URAD PRO CIVILNI LETECTVI
K letisti 1149/23, 161 00 PRAHA 6

C. j. 13753-24-701 V Praze dne 20.9. 2024
Spis zn. 13430-24-701
Nazev spisu: OOPUAS-0037

VEREJNA VYHLASKA
OPATRENI OBECNE POVAHY

Ufad pro civilni letectvi (dale jen ,Ufad"), jako vécné a mistné pfisludny spravni orgén
podle § 44 odst. 4 zdkona & 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, ve zn&ni pozd&jsich predpist
(dale jen ,zakon o civilnim letectvi*), ve spojeni s Clankem 15 provadéciho natizeni Komise
(EU) 2019/947 v platném znéni, v souladu s ustanovenim § 11 a podle § 171 a
nasledujicich zdkona &. 500/2004 Sb., spravni Fad, ve zn&ni pozd&jdich predpisl (dale jen
»~spravni rad“), vydava opatreni obecné povahy (dale také jen ,,O0P"), kterym se stanovi:

Clének I.
Omezeny prostor LKR10 - UAS

S platnosti od 31. 12. 2020 byl opatfenim obecné povahy ¢&. j. 15149-20-701 Ufadem
zfizen omezeny prostor LKR10 - UAS. Tento prostor byl zfizen za ucelem uplatnéni
dodate¢nych podminek pro vdechny druhy provozu bezpilotnich systéml spadajicich do
plsobnosti provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o
pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel, v platném znéni (dale jen
~provadéci nafizeni*), a to ve smyslu Clanku 15 tohoto nafizeni.

Pocinaje datem 23.09.2024 vcetné se vyuzivani omezeného prostoru LKR10 - UAS poji s
timto Uplnym a aktualizovanym vymezenim podminek:

1) Prostorové a ¢asové vymezeni omezeného prostoru

Vzdusny prostor FIR LKAA. Prostor byl zfizen s Gcinnosti od 31.12.2020 0:00 hod.
Vyhlasenim prostoru LKR10 - UAS v celém rozsahu FIR LKAA neni dotlena stavajici
struktura vzdusného prostoru, neméni se jeji prvky a klasifikace definované v Letecké
informacni priruéce AIP CR. Pozadavky plynouci z této stdvajici struktury vzdu$ného
prostoru se pritom pouZiji na provoz bezpilotnich systéml v rozsahu vyslovné uvedeném
nize v tomto opatfeni obecné povahy.

2) Souvisejici administrativni postupy

Seznameni s podminkami provozu v omezeném prostoru LKR10 - UAS a identifikace
potencidlnich konfliktd s podminkami provozu v tomto prostoru je povinnosti a
odpovédnosti provozovatele bezpilotniho systému a dalkové fidiciho pilota.



Kromé& postupl pro provoz uvedenych nize v bodech 3a, 3b, 3c, ve specifickych pfipadech
v husté osidleném prostoru podle bodu 3e a ve IV. zéné chranéné krajinné oblasti (CHKO)
podle bodu 3f je provoz bezpilotniho systému, v zemépisné zéné vymezené v bodé 3)
tohoto opatfeni, resen:

- v pripadé ,otevfené" kategorie provozu bezpilotnich systémd formou opravnéni k
letu zavadeJ|C|ho pozadavek konkrétnich podmlnek pro urcity druh provozu ve
smyslu Clanku 15 (1) (a) provadecmo nafizeni (dale jen ,Opravnéni k letu"),
vydavaného Uradem po posouzeni kritérii provoznich rizik ve smyslu Clanku 11
provadéciho nafizeni. K tomuto Ucelu Ize kromé standardniho postupu upraveného
spravnim fadem, vyuzit uzivatelské rozhrani na webovych strankach Uradu pro
registraci bezpilotnich systému https://dron.caa.cz/;

- v pripadé ,specifické" kategorie provozu bezpilotnich systém0 formou opravnéni k
provozu, vydavaneho Uradem podle Clanku 12 provadecmo narizeni (dale jen
,Opravnéni k provozu") nebo v souladu se Standardnim scénatem podle Clanku 12
provadéciho nafizeni (oboji dale jen ,,Opravnéni Specific"). K tomuto Ucelu Ize podle
§ 54b zadkona o civilnim letectvi, kromé standardniho postupu upraveného spravnim
Fadem, vyuZit uZivatelské rozhrani na webovych strénkdch Ufadu pro registraci
bezpilotnich systém{ https://dron.caa.cz/.

Opravnéni k provozu a Opravnéni k letu jsou Ufadem vydavany ve spravnim Fizeni formou
rozhodnuti.

3) Letové c¢innosti v omezeném prostoru LKR10 - UAS

a) Rizeny okrsek (CTR a MCTR)

V Fizeném okrsku CTR je provoz bezpilotniho letadla mozny jen v horizontalni vzdalenosti
vétsi nez 5 500 m od vztazného bodu fizeného letisté do vysky nad zemi, nepfresahujici
hodnotu uvedenou v gridut.

P¥i provadéni letd bezpilotnimi letadly v této ¢asti CTR a v déle uvedenych situacich, kdy
se nevyzaduje koordinace s pFisluSnym stanovistém Fizeni letového provozu, neni pfislusné
stanovisté fizeni letového provozu odpovédné za poskytovani informaci o provozu ve
vztahu k ostatnim Gcastniklim letového provozu, ani za zabrafiovani srdzkdm ve vzduchu
mezi letadly s pilotem na palubé a letadly bezpilotnimi nebo mezi letadly bezpilotnimi
navzajem. Za zabranéni srazkam zlstava odpovédny dalkové fidici pilot dle podminky
UAS.OPEN.060 2) b) provadéciho nafizeni.

Provoz bezpilotniho letadla ve vysce pfesahujici hodnotu uvedenou v gridu je mozny pouze
na zakladé koordinace s pfislusnym stanovistém fizeni letového provozu.

Provoz bezpilotniho letadla ve vzdalenosti mensi nez 5 500 m od vztazného bodu fizeného
letiSté je mozny pouze na zakladé koordinace s pfislusnym stanovistém fizeni letového
provozu a s provozovatelem letisté, kromé letadel s maximalni vzletovou hmotnosti
nepresahuijici limit platny pro tfidu C12 a bezpilotnich letadel spadajicich do plsobnosti
Clanku 20 odst. a) Provadéciho nafizeni a do vysky nepiesahujici hodnotu uvedenou v
gridu, kdy takovy provoz je mozny i bez koordinace.

PFi provozu bezpilotniho letadla v CTR ve vySce presahujici hodnotu uvedenou v gridu nebo
ve vzdalenosti mensi nez 5 500 m od vztazného bodu letisté (kromé provozu bezpilotniho
letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nepfesahujici limit platny pro tfidu C1 do vysky
nepresahujici hodnotu uvedenou v gridu), je na uvazeni pfislusného stanovisté rizeni
letového provozu ponechdno rozhodnuti o dodateéné pouzitelnosti pozadavk( predpisu L
11 (Letové provozni sluzby) na ziskani letového povoleni a na stalé obousmérné spojeni se
stanovistém Fizeni letového provozu a pozadavky stanovené Leteckou informacni pfiruckou
CR (AIP) na vybaveni odpovida¢em sekundérniho radaru.

! Gridem se rozumi mistu provozu pfislusny segment mfizkové mapové vrstvy Grid v DronView - mapovém nastroji
RLP CR, s. p., dostupném na webovych strankach https://dronview.rlp.cz/, jehoz vyska vychazi z podminky
nenaruseni ochrannych pasem s vyskovym omezenim staveb daného letisté, a respektovani regulaci a provozni
situace na letisti. .

2 Narfizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2019/945, Cast 2, Pozadavky na bezpilotni systémy tfidy C1:
Maximalni vzletovd hmotnost véetné uzite¢ného zatizeni musi byt nizsi nez 900 g.



b) Letistni provozni zona (ATZ) nefFizeného letisté

V letistni provozni zoné ATZ nefizeného letisté je provoz bezpilotniho letadla mozny jen na
zakladé:

splnéni podminek stanovenych provozovatelem letisté; a

- na zakladé koordinace s letistni letovou informacni sluzbou (AFIS) nebo se
stanovistém poskytovani informaci znamému provozu, nebo s provozovatelem
letisté, neni-li AFIS nebo poskytovani informaci zndmému provozu zajisténo.

Neni-li stanoveno jinak, provoz bezpilotniho letadla v ATZ ve vysSce vétsi nez 120 m nad
zemi je mozny jen pokud se poskytuje AFIS nebo je zajisténo poskytovani informaci
zZnamému provozu.

Let bezpilotniho letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nepresahujici limit platny pro
tfidu C1 mdzZe byt provaddén v ATZ i bez koordinace, avéak pouze do vysky nad zemi,
nepresahujici hodnotu uvedenou v gridu nebo v pfipadé letist, kde grid neni zfizen, bud'do
vysky ochrannych pasem s vyskovym omezenim staveb daného letisté, nebo 100 m nad
zemi, podle toho, co je nize. Tento pozadavek Ize v praxi splnit nepfekroCenim vysky
okolnich staveb, porostu ¢&i prekazek. Za zabranéni srazkam zlstdva odpovédny dalkové
fidici pilot dle podminky UAS.OPEN.060 2) b) provadéciho nafizeni.

c) Registrované plochy trvale uzivané pro provoz sportovnich létajicich
zarizeni (SLZ2)

V prostoru okolo registrované plochy pro sportovni létajici zafizeni (SLZ) je provoz
bezpilotniho letadla mozny jen na zakladé splnéni podminek stanovenych provozovatelem
registrované plochy SLZ. Pro lety bezpilotnich letadel i v téchto oblastech plati
bezpodminecné ustanoveni o pravidlech prednosti (UAS.OPEN.060 2) b) provadéciho
natizeni). Piloti bezpilotnich letadel jsou povinni lety provadét takovym zplsobem, aby
nedoglo k ohroZeni letd pilotovanych letadel (véetné SLZ).

d) Zakazané prostory (LKP), omezené prostory (LKR), nebezpecné prostory
(LKD) a jinym uzivatelem aktivované docasné vyhrazené prostory (TSA) a
docasné rezervované prostory (TRA)

Provoz bezpilotniho letadla nesmi byt provadén v prostorech LKP, LKR, LKD a jinym
uzivatelem aktivovanych prostorech TSA a TRA nebo v omezen)'/ch prostorech
zverejnénych cestou AIP SUP nebo NOTAM s vyjimkou, kdy tak povoli Urad pfislusnym
Opravnénim Specific nebo Opravnénim k letu.

Provoz bezpilotniho letadla v omezeném prostoru LKR9 je mozny bez opravnéni Uradu za
podminky respektovani podminek provozu v CTR, v husté osidleném prostoru, pfipadné
podminek jinych prostorl v daném misté.

e) Husté osidleny prostor

Husté osidlenym prostorem se rozumi prostor, ktery je ve mésté nebo jiné obci pouzivan
prevazné k bydleni, obchodnim ¢innostem nebo rekreaci.

Provoz bezpilotniho letadla v husté osidleném prostoru je zakazan s vyjimkou:

I. Bezpilotniho letadla, jehoz provozovatel nepodléha registraci podle ¢l. 14 odst. 5
provadéciho nafizeni.

II.  Bezpilotnich letadel tfidy CO, C1, bezpilotnich letadel spadajicich pod ucinnost
Clanku 20 odst. a) Provadéciho nafizeni a bezpilotnich letadel spadajicich pod
acinnost Casti A PFilohy, odst. UAS.OPEN.020 bodu 5), pism. a) Provadéciho
narizeni, pokud jsou provozovana v souladu s témito podminkami provozu:



a. misto provozu® musi byt planovano minimalné za pomoci pravidla 1:1 (tzn.
pokud je napf. planovan provoz bezpilotniho letadla ve vySce 20 m nad zemi,
misto provozu musi mit hranice alespon 20 m ve vSech smérech);

b. dalkové fidici pilot pfed zahajenim provozu UAS posoudi misto provozu a mél
by dlvodné ocekdvat, e nebude prelétadvat nad Zadnou nezapojenou
osobou. Toto zhodnoceni situace by mélo byt provedeno s prihlédnutim k
usporadani mista provozu (napf. vyskyt silnic, ulic, pésich &i cyklistickych
stezek), moznostem zabezpeceni mista a denni dobé. V pfFipadé, Ze dojde k
neocCekavanému preletu nezapojenych osob, mél by dalkové fidici pilot, co
mozna nejvice zkratit dobu preletu, napf. tak, aby se vzdalenost mezi UA a
nezapojenymi osobami zvétSovala, nebo preletem UA na misto, kde se zadné
nezapojené osoby nenachazi. Za nezapojenou osobu je povazovana také
osoba, nachazejici se v prostiedku (napf. automobilu) nebo za okny budovy;

c. misto provozu musi byt vyznaceno v digitalni mapé zfizené v souladu s
Clankem 15 Provadéciho nafizeni (viz Clédnek I. odst. 4 tohoto OOP).
Uvedené (daje musi obsahovat spravné a aktualné platné horizontalni,
vertikalni i Casové vymezeni mista provozu, Udaje o pouzitém typu a
hmotnostni kategorii bezpilotniho letadla a registracni Cislo provozovatele
UAS.

III. Bezpilotnich letadel kategorie C2 plné dodrzujicich podminky provozu dle
UAS.OPEN.030, pokud jsou provozovana v souladu s touto podminkou provozu;

a. misto provozu musi byt planovano minimalné za pomoci pravidla 1:1 (tzn.
pokud je napf. planovan provoz bezpilotniho letadla ve vySce 20 m nad zemi,
misto provozu musi mit hranice alespon 20 m ve vSech smérech);

b. dalkové fidici pilot pfed zahajenim provozu UAS posoudi misto provozu a
musi prijmout opatreni pro zajiSténi mista provozu proti vstupu nezapojenych
osob. Osoby nachazejici se v misté provozu musi byt soucasti predmeétného
provozu. Za osobu je povazovdana také osoba, nachazejici se v prostiedku (napf.
automobilu) nebo za okny budovy;

c. misto provozu musi byt vyznaceno v digitalni mapé zfizené v souladu s
Clankem 15 Provadéciho natizeni (viz Clanek I. odst. 4 tohoto OOP).
Uvedené (daje musi obsahovat spravné a aktualné platné horizontalni,
vertikalni i ¢asové vymezeni mista provozu, Udaje o pouzitém typu a
hmotnostni kategorii bezpilotniho letadla a registracni Cislo provozovatele
UAS.

IV.  bezpilotniho letadla:

a. v certifikované kategorii provozu, nebo

b. ve specifické kategorii provozu na zakladé Opravnéni Specific vydaného
Uradem a pfi dodrzeni podminek v ném stanovenych.

Timto opatfenim nejsou 24dnym zplsobem dotéeny obecné pozadavky provadéciho
nafizeni.
f) Ochranna pasma

Provoz bezpilotniho letadla v ochrannych pasmech stanovenych pfislusnymi pravnimi

3 Mistem provozu se rozumi prostor, ve kterém je bezpilotni letadlo provozovano a ktery je tvofen letovym
zemepisnym prostorem, prostorem pro nenadalé situace a rezervou pro pokryti rizika na zemi (viz GM1 Clanku
2(28), (29), (30), (31), (32) a (33) Definice a AMC1 k Clanku 11 Provadéciho nafizeni. Pfi ur¢ovani mista provozu
by mél provozovatel vzit v Gvahu schopnosti UAS udrzet polohu ve 4D prostoru (zem. Sitka, délka, vyska a cas).
PFi tomto uréovani by mély byt zohlednény a feSeny zejména presnost navigace, letové technicka chyba UAS a
chyba stanoveni drahy (napf. chyby map) a prodlevy (reakéni doby).
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predpisy:
podél nadzemnich dopravnich staveb;

o o

tras nadzemnich inzenyrskych siti;

(@]

tras nadzemnich telekomunikacnich siti;

(el

uvnitf zvlasté chranénych Gzemi;
e. v okoli vodnich zdrojQ;
f. objektd duleZitych pro obranu statu

je mozny jen na zakladé Opravnéni k letu nebo Opravnéni Specific vydaného Ufadem s
pfedchozim souhlasem pfislusného spravniho organu ¢i opravnéné osoby. Provoz
bezpilotniho letadla nad témito ochrannymi pasmy smi byt provddén pouze zplsobem
vylucujicim jejich naruseni za béznych i mimoradnych okolnosti.

Provoz bezpllotnlho letadla ve IV. zéné chranéné kraJmne oblasti (CHKO) je mozny bez
opravnéni Uradu za podminky, Ze ¢innosti nebudou ruseny chranéné druhy Zivocichd.

g) Soulad s jinymi pravnimi predpisy

PFi provozu bezpilotniho systému je tfeba pamatovat na mozny konflikt s jinymi pravnimi
predpisy.

Provoz bezpilotniho letadla musi byt v souladu s platnymi evropskymi i narodnimi pravnimi
predpisy jako napf.: Zakon o nakladani s bezpecnostnim materidlem ¢. 310/2006 Sb.,
Zakon o ochrané verejného zdravi ¢. 258/2000 Sb., Zakon o chemickych latkach a
chemickych pFipravcich ¢. 356/2003 Sb., Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb., Zakon o
pozarni ochrané ¢. 133/1985 Sb., Zakon o vodach ¢. 245/2001 Sb., Zakon o Zivotnim
prostiedi ¢ 17/1992 Sb., ve znéni pozdé&jich predpisi nebo nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v
souvislosti se zpracovanim osobnich Udaji a o volném pohybu téchto Udaji a o zrudeni
smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich Gdaji) v platném znéni, a to
zejména s ohledem na Doporuéeni UOOU ¢&. 01/2024 ke zpracovani osobnich Gdajl
prostiednictvim zdznamu z kamer, kterymi jsou vybavena bezpilotni letadla.

h) Zvlastni druhy pohonu

K provozu bezpilotniho letadla nesmi byt pouZit pulza¢ni nebo raketovy motor, s vyjimkou
pouziti raketového pohonu pouze za Uc¢elem provedeni vzletu.

) Pojisténi
Provozovatel bezpilotniho letadla je povinen mit sjednano pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpUsobenou provozem bezpilotniho letadla v rozsahu a s minimalni vys$i limitu pojistného

plnéni tak, jak upravuje § 54d zakona o civilnim letectvi a § 16n vyhlasky ¢. 108/1997
Sb., kterou se provédl' zakon o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjéich pFedpisﬁ

vV

https ://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/pojisteni-odpovednosti/.
4) Publikované informace pro leteckou vefejnost

Informace o omezeném prostoru LKR10 - UAS ve smyslu Clanku 15, odst. 3 provadéciho
nafizeni je verejnosti dostupnd v textové formé& na webovych strankach Uradu
https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/zemepisne-zony/ a ve formé praktickych
informaci v pfislusnych nastrojich obsahujicich informace dileZité pro uzivani vzduéného
prostoru Ceské republiky k 1étani bezpilotnich letadel, které slouzi k predletové piipravé
provozu bezpilotnich letadel a formou datového souboru slouZiciho k pouziti v systémech
geo-awareness na webovych strankach RLP CR, s.p. https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=uas-
az.

Pro predletovou pfipravu dalkové Fidicich pilotl UAS v Ceské republice a soucasné pro ucely
naplnéni pozadavku Clanku 1, odst. 3, pism. €), bodu II. c. a III. c. (tzn. pozadavku na
vyznadeni mista provozu v digitalni mapé) aktudlné slouzi mapovy nastroj RLP CR, s. p.,
dostupny na webovych strankach https://dronview.rlp.cz/ .
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Clanek II.

Odivodnéni

Dne 11. zafi 2018 nabylo uclinnosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/1139 o spolec¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské
unie pro bezpecnost letectvi, kterym se meéni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢.
1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a narizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91.

Po¢inaje 31. prosincem 2020 se v Ceské republice uplatfiuje provadéci nafizeni Komise
(EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich
letadel, v platném znéni. Podle Clanku 15 pfedmétného nafizeni mohou ¢&lenské staty pfi
vymezovani zemépisnych zon pro bezpilotni systémy za Ucelem bezpecnosti, ochrany pred
protipravnimi Ciny, soukromi nebo zivotniho prostredi:

a) zakazat urdity druh nebo vSechny druhy provozu bezpilotnich systémd, poZadovat
konkrétni podminky pro uréity druh nebo vSechny druhy provozu bezpilotnich systému
nebo pozadovat predchozi opravnéni k letu pro urcity druh nebo vSechny druhy provozu
bezpilotnich systémd;

b) podfidit provoz bezpilotnich systémd uréitym normam v oblasti Zivotniho prostiedi;
c) povolit pFistup pouze uréitym tfiddm bezpilotnich systému;

d) povolit pfistup pouze bezpilotnim systémim vybavenym uréitymi technickymi prvky,
zejména systémy dalkové identifikace nebo systémy s funkci ,geo-awareness".

Na zakladé posouzeni rizik provedeného pfislusnym Ufadem mohou dale ¢lenské staty urcit
v . s e . v . ’ s o s s . r
zemepisné zony, v nichz provoz bezpilotnich systému nepodléha jednomu nebo vice
v o v 4 .
pozadavkum ,otevrené" kategorie.

Pokud v souladu s vySe uvedenym clenské staty vymezi zemépisné zény pro bezpilotni
systémy, zajisti, aby informace o zemépisnych zdénach pro bezpilotni systémy, vcetné doby
jejich platnosti, byly pro ucely funkce , geo-awareness" od 1. ledna 2022 zvefejnény ve
spole¢ném jednotném digitdlnim formatu.

~Zemepisnou zonou pro bezpilotni systémy" se v této souvislosti rozumi ¢ast vzdusného
prostoru zfizena pfisluSnym Uradem, ktery umoznuje, omezuje nebo vylucuje provoz
bezpilotnich systémd s ohledem na rizika tykajici se bezpeé&nosti, soukromi, ochrany
osobnich Gdajl, ochrany pted protiprdvnimi ¢iny nebo Zivotniho prostiedi, kterd vyplyvaji
z provozu bezpilotnich systémd.

Stavajici Uzemni ochrana Ceské republiky byla v dobé& zah&jeni implementace spole¢ného
evropského regulacniho ramce zajiSténa platnym regulacnim ramcem civilniho letectvi,
ktery v této dobé tvoril pfedevsim:

- zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991
Sb., o Zivnostenském podnikani (zZivnostensky zakon), ve znéni pozdé&jsich
ptedpist, ve znéni pozdé&jsich predpisy;

- vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon o civilnim letectvi, ve znéni
pozdé&jsich predpisl;

- letecké predpisy fady L, vydané Ministerstvem dopravy k provedeni zakona o
civilnim letectvi, ve vztahu k problematice bezpilotnich systémi pak zejména
letecky predpis L 2, Pravidla Iétani, vCetné jeho Dopliiku X, upravujiciho komplexné
provoz bezpilotnich letadel v podminkach Ceské republiky.

Ve smyslu bodu oddvodnéni (24) provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne
24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel, v platném znéni,
méla byt v zajmu zajisténi rddného provadéni tohoto narizeni zavedena vhodna prechodna
opatreni. Takovym opatfenim bylo mj. i vyhlaseni omezeného prostoru LKR10 - UAS, ktery
zajistil plynuly a hladky pfechod ze stavajiciho regulacniho rdmce narodniho na jednotny
evropsky regulacni ramec se zachovanim rozsahu Uzemni ochrany, resp. v Ceské republice
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dlouhodobé zavedené a osvédcené praxe.

Zpristupnéni informaci o zemépisnych zénach pro bezpilotni systémy urcenych clenskymi
staty a zfizenych v ramci vzdusného prostoru jeho statu ve spole¢ném jednotném
digitdlnim formatu je jednim z Ukoll prisludného Ufadu podle Clanku 18 provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro
provoz bezpilotnich letadel, v platném znéni.

Informace o zemépisnych zdénach pro bezpilotni systémy, vcetné doby jejich platnosti, by
mely byt zverejnény ve spole¢ném jednotném digitalnim formatu, a to po krocich,
nejpozdé&ji k datu 31.12.2025. Predpoklada se, ze v této souvislosti dojde k Uzemnimu
zpfFesnéni, resp. ke konkretizaci Gzemni ochrany tak, aby se jednalo o skutecné prakticky
a efektivni nastroj; predmétné opatieni je tak tfeba vnimat jako opatfeni docCasné a
prechodné, nikoliv dlouhodobé nebo dokonce trvalé a jiz nyni se do budoucna predpoklada
jeho dalsi vyvoj a Upravy. Dale se predpoklada, Ze rozsah izemni ochrany se bude v dalSich
fazich implementace evropského regula¢niho ramce upravovat zejména s ohledem na dalsi
vyvoj tohoto ramce, vyvoj dostupnych technologii nebo zkusenosti s provozni praxi.

Dlvodem ziizeni omezeného prostoru LKR10 - UAS byl zvla$t& vyznamny vefejny zajem,
spocivajici vedle zajisténi kontinualniho a hladkého pfechodu narodniho regulac¢niho ramce
bezpilotnich systému na novy evropsky regulacni ramec predevsim v zajisténi
odpovédnosti svérenych Ufadu zakonem o civilnim letectvi, totiz zejména bezpecnosti
letectvi, bezpecCnosti osob, staveb a Zivotniho prostfedi v souvislosti s provozem
bezpilotnich systémd.

Z vyse uvedenych ddvodd bylo dne 30.12.2020 v dohodé Ministerstva dopravy a Uradu
pro civilni letectvi vydano opatfeni obecné povahy ¢. j. 15149-20-701 podle § 44 odst. 4
zdkona o civilnim letectvi. Zfizeni prostoru LKR10 - UAS bylo pfedem predloZeno k
pripominkdm zastupclim ODVL SSRO MO, Letecké amatérské asociace CR a RLP CR, s. p.
v souladu s odst. 1 § 44a zakona o civilnim letectvi.

Pfedmétem aktualniho opatfeni obecné povahy neni zména rozsahu Uzemni ochrany, ale
predevsim vyZzadované opravy a aktualizace dokumentu s ohledem na vyvoj problematiky
bezpilotnich systémd od doby uplatfiovani spoleéného evropského ramce. Zasadni Gpravou
je z tohoto pohledu zavedeni praxe statd EU v oblasti praktické implementace zemé&pisnych
z6n vymezovanych podle Clanku 15 provadéciho nafizeni. V této souvislosti dochazi
k rozsifeni mapové vrstvy gridd v systému DronView i na nefizend letisté, kterd reflektuje
a do prehledné grafické podoby prenasi skuteény pribéh ochrannych pasem s vy$kovym
omezenim staveb. Dale v této souvislosti dochazi k upfesnéni provozu v husté osidleném
prostoru tfidy C2 bezpilotnich letadel, u nichz byl prostiednictvim bezpecnostni analyzy ¢.j.
12163-24-701 pfinos zavedeného institutu Opravnéni k letu identifikovan jako v Case se
zmené&ujici, aZz do stavu, kdy mdZe byt tento nastroj nahrazen piesné stanovenymi
podminkami provozu, které ovSem nebudou na provozovatele a statni instituce klast
neprimérené naroky, a bezpilotnich letadel spadajicich do ucinnosti Casti A, odst.
UAS.OPEN.020 bodu 5), pism. a) Pfilohy Provadéciho nafizeni, jelikoZ tyto byly v Upravé
¢.j. 7181-24-701 opomenuty.

Dale dochazi k upfesnéni prostorového a c¢asového vymezeni LKR10 - UAS a predevSim
pak jeho vlivu na aplikovatelnost dal$ich piedpist. Uprava také uvadi podminky provozu v
blizkosti letist do souladu s dalSimi ¢astmi OOP, které nadale nepouzivaji Cisté hledisko
maximalni vzletové hmotnosti, ale odpovidaji rozliSovani parametrd dle Stitku tfidy UAS.
Ve véci rozsahu vyluky odpovédnosti pfislusného stanovisté fizeni letového provozu za
zabranovani srazkam Uprava tuto vyluku rozsifuje o nekoordinovany provoz bezpilotnich
letadel v CTR a MCTR mezi sebou, jelikoZ jde o aspekt dlouhodobé Ufadem i poskytovateli
letovych provoznich sluzeb takto vnimany, pouze doposud vyslovné neuvedeny a byla
zestru¢néna definice husté osidleného prostoru v kontextu podminek provozu v ném nové
stanovenych.

Clanek III.
Vyhodnoceni pripominek

V souladu s §44b odst. 1 zakona o civilnim letectvi se pfipominky nepodavaji.
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Clanek 1V.

Rozhodnuti o namitkach a jejich oddvodnéni

V souladu s §44b odst. 1 zakona o civilnim letectvi se pfipominky nepodavaji.

Clanek V.
Pouceni

Do OOP a jeho odtvodnéni mdze podle § 173 odst. 1 spravniho faddu kazdy nahlédnout u
spravniho organu, ktery OOP vydal. Proti OOP nelze podle § 173 odst. 2 spravniho Fadu
podat opravny prostifedek. Soulad OOP s pravnimi predpisy lze posoudit v prezkumném
fizeni. Usneseni o zahajeni prezkumného Fizeni Ize podle § 174 odst. 2 spravniho fadu
vydat do 1 roku od ucinnosti opatieni. U¢inky rozhodnuti v pfezkumném Fizeni nastavaji
ode dne jeho pravni moci.

Clanek VI.
U&innost
Toto OOP nabyva ucinnosti dnem 23. zafi 2024.
Digitlné podepsal
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