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ZAVERECNA ZPRAVA

o0 odbornem zjistovani pricin letecké nehody
kKluzaku L-13 Blanik poznavaci znacky OK-4716 na
LKMB dne 19. 7. 2019




1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu

Pilot-Zak v ramci vycviku k ziskani prikazu zplsobilosti pilota kluzakl provadél cviéné
lety ve dvojim fizeni s letovym instruktorem (dale jen nstruktor"), letovou dlohu 7
k nacviku feseni mimofadnych pfipadd pfi vzletu navijakem. Cilem bylo naucit se
provadét bezpeéné manévr na pfistani po pferuseni tahu navijaku. Vzlety provadél
z RWY 34.

Pilot-Zak ve svém vysvétleni uvedl, Ze v uvedeny den pfed kritickym letem uskutecnil
v ramci vycviku 5 letd. V prib&hu prvniho letu k nacviku feSeni mimofadnych pfipadd
pfi vzletu navijakem mu instruktor nazomé pfedved| ¢innost pfi odstaveni navijaku
a pfistani pfed sebe. Pfed nasledujicim vzletem navijakem pak s letovym instruktorem
postup zopakoval. Vzlet navijakem ke kritickému letu probéhl podle pilota-Zaka
standardné. Po pfechodovém oblouku stoupal a pfi odstaveni navijaku potladil, aby
ziskal rychlost. Pilot-zZak se domnival, Ze rychlost nebyla dostatecna, doslo k ztraté
vztlaku a tvrdému pfistani.

Instruktor ve svém vysvétleni uved|, 2e pro nacvik feseni mimofadnych pfipadd pfi
vzletu navijakem s navijakafem domluvil odstaveni pro manévr pfed sebe”. Kriticky let
popsal tak, 2e napnuti lana a rozjezd s boénim vétrem véetné vzletu probéhly bez
problému. Ve vysce cca 10-15 m doslo k odstaveni navijaku. Pilot 2ak reagoval spravné
potlag¢enim a vypnutim lana. Instruktor dale uvedl|, Ze pfi potlag¢eni bylo nutné zohlednit
malou vysku nad zemi a ackoli kluzak mél dopfednou rychlost, doslo k velmi tvrdému
pfistani bez brzdicich klapek. Domnival se, Ze vliv mél i proménlivy pfizemni vitr
a v kriticky moment zfejmé doslo k poryvu.

Navijakaf ve svém vysvétleni uved|, Ze od instruktora obdrzel telefonem pokyn, aby
dvakrat proved| pferuseni tahu pro manévr .pfed sebe®, do 50 m. Pfi prvnim vzletu
kluzaku proved| pferuseni tahu navijaku ve vySce cca 30 m. Pfi nasledujicim — druhém
vzletu ubral vykon navijaku ve stoupavé vydrZi kluzaku, ve vysce cca 15 m nad zemi.
Ihned vypnul svételnou signalizaci a pozoroval kluzak, ktery na ni2si rychlosti pfechazel
do klesani. Samotny naraz kluzaku na zem nevidél kvili terénni viné. Pouze si vSimnul
velkého prokmitnuti kfidla kluzaku.




1.2 Informace o osobach

1.2.1 Pilot-Zak
+  vék 54 let
+ osvédceni zdravoini zplsobilosti 2. tfidy platné do 3. 2. 2020

Pilot-24ak ve vycviku proved| celkem 95 letl v celkové dobé 11 h 18 min. PFi plnéni letové
Ulohy €. 7 proved| celkem 11 vzletd navijakem.

1.2.2 Instruktor

vék 49 let

drZitel platného prukazu zpasobilosti pilota kluzaka

kvalifikace: FI(S) platna do 31. 12. 2020, TMG, TOWING-S, AEROBATICS-5
osvédceni zdravotni zplsobilosti 2. tFidy platné do 26. 12. 2021

* omezeny prukaz radiotelefonisty, platny

Celkova doba letu uvedena v zapisniku letd:

* na viech typech kluzakd: 1845 h 49 min

+ jako letovy instruktor: 879 h 24 min

* na typu L-13 Blanik: 679 h 41 min




ZAVERECNA ZPRAVA
o0 odbornem zjistovani pricin letecké nehody
kluzaku ASW-19 B poznavaci znaCky OK-2233 na
letisti Havlickuv Brod ze dne 11. srpna 2019
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Faktické informace

1.1 Prabéh letu

1.1.1  Okolnosti, ktere pfedchazely kritickemu letu

Instruktor se s pilotem na pfeskoleni na kluzak ASW-19 B domlouval jiZ od roku 2018. Ze to
bude v roce 2019 bylo podminéno tim, Ze se pilot v daném roce nejdfive rozléta na typech
jiz letanych kluzaka. Instruktor uvedl, Ze v minulosti s pilotem Iétal pfi jeho vycviku na
kluzaku L-13 BLANIK a na pfeskoleni pfistoupil, aZ kdyZ mél pilot v roce 2019 nalet 30
hodin. Byl rozlétan na typu L-13 a nové presSkolen na kluzaky typu L-33 a G-103 TWIN
ASTIR.

Dne 11. 8. 2019 v dopolednich hodinach provedl instruktor s pilotem pozemni pfipravu
Zameérfenou na preskoleni na kluzak ASW-19 B. Pfiprava probihala na letisti Havlickuv Brod.
Piloti nejdfive dosli k transportnimu voziku a postupné provedli sloZeni a kontrolu kluzaku
pfed letem. Po sloZeni kluzaku a jeho pfipravé k letu pokracovali v teoretickem Skoleni
studiem letove pfirucky, a podrobné& rozebirali letove vlastnosti letadla. Potom se pilot
posadil do kabiny kluzaku, kde se pod vedenim instruktora postupné seznamoval
s jednotlivymi oviladacimi prvky. Po provedeném nacviku v kabingé se oba odebrali do
provozni budovy letisté. Zde instruktor proved| formalni zaznamy o provedenem Skoleni do
pilotova zapisniku letd. Po navratu na provozni plochu zapfahli kluzak za osobni automobil
a odtahli jej na start do fady za dal5i kluzaky, stojici v blizkosti THR na levém okraji
RWY 11. Zde se pilot ustrojil do padaku, usadil se do sedacky kluzaku a cekal na start.
PfrestoZe byl pfipraven k letu, ,pfedbéhlo-ho” nékolik pilotd, ktefi chtéli vyuZit vhodne
termické podminky pro tratové lety. Proto z kluzaku vystoupil a poc€kal v prostoru startu. Po
odletu kluzakd na pfelety se opét usadil do kabiny kluzaku a ¢ekal na zahaknuti vle€ného
lana do zavésu kluzaku.




1.1.2 Kiriticky let

Popis kritickeho letu kluzaku, ktery letél v aerovleku za vlecnym UL letounem byl proveden
na zakladé hodnot ziskanych ze zaznamu zapisovacl z vle€éného UL letounu a kluzaku,
zaznamu radiokorespondence, videozaznamu z bezpecnostnich kamer, vypovédi pilota
vle€ného UL letounu a tc€astnika letového provozu.

Pilot kluzaku toho dne absolvoval pfeskolovaci let, jehoZ naplini bylo procvicit pilotaZ na
novém typu kluzaku pfi letu v prostoru v okoli letisté. Po zapojeni vle€neho lana a jeho
pozvolnem napnuti zahajil aerovlek vzlet z RWY 11 LKHB, pfi kterem mél kluzak casteéné
vysunute brzdici klapky. Ve fazi rozjezdu se kluzak nékolikrat stranové vychylil z idealni osy
vzletu. Po ujetych cca 250 m doSlo po odpoutani kluzaku v case 10:12:20 k jeho
okamZitému vyplavani s naslednym sniZenim vysky. Vlec¢ny UL letoun se odpoutal od zemé
v case 10:12:24 a po kratke vydrZi se naklonil doprava a pfeSel do relativné strmeého
stoupani. Kluzak pokracoval v letu pod vrtulovym proudem aZ 11 m pod urovni vleéneho UL
letounu s oscilacemi v horizontalni i vertikalni roviné. V ¢ase 10:12:56 doSlo k nékolika
naklonim kluzaku z kfidla na kfidlo. V ¢ase 10:12:58 je patmy velky levy naklon
s naslednym padem kluzaku do leveé vyvrtky a narazem do zemé. Vlecny UL letoun ve
stejném case pfechazi do prudkeho klesani s postupnym zvétSovanim rychlosti letu.




1.5.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik na typu L-13 BLANIK dne 17. 9. 2016. Po nalétanych
32 h 07 min provedl dne 24. 2. 2018 prvni samostatny let na typu L-13 a pokracoval ve
vycviku pro ziskani prikazu zplsobilosti letové posadky SPL. Dne 30. 4. 2018 proved|
zkousku dovednosti SPL s hodnocenim .uspél’. V den zkousSky mél na typech kluzakd
L-13, ASK-13 a L-13SE VIVAT naletano 41 h 12 min a provedeno 163 vzletd, z toho 76
v aerovleku. Dne 15. 5. 2018 proved| teoretické Skoleni pfed zahajenim pokracovaciho
vycviku a plynule pokracoval ve sportovnim létani na nékolika typech kluzaka. V roce 2018
létal na tfech typech kluzaki. Na typu L-13 nalétal 43 h 27 min a proved| 35 startd, z toho
28 v aerovleku. Na typu VSO-10 GRADIENT nalétal 6 h 20 min a proved| 11 startd, z toho
5 v aerovleku. V roce 2019 letal na péti typech kluzakl, véetné kluzaku, na ktery se
preskoloval pfi kritickém letu. Na typu L-13 nalétal 5 h 43 min a proved| 21 startd, z toho 10
v aerovleku. Na typech L-33 a VSO-10 naléetal 18 h 44 min a proved| 10 starta v aerovieku.
Dne 10. 7. 2019 se pfeskalil na typ G-103 TWIN ASTIR, s kterym naletal 4 h 14 min
a provedl 5 vzletd v aerovleku. Dne 11. 8. 2019 v dopolednich hodinach proved pod
vedenim instruktora pozemni pfipravu pfed pfesSkolenim na kluzak typu ASW-19 B.
Pfezkouseni z letove pfirucky pro typ ASW-18 B spinil s hodnocenim ,prospérl.
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2.2 Provedeni letu

Pilot provadél vzlet v aerovleku za UL letounem SAMBA XXL z RWY 11 LKHB. Pilot
nereagoval na instruktoriv pokyn k okamiZitému vypnuti b&hem rozjezdu, kdy se mu
nepodarilo vhodnou manipulaci s pedaly noZniho fizeni udrZet kluzak v poZadovanem
sméru za vle¢nym UL letounem.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy pilot kluzaku nereagoval na pfikaz instruktora
k okamiitemu vypnuti lana po nebezpecné provedeném rozjezdu. PfestoZe informaci
rozumel, protoZe ji nasledné potvrdil, vypnuti lana neprovedl, a to bud proto, 2e mél obé
ruce na prvcich fizeni, nebo nedokazal rukojet vypinace vle€neho lana v kabiné kluzaku
véas nalézt. Podle pfedpisu L 2 mohl vypnuti vleéného lana provest i pilot vieéného UL
letounu, ale protoZe vidél ve zpétnem zrcatku kluzak, jak se vracl z prave strany zpét do osy
za vle€ny UL letoun, vypnuti neproved| a dale se soustfedil na bezpefné provedeni vzletu.

lhned po odpoutani kluzaku doslo k jeho vyplavani do vétsi vysky. Pilot na vzniklou situaci
reagoval potlacenim fidici paky a kluzak se dostal do poZadovane vysky, ale zaroven doslo
k nartstu jeho rychlosti a zmény polohy vici vie€nemu UL letounu. Takto provedeny manevr
zpusobil provéSeni vlecneho lana a ztratu kluzaku ze zorného pole pilota vieéného UL
letounu. Vle€ny UL letoun pfesel po kratkodobem odleheni samovolné do stoupani, a jeho
pilot po ztraté vizualniho kontaktu s kluzakem a na zakladé pocitu uvolnéni tahu vleéneého
lana vyhodnotil situaci jako by doSlo k vypnuti kluzaku. Bez dotazu na pilota kluzaku, v jake
je situaci, proved| ihybny manévr doprava, ve snaze uvolnit prostor pro bezpecné pfistani
kluzaku na RWY 11.



\/ teto fazi letu se kluzak nachazel vlevo od osy za vle€nym UL letounem a poloha kluzaku
byla v tento okamzik vuci vieCnemu UL letounu tak nepfizniva, Ze mél pilot kluzaku vypnout
vle€ne lano. PferuSeni letu v této fazi letu by umoznilo pilotovi kluzaku bezpecné pfistat pred

sebe na RWY 11. Pilot kluzaku vsak lano nevypnul a aerovlek pokracoval v relativné strmem
stoupani na malée rychlosti. Kluzak letél vyrazné pod vrtulovym virem a tah vle€ného lana
negativné ovliviioval jak let kluzaku, tak i vleéneho UL letounu. Vertikalni sloZka tahu
vleéného lana tahla zadni ¢ast vle€éného UL letounu smérem dold. Z tohoto duvodu se
pilotovi vleéneho UL letounu v pribéhu stoupani nepodafilo zmensit Uhel nabéhu
a nasledné& zvysit rychlost aerovleku na poZadovanou. A proto, kdyZ zahledl kluzak v levéem
ostrém naklonu, provedl okamZite vypnuti vleCného lana od vleéneho UL letounu. Kluzak
z vysky cca 50 m nad letistém pfesel do padu a v levé vyvrtce narazil do zemé. Vieény UL
letoun po ziskani rychlosti pokracoval v letu po okruhu a nasledné bezpecné pfistal na
RWY 11 LKHB.




ZAVERECNA ZPRAVA
o0 odbornem zjistovani pricin letecké nehody
kluzaku VT 116 Orlik Il, poznavaci znacky OK-

7424, cca 315 m jihozapadné THR RWY 36 LKNM
dne 1. srpna 2022




2.6

DTO AK Nové Mésto nad Metuji

Na informaéni tabuli DTO byla wvden Iletecke nehody uvedena
v odstavci 3 PROHLASENI jako Vedoucl vyeviku DTO — Kluzéky jedna osoba.
V tomtéZ odstavei PROHLASENI bylo dopln&no ruéni Gpravou jméno druhé osoby.
V tomto odstavci byla tedy zapsana jmena dvou osob.

PROHLASENI s provedenou dodateénou ruéni korekel v odstavci 3 nebylo zaslano
na UCL.

Osoba uvedena v odstavci 3 PROHLASENI po ruéni korekei jednala jako Vedouci
vycviku DTO — Kluzéky. Tato osoba k této &innosti neméla z hlediska PROHLASENI
zaslaného na UCL 4. 3. 2019 opravnéni.

Komise UZPLN zjistila, #e podnét k dopinéni dalsi osoby do funkce Vedouciho
vycviku DTO — Kluzaky, resp. jejich vymény, neprobéhl na zakladé informace
nebo poZadavku UCL.

Vedoucl vycviku DTO — Kluzéky byla tedy stale osoba uvedena v PROHLASENI
zaslaném dne 4. 3. 2019 na UCL.

Program vycviku DTO LAPL(S)/SPL neobsahuje jednoznatny pokyn
pro jednotypovost pilotl — Zakl ve vycviku.

Program vycviku DTO LAPL(S)/SPL neobsahuje jednoznacny pokyn pro lety
pilotl — Z2aka ve vycviku na jednom typu v tomtéz dni.

Clenové a instruktofi DTO neméli ujednoceny nazor na vycvik pilotd — Z&ka
vzhledem k vicetypovosti v pribé&hu jejich vycviku.

Komise UZPLN neméla k dispozici pisemny podklad o projednani zpusobu
vicetypovosti vycviku pilotli — Z2akd na Grovni DTO.

Nebylo pisemné zadokumentovano, Ze c¢lenové a instruktofi DTO reagovali
na provadeéni vycviku na typu kluzaku, ktery nebyl uveden v PROHLASENI.

Nebylo pisemné zadokumentovano, Ze clenové a instruktofi DTO reagovali
na provadéni vycviku na kluzaku, jehoZ provozovatelem nebyl AK Nové Mésto
nad Metuji.




Nebylo pisemné zadokumentovano, #e c¢lenové a instruktofi DTO reagovali
na skutecnost, Ze pilotka — Zakyné provadi v jednom dni kontrolni let na typu kluzaku
L-13A, nasledné vykona let na typu kluzaku VT 116, ktery neni uveden
v PROHLASENI a jehoZ provozovatelem neni AK Nové Mésto nad Metuji a dale
provedla let opét na L-13A.

Komise, pfi vySetfovani této letecké nehody, ze svédeckych vypovédi i z osobnich
setkani se svédky a se €leny DTO dospéla k nazoru, e v DTO mezi nékterymi Cleny
AK panovala sniZena droven interaktivity a spoluprace pfi feSeni problematiky
leteckeho vycviku pilotd — Zaka.

Od posledniho zaznamu v zapisniku letl dne 30.10.2021, zaznamu o periodickém
pfezkouseni teoretickych znalosti, pfedpisi a sméric a materialné technicke casti
letadel s hodnocenim .prospé&la” dne 28. 5. 2022 a poslednim zaznamem v Pracovni
kniZce Zaka dne 12. 6. 2022 nebylo moZné doloZit kontrolu dokumentace pilotky
z Urovné DTO.




Dale tento svédek uvedl:

Nejsem kompetentni soudit rozhodnuti dohliZejiciho instruktora, ale v dany moment,
kdy se pilotka s letadlem ocitla v nepfiméfené vySce nad letistém, bylo z mého pohledu
spravné a snad jediné moZné. K padu letadla doslo v dusledku foho, Ze pilotka jako Zakyné
nezviadla dokoncit 360fi stupriovou zatacku a spadla do vyvriky, kterou jiZ nedokazala
bezpecné vybrat. Otazkou vSak zda se do takoveho momentu, kdy se ocitla v nepfiméfené
veliké vysce pii pristavacim manévru, musela dostat a nebylo-li moZné tomuto momentu
pfedejit. Dale se mohu zminit o tom, Z2e v aeroklubu byla jiZ v minulosti mezi instruktory
polemizovana otazka, zda je vhodné Zaky pfesSkolovat na jednosedadlovky typu VT 116
Orlik jesté pfed viastni praktickou pilotni zkouskou. Je mi znama skutecnost, Ze vedouci
letového provozu vyslovné zakazal instruktorovi pilotky preskolovat Zaky plachtafského
vycviku na tento typ vétroné. Zda tento zakaz byl vysloven jesté pred preskolenim pilotky
nebo aZ po jejim pfeSkoleni k tomu by se mohl vyjadrit on sam.

Rozhodnuti dat pilotce pokyn bylo pouze rozhodnuti jeho, s nikym se o tom neradil.
Bylo to rozhodnuti rychlé a neodkladné, na jakoukoliv poradu by nebyl ¢as.

Osobné vidim problém také v tom, Ze toto konkrétni letadlo nebylo vybaveno vestavénou
letadlovou radiostanici a pilot - 28k musel tedy béhem letu pouZivat radiostanici ruéni,
coZ do jisté miry mohlo odvadét jeho pozornost od pilotaze v momentu vysilani.”

V dobé&, kdy instruktor vydaval pokyn pilotce ke skluzu a nasledné k vykonani zatacky
0 360 stupnd stal vedle instruktora uvedengho v 1.1.3 a 1.1.4 pouze tento svédek.




DEKUJI ZA POZORNOST




