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SVAZ pRo SPOLUPRACI 5 ARMADGH
Severotesky krajsky aerckiob
poit. sche. 113
46031 LIBEREC 1

Potet 1istl e

SOUHRNNA ZPRAVA

o vysledku Setfeni

letecké nehody

Podrah " =
Pod o head

a) misto

b) den a &as

c) druh letu (ukol)

d) cil letu

e) den a &aos, kdy byla oznédmena
komisi

f) den a &as, dostaveni se komise
‘na misto nehody

g) sloZeni komise
pribéh zéchrdnnych praci: 3
¢innost viech orgdnli od okamiiku
hlaseni nehody

= VPD letidté Ehomutov

- 25.7.198] 12,02 hode

= cve |/4 nécvik vzletu a pRistént
- letisté Chomutov

- :-5070198' ve lz,m th.

= 25.7.81 ve 12,55 hod,

= pplkeSvérovsky Mirosiev - pFedseda komise
Hybner Fetr - insp.bezmotor. 1ét.
Hlubulek Josef ~ star$l let.mech.

= vySetfovani provédéno v soufinnosii s
00-SNB Chomuiow

Shrnuti nehody

a) struénd charakteristika nehody

b) klasifikace nehody

Po vzletu za navijékem dolo ve vjice

cca 60 m k pFetrien! navi jakového lana.
Instruktor pieved! letoun do klesavého letu
a totil ostrou zatdtku o 270°, po jejimd
srovndni v malé vysce narazil s letounem do
zemé pod Uhlem cca 45°.

Leteckd nehoda = havarie se zrandnim posddky.

Udaje o letadle

a) statni a pozndvaci znaéka
b) typ a vyrobni é&islo
"~ rok vyroby
¢) typ motoru, vjrobni &islo
d) &islo osvédéeni o zplsobilosti
k létani, platnost
e) Cislo osvédéeni o zapisu
do rejstiiku letadel

OK - 9711
L-13 174007 z roku 1969

3146/1 platné do 31.5.82
3146
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Udaje o letu pfi nehodé VPD letitd Chomutov

- 25,7.1981 12,02 hode

= cve |/4 nécvik vzletu a pRistént
- letisté Chomutov

Ve vyEce 60 m doflo k perudeni tahu navijdku. Instrukior okam¥jts prevzal yla oznémena ~ 25,7.1981 ve 12,30 hod.
Fizen tetounu a energickym pohybem preved! letoun do klouzavého | tue Po vizueinf
kontrole vySky se rozhodl provést zat4®ku do leta 2 zatafkou o 270° a plistét na eni se komise = 257481 ve 12,55 hod,
dréhu 045 stupnfi. Pred uvedenim letouru do zatécky zkontroloval rychlost a zaviel o s o =
vztlakové klapky. Preved! letoun do zatdlky s niklonem v&t3im jak 45°, Bihem zatadky e T 5‘3,'3,,;;"2;;’:5” s B ;;::dsgg:nﬁgx‘s?ét
letoun pielel do strmého klesdnf, kieré se snaZil instruktor vybrat srovndnim ndklonu :ap;:c’ékun;iiku - Hlabukek e B - e g
& pritaZenfm Fid{ci péky. Vzhledem k malé vyice se mu toto nepodaillo 2 letoun narazil
pod Ghlem asi 45° levym k*idlem a predni Zasti trupu do zemd, Instruktor opustil hava- = vySetiovin( provédine v soufinnosti s
rovany letoun a spolu s ostatnimi leny Aeroklubu, kteff na misto nehody pfibéhli 00-S18  Chorut o
vyprostil Zdka Balona z hevarovaného letounu.
|
stika nehody Po vzletu za navijékem dolo ve vjice

cea 6C m k pfetrfenf navi jékového lana,
Instruktor pieved! letoun do klesavého letu
a tofil ostrou zatdtku o 270°, po jejim3
srovndni v malé vysce narazil s letounem do
zemé pod Uhlem cca 45°.

Leteckd nehoda = havarie se zrandnim posddky.

= 2 o]
Zpracovano dne: 3leTo1281
é Fij i, podpis: H P
Jméno, piijmeni, podp ybner Petp e At
P . L-13 174007 z roku 1969
~ éislo B
d) cislo osvedceni o zplsobilosti 3146/1 platné do 31.5.82
k létani, platnost

e) Cislo osvédéeni o zapisu 3146

do rejstiiku letadel

Seminaf pro SPL
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74 1. Odborné Fetieni
M E N I O RA 1.1 Priibéh ety
) Ke kritickému cvitnému lety odstarfovala posadka pomoci navijsku dne 16,8,1997 v 1151

hod UTC z letité Jaromét (LKJA). Letadlo bylo obsazeno pilotem - instruktorem apilotem -
Zdkem klnzdki. Ke vzletu byla pouzita celd délka VPD 14. Ukolem cviéného letu bylo
procviteni nouzového postupu - pfistani kluzaku s visicim lanem. Vzlet,vypnuti lana a let po
malém okruhu (hrana letifts) s vysunutymi air brzdami pro zvydeni klesani probihal
normélng.Z vipovédi svidin vyplyvi , Ze kluzak zatal togit 180 stupnovou zatadku pozd&ji a
ve vydce menfi (50 m), ne? uvadi velitel kluzdku (100m) . Ve fizi dotateni do sméru pristani
na VPD 14 ve vysce nékolik metri nad zemi instruktor zaviel airbrzdy a vlivem zvétfeni
nakclonu v 16vé zatdce a pritaZen vyskového kormidla doglo k prekroteni kritického tihls
nabéhu - ztraté vatlaku a padu kiuzika po kiidle . Letadlo narazilo ktidlem do zems | zbortila
se poloviny kfidla a ndslednym nérazem spodku piidi letadla do zem&.Po dopadu kluzéku na
zem doflo k odskodeni celého letadla proti pivodnimu sméru pohybu o 31 m zpét Kluzdk je
matné pofkozen,posadka téZce rrandna.

1.2 Zranénf osob
Tezké - 2 osoby - posadka kluzdla

1.3 Podkozeni letadla
Letadlo bylo pfi nehodé znatns pogkozeno. Predbézng odhad fkody ¢inf 250 000,- K&

1.4 Ostatni Skody
Jiné gkody pii nehods nevznikly

1.5 Informace o posadce

Pifof,velitel letadla pan , drzitel prikazu zpiisobilosti pilota kiuzakd
No . vydany AeCR dne 3.1 1.93 platng do 21.11.1997 , kvalifikaci instruktor kluzdk
ziskal dne 24.9.1978 . Do poloviny srpna 1997 nalétal na kluzicich 605,54 hod.,z toho ve
fimkei velitele letadln 533,40 hod.Schopen létat typy kluzdki 113, VT16,VT1 16,VSO10,M35,
A 1,23 Za posledni mésic nalétal na kluzacich 3,54 hodin,v srpnu , dre 2. 8. proved! 2 lety v
trvini & minut ( 5 Zikem) pred kritickgm letem , dne 16.8.1997 proved! 4 vzlety na navijdikn v
trvéinf 10 minut Periodické prezkousenf absolvoval dug 21.6.1997 s inspektorem
zamestnancem p. +hodroceni - viteéns. Z uvedensho vyplyva, Ze jde o primdiens
Zkuseného instruktora ktery byl pro &innost pii provadéni nouzovych postupii odpovidajicim
zpisobem vycvifen a nebyl pod viivem zvyfient letecké anavy. Odpovidajici letové normy
zatizeni byly dodrZeny se znatnou rezervon,

Zik kluzdkad p 16 let.driitel prikazu zpisobilosti 2ika kluzakn No
vydany LS AK Jaromsf dne 30.4. 1997 plamy do 28.3.1999.Vycvik zah4jil dne 3.5.1997 a do
kritického letu nalétal 5,45 hidn na 1,13 ve dvojim fizeni s instruktorem.

1.6 Informace o letadle

Typ L13,vyrobee LET Uherské Hradigts No.170919 vyroben 13.5.1960 kategorie
Normal - untility. OLZ No.2644 vydané SLI Praha dne 18.2.1993 | platné do 15.9.1997,
Potvizeni o iidrzb¥ & 3 vydané AK Jaromdi platné do 23.8.1997 (opravngni 24896 Thoot).
Pojistka zdkonné odpovidnosti 8.820112/005 u desks pajistovny plainé od 22:1.1997 do
31.12.1997

Seminaf pro SPL
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2ROZBORY

Posadka odstartovala pomoci navijiku z dréhy 14,po vypruti ve vy§ce nad 200m GND, #4k
provedl | zatétkn a dale pokratoval na pokyn instruktora v provadéni cviéného nouzového
postupu -pfistani s visicim lanem, instruktor spoluficil kluzak po zvient rychlosti vysunul
bradici klapy pro zvyden( opadéni a provadsl maly okruh po hrané letists Tieti zatatkn zahdji
pozdé a v malé vi#ce kierd v dané kofiguraci (bredici klapky jstiZila dokondeni zatagky o 180
stupiiii do smeru pfistani . Vdruhé poloving zatatky ve vysce 10-15m stojici kluzak 113 s
vletnym letounem na okraji letidtni plochy vytvofil prekdzku. Pilot-instruktor reagoval
zvétienim ndklonu a pFitaentm v¢#kového kormidla co? mélo za nasledek piekrofeni
kritického hlu ndb&hw, ziratd rychlosti a pidu kluzdku po kitdle Okam#ik pred padem kluziakn
instrulctor- pilot zavi'e! brzdici klapky co2 ji% neovlivnile situaci - pro stanoveni pfitin nehody
Jsou k dispozici udaje vnéjgich pozorovatehi.

3ZAVERY

-Posadka méla pro let odpovidajici kvalifikaci a byla zdravomé zpisobila

Kluzdk byl zpigobily k letn

-Letigts bylo v provozu schopném stavu

~Navijalk byl v provozuschopném stavu anem3| vliv na vznik LN

-Potasi bylo vyhovujici k provedeni daného letu

-Kluzak se ve fizi dokoneni zaticky na plistdni v malé vyéce dostal na kriticky iihel ndbshn s
nasledntin padem po kiidle

Pricing letecké nehody

Prieinou nehody byl pad kluzaku po kfidle v malé vyfce, kters nenmonovala vybrani kiuzdku
z padu.Vlastni diivedy pro vznik padu se nepodafilo exaking stanovit,nebot nejsou k disposici
objektivni ddaje o rychlosti letu a poloze fizeni Lze predpokldat 2e na venik padu po kitdle
méla vliv kombinace faktori tj.predevéim malg vytka v zatdlee | nizkd rychlost a ndsledny
hruby zasah do fizeni pfi minimalni rychiosti.

4. OPAT RENI kzviSeni bezpetnosti

Na zdkladé zavéri detfen letecké nehody kluzdku L 13 poz.znatky OK 0911 kterd se stala
dne 16.8.1997 na letifti Jaromai navrhujem :

1. Panu Jvelitel kluzaku -zrugit kovalifikaci instruktora kluzdki, zapsat
nehodu do 2L a provést pred dalfimi samostatngmi lety na navijaku prezkoudeni z Fedent
nouzovych postupii.

2 Provést rozbor nehody se véemi piloty a instruktory v AK Jaromsi

Zavbr Letového Fiditele AeCR -

AEROKLUB C"SKE REPUBLIKY

Ueega 3,
14100 Praha 4 - Spofilov
- -9 S
Souhlasim s navrhovanym opatienim. ¥ 4
. . / p //
V Praze 25.09. 1997 ing. Josef Martinek
Let. feditel AeCR

10



VYSTOUPENI MENTORA

L. Odborné fetf'eni
1.1 Priibéh letu

Ke kritickému cvig

hod UTC z leti&té Jaror

Zakem khuzdki. Ke vale

procvifieni nanzaviho 1

1a ¢

dis

m),

zné

ice

ik 4

and

ojtstka zakonneé odpove
31.12.1997

Seminaf pro SPL

AERO¥1L3 CISKE REPUBLIKY

U myna 3
14100 Prana 4 - Spofilov
7

2ROZBORY

Posadka odstartovala pomoci navijéku z drshy 14,po vypuuti ve vy§ice nad 200m GND, #dk
provedl | zatatkn a dale pokragoval na pokyn instruktora v provadeéni cviéného nouzového
postupu —pfistani s visicim lanem,instruktor spolufidil kluzak po zvient rychlosti vysunul
bradici klapy pro zvyden( opadéni a provadsl maly okruh po hrand letidtd Tietf zatatkn zah4ji
pozds a v malé vifce kierd v dané kofiguraci (bredici kiapky)stiZila dokongeni zatitky o 180
stupiiii do sméru pfistini .Vdruhé poloving zatatky ve vigce 10-15m stojici kluzdk 113 s
vletnym letounem na okraji letidtni plochy vytvofil prekdzku. Pilot-instruktor reagoval
zvétienim naklonu a pfitaZenim vydkového kormidla co? mélo za nasledek piekrofeni
kritického ihlu nab&hu, 2rdts rychlosti a padu kluzdku po kiidle. Okam#ik pfed padem kinzdku
instrulctor- pilot zavi'e! brzdici klapky co2 ji% neovlivnile situaci - pro stanoveni pfitin nehody
Jsou k dispozici idaje vndjgich pozorovateli.

33ZAVERY

-Posadka méla pro let odpovidajici kvalifikaci a byla zdravomé zpiisobila

Kluzdk byl zpigobily k letu

-Letigts bylo v provozu schopném stavu

~Navijdk byl v provozuschopném stavu anems! vliv na vznik LN

-Potasi bylo vyhovujici k provedeni daného letu

-Kluzak se ve fizi dokoneni zaticky na plistdni v malé vyéce dostal na kriticky iihel ndbshn s
nasledntin padem po kiidle

Priting letecké nehody

Pfitinou nehody byl pad kluzaku po kfidle v malé vce lters nenmornovala vybrani kiuzdku
z padu.Vlastni diivedy pro vznik padu se nepodafilo exaking stz novit nebot nejsou k disposici
objektivni ddaje o rychlosti letu a poloze fizeni Lze predpokiidat e na vanik piadu po kitdle
méla vliv kombinace faktori {j predeviim malg vygka v zataee | nizkd rychlost a ndsledny
hruby zasah do fizeni pfi minimalni rvchiosti

4. OPAT RENI kazvydeni bezpednosti

Na zalcladé zive oni leteckd nehody kluzdku L 13 poz.matky OK 0211 kiera se stala
dne 16.8.1997 na letisti Jarom& navrhujem :

1. Panu Jelitel kluzaku -zmigit kvalifileaci mstruktora kluzdki, zapsat
nehodu do ZL a provést pred dalfimi samostatnymi lety na navijaku prezkoudeni z fedeni
nouzovych postupii.

2. Provést rozbor nehody se viemi piloty a instruktory v AK JaromdF

= &

Zaver Letového tiditele AeCR -

AEROKLUB C"SKE REPUBLIKY

b wuinn 3
14100 Praha 4 - Spofilov
- 0.7
Souhlasim s navrhovanym opatienim. 5
2 V
£ Pd

ing. Josef Martinek
Let. Feditel AeCR

V Praze 25.09. 1997
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AEROKLUB CESKE REPUBLIKY

U mina 3

14100 Praha 4 - Spofilov
2

1. ODBORNE SETRENI

1.1 Prabéh letu

Uvedené¢ho dne na letisti Brno-Medlanky proved! Zak s instruktorem vzlet pomoci navijaku. Po
dosazeni vysky cca 150 m AGL navijakaf proved| pferuseni tahu navijaku v souladu s pfedchozi
dohodou s instruktorem kluzaku. Zak na tento nacvik prerudeni tahu reagoval spravng, s tim, Ze
potladeni kluzdku pod horizont bylo vyrazné. Pfiblizné 50 stupfii pod horizont. K vypnuti
navijakového lana doslo okamzité po pferuSeni tahu navijaku, u kterého se oteviel stabilizadni
padacek. Nasledoval stfet kluzaku slanem v oblasti prvni tietiny levého kiidla ve sméru od
centroplanu. Lano se v pribéhu prvni zatacky presunulo az ke vietenu levého kiidla a nasledné se
oddélilo od kluzaku. Kluzak pokradoval ve velmi ostré levé zatadee, kterou instruktor neukonéil a
narazil s kluzakem do zemé&. Nejprve levym kiidlem potom piedni &asti trupu po astetné rotaci
po zemi se kluzak zastavil.

1.2

1.3.

1.4,

1.5.2.

Zranéni osob

Bez zranéni

Poskozeni letadla

Kluzak byl pfi nehodé poskozen ve velkém rozsahu
Ostatni $kody

Jiné Skody nebyly uplatnény.

Informace o posddce

. Velitel letadla ing, 32 let, drzitel prikazu zplsobilosti pilota kluzakd Eislo

001057933 s kvalifikaci instruktora, platného do 4. 4. 2000.

Celkem nalétal na kluzécich 634 hodin. Od poatku roku nalétal celkem 30 hodin. Posledni
periodické pfezkouSeni provedl dne 7. 5. 1999. V letovém provozu ziskal dostateéné
zkuSenosti.

Zak pilot , 19 let, drzitel prikazu zptsobilosti Zaka kluzaki &islo A019012
platného do 1. 5. 2001.

Celkem nalétal 7 hodin. Byl Zakem zéakladniho vycviku pilota kluzaki s minimalni zku3enosti
v leteckém provozu.

Informace o letadle

a) Vlastnik kluzaku Aeroklub Brno-Medlanky, typ L-13A, v.€. 170205, r.v. 1959, vyrobce Let
n.p. Kunovice. Osvédéeni o letové zplsobilosti &. 2616/2 platné do 20. 03. 2000. Posledni
vykonana udrzba provedena dne 14. 8. 1999 vrozsahu prohlidky typu ,, A“ v souladu
s potvrzenim o udrzbé ¢. 07/9829/99. Zakonné pojisténi uhrazeno vlastnikem letadla. Podle
provozné technickych doklada byl kluzak udrzovan v souladu s platnou provozni dokumentaci
a Smérnici CAA-TI-011-0/97.

Seminar pro SPL
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BLok 1: URAD PRO CIVILNi LETECTVIi

v’ Pocet agend uradu — 177
v’ Poéet zaméstnancl — cca 160
v Rozpocet — 194 mil. K¢

v’ Pocet vydanych prakazt — 10 352
v Z toho SPL-3 501

v’ Dlsledek?

Seminar pro SPL
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HLASENI UDALOSTI — PROC DAVA SMYSL

L

137 _nehodou” udalost spojena s provozem letadla, ktera v piipadé letadla s posadkou nastane mezi okamzikem nastupu osob do letadla s umyslem letét a okamzikem vystupu viech téchto osob nebo ktera v

piipadé letadla bez posadky nastane mezi okamzikem_ kdy je letadlo pfipraveno k pohybu za udelem letu, a okamzikem_ kdy se zastavi na konci letu a hlavni pohonny systém je vvpnut, piicemz béhem této
doby:

a) byl nékdo smrielné nebo téZce zranén nasledkem:

— toho, Ze byl v letadle, nebo

— pfimeho kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla véetné casti, které se od letadla oddélily, nebo

— pfimym plisobenim proudu plynt vytvofenych letadlem,

s vvjimkou pfipadi, kdy ke zranéni doélo pfirozenim zplisobem nebo zpiisobil-li s1 ho postizeny sam nebo bylo-li zpisobeno jinou osobou anebo jestlize ilo o ferného pasaZéra ukrivajiciho se mimo prostory

normalné pouzivané pro cestujici a posadku; nebo

b}  letadlo bylo pogkozeno nebo trpi konstrukéni zavadou tak, Ze toto podkozeni nepfiznivé ovliviiuje pevnost konstrukce, provozni nebo letové charakteristiky letadla a obvykle by vyZzadovala rozsahlou
opravu nebo viménu postiZené &dsti, s vyjimkou poruchy nebo poikozeni motoru, nebo je-li omezeno na pouhy motor, véetné jeho krytu nebo pfislufenstvi, vrtule, okrajové dasti kfidel, antény, sondy,
lopatky, pneumatiky, brzdy, kola, asrodynamické kryty, panely, krvty podvozkovvch %achet, okna, povrch letadla, napfiklad mala promaéknuti nebo prorazené dirv, nebo s vvjimkou menéiho poskozeni listd
hlavniho rotoru, listii ocasniho rotoru, podvozku a poikozeni, které je disledkem krupobiti &1 srazky s ptidkem, véetné dér v krytu radarové antény, nebo

16)  vainym incidentem” incident, ktery souvisi s provozem letadla, jehoZ okolnosti naznaéuji vvsokou pravdépodobnost nehody a ktery v pfipadé letadla s posadkou nastane mezi okam#ikem nastupu osob

do letadla s umyslem letét a okamzikem vystupu viech téchto osob nebo kterv v piipadé letadla bez posadky nastane mezi1 okamzikem_ kdy letadlo je piipraveno k pohybu za ucelem letu, a okamzikem_ kdv _
se zastavi na konci letu a hlavni pohonny systém je vypnut. Seznam piikladd vaZnich incidentil je uveden v pfiloze;
— . l __

incidentem” udalost, jina nez nehoda, spojena s provozem letadla, ktera postihuje nebo by mohla postihnout provozni bezpeénost;

letadlo je nezvéstne nebo je zcela nedostupne;

7

Zdroj: Nafizeni (EU) €. 376/2C ..
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HLASENI UDALOSTI — PROC DAVA SMYSL

6. Wasledujici fyzické csoby nahladuji vddlostt wvedené v odstaved 1 pokud moZno prostfednictrim svstému zfizeného v soculadu s cdstaveem 2 organizaci, v niZ jsou zaméstnany, nebo kterd je najima &1 vyuziva jejich sluZeb, nebo polud to neni moZné,
prostiednictiim systému ziizeného v souladu s odstaveem 3 Glenskymi staty, v nich# je jejich organizace usazena, nebo stitem, jen? vydal, potvrdil nebo pieved! licence pilotd, nebo prostfednictvim systému ziizeného v souladu : odstaveem 4 agenturou:

velici pilot, nebe v pfipad®, Ze velici pilot neni schopen udalost nahlasit, ktervkeliv dalsi clen posadky v linii veleni letadla zaregistrovaného v Elenském staté nebo letadla zaregistrovaného mimo Unii, ale povZivaného provozovatelem, nad jehoZ provozem
zajiifuje dohled Elensky stat, nebo provozovatelem vsazenym v Unii;

oscba podilejici se na konstruked, virobé, vdrfovani letové zphsobilosti, sledovani ddrEby & Gpravé letadla, & kterdhokoliv zafizeni &i jeho 24sti pod dohledem Elenského stitn & pod dohledem agentury;
oscha, jef podepisuje osvédieni kontroly letové zpisobilosti &1 osvédéend o wrolnéni do provozy tikajici se letadla & jakéhokoliv zafizeni & jeho Easti, pod dohledem Elenského stitu nebo agentury;
osoba zastavajicl funkel, kterd vyZaduje, aby byla Elenskorm statem schvalena jako pracovnik poskytovatele sluZeb letového provozu, jemuz je svéfena odpovidnost tykajici se letovich navigaénich sluzeb, nebo pracovnik letove informaéni slugby;
oscba zastavajici funkei souvizejici se zajifténim bezpefnosti letifts, na které se vztahuje nafizeni Evropského parlamentn a Rady (ES) & 1008/2008 ()
ozoba zastavajicd funkel spojencu s instalact, pozméfiovanim, Gdrzbou, opravou, renovaci, letovou zkouikon nebo kontrolou leteckych navigatnich zafizend, nad nimiZ vwkondva dohled Elensloy stat;
osoba zastdvajicl funkel spojencu s pozemnim odbavovanim letadel, vEetné tankovani, sestavend nakladového listu, nakladky, odmrazovani a vieGend na letisti podle nafizeni (ES) &. 1008/2008.
7. Osoby wvedené v odstavei 6 nahlasi vdalosti do 72 hodin od ckamZiku, kdy se o uddlosti dozvi, nebrani-li tomn mimofddné ckolnosti.

Zdroj: Natizeni (EU) ¢. 376/20
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NEHODY KLUZAKU
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2018 2019

I Pocet leteckych nehod
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LETECKE NEHODY S INSTRUKTOREM V POSADCE

v’ Posadka FI(S) a FE(S) na spoleéném rekreac¢nim letu

— Evidence roli v posadce

v" Nehody pfi ndcviku nouzovych situaci, desitky let trvajici problém

Seminar pro SPL



HLAVNI PROBLEMY NA PRVNI POHLED

Rozdilna uroven vycviku
A AW AW LW L L Lw

Absence efektivniho dozoru UCL
A AW AW AW LAYy LA2EESwW 25wy

Nedostatecna koordinace navzajem mezi ATO-DTO
A AW AW LW LB 2w LAw

Svoboda jednotlivych provozovatelu (soukromniku)
A A AW AW A A Ay

Seminar pro SPL
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ROzDIiLNA UROVEN VYCVIKU

v'Co je pfi¢ina?
v'Je dnes instruktor tim tatou?
v'Jak rychle udéldame instruktora?

v'"Mame dost odvahy vldadnout letist;i



ABSENCE DOzORU UCL

v’ Lze jednoduse napravit
v’ Dusledek?

Tah

Seminar pro SPL



ABSENCE DOzORU UCL

v’ Lze jednoduse napravit
v’ Dusledek?

Tah
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NEDOSTATECNA KOORDINACE

v'Sdili letecké skoly mezi sebou zkusenosti?
v'Je praxi posilat na zkousky zaky jinam?

v'Jsou seminare FI(S) tou vyménou zkuSenosti?



SVOBODA JEDNOTLIVYCH PROVOZOVATELU (SOUKROMNIKU)
v'Kontroluje vlekar zapisniky vlekanych cizich pilotG?
v'Jaka je rozlétanost?

v'Déla to vibec nékdo?

v'Jaké mame nastroje?
v'Neni to cesta pro ignoranta?



KONEC PRVNIHO BLOKU

v Nasleduji senior examinatofi
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