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Definice pojmu a zkratek

AM Odpovédny vedouci

AMP Program udrzby letadla

AOC Opravnéni leteckého dopravce pro obchodni leteckou dopravu
CAME Vyklad organizace CAMO

CAMO Organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti

CMM Vedouci sledovani shody (Compliance Monitoring Manager)
Cast CAMO Ptiloha VC k nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014

Cast M Pfiloha I k nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014

EU Evropska unie

HF Lidské Cinitele a lidska vykonnost

oM Provozni pfirucka

ozZL Odbor zpUsobilosti letadel v provozu UCL

SMM Vedouci bezpecnosti (Safety Monitoring Manager)

SMS Safety Management System (v nafizeni také jako Systém Rizeni)
SP Sekce provozni UCL

SRB Safety Review Board (komise pro hodnoceni bezpecnosti)

ST Sekce technicka UCL

ucL Utad pro civiln{ letectvi

Obchodni skupina leteckych dopravct

V ramci natizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 (dale jen ,nafizeni 1321/2014“) se ,jedinou obchodni
skupinou leteckych dopravc(” rozumi fidici podnik a jim fizené podniky. VSechny tyto podniky se
nachazeji na Uzemi ¢lenskych statl EASA.

Ridici podnik ma pfimy nebo nepiimy dominantni vliv na fizeny podnik z titulu vlastnictvi, finanéni
Ucasti, prava jmenovat fidici nebo dozorci orgdn, pravidel, kterymi se fidi, nebo jinych.

Mezi tidici a fizené podniky patfi letecti dopravci s licenci vydanou v souladu s nafizenim (ES) ¢.
1008/2008 a také jedna nebo vice organizaci, které jsou schvaleny v souladu s Casti CAMO natizeni
1321/2014.

V rdmci skupin podnikd plsobicich na Gzemi Spoledenstvi poskytuje &ldnek 3 smérnice 2009/38/EC?
dodatecné informace o ovladajicich podnicich, které mohou byt vhodné i pro skupiny podnik{ pisobici
na vnitrostatni Urovni.

Systém fizeni

Systémem Fizeni v oblasti plsobnosti nafizeni 1321/2014 se rozumi soubor vzajemné propojenych
nebo vzajemné se ovliviiujicich zasad, postupl, norem a procest organizace k dosazeni urcitych cilG v
ramci zastresujici kultury bezpecnosti.
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1. Uvod

Do brezna 2022 platilo podle bodu M.A.201 pismene e), nafizeni 1321/2014 pravidlo, podle kterého
musel byt kazdy provozovatel v obchodni letecké dopravé (AOC) opravnén k tizeni zachovani letové
zplsobilosti jim provozovanych letadel podle Casti CAMO. Toto opravnéni CAMO muselo byt sou&asti
jeho osvédceni leteckého provozovatele (AOC).

Provadécim natizenim Komise (EU) 2022/410 ze dne 11. 3. 2022 byla do nafizeni 1321/2014 pfidana
moznost pro nejméné dva provozovatele obchodni letecké dopravy (AOC), ktefi jsou soucasti jediné
obchodni skupiny leteckych dopravc(, uzavfit smlouvu na fizeni zachovani letové zpUsobilosti

s CAMO organizaci, kterd plsobi v ramci této obchodni skupiny leteckych dopravcl. To znamen3, Ze
jiz neplati pravidlo, Ze kazdy provozovatel obchodni letecké dopravy musi byt zaroven opravnén

k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti jim provozovanych letadel.

V pripadé provozovatell usazenych ve vice nez jednom ¢lenském staté EU, ktefi jsou soucasti jediné
obchodni skupiny leteckych dopravc( a chtéji vyuzit mozZnosti uvedené v bodu M.A.201 pismeni ea)
je nutna dohoda mezi zdcastnénymi staty (prislusSnymi urady) o vyméné informaci a rozdéleni
pravomoci pfi dozoru nad témito provozovateli a jejich spole¢nou CAMO. Takova dohoda musi byt
uzavrena pred tim, neZ provozovatelé a CAMO vyuziji bodu M.A.201 pismene ea).

Tento text poskytuje informace jak pro organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti opravnéné
podle Casti CAMO, tak provozovateldim obchodni letecké dopravy s opravnénim AOC a pracovnikiim
UCL, ktefi provadéji nad témito organizacemi dozor.

2. Pozadavek dle Nafizeni Komise (EU) 1321/2014 Cast M, bod M.A. 201,
pismeno ea)

Nejméné dva provozovatelé, ktefi jsou soudasti jediné obchodni skupiny leteckych dopravcli, mohou
prenést odpovédnost za Fizeni zachovani letové zpUlsobilosti viech letadel, kterd provozuji, na tutéz
organizaci CAMO, pokud jsou splnény vSechny tyto pozadavky:

1. organizace CAMO je opravnéna v souladu s Casti CAMO pro letadlo, jeho? zachovani letové
zpUsobilosti ma fidit;
2. organizace CAMO je souclasti téze obchodni skupiny leteckych dopravci jako dotéeni

provozovatelé;

3. je uzavfena smlouva v souladu s dodatkem | k Casti M mezi organizaci CAMO a drZitelem
osvédceni leteckého provozovatele (AOC), jenz sdm neni opravnén jako organizace CAMO;

4. hlavni misto obchodni €innosti organizace CAMO se nachdzi na Uzemi, na které se vztahuji
Smlouvy o fungovani EU;

5. jednotlivé systémy Fizeni organizaci, které uzaviraji smlouvu, jsou vzdjemné harmonizovany.

3. Podrobné pozadavky
Podlebod(i M.A.201 ea) a CAMO.A.200 e) a k nim pfislusnych AMC a GM je tieba zajistit:

3.1. Harmonizace systému fizeni

Podle Casti CAMO, bodu CAMO.A.200 pismene e), musi CAMO organizace zajistit, aby byl jeji
systém fizeni harmonizovan se systémy fizeni provozovatell, se kterymi je uzaviena smlouva v
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souladu s Casti M, bodem M.A.201 pismenem ea), mezi organizaci CAMO a provozovateli, ktefi
jsou soucasti jediné obchodni skupiny leteckych dopravci.

a) Systémy fizeni organizaci, které uzaviraji smlouvu, musi byt harmonizovany. To znamena, Ze
systémy fizeni musi byt vzajemné pfizplsobeny a upraveny za pouZiti nasledujicich prvka:

1. Musi byt vytvoren systém (softwarovy nastroj, pravidelné schlizky, apod.) pro sdileni
vysledkl a zavérl komisi pro hodnoceni bezpecénosti (SRB) kazdé organizace. Do této
vymeény informaci by méli byt zapojeni AM, SMM, CMM, pfipadné dalsi nominované osoby
ze vSech organizaci.

2. Pravidelna vyména vysledkl a zavér( funkce sledovani shody mezi organizacemi a také
vysledk( dohledu nad kaZzdou organizaci ze strany prislusného uradu.

3. Spole¢nd nebo konzistentni bezpecnostni politika a souvisejici bezpecnostni cile.

4. Spole¢né nebo konzistentni klicové procesy fizeni bezpecénosti, které zavedla CAMO a jeji
smluvni provozovatelé.

5. Mechanismus spoluprdce, ktery zajisti rychlou reakci, kdyz jedna z organizaci sdili néjaké
vazné obavy s jinou organizaci.

6. Mechanismus spoluprace zajistujici rychlou koordinaci fadnych akci na drovni skupiny,
pokud v jedné organizaci existuji zjisténi, kterd ovliviiuji harmonizaci systém{ fizeni.

7. Mechanismus spoluprace s provozovatelem (provozovateli) pro fizeni zmén v
harmonizovanych prvcich systému tizeni tak, aby tyto zmény mély svij ucinek ve stejnou
dobu u provozovatell i u CAMO.

b) Postupy CAMO/provozovatele((l) by mély popisovat, jak je dosazeno harmonizace mezi
systémy fizeni, a specifikovat zaznamy, které maji byt uchovavany s ohledem na harmonizaci
systému fizeni.

c) Aby bylo zajisténo, Ze vSechny zucastnéné strany mohou plnit své povinnosti, vSechny
manualy, postupy a komunikace mezi nimi by mély byt v jednom spole¢ném jazyce, napf.
anglic¢tiné. Zacastnéné strany by si mély dohodnut spolecny jazyk spolu s pfisluSnym uradem
(urady).

Kazda schvdlend organizace je odpovédnd za svlj systém fizeni, i kdyz se fidi spolec¢nymi
skupinovymi standardy, zdsadami nebo postupy. Odpovédnost kazdé schvalené organizace, jak je
definovdna v pfislusSném nafizeni EU, neni ovlivnéna tim, Ze je soucasti jediného obchodniho
seskupeni leteckych dopravcl. Letecky dopravce zlstava v konecném disledku odpovédny za
zachovani letové zpusobilosti letadla, které provozuje, i kdyZ se provozovatel rozhodne uzavfit
smlouvu o fizeni zachovani letové zpUsobilosti s organizaci CAMO. V takovém pfipadé jiz neni
provozovatel odpovédny za pInéni Ukoll zachovani letové zpUsobilosti, protozZe tato odpovédnost
je prenesena na smluvni CAMO. Provozovatel nese odpovédnost za plnéni pozadavkii predpisti
EU, napft. k posouzeni CAMO, aby se zajistilo, Ze ma schopnost a kapacitu spinit smlouvu (viz ¢ast
M, dodatek |, bod 7).

3.2. Skupinové standardy a jejich zmény

a) V zavislosti na velikosti obchodni skupiny jednoho leteckého dopravce a na povaze a sloZitosti
jeho cinnosti je ucinnym zplsobem harmonizace systému fizeni organizaci kolektivni
vypracovani skupinovych norem, které jsou schvaleny napfiklad spravni radou skupiny.

b) Spravni rada skupiny nebo podobny fidici organ skupiny se sklada z odpovédnych vedoucich
organizaci a koordinujiciho ¢lena. Jména ¢lenl predstavenstva jsou uvedena pfimo nebo
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odkazem na spolecny dokument ve smlouvé a v pfipadé persondlni zmény jsou v pfislusném
dokumentu aktualizovana.

c) Koordinujicim ¢lenem muizZe byt jeden z odpovédnych vedoucich nebo jind osoba. Role
koordinujiciho ¢lena zahrnuje, ale neni omezena na nasleduijici:

e  zajistit, aby byly zohlednény potteby a pozadavky vsech smluvnich stran;
e definovani stanov predstavenstva a zajisténi jejich dodrzovani;
e koordinace rozhodovani;
e  zajisténi aktualizace dokumentace;
e  zajisténi revize standardu skupiny;
e  zajiSténi pravidelné vymény informaci a pofadani schizi; a
e koordinace za¢lenéni organizace do obchodniho seskupeni nebo pfipadné jeji odchod z
obchodniho seskupeni.
d) Skupinové standardy Ize dokumentovat bud:

e ve spolecném dokumentu, na ktery se odkazuje ve smlouvé o fizeni zachovani letové
zpUsobilosti; nebo

e ve vykladu/pfirucce kazdé organizace, v takovém pripadé by smlouva o fizeni zachovani
letové zpUsobilosti méla odkazovat na pfislusnou ¢ast vykladd/prirucek organizaci; nebo

e ve smlouvé o fizeni zachovani letové zpUsobilosti.

e) Mezistandardy skupiny patfi zejména:
e metody a postupy pro reseni klicovych procesl fizeni bezpecnosti;
e identifikaci rGznych provozovateld a CAMO;

o identifikace a kontaktni Gdaje ¢lenl spravni rady skupiny nebo podobného fidiciho organu
skupiny; a

e fizeni zmén, které ovliviuji standardy skupiny, napf. konzultacni proces.

3.3. Interoperabilni systém technického deniku letadla

Pokud CAMO uzavie smlouvu s provozovateli, ktefi jsou soucasti jediné obchodni skupiny
leteckych dopravcli a maji v Umyslu pravidelné prevadét letadla z jednoho drzitele AOC na jiného
v rdmci skupiny, oCekava se, Ze CAMO zajisti Ze:

e existuje interoperabilni systém technického deniku letadla pro vSechny pfidruzené
provozovatele; a

e jsou definovany datové formaty a vyména dat.

Podrobnéjsi popis pozadavkl na harmonizaci systému fizeni je mozné najit v AMC a GM k bodiim
M.A.201, CAMO.A.200 a ORO.AOC.135.

4. Postupy pro CAMO a AOC

Drive, nez dojde ke slucovani organizaci, pfipadné ke vzdani se nékterého opravnéni, je dobré
informovat UCL o chystaném zaméru a domluvit se na jednotlivych krocich a na jejich posloupnosti.
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Pokud chtéji prava bodu M.A.201 pismene ea) vyuZit jiz existujici a fungujici spole¢nosti, doporucujeme
nevzddvat se opravnéni CAMO, dokud neni pfipraven prevod letadel pod jinou CAMO. V opacném
pfipadé by mohlo dojit az k docasné ztraté zplsobilosti provozovat letadla.

4.1. Postup pro Zadatele
Nejprve je tfeba pFipravit postupy u provozovatelll i u CAMO.

Je tfeba provést harmonizaci systémd fizeni.
CAMO musi provést a schvilit/nechat si schvélit zménu CAME.
Provozovatelé musi navrhnout a schvalit/nechat si schvalit zménu OM.

CAMO musi podat Zadost o zménu opravnéni.

A e

CAMO musi zpracovat programy udrzby pro letadla, kterym bude fidit letovou zpUsobilost. |
pro letadla dalsich provozovatell ve skupiné.

7. Provozovatelé (zejména ti, kteti budou podepisovat smlouvu s CAMO) musi pozadat o zménu
AOC a provoznich specifikaci.

8. Provozovatelé, ktefi sami nejsou opravnéni podle Casti CAMO, musi uzaviit smlouvu o Fizeni
letové zpUsobilostis CAMO. Je tfeba pamatovat na to, Ze pokud provozovatel ukonci smlouvu
o fizeni letové zpUlsobilosti s jednou CAMO a uzavie novou smlouvu s jinou CAMO, letadlo
prestava byt v fizeném prostredi!

9. CAMO, ktera nebude fidit zpUsobilost letadel se mlzZe vzdat opravnéni a poslat osvédceni o
opravnéni zpét uradu, ktery osvédéeni vydal. To obvykle plati v pfipadé spojeni dvou a vice
provozovatelU, kdy kazdy provozovatel mél svou vlastni CAMO.

10. Provozovatelé, ktefi nebudou mit viastni CAMO, musi podle ORO.A.135(a)(4) urcit osobu
odpovédnou za zachovani letové zpUsobilosti letadel. Podle AMC1 ORO.AOC.135(a)(4) nesmi
byt tato osoba zaméstnana ve smluvni CAMO a spliiovat poZadavky na predchozi praxi,
znalosti a vzdélani/kvalifikace dle tohoto AMC.

4.2, Priklady
Scénar A - existujici provozovatelé
Aktéri:
Drzitel AOC1 s existujicim CAMO1

Drzitel AOC2 s existujicim CAMO?2, ktery se chce stat ¢clenem jedné obchodni skupiny s AOC1 a
svého CAMO?2 se chce vzdat

CAMO1:

e  Pfipravi
o navrh zmény opravnéni CAMO (formular EASA 2 CAMO) pro doplnéni ¢isla AOC2
o navrh zmény CAME (formulaf CAA/F-047-n/00), kam doplni pfipadné zmény
vyplyvajici s pfidruzeni AOC2 tj. kapitoly:

0.3-Vedoci pracovnici

0.4-Organizacni schéma

1.1a- Pouzivani systému zachovani letové zpUsobilosti, pfipadné technického
deniku letadla

1.2-Program udrzby letadla-zpracovani zmén a schvaleni
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2.1 az 2.11 Postupy systému fizeni
5.6-Seznam schvalenych program( udrzby dle CAMO.A.300(a)(12)

e Vypracuje a navrhne/schvali:
o programy udrzby,
o skupinové standardy
e Navrhne koordinatora pro harmonizaci systém fizeni
e Je tfeba pamatovat na to, Ze prevodem letadel dojde vystoupeni letadla z fizeného

prostredi!
AOC1:
e Pfipravi
o navrh zmény oprdvnéni AOC,
o navrh zmény provozni prirucky (OM),
o navrh skupinovych standardd,
o navrh koordinatora pro harmonizaci systému fizeni.
AOC2:
e  Pfipravi
o navrh zmény oprdvnéni AOC,
o pfipravi navrh zmény provozni prirucky (OM),
o navrh skupinovych standardd,
o navrh koordinatora pro harmonizaci systému fizeni,
o ndvrh smlouvy na fizeni zachovani letové zpGsobilosti v souladu s dodatkem | k Casti

M mezi organizaci CAMO1 a drzitelem osvédceni leteckého provozovatele AOC2.
e Urci odpovédnou osobu dle ORO.AOC.135(a)(4), splnujici podminky a poZadavky dle
AMC1 ORO.AOC.135(a)(4)

CAMO2:

e Pfipravi oznameni o vzdani se opravnéni CAMO2

Poznamka:

Ozndmeni o vzdani se opravnéni CAMO2, podepsdni smlouvy na Fizeni zachovadni letové
zpusobilosti a Zadost o zménu CAME1 by se mély realizovat aZ po schvdleni vyse navrhovanych
zmén v organizacich CAMO1, AOC1 a AOC2 ze strany UCL.

Scénar B — Nové vznikajici provozovatel
Aktéfi:

Drzitel AOC1 s existujicim CAMO1

Nové vznikajici drzitel AOC2 bez CAMO

Postup je obdobny, pouze AOC2 pfipravi navrh zadosti o AOC a ndvrh OM.
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5. Postupy pro urad

Po pfijeti informace/zadosti o vyuZiti bodu M.A.201 pismene ea) by mél pfislu$ny inspektor UCL
vyzvat Zadatele ke spolecnému jednani, na kterém se domluvi jednotlivé kroky prevodu letadel vice
provozovatell pod jedinou CAMO v rdmci jedné obchodni skupiny.

V pripadé, Ze se provozovatelé nachazeji ve vice ¢lenskych statech EU (maji AOC vydana rlznymi
Urady), pak je nutné pred samotnym prevodem letadel pod jednu CAMO kontaktovat prislusné urady
dalsich ¢lenskych statli a domluvit se na znéni dohody mezi jednotlivymi Urady o vyméné informaci,
vzajemné spolupraci a o rozdéleni odpovédnosti za schvalovani opravnéni, dokumentl a za dozor
nad provozovateli a CAMO. Pfed uzavienim této dohody neni mozné prevést letadla provozovana
dopravci ve vice ¢lenskych statech EU pod jednu CAMO. Tato dohoda miva obvykle formu
memoranda mezi pfisluSnymi urady.

Inspektofi ST-OZL musi pfezkoumat predloZené programy udrzby, které predlozi CAMO organizace,
kterd by méla fidit zachovani zplsobilosti letadel smluvnich provozovateld.

Po schvaleni/akceptaci programt udrzby smi byt této CAMO organizaci rozsifeno opravnéni podle
¢asti CAMO, pokud je to nutné.

Pokud ma CAMO organizace opravnéni pro Fizeni letové zplsobilosti danych typu letadel a ma pro
dana letadla schvalené programy udrzby, smi s provozovatelem uzavfit smlouvu o fizeni zachovani
letové zpUsobilosti letadel.

Pokud ma zdroven provozovatel schvalené zmény OM, smi byt inspektorem SP vyddna zména AOC a
Provozni specifikace, kde se zohledni nova smluvni CAMO organizace provozovatele.

Podpis smlouvy o fizeni zachovani letové zpUsobilosti nebo zadatek platnosti této smlouvy a vydani
nového AOC a provozni specifikace doporucujeme zkoordinovat a provadét ihned po sobé, pripadné
zaroven.
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Prilohy
Priloha 1 - Konfigurace

a) Kazdy drzitel AOC jediné obchodni skupiny leteckych dopravcli se mize rozhodnout, zda sam
zUstane schvélenou organizaci CAMO (v souladu s bodem M.A.201 pism. e) bodem 2) nebo
uzavie smlouvu s organizaci CAMO (v souladu s bodem M.A.201 pism. ea)).

b) Nasledujici schémata ilustruji mozné priklady konfiguraci:

Ohchodni skupina leteckych dopraved

£

Kazdy drzitel AOC ma smlouvu s CAMO v souladu s bodem M.A.201(ea).

A 4

]

f

AOC 1 mé smlouvu s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)), AOC 3 ma smlouvu s
CAMO 4 (v souladu s bodem M.A.201(ea)), zatimco CAMQ 2 a CAMO 4 zlstavaji
soucasti AOC 2 a AOC 4 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2)).

AOC 1 a AOC 2 maji kazdy smlouvu s CAMO 1 (v souladu s bodem M.A.201(ea)); AOC3
a AOC4 maji kazdy smlouvu kazdy s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)).

AOC 1 ma smlouvu s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)); CAMO 2 ziistava
soucasti AOC 2 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2)).
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—

¢ Drzitelé AOC 1, AOC 2 a AOC 3 maji kazdy smlouvu s CAMO 4 (v souladu s bodem
M.A.201(ea)); CAMO 4 je soucasti AOC 4 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2))

—

AQC 1, AOC 2 a AQC 3 maji kazdy smlouvu s CAMQ (v souladu s bodem M.A.201(ea));
CAMO 4 je soucasti AOC 4 (v souladu s hodem M.A.201(e)(2)).

c) Nasledujici schémata ilustruji priklady konfiguraci, které nejsou v souladu s bodem
M.A.201(ea) (ne zcela vylerpavajici seznam):

Obchodni skupina leteckych dopravci

><'/_;’ ; Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze pouze jeden drzite

AOC (tj. AOC 1) pouziva smluvni CAMO.

Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze pouze jeden drzite
AOC (tj. AOC 3) pouziva smluvni CAMO (tj. CAMO 2).

1
.

Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze CAMO 1 nemé
uzavfenu smlouvu s driiteli AOC (tj. AOC 1 a AOC 2) pro vsechna letadla, které
provozuji.

il
A 4 \‘l’

A

‘_

< Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze CAMO 1 nemé
- smlouvu s AOC 3 pro véechna letadla, ktera provozuje.
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