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Definice:

Slozité motorove letadlo (SML)

- 1) letoun:

— s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti vyssi nez 5 700 kg nebo

— s osveédcenim pro maximalni poCet sedadel pro cestujici vysSi nez devatenact
nebo

— s osveédcenim pro provoz s posadkou sloZzenou nejméné ze dvou pilotl nebo

— vybavené proudovym motorem Ci proudovymi motory nebo vice nez jednim
turbovrtulovym motorem nebo

i) vrtulnik s osvédcenim:

— pro maximalni vzletovou hmotnost vyssSi nez 3 175 kg nebo

— pro maximalni pocCet sedadel pro cestujici vysSi nez devét nebo
— pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou pilotu nebo

iii) letadlo se sklopnym rotorem;



Poznamka:

Podle ¢lanku 3., bod 7 narizeni ¢. 1321/2014 se letouny s
maximalni osvédcenou vzletovou hmotnosti & 700 kg a nizsi,
ktere jsou vybaveny nekolika turbovrtulovymi motory, povazuji
za letadla jina nez SML.

Obchodni letecka doprava

Provoz letadel leteckym dopravcem s opravnenim leteckého
provozovatele (AOC) a s licenci v souladu s nafrizenim (ES) C.
1008/2008

Zvlastni provoz (SPO)

Jakykoliv provoz jiny nez provoz v obchodni letecke doprave,
kdy je letadlo pouzito pro zvilastni Cinnost, jako je zemedelstvi,
vystavba, snimkovani, prizkum, pozorovani a hlidkovani,
letecka reklama, kontrolni lety po udrzbe
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CAMO

(Continuing Airworthiness Management Organization)
Organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti

Oblast pusobnosti:
Jakékoliv letadla a jakékoliv druhy provozu

Prava:
(Za predpokladu schvalenych postupt v CAME)

1.
2.

=

ey e

Ridit zachovani letové zpusobilosti (RZLZ)
Uzavfit smlouvu s peoprévnénym subdodavatelem na provadéni
omezenych ukolli RZLZ

Prodluzovat platnost osvédcCeni kontroly letové zpusobilosti (ARC)
fizenych letadel

Schvalovat program udrzby letadla (PU)
Vydavat ARC

Vystavovat doporuceni k vydani ARC
Vydavat povoleni k letu (PL)



Personal:

« Odpovedny vedouci (AM)
 Vedouci RZLZ (CAM)

« Vedouci sledovani shody (CMM/QM)
* Vedouci bezpec€nosti (SM)

« Kontrolofi letové zpusobilosti (KLZ)

Poznamka:

Na personal se jiz nevystavuje formular 4 EASA a jejich schvaleni se provede
schvalenim jejich jmen v CAME.



CAO

(Combined Airworthiness Organization)
Organizace letoveé zpusobilosti s kombinovanymi pravy

Oblast pusobnosti:
Letadla jina nez SML mimo AOC s provozni licenci

Prava:

(Za predpokladu schvalenych popisti v CAE)
RzZLZ

Schvalovat PU letadel spadajicich do Part ML
Prodluzovat ARC fizenych letadel

Vydavat ARC nebo Doporuceni

5. Vydavat PL

Poznamka:

Bod 4. maze vyuzivat i CAO, ktera ma pravo provadét pouze udrzbu a
zarovern ma pravo KLZ (pouze ve spojeni s ro¢ni udrzbou)

=

= I



Personal:

* (Odpovédny vedouci (AM)

* Jmenovani vedouci (osoba nebo skupina osob odpovédnych za to, aby
organizace byla vzdy v souladu s pozadavky Part CAO)

e Personal KLZ

Poznamka:

Na personal se jiz nevystavuje formular 4 EASA a jejich schvaleni se
provede schvalenim jejich jmen v CAE.



Rozdily mezi CAMO a CAO

CAMO CAO 210 osob CAO =10 osob

SMS vCetné systému  Systém jakosti Systém kontrol
jakosti

CMM QM UrCena osoba

SM - -

Nezavislé audity SMS  Nezavislé audity SJ Kontrola organizace

Zménatypu letadlav  Zménatypu letadlav  Zména typu letadla v
opravnéni je CAE neni zpoplatnéna CAE neni zpoplatnéna
zpoplatnena



Zmény v oblasti RZLZ:

« Kontrolni lety po udrzbe (Maintenance Check Flights — MCFs)
(GM M.A.301(i)) a GM1 ML.A.301(f))

* Provozovatelé AOC v ramci jedné obchodni skupiny
leteckych dopravcu

(M.A.201 Odpovédnost-bod ea))
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Kontrolni lety po udrzbe
(GM M.A.301(i) a GM1 ML.A.301(f))

(a) Definice a provozni pozadavky na MCF jsou stanoveny v
narizeni o letovém provozu (narizeni Komise (EU) 965/2012) a
jsou provadeny pod kontrolou a odpovednosti provozovatele
letadel. Behem pripravy letu, letovych a poletovych Cinnosti a
predavani letadel by mely byt procesy vyzadujici zapojeni
personalu udrzby nebo organizace predem dohodnuty s
provozovatelem. Provozovatel by mél podle potreby konzultovat
S osobu nebo organizaci odpovédnou za letovou zpusobilost
letadla.
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(GM M.A.301(i) a GM1 ML.A.301(f))-pokracovani

b) V zavislosti na zavadé letadla a stavu udrzby provadéné pred letem jsou mozné
rizné scénare, které jsou popsany nize:

1. Prirucka pro udrzbu letadel (AMM) nebo jakékoli jiné udaje o udrzbé vydané
drzitelem typového osvédceni vyzaduji, aby byl MCF proveden pred dokonCenim
objednané udrzby. V tomto scenari by melo byt vydano osvédceni po nedokoncené
udrzbé, je-li v souladu s ML.A.801(f) nebo 145.A.50(e), a letadlo mlze za timto
ucelem letét podle svého osvédceni letové zpusobilosti.

Vzhledem k nedokoncCené udrzbé je u letadel pouzivanych v obchodni letecké dopravé
vhodné otevrit novy zaznam v systemu technického deniku letadla, aby se urCila potfeba
MCF. Tato nova polozka by méla obsahovat nebo podle potfeby odkazovat na udaje
tykajici se provadéni MCF, jako jsou: omezeni letadel a jakykoli potencialni u€inek na
provozni a nouzoveé vybaveni v dusledku neuplné udrzby, referenénich udaji o udrzbé a
akci udrzby, které maji byt provedeny po letu.

Po uspésnem MCF by mély byt dokonCeny zaznamy o udrzbé, dokonceny zbyvajici
ukony udrzby a letadlo uvolnéno do provozu v souladu se schvalenymi postupy
organizace udrzby.
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Provozovatel, vlastnik, CAO nebo CAMO muze na zakladé svych vlastnich
zkuSenosti a z hlediska spolehlivosti nebo zajisténi kvality pozadovat provedeni

MCF poté, co letadlo podstoupi urCitou udrzbu, pfestoze udaje o udrzbe takovy let
nevyzaduji. Po radném provedeni udrzby je proto vydano osvédceni o uvolnéni do

provozu a osvédceni letové zpusobilosti letadla zustava pro tento let v platnosti.

Po vyrfeSeni problému urcitého systému na zemi, midze personal udrzby nebo
organizace navrhnout MCF jako potvrzeni, ze pouzité feSeni obnovilo normalni
provoz systému. Béhem provadéné udrzby jsou dodrzovany pokyny pro udrzbu
pro uplnou obnovu systému, a proto je pfed letem vydano osvédceni o uvolnéni
do provozu. Osvédceni letové zpUsobilosti je platné pro let. Otevieny zaznam
vyzadujici tento let mUze byt zaznamenan v technickém deniku letadla

Bylo zjiSténo, ze systém letadla selhal, odeslani letadla neni mozné v souladu s

udaji o udrzbé a uspokojivou diagnézu priciny poruchy lze provést pouze za letu.

Proces tohoto reSeni potiZi neni v datech udrzby popsan, a proto se scénar (1)
nepouzije. Vzhledem k tomu, Ze letadlo nemuze létat na zakladé osvédceni o
letové zpusobilosti, protoZze nebylo po udrzbé uvolnéno do provozu, vyzaduje se
povoleni k letu vydané v souladu s nafizenim (EU) €. 748/2012.

Po letu a odpovidajici udrzbé muze byt letadlo uvolnéno do provozu a pokracovat

v provozu podle plvodniho osvéd&eni letové zpUsobilosti.
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5. Pro urcité MCF budou data ziskana nebo provéfena za letu nezbytna k posouzeni
nebo zohlednéni personalem udrzby nebo organizaci po letu pfed vydanim
uvolnéni po udrzbé. Za timto ucelem, pokud personal udrzby nemuze tyto funkce
provadét za letu, se muze spolehnout, Ze posadka provadéjici let doplni tato data
nebo ucini prohlaseni o ovéreni za letu. V takovém pfipadé by mél personal udrzby
jmenovat personal posadky, ktery tuto roli hraje, a pfed letem je informovat o jejich
rozsahu, funkcich a podrobném postupu, ktery je tfeba dodrzovat, v€etné
pozadovaného podani informaci po letu a zplisob hlaseni, na podporu koneéného
uvolnéni do provozu, které ma vydat osvédcCujici personal.
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Provozovatelé AOC v ramci jedné obchodni skupiny leteckych
dopravcu

(M.A.201 Odpovédnost-bod ea))

ea) Odchylné od pism. e) bodu 2 mohou nejméné dva provozovatelé, ktefi jsou
soucasti jediné obchodni skupiny leteckych dopravcu, prenést odpovédnost za
fizeni zachovani letové zpUsobilosti vSech letadel, ktera provozuiji, na tutéz
organizaci CAMO, pokud jsou splnény vSechny tyto poZadavky:

1. organizace CAMO je opravnéna v souladu s prilohou Vc (¢ast CAMO) pro letadlo,
jehoz zachovani letové zpusobilosti ma fidit;

2. organizace CAMO je soucasti téze obchodni skupiny leteckych dopravcu jako
dotCeni provozovatelé;

3. je uzaviena smlouva v souladu s dodatkem | k této priloze mezi organizaci CAMO
a drzitelem osveédceni leteckého provozovatele (AOC), jenZ sam neni opravnén
jako organizace CAMO;

4. hlavni misto obchodni €innosti organizace CAMO se nachazi na uzemi, na které
se vztahuji Smlouvy;

5. jednotlivé systémy fizeni organizaci, které uzaviraji smlouvu, jsou vzajemné
harmonizovany.
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AMC1 M.A.201(ea) Odpoveédnosti
HARMONIZACE SYSTEMU RIZENI

(a) Harmonizované systémy fizeni organizaci, které uzaviraji smlouvu, by mély
zacClenit prvky bezpecnosti tim, Ze zahrnou nasledujici body:

1. Foérum pro sdileni vysledku a zavért komisi pro hodnoceni bezpecnosti (SRB)
kazdé organizace, kterého by se méli ucastnit odpovédni vedouci, manazefi
bezpecnosti a jakakoli dalSi relevantni jmenovana osoba (osoby). Toto forum muize
mit napfiklad podobu pravidelnych spolecnych setkani SRB organizaci.

2. Pravidelna vyména vysledkl a zavéru funkce sledovani shody mezi organizacemi a
také vysledku dohledu nad kaZzdou organizaci ze strany CA. Vyména informaci o
monitorovani a dohledu shody zajistuje informovanost, analyzu a identifikaci
nebezpedi.

3. Spolecna nebo konzistentni bezpecnostni politika a souvisejici bezpecnostni cile.

Poznamka:

Stanoveni spole¢nych nebo konzistentnich bezpecnostnich cilti nebrani organizaci
(organizacim) v definovani dalSich a/nebo specifickych bezpecnostnich cilti pro
prizpusobeni mistnimu prostredi / specificnosti / provozu a / nebo vykonnosti
organizace v oblasti bezpecnosti, podle potreby.

4. Spolecné nebo konzistentni klicové procesy fizeni bezpecnosti (viz AMC1
CAMO.A.200(a)(3) ,Systém fizeni“), které zavedla CAMO a jeji smluvni
provozovatelé, pokud se tyto procesy nevztahuji k ¢innostem nebo postupum, které
jsou specifické pro jednu z téchto organizaci (napf. systém fizeni rizik Uunavy
(FRMS)). 16



5. Mechanismus spoluprace, ktery zajisti rychlou reakci, kdyz jedna z organizaci sdili
néjaké vazné obavy jiné organizaci.

6. Mechanismus spoluprace zajistujici koordinaci fadnych akci na urovni skupiny,
pokud v jedné organizaci existuji zjisténi, ktera ovliviuji harmonizaci systému fizeni.

7. Mechanismus spoluprace s provozovatelem (provozovateli) pro fizeni zmén v
harmonizovanych prvcich systému fizeni tak, aby tyto zmény mély svuj u€inek ve
stejnou dobu.

(b) Postupy CAMO/provozovatele(tl) by mély popisovat, jak je dosazeno rozhrani a
harmonizace mezi systémy fizeni, a specifikovat zaznamy, které maji byt
uchovavany s ohledem na harmonizaci systému fizeni.

AMC2 M.A.201(ea) Odpovédnosti

Aby bylo zajisténo, ze vSechny zuc€astnéné strany mohou plnit své povinnosti, vSechny
manualy, postupy a komunikace mezi nimi by mély byt alespon v jednom spole¢ném
jazyce, napr. angli¢tiné, kdyz CAMO fidi zachovani letové zpUsobilosti letadel
registrovanych v jiném Clenském staté (statech), nez je jeho hlavni misto obchodni
cinnosti. ZuCastnéné strany by si mély dohodnut spolecny jazyk spolu s pfislusnym
uradem (urady).
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(b)

()

GM1 M.A.201(ea) Odpovédnosti

HARMONIZACE SYSTEMU RIZENi — SKUPINOVE
STANDARDY A JEJICH ZMENY

V zavislosti na velikosti obchodni skupiny jednoho leteckého dopravce a na povaze
a slozitosti jeho ¢innosti je u€innym zpusobem harmonizace systému fizeni
organizaci kolektivni vypracovani skupinovych norem, které jsou schvaleny spravni
radou skupiny nebo podobnou spravou skupiny. télo. Tyto skupinové normy mohou
zahrnovat ustanoveni o sledovani povinnosti stran, které podepsaly smlouvu
vytvorenou v souladu s dodatkem | pfilohy | (Cast M) narizeni (EU) €. 1321/2014.
Spravni rada skupiny nebo podobny fidici organ skupiny se sklada z odpovédnych
vedoucich organizaci a koordinujiciho ¢lena. Jména ¢lenl pfedstavenstva jsou
uvedena primo nebo odkazem na spole¢ny dokument ve smlouvé a v pfipadé
personalni zmény jsou v prislusSném dokumentu aktualizovana.

Koordinujicim ¢lenem muze byt jeden z odpovédnych vedoucich nebo jina osoba.
Na zakladé pouziti bodu M.A.201 pism. ea), kdy bude nékolik provozovatell
vyuzivat stejnou CAMO, muze spravni rada skupiny zvazit, Ze by jako koordinujici
Clen byl jeden zaméstnanec této CAMO. Role koordinujiciho €lena zahrnuje, ale
neni omezena na nasledujici:
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zajistit, aby byly zvazeny vsechny okolnosti;

definovani stanov predstavenstva a zajisténi jejich dodrzovani;

koordinace rozhodovani;

zajisténi aktualizace dokumentace;

zajisténi revize standardu skupiny;

zajisténi pravidelné vymény komunikace a pofadani schuzi; a

koordinace zacClenéni organizace do obchodniho seskupeni nebo pfipadné jeji
odchod z obchodniho seskupeni.

(d) Skupinové standardy Ize dokumentovat bud:

ve spoleCcném dokumentu, na ktery se odkazuje ve smlouvé o fizeni zachovani
letové zpUsobilosti, ktera je vyzadovana bodem M.A.201(ea); nebo

ve vykladu/pfirucce kazdeé organizace, v takovém pfipadé by smlouva o fizeni
zachovani letové zpusobilosti, ktera je vyZadovana bodem M.A.201(ea), méla
odkazovat na pfislusnou ¢ast vykladu/pfiru¢ek organizaci; nebo

ve smlouveé o fizeni zachovani letové zpusobilosti, kterou vyZaduje bod
M.A.201(ea).

(e) Mezi standardy skupiny patfi zejména:

metody a postupy pro feSeni kliCovych procesu fizeni bezpecnosti;

identifikaci rznych provozovateli a CAMO;

identifikace a kontaktni udaje ¢lenu spravni rady skupiny nebo podobného fidiciho
organu skupiny; a

fizeni zmén, které ovlivnuji standardy skupiny, napf. konzultani proces.
19



GM2 M.A.201(ea) Odpoveédnosti
OBCHODNIi SKUPINA LETECKYCH DOPRAVCU

(a) V ramci nafizeni (EU) €. 1321/2014 se ,jedinou obchodni skupinou leteckych dopravcu® rozumi Fidici
podnik a jim fizené podniky. VSechny tyto podniky se nachazeji na uzemi, na které se vztahuji
Smlouvy.

Ridici podnik vykonava pfimo nebo nepfimo dominantni vliv na fizeny podnik z titulu vlastnictvi, finanéni
ucasti, prava jmenovat fidici nebo dozorci organ, pravidel, kterymi se fidi, nebo jinych.
Mezi fizené a Fidici podniky patfi letecti dopravci s licenci v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1008/20081 a

take jedna nebo vice organizaci, ktere jsou schvaleny v souladu s pfilohou Vc (€ast CAMO) nafizeni
(EU) €. 1321/2014.

V ramci skupin podnikd plsobicich na tzemi Spolecenstvi poskytuje ¢lanek 3 smérnice 2009/38/EC?
dodatecné informace o ovladajicich podnicich, které mohou byt vhodné i pro skupiny podnik pasobici
na vnitrostatni urovni.

(b) Kazda schvalena organizace je odpovédna za svUj systém fizeni, i kdyz se fidi spole€nymi skupinovymi
standardy, zasadami nebo postupy. Odpovédnost kazdé schvalené organizace, jak je definovana v
prislusnem narizeni EU, neni ovlivnéna tim, ze je soucasti jediného obchodniho seskupeni leteckych
dopravcu. Letecky dopravce zustava v kone¢ném dusledku odpovédny za zachovani letové zpusobilosti
letadla, které provozuje, i kdyz se provozovatel rozhodne uzavrit smlouvu o fizeni zachovani letove
zpusobilosti s organizaci CAMO. V takovém pfipadé jiz neni provozovatel odpovédny za pInéni ukolt
zachovani letové zpusobilosti, protoze tato odpovédnost je pfenesena na smluvni CAMO. Provozovatel
nese odpovédnost za plnéni pozadavkl predpist EU, napf. k posouzeni CAMO, aby se zajistilo, ze ma
schopnost a kapacitu spinit smlouvu (viz ¢ast M, dodatek I, bod 7).

1  NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) &. 1008/2008 ze dne 24. zafi 2008 o spole&nych pravidlech pro
provozovani leteckych sluzeb ve Spole€enstvi (pfepracované znéni)

2  SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/38/ES ze dne 6. kvétna 2009 o zfizeni evropské rady
zameéstnancl nebo vytvoreni postupu pro informovani zaméstnancu a projednani se zaméstnanci v podnicich pusobicich
na urovni Spolecenstvi a skupinach podnikl pasobicich na urovni Spolecenstvi 20



GM2 M.A.201(ea) Odpovednosti
KONFIGURACE

(a) Kazdy drzitel AOC jediné obchodni skupiny leteckych dopravcl se muze
rozhodnout, zda sam zustane schvalenou organizaci CAMO (v souladu
s bodem M.A.201 pism. e) bodem 2) nebo uzavie smlouvu s organizaci
CAMO (v souladu s bodem M.A.201 pism. ea)).

(b) Nasledujici schémata ilustruji mozné priklady konfiguraci:

Obchodni skupina leteckych dopravcl

< Kazdy drzitel AOC ma smlouvu s CAMO v souladu s bodem M.A.201(ea).

1

T
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I S

Drzitele AOC 1, AOC 2 a AOC 3 maji kazdy smlouvu s CAMO 4 (v souladu s bodem
M.A.201(ea)); CAMO 4 je soucasti AOC 4 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2))

5

A

f

AOC 1, AOC 2 a AOC 3 maji kazdy smlouvu s CAMO (v souladu s bodem M.A.201(ea));
CAMO 4 je soucasti AOC 4 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2)).
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AOC2 CAMO2

AOC4 CAMO 4

AOC 1 ma smlouvu s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)), AOC 3 ma smlouvu s
CAMO 4 (v souladu s bodem M.A.201(ea)), zatimco CAMO 2 a CAMO 4 zdstavaji
soucasti AOC 2 a AOC 4 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2)).

AOC2 CAMO2

AOC4 CAMO 4

AOC 1 a AOC 2 maji kazdy smlouvu s CAMO 1 (v souladu s bodem M.A.201(ea)); AOC3
a AOC4 maiji kazdy smlouvu kazdy s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)).

AOC2 CAMO2

AOC 1 ma smlouvu s CAMO 2 (v souladu s bodem M.A.201(ea)); CAMO 2 zlstava
soucasti AOC 2 (v souladu s bodem M.A.201(e)(2)).
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(c) Nasledujici schémata ilustruji priklady konfiguraci, které nejsou v
souladu s bodem M.A.201(ea) (ne zcela vyCerpavajici seznam:

Obchodni skupina leteckych dopravct

oc1

— >

Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze pouze jeden drzite
AOC (tj. AOC 1) pouziva smluvni CAMO.

4_

—

Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze pouze jeden drzite
AOQC (tj. AOC 3) pouziva smluvni CAMO (tj. CAMO 2).

/+

VA

4_
. /_I,» Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze CAMO 1 nem¢
<« uzavrenu smlouvu s drziteli AOC (tj. AOC 1 a AOC 2) pro vsechna letadla, kterz
) provozuji.
~J
.‘_

Tato konfigurace neni v souladu s bodem M.A.201(ea), protoze CAMO 1 nemé
smlouvu s AOC 3 pro vsechna letadla, ktera provozuje.



GM3 M.A.201(ea) Odpovédnosti

INTEROPERABILNiI SYSTEM TECHNICKEHO DENIKU
LETADLA

Pokud CAMO uzavre (v souladu s bodem M.A.201(ea)) smlouvu s provozovateli,
ktefi jsou soucasti jediné obchodni skupiny leteckych dopravcid a maji v umyslu
pravidelne prevadét letadla z jednoho drzitele AOC na jiného v ramci skupiny,
oCekava se, ze CAMO zajisti ze:

« existuje interoperabilni systém technického deniku letadla pro vSechny
pridruzené provozovatele; a

» jsou definovany datové formaty a vyména dat.
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Nalezy UDR z auditt CAMO/CAO

Jmenovani vedouci nemaji pfislusné proskoleni Part M, Part ML, Part CAMO,
Part CAO

Chybné provedena navaznost ARC (90dnu nebo 30dnu)
Nespravne vydané ARC (rok v fizeném prostredi)
Chybéjici 1 KLZ za 12 mésicu

Chyby v autorizacich KLZ (napf. chybi prava)

V dokumentaci se stale vyskytuji odkazy na Part M, hlava G
Nepresné/neuplné zadani zakazky na udrzbu
Neprovedené povinne prezkoumani AMP

Neaktualni nebo zadny status oprav/modifikaci
Nezapracované vSechny opakovaci AD do AMP
Neaktualizované ro¢ni plany auditt/kontrol
Nedodrzovani smlouvy na RZLZ s provozovateli

Staré smlouvy na RZLZ s M/G

Neaktualizované AMP (M/G)
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