URAD PRO CIVILNI LETECTVi

K letidti 1149/23

160 08 Praha 6

Spis. zn.: 19/730/0056/OPLKSU/04/22

C.j.: 4388-22-701 V Praze dne 27. 4. 2022

VEREJNA VYHLASKA
OPATRENI OBECNE POVAHY

Utad pro civiln letectvi (dale jen ,,Ufad*) jako vécn& pifstusny spréavni organ podle ustanoveni § 89
odst. 2 pism. ¢) zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjSich predpist, (dale jen ,,zdkon
o civilnim letectvi®), v souladu s ustanovenim § 173 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdgjsich predpisii (dale jen ,,spravni fad™), vydava podle ustanoveni § 37 odst. 1 zdkona o civilnim
letectvi opatieni obecné povahy, kterym se ziizuji:

Ochrann4 pasma letisté Sumperk

Clének L.
Ochrann4 pasma letisté Sumperk se ziizuji v katastralnich izemich:
Dolni Studénky 630209 | Rapotin 739359
HrabiSin 646521 | Sumperk 764264
Krasné u Sumperka 646415 | Vikyfovice 781827
Novy Malin 707813

Seznam pouzitych zkratek

AGL nad Orovni zemé&
ARP vztazny bod letisté (stanovuje zemeépisnou polohu letiste)
ft stopa (délkova jednotka, 1 ft =0,3048 m)

GLD kluzak
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L14
LKSU

m n. m. (Bpv)
OP
RWY
STRIP
THR
VFR
VN
VVN
WGS-84

letecky piedpis L 14 — Letisté

letiste Sumperk

vySkovy systém Balt po vyrovnani, nadmoiska vyska
ochranné pasmo

draha pro vzlety a piistavani letadel
drahovy pas

prah drahy pro vzlety a pfistavani letadel
pravidla pro let za viditelnosti

vysoké napéti

velmi vysoké napéti

svétovy geodeticky systém 1984

Zakladni idaje leti§té éumperk

Leti§t¢ Sumperk se nachazi 3,5 km od centra mésta Sumperk na katastrilnim Gzemi Novy

Malin (707813).

Legislativni statut: vefejné vnitrostatni letisté

Provozovatel letisté:

Kodové oznaceni letisté:

Malin, IC 00535028

Aeroklub Sumperk z. s., Novy Malin 524, 788 03 Novy

1B s nepfistrojovou RWY (VFR den, vysadkova ¢innost)

Nadmoiska vyika leti§té: 335 m n. m. (1099 ft)
Vztazny bod letisté (ARP): WGS-84: 49°57' 38" N, 17°01' 04" E
Drahovy systém letisté: RWY 06/24 a 18/36
Parametry drahového systému:
RWY | Magneticky smer Rozmér RWY | Strip RWY Nadmorska vySka prahu
[m] [m] [m n. m.]
06 055° 324,72
o 7350 700 x 90 760 x 140 338.50
18 180° 339,05
36 000° 680 x 18 740 x 60 327.76

Specifikace ochrannych pasem letisté:
Pro letisté Sumperk kodového znageni 1B s nepiistrojovou dréhou, se podle leteckého predpisu L14
ziizuji dale uvedena ochranna pasma letisté:

1. Ochranné pasmo se zakazem staveb - ochranné pasmo provoznich ploch
2. Ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb:

- ochranné pasmo vzletového a piiblizovaciho prostoru

- ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy

- ochranné pasmo kuzelové plochy

- ochranné pasmo piechodovych ploch

3. Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétlim
4. Ochranné pasmo s omezenim staveb vzduinych vedeni VN a VVN
5. Ochranna pasma ornitologickd - vnitini ornitologické ochranné pasmo

Vychozi vySky pro ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb pro drahy RWY 06/24 a 18/36.
Pro vytvoieni OP RWY 18/36 a GLD stripu byla vytvoiena fiktivni RWY:

RWY Vzletovy prostor Priblizovaci prostor
06 338,50 m n.m. 324,72 m n.m.
24 324,72 m n.m., 338,50 m n.m.
18 327,60 m n.m. 338,90 m n.m.
36 338,90 m n.m. 327,60 m n.m,
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Popis jednotlivych ochrannych pasemn

1) Ochranné pasmo se zakazem staveb

Ochranné pasmo se zikazem staveb je tvofeno ochrannym pasmem provoznich ploch letisté.
Ochranné pasmo provoznich ploch letisté je vymezeno plochou ve tvaru obdélniku s podélnou osou
rovnobé&znou s osou RWY o celkové Sifce minimalné 100 m a délce piesahujici za konce RWY o
100 m.

OP se zakazem staveb pro drahu 18/36 vychazi z fiktivni spoleéné osy stripu zpevnéné drahy
18/36 a GLD stripu. OP provozni plochy drahy 18/36 s paralelnim GLD stripem je dana souétem diléi
siiky OP (50 m od osy RWY 18/36), polovicni ¢asti stripu RWY 18/36 (30 m) a sitky GLD stripu. OP
RWY 18/36 ma rozmér 880 x 125 m.

OP RWY 06/24 ma rozmér 900 x 140 m.

Siiky OP splituji pozadavek, ktery uréuje, e §ifka OP nesmi byt mensi, neZ je skuteéna Sitka pasu
RWY.

V ochranném pasmu se zakazem staveb je zakazano:

a) trvale nebo doCasné ziizovat jakékoliv pozemni stavby (budovy, zdi, ploty, kominy, stoZary),
vzdusna vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou staveb slouZicich leteckému
provozu,

b) vysazovat stromy, kefe nebo jiné vyskové porosty,

c) hloubit, zvySovat nebo sniZovat tzemi tak, Ze by tim byla naruSena plynulost povrchu,

d) trvale nebo doCasné umist'ovat vozidla, hospodaiské nebo stavebni stroje nebo jiné predméty,

e) konat jakoukoliv ¢innost, ktera by mohla ohrozit bezpecnost leteckého provozu nebo funkei
leteckych pozemnich zatizeni,

f) realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustnd je pouze realizace staveb docasnych, a to za
piedpokladu souhlasu provozovatele letisté a Utadu).

2)  Ochranna pasma s vy§skovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pasem s vySkovym omezenim staveb, konkrétné v ochrannych pasmech
pfiblizovacich prostord a v ochrannych pasmech piechodovych ploch, nesmi nové stavby (objekty)
piesahovat dale definovana ochranna pasma s vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem)
resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz narusuje.

Ostatni ochrannd pasma s vySkovym omezenim staveb, konkrétné ochranné pasmo vnitini
vodorovné plochy, kuzelové plochy a vnéjsi vodorovné plochy mohou byt naru$eny stavbami (objekty),
i kdyZ nejsou stinény stavajici stavbou (objektem) resp. terénem ochranna pasma jiz naru§ujicim, avsak
pouze za piedpokladu, e Urad na zékladé letecko-provozniho posouzeni shleda, ¥e prekazka nebude
branit leteckému provozu ani neohrozi jeho bezpefnost. Takova piekazka musi byt oznaCena
piekazkovym znadenim dle poZadavkil leteckého piedpisu L.14.

V ochranném pasmu s vyskovym omezenim staveb neni dovoleno ziizovat takové stavby nebo
zafizeni, nebo vysazovat porosty a umistovat predméty, které by piesahovaly vysku uréenou
pirekdZzkovymi rovinami ochrannych pasem.

2.1) Ochranné pasmo vzletového a piiblizovaciho prostoru

Ochranné pasmo vzletového a piiblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenného lichobézniku s
kratsi zakladnou totoznou s kratsi stranou ochranného pasma provoznich ploch, s rameny rozevirajicimi
se 0 15 % na kazdou stranu od osy ochranného pasma provoznich ploch do vzdalenosti 3 km, méfené
ve sméru této osy.

Plocha stoupa vné od kratsi zakladny ochranného pasma provozni plochy ve sklonu 1 : 30. Vychozi
vySkou piiblizovaciho prostoru (kratsi zakladny) je vyska nejvyssiho bodu prodlouzené osy RWY mezi
koncem RWY a koncem pasu RWY.
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Pozndmiy:
1. Jestlize trajektorie priblizeni obsahuje oblouk, je plocha ochranného pdasma priblizovaciho
prostoru sloZzenou plochou, obsahujici vodorovné kolmice k jeji ose a sklon této plochy je stejny
Jako v pripadé primé trajektorie priblizeni.
Vychozi vyskou vzletovych ploch (kratsi zakladny) je vyska nejvy$siho bodu prodlouzené osy
RWY mezi koncem RWY a koncem pasu RWY, nebo predpoli, je-li ziizeno.

Z VIR ptirucky vyplyva pozadavek na zatoCeni vzletové a piiblizovaci plochy.

Hlukova omezeni dle VFR piirucky:

- Po vzletu z RWY 18 tocit zatacku doleva tak, aby nedochazelo k pielétavani obytnych ¢asti obce Novy
Malin (2 km od konce RWY).

- Po vzletu zRWY 24 togit 15° doprava tak, aby trat’ letu byla mezi méstem Sumperk a obci Novy Malin
(¢ast Plechy).

- Po vzletu z RWY 36 pokracovat vychodné od obce Vikytovice tak, aby nedochédzelo k pielétavani
obytnych &asti v malé vySce ale zaroveri s ohledem na stoupajici terén vychodné od této obce, aby byla
dodrZena bezpedna vyska nad terénem a vedenim vysokého napéti. 1. zatacku tocit minimalné 150 m
AGL.

- RWY 24 je pouze jednosmérna, okruhy pravé. Nouzove lze pro pfistani pouzit RWY 06. OP je tedy
vymezeno jak pro piiblizovaci a vzletovou trajektorii pfimou, tzn. totoZnou s prodlouzenou osou RWY,
tak i pro trajektorii odklonénou tak, aby nedochazelo k prelétavani obytnych ¢asti obce Novy Malin pro
RWY 18/36 (sto¢eno na JV &ast obce mezi stoupajici terén) a mésta Sumperk pro RWY 06/24 (stogeni
trajektorie o 15° doprava). Pozadavek na vzlet z RWY 36 a vyhnuti se obci Vikyiovice nelze dodrzet,
vpravo je jiz vysoky terén, OP ziistavé v ptivodnim sméru mezi obei a terénem.

2.2) Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy

Plocha ochranného pasma je vymezena kruhovymi oblouky se stiedy nad priseciky osy drahy s
krat$imi stranami ochranného pasma provoznich ploch o polomérech 2 000 m a jejich spoleénymi
te¢nami.
Plocha lezi ve vysce 45 m nad primérnou nadmoiskou vyskou provoznich ploch letisté
(377,5 m n.m.).

2.3) Ochranné pasmo kuZelové plochy
Plocha ochranného pasma stoupa od kraje ochranného pasma vnitini vodorovné plochy ve sklonu
1:20 az do dosazeni vySky 35 m nad ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy (412,5 m n.m.).

2.4) Ochranné pasmo piechodové plochy

Plochy ochranného pasma stoupaji od krajii ochranného pasma provoznich ploch a od kraji
ochrannych pasem vzletovych a piiblizovacich prostort az do vysky ochranného pasma vodorovné
plochy, ptipadné ochranného pasma kuzelové plochy ve sklonu 1:5.

Poznamka:

V prostoru ochrannych pdasem s vySkovym omezenim staveb (porostil), konkrétné v ochrannych
pasmech vzletovych a priblizovacich prostorit a v ochranném pasmu piechodové plochy, nesmi nové
stavby (porosty) presahovat vySe definovand ochrannd pdsma s vyjimkou, Ze jsou v zdkrytu za
stavajici stavbou (porostem), resp. terénem ochrannd pasma jiz narusujicim.

Ostatni ochrannd pdasma s vyskovym omezenim staveb, konkvéiné ochranné pasmo vnitini vodorovné
plochy a ochranné pdsmo kuzelové plochy mohou byt narusena stavbami, porosty, i kdyz nejsou v
zakrytu za stavajici stavbou, porostem resp. terénem ochrannd pdasma jiz narusujicim, avsak pouze
za predpoklacu, Ze Urad na zdkladé letecko-provozniho posouzeni shledad, ze piekdzka nebude branit
leteckému provozu ani neohrozi jeho bezpecnost. Takova prekazka musi byt oznacena prekazkovym
znadenim dle pozadavkii predpisu L14.
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3) Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétlim

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou ochranného pasma
provoznich ploch. Obdélnik ma §iiku 1 000 m a délku piesahujici za kratsi strany ochranného pasma
provoznich ploch o 1000 m. OP pro RWY 06/24 ma rozmér 2900 x 1000 m, OP pro RWY 18/36 ma
rozmér 2880 x 1000 m. OP je navrzeno i pro odklonénou vzletovou a piibliZzovaci trajektorii RWY
06/24 a RWY 18/36. OP proti nebezpetnym a klamavym svétlim leti§té LICSU je vytvoreno jako
spole¢na plocha téchto dvou OP.

Poznamka:
Umisténi novych svétel v tomto ochranném pasmu, ktera by mohla byt nebezpecnd, resp. klamavd
pro letecky provoz, podléha souhlasu Uradu.

4)  Ochranné pasmo s omezenim staveb vzduinych vedeni VN a VVN
Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoZnou s osou ochranného pasma

provoznich ploch. Obdélnik ma Sitku 2 000 m a délku presahujici za kratsi strany ochranného pasma
provoznich ploch 2 000 m.

OP pro RWY 06/24 ma rozmeér 4900 x 2000 m, OP pro RWY 18/36 ma rozmér 4880 x 2000 m. OP je
navrzeno i pro odklonénou vzletovou a piiblizovaci trajektorii RWY 06/24 a RWY 18/36. OP s
omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN letisté LKSU je vytvoieno jako spoleéna plocha

téchto dvou OP.

Poznamka.
Umisténi novych vzdusnych vedeni VN a VVN v tomto ochranném pasmu podléhd souhlasu Uradu.

5)  Vniti'ni ornitologické ochranné pasmo

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoZznou s osou ochranného pasma
provoznich ploch. Obdélnik sahd do vzdalenosti 500 od osy ochranného pasma provoznich ploch a
piesahuje za krat§i strany ochranného pasma provoznich ploch o 1000 m. OP pro RWY 06/24 ma rozmér
2900 x 1000 m, OP pro RWY 18/36 ma rozmer 2880 x 1000 m. OP je navrzeno i pro odklonénou
vzletovou a piibliZzovaci trajektorii RWY 06/24 a RWY 18/36. OP ornitologicka letisté LKSU je
vytvofeno jako spolecna plocha téchto dvou OP.

Poznamky:
1. Ve vnitrnim ornitologickém ochranném pdsmu nesmi byt ziiizovdny sklddky, stohy, sildze, vodni
plochy, hnojisté, krmelce a jina zarizeni zvySujici vyskyt ptactva na letisti.

Dodrzovani predepsanych omezeni v ramci piidorysného rozsahu ochrannych pasem s vy$kovym
omezenim staveb, ochranného pasma proti nebezpeénym a klamavym svétliim, ochranného
pasma s omezenim staveb vzduSnych vedeni VN a VVN a vnitiniho ornitologického ochranného
pasma bude zajist'ovat mistné prisluSny obecny stavebni uitad. Limitni, resp. kolizni stavebni
zAméry musi byt davany k posouzeni Ukadu.

Ochranna pasma jsou zakreslena ve ¢tyfech samostatnych piilohach:
1) Ochranna pasma (viz piiloha B1)
2) OP s vy$kovym omezenim staveb a vyskové piekazky (viz piiloha B2)
3) OP ornitologické (viz priloha B3)
4) OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN (viz piiloha B4)

Vvhodnoceni ochrannvch pasein

1) Ochranné pasmo se zakazem staveb
Ochranné pasmo provoznich ploch neni naruseno zadnymi piekazkami.

2) Ochranna pasma s vySskovym omezenim staveb §

Vsechny piekazky zasahujici do ochrannych pasem letisté Sumperk a hodnota penetrace do OP jsou
uvedeny v piiloze Cl. Dale jsou vSechny piekazky vyznafeny na mapé (viz priloha B2) jako body a
aredly.



19/730/0056/OPLKSU/04/22

Piekazky jsou zejména stromy, sloupy (VN a VVN) a budovy. Komunikace byly pocitany jako
piekazky vysoké 5 m (dle Napravného opatieni UCL 2/2005 (AIC C 2/06)).

Nejvyznamnéjsi oblasti pfekazek byly oznadeny jako oblasti 1-6.

Prekazky, které penetruji ochranna pasma, jsou zvyraznény Gervené.

Seznam piekazek, jejich charakter a poloha:

£ - 3 £ s i§ ism
= = § 1, |g B . {3 |5 |2
@ & z T 1€ 13 Sl2 8 l8RlE (58 ¢
£ = = s 8 E 2 |8 =& 5 | 8 |adiazis iaziy
g E E = S 3 5 _ E_if (el 812 iE3iE=ig iz
£ & = 3 = B SEIAdEIE IFi 2 i § iBZiggis¥isgiy
= = = 3 m = [ 8 £ - = wmie FiB il & E‘
o, = 7S B £ H EElgaiB -2 2! B I5RigSaEInE
S L a2 3 B z Za o|2E|F| £ Jd |EEEE|FE|E E|[v]
15 55%599,15: 1079691,52i17° OD' 55,14" :149° 57' 21 41" ibfiza 335,79: 325,39 10,4i Ne 41 7 -3,6
161 560030,10! 1079692 97:17° 00' 53,61" 145" 57' 21,26" istrom 343,06; 32528: 17,78 Ne | -324 -2.4
171 560047.80{ 1079703,92i17° 00' 52,78" {49° 57' 20, 85" ibfiza 342,221 325,15{ 17,07 Ne | -353 -6,5
18! 5E0069,66! 1079715,05117* 00' 51,75" 14° 57' 20,42" | strom 343,34} 32431 19,03i Ne| -322 94
19| 560088,20! 1079725 85{17° 00' 50,50" 149° 57' 18,88" | strom 32221} 32479 17,42i Ne | -353 -13 8
20! 560125,88{ 1079744,65:17" 00" 48,89" {49° 57' 19,27" istrom 34211¢ 324,15¢ 17,86i Ne ! -354 -21.3.
21i 560158,38| 1075745,83:17° 00" 47 48" {459° 57' 15,14" istrom 340,93 323,87] 17.06| Ne | -366 -20,2
22: 559802 70: 1075636,76 17° 01’ 04,67 49° 57' 23 82" {kef vrba 332,17: 32789 428:Ano; 453 34 3.4
23; 559757 27 1079592,14{17° 01' 06,71" :49° 57* 25,41" {strom 34449 3282! 16,2%iAno -33 74 74
24: 559725 681 1079574,76:17° 01' 08,20" {49° 57' 26, 7" istrom 349,81; 32885 20B6iAno: -277 6,7 6,7
25 555666,04! 1078563,79i17° 01' 11,11" |49° 57" 26,62" i strom 351,97; 32956 2241: Ne: -255 -28 -28
26i 559634 57! 1073548,12{17° D1’ 12 61" 149° 57' 27,20" istrom 34953! 330631 189 pNei -28 113} -113
27; S60268,55! 1075705,97117° 00 41 77" 149° 57' 20, 5" istrom 335,09 323,44! 1165/ Ne| -a24 -9
28! 56029693} 1079711,32!17° 00' 40,38" i49° 57' 19,79" {strom 34517: 323,23: 2194iAno: -323 24 6
259 560334,76: 1079709.47. 177 00' 38 49" 149° 57' 19,72" istrom 343,3{ 323,12! 2018i{Anoi -342 41 6
30i 560370,30! 1079706,54:17" 00' 36,70" {49° 57' 19,70" istrom 346,9i 32244: 244giAnoi -306 114 6
311 56045363 1075684,51!17° 00' 32,43" |45° 57 20,12" istrom 33561 321771 1383iAno| -412 18] 6
32{ 56047152: 1075680,71 17° o0 31 51" 45° 57 20,20" istrom 339,69: 32052: 1917:Ano; -37.EB 56 6
33{ 560566,54! 107954131i17° 00' 26,57" 149° 57' 21 15" istrom 33846 31984 1862!Ano! -35 18! 6
34: 56032141] 1079667,71:17° 00' 38,94" {49° 57' 21,11" istrom 335,23: 32205: 1318BiAnoj -423 24 (3
35; 559656,75i 1078874,35:17° 01' 0B, 5" j49° 57' 48 85" ikomin 34591; 340,76 515{Ano; -316 08 08
36] 556651,15: 1078882 02:17° 01' 08,37" 149" 57' 48 62" imodfin 350,85¢ 340.66: 10,1%Ano; -26,6 45 45
37] 559664,85i 1078929,58:17° 01' 07,93" {49°57' 47, 5" iWDI 349,79 33594 S85/Anoi -27.7 5,4 54
38! 559652 19! 1078935,62:17° 01' 08 58" i49* 57" 46,85" ianténa 35251 34024: 1227iAno -25! 55 55
38! 5589651 40! 1078935721177 01' 08,63" 149° 57' 46,89" |stiecha fid.véie | 349741 34026 B898iAnoi -283 21 91
40: 559652,59! 1078938,24:17° 01' 08,59" (49° 57" 46,78" istiecha fid.véie | 349,41 3401 931iAno; -281 24 24
41; 559613,76/ 1078883,42{17" 01' 10,24" [48° 57 48,70" istfecha 346,03f 3415 4,53| Ne | -315 -7,B) -7,8
42; 558625,02: 1078903,57 17° 01’ 09,78"i45" 57" 48, 0" |stfecha 345,85 3412 465 Ne: -316 -6,1 -6,1!
43f 558618,20: 1078507,06{17° 01' 10, 9" 149° 57* 47,92" | &tit 347,25 34111 6,14 Ne : -30,3 -5.9 5.9
44: 55860291 1078885,35:17° 01' 10,81" 149° 57' 48 55" ivéi 352,14; 341,64 10,5 Ne ; -254 -39 -39
45! 558605.75; 1078894,02:17* 01' 10,69" [49° 57" 48,30" ivéi 352,07 34161 1046{ Nej -254 -35 -35
46} 558600,07i 1078897,44]17° 01' 10,99" {49° 57 48,30" ivéi 352,08 34159 105 Ne i -254 47 47
47! 55958820} 1072893,87{17° O1' 11, 7" 149° 57° 48,42" ianténa 356,86! 3417 1516! Ne! -206 020 -02
48! 558647,03| 1078927,17i17° 01' 08,B0" {49° 57" 47,18" ibudova 345.46: 340,37 5,09: Ne -32 -25 =25
45| 555649,76; 1078939,23 17° o1 08,73" {497 57' 46,79" thangar 346,06 340,2 586 Ne: -314 -15 -15
50 55562807: 1078346 50 17° 01' 09,85" :49° 57' 46,61" thangar 346,26; 340,25 6,01 Ne{ -312 -5.8 -5,8:
51 559621,70i 1078951,12{17° 01' 10,19" 149" 57' 46,50" {hangar 344 6i 340,33 427 Ne -32.9 -8,8 -8.8
52 559615,78: 1078953,30i17° 01' 10,50" |49° 57' 46,45" ihangar 344 54: 340,28 426 Ne -33 -10! -10
53 559614,94! 1078949,14{17° 01' 10,52" :49° 57' 46,58" ihangar 347,48: 340,37 7,11: Ne -30 -1,2 7,2
54; 559577,771 1078961,78i17° 01' 12,44" i49° 57' 46,30" ihangar 347,35: 34042 693: Ne: -301 -149: -13.2
55i 559614,78! 1078948,65i17° 01' 10,52" {49° 57' 46,60" ihromosvod 349,13 340,37 B76! Nei{ -284 -5.6 -5,6
561 559576,15i 1078961,45i17° 01' 12,52" |49° 57" 46,31" isvétlo 349.09: 340,49 86! Ne: -284 -135¢ -114
57} 559562,291 1078929,17:17* 01' 13, 4" 149° 57' 47,40" ismrk 3546 34206 12,84 Ne | -22.6 99! -99
58i 559555,63| 1078932,86{17° 01' 13,39" |49° 57' 47,30" iborovice 35346! 342241 11220 Ne| -22 128 -107
59} 558550,92! 1078934,18{17" 01' 13,64" 149° 57' 47,28" ismrk 35442! 34208 12,34l Ne | -231 -128! -92
60} 559530,39{ 1078923,62{17° 01' 14,61" 49° 57' 47,68" imodfin 358,37 342,5; 1587 Ne : -151 -12,7 -5,6
61} 559507,36! 1078947,23i17° 01' 15,88" {49° 57" 46,100ismrk 356,96; 342,46 14,5i Ne | -205 -15,1 -0,9
62} 55950248} 1078969,69}17° 01' 16,24" 149° 57' 46,29" ibfiza 354201 34222¢ 1207 Anol -23.2 231 1
63} 559471,84! 10780883,29, 17° 01' 17,83" {49° 57' 45,96" istrom 359,67 342,33} 17,34i Ne -17,8:
64 559549,17! 1078983,99i17° 01' 13,98" 149° 57' 45,68" istfecha hangar | 344,88 340,74 414! Ne | -32,6 =235 -9.4
65; 55954174 1078986,54{17° 01" 14,36" 149° 57' 45,62" stiecha hangar : 346,23 340,78 5,45: Ne | -313 =237 -7
66| 559534,39! 1078589,07:17° 01' 14,74" 149° 57' 45 56" istiecha hangar 3449: 34091 399! Ne i -326 -26,5 -7,3
67} 559522,02i 1078980,54{17° 01' 15,32" 149° 57' 45 88" iWDI 350,92! 34149 9,43! Ne | -26,6 -22.8 -1,9
68| 550471,62i 1079013,92{17° 01' 18, 0" i49° 57' 44,67" |stiecha 348.87: 3417 7,17 Ne | -286
69 550439 02! 1075024,00 17° 01' 19,68" 149" 57' 44,75" hangér 344 36i 341,82 2,54; Ne -33.1




19/730/0056/0PLKSU/04/22

= = = 2 o F o
= 3 i = E £ |5 |8
5 = 2 2 i= = 2 idwiE B3
0 @ z a S ia 5 gis8-ia#8ig 883
gl £ = < 4 g 3 12 iz |l B1=3lafin |milg
g1 E E % E g 2 15 12 Jlal B 2i2zj2E|y |y&is
£i & 3 3 8 o =EIRE|E |7 21 E|NE|SEEH|gEE
8l ¢ | g g £ ! 19z 8z 8.8 E 2 51szzzz: "
g, ¢ & K E 2 TaisaigE|f] £1 J IEBIREIEEIE Ei~
70i 55943012} 1079029,13117° 01' 20,15" 149° 57 44 62" ihangar 34462] 321851 277iNel -328
71i 559418,04i 1075007,87117° 01' 20,65" {49° 57" 45 34" thangar 34483] 34247i 236iNei -327
72 55843157 1079024,31{17" 01' 20, 5" {49 57' 44,77" inosnik 346,37¢ 34196 441 Ne i -311
73! 559422.81] 1075008,76:17° 01' 20,41" {49° 57" 45,30" inosnik 346,867 34245 451i Ne | -30,5
75! 55953682} 1078868,94117° 01' 09, 1" {49° 57' 49, 9" isilnice 345,99{ 340,59 5i{ Ne i -315 -3 -3
761 558631,35! 1078852,81117° 01' 09,20" i49° 57' 49,63" isilnice 345,741 340,74 S5iNei -318 41 41
77. 559626,20i 1078837,04i17"° 01' 09,38" i49° 57' 50,15" {silnice 345,36: 340,36 5i Ne : -321 52 -52
78: 559620,36! 1078819,19:17" 01' 09,58" 145" 57’ 50,75" isilnice 34389 338,89 5iNei -335 74] -74
79 559615,37i 1078803 81:17° 01' 03,75" {45° 57' 51,26" {silnice 342,49: 33749 5{ Ne -35 -0.6
80} 559610,22} 1078786,41i17" 01' 09,92" {49° 57' 51 84" |silnice 341,05! 336,05 5i Ne ! -364 -11,6:
81i 559609,37] 1078774,05:17° 01' 09,90" 149" 57' 52,24" isilnice 340,62: 335,62 5{ Nei -365 115
82i 55954497| 1078778,52:17° 01' 13,14" |49° 57' 52,31" isilnice 341,441 336,44 5| Ne| -361 -24
83 55956172 1078778,52}17° 01' 12,30" {45° 57" 52,25" {silnice 341,34; 336,34 5{ Ne | -362 -20,7
84! 555578 69; 1078775,25:17° 01' 11,44"149° 57 52,30" {silnice 341,06; 336,06 5i Ne i -364 -17.6
85! 559607,30{ 1078770,96i17° 01' 09,99" {49° 57' 52,34" isilnice 340,73 335,73 S5{Nej -368 -12,1
86] 55964160 1078769,30i17° 01' 08,27" 149" 57' 52,28" |silnice 340,37 335,37 5{ Nei -371 -5,6
87| 552686,35i 1078767,24|17° 01' 06, 2" :49° 57’ 52,20" |silnice 339,79 334,79 5: Ne : -37,7 0
88! 55872567; 1078764 B1 7 o1 04, 5" 48° 57° 52,15" isilnice 339,38; 33438 5 Ne: -381 -0.3
89! 558771 62| 1078759,38117° 01' 01,72" 149° 57' 52,17" isilnice 338 89! 333 89 5 Ne! -386 -0,8
50| 559811 46! 1078753,41{17" 00' 59,71" {49° 57* 52,24" isilnice 338,58! 333,58! 5 Ne: -385 -2.5
91; 559840,53] 1078746,20{17" 00' 58,22" {49° 57' 52,37" isilnice 338,29; 333,29 5i Nei -382 -87
52 5589860,97| 1078737,65{17° 00' 57,15" |45° 57" 52,58" isilnice 338,12] 333,12 5| Ne | -354 -13,.2
93 558727491 1079157,96:17° 01' 55,88" {497 57' 42, 75" imodfin 387,021 363,25¢ 2377{Anc 95 1
94: 55875426 1079177,79:17" 01' 54,64" {49° 57' 42, 8" istrom 388,05 36755i 214iAnoi 114 1
95: 558825 65 1079169,54:17° 01' 51, 4" {49° 57' 42, 9" {strom 383,35: 362,44: 20.91iAno 59 1
96; 55885381/ 1079113,22 17* 01' 49,35" 4"9' 57' 43 B1" :strom 380,53; 35227 12826iAno 3 1
97| 55888631} 1079131,37{17° 01' 47 67" {49° 57' 43,11" istrom 385,12: 360,27; 24B5iAno 7,6 1
98{ 558502 58i 1079086,14|17° 01' 46,77" 149° 57' 44 52" | strom 372,2: 34801 2419 Nei -53
99! 55805502! 1079105,29{17° 01' 44,21" {497 57" 43,73" {strom 367,88: 346,93: 2095: Ne AL
100} 558037,67: 1078059,16117% 01' 39,89" |45° 57' 44,95" istrom 369,33; 345°96; 23,37: Ne -82
101} 559122 88: 1079137,88{17° 01' 36, 4" 149° 57' 42,13" {srom 362,11: 34206: 19,15; Ne ! -154
102i 559037,29: 1079109,29;17° 01" 40,17" (49° 57' 43 33" {strom 368,7; 34555: 2315 Ne -B.8.
103i 559443671 1077987,88i17° 01' 14,14" {45° 58' 18,10" isloup VN 357,66] 346,42f 1124i Ne | -158 -9
104] 559549,13{ 1077966,00i17° 01' 08,77 149° 58' 18,45" isloup VN 357,37] 346,15/ 11,22| Ne | -20,1 -9,5
105 555214,021 1078035,54!17° O1' 25,85" 149° 58' 17,32" |sloup VN 366,11 355! 11,11 Ne | -114
106! 559110,11; 1078056,84!17° 01' 31 15" {49° 58' 16,98" |sloup VN 370,22i 359,18{ 1103i Nei -73
107! 558318,41f 1078013,70!17° 01' 20,53" {49° 58' 17,68" isloup VN 358 28; 34905 023 Nej -19.2
108; 555000,50i 1078078,74117° 01’ 35,74" 145* 58' 16,60" isloup VN 372,85 361,74 11,11} Ne| -46
109i 558885,00i 1078102,63;17° 01' 42, 42" 49" 58' 16,23" |sloup VN 374,07; 36206! 11,11i Ne! -34
110} 558773,567| 1078126,57:17° 01’ 48,30" |49° 58' 15,84" isloup VN 372,381 3613 11.08i Nel -51
111: 558658,31! 1078150,34{17" 01' 54,18" 149" 58' 15,46" isloup VN 374,67 363,Bi 10,87 Ne -2.8
112 558737,53i 1078154,95{17" 01' 50,25" 49" 58' 15, 5" istwom 37883: 36136 1747:Ano 13
113} 55B826,07] 1078194,01i17"° 01' 46, 3" |49° 58' 13,50" {strom 374,66; 357,9B! 16,68f Ne -2,B]
114; 55BBB2.R3: 1078215,77117° 01' 43,31" 149" 58' 12 61" {strom 370,47 355,37 151! Ne 7!
115; 55869185} 1078135,25i17° 01' 52,43"i49° 58' 15 83" istrom 379,66 362,83: 16,83:Ano 22
116] 558668,38: 1078114,41:i17° 01' 53,50" 149" 58' 16,58" istrom 376,47! 36434! 1213! Ne -1
117§ 558549,34] 1077565,44{17° 01' 08,75"i49° 58' 18 47" {sloup VN 355,611 346,14! 947 Ne: -219 -11,3
118] 559654841 1077943,69i17" 01' 03,38"{49° 58' 18,82" isloup VN 353,01; 34351 05i Ne: -245 -141
119! 559755,26: 1077923,27117* 00' 58,26" {49° 58' 19,15" isloup VN 345,99; 33643: 856f Nei -315 -21,3
120} 559829,08: 1077907,86!17° 00' 54,49" 149° 58' 19,40" |sloup VN 341,78: 332,32: 046: Ne : -357 -30,4
1211 5595805,83; 1077891,88:17° 00' 50,58" [49° 58' 19,66" isloup VN 340,8{ 331,18! 5,62i Ne ; -367
122; 559984 69: 107787578, 17° 00" 46,56" 149" 58' 19,92" isloup VN 33995; 330,18 9,77i Ne | -376
123{ 56018553 1077595,98(17° 00’ 37,15" {49° 58' 15,35" Isloup VVN 365,79 32843; 3736i Nei -117
124} 558979,82: 1077817,40i17" 00' 46,51" {49° 58' 21,82" isloup VVN 364,34| 330,47| 33,87| Ne | -132
125! 559781 22i 1077648,75:17° 00' 55,56" 149° 58' 27,90" isloup VVN 365,78] 334,23 3155 Ne| -117 -10,4
126! 55935446 1077163,31:17° 01' 14,38" {49° 58' 44 04" :sloup VVN 366,14i 36152 3462:Anoi 1B6 19
127i 559265,13i 1077018,28:17° 01' 18, 9" {49° 58' 49,91" istrom 387,28/ 370,81 16,47:Ano 5.8 56 -12,2 1
128: 550278 38i 1076933,24:17° 01' 16,100849° 58' 52,60" istrom 407,36: 38467: 2269iAnoi 289i 215 e 1
129; 559328,3D! 1076964,63i17° 01' 14,66" 149° 58' 51,42" istrom 389,05 367,81 2124iAnoi 116 49 -11,9 3
130; 559087,45: 1076860,10i17° 01' 26,15" :49° 58' 55,59" isloup VVN 448.04! 411571 3737:Anc 69,7 o
131; 559298,03i 1077030,39i17° 01' 16,51" {49° 58' 49,41" istrom 378,61: 364,35: 1426:Anc 1.1 -2.3 -20,3 1
132§ 559355,15: 1076935,16i17° 01' 13,17" {49° 58' 52 28" i strom 382,02 360,89: 2203:Ano 54: -6 -18.8 1
133: 559645,73: 1077500,15117° 01' 01,56":49° 58' 33,13" isloup VVN 360,33: 33791: 5242:Ano: 128: 8,6
134} 55914857: 1076542,25i17° 01' 21,48" :49° 59' 05,62" iborovice 414,48: 38467: 2981:Ano 20,8 -1,2 1
135! 555149,35: 1076510,96117° 01' 21,28" :49° 59' 06,62" | borovice 404,36: 376,65: 27,71 Ano 23 -12.4 1




19/730/0056/OPLKSU/04/22

= = o] 3

% i 3 g £ 3 IE it

= o o 3 = = a @ o -

2 @ g i} H £ s |§_I8H|E TRz

- 12 9 w = 3 = ,—G,, B € a¥%iazia i § 7}

gl E E z E 5 2 |z 1% |, B |8|gsis2ig _igEl3
2 x x 2 o B Ecifl=iE =i = 2 B EiB8uigmiguylna
5. @ n 2 g = cElgEls |l ] 8 |25|28|28 /58|y
2| & % ] £ H 2algalB- 12l 2|8 5EiEzEzIzz L
2 = u s B 2 Sa|lza|2E| @ £|d |EREEEEIEE[|r
136{ 559173,73; 1076464,06117° 01' 19,32 149° 59' 08, 5" istrom 385,75 357,831 27.92! Ne -11,3 324
137} 559273,60: 1076586,64:17° 01' 15,46" 149° 59' 03,78" istrom 386,32 36476 21,56! Ne -3,6 273
138! 559262,25: 1076692,83:17° 01' 16,57" 148° 58' 00,35" istrom 39307i 37355 2042iAno 91 -16,2
139} 55029546 1076773,43117* 01' 15,32" 149° 58' 57.69" istrom 39461] 370,07! 2454iAno 14 -12.8 1
140! 550623,79i 1078478,60:17* 01' 07,67" {49° 58' 01,70" istrom 36093] 34062] 2031iAno: -166 11,3
141! 559587 74: 1078499 18117 01' 09,57" 149° 58' 0116" istrom 351,29] 34166 1963 Ano; -162 117
142! 550570,841 1078503,36:17° 01' 10,43" {49° 58' 01 8" istrom 360,641 34219 1845/Ano} -169 7.6
143! 558546,50| 1078436,35{17° 01' 11,31" |49° 58' 03,32" istrom 354,77| 337,84 1693 Ne | -227 -14
144; 559457,00! 1078445 27]17° 01’ 13,82" 149° 58' 03,20" {strom 358,67] 339,15/ 1952 Ne | -188 7.5
145: 550264 29! 1077504 57;17° 01° 20,62" 149° 58' 34,25" {strom 40401! 38045! 2356iAno! 265 1
146i 559262 64! 1077533,75;17° 01° 20,86" 149° 58' 33 32" istrom 401711 37891 228iAno: 242 1
1471 55928825 1077547,15117° 01' 18,65" 145° 58' 32 80" Istrom 396,17 374,38 7179iAno! 187 1
148 559355 64; 1077545,96!17° 01' 16,28" 140° 58' 32 62" Istrom 350,3: 366,68 2362 Ano] 128 87 1
149i 55937504 1077556,11i17° 01' 15,36" 149° 58' 32 23" istrom 380,43 36482 1561iAnoi 28 08 1
150! 55941384} 1077583,88]17° 01' 13,56" 149" 58' 31,20" Istrom 37671 361,32 1539 Ne! -08 -3,4
151 559394,85] 1077650,88!17° 01' 12 86" 148° 58' 28.11" Istrom 383,12; 35976, 2336iAno;i 561 51
152! 55931550 1077687,78117° 01' 18,39" {45° 58' 28 18" Istrom 3816 3847 168iAnoi 41
153! 559081 76i 1077702,38!17° 01' 20,79" 46 58' 27 83" istrom 379621 36467] 1485iAnoi 21
154] 55572848| 1077728,05!17° 01' 23,56" 149° 58' 27 17" |strom 374,22] 362,64| 1158 Ne! -33
155! 558987 21i 1077838,89:17° 01' 36,15" {49° 58' 24,53 istrom 37901i 36032] 1B6%iAno: 15
156: 558975 96! 1077795,24117° 01' 38, 0" i49° 58' 26, 1" istrom 37917 36256 1661iAno: 17
157! 558915,06! 1077770,54:17° 01' 39 42" 149° 58' 26,84" istrom 3796 363830 1577iAnpi 21
158; 558254,86! 1078233,84:17° 02' 14,75" |49° 58' 14,10" isloup VN 39281; 38326 955iAno! 153
159 558753 40: 1078186,94i17° 02' 14 58" 149° 58' 15,62" isloup VN 39366/ 38257! 1109iAnoi 162
160] 558308,37: 1078222 54:17° 02' 11,97" i49° 58' 14.28" isloup VN 38931} 37976: 955iAnoi 118
161] 558387,30; 1078206,47:17" 02' 07,100149° 58' 14,55" isloup VN 38552: 37574! §,78!Ano 8
162} 55846557; 1078190,33117° 02' 04, 1" (45° 58' 14 81" isloup VN 38105 37215 OBiAnoi 44
1631 558542,97! 1078174,25{17" 02' 00, 6" i45° 58' 15, 7" [sloup VN 378,99 369,26: 9,73iAno 15
1641 55826685 107814547117 02' 13,70" |49 58' 16,91" itfeien 38879! 3824: 58%iAnoi 108 1
165! 55836196 1078118.44117° 02' 08 81" 149° 58’ 17,86" itfeded 38657] 377,17 84iAnol 91 1
166! 55839551 1078117,13117° 02" 07,13" 149° 58' 17,39" |veZef 38278] 37577i 7.0liAno; 53 1
167! 55821461 1078034, 78117° 02' 15,74" |49° 58' 20,64" strom 40875 38549 2326{Anc; 313 1
168! 558280,03! 1078075,55!17° 02' 12,43" {49° 58' 20,72" istrom 398,79] 381520 17.27iAnoi 213 1
169! 55835190} 1078018,16:17° 02’ 0B,81" 149" 58' 20,68" istrom 39555 37849i 17.06iAnoi 181 1
170i 55838116} 1078015,41:17° 02" 07,33" |49° 58' 20,72" istrom 39408] 377080 17.81Anci 175 1
171i 55844457! 1078024,95:17° 02' 04,21" 149° 58' 20,20" istrom 390311 37413 1618iAno! 128 1
172; 55849513} 1078051,58{17° 02" 01,82" 149° 58' 19,18" istrom 389211 371541 17671Ane! 117 1
173! 561613,76] 1077235,38/16" 58' 21,95" |49° 58' 35,14" Istrom 391,00! 35616! 34,93| Ne 7.9
174! 561517.40: 107719110} 16" 59' 26,53" |49° 58' 36,89" istrom 410,86i 376,26: 38,6iAno 141
175! 561466,56] 1077270,17}16" 59' 23,47" |49 58' 34,51" istrom 392,26/ 364,681 27,58! Ne 0
176; 561450,38! 1077219,41:16° 58' 30, 2" 149° 58' 36,20" istrom 407,241 373,771 3347!Ano 13,9/
177} 561414,38! 1077277,52}1€° 50" 32,12" [49° 58' 34 45" istrom 379,641 35644 232! Ne -10,4
178} 56132318! 1077225,83{16" 59° 36,40" 149° 58' 36,42" istrom 39562| 36823 273%!Anc 7.1 |
179 561300,83! 1077316,83;16° 59' 37,99" 149° 58' 33 56" strom 3922! 37132! 2088l Ano 7.6 4
180} 56129691! 1077375,38116° 58' 38,48" 149° 58' 31,69" Istrom 38982! 37095 18,87!Ano 7.4 4
181i 561273,18! 1077451,32{16° 59' 40, 6" 149° 58' 28,32" {strom 386,11i 366,94i 1917iAno 71 4
1821 561267,91: 1077517,81116° 59' 40,66 149° 58' 27,20" istrom 37959! 35662! 2207:Ano! 21 -G8 4
1831 56121316 1077808,14/16° 59' 24 89" {40 58' 18 3" istrom 3854; 36248; 2291iAno] 7.9 5
184] 561233,27! 1077628 69 16* 59" 42,06" 149" 58' 23,74" lstrom 362,63 347,15; 1548} Ne | -148] -21
185! 561210,89! 1077856,60! 16" 58" 45,25" 140° 58' 16,48" istrom 387i 367,58; 1946iAnoi 95 5
186! 561204,34] 1077868,11!16° 50' 45 £4" 40% 58' 16,13" Istrom 38531 36542 19,89iAno; 7.8 5
187: 56120416} 1077918,57:16° 58' 45,91" {49° 58' 14,51" {strom 381,840 365831 1601/Anoj  43i 5
188 561183,10! 1077979,82116° 58' 47,27" 149° 58' 12 60" istrom 377,91; 361,55! 1636iAno! 04 5
189 561153,91] 1078098,24!16° 58' 49,34" 149° 58' OB 88" Istrom 378011 35695/ 2106{Ano! 05 5
190 56113556! 1078293,79;16° 58' 51,26" 149° 58' 02,65" istrom 382,271 362,11 2016/Anol 48 5
191: 561168541 1078316,13:16° 50' 48,23" {49° 58' 01,72" istrom 385,06! 360,46! 246iAnol 76 5
192 561240,38! 1078349,70!16° 59' 45,31" 149° 58' 00,51" {strom 372,79] 35316 1963l Ne! -47
193! 561822 87! 1077598,65]16° 59' 13,38" 149° 58' 22,76" isloup VVN 370,68! 350,821 19,86! Ne -26,6
194} 561861 87] 1077553,63{16° 59' 11,20"149° 58' 24, 8" isloup VWN 381,03] 364,341 17,59! Ne -18,1
195] 561900,48] 1077456,39]16° 59' 08,77" 149° 58' 27, 8" {sloup VN 394,17: 374,28 19,89! Ne -10,1
196! 561934,95! 1077367,35{16* 59' 06,59" :49° 58' 29 83" isloup VVN 396,65 379 17,65 Ne -11,4
197/ 561275,39! 1080068,09116° 59' 58, 1" :49° 56' 36, 9" istrom 38211; 35554 2657iAnoi 46 3
198] 561184,77; 1080953,34117° 00' 02,45" 149° 56' 36,86" istrom 382,44 35621 2623iAno! 49 3
199{ 56111567 1080952 54117° 00' 05,50" 149° 56' 37,12" istrom 39162 35804 3358 Anoi 141 3
200! 56109156; 1081141,11!17° 00' 08, 7" :45° 56' 31,12" Ismrk 44045; 406,64] 33,BliAnoi 62,9 3
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201 561040,64; 1080937,65!17° 0O’ 09,56" 49° 56' 37,84" !strom 383,04 35355] 30,3%iAnoi 64 3
202i 560913,92] 1080952 10i17° OO 16,16" 149" 56' 35,51" istrom 387,23 356,85] 30,38lAnoi 97 3
203! 56086523: 1080983, 28117° 00' 18,55 {49° 56' 35,86" istrom 380,31 34984 3047iAnoi 28 3
204 561352841 1080975,64i 167 59 54 20" 146° 56' 35 46" istrom 377,721 351731 2599iAno! 02 3
205; 56115522 1081087,31:17° 00! 04 61" 149* 56' 32 65" ismrk 42355! 39352i 30,03iAnoi 461 3
206{ 560872,73: 1081041,77:17° 00’ 18.47" |45° 56' 35, 5" istrom 396,68! 35907! 3761iAno! 1972 3
207} 560768,79: 1080940,01{17° 0 23,14" 145" 56' 38,67" istrom 370,18/ 351,75! 1843I Nel -73
208] 560745,16! 1080853,41i17" 00 24,56" 145° 56' 37, 3" istrom 389! 362,01! 2699!Ano! 115 3
208 5G60680,24: 1080984,55{17° O 28,78" 49° 56' 37,58" istrom 408,19! 37874! 2945 Anoi 30,7 3
210! 560623 63 1080931,67{17° 00" 30,33" 149" 56' 35.42" istrom 39134: 372,11] 1823iAno] 138 3
211 560433,57: 1081005,21i17° 00' 40,20" 145" 56' 37,68" istrom 405,76; 379,26: 265iAno! 283 3
212! 56045132} 1081042 68117° 00" 38,50" 145" 56' 36,81" istrom 4152i 38945! 2575!Anoi 377 3
213} 560621,05; 1020993,00117° 00" 30,78" 149° 56' 37,45" istrom 4084i 38262 2578iAnoi 308 3
214! 560357,15; 1081138,6417° 00° 44,15" 145" 56' 33 60" istrom 388611 36642] 2210 Ano] 111 98 3
215! 560365,00 1081217,38!17° O 44,70" 145° 56' 31, 7" :strom 392341 370,08i 2226iAnci 148 1038 3
216! 560369,571 1081276,12:17° 00 44, 78" 148" 56' 28 17" istrom 38085 37492i 1453jAno] 124 65 3
217! 560364,17! 1081305,76:17° 00 45,20" 49" 56' 28 23" istrom 394331 37375 2054iAnc! 168 10| 3
218] 56035931} 1081362,58:17° 00" 45,73" 145" 56' 26,42" Istrom 38256] 3679 1466lAno! 51 -3,6! 3
219] 560420,09! 1081355 37:17° 00 42,66 148" 56' 26,45" istrom 306,07 38058 1549iAno! 186 g8l 3
220] 56042452} 1081450,44117° 00 42,83" 148" 56' 33 37" istrom 39113! 37064! 2049iAnoi 13,6 17i 3
221} 560418,21! 1081530,14{17" 00" 43,62" 149" 56' 20,82" strom 37812 36417 1305iAno: 06 -12 1381 3
222} 560270,81; 1081556,81117" 00' 51,14" :49° 56' 20,46" istrom 38565 35444 31iAnp! 81 54 -65; 2
2231 56024878! 1081555,7817° 00 52,24" i49° 56' 20,56" [strom 396,18] 359,93! 3625iAnoi 187 16 42 2
224} 560290,73] 1081510,67}17° 00" 45,91" |45° 56' 21,88" Istrom 363,01; 3473] 1571f Ne | -145 -149 27,7
275! 5EN35011! 1081335,11117° 00" 45 60" 48" 56' 27,30" Istrom 381221 369,96 1126iAnoj 3,7 4i 3
226! 560292 70! 1081562,84!17° 00" 50, 8" 146° 56' 20,19" istrom 370,36] 347,091 2327 Ne | -7,1 -10,2 221
227i 56032463} 1081534,76/17° 0D’ 48,34" |467 56' 20,99" Istrom 364,60 351,17] 1343 Ne! -128! -146 27,1
228] 5£0372,13! 1081746,08{17° 00" 47, 6" 149" 56' 13,100{strom 38235! 35582! 26,53 Ne 26 -16,5
229; 56038207} 1081698,88!17° 00' 45,32" 148" 56' 15,51" |strom 37527 359,38 1585: Ne 75 221
230} 560405,66! 1081598,02117° 00' 44,43" 146" 56' 18 67" Istrom 38263 36106] 2157:Ano 44 -116! 3
231} 560459,94! 1081613,43!17° 00" 41,10048° 56" 18, 1" istrom 388,05 365,35 23,6!Ano 53 6 3
232i 560499,48! 1081662,20117° 00 40,27" 149" 56' 16,31" |strom 388,67] 371,571 171iAno 6,1 -81f 3
233! 560547141 1081670,10117° 00" 37,54" {49° 56' 15,86" istrom 400,83i 377,56{ 23.27iAno 17.2 36 3
234! 560474 831 1081B57,05!177 00' 42,50" 146° 56' 10,11" Istrom 385,841 372,531 13,31i Ne -5,7 -17,2
235 560532471 1081867,22i17° 00" 35,68" [49° 56' 09,60" {strom 398,78! 381,541 17,24iAno 55 49| 3
236 560516,931 1081917,62i17° 00 40,71" [49° 56' 0B, 2" istrom 399,53{ 380611 1892iAno 45 -571 3
237 560466,09! 1081043 76i17°00° 43,38" 149" 56' 07,35" |strom 398,15i 374721 2343iAno 25 771 3
238! 560438,38| 1081862,85!17° 00' 44 86" 149" 56' 06,E3" i strom 392,881 371,811 2107| Ne -3,4 13,4
2391 560282,04] 1081957,60i17° 00 52,68" 145° 56' 07,15" |strom 391! 361,66; 29,34! Ne -39 14,7
240; 560290,35i 1081861,64117° 00" 51,73 149° 56' 10,58" istrom 390,55! 362,06) 2845 Anc 08 4117} 2
241 560295 78! 1081822 21117° 00' 51,77" |49* 56' 08,61" {strom 383,04 3602 22.84i Ne 5,7 -21,3
242! 560321,25| 1081800,78:17° 00’ 49,88" 1407 56' 12 43" strom 377,32} 354,32 23] Ne -7 -23,1
243! 560248 38! 1081763,35:17° 00' 53,32" i49° 56' 13,88" istrom 409,98! 374371 13561iAno 255 11,2{ 2
244 560158,24! 1081441,56117* O0' 56,12" |45* 56' 24,53" Istrom 368,27| 343,841 2443 Nei -92 -15,5
245! 560165,10] 1081513,54117° 00" 56,15" i45" 56' 22,20" Istrom 37569] 35307 2262{ Nei -1Bf -24 -14,5
246! 560146,701 1081570,43117° 00° 57,40" 149° 56' 20,43" Istrom 389,41 365431 2397iAnoi 118 84 2,60 2
2471 56013338} 1081600,58117° 0C' 58,22" 149° 56' 16,50" istrom 38567, 3696 1607:Ano: 82 31 7,2 2
248i 560125 46! 1081621,99117" 00' 58,73" :45° 56' 18,84" istrom 387,01 3729 1411iAnoi 95 34 6,61 2
249 560086,44! 1081705,37i17° 01' 01,10" 145° 56' 16,28" istrom 406,821 38675 20,07!Ano 26,3 10,71 2
250f 560020,78} 1081735,28:17° 01' 04,53" 149° 56' 15,54" istrom 399,18} 38866] 10,53iAno 17,5 241 2
251 560039,21| 1081661 63:17° 01' 03,23 149" 56' 17,85" istrom 39592i 377,05 1883iAno 178 15 2
252¢ 560092,89! 10B1517,03i17° O0' 59,81" 149" 56' 22,32" istrom 372,4} 352821 1958/ Ne| -511 -61 -17,6/
253! 560114,26] 1081457,01i17° 00' 58,44" {49° 56' 24 15" | strom 366,26] 348611 17,65 Ne | -112 -218
254! 560105,62] 1081410,30:17° 0C' 58,63" 49° 56' 25,72" istrom 35914 34477 14,37] Ne | -184 =274
255i 560091,65! 1081389,94117° 00' 59,23" 149° 56' 26,42" istrom 374,740 34546/ 2928/ Nei -28 -11
256! 56D0B5,45! 1081357,61117* 00' 59,37" 149° 56' 27,48" Istrom 371,45 34095 305 Ne{ -61 -13,2
257! 560068,36] 1081327,65/17° 01' 00, 7" {49° 56' 28,50" [strom 364,441 3398 2464i Nei -131 -19,2
258i 55588149: 1081384 05i17° 01' 09,68" 149° 56' 27,30" istrom 377,58 346,76: 3082:Anoi 01 -7i 2
259i 550884 15! 1081512,95{17° 01' 10,21" 149° 56' 23,15" {strom 397,05i 37451: 2344:Ano: 20,41 184 91t 2
260i 559839,49! 1081411,64{17° 01' 11,92" |49° 56' 26,55" istrom 375241 347,021 2822 Ne! -23 -10
261i 559867,02! 1081520,21i17° 01' 11,10" 149° 56' 22,57" istrom 39731 37468 22631Anoi 188 173 g4i 2
262¢ 555760,46! 1081459 17i17° 01' 16,10" 149° 56' 25,29" istrom 382 35! 34835 34ianol a8l 42 2
263; 558782,241 1081469,67:17° 01' 15, 7" 149° 56' 24 88" istrom 378,991 353931 2506 Anci 151 06 2
264! 55040141} 1081574,34i17° 01' 30,11" [49° 56' 22 47" istrom 374021 350,77| 2325 Ne | -3,5! -135 -19
265! 550516,22! 1081605,20i17° 01' 29, 3" 149° 56' 21,39" istrom 373,041 34902! 2492 Ne| -36/ -147 -19,8
266! 559574,24; 1081585,63117° 01' 26, 4" {49° 56' 21,83" Istrom 393621 361,92] 317:Anoi 161 69 12 2
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267; 559526,81i 1081657,13:17° 01' 28,77" 149" 56' 19,68" istrom 385: 35235 32,65:Ano 6 -10,2i 2
268; 559526,14! 1081705,65i17° 01' 28, 5" {49" 56' 18,12" istrom 388,47: 356,08! 32359:Ano 71 -83: 2
2689} 559493,77; 1081811,58{17° 01' 31,21" 49" 56' 14,82" istrom 3B3,56; 354,24! 29,32! Ne -3,3 -16,9
270} 55947511} 10814580,32i17° 01' 30,50" 45" 56' 25,22" istrom 375,03; 35289: 2214: Ne -2.5 -89 -15,5
271} 559406,31! 1081483,02{17° 01" 33,B9" {45° 56' 25,69" istrom 373,79: 355,06: 18,73! Ne -3,7 =13 -17,3
272} 559481,29: 1081835,64117° 01' 31,96" 149" 56' 14, 9" istrom 384,9! 356,51: 2835 Ne -3,3 -16,4
273! 559468,54; 1081861,11117° 01' 32,72" 149" 56' 13,31" istrom 386,44: 35652: 2902: Ne 3,1 -15,8
274} 559452 53; 10818593,35{17" 01' 33,69" {45° 56' 12,32" istrom 381,75; 354,27: 2748 Ne -85 -21,7
275! 558622 42 1081879,52!17° 02" 15, 3" 149" 56' 15 51" Istrom 408,28] 393,72 1456!Anc 33 1
276: 558589,93; 1081877,80:17° 02' 16,64" {49° 56' 15,67" {strom 413 67i 396,37; 17,3iAno 75 1
277: 558554 04i 1081923 51:17° 02' 18 66" {45° 56' 14,31" strom 420,49 40421i 16,28{Ano 119 3!
278; 558404 51: 1081925,55:17* 02' 21 64" (49" 56' 14 44" istrom 430,86; 406,66i 242iAno 206 1.
2791 558467,13] 1081938,22:17° 02" 23, 7" 45" 56' 14,13" :srom 434,45; 408,25i 252:iAno 23 1
281! 558414,32: 1080489,89:17° 02' 18,31" {49" 57' 00,93" istrom 397,53 378,35: 19,58:Ano! 20,4 3
282 558467,12i 1080494 12;17° 02' 15 70" :45" 57' 00,62" |strom 39493: 37556 1537:Ano: 174 1
283: 558514 30 1080533,08:17" 02' 13,55" 145° 56' 55 19" {strom 39932¢ 37293: 26,3%iAnc 218 1
2847 55854631 10!0504,55?1‘4“’ 02' 11, 80" :49°57' 00, 3" istrom 320,08: 370,37: 1971:Ano;: 126 1
285i 558606,62 1080490,19i17° 02' 0B,72" i49° 57' 00,29" istrom 381,84! 368,65! 13,79:Ano 43 1
286 55864945; 1080430,85:17° 02' 06,28" {49° 57' 02, 6" istrom 381,27; 366,321 1495:Ano 3.8 1
287: 558620,53; 1080549,82:17° 02' 08,33" {49" 56' 58,33" istrom 386,85 370,25; 16,6iAno 9.4 1
288: 55859131 1080608,49:17° 02' 10, 9" i49* 56' 56,53" istrom 39519 37333 2186iAnoi 17,7 1
289 558562341 1080631,53i17° 02' 11,65" [49* 56' 55,88" istrom 39645] 37489{ 2156iAnoi 189 i1
250] 558742 78: 1080448,72:17° 02' 01,71" i49° 57" 01,18" :strom 380,17 362,05 1812iAno 27 1
291i 558498 14! 1080636,24{17° 02' 14 88" 146° 56' 5595" i<trom 40062: 37815: 2247 Ano! 231 1
202i 558716,45: 10B0786,59;17° 02' 04,76" |45° 56' 50,37" istrom 39585 3726: 2335:Anoi 184 1
293} 558740,11: 10B0843,49{17° 02' 03,86" [49* 56' 48,48" {strom 393,77; 37266: 2111;Ano; 163 1
204 55875543 1080913, 81{17° 02' 03,46" 149" 56' 46,16" istrom 396,6 374: 226iAnoi 191 1
295! 558038 74: 1081403,659:17° 01' 56,82" {49° 56' 29,78" istrom 386,45; 368,33; 18,12iAnc 89: -51 1
206! 558069,75; 1081231,83:17° 01' 54,39" {49° 56' 35,21" istrom 381,53; 368,79 12.74iAnc 4 -17 1
297: 558896,23; 1081153,13:17° 01' 57,86" {49" 56' 36,70" istrom 387,61 37126! 1634:Anoi 101 45 1
2581 55904580 1081249,43117° 01' 50,69" {49* 56' 34 40" {strom 397,19| 366,08f 3111iAnc: 19.7: 149 1
259 559071,171 1081221,46{17° 01' 29,28" 149° 56' 35,21" istrom 386,87! 36497! 2189iAno c4 64 1
300; 559034,79! 1081160,10i17° 01' 50,78" :49* 56' 37,31" strom 382,13: 366,75: 1538:Ano 4.6 3.6 1
301; 558B02,85! 1081124,92{17° 02' 02,17" 149" 56' 38,21" istrom 389 76! 3736%8! 16,07iAno! 123 T 1k
302i 558764,92: 1081187,10{17" 02' 04,38" :48° 56' 37,33" |strom 354 68: 37541: 1527:Ano: 17,2 88 1
303: 558675,17; 108128555 17°02' 09,36" 145" 56' 34 44" [strom 397.63: 37895: 1B68:Ano 19 1
304 55BA70,53! 1081294 21117° 02' 09,64" 148" 56' 38 18" {strom 30519 37824i 17.95iAno 171 1
305; 558760,20! 1081387,92:17° 02' 05,64" 149° 56' 30,88" istrom 389,22 377.2: 12.22:Ano g: 1
hromosvod ;
306! 558716,17: 1081233,53117° 02' 07, 5" i49° 56' 35,1001(N.Malin 39357: 37815; 15,3BiAnoi 161 46 1
307; 559332,19; 1081203,70:17* 01' 36,16" {49° 56' 34,92" |strom 380,94: 355,23: 2571:iAno 3.4 =22 1
308] 559203,43: 1081198 56i17° 01' 42 56" 149° 56' 35,51" istrom 379,54: 35945 20,09iAno 2 48 1
309 559224,91: 1081310,77/17° 01" 42, 6" {49" 56' 31,83" |strom 376,89; 359,071 17,82 Ne -0.6 -41 -10.8
310 559256,37: 1081307,37{17° 01' 40,48" i49° 56' 31,84" |strom 377,79: 3581: 1969:Ano 03: -23 54 1
311 558922 58: 1080292 48i17° 01' 51,04" 149" 57' 05,62" | strom 367,75: 352,08B: 1567: Ne 08
312! 558790,08i 1080380,19{17° 01' 59, 0" 149 57' 03,23"istrom 376,14; 35881 17,33 Ne -14
313 558743,091 1080449,20{17° 02' 01,70" i45° 57' 01,16" istrom 380,02: 36205! 17,57 Ano 25 1
314; 558658,38! 1080504,8117* 02' 06,21" {49" 56' 58,65" istrom 383,27 367,2i 16,07:Ano 58 1
315! 561418,81i 1079933,37}16" 59' 45 54" 49" 57' 08 93" {sloup VVN 347,52¢ 3138 33,72} Ne -30 -18.9!
316i 561327,23j 1079682,81!16* 59' 48,82":49° 57' 17,30" |sloup VVN 347; 3158; 312i Nei -305 -14.9
317| 56150658} 1080173,18116" 59' 42 39" {49° 57' 00,91" sloup VVN 349,98; 313,31 3667i Ne! -275 -226
318! 561613,15; 1080464,95!16° 58' 38,57" 149" 56' 51,17" |sloup VWN 343,17; 31156: 31,21: Ne | -34,3 -37
320i 563037,05; 1080465,36{16° 58' 27,53" {45° 56' 46,43" {komin 396,87; 30595; 90,592; Ne -25,6
330{ 558890,26! 1081242,82i17" 01' 58 41" 149" 56' 35 12" ikostel Novy 4214: 37261: 4879:Ano: 439: 359 ]

3) Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétlim
Ze zékresu ochranného pasma (viz piiloha B1) vyplyva, ze v ochranném pasmu se nenachazi zadna
nebezpecna nebo klamava svétla.
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4) Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdu$nych vedeni VN a VVN
Ze zakresu ochranného pasma (viz pfiloha B4) vyplyva, ze stavajici vzdusna vedeni VN a VVN
prochézejici ochrannym pasmem jsou soucasti mapového podkladu.

5) Vnitini ornitologické ochranné pasmo

V oblasti OP vnitiniho ornitologického je 700 m vychodné od THR RWY 24 rybnik Krasné. Z ngj
vytéka Hrabésicky potok, ktery tece jizn€ od letisté celym pasmem. Dale OP protéka Raci potok. Ve
je zakresleno v piiloze B3.

Clanek 11.

Oduvodnéni

Utad na zékladé podnétu provozovatele letiste Sumperk, kterym je Aeroklub Sumperk, z. s., se sidlem
Novy Malin 524, 788 03 Novy Malin, IC 00535028, na ziizeni ochlannych pasem letisté Sumpelk ave
smyslu ustanoveni § 37 zakona o 01v11111m Ietectw, zahajil z moci Ufedni piisludné kroky ke ziizeni
ochrannych pasem formou predepsanou v ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi a postupem podle
Casti Sesté spravniho fadu.
Ochranna pasma zajistuji bezpecnost leteckého provozu, spolehlivou funkei leteckych staveb a jejich
vyhledovy rozvoj. V pripadé soub&hu ochrannych pasem podle Géelu riznych druhi leteckych staveb
se uplatni piisnéj§i omezeni.
Utad ptezkoumal dokumentaci ochrannych pasem letisté Sumperk postupem podle hlavy 11 leteckého
piedpisu L.14 a shledal, ze dokumentace je Giplna a zcela v souladu s pozadavky uvedenymi v tomto
predpisu. Dokumentace ochrannych pasem tvofi podklad pro umistovani staveb a pro ochranu
dilezitych vefejnych zajmu v iizemi.
Ziizenim ochrannych pasem se vytvaieji omezujici opatieni v Gzemi, kterda nemaji vliv na krajinny raz
dotéené lokality a nevyzaduji dalsi opatieni v uzemi.
Ve smyslu ustanoveni § 40 zdkona o civilnim letectvi lze v ochrannych pasmech leteckych staveb
zfizovat zafizeni a provadét &innosti jen se souhlasem Uiadu. Ufad souhlas udéli, nebude-li zatizeni
nebo ¢innost branit leteckému provozu ani ohrozovat jeho bezpecnost a neptijde-li o objekt vyzadujici
ochranu pied hlukem. V pripadé objektu vyZadujiciho ochranu pied hlukem, ktery nebrani leteckému
provozu ani neohrozuje jeho bezpetnost, je souhlas Uradu dale podmingn souhlasnym zdvaznym
stanoviskem mistné piislusného dotéeného orgénu na Gseku ochrany veiejného zdravi.
Za ucelem projednani navrhu opatieni obecné povahy podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim
letectvi Utad oslovil dotéeny orgén tzemniho planovani, na jejichZ tzemi mé byt zamér uskuteénén a
to:
- Méstsky aiad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, izemniho planovéni a investic
a pozadal tento organ o projednani navrhu opatieni obecné povahy, a to ve lhité 15 dnt ode dne doruceni
74dosti o projednani, kdyz spolu s Zadosti o projednani byl dotéenym organiim zaslan i samotny navrh
opatieni obecné povahy véetné grafickych pfiloh. K navrhu opatfeni obecné povahy se vyjadiil vyse
uvedeny dotéeny organ nasledovné:
- Maéstsky urad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, izemniho planovani a investic — Utad do
vydani navrhu opatieni neobdrZel od osloveného organu vyjadieni
Z¥izeni ochrannych pasem leteckych staveb, mezi které patii i letistd Sumperk, vyplyvéa z poZadavku
ustanoveni § 37 zdkona o civilnim letectvi; minimalni parametry jednotlivych druhl ochrannych pasem
vazané na stavajici drahovy systém letisté, zejména pak na kédové Cislo drahy urcené pro vzlety a
piistavani letadel a na jeji provozni statut, jsou jednoznac¢né stanoveny v hlavé 11 leteckého piedpisu
L14. Od téchto parametrii se nelze odchylit.
Zavaznost leteckého predpisu L14 vyplyvéa ze skutenosti, Ze Ceska republika podepsala mezinarodni
smlouvu ,Umluva o mezindrodnim civilnim letectvi (té% znamé jako ,,Chicagska imluva®) ze dne
7. prosince 1944 a tato smlouva se publikaci ve Sbirce zakoni pod €. 147/1947 Sb. stala soucasti
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pravniho fadu Ceské republiky. K této mezinarodni imluvé je pripojeno 19 piiloh, tzv. annexii, v fadé
Annex 1 az Annex 19, v Ceské republice publikovanych jako letecké piedpisy L1 az L19. Tyto predpisy
definuji mezinarodni standardy civilniho leteckého provozu a jsou pro staty, které k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi pfistoupily, zavazné. Letecky predpis L14 byl zvefejnén Ministerstvem
dopravy CR pod &,j. 641/2009-220-SP/4 (aktuélni znéni ze dne 12. srpna 2021).

Zavaznost leteckych pledpisi, tedy i predpisu L14, je podpofena ustanovenimi § 96 a § 102 zdkona o
civilnim letectvi. Jedna se o zavazné letecké piedpisy, které jsou v souladu s mezinarodnimi smlouvami,
které jsou soucasti pravniho fadu Ceské republiky a jsou vydavany Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi (ICAQ), a to ve znéni piijatém Ceskou republikou.

Ztizeni ochrannych pasem letist’ obecné je jednim ze zakladnich pozadavki bezpecnosti civilniho i
vojenského leteckého provozu, pricemz bezpecnost leteckého provozu je zcela nepochybné veiejnym
Zajmenmn.

Navrh opatieni obecné povahy spis. zn.: 19/730/0056/OPLKSU/03/22, ¢. j.: 1134-22-701, ze dne
31.1.2022 byl dne 31. 1. 2022 rozeslan, véetne grafickych priloh, dotcenym obcim a mistné piislusnym
organtim Gizemniho planovani ke zvefejnéni na jejich tGfednich deskéch. Na diedni desce Utadu byl
navrh opatieni obecné povahy vyvésen dne 2. 2. 2022, a to i zptisobem umoziiujici dalkovy piistup
véetné grafickych piiloh.

Clanek TIT.
Vyhodnoceni pripominek

Ve lhiité 30 dnit ode dne zveiejnéni navrhu opatieni obeené povahy nebyly Utadu dorudeny 74dné
pisemné piipominky

Clanek 1V.

Rozhodnuti 0 namitkach a jejich odivodnéni
Ve lhité 30 dnii ode dne zvefejnéni navrhu opatieni obecné povahy nebyly Utadu dorudeny Zadné
pisemné namitky.

Clanek V.

Pouceni
Do opatieni obecné povahy a jeho odiivodnéni miize ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho fadu
kazdy nahlédnout u spravniho organu, ktery opatieni obecné povahy vydal. Timto organem je v tomto
piipadé Utad pro civilni letectvi Ceské republiky, letecky stavebni G¥ad, kde je kompletni dokumentace
k nahlédnuti v Gfedni dny pondéli az ctvrtek v dobé od 8°°- 12°° hod. a 13°°- 16°° hod. a v patek v dobé
od 8°°- 12°° hod., jindy po piedchozi telefonické domluvé. Po dobu zvefejnéni opatieni obecné povahy
veiejnou vyhlaskou na tredni desce, a to i zptisobem umoziiujicim dalkovy pfistup, je uplné znéni
vefejné vyhlasky véetnd textovych a grafickych pifloh uveiejnéno na webovych strankach Utadu pro
civilnf letectvi. Stejnym zpisobem je vefejnd vyhlaska zvefejnéna i na Ofednich deskéch dotéenych obei
a mistné piislusnych uiadli izemniho planovani.
Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 2 spravniho fadu nelze proti opatieni obecné povahy podat opravny
prostiedek.
Soulad opatieni obecné povahy s pravnimi piedpisy lze dle ustanoveni § 174 odst. 2 spravniho fadu
posoudit v pfezkumném fizeni.
Usneseni o zahajeni pfezkumného fizeni Ize vydat do 1 roku od t&innosti opatfeni. U&inky rozhodnuti
v piezkumném fizeni nastavaji ode dne jeho pravni moci.
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Clinek VI.
Utinnost

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho Fadu nabyva opatfeni obecné povahy G¢innosti patnactym
dnem po dni vyvéSeni vefejné vyhlagky:.
Doba platnosti ochrannych pasem je spojena s existenci letecké stavby nebo realizovaného zafizeni,
Jejich platnost nelze jinak omezit.
Nabytim G¢innosti tohoto opatieni obecné povahy zanikaji predchozi ochranna pasma ziizena kolem
letigté Sumperk podle ustanoveni § 37 odst. | zékona o civilnim letectvi nebo dle pravni Gpravy Gginné
do 1. ledna 2010, nebot’ i tato ochranna pasma se povazuji dle ustanoveni v ¢l. 1l. odst. 6 zakona ¢.
301/2009 Sb., kterym byla provedena, kromé dalsich, i zmé&na zakona o civilnim letectvi (dale jen
Lhovela™), za ochranna pasma ziizené opatienim obecné povahy podle § 37 odst. 1 zakona o civilnim
letectvi ve znéni i¢inném ode dne nabyti u¢innosti novely.

Seznam piiloh:
1) BI - Ochranna pasma.pdf
2) B2 - Ochrannd pasma a vySkové piekazky.pdf
3) B3 - OP ornitologické.pdf
4) B4 - OP s omezenim staveb vzdudnych vedeni VN a VVN.pdf
5) Cl1 — Tabulka zamé&ienych bodi.pdf

Kompletni dokumentace je k nahlédnuti na Uiadu pro civilni letectvi, leteckém stavebnim tiadu.

)/

Ing, /Jiii Kiiz otisk tifedniho razitka
tiedné& povéiena osoba
Letecky stavebnf tiad

Vyvéseno dne: 2.'5: 2022
SvéSeno dne: 17.5.2022
Obdrzi:

Provozovatel:

Aeroklub éumperk z. s. (IDDS xvtsrx2)
Ostatni (veiejnou vyhlaskou vyvésenim na ui‘edni desce po dobu 15 dni):

Organy nzemniho planovani:
o Masstsky uiad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, tizemniho planovani a investic
(IDDS 8bqb4gk)

Ziizovatel: .
Utad pro civilni letectvi CR (IDDS v8gaazS5)
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Dotcena mésta a obcee:

e  Obec Dolni Studénky (IDDS rrzb73k)
e Obec Hrabésice (IDDS zupazd4)

e Obec Hrabisin (IDDS i85bkvp)

e Obec Novy Malin (IDDS thébyej)

e (Obec Rapotin (IDDS nl3bjc2)

o Mésto Sumperk (IDDS 8bgb4dgk)

e Obec Vikyiovice (IDDS fvybvy6)
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