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Terminologie

,Poradenskym materialem (GM)“ se rozumi nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
objasnit vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpore vykladu zakladniho nafizeni, jeho
provadécich pravidel a AMC.

Poznamka prekladatele: Pokud je uvedeno Cisté ,bezpecnost®, je tim mysSlena provozni bezpecnost (safety). Bezpe€nost ve
smyslu ,security” je pfekladana bud jako ochrana pfed protipravnimi €iny, pfipadné je pro jednoznacnost doplnéna anglickym
vyrazem (security).

GM K NARIZENi KOMISE (EU) C. 139/2014

GM1 k Clanku 3.2 Dozor nad letisti

FUNKCNi ODDELENI

Funké&nim oddélenim se rozumi, Ze pfislusny ifad mUze byt zapojen v provoznich ¢innostech a dozoru
organizaci ve stejné oblasti pod podminkou, Ze jsou rizné funkce jasné oddéleny a Ze vedeni
organizace zajistuje uc¢inny dozor diky vyhybani se stfetim zajmu personalu a predchazeni jejich
zapojeni do provoznich ¢innosti subjektll, které maji byt dozorovany. Toho by mélo byt dosazeno
vyuzivanim vhodnych mechanizmu fizeni a kontroly.

GM1 k Clanku 8 Zabezpeéeni okoli letist’

DALSIi PLOCHY

Dalsi plochy souvisejici s letistém jsou plochy, které je potfeba stanovit pfi provozu v souladu s ICAO
PANS-OPS Doc 8168 (Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations), Volume I, jak byly
pfijaty do vnitrostatniho prava. Vyraz ,plochy (surfaces)” v tomto vyznamu neni v rGznych zdrojich
informaci pouzivan jednotné, nékdy mohou byt rovnéz pouzity vyrazy jako ,prostor (area)“ nebo
.pasmo/zona (zone)“.

ZAMERNE NEPOUZITO

Konsolidované znéni Strana 15 z 333



AMCI/GM k nafizeni (EU) é. 139/2014 PRILOHA |

] ) PRiLOHA’I 3 ) - )
PORADENSKY MATERIAL K DEFINICIM POUZIVANYM V NARIZENi
KOMISE (EU) C. 139/2014

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

Ugelem kodu stavu drahy (RWYCC) je umoznit letové posadce vypo&et provozni vykonnosti letounu.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 38 (g9) Stav povrchu drah

Podminky povrchu RWY pouzivané v hlaseni stavu RWY (RCR) stanovuji spoleCnou fe€¢ mezi
provozovatelem letisté, vyrobcem letounu a provozovatelem letounu. Rovnéz jsou hlaseny chemikalie
pro odmrazovani letadel a jina znecisténi, které ale nejsou uvedeny v seznamu deskriptord stavu
povrchu drahy, protoZe jejich vliv na charakteristiky tfeni povrchu RWY a RWYCC nelze
standardizovanym zpusobem hodnotit.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 38 (h Deskriptory stavu povrchu drah

Deskriptory v bodech (a) az (h) se pouzivaji Cisté ve spojitosti s RCR a nejsou uréeny k tomu, aby rusily
nebo nahrazovaly jakékoli existujici definice organizace World Meteorological Organization (WMO).

[Rozhodnuti & 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 38h (c Deskriptory stavu povrchu drah

,Namrazou“ je myslen bod mrazu vody (0 stupnd Celsia). Za uréitych podminek mlze mraz zpUsobit,
Ze je povrch velmi kluzky, a poté je odpovidajicim zpisobem hlasen snizeny RWYCC.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 38h (f) Deskriptory stavu povrchu drahy

Na z&kladé konvence je tekouci voda o tloustce vy3Si nez 3 mm hlaSena jako ,stojici voda®“.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 38h (g) Deskriptory stavu povrchu drahy

Mrznouci srazky mohou vést ke stavim RWY, které se z pohledu vykonnosti letounu poji s mokrym
ledem. Mokry led mGze zpusobit, Ze je povrch velmi kluzky. Poté je odpovidajicim zpusobem hlasen
snizeny RWYCC.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 41 (a Draha kluzka za mokra

Za znacnou lze povazovat ¢ast RWY v délce fadu 100 m.
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[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM2 41 (a Draha kluzka za mokra

Charakteristiky tfeni (tfeci vlastnosti) povrchu RWY jsou povazovany za zhorSené, pokud jsou pod
minimalnimi standardy.

[Rozhodnuti & 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

pecialné upravena zimni draha

LZmrzly pisek” je metoda pouzivana ke zlepSeni charakteristik tfeni povrchu pokrytého ledem s pomoci
pisku nebo stérku fixovaného k povrchu prostfednictvim procesu tani/tuhnuti. Zmrzlého pisku Ize docilit
vyuzitim nékolika technik. Jednim z pfikladu je navih¢eni materialu pfedem horkou vodou tésné pfed
aplikaci tak, aby horky pisek rozpustil svrchni vrstvu ledu, ktera poté okamzité znovu zmrzne a zafixuje
material na povrchu. Jina technika je navlh&it material pfedem pomoci vhodné chemikalie, aby se
dosahlo stejného efektu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 Prilohy | Definice

DEFINICE POJMU POUZiVANYCH V PRIJATELNYCH ZPUSOBECH PRUKAZU A PORADENSKEM
MATERIALU

Pro ucely Prijatelnych zplsobl prikazu a poradenského materialu k nafizeni (EU) €. 139/2014 se

pouziji nasledujici definice:

Q) ,Provozem se systémem pro zlepSeni letové viditelnosti 200 (EFVS 200) (Enhanced flight vision
system 200 (EFVS 200) operation)“ se rozumi provoz s provoznim pfinosem, kdy podminky

dohlednosti vyzaduji pouziti systému EFVS az do 200 ft nad FATO nebo nad prahem RWY.
Od tohoto vbodu do pfistani se pouziva pfirozené vidéni. RVR neni mensi nez 550 m.

(2) »Systémem pro zlepSeni letové viditelnosti (EFVS) — pfiblizeni (EFVS-A) (Enhanced flight vision
system (EFVS) - Approach (EFVS-A))“ se rozumi systém, u né&jz bylo prokazano, ze splfiuje
kritéria, kterd maiji byt pouzita pro pfiblizeni z nadmorské vysky/vySky rozhodnuti (DA/H) nebo
minimalni nadmoriské vySky/vysky pro klesani (MDA/H) do 100 ft (30 m) nad vySkou prahu
drahy nad mofem, pfi€emz vSechny soucasti systému pracuiji, jak bylo zamysleno, ale mohou
mit poruchové rezimy, které by mohly vést ke ztraté schopnosti EFVS. U EFVS-A by se mélo
predpokladat, ze:

€)) v pfipadé poruchy systému EFVS pilot provede prulet ve vySce 100 ft nad prahem
drahy nad mofem nebo vyssi; a

(b) klesani pod vySkou 100 ft nad prahem drahy nad mofem az po dosednuti a dojezd po
pfistani by mély byt provedeny pomoci pfirozeného vidéni, tak aby porucha systému
EFVS nebranila pilotovi v dokon&eni pfiblizeni a pfistani.

3 »Systémem pro zlepSeni letové viditelnosti — pfistani (EFVS-L) (Enhanced flight vision system
- landing (EFVS-L))* se rozumi systém, u néjz bylo prokazano, ze splfiuje kritéria, ktera maji
byt pouZita pro pfibliZzeni a pfistani, které zavisi na dostatecnych podminkach dohlednosti, aby
umoznily dojezd po pfistani bez pomoci a zmirnily ztratu funkce EFVS.

(4) .Bezpecnou vySkou nad pfekazkami (OCH) (Obstacle clearance height (OCH))“ se rozumi
nejnizsi vySka nad drovni pfisluSného prahu drahy nebo nad urovni letisté stanovena k tomu,
aby byla spinéna kriteria bezpe€né vysky nad pfekazkami. Bezpecna vyska nad prekazkami se
vztahuje k vySce prahu drahy nad mofem nebo v pfipadé postupl pro nepfesné pfistrojové
priblizeni k vySce letisté nad mofem, nebo vySce prahu drahy nad mofem, jestlize je vice nez
2 m (7 ft) nize nez vyska letist€ nad mofem. Bezpeéna vyska nad pfekazkami pro postup pro
pfiblizeni okruhem se vztahuje k vySce letisté nad mofem.
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(5) .Provozem |. kategorie se zvlastnim schvalenim (SA CAT 1) (Special authorisation category |
(SA CAT 1) operation)” se rozumi pfiblizeni CAT | s vySkou rozhodnuti ne nizsi nez 45 m (150
ft) a RVR ne niz&i nez 400 m a vyZadujici zvlastni schvaleni.

(6) .Provozem ll. kategorie se zvlastnim schvalenim (SA CAT Il) (Special authorisation category Il
(SA CAT II) operation)” se rozumi pfiblizeni CAT Il na drahu, ktera nesplfiuje vSechny
poZadavky na infrastrukturu CAT I, a které vyzaduje zvlastni schvaleni.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

ZAMERNE NEPOUZITO
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} o PRILOHAII ] ]
PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU A PORADENSKY MATERIAL
K CASTI ADR-AR

POZADAVKY NA URADY - LETISTE
HLAVA A — OBECNE POZADAVKY (ADR.AR.A)

GM1 ADR.AR.A.010(b Dokumentace dozoru

PRISTUPNOST DOKUMENTACE TRETIM STRANAM

Legislativni akty, standardy, pravidla, technické publikace a jiné obdobné dokumenty jsou véas
zpfistupnény provozovateltm letist, organizacim odpovédnym za poskytovani sluzeb Fizeni provozu na
odbavovaci plose (AMS) a jakymkoli ostatnim stranam rtznymi zplsoby dotéenym a v rGznych
formatech, jako prostfednictvim internetovych stranek, uredniho véstniku pfislusné statni spravy nebo
jakymkoli jinym zplsobem.

Je na pfislusném ufadu, aby rozhodl, jakym zpusobem bude takovyto material zpfistupnén, vcetné
mozného zpoplatnéni.

Zpfistupnénim takovéto dokumentace neni dot€eno uplathiovani prav na ochranu duSevniho vlastnictvi
nebo podobna platna legislativa.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

VSEOBECNE

Informace, kterda ma byt ostatnim ¢&lenskym statim poskytnuta po schvaleni alternativnino zpUsobu
prikazu, by méla zahrnovat odkaz na pfijatelny zplsob prikazu (AMC), k némuz takovyto zplsob
prikazu stanovuje alternativu, spolu s odpovidajicim provadécim pravidlem, uvadéjicim pfislusny
pododstavec (pododstavce) pokryty timto alternativnim zptisobem prikazu.

GM1 ADR.AR.A.015 Zpusoby prikazu

VSEOBECNE

Alternativni zpUsob prikazu pouzivany pfisluSnym Ufadem nebo organizacemi pod jeho dozorem miize
byt pouZit jinymi pfislusnymi ufady nebo organizacemi pouze pokud je znovu provedeno zpracovani
v souladu s body ADR.AR.A.015 (d) a (e).

GM1 ADR.AR.A.040(b) Prikazy k zajisténi bezpec€nosti

PREDAVANI PRIKAZU K ZAJISTENi BEZPECNOSTI

Pfikazy k zajisténi bezpecnosti, jsou pfedany Agenture podle ADR.AR.A.040, zahrnuji (kromé jinych)

pripady, jako jsou ty nasledujici, kdy pfislusny urad zjistil, ze:

(a) do certifikaCni pfedpisové zakladny letist€ je nezbytné zahrnout dodatedné certifikaéni
specifikace;
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(b)

()

(d)

()

u vybaveni letisté se vyskytuji neobvyklé nebo Casté nebo jinak neopodstatnéné nespravné
¢innosti nebo poruchy;

certifikacni specifikace stanovené Agenturou jsou takové, Zze za danych podminek je potfebné
provést dalsi kroky, aby byla aroven bezpecénosti zachovana;

existuje okamzita potfeba provést ur€itou &innost s cilem zareagovat na bezpecCnostni
doporuceni nebo v navaznosti na leteckou nehodu ¢i vazny incident; nebo

tento nebo podobny nebezpecny stav muze existovat na dalSich letistich stejného ¢lenského
statu.

Prislusné urady ¢lenského statu mohou vydat pfikazy (kterym se muze Fikat provozni pfikazy nebo
jinak) béhem svych ¢€innosti dozoru, jako pokyn provozovateli leti§té nebo organizaci odpovédné za
poskytovani AMS, aby se zdrzel ur€ité ¢innosti, nebo pozitivni opatfeni (napf. vykaceni stromd, u nichz
bylo zjis§téno, Ze naruduji OLS, nebo odstranéni ur€itych objektl na letisti, atd.), potfebné k udrzeni
urovné bezpecnosti. Takové pfikazy se nepredavaji Agenture.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — RIiZENI (ADR.AR.B)

VSEOBECNE
€) PFi rozhodovani o pozadované organizacni struktufe by mélo byt v ivahu brano nasledujici:
Q) pocet osvédCeni nebo opravnéni, ktera maji byt vydana;
(2) pocet organizaci s prohlasenim;
3) pocet a slozitost letist, provozovatell leti§t a poskytovatell sluzeb fizeni provozu na
odbavovaci ploSe v ramci daného ¢lenského statu;
4) mozné zadavani ukol( tfetim fyzickym nebo pravnickym osobam ze zdrojl potfebnych
k pInéni povinnosti priibézného dozoru;
(5) uroven €innosti civilniho letectvi;
(6) velikost leteckého pramyslu ¢lenského statu; a
@) potencialni narust ¢innosti v oblasti civilniho letectvi.

(b)

Usporadani organizacni struktury by mélo zajistovat, aby rlizné ukoly a povinnosti pfislusného
Ufadu nespocivaly vyhradné na jednotlivcich. Pribézné a nenarusené plnéni téchto ukoll a
povinnosti pFislusného Ufadu by mélo byt rovnéz zajist€no v pfipadé nemoci, nehody nebo
odchodu jednotlivych zaméstnancu.

GM1 ADR.AR.B.005(a) Systém fizeni

VSEOBECNE

(a)

(b)

PfisluSsny ufad stanoveny kazdym c¢lenskym statem by mél byt organizovan takovym
zpusobem, Ze:

(1) pro provadéni vSech souvisejicich Cinnosti zde existuje konkrétni a efektivni Fidici
organ;
(2) funkce a procesy popsané v pouzitelnych pozadavcich nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a

jeho provadécich pravidlech a AMC, certifikaCnich specifikacich (CS) a poradenskych
materialech (GM) mohou byt fadné implementovany;

3) organiza¢ni a provozni postupy pfislusného uUfadu pro implementaci pouZitelnych

pozadavkd nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel jsou fadné
zdokumentovany a pouZzivany;

4) veSkerému personalu pfislusného Ufadu zapojenému v souvisejicich &innostech je
poskytovan vycvik, kde je to nezbytné;

(5) jsou provedena specifickd a U€inné opatfeni tykajici se podle potieby komunikace a
vazby s Agenturou a pfislusnymi Ufady jinych ¢lenskych statud; a

(6) vSechny funkce souvisejici s implementaci pouzitelnych pozadavkl jsou pfimérené
popsany.

Vedoucim na pfislusné nejvyS8Si urovni by méla byt vypracovana, prosazovana a
implementovana vSeobecna politika s ohledem na cinnosti souvisejici s pouzitelnymi
pozadavky nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly, v€etné certifikaCnich
specifikaci; napfiklad vrcholovym vedoucim dané organizacni sloZky pfislusného ufadu, ktera
je zodpovédna za takové €innosti.
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(©)

(d)

(e)

Mély by byt podniknuty vhodné kroky, aby bylo zajisténo, Ze veSkery zapojeny personal tuto
politiku zna a rozumi ji, a mély by byt provedeny vedkeré kroky pro implementaci a udrzeni této
politiky.

VSeobecnd politika, zatimco zaroven pini dalsi vnitrostatni regulaéni zavazky, by méla zejména
brat v avahu:

1) ustanoveni nafizeni (ES) &. 216/2008;

(2) ustanoveni pouzitelnych provadécich pravidel a jejich AMC, CS a GM,;
3) potfeby pramyslu; a

4) potfeby Agentury a pFislusného ufadu.

Politika by méla definovat konkrétni cile pro kliGové prvky organizace a procesy implementovani
souvisejicich ¢innosti, véetné odpovidajicich kontrolnich postupli a méfeni dosazené urovné.

ZDOKUMENTOVANE POLITIKY A POSTUPY

@)

(b)

(©)

(d)

RGzné prvky organizace tykajici se ¢innosti souvisejicich s pouzitelnymi pozadavky nafizeni
(ES) €. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly by mély byt zdokumentovany, aby byl stanoven
referencni zdroj pro zfizeni a zachovani této organizace

Zdokumentované politiky a postupy by mély byt stanoveny takovym zplsobem, ktery usnadriuje
jejich pouziti. Mély by byt jasné identifikovatelné, udrzovany aktualni a byt snadno dostupné
veSkerému personalu zapojenému do souvisejicich ¢innosti.

Zdokumentované politiky a postupy by mély jako minimum pokryvat nasledujici aspekty:
D politiku a cile;

(2) organizacni strukturu;

3) zodpovédnosti a souvisejici pravomoci;

(4) postupy a procesy;

(5) interni a externi vazby;

(6) vnitfni kontrolni postupy;

@) vycvik personalu;
(8) kiizové odkazy na souvisejici dokumenty; a
9) podporu (asistenci) od jinych pfislusnych afadud nebo Agentury (je-li poZzadovana).

S vyjimkou mensich pfisluSnych Gfadud je pravdépodobné, Ze informace jsou uvedeny ve vice
nez jednom dokumentu nebo fadach dokumentt, a mélo by byt stanoveno vhodné vzajemné
odkazovani. Napfiklad organiza&ni struktura a popisy pracovnich pozic nejsou obvykle v témze
dokumentu jako podrobné pracovni postupy. V takovych pfipadech se doporucuje, aby
dokumentované postupy obsahovaly seznam kfizovych odkazl na vSechny takovéto dalSi
souvisejici dokumenty, a souvisejici dokumentace by méla byt snadno dostupna, je-li zapotrebi.

ZDOKUMENTOVANE POLITIKY A POSTUPY

@)

Postupy v ramci systému Fizeni pfislusného Ufadu by mély poskytovat alespori nasledujici
informace:

Q) s ohledem na funkce prabézného dozoru vykonavané pFislusnym UGfadem -
organizacni strukturu pfisluSsného Ufadu s popisem hlavnich procest. Tato informace
by méla demonstrovat rozdéleni odpovédnosti v ramci daného pfislusného ufadu, a ze
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tento pfislusny ufad je schopen vykonavat celou Skalu Ukoll s ohledem na velikost a
slozitost letistniho primyslu ¢lenského statu. Zohlednény by mély byt rovnéz celkova
odborna zpUsobilost a rozsah opravnéni personalu pfislusného Grfadu;

(2) zmény, které vyznamnym zpusobem ovliviiuji moznosti dozoru pfislusného uradu;

3) u personalu zapojeného do ginnosti dozoru — pozadavky na minimalni odbornou
kvalifikaci a praxi; a zasady vedeni jednani (napf. hodnoceni);

(4) jak je provadéno nasledujici: hodnoceni zadosti a hodnoceni vyhovéni, vydavani
osvédcéeni, vykon pribézného dozoru, nasledné kroky navazujici na nalezy a
pozorovani, vynucovaci prostfedky a feSeni bezpecnostnich problém.

(5) zasady fizeni vyjimek a odchylek, pfipady rovnocenné urovné bezpecnosti a zvlastni
podminky;

(6) systémy pouzivané k Sifeni souvisejicich bezpe¢nostnich informaci za t¢elem v&asné
reakce na bezpecCnostni problém;

(7 kritéria planovani priibézného dozoru (programu dozoru), véetné odpovidajiciho fizeni
spoluprace pfi provadéni pribézného dozoru (napf. leti$tni provoz a provoz ATS); a

(8) nastin vstupniho vycviku nové pfijatého personalu zapojeného do dozoru (se
zohlednénim budoucich €innosti) a zakladni ramec pokraCovaciho vycviku personalu
zapojeného do dozoru.

(b) Postupy v ramci systému fizeni pfislusného uradu by mély zahrnovat jakékoli zmény téchto
postupa.

PROGRAM VYCVIKU A OPAKOVACI VYCVIK

@ PFislusny ufad by mél stanovit program vycviku svého personalu, véetné inspektorl letist, a
plan jeho implementace.

(b) Program vycviku by mél pokryvat specifické potfeby personalu pfislusného uradu.

(©) Program vycviku by mél, podle pfislusné role, zahrnovat aktualni znalosti, praxi a dovednosti
personalu, pfinejmensim nasledujici:

(1) letecka legislativa, organizace a usporadani;

(2) Chicagska umluva, relevantni pfilohy a dokumenty ICAO, pouZitelné pozadavky
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel a souvisejici pfijatelné zpusoby
prikazu, certifikacni specifikace a poradensky materidl, stejné jako zplsob hodnoceni
alternativnich zplsobu prikazu a pouzitelna narodni legislativa;

3) pouZitelné poZadavky a postupy;

4) oblasti zvlastniho zajmu, které zahrnuji (mimo jiné):

0] systémy Fizeni, vCetné systéml fizeni bezpelCnosti, zasad zajisténi
bezpelnosti a systému Fizeni jakosti a ochrany pfed protipravnimi €iny, které
se vztahuji na letecka data a letecké informace;

(i) systémy fizeni bezpec€nosti — pfijatelnost a provadéni auditl;

(iii) zmeény fizeni;

(iv) letecké studie, posuzovani bezpelnosti a postupy podavani zprav;
(v) zasady lidskych Ciniteld;

(vi) navrh letist;

(vii) znaky a znacky a osvétleni;

(viii)  udrzba letisté;
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(ix) provoz letisté, véetné:
(A) ochrany letist, véetné posuzovani prfekazek;
(B)  zachrannych a hasi¢skych sluzeb;
© pohotovostniho planovani;
(D)  odstrafiovani pohybu neschopnych letadel;
(BE) provozu za podminek nizké dohlednosti;
(F provozu za nepfiznivych povétrnostnich podminek;
(G)  Tizeni stfetu s divoce Zijicimi zvifaty;

(H) fizeni provozu na odbavovaci ploSe a fizeni bezpe€nosti na odbavovaci
ploSe;

{) odbavovani nebezpecného zbozi; a

Q)] paliva — zafizeni, skladovani a manipulace;
x) vyhodnocovani, schvalovani a pfezkoumavani letisStnich pfirucek;
(xi) dal8i vhodny vycvik pfislusny pro roli a ukoly daného personalu; a
(xii) vynucovaci prostifedky.

(5) Program a plan vycviku by mély byt podle potfeby aktualizovany, tak aby pfinejmensim
odrazely zmény v oblasti letecké legislativy a prdmyslu.

(6) Prislusny ufad by mél zajistit, Ze jeho personal, véetné inspektord letist, absolvuje

v pravidelnych intervalech stanovenych pfislusSnym ufadem, nebo kdykoli je to
potfebné, opakovaci vycvik, aby byl udrzovan v obraze.

KVALIFIKACE A VYCVIK — INSPEKTORI LETIST

@ Vstupni vycvik by mél zahrnovat:
(1) Vstupni teoreticky vycvik

Cilem vstupniho vycviku je obeznamit inspektory letist ve vycviku s kategorizaci
nalezl, podavanim zprav, naslednymi postupy a vynucovanim. Primarnim cilem
teoretického vycviku neni podat technické znalosti, protoze u€astnici vycviku by
takovéto znalosti méli pfed zahajenim tohoto teoretického kurzu mit, at’ uz z drivéjsi
pracovni praxe nebo diky specializovanému vycviku (oblasti, které by mély byt
v programu vycviku pokryty, viz AMC1 ADR.AR.B.005(a)(2)). Kromé jiného by mél
teoreticky vycvik obsahovat teorii provadéni auditl a kontrol, stejné jako zajisténi
kvality/bezpecénosti.

(2) Prakticky vycvik

Cilem praktického vycviku je poucit u€astniky o technikach auditd/kontrol a specifickych
oblastech, kterym vénovat pozornost, aniz by byl naruSovan chod ¢innosti letiSté.

Pfislusny ufad by mél zajistit, ze G€astnici vycviku UspésSné absolvovali vySe uvedeny
vstupni teoreticky a prakticky vycvik tim, Zze projdou souvisejicim hodnocenim.

3) Vycvik na pracovisti (OJT)

Cilem vycviku na pracovisti je seznamit u€astnika vycviku se zvlastnostmi provadéni
auditd/kontrol letist ve skuteném provoznim prostredi.

€) Délka trvani a provadéni vycviku na pracovisti

Délka trvani vycviku na pracovisti by méla byt uzpusobena konkrétnim potfebam
vycviku kazdého u&astnika vycviku a vycvik by mél, jak je jen mozné, pokryvat
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body auditt/kontrol, které bude inspektor opravnén podrobovat kontrole. Vycvik na
pracovisti by mél zahrnovat nejméné ¢&tyri audity/kontroly letist.

(b) Rozsah a body, které by mély byt pokryty b&éhem vycviku na pracovisti
0] Pfiprava auditu/kontroly:
(A) zdroje informaci pro pfipravu auditu/kontroly;
(B) oblasti zajmu a/nebo oteviené nalezy;
(C) vybér provozovatele (provozovatell) letist€ nebo organizace
odpovédné (organizaci odpovédnych) za poskytovani AMS, ktefi budou
podrobeni auditu/kontrole; a
(D) rozdéleni ukold mezi €leny auditniho/kontrolniho tymu.
(i) Administrativni otazky kontroly:
(A) povéfeni, prava a povinnosti inspektora letist;
(B) postupy tykajici se pfistupu na letisté;
(C)  postupy tykajici se bezpelnosti a ochrany pfed protipravnimi &iny
vV nevefejném prostoru letisté; a
(D)  vybava inspektora letist (reflexni vesta, kontroIni seznamy, sklonomér,
prostfedky na méfeni vzdalenosti, digitalni fotoaparat/kamera, GPS,
atd.).

(iii) Audit/kontrola:

(A) uvod — zahajovaci meeting;

(B) ¢innosti na misté (audit/kontrola podle oblasti odbornosti UCastnika
vycviku);

© nalezy (identifikace, kategorizace, evidence, podani zpravy); a

(D) napravna opatifeni — vynucovani.

(iv) Zavérecny meeting — debriefing ohledné zavérl auditu/kontroly

(V) Pfiprava, zkompletovani a doru€eni zpravy o auditu/kontrole

(vi) Elementy lidskych Cinitelu:

(A) kulturni aspekty;
(B) feSeni odliSnych nazorl a/nebo konfliktd; a
(C)  stres auditora.

(vii) Vedeni tymu, je-li poZadovano.

(viii) Postupy nasledujici po auditu/kontrole, jako sledovani stavu otevienych nalez
auditu, nasledné audity/kontroly a wuzavieni nalezli poté, co byly
provozovatelem leti5t&¢ nebo organizaci odpovédnou za poskytovani AMS
podniknuty pfislusné kroky.

(b) Hodnoceni inspektor( letist ve vycviku

Hodnoceni G¢astnik( vycviku na inspektora letist by mélo byt provadéno inspektorem letist,
ktery provadi vycvik. Ugastnik vycviku na inspektora letist by mél byt povazovan za Gspé&sného
absolventa vycviku na pracovisti az poté, co inspektorovi letist provadéjicimu vycvik prokazal,
Ze ma profesionalni odbornou zpUsobilost, znalosti, Usudek a schopnosti provadét kontroly a
audity letiSt v realném, provoznim prostfedi v souladu s platnymi pozadavky.

(©) Inspektofi letist jmenovani k provadéni vycviku a hodnoceni ucastnik(l vycviku

Inspektofi letidt, ktefi provadéji vycvik a ktefi hodnoti inspektory letist ve vycviku, by méli byt
jmenovani pfislusnym uUfadem a méli by spliovat kvalifikaéni kritéria stanovena timto
prislusnym Ofadem. Tato kritéria by méla vyZadovat, Ze jmenovany byl a je kvalifikovanym
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inspektorem letist (viz GM6 ADR.AR.B.005(a)(2)) po dobu poslednich nejméné 3 let pfed jeho
jmenovanim. DalSi Cinitele, které maji byt pfi jmenovani inspektoru letist k provadéni vycviku a
hodnoceni jejich ucastnikl zohledfiovany, zahrnuji: znalosti metod vycviku, profesionalita,
vyzralost, usudek, charakternost, uvédomélost v oblasti bezpe&nosti, komunika¢ni dovednosti
a osobni uroven prace.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

KVALIFIKACE INSPEKTORU LETIST PO USPESNEM ABSOLVOVANI VYCVIKU

@)

(b)

(©

Po uUspésném absolvovani vstupniho vycviku (vstupniho teoretického vycviku, praktického
vycviku a vycviku na pracovisti) by mél pfislusny ufad kazdému kvalifikovanému inspektorovi
letist vydat oficialni prohlaseni o kvalifikaci, které uvadi jeho prava. Inspektorim by méla byt
rovnéz vydana povéfeni, aby se jim usnadnila jejich prace.

Prava inspektor( letist urcuji jejich dosavadni znalosti a/nebo pracovni zkuSenosti (rozsah jejich
kontroly; co jsou opravnéni kontrolovat). Pfislusny ufad by mél stanovit, co je dany inspektor
opravnén kontrolovat, pfi E&emz by mél zohlednit nasledujici:

(1) dosavadni znalosti; a
(2) pracovni zkuSenosti.

Kontrolni afad by meél zavést systém, ktery zajisti, Ze jeho inspektofi letiSt neustale splfiuji
kvalifika¢ni kritéria, co se ty¢e zpUsobilosti, vycviku a nedavné praxe.

GM1 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém fizeni

DOSTATECNE MNOZSTVi PERSONALU

(a)

(b)

Tento poradensky material pro stanoveni potfebného personalu se omezuje na provadéni
Ukon certifikace a dozoru, s vyjimkou personalu poZzadovaného k provadéni tkont na zakladé
jakychkoliv vnitrostatnich regulatornich pozadavkad.

Elementy, které by mély byt pfi stanovovani potfebného personalu a planovani jeho dostupnosti
vzaty do Uvahy, Ize rozdélit na elementy kvantitativni a kvalitativni:

(1) Kvantitativni elementy:
0] pocet prvotnich osvéd&eni, ktera maji byt vydana;
(ii) pocet letiSt a provozovatell letist osvéd&enych pfisluSnym Gfadem;
(iii) pocet organizaci odpovédnych za poskytovani AMS;
(iv) pocet planovanych auditd a kontrol letist a organizaci odpovédnych za
poskytovani AMS; a
(V) pocet oCekavanych zmén letistni infrastruktury.
(2) Kvalitativni elementy:
0] velikost, povaha a slozitost €innosti letist a provozovatell letist, stejné jako

organizaci odpovédnych za poskytovani AMS:

(A) prava provozovatele letisté nebo organizace odpovédné za poskytovani
AMS;

(B) druh a rozsah opravnéni;
© mozna certifikace podle primyslovych standardu;
(D)  druhy provozovanych letist;

(B) pocty personalu; a
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(©)

(d)

(e)

(f)

)

(h)

@

(3] organizacni struktura, existence dcefinych spole¢nosti.

(ii) vysledky ¢innosti dozoru v minulosti, v€etné auditd, kontrol a pfezkumu pokud
jde o rizika a dodrzovani predpisu:

(A)  pocet a uroven nalezu; a
(B) implementace napravnych opatfeni.

(i) velikost leteckého primyslu ¢lenského statu a potencialni narlst innosti
v oblasti civilniho letectvi, coz mlze byt ukazatelem poctu novych zadosti a
zmeén stavajicich osvédZeni, které |ze oCekavat.

Na zakladé stavajicich udajli z pfedchozich planovacich cykli dozoru a se zohlednénim situace
v ramci leteckého pramyslu ¢lenského statu mize pfislusny Ufad odhadnout:

(1) standardni pracovni €as potifebny pro zpracovani Zadosti o osvédceni;

(2) standardni pracovni €as potiebny pro zpracovani prohlasent;

3) pocty novych prohlaseni nebo zmén prohlaseni;

(4) pocty novych osvédCeni, ktera maji byt vydana za kazdé planovaci obdobi; a

(5) pggtyb,zmén stavajicich osvédCeni, které maji byt zpracovany za kazdé planovaci
obdobi.

V souladu s politikou dozoru pfislusného Ufadu jsou specificky pro kazdé letisté a kazdého
provozovatele letisté, stejné jako pro organizace odpovédné za poskytovani AMS, urCeny
nasledujici planovaci udaje:

D standardni pocéty auditd/kontrol, které maji byt provedeny za planovaci cyklus dozoru;
(2) standardni délka trvani kazdého auditu/kontroly;
3) standardni pracovni &as pro pfipravu auditu/kontroly, audit/kontrolu na misté,

vypracovani zpravy a nasledujici ¢innosti na inspektora letist; a
4) minimalni pocet a potfebna kvalifikace inspektoru letist pro kazdy audit/kontrolu.

Standardni pracovni ¢as muze byt vyjadfen bud v pracovnich hodinach na inspektora letist,
nebo v pracovnich dnech na inspektora letist. VSechny planovaci vypoéty by pak mély byt
zalozeny na stejnych jednotkach (hodinach nebo pracovnich dnech).

Pro zpracovani dat stanovenych v bodech (c) a (d) vySe se doporucCuje pouzivat aplikaci
tabulkového procesoru, coz usnadfiuje uréeni celkového poétu pracovnich hodin/dna za
planovaci cyklus dozoru potfebného pro &innosti certifikace, dozoru a vynucovani. Tato
aplikace maze rovnéz slouzit jako zaklad pro implementaci systému planovani dostupnosti
personalu.

V pfipadé kazdého letisté, provozovatele letité a organizace odpovédné za poskytovani AMS
je u kazdého kvalifikovaného inspektora letidt’ ur€en pocet pracovnich hodin/dni za planovaci
obdobi, které Ize rozdélit na &innosti certifikace, dozoru a vynucovani, a to s pfihlédnutim k:

D Cisté administrativnim tkondm ne pfimo souvisejicim s dozorem a certifikaci;

(2) vycviku;

3) ucasti v jinych projektech;

(4) planované nepfitomnosti; a

(5) potfebé zapoditat rezervu pro neplanované ukoly nebo nepfedvidatelné udalosti.

Urceni pracovniho ¢asu, ktery je pro ¢innosti certifikace, dozoru a vynucovani k dispozici, mize
rovnéz zohledfiovat mozné vyuziti kvalifikovanych subjekt.

Na zakladé vyse uvedenych element(l bude pfislusny ufad schopen:
Q) sledovat data, kdy maji byt audity a kontroly provedeny, a data, kdy byly provedeny;

(2) zavést systém planovani dostupnosti personélu; a
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3) ur€it mozné mezery v poctu a kvalifikaci svého personalu s ohledem na potfebny objem
praci spojenych s certifikaci a dozorem.

Pozornost by méla byt vénovana zachovavani aktualnosti planovacich udaji pfi zménach
zakladnich pfedpokladd planovani, pficemz je tfeba se zaméfit hlavné na principy dozoru
zalozeného na rizicich.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM2 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém fizeni

INSPEKTORI LETIST — POVINNOSTI

€) Za inspektora letist je povazovana jakakoliv osoba, které pfislusny ufad formalné pfidélili ukoly
souvisejici s dozorem v oblasti bezpecnosti letist, provozovatelll letisté a organizaci
odpovédnych za poskytovani AMS.

(b) Vedle ukoll tykajicich se dozoru letist mze inspektor letist rovnéz vykonavat jiné ukoly, které
pfisludny ufad shleda nezbytnymi.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM3 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém rizeni

KVALIFIKACE PERSONALU

Vyraz ,kvalifikace® znaci zpUsobilost pro ur€ity ucel. Lze ji dosahnout spinénim nezbytnych podminek,
jako je splnéni pozadovaného vycviku, nebo ziskanim diplomu nebo titulu, nebo ziskanim vyhovujici
praxe. Rovnéz zahrnuje zpusobilost, schopnost, znalosti nebo dovednosti, které jsou v dobré kombinaci
nebo se pro jistou pfilezitost hodi, nebo €ini nékoho pro néjakou povinnost, funkci, pozici, pravomoc
nebo postaveni vhodnym.

Neékteré pozice mohou byt svou povahou spojeny s vlastnictvim urcitych kvalifikaci ve specifickém
oboru (napf. zachrannych a hasi¢skych sluzeb, stavebniho, strojniho nebo elektro inZenyrstvi, biologie
se zaméfenim na volné Zijici zvifata, atd.). V takovych pfipadech se ofekava, Ze osoba na takovéto
pozici ma nezbytné kvalifikace na Urovni odpovidajici platné narodni legislativé a legislativé Evropské
unie.

GM4 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém rizeni

KVALIFIKACE A VYCVIK — VSEOBECNE

@ Aby personal zUstal i nadale odborné zplsobilym, méla by byt podle potfeby pfijata opatfeni
ohledné vstupniho a opakovaciho vycviku.

(b) S ohledem na posloupnost jednotlivych soucasti vstupniho vycviku by mél pfislusny Grad
zajistit, Ze se vycviku na pracovisti u¢astni pouze u€astnici, ktefi jiz usp&sné absolvovali vstupni
teoreticky a prakticky vycvik.

(©) PFi vybéru persondlu pro urcité ukoly jsou hlavni schopnosti personalu pfislusného ufadu
v otazce naboru novych pracovnikl a béznych funkci managementu. Navic by mél pfislusny
Urad podle potfeby pro tyto ukoly poskytovat vycvik v téchto zékladnich dovednostech.
Nicméné aby se pfedeslo riznému pochopeni a vykladu, povazuje se za dulezité, aby byl
vesSkerému personalu poskytnut dodatecny vycvik specialné zaméreny na platné pozadavky
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadéci pravidla a souvisejici AMC, CS a GM, stejné jako na
posuzovani alternativnich zplGsobUl prikazu.

(d) Prislusny ufad mulze vycvik zajistit prostfednictvim své vlastni organizace pro vycvik
s kvalifikovanymi Skoliteli nebo prostfednictvim jiného kvalifikovaného vycvikového zdroje
(napt. vycvik poskytovany jinymi pfislusnymi ufady nebo Agenturou).
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(e) Pokud neni vycvik zajiStovan interni organizaci pro vycvik, mohou osoby s odpovidajici praxi a
kvalifikaci pusobit jako Skolitelé, pouze pokud byly posouzeny jejich Skolitelské dovednosti. Je-
li potfeba, mél by byt stanoven individualni plan vycviku pokryvajici specifické Skolitelské
dovednosti. Zdznamy o takovém Skoleni a posouzeni by mély byt nélezité uchovavany.

GM5 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém rizeni

PROGRAM VYCVIKU A OPAKOVACI VYCVIK

PFi pfipravé programu vycviku by mél pfisluSny Ufad stanovit oblasti, u nichz mize vycvik zahrnovat
dosazitelné soucéasti vycviku.

Jako pfiklad by vycvik zachrannych a hasi¢skych sluzeb (RFFS) mohl zahrnovat ¢asti nebo byt stejny,
jako je vycvik personalu RFFS provozovatele letiSté. Pokud takovy vycvik zajistuje provozovatel letiste,
méla by byt vénovana pozornost tomu, aby se predeslo jakémukoli moznému stfetu zajmu.

GM6 ADR.AR.B.005(a)(2) Systém fizeni

POZADAVKY NA NEDAVNOU PRAXI U INSPEKTORU LETIST

(@ Inspektor letist zlstane kvalifikovan, pokud v pribéhu pfedchozich 12 mésica provedl
minimalné dva audity/kontroly leti§t. Pokud tohoto minimalniho poctu auditi/kontrol neni
dosazeno z davodu poctu letist v Elenském staté, je mozné rovnéz vzit do vahy audity/kontroly
provedené na jinych letistich, ktera jsou verejna, ale nespadaji do plsobnosti nafizeni (ES) €.
216/2008.

(b) Pokud inspektor letist ztrati svou kvalifikaci v dUsledku toho, Ze nedosahl minimalniho poctu
kontrol uvedeného v bodé (a), mize mu byt pfisluSnym Gfadem kvalifikace opétovné udélena
po provedeni chybéjiciho poctu auditd/kontrol pod dohledem kvalifikovaného inspektora letist.
Chybéjici audity/kontroly by se mély konat b&éhem obdobi maximalné tfi mésict od konce
obdobi, kdy jesté inspektor splfioval minimalni pocet auditt/kontrol.

(©) Pokud inspektor letist ztrati svou kvalifikaci z toho dlavodu, Ze se neucastnil provadéni
auditd/kontrol po dobu delsi, nez je stanoveno v bodé (a), ale ne delSi nez 24 mésicl, méla by
mu byt pfislusnym ufadem kvalifikace opétovné pfidélena pouze po uspésSném absolvovani
vycviku na pracovisti a jakéhokoli potfebného opakovaciho vycviku.

(d) Pokud inspektor letist ztrati svou kvalifikaci z toho dlvodu, Ze se neuGcastnil provadéni
auditd/kontrol po dobu vice jak 24 mésicli, méla by mu byt pfisluSnym Ufadem kvalifikace
opétovné udélena v plné mife pouze az po UspéSném absolvovani vstupniho teoretického,
praktického vycviku a vycviku na pracovisti.

GM1 ADR.AR.B.005(a)(3) Systém Fizeni

ZARIZENi A KANCELARSKE PROSTORY

Zarizeni a kancelarské prostory zahrnuji (mimo jiné) toto:
(a) pfiméfené kancelare;

(b) technickou knihovnu pfistupnou personalu pfislusného Ufadu nebo jiny zplsob, jak zajistit
prijem, Fizeni a distribuci nezbytné technické dokumentace;

(©) vybaveni kancelare, véetné pocitacl a komunikacnich prostredk;
(d) dopravni prostfedky;
(e) osobni ochranné vybaveni; a

Q) vybaveni nezbytné pro provadéni auditi/kontrol letiSté a jeho =zafizeni, jako jsou
kamery/fotoaparaty, sklonoméry, prostfedky na méfeni vzdalenosti, GPS, atd.
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POSTUP PRO SLEDOVANI SHODY

Formalni postup pro sledovani shody systému fizeni s relevantnimi poZzadavky a vhodnosti postupu by

mél:

(@) zahrnovat systém zpétné vazby na nalezy auditu, s cilem zajistit implementaci napravnych
opatfeni, je-li to nezbytné; a

(b) byt odpovédnosti osoby nebo skupiny osob, které by se mély zodpovidat vrchnimu vedeni
pfislusného Ufadu a ktefi vykonavaji ¢innosti sledovani shody za funkéni nezavislosti na
celcich/oddélenich, které dozoruji, a za pfimého pfistupu k vrchnimu vedeni pfislusného Gradu
a k pfislusnym vedoucim v otazkach bezpecnosti.

KOORDINACE S OSTATNIiMI URADY CLENSKEHO STATU

Pfislusny urfad by mél uzavfit dohody o koordinaci s ostatnimi ufady Clenského statu. Takovéto
koordina¢ni dohody by mély zahrnovat zejména nasledujici Gfady:

(a) agentury zabyvajici se ochranou pfed protipravnimi €iny, aby se zajistilo:
D Ze jsou v navrzich a konstrukci letist' a jejich zafizeni integrovana opatfeni tykajici se
ochrany mezinarodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny; a
(2) optimalizace opatfeni tykajicich se ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi iny.
(b) Urady pro ochranu zivotniho prostredi, z dGvodu Fe$eni konfliktd mezi bezpeénosti a pozadavky

na ochranu prostredi;

(©) Urady pro mistni planovani a uzemni vyuziti.

KVALIFIKACE PERSONALU

(a) Kvalifikovany subjekt, kterému maji byt zadany ukoly souvisejici s prvotni certifikaci nebo ukoly
pribézného dozor, by mél disponovat odpovidajicim poctem kvalifikovaného technického
personalu pro provadéni kontrol a auditl letiSt’ a k vykonu jakychkoli dalSich ukolu potfebnych
v prubéhu procesu certifikace a dozoru, jak je pozadovano pfislusnym ufadem.

(b) Personal kvalifikovaného subjektu, kterému jsou takovéto ukoly zadany, by mél splfiovat
kvalifikacni kritéria platna pro inspektory letist pfisluSnych (fadd prfedepsana v AMC1
ADR.AR.B.005(a)(2), AMC2 ADR.AR.B.005(a)(2) a AMC3 ADR.AR.B.005(a)(2) (viz také GM6
ADR.AR.B.005(a)(2)).

GM1 ADR.AR.B.010 Zadavani ukolu kvalifikovanym subjektim

CERTIFIKACNI UKOLY

Ukoly, které mohou byt provadény kvalifikovanymi subjekty jménem ptislusného Gfadu, mohou
zahrnovat jakékoli ukoly souvisejici s prvotni certifikaci a priibéznym dozorem letist a provozovatell
letiSt, stejné jako organizaci odpovédnych za poskytovani AMS, s vyjimkou vydavani osvédéeni nebo
opravnéni.

[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]
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VSEOBECNE

€) Systém vedeni zaznaml by mél zajistovat dostupnost véech zaznamu, kdykoliv jsou potfeba,
a to v rozumném case. Tyto zaznamy by mély byt uspofadany zplsobem, ktery zajisti jejich
zpétnou vysledovatelnost a opétovné vyvolani po celou pozadovanou dobu uchovavani.

(b) Zaznamy by mély byt vedeny v papirové nebo elektronické formé, pfipadné na obou médiich.
Prijatelné jsou také zaznamy na mikrofilmu nebo optickych discich. Zaznamy by mély zUstat
Citelné a pfistupné po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani za€ina bézet
okamzikem vytvoreni zaznamu nebo jeho posledni zmény.

(c) PocitaCové systémy by mély mit alespori jeden zalozni systém, ktery by mél byt aktualizovan
vzdy do 24 hodin od provedeni jakéhokoli nového zaznamu. PocCitaCové systémy by mély
zahrnovat ochrany proti neopravnéné zméné udaju.

(d) VeSkery pocCitaCovy hardware, ktery se pouziva k zajisténi zalohy dat, by mél byt umistén na
jiném misté, nez hardware obsahujici pracovni data, a v prostfedi zajiStujicim, Ze tento
hardware zUstane v dobrém stavu. Pokud dochazi ke zméné hardwaru ¢&i softwaru, je tfeba
vénovat zvlastni péci zachovani dostupnosti vSech nezbytnych Gdaji alespon po celou dobu
specifikovanou v bodech ADR.AR.B.020(c) a (d).

SYSTEM RiZENi PRISLUSNEHO URADU

Zaznamy ohledné systému fizeni pfislusného tfadu by mély zahrnovat — jako minimum a dle vhodnosti:

(@ zdokumentované politiky a postupy;
(b) osobni slozky personalu pfislusného tfadu s podklady ohledné jejich vycviku a kvalifikaci;
(c) vysledky interniho sledovani shody a hodnoceni rizik pfislu§ného uradu, véetné nalezt auditt

a napravnych opatfeni; a

(d) smlouvy uzaviené s kvalifikovanymi subjekty vykonavajicimi ukoly spojené s certifikaci nebo
dozorem jménem pfislusného ufadu.

DOBA UCHOVAVANi ZAZNAMU

Zaznamy vztahujici se k vycviku a kvalifikaci personalu pfislusného ufadu by mély byt uchovavany az
do konce trvani jejich pracovniho poméru.

LETISTE — PROVOZOVATELE LETIST - ORGANIZACE ODPOVEDNE ZA POSKYTOVANI AMS

Zaznamy vztahujici se k certifikovanému letisti a jeho provozovateli letiSt€ nebo nebo organizaci
odpovédné za poskytovani AMS, ktery pfedal pfisluSnému Ufadu prohlaseni o své &innosti, by mély
zahrnovat — dle vhodnosti podle druhu organizace:

€) Zadost o osvéd&eni, opravnéni nebo prohlaseni;

(b) dokumentaci, na jejimz zakladé:
(1) bylo osvéd&eni nebo opravnéni udéleno a veSkeré zmény této dokumentace; a
(2) bylo prohlaseni zaregistrovano;
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()
(d)
(e)
®

(9)
(h)
@)

)

dokumentaci vztahujici se k oznamenim Zadatele o zménach a k jejich posouzeni;

vydané osvédc¢eni nebo opravnéni, véetné jakychkoli jeho zmén;

kopii programu prabézného dozoru s uvedenim dat planovanych auditll a dat jejich provedent;
zaznamy o pribézném dozoru véetné vSech zaznamu z auditd a kontrol;

kopie veSkeré souvisejici korespondence;

podrobnosti o jakychkoli vyjimkach nebo schvéalenych odchylkach a vynucovacich opatfenich;

veskera hlaseni od ostatnich pfisluSnych Gfadu tykajici se dozoru letiSté, provozovatele letisté
a organizace odpovédné za poskytovani AMS, je-li to pouzitelné; a

kopie veskerych dalSich dokumentt schvalenych pfislusSnym Gfadem.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

LETISTE — PROVOZOVATELE LETIST — ORGANIZACE ODPOVEDNE ZA POSKYTOVANI AMS

(a)

(b)

(©

Zaznamy, které jsou povazovany za souvisejici s certifikaci leti§té a maji byt uchovavany po
celou dobu platnosti osvéd¢&eni, zahrnuji (mimo jiné) nasledujici:

D podané Zadosti;

(2) oznameni o certifikacnich specifikacich pro prvotni certifikaci a veSkeré jejich zmény,
véetné:
0] jakékoli pozadavky, pro néz byla pfijata rovhocenna uroven bezpeénosti; a
(ii) jakékoli zvlastni podminky.

3) dokumentaci souvisejici s pouzitymi alternativnimi zpUsoby prikazu;

4) dokumentaci souvisejici s dokumenty o schvaleni odchylek a opatfenich (DAAD), je-li
to relevantni;

(5) dokumentaci souvisejici s udélenymi vyjimkami nebo schvalenymi odchylkami;

(6) letecké studie a bezpe&nostni posudky;

7 plany letisté;

(8) prohlaseni u¢inéna zadatelem,;

9) platna verze letiStni pfirucky a doklad o jejim vyhodnoceni; a
(10) udélena opravnéni.

Zaznamy tykajici se vybaveni letist€ nebo soucasti infrastruktury letisté, které byly z letisté
odstranény, protoze nebylo potfeba je nadale udrzovat.

Zaznamy, které jsou povazovany za souvisejici s organizaci odpovédnou za poskytovani AMS
a které maji byt uchovavany po celou dobu platnosti prohlaseni, zahrnuji (mimo jiné)
nasledujici:

D podané Zadosti;

(2) dokumentaci souvisejici s pouzitymi alternativnimi zpuisoby prikazu;
3) posouzeni bezpelnosti

(4) prohlaSeni u€inéna Zadatelem;

(5) platna verze pfiru¢ky systému fizeni a doklad o jejim vyhodnoceni; a
(6) udélena opravnéni.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM1 ADR.AR.B.020 Vedeni zaznamu

VSEOBECNE

Zaznamy musi dokumentovat dosazené vysledky nebo poskytovat dikazy o provedenych ¢innostech.
Zaznamy se zaznamenanim stavaji faktickymi. Z toho dlvodu nepodléhaji Fizeni zmén. | kdyz je
vytvofen novy zaznam ke stejné véci, pfedchozi zaznam zlstava platny.

GM1 ADR.AR.B.020(a) Vedeni zaznam

MIKROFILMOVE A OPTICKE ULOZISTE

UloZeni zaznamu na mikrofilm nebo optické ulozisté muze byt provadény kdykoli. Zaznamy by mél byt
stejné cCitelné jako originalni zaznamy, a z(istat tak po celou dobu uchovavani.

GM2 ADR.AR.B.020(a) Vedeni zaznamu

DOKUMENTACE PRO LETISTE — PROVOZOVATELE LETIST —- ORGANIZACE ODPOVEDNE ZA
POSKYTOVANIi AMS

Dokumentace, ktera ma byt vedena jako zdznamy dokladajici udéleni osvéd&eni nebo opravnéni,
zahrnuje dokumentaci systému Fizeni, v€etné vSech technickych pfirucek, jako je letistni pfiruc¢ka, nebo
pro organizaci odpovédnou za poskytovani AMS — pfirucka systému fizeni, které byly pfedlozeny
s prvotni zadosti, a veskeré jejich zmény.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — DOZOR, CERTIFIKACE A VYNUCOVANI (ADR.AR.C)

VSEOBECNE

€) PFislusny Gfad by mél posoudit provozovatele letisté a sledovat jeho trvalou zpUsobilost
provadét bezpeény provoz v souladu s platnymi pozadavky a certifikaéni predpisovou
zakladnou. Obdobnym zpusobem by mél pfislusny Gfad sledovat trvalou zpusobilost
poskytovatell sluzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe. Pfislusny Uufad by mél zajistit, ze
jasné definovana odpovédnost za posuzovani a sledovani provozovatelu letist, stejné jako
poskytovatell sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose. Tato odpovédnost miize byt zcela
nebo CasteCné delegovana nebo sdilena.

(b) Je nezbytné, aby mél pfislusny ufad vesSkerou schopnost adekvatné posoudit trvalou
zpUsobilost provozovatele letisté nebo poskytovatele sluzeb fizeni provozu na odbavovaci
plose, diky zajisténi toho, ze je cely rozsah ¢innosti posuzovan pfislusné kvalifikovanym
personalem.

GM1 ADR.AR.C.005 Dozor

VSEOBECNE

(@) Odpovédnost za bezpeény provoz letité spociva na provozovateli letiSté. Za téchto podminek
dochazi k pozitivnimu posunu ve vztahu k pFfeneseni &asti odpovédnosti za sledovani
bezpec€nosti provozu na provozovatele letisté. Tohoto cile nelze dosahnout, pokud nejsou
provozovatelé letiSt pfipraveni pfijmout dopady této politiky, v&etné téch, které se tykaji
vy&lenéni potfebnych zdrojd na jejich zavedeni. Pro Uspéch politiky je stéZejni obsah Casti
ADR.OR, ktera vyzaduje stanoveni systému fizeni provozovatelem letisté.

(b) Prislusny ufad by mél dale posuzovat shodu provozovatele leti§té nebo poskytovatele sluzeb
fizeni provozu na odbavovaci plose s pouzitelnymi pozadavky, v€etné efektivnosti jejich
systému fizeni. Pokud je jejich systém Fizeni posouzen ve své efektivnosti jako neuspésny,
potom to samo o sobé predstavuje nedodrzeni pozadavkul, coz mlize, mezi jinym, zpochybnit
v danych pfipadech platnost osvéd&eni, pfipadné prohlaseni.

(©) Odpovédny vedouci pracovnik je odpovédny pfislusnému ufadu, stejné jako t&€m, ktefi holji
mohli jmenovat. Z toho plyne, Ze pfislusny ufad nem(ze pfijmout situaci, kdy odpovédnému
vedoucimu pracovnikovi nejsou dany dostate¢né finanéni prostiedky, pracovni sila nebo
nemuUze ovliviiovat napravu nedostatkl zjisténych v ramci systému fizeni.

POSTUPY PRO DOZOR PROVOZOVATELU LETIST A ORGANIZACi ODPOVEDNYCH ZA
POSKYTOVANi AMS

@ Prislusny ufad by mél kazdému provozovateli letist€ a kazdé organizaci odpovédné za
poskytovani AMS pfidélit kontaktni osobu. V pfipadé, Ze je jednomu provozovateli letisté nebo
organizaci odpovédné za poskytovani AMS pfidélen vice nez jeden inspektor letist, mél by byt
jeden z nich jmenovan jako kontaktni osoba, kterd ma celkovou odpovédnost za dohled nad
vedenim provozovatele letist€ nebo vedenim organizace odpovédné za poskytovani AMS a
spolupraci s nim a ktera je odpovédna za hlaSeni ohledné shody s pozadavky pro jeho provoz.

(b) Prohlidky a audity, v méfitku a €etnosti odpovidajicim provozu, by mély, mimo jiné, pokryvat
(podle vhodnosti) poloZky nasledujiciho seznamu:
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(©

(d)

(e)

(1) infrastruktura a vybaveni letisté;

(2) vizualni prostiedky a elektrické soustavy letisté, v€etné programu jejich udrzby;

3) omezeni a kontrola pfekazek;

(4) hlaseni dat o letisti, v€etné hlaseni znecisténi povrchu a stavu povrchu RWY a
vytvareni zprav NOTAM;

(5) letiStni pohotovostni planovani;

(6) zachranné a hasi¢ské sluzby;

(7 odstranovani pohybu neschopnych letadel;

(8) skladovaci zafizeni a manipulace s nebezpeénym zbozim a palivem, v€etné palivovych

instalaci, jakosti paliva a tankovaciho vybaveni;
(9) provoz za podminek nizké dohlednosti;
(10) provoz za zimnich a nepfiznivych povétrnostnich podminek;
(1)) ochrana radarového vybaveni, navigac¢nich prostfedkl a dal$iho vybaveni letisté;
(12)  fizeni provozu na odbavovaci ploSe;
(13)  fizeni bezpec€nosti na odbavovaci ploSe;
(14) povolovani a pfevoz vozidel na pohybové plose, véetné program udrzby;
(15)  Fizeni chodc;
(16) fizeni nebezpedi stfetu s divoce zijicimi zvifaty;

an programy prevence narudeni a vyjeti z drahy provozovatele letisté, jako soucast
runway safety programu pfislusného Uradu, véetné fungovani a efektivnosti letistniho
mistniho pracovniho tymu zabyvajiciho se problematikou bezpecnosti na RWY (LRST
— Local Runway Safety Team), stejné jako zavadéni identifikovanych opatfeni;

(18) program kontroly FOD provozovatele letisté;

(19) prohlidky pohybové plochy;

(20) udrzba systému letisté a pohybové plochy;

(22) prace na letisti;

(22) ochrana proti nebezpecnym ¢innostem v okoli letisté;

(23)  vycvik a zaznamy personalu, v€etné pfezkumu programu vycviku ohledné prevence
naruseni a vyjeti z drahy, stejné jako opraviovani a hodnoceni jazykovych znalosti
fidi¢u, program vycviku a jejich implementace;

(24) letiStni pfirucky a dokumentace;

(25) systém fFizeni provozovatele, v€etné jeho systému fizeni bezpec€nosti a jeho jakosti
a systém Fizeni ochrany pfed protipravnimi &iny v pfipadé leteckych dat; a

(26) dohled provozovatele na vyhovovani organizaci, které prvozuji nebo poskytuji sluzby
na letisti (tfetich stran).

Kontroly nebo audity by mély byt tzv. ,hloubkoveé® napfi€ vybranymi polozkami a veSkeré nalezy
a pozorovani by mély byt zaznamenany.

Inspektofi letist by méli analyzovat a posoudit prvotni pri€inu(y) identifikovanou(é)
provozovatelem leti$té nebo organizaci odpovédnou za poskytovani AMS a méli by si byt jisti,
Ze pfijaté napravné Cinnosti jsou pfiméfené tomu, aby napravily neshodu a zabranily jejimu
opétovnému vyskytu.

Kontroly a audity mohou byt provadény spole¢né nebo oddélené. Kontroly a audity mohou byt
rovnéz koordinovany s kontrolami a audity provadénymi pfislusnymi afady odpovédnymi za jiné
oblasti, aby byly feSeny oblasti koordinace mezi provozovatelem leti$té a poskytovateli jinych
sluzeb (napf. ATM/ANS). Spole¢né audity s pfisluSnymi ufady pro jiné oblasti by mély byt také
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provadény z toho divodu, Ze jsou obzvlasté ucinné k provéreni propojeni mezi riiznymi aktéry
na letisti (napf. letiSté a ATS), véetné prevence naruseni a vyjeti z drahy.

)] Kontroly mohou byt, podle vlastniho uvazeni pfislusného Ufadu, provadény po pfedchozim
oznameni provozovateli letisté nebo organizaci odpovédné za poskytovani AMS nebo bez né;.

(9) Pokud je inspektoru letist zfejmé, Ze provozovatel letist€ nebo organizace odpovédna za
poskytovani AMS nedokazali vyhovét platnym pozadavkim, coz ma za nasledek snizeni nebo
mozné snizeni bezpecnosti, mél by inspektor letist zajistit bezodkladné informovani odpovédné
osoby v ramci pfislusného ufadu.

(h) V prvnich nékolika mésicich nového provozu, po fyzické zméné nebo organizacni
restrukturalizaci by si inspektofi letist méli davat obzvlasté pozor na jakékoliv nepravidelné
postupy, znamky nedostatecnych zafizeni nebo vybaveni nebo naznaky toho, Ze fizeni provozu
vedenim mize byt neefektivni.

0] Inspektofi letist by rovn&z méli zohlednit jakékoliv okolnosti, které mohou poukazovat na
vyznamné zhorSeni finanéni situace provozovatele letist€ nebo organizace odpovédné za
poskytovani AMS. Pokud jsou identifikovany jakékoliv finanéni problémy, méli by inspektofi
letist zvysit technické sledovani provozu se zvlastnim dlrazem na dodrZovani bezpecnostnich
standardd.

0] Pocet a zavaznost neshod identifikovanych pfisluSnym ufadem bude slouzit k podpore trvalé
dlvéry prislusného Uradu ve zpusobilost provozovatele leti$té nebo ve zplsobilost organizace
odpovédné za poskytovani AMS, nebo pfipadné muize vést k poruseni této davéry. V druhém
pfipadé by mél pfislusny Ufad pfezkoumat veskeré identifikované nedostatky systému fizeni a
v pfipadé potfeby podniknout pfislusné kroky.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.AR.C.010 Program dozoru

POSTUPY PRO DOZOR PROVOZOVATELU LETIST A ORGANIZACi ODPOVEDNYCH ZA
POSKYTOVANi AMS

Vedle svého regulatorniho dozoru mize pfislusny Ufad stanovit vnitrostatni skupiny pro prevenci
naruSeni a vyjeti z drahy, jako sou€ast narodni fidici skupiny pro runway safety (runway safety steering
group). Takové skupiny by mély zahrnovat zastupce primyslu, jako jsou provozovatelé letiste,
organizace odpovédné za poskytovani AMS, provozovatelé letadel, poskytovatelé letovych provoznich
sluzb, primyslové bezpecnostni skupiny, ¢leny (mistni) komise pro runway safety a zastupce
pfislusného uradu.

Rozsah kompetenci takovéto skupiny by mohl byt:

— zabyvat se specifickymi nebezpec¢imi, identifikovanymi na narodni urovni, koordinaci &innosti
prostfednictvim podskupin nebo podle potfeby externich uradu;

— podporovat zavedené praxe a sdileni informaci a zvySovat povédomi prostfednictvim publicity
a vzdélavani lidi z primyslu;

— aktivné podporovat iniciativy pramyslu;
— pusobit jako spojovaci ¢lanek mezi primyslem;

— identifikovat a prozkoumat, jaké technologie z téch, které jsou dostupné, by mohly snizovat
rizika naruseni drahy a vyjeti z drahy;

— prfezkoumavat soucasné politiky provozu letist, ATC a letadel a v pfipadé potfeby vydavat
doporuceni ohledné& budoucich politik s cilem sniZit riziko naruseni a vyjeti z drahy;

— vydavat doporuceni tykajici se navodu a poradenského materialu pro problematiku pramysiu
na letiStich, provozu letadel a ATC s cilem sniZit riziko naruSeni a vyjeti z drahy;

— dozorovat a propagovat hlaseni incidentu tykajicich se naruseni a vyjeti z drahy;
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— zajistit peclivou analyzu dat, s cilem identifikovat a proSetfit specifické oblasti zajmu.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

AUDIT
€) Program dozoru by mél uvadét, které aspekty bude kazdy z auditd pokryvat.
(b) Cast auditu by se méla zaméfovat na hlaseni o sledovani shody s cilem stanovit, zda

provozovatel letisté nebo organizace odpovédna za poskytovani AMS identifikuje prvotni
priiny a napravuje své problémy.

(©) Po zavéru auditu by méla byt inspektorem letist’ provadéjicim audit pfipravena zprava z auditu,
ktera by méla obsahovat vSechny zjisténé nalezy.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

PLANOVACI CYKLUS DOZORU

(@) Vykonnost v oblasti bezpe€nosti provozovatele letisté a organizace odpovédné za poskytovani
AMS by méla byt neustale sledovana, aby se zajistilo, Zze program dozoru a platny planovaci
cyklus dozoru jsou i nadale pfimérené.

(b) Planovaci cyklus dozoru a souvisejici program dozoru pro kazdé letisté nebo pro kazdou
organizaci odpovédnou za poskytovani AMS by mély byt kazdoro¢né prezkoumavany.
(©) Planovaci cyklus dozoru a souvisejici program dozoru, vcetné jejich kazdoro¢niho
pfezkoumani, by se mély odvijet na zakladé nasledujicich elementu:
(1) vysledkd minulych ¢innosti certifikace a dozoru;
(2) schopnosti ucinné urcit bezpe€nostni nebezpedi a zvladnout s nimi spojena rizika;
3) efektivni kontroly vSech zmén v souladu s bodem ADR.OR.B.040 pro provozovatele
letiSté a s bodem ADR.OR.F.025 pro organizace odpovédné za poskytovani AMS;
4) absence nalezl Urovné 1;
(5) reakéni doby pro implementaci napravnych opatfeni poZzadovanych pfislusnym ufadem

v souladu s ADR.AR.C.055(d)(2); a

(6) vystaveni rizikim souvisejicim s provozovanym leti§tém, jako jsou objem provozu, typ
letadel provozovanych na daném letiSti nebo fyzické charakteristiky letisté.

(d) V pribéhu kazdého planovaciho cyklu dozoru by mél pfisluSny Gfad svolat jednani
s odpovédnym vedoucim pracovnikem provozovatele leti§té nebo organizace odpovédné za
poskytovani AMS nebo jejich zastupcem.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

PLANOVACI CYKLUS DOZORU

@ U kazdého provozovatele letisté a u kazdé organizace odpovédné za poskytovani AMS by mél
byt proveden kompletni audit vSech procesl v intervalech nepfekracujicich platny planovaci
cyklus dozoru. Zadatek prvniho planovaciho cyklu dozoru je obvykle uréen datem vydani
prvniho osvéd€eni nebo potvrzeni pfijeti prohlaSeni. Pokud si pfislusny ufad pfeje sladit
planovaci cyklus dozoru s kalendarnim rokem, mél by odpovidajicim zpusobem zkratit prvni
planovaci cyklus dozoru.
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(b) Interval mezi dvéma audity konkrétniho procesu by nemél prekrogit pfislusny planovaci cyklus
dozoru.
(©) Audity by mély v ramci kazdého planovaciho cyklu dozoru na kazdém letiti zahrnovat alespon

jeden audit na misté.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.AR.C.010(b Program dozoru

PRUMYSLOVE STANDARDY

€) U provozovatell leti$té nebo u organizaci odpovédnych za poskytovani AMS, ktefi predvedli
vyhoveéni pouzitelnym primyslovym standarddm, maze pfislusny Ufad upravit program dozoru
tak, aby zamezil zdvojeni auditu konkrétnich polozek.

(b) Predvedeni shody s pouzitelnymi primyslovymi standardy by nemélo byt uvazovano
samostatné bez ostatnich prvkl, které ma prisluSny Gfad uvazit pfi dozoru zalozeném na
posouzeni rizik.

(©) Aby bylo mozné uznat jakékoli audity provedené v ramci procesu certifikace podle pouzitelnych

primyslovych standardl, bere se v Uvahu nasledujici:

(1) predvedeni shody na zakladé schémat certifikaCniho auditu, ktera umozriuji nezavislé
a systematické ovéreni;

(2) byla ovéfena existence akreditatniho schématu a instituce pro certifikaci v souladu
s pouzitelnymi priimyslovymi standardy;

3) relevantnost certifikaénich auditl pro pozadavky definované v Casti ADR.OR, Casti
ADR.OPS, nebo dalSich pfedpisech, dle vhodnosti;

4) zmapovani rozsahu takovych certifikacnich auditli srovnanim s rozsahem dozoru;

(5) zpFistupnéni vysledkud auditu pfislusnym Ufadem; a

(6) slucitelnost planovacich intervala certifikaénich auditd s planovacim cyklem dozoru.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM2 ADR.AR.C.010(b) Program dozoru

FINANCNI SITUACE

Pfikladem tendenci, které mohou ukazovat na finanéni problémy nového provozovatele letisté nebo
finanéni problémy organizace odpovédné za poskytovani AMS, mohou byt:

@ nemalé propousténi nebo fluktuace personalu, snizené personalni zdroje, nartst soubézného
provadéni vice rdznych ukold, zmény v systému smén a narust prescas;

(b) zpozdéni ve vyplaceni mezd zaméstnancim,;

(©) omezovani standardl bezpecénosti provozu;

(d) snizovani standardu vycviku;

(e) zruSeni dodavek organizaci na uvér;

0] nedostateéna udrzba letisté;

(9) nedostatek zasob a nahradnich dilG.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM3 ADR.AR.C.010(b Program dozoru

POSTUPY PRO DOZOR PROVOZOVATELU LEIST A POSKYTOVATELU SLUZEB RIiZENi
PROVOZU NA ODBAVOVACI PLOSE

Obvykle by mély byt kontroly, které jsou provadény pfislusnym uUfadem, provozovateli letist€ nebo
poskytovateli sluzeb fizeni na odbavovaci plose oznameny predem.

Takovéto oznameni by mélo byt pisemné a v dostate¢né Ihité prfed kontrolou, tak aby mohl
kontrolovany subjekt provést nezbytna opatfeni a pfipravy a aby se pfede$lo naruSeni bézného
provozu.

V pfipadé, Ze je kontrola provadéna bez predchoziho oznameni (neohlasena kontrola), méli by
inspektofi letist zajistit, Ze provoz bude ovlivnén v minimalnim mozném rozsahu.

ZPRACOVANIi ZADOSTI

Poté, co obdrzi zadost, mél by pfislusny urad potvrdit jeji pfijeti pisemné ve Ihaté stanovené platnou
narodni legislativou.

Pokud pfislusny ufad predvida zpozdéni ve zpracovani zadosti, mél by to zadateli co mozna nejdfive
oznamit, ale ve Ih(ité stanovené pouzitelnou narodni legislativou.

PFislusny urad by mél odpovédét na jakykoli poZzadavek, ktery Zadatel vznese v ramci Ihaty stanovené
pouzitelnou narodni legislativou.

Pokud Zadatel nedolozi veSkerou potfebnou dokumentaci, mél by ho pfislusny Ufad pisemné informovat
ve |haté stanovené pouzitelnou narodni legislativou.

STANOVENIi A OZNAMENi CERTIFIKACNi PREDPISOVE ZAKLADNY - URCENi VYSKY
LETECKYCH MAJAKU NAD MOREM

Pokud jsou takové majaky provozné nezbytné, mél by pfislusSny ufad zajistit, Ze je stanovena vyska nad
morem, ktera je dostate€na pro vertikalni rozlozeni svételného svazku letiStniho majaku nebo
poznavaciho majaku, jak je popsano v CS ADR-DSN.M.620.

STANOVENi A OZNAMENi CERTIFIKACNi PREDPISOVE ZAKLADNY

(a) Po pfijeti Zadosti by mél pfisludny Ufad pfezkoumat a posoudit obsah Zzadosti a souvisejici
dokumentace, v€etné navrhovanych certifikacnich specifikaci a jakychkoli dalSich ustanoveni,
pro néz se navrhuje, aby bylo vyhovéni prokazano jinym zpuUsobem, ktery zajistuje
rovnocennou uroveri bezpecnosti. (Viz také odstavec (a)(2) AMC1 ADR.AR.C.035(c)).

(b) Pfislusny ufad by mél certifikacni predpisovou zakladnu letist€ stanovit v souladu
s ADR.AR.C.020;

(©) Prislusny ufad by mél zdokumentovat a zadateli oznamit:
(1) certifikacni pfedpisovou zakladnu, jak je stanoveno v bodé (b) vyse; a
(2) jakoukoli jeji zménu, v dasledku certifikaénich specifikaci, které vstoupily v platnost az

po oznameni certifikaéni pfedpisové zakladny a kterym se Zadatel rozhod| vyhovét,
nebo u nichz pfisluSny dfad shledal potfebnym, aby jim bylo vyhovéno, nebo
v dUsledku provedenych projekénich zmén, vysledkd prokazovani shody, novych
zvlaStnich podminek, které pfislusny uUfad povaZuje za nezbytné, atd.
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(d) Navic by mél pfislusny ufad posoudit dokumentaci prokazujici zpisob, jakym Zadatel navrhuje
vyhovét pfislusnym pozadavkum nafizeni (ES) €. 216/2008, Casti ADR.OR a Casti ADR.OPS
a jakymkoli dal$im platnym pozadavk(m, které odpovidaji navrhu letisté a jeho provozu.

(e) PFi oznamovani informaci zadateli podle bodu (c), by ho mél pfislusny ufad rovnéz informovat
0 jeho pravu na odvolani, pokud existuje na zakladé platné narodni legislativy.

GM1 ADR.AR.C.015 Zahajeni procesu certifikace

PRVOTNIi ZAJEM

PFfed zahajenim procesu zadosti o osvédceni by si mél pfislusny Ufad se zadatelem smluvit schizku.

V priibéhu této schiizky by mél Zadatel Gfadu prezentovat své plany, co se tyge letisté. Zadatel by se
mél také postarat o to, aby byl béhem této schizky pfitomen jeho klicovy personal.

Navic by mél pfislusny ufad béhem této schlizky Zadateli poskytnout vS§eobecné informace ohledné
pozadavku na letisté. Rovnéz by mu mél poskytnout kopie platnych poZadavkl, formulafl zadosti
a jakékoli dal$i souvisejici dokumentace a popsat postupy, podle nichz se postupuje v prabéhu
certifikaCniho procesu.

Tyto informace, které ma pfislusny ufad poskytnout, mohou rovnéz zahrnovat informace o opravnénich,
souhlasech nebo povolenich, kterda mozna bude potfeba ziskat od jinych pfisluSnych ufadu (jako jsou
pfislusné ufady pro oblasti ochrany pfed protipravnimi €iny, ochranu Zivotniho prostfedi, ufady pro
Uuzemni planovani, atd.) ¢lenského statu pfed zahajenim nebo v pribéhu certifikacniho procesu.

Pfislusny ufad by se mél postarat, aby bé&hem této schizky byli pfitomni zastupci vSech
zainteresovanych slozek pfislusného ufadu (pfislusnych Gfadu).

GM1 ADR.AR.C.015(b) Zahajeni procesu certifikace

CERTIFIKACE STAVAJICICH LETIST

Doba certifikace stavajiciho letisté by od okamziku podani zadosti zadatelem po udéleni osvédceni
neméla prekrogit 18 mésicu.

GM1 ADR.AR.C.015(c) Zahajeni procesu certifikace

STANOVENi A OZNAMENi CERTIFIKACNi PREDPISOVE ZAKLADNY

Stanovenim certifikaCni pfedpisové zdkladny se rozumi, Ze od poCatecniho souboru, z néhoz Zadatel
navrhuje certifikaéni specifikace platné pro letisté, pfisluSny Gfad nakonec dojde k souboru vSech
platnych certifikanich specifikaci. To znamena, Ze ho mize ménit a rovnéz pfidavat dal$i pouzitelné
certifikaCni specifikace k tém, které navrhnul Zadatel; obvykle se jedna o opakujici se proces.

PLATNE CERTIFIKACNIi SPECIFIKACE

€) Certifikani specifikace, které pfislusny ufad hodla vyuZit pfi oznameni certifikaCni pfedpisové
zakladny Zadateli, by mély byt u€inné ke dni podani Zadosti.

(b) Bez ohledu na bod (a) vySe, pokud v kterémkoli bodé certifikagniho procesu Zadatel pozada,
aby se pouzily certifikacni specifikace, které vstoupily v platnost aZ po podani jeho Zadosti,
nebo po oznameni certifikaéni predpisové zakladny pfislusnym ufadem, mél by pfislusny ufad
prezkoumat, zda neni nezbytné rovnéz zahrnout do certifikacni pfedpisové zakladny dalSi
certifikacni specifikace, které také nabyly ucinnosti po podani prvotni zadosti a které, podle
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nazoru prislusného Grfadu, pfimo souvisi s témi certifikacnimi specifikacemi, které byly
navrzeny zadatelem.

(©) Bez ohledu na bod (a) a (b) vy$e muze pfislusny Ufad kdykoli po podani Zadosti rozhodnout
0 zarazeni do certifikaCni pfedpisové zdkladny jakychkoli certifikaénich specifikaci, které
povazuje za nezbytné.

PRIPADY ROVNOCENNE UROVNE BEZPECNOSTI A ZVLASTNICH PODMINEK

Pfi rozhodovani o pfipadech rovnocenné bezpecnosti nebo zvlastnich podminkach a jejich pfislusnych
podkladovych materialech, které je opodstatiiuji, mize pFislusny Gfad zvazit, zda nejsou jakékoli z
platnych certifikacnich specifikaci srovnatelné se standardem nebo doporu¢enym postupem a jejich
odli§né dopady nebyly predvidany Umluvou ICAO a jejimi pFilohami.

GM1 ADR.AR.C.020(b Certifikaéni predpisova zakladna

CERTIFIKACNi PREDPISOVA ZAKLADNA — NAVRHY ROVNOCENNE UROVNE BEZPECNOSTI

Kdyz pfislusny ufad posuzuje navrh Zadatele, ktery pozadal o prokazani rovnocenné urovné
bezpec€nosti, mél by pfislusny ufad zvlastni pozornost vénovat, kromé jiného:

(a) uréeni smyslu dotéenych certifikacnich specifikaci Agentury a posoudit, zda dany navrh splriuje
tento zamér;

(b) jakymkoli moznym vzajemnym provazanostem/vztahlm mezi certifikacnimi specifikacemi
Agentury, knimz se navrh vaze, a jakymikoli dalSimi certifikaCnimi specifikacemi nebo
pozadavky, za ucelem:

Q) urcit jakékoli dopady navrhu na ostatni projekéni, provozni, lidské nebo jiné prvky
systému; a
(2) stanovit, zda se takovymi vzajemnymi provazanostmi/vztahy a dopady zadatel fadné a

dostatecné zabyval.
Navrh Zadatele muze zahrnovat projekéni, technické, proceduralni nebo jiné vhodné prostredky.

Prokazani rovnocenné uUrovné bezpecénosti mlze zahrnovat rdzné metody, kvantitativni nebo
kvalitativni, jejichz rozsah a sloZitost se mize ménit v zavislosti na kazdém pfipadé.

V kazdém pfipadé by mél Zadatel prokazat ke spokojenosti pfisludného ufadu, Ze navrhované fedeni
poskytuje uroveh bezpec€nosti, ktera v podstaté neni niZ8i neZ ta, kterd se poji s pfFisluSnymi
certifikanimi specifikacemi Agentury.

GM1 ADR.AR.C.035(a) Vydavani osvédceni

JMENOVANE OSOBY

Pokud provozovatel pfedklada jména kandidatd na jmenované osoby (viz ADR.OR.D.015), mél by
pfislusny Ufad posoudit jeholjeji kvalifikace a mlze s kandidatem provést pohovor nebo si vyzadat
dodate&né doklady jehol/jeji vhodnosti.
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GM2 ADR.AR.C.035(a) Vydavani osvédceni

JMENOVANE OSOBY - POHOVOR S URCENYM ODPOVEDNYM VEDOUCIM PRACOVNIKEM A
JMENOVANYMI OSOBAMI

Mozné pfipady (kromé jinych), kdy mizZe byt nezbytné, aby se uskutecnil(a) pohovor/schizka
se jmenovanymi osobami:

€) zahdjeni provozu pfed vydanim prvotniho osvédceni letisté; a
(b) zména jmenovanych osob u jiz certifikovaného letisté.
Ugel schlizky

Cilem pohovoru a vymény informaci mezi zamyslenymi jmenovanymi osobami a pfislusnym Gfadem je
ziskat pro ufad informace o zamyslenych pracovnim zaméfeni jmenovanych osob a jejich uUrovni
prislusné odborné zpUsobilosti, stejné tak jako ovéfit si jejich vhodnost pro dané pozice.

Ugelem vymény informaci je navazat dobré kontakty a porozuméni mezi ob&ma stranami a v pfipadé
potfeby dojit ke vzajemné dohodé, pokud jde 0 mozna feSeni v oblasti vycviku a personalniho vyvoje
v prabéhu budoucnosti.

Mozné body jednani:

@) informace pfisluSného Ufadu ohledné organizace a poslani pfisluSného Gfadu, regulaéniho
ramce a zejména pozadavk(l systému Fizeni bezpecnosti;

(b) informace jmenované osoby tykajici se zamysleného pracovniho zaméfeni;

(©) metody vynucovani pfislusného uradu;

(d) role a odpovédnosti odpovédného vedouciho/vedouciho provoznich sluzeb/vedouciho
udrzby/vedouciho bezpeénosti nebo dalSich jmenovanych osob;

(e) ocekavané pozadavky na odbornou zpuUsobilost jmenované osoby vzhledem k souc¢asnému
osobnimu stavu a praxi uvedenym v CV nebo rovnocenné dokumentaci;

()] pohovor/diskuze tykajici se hloubky znalosti a pochopeni platné legislativy;

(9) role a odpovédnost pfislusného ufadu a jmenované osoby;

(h) pochopeni problematiky letectvi obecné a v pfipadé konkrétni jmenované pozice toho, jak

provozovatelé/Cinnosti na letisti, véetné poskytovatell letovych navigaCnich sluzeb, a dalSi
letecké Cinnosti mohou ovlivitiovat bezpecénost letadel; a

0] rozdéleni pfenesenych pravomoci v zavislosti na organizacnich okolnostech.

GM3 ADR.AR.C.035(a) Vydavani osvédé&eni

VYHODNOCENI POSOUZENi BEZPECNOSTI, KTERA DODAL PROVOZOVATEL LETISTE PRI
PRVOTNI CERTIFIKACI NEBO KTERA PROVAZi ZADOST O PREDCHOZi SOUHLAS SE ZMENOU
V SOULADU S ADR.OR.B.040.

(a) Pfislusny ufad by mél vyhodnotit zavéry doloZeného posouzeni bezpenosti poskytnutého
provozovatelem letist€ za u€elem zajisténi vyhovéni relevantnimu poZadavku pro
provozovatele o tom, jak posuzovat zmény ADR.OR.B.040(f).

(b) PFislusny ufad by mél vyhodnotit posouzeni bezpelnosti a zejména se ujistit, Ze:
(1) identifikované bezpecénostni problémy byly posouzeny prostfednictvim procesu
posouzeni bezpecnosti a jsou dostate¢né zdokumentovany.
(2) doslo k pfislusné koordinaci mezi stranami dotéenymi bezpecnostnim(i) problémem(y);
3) posouzeni zahrnuje cely systém a vzajemné puUsobeni jeho soucasti;
4) nebezpecdi byla fadné ur€ena a droven rizika posouzena;
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(5) navrzena zmiriujici opatfeni jsou umeérna a konzistentni s cilem snizit identifikovanou
uroven rizika a cili bezpec€nosti, je-li to relevantni;
(6) Casovy ramec pro planovanou implementaci navrhovanych souvisejicich ¢innosti je
pfiméfeny.
(©) Po vyhodnoceni by mél pfislusny ufad bud:
1) souhlasit s navrZzenymi souvisejicimi ¢innostmi, jako jsou zmirfiujici opatfeni; nebo
(2) koordinovat s provozovatelem letist€ na dosazeni dohody ohledné revidovanych
zmirfiujicich opatreni, pokud byla néktera rizika podcenéna nebo nebyla identifikovana;
nebo
3) zavést dodatecna opatfeni; nebo
4) zamitnout navrh, pokud nelze dosahnout Zadné dohody.
(d) PFislusny ufad by mél definovat a podniknout ¢innosti dozoru, které zajisti, Zze jsou zmiriujici

a/nebo dodate€na opatfeni spravné implementovana tak, ze dana opatieni splfiuji cile snizeni
rizika, a Ze jsou vyuzity planované ¢asove ramce.
(e) Je-li to nezbytné, mél by pfislusny ufad vyzadovat, aby provozovatel letisté uverejnil pfislusné

informace pro pouziti vramci organizace letist€, rdznymi zainteresovanymi osobami a
predevsim poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb a provozovateli letadel.

GM1 ADR.AR.C.035(b)(1)Vydavani osvédéeni

VZOR JEDINEHO OSVEDCENI

[CLENSKY STAT]

Clen Evropské unie?

OSVEDCENI
Cislo osvédéeni: [KOD STATU]: xxxxx

Na zakladé platnych znéni nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 a nafizeni Komise
(ES) €. .../... as vyhradou podminek uvedenych nize [PRISLUSNY URAD CLENSKEHO STATU?] timto
osvédCuje, ze:

[INAZEV A ADRESA SPOLECNOSTI]

je opravnéna k provozu leti$té [NAZEV LETISTE] v souladu s ustanovenimi nafizeni (ES) &. 216/2008
a jeho provadécich pravidel, certifikacni pfedpisovou zakladnou letist&, podminkami osvéd&eni a letistni
pfiruc¢kou.

Platnost tohoto osvédceni neni Casové omezena, pokud se ho drzitel nevzda nebo neni zruseno.

Za prislugny Gfad [OZNACENI| PRISLUSNEHO URADU]

1V pfipadé neclenskych statt EU Skrtnéte.
2V pripadé neclenskych statu EU skrtnéte.
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VYDANi SEPARATNICH OSVEDCENI

) V pfipadé, Ze je mozné vydat jak separatni, tak jediné osvéd&eni, mél by se pfisludny Ufad fidit
Z&dosti u€inénou zadatelem.

(b) V pfipadé, Ze existuje moznost vydat separatni osvéd&eni, méla by byt obé osvéd&eni vydana
stejnym pfislusnym ufadem.

(c) V pfipadé, Ze provozovatel letisté provozuje nékolik letidt, méla by byt tato uvedena na
osvédcCeni provozovatele letisté.

GM1 ADR.AR.C.035(b)(2)Vydavani osvédéeni

VZOR DVOU RUZNYCH OSVEDCENI - (A) OSVEDCENi PROVOZOVATELE LETISTE

[CLENSKY STAT]

Clen Evropské uniel

OSVEDCENI PROVOZOVATELE LETISTE
Cislo osvédéeni: [KOD STATU]: xxxxx

Na zakladé platnych znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 a nafizeni Komise
(ES) €. .../... as vyhradou podminek uvedenych nize [PRISLUSNY URAD CLENSKEHO STATU?] timto
osvédcuje, ze:

[NAZEV A ADRESA SPOLECNOSTI]

je opravnéna k provozu leti§té [NAZEV LETISTE (LETIST)]® v souladu s ustanovenimi nafizeni (ES)
€. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, certifikacni pfedpisovou zakladnou letist€ podminkami
osvédceni pfilozenymi k tomuto osvédceni letisté a jeho letistni pfiruckou.

Platnost tohoto osvédc€eni neni Casové omezena, pokud se ho drzitel nevzda nebo neni zruseno.

Za pfislusny Gfad [OZNACENI PRISLUSNEHO URADU]

1V pfipadé neclenskych stati EU Skrtnéte.
2V pripadé neclenskych statu EU skrtnéte.
3 Podle potfeby $krtnéte. Pokud provozovatel provozuje vice nez jedno letisté, uvedou se vechna letisté.
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VZOR DVOU RUZNYCH OSVEDCENI - (B) OSVEDCENI LETISTE

[CLENSKY STAT]

Clen Evropské unie!

OSVEDCENI LETISTE
Cislo osvédéeni: [KOD STATUJ: xxxxx

Na zakladé platnych znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 a nafizeni Komise
(ES)¢. .../... as vyhradou podminek uvedenych nize [PRISLUSNY URAD CLENSKEHO STATU] timto
osvédcCuje, zZe:

[NAZEV A LETISTEZ]

je opravnéno byt provozovano jako leti§té provozovatelem [NAZEV A ADRESA SPOLECNOSTI,
KTERA JE PROVOZOVATELEM LETISTE] v souladu s ustanovenimi nafizeni (ES) &. 216/2008 a jeho
provadécich pravidel, certifikaéni pfedpisovou zakladnou letisté, podminkami osvéd&eni pfilozenymi
k tomuto osvédceni letisté a letiStni pFiruCkou.

Platnost tohoto osvédceni neni Casové omezena, pokud se ho drzitel nevzda nebo neni zruseno.

Za prislusny Gfad [OZNACENI PRISLUSNEHO URADU]

1

V pfipadé neclenskych statd EU $krtnéte.
Podle potfeby Skrtnéte.

2
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OVERENIi SHODY

@)

(b)

(©

Po pfijeti zadosti o osvédc&eni by mél pfislusny urad:

1)

)

®3)

(4)

®)

jmenovat jednotlivce, ktery bude kontakini osobou pro vSechny otazky tykajici se
zadatelova certifikaéniho procesu a ktery bude koordinovat veskeré potfebné &innosti,
vCetné certifikacniho tymu pfislusného Ufadu. Jmenovana osoba by méla odpovédné
osobé prislusného ufadu odpovidat za potvrzeni toho, Ze byly provedeny vSechny
pfislusné kontroly a audity. Rovnéz by méla zajistit, Ze jsou v nalezitou dobu vydana
v8echna pozadovana pfedchozi schvaleni;

oveéfit, zda zadost prokazuje shodu s platnymi pozadavky. PFislusny ufad by mél rovnéz
dohodnout kroky, podle kterych se ma postupovat v pribéhu procesu certifikace. To za
normalnich okolnosti znamena zapocit tento proces prikazem vyhovéni letiSté se
stanovenou a oznamenou certifikacni pfedpisovou zakladnou (viz AMC2
ADR.AR.C.015(c)), coz si vyzada provedeni technickych kontrol pfisluSnym urfadem
a/nebo prosetfeni dolozené dokumentace, UCast na pfedvedenich nebo zkouskach
provadénych zadatelem, podle okolnosti a pokud je pfislusny ufad uréi jako vhodné.
Toto by rovnéz mélo zahrnovat pfipady, kdy certifikacni pfedpisova zakladna obsahuje
ustanoveni, pro néz pfislusny ufad souhlasil, Ze Zadatel prokazal rovhocennou uroven
bezpec€nosti, pfipadné pfipady zvlastnich podminek;

Pokud neni pfislusny ufad spokojen s vysledky procesu prokazovani u kterékoli
soucasti certifikacni pfedpisové zakladny, mél by to zadateli pisemné oznamit. Na konci
této faze by mél mit pfisluSny Ufad zdokumentovany dukazy, Ze letisté splfiuje
pozadavky oznamené certifikaCni pfedpisové zakladny;

pfezkoumat letiStni pfirucku, kterd& by meéla byt vypracovana v souladu
s ADR.OR.D.005 a jakoukoli dalSi dokumentaci dolozenou Zadatelem; a

ovéfit vyhovéni platnym pozadavkim Céasti ADR.OR, Casti ADR.OPS, stejné jako
jakymkoli dal$im pouzitelnym pozadavkim. Pfi ovéfovani vyhovéni témto pozadavkim
by mél byt proveden audit pokryvajici nasledujici oblasti:

® prokazani vyhovéni Zadatele platnym pozadavkim Casti ADR.OPS nebo
jakymkoli dalSim pouzitelnym pozadavkim;

(ii) zadatelGv systém fizeni a jeho organizace, vetné: podrobné struktury Fizeni,
v€etné jmen a kvalifikaci jmenovaného personalu; adekvatnost organizaéni
struktury a struktury fizeni, v€etné pfidélenych zdroji a poétl personalu
pfidéleného zadatelem pro kliCové Ukoly vedeni a dal$i pozice. Pozornost by
méla byt vénovana ovéreni toho, Ze je systém komplexni a je pravdépodobné,
ze bude ucinny. Zvlastni dulezitost ma peclivé pfezkoumani kvalifikaci osob
jmenovanych zadatelem. V Uvahu by méla byt vzata relevantnost pfedchozi
praxe a znama reputace kandidatu;

(iii) sledovani fizeni bezpec€nosti a shody s pfisluSnymi pozadavky;

(iv) dokumentaci, na jejimz zakladé by mélo byt osveédceni vydano (dokumentace
organizace, jak je vyZadovana Casti-ADR.OR, véetné technickych pfirucek,
jako je letidtni pfirucka, atd.); a

(V) adekvatnost zafizeni s ohledem na rozsah €innosti Zadatele.

v pfipadé nevyhovéni by mél byt Zadatel pisemné informovan o poZadovanych
opravach nebo doplnénich.

Prislusny ufad by mél byt spokojen s prokazanim shody letistni pfiruCky s pozadavky
uvedenymi v ADR.OR.E.005 a souvisejicich AMC.

Prislusny ufad by mél zajistit, Ze jeho personal pouziva v pribéhu procesu popsaného v bodé
(a) standardizované a schvalené metody a nastroje.
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(d) V pripadech, kdy je zadost o osvédc€eni zamitnuta, mél by byt zadatel informovan o existujicim
pravu na odvolani podle narodnich predpisu.

(e) Pred vydanim osvédcéeni mlize pfislusny Ufad vyzadovat provedeni jednoho &i vice letll na
letisté, stejné jako jakékoli dalsi zkouSky nebo cvi€eni, které shledava nezbytnymi.

)] Po ukon€eni procesu ovéfeni by mél pfislusny ufad vydat osvédc€eni a zajistit publikovani stavu
certifikace letidté v letecké informacni pfirucce (AIP).

GM1 ADR.AR.C.035(c Vydavani osvédcéeni

OVERENi SHODY

Technické kontroly letisté by meély prob&hnout pfed tim, nez pfislusny Ufad shleda letistni pfiru¢ku jako
vyhovujici podle ADR.OR.E.005.

PROVOZNi PODMINKY NEBO OMEZENI

@ Pokud bylo v prabéhu certifikaéniho procesu stanoveno jako nezbytné, aby byla na letisti
uloZzena nebo zavedena provozni podminka nebo omezeni, mél by pfislusny ufad zajistit, aby
bylo toto omezeni nebo tento postup rovnéz zahrnuty v letistni pfirucce.

(b) PfisluSny urad by mél také zajistit, Ze letistni pfiruCka obsahuje vSechna omezeni nebo jakékoli
dal$i podobné informace pfedepsané v certifikaénich specifikacich obsazenych v certifikaéni
predpisové zakladné letisté.

PROVOZNi PODMINKY NEBO OMEZENI

@ Provozni podminky a omezeni, jako jsou postupy pro snizovani nebo omezovani hluku, by
nemély zvySovat, ale mély by, kde je to mozné, usilovat o sniZeni rizika naruSeni a vyjeti
Z drahy.

(b) Provozni podminky a omezeni by mély byt podrobeny posouzeni rizik tykajicich se bezpe&nosti,

aby se urcilo, zda mohou mit nepfiznivy vliv na drovné rizika naruSeni a vyjeti z drahy.

GM1 ADR.AR.C.035(d Vydavani osvédceni

ROZSAH PROVOZU LETADEL S KODOVYM PiSMENEM VYSSiM NEZ KODOVE ZNACENI
LETISTE

Jakakoli omezeni nebo zmirfujici opatfeni tykajici se vyuZiti typu/typl letadel na letisti by méla byt
uvedena pouze v letiStni pfiru¢ce. PfedevSim by zde méla byt zahrnuta jakakoli omezeni vyplyvajici
z posouzeni, které ma byt provedeno z divodu vyuzivani letisté letadly s vy§Sim kédovym pismenem
podle ADR.OPS.B.090.
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GM1 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

VZOR PODMINEK OSVEDCENI, KTERE MAJi BYT PRILOZENY K OSVEDCENIM

PODMINKY OSVEDCENI

Cislo osvédéeni: [KOD STATU]J:

Nazev letisté — smérovaci znacka ICAO?;

Podminky provozus3:

Provoz na specialné upravenych zimnich RWY#:

RWY — vyhlasené délky®:

Druhy priblizeni®:

Kédové znaceni letiste”:

Rozsah provozu letadel s kédovym pismenem vy$Sim nez
kédové znaceni letistés:

Poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose®:

Uroveri ochrany pro uéely zachranné a hasiéské sluzbyl0:

1 Na osvédceni musi byt uveden kod statu [mél by byt pouzit dvoupismenny ISO kéd (ISO 3166 alfa-
2), s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro ktera se doporucuji zkratky EL a UK] a jedine¢né
vzestupné C&islo: Napf. EL — 001.

2 Ma byt specifikovano: oficialni nazev letisté a smérovaci znacka ICAQ pro letisté.
3 Ma byt specifikovano: den/noc a IFR/VFR.
4 Ma byt specifikovano: (ano/ne). Viz ADR.OPS.B.036.

5 Ma byt specifikovano: ASDA, LDA, TODA, TORA v metrech pro kazdy smér kazdé RWY, véetné
zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfiZovatky, je-li to pouZitelné.

6 Ma byt specifikovano: schvaleni drahy pro nepfistrojové, pfistrojové, nepresné pristrojové pfiblizeni.
V pfipadé presného (pfesnych) pfiblizeni ma byt uvedeno, které (ktera) z dale uvedenych pfesnych
priblizeni je (jsou) schvaleno (schvalena):

— provoz EFVS 200;

— provoz EFVS-A,;

— provoz EFVS-L;

— standardni I. kategorie;

— provoz |. kategorie se zvladtnim schvalenim;
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— pfesné pfiblizeni Il. kategorie;

— provoz ll. kategorie se zvlastnim schvalenim;

— presné priblizeni Ill. kategorie.
7 Ma byt specifikovano: kodové znaceni letisté (kodové Gislo/kodové pismeno).
Ma byt specifikovano: schvalené typy letounl s vy$Sim kédovym pismenem, nez je uvedeno v bodé
7 vySe.
Ma byt specifikovano: nazev poskytovatele sluzeb, at uz jsou tyto sluzby nebo nejsou poskytovany
provozovatelem letiSté.

10 M3 byt specifikovano: Uroven ochrany poskytovana zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami podle
Prilohy IV (Cast ADR.OPS) k tomuto nafizeni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

GM2 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

PROVOZ EFVS 200
RWY je vhodna pro provoz EFVS 200, pokud:

@ je stanoven postup pfiblizeni podle pfistroji zajistujici pfinejmensim boéni vedeni, pfi kterém
je trat kone¢ného pfiblizeni vychylena od prodlouzené osy RWY maximalné o 3 stupnég; a

(b) je bud zfizen bezprekazkovy prostor (OFZ), nebo plocha Useku vizualniho pfiblizeni (VSS) neni
narusena prekazkami, a je stanoven postup pfistrojového odletu.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

SCHVALENIi POSTUPU RiZENi A OZNAMOVANIi ZMEN

PrisluSny ufad by mél stanovit a zdokumentovat svij postup, ktery maji inspektofi letist’ sledovat pfi
posuzovani rozsahu zmén postupu navrhovaného provozovatelem letisté, podle néjZz se ma postupovat
pfi fizeni a oznamovani zmén. Kritéria, ktera maji byt pouzita, by méla (kromé dalSiho) zahrnovat:

(a) Cetnost zmén,;

(b) velikost zmén;

(c) slozitost letisté a druh provozu;

(d) hustotu provozu na letisti;

(e) Cas pozadovany k posouzeni dokumentace zmén oznamenych provozovatelem letisté;

) pfiméfenou reakéni dobu v souvislosti s druhy zmén, kdy pfislusny ufad mize vznést namitky
k oznameni;

(9) potfebu v€asné publikace zmén a jejich ozndmeni prostfednictvim systému AIRAC;

(h) predchozi chovani provozovatele letisté; a

0] ucinnost systému fizeni bezpecénosti provozovatele letisté.
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CERTIFIKACNIi SPECIFIKACE PLATNE PRO ZMENY

@)

(b)

(©)

CertifikaCni specifikace, které by mél pfislusny ufad pouZzit k posouzeni zadosti o zménu nebo
oznameni zmény, by mély byt ty, které byly G¢inné ke dni oznameni zmény provozovatelem
letisté.

Bez ohledu na bod (a) vySe, mlize provozovatel letisté v kterémkoli bodé procesu pozadat
o pouziti certifikaénich specifikaci, které vstoupily v platnost az po podani zadosti o zménu nebo
oznameni zmény. V takovych pfipadech by mél pfisludny ufad provéfit, zda je nezbytné rovnéz
oznamit provozovateli letisté dalSi certifikacni specifikace, které také zacaly platit po datu
zadosti o zménu nebo oznameni zmény provozovatelem letisté a které, podle minéni
pfislusného ufadu, pfimo souviseji s témi, které jiz byly uréeny, Ze jsou zménou ovlivhény.
Bez ohledu na bod (a) a (b) vySe, se mize pfisluSny ufad kdykoli po pfijeti zadosti o zménu
nebo oznameni zmény provozovatelem letist€ rozhodnout, ze provozovateli letist€ oznami
jakékoli certifikagni specifikace, které pro navrhovanou zménu povaZzuje za nezbytné.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ZMENY VYZADUJiCi PREDCHOZi SOUHLAS

(a)

(b)

(©

Po pfijeti Zadosti o navrhovanou zménu, ktera vyzaduje pfedchozi souhlas, by mél pfislusny
urad ve stanovené lhuté:

D posoudit navrhovanou zménu ve vztahu k certifikaCni pfedpisové zakladné
a pouzitelnym pozadavkim Casti ADR.OR, Casti ADR.OPS, stejné jako jakymkoliv
dal$im platnym pozadavkim;

(2) posoudit, zda provozovatel uréil vSechny platné certifikaéni specifikace, platné
pozadavky Casti ADR.OR, Casti ADR.OPS nebo dal$i platné pozadavky, které souvisi
nebo jsou ovlivnény zménou, stejné jako jakykoli navrh Zzadatele o prokazani
rovnocenné urovné bezpecnosti;

3) posoudit €innosti navrhované provozovatelem letisté, aby se prokazalo vyhoveéni
bodim (1) a (2) vySe;

(4) prfezkoumat a posoudit obsah navrhovanych zmén letiStni pfirucky; a

(5) vyhodnotit posouzeni bezpecénosti, které bylo doloZzeno provozovatelem letisté

v souladu s GM3 ADR.AR.C.035(a) a ovéfit jeho shodu s ADR.OR.B.040(f).
Prislusny ufad by mél ve stanovené lhuté rovnéz urcit:

D zda navrhovana zména pfimo souvisi s nékterou dalSi certifikaCni specifikaci, ktera
byla zahrnuta do certifikaéni pfedpisové zakladny. Pokud pfislusny ufad shleda, Ze
k takové spojitosti doSlo, mél by zahrnout tyto souvisejici certifikacni specifikace mezi
ty, které maji byt ozndmeny Zadateli; a

(2) zda je navrhovana zména takova, ze si zada zvlastni podminku nebo zménu stavajici
zvlastni podminky.

PfisluSny ufad by mél zdokumentovat a ve stanovené |hiGté pisemné oznamit pfisluSnému
provozovateli letisté:

Q) certifikaéni specifikace, které uréil jako pouZitelné v souladu s pfedchozimi body (a)
a (b);

(2) jakakoliv ustanoveni, pro néz pfislusny ufad pfijal Zadatelovo prokazani rovhocenné
urovné bezpecénosti; a

3) jakékoli zvladtni podminky nebo zmény zvlaStnich podminek, které shledava
nezbytnymi.
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(d) Jakékoli nasledné zmény véci uvedenych vbodu (c) by mély byt zadokumentovany
a oznameny pisemné ve stanovené Ih(ité provozovateli letisté.

(e) PFislusny ufad by mél ve stanovené Ihaté ovéfit vyhovéni provozovatele letisté a v zavislosti na
zméneé prfezkoumat potiebu stanoveni jakékoli podminky provozu letisté po dobu provadéni
zmeény.

)] PFi oznamovani provozovateli leti§té v souladu s bodem (c) nebo (d) by ho mél pfislusny ufad
rovnéz informovat o jeho pravu na odvolani, pokud existuje na zakladé platné narodni
legislativy.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

VSEOBECNE

(@) Zmény jmenovanych osob: PFislusny ufad by mél byt informovan o jakychkoli zménach
jmenovanych osob (viz ADR.OR.D.015), které mohou mit vliv na osvéd¢eni nebo k nému
pfilozené podminky schvaleni. Pokud provozovatel pfedlozi jméno kandidata na jmenované
osoby, mél by pfislusny Ufad posoudit jeho kvalifikace a mlze s kandidatem provést rozhovor
nebo si vyzadat dodate¢né doklady o jeho zpusobilosti. (viz GM1 ADR.AR.C.035(a)).

(b) Prislusny ufad by mél od provozovatele letisté obdrzet kazdou zménu dokumentace systému
fizeni, v€etné zmeén, které nevyzaduji pfedchozi souhlas pfislusného Uradu. Aby se uchovaly
informace o tom, kdy pfisluSny dfad zménu obdrzel a kdy byla schvalena, mél by se pouzivat
zdokumentovany systematicky pfistup.

(©) Pokud zména vyZaduje schvaleni pfisluSnym ufadem, mél by pfislusny ufad, je-li spokojen, dat
najevo svUj souhlas pisemnou formou. Pokud zména pfedchozi souhlas nevyzaduje, mél by
pfislusny ufad pisemné potvrdit pfijeti v ramci |hGt existujicich podle pFislusné narodni
legislativy.

(d) V pfipadé zmén vyzadujicich pfedchozi souhlas by mél pfisluSny afad, aby ovéfil shodu
provozovatele leti§té s platnymi pozadavky, zvazit potiebu provedeni auditu provozovatele,
omezeného na rozsah zmén. Je-li pro ovéfeni potfeba audit, mél by zahrnovat dodate¢né
rozhovory a kontroly provedené v zafizenich provozovatele letisté.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.AR.C.040(c) Zmény — provozovatel letisté

ZMENY PODMINEK OSVEDCENI

PfisluSny ufad by mél zménit podminky osvéd&eni, pokud doSlo k jejich zméné&, a to bez ohledu na
velikost zmény.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.AR.C.040(d) Zmény — provozovatel letisté

PODMINKY, ZA NICHZ SE PO DOBU PROVADENi ZMENY PROVOZUJE CINNOST

Podminky nebo omezeni, za nichz muze provozovatel leti§t€ po dobu provadéni zmény provozovat
¢innost, by mély byt schvaleny ufadem, ale mély by byt obvykle rozpracovany spoleéné provozovatelem
a ufadem na zakladé navrhu provozovatele letisté.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM1 ADR.AR.C.050 Prohlaseni organizaci odpovédnych za poskytovani

AMS a oznameni zmén

OVERENi SHODY - PROHLASENI

Ovéreni provedené pfisluSnym uUfadem po obdrzeni prohlaseni ne nezbytné implikuje kontrolu.
Primarnim cilem je zkontrolovat, zda to, co je prohlaSovano, vyhovuje platnym pozadavkim.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.AR.C.055 Nalezy, pozorovani, napravna opatreni a vynucovaci

prostiredk

VYNUCOVACIi PROSTREDKY — FINANCNi POSTIHY

PFislusny ufad muze navic, a v zavislosti na povaze a opakovanosti nalezi nebo Urovni implementace
napravnych opatfeni, podle vhodnosti ulozit finan¢ni postihy, které jsou efektivni, pfiméfené a
odrazujici.

GM2 ADR.AR.C.055 Nalezy, pozorovani, napravna opatreni a vynucovaci

prostredk

VYCVIK

V pfipadé nalezu Urovné 1 maze byt, v zavislosti na povaze nalezu, pro pfisluSny Ufad nezbytné zajistit,
aby byl pfed pokracovanim ¢innosti provozovatelem letiSté nebo poskytovatelem sluzeb fizeni provozu
na odbavovaci ploSe proveden dal$i vycvik a pfisludnym ufadem audit.

GM3 ADR.AR.C.055 Nalezy, pozorovani, napravna opatreni a vynucovaci

prostredk

KATEGORIE NALEZU — PODPURNE DOKLADY

Priklady podptrnych dokladl zahrnuji (mimo jiné):

(a) letiStni pFirucky a pfirucky vybaveni;

(b) smlouvy nebo jiné druhy dohod;

(c) zaznamy o vycviku, kvalifikaci, zdravotni zpUsobilosti;
(d) protokoly o kontrole;

(e) vysledky zkou$ek nebo cviceni;

4] vysledky vnitfnich audit;

(9) zaznamy o udrzbé; a

(h) dalSi podobné materialy, jejichZ udrZzovani ma byt na provozovateli letit& nebo poskytovateli
sluzeb Fizeni provozu na odbavovaci ploSe pozadovano.

ZAMERNE NEPOUZITO
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) o PRILOHA Il ] ]
PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU A PORADENSKY MATERIAL
K CASTI ADR-OR

POZADAVKY NA ORGANIZACE

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

HLAVA A — OBECNE POZADAVKY (ADR.OR.A)

PROKAZANIi SHODY

S cilem prokazat, ze jsou spinéna provadéci pravidla, mélo by byt provedeno a zdokumentovano
posouzeni bezpecnosti (rizik). Vysledek tohoto posouzeni bezpecénosti (rizik) by mélo prokazovat, ze je
dosazeno urovné bezpec€nosti srovnatelné s tou, ktera je stanovena pfijatelnymi zplsoby prikazu
(AMC) pfijatymi Agenturou.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — CERTIFIKACE - LETISTE A PROVOZOVATELE LETIST
(ADR.OR.B)

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.B.015 Zadost o osvédéeni

PRVOTNIi ZAJEM

Pfed podanim Zzadosti o osvédceni pfislusnému ufadu, by si mél Zadatel s pfislusnym ufadem sjednat
schuzku.

Zadatel by mél také pfijmout opatfeni, aby na tomto jednani byly pfitomny kli¢ové osoby.
Béhem tohoto jednani by mél zadatel pfedstavit pfislusnému ufadu plany tykajici se letisté.
Béhem jednani muze Zzadatel:

@ obdrzet od pfisluSného ufadu obecné informace o platnych pozadavcich pro letisté;

(b) obdrzet kopie pFislusnych pozadavk(l a popis postupll, podle kterych se bude postupovat
bé&hem certifikaCniho procesu; a

(©) byt pfisluSnym ufadem informovan o moznych schvalenich, opravnénich nebo povolenich,
které muze byt potfeba ziskat od jinych pfislusnych Gradi ¢lenského statu.

ZADOST
Zadost by méla byt vyhotovena pisemné a podepsana Zadatelem s vyuzZitim standardizovaného
formulare stanoveného pfisluSnym ufadem.

INFORMACE, KTERE MAJI BYT PREDLOZENY PRISLUSNEMU URADU
(@) Zadatel by mél:

D uvést Cislo svého telefonu a faxu a e-mailovou adresu uréené pro komunikaci
s pfisluSnym afadem;

(2) uvést jména svych zameéstnancu, které by mél pfisluSny ufad kontaktovat v pfipadé
potieby vyfeSeni jakychkoli otazek, které by mohly v pribéhu hodnoceni zadosti a
procesu certifikace vyvstat.

(b) Zadatel by mél ptislusnému Gfadu poskytnout nasleduijici:

(1) informace o poloze letiSté: pfesna poloha letist€ by méla byt znazornéna na mapé
vhodného méfitka pfijatelného pro pfislusny ufad;

(2) informace tykajici se druhli provozu na letisti, v€etné:
0] provozu ve dne a/nebo v noci a druhl pfiblizeni;
(ii) pfistani a/nebo vzletl na kazdou RWY;

(iii) typl letadel, ktera maji byt na letisti obsluhovana, a typul letadel, ktera maiji byt
pouzita pro navrh letisté; a

(iv) jakychkoli omezeni provozu letisté.

) vykres(y) zobrazujici navrh letisté, ktery(é):
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® by mél(y) byt ve vhodném méfFitku pfijatelném pro pfislusny Grad;
(ii) byt v elektronickém formatu, pokud je to pro pfislusny Ufad pfipustné.
(i) obsahovat vedkeré nezbytné informace, v€etné informaci tykajicich se:

(A) orientace RWY;

(B) rozméru fyzickych vlastnosti letisté;

(C)  vizualnich a nevizualnich prostfedkd;

(D)  prekazkovych ploch a jakychkoli dalSich pouzitelnych ploch; a

(E) zafizeni, instalaci a pevného vybaveni letisté a jeho umisténi.

4) popis, vySku a polohu prekazek, v souladu s platnymi pozadavky na letecka data (viz
ADR.OPS.A.005 a AMC1 ADR.OPS.A.005).
(c) Zadatel by mél urgit platné certifikaéni specifikace pro navrh a druhy provozu navrhovaného

letisté a poskytnout pfislusnému ufadu doklady, Ze jim navrzeny navrh a provoz vyhovuje.
Je-li to relevantni, mél by zadatel pfisluSnému ufadu dolozit rovnéz:

Q) certifikaéni specifikace, u nichz navrhuje predvést vyhovéni jinym zplsobem a prokazat
rovnocennou uUroven bezpec€nosti. Takovyto navrh musi byt pfijatelny pro pfislusny
Urad. V téchto pfipadech by mél zadatel také navrhnout metodu, ktera bude pouzita
k prokazani vyhovéni a dosazeni rovnocenné urovné bezpecnosti, a predlozit veSkerou
dokumentaci nezbytnou k podlozeni navrhu;

(2) veskeré dalSi navrhy, u nichz Zadatel pfedpoklada, Ze jsou certifikacni specifikace
vydané Agenturou nedostate¢né nebo nevhodné.
(d) Zadatel by mél pfislusnému Gfadu poskytnout dokumentaci dokladajici, jak vyhovi pouzitelnym

pozadavkim zakladniho nafizeni, Casti ADR.OR a Casti ADR.OPS a veskerym dal$im
pouzitelnym pozadavk(im, které se poji s navrhem letisté a jeho provozem.

GM1 ADR.OR.B.015(b)(2 Zadost o osvédéeni

HRANICE LETISTE

Mapa predlozena spolu se zadosti by méla uvadét hranice prostoru letisté. Pfinejmensim by méla
zahrnovat drahy, pojezdové drahy, odbavovaci plochy, pfilehlé pasy, koncové bezpe€nostni plochy,
dojezdové drahy, pfedpoli, vizualni prostfedky, pevné letiStni vybaveni, manipulaéni plochy, plochy
pfiléhajici k pohybové ploSe, atd., zatimco plochy pro technickou udrzbu mohou byt vyjmuty, pokud to
pfisludny ufad povazuje za pfijatelné.

VySe uvedené hranice letisté by nemély byt zaméfiovany s hranicemi stanovenymi pro jiné ucely, jako
jsou ploty, hranice vlastnictvi pozemkud pouzivané mistnimi ufady tzemniho planovani, nebo ty, které
se pouzivaji k vymezeni vyhrazenych bezpecnostnich (security) prostor.

GM1 ADR.OR.B.015(b)(2)(3)(4) Zadost o osvédéeni

METEOROLOGICKE PODMINKY

Zadatel by mél pFislusnému Gfadu predloZit meteorologickou studii oblasti leti§té, véetné teplotnich
studie méla poskytovat informace ohledné povétrnostnich podminek vyskytujicich se spolu se Spatnou
dohlednosti a/nebo nizkou z&kladnou oblagnosti na letisti, Eetnosti jejich vyskytu a rovnéz informace o
sméru a rychlosti vétru, ktery je doprovazi.
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DOKLAD O DOHODACH SE TRETiIMI STRANAMI

Zadatel by mél predloZit veskeré nezbytné doklady o existenci dohod se tietimi stranami, které poskytuji
nebo zamysleji poskytovat sluzby nebo podnikat €innosti na letisti, jejichz innosti mohou mit vliv na
bezpecnost.

DOSTATECNOST ZDROJU

@)

(b)

VSeobecné

Zadatel by mél predlozit veskeré nezbytné informace potfebné k tomu, aby pFislusnému Gfadu
prokazal, Ze jsou jeho organizace a Fizeni vhodné a patficné ladi s velikosti a rozsahem
provozu.

Provozovatel leti§té by mél byt schopen vykonavat své odpovédnosti souvisejici s bezpecnosti.
Odpovédny vedouci pracovnik by mél mit pfistup, stejné jako opravnéni, k nezbytnym zdrojum
k zajisténi toho, aby byl provoz provadén v souladu s platnymi pozadavky. Zdroje zahrnuji
(kromé jiného): personal, nastroje a vybaveni a rovnéz financ¢ni zdroje.

Dohody s dalSimi stranami

Zadatel by mél uvést ty sluzby, které hodla poskytovat pfimo Zadatel samotny, a ty, které budou,
s ohledem na dostate¢nost zdrojli, poskytovany tfetimi stranami na zakladé smiouvy.

Pokud maji byt do poskytovani sluzeb zapojeny treti strany, mél by zadatel predlozit doklad
o0 dohodach. Navic by mél zadatel pfedlozit jakékoli relevantni informace ohledné téchto tretich
stran, které jsou potfebné nebo vyzadované prislusnym ufadem.

GM1 ADR.OR.B.015(b)(5 Zadost o osvédéeni

DOSTATECNOST ZDROJU

(@)

(b)

VSeobecné

Pfi prokazovani vhodnosti organizace a fizeni letidté pfislusnému Ufadu, by Zadatel mél ve své
analyze mimo jiné vzit v Uvahu nasledujici:

D velikost a slozZitost letisté;
(2) druh dopravy;
3) druhy provozu;

(4) uroven a hustota provozu;

(5) provozni doba letisté;

(6) poCet FTE (ekvivalent zaméstnance na plny pracovni Uvazek) nezbytny pro kazdou
ginnost;

@) zasady lidskych Ciniteld;

(8) pracovné-pravni predpisy; a
9) mira subdodavek.
Dostate¢nost finan¢nich zdrojl

PoZzadované finanéni zdroje jsou vztaZzeny k celkovému cili v zajmu bezpeénosti provozu a
udrzby letisté, zahrnujici schopnost provozovatele leti§té véasnym zplsobem zavést potfebna
napravna opatfeni. Informace, které by mohly byt poskytnuty pfisluSnému Gfadu, zahrnuji
prekontrolované ucetni vykazy pfedchoziho finan€niho roku, obchodnich pland atd.
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VZTAH ZADATELE K VLASTNIKOVI LETISTE

Zadatel by mél v souladu s platnou nérodni legislativou pfisluénému ufadu prokazat, Ze je nalezité
opravnén k vykonu vSech &innosti nezbytnych podle ustanoveni zakladniho nafizeni a jeho provadécich
pravidel a v8ech jinych platnych narodnich nebo evropskych pravidel.

Zadatel by mél pfisludnému ufadu také poskytnout véechny nezbytné informace, v ramci platné narodni
legislativy, potfebné k prokazani pfislusnému Gfadu jeho vztahu k vlastnikovi letisté, a/nebo vliastnikovi
pozemku, ktery ma byt vyuzit k rozvoji letisté.

Takova dokumentace by méla (mimo jiné) obsahovat smlouvy, najemni smlouvy, opravnéni
zUc&astnénych osob, atd.

INFORMACE POSKYTOVANE O VEDOUCICH PRACOVNICICH

Zadatel by mél poskytnout informace ohledné kvalifikaci a praxe odpovédného vedouciho pracovnika
a ostatnich pozadovanych jmenovanych osob.

LETISTNIi PRIRUCKA

LetiStni pfiruCka a jeji zmé&ny mohou byt pfedlozeny pfislusnému Ufadu v elektronické formé, jestlize to
prislusny ufad povazuje za pfijatelné. Pokud je letistni pfirucka pfedlozena v elektronickém formatu,
tento format by mél byt takovy, aby pfislusSnému ufadu umoznil dokument revidovat, ulozit
a rozmnozovani jeho kopii.

VYUZITi TRETICH STRAN K PROKAZANi SHODY

PFi provadéni nezbytnych opatieni, kontrol, zkousek, posuzovani bezpecnosti nebo cviceni nezbytnych
k prokazani shody mlize provozovatel letisté rovnéz vyuzivat smluvni tfeti strany.

V kazdém pfipadé odpovédnost zUstava na provozovateli letisté.

LETOVE POSTUPY

Doklad o tom, Ze byly schvaleny letové postupy na letisti, jak je poZzadovano platnymi pozadavky, se
povazuje za pfijatelné zpusoby prikazu (AMC).

Poznamka prekladatele: Chyba oznaceni, vztahuje se k bodu (b)(8); bod ADR.OR.B.015(b)(9) neexistuje.
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GM1 ADR.OR.B.025(a)(3)Prokazani shod

VZOROVY FORMULAR PROHLASENIi O SHODE — PROVOZOVATELE LETIST

Prohlaseni o shodé
provozovatele letisté

v souladu s nafizenim Komise (ES) €. ...... [...... tykajicim se navrhu a provozu letist

Nazev letisté — smérovaci znacka ICAO:

Provozovatel letisté
Nazev/Jméno:
Adresa sidla nebo trvalého pobytu provozovatele:

Jméno a kontaktni udaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Prohlaseni

Certifika¢ni pfedpisova zakladna je dodrzena, a letisté, stejné jako pfekazkové a ochranné plochy a
dalsi plochy souvisejici s letistém, nemaiji Zadné rysy nebo vlastnosti, které by je Cinily nebezpenymi
Z hlediska provozu.

V8echen personal je kvalifikovany, odborné zplsobily a vySkolen v souladu s pfislusnymi pozadavky.

Dokumentace systému Fizeni, vCetné letiStni pfirucky, je vsouladu s pfislusSnymi pozadavky
stanovenymi v Casti ADR.OR a Casti ADR.OPS.

Provoz a udrzba letisté budou provadény v souladu s pozadavky nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho
provadécimi pravidly, s podminkami osvéd&eni a s postupy a pokyny uvedenymi v letiStni pfirucce.

Provozovatel letisté potvrzuje, Ze Udaje uvedené v tomto prohlaseni jsou spravné.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika

ZMENY VYZADUJiCi PREDCHOZi SOUHLAS

Provozovatel letiSté by mél zajistit, aby pred zahajenim jakychkoliv zmén na letisti nebo v jeho provozu,
které vyZaduji pfedchozi souhlas, byla pfislusnému ufadu podana Zzadost. Zadatel by mél predlozit
dokumentaci obsahujici popis navrhovanych zmén, ve kterém je uvedeno nasleduijici:

(a) podminky osvédCeni a/nebo prvky certifikaCni pfedpisové zakladny a/nebo vybaveni letisté
kritického z pohledu bezpec€nosti a/nebo systému fFizeni provozovatele letisté (jak je
pozadovano dle ADR.OR.D.005 (b)) a Casti letiStni pfirucky, které jsou danou zménou
ovlivnény, vCetné souvisejici pfislusné podrobné projektové dokumentace;

(b) certifikacni specifikace, které navrhovana zména spliuje, véetné certifikacnich specifikaci, pro
které zadatel navrhuje prokazat shodu odliSnym zpusobem, aby pfedvedl rovnocennou uroven
bezpecnosti (v takovych pfipadech viz AMC1 ADR.OR.B.015(b)(1); (2);(3);(4), odstavec (c)(1));

(©) pozadavky Casti ADR.OR a Casti ADR.OPS a veskeré ostatni platné pozadavky, které musi
byt spinény v disledku navrhované zmény, véetné toho, jakym zpusobem provozovatel zamysli
prokazat shodu; a
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(d) posouzeni bezpecnosti pozadované na zakladé ADR.OR.B.040(f).

GM1 ADR.OR.B.040(a);(b Zmén

ZMENY VYZADUJiCi PREDCHOZi SOUHLAS

Nasleduje seznam bodu, které [podléhaji] pfedchozimu schvaleni pfislusnym Gfadem, jak je uvedeno
v pfFislusnych provadécich pravidlech.

(@) Pouziti alternativnich zplGsob( prikazu, jak je pozadovano v ADR.OR.A.015 — Zpusoby

prukazu.

(b) Zmeény fizeni a postupu oznamovani zmeén, které nevyzaduji predchozi souhlas, jak je
pozadovano v ADR.OR.B.015(b)(4) — Zadost o osvédceni.

(c) Zmény certifikacni pfedpisové zakladny nebo podminek osvédceni, jak je pozadovano
v ADR.OR.B.040(a)(1) — Zmény.

(d) Zmény ve vybaveni letisté kritického z pohledu bezpenosti, jak je pozadovano
v ADR.OR.B.040(a)(1) — Zmény.

(e) Zmény vyznamné ovliviiujici prvky systému Ffizeni provozovatele letisté, jak je pozadovano
v ADR.OR.B.040(a)(2) — Zmény.

()] Zmeény urovné ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami, jak je pozadovano
v ADR.OPS.B.010(a)(1)(2) — Zachranné a hasiCské sluzby.

(9) Zavedeni provozu letound na specialné upravenych zimnich RWY, jak je pozadovano

v ADR.OPS.B.036 — Provoz na specialné upravenych zimnich drahach.

(h) Zmeény v postupech za podminek nizké dohlednosti, jak je pozadovano v ADR.OPS.B.045(b) —
Provoz za podminek nizké dohlednosti.

0] Provoz letadla s vyS$im kodovym pismenem, jak je pozadovano v ADR.OPS.B.090(a) —
Vyuzivani letisté letadly s vy§Sim kédovym pismenem.

) Zmény letovych postupt.

Navic muze pfislusny Gfad pozadovat pfedchozi souhlas ve vztahu ke zménam jakychkoliv prekazek,
vystavby a jinych C¢&innosti vramci oblasti sledovanych provozovatelem letisté v souladu
s ADR.OPS.B.075, které mohou ohrozit bezpe€nost a nepfiznivé ovlivnit provoz letisté, jak je
pozadovano v ADR.AR.C.005(e).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OR.B.040(f) Zmény

POSOUZENIi ZMEN

(a) Bezpec€nostni posouzeni zmény

Bezpelnostni posouzeni zmény by mélo zahrnovat:

D identifikaci rozsahu zmény;

(2) identifikaci nebezpeti;

3) stanoveni kritérii bezpec€nosti pouzitelnych pro zménu;

4) analyzu rizik ve vztahu k nepfiznivym uc€inkim nebo zlepSenim v oblasti bezpe€nosti

v souvislosti se zménou;

(5) zhodnoceni rizika a, v pfipadé potfeby, snizeni rizika, aby zmény splfiovaly pfislusna
kritéria bezpecénosti;

(6) ovéfeni, Ze zména odpovida rozsahu, jenz byl pfedmétem posouzeni bezpecénosti, a
splfiuje kritéria bezpe&nosti pfed tim, nez je zména zavedena do provozu; a
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@) specifikace pozadavkul na sledovani, které je nezbytné k zajisténi toho, ze letisté a jeho
provoz bude po zavedeni zmény i nadale splfovat kritéria bezpecnosti.
(b) Rozsah posouzeni bezpec&nosti
Rozsah posouzeni bezpelnosti by mél zahrnovat nasledujici prvky a jejich vzajemné
posouzeni:
1) letiSt&, provoz, vedeni, a vyvolané persondlni zmény;
(2) rozhrani a vzajemné vazby mezi méné&nymi a zbyvajicimi prvky systému;
3) rozhrani a vzajemné vazby mezi ménénymi prvky a prostfedim, v némz je provoz
zamyslen; a
4) cely zivotni cyklus zmény od jejiho zaméru po uvedeni do provozu;
(c) Kritéria bezpecnosti

Pouzita kritéria bezpecénosti by méla byt definovana v souladu s postupy pro fizeni zmén, které
jsou obsazeny v letistni pfirucce.

V zavislosti na dostupnosti dat by pouzita kritéria bezpeCnosti méla byt specifikovana
s odkazem na explicitni kvantitativni pfijatelné drovné bezpecnostnich rizik, uznavané
standardy a/nebo platné predpisy, vykonnost v oblasti bezpelnosti stavajiciho nebo
podobného systému.

GM2 ADR.OR.B.040(f) Zmén

POSOUZENIi ZMEN - MISTNi PRACOVNI TYMY ZABYVAJICi SE PROBLEMATIKOU
BEZPECNOSTI NA RWY

Ve vztahu k roli mistniho pracovniho tymu zabyvajiciho se problematikou bezpe¢nosti na RWY (LRST
— Local Runway Safety Team) pfed zavedenim zmén viz také bod GM2 ADR.OR.D.027.

GM3 ADR.OR.B.040(f Zmeén

POSOUZENIi ZMEN - BEZPECNOST NA RWY

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana zménam, které mohou mit vliv na bezpe€nost na RWY. To
zahrnuje zavedeni postupu pro snizovani nebo omezovani hluku nebo jejich zmény.

UKONCENi PROVOZU

V pfipadé zamysleného ukon&eni provozu letist€¢ by mél provozovatel letisté pisemné informovat
prislusny ufad a poskytovatele leteckeé informacni sluzby. Oznameni by mélo byt provedeno s takovym
Casovym predstihem, aby bylo mozné tyto zmény v&as publikovat a oznamit je systémem AIRAC
(regulovanym systémem fizeni leteckych informaci) v souladu s danym ¢asovym ramcem.

Po ukongeni provozu by mél provozovatel letiSté umistit znaeni uzaviené RWY, jakoz provést i jakakoli
jina opatfeni, ktera pfislusny ufad uzna za vhodné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — DALSI ODPOVEDNOSTI PROVOZOVATELE LETISTE
(ADR.OR.C)

ZVEREJNOVANI INFORMACIi PROSTREDNICTVIM LETECKE INFORMACNI PRIRUCKY

Po koordinaci s pfislusnym Ufadem by v Letecké informacéni pfiru¢ce (AIP) mél byt zvefejnén popis
pfipadl zahrnujicich vyjimky, odchylky, pfipady rovnocenné urovné bezpecnosti, zvlastni podminky,
véetné omezeni, pokud jde o vyuzivani letisté.

VSEOBECNE

Plan napravnych opatfeni provozovatele letisté by se mél zabyvat dopady neshody, stejné tak i jejimi
hlavnimi pfi¢inami.

GM1 ADR.OR.C.020 Nalez

VSEOBECNE

(a) Preventivni opatfeni je opatfeni k odstranéni pfiCiny mozné neshody nebo jiné mozné
nezadouci situace.

(b) Napravné opatfeni je opatfeni k odstranéni nebo zmirnéni hlavni pfi€iny (hlavnich pficin) a
k zabranéni opakovani zjisténé stavajici neshody nebo jiného nezadouciho stavu nebo situace.
Spravné urceni hlavni pfi¢iny je rozhodujici pro stanoveni u€innych napravnych opatfeni, aby
se zabranilo jejich opakovani.

(c) Korekce je opatfeni k odstranéni zjiSténé neshody.

VSEOBECNE

Provozovatel letisté [by mél] stanovit postupy, které maji byt pouzivany pro hlaseni pfislusnému Gfadu
a jakymkoli dal$im organizacim, jak je poZadovano, které zahrnuji:

€) popis pfislusnych pozadavku vztahujicich se na [ucel] hlaseni;

(b) popis mechanismu hlaseni, véetné formulara pro hlaseni, prostfedkl a €asovych lhut;

(© personal odpovédny za hlaeni; a

(d) popis mechanismu a odpovédnosti personalu za identifikaci hlavnich pfiCin a opatfeni, ktera
muze byt nezbytné pfijmout, aby se zabranilo [vzniku podobnych udalosti] v budoucnu, je-li to
vhodné.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

Podle vhodnosti by mél provozovatel letisté vytvofit postupy a pfifadit odpovédnosti za kontrolu koufeni
nebo &innosti, které s sebou nesou nebezpedi vzniku pozaru.
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Navic, pokud ma byt povolena nezbytna €innost (napf. udrzba, atd.), kterd by mohla pfedstavovat
nebezpedi vzniku pozaru, mély by se tyto postupy zabyvat pfijetim a pouZitim zmirfiujicich opatfeni.

Takoveé povolené Cinnosti nesmi zahrnovat koufeni na pohybové plose, v dalSich provoznich prostorach
letidté nebo v prostorach letisté, kde je skladovano palivo nebo jiné hoflavé materialy.

GM1 ADR.OR.C.045 Uzivani alkoholu, psychoaktivnich latek a léku

(a) Provozovatel letisté by mél s ohledem na uroveri konzumace alkoholu, psychoaktivnich latek
a lékl stanovit postupy, které jsou platné pro vSechny osoby uvedené odstavci (a) bodu
ADR.OR.C.045. To zahrnuje nasledujici:

(1) personal zapojeny do provozu, zachrannych a hasi¢skych sluzeb a udrzby letisté, bez
ohledu na to, jaky vztah maji s provozovatelem letisté (napf. pfimo zaméstnani
provozovatelem letist€ nebo smluvni organizaci provozovatele letisté);

(2) nedoprovazené osoby pracujici na pohybové plode nebo v jinych provoznich
prostorach letisté. Tato kategorie zahrnuje nasledujici osoby:

0] osoby zaméstnané pfimo provozovatelem leti§té nebo smluvni organizaci

provozovatele letisté, které nejsou zapojeny do provozu, zachrannych a
hasi¢skych sluzeb a udrzby letisté (napf. letiStni bezpecnostni (security)

personal);
(ii) osoby zaméstnané jinou organizaci (napf. spole€nostmi pozemniho odbaveni).
(b) Bez ohledu na povinnosti organizaci uvedenych v bodu (a)(2)(ii) by mél provozovatel letisté

zajistit, aby tyto organizace stanovily vhodné postupy pro vyhovéni ustanovenim bodu
ADR.OR.C.045 a souvisejicim pozadavkim stanovenym provozovatelem letisté.

Dalsi informace k tomuto tématu Ize nalézt v dokumentu ICAO Manual on Prevention of Problematic
Use of Substances in the Aviation Workplace (Doc 9654).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — RiZENi - PROVOZOVATELE LETIST (ADR.OR.D)

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

SYSTEM RiZENi BEZPECNOSTI

Systém Fizeni bezpecnosti provozovatele letisté by mél postihovat bezpeénost prostfednictvim zfizeni
organizacni struktury pro fizeni bezpelnosti pfiméfené a vhodné velikosti provozovatele letisté a
povaze a typu provozu. Organizacni struktura by méla, v souladu s odstavci (a) a (b) nize, zahrnovat
vybor pro pfezkoumavani bezpecnosti (SRB), a v zavislosti na jeho organizacni slozZitosti a struktufe,
kancelaf bezpecnostnich sluzeb, ktera asistuje pfi praci vedoucimu provozni bezpec¢nosti:

(a) Utvar provozni bezpeénosti (Safety Services Office)

(1)

Vedouci provozni bezpeénosti (viz ADR.OR.D.015 a AMC1 ADR.OR.D.015(c)) by mél
byt odpovédny za €innost Utvaru provozni bezpec€nosti, ktery by mél byt nezavisly a
neutralni vici provoznim utvardm (coz zahrnuje napf. procesy a rozhodnuti témito
utvary).

(2) Naplni €innosti Utvaru provozni bezpeénosti by mélo byt:

0] fidit a dohlizet na systém identifikace nebezpedi;

(i) sledovat provozni bezpecnosti provoznich utvarli pfimo zapojenych do
provozu letisté;

(iii) podporovat vedeni spole¢nosti v zalezitostech tykajicich se Fizeni bezpecénosti;
a

(iv) pomahat dotéenym vedoucim se zalezitostmi v oblasti Fizeni provozni
bezpec€nosti.

3) Provozovatelé vice letist by méli bud zfidit jeden ustfedni Utvar provozni bezpelnosti
a pfisludna oddéleni/funkce provozni bezpeénosti na viech letidtich, nebo zfidit utvary
provozni bezpeé&nosti na kazdém letisti. M&la by byt pfijata takova uspofadani s cilem
zajistit nepfetrzity tok informaci a adekvatni koordinaci.

(b) Vybor pro pfezkoumavani provozni bezpelnosti (Safety Review Board — SRB)

(1) Vybor SRB by mél byt zafazen jako jeden z nejvySSich organt spole€nosti,
predstavujici strategickou Uroven fizeni spoleCnosti v zalezitostech provozni
bezpecnosti. Vybor poskytuje podporu odpovédnému vedoucimu pracovniku
v zdlezitostech provozni bezpecénosti.

(2) Vyboru SRB by mél pfedsedat odpovédny vedouci pracovnik a jeho €leny by méli byt
feditelé dotEenych utvard.

3) Vybor SRB by mél sledovat:

0] vykonnost provozni bezpecnosti oproti politice a cilim bezpecénosti;
(i) zda je jakékoli bezpelnostni opatfeni provedeno véas; a
(iii) ucinnost Fizeni procesu provozni bezpeénosti organizace.

4) Vybor SRB by mél zajistit pfidéleni dostateCnych zdroji k dosazeni stanovené
vykonnosti provozni bezpec&nosti.

(5) Vedouci bezpecnosti nebo jakakoli jina relevantni osoba se muze podle vhodnosti

uCastnit jednani vyboru SRB. Mlze odpovédnému vedoucimu pracovnikovi podle
potfeby pfedat veSkeré informace, aby mu umoznil rozhodovani na zakladé udaju
provozni bezpecnosti.
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(6) Provozovatelé vice letist by méli bud’ zfidit jeden centralni vybor SRB, nebo oddélené
vybory SRB pro kazdé letist€ nebo skupinu letist. V pfipadé centralniho nebo
skupinového vyboru SRB by méli zajistit, Ze jsou v SRB, na pfislusné urovni vedeni,
zastoupena vSechna letisté. Mé&la by byt pfijata takova uspofadani s cilem zajistit
nepfetrzity tok informaci a adekvatni koordinaci.

V pfipadé méné slozitych organizaci/provozu letisté by mél provozovatel letisté jmenovat osobu, ktera
pini funkci vedouciho bezpecnosti a ktera je odpovédna za koordinaci systému Fizeni provozni
bezpecnosti (viz ADR.OR.D.015 a AMC1 ADR.OR.D.015(c)).

GM1 ADR.OR.D.005(b)(1

VYBOR PRO PREZKOUMAVANIi PROVOZNi BEZPECNOSTI - AKCNi SKUPINA PRO
BEZPECNOST

€) Vybor pro pfezkoumavani provozni bezpecnosti (Safety Review Board — SRB)

V zavislosti na velikosti organizace, typu a sloZitosti provoz(i mohou byt odpovédnosti vyboru
SRB zahrnuty do odpovédnosti jinych komisi v ramci nejvyssich organd spoleénosti.

(b) AkEni skupina pro bezpecénost (Safety Action Group — SAG)

(1) Skupina SAG mUze byt zfizena jako stala skupina, nebo jako ad hoc skupina, ktera ma
byt napomocna nebo jednat jménem SRB.

(2) V zavislosti na rozsahu ukolu a konkrétni potfebné odbornosti mize byt zfizena vice
nez jedna skupina SAG.

3) Skupina SAG by méla informovat vybor SRB a pfijimat od néj strategické pfikazy a
méla by se skladat z vedoucich, zastupcli dozoru a personalu z provoznich oblasti.

4) Skupina SAG by méla:

() sledovat provozni bezpecnost;
(ii) feSit identifikovana rizika;
(iii) posuzovat dopady na bezpe&nost provoznich sluzeb;

(iv) zajistit, Zze budou bezpe€nostni opatfeni zavedena v odsouhlasenych
¢asovych ramcich.

(5) Skupina SAG by méla pfezkoumavat ucinnost pfedchozich bezpecnostnich
doporuéeni a poskytnuté podpory provozni bezpe&nosti.

GM2 ADR.OR.D.005(b)(1 Systém fizeni

UTVAR PROVOZNi BEZPECNOSTI — VYBOR PRO PREZKOUMAVANi PROVOZNi BEZPECNOSTI
— AKCNi SKUPINA PRO BEZPECNOST

Pro Gtvar provozni bezpecnosti, vybor pro pfezkoumavani provozni bezpecnosti a akéni skupinu pro
bezpecnost mohou byt pouzity i jiné nazvy.

POLITIKA BEZPECNOSTI

(a) Politika bezpecnosti by méla:
(2) byt schvalena odpovédnym vedoucim pracovnikem;
(2) jasné identifikovat bezpeénost jako nejvySSi prioritu organizace, pfes obchodni,

provozni environmentalni nebo socialni tlaky;
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(b)

(€)

3) odrazet zavazky ohledné bezpeclnosti a jejiho proaktivniho a systematického Fizeni;

(4) byt sdélovana — s nalezitou podporou — napfi¢ organizaci;

(5) zahrnovat zasady bezpecénostnich hlaseni; a

(6) b}’/thprgvi’delné pfezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je pro organizaci i nadale relevantni
a vhodna.

Politika bezpe€nosti by méla:

(1) zahrnovat zavazek:
0] ke zlepSovani smérem k nejvys$§im standardim bezpeénosti;
(i) k dodrzovani veskeré platné legislativy, pInéni vSech platnych standard( a

zohlednovani osvédcenych postupu;

(iii) k poskytovani odpovidajicich zdroj;

(iv) k vynucovani bezpecnosti jako primarni odpov&dnosti vSech vedoucich a
pracovnik;
(2) zahrnovat postupy pro bezpecénostni hlaseni;
3) s odkazem na spravedlivé posuzovani (just culture) jasné indikovat typy chovani

Vv provozu, které jsou nepfipustné, a zahrnovat podminky, za nichz nebudou pfijimana
disciplinarni opatfeni; a
4) byt pravidelné pfezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna.

Vyssi vedeni by mélo:

(1) pribézné prosazovat politiku bezpeénosti u veskerého persondlu a demonstrovat
vlastni odhodlani tuto politiku dodrzovat;

(2) poskytovat nezbytné lidské a finanéni zdroje pro jeji zavadéni; a

3) stanovit bezpe&nostni cile a standardy vykonnosti.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(2) Systém fizeni

POLITIKA BEZPECNOSTI

(@)

(b)

Politika bezpec€nosti — vSeobecné

Politika bezpecénosti je prostfedek, jimz provozovatel letisté vyjadfuje svlj zamér udrzovat a,
kde je to mozné, zlepSovat urovné bezpecnosti ve vSech svych ¢innostech a minimalizovat svuj
podil na riziku letecké nehody letadla, jak je to pfiméFené proveditelné.

Politika bezpec€nosti by méla uvadét, Ze ucelem bezpeclnostnich hladeni a internich Setieni je
zlepSit bezpeénost, ne obvifiovat jednotlivce.

Politika bezpec€nosti — spravedlivé posuzovani (just culture)

Politika bezpeénosti by méla aktivné podporovat efektivni bezpecnostni hlaseni a
prostfednictvim definovani hranice mezi pfijatelnou vykonnosti (€asto neumysinymi chybami) a
nepfijatelnou vykonnosti (jako je nedbalost, nezodpovédnost, pfestupky nebo sabotaz)
poskytnout spravedlivou ochranu osob podavajicich hlaseni. Bezpecnost nebo spravedlivé
posuzovani v8ak nesmi branit ,kriminalizaci chyby“, coz je pravné, eticky a moralné
svrchovanym pravem jakéhokoli &lenského statu, pokud jsou dodrZovany zakony EU a
uzaviené mezinarodni dohody. Po nehodé nebo vaZznému incidentu, zejména v pfipadég, Ze
selhani mélo za nasledky ztraty na Zivotech nebo po3kozeni majetku, Ize olekavat soudni
vySetfovani a disledky v néjaké formé, i kdyz se nejednalo o zadnou nedbalost nebo zly imysil.
Mohl by tedy nastat mozZny problém, pokud by se k dobrovolnym hlaSenim nebezpedi, ktera se
vztahuji ke skrytym nedostatkim systému nebo jeho vykonnosti, pfistupovalo stejnym
zpusobem jako k tém, ktera se tykaji vySetfovani nehody a vazného incidentu. Smyslem
ochrany hlaseni nebezpedi by nemélo byt zpochybriovat legitimitu soudniho vySetfovani, nebo
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pozadovat nepfiméfenou imunitu. Nicméné pravni argument ma v3ak obvykle pfednost pred
jakymkoli argumentem technickym nebo souvisejicim s bezpecnosti.

PROCES IDENTIFIKACE NEBEZPECI

€) Identifikace nebezpei by méla byt zalozena na kombinaci reaktivnich, proaktivnich a
prediktivnich metod sbéru bezpecénostnich dat. Reaktivni a proaktivni schémata identifikace
nebezpeci by méla byt formalnimi prostfedky pro sbér, zaznam, analyzu, reakci a generovani
zpétné vazby ohledné nebezpedi a souvisejicich rizik, ktera ovliviuji bezpecnost.

(b) VS8echny systémy hlaseni, véetné systému dlvérného hlaseni, by mély zahrnovat proces
ucinné zpétné vazby.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(3 Systém fizeni

IDENTIFIKACE NEBEZPECI

(a) Identifikace nebezpedi — vSeobecné
(1) Identifikace nebezpeci muze zahrnovat nasledujici Cinitele a postupy:
0] Cinitele navrhu, v€etné navrhu vybaveni a ukolu;

(ii)

(iii)
(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

postupy a provozni praxe, véetné jejich dokumentace a kontrolnich seznam,
a oveéreni jejich platnosti za skute€nych provoznich podminek;

komunikace, v€etné zpusobl, terminologie a jazyka;

personalni Cinitele, jako jsou politiky spole€nosti pro pfijimani, vycvik, platové
ohodnocovani a rozdélovani zdroju;

organizacni Cinitele, jako jsou kompatibilita vyroby a bezpecénostnich cild,
pfidélovani zdroju, provozni tlaky a podnikova kultura v oblasti bezpe¢nosti;

Cinitele pracovniho prostfedi, jako jsou okolni hluk a vibrace, teplota, osvétleni
a dostupnost ochrannych pomucek a odévu;

¢initele regulatorniho dozoru, véetné pouzitelnosti a vymahatelnosti predpisa,
osvédcovani vybaveni, personalu a postupl a pfiméfenost dozoru;

ochrany, vcetné takovych cinitell, jako je zajisténi dostate¢nych systémi
detekce a vystrahy, chybova tolerance vybaveni a odolnost vybaveni vici
chybam a porucham; a

lidska vykonnost, omezena na zdravotni stav a fyzicka omezeni.

(2) Identifikace nebezpeli mlze vyuzivat internich i externich zdroju.

(i)

(ii)

Interni zdroje:

(A) programy dobrovolného hlaseni udalosti;
(B) bezpelnostni prazkumy;

© bezpelnostni audity;

(D) programy sledovani bézného provozu;
(E) analyza trendu vyvoje;

(3] zpétna vazba ze Skoleni; a

(G)  Setfeni incidentl a nasledna opatfeni

Externi zdroje:
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(A) hlaseni leteckych nehod;
(B)  statni systém povinnych hladSeni udalosti; a
(C)  statni systém dobrovolnych hlaseni.

3) Metody pouzivané pro identifikaci nebezpeci se odvijeji od zdroji a omezeni kazdého
jednotlivého provozovatele leti§té a od velikosti a slozitosti provozll. Presto vSak je
identifikace nebezpeci, bez ohledu na zavedeni, slozitost a velikost, soucasti
dokumentace bezpecnosti provozovatele letisté. V pfipadé zavedenych a praxi
ovéfenych postupl Fizeni bezpecnosti je identifikace nebezpeci neustalou,
pretrvavajici kazdodenni ¢innosti. Je nedélitelnou soucasti procesu provozovatele
letisté. Existuji tfi specifické podminky, kdy by méla byt identifikaci nebezpeci vénovana
zvlastni pozornost. Tyto tfi podminky by mély byt spoustécim mechanismem mnohem
hlubSich a dalekosahlejSich Cinnosti tykajicich se identifikace nebezpeci a zahrnuji:

() kdykoli se provozovatel letisté setka s nevysvétlitelnym naristem udalosti
souvisejicich s bezpecnosti nebo porusenim predpisu;

(ii) kdykoli jsou pfedvidany vyznamné provozni zmény, v€etné& zmén klicového
personalu nebo jiného vyznamného vybaveni nebo systému; a

(iii) pred dllezitou organizaéni zménou a v jejim prabéhu, véetné rychlého ristu
nebo propadu, firemnich fuzi, akvizic nebo zestihlovani.

4) K identifikaci nebezpe¢i mohou byt vyuzity nasledujici nastroje a techniky:

0] brainstorming, ktery je neomezenou, ale Fizenou diskuzi se skupinou
odbornikd;

(i) studie nebezpeli a provozuschopnosti (HAZOP), ktera predstavuje

systematicky a strukturovany pfistup vyuzivajici parametry, odchylky a kliCova
slova. Tato technika zavisi na dostupnosti velmi podrobného popisu systému
pro studii a obvykle zahrnuje rozklad systému na pfesné uréené podsystémy a
funk&ni nebo procesni toky mezi podsystémy. Kazdy prvek systému je pak
pfedmétem diskuze v ramci multidisciplinarni skupiny odbornikd, pfi zvazovani
riznych kombinaci klicovych slov a odchylek;

(iii) kontrolni seznamy, které jsou seznamy znamych nebezpe&i nebo pficin
nebezpedi, jez byly odvozeny z dfivéjSich zkuSenosti. DfivéjSi zkuSenosti
mohou plynout z pfedchozich posouzeni rizik nebo podobnych systém( nebo
provozl, nebo ze skutecnych incidentl, k nimz v minulosti doSlo. Metoda
zahrnuje systematické pouZiti pfisluSného kontrolniho seznamu a zvazeni
mozné pouzitelnosti kazdé polozky na seznamu na konkrétni systém. Pred
pouzitim by vzdy méla byt ovéfena pouZzitelnost kontrolnich seznam;

(iv) analyza rezimd poruch a nasledkd (FMEA) je metodou ,zdola nahoru®,
pouzivanou k zvazeni moznosti, jak mohou zakladni slozky systému selhat pfi
vykonu své navrhované funkce. Metoda je zalozena na podrobném popisu
systému a bere v ivahu moznosti, jak by mohla kterakoli podsloZka systému
selhat pfi pInéni svého navrZzeného ucelu a jaké by to mohlo mit nasledky na
cely systém. Pro kaZzdou podsloZku systému by méla FMEA uvaZovat:

(A) veSkeré mozné zpUsoby, jak by mohla sloZka selhat;
(B) ucinky, které by kazda z téchto poruch mohla mit na chovani systému;
(C)  mozné pFiciny raznych reziml poruch; a

(D) jak by bylo mozné nasledky poruchy vramci systému nebo jeho
prostfedi zmirnit.

Uroveri systému, na které je tato analyza provadéna se miize ménit a je dana
urovni detailu popisu systému pouzitého pro podporu analyzy. V zavislosti na
povaze a slozitosti systému by méla byt analyza provadéna odbornikem na
jednotlivy systém, nebo tymem systémovych odbornikd vramci jednani
skupiny.
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(5)

(6)

(V) strukturovana metoda ,co se stane, kdyz?“ (SWIFT) je jednoduchou a u¢innou
alternativni metodou k HAZOP a zahrnuje multidisciplinarni tym odborniku.
Jedna se o skupinovy Fizeny brainstorming, ale obvykle provadény na
systémovém popisu vyssi Urovné, ktery ma méné podprvkd nez u HAZOP, a
s redukovanym souborem podnéta.

Identifikovana nebezpeéi by méla byt zapsana v zaznamu nebezpeéi (rejstfiku
nebezpeci). Povaha a format takovéhoto zaznamu maze byt rlizna, od jednoduchého
seznamu nebezpeci po mnohem sofistikovanéjsi relacni databazi spojujici nebezpedi
se zmirfujicimi opatfenimi, odpovédnostmi a ¢innostmi. V zaznamu nebezpeCi by mély
byt uvedeny nasledujici informace:

0] jedine¢né referencni Cislo nebezpedi pro kazdé nebezpedi;

(i) popis nebezpedi;

(iii) znamky moznych pficin nebezpedi;

(iv) kvalitativni posouzeni moznych vysledkd a véaznosti nasledkd plynoucich
z daného nebezpedi;

(v) kvalitativni posouzeni rizik spojenych s moznymi nasledky daného nebezpedi;

(vi) popis existujicich kontrol rizik ve vztahu k danému nebezpedi; popis dalSich

opatieni, ktera jsou potfeba pro snizeni bezpe&nostnich rizik, stejné jako cilové
datum jejich splnéni; a

(vii) indikace odpovédnosti ve vztahu k fizeni kontrol rizik.

Navic mohou byt v zaznamu nebezpeci rovnéz uvedeny nasledujici informace:

0] kvantitativni posouzeni rizika spojeného s moznymi nasledky nebezpeci;

(i) zaznam skutecnych incident( nebo udalosti spojenych s danym nebezpeim
nebo jeho pfi¢inami;

(iii) vyjadfeni pfipustnosti rizik;

(iv) vyjadfeni pozadavk(l na formalni sledovani systému;

(v) indikace, jak bylo nebezpedi identifikovano;

(vi) vlastnik nebezpedi;
(vii) domnénky; a

(viii) zainteresované tieti strany.

(b) Identifikace nebezpedi — indikatory

(1)

(2)

Reaktivni (zpozdéné) indikatory:

Metriky, které méfi udalosti, k nimz uz do8lo a které maji dopad na bezpelnostni
vykonnost.

Reaktivni indikatory pouze reflektuji poruchy systému, jejich pouziti mize vést pouze
k ureni reaktivni reakce. Ackoli méfi poruchu s cilem kontrolovat nebezpedi, obvykle
neodhaluji, pro¢ doSlo k selhani systému nebo zda zde existuji néjaka skryta
nebezpedi.

Proaktivni (pfedstizné) indikatory:

Metriky, které méfi vstupy bezpe€nostniho systému (bud v ramci organizace, sektoru,
nebo napfi€ celym leteckym systémem), s cilem Fidit a zlepsit bezpe&nostni vykonnost.

Proaktivni indikatory jsou znamkou =zavadéni, vyvoje a pfijeti osvéd&enych
bezpecnostnich postupl, jejichz zaclenéni je snahou o vybudovani reaktivniho
bezpe&nostniho prostfedi, které vyvolava neustalé zlepSovani. Poskytuji uziteéné
informace, pokud jsou pocty nehod a incidentll malé, aby byly identifikovana skryta
nebezpeci a mozné hrozby, a nasledné pfilezitosti pro zlepSeni.
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VZdy by zde mé&lo byt spojeni mezi proaktivhim indikatorem a nezadoucimi vysledky
(nebo reaktivnimi indikatory), jehoz sledovani ma za cil pfed nimi varovat.

3) Prediktivni indikatory (prekurzorové udalosti):

Tyto metriky je mozné povazovat za indikatory, které se samy o sob& nevedou
k nehodam nebo vaznym incidentiim. Ukazuji na méné zavazné systémové poruchy
nebo ,skoronehody”, které v kombinaci s jinymi udalostmi mohou vést k nehodé nebo
vaznému incidentu.

V pfipadé velkych organizaci by mél zavedeny a praxi ovéfeny systém fizeni
bezpecénosti zahrnovat vS§echna tato opatfeni. Snaha fizeni rizik by vSak nicméné méla
byt zaméfena na predstizné indikatory a prekurzorové udalosti.

POSUZOVANI A ZMiRNOVANI BEZPECNOSTNICH RIZIK

(a) Mél by byt vytvofen a udrzovan formalni proces fizeni a zmirfiovani bezpecnostnich rizik, ktery
zajisti analyzu (ve smyslu pravdépodobnosti a zavaznosti udalosti), posouzeni (ve smyslu
pFipustnosti) a Fizeni (ve smyslu zmirfiovani) rizik.

(b) V letistni pfirucce by mély byt urCeny urovné vedeni, které maji pravomoc rozhodovat
o pfipustnosti bezpecnostnich rizik, v souladu s bodem (a) vyse.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(4 Systém rizeni

POSUZOVANI A ZMiRNOVANiI BEZPECNOSTNICH RIZIK

Posuzovani bezpecénostnich rizik je analyzou bezpeénostnich rizik nasledkl nebezpedi, ktera byla
uréena. Analyza bezpecénostnich rizik rozebira rizika na dvé slozky — pravdépodobnost udalosti nebo
stavu vedoucich k poskozeni a zavaznost udalosti nebo stavu, kdyby k nim doSlo. Rozhodovani
0 bezpecnostnich rizicich a jejich pfijatelnost by mély byt specifikovany pomoci matice pfipustnosti
rizika. Definice a kone¢na konstrukce matice by méla byt ponechana na provozovateli, ktery ji navrhne,
zdokumentuje v letidtni pfirucce a predlozi ke schvaleni pfisluSnému ufadu.

SLEDOVANI A MERENi VYKONNOSTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

(a) Sledovani a méfeni vykonnosti systému Fizeni bezpecnosti by mélo byt procesem, kterym je
ovéfovana vykonnost systému fizeni bezpecnosti provozovatele letisté ve srovnani s politikou
a cili bezpec€nosti, identifikovanymi bezpecnostnimi riziky a zmirfiujicimi opatfenimi.

(b) Tento proces by mél zahrnovat nastaveni cilu bezpe€nostni vykonnosti a méreni bezpecnostni
vykonnosti provozovatele letisté oproti t&émto cilim.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(5 Systém fizeni

SLEDOVANI A MERENi VYKONNOSTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

(a) Sledovani a méfeni vykonnosti systému fizeni bezpe€nosti by mélo zahrnovat:
(1) bezpecnostni hlaseni, zabyvajici se rovnéz stavem vyhovéni pouzitelnym
pozadavk(m;
(2) bezpecnostni studie, coz jsou pomérné rozsahlé analyzy zahrnujici Siroké spektrum

bezpecnostnich problémd;
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3) pfezkoumavani bezpecnosti vCetné pfezkoumavani trendd, které by mély byt
provadény pfi zavaddéni a nasazovani novych technologii, zmé&né& nebo zavadéni
postuptl nebo v situacich strukturalnich zmén provozu nebo s cilem pfezkoumat nartst
incidentl nebo bezpecénostnich hlaseni;

(4) bezpecnostni audity zaméFujici se na integritu systému Fizeni provozovatele letisté a
pravidelné hodnoceni stavu opatfeni pro fizeni bezpe&nostnich rizik;

(5) prizkumy bezpecénosti zkoumajici jednotlivé prvky nebo postupy specifického provozu,
jako jsou problémové oblasti nebo slaba mista kazdodenniho provozu, postfehy a
nazory provozniho personalu a oblasti neshody nebo nedorozuméni; a

(6) interni bezpec€nostni Setieni, jejichz zabér by mél pokryvat oblast udalosti, které maji

byt hlaseny pfislusnému ufadu;
(b) V uvahu mohou byt vzaty nasledujici obecné aspekty/oblasti:

(1) odpovédnost za fizeni provoznich opatfeni a jejich kone€né splnéni;

(2) pravomoc fidit, kontrolovat nebo ménit postupy, rovnéz jako €init kliCova rozhodnuti,
jako jsou rozhodnuti o pfijeti bezpe&nostniho rizika;

3) postupy pro provozni ¢innosti;

4) kontroly, véetné hardwaru, softwaru, zvlastnich postupl nebo proceduralnich kroku, a

kontrolni postupy, jejichz cilem je udrzet provozni €innosti na spravné cesté;

(5) rozhrani, v€etné linii vedeni mezi oddélenimi, linii komunikace mezi zaméstnanci,
konzistentnosti postupll a jasného vymezeni odpovédnosti mezi organizacemi,
pracovnimi Utvary a zameéstnanci; a

(6) procesni opatfeni, jejichz cilem je poskytovat zpétnou vazbu odpovédnym stranam, ze
jsou provadéna potfebna opatfeni, vytvareny potfebné vystupy a dosahovany
oCekavané vysledky.

RiZENi ZMENY

Provozovatel leti§té by mél fidit bezpe&nostni rizika v souvislosti se zménou. Rizeni zmény by mélo byt
zdokumentovanym procesem, ktery identifikuje vnéjSi a vnitini zmény, které mohou mit nepfiznivy
dopad na bezpecnost.

Mélo by vyuzivat stavajicich postupl provozovatele letiSté pro identifikaci nebezpeci, posouzeni
bezpec&nostnich rizik a jejich zmirfiovani.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(6) Systém Fizeni

RIZENi ZMENY

€) Zména muZe pfinést nova nebezpeci, ovlivnit vhodnost a/nebo ucinnost stavajicich strategii
pro zmirfiovani bezpecnostnich rizik. Zmény mohou byt vzhledem k organizaci externi, nebo
interni.

(b) Formalni postup fizeni zmény by mél brat v potaz nasledujici ohledy:
(2) kriti€nost systéma a ¢innosti;
(2) stabilitu systémU a provozniho prostfedi; a
3) pfedchozi vykonnost.

(c) Popis systému je jednou ze zakladnich pfipravnych Cinnosti pfi planovani systému Ffizeni

bezpecnosti, aby se urcila zakladni analyza nebezpedi zakladniho systému.
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Jako soucast formalniho postupu fizeni zmény by mély byt popis systému a zakladni analyza
nebezpedi pravidelné pfezkoumavany, dokonce i kdyz nedoslo ke zméné&, aby se urcila jejich
stala platnost.

Kdyz jsou provedeny zmény systému, a poté pak pravidelné, mél by provozovatel letisté projit
svlj systém a své aktualni provozni prostfedi, aby se ujistil, Ze si je i nadale plné védom
okolnosti, za nichZ probiha poskytovani sluzeb.

Ohledné Fizeni zmény a posuzovani bezpecnostnich rizik v souvislosti se zménami viz také
ADR.OR.B.040 a GM1 ADR.OR.B.040(f).

NEUSTALE ZLEPSOVANIi SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

Provozovatel letisté by mél neustale usilovat o zlepSeni své vykonnosti v oblasti bezpec¢nosti.
Provozovatel letisté by meél vytvofit a udrzovat souvisejici formalni postup. Neustalého zlepSovani by
mélo byt dosahovano prostfednictvim:

€) proaktivniho a reaktivniho hodnoceni zafizeni, vybaveni, dokumentace a postup(;

(b) proaktivniho hodnoceni vykonnosti jednotlivce s cilem ovéfit plnéni jeho odpovédnosti v oblasti
bezpec€nosti; a

(© reaktivniho hodnoceni s cilem ovéfit ucinnost systému co se tyCe fizeni a zmirfiovani
bezpec€nostnich rizik.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(7 Systém fizeni

NEUSTALE ZLEPSOVANIi SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

Neustalého zlepSovani systému fizeni bezpecénosti, jako soucasti zajisténi bezpelnosti, je dosahovano
pomoci uplatnéni:

€) internich hodnoceni;

(b) nezavislych auditl (jak internich, tak externich);

(© pFisnych kontrol dokumentd; a

(d) nepfetrzitého sledovani bezpe€nostnich kontrol a zmirfiujicich opatieni.

VYCVIK V OBLASTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

€) Provozovatel letiSté by mél stanovit program vycviku v oblasti systému fizeni bezpecnosti pro
veSkery personal zapojeny do provozu, zachranné a hasiCské sluzby a udrzby letisté, véetné
veSkerého personalu fizeni letisté (napf. zastupcu dozoru, vedoucich, ¢lend vyssiho vedeni a
odpovédného vedouciho pracovnika), bez ohledu na uroven jejich postaveni v organizaci
provozovatele letisté.

(b) Rozsah a mira podrobnosti bezpe€nostniho Skoleni by méla byt uméra a pfislusna
odpovédnosti a zapojeni daného jednotlivce do systému fizeni bezpeénosti.

(c) Program vycviku v oblasti systému fizeni bezpe&nosti by mél byt vytvofen v souladu s AMC1
ADR.OR.D.017(a);(b) a AMC1 ADR.OPS.B.010 (b);(c) a byt za¢lenén do tam planovaného
programu vycviku.
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GM1 ADR.OR.D.005(b)(8 Systém fizeni

POZADAVKY NA VYCVIK PERSONALU V OBLASTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

(@)

(b)

(©)

(d)

Personal zapojeny do provozu, zachranné a hasi¢ské sluzby a udrzby

(1) Bezpecénostni Skoleni by se mélo zabyvat odpovédnostmi v oblasti bezpecnosti, véetné
dodrzovani vSech provoznich a bezpecnostnich postup(, a rozpoznavanim a hlasenim
nebezpedi;

(2) Cile Skoleni by mély zahrnovat zasady bezpecnostni politiky a systému Ffizeni

bezpec€nosti organizace a obecny pfehled;

3) Obsah by mél zahrnovat:

() definici nebezpedi;

(ii) nasledky a rizika;

(iii) proces fizeni bezpe€nostnich rizik, v€etné uloh a odpovédnosti; a

(iv) bezpec&nostni hlaseni a systém(y) bezpecnostnich hlaSeni organizace.

Vedouci a kontrolofi

(1) Bezpecénostni Skoleni by se mélo zabyvat odpovédnostmi v oblasti bezpe&nosti, véetné
podpory SMS a zapojeni se provozniho personalu do hlaseni nebezpedi;

(2) Navic by mély oproti cilim Skoleni stanovenym pro provozni personal cile $koleni pro
vedouci a zastupce dozoru zahrnovat detailni znalosti bezpec¢nostnich procesd,
identifikace nebezpedéi a Fizeni a zmirfiovani bezpeénostnich rizik a Fizeni zmén;

3) Vedle obsahu pfedepsaného pro provozni personal by mél obsah Skoleni pro zastupce
dozoru a vedouci zahrnovat analyzu bezpec¢nostnich udajd.

Clenové vys$siho vedeni

(1) Bezpecnostni Skoleni by mélo zahrnovat odpovédnosti v oblasti bezpe¢nosti, véetné
shody s bezpeénostnimi pozadavky EU, narodnimi a vlastnimi pozadavky organizace,
pridéleni zdroj(, zajisténi efektivni bezpecnostni komunikace mezi oddélenimi a aktivni
podpory systému Fizeni bezpec€nosti;

(2) Navic by mélo oproti cildm pfedchozich dvou skupin zaméstnanci bezpecénostni
Skoleni zahrnovat zajisténi bezpecnosti a podporu bezpec&nosti, Ulohy a odpovédnosti
v oblasti bezpeénosti a stanoveni pfijatelnych drovni bezpeénosti.

Odpovédny vedouci pracovnik

Skoleni by mélo odpovédnému vedoucimu dat vSeobecné povédomi o systému fizeni
bezpecnosti organizace, v€etné uloh a odpovédnosti v ramci systému fizeni bezpecnosti,
bezpecnostni politiky a cild, Fizeni bezpe€nostnich rizik a zajisténi bezpecnosti.

BEZPECNOSTNi KOMUNIKACE

(@)

(b)

Provozovatel letist& by mél informace o cilech a postupech systému fizeni bezpe&nosti
pfedavat veSkerému provoznimu personalu a systém Fizeni bezpe&nosti a jeho pouziti by mély
byt patrné ve vSech aspektech provozu.

Komunikace by méla probihat mezi vedoucim bezpe€nosti a provoznim personalem v celé
organizaci. Vedouci bezpecnosti by mél pfedavat informace o vykonnosti systému fizeni
bezpec&nosti organizace vhodnymi prostfedky. Vedouci bezpe&nosti by mél rovnéz zajistit, ze
jsou poznatky ziskané z vySetfovani, udalosti souvisejicich s bezpecnosti nebo jinych
zkuSenosti souvisejicich s bezpeCnosti, at internich nebo jinych organizaci, Siroce
distribuovany.
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(c) Bezpelnostni komunikace by se méla mit za cil:
(1) zajistit, ze je vesSkery personal pIné seznamen se systémem fizeni bezpecnosti;
(2) umoznit pfedavani informaci kritickych z pohledu bezpec&nosti;
3) objasnit, pro€ jsou pfijimana konkrétni opatfeni; a
(4) objasnit, pro€ jsou zavadény nebo ménény bezpecnostni postupy.
GM1 ADR.OR.D.005(b)(9 Systém Fizeni

BEZPECNOSTNi KOMUNIKACE

€) Provozovatel letisté mlze k pfedavani bezpecénostnich informaci vyuzivat nasledujici nastroje:
(1) pfiru¢ku systému Fizeni bezpecnosti;
(2) bezpec&nostni procesy a postupy;
3) bezpec&nostni zpravodaje, oznameni a bulletiny; a
(4) webové stranky nebo e-maily;
(b) K pfedavani informaci tykajicich se zalezitosti v oblasti bezpe¢nosti mohou byt vyuzivany

pravidelné schizky s personalem, kde jsou informace, opatfeni a postupy projednavany.

KOORDINACE LETISTNIHO POHOTOVOSTNIHO PLANU

Koordinace leti§tniho pohotovostniho planu, stanoveného v souladu s pozadavky obsazenymi v Casti
ADR.OPS, se systémem fizeni bezpecnosti by méla zajistit neustalé zlepSovani systému a postupl
uvedenych v planu.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(10)  Systém Fizeni

KOORDINACE LETISTNIHO POHOTOVOSTNIHO PLANU

Neustalého zlepSovani systém(l a postupu uvedenych v letiStnim pohotovostnim planu maze byt, mezi
jinym, dosazeno prostifednictvim:

€) provedeni pfezkoumani souvisejicich ¢asti pohotovostniho planu po celoletistnim nebo diléim
cviceni;

(b) debriefingu a analyzy prabéhu po mimoradné situaci; a

(c) vyvoje novych nouzovych postupl nebo systém jako souc¢asti pohotovostniho planu, kdyz jsou

systémem fizeni bezpec€nosti identifikovana nova nebezpeci,

s cilem zajistit, mezi jinym, koordinaci s pohotovostnimi plany jinych soucinnych organizaci.

SLEDOVANI SHODY
(a) Sledovani shody

(2) Zavedeni a pouZzivani procesu sledovani shody by mélo provozovateli leti§t€ umoznit
sledovat vyhovéni souvisejicim pozadavkim této Casti, Casti ADR.OPS, stejné jako
jakymkoli dal§im platnym regulatornim pozadavkim nebo pozadavkim stanovenym
provozovatelem letisté.
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Provozovatel letisté by mél urcit zakladni strukturu sledovani shody aplikovatelnou na
provadéné cinnosti.

Sledovani shody by mélo byt fadné zavedeno, udrzovano a priibézné pfezkoumavano
a podle potfeby zlepSovano.

Sledovani shody by mélo byt strukturovano v souladu s velikosti organizace a slozitosti
Cinnosti, které maiji byt sledovany, v€etné téch, které byly zajiStovany subdodavatelsky.

Sledovani shody by mélo zahrnovat systém zpétné vazby odpovédnému vedoucimu o
nalezech, aby bylo podle potfeby zajisténo u€inné zavedeni napravnych opatieni.

(2) Provozovatel leti§t& by mél sledovat shodu s postupy, které navrhl, s cilem zajistit
bezpecné Cinnosti. Pfi tom by mél provozovatel letist€ minimalné, a kde je to vhodné,
sledovat shodu s:

() pravy provozovatele letisté;
(ii) pfiruCkami, deniky a zdznamy;

(iii) standardy pro vycvik;

(iv) pozadovanymi zdroji; a
(v) postupy a pfiru¢kami systému fizeni.
(b) Organizadni usporadani
(1) Za sledovani shody by méla byt odpovédna jedna osoba.

Odpovédny vedouci pracovnik by mél, s ohledem na jeho pfimou odpovédnost za
bezpecnost, zajistit, v souladu s ADR.D.015 (a), Ze jsou na sledovani shody pfidéleny
dostate¢né zdroje. V pfipadé, Ze osoba odpovédna za sledovani shody plsobi zaroveri
jako vedouci bezpecnosti, mél by odpovédny vedouci pracovnik zajistit, ze jsou
dostate¢né zdroje pfidéleny obéma funkcim, a to s ohledem na velikost provozovatele
letiSté a povahu a slozitost jeho €innosti.

(2) Nezavislost sledovani shody by méla byt prokazana zajisténim toho, ze audity a
kontroly jsou provadény personalem, ktery neni odpovédny za auditované ukoly,
postupy, atd.

3) Personal zapojeny do sledovani shody by mél mit pfistup k jakékoli ¢asti organizace
leti5té a jakékoli smluvni organizaci, podle potieby.

(© Dokumentace sledovani shody

(2) Souvisejici dokumentace by méla zahrnovat souvisejici ¢ast(i) dokumentace systému
fizeni provozovatele letisté.

(2) Navic by méla souvisejici dokumentace rovnéz zahrnovat nasledujici:
0] terminologii;
(ii) standardy stanovenych ¢innosti;
(iii) popis organizace provozovatele letisté;
(iv) rozdéleni povinnosti a odpovédnosti;
(v) postupy zajisténi vyhovéni regulatornim pozadavkum;
(vi) program sledovani shody, vyjadfujici:
(A) plan programu sledovant;
(B) auditni postupy;
© postupy hlaseni;
(D) postupy tykajici se naslednych a napravnych opatfeni; a

(E) systém vedeni zaznamu;
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(d)

(€)

(vii) oshovu vycviku uvedeného v bodé (d)(2); a
(viii)  kontrolu dokumentud.

Vycvik

(1) Pro optimalizaci shody u kazdého provozovatele letisté je nezbytny spravny a podrobny
vycvik. Aby bylo dosazeno podstatnych vysledk( takového vycviku, mél by

provozovatel letisté zajistit, Ze veSkery personal porozumél ciliim, jak byly stanoveny
v dokumentaci systému Fizeni provozovatele.

(2) Osoby odpovédné za fizeni sledovani shody by mély absolvovat Skoleni tykajici se
tohoto ukolu. Toto Skoleni by mélo pokryvat poZadavky na sledovani shody, pfiru¢ky a
postupy souvisejici s Ukolem, auditni techniky, hlaseni a vedeni zaznam.

3) Na zaSkoleni personalu zapojeného do fizeni shody a instruovani zbyvajiciho
personalu by mél byt dan ¢as.

4) Pfidéleni ¢asu a zdroju by mélo byt zalozeno na objemu a slozitosti dot¢enych innosti.
Sledovani shody — planovani auditu

(1) Pro kazdou oblast by mél byt stanoven jasné vymezeny plan auditu, ktery ma byt
proveden béhem uréeného kalendafniho obdobi, a cyklus pravidelného
pfezkoumavani. Samo sledovani shody by meélo byt rovnéz podrobeno auditu
v souladu s jasné vymezenym planem auditu. Plan by meél umozfiovat neplanované
audity, pokud jsou identifikovany trendy. Planovany by mély byt nasledné audity, aby
se ovéfilo, Zze byla provedena napravna opatfeni a Ze byla u€inna a dokoncena
v souladu s politikami a postupy stanovenymi v letiStni pfiru¢ce.

(2) Letisté, jeho klicové procesy systému fizeni, postupy a jeho provoz by mély byt
auditovany béhem 12 mésicl od data vydani osvédceni.

3) Poté by mél provozovatel letisté zvazit vysledky svych posouzeni bezpe€nostnich rizik
a svych minulych ¢&innosti sledovani shody, s cilem pfizpUsobit kalendaini obdobi,
béhem néhoz by mél byt proveden audit nebo série auditt, aby byly pokryty celé letiste,
jeho klicové procesy systému fizeni, postupy a jeho provoz zplsobem a v intervalech
stanovenych v letistni pfiruéce. Toto kalendafni obdobi by se mélo shodovat
s relevantnim planovacim cyklem dozoru pfislusného Gfadu a v soudinnosti
s pfislusnym (fadem muze byt prodlouzeno az na 36 mésicl, pokud zde nebyly
Zjistény Zadné nalezy urovné 1 a pod podminkou, Ze provozovatel leti§té€ ma v pofadku
zaznamy o napravé nalezt v Fadném terminu.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(11 Systém fizeni

SLEDOVANi SHODY — VSEOBECNE

(@)

(b)

()

Organizacni usporadani sledovani shody by mélo odrazet velikost provozovatele letisté a
povahu a slozitost jeho Cinnosti. Osoba odpovédna za sledovani shody mize provadét vSechny
audity a kontroly sama, nebo jmenovat jednoho nebo vice auditoru tak, ze vybere personal,
ktery ma souvisejici odbornou zpUsobilost, jak je uvedeno v odstavci (b) AMC2
ADR.OR.D.005(b)(11), bud v ramci organizace provozovatele letisté€, nebo mimo ni.

Bez ohledu na vybrané feSeni musi byt zajisténo, Ze neni ovlivnéna nezavislost ukolu auditu,
zejména v pfipadech, kdy jsou osoby provadéjici audit nebo kontrolu zaroven odpovédné za
jiné ukoly pro provozovatele letisté.

Je-li pro provadéni auditt nebo kontrol shody vyuzivan externi personal:

(2) veSkeré tyto audity jsou provadény vramci odpovédnosti osoby odpovédné za
sledovani shody; a
(2) provozovatel letisté zlstava odpovédny za zajisténi toho, ze externi personal ma

souvisejici znalosti, zkuSenosti a praxi vhodné pro auditované nebo kontrolované
¢innosti, v€etné znalosti a zkuSenosti se sledovanim shody.
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(d) Konecnou odpovédnost za ucinnost sledovani nese i nadéle provozovatel letisté, zejména za
u€innost zavedeni naslednych a napravnych opatfeni.

ODPOVEDNOST ZA SLEDOVANi SHODY

€) Odpoveédnost za sledovani shody by:

(1) meéla mit osoba, ktera ma pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu pracovnikovi a je
mu odpovédna;

(2) neméla byt jednou z osob uvedenych v ADR.OR.D.015(b) nebo ADR.OR.D.015(c),
s vyjimkou méné slozitych organizaci/provoz(, kdy ji mize mit zaroven odpovédny
vedouci nebo osoba uvedena v ADR.OR.D.015(c).

(b) Osoby, jimz byla rozdélena odpovédnost za sledovani shody, by mély mit:
(1) adekvatni praktické zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti provozu letisté, nebo
udrzby letisté, nebo podobné oblasti;
(2) adekvatni znalosti a praxi v oblasti fizeni bezpecnosti a zajisténi kvality;
3) znalosti letidtni pFirucky; a
4) komplexni znalosti platnych pozadavkl v oblasti letist.

PRIRUCKA RiZENi BEZPECNOSTI PROVOZOVATELE LETISTE

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze zdokumentované kli€ové procesy systému fizeni zahrnuji proces,
jak spravit personal o jeho povinnostech, stejné jako postup jeho zmény.

Dokumentace systému fizeni provozovatele letiSté by méla zahrnovat alespon nasledujici informace:

(@) prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem potvrzujici, ze provozovatel letisté
bude neustale pracovat v souladu s platnymi pozadavky a dokumentaci provozovatele;

(b) rozsah €innosti provozovatele letisté;

(c) funkce a jména osob uvedenych v ADR.OR.D.015 a AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11);

(d) organizani schéma znézorfujici linie odpovédnosti mezi jmenovanymi osobami;

(e) vSeobecny popis a umisténi zafizent;

() postupy stanovuijici, jak provozovatel letisté zajiStuje vyhovéni platnym pozadavkim;

(9) postup zménovani dokumentace systému fizeni provozovatele; a

(h) vystupy systému fizeni bezpec€nosti.

PRIRUCKA RiZENi BEZPECNOSTI PROVOZOVATELE LETISTE

(a) V pfipadech, kdy je fizeni bezpelnosti stanoveno v pfiruce Fizeni bezpecnosti, méla by byt
pro provozovatele letisté kliCovym nastrojem pro sdélovani informaci tykajicich se pfistupu
k bezpecnosti. Pfirucka Fizeni bezpeénosti by méla dokumentovat vesSkeré aspekty Fizeni
bezpecnosti, véetné bezpecnostni politiky, cild, postupl a jednotlivych odpovédnosti v oblasti
bezpec€nosti.

(b) Obsah pfiru¢ky fizeni bezpe&nosti by meél zahrnovat:
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(2) rozsah systému fizeni bezpec&nosti;

(2) bezpecnostni politiku a cile;

3) odpovédnosti v oblasti bezpecnosti a klicovy personal v oblasti bezpe€nosti;

(4) postupy kontroly dokumentace;

(5) postupy posuzovani bezpecnosti, v€etné schémat identifikace nebezpedi a fizeni rizik;
(6) sledovani zavadéni a ucinnosti bezpecnostnich opatfeni a opatfeni pro zmirnéni rizik;
@) sledovani vykonnosti v oblasti bezpecnosti;

(8) bezpecnostni hlaseni (véetné hlaseni nebezpedi) a Setfeni;

(9) koordinace pohotovostniho planovani;

(20) fizeni zmén (vCetné organizaénich zmén s ohledem na odpovédnosti v oblasti
bezpecnosti);

(11) podpora bezpecnosti; a

(12) vystupy systému fizeni bezpec€nosti.

GM1 ADR.OR.D.005(c) Systém fizeni

DOKUMENTACE SYSTEMU RiZENi PROVOZOVATELE LETISTE

Neni zapotfebi duplikovat informace v nékolika pfiru¢kach. Pfirucka Fizeni bezpecénosti je povazovana
za soucast letistni pFirucky.

GM1 ADR.OR.D.007(a) Sprava leteckych dat a leteckych informaci

SYSTEM RiZENi JAKOSTI PRO CINNOSTI SOUVISEJiCi S POSKYTOVANIM LETECKYCH DAT A
LETECKYCH INFORMACI

Provozovatel nemusi duplikovat funkce a €innosti, aby spinil povinnosti vztahujici se €innostem
souvisejicim s poskytovanim spravy leteckych dat a leteckych informaci.

V tomto ohledu muaze byt pro Ucely zajisténi vyhovéni pfislusnym poZadavkim na ¢innosti souvisejici s
poskytovanim spravy leteckych dat a leteckych informaci vyuzito sledovani shody.

RIZENi INFORMACNIi BEZPECNOSTI (SECURITY) PRO CINNOSTI SOUVISEJICI
S POSKYTOVANIM LETECKYCH DAT A LETECKYCH INFORMACI

€) Cili fizeni informaéni bezpeénosti by mélo byt:

(2) zajistit bezpe&nost (ochranu) leteckych dat a leteckych informaci ziskanych,
vytvofenych nebo jinak vyuzivanych tak, Ze jsou chranény vucéi jakymkoli zasahim a
pfistup k nim je omezen pouze na opravnéné osoby; a

(2) zajistit, ze opatfeni v oblasti fizeni informacni bezpec¢nosti splfiuji pfislusné narodni,
evropské a mezinarodni pozadavky tykajici se kritické infrastruktury a zachovani
kontinuity provozu a mezinarodni standardy pro fizeni informacni bezpecnosti, véetné:

(0 ISO/IEC 17799:2005 — Information technology — Security techniques —
Code of practice for information security management (Informacni technologie
— Bezpecnostni techniky — Soubor postupl pro management bezpecnosti
informaci);
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(i) ISO 28000:2007: — Specification for security management systems for the
supply chain (Specifikace systému Fizeni bezpeénosti dodavatelského
fetézce).

(b) Pokud jde o standardy ISO, jsou za pfijatelné zplsoby prilkazu povaZovana souvisejici

osvédceni vydana pfislusné akreditovanou organizaci.

GM1 ADR.OR.D.007(b

HROZBA INFORMACNI BEZPECNOSTI

Hrozbou informacéni bezpecénosti (security) mize byt jakakoli okolnost nebo udalost, ktera maze mit
nepfiznivy dopad na provoz, systémy a/nebo soucasti v dlsledku lidského jednani (nahodného,
prilezitostného nebo ugelového, umysiného nebo neimysiného, omylu) vyplyvajiciho z neopravnéného
pfistupu, pouziti, zvefejnéni, zamitnuti, pferuSeni, Upravy nebo zni€eni informaci a/nebo rozhrani
informacniho systému. To zahrnuje malware a ucinky externich systém( na zavislé systémy, ale
nezahrnuje fyzické hrozby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

ODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI

€) Provozovatel letisté mlze urcité ¢innosti zajiStovat smluvné externimi organizacemi.

(b) Mezi provozovatelem letisté a smluvni organizaci by méla byt uzaviena pisemna dohoda jasné
definujici smluvné zajistované Cinnosti a pfislusné pozadavky.

(© Smluvni ¢innosti majici spojitost s bezpec¢nosti souvisejici s dohodou by mély byt zahrnuty
v programech fizeni bezpecnosti a sledovani shody provozovatele letisté.

(d) Provozovatel letisté by mél zajistit, ze smluvni organizace ma nezbytna opravnéni, prohlaseni
nebo schvaleni, je-li to potfeba, a ma k dispozici zdroje a zpUsobilost k provadéni daného ukolu;
za timto u€elem by mél byt nejprve proveden audit smluvni strany, aby se zajistilo, ze smluvni
strana spliuje pfislusné pozadavky a pozadavky specifikované samotnym provozovatelem
letisté.

GM1 ADR.OR.D.010 Smluvni éinnosti

SMLUVNI ZAJISTOVANIi - VSEOBECNE

€) Cinnosti zajistované smluvné externimi organizacemi pro poskytovani sluzeb mohou zahrnovat
oblasti jako:
(1) udrzba letisté a vybaveni;
(2) zamérfovani leteckych dat;
3) sluzby fizeni provozu na odbavovaci plose;
4) vycvik;
(5) zachranné a hasi¢ské sluzby;

(6) navrh letisté, atd.

(b) V pfipadé smluvné zajiStovanych cinnosti by mél provozovatel letisté definovat souvisejici
povinnosti fizeni v ramci své vlastni organizace.

(c) Koneé&na odpovédnost za vyrobek nebo sluzbu poskytované smluvnimi organizacemi by vzdy
méla zlstat na provozovateli letisté.
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GM2 ADR.OR.D.010 Smluvni éinnosti

ODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI

€) Bez ohledu na schvalovaci status smluvni organizace je provozovatel leti§té uzavirajici
smlouvu odpovédny zajistit to, ze veSkeré smluvné zajiStované c&innosti jsou pfedmétem
identifikace nebezpeci, posuzovani bezpecnostnich rizik a jejich zmirflovani, stejné jako
sledovani shody.

(b) Pokud je smluvni organizace sama osvédCena k provadéni smluvnich €innosti, mélo by
sledovani shody provozovatele letisté kontrolovat pfinejmensim, zda schvaleni ve skute€nosti
pokryva smluvni ¢innosti a je stale platné.

ODPOVEDNY VEDOUCIi PRACOVNIK

€) Odpovédny vedouci pracovnik — v§eobecné
(1) Odpovédny vedouci pracovnik by mél:

0] zajistit, Ze jsou dostupné vSechny nezbytné zdroje pro provoz letisté v souladu
s platnymi pozadavky a letistni pfiruckou;

(ii) zajistit, Ze pokud dojde k snizeni trovné zdrojli nebo mimofadnym okolnostem,
které mohou mit vliv na bezpecnost, je zavedeno potfebné snizeni Urovné
provozu na letisti;

(iii) stanovit, zavést a podporovat bezpecénostni politiku; a

(iv) zajistit vyhovéni souvisejicim platnym pozadavkdm, certifikacni pfedpisové
zakladné a systému fizeni bezpecnosti organizace, stejné jako systému Fizeni
jakosti, pokud jde o &innosti tykajici se a poskytovani leteckych dat a leteckych
informaci.

(2) Odpovédny vedouci pracovnik by mél:

0] mit pfiméFenou Urover autority v rdmci organizace provozovatele letisté, aby
se zajistilo, Ze jsou €innosti financovany a provadény na poZadované urovni;

(i) znéat a chapat dokumenty, které pfedepisuji souvisejici standardy bezpe&nosti
pro letisté;

(iii) rozumét pozadavkim na odbornou zpUsobilost personalu vedeni letisté, tak

aby zajistil, ze je na misté kvalifikovany personal;

(iv) znat a chapat principy a postupy souvisejici se systémy fizeni bezpecnosti,
kvality a ochrany pfed protipravnimi €iny, a jak se aplikuji v ramci organizace;

(v) znat ulohu odpovédného vedouciho; a

(vi) znat a chapat kliCové otazky fizeni rizik v ramci letisté.

(b) Odpovédny vedouci pracovnik — delegovani povinnosti
(1) Ocekava se, Ze technické znalosti a porozuméni odpovédného vedouciho jsou na
vysoké urovni, zejména s ohledem na jeho vlastni ulohu pfi zajiStovani udrzovani
standardu.
(2) Bé&hem doby nepfitomnosti mohou byt kazdodenni povinnosti odpovédného vedouciho

delegovany; avSak odpovédnost v podstaté zlistava na odpovédném vedoucim.

3) V zavislosti na velikosti a slozitosti provozi muze odpovédny vedouci delegovat své
povinnosti v oblasti vycviku jmenovanim vedouciho pro vycvik, mezi jehoz povinnosti
by meélo patfit stanoveni, koordinace, zavadéni program( vycviku a vedeni
souvisejicich zaznaml o vycviku personalu, stejné jako o programech pfezkouseni
odborné zpusobilosti.
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V kazdém ptipadé odpovédnost v podstaté zlstava na odpovédném vedoucim pracovnikovi.

GM1 ADR.OR.D.015(a) Pozadavky na personal

ODPOVEDNY VEDOUCi PRACOVNIK

V zavislosti na velikosti, struktufe a slozitosti organizace mlze byt odpovédnym vedoucim pracovnikem:
(a) vykonny feditel (chief executing officer — CEO);

(b) provozni Feditel (chief operating officer — COO);

(c) predseda spravni rady;
(d)  spolecnik; nebo
(e) viastnik.

Jmenovéani odpovédného vedouciho, kterému jsou dana potfebna opravnéni a odpovédnosti, vyzaduje,
aby mél jednotlivec nezbytné vlastnosti pro pinéni této role. Odpovédny vedouci mlze mit v organizaci
vice nez jednu funkci. Pfesto v3ak je ulohou odpovédného vedouciho vstépovat vSem bezpecnost jako
stéZejni hodnotu organizace a zajistit, Ze je prostfednictvim rozdélovani zdroju a ukoll fadné zavadén
a udrzovan systém fizeni bezpec&nosti.

JMENOVANE OSOBY
€) VSeobecné
(1) V letistni pfiru¢ce by mél byt uveden popis funkci jmenovanych osob, vEetné jejich

jmen, stejné jako jasné stanoveni povinnosti a opravnéni. Jmenované osoby by mély
mit k dispozici dostate¢né zdroje pro vykon svych povinnosti.

(2) Provozovatel letisté by mél pfijmout opatfeni k zajisténi dostatecné kontinuity dohledu
za nepfitomnosti jmenovanych osob.

3) Osoba jmenovana provozovatelem letisté by neméla byt jmenovana jinym
provozovatelem leti5té, pokud to neni schvaleno pfislusnym uradem.

4) Jmenovanym osobam by méla byt stanovena dostateéna pracovni doba k plnéni
fidicich funkci souvisejicich s rozsahem a sloZitosti provozu.

(5) Jmenované osoby mohou zastavat vice nez jeden ze jmenovanych postl, pokud je
takovéto usporadani povazovano za vhodné a je fadné sladéno s organizanim
uspofadanim provozovatele letisté a slozitosti jeho provozu.

(b) Odborna zpusobilost jmenovanych osob

Vedouci provoznich sluzeb a vedouci udrzby by méli mit:

1) adekvatni praktické zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti provozu letisté, respektive
udrzby letisté (nebo podobné oblasti);

(2) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist;

3) odpovidajici znalosti v oblasti fizeni bezpec€nosti a kvality; a

(4) znalosti letiStni pFirucky.
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GM1 ADR.OR.D.015(b Pozadavky na personal

KOMBINACE POVINNOSTi JMENOVANYCH OSOB

€) Prijatelnost jediné osoby zastavajici vice nez jeden post, pravdépodobné v kombinaci s pozici
odpovédného vedouciho pracovnika, by méla zaviset na organizanim usporadani
provozovatele letiSté a na slozitosti jeho provozl. Dvé hlavni oblasti zajmu by mély byt odborna
zpusobilost a schopnost jednotlivce pinit své povinnosti.

(b) Pokud jde o odbornou zpusobilost v rliznych oblastech odpovédnosti, nemély by zde byt zadné
rozdily oproti pozadavkim platnym pro osoby zastavajici pouze jeden post.

(c) Schopnost jednotlivce plnit své povinnosti by méla primarné zaviset na slozitosti organizacniho
usporadani provozovatele letisté a jeho provoz(. Nicméné sloZitost organizaéniho usporadani
provozovatele leti§té nebo jeho provozd muze branit kombinacim postd nebo jejich kombinace
omezovat.

VEDOUCI BEZPECNOSTI (SAFETY MANAGER)

(a) Vedouci bezpec€nosti by mél byt kontaktni osobou a odpovédny za vytvofeni, spravu a
udrzovani efektivniho systému fizeni bezpecénosti (viz také AMC1 ADR.OR.D.005(b)(1)).
(b) Ukolem vedouciho bezpe&nosti by mélo byt:
(1) usnadnit identifikaci nebezpeci, analyzu rizik a fizenti;
(2) sledovat zavadéni a fungovani systému Fizeni bezpecCnosti, vEetné nezbytnych
bezpec&nostnich opatfeni;
3) fidit systém bezpec€nostnich hlaseni letisté;
(4) vydavat pravidelné zpravy o bezpe&nostni vykonnosti;
(5) zajistovat udrzovani dokumentace Fizeni bezpecnosti;
(6) zajistit, Ze je k dispozici Skoleni v oblasti fizeni bezpe€nosti a Ze toto Skoleni splfiuje
platné standardy;
@) poskytovat doporuéeni v otazkach bezpecénosti; a
(8) zahdjit a ucastnit se Setfeni internich udalosti/nehod.
(© Vedouci bezpeénosti by mél mit:
(1) adekvatni praktické zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti provozu letisté nebo udrzby
leti$té nebo podobné oblasti;
(2) adekvatni znalosti v oblasti fizeni bezpe€nosti a kvality;
3) adekvatni znalosti letistni pFirucky; a
4) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist.

(d) Vedouci bezpecnosti by nemél byt ani jednou z osob uvedenych v ADR.OR.D.015(b) nebo
AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11). AvSak v pfipadé méné sloZitého organiza¢niho uspofadani/
provozu letisté muzZe byt vedoucim bezpecnosti odpovédny vedouci pracovnik nebo jedna
z osob uvedenych v ADR.OR.D.015(b), nebo AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11), nebo jakakoli jina
osoba pfislusné urovné vedeni pod podminkou, Ze mlze konat nezavisle na jinych vedoucich
v ramci organizace provozovatele letist€ a méa pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu
pracovnikovi a k pfislusnému vedeni v otazkach bezpecnosti.
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STANOVENIi POTREBNEHO POCTU A KVALIFIKACI PERSONALU
€) Provozovatel letisté by mél urcit potfebny personal pro planované ukoly.

(b) Provozovatel letist€¢ by mél urit potfebné kvalifikace personalu, v souladu s platnymi
pozadavky (a narodni a evropskou legislativou, kde je to pouzitelné), a zahrnout je do letistni
prirucky. Mél by byt stanoven zdokumentovany systém s definovanymi povinnostmi, aby byly
uréeny vSechny potfeby zmén s ohledem na kvalifikace personalu.

GM1 ADR. OR.D.015(d) Pozadavky na personal

KVALIFIKACE PERSONALU

Vyraz ,kvalifikovany“ znamena zpusobilost pro dany u¢el. Té mlze byt dosazeno prostfednictvim
spInéni nezbytnych podminek, jako je absolvovani potfebného vycviku, nebo ziskani diplomu nebo
titulu, nebo ziskani vhodné praxe. Rovnéz zahrnuje schopnost, zpusobilost, znalosti nebo dovednosti,
které se hodi nebo jsou vhodné pro jednotlivou pfilezitost, nebo &ini nékoho zpUsobilym pro ukol, funkci,
pozici, pravomoc nebo postaveni.

Urcité posty mohou byt svou povahou spojeny s drzenim urcitych kvalifikaci v konkrétni oblasti (napf.
zachrany a pozarni ochrany, stavebniho, strojniho nebo elektro inZenyrstvi, biologie divoké zvére, atd.).
V takovych pfipadech se oCekava, ze osoba zastavajici takovy post ma nezbytnou uroven kvalifikace
podle platné narodni nebo evropské legislativy.

ZPUSOBY DISTRIBUCE PRAVIDEL A PREDPISU

Provozovatel letisté by mél mit zaveden systém distribuce pravidel a pfedpist personalu, aby vykonaval
své povinnosti a odpovédnosti.

GM1 ADR.OR.D.015(d);(e Pozadavky na personal

ZPUSOB DISTRIBUCE PRAVIDEL A PREDPISU

K distribuci pravidel a predpist personalu mize provozovatel vyuzivat elektronické prostfedky nebo
konvenéni zpUsoby. Pouzita metoda by meéla ovéfovat, Ze informace byla doru¢ena zamyslenému
pFijemci.

VYCVIK LETISTNIHO PERSONALU — VSEOBECNE
€) Program vycviku by mél pokryvat vSechen personal:

1) zapojeny do provozu, Udrzby a Fizeni letiSté (zastupce dozoru, vedouci, ¢leny vysSiho
vedeni a odpovédného vedouciho pracovnika); a

(2) pracujici bez doprovodu na pohybové ploSe a jinych provoznich plochach letisté a
personal, ktery ma spojitost s provozovatelem letidté nebo jinymi organizacemi,

bez ohledu na uroveri jejich postaveni v organizaci.
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(b) Program vycviku by mél zahrnovat Skoleni v oblasti systému Fizeni bezpecnosti (SMS), jehoz
mira podrobnosti by méla odpovidat odpovédnosti jednotlivce a jeho zapojeni v SMS, a rovnéz
by mélo zahrnovat lidské a organizacni Cinitele.

(c) Program vycviku by mél sestavat z nasledujiciho:
(1) procesu uréeni standard( vycviku, véetné:
0] osnov, délky trvani,Cetnosti kazdého typu vycviku a oblasti ¢innosti u osob
uvedenych v bodé (a), v€etné instruktor(i a hodnoticich osob;
(i) metod(y) poskytovani vycviku a hodnoceni odborné zpUsobilosti; minimalni
vykonnosti, které ma byt u€astniky vycviku dosazeno; a
(iii) sledovani splnéni pozadovaného vycviku;
(2) valida¢niho procesu, ktery méFi efektivnost vycviku;
3) vstupniho vycviku pro konkrétni pracovni pozici;

(4) praktického vycviku;

(5) opakovaciho vycviku;
(6) udrzovaciho vycviku; a
@) prabézného vycviku.
(d) Program vycviku by mél uréovat ukoly vycviku a obsahovat postupy:
(1) pro vycvik a hodnoceni odborné zpusobilosti t¢astnikl vycviku;
(2) které maiji byt pouzity v pfipadé, kdy personal nedosahuje pozadovanych standardu
nebo si je neudrzel.
(e) NapIng, osnovy a délka trvani vycviku by mély splfiovat pozadavky predepsané v Casti
ADR.OPS.
) Pro kazdé ho zaméstnance, véetné vedoucich pracovnikd, by méla byt vytvofena slozka

o vycviku a mél by byt zaveden systém, které maji pomoci urcit a vysledovat pozadavky na
vycvik zaméstnance a ovéfit, Ze se personalu dostalo pozadovaného/planovaného vycviku.

(9) Informace vztahujici se k bodim (c) a (d), v€etné stanovenych standardl vycviku a
souvisejicich osnov a Cetnosti, by mély byt zahrnuty do letiStni pfirucky.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VYCVIK PERSONALU JINYCH ORGANIZACIi - VSEOBECNE

Pokud jde o vycvik personalu zaméstnaného jinymi organizacemi, ktery pracuje nebo poskytuje sluzby
na letisti a kterému je povolen bez doprovodu vstup na pohybovou plochu nebo do jinych provoznich
Casti letisté, plati ustanoveni AMC1 ADR.OR.D.017(a); (b), kromé toho, ze Skoleni systému fizeni
bezpec¢nosti mize pokryvat pouze nezbytné prvky (napf. pfislusné postupy, systém bezpecénostnich
hlaseni, programy bezpec&nosti letisté, atd.).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OR.D.017(a);(b);(c);(d) Programy vycviku a prezkouseni odborné

zpuUsobilosti

VYCVIK — VSEOBECNE

€) Personal provozovatele letisté
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1)

(@)

Ugelem programu vycviku je zajistit po¢ateéni a trvalou odbornou zplsobilost
persondlu provozovatele letisté vykonavat své povinnosti, bez ohledu na jejich urover
v organizaci letisté. Toho ma byt dosazeno zajisté€nim, Ze se kazdé osobé& dostane
vstupniho, opakovaciho a pfipadné udrzovaciho vycviku (v disledku absence ve
sluzebnich  povinnostech) a jiného ad hoc Skoleni (napf. v dusledku
planované/zavadéné zmény systému letisté, atd.), které souviseji s jeho nebo jeji
funkci a ukoly.

Jednou z metod, jak toho dosahnout, je identifikovat Ukoly zaméstnancu a zajistit, ze
se kazdému dostane Skoleni, které odpovida témto ukoliim.

Napfiklad zaméstnanec, jehoz ukoly zahrnuji Ffizeni, by potfeboval absolvovat
souvisejici Skoleni Fidi€u (v zavislosti na ploSe letisté, na niz bude jezdit v ramci svych
povinnosti). Kromé toho, pokud povinnosti této osoby zahrnuji také provadéni prohlidek
pohybové plochy, pak by plan vycviku tohoto zaméstnance mél také zahrnovat
souvisejici Skoleni tykajici se této plochy.

Kromé tohoto specifického typu vycviku by se také zvazovala potfeba, aby veskery
personal absolvoval Skoleni tykajici se systému fizeni bezpeénosti souvisejici s jejich
povinnostmi.

V ramci procesu vyvoje programu vycviku existuji rovnéz dal8i otazky, které je potreba
zvazit, jako napf.:

0] obsah a délka trvani kurz(;
(ii) minimalni vykonnost poZzadovana ucéastniky Skoleni;
(i) metoda, ktera ma byt pouzita k poskytnuti vycviku;

(iv) zplsob, jakym bude provadéno hodnoceni odborné zplsobilosti ucastnikud
Skoleni; a

(v) vyvoj souvisejicich postupl k zajiSténi toho, aby program vycviku dosahoval
svych cild a pokryval okolnosti, k nimz muze dojit (napf. pfipad, kdy
zaméstnanec nedosahne potfebné Urovné odborné zplsobilosti).

Je tfeba vzit v ivahu skutecnost, Ze pfislusné postupy by také mély feSit organizaci a
provadéni opakovaciho, udrzovaciho a priibézného vycviku.

(b) Personal dalSich organizaci, ktery pracuje nebo poskytuje sluzby na letisti

(1)

(@)

V prostiedi leti5t&é mohou existovat také dalSi organizace, které pracuji nebo poskytu;ji
své sluzby jinym organizacim nebo provozovateli letisté. Vzhledem k tomu, Ze tyto
¢innosti mohou mit vliv na bezpecnost a ovlivnit provoz letidté, je nutné zajistit, aby
personal téchto organizaci, kterym je umoznén bez doprovodu pfistup na pohybovou
plochu a dalSi provozni ¢asti letisté, byl vySkolen v pfisluSnych provoznich postupech
a pozadavcich letisté tak, aby mohl bezpec&né pracovat v prostiedi letisté (napf. na
odbavovaci ploSe a nékdy na provozni ploSe), pficemz sdili spole€né chapani fizeni
bezpecnosti.

Aby toho bylo dosaZeno, je tfeba, aby provozovatel letisté urcil, které jsou pFislusné
provozni postupy a poZadavky pro souvisejici Skoleni tohoto typu personalu.

Pokud napfiklad zaméstnanec jiné organizace potfebuje fidit a pracovat na odbavovaci
plode nebo na provozni ploSe, pak je potieba, aby pfedtim, neZ mu to bude umozZnéno,
absolvoval pfislusné Skoleni. To by zahrnovalo pfislusné Skoleni Fidi€a. Na druhou
stranu by stejna osoba podléhala ur¢itym provoznim postuplm a poZadavkim letisté,
které se na tuto oblast vztahuji, a tak by také musela absolvovat Skoleni o téchto
postupech a pozadavcich (napf. jako sou¢ast programu kontroly FOD). Kromé toho je
také dale potfeba, aby tento zaméstnanec absolvoval Skoleni tykajici se systému Fizeni
bezpecnosti souvisejici s jeho povinnostmi, napf. jak podat hlaseni udalosti atd.

V ramci tohoto procesu by mél provozovatel leti§té provést Uvahy podobné tém v bodé
(a)(2) vySe, aby zaijistil trvalou odbornou zpusobilost a povédomi tohoto personalu
v pozadovanych oblastech.
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3)

(4)

Ocekava se, Ze timto zplsobem bude provozovatel letist€ schopen bezpecné
spravovat rozhrani, kterda ma s ostatnimi organizacemi pfitomnymi na letisti. Aby vSak
byla zajisténa uspésna implementace tohoto Skoleni, mél by provozovatel letisté
spolupracovat a mit pfislusna ujednani s organizacemi, jejichz zamé&stnanci potiebuiji
toto Skoleni absolvovat. V zavislosti na situaci a zvolenych FeSenich v kazdém
jednotlivém pfipadé se obsah ujednani maze liSit a pokryvat rlizné oblasti, jako je
vyména pfislusnych informaci o absenci personalu za u¢elem organizace udrzovaciho
vycviku, vyuziti instruktord nebo hodnotitelt navrzenych témito organizacemi k realizaci
pfislusné ¢asti programu vycviku, atd.

Je tfeba poznamenat, Ze Skoleni souvisejici s plnénim skuteénych povinnosti tohoto
typu personalu (napf. jak pouzivat vybaveni vlastni organizace nebo vnitfni postupy
této organizace, atd.) nespada do oblasti plsobnosti této ¢asti vycviku pozadovaného
podle ADR.OR.D.017.

(c) Porozuméni systému letisté jako celku

Je dulezité, aby skoleni poskytlo véem ucastnikim porozuméni vzajemné zavislosti mezi
riznymi funkcemi a aktéry v prostredi leti$té a jak jejich prace souvisi s funkcemi a praci jiného
personalu a organizaci, tak aby ziskali spiSe ,globalni“ perspektivu (na rozdil od ,izolované®).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSTUPNI VYCVIK

€) Teoreticky vycvik

(1)

(@)

®3)

(4)

V programu vycviku by méla byt identifikovana a specifikovana vhodna metoda (nebo
vhodné metody) pro zajisténi kazdé ¢asti pozadovaného vycviku.

Teoreticky vycvik by mél byt poskytovan ve vhodnych S$kolicich zafizenich a
poskytovani vycviku by mélo byt podpofeno prostfedky a vybavenim, které jsou pro
danou oblast vycviku vhodné.

Kde neni nutna interakce ucastnika (u€astnikl) Skoleni s jinymi osobami a kde byly
Skolici materialy pfipraveny, pfezkoumany a aktualizovany instruktorem jmenovanym
v souladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h), Ize rovnéz vyuzit Skoleni na pocitaci. Je-li
k dispozici, mélo by toto Skoleni zohledhovat zasady lidskych Cinitel a, jako minimum,
by mélo rovnéZz umozZiovat, aby Uc€astnici kladli otdzky a dostalo se jim vysvétleni,
stejné jako zpétné vazby.

Po vstupnim vycviku by méla byt posouzena ziskana odborna zpusobilost. Hodnoceni
odborné zpusobilosti by mélo byt provedeno s vyuzitim uréené metody (metod), vhodné
pro ¢ast vycviku, ktery ma byt hodnocen. Mé&ly by byt stanoveny postupy hodnoceni,
které feSi minimalné misto (mista), kontrolu totoznosti a dozor u testu a systém
hodnoceni. PocitaCové systémy mohou byt k hodnoceni u&astnika vyuzity pod
podminkou, ze:

0) material hodnoceni je pfipraven, pfezkouman a aktualizovan hodnotitelem
jmenovanym v souladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h); a

(ii) hodnoceni je provadéno v kontrolovaném zafizeni a prostfedi a zpusobem,
ktery fyzicky zajiStuje identitu u€astnikt b€hem procesu hodnoceni.

Casti vycviku vyzadujici praktickou G&ast jednotlivce mohou byt kombinovany

s praktickymi hodnocenimi.

(b) Prakticky vycvik

1)

Prakticky vycvik by mél nasledovat po uspé&Sném absolvovani teoretického Skoleni a
mél by byt poskytovan instruktorem jmenovanym v souladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h).
Délka trvani praktického vycviku by méla byt pfiméfena oblasti, kterou pokryva.
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(2) Hodnoceni praktické odborné zpusobilosti by mélo byt provadéno hodnotitelem
jmenovanym vsouladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h), po absolvovani kazdého
poskytovaného praktického vycviku. Mély by byt stanoveny postupy hodnoceni, které
feSi minimalné misto (mista), kontrolu totoZnosti a systém hodnoceni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PROCES VSTUPNIHO VYCVIKU — NOVi ZAMESTNANCI

Pokud provozovatel leti§té zaméstnava personal uvedeny v bodé (a) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b), ktery
jiz absolvoval program vycviku u jiného provozovatele letisté, mize se souasny zaméstnavatel pfi
uréovani potieb vycviku potfebného pro obsazeni tohoto mista timto zaméstnancem, rozhodnout
zapocitat pfedméty Skoleni, u nichz jiz tento jednotlivec absolvoval pfislusné Skoleni, jak jsou
zdokumentovany v jeho zaznamech o vycviku. V zadném pfipadé nelze udélit zapocet v oblastech
vycviku, které jsou specifické pro dané letisté.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OR.D.017(e)] Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

METODY VSTUPNIHO VYCVIKU
(a) Metody, které maji byt pouzivany pro poskytnuti teoretické vyuky, mimo jiné zahrnuji
nasledujici:
(1) prednasku;
(2) lekci/pfedvedeni;
3) pfipadovou studii;
4) cvi€eni, v€etné praktickych cvi€eni na poditaci;
(5) facilitaci;
(6) praci ve skuping;
@) interaktivni vyuku; a
(8) praxi pod dohledem.

(b) Metody, které maiji byt pouzivany pro hodnoceni odborné zpusobilosti U¢astnikdl vycviku po
absolvovani teoretické vyuky, mohou zahrnovat:

(1) praktické pfedvedeni,

(2) hodnoceni pomoci pocitace,

3) ustni nebo pisemna hodnoceni,

nebo kombinaci téchto metod, podle vhodnosti.

PFi ur€ovani metod, které maji byt pouZity (metody, ktera ma byt pouZita) pro hodnoceni
Ucastnikd, by mély byt vzaty v Gvahu vyhody a omezeni kazdé metody, jakoz i cile Skoleni.

Ustni hodnoceni miize byt napfiklad pouZito k otestovani porozuméni ugastnik(i v urgitych
otazkach, jakoz i pozadavkim, jimiz se Fidi, aby bylo zfejmé, Zze ucastnik nejen vi, co by mél
v daném pfipadé délat, ale také pro& by to mél délat. Ustni hodnoceni v8ak vyZaduje znaéné
dovednosti a mélo by byt provadéno zpusobem, ktery zajisti konzistentnost mezi jednotlivymi
hodnotiteli. Na druhou stranu Ize k ovéreni teoretickych znalosti a v menSi mife porozumeéni
uCastnikG také pouzit pisemna hodnoceni. Pisemné testy mohou byt snazSi z pohledu
administrace a zajisténi jejich konzistentnosti, zejména pfi pouziti otazek s vybérem odpoveédi.
Otazky s moznosti vybéru z vice odpovédi vS§ak mohou provéfit znalosti, ale nemusi byt vhodné
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k urceni toho, jak by ¢loveék reagoval v provozni situaci. Pisemné hodnoceni muze byt také na
poditaci.
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

OPAKOVACI, UDRZOVACIi A PRUBEZNY VYCVIK
(a) Opakovaci vycvik

Opakovaci vycvik mize byt pouze teoreticky a mél by pokryvat oblasti, kterymi se zabyva
poskytovany vstupni teoreticky vycvik. Opakovaci vycvik by mél byt navrzen tak, aby zopakoval,
upevnil nebo rozsifil stavajici znalosti a dovednosti Uc¢astnikl, a rovnéz by mél zohlednovat
zmeény, které se udaly v obsahu pfedmétl pokrytych vstupnim vycvikem.

Po absolvovani opakovaciho vycviku by mélo byt provedeno hodnoceni u¢astnika.
(b) Udrzovaci vycvik

Udrzovaci vycvik mliZze byt pouze teoreticky a krat$i nez opakovaci vycvik a jeho obsah by mél
zohlednovat délku absence dané osoby a velikost relevantnich zmén, k nimz doslo béhem
nepfitomnosti zaméstnance.

Po absolvovani udrzovaciho vycviku by mélo byt provedeno hodnoceni Uc€astnika (proces
hodnoceni viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

(c) Priibézny vycvik

Priibézny vycvik by mél byt zajistovan v nasledujicich pfipadech:

(1) Osobé je pridélen novy/odlisny ukol
V pfipadé, ze ma byt osobé pfidélen odliSny/dodatecny ukol, méla by absolvovat
pfislusny teoreticky a prakticky vycvik, ktery pokryva jakékoli rozdily mezi jeho nebo
jejimi pfedeslymi a budoucimi ukoly. Tento rozdilovy vycvik by mél byt uréen na zakladé
porovnani vycviku potfebného pro nové ukoly oproti vycviku touto osobou jiz
absolvovaného, jak je zdokumentovan v jeho nebo jejich z&znamech o vycviku.

Po poskytnutém vycviku by mélo nasledovat pfislusné hodnoceni odborné zplsobilosti
(proces hodnoceni viz AMC1 ADR.OR.D.017(e));

(2) V provoznim prostifedi osoby je zavedena zména, ktera je takové povahy a/nebo
rozsahu, ze si zada Skoleni personalu (napf. dot€¢enym personalem ma byt pouzivan
novy systém).

Méla by byt stanovena a zdokumentovana metoda, kterd bude pouZita ke stanoveni
potfeby (€i nikoli), jakoz i typu (teoretickych, praktickych nebo obojiho) vycviku, ktery
ma byt zajistén po zménach. Po poskytnutém Skoleni by mélo nésledovat pfislusné
hodnoceni odborné zpusobilosti.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PREZKOUSENi ODBORNE ZPUSOBILOSTI

€) Cilem prezkouseni odborné zpusobilosti je ur€it schopnost jednotlivce vykonavat praci
uspokoijivé, v souladu s platnymi pozadavky a obsahem letiStni pfirucky, jak souvisi s jeho nebo
jejimi ukoly.

Pfezkouseni odborné zpusobilosti personalu provozovatele letisté by mélo zejména urdit
vykonnost jednotlivce s ohledem na Ukoly, které mu byly pfidéleny. Pokud jde o personal jinych
organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti, cilem pfezkouseni odborné
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zplsobilosti by mélo byt hodnoceni vykonnosti jednotlivce s ohledem na pouzitelné provozni
postupy a pozadavky letisté.

Za timto uCelem by mély byt uréeny a zdokumentovany prvky, které by mély byt kazdym
pfezkousenim odborné zpusobilosti pokryty.

Pfezkouseni odborné zpusobilosti nemusi nutné pokryvat veskeré souvisejici prvky najednou;
nicméné vSechny prvky prezkouseni odborné zpulsobilosti by mély byt pokryty v ramci obdobi
stanoveného v ADR.OR.D.017(q).

V zavislosti na situaci, specializaci a pfezkuSovaném prvku a za pfedpokladu, Ze to neovlivni
kvalitu a Uplnost pfezkouSeni odborné zpusobilosti, muze byt jedno pfezkouseni odborné
zpusobilosti pouzito k pokryti vice nez jedné osoby. Osoba (osoby), ktera ma byt pfezkousena,
by méla byt o pfezkouseni pfedem informovana.

Prezkous$eni odborné zpusobilosti mohou byt provadéna béhem normalnich a/nebo
mimoradnych/nouzovych podminek v zavislosti na situaci a specializaci osoby, ktera ma byt

prfezkuSovana.
(b) Program prezkous$eni odborné zplsobilosti by mél:
(1) zahrnovat proces identifikace Cetnosti pfezkouSeni odborné zpUsobilosti, véetné
instruktord a hodnotitel(i, a sledovani dokonéeni pozadovanych prezkouseni;
(2) ur€it odpovédnosti za pfezkouSeni a pfislusné metody a postupy prezkousent;
3) zahrnovat postupy, které maji byt pouzity v pfipadé, zZe personal nedosahne
pozadovanych standardu; a
4) zahrnovat proces validace, ktery méfi efektivnost programu.
(c) Informace vztahujici se k programu pfezkouseni odborné zpUsobilosti by mély byt uvedeny

v letiStni pfirucce.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OR.D.017(g) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

PREZKOUSENi ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Pfezkouseni odborné zpUsobilosti mohou byt provadéna v kratSich intervalech, napf. po udalosti nebo
k zajisténi toho, aby osoba byla schopna v praxi pouzivat znalosti ziskané diky aktualizovanému
vycviku.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

INSTRUKTORI - HODNOTICi 0SOBY

(a) Provozovatel letist&¢ by mél uréit instruktory a hodnotici osoby, ktefi budou vyuzZivani pro
zavadéni program vycviku a pfezkouseni odborné zpUsobilosti. Personal, ktery ma byt uréen,
muze zahrnovat rovnéz i instruktory nebo organizace, s nimiz je uzaviena pro jednotlivé
pfedméty dohoda.

Provozovatel muze rovnéz ur€it personal navrZeny organizacemi pracujicimi nebo
poskytujicimi sluzby na letisti, aby byl vyuzit jako instruktofi a hodnotici osoby pro zavadéni
pfislusné c&asti programl vycviku a prezkouSeni odborné zpusobilosti persondlu téchto
organizaci. Bez ohledu na zvolené feSeni zUstava provozovatel leti§té odpovédny za to, Ze je
program vycviku a program prezkouseni odborné zplsobilosti fadné implementovan
konzistentnim zpUsobem a podle pfisluSnych postupl a norem stanovenych provozovatelem
letiste.
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(b) Osoba muze byt kvalifikovana a provozovatelem letist€ urCena zaroven jako instruktor i
hodnotici osoba. Av§ak takovato osoba nem(ize provadét hodnoceni vliastnich Skoleni, kurzu
nebo materiald.

(c) Instruktofi

(1)

(2)

Teoreticka vyuka by méla byt provadéna pfislusné kvalifikovanymi instruktory. Ti by
méli mit:

0] pfislusnou Urovef a hloubku znalosti v oboru, vnémz ma byt Skoleni
provadéno;

(i) dolozené schopnosti pouzivat pfislusné instruktazni techniky; a

(iii) odpovidajici praxi v pfedmétu, ktery ma byt Skolen.

Skoleni praktickych dovednosti by mélo byt poskytnuto pfislugné kvalifikovanym
instruktordm, ktefi:

() spliiuji pozadavky na teoretické znalosti a pracovni zkuSenosti pfisludné
vyuce, kterou provadéji;

(i) prokazali schopnost vyu€ovat a pouzivat vhodné instruktazni techniky;

(iii) jsou zbeéhli v instruktaznich technikach v oblastech, v nichz se planuje, ze
budou provadét vycvik; a

(iv) absolvuji [souvisejici vycvik v souladu s programem vycviku], aby se zajistilo,
Ze si udrzeli odbornou zpusobilost $kolit.

(d) Hodnotici osoby

Osoby, které jsou odpovédné za posuzovani odborné zpUlsobilosti a dovednosti personalu, by

mély:

1)

(@)

3)

prokazat schopnosti posuzovat vykonnost a provadét zkousky a prezkouSeni
v oblastech pokrytych vycvikem;

absolvovat souvisejici vycvik v souladu s programem vycviku, aby se zajistilo, ze jsou
hodnotici standardy udrzovany aktualni; a

spliiovat pozadavky na teoretické znalosti pfisluSné vyuce, kterou provadéji, a mit
odpovidajici pracovni zkusenosti v oblasti vyuky.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PERSONALNi ZAZNAMY

(a) Provozovatel letisté by mél vyuzivat svij systém vedeni zaznam (viz AMC1 ADR.OR.D.035)
k zdznamu nasledujicich informaci o kazdé osobé:

(1) datum zahajeni pracovniho poméru / datum ukonéeni pracovniho poméru (je-li to
pouZzitelné);

(2) oblast €innosti;

3) predchozi pracovni praxe;

4) kvalifikace;

(5) vycvik (pfed pfijetim a nasledny); a

(6) prezkouseni odborné zpulsobilosti, véetné jazykové zplsobilosti, podle vhodnosti;

(b) V personalnich zaznamech by se mély odrazit posledni zmény.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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ZAZNAMY O VYCVIKU
€) rogram vycviku — v§eobecné

Zaznamy jednotlivych poskytnutych Skoleniby mély zahrnovat jako minimum nasledujici:

(1) druh 8koleni, oblast Skoleni a pokryté pfedméty;
(2) jména Ucastniki/podepsany seznam ucastnik(;
3) datum a délka trvani Skoleni; a
4) jména instruktora a hodnotici osoby.

(b) Zaznamy o vycviku jednotlivcl

Zaznamy o vycviku uchovavané pro kazdého jednotlivce by mély jako minimum zahrnovat:

(1) jméno ucastnika vycviku;

(2) datum (data) a doba trvani vycviku;

3) misto, kde by vycvik absolvovan;

(4) nazev organizace, ktera vycvik zajistovala;

(5) pokryté pfedméty a zplsob vedeni kurzu;

(6) jakékoli pfipominky uvedené instruktorem, je-li to pouzitelné;
(7 hodnoceni vykonnosti u¢astnika vycviku, podle potfeby; a
(8) jméno a podpis instruktora.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZAZNAMY O PREZKOUSENi ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Zaznamy o pfezkouSeni odborné zpuUsobilosti uchovavané pro kazdého jednotlivce by mély jako
minimum obsahovat:

(@) jméno pfezkouSené osoby;

(b) datum (data) a doba trvani pfezkouSeni odborné zpusobilosti;
(c) zpusob provedeného pfezkouseni;

(d) jakékoli pfipominky uvedené hodnotici osobou;

(e) hodnoceni vykonnosti pfezkuSované osoby; a

)] jméno a podpis hodnotici osoby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OR.D.020(a) Pozadavky na vybaveni/prostory

ZAJISTENIi VYBAVENI

Vybaveni by mélo zajistit provadéni vSech ukoll a ¢innosti v souladu s platnymi poZzadavky. To zahrnuje
(kromé jiného):

(a) odpovidajici kancelafe, pracovni prostor a kancelarské vybaveni;

(b) osobni ochranné prostredky;
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(c) vybaveni nezbytné k provadéni kontrol letisté a jeho zafizeni, jako jsou sklonoméry, zafizeni
na méfeni vzdalenosti, atd.; a

(d) pFistup ke zdrojim udaji nezbytnych pro vytvafeni a uc¢inné fungovani systému fizeni
bezpecnosti a sledovani shody letisté.

Ur€ené prostory se mohou ménit a zahrnovat prostory pro nakladni dopravu nebo dokonce plochy na
volném prostranstvi.

Rovnéz by méla byt uréena stani, ktera jsou ur€ena pro letadla prepravujici nebezpecné zbozi.

GM1 ADR.OR.D.025 Koordinace s jinymi organizacemi

KOORDINACE BEZPECNOSTNICH POSTUPU

Koordinace a navaznost na postupy jinych relevantnich organizaci, které jsou na letisti €inné, zahrnuje
(mimo jiné) nasledujici: provozovatele letadel, poskytovatele letovych navigacnich sluzeb,
poskytovatele sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose, poskytovatele sluzeb pozemniho odbaveni,
poskytovatele sluZzeb osobam se snizenou pohyblivosti, organizace k udrzbé letadel, organizace pro
letovy vycvik, vefejné organy pracujici na pohybové ploSe, stejné jako jiné organizace, které na letisti
provadi €innosti nezavisle.

GM2 ADR.OR.D.025 Koordinace s jinymi organizacemi

SOULAD JINYCH ORGANIZACI

Aby zajistil soulad organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti s pozadavky nafizeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, které plati pro letisté a jejich provozovatele, stejné jako
s obsahem letiStni pfirucky, mél by provozovatel letisté:

(a) provadét audity a kontroly t&chto organizaci prostfednictvim sledovani shody; a

(b) stanovit postupy sledovani souvisejicich ¢innosti na letisti.

BEZPECNOSTNi PROGRAMY - LETISTNi VYBORY PRO BEZPECNOST

€) Provozovatel letisté by mél:
(1) sestavit, koordinovat a zavést programy na podporu bezpeénosti na letidti. Tyto
programy by mély mimo jiné zahrnovat:
0] bezpe&nost na RWY, v&etné pfedchazeni naruseni RWY a vyjeti z RWY;
(i) bezpetnost na odbavovaci ploSe; a

(i) prevence FOD;

(2) koordinovat a podporovat vyménu informaci a spole¢né zjistovani pfi¢in udalosti,
vaznych incident( a nehod.

(b) Provozovatel letisté by mél vytvofit, koordinovat a vést mistni letiStni vybory pro bezpecnost a
mistni pracovni tym zabyvajici se problematikou bezpecnosti na RWY (LRST) zabyvajici se
bezpecnosti na RWY, bezpecénosti na odbavovacich plochach a bezpecnosti provozu na letisti
obecné. VSechny relevantni organizace pracujici nebo poskytujici sluzby na letisti by se mély
téchto letistnich vyborl pro bezpeénost a LRST ucastnit.
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Mistni letiStni vybory pro bezpe€nost a LRST by mély pravidelné schazet, identifikovat a
prezkoumat mistni bezpecnostni problémy a zvazit mozna feSeni a potfebné kroky. Z téchto
jednani by meély byt pofizovany zapisy. Postupy souvisejici s fungovanim mistnich letistnich
vyboru pro bezpeénost a LRST by mély byt soucasti letiStni pFirucky.

GM1 ADR.OR.D.027 Bez

LETISTNi VYBORY PRO BEZPECNOST

€) Vybor pro bezpeénost na pohybové/odbavovaci plose
(1) Provozovatel letisté by mél zfidit vybor(y) pro bezpe&nost na pohybové/odbavovaci
ploSe;
(2) Vybor(y) pro bezpe¢nost na pohybové/odbavovaci plose by mél(y) mit vaci
provozovateli letisté poradni roli;
(b) Rizeni vyboru(t) pro bezpe&nost na pohybové/odbavovaci plose
(1) V ¢&ele vyboru(ll) pro bezpec¢nost na pohybové/odbavovaci ploSe by mél stat vedouci

predstavitel provozovatele letisté, odpovédny za provoz letisté; a

(2) Roli tajemnika vyboru(l) by mél plnit vedouci bezpecénosti (safety manager)
provozovatele letisté.

(c) Slozeni vyboru(1) pro bezpecnost na pohybové/odbavovaci

Mezi u€astniky by méli byt (kromé jinych) zastupci:

(1) uzivatelé letisté aktivné se podilejici na letovém provozu;
(2) poskytovatelé sluzeb pozemniho odbaveni letadel;

3) letiStnich zachrannych a hasi¢skych sluzeb;

4) provozU letisté;

(5) zvladani nebezpedi stfetu se zvéfi na letisti;

(6) udrzby letisté; a

@) poskytovatele(l) letovych navigaCnich sluzeb.
(d) Ukoly

Ukoly vyboru((1) pro bezpe&nost na pohybové/odbavovaci plose by mély byt:

(1) ziskat a vyhodnotit hlaSeni ohledné provoznich problému v oblasti bezpecnosti;

(2) gis:kat’hlééeni a statistické informace o leteckych nehodéach a incidentech a navrhnout
fesSeni;

3) doporucit véci souvisejici s bezpe&nosti na pohybové/odbavovaci ploSe, jako:
0] podpora kazné na odbavovaci ploSe v oblasti bezpecnosti;

(ii) prevence FOD;

(iii) vytvareni opatfeni pro bezpecny provoz;

(iv) zvazeni ¢innosti k vyfeseni bezpecnostnich problému na
pohybové/odbavovaci plose;

(v) zalezitosti tykajici se vybaveni odbavovacich ploch;

(vi) vénovani se otazkam provozu vozidel (mobilnich prostfedk();

(vii) nové a/nebo aktualizované bezpec€nostni instrukce;

(viii)  zalezitosti ochrannych odévl/vybaveni personalu;
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(ix) metody tvorby a podpory iniciativ tykajicich se povédomi o bezpecnosti na
odbavovaci ploSe,

(x) otazky odstrafiovani snéhu a ledu;

(xi) navrhované prace na letisti;

(xii) navrhované zmény/vystavba pohybové plochy;

(xiii)  standardni provozni postupy, atd.

GM2 ADR.OR.D.027 Bezpecfnostni program

MISTNi PRACOVNI TYM ZABYVAUJICi SE PROBLEMATIKOU BEZPECNOSTI NA RWY (LRST)

(@)

(b)

(€)

(d)

Kontext

Jako soucéast svého runway safety programu by mél provozovatel letisté zfidit a vést mistni
pracovni tym zabyvajici se problematikou bezpecnosti na RWY (LRST) a projednavat mistni
problémy bezpe€nosti na RWY, v&etné pfedchazeni naruseni RWY (véetné zamény RWY) a
vyjeti z RWY.

Naruseni RWY (runway incursion) je definovano jako: ,Jakakoliv udalost na letisti zahrnujici
nespravnou pritomnost letadla, mobilniho prostfedku nebo osoby v ochranné zéné plochy
uréené k pfistavani nebo vzletim letadel*.”

K vyjeti z RWY (runway excursion) dojde, kdyz: ,Letadlo se nahle sto¢i nebo prejede plochu
RWY béhem vzletu nebo pfistani*.

Slozeni LRST

Mezi u€astniky by méli byt zastupci vSech zainteresovanych stran s pfimym zapojenim do
provozu na RWY na letisti, v€etné (vyCet neni Gplny):

1) provozU letisté;

(2 inzenyringu a udrzby letisté;

3) poskytovatell letovych navigacnich sluzeb;
(4) provozovatell letadel, ktefi vyuzivaji letisté;
(5) letiStnich zachrannych a hasi¢skych sluzeb;
(6) fidi¢ majicich pfistup na pohybovou plochu.
Uloha

Ulohou LRST by mélo byt poskytovat odborna doporudeni pfislusnému vedeni v moznych
problémech na RWY v otazkach bezpeénosti a doporu€ovat zmirfiujici opatfeni.

Ukoly
LRST mize mit nasledujici ukoly:
(1) identifikace moznych probléml na RWY z pohledu bezpecnosti, véetné potfeby uréeni

kritickych bod( a jinych problematickych oblasti na letiti a pfezkoumavani relevantnich
zaznamu v AIP z pohledu pfesnosti;

(2) tvorba a organizovani mistnich kampani zvySovani povédomi, ve vhodnych obdobich,
v&etné zaCatku ruSné sezdény nebo pfed nezvyklou udalosti, které se zaméfuji na mistni
problematické véci, napf. vyroba a distribuce map mistnich kritickych bodu, nebo jiného
poradniho materialu, ktery je povazovan za potfebny; mistni kampané zvySovani

1

»Ochrannou zénou plochy uréené k pfistavani nebo vzletum letadel“ se mysli fyzicky povrch RWY od jeji osy
po vy¢kavaci misto odpovidajici podle typu RWY. Pokud je provoz provadén za podminek nizké dohlednosti,
mélo by jit o vyékavaci misto odpovidajici platnym postupdm. ,Chranény prostor zahrnuje vzdy kritické prostory
sestupového a smérového majaku ILS, a citlivé prostory ILS béhem postupt za podminek nizké dohlednosti.
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povédomi by se mély pravidelné obménovat, aby se udrZel zajem a provozni povédomi
dotéeného personalu;

3) sledovani podtu, typu a zavaznosti naruseni RWY; Sifeni bezpe&nostnich doporuceni
vyplyvajicich z nalezu zjistovani pFicin leteckych nehod a incident(, stejné jako z jinych
souvisejicich ziskanych zkuSenosti, napf. provozni praxe a nejlepSich postupt
zmirfiovani rizik; sdileni osvédcenych postupl, jak pfedchazet naruSenim a vyjetim
z RWY;

(4) asistence pfi ovéfovani, zda je dostateCna komunikace mezi fidicimi letového provozu
nebo jinym personalem ATS, piloty a fidi¢i mobilnich prostfedkl, nebo zda by mohla
byt navrzena néjaka zlepSeni;

(5) provadéni pravidelnych pozorovani, za rliznych povétrnostnich a svételnych podminek,
s cilem posoudit, zda jsou v8echny vstupy na RWY a vizualni prostfedky dostatecné,
spravné umisténé a pochopitelné pro vSechny zuc€astnéné strany, bez moznych
nejasnosti jejich vyznamu, nebo identifikovat mozné problémy tykajici se navrhu letisté;

(6) porozuméni provoznim potizim personalu pracujiciho v jinych oblastech a
doporucovani oblasti zlep$eni; pfi pfezkumu provoznich postupl je nezbytné zajistit,
aby byly integrovany postupy pouzivané riznymi spole¢nostmi na letisti a aby byly
ucinné, tak aby bylo riziko naruseni RWY minimalni. Pé€e by méla byt vénovana
provérovani stavajicich nebo navrhovanych postupt pro zlepseni kapacity RWY nebo
projektim snizovani hluku, které zahrnuji systémy preference RWY;

(7 vyvoj programl spoleénych, vstupnich, opakovacich vycvikl a seznamovani
vesSkerého zainteresovaného personalu (fidica mobilnich prostfedk a jiného personalu
pracujiciho na pohybové ploSe, pilotl, personalu ATS) s pfedchazenim naruseni a
vyjeti z RWY; to mUze zahrnovat navstévy pohybové plochy s cilem zvysit povédomi o
rozvrzeni leti§té, znaceni, znakd, umisténi anemometr, atd., kde je to povazovano za
nezbytné;

(8) poskytovani doporuéeni pred zavedenim zmén na letisti, obvyklé praxe a postup(, jak
identifikovat mozna naruSeni a vyjeti z RWY; a

(9) pravidelné posuzovani u€innosti zavedenych provoznich feSeni.

KRITICKE BODY

Poté, co byly kritické body na letisti ur€eny, by mély byt zavedeny vhodné strategie k odstranéni
nebezpeci a tam, kde to neni okamzité mozne, ke zvladani a zmirnéni rizika, v€etné publikace map
kritickych bodl a Letecké informacni pfirucce.

GM3 ADR.OR.D.027 Bezpeénostni programy

KRITICKY BOD

Kriticky bod (hot spot) je definovan jako ,na pohybové ploSe letidt&, na kterém v minulosti doSlo nebo u
kterého existuje potencialni riziko srazky nebo naruSeni drahy a kde je nutna zvy3ena pozornost
pilotd/fidica.”
Strategie, jak fidit a zmirnit riziko plynouci z kritickych bod(, muze, v zavislosti na pfipadu, zahrnovat
kromé jiného:

€) kampané pro zvySovani povédomi;

(b) dodatecné vizuaini prostfedky (znaky, znaceni a navéstidla);
(c) stanoveni alternativnich tras;

(d) zavedeni zmén ¢asti leti$té do navrhu; a
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(e) snizeni slepych bodu z leti$tni Fidici véze.

Mistné by mély byt vytvafeny letiStni mapy znazordujici kritické body. Jejich pfesnost by méla byt
pravidelné kontrolovana, podle potieby by mély byt revidovany a lokalné distribuovany a publikovany
v AIP. Kritéria pouzivana pro urcovani kritickych bodd a jejich mapové zobrazeni jsou uvedeny
v Pfedpisu L 4444 (Hlava 7) a L 4 — Letecké mapy (Hlavach 13, 14 a 15).

Pfiklady znazorfiovani rizikovych bod(l na mapach jsou uvedeny na Obrazcich 1, 2 a 3 nize.

ZAMERNE NEPOUZITO
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1. Letadla jedouci SZ po TWY F od FBO nebo
nakladni odbavovaci plochy na RWY 12L si
peclivé hlidaji, aby neminula odboc¢ku vlievo
na TWY S. Pokud minete odboc¢ku vlevo na

TWY S, neprejizdéjte znaéenll' vyckavaciho 1. rl;::)a:I:éjljgggiclo‘;\;a‘:/%\zzi\(pllzoggy':Bo
bodu RWY 6-24 bez povoleni ATC. 2 - pouzivaji pfi odbo¢ovani vpravo na TWY
— . e J varovani. Neprejizdéjte znaceni
o vyckavaciho bodu RWY 30R-12L bez
v o ;
¢ - " } 4 povoleni ATC.
B "L.:.l
-
¢ .~ ’ . ‘. m /
! FE——— | DS ‘._*r.q <z .
£| wn 2] <1l B a8 CANCO
i C N - -
v o . ",
l ' * / i _ & » !
- - . € 2
3. Letadla pojizdéjici na RWY 12L bud po \ 4
TWY C, nebo D &asto dostavaji pokyn & - el » ;
odbocit vpravo na RWY 6 a zastavit pfed /e - o
RWY 12R-30L. Pfi zatacce vpravo na RWY \ ., a
6 pouzivejte varovani a dejte si pozor na - ® ‘" -
silniéni Eervené znaceni a pficky zastaveni - r * <
pfed 12R-30L. Nepfejizdéjte znaceni - m ¢ ’ '
vyckavaciho bodu RWY 12R-30L bez e Paw
povoleni ATC. g -
e A
12, Provoz odjizdgjici z odbavovaci plochy
2 A A 4 3 leteckych dopravci muze zaménit RWY

[Poznémka: NeslouZi pro navigaci. ]

Poznamka: V dobé, kdy je slunce
nizko nad horizontem, tj. brzy z rana a
pozdé vecer, mohou byt znaceni
vy¢kavaciho mista na VZ TWY

v dusledku oslnéni spatné viditelna.

12R-30L za TWY D, zejména v misté Siroké
kfizovatky v blizkosti TWY L. Pfi pfijezdu ke
kfizovatce TWY D a L pouzivejte varovani a
nepfejizdéjte znaceni vyckavaciho bodu
RWY 12R-30L bez povoleni ATC.

Obrazek 2

Matouci krizeni TWY a RWY.
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»
Matouci Ve - -

kFizeni TWY a RWY.

Neslouzi k provoznimu pouziti

B1. Matouci vstup na RWY.
Ujistéte se, Ze se stavite do
fady na spravné RWY.

\

B3 a E6. Budte si jisti, Zze bez
povoleni nepfejedete znaceni
vy€kavaciho mista.

Matouci kfizeni TWY
a RWY.

Obrazek 3

Vyzadovano explicitni povoleni kfizovat RWY.
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SYSTEM BEZPECNOSTNICH HLASENI

€) Systém bezpecénostnich hlaseni — vSeobecné

(1)

(2)

3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Uginny systém bezpeénostnich hlaseni by mél zahrnovat, kromé& personalu
provozovatele letist€, provozovatele letadel, poskytovatele sluzeb pozemniho
odbaveni, poskytovatele letovych navigacnich sluzeb a vSechny ostatni organizace
pracujici na letidti nebo poskytujici sluzby na letisti.

Systém bezpecnostnich hlaseni by mél zahrnovat moznosti dobrovolnych hlaseni
uréenych pro bezpecnostni nebezpeci identifikovana osobou podavajici hlaseni, ktera
by mohla mit potencialni bezpecnostni nasledky.

Provozovatel leti&t& by mé&l urcit, které udalosti jsou hlaSeny povinné.

Provozovatel letisté by mél stanovit zptsob a format hlaseni, ktery by mél byt takovy,
aby splhoval existujici pozadavky na hlaSeni prfedpokladané v pfislusné legislative,
pokud jde o €as, format a pozadované informace, které maji byt hlaseny.

Systém bezpecnostnich hlaseni by mél pro podani hlasSeni zahrnovat potvrzeni pfijeti
osobé podavajici hlaseni.

Postup hlaseni by mél byt co mozna nejjednodussi a fadné zdokumentovany, véetné
podrobnosti, jako jsou co, jak, kde, komu a kdy hlasit;

Bez ohledu na zdroj nebo zplsob podani by méla jednou obdrzena informace byt
uchovavana zplisobem, ktery je vhodny pro snadné vyhledavani a analyzovani;

Pfistup k podanym hlasenim by mél byt omezen na osoby odpovédné za jejich
uchovavani a analyzovani;

Méla by byt zajiSténa ochrana totoznosti osoby podavajici hlaSeni a postupy stanovené
provozovatelem letisté za ucelem sbéru dalSich informaci pro analyzy nebo vySetfovani
by mély respektovat tento princip;

(20) Systém bezpecnostnich hlaseni by mél zahrnovat systém zpétné vazby osobé

podavajici hlaseni o zavéru analyzy dané udalosti.
(b) HlaSeni nebezpedi stietu se zveri

(2) Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze se jeho systém bezpe&nostnich hlaSeni
konkrétné zabyva pozadavky vSech tfetich stran (provozovatelll letadel, mechaniki
letadel, fidicich letového provozu a jiného personalu letovych provoznich sluzeb, atd.)
a veSkerého personalu letisté, aby byly provozovateli leti§té nahlaseny strety se zvéri
a souvisejici identifikovana nebezpedi.

(2) Hlaseni téchto tfetich stran by méla byt provadéna bez ohledu na jakékoli dalsi

pozadavky, podle nichz udalost podléha povinnému hlaSeni pfislusnému statu letisté
nebo statu zapisu do rejstfiku zainteresovaného letadla nebo jakémukoli dalSimu
pfislusnému ufadu v souvislosti s narodnim programem hlaseni udalosti.

GM1 ADR.OR.D.030 stém bezpecnostnich hlaseni

POTREBA BEZPECNOSTNICH HLASENI

€) Obecnym smyslem systému bezpec&nostnich hlaseni je vyuzit hlasené informace ke zlepSeni
urovné bezpecnostni vykonnosti letiSté, a ne pfisuzovat nékomu vinu.

(b) Cile systému bezpecénostnich hlaseni by mély byt:

(1)

umoznit provedeni posouzeni dopadl kazdé dilezité udalosti, vazného incidentu a
nehody na bezpecénost, véetné predchozich podobnych udalosti, tak aby mohly byt
zahajeny veskeré nezbytné kroky; a
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(2) zajistit, Ze jsou védomosti o dllezitych udalostech, vaznych incidentech a nehodach
udalosti Sifeny, tak aby si z nich mohly vzit ponau€eni dalSi osoby a organizace.

DOKUMENTACE, KTERA MA BYT UCHOVAVANA

€) Systém pouzivany provozovatelem leti§té pro vedeni zaznam( by mél po celou pozadovanou
dobu uchovavani zabezpelovat adekvatni postupy, ukladaci zafizeni a spolehlivou
vysledovatelnost, opétovné vyvolani a pfistupnost zaznami souvisejicich s ¢innostmi
provozovatele letisté, které jsou pfedmétem zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

(b) Zaznamy by mély byt vedeny v papirové nebo elektronické formé, pfipadné na obou médiich.
Pfijatelné jsou také zaznamy na mikrofilmu nebo optickych discich. Zaznamy by mély zustat
CitelIné po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani zacina bézet okamzikem,
kdy byl zaznam vytvofen nebo naposled zménén.

(c) Papirové systémy by meély vyuzivat odolny material, ktery je schopen odolat bézné manipulaci
a archivaci. PocitaCové systémy by mély mit alespori jeden zalozni systém, ktery by mél byt
aktualizovan vzdy do 24 hodin od provedeni jakéhokoliv nového zaznamu. PocitaCové systémy
by mély zahrnovat ochrany branici neopravnénému personalu ve zméné udaja.

(d) Veskery pocitacovy hardware, ktery se pouziva k zajisténi zalohy dat, by mél byt umistén na
jiném misté, nez hardware obsahujici pracovni uUdaje, a v prostfedi zajiStujicim, ze tento
hardware zUstane v dobrém stavu. Pokud dochazi ke zméné hardwaru ¢&i softwaru, je tfeba
vénovat zvlastni péci zachovani dostupnosti vSech nezbytnych udaji alespori po celou dobu
uchovavani. Pokud neni tato doba uvedena, mély by byt vSechny zaznamy uchovavany po
dobu minimalné péti let.

ZAZNAMENAVANIi POHYBU LETADEL

(a) Provozovatel letisté by si mél pofidit systém, ktery ma byt pouzivan k zaznamenavani pohybl
letadel na letisti.

(b) Tento systém by mél provozovateli leti5t€ umozZfiovat zaznamenavat:
(1) pocet pohybu kazdého typu letadla pouzivajiciho letisté;
(2) druh kazdého pohybu letadla (obchodni letecka doprava, nakladova, atd.);
3) datum kazdého pohybu; a
(4) pocet cestujicich.
(c) Systém by mél rovnéz splfiovat pozadavky AMC1 ADR.OR.D.035.

GM1 ADR.OR.D.035(b) Vedeni zaznamu

ZAZNAMY

PFenos zaznamu na mikrofilm nebo optické ulozné zafizeni mize byt provadéno kdykoli. Zaznamy by
mély mit stejnou Citelnost jako originalni zaznam a zachovat si ji po celou poZadovanou dobu
uchovavani.
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HLAVA E — LETISTNi PRIRUCKA A DOKUMENTACE (ADR.OR.E)

VSEOBECNE
(a) LetiStni pfirucka se muze v detailech liSit v zavislosti na typu letisté a slozitosti jeho provoz(.
(b) Letistni pfirucka nebo jeji ¢asti mohou mit jakoukoliv podobu, véetné elektronické. Ve vSech
pfipadech by méla byt zajisténa jeji dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.
(c) Letistni pfirucka by méla byt takova, aby:
(1) vSechny jeji ¢asti byly jednotné a kompatibilni ve formé i obsahu;
(2) v pfipadé potfeby byly snadno proveditelné jeji zmény; a
3) obsah a stav zmén pfirucky je fizen a srozumitelné uveden.
(d) Letistni pfirucka by méla obsahovat popis postupu jejich zmén a revizi a stanovovat:
(1) osobu nebo osoby opravnéné ke schvalovani zmeén a revizi;
(2) podminky pro docasné revize a/ nebo okamzité zmény nebo revize pozadované
v zajmu bezpec€nosti; a
3) postupy, kterymi jsou personal a organizace informovani o zménach letistni pfirucky.
(e) Letidtni pfirucka mlze obsahovat €asti jinych fizenych dokument(, jako je pfirucka letistniho

vybaveni, nebo se na né odkazovat, které jsou pro personal na letisti dostupné.

GM1 ADR.OR.E.005 LetiStni pfirucka

LETISTNi PRIRUCKA

(@)

(b)

Forma letistni pfirucky

Letistni pfirucka je kliCovym dokumentem jak pro provozovatele letisté, tak pro pfisluSny urad.
Je zdrojovym dokumentem popisujicim, jak budou letistni infrastruktura, zafizeni a provozni
postupy bezpecné fungovat.

Stejné tak jako u provoznich postupul bude pfislusny ufad oCekavat, ze letistni pfirucka ma byt
pravdivym odrazem kazdodenniho fungovani systému fizeni bezpelnosti letidté a jeho kultury
v oblasti bezpec¢nosti. Za timto Uucelem bude zapotfebi prezentovat, jakym zplsobem bude
letisté méfit svou vykonnost vzhledem ke stanovenym bezpeénostnim cilim a Gkolim. Ctenafi
letiStni pfirucky by mél byt poskytnut jasny obraz jakym zplsobem je bezpeénost na letisti
vytvafena, fizena a udrZzovana. V8echny bezpecnostni politiky, provozni postupy a instrukce by
mély byt obsazeny v podrobnostech, pokud je to relevantni, nebo uvedeny prostfednictvim
kiizového odkazu na jiné fizené, oficialné uznavané nebo pfijaté, publikace.

U vétsich letist muze nastat situace, kdy diky jejich velikosti, slozitosti provozu a souvisejicich
postupl neni mozné tyto postupy zahrnout do jediného dokumentu. Za téchto okolnosti je
mozné vV letiStni pfirucce uvadét a odkazovat se také na postupy, které v ni nejsou zahrnuty.
V tomto pfipadé je vSak nezbytné, aby jakékoliv odkazované informace, dokumentace a
postupy byly k dispozici veSkerému provoznimu personalu stejné, jako letidtni pfirucka
samotna. Za timto u€elem by bylo vhodné zfidit poCitatovou databazi obsahujici odkazované
postupy a informace. Pro mnoho malych letist mGze byt letiStni pfiruc¢ka struéna a jednoducha,
pokud dostate&né pokryvéa vdechny postupy nezbytné pro uspokojivy kazdodenni provoz letisté.
Nicméné je také mozné pfijmout spoleény format zahrnujici zakladni prvky, které definuji
systém Fizeni bezpelnosti.

Ugel letistni prirucky
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Zasadni je efektivni struktura fizeni a systematicky pfistup k provozu letisté. Letidtni pFirucka
by méla obsahovat veSkeré relevantni informace dostate¢né popisujici takovou strukturu. Je
jednim z prostfedku, kterym lze veSkery pFisluSny provozni personal informovat o jeho
povinnostech a odpovédnostech ve vztahu k bezpecnosti. Méla by popisovat letiStni
infrastrukturu, sluzby a zafizeni, vSechny provozni postupy a pfipadna omezeni tykajici se
dostupnosti letisté.

Odpovédnost za bezpecnost musi zac¢inat na samém vrcholu kazdé organizace. Jednim
z klicovych prvku pfi zavadéni bezpeénych pracovnich postupu je pfistup ,shora dold®, kdy by
méli vSichni zaméstnanci pochopit bezpecnostni cile organizace, systém vedeni a své vlastni
povinnosti a odpovédnosti. PFi aplikovani principt Fizeni bezpecnosti by méla byt letistni
pFirucka rozsifena tak, aby jasné popisovala, jak méa byt bezpednost provozu fizena. Ctenar,
nebo uzivatel letiStni pFirucky by nikdy nemél mit pochybnost ohledné ,odpovédnosti za
bezpe&nost* kazdé popsané domény, nebo &innosti. Kazda ¢ast by méla definovat, kdo je
odpovédny, €i je to povinnost, kdo ma pravomoc, kdo ma odborné znalosti a kdo skutecné
vykonava ukoly popsané v danych ¢astech.

Zakladnim cilem letistni pfirucky by mélo byt ukazat, jak bude vedeni letisté pinit své povinnosti
ve vztahu k bezpeénosti. VytyCuje politiku a ofekavané standardy vykonnosti a zaroveh
postupy, kterymi téchto standardd bude dosazeno.

Provozovatel letis§té by mél zajistit, Ze:

(1) odpovédnosti provozovatele letisté jsou jasné popsany;

(2) jsou vyjmenovany vSechny ukoly a €innosti, které maiji byt provadény provozovatelem
letiSt€, nebo jeho dodavateli; a

3) prostfedky a postupy k plnéni téchto Ukolt a &innosti jsou bud popsany v letistni
pfiru¢ce, nebo jsou jeji pfilohou, spolu s nezbytnymi udaiji o jejich Eetnosti a provoznich
rezimech.

Jsou-li nékteré odpovédnosti pfisuzovany také dalsim zucastnénym stranam, méla by je letiStni
pfirucka jasné identifikovat.

JAZYK LETISTNi PRIRUCKY

PfeloZzena verze pfisluSnych €asti letiStni pfirucky je pfijatelnym prostfedkem ke splnéni pfFislusného
pozadavku. Ve vSech pfipadech by vSak osoby, které budou pfiru¢ku pouzivat, mély byt schopny ji Cist
a rozumét ji.

LETISTNi PRIRUCKA

(@)

Letidtni pfirucka by méla mit nasledujici strukturu a zahrnovat alespori tyto informace;
v pfipadé, kdy se néktera polozka nepouzije, mélo by byt uvedeno ,Nepouzije se (Not
applicable — N/A)“, nebo ,Zamérné nepouzito (Intentionally blank)* spole¢né s pfislusSnym
divodem:

A. CAST A — OBECNA CAST

0.

Sprava a fizeni letiStni pFiru¢ky zahrnuje nasleduijici:
0.1 Uvod:

0.1.1 prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem, ze letistni
priru¢ka splnuje vSechny platné pozadavky a podminky osvédceni;
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0.1.2 prohladeni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem, Ze letistni
pfiruCka obsahuje provozni pokyny, které maji byt spinény pfisluSnymi
pracovniky;

0.1.3 seznam a struény popis jejich Casti, v€etné obsahu, a informaci o jejich
platnosti a pouziti;

0.1.4 vysvétleni, zkratky, a definice pojmu potfebnych pro pouzivani pfirucky;

0.2 Systém zmén a revizi:

0.2.1 L]de_\j(-*‘j 0 osobé Ci osobach odpovédnych za vydavani a zafazovani zmén a
revizi;

0.2.2 zaznam zmén a revizi s daty zafazeni a datem u&innosti;

0.2.3 prohlaseni, Zze ruéné psané zmény a revize nejsou povoleny, s vyjimkou situaci
vyzadujicich okamzitou zménu, nebo revize v zajmu bezpec&nosti;

0.2.4 popis zplsobu znaceni stranek, nebo odstavcl a data jejich G€innosti;

0.2.5 seznam platnych stran a odstavc(;

0.2.6 oznaceni zmén (v textu, a pokud je to mozné, u tabulek a diagram);

0.2.7 docCasné revize; a

0.2.8 popis_ systému distribuce a distribu¢ni seznam pro letiStni pfiru¢ku a jeji zmény
arevize.

1. VSeobecné informace

VSeobecné informace zahrnuji nasledujici:

1.1
1.2

1.3
1.4

ucel a rozsah letistni prirucky;

zakonné pozadavky pro osvéddéeni leti$té a letistni pFirucku, jak jsou stanoveny v Casti
ADR.OR;

podminky uziti letisté jeho uzivateli;
povinnosti provozovatele leti$té; prava pfisluSného ufadu a poradensky material pro
zameéstnance, jak usnadnit audity/kontroly provadéné personalem pfislusného ufadu.

B. CAST B — SYSTEM RIZENI LETISTE, POZADAVKY NA KVALIFIKACI A VYCVIK

2. Popis systému fizeni zahrnuje nasleduijici:

2.1

2.2

Organizaci letisté a jednotlivé odpovédnosti, v€etné nasledujiciho: popisu organizaéni
struktury, véetné celkového organizatniho schématu a organizaCnich schémat
jednotlivych oddéleni. Toto organizaéni schéma by mélo znazorfiovat vztah mezi
jednotlivymi oddélenimi. Mé&ly by byt vidét linie podfizenosti a zodpovidani se vSech
urovni organiza&ni struktury (oddéleni, sekce, atd.) v souvislosti s bezpe&nosti.

Rovnéz by méla byt uvedena jména, opravnéni, odpovédnosti a povinnosti vedoucich
pracovniki a urCenych osob; odpovédnosti a povinnosti ostatnich zaméstnanct
provozu, udrzby, stejné jako letiStnich vybort pro bezpecnost a mistniho pracovniho
tymu zabyvajiciho se problematikou bezpecnosti na RWY (LRST) a jejich ulohy.

Popis systému fizeni bezpecnosti zahrnuje:

2.2.1 vymezeni jeho rozsahu;

2.2.2 bezpecnostni politiku a jeji cile;

2.2.3 odpovédnosti v oblasti bezpecnosti klicovych bezpecnostnich pracovniku;
2.2.4  postupy fizeni dokumentace;

2.2.5 proces fizeni bezpeénostnich rizik, v€etné identifikace nebezpeli a schémat
posuzovani rizik;
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2.2.6 sledovani implementace a uc€innosti bezpecnostnich opatfeni a opatfeni ke
snizeni rizik;

2.2.7 sledovani bezpe&nostni vykonnosti;

2.2.8 bezpecnostni hladeni (v€etné hlaSeni nebezpedi) a vySetfovani;

2.2.9 planovani reakce na mimoradnou udalost;

2.2.10 Fizeni zmény (vCetné organiza¢nich zmén s ohledem na odpovédnosti v oblasti
bezpecnosti);

2.2.11 propagace v oblasti bezpecénosti; a

2.2.12 vystupy systému fizeni bezpec€nosti.

2.3 Popis sledovani shody a souvisejici postupy.

2.4 Popis systému fizeni jakosti leteckych dat a €innosti souvisejicich s poskytovanim
leteckych informaci a souvisejici postupy, vCetné téch, které vedou ke splnéni
pFislusnych cilt v oblasti fizeni bezpecnosti a ochrany pfed protipravnimi Ciny.

25 Postupy pro hlaseni pfislusnému ufadu zahrnujici odbavovani, oznamovani a hlaseni
nehod, vaznych incidentl a udalosti. Tato ¢ast by méla zahrnovat alespon nasledujici:
€) definici nehody, vazného incidentu a udalosti, v€etné prislusnych odpovédnosti

vSech zainteresovanych osob;

(b) nazorné priklady formular(, které maji byt pro tento ucel pouzity (nebo kopie
samotnych formulai(), pokyny k jejich vypInéni, pfislusné adresy, kam maji byt
zaslany, a ur€eni doby, ve které by mélo byt toto provedeno;

(c) postupy a opatfeni k zajisténi dikazu, véetné zaznamd, tykajicich se udalosti
podléhajici hlaseni.

2.6 Postupy vztahujici se k uziti alkoholu, psychotropnich latek a Iéki.

2.7 Postupy pro:

2.7.1 zajisténi shody s bezpecnostnimi smérnicemi;

2.7.2 reakci na bezpe€nostni problémy; a

2.7.3 zpusob nakladani s bezpe&nostnimi doporu€enimi vydavanymi organy pro
Setfeni (Safety Investigation Authorities).

2.8 Popis metody a postupl pro zaznamenavani pohybu letadel, véetné pohybu, typu
letadla, data a poctu cestujicich.

3. PoZzadavky na kvalifikaci letiStniho personélu (viz GM1 ADR.OR.D.015(d)). Navic postupy

vztahujici se k:

3.1 programu vycviku, zahrnujici nasledujici:

3.1.1 odpovédnosti, Cetnosti, osnov, délky trvani kazdého druhu vycviku, metody
poskytovani vycviku a hodnoceni odborné zpusobilosti, minimalni vykonnosti,
které ma byt osobou ve vycviku dosazeno, a uréenych standard( pro vycvik
veSkerého personalu zapojeného do provozu, zachrannych a hasi¢skych
sluzeb, udrzby a fizeni leti$té a osob pracujicich bez doprovodu na pohybové
ploSe a ostatnich provoznich plochach letisté.

3.1.2 postupy:
3.1.2.1pro vycvik a hodnoceni odborné zpusobilosti osob ve vycviku;
3.1.2.2které se pouZiji v pFipadé, kdy personal nedosdhne Urovné

pozadovanych standardu.

3.1.3 popis dokumentace uréené k ulozeni a Ihity uchovavani.

3.2 programu pro pfezkuSovani odborné zpUsobilosti, v€etné pfisluSnych odpovédnosti a

Cetnosti pfezkouseni odborné zpusobilosti;

Konsolidované znéni Strana 103 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) ¢. 139/2014  PRILOHA Ill - CAST ADR-OR
HLAVA E — LETISTNI PRIRUCKA A DOKUMENTACE

3.2.1 metody a postupy pfezkuSovani;

3.2.2 postupy, které se pouziji v pfipadé, kdy personal nedosahne urovné
pozadovanych standardu;

3.2.3 validacni proces ke zméfeni efektivnosti programu;

3.2.4 popis dokumentace uréené k ulozeni a Ih(ty uchovavani.

C. CAST C — PODROBNE INFORMACE O MISTE LETISTE

4. Popis mista letisté, ktery zahrnuje zejména nasledujici informace:

4.1 mapu ukazujici vzdalenost letisté od nejblizSiho mésta, obce nebo jinych zalidnénych
oblasti;

4.2 podrobné mapy a plany znazornujici polohu letisté (zemépisnou Sifku a délku), jeho
hranice, umisténi hlavnich zafizeni a vztazného bodu letisté, uspofadani vzletovych a
pfistavacich drah (RWY), pojezdovych drah a odbavovacich ploch, letiStnich vizualnich
a nevizualnich prostfedk( a ukazatelll sméru vétru;

4.3 plan znazorfiujici umisténi vSech letiStnich zafizeni a vybaveni lezicich mimo jeho
hranice;

4.4 popis fyzikalnich vlastnosti letisté, informace o vySkach nad mofem, vizualnich a
nevizualnich prostfedcich, stejné jako informace o vztazné teploté letisté, unosnosti
vozovek; urovni ochrany poskytované zachrannymi a hasi€¢skymi sluzbami; pozemnich
zarizenich a hlavnich prekazkach;

4.5 popis vSech pfipadl vyjimek a odchylek, rovnocenné urovné bezpeénosti, zvlastnich
podminek a provoznich omezeni; a

4.6 popis typU provozu, pro néz je letisté schvaleno.

D. CAST D — PODROBNE INFORMACE O LETISTI, KTERE JE NUTNO HLASIT LETECKE
INFORMACNI SLUZBE

5. Informace dostupné letecké informacéni sluzbé a postupy schvalovani obecnych informaci,
véetné nasledujiciho:

51 jména letisté;

5.2 umisténi letisté;

5.3 zemeépisné soufadnice polohy vztazného bodu letisté vztazené k systému World
Geodic System — 1984 (WGS-84);

54 vysky letisté nad mofem a zvinéni geoidu;

55 vySky kazdého prahu RWY nad mofem a zvinéni geoidu; vySky konce RWY nad mofem
a v8ech vyznacnych bodu po délce RWY (lomU nivelety) a vySky nad mofem nejvyssiho
bodu dotykové zény RWY pro pfesné priblizeni;

5.6 vztazné teploty letisté;

5.7 podrobnosti o letiStnim majaku; a

5.8 jména provozovatele letisté a kontaktnich udaju (v€etné telefonnich Cisel), kde mize
byt za jakychkoli okolnosti kontaktovan.

6. Informace o rozmérech leti$té a souvisejici informace, v€etné nasledujiciho:
6.1 RWY — zemépisného smérniku, oznaleni, délky, Sifky, polohy posunutého prahu

drahy, sklonu, druhu povrchu, typu RWY a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni —
existenci bezpfekazkového prostoru;
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6.2 délky, Sitky a druhu povrchu pasu drahy, koncovych bezpeénostnich ploch RWY,
dojezdovych drah; délky, Sitky a druhu povrchu pojezdovych drah; druhu povrchu
odbavovacich ploch a stani letadel; délky pfedpoli a profilu terénu;

6.3 vizualnich prostfedkd pro postupy pfiblizeni, typu pfibliZzovaci svételné soustavy a
svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni; znaeni a osvétleni RWY,
pojezdovych drah a odbavovacich ploch; dalSich vizualnich a Fidicich prostfedkd na
pojezdovych drahach a odbavovacich plochach, umisténi a typu vizualniho navadéciho
systému; dostupnosti nahradniho zdroje pro svételné soustavy;

6.4 umisténi a kmitoctdl VOR mist pro zkousku VOR na letisti;
6.5 polohy a znaceni standardnich pojezdovych tras;

6.6 zemépisnych soufadnic kazdého prahu drahy, bodl osy pfislusné pojezdové drahy a
stani letadel,

6.7 zemépisnych soufadnic a vySky nad mofem vrcholl vyznaénych prekazek uvnitf
pFiblizovacich a vzletovych prostor(i, prostoru pro pfiblizeni okruhem a v okoli letisté
(ve formé map);

6.8 typu povrchu vozovky a jeji unosnosti vyjadifené metodou klasifikacni Cislo letadla —
klasifikacni Cislo vozovky (ACN-PCN);

6.9 umisténi stanovenych mist pro predletovou zkouSku vySkomeéru jejich vysky nad
mofem;

6.10  vyhlaSenych délek;

6.11  kontaktnich udaju (telefonni/faxova Cisla, e-mailova adresa) letiStniho koordinatora
¢innosti pro odstrariovani letadel neschopnych pohybu a informaci tykajicich se
schopnosti odstranit letadla neschopna pohybu vyjadfenych udaji o nejvétsich typech
letadel, k jejichz odstranéni je letisté vybaveno;

6.12 informaci o Urovni ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami; typu a
mnozstvi hasebnich latek, které jsou na letisti normalné k dispozici; a

6.13 informaci o vyjimkach a odchylkach od platnych poZadavku, pfipadech rovnocenné
urovné bezpecnosti, zvlastnich podminkach a omezenich.

E. CAST E - PODROBNE INFORMACE O PROVOZNICH POSTUPECH LETISTE, JEHO VYBAVENI
A BEZPECNOSTNICH OPATRENICH

7.

Letistni hladeni zahrnuje:

7.1 opatfeni a postupy pro hldSeni o zménach informaci o letidti uvedenych v AIP a
vyzadujicich vydani NOTAM a postupy pro hldSeni zmén pfisluSnému ufadu vcetné
zaznamenavani téchto hlaseni;

7.2 Cetnost a postupy geodetického zaméreni leteckych udajd, véetné oblasti, kterych se
mapovani tyka.

Postupy pro pfistup na pohybovou plochu letisté, véetné:
8.1 koordinace s bezpe€nostnimi (security) sluzbami;
8.2 prevence neopravnéného vstupu na pohybovou plochu.

Postupy pro kontroly, posuzovani a hlaSeni stavu pohybové plochy letist€ a ostatnich
provoznich ploch a zafizeni (v€etné posuzovani charakteristik tfeni povrchu RWY a méfeni
hloubky vody), v€etné:

9.1 zplsob a prostfedkt komunikace se stanovistém letovych provoznich sluzeb béhem
kontrol;

9.2 kontrolnich seznam kontroly, zaznamového deniku a uchovavani zaznam; a

9.3 intervall a ¢ast kontrol; hlaseni vysledk( a napravnych opatfeni.

Konsolidované znéni Strana 105 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) ¢. 139/2014  PRILOHA Ill - CAST ADR-OR
HLAVA E — LETISTNI PRIRUCKA A DOKUMENTACE

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Postupy pro kontroly, pravidelnou a pohotovostni udrzbu vizualnich a nevizualnich prostfedkd,
pokud je to ucelné, a letistnich elektrickych systém, véetné:

10.1  kontrolnich seznam( kontroly, zaznamového deniku a uchovavani zaznam(; a
10.2 intervall a €asl kontrol; hlaSeni vysledkl a napravnych opatfeni.

Instrukce pro provoz, udrzbu a opravy, servisni informace, postupy pro odstrafiovani zavad a
pro kontroly letiStniho vybaveni.

Postupy pro:

12.1  udrzbu pohybové plochy, v€etné zpevnénych ploch, nezpevnénych drah a pojezdovych
drah, drah a pasu drah a systému pro odvadéni vody;

12.2  pfetézujici provoz.
Postupy pro letistni prace zahrnuiji:
13.1  koordinaci, planovani a provadéni stavebnich praci a praci udrzby; a

13.2  zplsob a prostfedky komunikace se stanovi§tém letovych provoznich sluzeb béhem
provadéni téchto praci.

Postupy pro fizeni provozu na odbavovaci plose zahrnuji:

14.1  pfedani letadla mezi stanovi§tém letovych provoznich sluzeb a stanovistém fizeni
provozu na odbavovaci ploSe;

14.2  pfidélovani parkovacich stani letadel;

14.3  spousténi motoru a vytlaCovani letadla; a

14.4  fizeni na odbavovaci a pohybové plo$e pomoci signall a sluzbu ,follow-me*.
Postupy pro fizeni bezpe€nosti na odbavovaci plo$e zahrnuji:

15.1  ochranu pfed proudy vyfukovych plynd a sestupnym proudem;

15.2  vynucovani bezpe&nostnich opatfeni béhem doplfiovani paliva letadel;

15.3  prevence FOD, vCetné Cisténi/zametani odbavovaci plochy;

15.4  sledovani dodrzovani bezpec€nostnich postupl na odbavovaci plose personalem;

15,5  doprovazeni, fizeni a ochrana cestujicich na odbavovaci plo$e pfed provozem vozidel
a pohybujicimi se letadly, pouziti pfedem stanovenych tras a vyhybani se naruSeni
¢innosti souvisejicich s pozemnim odbavenim stojicich letadel.

Postupy pro kontrolu a omezeni poctu vozidel pohybujicich se na pohybové plode, vydavani
opravnéni a docasnych povoleni vozidlim pohybujicim se na pohybové ploSe, nebo v jeji
blizkosti, v€etné povinnosti Fidicl, pravidel provozu, pfednosti, omezeni rychlosti, postupl
vydavani fidi¢skych opravnéni a povoleni a donucovacich postupl. Postupy pro doprovazeni
vozidel pfileZitostn& pouzivanych v prostorech, kde je vyZadovano radio a odpovida¢ nebo
rovnocenné zafizeni, jakoz i pro vozidla s do€asnym povolenim k provozu na pohybové ploSe.
Postupy a odpovédnosti za stanoveni a monitorovani provadéni programu udrzby vozidel
provozovanych na pohybové ploSe a v dalSich provoznich prostorech.

Postupy pro fizeni nebezpecli stfetu se zvéfi, v€etné posouzeni nebezpeclni stfetu se zveéfi,
opatfeni pro zavedeni programu kontroly divoké zvéfe a ohlasovani pfislusnych informaci
Letecké informacni sluzbé (LIS); formulaf hlaSeni o stfetu se zvéfi.

Postupy pro:

18.1  kontrolu a sledovani pfekazek uvnitf i vné hranic leti§té a oznameni pfisluSnému Gradu
ohledné charakteru a umisténi pfekazek, jakémkoliv jejich nasledném pfidani, nebo
odstranéni z divodu ¢innosti dle potfeby, véetné zmén publikaci LIS; a

18.2  sledovani a snizovani nebezpecti vyplyvajicich z lidské Cinnosti a vyuzZivani krajiny na
letiSti a v jeho okoli.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

28.
29.
30.

31.

32.

(b)

PFislusné kontrolni seznamy kontroly, zaznamového deniku a uchovavani zaznamd; intervaly
a Casy kontrol; hlaseni vysledkl a nasledna opatfeni.

Letistni pohotovostni plan zahrnuje:
19.1  feSeni mimofadnych situaci na letisti nebo v jeho okoli;

19.2  zkousky letistniho zafizeni a vybaveni, pouzivaného v pfipadé nouze, véetné jejich
Cetnosti; a

19.3  cviceni k provéreni pohotovostnich pland, véetné jejich Cetnosti.

Zachranné a hasi¢ské sluzby, vcetné popisu zafizeni, vybaveni, personalu a postupu pro
splnéni pozadavk( na pozarni ochranu.

Plan pro odstrafiovani letadel neschopnych pohybu, v€etné pfislusnych opatfeni, zafizeni a
postupu pro jeho provadéni.

Postupy pro zajisténi bezpe&né manipulace a skladovani paliva a nebezpe&ného zbozi na

letisti, v€etné:

22.1  vybaveni, skladovacich prostor, dodavek, vydeje, manipulace a bezpecnostnich
opatreni;

22.2  spravné specifikace paliva a jeho kvality; intervald auditd a kontrol, kontrolnich
seznam(, odbéru vzorkd a uchovavani zaznama.

Provoz za podminek nizké dohlednosti: popis provoznich postupl, véetné koordinace se
stanovis§tém letovych provoznich sluzeb a stanovi$tém Fizeni provozu na odbavovaci ploSe,
standardnich pojezdovych tras, kontroly €innosti a méfeni a hlaSeni drahové dohlednosti.

Postupy pro provoz v zimé, véetné planu pro odstrafiovani snéhu a postupt pro jeho provadéni,
stejné jako popisu dostupnych prostfedku a pfisluSnych opatreni.

Postupy pro provoz za nepfiznivych povétrnostnich podminek.
Postupy pro provoz v noci.

Postupy pro ochranu radarovych a ostatnich navigaénich prostfedk(, kontrolu &innosti a
pozemni udrzbu v okoli téchto zafizeni.

Postupy pro provoz letadel s vy$Sim kédovym pismenem na letisti, véetné pojezdovych tras.
Postupy a opatfeni pozarni ochrany na letisti.

Spojovaci postupy, véetné: kmitoCtl; jazyka a frazeologie pouzivanych pfi komunikaci se
sluzbami letového provozu; volaci znaky vozidel, komunikacni signaly pouZivané v pfipadé
ztraty radiového spojeni; komunikace prostfednictvim poskytovatele letovych provoznich
sluzeb; a Sifeni dllezitych informaci.

Postupy pfetahovani letadel, v€etné: ur€enych tras, které maji byt pouZity; svétel, kterd maji byt
letadlem rozsvicena; spojovacich postupU; vedeni, které ma byt poskytnuto; opatfeni k zajisténi
bezpecnosti provozu pretahovani za nepfiznivych povétrnostnich podminek, vcéetné
dohlednosti a povétrnostnich jevd, za kterych je pfetahovani omezeno nebo neni povoleno.

Postupy pfedavani Cinnosti mezi personalem letisté, v€etné popisu systému poskytovani
provoznich informaci jinym organizacim plsobicim na letisti.

VSechny postupy obsaZené v letidtni pfiru¢ce by mély obsahovat a jasné definovat role,
odpovédnosti a kontaktni udaje odpovédného letidtniho personalu, dalSich osob nebo
organizaci, v€etné smluvnich, v€etné pfisluSného ufadu a pfipadné dalSich zainteresovanych
statnich organd, a brat v Gvahu potfebu zajisténi pfimé komunikace mimo pracovni dobu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM2 ADR.OR.E.005 LetiStni prirucka

OBSAH

Systém ¢&islovani popsany v AMC3 ADR.OR.E.005 by mél byt zachovan i v pfipadé, Ze existuji ¢asti,
které se vzhledem k povaze letiSt€, nebo typu jeho provozu nepouZiji.

GM1 ADR.OR.E.005(j)) Letistni pfrirucka

ZASADY LISKYCH CINITELU

Poradensky material o uplathovani zasad lidskych ¢initeld je obsazen v dokumentu ICAO Human
Factors Training Manual (Doc 9683).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — SLUZBA RiZENi PROVOZU NA ODBAVOVACI PLOSE
(AMS) (ADR.OR.F)

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.005(a) Prohlaseni organizace odpovédné za poskytovani AMS

ODPOVEDNOST ORGANIZACE ODPOVEDNE ZA POSKYTOVANi AMS OHLEDNE USPESNEHO
PREDLOZENi PROHLASENI

Je odpovédnosti organizace odpovédné za poskytovani AMS uspésné predlozit prohlaseni pfislusSnému
Ufadu. Pokud organizace odpovédna za poskytovani AMS neobdrzi potvrzeni o pfijeti prohlaseni
pFislusnym Gfadem podle bodu ADR.AR.C.050 béhem pfiméfené |haty od podani prohlaseni,
kontaktuje pfislusny ufad s cilem zjistit, zda bylo &i nebylo podani prohlaSeni uspésné.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM2 ADR.OR.F.005(a) Prohlaseni organizace odpovédné za poskytovani AMS

VZOROVY FORMULAR PROHLASENIi O SHODE PRO ORGANIZACE ODPOVEDNE ZA
POSKYTOVANi AMS

Prohlaseni o shodé
organizace odpovédné za poskytovani AMS

V souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 139/2014 ze dne 14. unora 2014, kterym se stanovi
pozadavky a postupy tykajici se letist podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008

Nazev a postovni adresa spolecnosti:

Jméno a kontaktni udaje odpovédného vedouciho pracovnika organizace:

Letisté v daném ¢Elenském staté, na kterém (kterych) jsou sluzby fizeni provozu na odbavovaci ploSe
(AMS) poskytovany:

Letisté v jiném Clenském staté (jinych &lenskych statech), na kterém (kterych) jsou sluzby fizeni
provozu na odbavovaci plode (AMS) poskytovany:

Datum zahajeni poskytovani sluZeb Fizeni provozu na odbavovaci ploSe na letisti:

Byly uzavieny formalni dohody mezi provozovatelem leti§t€ a poskytovatelem letovych provoznich
sluzeb (ATS).

Byla stanovena bezpeé&nostni politika a bude pouzivana po dobu poskytovani sluZzeb Fizeni provozu
na odbavovaci plose (AMS) pokrytych timto prohlasenim, v souladu s bodem ADR.OR.F.045(b)(2)
PFilohy 11l (Cast ADR.OR) k nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014.

Sluzby fizeni provozu na odbavovaci plose (AMS) pokryté timto prohlasenim splfiuji a budou trvale
spliiovat podobu, po kterou jsou poskytovany, pouZitelné pozadavky Pfilohy VII k nafizeni (EU)
2018/1139 a Prilohy IIl (Cast ADR.OR) a Prilohy IV (Cast ADR.OPS) k nafizeni Komise (EU)
¢. 139/2014.

Jakakoliv zména v poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe, ktera ma vliv na
informace uvedené v tomto prohlaseni, bude oznamena pfislusnému Gradu.
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Prohlasuji, Ze udaje uvedené v tomto prohlaseni jsou spravné.

Datum

Podpis odpovédného vedouciho pracovnika

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

OZNAMENI

Pokud organizace odpovédna za poskytovani AMS planuje ukoncit poskytovani téchto sluzeb, méla by
to pisemné oznamit pfislusnému Uradu a provozovateli letisté. Pfedbé&zné upozornéni na oznameni by
mélo byt takové, aby bylo mozné v pfipadé potfeby pfijmout vhodna opatfeni pro pokracovani sluzby a
umoznit v€asné zvefejnéni zmén a jejich oznameni prostfednictvim regulovaného systému fizeni
leteckych informaci (AIRAC) v souladu s pfedepsanym ¢asovym ramcem.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.025(d) Zmén

POSOUZENIi ZMEN

€) Posouzeni bezpecnosti (bezpenostnich rizik) zmény
Posouzeni bezpecnosti (bezpecnostnich rizik) zmény zahrnuje:
(1) identifikaci rozsahu zmény;
(2 identifikaci nebezpedi;
3) uréeni bezpeénostnich kritérii pouzitelnych pro zménu;

4) posouzeni rizik v souvislosti se Skodlivymi uCinky nebo zlepSenimi bezpelnosti ve
spojitosti se zménou a, je-li poZzadovano, zmirfiujici opatfeni rizik zmény s cilem splnit
pouzitelna bezpelnostni kritéria;

(5) ovéfeni, ze zména odpovida rozsahu, ktery byl pfedmétem posouzeni bezpecnosti, a
Ze spliiuje bezpec€nostni kritéria, dfive, nez je zména uvedena do provozu; a
(6) specifikace pozadavkl na sledovani nezbytnych k zajisténi toho, ze letisté a jeho
provoz budou i nadale splfiovat bezpe&nostni kritéria poté, co byla zména uvedena do
provozu.
(b) Rozsah posouzeni bezpec&nosti

Rozsah posouzeni bezpeé&nosti zahrnuje nasledujici soucasti a jejich interakci:

(1) ménici se leti5té, jeho provoz, fizeni a lidské zdroje;
(2) rozhrani a interakce mezi ménicimi se sou¢astmi a zbytkem systému;
3) rozhrani a interakce mezi ménicimi se sou€astmi a prostfedim, ve kterém se planuje
jejich provoz; a
4) cely zivotni cyklus zmény od koncepce po provoz.
(c) Bezpecnostni kritéria

Bezpecnostni kritéria pouzita pro posouzeni bezpeénosti zmény:

(1) jsou slucitelna nebo stejna jako bezpec€nostni kritéria provozovatele letisté a
poskytovatele letovych provoznich sluzeb (ATS);

(2) jsou definovana v souladu s postupy pro fizeni zmény obsaZenymi v pfiru¢ce systému
fizeni; a
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3) v zavislosti na dostupnosti dat jsou specifikovana s odkazem na explicitni kvantitativni
pFijatelné Urovné bezpeénostniho rizika, uznavané standardy a/nebo kodexy postup,
bezpec&nostni vykonnost v oblasti bezpecnosti stavajiciho nebo podobného systému.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

SYSTEM RIiZENi BEZPECNOSTI

Systém fizeni organizace odpovédné za poskytovani AMS by mél zahrnovat bezpec¢nost stanovenim
organizacCni struktury pro fizeni bezpec€nosti, ktera je proporcionalni a vhodna pro velikost organizace
a slozitost a druh jejiho provozu.

V zavislosti na velikosti organizace a druhu a slozitosti jejiho provozu by mél systém fizeni bezpecnosti
zahrnovat zfizeni internich komisi pro bezpecnost.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(1)Systém rizeni

INTERNi KOMISE PRO BEZPECNOST

Organizace odpovédné za poskytovani AMS mohou shledat pfinosnym zfizeni vyboru a ak&nich skupin
pro bezpecnost (Safety Review Board a Safety Action Group), a v zavislosti na slozitosti a struktufe
organizace také utvar provozni bezpecnosti (Safety Services Office) k podpofe vedouciho bezpeénosti

na vice letistich.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM2 ADR.OR.F.045(b)(1) Systém fizeni

UTVAR PROVOZNi BEZPECNOSTI

€)) Utvar provozni bezpeénosti (Safety Services Office) je fizen vedoucim bezpeénosti a je
nezavisly a neutralni, pokud jde o pfijaté procesy a rozhodnuti tykajici se poskytovani sluzeb
provoznim utvarem (provoznimi utvary).

(b) Funkce atvaru provozni bezpeé&nosti obvykle podporuji vedouciho bezpeé&nosti v nasledujicim:
(1) fizeni a dohled nad systémem identifikace nebezpedi;
(2) sledovani vykonnosti v oblasti bezpec¢nosti provozniho Utvaru (provoznich uatvar(),
ktery je pfimo zapojen do poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe
(AMS);
3) poskytovani poradni sluzby vrcholovému vedeni v zalezitostech Fizeni bezpecnosti; a
(4) poskytovani pomoci vedoucim pracovnikim v zalezZitostech Fizeni bezpecnosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM3 ADR.OR.F.045(b)(1) Systém Fizeni

VYBOR PRO PREZKOUMAVANi BEZPECNOSTI A AKCNi SKUPINA PRO BEZPECNOST

(a) Vybor pro pfezkoumani bezpe&nosti (Safety Review Board — SRB):

(1) je komise pro bezpelnost na vysoké udrovni, ktera zvaZuje zaleZitosti strategické
bezpec€nosti na podporu odpovédnosti v oblasti bezpeénosti odpovédného vedouciho
pracovnika; a
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(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(2) predseda ji odpovédny vedouci pracovnik a je sloZena z fediteldl funk&nich oblasti.

SRB sleduje:

(1) vykonnost organizace v oblasti bezpecnosti oproti bezpecnostni politice a cilim
bezpecnosti;

(2) zda jsou vedkeré bezpec&nostni kroky pfijaty v&as; a

3) ucinnost procesl fizeni bezpe€nosti organizace.

SRB zajistuje, aby byly organizaci pfidéleny odpovidajici zdroje k dosazeni cill bezpecnosti.

Vedouci bezpecnosti nebo jakakoli jina relevantni osoba, podle vhodnosti, se mlize zu&astnit
zasedani SRB. Mohou odpovédnému vedoucimu pracovnikovi podle potfeby pfednést veskeré
relevantni informace, které umozni pfijeti rozhodnuti na zakladé bezpecnostnich dat.

V zavislosti na velikosti organizace a druhu a slozitosti jejiho provozu mohou byt odpovédnosti
vyboru SRB pfeneseny na jiné komise na vysoké Urovni organizace.

AkéEni skupina pro bezpecnost (Safety Action Group — SAG)

(1) Skupina SAG mUze byt zfizena jako stala skupina nebo jako skupina ad hoc, ktera
pomaha vyboru SRB nebo jedna jeho jménem;

(2) Zfizena m(ze byt vice nez jedna skupina SAG, v zavislosti na rozsahu Ukolu a
konkrétni pozadované odbornosti;

3) Skupina SAG podava zpravy vyboru SRB a pfijima od néj strategické fizeni; skupina
je tvofena vedoucimi, kontrolnimi pracovniky a personalem z provoznich oblasti.

4) SAG:
0] sleduje provozni bezpecénost;
(ii) fesi identifikovana rizika;
(iii) hodnoti dopad provoznich sluzeb na bezpecnost;
(iv) zajistuje, Zze bezpec€nostni kroky jsou zavedeny v ramci schvalenych ¢asovych
harmonogram.
(5) SAG prezkoumava uc€innost predchozich bezpelnostnich doporuceni a d&innosti

propagujicich bezpec€nost.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM4 ADR.OR.F.045(b)(1) Systém Fizeni

UTVAR PROVOZNi BEZPECNOSTI, VYBOR PRO PREZKOUMAVANiI BEZPECNOSTI A AKCNI
SKUPINA PRO BEZPECNOST

Pro skupiny jako Utvar provozni bezpec€nosti, SRB nebo SAG mohou byt pouZity rovnéz jiné nazvy.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

BEZPECNOSTNI POLITIKA

(@)

Bezpedlnostni politika by méla:

(2) byt schvalena odpovédnym vedoucim pracovnikem;
(2) jasné identifikovat bezpe€nost jako nejvyssi prioritu organizace;
3) odraZet zavazky organizace tykajici se bezpelCnosti e jejiho proaktivniho a

systematického fizent;
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(b)

(€)

(4) byt, s viditelnou podporou, komunikovana napfi¢ celou organizaci;

(5) zahrnovat zasady bezpec€nostnich hlaseni; a

(6) byt pravidelné pfezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna pro
organizaci.

Bezpeclnostni politika by méla:

(1) obsahovat zavazek:
0] ZlepSovat se smérem k vys$Sim standardim bezpecnosti;
(i) vyhovovat v8em pouzitelnym pravnim pozadavkam, splfiovat vSechny

pouzitelné standardy a zohledfiovat osvéd&ené postupy;

(iii) poskytovat odpovidajici zdroje;

(iv) prosazovat bezpeénost jako primarni odpovédnost vSech vedoucich
pracovnik( a personalu;
(2) zahrnovat postupy bezpeénostnich hlaseni;
3) s odkazem na spravedlivé posuzovani (just culture), jasné uvadét, jaké typy chovani

Vv provozu jsou nepfijatelné, a obsahovat podminky, za kterych by se nepouzilo
disciplinarni opatfeni; a

4) byt pravidelné pfezkoumavana, aby se zajistilo, Ze je i nadale relevantni a vhodna pro
organizaci.

Vrcholové vedeni by mélo:

(1) neustale podporovat bezpecnostni politiku u veSkerého personalu a prokazovat, Ze se
k ni zavazali;

(2) zajistit lidské a finanéni zdroje pro jeji implementaci; a

3) stanovit cile a standardy vykonnosti v oblasti bezpe€nosti. ]

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(2) Systém fizeni

BEZPECNOSTNI POLITIKA

(@)

(b)

Bezpecnostni politika — obecné

Bezpecnostni politika je prostfedek, kterym organizace vyjadfuje sv(j zamér udrzovat a, kde je
to proveditelné, zlepSovat urover bezpecnosti pfi vSech svych &innostech a v nejvyssi rozumné
mife minimalizovat riziko letecké nehody.

Bezpec&nostni politika stanovuje, Ze u€elem bezpe&nostnich hlaseni a internich vySetfovani je
Zlepsit bezpecnost, nikoli davat vinu jednotlivetim.

Bezpeclnostni politika — spravedlivé posuzovani (just culture)

Bezpec&nostni politika aktivné podporuje efektivni bezpeénostni hlaSeni a definovanim hranice
mezi pfijatelnym provadénim (&asto neumysiné chyby) a nepfijatelnym provadénim (jako je
nedbalost, bezohlednost, poruSovani pfedpisi nebo sabotaz) poskytuje osobam podavajicim
hlaSeni spravedlivou ochranu. Bezpecnost nebo spravedlivé posuzovani vSak nemusi branit
,Kriminalizaci chyby“, ktera je pravné, eticky a moralné v ramci svrchovanych prav kteréhokoli
Clenského statu, za pfedpokladu dodrzovani prava Evropské unie a zavedenych mezinarodnich
dohod. Po nehodé nebo vazném incidentu Ize o¢ekavat soudni vySetfovani a disledky v néjaké
formé&, zejména pokud selhani mélo za nasledek ztraty na zivotech nebo posSkozeni majetku, i
kdyZ neslo o nedbalost nebo $patny iumysl. Potencialni problém by proto mohl existovat, pokud
by se s dobrovolnymi hlasenimi o nebezpecich, ktera se tykaji skrytych nedostatk(i systému
nebo jeho vykonu, zachazelo stejné jako s hldSenimi tykajicimi se vySetfovani nehod a vaznych
incidentd. Zamérem ochrany hlaSeni o nebezpeci nebude zpochybnit legitimitu soudniho
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vySetfovani nebo pozZadovat nepfimé&fenou imunitu. Pravni argumenty vSak obvykle maji
prednost pfed jakymkoli argumentem tykajicim se techniky nebo bezpecnosti. ]

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

PROCES IDENTIFIKACE NEBEPECI

(a) Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla proces identifikace nebezpedi
koordinovat s provozovatelem leti§té a v pfipadé potfeby i poskytovatelem letovych provoznich

sluzeb (ATS).

(b) Identifikace nebezpei by méla byt zalozena na kombinaci reaktivnich, proaktivnich a
prediktivnich metod sbéru bezpecnostnich dat. Reaktivni, proaktivni a prediktivni schémata by
méla byt formalnim prostfedkem sbéru, zaznamenavani, analyzovani, jednani a tvorby zpétné
vazby tykajicich se nebezpedi a souvisejicich rizik, ktera ovliviiuji bezpecnost.

(c) VS8echny systémy hlaseni, véetné systému davérnych hlaseni, by mély zahrnovat efektivni
proces zpétné vazby.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(3)Systém rizeni

IDENTIFIKACE NEBEZPECI

€) Identifikace nebezpedi — vSeobecné
(1) Identifikace nebezpeci mlze zahrnovat nasledujici Cinitele a procesy:

() Cinitele navrhu, v€etné navrhu vybaveni a ukolu;

(ii) postupy a provozni praxe, vcetné souvisejici dokumentace a kontrolnich
seznamu, a jejich ovéfovani za skute¢nych provoznich podminek;

(iii) komunikace, v€etné prostfedk(, terminologie a jazyka;

(iv) personalni Cinitele, jako jsou politiky spole€nosti tykajici se naboru, vycviku,
odménovani a pfidélovani zdroju;

(v) organizacni Cinitele, jako je kompatibilita vyrobnich a bezpecnostnich cild,
pridélovani zdrojli, provozni tlak a firemni kultura v oblasti bezpecnosti;

(vi) Cinitele pracovniho prostfedi, jako jsou okolni hluk a vibrace, teplota, osvétleni
a dostupnost ochranného vybaveni a odévu;

(vii) Cinitele regulatorniho dozoru, v&etné pouzitelnosti a vymahatelnosti nafizeni,
certifikace vybaveni, personalu a postupl a pfiméfenost dozoru;

(viii)  obranné systémy, v€etné Cinitell, jako je zajiSténi adekvatnich detekénich a
vystraznych systému, pfipustnost chyb zafizeni a odolnost zafizeni vUCi
chybam a poruchéam; a

(ix) lidska vykonnost, omezeno na zdravotni stav a fyzickd omezeni.

(2) Pro identifikaci nebezpe&i mohou byt pouZity interni a externi zdroje.
(0 Interni zdroje:

(A) systémy dobrovolnych hlaSeni udalosti;
(B) bezpecnostni prazkumy;
(C)  audity v oblasti bezpecnosti;

(D)  systémy sledovani bézného provozu;
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(E) analyza trend(;
(F) zpétna vazba z vycviku; a

(G)  vySetfovani incidentl a nasledné ¢innost.

(i) Externi zdroje:
(A)  zpravy z nehod;
(B) statni systém povinnych hlaseni udalosti; a
(C)  statni systém dobrovolnych hlaseni udalosti.
3) Metody pouzité pro identifikaci nebezpeéi zavisi na zdrojich a omezenich kazdé

konkrétni organizace a na velikosti a slozitosti jejiho provozu. Nicméné identifikace
nebezpeci, bez ohledu na implementaci, slozitost a velikost, je sou€asti bezpeCnostni
dokumentace organizace. V kontextu vyzralosti postupl fizeni bezpecénosti je
identifikace nebezpeci nepfetrzitou, kazdodenni Cinnosti. Je nedélitelnou soucasti
procesu organizace. Existuji tfi specifické podminky, za nichz by méla byt identifikaci
nebezpeli vénovana zvlastni pozornost. Tyto tfi podminky by mély spoustét
podrobnéjsi a dalekosahlejSi Cinnosti identifikace nebezpecdi a zahrnovat:

(i)

(ii)

(iii)

kdykoli v organizaci dojde k nevysvétlitelnému nardstu udalosti souvisejicich s
bezpecnosti nebo poruseni predpisu;

kdykoli se planuji velké provozni zmény, véetné zmén klicovych pracovniki
nebo jiného vyznamného vybaveni nebo systému; a

pred a béhem obdobi vyznamnych organiza¢nich zmén, véetné rychlého ristu
nebo snizovani, podnikovych fuzi, akvizic nebo redukci.

4) Pro identifikaci nebezpeéi mohou byt vyuzity nasledujici nastroje a techniky:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

brainstorming, coz je neomezend, ale zjednoduSena diskuze se skupinou
odbornika;

studie nebezpeci a provozovatelnosti (hazard and operability) (HAZOP), coz je
systematicky a strukturovany pfistup s vyuzitim klic¢ovych slov, parametr(i a
odchylek. Tato technika se spoléha na to, ze je pro studii dostupny velmi
podrobny popis systému, a obvykle zahrnuje rozdéleni systému do dobfe
definovanych podsystému a funkénich nebo procesnich toki mez podsystémy.
Kazdy prvek systému je pak pfedmétem diskuze v ramci multidisciplinarni
skupiny odbornikt o rdznych kombinacich kli€ovych slov a odchylek;

kontrolni seznamy, coZ jsou seznamy znamych nebezpeli nebo pficin
nebezpedi, které byly odvozeny z minulych zku$enosti. Minulé zkuSenosti
mohou byt pfedchozi posouzeni rizik nebo podobné systémy nebo provozy
nebo ze skute¢nych incidentl, k nimz doslo v minulosti. Tato technika zahrnuje
systematické pouzivani vhodného kontrolniho seznamu a zvazeni kazdé
polozky na seznamu, co se ty€e mozné pouzitelnosti na konkrétni systém.
Pouzitelnost kontrolnich seznamd je pfed pouzitim vzdy ovéfena;

analyza moznych poruch a jejich nasledku (failure modes and effects analysis)
(FMEA), coz je technika ,zdola-nahoru® pouzivana k zohlednéni mozZnosti, jak
mohou zakladni slozky systému selhat pfi provadéni ji navrzeného ucéelu. Tato
technika se spoléha na podrobny popis systému a bere do ivahy mozZnosti, jak
by mohla kterakoli podsou&ast systému selhat pfi plnéni ji navrZzeného ucelu a
jaké nasledky by to mohlo mit pro celkovy systém. Pro kaZzdou podsoucast
systému FMEA bere do uvahy:

(A) v§echny mozné zpusoby, jak by mohla soucast selhat;
(B)  dopady, které by kazda z téchto poruch méla na chovani systému;
© mozné pric¢iny raznych druht poruch; a

(D)  jak mohou byt poruchy zmirnény v ramci systému nebo jeho prostredi.
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Uroveni systému, na kterém je analyza pouzita, se mize li§it a je uréena drovni
podrobnosti popisu systému pouzitého k podpofe analyzy. V zavislosti na
povaze a slozitosti systému by analyzu mohl provést jednotlivy odbornik na
systém nebo tym systémovych odbornik(i, ktefi plsobi v ramci jednani
skupiny.

(V) strukturovana technika co kdyby (structured what-if technique) (SWIFT) je
jednoducha a efektivni technika, alternativni ke studii HAZOP, zahrnujici
multidisciplinarni tym odbornikd. Jedna se o zjednoduSenou c&innost
brainstormingové skupiny, ktera je ale obvykle provadéna s pomoci popisu
systému na vysSi urovni, ktery ma méné dil€ich prvk(l nez studie HAZOP a
s redukovanym souborem podnéta.

(5) Identifikovana nebezpedi jsou zapsana do zapisniku nebezpedi (rejstfiku nebezpedi).
Povaha a format takového zapisniku se muize liSit od jednoduchého seznamu
nebezpeCi po mnohem sofistikovanéjSi relacni databazi pojici nebezpeli se
zmirfiujicimi opatfenimi, odpovédnostmi a Cinnostmi. V zapisniku nebezpedi jsou
uvedeny nasledujici informace:

0] jedine¢né referencni Cislo nebezpedi pro kazdé nebezpeci;

(ii) popis nebezpeci;

(i) indikace moznych pfi¢in nebezpeci;

(iv) kvalitativni posouzeni moznych vysledkll a zavaznosti nasledkd plynoucich
Z nebezpedi;

(v) kvalitativni posouzeni rizika souvisejiciho s moznymi nasledky nebezpeci;

(vi) popis stavajicich kontrol rizika pro nebezpedi; popis dodateénych Cinnosti
pozadovanych ke snizeni bezpe€nostnich rizik, stejné jako cilové datum jejich
splnéni; a

(vii) indikace odpovédnosti ve vztahu k fizeni kontrol rizik.

(6) Navic mohou byt zapisniku nebezpeci rovnéz uvedeny nasledujici informace:

0] kvantitativni posouzeni rizika souvisejiciho s moznymi nasledky nebezpedi;

(i) zaznam skutecnych incidentd nebo udalosti souvisejicich s nebezpe€im nebo
jeho pficin;

(i) uvedeni pfipustnosti rizika;

(iv) uvedeni formalnich pozadavk( na monitorovani systému;

(v) indikace, jak bylo nebezpeéi identifikovano;

(vi) vlastnik nebezpedi;

(vii) pfedpoklady; a

(viii)  zainteresované treti strany.

(b) Identifikace nebezpedi — indikatory

(1) Reaktivni indikatory (se zpozdénim):

Metriky, které méfi udalosti, ke kterym uz doSlo a které ovliviiuji vykonnost v oblasti

bezpec€nosti.

ProtoZe reaktivni indikatory (se zpozdénim) odraZeji pouze selhani systému, jejich

pouziti mUze vést pouze k uréeni reaktivni reakce. Prestoze méfi selhani s cilem
kontrolovat nebezpedi, obvykle neodhali, pro¢ systém selhal, nebo zda existuji latentni
nebezpedi.

(2) Proaktivni indikatory (s pfedstihem):

Konsolidované znéni Strana 116 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) €. 139/2014 PRILOHA Il — CAST ADR-OR
HLAVA F — SLUZBA RIZENI PROVOZU NA ODBAVOVACI PLOSE (AMS)

Metriky, které méfi vstupy do systému bezpeénosti (bud v rdmci organizace, sektoru
nebo napfi¢ celkovym leteckym systémem) za ucCelem fizeni a zlepSeni vykonu
v oblasti bezpec€nosti.

Proaktivni indikatory (s pFedstihem) naznaluji, Ze jsou zavadény, vyvijeny a
pfizplsobovany osvédcené bezpecnostni postupy, které svym zaclenénim usiluji
o vytvoreni proaktivniho bezpecnostniho prostfedi, které pfinasi neustalé zlepSovani.
Poskytuji uzite¢né informace, kdyz je mira nehod a incidentd nizka, k identifikaci
latentnich nebezpedi a potencialnich hrozeb a naslednych pfilezitosti ke zlepseni.

Mezi proaktivnim indikatorem a nechténymi vysledky (nebo reaktivnimi indikatory),
pfed nimiz ma jejich monitorovani varovat, by vZdy mélo existovat spojeni.

3) Prediktivni indikatory (pfedzvésti):
Tyto metriky lze povazovat za indikatory, které se pfi nehodach nebo vaznych
incidentech samy neprojevuji. Indikuji méné zavazna selhani systému nebo ,tésna
vedle, které v kombinaci s jinymi udalostmi mohou vést k nehodé nebo vaznému
incidentu.

Ve velke organizaci vyspély systém Fizeni bezpecnosti zahrnuje vSechna tato opatfeni.
Usili v oblasti Fizeni rizik je vS8ak zaméfeno na proaktivni indikatory (s pfedstihem) a
prediktivni indikatory (pfedzvésti).

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

POSUZOVANI A ZMiRNOVANiI BEZPECNOSTNICH RIZIK

(a) Mél by byt vytvofen a udrzovan formalni postup pro posuzovani a zmirfiovani bezpeénostnich
rizik, ktery zajiStuje analyzu rizik (ve smyslu pravdépodobnosti a zavaznosti udalosti),
posuzovani rizik (ve smyslu pfipustnosti) a kontrolu rizik (ve smyslu zmirnéni).

(b) Urovné vedeni, které jsou opravnény rozhodovat o pfipustnosti bezpe&nostnich rizik, v souladu
s bodem (a) vySe, by meély byt specifikovany v pfiru¢ce fizeni. Rozhodnuti by méla byt
koordinovana s provozovatelem leti§té a v pripadé potfeby s poskytovatelem letovych
provoznich sluzeb (ATS).

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(4) Systém Fizeni

POSUZOVANI A ZMiRNOVANi BEZPECNOSTNICH RIZIK

Posuzovani bezpecnostnich rizik je analyza bezpefnostnich rizik nasledkd nebezpeci, ktera byla
urena.

Analyza bezpec€nostnich rizik rozdéluje rizika na dvé slozky:
— pravdépodobnost vyskytu Skodlivé udalosti nebo stavu; a
— zavaznost 8kodlivé udalosti nebo stavu, pokud k nému dojde.

Rozhodovani o bezpelnostnich rizicich a jejich pfijimani by méla byt specifikovana prostfednictvim
matice pfipustnosti rizika. Definice a kone€na konstrukce matice je ponechana na navrhu provozovatele
letisté, je zdokumentovana v pfirucce letisté a podléha schvaleni pfisluSnym Gradem.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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SLEDOVANI A MERENi VYKONNOSTI V OBLASTI BEZPECNOSTI

(@)

(b)

()

Sledovani a méfeni vykonnosti v oblasti bezpeénosti by mél pfedstavovat proces, kterym se
ovéfuje vykonnost organizace odpovédné za poskytovani AMS v oblasti bezpecénosti
v porovnani se stanovenou bezpecénostni politikou a cili, identifikovanymi bezpe&nostnimi riziky
a opatfenimi ke zmirnéni rizik.

Tento proces by mél zahrnovat nastaveni indikatora vykonnosti v oblasti bezpecénosti a cill
vykonnosti v oblasti bezpe€nosti a mé&feni vykonnosti organizace v oblasti bezpenosti oproti
nim.

Indikatory a cile vykonnosti v oblasti bezpe€nosti by mély byt odsouhlaseny s provozovatelem
letist€ a nemély by byt vrozporu s indikatory a cili vykonnosti v oblasti bezpe&nosti
provozovatele letiSté a pfipadné poskytovatele letovych provoznich suzeb (ATS).

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(5) Systém fizeni

SLEDOVANI A MERENi VYKONNOSTI V OBLASTI BEZPECNOSTI

(@)

(b)

Proces sledovani a méfeni vykonnosti v oblasti bezpe€nosti zahrnuje:

(1) bezpe€nostni hlaseni, zabyvajici se rovnéz stavem shody organizace s platnymi
pozadavky;
(2) bezpe€nostni studie, které jsou spiSe vétSimi analyzami zahrnujicimi Siroké

bezpe&nostni obavy;

3) bezpecnostni prezkumy, vcetné prezkoumani trendl, které jsou provadény pfi
zavadéni a spousténi novych technologii, zmén nebo implementaci postupl, nebo
s cilem prozkoumat narlst incident nebo bezpeénostnich hlaseni;

4) bezpecnostni audity, které se zaméfuji na integritu systému fizeni organizace a
pravidelné posuzuji stav kontrol bezpeénostnich rizik;

(5) bezpecnostni pridzkumy, které zkoumaji konkrétni prvky nebo postupy specifického
provozu, jako jsou problémové oblasti nebo zuzena mista v kazdodennim provozu,
postfehy a nazory provozniho personalu a oblasti nesouhlasu nebo zamény; a

(6) interni bezpecnostni vySetfovani udalosti.

V Uvahu Ize vzit nasledujici obecné aspekty/oblasti:

(1) odpovédnost za fizeni provoznich &innosti a jejich koneé&né spinéni;

(2) pravomoc nafidit, fidit nebo ménit postupy, stejné jako Cinit kli€ova rozhodnuti, jako
jsou rozhodnuti o pfijeti bezpe€nostniho rizika;

3) postupy pro provozni ¢innosti;

(4) ovladaci prvky, v€etné hardwaru, softwaru, zvlastnich postupt nebo proceduralnich

kroku, a postupy dohledu uréené k udrzeni provoznich €innosti na spravné cesteé;

(5) rozhrani, v€etné pravomoci mezi oddélenimi, komunikaénich kanald mezi
zameéstnanci, konzistence postupl a jasného vymezeni odpovédnosti mezi
organizacemi, pracovnimi jednotkami a zaméstnanci; a

(6) procesni opatfeni k poskytnuti zpétné vazby odpovédnym stranam, Ze probihaji
pozadované kroky, vytvareji se pozZadované vystupy a dosahuji se ocekavané
vysledky.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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RIZENi ZMENY
Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla fidit bezpe€nostni rizika souvisejici se zménou.

Rizeni zmé&ny by mél byt dokumentovany proces, aby byly identifikovany externi a interni zmény, které
by mohly mit negativni vliv na bezpec¢nost.

Rizeni zmény by mélo vyuZivat stavajici identifikaci nebezpeéi, posuzovani bezpeénostnich rizik a
zmirAujici procesy organizace.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(6) Systém Fizeni

RIZENi ZMENY

(a) Zmeéna muze pfinést nova nebezpeci a mit dopad na vhodnost a/nebo Ucinnost stavajicich
strategii pro zmirnéni bezpec¢nostnich rizik. Zména muze byt z pohledu organizace externi
nebo interni.

(b) Formalni proces fizeni zmény bere do Uvahy nasledujici:

(1) kriti€nost systému a ¢innosti;
(2) stabilitu systému a provoznich prostredi; a
3) dfivéjsi vykonnost organizace.
(© Popis systému je jednou z elementarnich pfipravnych Cinnosti pfi planovani systému fizeni

bezpecnosti k uréeni zakladni analyzy nebezpedi pro systém.

Jako soucast formalniho procesu Fizeni zmény jsou popis systému a zakladni analyza
nebezpedi pravidelné prezkoumavany, dokonce i v nepfitomnosti zmény, aby se urcila jejich
neustala platnost.

PFi provadéni zmén v systému a pravidelné poté organizace odpovédna za poskytovani AMS
prochazi svlj systém a skutecné provozni prostfedi, aby se ujistila, ze je i nadale piné
informovana o okolnostech, za kterych poskytovani AMS probiha.

Pokud jde o fizeni zmény a posuzovani bezpec¢nosti (bezpeénostnich rizik) souvisejici se zménami, viz
rovnéz ADR.OR.F.025 a GM1 ADR.OR.F.025(d).

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

NEUSTALE ZLEPSOVANiI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla neustale usilovat o zlepSovani své vykonnosti
v oblasti bezpe&nosti. V tomto ohledu by méla organizace vytvofit a udrZzovat souvisejici formalni
proces. Neustalého zlepSovani by mélo byt dosaZzeno prostifednictvim:

€) proaktivnim a reaktivnim hodnocenim zafizeni, vybaveni, dokumentace a postup(;

(b) proaktivnim hodnocenim vykonnosti jednotlived s cilem ovéfit, zda si pIni své odpovédnosti
v oblasti bezpecnosti; a

(c) reaktivnich hodnoceni s cilem ovéfit ucinnost systému, pokud jde o kontrolu a zmirfiovani
bezpec&nostnich rizik.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM1 ADR.OR.F.045(b)(7)Systém fizeni

NEUSTALE ZLEPSOVANIi SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

Neustalého zlepSovani systému fizeni bezpecnosti, jako soucasti zajisténi bezpeénosti, je dosazeno
prostfednictvim nasledujiciho:

(@)
(b)
(©)
(d)

internich hodnoceni;

nezavislych auditd, jak internich, tak externich;

striktnich kontrol dokument(; a

nepretrzitého sledovani bezpecnostnich kontrol a €innosti zmirfiujicich opatfeni.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

VYCVIK V OBLASTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOSTI

(@)

(b)

(€)

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla stanovit program vycviku v oblasti
systému Fizeni bezpecnosti pro veskery personal zapojeny do poskytovani AMS, v&etné vSech
zaméstnancu vedeni (napf. kontrolnich pracovniku, vedoucich, pracovnikd vrcholového vedeni
a odpovédného vedouciho pracovnika), bez ohledu na jejich pozici v hierarchii organizace.

Rozsah a uroven podrobnosti vycviku v oblasti systému fizeni bezpe€nosti by mély byt umérné
a vhodné odpovédnostem jednotlivce a jeho zapojeni do systému fFizeni bezpelnosti
organizace.

Program vycviku v oblasti systému fizeni bezpe€nosti by mél byt vypracovan v souladu s AMC1
ADR.OR.D.017(a);(b) a byt za¢lenén do v ném uvedeného programu vycviku.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(8)Systém rizeni

VYCVIK V OBLASTI SYSTEMU RiZENi BEZPECNOST!I — POZADAVKY NA PERSONAL

(@)

(b)

Provozni personal a personal udrzby

1)

(@)

3)

Vycvik v oblasti systému Fizeni bezpecnosti fesi vSechny odpovédnosti souvisejici
s bezpecénosti, véetné dodrZzovani vSech provoznich a bezpec¢nostnich postupl a
identifikace a hlaSeni nebezpedi.

Cile vycviku zahrnuji zaklady a prehled bezpecnostni politiky a systému fizeni
bezpecnosti organizace.

Obsah vycviku zahrnuje nasleduijici:

0] definici nebezpedi;

(i) nasledky nebezpeéi a rizik;

(i) proces fizeni bezpe€nostnich rizik, v€etné roli a odpovédnosti; a

(iv) bezpec&nostni hladeni a systém (systémy) bezpe&nostnich hlaSeni organizace.

Vedouci a kontrolni pracovnici

(1)

)

Vycvik v oblasti systému fizeni bezpecCnosti feSi odpoveédnosti souvisejici
s bezpec€nosti, véetné podpory systému Fizeni bezpecnosti (SMS) a angazovanosti
provozniho personalu v hlaseni nebezpedi.

Vedle cilt vycviku stanovenych pro provozni personal zahrnuji cile vycviku pro vedouci
a kontrolni pracovniky podrobné znalosti bezpecnostniho procesu, identifikace
nebezpedi a fizeni a zmirfiovani bezpecnostnich rizik a fizeni zmén.
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()

(d)

3) Vedle obsahu stanoveného pro provozni personal obsah vycviku pro kontrolni a
vedouci pracovniky zahrnuje analyzu bezpe€nostnich dat.

Pracovnici vrcholového vedeni

(1) Vycvik v oblasti systému fizeni bezpecnosti by mél zahrnovat odpovédnosti souvisejici
s bezpecnosti, véetné shody s bezpenostnimi pozadavky Evropské unie, narodnimi a
vlastnimi organizace, pfidélovani zdrojli, =zajiStovani efektivni bezpeénostni
komunikace mezi oddélenimi a aktivni podpory systému fizeni bezpecnosti.

(2) Vedle cilu vycviku stanovenych pro dvé pfedchozi skupiny zaméstnancu zahrnuje
vycvik v oblasti systému fizeni bezpecnosti rovnéz zajisténi bezpecnosti a podporu
bezpec€nosti, role a odpovédnosti v oblasti bezpecnosti a stanoveni pfijatelné urovné
bezpec€nosti.

Odpoveédny vedouci pracovnik

Vycvik by mél odpovédnému vedoucimu pracovnikovi poskytnout vSeobecné povédomi
0 systému fizeni bezpecnosti organizace, v&etné roli a odpovédnosti v oblasti systému Fizeni
bezpecnosti, bezpecnostni politiky a cill, Fizeni bezpe&nostnich rizik a zajisténi bezpecnosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

BEZPECNOSTNi KOMUNIKACE

(@)

(b)

(©)

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla cile a postupy v oblasti systému Fizeni
bezpectnosti sdélit veSkerému provoznimu personalu a systém fizeni bezpecnosti a jeho
uplatfovani by mély byt ziejmé ve vSech aspektech provozu organizace.

Mezi vedoucim bezpelCnosti a provoznim personalem napfi€¢ organizaci by mél existovat
komunikaéni tok. Vedouci bezpeénosti by mél informovat o vykonnosti systému fizeni
bezpecnosti organizace prostfednictvim vhodnych prostfedk(. Vedouci bezpeénosti by mél
rovnéz zajistit, Ze poznatky ziskané s vySetfovani, udalosti nebo jinych zkuSenosti souvisejicich
s bezpec€nosti, jak internich, tak od jinych organizaci, jsou napfi¢ organizaci Siroce
distribuovany.

Bezpecnostni komunikace by méla mit za cil:

1) zaijistit, Zze si je veSkery personal plné védom systému fizeni bezpe€nosti organizace;
(2) tlumodit informace kritické z pohledu bezpecnosti;

3) vysvétlit, pro€ jsou pfijaty konkrétni kroky; a

4) vysvétlit, pro€ jsou zavadény nebo ménény bezpecnostni postupy.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.045(b)(9) Systém Fizeni

BEZPECNOSTNi KOMUNIKACE

(@)

(b)

Ke sdélovani bezpe€nostnich informaci mohou byt vyuZity nasledujici prostredky:

(2) pfiru¢ka systému Fizeni bezpe€nosti (SMS);

(2) bezpe&nostni procesy a postupy;

3) bezpec&nostni obézniky, oznameni a bulletiny; a
4) internetové stranky nebo e-maily.

Ke sdélovani bezpecénostnich informaci Ize rovnéz vyuzit pravidelna setkani s personalem, kde
jsou prodiskutovavany informace, €innosti a postupy.
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[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

SLEDOVANi SHODY
(a) Sledovani shody

(1) Zavedeni a pouzivani procesu sledovani shody by mélo organizaci odpovédné za
poskytovani AMS umoznit sledovat vyhovéni organizace souvisejicim poZadavkim
této Casti, Casti ADR.OPS, stejné jako jakymkoli dal§im pouZitelnym regulatornim
pozadavkim nebo pozadavkim stanovenym provozovatelem letiSst€ nebo
poskytovatelem letovych provoznich sluzeb (ATS).

(2) Proces sledovani shody by mél byt fadné zaveden, udrzovan a pribézné
pfezkoumavan a podle potfeby zlepSovan.

3) Sledovani shody by mélo zahrnovat systém zpétné vazby odpovédnému vedoucimu
pracovnikovi o nalezech, aby bylo podle potfeby zajisténo u¢inné zavedeni napravnych
opatreni.

(4) Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla sledovat dlsledné uplatfiovani

svych postupl a shodu s pouzitelnymi postupy provozovatele leti§té a poskytovatele
ATS, s cilem zajistit bezpecné provadéni Cinnosti. Pfi tom by mél poskytovatel AMS
minimalné, a kde je to vhodné, sledovat shodu se:

() svymi pravy;
(ii) pfiruCkami, deniky a zaznamy;

(i) standardy pro vycvik;

(iv) pozadovanymi zdroji;
(v) postupy a pfiruCkami systému fizeni; a
(vi) ¢innostmi organizace provadénymi pod dozorem osoby jmenované v souladu
s bodem ADR.OR.F.065(a)(2).
(b) Organizadni usporadani
(1) K zaji$téni toho, Ze organizace trvale spliiuje pozadavky této Casti a jinych

pouzitelnych &asti, by mél odpovédny vedouci pracovnik jmenovat osobu odpovédnou
za sledovani shody.

(2) Sledovéani shody by méla byt nezavisla funkce. Pokud osoba odpovédna za sledovani
shody plni rovnéZ jinou funkci, méla by byt nezavislost této osoby prokazana
zajisténim, Ze audity a kontroly jsou provadény persondlem, ktery neni odpovédny za
dany ukol, postupy, atd., které jsou auditovany.

3) Personal zapojeny do sledovani shody by mél mit pfistup do jakékoli asti organizace
leti5té a jakékoli smluvni organizaci, podle potieby.

(© Dokumentace sledovani shody

(1) Souvisejici dokumentace by méla zahrnovat souvisejici ¢ast(i) dokumentace systému
fizeni organizace.

(2) Navic by méla souvisejici dokumentace rovnéz zahrnovat nasledujici:
0] terminologii;
(i) standardy stanovené Cinnosti;
(iii) popis organizace;
(iv) rozdéleni povinnosti a odpovédnosti;

(V) postupy k zajisténi vyhovéni regulatornim pozadavkuam;
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(d)

(e)

Vycvik
1)

(@)

®3)

(4)

(vi) program sledovani shody, ktery odrazi:
(A) plan programu sledovant;

(B) postupy auditu, v€etné& auditniho planu, ktery je zaveden, udrzovan a
priibézné revidovan a zlepSovan;

© postupy hlaseni;
(D) postupy tykajici se naslednych a napravnych opatfen; a
(E) systém vedeni zaznamd;

(vii) osnovu vycviku uvedeného v bodé (d)(2) nize; a

(viii) kontrolu dokumentd.

Pro optimalizaci shody je nezbytny spravny a podrobny vycvik. Aby bylo dosazeno
optimalnich vysledk( takového vycviku, mél by poskytovatel AMS zajistit, ze veskery
personal porozumél cilim, jak byly stanoveny v dokumentaci systému fizeni
poskytovatele AMS.

Clen personalu odpovédny za Fizeni sledovani shody by mély absolvovat Skoleni
tykajici se tohoto ukolu. Toto Skoleni by mélo pokryvat pozadavky na sledovani shody,
pFirucky a postupy souvisejici s ukolem, auditni techniky, hlaseni a vedeni zaznam.

Na zaSkoleni personalu zapojeného do fizeni shody a instruovani zbyvajiciho
personalu by mél byt dan ¢as.

Pridéleni ¢asu a zdroja by mélo byt zaloZzeno na objemu a slozitosti dotéenych &innosti.

Sledovani shody — planovani auditu

1)

()

®3)

Pro kazdou auditovanou oblast by mély byt stanoveny jasné vymezené plany auditu,
které maji byt provedeny béhem uréeného obdobi, stejné jako cyklus pravidelného
prezkoumavani. Samo sledovani shody by meélo byt rovnéz podrobeno auditu v souladu
s jasné vymezenym planem auditu. Plan by mél umozfovat neplanované audity, pokud
data neshody ukazuji na rostouci trend. Planovany by mély byt nasledné audity, aby
se oveéfilo, Zze byla provedena napravna opatfeni a ze byla G¢inna a dokonéena
v souladu s politikami a postupy stanovenymi v letistni pfirucce.

KliCové procesy systému Fizeni, postupy a provoz organizace odpovédné za
poskytovani AMS by mély byt auditovany béhem 12 mésicl od data, kdy bylo poprvé
zaregistrovano prohlaseni.

Poté by méla organizace odpovédna za poskytovani AMS zvaZzit vysledky svych
posouzeni bezpelnosti (bezpe€nostnich rizik) a svych minulych &innosti sledovani
shody, s cilem pfizplsobit Casové obdobi, béhem néhoz by mél byt proveden audit
nebo série audity, tak aby byly pokryty jeho kliCové procesy systému fizeni, postupy a
jeho provoz zplsobem a v intervalech stanovenych v pfiru¢ce systému Fizeni. Toto
Casové obdobi by mélo odpovidat relevantnimu planovacimu cyklu dozoru pfislu§ného
Ufadu a v soucinnosti s pfislusnym Uufadem muze byt prodlouzeno az na 36 mésicu,
pokud zde nebyly zjiStény 2adné nélezy urovné 1 a pod podminkou, Ze organizace
odpovédna za poskytovani AMS ma v pofadku zaznamy o feSeni nalezd v fadném
terminu.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM1 ADR.OR.F.045(b)(10 Systém fizeni

SLEDOVANI SHODY - VSEOBECNE

€) Osoba odpovédna za sledovani shody mlze provadét vSechny audity a kontroly sama, nebo
jmenovat jednoho nebo vice auditorl tak, Ze vybere personal, bud v ramci organizace, nebo
mimo ni, kitery ma souvisejici odbornou zpusobilost, jak je uvedeno v bodé (d) AMC2
ADR.OR.F.045(b)(10).

(b) Bez ohledu na feSeni vybrané v bodé (a) organizace zajistuje, ze neni ovlivnéna nezavislost
ukolu auditu, zejména v pfipadech, kdy je personal provadéjici audit nebo kontrolu zaroven
odpovédny za jiné ukoly v ramci organizace.

(c) Je-li pro provadéni auditt nebo kontrol shody vyuzivan externi personal:

(1) tyto audity nebo kontroly by byly provadény v ramci odpovédnosti osoby odpovédné za
sledovani shody; a

(2) organizace odpovédna za poskytovani AMS zlstava odpovédna za zajisténi toho, Ze
externi personal ma souvisejici znalosti, zkusenosti a praxi s ohledem na auditované
nebo kontrolované Cinnosti, v€etné znalosti a zkuSenosti se sledovanim shody.

(d) Koneénou odpovédnost za efektivitu sledovani shody nese i nadale organizace odpovédna za
poskytovani AMS, zejména za Gc¢innost zavedeni naslednych a napravnych opatfeni.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ODPOVEDNOST ZA SLEDOVANi SHODY

(a) Odpovédnost za sledovani shody by:
(1) méla mit osoba, ktera ma pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu pracovnikovi a je
mu odpovédna;
(2) neméla mit jedna z osob jmenovanych v souladu s bodem ADR.OR.F.065(a)(2).
(b) V zavislosti na velikosti organizace a druhu a slozitosti jejiho provozu muze byt dkol sledovani

shody provadén odpovédnym vedoucim, pokud prokazal, Ze ma souvisejici odborné znalosti
stanovené v bodé (d) nize.

(© Pokud stejna osoba plni funkci vedouciho sledovani shody i vedouciho bezpeénosti, mél by
odpovédny vedouci, s ohledem na jejich pfimou odpovédnost co se tyka bezpec€nosti, zajistit,
aby byly obéma funkcim pfidéleny dostateéné zdroje, s pfihlédnutim k velikosti organizace a
druhu a sloZitosti jejiho provozu.

(d) Osoby, jimZ byla rozdélena odpovédnost za sledovani shody, by mély mit:

(1) adekvatni praktické zkuSenosti a odborné znalosti v oblasti provozu letist€ nebo
poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe (AMS) nebo letovych
provoznich sluzeb (ATS);

(2) adekvatni znalosti a praxi v oblasti fizeni bezpe€nosti a zajisténi kvality;
3) znalosti letistni pfiru¢ky, a pokud jde o organizaci odpovédnou za poskytovani AMS,
jeji pfirucky fizeni; a
4) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist, AMS nebo ATS.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]
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DOKUMENTACE SYSTEMU RIZENi

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla zajistit, ze zdokumentované kli¢ové procesy jejiho
systému fizeni zahrnuji proces, jak spravit personal o jeho povinnostech, stejné jako postup jeho

zmény.

Dokumentovany systém Ffizeni organizace odpovédné za poskytovani AMS by mél zahrnovat alesponi
nasledujici informace:

(@)

(b)
(€)
(d)
(e)
(f)
(9)

prohlaSeni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem potvrzujici, Zze organizace bude
neustale pracovat v souladu s platnymi pozadavky, s pozadavky provozovatele letisté a
poskytovatele letovych provoznich sluzeb (ATS) a dokumentovanym systémem fizeni
organizace;

rozsah €innosti organizace;

funkce a jména osob uvedenych v bodé ADR.OR.F.065 a v AMC2 ADR.OR.F.045(b)(10);
organiza¢ni schéma znazornujici linie odpovédnosti mezi jmenovanymi osobami;
postupy stanovuijici, jak organizace zajiStuje vyhovéni platnym pozadavkim;

postup zménovani dokumentace systému fizeni organizace; a

vystupy systému Fizeni bezpec€nosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

PRIRUCKA RIiZENi BEZPECNOSTI

(@)

(b)

V pripadech, kdy je fizeni bezpecnosti stanoveno v pfiru€ce fizeni bezpe€nosti, méla by byt
klicovym nastrojem pro sdélovani informaci tykajicich se pfistupu organizace odpovédné za
poskytovani AMS k bezpec&nosti. PfiruCka fizeni bezpecnosti by méla dokumentovat veskeré
aspekty Fizeni bezpelnosti, véetné bezpecénostni politiky, cili, postupli a odpovédnosti
jednotlivcd v oblasti bezpeénosti.

Obsah pfiru¢ky fizeni bezpe&nosti by meél zahrnovat:

(1) rozsah systému fizeni bezpecnosti;

(2) bezpecnostni politiku a jeji cile;

3) odpovédnosti v oblasti bezpec€nosti kliC¢ového personalu v oblasti bezpenosti;

4) postupy kontroly dokumentace;

(5) postupy posuzovani bezpecnosti, v&etné schémat identifikace nebezpedi a fizeni rizik;
(6) sledovani zavadéni a ucinnosti bezpe€nostnich opatfeni a opatfeni pro zmirnéni rizik;
@) sledovani vykonnosti v oblasti bezpeénosti;

(8) bezpecnostni hlaseni (véetné hlaseni nebezpedi) a vySetfovani;

(9) fizeni zmén (v€etné organizaénich zmén s ohledem na odpovédnosti v oblasti

bezpec&nosti);
(10) podpora bezpecnosti; a

(11) vystupy systému fizeni bezpec€nosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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GM1 ADR.OR.F.045(c Systém fizeni

DOKUMENTACE SYTEMU RIZENi

Neni zapotfebi duplikovat informace v nékolika pfiru¢kach. Pfirucka Fizeni bezpecénosti je povazovana
za soucast pfirucky fizeni organizace odpovédné za poskytovani AMS.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

SYSTEM BEZPECNOSTNICH HLASENI

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(i)

0

Systém bezpecénostnich hlaseni by mél zahrnovat personal organizace, ktery je odpovédny za
poskytovani AMS.

Systém bezpelnostnich hlaseni by mél zahrnovat moznost dobrovolného hlaseni uréeného pro
bezpecnostni nebezpedi identifikovana osobou podavajici hlaSeni, ktera by mohla mit mozné
nasledky na bezpec¢nost.

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla urcit, které udalosti maji byt hlaSeny
povinné.

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla stanovit zplsob a format hlaseni, ktery
by mél byt takovy, aby splfioval existujici pozadavky na hlaSeni stanovené v platné legislative,
pokud jde o ¢as, format a pozadované informace, které maji byt hlaSeny.

Systém bezpecnostnich hlaseni by mél zahrnovat potvrzeni osobé podavajici hlaseni
0 Uspésném podani hlaseni.

Postup hlaseni by mél byt co mozna nejjednodussi a Ffadné zdokumentovany, vcetné
podrobnosti, jako jsou co, jak, kde, komu a kdy hlasit.

Bez ohledu na prostfedek nebo zplsob podani hlaseni by méla jednou obdrzena informace byt
uchovavana zplsobem, ktery je vhodny pro snadné vyhledavani a analyzovani.

Pristup k podanym hlasenim by mél byt omezen na osoby odpovédné za jejich uchovavani a
analyzovani.

Méla by byt zajisténa ochrana totoznosti osoby podavajici hlaseni a tento princip by mél byt
soucasti postupu stanovenych organizaci odpovédnou za poskytovani AMS za ucelem sbéru
dalSich informaci pro dalSi analyzy nebo vySetfovani.

Systém bezpelnostnich hladeni by mél zahrnovat proces zpétné vazby osobé podavajici
hladeni o zavéru analyzy dané udalosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.055 Systém bezpecénostnich hlaseni

POTREBA BEZPECNOSTNICH HLASENI

(@)

(b)

Obecnym smyslem systému bezpec&nostnich hladeni je vyuZit hlaSené informace ke zlepSeni
vykonnosti organizace v oblasti bezpe€nosti, a ne pfisuzovat nékomu vinu.

Konkrétni cile systému bezpecénostnich hlaseni jsou:

1) umoznit provedeni posouzeni dopadl kazdé relevantni udalosti, vazného incidentu a
nehody na bezpecnost, véetné podobnych udalosti v minulosti, tak aby mohly byt
zahajeny veskeré nezbytné kroky; a

(2) zajistit, ze jsou poznatky o relevantnich udalostech, vaznych incidentech a nehodach
Sifeny, tak aby si z nich mohly vzit ponauceni dalSi osoby a organizace.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]
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VSEOBECNE

Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla stanovit postupy, které maiji byt pouzivany pro
hlaseni pfislusnému ufadu a jakymkoli dal§im organizacim, jak je pozadovano, které by mély zahrnovat
nasledujici:

€) popis pfisluSnych pozadavku vztahujicich se na hlasent;

(b) popis mechanismu hlaseni, véetné formulari pro hlaseni, prostfedku a ¢asovych lhat;

(c) personal odpovédny za hlaseni; a

(d) popis mechanismu a odpovédnosti personalu za identifikaci kofenovych pfi€in a opatfeni, ktera
\r;:]t(l)iengyt nezbytné pfijmout, aby se zabranilo vzniku podobnych udalosti v budoucnu, je-li to

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ODPOVEDNY VEDOUCI PRACOVNIK

€) Odpoveédny vedouci pracovnik — v§eobecné
(1) Odpoveédny vedouci pracovnik by mél:

0] zajistit, Ze jsou dostupné vSechny zdroje nezbytné pro poskytovani sluzeb
v souladu s platnymi poZzadavky a letistni pfiru¢kou;

(ii) zajistit, Ze pokud dojde k snizeni Urovné zdroji nebo mimofadnym okolnostem,
které mohou mit vliv na bezpe&nost, je ve spolupraci s provozovatelem letisté
a poskytovatelem letovych provoznich sluzeb (ATS) zavedeno potfebné
shizeni Urovné provozu na letisti;

(iii) stanovit, zavést a podporovat bezpecénostni politiku; a

(iv) zajistit vyhovéni souvisejicim platnym pozadavkim a systému fFizeni
bezpec&nosti organizace.

(2) Odpoveédny vedouci pracovnik by mél:

0) mit odpovidajici uroven pravomoci v ramci organizace, aby se zajistilo, Ze jsou
jeho &innosti financovany a provadény na pozadované urovni;

(i) znéat a chapat dokumenty, které pfedepisuji standardy bezpeénosti pro letisté
a ATS;

(i) rozumét pozadavkim, pokud jde o odbornou zpusobilost personalu vedeni, tak

aby zajistil, Ze jsou kliCové pozice obsazeny kvalifikovanymi osobami;

(iv) znat a chapat principy a postupy souvisejici se systémy Fizeni bezpecnosti a
kvality, a jak se aplikuji v ramci organizace;

(v) znat ulohu odpovédného vedouciho; a
(vi) znat a chapat kliCové otazky fizeni rizik, pokud jde o provoz letisté.
(b) Odpovédny vedouci pracovnik — delegovani povinnosti

(1) Ocekava se, ze technické znalosti a porozuméni odpovédného vedouciho jsou na
vysoké urovni, zejména s ohledem na jeho vlastni ulohu pfi zajiStovani udrZzovani
téchto standardd.

(2) Bé&hem doby nepfitomnosti mohou byt kazdodenni povinnosti odpovédného vedouciho
delegovany; avSak odpovédnost v podstaté zGstava na odpovédném vedoucim.
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3) V zavislosti na velikosti a slozZitosti provozu organizace mlze odpovédny vedouci
delegovat své povinnosti v oblasti vycviku jmenovanim vedouciho pro vycvik, mezi
jehoz povinnosti by mélo patfit stanoveni, koordinace, zavadéni programu vycviku a
vedeni souvisejicich zaznami o vycviku personalu, stejné jako o programech
prezkouseni odborné zpusobilosti.

V kazdém pfipadé odpovédnost v podstaté zUstava na odpovédném vedoucim
pracovnikovi.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.065(a)(1) Pozadavky na personal

ODPOVEDNY VEDOUCiI PRACOVNIK

V zavislosti na velikosti, struktufe a slozitosti organizace muze byt odpovédnym vedoucim pracovnikem:
(a) vykonny feditel (chief executing officer — CEO);

(b) provozni feditel (chief operating officer — COO);

(c) predseda spravni rady;
(d) spole¢nik; nebo
(e) vlastnik.

Jmenovani odpovédného vedouciho, kterému jsou dana potfebna prava a odpovédnosti, vyzaduje, aby
mél jednotlivec nezbytné kompetence pro pinéni této ulohy. Odpovédny vedouci mlze mit v organizaci
vice nez jednu funkci. Pfesto vSak je Ulohou odpovédného vedouciho v§tépovat personalu bezpecénost
jako stéZejni hodnotu organizace a zajistit, Ze je prostfednictvim rozdélovani zdroji a ukold fadné
zavadeén a udrzovan systém fizeni bezpec€nosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

JMENOVANA OSOBA ODPOVEDNA ZA RiZENi PROVOZNICH SLUZEB TYKAJICIiCH SE RiZENi
PROVOZU NA ODBAVOVACI PLOSE A DOHLED NAD NIMI — PROVOZNi VEDOUCI

€) VSeobecné

(1) V pfiruéce fizeni by mél byt uveden popis funkci provozniho vedouciho, tj. osoby
odpovédné za fizeni provoznich sluZeb tykajicich se fizeni provozu na odbavovaci
plose a dohled nad nimi. Tato osoba by méla mit k dispozici nezbytné a dostate¢né
zdroje pro vykon svych povinnosti.

(2) Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla pfijmout opatfeni k zajiSténi
dostate¢né kontinuity dohledu za nepfitomnosti provozniho vedouciho.

3) Provoznimu vedoucimu by méla byt stanovena dostateéna pracovni doba k pInéni
fidicich funkci, s pfihlédnutim k rozsahu a sloZzitosti provozu.

4) Provozni vedouci mlze zastavat vice nez jeden post, pokud je takovéto uspofadani
povazovano za vhodné a je fadné sladéno se strukturou organizace odpovédné za
poskytovani AMS a slozitosti jejiho provozu.

(b) Odborna zpusobilost
Vedouci provozu by mél mit:

(1) dobré praktické zkusenosti a pfislusné odborné znalosti v oblasti provozu letisté, fizeni
provozu na odbavovaci plose a/nebo letovych provoznich sluzeb (ATS);

(2) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist, fizeni provozu na odbavovaci
ploSe a/nebo ATS;
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3) odpovidajici znalosti v oblasti fizeni bezpe&nosti a kvality; a

4) znalosti letitni pfiru¢ky a pFiru€ky systému Fizeni organizace.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

VEDOUCI BEZPECNOSTI (SAFETY MANAGER)

(@)

(b)

(€)

(d)

Vedouci bezpecnosti by mél byt kontaktni osobou a odpovédny za efektivni vytvofeni,
koordinaci, spravu a udrzovani systému fizeni bezpec¢nosti.

Ulohou vedouciho bezpe&nosti by mélo byt:

(1) usnadnit identifikaci nebezpeci, analyzu rizik a fizeni rizik;

(2) sledovat zavadéni a fungovani systému Fizeni bezpecénosti, véetné nezbytnych
bezpec€nostnich opatfeni;

3) fidit systém bezpecénostnich hlaseni organizace odpovédné za poskytovani AMS;

(4) koordinovat s provozovatelem letist€ a poskytovatelem letovych provoznich sluzeb
(ATS), co se tyce jejich systéml fizeni bezpecnosti;

(5) vydavat pravidelné zpravy o vykonnosti organizace v oblasti bezpecnosti;

(6) zajistovat udrzovani dokumentace Fizeni bezpecnosti;

@) zaijistit, Zze je k dispozici Skoleni v oblasti fizeni bezpeénosti a Ze toto Skoleni splfiuje
stanovené standardy;

(8) poskytovat doporuceni v otazkach bezpecnosti; a

9) zahdijit a Ucastnit se vySetfovani internich udalosti/incidentt/nehod.

Vedouci bezpecnosti by mél mit:

(1) relevantni praktické zkuSenosti a pfislusné odborné znalosti v oblasti provozu letistég,
fizeni provozu na odbavovaci ploSe a/nebo ATS;

(2) odpovidajici znalosti v oblasti fizeni bezpecnosti a kvality;

3 znalosti letitni pfirucky a pfiru¢ky systému fizeni organizace;

4) komplexni znalosti platnych pozadavku v oblasti letist, fizeni provozu na odbavovaci

plose a/nebo ATS.

Vedouci bezpecnosti by nemél byt osobou uvedenou v bodé ADR.OR.F.065(a)(2). AvSak
v zavislosti na velikosti organizace a druhu a slozitosti jejiho provozu muze byt vedoucim
bezpec&nosti odpovédny vedouci pracovnik, nebo jakakoli jina osoba s provozni tlohou v ramci
organizace, pokud muaze konat nezavisle na jinych vedoucich v ramci organizace provozovatele
leti5té a ma pFimy pfistup k odpovédnému vedoucimu pracovnikovi a k pfislusné urovni vedeni
v otazkach bezpecnosti.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.065(a)(2);(a)(3) Pozadavky na personal

KOMBINOVANE ODPOVEDNOSTI

(@)

(b)

Pokud jde o pfijatelnost jediné osoby zastavajici vice nez jeden post, pravdépodobné
v kombinaci s pozici odpovédného vedouciho pracovnika, zavisi na velikosti organizace a
druhu a slozitosti jejiho provozu. Dvé hlavni oblasti zajmu jsou pfidéleni dostatecnych zdroj,
stejné jako schopnost a odborna zpusobilost jednotlivce pinit své povinnosti.

Odborna zpusobilost v riznych oblastech odpovédnosti se neli§i od pozadavku na odbornou
zpusobilost platnych pro osoby zastavajici pouze jeden post.
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(c) Slozitost organizace nebo jejich provozd muze branit kombinacim postl nebo jejich kombinace
omezovat.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

URCENiI PERSONALU POTREBNEHO PRO PLANOVANE UKOLY A KVALIFIKACi PERSONALU
Organizace odpovédna za poskytovani AMS by méla urcit:
(a) personal, ktery je potfebny pro planované ukoly;

(b) potfebné kvalifikace personalu, v souladu s platnymi pozadavky (a narodni a evropskou
legislativou, kde je to pouzitelné), a zahrnout je do pFiru¢ky systému fizeni; meél by byt stanoven
zdokumentovany systém s definovanymi povinnostmi, aby byly uréeny jakékoli potfeby zmén
s ohledem na kvalifikace personalu.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.065(a)(4) Pozadavky na personal

KVALIFIKACE PERSONALU

Vyraz ,kvalifikovany“ znamena zpUsobilost pro dany ucel. Té muzZe byt dosazeno prostfednictvim
splnéni nezbytnych podminek, jako je absolvovani potfebného vycviku, nebo ziskani diplomu nebo
titulu, nebo ziskani vhodné praxe. Rovnéz zahrnuje odbornou zpusobilost, schopnost, znalosti nebo
dovednosti, které se hodi nebo jsou vhodné pro jednotlivou pFileZitost, nebo ¢ini nékoho zpusobilym pro
ukol, funkci, pozici, pravomoc nebo postaveni.

Urcité posty mohou byt svou povahou spojeny s drzenim uritych kvalifikaci v konkrétnim oboru (napf.
zachrany a pozarni ochrany, stavebniho, strojniho nebo elektro inzenyrstvi, biologie divoké zvérfe, atd.).
V takovych pfipadech se o¢ekava, ze osoba zastavajici takovy post ma nezbytnou uroven kvalifikace
podle platné narodni nebo evropské legislativy.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

DOKUMENTACE, KTERA MA BYT UCHOVAVANA

€) Systém pro vedeni zaznamu pouzivany organizaci odpovédnou za poskytovani AMS by mél
po celou poZzadovanou dobu uchovavani zabezpe€ovat adekvatni postupy, ukladaci zafizeni a
spolehlivou vysledovatelnost, opétovné vyvolani a pfistupnost zaznamu souvisejicich s jejimi
¢innostmi, které jsou pfedmétem nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho aktl v pfenesené pravomoci
a provadécich akta.

(b) Zaznamy by mély byt vedeny v papirové nebo elektronické formé, pfipadné na obou médiich.
Prijatelné jsou také zaznamy na mikrofilmu nebo optickych discich. Zaznamy by mély z(stat
Citelné po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani zacina bézet okamzikem,
kdy byl zaznam vytvofen nebo naposledy zménén.

(c) Papirové systémy by mély vyuzivat odolny material, ktery je schopen odolat béZné manipulaci
a archivaci.
(d) Elektronické systémy by mély mit alespon jeden zalozni systém, ktery by mél byt aktualizovan

kazdych 24 hodin nebo pokazdé po provedeni jakéhokoliv nového zdznamu. Elektronické
systémy by mély zahrnovat ochrany branici neopravnénému personalu ve zméné tdaju.

(e) Veskery pocitaCovy hardware, ktery se pouziva k zajiSténi zalohy dat, by mél byt umistén na
jiném misté, nez hardware obsahujici pracovni Udaje, a v prostfedi zajiStujicim, ze tento
hardware zustane v dobrém stavu. Pokud dochazi ke zméné hardwaru &i softwaru, je tfeba
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vénovat zvlastni péci zachovani dostupnosti vSech nezbytnych udaji alespori po celou dobu
uchovavani. Pokud neni tato doba uvedena, mély by byt vSechny zaznamy uchovavany po
dobu minimalné 5 let.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.080 Vedeni zaznamu

ZAZNAMY

Pfenos zaznamu na mikrofilm nebo optické Ulozné zafizeni mlze byt provadén kdykoli. Je potfeba, aby
kopie zaznaml mély stejnou Citelnost jako originalni zaznamy a zachovaly si ji po celou pozadovanou
dobu uchovavani.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

VSEOBECNE
(a) PFirucka systému fizeni se muze liSit v detailech v zavislosti na sloZitosti a velikosti organizace.
(b) Pfirucka systému fizeni nebo jeji ¢asti mohou mit jakoukoliv podobu, v€etné elektronické.

Ve vSech pfipadech by méla byt zajiSténa dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost pfirucky
systému fizeni.

(c) Prirucka systému fizeni by méla byt vypracovana tak, aby:
(1) vSechny jeji Casti byly jednotné a kompatibilni ve formé i obsahu;
(2) byly snadno proveditelné jeji zmény; a
3) obsah a stav zmén pfirucky je fizen a srozumitelné uveden.
(d) Prirucka systému fizeni by méla obsahovat popis postupu jejich zmén a revizi, ktery stanovuje:
(1) osobu nebo osoby opravnéné ke schvalovani zmén nebo revizi;
(2) podminky pro doasné revize a/nebo okamzité zmény nebo revize poZzadované v zajmu
bezpec€nosti; a
3) metody, kterymi jsou personal a organizace informovani o jejich zménach.
(e) Pfirucka systému Fizeni mlze obsahovat ¢asti jinych fizenych dokumentl, které jsou

v organizaci pro potieby jejiho personalu dostupné, nebo se na né odkazovat.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

OBSAH A STRUKTURA

€) Pfirucka systému fizeni by méla mit nasledujici strukturu a méla by zahrnovat alespon
nasledujici informace (pokud se polozka nepouZije, mélo by byt spolu s pfislusnym
oduvodnénim uvedeno ,NepouZije se (Not applicable)“ nebo ,Zamérné nepouZito (Intentionally
left blank)®):

A. CAST A — VSEOBECNA CAST
0. Spréava a Fizeni pfirucky systému Fizeni, v€etné nasledujiciho:
0.1.  Uvod:
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0.2.

0.1.1. prohlaSeni podepsané odpovédnym vedoucim pracovnikem, Ze
prirucka systému fFizeni splfiuje vSechny platné pozadavky, a obsah
prohlaseni;

0.1.2. seznam a stru¢ny popis rliznych ¢asti, jejich obsah, platnost a pouZiti;
a

0.1.3. vysvétlivky, zkratky, a definice pojmU potfebnych pro pouzivani pfirucky
systému fizeni.

Systém zmén a revizi:

0.2.1. udaje o osobé &i osobach odpovédnych za vydavani a zafazovani zmén
a revizi;

0.2.2. zaznam zmén a revizi s daty zafazeni a daty ucinnosti;

0.2.3. prohlaseni, zZe ru¢né psané zmény a revize nejsou povoleny;

0.2.4. popis zpusobu znaceni stranek, nebo odstavcl a data jejich U¢innosti;
0.2.5. seznam platnych stran a odstavcu;

0.2.6. oznaceni zmén (v textu, a pokud je to mozné, u diagram(); a

0.2.7. popis systému distribuce a rozdélovnik pro pfiruCku systému fizeni a
jeji zmény a revize.

1. VSeobecné informace

VSeobecné informace, v€éetné nasledujiciho:

1.1.
1.2.

1.3.

ucel a rozsah priruéky systému Fizeni;

zakonné pozadavky na organizaci odpovédnou za poskytovani AMS predlozit
pfisluSnému ufadu prohlaseni a pfirucku systemu fizeni, jak je stanoveno v
Casti ADR.OR; a

povinnosti organizace odpovédné za poskytovani AMS, prava pfislusného
Ufadu a poradensky material pro personadl organizace odpovédné za
poskytovani AMS, jak usnadnit audity/kontroly provadéné personalem
pFislusného ufadu.

B. CAST B — SYSTEM RIZENIi, POZADAVKY NA KVALIFIKACI A VYCVIK PERSONALU AMS

2. Popis systému fizeni, v€etné nasledujiciho:

2.1.

2.2.

OrganizaCni struktura a odpovédnosti, v&etné& nasledujiciho: popisu
organizaCni struktury, véetné& celkového organizatniho schématu a
organizaCnich schémat jednotlivych oddéleni. Toto organizaéni schéma by
mélo znazorhovat vztah mezi jednotlivymi oddélenimi. Mé&ly by byt vidét linie
podfizenosti a zodpovidani se vSech urovni organizacni struktury (oddéleni,
sekce, atd.) v souvislosti s bezpec¢nosti.

Rovnéz by méla byt uvedena jména, opravnéni, odpovédnosti a povinnosti
vedoucich pracovnikll a jmenovanych osob, provozniho personalu a
bezpecnostnich komisi.

Popis systému fizeni bezpecnosti, véetné:
2.2.1. rozsahu systému fizeni bezpecénosti;
2.2.2. bezpecnostni politiky a jejich cild;

2.2.3. odpovédnosti v oblasti bezpecnosti kliCového bezpefnostniho
personalu;

2.2.4. postupy kontroly dokumentace;

2.2.5. proces Fizeni bezpec€nostnich rizik, v€etné identifikace nebezpeéi a
schémat posuzovani rizik;
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2.2.6. sledovani implementace a ucinnosti bezpec€nostnich opatfeni a
opatfeni ke snizeni rizik;

2.2.7. sledovani vykonnosti v oblasti bezpecnosti;
2.2.8. bezpelnostni hlaSeni (v&etné hladeni nebezpedi) a vySetfovani;

2.2.9. Tizeni zmén (vetné organiza¢nich zmén s ohledem na odpovédnosti v
oblasti bezpecnosti);

2.2.10.propagace v oblasti bezpecCnosti; a
2.2.11.vystupu systému fizeni bezpec€nosti.
2.3. Popis sledovani shody a souvisejici postupy.

2.4, Postupy pro hlaseni pfislusnému ufadu a provozovateli letisté, zahrnujici
postupy odbavovani, oznamovani a hlaseni nehod, vaznych incidentl a
udalosti. Tato ¢ast by méla zahrnovat alespon nasledujici:

2.4.1. definici ,nehody*, ,vazného incidentu® a ,udalosti“, stejné jako definici
pfislusnych odpovédnosti vSech zainteresovanych osob;

2.4.2. nazorné priklady formulafu, které maji byt pro tento ucéel pouzity (nebo
kopie samotnych formular(), pokyny k jejich vyplnéni, pfislusné adresy
(postovni nebo elektronické), kam maji byt zaslany, a uréeni doby, ve
které by mélo byt toto provedeno; a

2.4.3. postupy a opatfeni k zajisténi diikazu, véetné zaznamd, které nasledu;ji
po udalosti podléhajici hlaseni.

2.5. Postupy vztahujici se k uziti alkoholu, psychotropnich latek a 1€kl personalem
zapojenym do poskytovani AMS.

2.6. Postupy tykajici se:
2.6.1. zajisténi vyhovéni bezpecnostnim pfikazim;
2.6.2. reakce na bezpecnostni problémy; a

2.6.3. zachazeni s bezpecnostnimi doporu€eni vydavanymi ufady pro
odborné zjistovani pficin v oblasti bezpecnosti.

3. Pozadované kvalifikace a odpovédnosti personalu AMS.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM1 ADR.OR.F.095 Prirucka systému fizeni

PRIRUCKA SYSTEMU RIiZENi

(@)

(b)

Forma pfirucky

Pfirucka systému fFizeni je kliCovym dokumentem jak pro organizaci odpovédnou za
poskytovani AMS, tak pro pfislusny ufad. Pfiru¢ka by méla pfesné odrazet kazdodenni
fungovani systému fizeni bezpelnosti organizace a jeji kultury v oblasti bezpeénosti. Bude
zapotfebi prezentovat, jakym zplsobem organizace zamysli méfit svou vykonnost vzhledem ke
stanovenym bezpeé&nostnim cildm a ukolim. Ctenafi nebo uZivateli pFirusky by mél byt
poskytnut jasny obraz, jakym zpusobem je v organizaci bezpeCnost vytvarena, fizena a
udrzovana. VSechny bezpecnostni politiky a pokyny by mély byt obsazeny v podrobnostech,
pokud je to relevantni, nebo uvedeny prostfednictvim kfizového odkazu na jiné fizené, oficialné
uznavané nebo pfijaté, publikace.

Ugel pFirugky
PFiru¢ka obsahuje veSkeré relevantni informace, aby dostate&né popisovaly strukturu systému

fizeni. Je jednim z prostfedku, kterym Ize veSkery pfislusny provozni personal informovat o jeho
povinnostech a odpovédnostech ve vztahu k bezpec€nosti.
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Odpovédnost za bezpe€nost musi za€inat na samém vrcholu kazdé organizace. Jednim
z klicovych prvkl pfi zavadéni bezpe¢nych pracovnich postupl je pfistup ,shora dolG“, kde
vSichni zaméstnanci chapou bezpec€nostni cile organizace, systém subordinace a své vlastni
povinnosti a odpovédnosti v ramci organizace. PFi uplatfiovani principl fizeni bezpecnosti je
pfirucka rozsifena tak, aby jasné popisovala, jak ma byt bezpeénost provozu fizena. UZivatel
pfiru¢ky by nikdy nemél mit pochybnost ohledné ,,odpovédnosti za bezpecnost” kazdé popsané
domény, nebo Cinnosti. Kazda ¢ast by méla definovat, kdo je odpovédny, &i je to povinnost, kdo
ma pravomoc, kdo ma odborné znalosti a kdo skutecné vykonava ukoly popsané v kterékoli
Z téchto Casti.

Zakladnim cilem pfiru¢ky by mélo byt ukazat, jak bude vedeni plnit své povinnosti ve vztahu
k bezpecnosti. Pfiru¢ka bude stanovovat politiku a o¢ekavané standardy vykonnosti a postupy,
kterymi téchto standard(i bude dosazeno.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

GM2 ADR.OR.F.095 Prirucka systému fizeni

OBSAH A STRUKTURA

Systém Cislovani popsany v AMC2 ADR.OR.F.095 Ize zachovat, i kdyz existuji ¢asti, které se nepouZiji.
[Rozhodnuti &. 2020/021/R; 20.03.2022]

JAZYK PRIRUCKY

Pfelozena verze pfisluSnych ¢&asti pfirucky je pfijatelnym prostfedkem ke splnéni pfislusného
pozadavku. Ve v3ech pfipadech by vSak osoby, které budou pfiru¢ku pouzivat, mély byt schopny ji €ist
a rozumét ji.

[Rozhodnuti €. 2020/021/R; 20.03.2022]

ZAMERNE NEPOUZITO
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(@)

(b)

(€)

(d)

()

(f)

) o PRILOHA IV ] ]
PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU A PORADENSKY MATERIAL
K CASTI ADR-OPS

POZADAVKY NA PROVOZ — LETISTE

HLAVA A — DATA O LETISTI (ADR.OPS.A)

Data tykajici se letisté a dostupnych sluzeb by méla zahrnovat, ale neomezovat se na polozky
uvedené v nasledujicim seznamu:

(1) vztazny bod letisté;

(2)  vydky letists a RWY nad morem:

3) vztazna teplota letisté;

4) rozmeéry letisté a souvisejici informace;

(5) unosnost vozovek;

(6) misto pro predletovou zkousku vySkoméru;

(7 vyhlasené délky;

(8) stav pohybové plochy a souvisejicich zafizeni;

(9) odstranovani letadel neschopnych pohybu;

(10)  zachranné a hasiCské sluzby; a

(12) svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni.

Provozovatel letiSté by mél méfit a hlasit leteckym informacénim sluzbam data prekazek a terénu
v Prostoru 3 a v Prostoru 2 (€asti uvnitf hranic letité€) ve stupnich, minutach, sekundach a
desetinach sekundy. Navic by mély byt leteckym informaénim sluzbam u pfekazek hlaseny tyto
informace: nejvy3si vySka nad mofem, druh, znageni a osvétleni (je-li zfizeno).

Méla by byt poskytovana elektronicka data vSech pfekazek v Prostoru 2 (€asti uvnitf hranic
letité), u nichZ z posouzeni vyplynulo, Ze pfedstavuji nebezpedi pro leteckou navigaci.

Mé&la by byt poskytovana elektronicka data terénu a pfekazek v pfipadé:

(1) Prostoru 2a, pro prekazky, které protinaji pfisluSnou plochu pro sbér dat pfekazek;
(2) prekazek protinajicich plochy, které identifikuji pfekazky v prostoru trajektorie; a
3) prekazek protinajicich pfekazkové plochy letisté.

Méla by byt poskytovana elektronicka data terénu a prfekazek v Prostoru 4 pro terén a pfekazky,
které protinaji pfislusnou plochu pro sbér dat prekazek, v pfipadé vSech RWY, které jsou
schvaleny pro presné pfiblizeni Il. nebo lll. kategorie a kde jsou provozovateli pozadovany
podrobné informace o terénu, aby jim umoZznily posoudit vliv terénu na uréeni vysky rozhodnuti
pomoci radiovyskomeéru.

Provozovatel letisté by mél uzavfit dohody s poskytovateli letovych provoznich sluzeb tykajici
se poskytovani dat pfekazek a terénu mimo hranice letisté.
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GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letiSti

VZTAZNY BOD LETISTE

€) Vztazny bod letist€ by mél byt umistén blizko plvodniho nebo planovaného geometrického
stfedu letisté a zpravidla by mél zUstat tam, kde byl poprvé zfizen.

(b) Vztazny bod letisté by mél byt zméren a ohlasen leteckym informaénim sluzbam ve stupnich,
minutach a sekundach.

VYSKY LETISTE A RWY NAD MOREM

Zméreno a ohlaseno leteckym informacénim sluzbam by mélo byt nasleduijici:

€) Vyska leti§té nad mofem a zvinéni geoidu v poloze vysky letisté nad mofem s pfesnosti pul
metru nebo jedné stopy;

(b) U RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni — vySka nad mofem a zvinéni geoidu kazdého prahu
drahy, konce RWY a vSech vyznaénych bodl po délce RWY (lom0 nivelety) s pfesnosti pul
metru nebo jedné stopy;

(c) U RWY pro pfesné pfiblizeni — vySka nad mofem a zvinéni geoidu kazdého prahu drahy, konce
RWY a nejvysSiho bodu dotykové zony s pfesnosti jedné &tvrtiny metru nebo jedné stopy.

VZTAZNA TEPLOTA LETISTE
€) Vztazna teplota letisté by méla byt udana ve stupnich Celsia.
(b) Vztazna teplota letisté by méla predstavovat mésicni primér dennich maximalnich teplot

nejteplejSiho mésice roku (nejteplejSim mésicem je mésic s nejvy$S§im mésicnim pramérem
teplot); ten pak zprimérovany za obdobi péti (5) let.

ROZMERY LETISTE A SOUVISEJiCi INFORMACE
Pro kazdé vybaveni na letisti by mély byt zméfeny a popsany, pokud je to ucelné, nasledujici udaje:
(@) RWY

(1) zemépisny smérnik zaokrouhleny na jednu setinu stupné;

(2) oznaceni RWY;

(3) délka;

(4) Sirtka;

(5) poloha posunutého prahu drahy zaokrouhlena na jeden metr nebo stopu;

(6) podélny sklon;
@) druh povrchu;
(8) typ RWY; a

(9) pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie existence bezpfekazkového prostoru, je-li
zfizen.
(b) Pas RWY/koncovéa bezpecnostni plocha/dojezdova draha
(2) délka, Sitka zaokrouhlend na jeden metr nebo stopu; a

(2) druh povrchu[; a

3) zadrzny systém — umisténi (za kterym koncem RWY) a popis.]
(c) Pojezdova draha

1) oznaceni;

(2) Sitka; a
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(d)

(€)
(f

(9)

(h)

0

(k)

3) druh povrchu.

Odbavovaci plocha

(1) druh povrchu; a

2 stani letadla.

Vymezeni hranic sluzeb Fizeni letového provozu;
Predpoli

(1) délka zaokrouhlena na jeden metr nebo stopu; a
(2) profil terénu.

Vizualni prostfedky pro postupy pfiblizeni, znaeni a osvétleni RWY, pojezdovych drah a
odbavovacich ploch, dalsi vizualni navadéci a fidici prostfedky na pojezdovych drahach a
odbavovacich plochach, véetné vyCkavacich mist RWY, mezilehlych vy&kavacich mist a stop
pFicek, a umisténi a typu vizualnich navadécich systéml na odbavovacich plochach;

Umisténi a kmito¢et VOR kazdého mista pro zkousku VOR;
Poloha a znaceni standardnich pojezdovych tras;

Vzdalenosti prvkd kurzového majaku a sestupového majaku standardniho systému presnych
pfiblizovacich majakd (ILS) nebo azimut a vySka antény mikrovinného pfistavaciho systému
(MLS) nad mofem zaokrouhlené na jeden metr nebo stopu od okraje pfislusné RWY;

Zemépisné soufadnice:

(1) kazdého prahu drahy;

(2) bodu osy pfislusné pojezdové drahy; a
3) kazdého stani letadla;

jsou zméfeny a ohlaseny leteckym informacnim sluzbam ve stupnich, minutach, sekundach a
setinach sekundy.

UNOSNOST VOZOVEK

(@)

(b)

(©)

Unosnost vozovky uréené pro letadla s maximalni hmotnosti pro pojizdéni vétsi nez 5 700 kg
by méla byt k dispozici za pomoci metody klasifikaCni Cislo letadla — klasifikaéni Cislo vozovky
(ACN-PCN), ohlaSenim vSech nasledujicich informaci:

(1) klasifikacni ¢islo vozovky (PCN);
(2) typ vozovky pro vyjadieni ACN-PCN;
3) kategorie unosnosti podlozi;

4) kategorie maximalniho pfipustného husténi pneumatik nebo hodnota maximaélniho
pfipustného husténi pneumatik; a

(5) zpusob hodnoceni.

Pro ucely uréeni ACN by mélo byt chovani vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo
netuhé konstrukci.

Informace o typu vozovky pro urCeni ACN-PCN, kategorie Unosnosti podlozi, kategorie
maximalniho pfipustného husténi pneumatik a zpUsobu hodnoceni by mély byt ohlaseny
s pouzitim nasledujiciho kodu:

1) Typ vozovky pro uréeni ACN-PCN:
0) Tuha vozovka: kéd R;
(i) Netuha vozovka: koéd F;

(2) Kategorie unosnosti podlozi:
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(d)

() Vysoka unosnost: K = 150 MN/m3, pfedstavujicim vSechny hodnoty K nad 120
MN/m? pro tuhé vozovky, a CBR = 15, pfedstavujicim v8echny hodnoty CBR
nad 13 pro netuhé vozovky — kod A;

(ii) Stfedni inosnost: K = 80 MN/m3, pfedstavujicim interval K od 60 do 120 MN/m?3
pro tuhé vozovky, a CBR = 10, predstavujicim interval CBR od 8 do 13 pro
netuhé vozovky — kod B;

(iii) Nizka unosnost: K = 40 MN/m3, predstavujicim interval K od 25 do 60 MN/m3
pro tuhé vozovky, a CBR = 6, pfedstavujicim interval CBR od 4 do 8 pro netuhé
vozovky — kéd C;

(iv) Velmi nizka unosnost: K = 20 MN/m3, predstavujicim v§echny hodnoty K pod
25 MN/m? pro tuhé vozovky, a CBR = 3, pfedstavujicim v§echny hodnoty CBR
pod 4 pro netuhé vozovky — kéd D;

3) Kategorie maximalniho pfipustného husténi pneumatik:
() Neomezena: husténi bez omezeni — kéd W;
(i) Vysoka: husténi omezeno do 1,75 MPa — kéd X;
(iii) Stfedni: husténi omezeno do 1,25 MPa — kéd Y;
(iv) Nizka: husténi omezeno do 0,50 MPa — kdéd Z;
4) Zpusob hodnoceni:

0] Technické hodnoceni: na zakladé specialni studie charakteristik vozovky a
aplikace teorie jejiho chovani — kod T;

(ii) Hodnoceni podle zkuSenosti: podle poznatkt o dostate¢né unosnosti pro urcité
typy a hmotnosti pravidelné pouzivanych letadel — kéd U;

Unosnost vozovky uréené pro letadla s maximalni hmotnosti pro pojizdéni rovnou nebo mensi
nez 5 700 kg by méla byt k dispozici ohlasenim nasledujicich informaci:

(1) maximalni pfipustnd hmotnost letadla; a

(2) maximalni pfipustné husténi pneumatik.

MiSTO PRO PREDLETOVOU ZKOUSKU VYSKOMERU

(@)
(b)

(€)

Mélo by byt zfizeno jedno nebo vice mist pro pfedletovou zkousku vySkoméru.

Vyska mista pro pfedletovou zkousku vySkoméru nad mofem by méla byt udana jako primérna
vy8ka plochy nad mofem, na které je umisténo, zaokrouhlena na metr nebo stopu. Vyska
jakékoliv ¢asti mista pro predletovou zkousku vySkoméru nad mofem by méla byt od primérné
vysky takového mista nad mofem v rozmezi 3 m (10 ft).

Misto pro pfedletovou zkousku vySkomeéru mize byt umisténo na odbavovaci ploSe. Umisténi
mista pro pfedletovou zkouSku vyskoméru na odbavovaci plode umoziiuje provedeni kontroly
vySkoméru pfed obdrZenim povoleni k pojiZzdéni a vylu€uje potfebu zastaveni pro tyto ucely po
opusténi odbavovaci plochy. Jako vhodné misto pro zkousku vySkoméru mize obvykle slouzit
cela odbavovaci plocha.

VYHLASENE DELKY

(@)

Vypocitany se zaokrouhlenim na jeden metr nebo stopu a nahlaseny leteckym informacnim
sluzbam a letovym provoznim sluzbam by mély byt nasledujici délky:

1) Pouzitelna délka rozjezdu (TORA);

(2) Pouzitelna délka vzletu (TODA);

3) Pouzitelna délka preruSeného vzletu (ASDA); a
4) Pouzitelna délka pfistani (LDA).
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(b) PouZitelnd délka rozjezdu (TORA), pouzitelna délka vzletu (TODA), pouzitelna délka
pferuSeného vzletu (ASDA) a pouzitelna délka pfistani (LDA) by mély byt vypocitany podle
nasledujiciho (vSechny vyhlasené délky jsou znazornény pro provoz zleva doprava):

1)

(@)

3)

(4)

Pokud neni u RWY zfizena dojezdova draha nebo pfedpoli a prah drahy je umistén na
okraji RWY, mély by se tyto &tyfi vyhlasené délky normalné rovnat délce RWY.

-

TORA
<«—— TODA———>
on

Obrazek 1

Pokud je u RWY zfizeno pfedpoli (CWY), potom TODA bude zahrnovat délku pfedpoli.

CWY
TORA
< ASDA———
< LOA TODA ——»
Obrazek 2

Pokud je u RWY zfizena dojezdova draha (SWY), potom bude ASDA zahrnovat délku
dojezdové drahy.

SWY
TORA
D S
-« ASDA ——»
Obrazek 3

Pokud prah RWY posunuty, bude LDA zkracena o vzdalenost, o kterou je prah RWY
posunut. Posunuty prah RWY ovliviiuje pouze LDA pro pfiblizeni na tento prah RWY;
vSechny ostatni vyhlasené délky pro provoz v opaéném smeéru zlstavaji beze zmén.

Konsolidované znéni

Strana 139 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA A — DATA O LETISTI

> >

< LDA »

44— JORA—p
TODA

ASDA

Obréazek 4

(5) Pokud je u RWY zfizeno vice nez jedno pfedpoli, dojezdova draha nebo ma posunuty
prah, potom se zméni vice nez jedna z vyhlaSenych délek. Zmény budou sledovat
stejné principy jako v pfipadech (1)—(4)

- SWY |CWY
- LDA >
«——— [ORA——p
- ASDA >
<« TODA >
Obrazek 5
(c) Informace o vyhlaSenych délkach by méla byt poskytovana v souladu s nasledujici tabulkou:
=
14
s & &
owr 150y cowy
¢ 350 m - plemple 1850 m re 580 m o
—— el
=2 RWY 55 swy
> 5
£ g
& &
[ 1800 m
e RWY -3
Obrazek 6
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m m m m

09 2 000 2300 2580 1850

27 2 000 2 350 2 350 2000

17 NU NU NU 1800

35 1 800 1800 1800 NU
Tabulka 1

Pokud nem(ize byt jeden smér nebo oba sméry RWY pouzity pro vzlet nebo pfistani, protoze
je to provozné zakazano, meélo by byt toto vyhlaseno pomoci slov ,nepouzitelné (not usable)®
nebo zkratky ,NU*.

(d) Pokud jsou provadény vzlety z kfiZzovatky, vztazna &ara, od niz se uréuji zkracené vyhlasené
délky pro vzlet, by méla byt definovana prasecikem zavétrné hrany pojezdové drahy, jak je
znazornéno na obrazku nize:

N

Vztazna ¢ara pro

1 vyhlasené délky

Vztazna ¢ara pro

vyhlasené délky

I
I
I
I
I
I
\
I
I
I
I
I

Obrazek 7

STAV POHYBOVE PLOCHY A SOUVISEJICICH ZARIZENI

Je potfeba, aby stav pohybové plochy a provozni stav souvisejicich zafizeni byly sledovany a hlaSeny,
a méla by byt poskytovana hlaseni o vécech provozniho vyznamu majicich vliv na provoz letisté a
letadel, zejména v souvislosti s nasledujicim:

€) stavebni prace a prace udrzby;

(b) nerovnosti nebo poruchy povrchu RWY, pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;
(c) jina doCasna nebezpeci, véetné parkujicich letadel;

(d) porucha nebo nepravidelny provoz ¢asti nebo celého svételného systému letisté; a
(e) porucha hlavniho nebo zalozniho zdroje elektrické energie.

ODSTRANOVANI LETADEL NESCHOPNYCH POHYBU

€) Provozovatellim letadel by mély byt na vyzadani dostupné kontaktni udaje (telefonni/faxova
Cisla, e-mailova adresa, atd.) letiStniho koordinatora cinnosti pro odstrafiovani letadel
neschopnych pohybu, nachazejicich se na pohybové ploSe nebo v jeji blizkosti.
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(b) K dispozici by méla byt informace o schopnosti odstranit letadla neschopna pohybu,
nachazejici se na pohybové plose nebo v jeji blizkosti.

(c) Schopnost odstranit letadla neschopna pohybu muze byt vyjadiena Gdaji o nejvétsich typech
letadel, k jejichz odstranéni je letisté vybaveno.

ZACHRANNE A HASICSKE SLUZBY

(a) Bé&hem provozni doby letisté by mély byt k dispozici informace tykajici se urovné poskytované
na letisti pro UCely letecké zachrany a pozarni ochrany.

(b) Uroveri ochrany, ktera je na letisti normalné k dispozici, by méla byt vyjadiena udaji o kategorii
zachrannych a hasi¢skych sluzeb a v souladu s typy a mnozstvim hasebnich latek, které jsou
na letisti normalné k dispozici.

(c) Zmény urovné ochrany, ktera je na letisti normalné poskytovana zachrannymi a hasi¢skymi
sluzbami, by mély byt oznameny pfislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb a leteckym
informacnim sluzbam, aby tato stanovisté mohla poskytnout nezbytné informace pfilétajicim a
odlétajicim letadlim. Jakmile takova zména zanikne, vy$e uvedena stanovisté by méla byt o
tom uvédomena.

(d) Zmény urovné ochrany, ktera je na letisti normalné poskytovana zachrannymi a hasi¢skymi

téchto latek nebo personalu k jejich obsluze, atd.

(e) Zména urovné ochrany je vyjadfena udajem o nové kategorii zachrannych a hasi¢skych sluzeb,
ktera je na letisti k dispozici.

SVETELNE SESTUPOVE SOUSTAVY PRO VIZUALNI PRIBLIZENI

K dispozici by mély byt nasledujici informace tykajici se svételné sestupové soustavy pro vizualni
priblizeni:

€) drahové oznaceni prislusné RWY;

(b) typ soustavy; u instalace PAPI nebo APAPI se udava strana RWY, na které jsou navéstidla
instalovana, tj. leva nebo prava;

(c) v pfipadé, ze osa soustavy neni rovnobézna s osou RWY, uvadi se uhel odklonu a smér
odklonu, tj. vlevo nebo vpravo;

(d) nominalni sestupovy uhel (dhly) pfiblizeni; a

(e) minimalni vyska (vySky) o€i pilota nad prahem drahy pfi signalu (signalech) ,na sestupu®.

[Rozhodnuti €. 2017/017/R; 12.07.2017]
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM2 ADR.OPS.A.005(a) Data o letisti

POZADAVKY NA ZAMERENi PRAHU DRAHY, POJEZDOVYCH DRAH A STANi LETADLA
(a) Prahy drahy

(1) Pro ucely zaméfeni se za polohy prahu drahy musi povazovat geometricky stfed RWY
na zacatku zpevnéného povrchu, tj. zacatku té casti RWY, ktera je pouzitelna pro
pfistani. Kde jsou prahy drahy oznaceny pfislusnym znaCenim prahu drahy (napf.
posunuté prahy drahy), musi byt za body prahu drahy povazovany tyto. Pokud jsou
zameéfovana prahova navéstidla, musi byt jejich umisténi popsano na nakresu
pfilozeném ke zpravé. Pokud nejsou prahova navéstidla zfizena, musi byt pfislusny
bod méfeni zvolen v souladu s nasledujicimi obrazky.

Konsolidované znéni Strana 142 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA A — DATA O LETISTI

T
pm—

/\\‘__"_"““.—. . I

" Nrmtma e Poloha
P prahu

“““ “““ : R\géézm’
A zamereni
'ﬁ \ .-"ﬂ'i f \ f \ /Il \
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20
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12w
Poloha prahu
RWY pro Gcely
zaméreni
Obrazek 1
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4l
al L

I DA Wz

+
12w

112w |i 112w IB¢ ]

Poloha pr,avhu Poloha prahu Poloha prahu
RWY pro Gely RWY pro tcely RWY pro dcely
zaméreni zaméFeni zaméfeni

Obrazek 2
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(b)

(@)

J

W

4

_/

A

2w :o |
Poloha prahu
RWY pro ucely
zaméreni
Obrazek 3

Pokud ma RWY pouze jeden prah schvaleny pro pfistani, musi byt zaméfena poloha
konce RWY. Pro ucéely zaméfeni se za polohu konce RWY musi povazovat
geometricky stfed RWY na konci zpevnéného povrchu, tj. konci té ¢asti RWY, ktera je
pouzitelna pro pfistani.

Pojezdové drahy a stani / kontrolni body — obecné

(1)

()

3)

Kromé vyjimky uvedené v bodé (c)(1) nize, pro uely zamé&feni musi byt za referenéni
udaj povazovan stfed (polovina Sifky) zna&eni osy TWY, znaleni pojezdového pruhu
na odbavovaci ploSe nebo osového znaceni na stani letadla.

Musi byt zaméreny body zacatkl a koncu pfimych ¢asti TWY, pojezdovych pruhl na
odbavovaci ploSe a osového znaceni na bod stani letadla. Aby byla zachovana
pozadovana pfesnost podél ¢ar, musi byt zaméren dostateény pocet dalSich bodu.

U zakfivenych ¢asti TWY, pojezdovych pruhl na odbavovaci ploSe a osového znaceni
na stani letadla musi byt zaCatek a konec zakfivené ¢asti osy zaméfen spolu s polohou
stfedového bodu oblouku a jeho polomérem. V pfipadé slozeného oblouku musi byt
zameéfen stfed a polomér kazdého oblouku a zacatek a konec kazdého z oblouku.
Pokud je to v terénu nepraktické, musi byt zamérena Fada po sobé jdoucich bod(l podél
zakfivené &asti osy tak, aby vzdalenost vrcholu oblouku od tétivy nepfekracovala 0,25
m u TWY a 0,10 m u pojezdovych pruht na odbavovaci ploSe a osového znaceni na
stani letadla. Aby byla zachovana poZadovana presnost podél ¢ar, musi byt zamé&fren
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dostatecny poc¢et bodl. Zeméméfi¢ musi pfi zpracovani dat provadét grafickou kontrolu
bodd zaméfeni, aby zajistil rovnobéznost.

(c) Pojezdové drahy (TWY)

1)

(2)

(3)

S cilem umoznit nepferuSovany prechod ze skutecné osy RWY na osu TWY, a zajistit
tak pozadovanou plynulost vedeni pro naviga¢ni databazi letadel, musi byt provedena
diferenciace mezi povrchovymi znacenimi a skute¢nou drahou, kudy musi letadlo jet.
Proto musi byt pro ucely vedeni letadla vstupujiciho nebo opoustéjiciho RWY pfi vzletu
nebo pfistani zameéfeno nasledujici:

0] bod, v némz je polomér zatacky, pfedepsané pfisluSnym tfadem pro kazdou
TWY, te€ny k ose RWY, a bod, v némz se tento polomér zatacky v teéné poji
k znaceni osy TWY;

(ii) bod, ktery stanovuje stfed oblouku; a
(iii) polomér oblouku.

Pokud je to v terénu nepraktické, musi byt zamérena fada po sobé jdoucich bod{l podél
zakfivené Casti osy TWY.

Kde je znaceni osy TWY zfizeno na RWY, ktera je soucasti standardni pojezdové trasy,
nebo osa TWY neni totozna s osou RWY, musi byt zaméfeny nasledujici body:

0] bod znageni TWY, v némz TWY vstupuje na RWY;
(ii) body, v nichz se TWY odchyluje od pfimky;

(i) prisecik znaceni osy TWY a hranice kazdého Useku, ktery byl publikovan jako
soucast systému sledovani a fizeni pohybu na letisti; a

(iv) bod znaceni TWY, v némz TWY opousti RWY.

Pfi definovani TWY musi byt (podle vhodnosti) zaméfeny nasledujici body ve stfedu
znaceni osy kazdé TWY:

() polohy mezilehlych vyCkavacich mist a polohy vy€kavacich mist RWY (v€etné
téch souvisejicich s kfizenim RWY s jinou RWY, kdy je prvné jmenovana RWY
soucasti standardni pojezdové trasy) a body uréené pro ochranu citlivych ploch
radionavigacnich zafizent;

(i) znaceni kfizeni TWY;

(i) kiizeni jinych TWY, v€etné TWY popsanych v bodé (c)(2) vyse;

(iv) kfizeni usekl definovanych pro systémy sledovani a fizeni pohybu na ploSe;

(v) zacatek a konec volitelnych svételnych soustav pojezdovych drah zfizenych

jako soucast systému sledovani a fizeni pohybu na ploSe, kde se lisi od
odstavce (iv) vySe; a

(d) Body stani letadla

1)

Pfi definovani stani letadla musi byt (podle vhodnosti) zaméfeny nasledujici body ve
stfedu osového znaceni na stani letadla:

0] osové znaceni pojezdovych pruh(;

(ii) vjezdového znaceni;

(iii) znaceni otaceni;

(iv) pfimé Casti znadeni otadent;

(v) polohy zastaveni pfidového podvozku;

(vi) zemépisného kurzu vyrovnavaciho znaceni; a

(vii) vyjezdového znaceni.
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(2) Kde jsou stani letadla pouzivana vice nez jednim typem letadel a existuji odliSna osova
znaceni, musi byt zemémeéfiCem vypracovan nakres znazorriujici uspofadani znaceni,
které je pouzito, spolu s uvedenim zamérenych bod(. Pokud jsou vSechna stani na
letiSti/heliportu znagena jednotné, staci vypracovat pouze jeden nakres.

Body, které by mély byt u pojezdové drahy nebo stani letadla zaméfeny, jsou
znazornény na nasledujicich nakresech:

A Tec&né body prodlouzené osy
TWY

B Stfed poloméru (r)
C Tecéné body osy RWY

Obrazek 4 — Praseciky RWY a TWY, které maji byt zameéreny
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Tecny bod oblouku
s prodlouZenou osou
TWY

Tecny bod oblouku s osou
RWY Stred
poloméru

Stred
poloméru

/ /
/ Znaceni osy RWY

Znaceni osy TWY Znaceni osy TWY
(posun oproti ose RWY) (posun oproti ose RWY)

Obrazek 5 — Pruseciky RWY a TWY, které maji byt zaméreny
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OBRAZEC A A

T
-~

a2 T

N (LK

i
Prasecik znaceni o .[
prodlouzené osy TWY a
znaceni vyCkavaciho
mista II

\ OBRAZEC B

f.f""
B —=0—

Obrazek 6 — Polohy vyCkavaciho mista RWY, které maiji byt zaméreny
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A Tecné body znaceni TWY
B Stfed poloméru (r)
C Prusecik os TWY |

/
\

I Mezilehla vy€kavaci mista
\ / Priiseéik znageni prodlouzené osy TWY a
\ osy znaceni mezilehlého vyckavaciho
— mista

Obrazek 7 — Praseciky TWY, které maji byt zaméreny
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PFicka zastaveni G
\h—

Vjezdové znaceni

- E

Obrazek 8 — Jednoduché vjezdové znaceni pfidového podvozku

Popis bodu, ktery ma byt zaméren

Tecny bod stfedu vjezdového znaceni se stfedem znaceni pojezdového pruhu
Stred oblouku vjezdového znacéeni a radiusu

Tecny bod se stfedem vjezdového znaceni

Stred oblouku vjezdového znacéeni a poloméru

Tecny bod stfedu vjezdového znacéeni se stfedem znaceni pojezdového pruhu

Poloha pridového podvozku zaparkovaného letadla

@ m m o O W >

Konec vjezdového znadeni

Tabulka 1
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PFicka zastaveni N

Vjezdové znaceni

Obrazek 9 — Posunuté vjezdové znaceni pfidového podvozku

Popis bodu, ktery ma byt zaméiren

H Prusecik stfedu vjezdového znaceni a stfedu znaceni pojezdového pruhu

Stfed oblouku vjezdového znaceni a polomeéru
Stfed zacatku pfimé ¢asti vjezdového znaceni
Prusecik stfedu vjezdového znaceni a stfedu znaceni pojezdového pruhu
Stfed oblouku vjezdového znaceni a polomeéru

Poloha pridového podvozku zaparkovaného letadla

zZ I X«

Konec vjezdového znadeni

Tabulka 2
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A

*=—_ Znadeni otageni

B+
r
Vyjezdové znaceni

D:‘"‘\Q
r

Obrazek 10 — Jednoduché vyjezdové znaceni pfidového podvozku

Poloha

Popis bodu, ktery ma byt zaméren

Stfed znaceni zaCatku otaceni

Strfed oblouku znaceni ota¢eni a poloméru

Stred pruseciku znaceni otaceni a vyjezdového znaceni

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdoveého pruhu
Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdového pruhu
Zacatek vyjezdového znaceni

Stfed zacatku zakfivené casti vyjezdového znaceni

Stred oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znageni a osového znaceni pojezdového pruhu
Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znageni a osového znaceni pojezdového pruhu
Tecny bod stfedu vyjezdového znageni a osového znaceni pojezdového pruhu
Stfed zacatku zakfivené casti vyjezdového znaceni

Stred oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znageni a osového znaceni pojezdového pruhu

:U.O'Uozzl—xu—zc)'nrnoow>l
-

Prisecik stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdového pruhu

Tabulka 3
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Q Vyjezdové znaceni
Vyjezdové znacéeni

Obrazek 11 — Posunuté vyjezdoveé znaceni pfidového podvozku

Popis bodu, ktery ma byt zaméren

Stred znaceni zaCatku otaceni

Stred oblouku znaceni ota¢eni a poloméru

Stred priiseciku znaceni otaceni a vyjezdového znaceni

Stred konce pfimé ¢asti vyjezdového znaceni

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Prisecik stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdoveého pruhu

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

I @ T m o O W >

Prisecik stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdového pruhu

Zacatek vyjezdového znaceni

Stfed zacatku zakfivené Casti vyjezdového znaceni

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Prasecik stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdového pruhu
Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Prasecik stfedu vyjezdového znaceni a osového znaceni pojezdového pruhu
Zacatek vyjezdového znaceni

Stfed zacatku zakfivené Casti vyjezdového znaceni

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

I O U O 2 2 r X «

Prasecik stfedu vyjezdového znacéeni a znaceni pojezdového pruhu

Tabulka 4
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PFicka zacatku
otageni <ng
S e——

Pricka zastaveni

2
§ o _ K
ny 3 S S,
@ o L.
N NS %
= C
> N
B - = OP

Obrazek 12 — Znadeni otaceni

Popis bodu, ktery ma byt zaméren

Prasecik stfedu vjezdového znaceni a stfedu osového znaceni pojezdového pruhu
Stred oblouku vjezdového znacéeni a polomeéru

Stfed zacatku pfimé ¢asti vjezdového znaceni

Prasecik stfedu vjezdového znaceni a stfedu osového znaceni pojezdového pruhu
Stred oblouku vjezdového znacéeni a poloméru

Konec pfimé ¢asti viezdového znaceni / zacatek znaceni otaceni

Stred oblouku znaceni otaceni a poloméru

I @ T m o O @ >

Strfed zacatku pfimé ¢asti znaceni otaceni

Poloha pfidového podvozku zaparkovaného letadla

Strfed konce pfimé ¢asti znaceni otaceni

Zemépisny smérnik vyrovnavaciho znaéeni

Zacatek vyjezdového znaceni

Stfed zacatku zakfivené casti vyjezdového znaceni

Stred oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

Tecny bod stfedu vyjezdového znageni a osového znaceni pojezdového pruhu

Stfed oblouku vyjezdového znaceni a poloméru

O U Oz r RN <«

Tecny bod stfedu vyjezdového zna&eni a osového znaceni pojezdového pruhu

Tabulka 5
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GM3 ADR.OPS.A.005(a) Data o letisti

ZARIZENi PRO MERENIi TRENI

Pro méfeni hodnot tfeni u RWY pokrytych vrstvou zhutnéného snéhu a ledu je mozné pouzit zafizeni
pro kontinualni méfeni tfeni (napf. Skiddometer, Surface Friction Tester, Mu-meter, Runway Friction
Tester nebo GripTester). Za urcitych povrchovych podminek, jako je zhutnény snih, led a velmi tenka
vrstva suchého snéhu, je mozné pouzit decelometr (napf. Tapley Meter nebo Brakemeter — Dynometer).
Jina zafizeni pro méfeni tfeni je mozné pouzit pod podminkou, Zze byla korelovana s nejméné jednim
z typd uvedenych vySe. Decelerometr by nemél byt pouzivan v pfipadé sypkého snéhu nebo
rozbfedlého snéhu, jelikoz mize udavat zavadéjici hodnoty tfeni. Jina zafizeni pro méfeni tfeni mohou
rovnéz udavat zavadéjici hodnoty tfeni za ur€itych kombinaci necistot a teploty vzduchu/vozovky.

GM4 ADR.OPS.A.005(a) Data o letisti

PROSTORY KRYTi VE SPOJITOSTI S POSKYTOVANIM DAT TERENU A PREKAZEK

(a) Prostory kryti sad elektronickych dat terénu a piekazek by mély byt urCeny takto:
(1) Prostor 1: uzemi celého statu;
(2) Prostor 2: prostor v blizkosti leti§té, ktery se dale déli na:
0] Prostor 2a: obdélnikovy prostor okolo RWY, ktery zahrnuje pas drahy a

predpoli, pokud je zfizeno;

(ii) Prostor 2b: prostor, ktery je veden od konce Prostoru 2a ve sméru odletu do
vzdalenosti 10 km a rozevira se o 15 procent na kazdou stranu;

(iii) Prostor 2c: prostor, ktery je veden od vnéjSiho okraje Prostoru 2a a Prostoru
2b do vzdalenosti maximalné 10 km od hranice Prostoru 2a; a

(iv) Prostor 2d: prostor, ktery je veden od vnéj$iho okraje prostort 2a, 2b a 2c az
do vzdalenosti 45 km od vztazného bodu letis§té, nebo az k hranici TMA, podle
toho, ktera je blize.

3) Prostor 3: prostor pfiléhajici k pohybové plose letisté, ktery je veden horizontalné od
kraje RWY do vzdalenosti 90 m od osy RWY a 50 m od kraje vSech ostatnich &asti
pohybové plochy letisté;

4) Prostor 4*: prostor sahajici do vzdalenosti 900 m pfed prahem drahy a 60 m na kazdou
stranu od prodlouZené osy drahy ve sméru pfiblizeni na RWY pro pfesné pfiblizeni Il.
nebo lll. kategorie;

(b) Grafické znazornéni ploch sbéru dat terénu pro Prostory 1 a 2 je uvedeno na nasledujicim
obrazku:

Poznamka prekladatele: V originale oznaceni ,Prostor 4“ chybi.
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/
PROSTOR 1
Z

Plocha pro sbér dat

| ¥ terénu

120 m‘ : l |

ARP

wl

120 m

Data terénu shromazdéna podle numerickych poZadavku pro Prostor 1

-Data terénu shromazdéna podle numerickych poZadavka pro Prostor 2

Obrazek 1 — Plochy pro sbér dat terénu — Prostor 1 a Prostor 2

(1) Data terénu uvnitf oblasti o poloméru 10 km od ARP by méla splfovat numerické
pozadavky pro Prostor 2;

(2) Data terénu, ktery pronika nad horizontalni rovinu 120 m nad nejnizsi vySkou drahy nad
mofem v oblasti mezi 10 km a hranici TMA nebo hranici o poloméru 45 km (podle toho,
ktera je blize), by méla splfiovat numerické pozadavky pro Prostor 2;

3) Data terénu, ktery nepronika nad horizontalni rovinu 120 m nad nejniz8i vySkou drahy
nad mofem v oblasti mezi 10 km a hranici TMA nebo hranici o poloméru 45 km (podle
toho, ktera je blize), by méla splfiovat numerické pozadavky pro Prostor 1;

(4) Data terénu v téch ¢astech Prostoru 2, ve kterych jsou lety zakazany kvili vysokému
terénu nebo kvdli jinym mistnim omezenim a/nebo pravidlim, by méla splhovat
numerické pozadavky pro Prostor 1.

(c) Grafické znazornéni ploch sbéru dat prfekazek pro Prostory 1 a 2 je uvedeno na nasledujicim
obrazku:
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- g =
Prostor 1
/

Prostor 2d
TMA max. az 45 km

|
I
rostor
|
1
|
[
|
I
I

Obrazek 2 — Plochy pro sbér dat pfekazek — Prostor 1 a Prostor 2

(1) Data pfekazek musi byt shromazdovana a zaznamenavana v souladu s numerickymi
pozadavky pro Prostor 2;

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Plocha, ze které se provadi sbér dat piekazek v Prostoru 2a, by méla mit vySku
3 m nad nejblizSi vySkou drahy nad mofem, méfeno podél osy drahy, a pro
Casti vztahujici se k pfedpoli, pokud existuje, od vysky nejbliZzSiho konce drahy
nad mofem;

Plocha, ze které se provadi sbér dat pfekazek v Prostoru 2b, ma 1,2% sklon
vedeny od konce Prostoru 2a za€inajici ve vySce konce drahy nad mofem ve
sméru odletu, do vzdalenosti 10 km a s rozevienim 15 % na kazdou stranu;

Plocha, ze které se provadi sbér dat pfekazek v Prostoru 2c, ma 1,2% sklon
vedeny od vnéjSiho okraje Prostoru 2a a 2b do vzdéalenosti maximalné 10 km
od hranice Prostoru 2a. Vychozi vySkou Prostoru 2c nad mofem by méla byt
vySka bodu Prostoru 2a, ve které zadina; a

Plocha, ze které se provadi sbér dat pfekazek v Prostoru 2d, m& vysku 100 m
nad zemi.
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(2) Data prekazek v téch ¢astech Prostoru 2, ve kterych jsou lety zakazany kvli vysokému
terénu nebo kvdli jinym mistnim omezenim a/nebo pravidlim, by méla byt
shromazdovana a zaznamenavana v souladu s pozadavky pro Prostor 1;

3) Data o kazdé prekazce uvnitf Prostoru 1, jejiz vyS8ka nad zemi je 100 m nebo vice, by
méla byt shromazdovana a zaznamenavana v databazi v souladu s numerickymi
pozadavky pro Prostor 1 uvedenymi v Tabulce 2.

(d) Grafické znazornéni ploch sbéru dat terénu a prekazek pro Prostor 3 je uvedeno na
nasledujicim obrazku:
|

!
90 m Tk,  Prostor3
1 1

5 / BOR 116.9

Prostor 3

50 m«|

Prostor 3

L
I BOR 116.9 W /

Obrazek 3 — Plocha pro sbér dat terénu a prekazek — Prostor 3

(2) Plocha pro sbér dat terénu a prfekazek vede pul metru (0,5 m) nad horizontalni rovinu
prochazejici nejbliz8§im bodem na pohybové plose letisté;

(2) Data terénu a pfekazek v Prostoru 3 by méla splfiovat numerické poZadavky uvedené
v Tabulce 1, respektive Tabulce 2;
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(e) Grafické znazornéni ploch sbéru dat prekazek pro Prostor 4 je uvedeno na nasledujicim
obrazku:

Prostor 4

L1120 x 900 m)

a BOR 116.9

TWY go CAT I/l RWY
E

TWY Hangar
H ARP _eb_
TWR
%
Terminal TWY
and C
CUST AIS
MET
TWY ABN
F Fl W
TWY G
N
TWY G WY
u/s TWY A
F
TWY
27 TW B
Lp—yr
BOR 116.9 TWY
A
TWY
A 27
= R

Obrazek 4 — Plocha pro sbér dat terénu a prekazek — Prostor 4

(1) Data terénu v Prostoru 4 by méla splfiovat numerické pozadavky uvedené v Tabulce
1
(2) Horizontalni rozsah Prostoru 2 pokryva Prostor 4. PodrobnéjSi data prekazek

v Prostoru 4 mohou byt shromazdovana v souladu s numerickymi pozadavky pro data
prekazek v Prostoru 4 uvedenymi v Tabulce 2.

3) Pokud je terén ve vzdalenosti vétsi nez 900 m (3000 ft) od prahu drahy hornaty nebo
jinym zpusobem podstatny, méla by byt délka Prostoru 4 prodlouzena do vzdalenosti
maximalné 2000 m (6500 ft) od prahu drahy.
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[ Posor | Posorz | Prosors | Prosors |

Rozte¢ bodl 3 obloukové 1 obloukova 0,6 obloukové 0,3 obloukové

vtefiny (pfiblizné vtefina viefiny vtefiny

90 m) (priblizné 30 m)  (pfiblizné 20 m)  (pfiblizné 9 m)

Vertikalni pfesnost 30m 3m 0,5m 1m
Vertikalni rozliSeni 1m 0,1m 0,01 m 0,1m
Horizontalni pfesnost 50 m 5m 0,5m 25m
Stupen vérohodnosti 90% 90% 90% 90%
Klasifikace dat bézna vyznaénd vyznacna vyznaéna
Integrita
Udrzba jak pozadovano jak pozadovano jak pozadovano jak pozadovano

Tabulka 1 — Numerické pozadavky na data terénu

3m Im

Vertikalni pfesnost 30m 0,5m
Vertikalni rozliSeni 1m 0,1m 0,01 m 0,1m

Horizontalni pfesnost 50 m 5m 0,5m 25m
Stupen vérohodnosti 90% 90% 90% 90%

Klasifikace dat bézna vyznacna vyznacna vyznacna
Integrita

Udrzba jak pozadovano jak pozadovano jak pozadovano jak pozadovano

Tabulka 2 — Numerické pozadavky na data pfekazek

VSEOBECNE POZADAVKY

Provozovatel letisté by mél zavést postupy pro:

a) sledovani dat tykajici se leti$té a dostupnych sluzeb, jez pochazeji od provozovatele letisté a
jsou vyhlasovana pfisluSnymi poskytovateli letovych provoznich sluzeb;

~—~

b) oznamovani jakychkoli zmén nezbytnych k zajisténi spravnych a Uplnych udajd, které se tykaji
letiSté a dostupnych sluzeb, pfislusné letecké informacni sluzbé a poskytovateliim letovych
provoznich sluzeb.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

~

FORMALNIi DOHODY

~

a) Zainteresované organizace

Provozovatel leti§t& by mél mit uzavieny formalni dohody s vefejnymi nebo soukromymi
subjekty poskytujicimi:

(2) letové navigacni sluzby;

2) sluzby tvorby a poskytovani mapovych dat;
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3) sluzby navrhu letovych postupu;
(4) elektronicka data terénu; a
(5) elektronicka data o prfekazkach,

s nimiz si vymériuje letecka data a/nebo letecké informace.
(b) Obsah formalni dohody
Takovéto formalni dohody by mély zahrnovat nasledujici minimalni obsah:

(1) letecka data, ktera maiji byt poskytovana;

(2) pozadavky na kvalitu pro kazdou dodavanou datovou polozku v souladu s katalogem
leteckych dat;

3) metoda(y) prikazu, Ze poskytovana data vyhovuji stanovenym pozadavkim;

(4) opatfeni, kterd maji byt pfijata v pfipadé odhaleni chyby dat nebo nekonzistence
v jakychkoli poskytovanych datech;

(5) nasledujici minimalni kritéria pro oznamovani zmén dat:
0] kritéria urCovani vCasnosti poskytovani dat zalozena na provozni a

bezpecnostni dllezitosti dané zmény;

(ii) jakékoli pfedbézné oznameni oCekavanych zmén; a
(iii) zpUsoby, jakymi budou oznameni pfijata;

(6) strana odpovédna za dokumentaci zmén dat;

(7 podrobnosti tykajici se vymény dat, jako je format nebo proces zmény formatu;

(8) jakakoli omezeni tykajici se pouziti dat;

(9) pozadavky pro tvorbu zprav o kvalité pfi pofizovani dat;

(20) metadata, ktera maiji byt poskytovana; a
(11) pozadavky souvisejici s nepfedvidatelnymi situacemi tykajici se nepfetrzitého
poskytovani dat.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

SMLUVNI CINNOSTI

V pfipadé ¢Cinnosti zajiStovanych smluvné externimi organizacemi, co se ty€e pofizovani leteckych dat
a leteckych informaci, Ize pozadavky na pofizovani dat pro tyto organizace nalézt v ATM/ANS.OR.A.085
PFilohy Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

URGENTNI DISTRIBUCE LETECKYCH

Povinnost vyhovét pfislusnym ustanovenim ADR.OPS.A.010 (PoZadavky na jakost dat) nebrani
urgentni distribuci leteckych informaci nezbytnych pro zajisténi bezpe&nosti letu. Je jasné, ze v tomto
pfipadé neni vZdy mozné dodrZet vdechna pfislusna ustanoveni. Rovnéz vSak neni mozné stanovit a
priori ve v8ech pfipadech, kde tato vyjimka mize platit; proto to zavisi na individualnim posouzeni
pfislusnym personalem pfipad od pfipadu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]
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GM1 ADR.OPS.A.010(d) Pozadavky na jakost dat

ROZLISENI

€) Konstatovani, Ze rozliSeni musi odpovidat skuteéné pfesnosti, znamena, Ze digitalni data musi
mit dostatecné rozliSeni pro zachovani presnosti. Obvykle, pokud je zapotfebi pfesnost 0,1
jednotky, pak rozliseni 0,01 nebo 0,001 jednotky umozni datovému fetézci zachovat presnost
bez jakychkoli problémda. Jemnéjsi rozliSeni by mohlo byt zavadéjici, protoze by se dalo
predpokladat, Ze podporuje vyssi pfesnost. Tento rozsah nasobku 10 az 100 mezi presnosti a
rozliSenim je pouzitelny bez ohledu na pouzité jednotky méfeni.

(b) RozliSeni by mélo byt dostate&né k zachyceni presnosti dat.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.010(e) Pozadavky na jakost dat

SLEDOVATELNOST

Sledovatelnost je podporovana uchovavanim metadat.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

HLASENI
€) Provozovatel letist€ by mél hlasit véci provozniho vyznamu nebo ovliviujici provoz letadel a
letiSt€, aby mohla byt pfijata pfislusna opatfeni, zejména pokud jde o nasledujici:
(1) stavebni prace nebo prace udrzby;
(2) nerovny nebo poSkozeny povrch na RWY, pojezdové draze nebo odbavovaci ploSe;
3) snih, rozbfedly snih, led nebo namraza na RWY, pojezdové draze nebo odbavovaci
plose;
(4) voda na RWY, pojezdové draze nebo odbavovaci plose;
(5) snéhové valy nebo zaveéje v blizkosti RWY, pojezdové drahy nebo odbavovaci plochy;
(6) chemické kapaliny pouZivané k odmrazovani a protindmrazovému oSetfeni nebo jiné
necistoty na RWY, pojezdové draze nebo odbavovaci plose;
@) jind do€asna nebezpeti, v€etné parkujicich letadel;
(8) porucha nebo nepravidelny provoz ¢asti nebo celého svételného systému letidté; a
(9) porucha hlavniho nebo zaloZniho zdroje elektrické energie.
(b) Zména urovné ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami, ktera je na letisti
normalné k dispozici, by méla byt vyjadiena ve formé nové kategorie, ktera je na letisti
k dispozici.

Jakmile takova zména zanikne, poskytovatel letovych provoznich sluzeb a poskytovatelé
leteckych informacnich sluzeb by méli byt o tom uvédomeni.

(c) Provozovatel letisté by mél pfi pfedavani hrubych informaci/tdaju, které maji dopad na letecké
mapy a/nebo navigaéni systémy vyuzZivajici poCitaCové systémy a které maiji byt vyhladeny v
souladu se systémem a Fizenim rozSifovani leteckych informaci (AIRAC), leteckym
informaénim sluzbam dodrzovat pfedem stanovena a mezinarodné schvalena data ucinnosti
AIRAC plus 14 dnl ur¢enych na postovni doruceni.
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GM1 ADR.OPS.A.020(a) Spoleéné referencni systém

HORIZONTALNi REFERENCNi SYSTEM - WGS-84

(@)

(b)

(©)

Referenéni systém poskytuje definici soufadnicového systému z hlediska polohy pocatku
v prostoru, orientace ortogonalni soustavy kartézskych os a méfitka. Terestricky referencni
systém definuje prostorovy referencni systém, ve kterém maiji polohy bodd promitnuté na pevny
povrch Zemé soufadnice. Pfikladem jsou: WGS-84, ITRS/European Terrestrial Reference
System (ETRS) a narodni referen¢ni systémy.

WGS-84 mimo jiné definuje konvenéni terestricky referenéni systém, referenéni réamec a
referencni elipsoid. WGS-84 je referencni systém, ktery v sou€asnosti pro georeferenéni
letecké informace ICAO vyzaduje.

Dalsi vysvétleni a poradensky material Ize nalézt v ¢asti Annex B (Horizontal reference
systems) dokumentu EUROCONTROL Specifications for the Origination of Aeronautical Data,
Volume 2: Guidance material (EUROCONTROL-SPEC-154, vydani 1.0 ze dne 04/02/2013).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.020(a) Spoleéné referencni systém

DOCASNE NEVYHOVENI ZEMEPISNYCH SOURADNIC

V téch pfipadech, kdy byly zemépisné soufadnice transformovany na soufadnice WGS-84 matematicky
a jejichz pfesnost plvodniho geodetického zaméfeni v terénu nespliiuje pfislusné pozadavky uvedené
v katalogu leteckych dat, mély by byt oznageny do té doby, nez budou vyhovovat.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

VERTIKALNIi REFERENCNIi SYSTEM

(@)

(b)

Provozovatel letisté by mél pouzivat Model gravitaéniho pole Zemé (Earth Gravitational Model)
— 1996 (EGM-96), coby celosvétovy gravitacni model.

Pokud je pouzit jiny model geoidu nez model EGM-96, mél by byt v letecké informacni pfiru¢ce
(AIP) uveden popis pouzitého modelu, véetné parametrl potfebnych pro transformaci vysky
mezi timto modelem a EGM-96.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.020(b) Spolecné referencni systém

VERTIKALNi REFERENCNi SYSTEM

DalSi vysvétleni a poradensky materidl 1ze nalézt v asti Annex C (Vertical reference systems)
dokumentu EUROCONTROL Specifications for the Origination of Aeronautical Data, Volume 2
(EUROCONTROL-SPEC-154, vydani 1.0 ze dne 04/02/2013).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.020(b) Spoleéné referencni systém

STREDNi HLADINA MORE

(@)

Geoid celosvétové co nejpfesnéji aproximuje stfedni hladinu mofe (MSL). Je definovan jako
ekvipotencialni plocha gravitatniho pole Zemé, ktera je shodna s nenaruSenou MSL
prochazejici spojité kontinenty.
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(b) Vysky (vySky nad mofem) vztaZzené ke gravitatnimu poli Zemé se také nazyvaiji ,ortometrické
vysky“, zatimco vzdalenosti bod(i nad elipsoidem se nazyvaji ,elipsoidické vysky".

(c) Celosvétové a mistni geoidy se liSi ve svém pocatecnim bodé: celosvétové geoidy zohledniuji
pouze dlouho- a stfednévinnou €ast gravitaCniho pole Zemé, kdezto mistni geoidy berou
v Uvahu také kratkovinnou ¢ast gravitacniho pole. Celosvétové geoidy se pouzivaji, jsou-li
potfebné konzistentni ortometrické vySky na dlouhé vzdalenosti (mapovani kontinentu nebo
zeme). V soucCasnosti je nejlepSim celosvétovym modelem geoidu EGM 200846. Byl urcen
s vyuzitim druzicového sledovani, gravitatnich anomalii a vySkopisu pomoci druZic. Jeho
presnost je v rozmezi + 0,05 m (oceany) a £ 0,5 m (na pevniné). Tato pfesnost je vyssi
v rovinatych oblastech nez v topograficky hornatém terénu, jako jsou Alpy.

(d) Pro mistni inzenyrské aplikace a katastralni geodézii nejsou celosvétové geoidy tak presné, jak
je potfeba. Pro tyto aplikace se poc€ita s mistnimi modely geoidu. Ty mohou byt vytvareny pouze
za pomoci méfeni mistniho pole. Nabizi pfesnost v fadu centimetrd v rozsahu nékolika stovek
kilometrd, pfi vysokém rozliSeni. Mistni geoidy nejsou vhodné pro porovnavani vySek na velké
vzdalenosti, protoZe jsou zaloZeny na rliznych poc¢ate¢nich bodech a referenénich vyskach
(rdznych ekvipotencionalnich hladinach).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.020(c) Spoleéné referencni systém

CASOVY REFERENCNi SYSTEM

(a) Hodnota v doméné casu je ¢asova poloha méfena ve vztahu k ¢asovému referenénimu
systému.
(b) Norma ISO 8601 specifikuje pouzivani gregorianského kalendafe a 24hodinovy mistni ¢as

nebo UTC pro vzajemnou vyménu informaci, kdezto norma 1SO 19108 uréuje gregoriansky
kalendar a UTC jako primarni Casovy referencni systém pro pouziti se zemépisnymi
informacemi.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovérovani chyb dat

TECHNIKY DETEKCE CHYB DIGITALNICH DAT

€) Techniky detekce chyb digitalnich dat Ize pouzivat k detekci chyb béhem pfenosu nebo ulozeni
dat. Pfikladem techniky detekce chyb digitalnich dat je pouziti kontroly cyklickym kédem (CRC).
Kodovaci techniky mohou byt G€inné bez ohledu na pfenosova média (napf. pocitaCové disky,
komunikace pomoci modemu nebo internet).

(b) Pfenos dat elektronickymi/digitalnimi prostfedky (napf. stranky s protokolem pro pFenos
soubortl FTP, stahovani z webu nebo e-mail) mohou byt pfedmétem Skodlivého Utoku, ktery
muze poskodit integritu dat pro jejich zamySlené pouziti. V ramci organizacni struktury a
provoznich postupt zucastnénych subjektd jiz mohou existovat prostfedky ke zmirnéni
umysiného poskozeni digitalné pfenasenych dat.

(c) Cilem ochrany dat pfed protipravnimi €iny je zajistit, ze data jsou ziskavana ze znamého zdroje
a ze zde nedochazi k jakémukoli zamérnému poskozovani béhem zpracovani a vymény dat.

(d) Za ucelem prokazani toho, jaka opatfeni k ochrané dat pred protipravnimi €iny byla zavedena,
se uchovavaji zaznamy.

(e) Opatfeni podporujici tento cil mohou zahrnovat:
(1) implementaci technickych opatfeni pro ochranu dat pfed protipravnimi €iny k zajisténi

autentizace a zabranéni umysinému poSkozeni bé&hem vymény dat (napf.
zabezpec€ovaci hashe, zabezpelené pfenosy, digitalni podpisy); a

Konsolidované znéni Strana 165 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA A — DATA O LETISTI

(2 implementaci organiza¢nich opatfeni pro ochranu dat pfed protipravnimi cCiny
k ochrané zpracovatelskych zdroji a k zabranéni umysinému poskozeni bé&hem
zpracovani dat.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovérovani chyb dat

OSETRENi CHYBY DAT

DalSi vysvétleni a poradensky material Ize nalézt v ¢asti Appendix C (Guidance on compliance with
data processing requirements) dokumentu EUROCAE ED-76A.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.030 Katalog leteckych dat

VSEOBECNE

Katalog leteckych dat pfedstavuje rozsah dat, které mohou byt shromazdovany a uchovavany
poskytovateli leteckych informacnich sluzeb a poskytuje spole¢nou terminologii, kterda mize byt
pouzivana puvodci dat a poskytovateli sluzeb.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

VALIDACE A OVEROVANI
€) Procesy zavedené k provadéni validace a ovéfovani by mély definovat zplsoby pouzivané k:
(1) ovéreni pfijatych dat a potvrzeni, Ze tato data byla pfijata bez poskozeni;
(2) zachovani kvality dat a zaji$téni, Ze uchovavana data jsou chranéna pfed poSkozenim;
a
3) potvrzeni, Ze vytvofena data nebyla poSkozena pred jejich ulozenim.

(b) Tyto procesy by mély definovat:

(2) kroky, které maji byt pfijaty, pokud data neprojdou ové&fovaci nebo validaéni kontrolou;
a
(2) nastroje potfebné pro ovéfovaci a validaéni proces.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.035 Validace a ovérovani dat

VALIDACE A OVEROVANI - VSEOBECNE
(a) Validace

(1) Validace je c&innost, kdy je datovy prvek zkontrolovan, zda ma hodnotu zcela
pouzitelnou k identité pfipisované k datovému prvku, nebo kdy je sada datovych prvku
zkontrolovana jako pfijatelna pro své planované pouziti.

(2) Pouziti valida¢nich technik zohledriuje cely fetézec leteckych dat. To zahrnuje validaci
provedenou pifedchozimi u€astniky datového fetézce a veSkeré pozadavky kladené na
dodavatele dat.

3) Priklady validagnich technik zahrnuiji:
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() Validaci pouZzitim
Jedna z metod validace je pouzit data za testovacich podminek. V urcitych
pfipadech to muzZe byt nepraktické. Validace pouZitim je povaZovana za
nejefektivngjsi formu validace. Napf. letovd kontrola dat useku konecného
pfiblizeni pfed publikaci I1ze pouzit k zajisténi pfijatelnosti publikovanych dat.
(i) Logicka konzistentnost

Logicka konzistentnost validuje porovnanim dvou riiznych datovych sad nebo
prvk( a identifikaci nesrovnalosti mezi hodnotami na zakladé operativnich
pravidel (napf. pravidel podnikani).

(iii) Sémanticka konzistentnost

Logicka konzistentnost validuje pomoci porovnani dat vaéi ocekavané nebo
rozsahu hodnot pro charakteristiky dat.

(iv) Validace vzorkovanim

Validace vzorkovanim hodnoti reprezentativni vzorek dat a pouziva
statistickou analyzu k ur€eni spolehlivosti kvality dat.

(b) Ovéreni

(1) Ovéreni je proces slouzici ke kontrole integrity datového prvku, kterym je datovy prvek
porovnan s jinym zdrojem, bud z jiného procesu, nebo jiného bodu stejného procesu.
| kdyz ovéfeni nemUze zarucit spravnost dat, maze byt ucinné k zajisténi toho, Ze data
nebyla datovym procesem poskozena.

(2) Pouziti ovéfovacich technik zohledriuje pouze &ast fetézce leteckych dat kontrolovanou
organizaci. AvSak oveéfovaci techniky mohou byt pouzity ve vice fazich fetézce
zpracovani dat.

3) Priklady ovéfovacich technik zahrnuiji:
() Zpétna vazba

Zpétnovazebni testovani je porovnani mezi vystupnim a vstupnim stavem
datové sady.

(i)  Nezavisla zaloha

Testovani nezavislé zalohy zahrnuje zpracovani stejnych dat prostfednictvim
dvou nebo vice nezavislych procesu a porovnani datového vystupu kazdého
procesu.

(i) Porovnani aktualizace

Aktualizovana data Ize porovnat oproti jejich pfedchozi verzi. Toto porovnani
muze identifikovat v8echny datové prvky, které se zménily. Seznam
zménénych prvkl lze poté porovnat s obdobnym seznamem vytvofenym
dodavatelem. Problém Ize zjistit, pokud je prvek identifikovan jako zménény na
jednom seznamu, ale na druhém ne.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.035 Validace a ovérovani dat

TECHNIKY VALIDACE A OVEROVANI

V celém fetézci zpracovani dat se pouzivaji techniky validace a ovéfovani, aby se zajistilo, Zze data
splfiuji souvisejici pozadavky na kvalitu dat. Material vysvétlujici vice Ize nalézt v &asti Appendix C
(Guidance on compliance with data processing requirements) dokumentu EUROCAE ED-76A
~Standards for Processing Aeronautical Data“.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]
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GM1 ADR.OPS.A.040 Pozadavky na odstranovani chyb

VSEOBECNE

€) Pojmem ,chyba“ se rozumi vadné, degradované, ztracené, $patné umisténé nebo poskozené
datové prvky nebo datové prvky, které nesplriuji stanovené pozadavky na kvalitu.

(b) Poradensky material, jak detekovat, identifikovat a FeSit/vyfesit chyby leteckych dat, I1ze nalézt
v Casti Appendix C (Guidance on compliance with data processing requirements) dokumentu
EUROCAE ED-76A ,Standards for Processing Aeronautical Data“.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM1 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software

SOFTWARE

(a) Zpusob, kterym Ize poZzadavek splnit, je ovéfeni softwaru aplikovaného na znamou spustitelnou
verzi softwaru v jeho cilovém operaénim prostfedi.

(b) Ovéreni softwaru je proces zajisténi, ze software splfiuje pozadavky pro specifikovanou aplikaci
nebo zamyslené pouziti leteckych dat a leteckych informaci.

(c) Ovéreni softwaru je vyhodnoceni vystupu procesu vyvoje softwaru pro letecka data a/nebo
letecké informace, aby byla zajiSt€na spravnost a konzistentnost s ohledem na vstupy a
pFislusné softwarové standardy, pravidla a konvence pouzivané v tomto procesu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

GM2 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software

NASTROJE

Nastroje Ize kvalifikovat spinénim bodu 2.4.5 (Aeronautical Data Tool Qualification) dokumentu
EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B ,Standards for Processing Aeronautical Data“ datovaného ¢erven
2015.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (27.01.2022)]

VSEOBECNE
Postupy by mély minimalné:

€) definovat zplUsoby a prostfedky, které muze provozovatel letisté vyuzit pfi Zadosti o vydani
NOTAM, v souladu s dohodami, které ma provozovatel letisté s poskytovatelem (poskytovateli)
letecké informacni sluzby (AIS). Tyto postupy by mély jasné uvadét jména personalu
provozovatele letisté, ktery ma pravomoc vytvofit zpravu NOTAM a ktera by méla byt soucasti
dohod s poskytovatelem AIS.

(b) obsahovat pokyny tykajici se:
(2) pfipadl, kdy by mél byt NOTAM vytvofen provozovatelem letisté;
(2) pfipadl, kdy by NOTAM nemél byt vytvofen provozovatelem letisté; a

3) vyplnéni formulafe NOTAM (v€etné pouZiti pfislusnych elektronickych aplikaci, je-li to
pouzitelné) personalem uréenym provozovatelem letisté jako plvodce NOTAM; a

(c) specifikovat pfipady, v nichz je pfed vytvofenim zpravy NOTAM nezbytna koordinace
s pFisluSnym Ufadem, a zpUsob, jak informovat pfislusny Ufad o vydani NOTAM.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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VSTUPNI VYCVIK LETISTNIHO PERSONALU ZAPOJENEHO DO VYTVARENi ZPRAV NOTAM A
JINEHO LETISTNIHO PERSONALU

(@)

(b)

(©)

Teoreticka ¢ast vycviku osoby, kterda ma byt uréena jako puvodce zprav NOTAM, by méla
pokryvat nejméné nasledujici oblasti:

(1) regulatorni ramec, kterym se fidi vytvareni a vydavani zprav NOTAM a jejich vazba na
jiné produkty leteckych dat, v€etné:

0] pripadu, kdy je pozadovano vytvofeni NOTAM,;
(i) pripadl, kdy by NOTAM byt vytvofen nemél.

(2) vyplnéni formulafe NOTAM, vCetné zkratek slov a zkraceni frazi pouzitelnych pro
zpravy NOTAM,;

3) druhy NOTAM a porozuméni zpravam NOTAM;
4) pouziti elektronickych aplikaci pro iniciaci NOTAM (je-li to pouzitelné); a
(5) letiStni postupy pro vytvareni a interni Sifeni NOTAM.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni G€astnikd vycviku (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

Po uspéSném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku zahrnovat
nejméné seznameni se s vytvarenim zprav NOTAM a implementaci souvisejicich provoznich
postupu letisté pro osoby, které maiji byt uréeny jako plvodci NOTAM. Po spinéni praktického
vycviku a UspéSném hodnoceni odborné zpusobilosti uéastnika vycviku v praktickych
zalezitostech, muze byt tato osoba uréena jako plivodce NOTAM.

V pfipadé jiného letiStniho personalu, jehoz povinnosti vyzaduji pouze porozuméni NOTAM, by
méla byt teoreticka ¢ast vycviku uzplsobena jejich potfebam a nemusi zahrnovat vySe uvedené
body (a)(4) a (a)(5), kdezto prakticky vycvik by mél zahrnovat praktické pfiklady s cilem
posoudit miru jejich porozuméni. Jak teoreticky, tak prakticky vycvik by mélo nasledovat
hodnoceni doty&né osoby (viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.A.057(a)(2):(3) Vytvareni zprav NOTAM

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako soucéast
programu vycviku provozovatele letidté. Co se tyCe procesu, ktery je tfeba plnit k zajiténi zachovani
odborné zpUsobilosti personalu zapojeného do vytvafeni a pouzivani zprav NOTAM, viz
ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.A.057(b) Vytvareni zprav NOTAM

NON-ORIGINATION OF NOTAM

VyhlaSovani informaci prostfednictvim NOTAM se vyZaduje za ur&itych okolnosti. V takovych pfipadech
odpovédna organizace (napf. prislusny ufad, provozovatel letiSté, poskytovatel sluzeb letového
provozu, atd.) vytvofi NOTAM, ktery je nakonec vydan poskytovatelem AlS. ADR.OPS.A.057 definuje
odpovédnosti provozovatele letisté s ohledem na proces vytvaieni NOTAM, zatimco bod (b) vyzaduje
v ném predepsanych pfipadech vytvofeni NOTAM provozovatelem letisté.

Na druhou stranu, z riznych divodl (napf. aby se predeslo zaplavé informacemi), jsou ne vSechny
druhy informaci vhodné k vyhlaSovani prostfednictvim NOTAM. Za timto uéelem nafizeni (EU)
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2017/373, které se vztahuje na poskytovatele AlS, pfedepisuje v AIS.TR.330 pfipady, kdy poskytovatel
AIS zpravu NOTAM vyda (nebo nevyda).

To znamena, Ze existuji pfipady, ve kterych, i kdyz provozovatel leti§t&¢ NOTAM k vyhlaseni informaci
vytvofi, nebude nakonec poskytovatelem AIS vydan, pokud neni vyhlaSovani této informace zpravou
NOTAM dovoleno dle AIS.TR.330. Aby se takovym situacim predeslo, je potfeba, aby provozovatel
leti5té:

(1) zajistit, aby byl pFislusny personal provozovatele leti§té odpovidajicim zpusobem vyskolen
Vv souvisejicim regulatornim ramci tykajicim se jak vytvareni, tak vydavani NOTAM;

(2) vypracovat robustni postupy tykajici se vytvareni zprav NOTAM jeho personalem; a

3) udrzoval Uzkou spolupraci s pfislusnym poskytovatelem AlIS.

Dale jsou uvedeny pfiklady pfipadu, kdy provozovatel letisté NOTAM nevytvari:

(a) pravidelna udrzba odbavovacich ploch a pojezdovych drah, ktera nema vliv na bezpeény pohyb
letadel,

(b) docasné prekazky v blizkosti letist/heliportll, které nemaji vliv na bezpeény provoz letadel;

(c) CasteCna porucha osvétlovacich zafizeni letisté/heliportu, pokud tato porucha pfimo
neovliviiuje provoz letadel;

(d) CasteCny doCasny vypadek spojeni letadlo-zemé, pokud jsou k dispozici a jsou provozuschopné
vhodné alternativni kmitocty;

(e) chybéjici sluzby Fizeni pozemniho provozu letadel na odbavovaci plose, uzavirky, omezeni a
kontroly silni¢niho provozu;

)] neprovozuschopnost znakd mista, cilovych nebo jinych pfikazovych znak( na pohybové plose
letiste;

(9) ¢innosti vycviku provadéné pozemnimi jednotkami;

(h) nedostupnost zaloZnich a sekundarnich systém, pokud tyto systémy nemaiji provozni dopad;

@ omezeni letiStnich zafizeni nebo vSeobecnych sluzeb bez provozniho dopadu;

()] oznameni nebo vystrahy tykajici se moznych/potencialnich omezeni bez provozniho dopadu;

(k) obecné upominky tykajici se jiz publikovanych informaci;

()] dostupnost vybaveni pro pozemni jednotky, bez informaci o provoznim dopadu na uzZivatele

vzduSného prostoru a zafizeni;

(m) informace o laserovém zafeni bez provozniho dopadu a o ohfostrojich pod minimalnimi
letovymi vySkami;

(n) uzavfeni ¢asti pohybové plochy ve spojitosti s mistné koordinovanymi, planovanymi pracemi
v délce krat3i nez 1 hodina;

(0) uzavfeni, zmény, nedostupnost provozu letisté (letist) / heliportu (heliportl) jindy nez béhem
provozni doby letisté (letist) / heliportu (heliport(l); a

(p) jiné neprovozni informace podobné do¢asné povahy.

Informace, které souvisi s letiStém nebo jeho okolim a které nemaji vliv na jeho provozni stav, mohou
byt distribuovany mistné béhem brifinku pfedletového nebo za letu nebo v pribéhu jiného mistniho

kontaktu s letovymi posadkami. Takto mlze v pFipadé potfeby provozovatel letisté Sifit informace tohoto
typu prostfednictvim poskytovatele AlS, se kterym ma uzavienu dohodu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM2 ADR.OPS.A.057(b) Vytvareni zprav NOTAM

PRITOMNOST DIVOKE ZVERE

Trvala pfitomnost divoké zvéfe ma byt uvedena v AIP, kdezto oznameni nebezpecné aktivity divoké
zvére v kratké lhuté je tfeba vyhlasit prostfednictvim NOTAM.

Pfi vytvareni takové zpravy NOTAM se doporucuje vyvarovat se specifickych zkratek souvisejicich
s ptaky, aby byla usnadnéna &itelnost a aby se zabranilo dotaz(im.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.A.057(d)(1 Vytvareni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY NOTAM

Informace tykajici se vypInéni formulafe NOTAM Ize nalézt v dokumentu ICAO Doc 8126 ,Aeronautical
Information Services Manual”, Chapter 6.

Informace tykajici se ICAO kodu a zkratek, které se maji pouzit pro NOTAM, Ize nalézt v dokumentu
ICAO Doc 8400 ,Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes” (PANS
ABQC).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.A.057(d)(4 Vytvareni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY SNOWTAM
Zpusob, jak spravné vyplnit formulaif SNOWTAM pfi iniciaci zpravy SNOWTAM, je uveden nize.
1. VSeobecné
(a) U hlaseni o vice nez jedné draze zopakujte polozky B az H (¢ast ,vypocet vykonnosti
letounu®).
(b) Pismena pouZita k oznaleni poloZek se pouzivaji pouze k referenénimu ucelu a

nemély by byt zahrnuty do zprav. Pismena M (povinna), C(podminéna) a O (volitelna)
oznaduji pouziti a informace a méla by byt uvedena, tak jak je vysvétleno nize.

(c) Mély by byt pouzity metrické jednotky a jednotky méfeni se neuvadé;ji.

(d) Maximalni délka platnosti SNOWTAM je 8 hodin. Novy SNOWTAM by mél byt vydan
vzdy, kdyz je pfijato nové RCR.

(e) SNOWTAM rusi pfedchozi SNOWTAM.

) Zkracené zahlavi ,TTAAIii CCCC MMYYGGgg (BBB)“ je pfedavano k usnadnéni
automatického zpracovani zpravy SNOWTAM v pocitaovych databazich. Vysvétleni
téchto symbolu je:

TT = oznaceni pro SNOWTAM = SW;
AA = zemépisné oznaceni Clenského statu, napf. LF = FRANCIE;
iiii = pofadové &islo SNOWTAM ve &tyimistné skuping;
CCCC = &tyipismenna smérovaci znacka letidté, jehoZz se SNOWTAM tyka;
MMYYGGgg = datum/€as pozorovani/méreni, kde:
MM = mésic, napf. leden = 01, prosinec = 12;
YY = den v mésici;
GGgg = ¢as v hodinach (GG) a minutach (gg) UTC;

(BBB) = volitelna skupina pro:
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Opravu, v pfipadé chyby, zpravy SNOWTAM rozSifené se stejnym pofadovym
Cislem = COR.
Zavorky u (BBB) znadi, Ze je tato skupina volitelna.

V pripadé hlaseni o vice neZ jedné draze a v pripadé, Ze v opakujici se poloZce
B jsou indikovany jiné Casy/data pozorovani/posuzovani, se pro zkrécené

(9) Text ,SNOWTAM" ve formulafi SNOWTAM a poradové ¢islo SNOWTAM ve Etyfmistné
skupiné se oddéluji mezerou, napf. SNOWTAM 0124.

(h) Z duvodu citelnosti zpravy SNOWTAM by za pofadové Cislo SNOWTAM, za polozku
A, a za Cast ,vypoclet vykonnosti letounu® mél byt viozen novy fadek.

0] U hlaSeni o vice nez jedné draze zopakujte pfed informaci v ¢asti ,situaéni pfehled” pro
kazdou RWY informace v &asti ,vypoCet vykonnosti letounu“ od data a &asu
posuzovani.

()] Povinnd informace je:

(1) SMEROVACI ZNACKA LETISTE;

2 DATUM A CAS POSUZOVANI;

(3) OZNACENI RWY NIZSIHO CISLA;

(4) KOD STAVU DRAHY NA KAZDE TRETINE RWY; a

(5) POPIS STAVU PRO KAZDOU TRETINU DRAHY (je-li hlagen RWYCC 1-5)
2. Cast ,vypodet vykonnosti letounu*
Polozka A — Smérovaci znacka letisté (Ctyfpismenna).

Polozka B — Datum a €as posuzovani (uvadi osmimistnou ¢asovou skupinu — ¢as pozorovani v poradi
mésic, den, hodina a minuty v UTC).

Polozka C — Oznacgeni RWY nizSiho Cisla (nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R]).
Pro kazdou drahu by mélo byt vkladano pouze jedno oznaceni RWY a to vzdy Cislo niZ$i.

Polozka D — RWYCC pro kazdou tfetinu RWY. Pro kazdou tfetinu RWY je vloZzena pouze jedna Cislice
(0, 1, 2, 3, 4, 5 nebo 6), oddélena lomitkem (n/n/n).

PoloZka E — Procentni pokryti znecisténim pro kazdou tietinu RWY. Pokud je k dispozici, vloZit 25, 50,
75 nebo 100 pro kazdou tfetinu drahy, oddélené lomitkem ([n]Jnn/[n]nn/[n]nn).

Tyto informace jsou poskytovany pouze, pokud popis stavu kazde tretiny RWY (poloZzka G) byl hlasen
jiny nez ,DRY (SUCHA)".

Pokud neni stav hlasen, je u pfislusné tretiny RWY uvedeno ,NR".

PoloZka F — Tloustka vrstvy volného znecidténi pro kazdou tretinu RWY. Je-li udavana, uvedte pro
kaZdou tfetinu zvlast, oddéleno lomitkem, hodnotu v milimetrech (nn/nn/nn nebo nnn/nnn/nnn).

Tato informace se uvadi pouze u nasledujicich typl znecisténi:

- stojici voda, hlasi se hodnoty 04, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 3 mm aZ do 15
mm vcetné;

- rozbfedly snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 3 mm az do
15 mm vcéetné;

- mokry snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 5 mm, a
- suchy snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzenéa hodnota. Vyznamné zmény 20 mm.
- Pokud neni stav hlaSen, uvede se u pfislusné tretiny RWY ,NR".

Polozka G — Popis stavu pro kazdou tfetinu RWY. Pro kazdou tfetinu zvlast, oddéleno lomitkem, uvedte
jakykoli z nasledujicich popist stavu.
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COMPACTED SNOW (UJEZDENY SNiH)

DRY SNOW (SUCHY SNiH)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (SUCHY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (SUCHY SNiH NA LEDU)

FROST (NAMRAZA)

ICE (LED)

SLIPPERY WET (KLUZKA ZA MOKRA)

SLUSH (ROZBREDLY SNiH)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPECIALNE UPRAVENA ZIMNi DRAHA)
STANDING WATER (STOJICIi VODA)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VODA NA UJEZDENEM SNEHU)

WET (MOKRA)

WET ICE (MOKRY LED)

WET SNOW (MOKRY SNiH)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MOKRY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU)
WET SNOW ON TOP OF ICE (MOKRY SNiH NA LEDU)

DRY (SUCHA) (hlasi se pouze v pfipadé zadného znegisténi)

Pokud neni stav hlaSen, uvede se u pfislusné tretiny RWY ,NR".

Polozka H — Sitka RWY, pro kterou RWYCC plati. Pokud je mensi nez publikovana $itka RWY, uvedte
Sifku v metrech.

3. Cast ,situaéni prehled*
Prvky casti ,situacni prehled” konci teckou.

Prvky ¢&asti ,situacni prehled”, pro které neexistuji Zadné informace, nebo nejsou spinény okolnosti
podmiriujici jejich publikaci, se zcela vynechaji.

Polozka | — Zkracena délka RWY. Uvedte pfislusné oznaceni RWY a pouzitelnou délku v metrech (napf.
RWY nn [L] nebo nn [C] nebo nn [R] REDUCED TO [n]nnn).

Tato informace je podminéna vydanim NOTAM s novym souborem vyhladenych délek.

PoloZka J — Sné&hové jazyky na RWY. Hlasi-li se, uvedte oznaeni RWY niz8iho Cisla a s mezerou
,DRIFTING SNOW* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] DRIFTING SNOW).

PoloZka K — Posyp piskem na RWY. Je-li hldSen posyp piskem na RWY, uvedte ozna¢eni RWY niz8iho
Cisla a s mezerou ,LOOSE SAND* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LOOSE
SAND).

PoloZka L — RWY chemicky oSetfena. Pokud bylo hldSeno pouZiti chemického o3etfeni, uvedte
oznaceni RWY nizSiho ¢isla a s mezerou ,CHEMICALLY TREATED" (RWY nn nebo RWY nn[L]
nebo Nn[C] nebo nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Polozka M — Snéhové valy na RWY. Pokud je na RWY hlasena pfitomnost snéhovych vall, uvedte
oznaceni RWY niz§iho gisla a s mezerou ,SNOWBANK" a s mezerou ,L“ (vlevo) nebo ,R*
(vpravo) nebo ,LR" (po obou stranach), doplnénym vzdalenosti od osy v metrech oddélenou
mezerou ,FM CL* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] SNOWBANK Lnn nebo
Rnn nebo LRnn FM CL).

PoloZka N — Snéhové valy na pojezdové draze. Pokud je na pojezdové draze hladena pfitomnost
snéhovych vall, uvedte oznaceni pojezdové drahy a s mezerou ,SNOWBANKS* (TWY [nn]n
nebo TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n/... nebo ALL TWYS SNOWBANKS).
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Polozka O — Snéhové valy vedle RWY. Pokud je hlaSena pfitomnost snéhovych vall narusujicich
vyskovy profil ve snéhovém planu letiSté, uvedte oznaceni RWY nizsiho C&isla a ,ADJ
SNOWBANKS* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] ADJ SNOWBANKS).

Polozka P — Stav pojezdové drahy. Pokud je hlaSen stav pojezdové drahy jako kluzky nebo Spatny,
uvedte oznaceni pojezdové drahy, doplnéné s mezerou slovem ,POOR* (TWY [n nebo nn]
POOR nebo TWYS [n nebo nn]/[n nebo nn]/... POOR nebo ALL TWYS POOR).

Polozka R — Stav odbavovaci plochy. Pokud je hlasen stav odbavovaci plochy jako kluzky nebo $patny,
uvedte oznaceni odbavovaci plochy, doplnéné s mezerou slovem ,POOR* (APRON [nnnn]
POOR nebo APRONS [nnnn]/[nnnn]/... POOR nebo ALL APRONS POOR).

Polozka S — NR (nehlaseno)

Polozka T — Poznamky v oteviené feci.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
[Rozhodnuti €. 2022/016/R; 30.08.2022]

GM2 ADR.OPS.A.057(d)(4 Vytvareni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY SNOWTAM

Nize jsou uvedeny pfiklady vyplnénych zprav SNOWTAM.
Ptiklad SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170100 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW)
Pfiklad SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNYX

SWEAQ0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW

02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH)
Priklad SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170229 EADDYNYX

SWEAQ0151 EADD 02170225

(SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW

02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW
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RWY 09L SNOWBANK R20 FM CL. RWY 09R ADJ SNOWBANKS. TWY B POOR. APRON
NORTH POOR)

Pfiklad SNOWTAM 4
GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX
170350 EADDYNYX
SWEAO0152 EADD 02170345
(SNOWTAM 0152
EADD
02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/SLUSH
02170134 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH
02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW

DRIFTING SNOW. RWY 09L LOOSE SAND. RWY 09R CHEMICALLY TREATED. RWY 09C
CHEMICALLY TREATED.)

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

HLASENI

Provozovatel letist&¢ by mél Sifit RCR prostfednictvim leteckych informaénich sluzeb a letovych
provoznich sluzeb, pokud je RWY zcela nebo ¢astecné znecisténa stojici vodou, snéhem, rozbfedlym
snéhem, ledem, namrazou nebo je mokra v souvislosti s Cisténim nebo oSetienim proti snéhu,
rozbfedlému snéhu, ledu nebo namraze. Pokud je RWY mokra bez souvislosti s pfitomnosti stojici

vody, snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu nebo namrazy, méla by byt posouzena informace Sifena pomoci
RCR prostfednictvim letové provozni sluzby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

HLASENI STAVU DRAHY (RCR)
€) RCR by mélo sestavat z:

(1) ¢asti ,vypocet vykonnosti letounu®; a
(2) ¢asti ,situaéni povédomi*.
(b) Informace by mély byt uvedeny v informacnim Fetézci v nasledujicim poradi:
(1) Cast ,vypocet vykonnosti letounu:
0) smeérovaci znacka letiste;
(i) datum a ¢as posuzovani;
(i) oznaceni RWY nizsiho Cisla;

(iv) RWYCC pro kazdou tfetinu RWY;

(v) procentni pokryti znedisténim pro kazdou tfetinu RWY;

(vi) tloustka vrstvy volného znedisténi pro kazdou tfetinu RWY;
(vii) popis stavu pro kazdou tfetinu RWY; a

(viii)  Sitka RWY, pro kterou RWYCC plati, pokud je mensi nez publikovana Sitka
RWY.
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(2) Cast ,situaéni povédomi:
0) zkracena délka RWY;
(ii) snéhové jazyky na RWY;
(iii) posyp piskem na RWY;
(iv) RWY chemicky o3etfena;
(v) snéhové valy na RWY;
(vi) snéhové valy na pojezdové draze;
(vii) snéhové valy vedle RWY;
(viii)  stav pojezdové drahy;
(ix) stav odbavovaci plochy; a

(x) poznamky v oteviené feci.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.A.065(a) HIaseni stavu povrchu drah

VSEOBECNE

(@)

(b)

(€)

(d)

Posuzovani a hlaSeni stavu pohybové plochy a souvisejicich zafizeni je nezbytné k tomu, aby
byly letové posadce poskytnuty informace potfebné pro bezpe€ny provoz letounu. Hlaseni
stavu drahy (RCR) se pouziva pro hlaseni posouzenych stavl prostfednictvim vydani
SNOWTAM, je-li to nezbytné.

V&eobecné jsou pohybové plochy vystaveny bezpoé&tu klimatickych podminek, a tudiz existuji
vyznamné rozdily hlasenych stavi. RCR popisuje zakladni strukturu pouzitelnou na vSechny
klimatické variance. Posuzovani stavu povrchu drahy zavisi na velké Skale technik a neexistuje
zadné jedno feSeni, které by bylo mozné pouzit na vSechny situace.

Filosofie RCR je takova, Ze provozovatel leti§té posuzuje stav povrchu drahy, kdykoli se na
provozované draze vyskytuje voda, snih, rozbfedly snih, led nebo namraza. Na zakladé tohoto
posouzeni se hlasi kéd stavu drahy (RWYCC) a popis povrchu drahy, které mohou byt letovou
posadkou vyuzity k vypoétim vykonnosti letounu. Tento format, na zakladé typu, tloustky a
pokryti znecisténim, je nejlepSim posouzenim stavu povrchu drahy provozovatelem letisté;
avSak zohlednény a aktualizovany jsou veSkeré dalsi relevantni informace a zmény podminek
bez prodleni hlaseny.

RWYCC odrazi brzdnou schopnost drahy jako funkci stavu povrchu. S touto informaci je letova
posadka schopna odvodit, z informace o vykonnosti poskytnuté vyrobcem letounu, vzdalenost
potfebnou k zastaveni letadla na pfibliZzeni za pfevladajicich podminek.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM2 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

HLASENi STAVU DRAHY
CAST VYPOCTU VYKONNOSTI LETOUNU

(@)

(b)

Cast vypodtu vykonnosti letounu je informaéni fetézec rozdéleny do skupin oddé&lenych
mezerou ,, “, ktery je ukonen navratem na zacatek a posunutim o dva fadky ,<<=“. To odliSuje
¢ast vypoctu vykonnosti letounu od nasledujici ¢asti situacniho prehledu nebo od nasledujici
¢asti vypoctu vykonnosti letounu jiné drahy.

Informace, které maiji byt zafazeny do této ¢asti, sestavaji z nasledujiciho:

(1) Smeérovaci znacka letisté: Ctyfpismenna smérovaci znacka ICAO podle Doc 7910
(Location Indicators).
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Tato informace je povinna.
Format: nnnn
(2) Datum a ¢as posuzovani: datum a ¢as (UTC), kdy bylo provedeno posouzeni.
Tato informace je povinna.
Format: MMDDhhmm

3) Oznacéeni drahy nizsSiho ¢isla: Cislo oznadujici drahu, pro kterou je posouzeni
provadéno a hlaseno, sestavajici ze dvou nebo tfi znaka.

Tato informace je povinna.
Format: nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R]

(4) Koéd stavu drahy pro kazdou tietinu drahy: jednociferné &islo oznacujici posouzeny
RWYCC pro kazdou tietinu drahy. Kédy jsou hladSeny v tfiznakové skuping, pro kazdou
tretinu oddélené ,/“. TFetiny jsou uvadény v porfadi, jak jsou vidény ve sméru od
oznaceni drahy nizsiho Cisla.

Tato informace je povinna.

Pfi pfedavani informace o stavu povrchu drahy letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
letovym posadkam se nicméné mluvi jako o prvni, druhé nebo tfeti ¢asti drahy. Prvni
Casti je vZzdy minéna prvni tfetina drahy, vidéno ve sméru pfistani nebo vzletu, jak je
znazornéno na Obrazcich 1 a 2.

Format: n/n/n
Priklad: 5/5/2
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Obrazek 1: Hlaseni RWYCC
pro tretiny RWY predavaného ATS letové posadce
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Obrazek 2: Hlaseni RWYCC
pro tretiny RWY predavaného ATS letové posadce u RWY s posunutym prahem drahy

(5) Procentni pokryti znecisténim pro kazdou tretinu drahy: Cislo ur€ujici procentni
pokryti. Procenta maji byt hlaSena ve skupiné az deviti znak, pro kazdou tfetinu drahy
oddélenych ,/“. Posouzeni vychazi z rovhomérného rozlozeni v ramci tfetin drahy s
pomoci pokynl v Tabulce 1.

Tato informace je podminéna. Nehlasi se pro jakoukoli tfetinu drahy, pokud je tato
sucha nebo pokryta z méné nez 10 procent.

Format: [n]nn/[n]nn/[n]nn
Pfiklad: 25/50/100

Pfi nerovnhomérném rozloZzeni znecidténi se uvede doplnujici informace formou
poznamky v oteviené Feli v ramci RCR v €asti situacniho pfehledu. Kde je to moZzné,
mél by byt pouzit standardizovany text.

Pokud se Zadné informace nehlasi, uvedte na pfislusné pozici ve zpravé ,NR", aby
bylo uZivateli dano najevo, Ze Zadna informace neexistuje.

(6) Tloustka vrstvy volného znedisténi: suchého snéhu, mokrého snéhu,
rozbfedlého snéhu nebo stojici vody pro kazdou tfetinu drahy: dvou- nebo
triciferné Cislo predstavujici posouzenou tloustku (mm) znecisténi pro kazdou tretinu
drahy. Tloustka se hlasi ve skupiné o Sesti az deviti znacich, oddélenych pro kazdou
tretinu /%, jak je stanoveno v Tabulce 2 AMC1 ADR.OPS.A.065(b);(c). Posouzeni
vychazi z rovnhomeérného rozloZeni v ramci tfetin drahy, jak bylo posouzeno. Pokud jsou
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(7)

(8)

soucasti procesu posouzeni méfeni, jsou hlasené hodnoty pfesto hldSeny jako
posouzené tloustky.

Tato informace je podminéna. Hlasi se pouze pro SUCHY SNiH, MOKRY SNiH,
ROZBREDLY SNIH a STOJICI VODU.

Format: [n]nn/[n]nn/[n]nn

Popis stavu pro kazdou tretinu drahy: hlasi se velkymi pismeny pomoci pojmu
stanovenych v ADR.OPS.A.065 bodé (a). Typy stavu se oddéluji lomitkem ,/“.

Tato informace je povinna.
Format: nnnn/nnnn/nnnn

Sitka drahy, pro kterou plati RWYCC, je-li mensi nez publikovana sirka:
dvouciferné Cislo predstavujici §itku odklizené drahy v metrech.

Tato informace je podminéna.
Format: nn

Pokud Sitka odklizené drahy neni symetricka podél osy, uvede se doplaujici informace
formou poznamky v oteviené feci v ramci RCR v €asti situacniho pfehledu.

CAST SITUACNIHO PREHLEDU

€) V8echny jednotlivé zpravy v &asti situaniho pfehledu konéi znakem tecky. Tim se zprava
odliSuje od nasledujici zpravy (zprav).

(b) Informace, které maiji byt zafazeny do této ¢asti, sestavaji z nasledujiciho:

1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

Zkracena délka drahy

Tato informace je podminéna, pokud byl vydan NOTAM s novym souborem
vyhlasenych délek ovliviiujicim LDA.

Format: Standardizovany pevné dany text — RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LDA
REDUCED TO [n]nnn

Snéhové jazyky na draze
Tato informace je podminéna.

Format: Standardizovany pevné dany text — RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R]
DRIFTING SNOW

Posyp piskem na draze

Tato informace je podminéna.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LOOSE SAND

Draha chemicky oSetiena

Tato informace je podminéna.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] CHEMICALLY TREATED
Snéhové valy na draze

Tato informace je podminéna.

Vzdalenost od osy vlevo nebo vpravo v metrech.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] SNOWBANK Lnn nebo Rnn nebo LRnn FM
CL

Snéhové valy na pojezdové draze
Tato informace je podminéna.
Format: TWY [nn]n nebo TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n/... nebo ALL TWYS SNOWBANKS
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@) Snéhové valy vedle drahy narusujici vysku/profil stanoveny ve snéhovém planu
letisteé.
Tato informace je podminéna.
Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] ADJ SNOWBANKS
(8) Stav pojezdové drahy
Tato informace je volitelna.
Format: TWY [nn]n POOR nebo TWYS[nn]n/[nn]n/... POOR nebo ALL TWYS POOR
9 Stav odbavovaci plochy
Tato informace je podminéna.

Format: APRON [nnnn] POOR nebo APRONS[nnnn}/[nnnn]/... POOR nebo ALL
APRONS POOR

(20) Poznamky v oteviené feci velkymi pismeny a s vyuzitim pouze povolenych znaki
Kde je to mozné, mél by byt pouzit standardizovany text.

Tato informace je volitelna, s vyjimkou podminéné informace ,UPGRADED“ nebo
,LDOWNGRADED®, ktera se pouzije, jakmile se posouzeny RWYCC li8i od toho, ktery
vyplyva pfimo z matice pro posouzeni stavu RWY (RCAM). Je-li pouzita, je tato
informace prvni, ktera je uvedena formou poznamek v oteviené fedi, aby se usnadnila
¢itelnost a byla rozpoznana jeji dulezitost coby souéasti situacniho povédomi pred
vypocty vykonnosti letounu.

Format: Kombinace povolenych znak(, kde pouziti te¢ky ,.“ znaci konec zpravy.
Povolené znaky:

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ

0123456789

/ [Sikmé lomitko] ,..“ [te€ka] ,, “ [mezera]

Pokud LED, SNiH nebo SNiH NA LEDU maji vliv pouze na okraj RWY, mGze byt pouzit
nasledujici text:

RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] ICE nebo SNOW nebo SNOW ON ICE Lnn nebo
Rnn nebo LRnn FM EDGE

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM3 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

UPLNY INFORMACNI RETEZEC

Déle je uveden pfiklad uplného informacniho fetézce pfipraveného k Sifeni:
[COM zahlavi a zkracené zahlavi] (Vyplhovano AIS)

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 EADDYNYX

SWEA0151 EADD 02170055

SNOWTAM 0151

[Cést vypoétu vykonnosti letounu]

EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR WET/WET/WET
EADD 02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH
EADD 02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW
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[Cést situacniho prehledu]

RWY 09L SNOWBANK R20 FM CL. RWY 09R ADJ SNOWBANKS. TWY B POOR. APRON NORTH
POOR.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM4 ADR.OPS.A.065(a) HlasSeni stavu povrchu drah

HLASENI LETISTI S VICE DRAHAMI

Na letistich s vice drahami zahrnuje SNOWTAM vSechny RWY v pfipadé, Zze je nejméné jedna
znecisténa. To zlepSuje situacni pfehled pilotll a napomaha jejich rozhodovani pfi vybéru RWY pro
vzlet/pfistani.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.A.065(a)(18);(19 Hlaseni stavu povrchu drah

HLASENi CHEMISKEHO OSETRENi A POSYPU PiSKEM

Pojmy ,CHEMICALLY TREATED (CHEMICKY OSETRENO)* a ,LOOSE SAND (POSYP PiSKEM)* se
nevyskytuje v ¢asti vypoctu vykonnosti letounu, ale pouziva se v €asti situacniho povédomi RCR.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

VYZNAMNE ZMENY

Zmeéna povrchu stavu drahy pouzita v RCR by méla byt povazovana za vyznamnou, kdykoli nastane:
(a) jakakoli zména v RWYCC;

(b) jakakoli zména typu znecisténi;

(c) jakakoli zména hlasiteIného pokryti znecisténim podle Tabulky 1;

(d) jakakoli zména tloustky znecisténi podle Tabulky 2; a

(e) jakékoli jiné informace, napf. mimofadna hlaseni z letadel o brzdném Gcinku drahy, o kterych

je podle pouzité techniky posuzovani znamo, Ze jsou vyznamné.

Posouzené procento HlaSené procento

10-25 25
26 - 50 50
51-75 75
76 — 100 100

Tabulka 1: Procentni pokryti zne€isténimi
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Platné hodnoty, Vyznamna
které se hlasi zména

STOJiCi VODA 04, pak posouzena hodnota 3 mm
ROZBREDLY SNiH 03, pak posouzena hodnota 3 mm
MOKRY SNiH 03, pak posouzena hodnota 5 mm
SUCHY SNiH 03, pak posouzena hodnota 20 mm

Tabulka 2: Posouzeni tloustky znecisténi

Poznamka 1: V pfipadé STOJICI VODY je 04 (4 mm) povaZovano za minimalni hodnotu
tloustky, pfi niz a nad niz by méla byt tloustka hlasena. Od 3 mm a méné by méla byt tfetina
drahy povazovana za MOKROU.

Poznamka 2: V pfipadé ROZBREDLEHO SNEHU, MOKREHO SNEHU a SUCHEHO SNEHU
by tloustky do 3 mm v&etné mély byt hldSeny jako 03 (3 mm).

Poznamka 3: Nad 4 mm v pfipadé STOJICi VODY a 3 mm v pfipadé ROZBREDLEHO SNEHU,
MOKREHO SNEHU a SUCHEHO SNEHU by méla byt hlaSena posouzena hodnota a
vyznamna zména se vaze k pozorované zméné od této posouzené hodnoty.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.A.065(b);(c Hlaseni stavu povrchu drah

PRIKLAD HLASENI TLOUSTKY ZNECISTENI, KDYKOLI DOJDE K VYZNAMNE ZMENE

(@)

(b)

(©)

(d)

Po prvnim posouzeni stavu drahy je vytvofeno prvni RCR. Prvotni hlaseni je:
5/5/5 100/100/100 03/03/03 SLUSH/SLUSH/SLUSH
Poznamka: V tomto pfikladu neni uveden Uplny informacni fetézec.

Pfi pfetrvavajicich srazkach se vyZaduje vytvofeni nového RCR, protoZe nésledné posouzeni
odhalilo, Zze doslo k narlstu tloustky znecisténi z 3 mm na 5 mm v celé délce RWY, tudiz je
potfeba zména v RWYCC. Proto je vytvoifeno druhé RCR jako:

2/2/2 100/100/100 05/05/05 SLUSH/SLUSH/SLUSH

S dalSimi srazkami dal§i posouzeni odhali, ze tloustka vrstvy srazek po celé délce drahy
vzrostla z5 mm na 7 mm. AvSak nové RCR se nevyzaduje, protoze nedoslo ke zméné RWYCC
(zména tloustky je mensi, nez je prahova hodnota 3 mm pro vyznamnou zménu).

Posledni posouzeni srazek odhali, Ze tloustka vzrostla na 10 mm. Vyzaduje se novy RWYCC,
protoze zména tloustky od posledniho RCR (druhy RWYCC), tj. z 5 mm na 10 mm, je vétsi,
nez je prahova hodnota 3 mm pro vyznamnou zménu. Proto je vytvofeno nize uvedené tieti
RCR:

2/2/2 100/100/100 10/10/10 SLUSH/SLUSH/SLUSH

V pfipadé znecisténi jinych, nez je STOJICi VODA, ROZBREDLY SNiH, MOKRY SNiH
nebo SUCHY SNIH, se tloustka vrstvy nehlasi. Misto tohoto typu informaci je poté
v Fetézci informaci oznaceno /NR/.

Pokud je tloustka vrstvy zneciSténi v ramci tfetiny drahy vyznamné proménliva, uvede se
dopliujici informace formou poznamky v oteviené feci v ramci RCR v ¢asti situacniho prehledu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
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GM1 ADR.OPS.A.065(d) Hlaseni stavu povrchu drah

POUZITi MERENI TRENI

Letové posadky nemohou ke stanoveni pozadavk( vykonnosti pfi pfistani pouzit méfeni tfeni, protoze
mezi méfenimi a udaji o vykonnosti letounu neexistuje Zadna korelace. Nicméné zafizeni pro
kontinualni méfeni tfeni mohou byt pouZita spoleCné se vSemi ostatnimi dostupnymi prostfedky

k podpore zvySeni nebo snizeni hodnoty RWYCC, a to pomoci porovnavani méfeni tfeni, ale ne jako
absolutnich hodnot.

[Rozhodnuti & 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.A.070 Informace o systému osvétleni letiSté

VSEOBECNE

Technologie EFVS je zavisla na infratervené tepelné stopé vyzafované navéstidly se zarovkami se
Zhavicim vlaknem. Nahrazeni téchto navéstidel LED navéstidly mize pouziti EFVS znemoznit. Tyto
informace jsou pro provozovatele letadel dlilezité, aby posoudili vhodnost RWY za uc¢elem provadéni
provozu EFVS.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

GM1 ADR.OPS.A.075 \ETe

VSEOBECNE

Informace tykajici se map jsou uvedeny v nafizeni (EU) 2017/373.
[Rozhodnuti &. 2022/013/R; 01.08.2022]

INFORMACE O PREKAZKACH V SOUVISLOSTI S NARUSENIM PLOCHY USEKU VIZUALNIHO
PRIBLIZENI (VSS)

Pokud je VSS narusena, méla by informace, ktera ma byt poskytnuta poskytovateli AIS za uelem jejiho
publikovani v ramci AD 2.25, jasné uvadét nazev doteného postupu a dotena minima postupu. Vedle
toho by méla byt informace o prfekazkach, které narusuji VSS, poskytnuta odpovédnému poskytovateli
AIS, aby ji uvefejnil v ramci ,AD 2.10 Prekazky v blizkosti letisté“.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

GM1 ADR.OPS.A.085 Informace o naruseni plochy UuUseku vizualniho

priblizeni (VSS
VSEOBECNE

Kritéria tykajici se VSS jsou uvedena v dokumentu PANS-OPS, Volume Il, Part |, Section 4, Chapter 5,
ust. 5.4.6.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]
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HLAVA B — LETISTNi PROVOZNIi SLUZBY, VYBAVENI A
INSTALACE (ADR.OPS.B)

GM1 ADR.OPS.B.001 Poskytovani sluzeb

SLUZBY

Je potfeba, aby byly sluzby zahrnuté v Hlavé B této Prfilohy na letisti poskytovany. V nékterych
pripadech nejsou tyto sluzby pfimo poskytovany provozovatelem letisté, ale jinou organizaci nebo
statnim subjektem nebo kombinaci obojiho. Nicméné, provozovatel letist€ zodpovédny za provoz letisté
by mél mit dohody a takové vztahy s t€mito organizacemi nebo subjekty, aby bylo zajisténo, Ze tyto
sluzby jsou poskytovany v souladu s pravnimi pozadavky. VySe popsany pfistup splfiuje pozadavky
integrovaného systému fizeni bezpecnosti, ktery pomaha provozovateli letisté zajistit, Ze je plnén
bezpec€nostni cil poskytovani sluzeb. Pfi plnéni této €innosti by mél byt provozovatel letisté vniman tak,
ze plni své odpovédnosti v souladu s vySe uvedenymi postupy, kromé toho by v8ak provozovatel letisté
nemél byt chapan jako pfimo odpovédny, ani rucit za nedodrzeni predpisu ze strany jiného subjektu
podilejiciho se na dohodé.

PREDAVANi PROVOZNICH CINNOSTI — BRIEFING PERSONALU

(a) Postupy provozovatele letiSté pro pfedavani provoznich ¢innosti by mély minimalné:
Q) pokryvat vyménu smeény v ramci stejné funkce (napf. mezi personalem HZS), stejné
jako v pfipadé, kdy je Ukol pfedavan jiné osobé v ramci stejné smény, a pfipadu, kdy

je €innost pfedavana mezi rdznymi funkcemi (napf. z idrzbové na provozni);

(2) fesit pfipad, kdy neni planovana ¢innost (napf. provozni udrzba) dokon¢ena v dobé
planované vymény smén; nebo nastane jakakoli jina nepravidelna innost; a
3) umoznovat pfipravu jak odchoziho, tak pfichoziho personalu.
(b) Briefing by mél probihat zpusobem, ktery umoznuje efektivni obousmérnou komunikaci mezi

odchozim a pfichozim personalem, béhem kterého jsou pfichozimu persondlu poskytnuty
veskeré pro dany ukol relevantni informace, jak ustné, tak pisemné. V pfipadé pozic, které
nejsou obsazeny nepfetrzit€, nebo letiSt s pferuSenou provozni dobou, muze mit briefing
pisemnou formu, pfi¢emz je zajisténo, Ze v pfipadé potfeby mohou byt pfichozimu personalu
poskytnuty dodatecné informace.

(©) Briefing fidi€d nebo jiného provozniho personalu pracujiciho na provozni plose by mél
zahrnovat minimalné:

(1) drahu (drahy) v pouzivani;

(2) jakékoli vyznalné prostory praci probihajici, nebo které budou zfizeny nebo zruseny
daného dne;
3) stavy stop pricek, je-li to pouZitelné, které mohou byt neprovozuschopné, ¢imz ¢ini

pojezdovou drahu nepouZitelnou pro vstup na RWY nebo jeji kfizovani; a
(4) pokud jsou v platnosti postupy za nizké dohlednosti.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM1 ADR.OPS.B.003(b) Predavani €innosti — poskytovani provoznich informaci

POSKYTOVANi PROVOZNICH INFORMACI JINYM ORGANIZACIM

Vzhledem k tomu, Ze zmény provoznich podminek na letisti mohou ovlivnit veSkery personal pracujici
na pohybové ploSe, je tfeba zajistit, aby personalu dalSich organizaci, které na letisti pracuji nebo
poskytuji sluzby, byly rovnéz poskytnuty nezbytné provozni informace, které se tykaji jejich provozniho
prostfedi.

Proto je potfeba, aby provozovatel letisté poskytoval tento typ informaci takovymto organizacim, tak
aby je mohly pfedavat svému vlastnimu personalu. Je dulezité, aby poskytovani takovychto informaci
provozovatelem letisté probihalo bez zpozdéni a aby to bylo provadéno zplisobem pfedem dohodnutym
s ostatnimi organizacemi, aby se zajistilo, Ze dorazi na misto ur€eni.

Tyto informace mohou zahrnovat zmény provoznich podminek na odbavovaci plo$e (napf. v disledku
praci nebo udalosti) nebo na provozni ploSe nebo jinych zafizeni letisté. Typ informaci, které mohou
byt v souvislosti s provozni plochou poskytovany, viz bod (c) AMC1 ADR.OPS.B.003(a).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

@ Provozovatel letisté by mél zajistit, aby letiStni pohotovostni plan zahrnoval rychlou dostupnost
pfislusnych specializovanych zachrannych sluzeb a koordinaci s nimi, aby byl schopen
reagovat na mimoradné udalosti, kde je leti§té umisténo v blizkosti vodnich ploch a/nebo
bazinatych oblasti, a tam, kde je podstatna c&ast pfiblizeni nebo odletu provadéna nad
takovymito plochami.

(b) Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze je provedeno posouzeni pfiletovych a odletovych prostort
v okruhu 1000 m od prahu drahy, aby byly uréeny dostupné moznosti v pfipadé zasahu.

LETISTNi POHOTOVOSTNI PLAN
Provozovatel letisté by mél v letiStnim pohotovostnim planu zahrnout nejméné nasledujici:
@ Typy mimoradnych udalosti, které plan pfedpoklada;

(b) Utvary zahrnuté do planu, a podrobnosti leti§t& a mistni uspofadani a féra tykajici se
pohotovostniho planovani;

(©) Odpovédnost a ulohu kazdého utvaru, pohotovostni operaéni stfedisko a velitelské stanovisté
pro kazdy typ mimofadné udalosti;

(d) Jména a telefonni &isla kancelafi nebo lidi, ktefi maji byt kontaktovani v pfipadé konkrétni
mimoradné udalosti; a

(e) Mapu letisté a jeho bezprostiedniho okoli s kartografickou siti, pfiblizné do vzdalenosti 8 km od
stfedu letisté.

NACVIK LETISTNICH MIMORADNYCH UDALOSTI

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze pohotovostni plan je provéfovan:

€) celoletidtnim cvi€enim mimofadnych udalosti v intervalech nepfesahujicich dva roky; a
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(b) diléimi cvienimi mimorfadnych udalosti v pribéhu roku k zaji§téni, aby jakékoliv nedostatky
zajisténé béhem celoletistniho cviCeni mimoradnych udalosti byly odstranény

a nasledné vyhodnocovany, nebo po skute€né mimofadné udalosti tak, aby byly odstranény jakékoliv
nedostatky zjisténé b&hem takovych cvi¢eni nebo skute¢nych mimoradnych udalosti.

GM1 ADR.OPS.B.005(a) LetiStni pohotovostni planovani

UCEL LETISTNIHO POHOTOVOSTNIHO PLANU

€)) V mnoha pfipadech je letiStni pohotovostni plan soucasti narodniho nebo mistniho
pohotovostniho planu a odpovédnost za jeho vypracovani je pfidélena jinému subjektu,
odlisSnému od provozovatele leti§té. Nicméné to nebrani provozovateli leti§té vypracovat svij
vlastni plan popisujici kroky, které by mély byt v pribéhu mimoradné udalosti podniknuty, a to
ve spolupraci s ufady odpovédnymi za narodni nebo mistni pohotovostni plan.

(b) Bez ohledu na to, &i odpovédnosti je zavedeni a provadéni pohotovostniho planu, ktery

zahrnuje mimofadné udalosti na letisti nebo v jeho okoli, mél by pohotovostni plan zajistit, ze
existuji opatfeni pro:

(1) fadny a efektivni pfechod z normainiho na nouzovy provoz;

(2) delegovani pravomoci;

3) pfifazeni zodpovédnosti v nouzi;

4) opravnény kli¢ovy personal pro €innosti obsazené v planu;

(5) koordinaci Usili ve snaze vyporadat se s mimoradnou udalosti; a

(6) bezvpe,c':né pokraCovani provozu letadel nebo navrat k normalnimu provozu, jak je to jen
mozné.

GM2 ADR.OPS.B.005(a) Letistni pohotovostni planovani

LETISTNi POHOTOVOSTNIi PLAN

(@ Letistni pohotovostni plan provozovatele letisté by mél zohledfiovat zasady lidskych initel(,
aby byla zabezpecena optimalni reakce v pfipadé mimofadné udalosti.

(b) Aby se zajistilo, Ze dokumentace letistniho pohotovostniho planu plné slouzi svému ucelu, méla
by zahrnovat nasleduijici:

D plany pro feSeni mimofadnych udalosti na letisti nebo v jeho okoli, v€etné poruch
letadel za letu, pozarQ staveb, sabotaze, v€etné bombovych hrozeb (letadel a staveb),
unosu letadla, a incidentd na letiStich pokryvajicich Gvahy ,béhem mimofadnych
udalosti“ a ,po mimoradnych udélostech®;

(2) podrobnosti zkouSek letiStnich zafizeni a vybaveni, ktera maji byt pouzita pfi
mimoradnych udalostech, jako je pohotovostni operaéni stfedisko, mobilni velitelské
stanovisté, hasi¢ské vozy a vybaveni, komunikacni prostfedky, zdravotnicky material
prvni pomoci, atd., v€etné Cetnosti téchto zkousek;

3) podrobnosti o cvi€eni s cilem provéfit pohotovostni plan, véetné Eetnosti téchto cviceni;

(4) seznam organizaci, subjektd, zmocnénych osob, jak na letisti, tak mimo letisté, jejich
ukoly, jejich telefonni a faxova &isla, e-mailové a SITA adresy a radiové frekvence jejich
pracovist;

(5) ustanoveni pohotovostniho vyboru letist& pro ucely organizovani vycviku a jinych
pfiprav pro zvladani mimofadnych udalosti;

(6) jmenovani velitele zasahu na misté (on-the-scene commander) pro celou nouzovou
operaci; a
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@) podrobnosti o plochach mimo letisté, které budou spadat do odpovédnosti letistni
zachranné a hasiCské sluzby, a rozsah a povaha této odpovédnosti.

GM3 ADR.OPS.B.005(a) LetiStni pohotovostni planovani

OBSAH LETISTNIHO POHOTOVOSTNIHO PLANU

Ugelem letidtniho pohotovostniho planu je poskytnout subjektim a personalu zapojenym v pfipadé
mimoradné udalosti vSechny potfebné informace. Dokument by mél byt strukturovan takovym
zpusobem, aby pozadované informace byly snadno identifikovatelné. Za timto ucelem by méla byt
struktura letistniho pohotovostniho planu nasledujici:

Oddil 1 — Pohotovostni telefonni Cisla

Tento oddil by mél byt omezen na nezbytna telefonni €isla v souladu s potfebami letisté, véetné:

(@) stanovisté letovych provoznich sluzeb;
(b) zachrannych a hasi¢skych sluzeb (hasi¢ského sboru);
(©) provozniho oddéleni letisté
(d) policie a bezpec€nostni (security) sluzby;
(e) Iékarské sluzby:
(1) nemocnic;
(2) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb; a

3) Iékarll — ordinace/bydlisté;

) provozovatell letadel;

(9) agentur provadéjicich pozemni odbaveni;
(h) UFad( statni spravy;

0] civilni obrany; a

()] jinych.

Oddil 2 — Letecka nehoda na letisti

@ Cinnost stanovisté letovych provoznich sluzeb;
(b) Cinnost zachrannych a hasiéskych sluzeb;
(©) Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluzeb;
(d) Cinnost provozovatele leti§té:
D doprovodné vozidlo; a
(2) udrzba;
(e) Cinnost lékaFskych sluzeb:
Q) nemocnic;
(2) zdravotnické pohotovostni sluZzby;
3) Iékarl; a
(4) zdravotnického personalu.
Q) Cinnost zugastnéného provozovatele letadla;
(9) Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté;
(h) Cinnost GFad( statni spravy;
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@)
)

(k)
o
(m)
(n)

Komunikacni sit’ (pohotovostniho operacniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté);

Cinnost subjektd, organizaci zapojenych do dohod o vzajemné pomoci v ptipadé mimoradné
udalosti;

Cinnost dopravnich Gfadil (pozemnich, namofnich a leteckych);
Cinnost osob(y) uréenych(é) pro informovani vefejnosti;
Cinnost mistnich hasiéskych sbor(, jsou-li zasazeny stavby; a

Cinnost véech ostatnich subjektd.

Oddil 3 — Letecka nehoda mimo letisté

@)
(b)
(©)
(d)
(e)
(f)

(9

(h)
(i)
)
(k)
o

(m)
(n)

Cinnost stanovi$té letovych provoznich sluZeb;
Cinnost zachrannych a hasiéskych sluzeb;
Cinnost mistnich hasiéskych sbord;

Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluzeb;
Cinnost provozovatele leti§té;

Cinnost lékafskych sluzeb;

0] nemocnic;

(ii) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb;
(iii) Iékarl; a

(iv) zdravotnického personalu.

Cinnosti subjektu, organizaci zapojenych do dohod o vzajemné pomoci v pfipadé mimoradné
udalosti;

Cinnost ztgastn&ného provozovatele letadla;
Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté;
Cinnost UFad( statni spravy;

Cinnost komunikaéni sité¢ (pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského
stanovisté);

Cinnost dopravnich Gfadii (pozemnich, ndmornich a leteckych);
Cinnost osoby uréené pro informovani vefejnosti;

Cinnosti v8ech ostatnich subjektd.

Oddil 4 — Porucha letadla za letu (pIna pohotovost nebo mistni pohotovost)

(@)
(b)
(©)
(d)
(e)

(f)

Cinnost stanovisté letovych provoznich sluzeb;
Cinnost letistnich zachrannych a hasiéskych sluzeb;
Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluzeb;
Cinnost provozovatele leti§té;

Opatfeni Iékafskych sluzeb:

Q) nemocnic;

(2) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb;
3) lékarl; a

4) zdravotnického personalu.

Cinnost zugastnéného provozovatele letadla;
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@
(h)

Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté; a

Cinnosti v8ech ostatnich subjektu.

Oddil 5 — Pozary staveb

@)
(b)
(©)
(d)
(e)
(f)

()
(h)
0)

Cinnost stanovisté letovych provoznich sluzeb;

Cinnost zachrannych a hasiéskych sluzeb (mistniho hasiéského sboru);
Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluZeb;

Cinnost vedeni letisté;

Evakuace staveb;

Cinnost lékaFskych sluzeb:

(1) nemocnic;

(2) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb;
(3) lékard; a

4) zdravotnického personalu.

Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté;
Cinnost osoby uréené pro informovani vefejnosti;

Cinnosti véech ostatnich subjektd.

0Oddil 6 — Sabotaz véetné bombové hrozby (letadel nebo staveb)

(@)
(b)
(©)
(d)
(e)
()

9)
(h)
@)
@)
(k)
0
(m)
(n)
(0)

Cinnost stanovi$té letovych provoznich sluzeb;

Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté;
Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluzeb;

Cinnost provozovatele letisté;

Cinnost zachrannych a hasiéskych sluzeb;

Cinnost lékaFskych sluzeb:

D nemaocnic;

(2) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb;
3) Iékarl; a

(4) zdravotnického personalu.

Cinnost zigastnéného provozovatele letadla;

Cinnost Urad( statni spravy;

Odloucené parkovaci stani letadla;

Evakuace;

Prohledavani psem a vyskolenym personalem;

Manipulace a identifikace zavazadel a nakladu na palubé letadla;
Manipulace a likvidace podezfelé bomby;

Cinnost osoby uréené pro informovani vefejnosti; a

Cinnosti v8ech ostatnich subjektd.
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0Oddil 7 = Unos letadla

(@) Cinnost stanovisté letovych provoznich sluZeb;
(b) Cinnost zachrannych a hasiéskych sluzeb;
(c) Cinnost policie a bezpe&nostnich (security) sluZeb;
(d) Cinnost provozovatele leti§té;
(e) Cinnost lékaFskych sluzeb:
1) nemocnic;
(2) zdravotnickych pohotovostnich sluzeb;
3) Iékarl; a
4) zdravotnického personalu.
) Cinnost zu&astnéného provozovatele letadla;
(9) Cinnost uFad statni spravy;
(h) Cinnost pohotovostniho operaéniho stfediska a mobilniho velitelského stanovisté;
0] Odlouc¢ené parkovaci stani letadla;
0] Cinnost osoby uréené pro informovani vefejnosti; a
k) Cinnosti vech ostatnich subjektd.

Oddil 8 — Incident na letisti

Incidenty na letiSti mohou vyzadovat nékteré nebo vSechny Cinnosti uvedené v Oddilu 2 ,Letecka
nehoda na letisti“. Pfiklady incidentd, které by mél provozovatel leti§té zvazit, zahrnuji: rozliti paliva na
odbavovaci plo$e, u nastupniho mustku pro cestujici a v prostoru pro skladovani paliva, udalosti
spojené s nebezpeCnym zbozim v prostorech odbavovani nakladu, sesuti budov, srazku
vozidlo/letadlo; atd.

0Oddil 9 — Zmocnéné osoby — mistni funkce
Uvést (kromé jiného) nasledujici funkce, podle mistnich pozadavku:
(a) Na letisti:

(1) Velici distojnik hasi¢ského sboru letisté;
2 Vedeni letistg;
3) Policie a bezpecnostni (security) sluzba — velici distojnik;

4) Lékarsky koordinator.
(b) Mimo letisté:
D Mistni velici dustojnik hasi¢ského sboru;
(2) Urad statni spravy; a
3) Policie a bezpec&nostni (security) sluzba — velici distojnik.

Velitel zdsahu na misté bude uréen, jak je poZadovano v ramci pfedem domluvené dohody o vzajemné
pomoci v pfipadé mimofadné udalosti.
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GM4 ADR.OPS.B.005(a) LetiStni pohotovostni planovani

DRUHY MIMORADNYCH UDALOSTI

) Pohotovostni plan letidt& by mél zahrnovat minimalné nasledujici typy mimofadnych udalosti:
1) Nouzova situace letadla;
(2) Pozemni incidenty letadla, kdy je znamo, Ze letadlo na zemi je v nouzové situaci jiné

nez letecka nehoda, vyzadujici u¢ast pohotovostnich sluzeb;
3) Sabotaz, véetné bombovych hrozeb;
(4) Unos letadla;
(5) Udalosti souvisejici s nebezpeénym zbozim;
(6) Pozary v budovach;
@) PFirodni pohromy; a

(8) Ohrozeni vefejného zdravi.
(b) Nouzove situace letadel, u nichz Ize vyzadovat sluzby, jsou obecné klasifikovany jako:
D sletecka nehoda (aircraft accident)“: nehoda letadla, ke které doslo na letisti nebo v jeho
okoli;
(2) -plna pohotovost (full emergency)“: letadlo pfiblizujiciho se na letisté je v takovych

potiZich, Ze existuje bezprostfedni nebezpeci nehody nebo existuje podezfeni, Ze by
k tomuto mohlo dojit; a

3) »mistni pohotovost (local standby)“: o pfiblizujicim se letadle na letisté je znamo, nebo
existuje domnénka, Ze ma jakousi poruchu, ale potize nejsou takové, Ze by za
normalnich okolnosti zapfi€inily néjak vazné problémy pfi provadéni bezpe&ného
pfistani.

GM5 ADR.OPS.B.005(a) LetiStni pohotovostni planovani

ODSTRANOVANIi LETADEL NESCHOPNYCH POHYBU

(a) Provozovatel leti5t& by mél mit vypracovan plan pro odstrafovani letadla neschopného pohybu
na pohybové ploSe nebo v jeji blizkosti, a pokud je to nutné, mit ureného koordinatora pro
zajiStovani tohoto planu.

(b) Plan pro odstrafiovani letadla neschopného pohybu by mél byt zaloZen na vlastnostech letadel,
jejichZ provoz Ize na daném letisti oCekavat, a mimo jiné by mél obsahovat:

D seznam vybaveni a personalu na letisti nebo v jeho okoli, ktefi by mohli byt k dispozici
pro tyto ucely; a

(2) opatfeni pro rychly pfisun vyprostovacich zafizeni letadel dostupnych z jinych letist;

GM1 ADR.OPS.B.005(b) LetiStni pohotovostni planovani

KOORDINACE S OSTATNIMI SUBJEKTY A ORGANIZACEMI

€) Letistni pohotovostni plan by mél popisovat postupy pro koordinaci reakce raznych letistnich
subjektll, organizaci nebo sluzeb (napf. pozemni obsluhy, leteckych spole¢nosti,
bezpecnostnich (security) sluzeb) a ty subjekty v okolnich obcich, které by mohly byt pfi reakci
na mimoradné udalosti napomocny.

(b) Pokud neni letistni pohotovostni plan soucasti narodniho nebo mistniho pohotovostniho planu,
by mél byt koordinovan, jak je poZadovano.
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(©) Mély by byt stanoveny dohody o vzajemné pomoci v pfipadé mimoradné udalosti, aby byly
definovany odpovédnosti a/nebo zavazky kazdého externiho subjektu, ktery reaguje na
mimoradnou udalost. Tyto dohody by mély obsahovat nasledujici:

() objasnéni politické a jurisdikéni odpovédnosti jednotlivych subjektd (napf. policie,
mistni hasi¢ské sluzby, mistnich dfadd, UZPLN, atd.), které by mohly byt v pfipadé
mimoradné udalosti zapojeny, tak aby se prfedeslo problémim;

(2) stanoveni velici autority; tj. jediného velitele zasahu na misté zasahu (spolu s uréenymi
zastupci, je-li to nezbytné);

3) uréeni komunikacnich priorit na misté nehody;

4) organizaci nouzovych pfepravnich zafizeni na zakladé (a) pfedem uréenym
koordinatorem (koordinatory);

(5) pfedem urCené zakonné pravomoci a povinnosti vSech spolupracujicich
pohotovostnich pracovnik(; a

(6) pfedem stanovené dohody o pouziti pfenosné a tézké zachranarské techniky
z dostupnych zdroja.

(d) Pohotovostni plan letisté by mél byt proveden podobné, at uz se jedna o letecké
nehody/incidenty na letisti nebo mimo letisté.

(e) Znaceni mista setkani a smérovych Sipek by meélo byt konzistentni a v souladu narodnimi
standardy.

()] Provozovatel leti§té by mél posoudit mnozstvi zdravotnického materialu, ktery ma byt na letisti

k dispozici pro pfipad mimofadné udalosti.

GM 2 ADR.OPS.B.005(b) LetiStni pohotovostni planovani

SUBJEKTY ZAHRNUTE DO POHOTOVOSTI

Nasledujici subjekty se mohou ucastnit jako odezva na mimofadné udalosti, v zavislosti na typu
mimoradné udalosti a mistnich opatfeni:

@ Na letisti:

1)
)
3
“4)
®)
(6)
(@)
(8)

Stanovisté Fizeni letového provozu;
Zachranné a hasiCskeé sluzby;

Sprava letisté;

Lékarské a zdravotnické pohotovostni sluzby;
Provozovatelé letadel;

Agentury provadéjici pozemni odbaveni;
Bezpec&nostni (security) sluzby; a

Policie.

(b) Mimo letisté:

)
)
®)

(4)
®)

Hasi¢ské sbory;
Policie;

Zdravotnicka zafizeni (vCetné sluzeb lékarskych, zdravotnickych pohotovostnich,
nemocni¢nich a vefejného zdravotnictvi);

Armada CR; a

PFistavni nebo pobfezni straz, je-li to pouzitelné.
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GM3 ADR.OPS.B.005(b) Pohotovostni letiStni planovani

POHOTOVOSTNIi OPERACNI STREDISKO

€) Praxe ukazala, ze mimoradné udalosti jsou feSeny efektivnéji centralné prostfednictvim
pohotovostniho operacniho stfediska a velitelského stanovisté.

(b) Pohotovostni operacni stfedisko by mohlo byt soucasti letiStnich zafizeni a zodpovidat za
celkovou koordinaci a celkové fizeni reakce na mimoradné udalosti. V zavislosti na velikosti
leti§té a mistnich postupech, by mohlo byt zfizeno vice nez jedno pohotovostni stfedisko, ale
vramci pohotovostniho planu letisté by mélo byt oznaCeno, které znich ma celkovou
odpovédnost za koordinaci.

(c) Méla by byt uréena osoba, ktera pfevezme fizeni pohotovostniho operacniho stfediska, a je-li
to vhodné, jina osoba pro velitelské stanovisté.

(d) Funkci pohotovostniho operaéniho stfediska by méla byt podpora velitele zdsahu na misté
zdsahu v mobilnim velicim stanovisti pro letecké nehody/incidenty.

(e) Pohotovostni operacni stfedisko by mohlo byt, v zavislosti na pfisluSnych bezpecénostnich
(security) planech a mistnich postupech, velitelskym, koordinaénim a komunikacnim
stfediskem pro pfipad unosu letadla a bombovych hrozeb.

()] Pohotovostni operacni stfedisko by mélo byt provozné k dispozici 24 hodin denné&, nebo
v pribéhu provozni doby letisté, a mély by byt stanoveny postupy pro informovani jeho
zaméstnancu.

(9) Umisténi pohotovostni operacniho centra je velmi dllezité z divodu jeho U&innosti. Pozornost

by méla byt vénovana uréeni takového umisténi, z néhoz je neruseny vyhled na pohybovou
plochu a na odloucené parkovaci stani letadla, je-li to mozné.

(h) K dispozici by mélo byt adekvatni zafizeni a persondl, aby bylo mozné komunikovat
s pfisluSnymi subjekty zapojenymi do mimoradné udalosti, véetné mobilniho stanovisté, kdyz
je nasazeno. Komunikacni a elektronicka zafizeni by méla byt pravidelné kontrolovana, aby
byly identifikovany pfipadné poruchy.

GM4 ADR.OPS.B.005(b) LetiStni pohotovostni planovani

MOBILNi VELITELSKE STANOVISTE

(a) Velitelské stanovisté je zafizeni schopné rychlého pfesunu na misto mimofadné udalosti, kdyz
je to potfeba, a provadi mistni koordinaci téch subjektl, které reaguji na mimofadnou udalost.

(b) Mobilni velitelské stanovisté, pokud je zfizeno, by meélo obsahovat potfebné vybaveni a
personal ke komunikaci se vSemi subjekty zapojenymi do mimofadné udalosti, vCetné
pohotovostniho operacniho stfediska. Komunikacni a elektronicka zafizeni by méla byt
pravidelné kontrolovana, aby byly identifikovany pfipadné poruchy.

(c) V mobilnim velitelském stanovisti by mély byt dostupné mapy, plany a dalsi pfislusné vybaveni
a informace.

GM5 ADR.OPS.B.005(b) LetiStni pohotovostni planovani

KOMUNIKACNI SYSTEMY POUZiVANE PRI MIMORADNYCH UDALOSTECH

€) Pokud je zfizeno, mély by byt zajistény odpovidajici komunikaéni systémy spojujici velitelské
stanovisté a pohotovosti operacni stfedisko mezi sebou a se zu€astnénymi subjekty v souladu
s planem a v souladu se zvlastnimi pozadavky letisté.

(b) Pouzivané komunikacni systémy by mély obsahovat dostate¢ny pocet radiostanic, telefonli a
dalSich komunikacénich zafizeni k vytvofeni a udrzovani primarnich a sekundarnich prostfedk
komunikace.
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(©) Ulohou komunikaénich systému je zajistovat primarni, a je-li to nutné, alternativni zptisoby
pfimého spojeni mezi nasledujicimi subjekty (podle pouzitelnosti):
() operacnimi stfedisky a zachrannymi a hasi¢skymi jednotkami slouzicimi na letisti;
(2) stanovi§tém sluzby letového provozu, ohlaSovnou/dispelinkem pFisluSsného

hasi¢ského sboru a hasi¢skymi a zachrannymi posadkami na cesté k mimofadné
udalosti letadla a na misté nehody/incidentu;

3) pfislusnymi subjekty vzdjemné pomoci nachazejicimi se na letisti nebo mimo négj,
vcetné postupu zalarmovani veSkerého pomocného personalu, s nimz se pocita pro
reakci.

4) vozidly zachranné a hasi¢ské sluzby, véetné moznosti komunikace mezi ¢leny posadek

kazdého vozidla zachranné a hasi¢ské sluzby.

(d) Komunikacni systém by mél byt vytvofen s cilem poskytnout rychlou odezvu pohotovostniho
vybaveni na mimofadnou udalost na nehody a incidenty v koncovych oblastech a na
odbavovaci plode. Nehody na odbavovaci ploSe zahrnuji pozary kabiny letadla, uniky a poZary
paliva pfi jeho doplfovani, srazky letadel a vozidel a Iékafské pohotovosti.

(e) Mély by byt provadény pravidelné kontroly komunikacnich systémui pouzivanych pfi
mimoradnych udalostech, aby se ovéfila provozuschopnost vSech radiovych a telefonnich siti.

Q) S cilem zajistit rychlé oznameni v pfipadé mimofadné udalosti, by mél byt k dispozici véem
subjektim a osobam odpovédnym za pohotovostni plan leti$t€ kompletni a aktualni seznam
telefonnich Cisel pro volani mezi subjekty. Tato Cisla by méla byt ¢asto ovéfovana, aby se
zajistila jejich spravnost. Aktualizované seznamy by mély byt neustale distribuovany vSem
Ucastnikim pohotovostniho planu.

GM1 ADR.OPS.B.005(c) Letistni pohotovostni planovani

MIMORADNE UDALOSTI V OBTiZNEM TERENU

Na téch letistich, ktera jsou umisténa v blizkosti vodnich ploch a/nebo moc¢all, nebo obtizného terénu
by mél letistni pohotovostni plan pro odborniky zachranné sluzby obsahovat stanoveni, ovéfovani a
hodnoceni dopfedu planovanych zasahu v pravidelnych intervalech.

GM2 ADR.OPS.B.005(c) LetiStni pohotovostni planovani

NACVIK MIMORADNYCH UDALOSTI
(a) Celoletistni cviceni

(1) Ugelem celoletistniho cvigeni je zajisténi pfiméFenosti planu ke zvladnuti riiznych druhii
mimoradnych udalosti.

(2) Celoletistni cviceni mimofadnych udalosti by méla byt podpofena vSemi
zainteresovanymi letiStnimi a oblastnimi organy.

3) Mély by byt definovany cile cvi€eni.

(4) Zapojené utvary a subjekty by mély byt ddkladné obeznameny s letiStnim
pohotovostnim planem a vypracovat individualni plany v koordinaci s obecnym planem.

(5) Cvi€eni mimoradnych udalosti by se méla konat v mistech, které poskytnou maximalné
realistické prostfedi, pfi zajiSténi minimalniho naruSeni letistniho provozu. Mély by byt
pouzity rizné scénare, tak jak jsou popsany v dokumentu letiStniho pohotovostniho
planu. Cvi¢eni se mohou na letisti konat bud béhem dne, nebo v noci, a v riznych
obdobich roku, kdy mohou sezénni zmény predstavovat dalSi vyzvy. Cvi¢eni mohou
probihat jak na letisti, tak v jeho blizkosti, aby se testovaly r(izné scénare.

(6) Cely pribéh celoletistniho cviCeni mimoradné udalosti by mél byt pfezkouman s cilem
vytézit z néj maximalni zisk. Mél by byt zorganizovan tym pozorovateld provadéjicich
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kritické hodnoceni, jehoz ¢lenové jsou obeznameni s postupy v pfipadé nehod s velkym
mnozstvim zranénych a obéti. Kazdy ¢len hodnoticiho tymu by mél sledovat celé
cviCeni a vyplnit pfislusné formulafe hodnotici systematicky nacvik (dril) b&hem
mimoradné udalosti. Hodnotici schiizka by se méla uskutec¢nit co nejdfive po ukoné&eni,
tak aby mohli ¢lenové tymu prezentovat sva pozorovani a doporuceni zlepseni postupu
letiStniho pohotovostniho planu a souvisejiciho dokumentu letiStniho pohotovostniho

planu.

@) Po cvi¢eni by mél nasledovat Uplny rozbor, kritické zhodnoceni a analyza. Je dulezité,
aby se do zhodnoceni zapoijili zastupci vSech organizaci, které se na cvi¢eni aktivné
podilely.

(b) Dil&i cviceni mimofadnych udalosti
(1) Ugelem dilgich cviéeni je zajistit pfimé&fenost reakce jednotlivych zU&astnénych

subjektl a ¢asti planu.

(2) Dil&i cviCeni mimofadnych udalosti by mélo zahrnovat alespori jednu jednotku, jako
zachranné a hasi¢ské sluzby, nebo zdravotni sluzby, nebo v pfipadé potfeby kombinaci
nékolika jednotek.

3) Dil&i cviceni mimorfadnych udalosti by meélo zajistit, aby jakékoli nedostatky, které byly
zjistény béhem celoletiStniho cvi€eni mimofadné udalosti, byly odstranény.

(©) Cviceni od stolu

V pravidelnych intervalech by se méla konat cvi¢eni od stolu. Cilem téchto cvi¢eni by mélo byt
ovéreni, zda ulohy a postupy jsou jasné a spravné pochopeny. Tato cviCeni poskytuji dobrou
pfilezitost otestovat nové nebo revidované postupy jesté pred jejich zavedenim, nebo pied
pfipravou na celoletistni cvi¢eni mimoradné udalosti.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(1 Zachranné a hasicské sluzb

DOSTUPNOST A ROZSAH ZACHRANNE A HASICSKE SLUZBY

K zajisténi zachranné a hasi¢ské sluzby mohou byt ur€eny vhodné umisténé a vybavené vefejné nebo
soukromé organizace. Hasi¢ské stanice téchto organizaci by mély byt zpravidla umisténé na letisti, neni
vS8ak vylou€eno jejich umisténi mimo letisté za pfedpokladu, Ze muze byt splinén zasahovy cas.
Zakladnim cilem zachranné a hasicské sluzby je zachrana zZivotl v pfipadé letecké nehody nebo
incidentu na letiSti nebo v jeho blizkém okoli. Z&channa a hasi€ska sluZba je poskytovana, aby vytvéiela
a udrZovala podminky pro pfeZiti, zajiStovala unikové cesty pro osoby na palubé a zahajovala zachranu
téch osob na palubé, které nejsou schopny bez dal$i pomoci samy uniknout. Zachrana mdze vyZadovat
pouziti dalSiho vybaveni a personalu, které neni primarné ur€ené pro zachranné a hasi¢ské ucely.
Zdravotnické pohotovostni a lékarské sluzby jsou mimo pole pusobnosti zachrannych a hasi¢skych
sluzeb, jak je popsano v ADR.OPS.B.010. Funkce a odpovédnost zdravotnickych pohotovostnich a
IékaFskych sluzeb v pribéhu nouzové situace by meély byt zahrnuty v letiStnim pohotovostnim planu
(LPP), v souladu s GM3 ADR.OPS.B.005(a).

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]

KOMUNIKACNI A VAROVNE SYSTEMY

Provozovatel letisté by mél zajistit, aby:

€) samostatny komunikacni systém poskytoval spojeni mezi hasi¢skou stanici a Fidici vézi,
jakoukoli dalSi hasi¢skou stanici na letiti a zachrannymi a hasi¢skymi vozidly;

(b) v hasiCské stanici, v jakékoliv dalSi hasi€ské stanici na letisti a na letistni fidici véZi byl zfizen
varovny systém pro zachranny a hasi¢sky personal, ktery je mozné obsluhovat z této hasi¢ské
stanice;
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(©) byly k dispozici prostfedky pro komunikaci mezi zachrannou a hasi¢skou sluzbou a letovou
posadkou letadla v nouzové situaci;

(d) byly k dispozici komunikaéni prostfedky s cilem zajistit okamzité svolani uréeného personalu,
ktery neni v pohotovosti;

(e) byly k dispozici komunikaéni prostiedky s cilem zajistit obousmérnou komunikaci mezi
zachrannymi a hasi¢skymi vozidly, které jsou pfitomny u letecké nehody nebo incidentu;

)] komunikace béhem mimoradnych udalosti by méla byt zaznamenavana;

(9) byly zajistény prostfedky komunikace mezi &leny zachranné a hasi¢ské posadky.

UROVEN OCHRANY POSKYTOVANE ZACHRANNYMI A HASICSKYMI SLUZBAMI

(@) Provozovatel leti§té by mél zajistit, aby

1)

)

uroven ochrany, ktera je bézné zajiStovana na letisti se stanovi a vyjadfi s ohledem na
kategorii zachrannych a hasi¢skych sluzeb (kategorie leti§t€ pro zachrannou a
hasi¢skou sluzbu), jak jsou popsany nize, a podle typu, mnozstvi a hasebniho vykonu
hasebnich latek bézné dostupnych na letisti; a

kategorie leti$té pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu (HZS) se stanovuje podle Tabulky
1, na zakladé nejdelSich letount bézné pouzivajicich letisté a Sitky jejich trupu. Jestlize
po vybéru kategorie pfisludné k celkové délce nejdelSiho letounu je Sitka trupu tohoto
letounu vétsSi nez maximalni Sifka v sloupci 3 tabulky 1 pro tuto kategorii, potom by
méla byt skuteéna kategorie pro tento letoun o jednu kategorii vy3Si.

1

2

10

®3)

Kategorie letistée Celkova délka letounu
(1) (2)

Kategorie letiSté pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu

e

Maximalni Sifka trupu

©)

0 m az 9 m, ale ne véetné 2m
9 m az 12 m, ale ne véetné 2m
12 m az 18 m, ale ne véetné 3m
18 m az 24 m, ale ne vcetné 4m
24 m az 28 m, ale ne véetné 4m
28 m az 39 m, ale ne véetné 5m
39 m az 49 m, ale ne véetné 5m
49 m az 61 m, ale ne véetné 7m
61 m az 76 m, ale ne véetné 7m
76 m az 90 m, ale ne vcetné 8 m

Tabulka 1

uroven ochranny poskytované zachrannou a hasi¢skou sluzbou odpovida kategorii
letisté urcené dle zasad v bodu (2) vySe az na vyjimku, kdyz pocet pohybu (vzletd nebo
pfistani) letadel pfepravujicich cestujici v nejvyssi kategorii, béZzné vyuzivajicich letisté,
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(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

nepfesahne 700 v nejvytizenéjSich tfech po sobé& jdoucich mésicich, lze uroven
poskytované ochrany dle (2) vySe sniZit, ale ne o vice nez jednu kategorii pod ptvodné
stanovenou uroven.

Bez ohledu na bod (a) muze provozovatel letisté béhem predpokladanych obdobi snizené
Cinnosti (napf. specifického obdobi v roce nebo dne), snizit Uroven poskytované ochrany na
letisti. V tomto pfipadé:

1) uroven poskytované ochrany by neméla byt mensi nez ta, ktera je potfebna pro
nejvyssi kategorii letounu planovaného pro pouziti na letisti béhem této doby, bez
ohledu na pocet pohyb(; a

(2) snizena uroven ochrany ve specifickém obdobi by méla byt publikovana v letecké
informacni pfiru¢ce (AIP) nebo prostfednictvim oznameni NOTAM.

Uroveri ochrany vyzadovana pro provoz letount za G&elem prepravy vyhradné nakladu, posty,
vycviku, zkouSeni, technickych preletd (napf. pfistaveni, ukonéeni provozu), véetné prepravy
nebezpecného zbozi, bez ohledu na pocet pohyb(i, mize byt sniZzena v souladu s Tabulkou 2
nasledovné:

Kategorie letisté Pozadovana uroven ochrany HZS

© 00 N o o A W N B
N N OO o o1 o~ WD P

=
o

Tabulka 2

Aby bylo mozno posoudit, zda planovana uroveri ochrany poskytovana zachrannou a hasi¢skou
sluzbou je dostate¢na vzhledem ke kategorii letisté z hlediska HZS, mél by provozovatel letisté
alespon jedenkrat rocné provést predpovéd predpokladaného provozu letadel na daném letisti
na nasledujicich 12 mésicu. V pfipadé planovanych zmén objemu a struktury provozu, muze
byt nutné zpracovat dodate¢né posouzeni. Vramci tohoto posouzeni je vhodné, aby
provozovatel letisté vyuzil vSechny dostupné informace od provozovatell letadel a zkombinoval
je se statistikami pohybt letadel v pribéhu roku pfedchazejiciho datu zpracovani.

Nepfedvidané skuteCnosti vedouci k doCasnému sniZeni urovné& ochrany poskytované
zachrannou a hasi¢skou a sluzbou na letisti jsou povaZovany za neplanované udalosti vedouci
k nedostupnosti zafizeni, vybaveni a zdroju.

V pfipadé nouzovych pfistani a situaci, kdy velitel letadla sezna, Ze diverze na jiné letisté nebo
vyckavani by mohly vést k mnohem podstatnéjSimu nebezpeci, by mélo byt pfistani letadla
s vysSi kategorii, nez je Uroven ochrany poskytovana na letisti, povoleno bez ohledu na aktualni
dostupnou uroven ochrany poskytovanou zachrannou a hasi¢skou sluzbou.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]
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POCET ZACHRANNYCH A HASICSKYCH VOZIDEL A ZACHRANNEHO VYBAVENI
) Provozovatel letisté by mél zajistit, aby:

1) minimalni polet zachrannych a hasi¢skych vozidel na letisti, ktera jsou schopna
efektivné dopravit, a aplikovat hasivo specifikované pro danou kategorii letisté, byl
v souladu s nasleduijici tabulkou; a

Kategorie letisté Zachranna a hasic¢ska vozidla

1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3
(2) zachranné vybaveni v zachrannych a hasi¢skych vozidlech bylo k dispozici umérné

Urovni provozu letadel.

(b) Pokud se letisté nachazi v blizkosti vodnich ploch, moc&all, nebo jiného obtizného terénu nebo
je podstatna ¢ast pfiblizeni nebo odletu provadéna nad takovymito plochami, mél by
provozovatel letisté zkoordinovat dostupnost vhodného zachranného vybaveni a sluzeb.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]

HASEBNIi LATKY

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze:

@ na letisti jsou zajiStény zakladni i doplikové hasebni latky;
(b) zakladni hasebni latka zahrnuje:
Q) péna splfiujici minimalni uroveh ucinnosti A; nebo
(2) péna splfiujici minimalni uroveh ucinnosti B; nebo
3) péna splfiujici minimalni droven ucinnosti C; nebo
(4) kombinace téchto latek;

s vyjimkou, Ze zakladni hasebni latka pro leti5té kategorie 1 az 3 by méla péna splfiovat pokud
mozno uroven Uc¢innosti B nebo C;
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(©)

(d)

Kategorie Voda pénového Voda
letisté () roztoku/min 0)

@

doplrikovou hasebni latkou jsou hasebni prasky vhodné na haSeni pozart uhlovodikd, nebo
jakakoliv alternativni hasebni latka, ktera ma rovnocenné hasebni schopnosti;

mnozstvi vody pro tvorbu pény a doplrikovych latek pfipravenych na zachrannych a hasi¢skych
vozidlech je v souladu s ur€enou kategorii letisté a Tabulkou 1,

s vyjimkou, Ze pro letisté kategorie 1 a 2 m{ze byt az 100 % vody nahrazeno doplfikovou latkou.
Pro ucely nahrazeni latek je 1 kg doplfikoveé latky povaZovan za rovnocenny 1 | vody pro tvorbu
pény splAujici aroven udinnosti A.

Poznamka 1: Mnozstvi vody pro tvorbu pény je stanoveno na zakladé aplikovaného vykonu 8,2

I/min/mZ2 pro pénu splfiujici Uroven ucinnosti A; 5,5 I/min/m?2 pro pénu splriujici Uroven ucinnosti
B a 3,75 I/min/m2 pro pénu splfiujici droven ucinnosti C.

Poznamka 2: Kdyz jsou pouzity jiné doplfikové hasebni latky, je potfeba ovéfit jejich mnozstvi
vUci potfebnému mnozstvi vody.

Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek

Péna §P_Inu1|C|_uroven Péna §P_Inu1 i uroven Péna §P_Inu1|0|_uroven Dopliikové létky
ucinnosti A ucinnosti B ucinnosti C

Hasebni Hasebni
vykon vykon Hasebni | Hasebni
pénového pénového prasek vykon
roztoku/min roztoku/min
@ 0) 4 p 7 () (kg/sec)
) ®) ©)
©) (7)

Hasebni vykon

1 350 350 230 230 160 160 45 2,25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2,25
3 1 800 1300 1200 900 820 630 135 2,25
4 3600 2 600 2 400 1800 1700 1100 135 2,25
5 8 100 4500 5 400 3000 3900 2 200 180 2,25
6 11 800 6 000 7 900 4000 5800 2900 225 2,25
7 18 200 7 900 12 100 5300 8 800 3800 225 2,25
8 27 300 10 800 18 200 7 200 12 800 5100 450 45
9 36 400 13 500 24300 9 000 17 100 6 300 450 45
10 48 200 16 600 32 300 11 200 22 800 7 900 450 4,5
Poznamka: Mnozstvi vody uvedené ve sloupcich 2, 4 a 6 je stanoveno na zakladé prdmérné celkové délky letouni dané
kategorie

(da) mnozstvi pénidla (ur€eného pro sméSovani a vytvafeni pény) na vozidle je v poméru
k zajisténému mnozstvi vody, aby bylo mozno vytvofit zvoleny koncentrat;

(e) mnozstvi pénidla pfipraveného na vozidle by mélo byt dostate€¢né pro vytvofeni nejméné dvou
naplni pénového roztoku;

) pokud je na letisti k dispozici kombinace pén rGznych urovni ucinnosti, tak by mnozstvi vody
k zajisténi tvorby pény mélo byt spocitano pro kazdy typ pény a zdokumentovano by meélo byt
pferozdéleni tohoto mnoZstvi pro kazdé vozidlo a dané mnoZstvi zavedeno jako celkovy
poZadavek pro zachranné a hasiCské sluzby;

(9) hasebni vykon pénového roztoku neni mensi nez vykony uvedené v Tabulce 1;

(h) dopliikové latky splfiuji pfislusné specifikace Mezinarodni organizace pro standardizaci (1SO);

0] hasebni vykon doplfikovych latek neni mensi nez vykony uvedené v Tabulcel,
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()

(k)

o

(m)

(n)

(0)

(0a)

(ob)

)

pro urychleni opétovného naplnéni vozidel je na letisti udrzovana rezervni zasoba pénidla
ekvivalentni 200 % mnozstvi téchto latek uvedenému v Tabulce 1. Pénidlo nalozené v
hasi¢skych vozidlech nad mnozstvi uvedené v Tabulce 1 se mize pocitat do rezervy;

pro urychleni opétovného naplnéni vozidel je na letisti udrzovana rezervni zasoba doplrikové
latky ekvivalentni 100 % mnozZstvi téchto latek uvedenému v Tabulce 1. A bylo pfidano
dostate€né mnozstvi hnaciho plynu k vyuZziti této rezervy dopliikové latky. Doplfikova latka/latky
vezené na hasiskych vozidlech pfesahujici mnozstvi ur€ené v Tabulce 1 mohou slouzit jako
rezerva,

v pfipadé letist kategorie 1 a 2, ktera maji az 100 % vody nahrazeno doplhkovymi latkami, je
udrzovana rezervni zasoba doplnkoveé latky rovna 200 %;

tam, kde se pfedpoklada vyznamna prodleva pfi opétovném doplfiovani rezerv, mélo by byt
mnozstvi rezervnich zasob navySeno, jak vyplyva z posouzeni rizik;

je provedena analyza potfeby vody, aby se urCila dostupnost dostateCného mnozstvi vody pro
potfeby haseni pozaru;

pokud je planovan provoz letount vétsich nez pramérné velikosti dané kategorie, jsou mnozstvi
vody a pénidla pfepocitana a mnozstvi vody a pénidla pro tvorbu pény a hasebni vykony
pénového roztoku jsou umérné navyseny;

Tam, kde je snizena uroven ochrany v souladu s AMC2 ADR.OPS.B.010 (a)(2), by méla byt
prepocitana mnozstvi hasebnich latek v zavislosti na nejvétsim letadle ve sniZzené kategorii
ochrany;

PFrepocet pro provoz letounll za ucelem pfepravy vyhradné nakladu, posty, vycviku, zkouseni,
technického preletu (napf. pfistaveni, ukonéeni provozu), v€etné pfepravy nebezpeéného
zbozi, by se mél zakladat na nejvétsim letadle v kategorii specifikované v Tabulce 2 AMC2
ADR.OPS.B.010(a)(2); a

jsou zavedena opatieni tykajici se nakladani s hasebnimi latkami, co se tyCe volby, skladovani,
udrzby a zkousSeni.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]

ZASAHOVY CAS

Provozovat letisté by mél zajistit, Ze:

@)

(b)

(©

(d)

zachranna a hasiCska sluzba dosahuje zasahového &asu nepfesahujiciho 3 minuty a
provozniho cile nepfesahujiciho 2 minuty, od momentu zahajovaci vyzvy (signalu/telefonatu)
zachrannym a hasi€skym sluzbam, na kteroukoliv ¢ast provozované RWY za optimalnich
podminek dohlednosti a stavu povrchu vozovky, a je na pozici, aby aplikovala pénu v mife
nejméné 50 % hasebniho vykonu stanoveného v AMC4 ADR.OPS.B.010 Tabulka 1;

zasahové Casy na kteroukoliv ¢ast pohybové plochy za optimalnich podminek dohlednosti a
stavu povrchu vozovky jsou vypog€itany a zahrnuty do letiStniho pohotovostniho planu;

veskera vozidla, jina nez prvni zasahujici vozidlo(a), ktera jsou potfebna k dosazeni nepretrzité
aplikace hasebnich latek v mnozstvi ur€eném v Tabulce 1 AMC4 ADR.OPS.B.010 dorazi na
misto zasahu nejpozdéji jednu minutu po prvnim(ch) zasahujicim(ch) vozidle(ch);

jsou zajistény vhodné pokyny, vybaveni a/nebo postupy pro zachranné a hasi¢ské sluzby, tak
aby byl za podminek horSich, nez jsou podminky optimalni dohlednosti, splnén provozni cil co
mozna témeér stejné, zejména za provozu za podminek nizké dohlednosti.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]
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PERSONAL
Provozovat letidté by mél zajistit, Ze:

€) béhem letového provozu a nejméné 15 minut po odletu posledniho letu je k dispozici
dostatecné vyskoleny a pfipraveny personal k fizeni zachrannych a hasiskych vozidel a
personal zajistujici plnohodnotné nasazeni prostfedk;

(b) personal je rozmistén takovym zplUsobem, aby byl dosazen minimalni zasahovy ¢as a aby
mohla byt udrzena nepretrzita aplikace latek o pFislusné vykonu. Pozornost by méla byt
vénovana pouziti lan, Zebfiki a dalS§iho zachranného a hasi¢ského vybaveni bézné
pouzivanych pfi zachrannych a hasi¢skych zasazich.

(©) vSechen zasahujici zachranny a hasiCsky personal je vybaven ochrannym odévem a dychacimi
prostfedky, které mu umoznuji plnit jeho ukoly u¢innym zplGsobem; a

(d) jakékoli jiné povinnosti vykonavané zachrannym a hasi¢skym personalem nepfedstavuji
ustupek na ukor zasahu nebo jejich bezpec¢nosti.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasic¢ské sluzb

KOMUNIKACNI A VAROVNE SYSTEMY

Provozovatel letisté by mél zvazit moznost vyuziti prostfedkd umoznaujici pfimou komunikaci mezi
zachrannou a hasi€skou sluzbou a letovou posadkou letadla v nouzové situaci. Tato rozhodnuti by
mohla byt zaloZzena na schopnosti zachranného a hasi¢ského personalu efektivné komunikovat
s letovou posadkou bud Ustné, nebo pomoci signald rukou. Systém obousmérné radiové komunikace
muze byt pouzivan stejné jako signaly rukou popsané v Dodatku 1 nafizeni (EU) ¢. 923/2012.

GM2 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasic¢ské sluzb

POCET PERSONALU ZACHRANNE A HASICSKE SLUZBY

PFi urCovani poctu persondlu poZadovaného k zajisténi zachranné a hasi¢ské sluzby by méla byt
provedena analyza ukold a zdrojl, s pfihlédnutim k typim letadel pouzivajicich letisté, dostupnych
zachrannych a hasi¢skych vozidel a vybaveni a k jakymkoli dal§im ukolim pozadovanym od personalu
zachrannych a hasi¢skych sluzeb, atd.

GM3 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasicské sluzb

POCET ZACHRANNYCH A HASICSKYCH VOZIDEL A ZACHRANNEHO VYBAVENI

Pro vodni plochy nemusi byt zajiSt€no zvlastni hasi¢ské vybaveni, coz vSak nevyluCuje zajisténi
takového vybaveni, pokud by bylo prakticky pouZitelné, jako napf. kdyZ dotéené plochy zahrnuji utesy
nebo ostrovy. Cilem zasahového planu by mélo byt zabezpedit a uvést co nejrychleji do provozu
potfebné zachranné plovouci vybaveni, kterého kapacita odpovida nejvétSimu letounu, ktery bé&zné
vyuziva letisté.

GM4 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasicské sluzb

SNiZENi UROVNE OCHRANY PRO ZACHRANNOU A HASICSKOU SLUZBU

Aby se omezila potfeba meénit vyhlasenou uroven ochrany pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu, méla by
byt vypracovana opatfeni pro nepredvidané udalosti. To mize zahrnovat napf: plan udrzby, kdy bude
zajisténa mechanicka ucinnost vybaveni a vozidel pro zachranu a haseni, spole¢né s opatfenimi, jak
pokryt neplanovanou nepfitomnost minimalni irovné personalu, véetné vedoucich pracovnik.
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Nasledujici skute¢nosti mohou byt brany v ivahu jako nepredvidatelné okolnosti vedouci k do¢asnému
snizeni urovné ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami na letisti:

€) poruchy vozidel zachrannych a hasi¢skych sluzeb;

(b) nedostatek zaméstnancl (personalu);

(© nedostupnost hasebnich latek;

(d) zasah zachrannych a hasi¢skych sluzeb u letecké nehody.

Tyto zmény, v€etné predpokladané doby tohoto snizeni urovné, by mély byt bezodkladné oznameny
prisluSnym stanovistim letovych provoznich sluzeb (ATS) a stanovistim leteckychh informacnich sluzeb
(AIS) (viz GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letisti), aby mohla tato stanovisté poskytnout potfebné
informace pfilétajicim a odlétajicim letadlim.

Doc¢asné snizeni by mélo byt vyjadifeno novou kategorii zachrannych a hasi¢skych sluzeb dostupnych
na letiti. Pokud doasné sniZeni zahrnuje zdroje, které nebyly pouzity pfi vypoctu kategorie letisté pro
HZS (napf. specializované zachranné vybaveni pro obtizny terén), mély by byt podrobnosti oznameny.
Pokud uz se takovéto doCasné snizeni neuplatiiuje, méla by byt o tomto zpravena vysSe uvedena
stanovisté.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]

GM5 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasicské sluzb

UROVEN OCHRANY PRO ZACHRANNOU A HASICSKOU SLUZBU

Nasledujici pfiklady maji ilustrovat zplisob, jakym by mély pouzivany nejriznéjsi Cinitele, které se
zohledriuji pfi vypoctu urovni ochrany:

Priklad 1 — Letoun Sir§iho trupu

Pokud ma letoun délku trupu 47,5 m, sloupec 2 Tabulky 1 v AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) ukazuje HZS
kategorii 7. AvSak letoun v pfikladu ma Sitku trupu 5,5 m, proto, podle bodu (a)(2) v AMC2
ADR.OPS.B.010(a)(2), je pfislusna uroven ochrany HZS kategorie 8.

Priklad 2 — DelSi nez délka primérného letounu

PFi planovaném provozu letounu vétSiho, nez je primérna velikost v dané kategorii, by méla byt
prepocitana mnozstvi vody, a odpovidajicim zplsobem by méla byt navySena mnozstvi vody pro tvorbu
pény, stejné jako hasebni vykony pénového roztoku. Nize uvedeny pfiklad vychazi z letounu o celkové
délce 48 m a maximalni Sifce trupu 5 m. Mnozstvi vody a hasebni vykon pé&nového roztoku byly
vypocitany pomoci koncepce ICAO vychazejici z kritické oblasti a navySeny tak, aby reflektovaly vétsi
praktickou kritickou oblast.

Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek
(dle pozadavku na pénu splnujici uroven ucinnosti B)

Hasebni vykon
Kategorie letisté Voda (1) pénového roztoku Hasebni prasek (kg)
(I/min)

Minimalni pozadavek
kategorie 7

AL 14113 6163 225
prepocitani

12 100 5300 225
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6 600

36,4'm 2,7m 6 300
36,2m 30m 6 500
27,2m 2,8m 5 200

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sifky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybu. Je
vidét, Ze pocet pohybl nejdelsich letounl v nejvyssi kategorii celkem je vyssi nez 700. V tomto pFipadé

66,8 m 6,0 m 9 300

76,3 m 6,5m 10 400
72,7m 7,1m 10 400
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Letoun

Airbus A350-900
Boeing 747-8
Airbus A380

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sitky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohyb(. Je
vidét, Ze pocet pohybl nejdelSich letoun v nejvy$si kategorii celkem je vy$si nez 700. Rovnéz je
zfejmé, Ze pfi hodnoceni kategorie odpovidajici celkové délce letounu Airbus A380, tj. kategorie 9, je
skute&na zvolena kategorie o jednu uroven vysS8i, protoZe je Sifka trupu letounu vétsi nez maximalni
Sifka trupu pro kategorii 9. V tomto pfipadé je kategorie letisté 10.

7 300

Boeing 737-900ER 42,1m 3,8 m
Bombardier CRJ 900 36,4 m 2,7m 6 500
Airbus A319 33,8 m 4,0 m 6 300

Letoun

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sifky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybU. Je
vidét, ze pocet pohybu nejdelSich letounud v nejvyssi kategorii celkem je pouze 300. Minimalni kategorie
letiSté ma byt v tomto pfipadé kategorie 6, coZ je o jednu uroveri méné nez pro nejdelsi letoun.

10 300

73,0 m 7,1m
76,3 m 6,5m 10 200
70,7 m 6,5m 9 300

Letoun

Airbus A380
Boeing 747-8
Boeing 747-400

Nejdel8i letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sitky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybl. Je
vidét, ze pocet pohyb( nejdelSich letounl v nejvyssi kategorii celkem je pouze 500. Rovnéz je ziejmé,
Ze pfi hodnoceni kategorie odpovidajici celkové délce letounu Airbus A380, ij. kategorie 9, je skute¢na
zvolena kategorie o jednu uroven vyssi, protoze je Sitka trupu letounu vétSi nez maximalni Sifka trupu
pro kategorii 9. Minimalni kategorie letisté je v tomto pfipadé kategorie 9, coz je o jednu Urovefi méné

nez pro nejdelsi letoun.
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Alrbus A321 445 m 40m

Boeing 737-900ER 42,1 m 3,8 m 7 300
ATR 42 22,7m 29m 4 500

Nejdelsi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Siiky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybu. Je
vidét, Ze pocet pohybu nejdelSich letounud v nejvyssi kategorii celkem je pouze 400. Minimalni kategorie
tohoto letisté je kategorie 6. | kdyz je mezi délkou nejdelSiho letounu (Airbus A321) a letounu, u néhoz
je dosazeno 700. pohybu (ATR 42), pomérné velky odskok, Ize minimalni kategorii letisté snizit pouze
na kategorii 6.

Priklad 4 — O¢ekavané obdobi snizené aktivity

Uroveri ochranny by neméla byt niz&i, nez je potfeba pro nejvy$si kategorii letoun(, které v prab&hu
tohoto obdobi planuji toto letisté pouzivat. Pokud ma letisté vyhlaSenou kategorii HZS 7, ale mezi 23:00
a 6:00 ma nejvétsi provozovany letoun celkovou délku 27,5 m a maximalni Sifku trupu 3,9 m, mGze byt
vyhlaSena kategorie b&€hem tohoto Casového ramce snizena na kategorii 5.

Priklad 5 — Provoz letounll za Uéelem prepravy vyhradné nakladu a posty, véetné nebezpeéného zbozi

Letoun vyhradné pro nakladni provoz (all-cargo) je letoun urCeny pro pfepravu nakladu vcetné
nebezpe&ného zbozZi. Pokud ma letoun vyhradné& pro nakladni provoz celkovou délku 47,5 m a
maximalni 8ifku trupu 4.2 m, podle Tabulky 1, se jedna o kategorii 7. JelikoZ se jedna o letoun vyhradné
pro nakladni provoz, dle Tabulky 2, muze byt preklasifikovan na kategorii 6.

[Rozhodnuti €. 2016/009/R; 26.05.2016]

GM6 ADR.OPS.B.010(a)(2 Zachranné a hasicské sluzb

KRITICKA OBLAST PRO VYPOCET MNOZSTVi VODY

@ Koncepce ICAO vychazejici z kritické oblasti se pouziva pro zachranu osob na palubé letounu.
Snahou je dostat pod kontrolu pouze tu oblast pozaru, ktera pfiléha k trupu. Cilem je ochranit
integritu trupu a udrzovat podminky pfijatelné pro osoby na palubé letounu. Velikost k tomu
potiebné kontrolované oblasti u konkrétniho letounu byla stanovena experimentalnimi
prostfedky.

(b) Je potfeba rozliSovat mezi teoretickou kritickou oblasti, uvnitf které muze byt nezbytné
kontrolovat poZar, a praktickou kritickou oblasti, ktera reprezentuje skute€né podminky letecké
nehody letounu. Teoreticka kriticka oblast slouzi pouze jako prostfedek kategorizace letount
ve smyslu rozsahu mozného pozZarniho nebezpeli, v némzZz mohou figurovat. Nema
predstavovat primérnou maximalni nebo minimalni velikost rozSifeni pozaru spojeného
s konkrétnim letounem. Teoreticka kriticka oblast je obdélnik, ktery ma jako jeden rozmér
celkovou délku letounu a jako druhy druhy rozmér délku ménici se v zavislosti délce a Sifce
trupu.

(©) Na zakladé provedenych pokus bylo uréeno, Ze pro letoun s trupem o délce vétsi nebo rovné
24 m, pfi vétru o rychlosti 16—19 km/h kolmém k trupu, teoreticka kriticka oblast saha od trupu
do vzdalenosti 24 m proti sméru vétru a 6 m po sméru vétru. U menSich letaount je dostadujici
vzdalenost 6 m na obé strany. Pro zajisténi postupného zvySovani teoretické kritické oblasti je
vSak pouzit pfechod, kdyf je délka trupu mezi 12 a 24 m.

(d) Je vhodné brat pfi ur€ovani teoretické kritické oblasti v ivahu celkovou délku letounu, protoze
pfed spalenim musi byt chranéna cela délka letounu. Kdyby tomu tak nebylo, mohl by poZar
prohofet potahem a proniknout do trupu. Mimo to maji jiné letouny, jako napf. s ocasnimi
plochami tvaru T, €asto motory nebo unikové vychody ve své prodlouzené &asti.
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(e)

(f)

@

(h)

@

)

Vzorec pro teoretickou kritickou oblast At by mél byt nasleduijici:

Celkova délka Teoreticka kriticka oblast At

L<12m L x (12 + W)
12m<L<18m L x (14 + W)
18ms<L<24m L x (17 + W)

L=24m L x (30 + W)

kde ,L“ je celkova délka letounu a ,W* je maximalni Sitka trupu letounu.

V praxi je zfidka pozaru vystavena cela teoreticka kriticka oblast; proto je mensi plocha, pro
kterou se navrhuje mit pozarni kapacitu, oznacovana jako prakticka kriticka oblast. Jako
vysledek statistické analyzy skuteé¢nych leteckych nehod letoun(i bylo zjis§téno, ze prakticka
kriticka oblast Ar je pfiblizné dvé tfetiny teoretické kritické oblasti Ar, nebo Ap = 0.667 x Ar.

Mnozstvi vody pro tvorbu pény by se mélo vypocitat z nasledujiciho vzorce:
Q =Q1 + Q2, kde:

- ,Q" je celkova potfebna voda;

- »,Q1“ je voda pouzita ke kontrole pozaru v praktické kritické ploSe; a

- »,Q2“ je voda potfebna poté, co byl pozar dostan pod kontrolu, potfebna k udrzeni této
kontroly a/nebo uha$eni zbylého pozaru.

Voda potfebna ke kontrole pozaru v praktickeé kritické oblasti (Q1) muze byt vyjadfena pomoci
nasledujiciho vzorce:

Q1=Apr x R x T, kde:

- +Ap" je prakticka kriticka oblast;
- »R* aplikacni rychlost; a

- .1 aplikaéni Cas.

Mnozstvi vody potfebné pro Q2 nelze pfesné vypoditat, jelikoz zavisi na mnoha proménnych.
Zvazované cCinitele primarni dulesitosti jsou:

(1) maximalni celkova hmotnost letounu;

(2) maximalni kapacita cestujicich letounu;

3) maximalni obsah paliva; a

4) predchozi zkuSenosti (analyza zasahl HZS na letounech).

Tyto Cinitele se, po vyneseni do grafu, pouZivaji k vypoctu celkového mnoZstvi vody potfebné
pro kazdou kategorii letisté. Objem vody Qz2, jako procentni podil Q1, se pohybuje od asi 0 %
pro letisté kategorie 1 po asi 190 % pro letisté kategorie 10.

Vztah mezi Q1 a Q2 u letount reprezentujicich kazdou kategorii leti$té je uveden v nasleduijici
tabulce:
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Kategorie letisté Q2 = procentni podil Q;

0 %
27 %
30 %
58 %
75 %
100 %
129 %
152 %
170 %
190 %

© 0O N o o b~ WN B

(=Y
(@)

[Rozhodnuti ¢. 2016/009/R; 26.05.2016]

ZDRAVOTNi STANDARDY PERSONALU ZACHRANYCH A HASICSKYCH SLUZEB

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb spliuje pfislusné
zdravotni standardy.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(4 Zachranné a hasicské sluzb

LEKARSE POSOUZENI

1. VSeobecné

PFi reakci na nehodu je potfeba, aby byl personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb schopen odolat
fyzicky agresivnim podminkam a pfitom ucinné fungovat. Navic zvladani zivot ohrozujicich situaci, které
ohrozuji bezpecnost osob na palubé letadla, vyZaduje také duSevni zdatnost. Z tohoto divodu by
neméla byt naruSena ani schopnost rozhodovani a zvladani stresu.

Klic¢ovymi sloZkami zdatnosti personalu zachrannych a hasi€skych sluzeb jsou aerobni zdatnost,
anaerobni zdatnost, flexibilita a zdravotni zpUsobilost. Optimalni fyzicka a zdravotni zpusobilost by
znamenala, Ze hasi¢ je schopen provadét zachranné a hasi¢ské Cinnosti bezpeéné, uspésné a bez
neodlvodnéné unavy.

Abychom lépe porozuméli kliCovym slozkam zdatnosti, bude mozna nutné vzit v dvahu nasledujici
aspekty:

Aerobni zdatnost oznacuje schopnost pokracovat v cvi€eni po delSi dobu pfi nizké az stfedni nebo
vysoké intenzité. To zavisi na kapacité srdce, plic a krve téla dostat kyslik do svall (VO2) poskytujici
trvalou energii pro udrzeni dlouhodobého cviceni.

Anaerobni zdatnost funguje jinak nez aerobni zdatnost. Je to €innost, ktera vyzaduje vysokou Uroven
sily a je provadéna jen velmi kratkou dobu pfi vysoké arovni intenzity. Anaerobni zdatnost Ize definovat
jako vy&Si urovné svalové pevnosti, rychlosti a sily.

Flexibilita oznacuje schopnost pohybovat kon&etinami a klouby do uréitych pozic v krajni poloze jejich
normalniho rozsahu pohybu. Flexibilita je dulezita, protoZze umozriuje télu pracovat ve stisnénych
pozicich bez zbyte¢ného namahani svald, Slach a vazi a mize snizit riziko zranéni.
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2. Definice
Pro ucely tohoto poradenského materialu Ize v Uvahu brat nasledujici definice:

,Posouzenim* se rozumi zavér ohledné zdravotni zpusobilosti osoby na zakladé vyhodnoceni
anamnézy Zzadatele, Iékafskych prohlidek a Iékarskych test, které jsou provedeny.

»Zdravotnickym personalem® se rozumi prakticti Iékafi (GMP) a zaméstnaneciti 1ékaii (OHMP), ktefi maji
odpovidajici kvalifikaci a/nebo zkuSenosti v oblasti praxe pracovniho lékafstvi, nebo letecti I€kafi (AME)
nebo letecka zdravotni stfediska (AeMC).

Vyraz ,zavazny/vyznamny* oznacuje stupen zdravotniho stavu, jehoz vliv by branil bezpeénému plnéni
povinnosti souvisejicich se zachrannymi a hasi€skymi sluzbami.

3. Lékaiské tajemstvi

V8echny osoby podilejici se na Iékafskych prohlidkach a posouzenich zajistuji dodrzovani Iékafského
tajemstvi za vSech okolnosti. Z tohoto dlvodu maji byt vSechny zpravy a zaznamy bezpecéné
uchovavany s pfistupem omezenym pouze na opravnény personal.

4. Snizeni zdravotni zplsobilosti

Je potfeba, aby personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb vykonaval povinnost s fadnou péci a neplnil
své povinnosti, pokud si je védom jakéhokoli snizeni své zdravotni zpUsobilosti, a to do té miry, Ze by
tento stav mohl zpuUsobit, Ze nebude schopen své povinnosti vykonavat. Dale je bez zbyte¢ného
prodleni nutna Iékafska pomoc, pokud tato osoba:

@ podstoupila chirurgicky zakrok nebo invazivni proceduru;
(b) zahdjila pravidelné uzivani jakychkoli lék;

(©) utrpéla jakékoli vazné osobni zranéni;

(d) trpi jakoukoli vaznou chorobou;

(e) je téhotna; a

()] byla pfijat do nemocnice nebo na lékaiskou kliniku.

V téchto pfipadech je zdravotni zplsobilost této osoby posouzena zdravotnickym personalem, aby se
rozhodlo, zda je osoba zpUsobila pokraovat v praci. Navic po zotaveni z vazného onemocnéni nebo
zranéni muze byt nutné, po doporuceni zdravotnického personalu, podstoupit pfed navratem do
provozni sluzby veskeré souvisejici testy fyzické zdatnosti.

5. Zdravotnicky personal

(a) Lékarské prohlidky a/nebo posouzeni jsou provadény zdravotnickym personalem, ktery ma
znalosti pracovniho zatizeni a rizikovych ciniteld tykajicich se personalu zachrannych a
hasi¢skych sluzeb.

(b) PFi provadéni Iékafskych prohlidek a/nebo posouzeni ¢len zdravotnického personalu:
Q) zajistuje, aby s danou osobou bylo moZné navazat komunikaci bez jazykovych bariér;
a
(2) informuje osobu o dUsledcich poskytnuti neupinych, nepfesnych nebo nepravdivych
udajl o jeji anamnéze.
(©) Po dokonéeni Iékafskych prohlidek a/nebo posouzeni €len zdravotnického personalu:
(1) informuje osobu, zda byla shledana zdravotné zplsobilou nebo nezpusobilou;
(2) informuje osobu o jakychkoli omezenich provozni sluzby;
3) vypliuje lIékafskou zpravu;
4) informuje osobu o jejich povinnostech v pfipadé snizeni zdravotni zpusobilosti; a
(5) pokud byla osoba posouzena jako zdravotné nezpusobila, informuje ji o jejim pravu na

druhé pfezkoumani.
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6. Program lékaifského posouzeni

Program lékafského posouzeni je nastroj, ktery podporuje a usnadriuje, aby personal zachrannych a
hasi¢skych sluzeb nemél jakékoli fyzické nebo duSevni choroby, které by mohly vést k zdravotnimu
selhani nebo neschopnosti plnit pfidélené povinnosti a odpovédnosti.

Program zahrnuje pocateCni posouzeni pred pfijetim do zameéstnani a opakované prohlidky
v pravidelnych intervalech. Cetnost opakovanych prohlidek mlze zohledfiovat vék osoby, anamnézu
atd.

7. Lékarské posouzeni

(@) Cilem Iékafského posouzeni je posoudit fyzickou a dusevni schopnost personalu zachrannych
a hasiCskych sluzeb:

(1) absolvovat vycvik, ktery je nezbytny k ziskani a udrzeni si zplsobilosti k pInéni jejich
ukolu souvisejicich se zachrannymi a hasiéskymi sluzbami, jako je prace ve
vysokoteplotnim prostfedi, pouzivani ochrannych dychacich prostfedkd v simulovaném
zakoufeném prostfedi, pomoc uvéznénym nebo zranénym cestujicim pfi Uniku
z letadla, atd.; a

(2) vykondavat své povinnosti za psychicky narocnych okolnosti.
(b) Zdravotné zplsobily personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb nebude mit jakékoli:
(1) vrozené nebo ziskané anomalie;
(2) aktivni, latentni, akutni nebo chronické onemocnéni nebo postizeni;
3) rany, zranéni nebo nasledky operace;
4) trpét ucinky nebo vedlejSimi u€inky jakychkoli pfedepsanych nebo nepfedepsanych

terapeutickych, diagnostickych nebo preventivnich 1€k(, které jsou uzivany a které maji
za nasledek stupen funkéni neschopnosti, ktery by mohl narusit vykon jejich povinnosti
nebo by mohl zplsobit, Ze se nahle stanou neschopnymi vykonavat své povinnosti.

(©) Vstupni lékafské posouzeni zahrnuje alespon:
(1) posouzeni anamnézy; a

(2) klinickou prohlidku nasledujiciho:

0] kardiovaskularni soustavy;
(ii) dychaci soustavy;
(iii) svalové a kosterni soustavy;

(iv) otorinolaryngologie (ORL); a

(V) zrakové soustavy.
(d) Kazdé nasledujici Iékafské posouzeni zahrnuje:
D posouzeni anamnézy; a
(2) klinickou prohlidku (je-li povaZzovana za nezbytnou) v souladu s osvédéenymi

IékaFskymi postupy.

Pokud vSak béhem jakéhokoli Iékafského posouzeni existuji pochybnosti nebo pokud je to
klinicky indikovano, mohou byt provedeny také dalSi Iékafské prohlidky, testy nebo vysSetreni,
jsou-li zdravotnickym personalem povazovany za nezbytné.

KLINICKA PROHLIDKA A VYSETRENI

Klinicka prohlidka mlze zahrnovat nasledujici:

@ Kardiovaskularni soustava

Q) mérfeni krevniho tlaku; a
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(2) standardni  12svodovy elektrokardiogram (EKG) s popisem. RozSifené
kardiovaskularni posouzeni (v€etné& zatéZzového EKG) se pozZaduje, je-li indikovano
klinicky.

(b) Dychaci soustava

1) funkéni plicni testy; a

(2) rentgen hrudniku pfi klinické indikaci.

(©) Svalova a kosterni soustava
(d) ORL
(1) rutinni vySetfeni usi, nosu a krku;
(2) konverzacni test sluchu, v pribéhu kterého je osoba schopna spravné rozumét

hovorové feCi pfi testovani kazdého ucha ze vzdalenosti 2 metry, jsouc otoCena
k zdravotnickému personalu zady; a

3) pfi klinické indikaci tonova audiometrie Cistymi tony méfena pfi 500, 1 000, 2 000, 3 000
a 4 000 Hz.

(e) Zrakova soustava pomoci standardnich technik
(1) vidéni do dalky;
2 vidéni do blizka;
3) zorné pole pfi klinické indikaci;
4) barevné vidéni (pouze pfi vstupni a pfi klinické indikaci);
(5) pohyblivost o€i; a
(6) oc¢ni vysetfeni.
()] Testy modi na pfritomnost krve, bilkovin a cukru
(9) Krevni testy

Osoby podstoupi krevni test s pfihlédnutim k anamnéze a po fyzickém vysetreni:

D krevniho obrazu;

2 funkce jater;

3) funkce ledvin;

(4) krevniho cukru; a

(5) lipidd séra, vCetné cholesterolu.
8. Lékarska zprava

Po provedeni kazdého Iékafského posouzeni poskytne zdravotnicky personal dotyéné osobé, stejné
jako organizaci, jejimz je zaméstnancem, pisemnou lékaiskou zpravu.

Zprava uvadi datum lékafského posouzeni, zda byla osoba shledana zdravotné zplsobilou nebo
nezpusobilou, datum pFistiho lékafského posouzeni a pfipadné jakakoli omezeni. VSechny dalsi
soucasti jsou pfedmétem lékarského tajemstvi, proto nejsou soulasti této zpravy.

9. Omezeni

Pokud néktera osoba plné nespliiuje stanovena zdravotni kritéria, mize ji byt povoleno vykonavat své
ukoly s urcitymi omezenimi. Omezeni budou podrobné popsana zdravotnickym personalem a uvedena
v lékarské zprave.

Odstranéni omezeni obvykle probiha po opétovném posouzeni zdravotnickym personalem.
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PRIKLADY OMEZENI

V zavislosti na konkrétnim pfipadé mohou byt stanovena provozni omezeni a/nebo pouziti pomucek
nasledovné (seznam neni vyCerpavajici a vychazi z posouzeni zdravotni zplsobilosti a provoznich
pozadavku):

€) NoSeni korek&nich Codek;
(b) NoSeni sluchadel;
(©) Zkraceni intervalu mezi nasledujicimi prohlidkami nebo posouzenimi. V tomto pfipadé se

dotyéné osoby dostavi na opakovanou prohlidku, kdy jim bylo fe€eno, a budou dodrzovat
v8echna Iékarska doporucent;

(d) Provozni omezeni jako jsou:
(1) pouziti dychaciho pfistroje;
(2) prace ve stisnénych prostorech;

3) Splhani po zebfiku;

(4) prace ve vyskach;
(5) fizeni;
(6) manipulace nebo noseni s tézkym vybavenim; a

(7 sjezd po tyci; a
(e) Prace pouze v urditych ¢astech dne (napf. pouze denni smény).
[Rozhodnuti &. 2020/009/R; 16.07.2020]

GM2 ADR.OPS.B.010(a)(4 Zachranné a hasic¢ské sluzb

ZDRAVOTNI KRITERIA PRO PERSONAL ZACHRANNYCH A HASICSKYCH SLUZEB

1. KARDIOVASKULARNI SOUSTAVA
(a) VSeobecné
) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb trpici kterymkoli z nasledujicich stava je

posouzen jako zdravotné nezpUsobily:
0] aneuryzma hrudni nebo suprarenalni bfisni aorty, pfed nebo po operaci;
(ii) vyznamna funkéni anomalie kterékoli ze srdeénich chlopni;
(iii) transplantace srdce nebo srdce/plic;
(iv) symptomatické sinoatrialni onemocnéni;
(V) uplna atrioventrikularni blokada;
(vi) subendokardialni kardiostimulator;

(vii) symptomatické channelopatie zahrnujici syndrom dlouhého intervalu QT a
Brugaddv syndrom;

(viii)  automaticky implantabilni defibrilaéni systém;
(ix) ventrikularni antitachykardicky kardiostimulator; a
) plicni hypertenze.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s podezifenim nebo stanovenou diagnézou
kteréhokoli z nasledujicich stavu je posouzen jako zdravotné nezpuUsobily. Po Uspésné
Iécbé a pfezkoumani specialistou Ize zvazit posouzeni zdravotné zplsobilym.

0] Koronarni arterialni onemocnéni pfed nebo po zakroku;
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(b)

(©)

(d)

(i) Periferni arterialni onemocnéni pfed nebo po operaci;

(iii) Aneuryzma infrarenalni bfisni aorty, pfed nebo po operaci;
(iv) Funk&né nevyznamné anomalie srdecni chlopné;

(v) Po operaci srdecni chlopnég;

(vi) Vyznamna porucha srde¢niho rytmu, véetné kardiostimulatorll a ablaéni
terapie;

(vii) Anomadlie perikardu, myokardu nebo endokardu;

(viii) Vrozena anomalie srdce, pfed nebo po korekéni operaci;

(ix) Opakovana vasovagalni synkopa;
x) Arterialni nebo zilni trombdza;
(xi) Plicni embolie; a

(xii) Kardiovaskularni stav vyzadujici systémovou antikoagulaéni [é¢bu.
Periferni arterialni onemocnéni

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s perifernim arterialnim onemocnénim, pfed a po
operaci, absolvuje uspésné kardiologické vyhodnoceni véetné zatézového EKG. Mohou byt
zapotrebi dalsi testy, které by nemély vykazovat jakékoli znamky ischemie myokardu nebo
vyznamné stendzy koronarni arterie. Posouzeni zdravotné zpUsobilym lze zvazit za
predpokladu, ze:

Q) Dopplerovska echokardiografie postizené oblasti je uspokojiva; a

(2) nejsou znamky vyznamného koronarniho arterialniho onemocnéni nebo znamky
vyznamného ateromu nékde jinde a jakéhokoli funkéniho poskozeni zasobeného
koncového organu.

Aneuryzma aorty
Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb:
D s aneuryzmatem infrarenalni bfiSni aorty je posouzen jako zdravotné nezpUsobily;

(2) muze byt posouzen jako zdravotné zplsobily po operaci aneurysmatu infrarenalni aorty
bez komplikaci a pod podminkou, Ze netrpi onemocnénim karotického a koronarniho
krevniho obéhu.

Anomalie srde¢ni chlopné

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb:

Q) s dfive nepoznanymi srde€nimi Selesty absolvuji kardiologické vyhodnoceni. Jsou-li
shledany vyznamnymi, mohou byt potieba dalSi vySetfeni na z&kladé doporuéeni
kardiologa,;

(2) s drobnymi anomaliemi srde¢nich chlopni muze byt posouzen jako zdravotné

zpusobily. PoZaduje se nasledna pravidelna kardiologicka kontrola, zahrnujici alespon
2D Dopplerovskou echokardiografii, jak bylo uréeno kardiologem;

3) s vyznamnou anomalii kterékoli ze srde¢nich chlopni je posouzen jako zdravotné
nezpusobily.

(4) s anomalii bikuspidalni chlopné aorty mize byt posouzen jako zdravotné zpusobily,
pokud se neprokaze zadna jina srdecni nebo aortalni abnormita a pokud neni
negativné ovlivnéna jeho zatézova kapacita. Pozaduje se nasledna pravidelna
kardiologicka kontrola, zahrnujici 2D Dopplerovskou echokardiografii;

(5) s aortalni stenézou stfedniho stupné muize byt posouzen jako zdravotné zpUsobily,
pokud neni negativné ovlivnéna jeho zatéZova kapacita. PoZaduje se kazdorolni
pravidelna kardiologicka kontrola, zahrnujici 2D Dopplerovskou echokardiografii;
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(6)

()

(8)

9)

(10)

(11)

12)

(13)

s aortalni regurgitaci mize byt posouzen jako zdravotné zpuUsobily pouze, pokud je
regurgitace mirna a neexistuji znamky objemového pretizeni. Na 2D Dopplerovské
echokardiografii nesmi byt jakékoli prokazatelné anomalie vzestupné aorty. Pozaduje
se nasledna kardiologicka kontrola zahrnujici 2D Dopplerovskou echokardiografii;

s mitralni sten6zou revmatického ptivodu mize byt posouzen jako zdravotné zplsobily
pouze v pfiznivych pfipadech po kardiologickém vyhodnoceni zahrnujicim 2D
Dopplerovskou echokardiografii;

s nekomplikovanou mirnou regurgitaci mitralni chlopné muze byt posouzen jako
zdravotné zpusobily, pokud neni negativné ovlivnéna jeho zatézova kapacita. Pozaduje
se nasledna pravidelna kardiologicka kontrola zahrnujici 2D Dopplerovskou
echokardiografii;

s prolapsem mitralni chlopné a mitralni regurgitaci stfedniho stupné mulze byt
posouzen jako zdravotné zpUsobily, pokud neni negativné ovlivhéna jeho zatézova
kapacita;

se znamkami objemového pretiZzeni levé komory, doloZzeného zvétSenim priméru levé
komory na konci diastoly, je posouzen jako zdravotné nezpUsobily;

s nahradou/opravou srdec¢ni chlopné je posouzen jako zdravotné nezpUsobily.
Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize zvazit po uspéSném kardiologickém vyhodnoceni;
a

po chirurgickém zakroku na chlopnich bez jakéhokoli symptomu muze byt posouzen
jako zdravotné zpUsobily po 6 mésicich, pokud:

® funkce chlopni a komor byla 2D Dopplerovskou echokardiografii posouzena
jako normaini;

(ii) s Uspésnym zatézovym EKG s minimem pFiznaku nebo jeho ekvivalent;

(i) byla prokazana nepfitomnost postizeni véncitych tepen, nebylo-li toto uspésné
feSeno revaskularizaci;

(iv) nevyzaduje jakoukoli kardiologickou medikaci;

(V) kazdoro¢ni kardiologicka kontrola zahrnuje zatézové EKG a 2D Dopplerovskou
echokardiografii. Poté, Jakmile kardiologicka vyhodnoceni potvrdila stabilni
stav, mohou byt pfijatelné delSi periody; a

s implantovanymi mechanickymi chlopnémi je posouzen jako zdravotné nezpUsobily.
Osoby s implantovanymi biologickymi chlopnémi mohou byt posouzeny jako zdravotné
zpusobilé pod podminkou zdokumentovaného pfikladného dodrzovani jejich
antiagregacni terapie. Sou&asti posouzeni rizik je faktor véku.

(e) Tromboembolické poruchy

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s arterialni nebo Zzilni trombdzou nebo plicni
embolizaci je posouzen jako zdravotné nezpuUsobily, je-li nasazena antikoagulacni lécba.
Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb s plicni embolizaci bude rovnéz vyhodnocen
kardiologem. Po ukonc¢eni antikoagulacni 1éCby z jakychkoliv diivodl je potfeba, aby pfed
navratem do sluzby absolvoval opétovné posouzeni.

) Dalsi srde¢ni poruchy

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb:

@)

)

s abnormalitou perikardu, myokardu nebo endokardu je posouzen jako zdravotné
nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym lze zvazit po Uplném uzdraveni a
vyhovujicim kardiologickém vyhodnoceni, které muze zahrnovat 2D Dopplerovskou
echokardiografii, zatézové EKG, 24hodinovy ambulantni zadznam EKG a/nebo perfuzni
sken myokardu nebo ekvivalentni test. MGze byt indikovana koronarni angiografie nebo
ekvivalentni test. Mohou byt vyZadovany pravidelné kardiologické kontroly; a

s vrozenou srde¢ni vadou, vCetné toho, ktery prodélal operaci srdce, by mél byt
posouzen jako zdravotné nezplsobily. Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb
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s leh¢imi vadami, které nejsou funkéné zavadné a negativné neovliviuji jeho
zatézovou kapacitu, mize byt posouzen jako zdravotné zpUsobily po kardiologickém
posouzeni. Neni pfipustna zadna kardiologicka medikace. VySetieni mohou zahrnovat
2D Dopplerovskou echokardiografii, zatézovy EKG a 24hodinovy ambulantni zaznam
EKG. Mlze byt poZzadovana pravidelna kardiologicka kontrola.

(9) Synkopa

1)

)

3

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s anamnézou opakovanych pfipadu

synkopy je posouzen jako zdravotné nezpUsobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize

zvazit po dostate¢né dlouhém obdobi bez recidivy, pokud je kardiologické hodnoceni

uspokojive.

Kardiologické hodnoceni po ojedinélém pfipadu synkopy zahrnuje pfinejmensim:

® uspokojivy zatézovy EKG s minimalnimi pfiznaky. Pokud je EKG nenormalni,
vyzaduje se perfuzni sken myokardu nebo ekvivalentni test;

(ii) 2D Dopplerovskou echokardiografii nezobrazujici Zadné vyznamné zvétseni
komory ani strukturalni nebo funkéni poruchu srdce, chlopni nebo myokardu;

(iii) 24hodinovy ambulantni zaznam EKG nezobrazujici zadnou poruchu vedeni,
komplexni nebo setrvalou poruchu rytmu nebo dikaz ischemie myokardu; a

(iv) test na sklopném stole podle standardniho protokolu nevykazujici znamku
vasomotorické nestability.

Muze byt pozadovano neurologické pfezkoumani.

(h) Krevni tlak

)
2

3

“4)

(®)

Krevni tlak bude v mezich normy.
Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb:
® se symptomatickou hypotenzi; nebo

(ii) jehoz krevni tlak pfi prohlidce trvale pfevySuje 140 mmHg v systole a/nebo 90
mmHg v diastole, pfi léEbé nebo bez ni; nebo

(iii) ktery zahajil Ié¢bu pro kontrolu krevniho tlaku,

bude vyzadovat na ¢as postaveni mimo sluzbu, aby bylo mozné posoudit zavaznost
stavu, zavést nebo zménit IéCbu a/nebo Zjistit nepfitomnost vyznamnych vedlejSich
ucinka.

VysSetfeni mozné hypertenze a potvrzeni dostate€né kontroly pfi medikaci zahrnuje
24hodinové monitorovani krevniho tlaku.

Antihypertenzni medikace mlze zahrnovat:

0] klickova diuretika;

(i) inhibitory ACE;

(i) antagonisty receptoru angiotensinu IlI/AT1;

(iv) blokatory vapnikovych kanalu s prodlouzenym uvolfiovanim; a

(v) nékteré (vétSinou hydrofilni) beta-blokatory.

Po zahajeni Ié€by pro kontrolu krevniho tlaku je personal zachrannych a hasi¢skych
sluzeb znovu posouzen, aby se ovéfilo, ze 1é€ba je slucitelna s bezpecnym vykonem
jeho povinnosti.

0] Ischemicka choroba srdecni

@)

Personal zachrannych a hasi¢skych sluZeb s bolesti na hrudi absolvuji uplné vysetfeni,
nez muze byt zvazeno posouzeni zdravotné zpusobilym. Personal zachrannych a
hasi¢skych sluzeb s anginou pectoris je posouzen jako zdravotné nezplsobily, at’ je
nebo neni potlacena Iéky.
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(2) Personal zachrannych a hasi€skych sluZzeb s podezfenim na asymptomatickou
ischemickou chorobu srde€ni absolvuje kardiologické vyhodnoceni véetné zatézového
EKG. Mohou byt poZadovany daldi testy (perfuzni skenovani myokardu, zatézova
echokardiografie, koronarni angiografie nebo ekvivalentni test), které by mély potvrdit
nepfitomnost ischemie myokardu nebo vyznamné stendzy véncité tepny.

3) Po ischemické srdecni pfihodé, véetné revaskularizace (PTCl/stent a CABG) je
potfeba, aby personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb bez pfiznakl omezil vSechny
rizikové faktory na patficnou mez. Medikace upravujici srde¢ni pfiznaky je nepfijatelna.
Veskery personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb bude dostavat pfijatelné léky
v ramci sekundarni prevence.

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(Vi)

K dispozici je koronarni angiogram nebo ekvivalentni test pofizeny v dobé
nebo kolem ischemické pfihody myokardu a uplnou podrobnou lékafskou
zpravu o ischemické pfihodé a o jakychkoliv chirurgickych zakrocich.

(A) Na kterékoliv velké neoSetfené cévé, na jakémkoliv Zilnim nebo
tepenném $té€pu nebo v misté angioplastiky/stentu, s vyjimkou cévy
sméfujici k srde€nimu infarktu, neni pfitomna stenéza vétsi nez 50 %.
Vice nez dvé stendzy mezi 30 % a 50 % na vétveni cévniho Fecisté jsou
nepfijatelné.

(B) Celé koronarni fecisté posuzuje jako vyhovujici kardiolog, pfi ¢emz je
zvlastni pozornost vénovana mnohocetnym stendézam a/nebo
vicenasobnym revaskularizacim.

© NeosSetfena stendza vétsi nez 30 % na levé hlavni nebo proximaini levé
predni sestupné véncité tepné je nepfijatelna.

Nejméné 6 mésicl od ischemické pfihody myokardu, véetné revaskularizace,
je potfeba dokond it nasledujici vySetfeni:

(A) zatézovy EKG neprokazujici zadnou znamku ischemie myokardu, ani
poruchu rytmu nebo vedeni;

(B) echokardiogram nebo ekvivalentni test dokladajici uspokojivou funkci
levé komory bez vyznamnéjSi poruchy motility jeji stény (jako je
dyskinéze nebo akinéze) a ejekeni frakci levé komory 50 % nebo vétsi;

© v pfipadech po angioplastice/zavedeni stentu perfuzni sken myokardu
nebo ekvivalentni test, ktery potvrzuje nepfitomnost reverzibilni
ischemie myokardu. Perfuzni sken se rovnéz vyzaduje pfi jakychkoli
pochybnostech o prokrveni myokardu i u dalSich pfipadu (infarkt nebo
bypassovy &tép); a

(D)  k posouzeni rizika jakékoli vyznamné poruchy rytmu mohou byt nutna
dalSi vySetfeni, jako je 24hodinovy ambulantni zaznam EKG.

Kontrola se provadi kazdoro¢né (nebo, v pfipadé potreby, castéji) k ujisténi, ze
nedoSlo ke zhorSeni stavu kardiovaskularni soustavy. Jeji soulasti je
vyhodnoceni kardiologem, zatézovy EKG a posouzeni kardiovaskularnich
rizik. Mohou byt pozadovana dalSi vySetieni.

Po voperovani bypassu ze Zilniho $tépu pfi klinické indikaci provede perfuzni
sken myokardu nebo ekvivalentni test a v ostatnich pfipadech v pribéhu 5 let
od vykonu.

Ve viech pfipadech se uvaZuje o koronarni angiografii nebo ekvivalentnim
testu vzdy, kdyZz symptomy projevy nebo neinvazivni testy svéd&i o ischemii
myokardu.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb mlze byt posouzen jako zdravotné
zpusobily, aby absolvoval zkousky fyzické zdatnosti, po uspé&sném vysledku
pfezkoumani po 6 nebo vice mésicich.
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)] Poruchy rytmu a vedeni

Q) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s jakoukoli vyznamnou poruchou rytmu
nebo vedeni muzZe byt posouzen jako zdravotné zplsobily po vyhodnoceni
kardiologem a pfimé&fenych kontroldch. Takové hodnoceni zahrnuje:

0] zatézovy EKG k prokazani nepfitomnosti vyznamnych poruch rytmu nebo
vedeni a jakychkoliv znamek ischemie myokardu. Pfed testem se vyzaduje
vysazeni kardioaktivni medikace;

(ii) 24hodinovy ambulantni zaznam EKG k prokazani nepfitomnosti vyznamné
poruchy rytmu nebo vedeni; a

(iii) 2D Dopplerovskou echokardiografii k prokazani nepfitomnosti vyznamného
selektivnino zvétSeni komory nebo vyznamné strukturalni nebo funkéni
poruchy, a ejekéni frakce levé komory nejméné 50 %.

Dals$i vyhodnoceni mlze zahrnovat:

(iv) 24hodinovy zaznam EKG opakovany podle potfeby;

(V) elektrofyziologické pozorovani (EPS);

(vi) zobrazeni myokardialniho pratoku nebo ekvivalentni test;
(vii) magnetickou rezonanci srdce (MRI) nebo ekvivalentni test; a
(viii)  angiografii srdce nebo ekvivalentni test.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se supraventrikularnimi nebo komorovymi
ektopickymi komplexy na klidovém EKG nemusi vyZzadovat dalSi vySetfeni, pokud Ize
prokazat ¢etnost ne vy$si nez jeden za minutu; napf. na delSim EKG zaznamu.

Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb s asymptomatickymi izolovanymi
monoformnimi komorovymi ektopickymi komplexy mlze byt posouzen jako zdravotné
zpusobily, ale ¢asté nebo slozité formy vyzaduji Upliné kardiologické vyhodnoceni.

3) Ablace
0] Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb, ktery prodélal abla¢ni vykon je
posouzen jako zdravotné nezpUsobily nejméné po dobu 2 mésicu.
(ii) Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit po Uspésné ablaci katetrem, pokud
EPS potvrdi dosazeni uspokojivé kontroly.
(i) Kde neni provedeno EPS je potfeba zvazit del$i dobu nezplsobilosti a kontrolu
kardiologem.
(iv) Kontrola zahrnuje vyhodnoceni kardiologa.
4) Supraventrikularni arytmie

Persondl  zachrannych a  hasi¢skych  sluzeb s vyznamnou  poruchou
supraventrikularniho rytmu, v€etné sinoatridlni dysfunkce, at intermitentni nebo
stabilizovanou, je posouzen jako zdravotné nezplsobily. Posouzeni zdravotné
zpusobilym Ize zvazit, pokud je kardiologické vyhodnoceni, véetné potencialniho rizika
mrtvice, vyhovuijici. Antikoagulagni IéEba znamena nezpulsobilost.

0] V pfipadé posouzeni pfed pfijetim do pracovniho poméru je posouzeni
zdravotni zpusobilosti u persondlu zachrannych a hasi¢skych sluzeb
s fibrilaci/flutterem sini omezeno na jedince s jedinou epizodou arytmie, u niz
neni pravdépodobné, ze se bude opakovat.

(ii) Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb s bezpfiznakovymi vypadky
sinusového rytmu az do 2,5 sekundy na klidovém EKG muze byt posouzen
jako zdravotné zpusobily po vyhovujicim kardiologickém vyhodnoceni. Toto
kardiologické vyhodnoceni zahrnuje alespof nasledujici: zatéZzové EKG, 2D
Dopplerovskou echokardiografii a 24hodinovy ambulantni EKG.
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(@)

(b)

(©)

(d)

(iii) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se symptomatickou sinoatrialni
chorobou je posouzen jako zdravotné nezpusobily.

(5) Sifokomorova blokada Mobitzova typu 2

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s AV blokadou Mobitzova typu 2 muize byt
posouzen jako zdravotné zpusobily po uplném kardiologickém vyhodnoceni, které
potvrdi nepfitomnost poruchy distalniho vodivého systému.

(6) Uplna blokada svazku pravého raménka

Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb s uplnou blokadou svazku pravého
raménka absolvuje kardiologické vyhodnoceni pfi vstupni prohlidce.

@) Uplna blokada svazku levého raménka
Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize zvazit nasledovné:

® PFi vstupni prohlidce maze byt personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb
posouzen jako zdravotné zpUsobily po Uplném kardiologickém vyhodnoceni
prokazujicim nepfitomnost jakékoli patologie. V zavislosti na klinické situaci
muZze byt vyzadovano obdobi stabilizace stavu.

(ii) Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb pfi periodickém posouzeni jeho
zdravotni zpusobilosti s de novo blokadou svazku levého raménka muze byt
posouzen jako zdravotné zpusobily po kardiologickém vyhodnoceni
prokazujicim nepfitomnost jakékoli patologie. MUze byt vyZzadovano obdobi
stabilizace stavu.

(i) Ve vsech pfipadech se doporucuje kardiologické vyhodnoceni po 12 mésicich.
(8) Komorova preexcitace

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s preexcitaci mize byt posouzen jako
zdravotné zpusobily, pokud je asymptomaticky a elektrofyziologické pozorovani,
v€etné vhodné farmakologicky navozené autonomni stimulace, neodhali zZadnou
navratnou tachykardii a je vylou¢ena pfitomnost mnohocetnych aberantnich spojek.
Vyzadovana bude kardiologicka kontrola v€etné 24hodinového ambulantniho zadznamu
EKG prokazujiciho, ze nema tendenci k symptomatické nebo asymptomatické
tachyarytmii.

(9) Prodlouzeni QT

U personalu zachrannych a hasiskych sluZeb s prodlouZenim QT intervalu je nutné
kardiologické  vyhodnoceni. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit
u asymptomatickych osob.

DYCHACI SOUSTAVA

Personal zachrannych a hasi¢skych sluZzeb s vyznamnym zhorSenim plicni funkce je posouzen
jako zdravotné nezpuUsobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym lze zvazit, jakmile se plicni
funkce upravila a je vyhovujici.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s jakymikoli nasledky nemoci nebo chirurgického
zakroku na jakékoli ¢asti dychaci soustavy, které by mohly vyvolat zdravotni selhani, je
posouzen jako zdravotné nezpUsobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym lze zvazit po
vyhodnoceni specialistou.

Po zavazném respiraCnim onemocnéni budou pfed navratem k provozni sluzb& provedeny
zkousky fyzické zdatnosti.

Prohlidka

Q) PFi vstupni prohlidce se poZzaduje spirometrické vySetfeni. Pomér FEV1/FVC menSi
nez 75 % vyzaduje vyhodnoceni specialistou na plicni choroby, nez je mozné zvazit
posouzeni zdravotné zpUsobilym.
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(e)

(f)

(@

(h)

)

(2) Pfedozadni snimek hrudniku mize byt pozadovan pfi vstupni prohlidce a pfi
prohlidkach pro prodlouzeni nebo obnovu platnosti pfi klinické indikaci nebo
z epidemiologickych davodu.

Chronicka obstrukéni plicni nemoc

Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb s chronickou obstrukéni plicni nemoci je posouzen
jako zdravotné nezpusobily. Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb sjen leh&im
postizenim plicni funkce mulze byt posouzen jako zdravotné zpusobily po vyhodnoceni
respirace specialistou. Pozadovano muze byt omezeni sluzebnich povinnosti. Personal
zachrannych a hasi¢skych sluzeb s plicnim emfyzémem muze byt posouzen jako zdravotné
zpusobily pro omezené sluzebni povinnosti vylu€ujici pouziti dychaciho pfistroje po
vyhodnoceni specialistou, které prokazuje, Ze tento stav je stabilni a nevyvolava zavazné
symptomy.

Astma

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s astmatem vyzadujicim medikaci mize byt
posouzen jako zdravotné zpusobily, pokud Ize astma pfFi uspokojivych plicnich funkénich
testech a medikaci slugitelné s bezpecnym vykonem sluzebnich povinnosti pokladat za stabilni.
Mohou byt vhodna provozni omezeni.

Zanétliva onemocnéni

D U personalu zachrannych a hasi€skych sluzeb se zanétlivym onemocnénim dychaci
soustavy Ize zvazit posouzeni zdravotné zplsobilym po vyhodnoceni specialistou, kdyz
stav odezni bez nasledkl a neni tfeba medikace.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s chronickymi zanétlivymi onemocnénimi
mUlze byt posouzen jako zdravotné zpUsobily po vyhodnoceni specialistou, které
prokaze mirné onemocnéni bez rizika akutniho zhorSeni pfi pfijatelném plicnim
funk&nim testu, v€etné bronchoprovokacniho testu, a medikaci slucitelné s bezpe€nym
vykonem sluzebnich povinnosti. Mohou byt vyZzadovana provozni omezeni.

Sarkoidoza

Q) Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb s aktivni sarkoidézou je posouzen jako
zdravotné nezpUsobily. Je provedeno vySetfeni specialistou na moznost systémového,
predevsim srde¢niho postizeni. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit, pokud je
potfebna medikace minimalni a onemocnéni je omezeno na lymfadenopatii hill a je
inaktivni.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se sarkoidem srdce nebo
neurosarkoid6zou je posouzen jako zdravotné nezpUsobily.
Pneumotorax

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se spontannim pneumotoraxem je posouzen jako
zdravotné nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym mize byt zvazeno:

(1) 6 tydnu po pfihodé, pokud bylo potvrzeno Uplné uzdraveni z jediné pfihody pfi
podrobném vyhodnoceni respirace zahrnujicim CT sken nebo ekvivalentni vySetfeni;
a

(2) po chirurgické intervenci v pfipadé opakujiciho se pneumotoraxu za pfedpokladu
uspésného uzdraveni.

Hrudni chirurgie

Q) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery vyZzaduje operaci hrudniku, je

posouzen jako zdravotné nezplsobily do té doby, nez Ucinky operace pravdépodobné
nadale nebudou naruSovat bezpe&ny vykon jeho sluZzebnich povinnosti.

(2) Posouzeni zdravotné zpuUsobilym lze zvazit pouze po uspokojivém uzdraveni a
podrobném vyhodnoceni respirace zahrnujicim CT sken nebo ekvivalentni vySetfeni.
PFi procesu posouzeni se zohlednuje primarni patologie, ktera si vyzadala operaci.
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(k)

@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

(@

(h)

Syndrom spankové apnoe/porucha spanku

Q) Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb s neuspokojivé [é€enym syndromem
spankové apnoe a trpici nadmeérnou ospalosti béhem dne je posouzen jako zdravotné
nezpUlsobily.

(2) Persondl zachrannych a hasi¢skych sluzeb s obstrukéni spankovou apnoe absolvuje
kardiologické a pneumologické vyhodnoceni.

3) Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit v zavislosti na rozsahu pFiznak( a Uspésné
lécbe.

TRAVICi SOUSTAVA

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s jakymikoliv nasledky nemoci nebo chirurgického
zakroku na jakeékoliv ¢asti travici soustavy nebo na jejich sou¢astech, které by mohly vyvolat
zdravotni selhani, je posouzen jako zdravotné nezplsobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym
Ize zvazit po vyhodnoceni specialistou.

Varixy jicnu
Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb s varixy jicnu je posouzen jako zdravotné
nezpUlsobily.
Pankreatitis
(1) Persondl zachrannych a hasi¢skych sluzeb s pankreatitidou je az do rozhodnuti

posouzen jako zdravotné nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit, je-
li pfi¢ina (napf. zlu€ovy kamen, jina obstrukce, medikace) odstranéna.

(2) PFi¢inou dyspepsie a pankreatitidy mGze byt alkohol. Vyzaduje se podrobné
vyhodnoceni jeho uzivani/alkoholismu.

Zlugové kameny
Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb:

(1) s jednim velkym Zluéovym kamenem mulze byt po vyhodnoceni posouzen jako
zdravotné zpUsobily;

(2) s mnohocetnymi Zlu¢ovymi kameny muize byt po dobu Eekani na rozhodnuti nebo Iécby
posouzen jako zdravotné zpUsobily, jestlize jeho pfiznaky pravdépodobné nenarusi
vykon sluzebnich povinnosti.

Zanétliva strevni onemocnéni

Personal zachrannych a hasiCskych sluzeb se zjidténou diagnézou nebo anamnézou
chronického zanétu stfev mize byt posouzen jako zdravotné zpuUsobily, pokud je toto
onemocnéni prokazatelné v stabilni remisi a medikace, pokud je vlibec uzivana, je pouze
minimalni. PoZaduji se pravidelné kontroly.

Kyla

Personal zachrannych a hasiskych sluzeb nebude mit kylu. Posouzeni zdravotné zplsobilym
Ize zvazit na zakladé rozsahu pfiznakdl, uspésSné 1é¢by a po vyhodnoceni specialistou. Riziko
sekundarnich komplikaci nebo zhorSeni by mélo byt minimalni a personal zachrannych a
hasi¢skych sluzeb bude podroben pravidelné kontrole.

Dyspepsie

U personalu zachrannych a hasiskych sluzeb s opakujici se dyspepsii, ktera vyzaduje
medikaci, je potfeba, aby podstoupil interni vySetfeni zahrnujici radiologické nebo
endoskopické vySetfeni. Laboratorni testy zahrnuji hodnoceni hemoglobinu. Jakykoli
prokadzany vied nebo vyznamny zanét vyZaduji prokazatelné zhojeni, nez je mozné zvazit
posouzeni zdravotné zplsobilym.

BfiSni operace

Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb, ktery prodélal operacni zakrok na travici soustavé
nebo jejich soucCastech, v€etné uplného nebo &astecného odstranéni nebo premosténi
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@)

(b)

(©

(d)

(e)

jakéhokoliv z organ(, je posouzen jako zdravotné nezpuUsobily. Posouzeni zdravotné
zplsobilym Ize zvazit po Uplném uzdraveni, kdy Zadatel je bez potizi a riziko sekundarnich
komplikaci nebo recidivy je minimalni.

SYSTEMY PREMENY LATEK A ENDOKRINNi SYSTEMY

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s metabolickou, nutriéni nebo endokrinni dysfunkci
mulze byt posouzen jako zdravotné zpusobily, pokud nema Zzadné pfiznaky, je klinicky
kompenzovan a stabilizovan substitu¢ni |é¢bou nebo bez ni a je pravidelné kontrolovan
prislusnym specialistou.

Obezita

(1) Obézni personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb (napf. s indexem télesné hmotnosti
(BMI) = 35) mlze byt posouzen jako zdravotné zpUsobily, pouze pokud je
nepravdépodobné, Ze jeho hmotnost narusi bezpecny vykon sluzebnich povinnosti. Je
potieba zvazit pfezkoumani kardiovaskularnich rizik a pneumologické vySetieni
specialistou. Je potfeba vyloucit existenci syndromu spankové apnoe.

(2) Pfed tim, nez |ze zvazit posouzenim zdravotné zplsobilym muze byt nezbytné funkéni
testovani v pracovnim prostiedi.

Dysfunkce §titné Zlazy

U personalu zachrannych a hasi¢skych sluzeb s hypertyre6zou nebo hypotyredzou Ize zvazit
posouzeni zdravotné zplsobilym po dosazeni stabilizovaného stavu. Kontroly zahrnuji
pravidelné krevni testy funkce §titné zlazy.

Porucha metabolismu glukdzy

Pfi glykosurii a nenormalni hladiné glukdzy v krvi je nutné vySetfeni. Posouzeni zdravotné
zplsobilym Ize zvazit, pokud se prokaze normalni tolerance glukézy (nizky rendlni prah) nebo
kdyz naruSena glukdzova tolerance, ktera nema diabeticky podklad, je zcela kontrolovana
dietou a je pravidelné sledovana.

Cukrovka

Na zakladé minimalné kazdoro¢niho endokrinologického posouzeni specialistou, pfi absenci
komplikaci pravdépodobné naruSujicich vykon sluzebnich povinnosti, prokazané kontrole
krevniho cukru bez vyznamnych epizod hypoglykemie, personal zachrannych a hasi¢skych
sluzeb s cukrovkou:

) nevyzadujici medikaci nebo vyzadujici antidiabetickou medikaci, kterd nemuze vyvolat
hypoglykemii, mdze byt posouzen jako zdravotné zpusobily;

(2) vyzadujici medikaci, ktera potencialné mulze vyvolat hypoglykemii, zahrnujici
sulfonylmocoviny a inzulin, midzZe byt posouzen jako zdravotné zpUsobily s provoznim
omezenim (nebo omezenimi), véetné zadokumentovaného testovani b&hem vykonu
sluzebnich povinnosti. U personalu zachrannych a hasi¢skych sluzeb léCenych
inzulinem bude kazdych 6 mésicl provadéno prfezkoumani zahrnujici vysledky
testovani hladiny krevniho cukru béhem provozu;

3) jiné kardiovaskularni rizikové faktory zahrnujici cholesterol budou vyzadovat fizeni
kardiovaskularnich rizikovych faktord. Jsou-li diagnostikovany, bude proveden
zatézovy EKG, a to kazdych pét let do 40 let véku a poté kazdoro¢né;

(4) absolvuje kaZzdé 3 mésice méfeni hladiny HbA1c, s vyjimkou personalu zachrannych a
hasi¢skych sluZeb, ktery nevyZaduje l1é&bu sulfonylmo€ovinou nebo inzulinem, kde je
pfijatelny interval testovani 6 mésicu; a

(5) vyZaduje kazdoro&ni prohlidku specialistou zahrnujici prokazani absence diabetickych
komplikaci, jako je neuropatie, retinopatie, arteriopatie nebo nefropatie.
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HEMATOLOGIE

Persondl zachrannych a hasiskych sluzeb s jakymkoli zavaznym hematologickym stavem je
posouzen jako zdravotné nezpUsobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym lze zvazit po
vyhodnoceni specialistou.

Anémie

() U anémie potvrzené snizenou hladinou hemoglobinu je potfeba vySetfit. Posouzeni
zdravotné zpUsobilym Ize zvazit v pfipadech, kde byla primarni pfi¢ina vylé€ena (napf.
deficit Zeleza nebo vitaminu B12) a hemoglobin nebo hematokrit se stabilizoval na
vyhovuijici hladiné pro pozadované sluzebni povinnosti.

(2) Anémie, ktera nereaguje na Ié¢bu, znamena nezplsobilost.
Hemoglobinopatie a enzymatické poruchy ¢ervenych krvinek

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s hemoglobinopatii a enzymatickymi poruchami
¢ervenych krvinek je posouzen jako zdravotné nezpusobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym
Ize zvazit pfi diagndze talasémie minor, srpkovité nemoci nebo jiného stavu bez anamnézy krizi
a pfi prikazu pIné funkéni schopnosti.

Poruchy srazlivosti

(1) Persondl zachrannych a hasi¢skych sluzeb se zavaznou poruchou srazlivosti je
posouzen jako zdravotné nezpUsobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym lze zvazit,
neexistuje-li anamnéza epizod zavazného krvaceni nebo trombotickych pfihod a
hematologické udaje ukazuji, Ze nenarusuji bezpecny vykon sluzebnich povinnosti.

(2) Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb vyZadujici antikoagulacéni 1éCbu je
posouzen jako zdravotné nezpUsobily.

Poruchy lymfatického systému

ZvétSeni lymfatickych Zlaz vyzaduje vySetfeni. Posouzeni zdravotné zpUsobilym lze zvazit
v pfipadech akutniho infek&niho procesu po Uplném uzdraveni nebo u Hodgkinova lymfomu
nebo jiného maligniho lymfoidu, ktery byl IéCen a je v uplné remisi. Je potfeba provadét
pravidelné kontroly.

Leukémie

(1) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s akutni leukémii je posouzen jako
zdravotné nezpuUsobily. Dosahne-li se remise, mohou byt Zadatelé posouzeni jako
zdravotné zpUsobili.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s chronickou leukémii je posouzen jako
zdravotné nezpusobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize zvazit po remisi a obdobi
prokazané stabilizace.

3) Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb s anamnézou leukémie nebudou mit
v anamnéze postizeni centralni nervové soustavy a jakékoli pretrvavajici vedlejsi
pfiznaky lécby, které by mohly narusit bezpecny vykon sluzebnich povinnosti. Je
potfeba, aby byly hladiny hemoglobinu a po&tu krevnich desti¢ek dostate¢né.

(4) Ve vsech pfipadech leukémie se doporuduji pravidelné kontroly.
Splenomegalie

Splenomegalii je potfeba vysetfit. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit, pokud je zvétSeni
minimalni, stabilizované a neni prokazano spojeni s jinym patologickym procesem, nebo pokud
je zvétSeni minimalni a souvisi s jinym pfijatelnym postiZzenim.

Splenektomie

Po splenektomii Ize zvazit posouzeni zdravotné zpusobilym, pokud doslo k Uplnému uzdraveni
a hladina krevnich desticek je pfijatelna.
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MOCOPOHLAVNi SOUSTAVA
Mo¢& nebude obsahovat jakykoli nenormalni nalez povazovany za patologicky vyznamny.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s jakymikoliv nasledky nemoci nebo chirurgického
zakroku na moc¢opohlavni soustavé nebo na jejich sou€astech, které by mohly vyvolat zdravotni
selhani, zejména jakoukoliv obstrukci kvuli striktufe nebo kompresi, je posouzen jako zdravotné
nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit po vyhodnoceni specialistou.

Abnormalni mocovy nalez

Jakykoliv nenormalni moc€ovy nalez zahrnujici proteinurii, hematurii a glykosurii potfebuje
vySetfeni.

Renalni onemocnéni

(1) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb udavajici jakékoli pfiznaky renalniho
onemocnéni je posouzen jako zdravotné nezpUsobily. Posouzeni zdravotné
zplsobilym Ize zvazit, pokud je krevni tlak vyhovujici a rendini funkce pfijatelna, bez
jakychkoliv vyznamnych lézi.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb vyzadujici dialyzu je posouzen jako
zdravotné nezpUsobily.

Mocové kameny

Q) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s asymptomatickym kamenem nebo
anamnézou renalni koliky je potfeba vysetfit. Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize
zvazit po uspésné lécbé kaménku a pfi odpovidajici kontrole.

(2) Rezidualni kaménky znamenaiji zdravotni nezpusobilost, dokud nejsou v misté, kde je
nepravdépodobné, Ze se budou pohybovat a vyvolaji pfiznaky.

Renalni a urologické chirurgické zakroky

D Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb, ktery prodélal velkou operaci
mocopohlavni soustavy nebo jejich soucasti zahrnujici Uplnou nebo ¢astec¢nou excizi
nebo pfemosténi kteréhokoliv z jejich organd, je posouzen jako zdravotné nezpUlsobily
az do doby Uplného uzdraveni, jedinec je bez pfiznakl a riziko sekundarnich
komplikaci je minimalni.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s kompenzovanou nefrektomii bez
hypertenze nebo urémie muze byt posouzen jako zdravotné zplsobily.

3) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery prodélal transplantaci ledviny, mize
byt posouzen jako zdravotné zpUsobily po Uplném uzdraveni, vykazuje-li, ze je stav
plné kompenzovany a snasSeny jen s minimalni imunosupresivni lé€bou. Budou
zvazena omezeni sluzebnich povinnosti.

(4) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery prodélal totalni cystektomii, Ize zvazit
posouzeni zdravotné zplsobilym, pokud maiji vyhovujici mocové funkce, netrpi infekci
ani recidivou primarniho patologického procesu.

INFEKENi ONEMOCNENI

Personal zachrannych a hasiskych sluzeb s diagnézou nebo vykazujici pfiznaky infekéniho
onemocnéni absolvuje vyhodnoceni specialistou a maze byt shledan zdravotné zplsobilym,
pokud je bez pfiznakll a za podminky, ze lé¢ba neohrozuje bezpelny vykon jeho sluzebnich
povinnosti.

V pfipadech infek&nich onemocnéni se zvaZuje anamnéza, nebo klinické pfiznaky indikujici
zakladni poruchu imunitniho systému.

Tuberkuléza

Q) Personal zachrannych a hasi€skych sluZzeb s aktivni tuberkul6zou je posouzen jako
zdravotné nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit po skonceni 1é¢by.
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(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s lézemi v klidové fazi nebo zhojenymi
mlze byt posouzen jako zdravotné zpUsobily. Je potfeba, aby vyhodnoceni
specialistou zvazilo rozsah onemocnéni, poZzadovanou léEbu a mozné vedlejsi ucinky

medikace.
HIV pozitivita
1) Personal zachrannych a hasicskych sluzeb, ktery je HIV pozitivni, mize byt posouzen

jako zdravotné zplsobily, pokud podrobné vySetfeni neposkytne Zzadny dukaz
0 nemoci spojené s HIV, ktera by mohla vyvolat projevy zneschopnéni. Je potfeba, aby
byla provadéna ¢asta pfezkoumani imunologického stavu a neurologicka vyhodnoceni
pfislusnym specialistou. V zavislosti na medikaci mize byt rovnéz pozadovano
kardiologické pfezkoumani.

(2) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se stavem definujicim AIDS je posouzen
jako zdravotné nezpusobily, vyjma individualnich pfipadd s omezenymi sluzebnimi
povinnostmi po Uplném uzdraveni a v zavislosti na pfezkoumani.

3) Posouzeni pfipadd v bodech (1) a (2) zavisi na absenci pfiznakGl nebo znamek
onemocnéni a pfijatelnosti serologickych markeri. Lécba bude vyhodnocena
specialistou individualné, co se tyce jeji vhodnosti a jakychkoli vedlej$ich uginka.

Syfilis
Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s akutni syfilidou je posouzen jako zdravotné

nezpulsobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym lze zvazit v pfipadé uplného vyléeni a
uzdraveni z prvniho a sekundarniho stadia.

Infekéni hepatitida

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s infekéni hepatitidou je posouzen jako zdravotné
nezpulsobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit poté, co je osoba bez pFiznakl po
Ié¢bé a vyhodnoceni specialistou. Je potfeba provést pravidelné prezkoumani jaterni funkce.

PORODNICTVi A GYNEKOLOGIE
Gynekologické operace

Persondl zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery prodélal velkou gynekologickou operaci,
absolvuje posouzeni specialistou. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit na zakladé
uspokojivého gynekologického vyhodnoceni po uspé&sné |é€bé a/nebo Uplném uzdraveni po
operaci.

Téhotenstvi

V pfipadé téhotenstvi je personal zachrannych a hasi¢skych sluZzeb posouzen jako zdravotné
nezpusobily. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit po 12. tydnu gestace pod podminkou,
Ze vyhodnoceni porodnika trvale indikuje normalni t&€hotenstvi. Takovéto posouzeni zdravotné
zpusobilym plati do 30. tydnu gestace. Ulozena mohou byt dodate€na provozni omezeni.
Posouzeni zdravotné zpusobilym mulze byt zvazeno po posouzeni specialitou po Uplném
zotaveni po konci téhotenstvi.

SVALOVA A KOSTERNi SOUSTAVA

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb bude mit dostate¢nou funk&ni pouzitelnost svalové
a kosterni soustavy umoznujici bezpecné provadeéni jeho sluzebnich povinnosti.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se statickym nebo progresivnim postizenim svalové
a kosterni soustavy nebo revmatologickym postizenim nebo chirurgickym zakrokem, ktery
pravdépodobné narusi bezpeény vykon jeho sluZebnich povinnosti, bude podroben dalSimu
posouzeni. Posouzeni zdravotné zpusobilym lze zvazit na zakladé uspokojivého posouzeni
pracovisté po uspésné |écbé nebo uplném uzdraveni po operaci.

Personal zachrannych a hasiskych sluzeb s protézou koncetiny by mél mit dostateénou
funk&ni pouZitelnost, jak prokazuje posouzeni pracovisté.
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Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s jakymikoliv vaznymi nasledky nemoci, zranéni,
nebo vrozené anomadlie postihujici kosti, klouby, svaly nebo S$lachy, operované nebo
neoperované, potfebuje pfed posouzenim zdravotni zplUsobilosti podrobné zhodnoceni.

Pfi nenormalni télesné konstituci, v€etné otylosti, nebo svalové slabosti muze byt pozadovano
IékaFské posouzeni a zvlastni pozornost je tfeba vénovat posouzeni pracovisté.

Lokomotoricka dysfunkce, amputace, malformace, ztrata funkce a progresivni osteoartritické
poruchy jsou posuzovany individualné ve spolupraci s pfislusnym provoznim odbornikem se
znalosti slozitosti ukolu, které je tfeba vykonavat.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se zanétlivym, infiltrativnim nebo degenerativnim
postizenim svalové a kosterni soustavy muze byt posouzen jako zdravotné zpusobily, pokud je
postizeni v remisi a medikace je pfipustna a neovliviiuje negativné plnéni jeho sluzebnich
povinnosti.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery podstoupil rekonstrukéni chirurgicky zakrok
nebo procedury nahrady kloubu, by méla byt zvlastni pozornost vénovana rizikim spojenym
s konkrétnim implantatem nebo protézou a jejich funk&nimu provoznimu rozsahu.

PFi pochybnostech o provozni zdatnosti absolvuje persondl zdravotnich a hasi¢skych sluzeb
pfed navratem do pIné sluzby provozni posouzeni fyzické zdatnosti. Mohou byt pozadovana
omezeni.

PSYCHIATRIE

Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb s duSevni poruchou nebo poruchou chovani
vyvolanou alkoholem nebo uzZivanim nebo zneuzivanim jinych psychoaktivnich latek, véetné
rekreacnich latek, at zplUsobujicich zavislost €i ne, je posouzen jako zdravotné nezplsobily az
do uplynuti obdobi prokazané abstinence nebo osvobozeni se od uzivani nebo zneuzivani
psychoaktivnich latek a po vyhovujicim vyhodnoceni psychiatrem po UspéSném lé&eni.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s psychiatrickou poruchou, jako je:

Q) porucha nalady;

(2) neuroticka porucha, napf. pfiznaky klaustrofobie nebo akrofobie;
3) porucha osobnosti;

(4) duSevni porucha nebo porucha chovani;

(5) posttraumaticka stresova porucha;

(6) vyznamneé pfiznaky vyvolané stresem; a

7 jediné nebo opakované umysiné sebeposkozovani,

absolvuje podle potfeby Ié€bu a vyhovujici posouzeni psychiatrem, neZz je mozné zvazit
posouzeni zdravotné zpusobilym. Vyhodnoceni psychologem miize byt poZadovano jako
soucast nebo doplnék posouzeni odbornym psychiatrem nebo neurologem.

Poruchy vyvolané alkoholem nebo uzZivanim jiné latky

(1) Posouzeni zdravotné zplsobilym muze byt zvazeno po Uspé&Sném I|é€eni, obdobi
prokazané abstinence nebo osvobozeni se od uzivani latek a prezkoumani
psychiatrickym specialistou. OHMP po poradé s psychiatrickym specialistou urci délku
doby pozorovani, nez Ize pfistoupit k posouzeni zdravotné zpasobilym.

(2) V zavislosti na konkrétnim pfipadé muze I1éCba zahrnovat Ustavni [é€eni rizného trvani.

3) Mohou byt vyzadovany trvalé kontroly, véetné krevnich testll a zprav podavanych
spolupracovniky, po neomezenou dobu.

Porucha nalady

Personal zachrannych a hasi€skych sluZeb se stanovenou poruchou nalady je posouzen jako
zdravotné nezplsobily. Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize zvazit po Uplném uzdraveni a
podrobném individualnim posouzeni, v zavislosti na charakteru a zavaznosti poruchy nalady.
Je-li schvalena stabilni udrzovaci léCba, Ize zvazit posouzeni zdravotné zplsobilym.
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V nékterych pfipadech mlze byt vyzadovano provozni omezeni. Pokud se zméni davkovani
léku, je nutné dal$i obdobi zdravotni nezpusobilosti. Je tfeba zvazit pravidelny dohled
specialisty. Jakékoli uzivani Iék( je potfeba blize vyhodnotit specialistou.

Psychoticka porucha

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s anamnézou nebo pritomnosti funkéni psychotické
poruchy je posouzen jako zdravotné nezpusobily, pokud nelze potvrdit, Ze plvodni diagnéza
byla nespravna nebo nepfesna nebo byla vysledkem jediné epizody intoxikace.

UmysIné sebepogkozovani

Ojedinély sebedestruktivni &in nebo opakované oteviené jednani znamena zdravotni
nezpusobilost. Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit po Uplném posouzeni individualniho
pfipadu a vyZaduje psychiatrické nebo psychologické pfezkoumani.

NEUROLOGIE

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se zjisténou anamnézou nebo klinickou diagnézou:
Q) epilepsie s vyjimkou pfipad(l v bodech (b)(1) a (2) nize;

(2) opakovanych epizod poruchy védomi nejistého puvodu; a

3) stavll se silnym sklonem k mozkové dysfunkci,

je posouzen jako zdravotné nezpUsobily.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb se zjisténou anamnézou nebo klinickou diagnézou:

(1) epilepsie bez recidivy po dosazeni véku 5 let;

(2) epilepsie bez recidivy a vysazenou lé€bou po dobu vice nez 5 let;

3) epileptiformni EEG abnormit a fokalnich pomalych vin;

4) progresivniho nebo neprogresivniho onemocnéni nervové soustavy;

(5) ojedinélé epizody poruchy nebo ztraty védomi;

(6) poranéni, postizeni nebo zanétu mozku;

7 poranéni, postiZzeni nebo zanétu patefe nebo perifernich nerv(;

(8) poruch nervového systému v dusledku zZilni nedostatenosti zahrnujici hemoragické a

ischemickeé pfihody; a
9) zavraté,

potfebuje pfed tim, nez je mozné zvazit posouzeni zdravotné zplsobilym, absolvovat
vyhodnoceni specialistou.

Elektroencefalografie (EEG)

EEG bude provedena na zakladé osobni anamnézy nebo klinickych diivodu.

Epilepsie

Q) Personal zachrannych a hasi¢skych sluZzeb, ktery mél po 5. roce jeden nebo vice
kfeCovych zachvatu, je posouzen jako zdravotné nezpusobily.

(2) Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit, pokud:
0] personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb je bez zachvatu a po vysazeni

IéCby nejméné 5 let; a
(i) podrobné neurologické vySetfeni doklada, ze zachvat byl vyvolan specifickou
neopakujici se pfi¢inou, jako je trauma nebo toxin.

3) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery mél epizodu benigniho Rolandického
zachvatu, muze byt posouzen jako zdravotné zpUsobily, pokud byl tento zachvat jasné
diagnostikovan v€etné fadné zdokumentované anamnézy a vysledku typického EEG a

Konsolidované znéni Strana 225 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA B — LETISTNI PROVOZNI SLUZBY, VYBAVENI A INSTALACE

(e)

(f)

(@)

12.

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

()
)

(h)

personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb je bez pfiznaki a po vysazeni lécby
nejméné 5 let.

Neurologické onemocnéni

Persondl zachrannych a hasiéskych sluzeb s jakymkoliv stacionarnim nebo progresivnim
onemocnénim nervového systému, které zpusobilo nebo by mohlo zpusobit vyznamné
zneschopnéni, je posouzen jako zdravotné nezplisobily. Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize
zvazit v pfipadech drobnych funk&nich ztrat u stacionarniho onemocnéni po podrobném
neurologickém vyhodnoceni a posouzeni pracovisté. Mlze byt poZadovano provozni omezeni.

Porucha védomi

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s anamnézou jedné nebo vice epizod naruseného
védomi m{ize byt posouzen jako zdravotné zpUsobily, pokud Ize tento stav uspokojivé vysvétlit
neopakujici se pri¢inou. Udélena mohou byt provozni omezeni. Nezbytné je podrobné
neurologické vyhodnoceni.

Poranéni hlavy

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s poranénim hlavy natolik vaznym, Ze zpUsobilo
bezvédomi, bude vyhodnocen odbornym neurologem. Posouzeni zdravotné zpUsobily Ize
zvazit, pokud doSlo k Uplnému uzdraveni a riziko posttraumatické epilepsie kleslo na
dostate¢né nizkou uroven. Kde existuji znamky o penetrujicim traumatu nebo pohmozdéni
mozku, budou zohlednény behavioralni a kognitivni aspekty.

ZRAKOVA SOUSTAVA

Zrakova ostrost do dalky a do blizka, s a bez optimalni korekce, bude 6/9 (0,7) nebo lepsi pro
kazdé oko zvlast a zrakova ostrost s obéma ocima bude 6/6 (1) nebo lepsi.

Je potfeba, aby mél personal zachrannych a hasiéskych sluzeb zorné pole a funkci
binokularniho vidéni odpovidajici provoznim ukolim.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery ma pfi vstupni prohlidce monokularni nebo
funkéni monokularni vidéni, véetné problému s rovnovahou o¢nich svall, mize byt posouzen
jako zdravotné zpUsobily, pokud jsou vySetfeni oftalmologem a provozni vyhodnoceni
vyhovujici. Nezbytnd mohou byt provozni omezeni.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery prodélal o&ni operaci je posouzen jako
zdravotné nezpUsobily, az do Uplného uzdraveni zrakové funkce. Posouzeni zdravotné
zpusobilym Ize zvazit na zakladé vyhovujiciho oftalmologického vyhodnoceni.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s klinickou diagnézou keratokonu muze byt
posouzen jako zdravotné zpusobily na zakladé vyhovujiciho vySetfeni oftalmologem.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s diplopii je posouzen jako zdravotné nezpusobily.
Korekéni Eocky

Pokud je vyhovujici zrakové funkce u personalu zachrannych a hasi¢skych sluzeb dosazeno
pouze s pouzitim korekce, bryle, vlozky nebo kontaktni €ocky musi zajiStovat optimalni
zrakovou funkci, byt dobfe snaseny a byt vhodné pro sluzebni povinnosti personalu
zachrannych a hasi¢skych sluzeb, v€etné noseni dychaciho pfistroje.

O¢ni prohlidka

STANDARDNI TESTY VIDENI

Q) Pfi kazdé l|ékafské prohlidce bude provedeno posouzeni vidéni a o€i vySetieny
s ohledem na mozné patologické projevy.

(2) Rutinni o€ni prohlidka zahrnuje:
0] anamnézu;
(ii) zrakovou ostrost — do blizka do dalky; nekorigované a v pfipadé potfeby

s nejlepsi optickou korekci;

(iii) morfologii pomoci oftalmoskopie; a
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(i)

0

(k)

o

(iv) dal$i klinicky indikovana vySetfeni.

3) Zrakova ostrost se testuje pomoci Snellenovy tabule nebo ekvivalentnim zpUsobem,
za odpovidajiciho osvétleni. Pokud klinické znamky naznaduiji, Ze Snellen by mohl byt
nevhodny, muze byt pouzita tabulka Landolt C.

(4) VSechny nenormalni a sporné nalezy jsou postoupeny oftalmologovi. Ke staviim, které
jsou indikaci k o€ni prohlidce, patfi (mimo jiné) podstatné sniZzeni nekorigované
zrakové ostrosti, jakékoliv snizeni nejlepSi korigované zrakové ostrosti a/nebo zjisténi
oCni choroby, poranéni oka nebo operace oka.

(5) V pfipadé vice patologickych stavli oka je jejich vliv vyhodnocen oftalmologem
s pfihlédnutim k moznym kumulativnhim dopaddm. K posouzeni zdravotné zplsobilym
muze byt nezbytné funkéni testovani v pracovnim prostiedi.

Refrakéni vada

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb bez pfiznakl s vysokou refrakéni vadou +5,0/-6,0
dioptrii, vysokou anizometropii >3D, nebo vysokym astigmatizmem >3D muze byt posouzen
jako zdravotné zplsobily, pokud jsou na obou o€ich spinény standardy vidéni a nebyl zjistén

oka mlze byt pfijatelné.
Substandardni vidéni

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s oslabenym centralnim vidénim na jednom oku
mulze byt posouzen jako zdravotné zpusobily, pokud je binokularni zorné pole normaini a
zakladni chorobny proces je podle oftalmologického vyhodnoceni pfijatelny. Testovani zahrnuje
funkéni testovani v pfisluSném pracovnim prostredi.

Heteroforie

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s heteroforii (nerovnovahou o€nich svalu) absolvuiji
dalsi oftalmologické vyhodnoceni, nez je zvazeno posouzeni zdravotné zpusobilym.

O¢ni operace

Po refrakéni operaci nebo operaci rohovky, zahrnujici metodu crosslinking, I1ze zvazit posouzeni
zdravotné zpUsobilym, pokud:

Q) Refrakéni operace
0] refrakce pfed operaci byla méné nez +5 dioptrii;
(ii) bylo dosaZeno pooperacni stability refrakce (denni variace mensi nez 0,75
dioptrii);
(i) prohlidka oka neukazuje na zadné pooperaéni komplikace;
(iv) citlivost na osInéni je v mezich normalu;
(V) mezopicka kontrastni citlivost neni postizena; a
(vi) vyhodnoceni specialistou je provedeno oftalmologem.

(2) Operace katarakty

Personal zachrannych a hasiskych sluzeb, ktery podstoupil operaci katarakty, mize
byt posouzen jako zdravotné zplisobily po 6 tydnech, pokud jsou spinény pozadavky
na vidéni bud s korekénimi €oCkami, nebo s intraokularnimi ¢ockami, které nejsou
barevné ténované.

3) Operace sitnice/laserové oSetreni sitnice

0] Po operaci sitnice miize byt personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb
posouzen jako zdravotné zpusobily 6 mésicu po UspéSném zakroku. Nezbytna
muze byt kazdoro€ni oftalmologicka kontrola. Na doporuceni oftalmologa
mohou byt po 2 letech pfijatelné delSi intervaly.
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(i) Po Uspésném laserovém oSetfeni sitnice muUze byt personal zachrannych a
hasi¢skych sluZzeb posouzen jako zdravotné zpusobily, pokud oftalmologické
vyhodnoceni ukazuje stabilitu.

4 Operace glaukomu

Po operaci glaukomu muZze byt personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb posouzen
jako zdravotné zpusobily 6 mésici po UspéSném zakroku Potfeba mohou byt
oftalmologicka vysSetfeni kazdych 6 mésicl pro kontrolu sekundarnich komplikaci
zplGsobenych glaukomem.

(5) Operace extraokularnich svalt

Posouzeni zdravotné zpUsobilym Ize zvazit nejdfive 6 mésicl po operaci a po
vyhovujicim oftalmologickém vyhodnoceni.

(6) Korekce vidéni

Bryle, kontaktni ¢oCky a vlozky masky by mély personalu zachrannych a hasi¢skych
sluzeb umoznit splnit poZadavky na vidéni na v8echny vzdalenosti.

BAREVNE VIDENI

@)

(b)

13.

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery spravné neurcil 9 nebo vice z prvnich 15
tabulek 24tabulkové verze Ishiharovych pseudoizochromatickych tabulek, absolvuje
vyhodnoceni specialistou. Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize zvazit, pokud vysledky
vyhodnoceni a/nebo provozni testovani prokaze, ze Ize bezpeéné plnit sluzebni povinnosti.

Pokrocilé nebo fiktivni moznosti testovani barevného vidéni se provadi pomoci prostfedki
schopnych prokazat pfijatelné barevné vidéni.

OTORINOLARYNGOLOGIE

Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb nema ztratu sluchu vice nez 35 dB pfi jakékoli
z frekvenci 500, 1 000 nebo 2 000 Hz, a 50 dB pfi 3 000 Hz, na kazdém uchu zvlast.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, ktery nespliiuje kritéria sluchu uvedena vyse,
absolvuje posouzeni specialistou pfed tim, nez lze zvazit posouzeni zdravotné zpusobilym.
V téchto pfipadech personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb absolvuje funk&ni sluchovou
zkousku v provoznim prostfedi. Uchazegi pfi vstupnim vysSetfeni, ktefi nesplfuji kritéria sluchu
uvedena vyse, absolvuji diskriminaéni feCovou zkousku.

Sluchové pomcky

Posouzeni zdravotné zpusobilym Ize zvazit, pokud pouziti sluchové pomucky (pomucek) nebo
vhodné protetické pomucky zlepSuje sluch, aby bylo dosazeno normalniho standardu, jak bylo
posouzeno plné funkéni zkouskou v provoznim prostiedi.

Personal zachrannych a hasi€skych sluzeb s:

D aktivnim chronickym patologickym procesem vnitfniho nebo stfedniho ucha;

(2) nezhojenou perforaci nebo dysfunkci bubinku;

3) poruchou vestibularni funkce;

4) vyznamnou malformaci nebo vyznamnou chronickou infekci Ustni dutiny nebo hornich

cest dychacich; a
(5) vyznamnou poruchou fe€i nebo hlasu snizujici srozumitelnost

absolvuje dalSi vySetfeni specialistou a posouzeni s cilem ur€it, zda dany stav nenarusuje
bezpeény vykon jeho sluzebnich povinnosti.

Prohlidka
Q) Otorinolaryngologicka (ORL) prohlidka zahrnuje:
0] anamnézu;
(ii) klinickou prohlidku v&etné otoskopie, rinoskopie a prohlidky ust a krku; a
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(f)

@

(h)

(i)

14.

@)

(b)

(©)

(d)

15.

@)

(b)

(©)

(d)

(iii) klinické posouzeni vestibularniho systému.

(2) Specialisté ORL zapojeni do posuzovani personalu zachrannych a hasi¢skych sluzeb
by méli mit znalosti o pozadované funkcionalité.

3) Pokud je zapotiebi Uplné posouzeni a funkéni kontrola, je nalezita pozornost vénovana
provoznimu prostiedi, ve kterém jsou provozni €innosti vykonavany.

Sluch

() O dalSim postupu v pfipadé personalu zachrannych a hasiéskych suzeb
s nedoslychavosti rozhoduje zdravotnicky personal. Pokud pfi nasledujicim ro¢nim
testu nevykazuje dal$i zhor$eni, muze byt obnovena bézna ¢ernost testovani.

(2) Uplna funkéni a environmentalni posouzeni se provadi s pouzitim zvoleného

protetického vybaveni.
Stav sluchového aparatu

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s perforaci se povazuje za zdravotné nezpUsobily.
Posouzeni zdravotné zplsobilym Ize provést po vyhodnoceni specialistou, 1é¢bé a Upiném
uzdraveni.

Vestibularni porucha

Existence vestibularni poruchy se zavrati (napf. Menierovou chorobou) a spontanniho nebo
pozi¢niho nystagmu vyzaduje uplné vyhodnoceni vestibularniho aparatu specialistou a
znamena zdravotni nezpUsobilost do doby Uspésné lécby a/nebo Upiného uzdraveni.

Porucha redi

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s poruchou feci je posouzen s ohledem na provozni
prostfedi, ve kterém jsou provadény provozni €innosti. Personal zachrannych a hasi¢skych
sluzeb s vyznamnou poruchou Feci nebo hlasu je posouzen jako zdravotné nezplsobily.

DERMATOLOGIE

Persondl zachrannych a hasi¢skych sluzeb nebude mit prokazanu jakoukoli kozni afekci, ktera
pravdépodobné narusuje bezpeény vykon jeho sluzebnich povinnosti a noSeni ochranného
vybaveni. Posouzeni zdravotné zpusobilym by mélo byt zvazeno az po posouzeni koznim
specialistou.

Systémové ucinky ozafovani nebo farmakologické 1é¢by kozni afekce budou vyhodnoceny pied
tim, nez Ize zvazit posouzeni zdravotné zpusobilym.

Personal zachrannych a hasiéskych sluzeb s postizenim kiUze, které vyvolava bolest,
nepohodli, podrazdéni nebo svédéni, muze byt posouzen jako zdravotné zpusobily pouze
tehdy, pokud Ize stav kontrolovat a nenarusuje bezpe&ny vykon sluzebnich povinnosti a nodeni
osobniho ochranného vybaveni.

V pfipadech, kde je kozni afekce spojena se systémovym onemocnénim, bude podrobna
pozornost vénovana zdkladnimu onemocnéni pfed tim, nez lze zvazit posouzeni zdravotné
zpusobilym.

ONKOLOGIE

Po diagnéze primarniho nebo sekundarniho maligniho onemocnéni je personal zachrannych a
hasi¢skych sluzeb posouzen jako zdravotné nezpulsobily.

Po dokonc&eni primarni IéEby a uplném uzdraveni absolvuje personal zachrannych a hasi¢skych
sluzeb vyhodnoceni specialistou, nez mize byt zvazeno posouzeni zdravotné zpUsobilym.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s prokazanou anamnézou nebo klinickou
diagn6zou maligniho intracerebralniho nebo plicniho nadoru je posouzen jako zdravotné
nezpusobily.

Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb, kterému bylo diagnostikovano maligni
onemocnéni, mize byt posouzen jako zdravotné zpUsobily, jestlize:
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(1) po primarni léCbé neexistuje zadny dikaz o reziduich maligniho onemocnéni, které by
pravdépodobné narusovalo vykon sluzebnich povinnosti;

(2) od konce primarni IéEby uplynula pfislusna doba, zavisejici na typu nadoru;

3) riziko zdravotniho selhani kvuli recidivé nebo metastaze je dostatecné nizké;

(4) neexistuje Zadny dikaz o kratkodobych nebo dlouhodobych nasledcich Ié¢by. Zviastni

pozornost je tfeba vénovat srdeEnimu riziku u osob, které absolvovaly chemoterapii
anthracyklinem; a

(5) zdravotnicky personal ma k dispozici uspokojivé onkologické kontrolni zpravy.

(e) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb absolvujici probihajici chemoterapii (jinou nez
adjuvantni preventivni terapii) nebo ozafovani je posouzen jako zdravotné nezpUisobily.

) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s benignim intracerebralnim nadorem muze byt
posouzen jako zdravotné zpuUsobily po vyhovujicim vyhodnoceni specialistou a neurologem a
pod podminkou, Ze tento stav neohrozZuje bezpecny vykon sluzebnich povinnosti.

(9) Personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb s prekancer6zami mize byt posouzen jako
zdravotné zpUsobily, pokud je podle potfeby po Ié¢bé nebo excizi a je pravidelné sledovan.

[Rozhodnuti €. 2020/009/R; 16.07.2020]

GM3 ADR.OPS.B.010(a)(4 Zachranné a hasicské sluzb

PROGRAM HODNOCENI FYZICKE ZDATNOSTI

Fyzicka zdatnost personalu zachrannych a hasiéskych sluzeb bude hodnocena v pravidelnych
intervalech. Z toho dlivodu je nezbytny program hodnoceni fyzické zdatnosti.

Hodnoceni by mélo byt antidiskriminacni, netrestajici nebo nekonkurenéni. Vysledky hodnoceni mohou
byt pouzity ke stanoveni zakladni hranice dané osoby nebo méfeny oproti pfedchozim hodnocenim
dané osoby.

Hodnoceni fyzické zdatnosti bude rovnéz zvazeno po vyznamné nepfitomnosti, nemoci nebo zranéni
pfed navratem k provozni sluzbé.

Hodnoceni fyzické zdatnosti zahrnuje:

(a) zdravotni dotaznik pfedchazejici hodnocent;

(b) hodnoceni aerobni kapacity; a

(c) hodnoceni svalové sily, vytrvalosti a flexibility.

POSTUP PREDCHAZEJiCi HODNOCENI

@ Personal zachrannych a hasiCskych suzeb vyplni screeningovy dotaznik predchazejici

hodnoceni, aby bylo mozné identifikovat kontraindikace u€asti v posuzovani zdatnosti.

(b) Pokud ma& personal zachrannych a hasiCskych sluZeb zdravotni problém, ktery ho
zneschopriuje, nebo nové ziskany chronicky zdravotni stav, bude posouzeni fyzické zdatnosti
odloZeno, dokud nebude persondl zachrannych a hasi€skych sluZzeb shledan zdravotnickym
personalem zdravotné zpUsobilym. Za takovych okolnosti je personal zachrannych a
hasi¢skych sluzeb hodnocen jako nezpUsobily.

ZKOUSKY ZDATNOSTI
Fyzicka zdatnost jednotlivce je testovana nasledovné:
@ Provozni zkousky zdatnosti

Fyzicka zdatnost se hodnoti pomoci pfisluSnych standardnich protokoll. Zkouska fyzické
zdatnosti zajistuje, ze je personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb schopen u¢inné prokazat
nasledujici reprezentativni schopnosti v provozu:

(1) Vystup po schodech nebo zebfiku s pfidavnou zatézi;
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(2) Vzty€eni a roztazeni zebfiku;
3) Pfenaseni vybaveni;
4) Tazeni figuriny;
(5) Prace v uzavieném prostoru;
(6) Cvi€eni s hadicemi a jejich obsluha;
(7 Prace ve vysokoteplotnim prostfedi s dychacim pfistrojem; a
(8) Posouzeni aerobni zdatnosti:
® PFi plné provozni zatézi se doporucuje hodnota VO2 Max (maximalni spotfeba
kysliku) alespori primér hasi¢l nebo lepsi pro vék a pohlavi a nejméné
35 ml/kg/min.
(ii) Odhad VO2 Max je mozné provadét pomoci nasledujicich testu:
(A)  Clunkovy béh;
(B) Validovany krokovy test, napf. Cooper, Chester;
(C)  Cyklisticky ergometr;
(D)  Bézecky pas; a
(E) Kompletni spiroergometrie.
VySe uvedené funkce mohou byt zahrnuty jako soucast provozniho cviceni
nebo provadény samostatné.
(b) Simulované provozni zkousky zdatnosti

Zkousky provadéné ve vhodném zafizeni Ize pouzit jako alternativu pro novacky, neskoleny
personal nebo v pfipadech, kdy neni k dispozici provozni zkouska a pokud existuji dikazy
o tom, Ze simulované zkousky jsou pfiméfenym vyjadfenim provoznich ukold. Volba vhodného
testu zavisi na rdznych aspektech, jako je snadnost vykonavani, bezpeénost, naklady a
prediktivni hodnota. Pro hodnoceni zpUlsobilosti personalu zachrannych a hasiéskych sluzeb
Ize pouzit nasledujici metody:

)

)

®)

Svalova sila

0] Stisk ruky s dynamometrem;

(ii) Staticky bicepsovy zdvih s dynamometrem;
(iii) Stahy;

(iv) Staticky leg press s dynamometrem;

(V) Bench press; a

(vi) Leg press.

Svalova vytrvalost

0] Kliky, modifikované kliky;

(ii) Shyby;

(iii) Sklapovacgky s ohnutymi koleny; a

(iv) ZkracovaCky v daném cCase, v rytmu.

Flexibilita

() Pfedklon v sedu, modifikovany pfedklon v sedu;
(ii) Extenze trupu; a

(iii) Elevace ramen.

[Rozhodnuti ¢. 2020/009/R; 16.07.2020]
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PRAVIDLA A POSTUPY

€) Provozovatel letiSté by mél zajistit, aby si byl personéal zachrannych a hasi¢skych sluzeb védom
pravidel a postupu, které se tykaji provozu leti§té a vztahu jejich povinnosti a odpovédnosti
k provozu letisté jako celku.

(b) Prezkouseni odborné zpusobilosti by méla ovéfit, Ze si je personal zachrannych a hasi¢skych
sluzeb védom pravidel a postupu, které souvisi s jeho povinnostmi a odpovédnosti.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VYCVIK PERSONALU ZACHRANNYCH A HASICSKYCH SLUZEB

Vycvik persondlu zachrannych a hasi¢skych sluzeb muze zahrnovat vycvik alespor v nasledujicich
oblastech:

(a) seznameni se s letistém;

(b) seznameni se s letadly;

(©) bezpelnost personalu zachranné a hasi¢ské sluzby;

(d) pohotovostni komunikaéni systémy letisté, véetné poplachovych signall pfi pozaru letadla;
(e) pouzivani pozarnich hadic, trysek, monitord, a dal$ich prostfedku;

)] aplikace pozadovanych typ( hasebnich latek;

(9) pomoc pfi nouzové evakuaci letadel;

(h) hasi¢ské operace;

0] pfizplsobeni a pouziti vhodného zachranného a hasi¢ského vybaveni pro zachranu a haseni;
)] nebezpeéné zbozi;

(k) seznameni se s povinnostmi hasi¢l podle letis§tniho pohotovostniho planu,

0] postupy za nizké dohlednosti;

(m) lidska vykonnost, v€etné koordinace tymu;

(n) ochranné odévy a dychaci pfistroje;

(0) kompozitni materialy; a

(9) rozpoznani balistickych padakovych systému letadel béhem mimoradnych udalosti.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VYCVIKOVY PROGRAM PERSONALU ZACHRANYCH A HASICSKYCH SLUZEB — OBECNE

Provozovatel letisté by mél zajistit, ze:

€) se personal zachrannych a hasiCskych sluZeb aktivné a&astni ostrych cvieni za pouZiti
odpovidajicich typu letadel a zachranného a hasi¢ského vybaveni, které je na letisti pouzivano,
véetné ,pozarll vytoku paliva pod tlakem* nebo jakéhokoli jiného typu paliva za pfedpokladu,
Ze pouZiji stejné techniky haseni jako v pfipadé leteckého petroleje; a

(b) vycvikovy program personalu zachrannych a hasi¢skych sluZzeb zahrnuje problematiku lidské
vykonnosti, v€etné koordinace tymu.

[Rozhodnuti €. 2020/009/R; 16.07.2020]
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[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

OBECNE

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Provozovatel letisté by mél zavést program sledovani a kontroly pohybové plochy, ktery je
pfiméfeny s provozem ocekavanym na letisti, za i¢elem odhaleni jakéhokoli zanedbani nebo
potencialnich nebezpedi pro bezpecnost letadla nebo provoz letisté.

Kontroly pohybové plochy zahrnujici polozky, jako je vyskyt FOD (po$kozeni cizim pfedmétem),
stav vizualnich prostfedkl, vyskytu zvéfe a aktualniho stavu povrchu vozovky, by mély byt
provadény kazdy den, alespori jednou, kde je kédové Cislo 1 nebo 2, a alespon dvakrat, kde je
kédove Cislo 3 nebo 4.

Kontroly zahrnujici jiné polozky, jako jsou jiné svételné systémy potfebné pro bezpecénost
provozu letist, vozovky a pfilehlych pfilehlych pozemnich ploch, drenazni a odvodrovaci
systémy, oploceni a dalSi zafizeni kontroly vstupu, prostfedi pohybové plochy uvnitf hranic
letiSté a mimo hranice letisté v blizkém okoli, by mély byt provadény nejméné jednou tydné.

Provozovatel letisté by mél pfi extrémnich povétrnostnich podminkach (obdobi pfili§ vysokych
teplot, mrazu, oblevy, po vyrazné bource, atd.) provadét mimoradné kontroly zpevnénych ploch,
aby zkontroloval, Ze se na vozovce nevyskytuji vytluky, praskliny a ulomky, které by mohly
zpusobit poskozeni letadla nebo pfivodit ztratu smérového fizeni letadla.

Provozovatel letisté by mél vést evidenci vSech béznych a mimofadnych kontrol pohybovych
ploch a souvisejicich zafizeni.

POZADAVKY A POSTUPY PRO KONTROLY POHYBOVE PLOCHY

(@)
(b)

(©

(d)

Provozovatel letisté by mél urcit personal odpovédny za provadéni kontrol pohybové plochy.

Provozovatel letiSté by mél zajistit, aby vSechna vozidla na provozni ploSe byla v radiovém
kontaktu s pfislusnymi letovymi provoznimi sluzbami, a to bud pfimo, nebo prostfednictvim
doprovodu.

Aby se predeslo nepovolenému vstupu na drahu, provozovatel letisté by mél mit zavedeny
postupy, které byly koordinovany se stanovi§tém letovych provoznich sluzeb, pro provadéni
kontrol RWY, komunika¢nich postupu, opatfeni v pfipadé ztraty radiového spojeni nebo
poruchy odpovidace nebo vozidla, prejezdu stop pfiek, v€etné pfipadl neprovozuschopnosti
stop pfi¢ky, nebo pfejezdu kfizeni RWY, atd. Kontroly RWY by mély byt provadény v opacném
sméru, nez ktery je pouzivan pro pfistani a vzlety, a bez pferuseni, pokud to neni provozné
neproveditelné. Postupy kontroly by mély rovnéz zajistit do€asné pozastaveni provozu RWY,
aby bylo mozZné bez pferuSeni provést uplnou kontrolu RWY, a mély by feSit potfebu u€inné
kontroly jednosmérnych navéstidel.

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze personal, ktery provadi kontroly pohybové plochy, by mél
byt vySkolen alespon v nasledujicich oblastech:

(1) seznameni se s letistém, v€etné znaceni, znakl a navéstidel letiste;
(2) letiStni pFirucka;

3) leti$tni pohotovostni plan;

(4) postupy iniciace NOTAM,;

(5) dopravni fad letisté;

(6) postupy pro radiotelefonii, frazeologii a fonetickd abeceda ICAO;
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@) postupy a metody kontroly letisté;
(8) postupy hlaseni vysledkl kontrol a pozorovani;
(9) postupy letovych provoznich sluzeb na pohybové plose; a
(20) postupy za nizké dohlednosti.
(e) Persondl provadéjici posouzeni stavu povrchu RWY by mé&l byt, navic k vycviku stanovenému

v bodé (d) vySe, vySkolen alespori v nasledujicich oblastech:

1) postupy vyplnéni/iniciace RCR;
(2) druh znecisténi RWY a hlaseni;
3) posuzovani a hlaseni charakteristik tfeni povrchu RWY;
4) pouziti, kalibrace a udrzba zafizeni pro méfeni tfeni RWY, kde je to pouZzitelné;
(5) povédomi o nejistotach pojicich se s bodem (4) vySe; a
(6) povédomi o vlivu posouzeni stavu povrchu RWY na vykonnost letadel.
)] Po uspésSném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku, ktery ma byt

poskytnut, zohlednovat individualni potfeby uc¢astnikl vycviku a zahrnovat praktické pouZiti
teoretického vycviku. Po splnéni praktického vycviku by meélo prob&hnout hodnoceni odborné
zpusobilosti (viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni

KONTROLA VOZOVEK A PRILEHLYCH POZEMNICH PLOCH

(a) Kontrola zpevnénych ploch

Pfi kontrole zpevnénych ploch by se mélo sledovat nasleduijici:

)

)

®)

(4)

(®)
(6)
)
(8)

Cistota obecné se zvlastnim dldrazem na material, ktery by mohl zplsobit poSkozeni
motoru pfi nasati. Ten mlze zahrnovat Glomky po Udrzbé drahy, nebo nadmérné stérku
zbyvajiciho po posypu drahy;

pritomnost nedistot, jako je snih, rozbfedly snih, led, mokry led, mokry snih na ledu
nebo namraze, voda, chemikalie pouzivané k odmrazovani a protinamrazovému
oSetfeni, bahno, prach, vulkanicky popel, olej, nanosy gumy, které mohou zhorsit
charakteristiky tfeni povrchu RWY; zvladtni pozornost by méla byt vénovana
soucasnému vyskytu snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu, mokrého ledu, mokrého snéhu
na ledu spolu s chemikaliemi pouzZivanymi k odmrazovani a protinamrazovému
oSetieni;

znamky poskozeni povrchu vozovky, véetné prasknuti a UlomkU betonu, stavu spar,
prasknuti a uvolnéni kameniva z asfaltovych povrchi nebo zhor$eni charakteristik tfeni
povrchu;

po desti by mély byt uréeny a oznaceny, pokud je to mozné, zaplavené oblasti, s cilem
usnadnit pozdéjSi obnovu povrchu;

poskozeni naveéstidel;
Gistota znaceni RWY;
stav a usazeni krytt Sachet; a

okrajové casti RWY by mély byt zkontrolovany z divodu, zda nenesou znamky
predCasného pfistani; podkozeni navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy, znadek a
prahovych navéstidel vytokovymi plyny; Cistotu a pfekazky v koncové bezpeénostni
ploSe RWY.
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(b) Kontrola pfilehlych pozemnich ploch

Pfi kontrole by mélo byt sledovano nasledujici:

() obecny stav vegetace s dlrazem, Ze jeji délka nezakryva navéstidla, znaky, znacky,
atd.;

(2) jakékoliv rozvijejici se prohlubné by mély byt zaznamenany a zakresleny;

3) jakékoli nehlasené stopy po kolech letadla by mély byt peclivé zakresleny a nahlaseny;

(4) stav znak(l a znacek;

(5) obecnou unosnost travnich ploch, zejména téch, které jsou v blizkosti zpevnénych

ploch pouzivanych letadly;
(6) plochy rozmacené vodou; a
@) FOD a vyskyt zvére.

GM2 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni

PREKAZKY

@ VSechny povolené pifekazky by mély kontrolovany, zda jsou spravné osvétleny a znaceny.

(b) Jakékoliv nepovolené prekazky by mély byt neprodlené nahldSeny uréenym osobam nebo
organizacim.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM3 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni

KONTROLNI DENIK

Kontrolni denik by mé&l zahrnovat:

(a) podrobnosti o intervalech a €asech kontrol;
(b) jména osob provadéjicich kontroly; a
(©) vysledky a pfipadna pozorovani.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM4 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni
NASLEDNE KONTROLY

Méla by existovat opatfeni pro hlaseni vysledk( kontrol a pro pfijeti okamzitych naslednych opatfeni,
ktera zajisti ndpravu nebezpeCnych podminek. Tato opatfeni by mohla zahrnovat, v zavislosti na
vysledku nebo pozorovani, ozndmeni letovym provoznim sluzbam a leteckym informacnim sluzbam,
odstranéni FOD, regulaci divoké zvéfe, zaznamenavani udalosti pro budouci analyzu v souladu
s pozadavky SMS provozovatele letisté, atd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM5 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni

POZADAVKY NA PERSONAL PROVADEJICi KONTROLY NA POHYBOVE PLOSE

(@) Osoby vykonavajici kontrolu by mély pouzivat kontrolni seznamy vztahujici se na ruzné
kontrolni oblasti. Kontrolni seznam by mél byt doplnén o nakres letisté z dGvodu vyznaceni
polohy a snadné identifikace problému.

(b) Pfed zahajenim kontroly by osoby vykonavajici kontrolu mély projit posledni vypInény kontrolni
seznam z pifedchoziho kontrolniho cyklu.

(c) Pokud v misté kontroly probiha vystavba nebo prace, osoby vykonavajici kontrolu by mély byt
obeznameny s bezpecnostnim planem vystavby nebo praci.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM6 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich

zarizeni
OPAKOVACI, UDRZOVACIi A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako soucast
programu vycviku provozovatele letisté. Proces, ktery je tfeba sledovat k zajisténi zachovani odborné
zpUsobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PROGRAM KONTROLY FOD — VSEOBECNE

Program kontroly FOD by mél byt aktivhé podporovan vySSim vedenim provozovatele letisté a jinych
organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti. Provozovatel letist€ by mél v ramci
organizace letisté urcit jednotlivce, ktery program kontroly FOD letisté fidi.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PREVENCE FOD

(a) Povédomi personalu

Personal by mél byt prostfednictvim vhodnych ¢&innosti informovan o existenci programu
kontroly FOD a mél by byt aktivné povzbuzovan k tomu, aby identifikoval a hlasil potencialni
nebezpeci FOD, jednal tak, aby byla zpozorovana FOD odstranéna, a navrhoval feSeni ke
zmirnéni souvisejicich bezpe€nostnich rizik.

(b) Vycvik personalu

Program vycviku FOD by mél byt zaméFen na zvySovani povédomi personalu, co se tyCe pficin
a nasledkl poskozeni FOD, a podporu jeho aktivni ucasti pfi eliminaci FOD béhem provadéni
jeho kazdodenni pracovni rutiny.

(1) Teoreticka ¢ast vstupniho programu vycviku FOD by méla pokryvat nasledujici oblasti:
0] bezpelnost letadel, personalu a cestujicich v souvislosti s FOD;
(ii) pfehled programu kontroly FOD zavedeného na letisti;

(iii) pFiciny a hlavni pfispivajici faktory vzniku FOD;
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(iv) dlsledky ignorovani FOD a/nebo podnéty k pfedchazeni FOD;

(v) procvi¢ovani navyku ,udrzovani Cistoty a poradku na pracovisti a obecnych
standardu pro ¢&istotu a kontrolu pracovist;

(vi) postupy detekce FOD, v&etné spravného pouzivani detek&nich technologii
(pokud existuji);

(vii) pozadavky a postupy pro pravidelné prohlidky a ¢isténi pohybovych ploch;
(viii) postupy odstrariovani FOD;

(ix) spravna péce, pouziti a ulozeni materiald a casti letadlovych celkll nebo
vybaveni pouZzitych kolem letadla béhem obsluhy, udrzby nebo na letiStnich
povrsich;

x) kontrola ulomk pfi plnéni pracovnich ukold;

(xi) kontrola osobnich véci a vybaveni;

(xii) fadna kontrola/odpovédnost a péce o naradi a technické vybaveni;
(xiii)  jak hlasit incidenty nebo potencialni incidenty FOD; a
(xiv)  neustala bdélost ohledné potencialnich zdroji FOD.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni u€astnikl vycviku (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

(2) Po uspéSném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku, ktery
ma byt poskytnut, zohledhovat individualni potfeby ucéastniki vycviku, podle
pfidélenych odpovédnosti/ukoll personalu, a minimalné by méla zahrnovat seznameni
se s nastroji/vybavenimi pouzivanymi k odstrafovani/zadrzeni/prevenci FOD, a
zavadéni pfislusnych provoznich postupl souvisegjicich s timto programem. Po spinéni
praktického vycviku by mélo probéhnout hodnoceni odborné zpusobilosti (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.016(b)(1 cizich predméth

OPAKOVACI, UDRZOVACIi A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako soucast
programu vycviku provozovatele letisté. Proces, ktery je tfeba sledovat k zajisténi zachovani odborné
zpUsobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PREVENCE FOD — OPATRENI

Provozovatel letisté by mél identifikovat Cinnosti, které se mohou pajit s tvorbou FOD, stejné jako
opatfeni, ktera by méla byt pfijata, aby se tomu zabranilo. Mé&ly by byt uchovavany zaznamy
0 provedené analyze.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM1 ADR.OPS.B.016(b)(2 cizich predmétu

PREVENCE FOD — OPATRENI

FOD mohou byt produkovany mnoha c&innostmi a mohou byt vytvafeny persondlem, letidtni
infrastrukturou (vozovkami, navéstidly a znaky), prostfedim (napf. vétrem, silnym destém), letadly,
vozidly nebo jinym vybavenim pohybujicim se na letisti. Nize uvedené skupiny maji rovnéz potencial
stat se zdroji FOD na letisti.

(@) Cinnosti obsluhy a Gdrzby letadel

Béhem c&innosti souvisejicich s obsluhou letadel mohou byt vytvareny rizné druhy FOD a byt
ponechany nebo pfeneseny na odbavovaci plochu, obsluzné komunikace a jiné provozni
plochy. Takové prfedméty mohou zahrnovat malé c¢asti zavazadel, palubni odpadky,
umélohmotné nebo kovové predméty, atd. FOD mohou byt rovnéz generovany vozidly nebo
vybavenimi, které se v téchto prostorech pohybuiji.

Je tfeba, aby opatfeni ke kontrole FOD tohoto typu zahrnovala zabezpedeni a odstranéni
palubnich odpadku ze stani letadla. Palubni odpadky by nemél byt ponechany bez dozoru na
odbavovaci ploSe, zejména v blizkosti stani letadel. Navic nesmi byt palubni odpadky
likvidovany s pomoci instalovanych kontejnerll na FOD, protoZze mohou lakat divokou zvér.
Z toho dlvodu by manipulace s palubnimi odpadky méla byt organizovana tak, aby bylo
poSkozeni odpadkového pytle, ktery by lakal divokou zvéf na odbavovaci plochu,
nepravdépodobné.

Podobné béhem udrzby letadla mlze byt FOD generovan bud ve formé odpadu, nebo malych
pfedmétl neumysiné ponechanych na odbavovaci ploS$e, jako jsou nyty, Srouby, nafadi, atd.
Postupy, kterymi se toto fesi, mohou zahrnovat uréovani nastroju, kuffiky na naradi, kontrolni
seznamy, odstranéni vyprodukovaného odpadu po skonceni €innosti udrzby, atd.

Uginnym opatfenim je prohlidka stani letadla nebo jinych ploch, které mohly byt pouZity pfi
obsluze nebo udrzbé letadla, pfed a po odjezdu letadla. Efektivnim preventivnim opatfenim je
rovnéz bezpecna instalace vhodnych nadob na ukladani FOD na vhodnych mistech.

(b) Nakladni plochy

V nakladnich prostorech existuje vysoky potencial pro odfoukavani necistot, jako jsou pasky
upevrniovani nakladu a plastové folie. Ke kontrole tohoto prostfedi mohou pomoci postupy
k zadrZeni téchto necistot, tfeba instalaci (a monitorovanim) zachytavaciho oploceni, kde je to
vhodné. FOD zachycené takovymi ploty by mély byt pravidelné odstrariovany.

(©) Stavebni ¢innosti

Béhem stavebnich &innosti maji mnohé materialy (kameny, nastroje, Casti vozidel, atd.)
potencial stat se FOD, pokud jsou pfeneseny vozidly, meteorologickymi jevy, atd. na pohybovou
plochu nebo jiné oblasti provozu. Z tohoto divodu by mély byt pro kazdy stavebni projekt
stanoveny a pouzity specifické postupy prevence FOD. Tyto postupy by mély byt zaloZeny na
blizkosti stavebnich €innosti k provozni ploSe a jinym oblastem provozu, ale obecné by mély
klast ddraz na zadrzeni a pravidelné Cisténi stavebni suti.

Predstavebni planovani letisté by mélo zahrnovat zpusoby kontroly a zadrzovani FOD
generovanych stavbou. To plati zejména v prostfedich se silnym vétrem, kde je vétsi
pravdépodobnost, Ze se ulomky dostanou do vzduchu.

Urené trasy stavebnich vozidel na pohybové plo3e je potfeba planovat tak, aby se zabranilo
kiizenim v kritickych oblastech provozu letadel nebo se tato minimalizovala. Pokud se vysoce
rizikovym kfiZenim nelze vyhnout, mohla by byt zavedena nasledné opatieni, jako je zvySena
Cetnost prohlidek FOD.

Je potfeba, aby dodavatelé chapali a dodrzovali pozadavky tykajici se kontroly a odstrafiovani
FOD. Aby se usnadnilo spInéni téchto pozadavkl, mize provozovatel letist zvazit vypracovani
pokynt pro kontrolu FOD pro vSechny stavebni projekty probihajici v ramci pohybové plochy
nebo pfilehlych prostor. Standardni a specificka opatfeni pro dany projekt ohledné FOD
zahrnuji:

Q) pozadavek, aby dodavatelé zakryli veSkeré naklady;
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(d)

(e)

(f)

(2) vyZadovani, aby dodavatelé zajistili jakékoli volné pfedméty, které by mohlo snadno
odfouknout, nebo snizili prasnost kropenim vodou;

3) zajisténi fadného fungovani boufkové kanalizace v celé stavbé;

(4) uréeni, zda budou vyzadovana mechanicka zafizeni pro odstrafiovani FOD;

(5) upfesnéni zplUsobu, jakym bude provadéno monitorovani nebezpeci FOD; a

(6) pozadavky na kontrolu a odstranéni FOD z pneumatik pfed pfejezdem pres oblasti
provozu.

Provozy udrzby letisté

Seceni a dalsi prace udrzby bézné narusuji vegetaci a padu v oblastech sousedicich s témi,
kudy se pohybuiji letadla. Mély by byt zavedeny postupy pro odstranéni téchto necistot, jako je
pouziti pfidéleného zametace letist€ nebo péSiho personalu, ktery vegetaci a pldu upravi
pomoci lopat.

Provozy udrzby osvétleni, vozovek a znadeni letist€ mohou generovat betonové/asfaltové
ulomky a také zvySovat potencial spadlych dild, nastrojd a dalSich pfedmétd k opravé uloZzenych
na vozidlech udrzby. Napravné postupy mohou zahrnovat pouziti letiStnich zametacd a
prohlidku pracovisté po dokon&eni udrzby.

K vytvareni FOD mohou byt nachylné vozovky a jiné povrchy letisté.
(1) Vozovky

® Zhorsujici se vozovky mohou vykazovat odlupovani nebo praskliny. Napfiklad
se mohou z vozovek uvolfiovat kousky betonu nebo se z unavovych rohovych
trhlin mdze vyvinout FOD.

(ii) Obsluzné komunikace, které kfizuji pojezdové drahy, mohou generovat FOD
z vozidel, ktera je pouzivaji, zejména v pfipadé stavebnich praci.

(i) Zvlastni pozornost je tfeba vénovat €isténi trhlin a spojovacich spar vozovky.

(iv) Asfaltové a betonové vozovky mohou byt nejbéznéjsim zdrojem FOD na letisti;
proto jsou pro prevenci FOD dulezité uginné postupy udrzby vozovek.

(2) Jiné letiStni povrchy

Travnaté plochy a pfikopy mohou shromazdovat a zadrzovat velké mnozstvi lehkych
necistot, jako jsou papir, lepenka, plasty a rGzné obaly, které mohou pochazet
z odbavovacich ploch terminal(, nakladnich odbavovacich ploch a odbavovacich ploch
hangarl. Tyto necistoty mohou byt odvaty zpét na plochy pouzivané letadly, pokud
nejsou v€as sebrany.

Nezpevnéné plochy pfiléhajici k vozovce mohou, je-li to vhodné, vyZadovat stabilizaci,
aby se zabranilo vzniku FOD v dlsledku vymilani proudem vyfukovych plyna.

Ploty FOD mohou nedistoty sbirat ve vétrnych dnech. Tento FOD by mél byt sesbiran,
nez vitr zesili nebo zméni smér a nedistoty odfoukne zpét na plochy pouzivané letadly.

Provozni ¢innosti vozidel

U vozidel pouzivanych z provoznich ddvodd, napf. preventivni udrzby, fizeni divoké zvére, je
potfeba, aby se ¢asto pohybovala po plochach, které obsahuji materialy, které by na pohybové
ploSe mohly pfedstavovat FOD. K feSeni tohoto potencialniho zdroje FOD Ize tedy pfijmout
proceduralni (napf. prohlidka/cisténi pneumatik) nebo technicka (vystavba povrchd v predem
stanovenych bodech, které pomahaji odstrafiovat FOD z pneumatik) opatfeni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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DETEKCE, ODSTRANOVANI, ZADRZOVANI A LIKVIDACE FOD

€) Provozovatel letisté by mél do letistni pfiruCky zahrnout postupy pro detekci FOD. Tyto postupy
by mély byt v pfipadé potfeby koordinovany s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb a
mély by:

(1) zajiStovat, ze detekce FOD je soucasti stanoveného planu kontrol pohybové plochy a
ze:

® s cilem zvysit efektivitu detekce a zkontrolovat oblasti nepfistupné vozidlem
(jako napft. travnaté plochy) jsou provadény pravidelné pési kontroly FOD;

(ii) doplrikové kontroly jsou provadény:
(A) v prostorach stavby;
(B) bezprostfedné po jakékoli nehodé nebo incidentu letadla nebo vozidla;
© po uniku jakéhokoli materialu;

(D)  vpribéhu extrémniho pocasi a po jeho vyskytu (napf. obdobi
nadmérného horka, mrazu a oblevy, po vyzna¢né boufce, atd.);

(2) zajistovat, ze pred pfijezdem a odjezdem letadla je provedena kontrola stani letadla
s cilem detekovat a odstranit jakékoli pfitomné FOD;

3) zajisStovat, Zze palubni odpadky jsou Ffadné zabezpeCeny a odstranény z letadla a
jakykoli odpad vznikly pfi Cinnostech udrzby letadla je po dokon&eni téchto &innosti
odstranén;

4) zajistovat, Zze detekce FOD je provadéna véas a ze zahrnuje uréeni zdroje FOD a jeho
polohy;

(5) zajiStovat, zZe je personal letisté informovan, aby odstranil detekovany FOD z provozni
plochy, a popisovat, jak je informovan poskytovatel letovych provoznich sluzeb, aby
pfijal pFislusné kroky;

(6) jasné popisovat, kdy musi byt pozastaven provoz na RWY nebo pojezdové draze a je
pozadovana koordinace s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb;

@) zajiStovat, aby FOD bylo po detekci odstranéno co nejdfive. Odstrafiovani FOD by
mélo byt soucasti Ukoll vesSkerého personalu pracujiciho na letisti; a

(8) popisovat kroky poZadované k tomu, byli provozovatelé letadel informovani o jakychkoli
identifikovanych €astech letadla.
(b) Provozovatel letisté by mél zajistit k tomuto U€elu ur€ené kontejnery FOD a zajistit, Ze jsou:
D umistény viditeIné na odbavovaci ploSe a v jinych prostorech, k ukladani smeti;
(2) fadné oznaceny, snadno rozpoznatelné a pfistupné, radné zabezpeceny a Casto
vyprazdrniovany.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.016(b)(3 cizich predmétu

DETEKCE A ODSTRANOVANI FOD
@ Detekce FOD

Vedle standardnich kontrol je potfeba, aby personal na pohybové ploSe pouzival techniku
LudrZovani Cistoty a pofadku na pracovisti“ tim, Ze vyhledava FOD béhem plnéni svych béZnych
povinnosti.
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Pokud se kontroly provadéji v noci, jsou pro lepSi detekci FOD pfinosna pfidavna
svétla/osvétlovaci systémy na vozidlech.

Pokud je to mozné, mélo by se vozidly zapojenymi do €innosti detekce FOD jezdit pouze po
Cistych, zpevnénych povrSich. Pokud je nutné s vozidlem jezdit po nezpevnénych povrsich, je
fidi€¢ povinen zajistit, aby pneumatiky vozidla nepfenasely FOD (napf. blato nebo uvolnéné
kameny) zpét na vozovku.

Podpora ucasti personalu jinych organizaci, jako jsou lete¢ti provozovatelé, spolecnosti
pozemniho odbavovani, poskytovatelé letovych provoznich sluzeb, na prohlidkach muze posilit
koncepci, ze kontrola FOD je tymovym Usilim a doklada zavazek provozovatele letisté zajistit
prostfedi bez FOD. Tato praxe mlize pomoci zvysit obeznamenost s mistnimi podminkami
leti§té a podporuje efektivni komunikaci mezi provozovatelem letiSté a jeho zainteresovanymi
subjekty.

(b) Odstranovani FOD

FOD mohou byt odstranény ruéné nebo s pomoci mechanického vybaveni, jako jsou zametace,
vysavace, proudové fukary, magnetické tyce, Cistici rohoze FOD, atd.

Je potfeba, aby kontejnery FOD odolaly silnému vétru a byly ,zaviraciho typu®, tak aby branily
rozfoukani svého obsahu vétrem. Navrhovana umisténi kontejnerd FOD jsou: pobliz vSech
vstupnich bodl do prostoru odbavovaci plochy, v hangarech, prostorech udrzby letadel,
v blizkosti stani letadel a prostorech tfidéni zavazadel. Jasné identifikovana skladovaci mista
FOD zvysuji pravdépodobnost, Ze shromazdéné smeti bude personalem uloZeno. Je tieba, aby
pristupu ke kontejneriim FOD nebranily jiné objekty.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ANALYZA FOD — NEUSTALE ZLEPSOVANI

(a) Veskeré FOD identifikované a shromazdéné na letisti by mély byt zaznamenany, analyzovany
a vyhodnoceny. K zaznamenavani polohy FOD by méla byt pouzivana mapa leti§té s mfizkou.
V pfipadé potfeby by mélo byt provedeno Setfeni za ucelem zjisténi zdroje FOD. Zdroje FOD,
v€etné jeho umisténi a Cinnosti generujicich FOD na letisti, by mély byt identifikovany,
zaznamenany a analyzovany, aby bylo mozné identifikovat trendy a problémové oblasti a
zaméfit usili programu kontroly FOD. Relevantni zaznamy, v€etné pfijatych opatfeni, by mély
byt uchovavany.

(b) Program kontroly FOD by mél byt pravidelné pfezkoumavan, aby se posoudila a neustale
zlepSovala jeho uginnost. Program by mél byt aktualizovan na zakladé ziskané zpétné vazby,
vysledk(l analyzy dat a trend( zjisténych prostfednictvim hodnoceni FOD shromazdénych na
letisti.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

cizich predmétu

POPIS FOD

Vzhledem k tomu, Ze FOD muze byt sloZzen z riznych materiald, je pro hlaseni dulezité provést fadny
popis, ktery umozni spravnou identifikaci oblasti zdroje FOD, stejné jako pfijeti vhodnych zmirfujicich
opatreni.

FOD mohou predstavovat polozky z nasledujiciho seznamu (neni vy€erpavajici):
@ upevnovaci prvky letadel a motor(i (matice, Srouby, podlozky, bezpe€nostni draty atd.);

(b) Casti letadel (vicka palivové nadrze, fragmenty pfistavaciho zafizeni, olejové mérky, plechy,
poklopy a fragmenty pneumatik);

(c) naradi mechanikg;
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(d) zasoby cateringu;

(e) osobni véci (osobni odznaky, pera, tuzky, visatky na zavazadla, plechovky od napojl atd.);

)] predméty odbaveni (papirové a plastové ulomky z palet cateringu a nakladu, ¢asti zavazadel a
ulomky ze zafizeni na odbavovaci plose);

(9) materialy RWY a pojezdové drahy (kusy betonu a asfaltu, pryZzové spojovaci materialy a kousky
odprysknuté barvy);

(h) stavebni sut’ (kousky dfeva, kameny, spojovaci material a rizné kovové pfedméty);

0] plastové a/nebo polyethylenové materialy; a

0] pfirodni materialy (¢asti rostlin, mrtva divoka zvér a sopecny popel).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

Provozovatel leti§té by:

(a) se mél podilet na narodnim programu pro snizeni nebezpecéi stfetu s divoce Zijicimi zvifaty
(zkracené ,se zvéfi®);

(b) mél stanovit postupy pro zaznamenavani a hlaseni stretl letadel se zvéfi, ke kterym doslo na
letisti, pfisluSnému Ufadu, v uzké spolupraci s organizacemi pracujicimi nebo poskytujicimi
sluzby na letisti;

(©) mél zajistit, aby posouzeni nebezpecéni stfetu se zvéfi byla provadéna odborné zpusobilym
personalem;
(d) mél vytvofit, zavést a udrzovat program Fizeni rizik souvisejicich se zvéfi.

GM1 ADR.OPS.B.020

POSOUZENI RIZIK SOUVISEJICICH SE ZVERI

(a) Provozovatel letisté by mél:
(1) provadét posuzovani rizik pomoci dat o stfetech s jednotlivymi druhy, stejné jako
informaci o pfitomnosti druhl, poétu jedincl a jejich biologii a pravidelné ho
aktualizovat;

(2) vzit v ivahu pocet stfetll podle jednotlivych druhl a zavaznost $kod vyplyvajicich
z téchto stietd; a
3) zaméfit opatfeni na ty druhy, které jsou pfitomny s nejvétsi frekvenci a tvofi nejvétsi
Skody.
(b) Posouzeni rizik spojenych se zvéfi by méla byt provadéna kvalifikovanym personalem.

GM2 ADR.OPS.B.020

PROGRAM RIiZENi RIZIK SOUVISEJICiCH SE ZVERI

Program fizeni rizik souvisejicich se zvéfi mize pokryvat plochu v okruhu pfiblizné 13 km (7NM) od
vztazného bodu letisté a mél by obsahovat alespon tyto body:

@ pfidéleni personalu:
Q) osoba, ktera je odpovédna za vytvorfeni a zavedeni programu Fizeni rizik souvisejicich
se zvéfi;
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(b)

(©)

(d)

(e)
(f)

(2) osoba, ktera dohlizi na kazdodenni ¢innosti kontroly zvéfe a analyzuje sebrané Udaje
a provadi posuzovani rizik s cilem vytvofit a zavést program fizeni rizik souvisejicich
se zvéfi; a

3) vyskoleny a kvalifikovany persondl, ktery rozpozna a zaznamenava ptaky/zvéf a

posoudi nebezpedi stfetu s ptaky/zvéfi a vyzene ptaky/zvér predstavujici nebezpedi;
proces hlaseni, sbéru a zaznamenavani udajl o stretech s ptaky/zvéfi a jejich zplsobu Zivota;

proces zaméfeny na analyzu dat a vyhodnoceni nebezpei stfetu s ptaky/ zvéfi, s cilem
vypracovat zmirfujici, proaktivni a reaktivni opatfeni. To by mélo zahrnovat metodiku
posuzovani rizik;

proces, jak u pfirozenych stanovist, tak u obhospodarované pudy a v jejich okoli, kdykoliv je to
mozné, snizit atraktivitu Gzemi pro ptaky/zver;

proces zaméfeny na pfesidleni ptak(/zvére pfedstavujicich nebezpedi;

zplsob soucinnosti s neletistnimi agenturami a mistnimi vliastniky ptdy, atd., ktera by zajistila
povédomi leti§té o rozvoji, ktery mlze pfispét k vytvareni dalSich nebezpedi stretll s ptaky
v ramci okoli letistni infrastruktury, vegetace, vyuziti pddy a €innosti (napfiklad sklizefi plodin,
vysev rostlin, orba, zakladani krajinnych nebo vodnich prvkd, lov, atd., které by mohly pfilakat
ptaky/zvér.

GM3 ADR.OPS.B.020

VYCVIK TYKAJICi SE BIOLOGICKE OCHRANY LETIST (DALE JEN BIOL)

(a)

(b)

(©)

(d)

Personal, ktery provadi kontrolu zvéfe na letisti, by mél absolvovat formalni vycvik, a to pred
tim, nez za¢ne prvné pracovat jako pracovnik BIOL.

Vycvik v oblasti kontroly zvéfe na letisti by mél byt zdokumentovan a zaznamy o ném by mély
byt uchovavany pro potfeby pravidelnych pfezkoumani, auditi a prezkouseni odborné
zpusobilosti.

Vycvik personalu, ktery provadi kontrolu zvéfe na letisti, by mél byt veden kvalifikovanym
personalem, ktery provadi kontrolu zvéfe na letisti, nebo odborniky s ovéfenymi zkuSenostmi
v této oblasti.

Vstupni vycvik pro kontrolu zvéfe by se mél pfinejmensim zaméfit na tyto obecné oblasti:

D porozumeéni pfirodé a rozsahu problému vlivu fizeni zvéfe na letectvi a identifikace
mistnich nebezpedi;

(2) pochopeni vyznamu jednotlivych narodnich a mistnich pfedpisd, norem a
poradenskych material(i tykajicich se programu Fizeni zvéfe na letisti (pouZziti modeld
osvédcenych postupl);

3) pfinos mistni ekologie a biologie zvéfe, v€etné (kde je to pouzitelné) vyznamu postupt
spravného fizeni letiStnich travnatych ploch a vyhod, které mohou mit pro fizeni zvére;

(4) dllezitost prfesné identifikace zvéfe a pozorovani, v€etné vyuziti terénnich pfirucek;

(5) mistni a narodni zakony a predpisy tykajici se vzacnych a ohrozenych druhl a druhu
zvlastniho zajmu a politiky provozovatele letisté, které se na né vztahuiji;

(6) sbér pozlstatkd po stfetu se zvéfi a zasady a postupy jejich identifikace;

(7 dlouhodoba (pasivni) kontrolni opatieni, v€etné fizeni pfirozenych stanovist na letisti i

mimo né&j, vCetné identifikace atraktivity pro zvéf, vegetalni politiky, ochrany
radionaviga¢nich zafizeni, drendzniho systému a praktickych aspektd vodniho
hospodafrstvi;

(8) kratkodoba (aktivni) taktickd opatfeni, pomoci spravné zavedenych technik
k efektivnimu plaseni, rozptyleni a kontrole zvéfe;
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(e)

(f)

(9) dokumentace pohybl zvéfe a kontrolnich opatfeni, v€etné postupl hlaseni (letistni
plan BIOL);

(10)  stfelné zbrané a bezpecénost v terénu, v€etné pouziti osobnich ochrannych prostfedku;
a

(11) posouzeni rizik stfetu se zvéfi a principl fizeni rizik a jak jsou tyto programy integrovany
se systémem fizeni bezpecnosti letisté.

Personal, ktery provadi kontrolu zvére, by si mél byt plné védom pravidel a podminek provozu
v prostiedi letisté. Minimalni rozsah Skoleni personalu by mél obsahovat:

(1) Skoleni Fidi€l v nevefejnych prostorech letisté, véetné seznameni s letistém,
komunikace s fizenim letového provozu, znak( a znaceni, navigacnich zafizeni,
provozu a bezpecnosti letisté a dalSich zaleZitostech, které provozovatel letisté uzna
za vhodné; a

(2) seznameni s letadly, v€etné identifikace letadla, konstrukce motoru letadla a vlivu stfetu
se zveéfi na letadlové systémy.

Mélo by byt zajisténo, ze si personal, ktery provadi kontrolu zvéfe, udrzuje svou odbornou
zpusobilost pro tuto funkci. Toho Ize dosahnout bud pravidelnym opakovacim vycvikem, nebo
jinym systémem sledovani, ktery je pfijatelny pro pfislusny Ufad. Zachovani zpUsobilosti by
mélo zahrnovat oblasti v bodu (d) a (e) vySe, a dale pak:

(1) vyhodnocovani bezpeénosti zbrané;

(2) zmény mistniho zZivotniho prostfedi;

3) zmény v politice Fizeni rizik;

4) nedavné udalosti souvisejici se zvéfi na letisti;

(5) zlepSeni aktivnich a pasivnich opatieni; a

(6) jakékoliv dalSi zalezitosti, které provozovatel letisté povazuje za vhodné.

GM4 ADR.OPS.B.020

VEDENi ZAZNAMU A HLASENi STRETU SE ZVERI A POZOROVANE ZVERE

@)

(b)
(©)

(d)

Je nutné udrzovat zaznamy o vSech aktivitadch zvéfe nebo tzv. ,denik o ptacich/zvéfi“. Denik by
mél obsahovat alespofi nasledujici informace:

Q) pocty, druhy a mista vyskytu vidénych ptakl/zvére; a
(2) opatfeni pfijata k plasSeni ptakt/zvére a vysledky téchto opatreni.
Denik by se mé&l vypisovat v pravidelnych intervalech, personalem provadéjicim kontrolu zvéfe.

Denik by mél byt analyzovan, s cilem a urc€it, které druhy pfedstavuji nebezpedi, v kterych
dennich hodinach nebo &astech roku nebo za jakych povétrnostnich podminek, atd.

Provozovatel letiSt€ by mél mit zavedeny systém sbéru hlaseni stfetu s ptaky/zvéfi, v uzké
spolupraci s vlastniky udaju, jako jsou provozovatelé letadel, poskytovatelé letovych
navigacnich sluzeb, oddéleni udrzby leteckych motoru, atd.

GM1 ADR.OPS.B.024(a) Opravnéni pro ridice vozidel

RIDICSKE OPRAVNENI PRO POHYBOVOU PLOCHU A JINE PROVOZNi PROSTORY

V zavislosti na jeho navrhu muze ,nevefejna (airside)” ¢ast letisté zahrnovat rovnéz provozni prostory
jiné, nez je pohybova plocha, v nichZ mohou byt vozidla za riznymi uc¢ely také provozovana.

Prikladem takovych provoznich prostor(, které nejsou €asti pohybové plochy, by byly obsluzné
komunikace, které mohou existovat mezi budovami terminald a odbavovacimi plochami, obvodové
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komunikace pouzivané k riznym ucelum, plochy, které jsou pouzivany k parkovani vozidel a zafizeni
pozemni podpory, atd.

Rizeni v t&chto jinych provoznich prostorech také podléha ustanovenim ADR.OPS.B.024.
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.024(a)(1 Opravnéni pro ridi¢e vozidel

VSEOBECNE

Ridiéska opravnéni maji byt vydavana pouze osobam, jejichz funkce a Ukoly vyzaduiji Fizeni vozidla po
pohybové ploSe nebo v jinych provoznich prostorech letisté.

Ridi¢ska opravnéni pokryvaji véechny druhy &innosti, které zahrnuji fizeni v téchto prostorech, mimo
jiné véetné provozu a udrzby letisté, pozemniho odbavovani, ostrahy (security), udrzby letadel, atd.
Totoznost organizace, se kterou se Fidi¢ poji (napf. soukromy subjekt, statni subjekt), neni povazovana
za relevantni.

Je potieba, aby byl pocet osob opravnénych k fizeni na provozni ploSe, a zejména na RWY, omezen
na potfebné minimum, s cilem minimalizovat rizika naruSeni drahy, a mél by byt pravidelné
pfezkoumavan.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

SKOLENI RIDICU TYKAJICi SE POUZiIVANIi VOZIDEL

@ Je tfeba, aby fidi¢ absolvoval specifické Skoleni tykajici se pouzivani jakéhokoli vozidla nebo
vybaveni, které bude pouzivat béhem svych povinnosti, napf. specialni vozidlo, tahag,
vysokozdvizny vozik, autobus atd. Po dokonéeni tohoto Skoleni by odpovédna organizace méla
poskytnout pfislusné zaznamy provozovateli letisté.

(b) Pokud ma byt fidi€i po vydani opravnéni pfidélen novy typ vozidla, mél by se postup podle
pismene (a) zopakovat, nez bude Fidi¢i umoZné&no nové vozidlo fidit.

SKOLENI RIDICU — VSEOBECNE

€) Vycvikovy program, ktery je potfeba, aby Fidi€i sledovali, by mél zaviset na prostorech, kde je

potfeba, aby jezdili. Mély by byt vypracovany nasledujici dva vycvikové programy:

(1) Obecny fidi¢sky vycvikovy program
Tento vycvik by mél pokryvat potieby vSech fidi¢l pohybujicich se na odbavovaci plose
a v jinych provoznich prostorech letisté. UspéSné ukonceni tohoto vycviku udéluje Fidici
pravo fidit bez doprovodu vozidlo na odbavovacich plochach a v jinych provoznich
prostorech letisté, s vyjimkou provozni plochy.

(2) Vycvikovy program pro provozni plochu

Tento vycvik by mél pokryvat dalSi specifické potfeby fidic, ktefi budou jezdit po
provozni plode. Ridi€i je udéleno pravo jezdit bez doprovodu po provozni plose pod

podminkou:

() ustanoveni ADR.OPS.B.024(a)(4) a AMC3 ADR.OPS.B.024(b);

(i) uspésSného absolvovani obecného fidi¢ského vycvikového programu; a
(iii) uspésného absolvovani vycvikového programu pro provozni plochu.
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(b) Kazdy zvySe uvedenych vycvikovych program( (obecny fidi¢sky vycvikovy program a
vycvikovy program pro provozni plochu) by mél sestavat z nasledujicich ¢asti:

1) Teoreticky vycvik

Teoreticky vycvik by mél mit stanovenou a adekvatni délku trvani a byt podpofen
vhodnymi vzdélavacimi prostfedky a materialy.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni U€astnikd Skoleni (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)). Jakmile byla teoreticka Cast usp&3né spinéna, mél by fidi¢
absolvovat prakticky vycvik.
(2) Prakticky vycvik

Béhem faze praktického vycviku, ktery musi byt stanovené a adekvatni délky trvani, by
mél byt ucastnikim jmenovanymi instruktory poskytnut odpovidajici prakticky vycvik a
seznameni se s letiStnimi zafizenimi a jeho postupy, za dennich, a je-li to relevantni,
i no¢nich podminek.

Po absolvovani praktického vycviku by méla byt jmenovanymi hodnotiteli posouzena
v praxi odborna zpUsobilost u¢astnikd vycviku (viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

Toto hodnoceni by mélo mit za cil posouzeni schopnosti u¢astnikd aplikovat v praxi
znalosti a dovednosti, které ziskali v pribéhu teoretického a praktického vycviku.

3) Po uspéSném absolvovani praktického vycviku a za pfedpokladu, ze se fidi¢i dostalo
Skoleni tykajiciho se pouzivani vozidla (viz AMC1 ADR.OPS.B.024(a)(5)), by mélo byt
vydano fidi¢ské opravnéni.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.024(b) Opravnéni pro ridice vozidel

VYCVIK RIDICU — VSEOBECNE

Teoreticky vycvik je podporovan materialy, které poskytuji aktualni, adekvatni a vhodné informace
tykajici se letisté, podle vhodnosti formou prezentaci, map, schémat, videi, brozurek, kontrolnich
seznamu, atd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

RIDICSKE VYCVIKOVE PROGRAMY
€) Obecny Fidi¢sky vycvikovy program

(1) Teoreticka ¢ast obecného fidi¢ského vycvikového programu by méla minimainé
pokryvat nasledujici oblasti:

0] Ramec ohledné fidi¢ského opravnéni, v€etné:
(A) vydavani, platnosti, podminek pouziti;
(B) kontroly a auditu jeho vystaveni;
© prestupkl pfi fizeni a postupl prosazovani;
(D)  spojitosti s narodnim systémem fidi¢skych prikazu;
(E) narodnich pozadavku tykajicich se fidi¢skych priikaz(l vozidel obecné;

F poradnich materialll pfislusného narodniho Gfadu pro fizeni na
pohybové plode; a

(G)  roli rdznych organizaci:

(a) role provozovatele leti$té pfi stanovovani a udrzovani standardu;
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(ii)

(iii)

(iv)

v)

(b) role pfislusného ufadu a jeho odpovédnosti;

(c) role vnitrostatni a/nebo mistni policie a jeji angazovanosti
Vv fizeni v nevefejné Casti letisté; a

(d) role jinych vykonnych organd zabyvajicich se vozidly, fizenim,
zdravim a bezpecnosti.

Osobni odpovédnosti, véetné:

(A)

(B)

©
(D)

(E)

(F)
(G)

pozadavku tykajicich se zdravotni zpUsobilosti k Fizeni (zdravotni
standardy);

pouziti osobnich ochrannych pomucek (napf. reflexniho odévu a
ochrany sluchu);

obecnych Fidi¢skych standardu;

zakazu koufeni; uzivani psychoaktivnich latek a 1ékl, vcetné
pozadavku tykajicich se konzumace alkoholu;

implementace koncepce ,sterilni kabiny®, vyhybanim se ruSivym a
rozptylujicim Einnostem pfi fizeni;

odpovédnosti tykajici se FOD a rozliti paliva/oleje; a

odpovédnosti zajistit, vozidlo je pro dany ukol vhodné a pouzivano
spravné.

Standardy vozidel, v€etné:

(A)
(B)
©
(D)
(E)
(F)

(G)

standardu stavu a udrzby na Urovni leti§té a/nebo narodni Urovni;
pozadavku na rozsviceni prekazkovych svétel a firemnich insignii;
pozadavku a obsahu dennich prohlidek vozidel;

hlaSeni a odstrafiovani poruch vozidel;

pozadavku tykajicich se vydavani a zobrazeni povoleni vozidel;

provozuschopnosti v8ech nezbytnych komunika¢nich systémua se
sluzbami letového provozu a provozni zakladnou; a

udrzovani kabiny vozidla prostou neupevnénych a rozptylujicich
predmétd, dle koncepce ,sterilni kabiny*.

Pravidla a postupy letisté, v€etné:

(A)

(B)
©
(D)
(E)

(F)

pravidel 1étani a postupl letovych provoznich sluzeb pouzitelnych na
letiStich, co se tyka vozidel, zejména pfednosti v jizdé;

letiStnich pfedpisl, postupl a instrukci tykajicich se provozu vozidel;
definice pohybovych ploch, provoznich ploch a odbavovacich ploch;
metod pouzivanych k Sifeni obecnych informaci a instrukci Fidicum;

metod pouZivanych k Sifeni informaci tykajicich se probihajicich praci;
a

hlaseni udalosti, kterych je Fidi¢ u€astnikem nebo svédkem.

Obecné rozvrzeni letisté, véetné:

(A)
(B)

©

obecné geografie letists;

pouzivané letecké terminologie, jako jsou draha, pojezdova draha,
odbavovaci plocha, komunikace, kfizeni, vy¢kavaci mista drahy;

vSech letiStnich znakl znageni a naveéstidel pro vozidla a letadla, véetné
jejich vyznamu;
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(vi)

(vii)

(viii)

(D)

(E)

zvlastni zminky ohledné znak(, znaceni a navéstidel pouzivanych
k ochrané drah a kritickych prostor(; a

zvlastni zminky tykajici se postupl Fizeného/nefizeného kfizeni
pojezdové drahy.

Nebezpedi fizeni na pohybové ploSe obecng, v€etné:

(A)

(B)
©
(D)
(E)
(F)
(G)
(H)

U]
)
(K)
(L)
(M)
(N)

rychlostnich omezeni, zakazanych prostorl a poZadavku zakazu
parkovani;

nebezpecnych zén okolo letadel;

sani a vyfukovych proudd motorq, vrtuli a vrtulnikd;

pinéni paliva do letadla;

FOD a rozliti kapalin;

couvajiciho vozidla;

personalu a cestujicich kracejicich pfes odbavovaci plochy;
nést’u_pn{ch mostU a jinych sluzeb, jako je pevné pozemni elektrické
napajeni;

vSeobecného postupu otaceni se letadla;

postupll nouzového zastaveni letadla a preruseni pfivodu paliva;
nebezpecného nakladu;

pozadavku a postupl na tazeni vozidel;

fizeni v noci; a

fizeni za nepfiznivych meteorologickych podminek, zejména za nizké
dohlednosti.

Lidska vykonnost, v€etné:

(A)
(B)

zakladnich koncepci lidskych ¢initeld;
z&klady letecké psychologie, zahrnujici:
(@) pozornost a bdélost;

(b) vnimani;

(c) pamét;

(d) lidskou chybu;

(e) rozhodovani;

) pfedchazeni chybam a jejich zvladani;
(9) lidské chovani; a
(h) lidské pracovni pfetiZzeni a nuda.

Nouzové postupy, v€etné:

(A)

(B)
©
&)
(E)
(F)

¢innosti a odpovédnosti v krizovych situacich (jakakoli nehoda nebo
vazny incident, k nimz dojde na letisti);

¢innosti v pfipadé nehody vozidla;

zvlastni ginnosti v pfipadé srazky vozidla s letadlem;
¢innosti v pfipadé pozaru;

¢innosti v pfipadé nehody/incidentu letadla; a

¢innosti v pfipadé zranéni osoby.
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(ix)

Komunikace, véetné:

(A) pouzivanych radiovych postupll a frazeologie (jiné nez se sluzbami
letového provozu);

(B) svételnych signald pouzivanych sluzbami letového provozu;

© postupll pouzivanych fidi¢i vozidel v pfipadé ztraty nebo nejistoty
polohy;

(D) mistnich pohotovostnich telefonnich Cisel;
(BE) jak kontaktovat mistni letiStni stanovisté;
(3] pfenosného radiového zafizeni, zahrnujici:
€) spravné pouziti radiového zafizeni;
(b) ucinny dosah a zivotnost baterie;
(c) vlivy stinéni na letisti;
(d) pouziti spravnych volacich znak, podle pouzitelnosti; a

(e) bezpecnost pfi pouzivani radiovych zafizeni, véetné postupl a
instrukci tykajicich se pouziti pfenosnych radiovych zafizeni a
ruénich mikrofont béhem fizeni vozidla.

(2) Prakticka ¢ast obecného fidi€ského vycvikového programu by méla minimalné
zahrnovat vizualni seznameni se s letiStnimi:

0}
(i)
(i)
(iv)
v)
(vi)
(Vi)
(viii)

obsluznymi komunikacemi v nevefejné &asti, kfizenimi pojezdovych drah a
jakymikoli omezenimi za podminek nizké dohlednosti;

odbavovacimi plochami a stanimi letadel,
povrchovymi zna€enimi barvou pro vozidla a letadla;

povrchovymi znaCenimi barvou, ktera vyznacuji hranice mezi odbavovacimi
plochami a pojezdovymi drahami;

znaky, znagenimi a navéstidly pouzitymi na pojezdové draze, ktera ukazuji na
drahu pfed sebou (runways ahead);

parkovacimi plochami a omezenimi;
rychlostnimi omezenimi a pfedpisy; a

nebezpecimi béhem otaceni se letadla a pohybu letadla.

(b) Vycvikovy program pro provozni plochu

D Teoreticka &ast vycvikového programu pro provozni plochu by méla miniméalné
pokryvat nasledujici oblasti:

(i)

(ii)

Letové provozni sluzby, véetné:
(A) funkce a oblasti odpovédnosti letistich letovych provoznich sluzeb;
(B) funkce a oblasti odpovédnosti fizeni pozemniho pohybu;

© normalni a nouzové postupy pouzivané letovymi provoznimi sluzbami
v souvislosti s letadly;

(D)  obvyklé body predani/pfeladéni pro vozidla;
(E) volaci znaky letovych provoznich sluzeb, volaci znaky vozidel; a

(F) vymezeni odpovédnosti mezi letovymi provoznimi sluzbami a
stanovi$tém Fizeni provozu na odbavovaci plose, je-li to pouzitelné.

Osobni odpovédnosti, véetné:
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(iii)

(iv)

v)

(vi)

(vi)

(A)

(B)
©
(D)

zdravotni zpUsobilosti k fizeni se zvlastnim dlrazem na zrak a barevné
videéni;

spravného pouziti osobnich ochrannych pomicek;

odpovédnosti, co se ty¢e FOD; a

odpovédnosti, co se ty¢e doprovazeni jinych vozidel na provozni plose.

Standardy vozidel, v&etné:

(A)

(B)
©

(D)

odpovédnosti za zajisténi toho, Ze pouzivané vozidlo je zplsobilé pro
dany ucel a Ukol a odpovidajicim zpisobem oznaceno a osvétleno;

pozadavkul na kazdodenni prohlidku pfed provozem na provozni plose;

zvlastniho dlrazu ohledné rozsviceni pfekazkovych navéstidel a svétel
obecné; a

provozuschopnosti vSech nezbytnych komunikacnich systéml se
sluzbami letového provozu a provozni zakladnou.

Rozvrzeni letisté, véetné:

(A)

(B)

©

(D)

(E)

(F)

(G)

zvladtniho ddrazu na znaky, znaceni a navéstidla pouzivané na
provozni plose;

zvlastniho ddrazu na znaky, znaceni a naveéstidla pouzivané k ochrané
RWY;

popisu zafizeni nezbytnych pro leteckou navigaci, jako jsou systémy
ILS;

popisu citlivych, kritickych prostord a jinych ochrannych zén
souvisejicich s anténami ILS nebo jinych navigacnich prostfedkd a
souvisejicich znaceni a znaku;

popisu ochrannych prostort ILS a jejich vztahu k vy¢kavacim bodim
drahy;

popisu pasu RWY pro pfistrojové/vizualni pfiblizeni, pfedpoli a
upravené plochy; a

popisu naveéstidel pouzitych na provozni ploSe se zvlastnim dirazem
na ta, ktera souvisi s provozem za nizké dohlednosti.

Nebezpedi fizeni na provozni plose, v€etné:

(A)
(B)
©

(D)

sani a vyfukovych proudd motord, uplav(, vrtuli a provozu vrtulniku;
pozadavku a postupt tykajicich se Fizeni v noci;

pozadavkl a postupd pro provoz za nizké dohlednosti a jinych
nepfiznivych meteorologickych podminek;

prav pfednosti v jizdé vozidel, letadel, taZenych letadel a vozidel
hasi¢skych a zachrannych sluZeb pfi nouzové situaci.

Nouzové postupy, véetné:

(A)

(B)

©

(D)

krok(, které maiji byt podniknuty v pfipadé nehody/incidentu vozidla na
provozni plose;

krok(, které maji byt podniknuty v pfipadé nehody/incidentu letadla na
provozni plose;

kroku, které maji byt podniknuty, pokud jsou na RWY nebo pojezdovych
drahach nalezeny FOD nebo jiné necistoty; a

mistnich pohotovostnich telefonnich &isel.

Spojovaci postupy, v&etné:
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(A) pouzivanych kmito¢ta letovych provoznich sluzeb a oblasti
pouzitelnosti;
(B) jazyka, ktery ma byt pouZit pfi komunikaci s letovymi provoznimi
sluzbami;
© postupu, ktery ma byt pouzit fidi€em vozidla pfi ztraté nebo nejistoté své
polohy na provozni plose;
(D) postupu pfi poruSe vozidla na RWY a pojezdovych drahach a
informovani stanovisté letovych provoznich sluzeb o takové udélosti; a
(E) poruchy radiového spojeni:
€) postup v pfipadé poruchy radiového spojeni, vysilacky nebo
rovnocenného zafizeni, pfi¢emz je vozidlo na provozni ploSe; a
(b) postupy tykajici se svételné signalizace nebo jinych zplsobl
komunikace, které mohou byt pouzity stanovistém letovych
provoznich sluzeb k predani instrukci fidi¢i vozidla na provozni

plose.
(viii)  Seznameni se s letadly, vCetné:
(A) znalosti typl letadel a schopnosti identifikovat vSechny typy bézné
provozované na daném letisti;
(B)  znalosti volacich znaku letadel; a
© znalosti letadlové terminologie tykajici se motord, trupu, Fidicich ploch,
podvozku, svétel, odvzdusnéni, atd.
(2) Prakticka Cast vycvikového programu pro provozni plochu by méla minimalné
zahrnovat vizualni sezndmeni se s letiStnimi:

® veSkerymi RWY (vCetné tras vjezdu a vyjezdu), vyCkavacimi plochami,
pojezdovymi drahami a odbavovacimi plochami;

(ii) veSkerymi znaky, povrchovymi znaCenimi a navéstidly souvisejicimi s RWY,
vyCkavacimi body, provozem CAT I, Il a lll;

(iii) veSkerymi znaky, povrchovymi znafenimi a navéstidly souvisejicimi
s pojezdovymi drahami;

(iv) zvlastnimi znaCenimi vyznac&ujicimi hranici mezi odbavovacimi plochami a
provoznimi plochami;

(v) navigacnimi prostfedky, jako je ILS, citlivymi, kritickymi nebo jinymi ochrannymi
prostory, anténami, zafizenim pro méfeni RVR a jinym meteorologickym
vybavenim;

(vi) nebezpedimi provozu okolo pfistavajicich, vzlétajicich nebo pojiZzdéjicich
letadel; a

(vii) vSemi ustalenymi zplsoby pojmenovani urcitych ploch nebo tras.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

RADIOTELEFONIE

@ Jakykoli Fidi¢, ktery bude jezdit po provozni ploSe, by mél podstoupit a dokoncit vycvik
radiotelefonie, prokazujici jak teoretické znalosti, tak praktickou odbornou zpusobilost tykajici
se postupu pro hlasové spojeni.

(b) Teoreticky vycvik

Teoreticky vycvik by mél klast diraz na nasledujici oblasti:
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(1) Kategorie zprav

Kategorie a poradi pfednosti zprav; porozumeéni tisfiovym, pohotovostnim, fidicim a
informaénim zpravam.

(2) Pouzivani fonetické abecedy

Spravna vyslovnost a vysilani pismen, slov a &isel.

3) Pouzivani standardni frazeologie
0] ddraz na potfebu, aby fidi¢i pouzivali standardni frazeologii; a
(ii) potfeba opatrnosti u urcitych frazi, jako je ,povoleno (cleared)” a ,pokralujte
(go ahead)*.
4) Pouzivani volacich znaku letadel, letovych provoznich sluzeb a vozidel
® porozumeéni terminologii a zkratkovym slovim pouzivanym letovymi
provoznimi sluzbami a piloty;
(ii) znalost volacich znaku leteckych dopravcl pouzivanych na daném letisti; a
(i) znalost volacich znaku vozidel pouzivanych na letisti.

(5) Postupy opakovani

Potfeba, aby fidi¢i vozidel pouzivali standardni opakovani stejnym zpusobem jako piloti
pfi pouziti instrukci, jako je ,vstupte na/kfizujte drahu (enter/cross the runway)®, a pokud
jsou pouzita podminkova povoleni.

(6) Postupy zkou$ky v&etné stupnice srozumitelnosti

Porozuméni a pouziti stupnice srozumitelnosti od 1 do 5.

7 Techniky vysilani a pouziti radiotelefonie
0] porozumeéni dvodim poslechu pfed vysilanim;
(ii) pouziti standardni frazeologie a ICAO postupl pro radiotelefonni spojeni
letadlo-zemé;
(iii) slova a zvuky, jejichZ pouziti je potfeba se vyhnout;
(iv) spravna poloha mikrofonu, aby nedochazelo ke zkresleni hlasu;
(v) predchazeni ,ofiznutému* vysilani;
(vi) povédomi o regionalnich akcentech a variacich feci; a

(vii) rychlost pronaseni TRF frazeologie.
(c) Prakticky vycvik

V této fazi by mél vycvik pokryvat pouziti pevnych a pfenosnych radiokomunikaénich zafizeni
a praktické pouZiti teoretickych znalosti ziskanych v pfedchozi fazi vycviku, prostfednictvim
provadeéni letistnich postupl pro komunikaci.

Prakticky vycvik v oblasti radiotelefonie muze byt poskytovan v ramci celkového praktického
vycviku, ktery zahrnuje Skoleni o pouzivani vozidel nebo specializovaného vozidla/vybaveni
pojicich se s ukolem fidic¢e, nebo Skoleni tykajiciho se provoznich postupt letisté, atd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM2 ADR.OPS.B.024(b) Opravnéni pro ridice vozidel

OPAKOVACI, UDRZOVACIi A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako sou€ast
programu vycviku provozovatele letisté. Co se tyCe procesu, ktery je tfeba plinit k zajiSténi zachovani
odborné zplsobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).
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[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.024(c) Opravnéni pro ridice vozidel

FORMAT OPRAVNENI K RIiZENI

Existuji rizna feSeni pro vydani opravnéni k Fizeni. Jednim z moznych FeSeni jsou kombinace opravnéni
k fizeni s visackou vydavanou personalu, nebo vydani samostatné karty. V kazdém pfipadé je dllezité,
aby v opravnéni byla jasné uvedena prava drzitele.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

DOCASNE POVOLENI K RiZENi VOZIDEL

PFi do€asném povolovani fizeni vozidla by méla byt uvedena doba, po kterou je povoleni platné, a
prostory, ve kterych bude fidi¢i umoznéno jezdit s doprovodem.

Doprovod vozidla, jehoz fidi€i bylo vydano do€asné povoleni k Fizeni, by mél byt provadén pouze pfimo
provozovatelem leti§té nebo prostfednictvim smluvni organizace.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.024(d) Opravnéni pro ridice vozidel

DOCASNE POVOLENI K RiZENi VOZIDEL

ADR.OPS.B.024 se obecné zabyva pfipadem opraviovani Fidicll, jejichz povaha prace a c&innosti
zahrnuji pravidelnou pfitomnost a fizeni uvnitf prostiedi letisté.

Existuji v8ak pfipady, kdy muze byt nutné docasné povolit fizeni vozidla na pohybové ploSe nebo
v jinych provoznich prostorech letisté z jinych ddvodd (napf. vozidlo smluvni organizace, které musi
vstoupit na pohybovou plochu kvuli €innostem udrzby probihajicim na letisti, atd.).

V pfipadech, kdy je jizda po pohybové plose nebo v jinych provoznich prostorech nutna, ale po
omezenou dobu, mize provozovatel letis§té povolit takovou jizdu, aniz by po fidi¢i pozadoval, aby
absolvoval proces vydani opravnéni k fizeni tohoto vozidla. O¢ekava se vsak, ze nez jim bude povolen
provoz v takovych prostorech, budou tito Fidi¢i dostate€né instruovani o svych povinnostech pfi provozu
uvnitf perimetru leti$té, a Ze provozovatel letidté vypracoval postupy, které maji byt b€hem tohoto typu
provozu zavedeny.

V kazdém pfipadé vydani takového povoleni pro tyto fidi€e nezprostuje provozovatele letisté povinnosti

zajistit:

— stav vozidla, které muze tento fidi¢ docasné Fidit v prostoru letisté, v souladu s ADR.OPS.B.026
(e)());

— ze toto vozidlo bude kazdopadné doprovazeno. Pro charakteristiky vozidla, které bude toto
vozidlo doprovazet, viz ADR.OPS.B.026 (e)(2)(ii)"; a

— Ze provoz tohoto vozidla na provozni plo$e podléha ustanoveni ADR.OPS.B.026 (e)(2)(iii)".
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

Poznamka prekladatele: Chyba odkaz(l, pravdépodobné ma byt ADR.OPS.B.026(e)(2)(a), ADR.OPS.B.026(e)(2)(b), resp.
ADR.OPS.B.026(e)(2)(c).
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POSTUPY VYDAVANI OPRAVNENI K RiZENi A DOCASNYCH POVOLENIi K RiZENi VOZIDEL
A SOUVISEJici CINNOSTI SLEDOVANI

@)

(b)

(©)

(d)

Provozovatel letisté by mél jasné urcit odpovédnosti za:

1) vydavani opravnéni k fizeni a do€asnych povoleni k fizeni;

(2) zajidténi toho, aby byly pfedpoklady pro zachovani opravnéni k fizeni platnym i nadale
splnény;

3) sledovani dodrzovani pravidel Ffizeni platnych na letiti fidi€i a pfijimani pfipadnych

vhodnych opatifeni. Tato opatfeni by méla zahrnovat moznost pozastaveni nebo
odebrani opravnéni k fizeni nebo do¢asného povoleni k fizeni.
Vydavani téchto opravnéni, doCasné povolovani fizeni vozidel a zajistovani toho, zZe
prfedpoklady pro zachovani opravnéni k fizeni plati, by méla byt fizena &innost.
Bez ohledu na zvolené organizaéni uspofadani by mélo byt zajisténo, Ze informace tykajici se
fidicd, ktefi:

Q) nadale nesplfiuji pozadavky na zachovani platnosti pfislusného opravnéni k fizeni;
nebo
(2) porusuji pozadavky na fizeni,

jsou predany letiStnimu utvaru odpovédnému (letiStnim dtvardm odpovédnym) za
vydavani/odnimani opravnéni k fizeni véas k pfijeti pfisluSného opatfeni v zavislosti na daném
pfipadu.

Stanovené postupy by mély jasné uvadét, jak jsou feSeny pfipady poruseni pfislusnych
pozadavku na Fizeni na letisti. Mély by zejména brat v Uvahu zavaznost kazdého poruseni a
také feSit pfipady opakovaného poruseni pfislusnych pozadavk( na fizeni. V postupech by

meély byt rovnéz feSeny pfipady, kdy by mél fidi€ absolvovat dodate&né Skoleni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VYBAVENI VOZIDEL - VSEOBECNE

@)

(b)

V kabiné fidiCe vozidla ureného pro provoz na provozni plose by méla byt snadno dostupna
aktualizovana kopie mapy pohybové plochy dostate¢né velikosti, v€etné kritickych mist (tzv. hot
spotll), stejné jako konfigurace vizualnich prostfedk(l na letisti, a prostoru, které maiji byt
chranény. Pokud provoz vozidla na provozni plose neni planovan, kopie mapy mlze byt
uzpusobena potfebam tak, aby poskytovala pouze informace relevantni pro prostor, v némz ma
byt dané vozidlo provozovéno, spolu s informacemi o pfilehlych prostorech, s cilem zlepSit
situaéni povédomi fidice.

Provozovatel letis&t€ by mél posoudit, ve spolupraci s poskytovatelem letovych provoznich
sluzeb a pfipadné poskytovatelem sluzeb Fizeni provozu na odbavovaci ploSe, je-li odliSny, ve
kterych prostorech letist€, vyjma provozni plochy, je potfeba, aby bylo vozidlo vybaveno
radiovym zafizenim.

Radiové zafizeni, kterym je vozidlo vybaveno, by mélo umozhovat obousmérné spojeni na
kmitoctu stanovisté letovych provoznich sluzeb, ale i jinych stanovist, s nimiz mdze fidi¢ vozidla
potfebovat navazat kontakt.

V kabiné fidic¢e by méla byt snadno dostupna aktualizovana informace tykajici se kmitoctl
kazdého stanovisté, stejné jako kmitoctl, které maze byt potfeba pouzit v riiznych prostorech
letiSté. Navic by mél byt na zfetelném misté dostupny volaci znak daného vozidla.

[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM1 ADR.OPS.B.026(b) Schvaleni provozu vozidel

OMEZENi POCTU VOZIDEL

Provozovatel letisté omezuje €innost vozidel na to, co je nezbytné, aby byla zajisténa bezpeénost
provozu, ale také s pfihlédnutim k potfebé zajistit spravné a bezproblémové fungovani letisté.

V tomto ohledu mlze byt pouzivani vozidel omezeno na vozidla, ktera jsou nezbytna k podpofe
pozemni obsluhy a odbaveni letadla v souvislosti s nakladem/postou a cestujicimi, idrzby a provozu
leti§té, véetné letiStnich pohotovostnich sluzeb, letistnich bezpecénostnich (security) sluzeb a vozidel
statnich uradd.

Vozidla na provozni ploSe by méla byt omezena na ta nezbytné nutna, zejména na draze. Vozidla, ktera
maji povolen vstup na drahu, by méla zahrnovat pouze vozidla nezbytna pro provozni €innosti, jako
jsou prohlidky a udrzba, a pohotovostni vozidla. Ddrazné se doporuéuje nezvySovat vyuziti drahy jinymi
vozidly, jako jsou vozidla zapojena do pozemniho provozu, napf. vie€eni letadel atd., pokud existuje
alternativni trasa.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

Povoleni pro vozidlo by mélo byt umisténo na dobfe viditelném misté vozidla.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.026(c)(1 Schvaleni provozu vozidel

VSEOBECNE

V zavislosti na poctu vozidel a sloZitosti letiSté je feSenim, které Ize zvazit k usnadnéni kontroly vozidel,
pouZziti barevné rozlienych povoleni pro vozidla.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.026(d) Schvaleni provozu vozidel

VOLACI ZANKY VOZIDEL

Pouziti podobnych volacich znakd muGze vést k jejich zaméné, coz je jeden z Giniteld pojicich se
s narusenimi RWY.

Aby se predeslo zameéné volacich znakd, je tfeba pfi pfidélovani volaciho znaku vozidlu peclivé zvazit
volaci znaky pouzivané letadly provozovanymi na letisti, jakoz i volaci znaky jinych vozidel.

Zpusoby, jak snizit moznost zameény volacich znak, zahrnuiji:
@ pouzivani jedineénych &isel nebo identifikanich volacich znakl pro kazdé vozidlo; a

(b) pouzivani volacich znakl odpovidajicich funkci vozidla (napf. ,PROVOZ*, ,POZAR". Pokud je
pro stejnou funkci pouzivano vice nez jedno vozidlo, Ize pouzit zasady &islovani, takZe je volaci
znak nasledovan gislem, napf. ,PROVOZ 1*.

Na letiStich s vysokym poc&tem vozidel a provozem letadel se pfed pfidélenim volaciho znaku vozidlu
doporucuje, aby provozovatel letisté, kromé koordinace s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb,
konzultoval také ostatni organizace provozujici vozidla na letiti. Jakmile je vozidlu pfidélen volaci znak,
je potfeba, aby tato informace byla znama pfinejmensim poskytovateli letovych provoznich sluzeb.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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DOPROVAZENIi VOZIDEL

Doprovazeni vozidla by mélo byt provadéno pouze pfimo provozovatelem letisté nebo prostfednictvim
smluvni organizace. Provozovatel letisté by mél stanovit postupy pro doprovazeni vozidel, které by mély
minimalné obsahovat:

@)

(b)

(©)
(d)

za jakych minimalnich podminek dohlednosti Ize provadét doprovazeni vozidla na provozni
ploSe;

prostftedky a postupy komunikace mezi doprovodnym a doprovazenym vozidlem
(doprovazenymi vozidly);

postupy pro doprovazeni, kdy ma byt doprovazeno vice nez jedno vozidlo; a

postupy zajistujici to, ze Fidi¢i doprovazenych vozidel pIni instrukce poskytované stanovistém
letovych provoznich sluzeb.

Tyto postupy by meély byt koordinovany se stanovistém letovych provoznich sluzeb.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.026(e) Schvaleni provozu vozidel

DOPROVAZENIi VOZIDEL

@)

(b)

(©)

Pfilezitostny provoz povolenych vozidel bez radiového zafizeni, odpovidae nebo jiného
zafizeni podporujiciho prehled

Provozovatel leti§té se mUze rozhodnout povolit pfilezitostny provoz vozidel, kterym byl povolen
provoz na letiti, ale ktera nejsou vybavena radiovym zafizenim, v prostorech, kde je
vyzadovano, bodem ADR.OPS.B.026 (a)(3), aby byla vozidla vybavena radiovym zafizenim
umoziujicim obousmérné spojeni se stanovistém letovych provoznich sluzeb nebo jinymi
letiStnimi stanovisti, je-li to nezbytné. To stejné plati s ohledem na povolena vozidla, ktera
nejsou vybavena odpovidatem nebo jinym zafizenim podporujicim pFehled, jak je
predpokladano v ADR.OPS.B.026 (a)(4).

Timto zpusobem mohou byt uspokojeny pfilezitostné nepfedvidané provozni potfeby, které
mohou vyvstat v souvislosti s provozem letis§té, za predpokladu, Ze takova vozidla nejsou
uréena k provozu v takovych prostorech. Pokud se vSak tato potfeba stava Castéjsi, muze
provozovatel letisté =zvazit vybaveni téchto vozidel nezbytnym radiovym zafizenim,
odpovidagem nebo jinym zafizenim podporujicim piehled, pfi¢emz mimo jiné vezme v Uvahu
vyhody, které pfima komunikace nabizi z hlediska bezpeénosti drahy, stejné jako skuteénost,
Ze prehledova data vozidel usnadfuji situaéni povédomi personalu letovych provoznich sluzeb.

Doc&asné povoleni provozu vozidla

Je potieba, aby vozidla pouZivana na pohybové ploSe a v dalSich provoznich prostorech letisté
byla povolena podle ADR.OPS.B.026 (a). Vozidla mohou byt povolena pouze tehdy, jsou-li
pouzivana pfi éinnostech souvisejicich s provozem leti§té. Cas od &asu a z riznych divod(
vSak mlze byt nutné vozidlu umoznit, aby vjelo do prostoru letist€ a bylo provozovano na
pohybové ploSe nebo v jinych provoznich prostorech po omezenou dobu (napf. pfeprava
zasob, Cinnosti udrzby, pfeprava pacient(l, atd.). V takovych pfipadech mlze provozovatel
letisté vydat doCasné povoleni k viezdu vozidla na leti§té a jeho provozu v nezbytném prostoru.

V takovych situacich je nutna vizualni kontrola vozidla z ddvodl zjevnych poSkozeni nebo
nespravné funkce vozidla (napf. netésnosti, brzdovy systém, stav pneumatik, svétel, atd.),
s cilem urcit provozuschopnost vozidla.

Charakteristiky doprovodnych vozidel

Je potieba, aby bylo vozidlo uvedené v bodech (a) nebo (b) vy3e doprovazeno vozidlem
vybavenym radiovym zafizenim, v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(1)(i) nebo ADR.OPS.B.026
(e)(2)(b), pokud ma byt provozovano na:
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(d)

(@) provozni plose; nebo

(b) v jinych prostorech, kde je pfedepsano vybaveni vozidel radiovym zafizenim (viz také
bod (b) AMC1 ADR.OPS.B.026(a)(1);(3)).

Kromé toho, pokud ma byt doprovazené vozidlo provozovano na provozni ploSe, je potfeba,
aby doprovodné vozidlo bylo rovnéz vybaveno odpovidaéem nebo jinym zafizenim
podporujicim pFehled, je-li to vyzadovano pro provoz SMGCS letisté (viz ADR.OPS.B.026
(a)(4)).

Doprovodné vozidlo navic musi po celou dobu splfiovat pfislusné pozadavky tykajici se znaceni
a osvétleni pro dany prostor (dané prostory), kde bude doprovazené vozidlo pusobit (viz
ADR.OR.OPS.080).

Provozni ohledy

Pokud je vozidlo uvedené (jsou vozidla uvedend) v bodech (a) a (b) vySe zamysleno
(zamyslena) k provozu na provozni ploSe, je tfeba dbat na to, aby to bylo provedeno v souladu
s ADR.OPS.B.026 (e)(1)(iii) nebo pfipadné ADR.OPS.B.026 (e)(2)(c), jakoz i pFislusnymi
postupy.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pfipadim, kdy na leti§té a zejména na provozni plochu
docCasné vjizdi dvé nebo vice vozidel, ktera tvofi kolonu. V takovych pfipadech jsou doprovodna
vozidla v pozicich, které umoznuji po celou dobu sledovani vSech doprovazenych vozidel, aby
bylo zajisténo, Ze vSechna vozidla plni instrukce stanovisté letovych provoznich sluzeb. Kromé
toho je tfeba vénovat pozornost zplsobu a prostfedkim, kterymi bude probihat komunikace
mezi doprovodnym a doprovazenym vozidlem.

V kazdém pfipadé doasné povoleni pouzivani vozidla v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(2)
nebo povoleni provozu jiz povoleného vozidla v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(1) nezprostuje
provozovatele letisté povinnosti zajistit, aby byl fidi€ vozidla drzitelem povoleni do€asné vjizdét
do prostoru letisté, popfipadé opravnéni k fizeni, v souladu s ADR.OPS.B.024.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

POSTUPY PRO VYDAVANi POVOLENi PRO VOzIDLO, DOCASNEHO POVOLENi PROVOZU
VOZIDLA, PRIDELOVANIi VOLACICH ZNAKU A SOUVISEJiCi CINNOSTI SLEDOVANI

@)

(b)

(©

Postupy by mély jasné uréovat odpovédnosti za:

(1) vydavani povoleni pro vozidla, doasnych povoleni provozu vozidel a pfidélovani
volacich znakl vozidlim:;

(2) zajisténi toho, aby byly i nadale spinény pfedpoklady pro zachovani povoleni pro
vozidlo platnym; a

3) sledovani vyhovovani vozidel pfislusSnym pozadavkim a pfijimani pfipadnych
vhodnych opatfeni. Tato opatfeni by méla zahrnovat mozZnost pozastaveni nebo
odebrani povoleni pro vozidlo nebo povoleni k do¢asnému provozu vozidla.

Vydavani povoleni pro vozidla, do€asnych povoleni provozu vozidel a zajistovani toho, Ze
predpoklady pro zachovani povoleni pro vozidlo plati, by méla byt fizena &innost.

Bez ohledu na organiza¢ni uspofadani zvolené ke sledovani vyhovéni vozidel platnym

pozadavkim, by méla byt navazana uzka spoluprace s organizacnim utvarem (organizacnimi

utvary):

(1) odpovédnym za provadéni programu udrzby svych vlastnich vozidel (viz
ADR.OPS.C.007); a

(2) sledujicim provadéni programu udrzby vozidel organizaci pracujicich nebo
poskytujicich sluzby na letisti.
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Mélo by byt zajiSténo, ze je informace tykajici se vozidel, ktera nadale nesplfuji pfislusné
pozadavky, pfedana odpovédnému organizac¢nimu utvaru (Utvardm), pokud je odli$ny, aby
pfijal vhodné opatfeni.

(d) Stanovené postupy by mély jasné uvadét, jak jsou feSeny pfipady poruseni pfislusnych
pozadavku, a také zohledriovat zavaznost kazdého poruseni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.027(e)(1 Provoz vozidel

PROVOZ VOZIDEL NA DRAHOVEM PASU, KONCOVE BEZPECNOSTNi PLOSE (RESA) A
PREDPOLICH

Pro stanoveni vyCkavaciho bodu RWY nebo jakychkoli vyckavacich mist na komunikacich viz CS ADR-
DSN.D.340.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

RUSIVE A ROZPTYLUJICi CINNOSTI BEHEM RIZENi

Pfi fizeni by méla byt zavedena ,koncepce sterilni kabiny*“. V souladu s tim by se fidi¢i neméli vénovat
jinym nez nezbytnym c&innostem, které mohou mit vliv na jejich pozornost, situacni povédomi nebo
usudek.

Tyto €innosti mimo jiné zahrnuji nasleduijici:

(@) psani zprav na mobilnich telefonech nebo jinych zafizenich;

(b) telefonovani nebo pfijimani telefonnich hovord;

(©) poslech hudby nebo vyuzivani médii;

(d) vénovani se Cinnostem, které vyzaduji snizeni hlasitosti radiového zafizeni, pokud je jim vozidlo
vybaveno; a

(e) nepodstatné rozhovory s jinymi osobami, které jsou v kabiné fidi¢e nebo prostfednictvim

radiového zafizeni.
Kromé toho by méla byt kabina vozidla udrzovana prosta neupevnénych a rozptylujicich pfedméta.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

POSTUPY PRETAHOVANI LETADEL

(a) Provozovatel letisté by mél identifikovat a navrhnout trasy, které Ize pouZit k pfetahovani,
s pfihlédnutim k charakteristikam letadla a jejich slu€itelnosti s konstruk&nimi viastnostmi letisté
a jeho provozem.

(b) Tyto postupy by mély pokryvat minimalné nasledujici:
(1) zadost o povoleni pretahu;

(2) postupy manévrovani, v€etné smeéru (smérd) zataCeni pfi vyjezdu ze stani letadla, a
omezeni pro typy letadel, je-li to pouzitelné;

3) opatfeni ke kontrole jiného provozu na odbavovaci plose bé&hem manévrovani
tazeného letadla;

(4) koordinace se stanovistém letovych provoznich sluzeb a stanovistém fizeni provozu
na odbavovaci ploSe, je-li odliSné, s ohledem na jejich oblasti odpovédnosti;
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(®)
(6)

()

8)
)
(10)

komunikac¢ni postupy, které maji byt pouzity béhem postupu pretahovani;

zajisténi rozsviceni letadel letadla, které ma byt pfetahovano, dle pozadavki
SERA.3215;

pripady, kdy je potfeba vedeni (napf. signalisty a/nebo pozemni obsluhy), aby se
zajistila bezpe€na vzdalenost od prekazek;

kfizovani drahy, je-li to pouZitelné;
pfipady, kdy je pozadovano pouziti sluzby ,follow-me*; a

bezpe€nostni opatieni, ktera maji byt pfijata pfi provadéni prfetahu za nepfiznivych
meteorologickych jevu (rozbfedly snih, led, atd.) nebo podminek dohlednosti, a pfipady
a podminky, kdy je takovy provoz omezen nebo neni povolen.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.028 Vlecdeni letadla

TRASY PRO VLECENI LETADEL

Provozovatel leti§té mlze pro pfetahovani navrhnout rizné trasy.

Zpusob, jakym jsou tyto trasy vyuzivany poskytovatelem letovych provoznich sluzeb nebo jinym
stanovistém odpovédnym (stanovisti odpovédnymi) za Casti letiSté, za které poskytovatel letovych
provoznich sluzeb nenese odpovédnost, zavisi na provoznich a dopravnich podminkach na letisti.

V kazdém pfipadé, bez ohledu na momentalni trasu, ktera ma byt v dané situaci zvolena, je potfeba,
aby byla dana trasa vhodna pro konkrétni letadlo, jak je stanoveno v AMC1 ADR.OPS.B.028 point (a).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZAMERNE NEPOUZITO
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HODNOTICi STUPNICE

RuUzné urovné jazykovych znalosti popisuje nasledujici tabulka:

UROVEN

Odborna
(Uroveri 6)

RozSirena
(Uroveii 5)

VYSLOVNOST

Predpokladany dialekt
nebo pfizvuk

srozumitelny letecké
verfejnosti

Prestoze  vyslovnost,
pfizvuk, rytmus a
intonace mohou byt
ovlivnény rodnym
jazykem nebo
regionalnimi varietami,
témeér nikdy neovliviuji
snadnost porozumeni.

Prestoze jsou
vyslovnost, pfizvuk,
rytmus a intonace
ovlivnény rodnym
jazykem nebo
regionalnimi varietami,
zfidkakdy ovliviuji

snadnost porozumeéni.

STRUKTURA
Pfislusné gramatickée
konstrukce a vétné
vzorce jsou uréeny
jazykovymi funkcemi
vhodnymi k Ukolu

Soustavné dobre
pouziva  zakladni i
slozité gramatické
struktury a vétné vzorce.

Soustavné dobre
pouziva zakladni
gramatické struktury a
vétné vzorce. PokouSi
se o slozitgjsi struktury,
ale s chybami, které
neékdy ovliviuji vyznam.

SLOVNi ZASOBA

Rozsah a presnost
slovni zasoby dostacuje
k uc¢inné komunikaci o
Siroké skale znamych ¢i
neznamych témat.
Slovni zasoba je
idiomaticka, vyznamové

odstinéna a citliva
k rejstriku.
Rozsah a presnost

slovni zasoby dostacuje
k ucinné komunikaci o
béznych, konkrétnich a
pracovnich  tématech.
Soustavné a bezchybné
parafrazuje. Slovni
zasoba je nékdy
idiomaticka.

PLYNULOST

Je schopen obsirné
hovofit pfirozené a bez
namahy. Méni plynulost
feci za Ucelem navozeni

stylistického ucinku,
napf. pro zdlraznéni
urcité myslenky.
Spontanné pouziva
vhodné diskursivni
Castice.

Je schopen obSirné

hovofit pomérné snadno
0o znamych tématech,
ale neméni plynulost
feci za ucelem navozeni
stylistického ucinku.
Umi pouzivat vhodné
diskursivni ¢astice.

POROZUMENI

Porozuméni je disledné
pfesné témér ve vSech
kontextech a zahrnuje
porozumeéni jazykovym
a kulturnim nuancim.

Porozuméni  béznym,
konkrétnim a pracovnim
tématim a je témeér
presné, je-li  mluvci
konfrontovan s
jazykovymi &i situacnimi
komplikacemi Ci
neocekavanym sledem
udalosti. Je schopen
porozumét fadé

fecovych variet (dialektt
a/nebo  akcentl) &i
rejstrikd.

INTERAKCE

Snadno reaguje témeér
ve vSech situacich.
Vnima verbalni i
neverbalni podnéty a
vhodné na né reaguje.

Reakce jsou pohotove,
pfimérené a
informativni. Vztah
mluvéiho a posluchace
zvlada efektivné.
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VYSLOVNOST

Predpokladany dialekt
nebo pfizvuk

srozumitelny letecké
vefejnosti

STRUKTURA

Prislusné gramatické
konstrukce a vétné
vzorce jsou uréeny

jazykovymi funkcemi

SLOVNi ZASOBA

PLYNULOST

POROZUMENI

INTERAKCE

Provozni
(Urover 4)

Predprovozni
(Uroveri 3)

Prestoze
vyslovnost,
rytmus a
ovlivnény rodnym
jazykem nebo
regionalnimi varietami,
obcas ovliviuji
snadnost porozumeni.

jsou
pfizvuk,
intonace

Vyslovnost, prizvuk,
rytmus a intonace jsou
ovlivnény rodnym
jazykem nebo

regionalni varietou a
Casto ovliviuji snadné
porozuméni.

vhodnymi k ukolu

Tvofivé a  obvykle
spravné pouziva
zakladni gramatické
struktury a vétné vzorce.

Mohou se vyskytnout

chyby, zejména
v neobvyklych nebo
neocekavanych

situacich, ale jen zfidka
ovliviuji vyznam.

Zakladni gramatické
struktury a vétné vzorce
spojené

s predvidatelnymi
situacemi nejsou vzdy
dobfe ovladany. Chyby
Gasto ovlivAuji vyznam.

Rozsah a presnost
slovni zasoby obvykle
dostaduje k u¢inné
komunikaci o béznych,
konkrétnich a
pracovnich  tématech.
Je schopen c&asto
spravné parafrazovat,
postrada-li slovni
zasobu v neobvyklych
nebo neocekavanych
situacich.

Rozsah a presnost
slovni zasoby obvykle
dostacuje k ucinné
komunikaci o béznych,
konkrétnich a
pracovnich  tématech,
ale rozsah je omezeny a
vybér slov je c&asto
nevhodny.

Casto neni schopnost
UspéSné parafrazovat
pfi  chybéjici slovni
zasobé.

Vytvafi  promluvy ve
vhodném tempu.
Prilezitostné muze dojit
ke ztraté plynulosti pfi
prechodu z nacvi¢ené di
formulaéni  fe¢i  do
spontanni interakce, coz
vSak nebrani efektivni
komunikaci. V omezené
mife pouziva diskursivni
Castice. Vyplné

nepusobi rusive.

Vytvafi promluvy, ale
frazovani a pauzy jsou
Casto nevhodné.
Vahavost nebo
pomalost FeCi mohou
branit efektivni
komunikaci. Vyplné

nékdy plsobi rusive.

Porozuméni  béznym,
konkrétnim a pracovnim

tématim je vétsSinou
pfesné, je-li pouzity
akcent nebo varieta
srozumitelna
mezinarodni  komunité
uzivatell. Je-li mluvéi
konfrontovan

S jazykovymi Ci
situacnimi
komplikacemi nebo
s neocekavanym
vyvojem udalosti,
porozuméni muze byt
pomalejsi nebo
vyzaduje  vyjasnovani
strategie.

Porozuméni  béznym,

konkrétnim a pracovnim
tématim je  casto
presné, je-li pouzity
akcent nebo varieta
srozumitelna
mezinarodni  komunité
uzivateld. MiZze méné
porozumét  jazykovym
nebo situacnim
komplikacim nebo pfi
neoCekavaném  vyvoji
udalosti.

Reakce jsou obvykle
pohotové, pfiméfené a
informativni. Zahajuje a
udrzuje hovor, i kdyz je
konfrontovan

s neocekavanym
vyvojem udalosti.
Zjevna nedorozumeni
resi pfiméfené
ovéfenim, potvrzenim
nebo vyjasnénim.

Reakce jsou nékdy
pohotové, pfiméfené a
informativni. Schopnost

zahdjit a  udrzovat
komunikaci
s pfiméfenou  lehkosti

0 znamych tématech a

predvidatelnych
situacich. Obvykle
neodpovidajici pfi
neocekavaném  vyvoji
udalosti.
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UROVEN

Zakladni
(Urovern 2)

Predzakladni
(Uroveri 1)

VYSLOVNOST
Predpokladany dialekt
nebo pfizvuk
srozumitelny letecké
vefejnosti

Vyslovnost, pfizvuk,
rytmus a intonace jsou

velmi ovlivnény rodnym
jazykem nebo
regionalni varietou a
obvykle ovliviuji

snadné porozumeni.

Podava vykon na
urovni pod zakladni
drovni.

STRUKTURA

PfisluSné gramatickée
konstrukce a vétné
vzorce jsou uréeny

jazykovymi funkcemi

vhodnymi k ukolu

Prokazuje pouze
omezené zvladani
nékolika jednoduchych
naucenych

gramatickych struktur a
vétnych vzorcu.

Podava vykon na uUrovni
pod zakladni urovni.

SLOVNi ZASOBA

Omezeny rozsah slovni
zasoby skladajici se
pouze z osamocenych
slov a naucenych frazi.

Podava vykon na arovni
pod zakladni urovni.

PLYNULOST

Schopnost tvofit velmi

kratké, osamoceneé,
naucené promluvy
s Castymi pauzami a
s rusivym pouzitim
vypliiovych  slov  pfi
hledani vyrazl a
vyslovnosti méneé

znamych slov.

Podava vykon na urovni
pod zakladni urovni.

POROZUMENI

Porozuméni je omezeno
na osamocené naucené
fraze, jsou-li peclivé a
pomalu vyslovovany.

Podava vykon na urovni
pod zakladni urovni.

Poznamka: Minimalni pozadovana urovefi odborné zpUsobilosti pro radiotelefonni komunikaci je provozni Groveri (Uroven 4).

INTERAKCE

Reakce jsou zdlouhavé
a Casto nepfimérfené.
Interakce je omezena na
jednoduché pravidelné
vymeény.

Podava vykon na Urovni
pod zakladni urovni.

Urovné 1 az 3 popisuji predzakladni, zakladni a pfedprovozni Groven jazykovych znalosti v uvedeném poradi a kazda z nich popisuje uroveri nizéi nez je
pozadavek na jazykové znalosti.

Uroven 5 a 6 popisuiji rozsifenou a odbornou droven, na trovnich znalosti vice pokrogilych, nez je minimalni pozadovany standard.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]
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VSEOBECNE

@)

(b)

Hodnoceni jazykové zpUsobilosti by mélo byt navrzeno tak, aby odrazelo rozsah ukoll
provadénych fidi€i vozidel, ale se zvlastnim zaméfenim spiSe na jazyk nez na provozni postupy.

Hodnoceni by mélo urcit schopnost zadatele:
(1) efektivné komunikovat pomoci standardni radiotelefonické frazeologie;

(2) pfedavat zpravy a rozumét zpravam v oteviené feci, jak v obvyklych, tak neobvyklych
situacich, které vyzaduji odchyleni od standardni radiotelefonické frazeologie; a

3) vyporadat se s neoCekavanym vyvojem udalosti a feSit zjevna nedorozuméni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

HODNOCENI

(a) Hodnoceni by mélo sestavat z nasleduijicich tfi Casti:
Q) poslech: hodnoceni porozuméni;
(2) mluveni: hodnoceni vyslovnosti, plynulosti, vétné stavby a slovni zasoby; a
3) interakce.

(b)

(©)

(d)

(e)

Pfechod mezi frazeologii a otevienou feci by mél byt hodnocen v souvislosti se zpUsobilosti
poslechu a mluveni.

Pokud neni hodnoceni provadéno tvafi v tvai, mély by byt pouzity vhodné technologie pro
hodnoceni schopnosti poslechu a mluveni jednotlivce a pro umoznéni interakce.

Hodnoceni mlze byt rovnéz provadéno béhem c¢innosti vycviku nebo béhem pfezkouseni
odborné zplsobilosti, pokud je dotyéna osoba s timto pfedem obeznamena.

Hodnoceni by mélo byt provadéno pomoci hodnotici stupnice v AMC1 ADR.OPS.B.029(b).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

HODNOTITELE JAZYKOVYCH ZNALOSTI

@)

(b)

(©)

Osoby odpovédné za hodnoceni jazykové zpuUsobilosti (,hodnotitelé®) by mély byt vhodné
vyskoleny, v€etné pozadavkul specifickych pro hodnoceni jazykovych znalosti, a kvalifikované.
Mélo by se jednat bud o letecké odborniky, nebo jazykové odborniky s dalSim vycvikem
souvisejicim s letectvim.

Hodnotitelé jazykovych znalosti by méli absolvovat pravidelny opakovaci vycvik tykajici se
dovednosti jazykového hodnoceni.

Hodnotitelé by neméli provadét hodnoceni jazykovych znalosti osob, kterym poskytovali
jazykovy vycvik, nebo kdykoli by mohla byt z jakéhokoli divodu ovlivnéna jejich objektivita.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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KRITERIA PRO PRIJATELNOST ORGANIZACi PROVADEUJICiCH JAZYKOVE HODNOCENI

€) Pokud organizace provadgjici jazykové hodnoceni rovnéz poskytuje jazykovy vycvik, méla by
byt jasna a zdokumentované hranice mezi témito dvéma €innostmi.
(b) Organizace provadéjici jazykové hodnoceni by méla zaméstnavat dostateény pocet
kvalifikovanych uc¢astniki hovoru a hodnotitell jazykovych znalosti k provadéni zkousek.
(c) Dokumentace hodnoceni by méla obsahovat alespor nasleduijici:
(1) cile hodnoceni;
(2) rozvrzeni hodnoceni, ¢asovy ramec, pouzité metody, vzorova hodnoceni, hlasové
ukazky;
3) kritéria a standardy hodnoceni (alespori provozni, rozSifené a odborné urovné
hodnotici stupnice uvedené v AMC1 ADR.OPS.B.029(b));
(4) doklady prokazujici platnost hodnoceni, relevanci a spolehlivost pro provozni,
rozSifenou a odbornou urover;
(5) postupy zajistujici to, ze jsou jazykova hodnoceni standardizovana v ramci organizace
i napfic letiStnimi organizacemi;
(6) postupy hodnoceni a odpovédnosti:
® pfiprava individualniho hodnocenti;
(ii) administrace: misto (mista), kontrola totoznosti a dozor pfi pisemnych
zkouskach, disciplina hodnoceni, divérny charakter a zabezpeceni;
(i) zprava a dokumentace poskytnuta provozovateli letisté nebo Zadateli, v&etné
vzorl osvédceni; a
(iv) uchovani dokumentace a zaznamu.
(d) Dokumentace a zaznamy hodnoceni by mély byt uchovavany po dobu stanovenou pfislusnym

Uradem a zpfistupnény pfisluSnému ufadu na vyzadani.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

HODNOCENI JAZYKOVYCH ZNALOSTI

Cilem tohoto hodnoceni je urcit schopnost jednotlivce hovofit jazykem pouzivanym (jazyky
pouzivanymi) pro radiotelefonni spojeni a porozumét mu (jim).

(a) Hodnoceni zahrnuje:
D pouze hlasové situace nebo situace tvafi v tvar;
(2) béZna, konkrétni a s praci souvisejici témata pro fidi¢e vozidel.
(b) Hodnoceni ur€uje schopnosti Zadatele mluveni a poslechu. Pouhé hodnoceni gramatickych
znalosti, ¢teni a psani neni vhodné.
(©) Hodnoceni uréuje jazykové dovednosti Zadatele v nasledujicich oblastech:
(1) vyslovnost:
0] do jaké miry je vyslovnost, pfizvuk, rytmus a intonace ovlivnéna zadatelovym

rodnym jazykem nebo regionalnimi varietami;
(i) v jakém rozsahu ovliviuji snadné porozumeéni.

(2) struktura:
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® schopnost Zzadatele pouzivat jak zakladni, tak slozité gramatické struktury;
(ii) do jaké miry ovliviiuji Zadatelovy chyby vyznam.
3) slovni zasoba:
0] rozsah a pfesnost pouzité slovni zasoby;
(ii) schopnost zadatele Uspésné parafrazovat, postrada-li slovni zasobu.

4) plynulost:

0] tempo;
(ii) véhavost;
(iii) nacvi¢ena versus spontanni fec;
(iv) pouziti diskursivnich ¢astic.
(5) porozumeéni:
® bé&znym, konkrétnim a pracovnim tématim;
(ii) pokud je konfrontovan s jazykovymi ¢&i situaénimi komplikacemi nebo
s neoCekavanym vyvojem udalosti.
(6) interakce:
0] kvalita odpovédi (pohotova, pfiméfena a informativni);
(ii) schopnost navazat a udrzovat komunikaci:

(A) na bézna, konkrétni a pracovni témata;
(B) v pfipadé neocekavaného vyvoje udalosti;

(i) schopnost feSeni zjevnych nedorozuméni ovéfenim, potvrzenim nebo
vyjasnénim.

PFizvuk nebo rizné akcenty pouzité ve zkuSebnim materialu by mély byt dostateéné srozumitelné pro
mezinarodni komunitu uzivateld.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM2 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

HODNOTITELE JAZYKOVYCH ZNALOSTI

@ Preferovany pfistup hodnoceni by byl formou hodnoticiho tymu sestavajiciho z provozniho
odbornika a jazykového experta.

(b) Je potfeba, aby hodnotitelé jazykovych znalosti byli vysSkoleni, co se tyCe specifickych
pozadavkl hodnoceni jazykovych znalosti a technik hodnoceni a vedeni rozhovoru.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM3 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

DalSi poradensky material tykajici se hodnoceni jazykovych dovednosti Ize nalézt v dokumentu ICAO
Doc 9835 ,Manual on the Implementation of ICAO Language Proficiency Requirements®.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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JAZYKOVY VYCVIK

€) Jazykovy vycvik by mél zahrnovat komunikaci v kontextu souvisejicim s praci, zejména za
ucelem zvladnuti mimofadnych a nouzovych situaci a provadéni jiné nez rutinni koordinace s
fidicimi letového provozu, kolegy a dal$im technickym personalem.

(b) Duraz by mél byt kladen na poslech s porozuménim, mluvenou interakci a budovani slovni
zasoby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.029(f) Jazykové znalosti

JAZYKOVY VYCVIK

Cisté rutinni pouzivani jazyka prostfednictvim frazeologie, standardnich postupt a omezeného
socialniho kontaktu udrzuje pouze omezené zakladni pouzivani jazyka, coz mlze byt nedostatec¢né pro
zvladnuti neoCekavanych a mimoradnych situaci.

K degradaci jazykovych znalosti (jazykové atrici) dochazi v prlibéhu ¢asu rychle; ¢im niz$i je pocatecni
uroven, tim vysSi je rychlost degradace — pokud proti tomuto trendu nebudou plsobit systematické
strategie a vysoky stupefi motivace.

Je zdokumentovano, ze jazyk a komunikacni schopnost ¢lovéka, i v jeho rodném jazyce, se pfi stresu
prudce zhorsuiji; proto se doporucuje pravidelna ucast na jazykovém vzdélavani.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

POSOUZENi BEZPECNOSTI, POKUD NENi PROKAZANA ZNALOST ANGLICKEHO JAZYKA

Vydani formalniho rozhodnuti ¢lenského statu nevyzadovat prokazovani jazykovych znalosti Fidici
vozidel v anglickém jazyce by mélo pfedchazet provedeni posouzeni bezpecénosti vyZadovaného
bodem (g) ADR.OR.B.029.

Posouzeni bezpecénosti dopadu neprokazovani jazykovych znalosti v anglickém jazyce by mélo byt

provedeno nezavislym, nestrannym a komplexnim zplsobem a mélo by brat do Uvahy obzvlasté

nasledujici:

@ stanovisko pfisluSnych dfadl pro letiSté a poskytovatele letovych navigacnich sluzeb
v Clenském staté, véetné vysledkil relevantnich Cinnosti dozoru, pro kazdé dotcené letisté;

(b) stanovisko provozovatell letisté a dotCenych poskytovatell letovych navigaénich sluzeb,
vCetné vysledkl relevantnich posouzeni bezpecnosti provadénych dotéenymi organizacemi
v souvislosti s jejich systémy fizeni s ohledem na prevenci naruseni drahy;

(©) stanovisko mistniho tymu pro bezpecnost RWY (LRST) zfizeného na kazdém letisti;

(d) navrh letisté a provozni podminky kazdého dotéeného letisté, v€etné poctu kmitoctu
pouzivanych na provozni ploSe;

(e) struktura provozu (narodni, mezinarodni) kazdého jednotlivého letisté, v&etné sezédnnich
dopravnich $picek;

Q) jakakoli relevantni hlaSeni udalosti, alespori na urovni EU. Za timto u¢elem by rovnéz méla byt
konzultovana evropska centralni evidence uvedena v ¢lanku 8 nafizeni (EU) €. 376/2014; a

Toto posouzeni by mélo byt verejné pFistupné a mélo by byt pravidelné pfezkoumavano.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]
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PARAMETRY, KTERE MAJi BYT VZATY V UVAHU PRI NAVRHU A PROVOZU SYSTEMU
SLEDOVANI A RiZENi POHYBU NA PLOSE

Systém sledovani a fizeni pohybu na plose (SMGCS) by mél zohledfhovat:

€)] hustotu leteckého provozu;

(b) podminky dohlednosti, za nichz je provoz planovan;
(©) potfebu orientace pilota;

(d) slozitost rozvrzeni letisté; a

(e) pohyby vozidel.
[Rozhodnuti &. 2022/013/R; 01.08.2022]

GM1 ADR.OPS.B.030(a) Systém sledovani a fizeni pohybu na plosSe

VSEOBECNE

SMGCS je vhodnou kombinaci vizualnich prostfedk(l, nevizualnich prostfedkl, postupt, fidicich,
regulagnich a informaénich zafizeni. Skala téchto systém( saha od velmi jednoduchych SMGCS na
malych letistich se slabym letovym provozem provadénym za podminek dobré dohlednosti, po slozé
systémy nezbytné na velkych letistich s hustym provozem provadénym za podminek nizké dohlednosti.
Systém zvoleny pro leti$té bude pfiméfeny provoznimu prostfedi, v némz bude dané letisté fungovat.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

POUZITi VIZUALNICH PROSTREDKU PRO SYSTEM SLEDOVANI A RiZENi POHYBU NA PLOSE
(SMGCS)

Kde je SMGCS opatfen selektivnim zapinanim a vypinanim stop pfi€ek a osovych navéstidel
pojezdovych drah, mélo by platit nasledujici:

@ trasy pojizdéni, které jsou uréeny rozsvicenymi osovymi naveéstidly pojezdové drahy, je mozné
ukongit rozsvicenou stop prickou;

(b) ovladaci obvody jsou upraveny tak, Ze kdyz je stop pficka umisténa pred letadlem rozsvicena,
pfisludna sekce osovych navéstidel pojezdové drahy za ni je zhasnuta; a

(©) osova navéstidla pojezdové drahy pfed letadlem jsou aktivovana, kdyZ je stop pficka zhasnuta.
[Rozhodnuti &. 2022/013/R; 01.08.2022]

GM1 ADR.OPS.B.030(a)(3) Systém sledovani a fizeni pohybu na plose

POJEZDOVY RADAR A JINA PREHLEDOVA ZARIiZENi PRO SLEDOVANi POHYBU NA PROVOZNi
PLOSE

€) Na letisti uréeném pro pouziti za podminek drahové dohlednosti (RVR) menSi nez 350 m se
pro sledovani pohybl na provozni ploSe pouziva pojezdovy radar nebo jakékoli jiné vhodné
prehledové zafizeni.

(b) Pojezdovy radar nebo jakékoli jiné vhodné prehledové zafizeni pro sledovani pohybl na
provozni ploSe se mUze rovnéz pouzivat na letisti jiném nez v bodé (a), jestlize hustota provozu
a provozni podminky jsou takové, Ze pravidelnost provozniho toku nemuze byt udrzena jinymi
postupy nebo vybavenim.
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[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

STANDARDNI TRASY PRO POJIZDENI
(@) Kde jsou zfizeny, mély by tyto trasy:

1) pokryvat pojizdéni letadel mezi RWY, odbavovacimi plochami a prostory pro udrzbu
(jsou-li k dispozici);

(2) byt pfimé, jednoduché a tam, kde je to proveditelné, navrzeny tak, aby se pfedeslo
konfliktdm s trasami jinych letadel nebo vozidel, a byt pouzitelné za vSech
povétrnostnich podminek;

3) byt identifikovany oznacenimi, ktera se vyrazné liSi od oznaceni drah a tras letovych
provoznich sluzeb; a

4) byt pfiméfené a vhodné pro nejvétsi letadlo, které je pravdépodobné bude pouzivat,
pfiemz se vezme v Uvahu minimalné jeho interakce s letistnimi zafizenimi,
navigaénimi prostfedky, letistnimi povrchy, ucinky proudd vyfukovych plynd a
provozem jinych letadel.

(b) Kde jsou standardni trasy pro pojizdéni zfizeny, mély by byt podrobnosti o nich publikovany

v AIP a zobrazeny na letiStnich mapach, nebo letiStni mapé pro pojizdéni, v zavislosti na
slozitosti provozni plochy, dostupnych prostfedcich a zafizenich.

Pokud trasa zahrnuje pojizdéni mezi rGznymi oblastmi odpovédnosti (napf. oblasti pod
kontrolou letovych provoznich sluzeb a sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose), mély by
byt pfechodové body vyznaceny bud na leti§tni mapé, nebo na mapé pro pojizdéni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.030(b) Systém sledovani a Fizeni pohybu na

STANDARDNI TRASY PRO POJiZDENI

Standardni trasy pro pojizdéni mohou byt zfizeny s cilem udrZet nebo zvysit bezpe€nost, pravidelnost
a efektivitu provozu, zejména za podminek nizké dohlednosti nebo vysokého provozu, a to minimalizaci
mnozstvi kontrolnich zasah( a nasledného objemu radiotelefonni komunikace a pracovni zatéze.

Avsak jelikoZ ne v3echna letisté:

(a) slouZi stejné urovni provozu nebo maji stejnou hustotu provozu;
(b) jsou provozovana ve stejném tvaru nebo za stejnych podminek dohlednosti;
(©) maji stejnou velikost, navrh a slozitost,

je tfeba, aby provozovatel letisté posoudil, ve spolupraci s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb,
potfebu zfizeni standardnich tras pro pojizdéni. BEhem tohoto procesu se Ize také pokusit ziskat nazory
uzivatell letisté prostfednictvim mistniho tymu pro bezpeénost RWY (LRST) letisté.

DalSi poradensky material tykajici se tvorby standardnich tras pro pojiZzdéni Ize nalézt v dokumentu
ICAO Doc 9476 ,Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS)*, Chapter 3 a
Chapter 6.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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POUZITi ODPOVIDACE LETADLA

Provozni postupy tykajici se odpovidacu a souvisejici informace, které je potfeba poslat poskytovateli
leteckych informacnich sluzeb k publikaci v AIP, by mély zahrnovat:

— faze a prostory letisté, v nichz musi byt pouzivan odpovidag, pokud je letadlo na provozni plose
letisté; a
— opatfeni branici faleSnym radam k vyhnuti ACAS Il letadlim ve vzduchu v blizkosti letisté.

Tyto informace by mély byt po koordinaci s pfisluSnym Ufadem publikovany v ¢asti mistnich leti§tnich
predpist v AIP. Nez je tato informace publikovana v AIP, mlze navic provozovatel letiSté pozadovat
vysilani relevantnich informaci prostfednictvim mistni automatické informaéni sluzby koncové fizené
oblasti (ATIS).

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.031(b) Komunikace

SITUACNI POVEDOMI

ZlepSovani situaéniho povédomi Fidi€u vozidel plsobicich na provozni plose je dllezité, protoze mize
mit také vliv na situaCni povédomi a rozhodovani personalu letovych provoznich sluzeb a letovych
posadek. Situaéni povédomi se zlepSuje komunikaci na spoleéném kmitoCtu a ve spole¢ném jazyce,
kdykoli je to mozné.

[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]

PORUCHA RADIOVEHO SPOJENI

(@ Signaly, které se pouziji v pfipadé poruchy radiového spojeni mezi letovymi provoznimi
sluzbami a vozidly nebo chodci opravnénymi pohybovat se na provozni plose, by mély mit
nasledujici vyznam:

SVETELNE SIGNALY VYDAVANE

: ( / VYZNAM
LETOVYMI PROVOZNIMI SLUZBAMI

Zelené zablesky Povoleno kfiZzovat pfistavaci plochu nebo
pokracovat na pojezdovou drahu

Stalé Cervené svétlo Zastavte
Cervené zablesky Opustte pfistavaci plochu nebo pojezdovou
drahu a davejte pozor na letadla
Bilé zablesky Vyklidte provozni plochu v souladu s mistnimi
instrukcemi
(b) V nouzovych situacich, nebo pokud nejsou zaregistrovany signaly v bodé (a), se v pfipadé

RWY nebo pojezdovych drah vybavenych svételnou soustavou pouzije signal uvedeny nize,

ktery by mél mit nasledujici vyznam:
SVETELNY SIGNAL VYZNAM
Zablesky drahovych navéstidel nebo Vyklidte drahu a davejte pozor na svételné
navéstidel pojezdové drahy signaly z fidici véze
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(©)

(d)

Je tfeba dbat na to, aby postupy FeSily pfipad, kdy vzhledem k pfevladajicim podminkam
dohlednosti nemusi byt svételné signaly fidi€em nebo chodcem opravnénymi k pohybu na
provozni ploSe vidény.

V pfipadé dohody s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb o pouziti jinych/doplfikovych
komunikaénich prostfedkl v pfipadé poruchy radiového spojeni (napf. mobilnich telefont) by
postupy mély zahrnovat také nezbytné praktické detaily (napf. telefonni Cisla, ktera maji byt
pouzita), stejné jako poradi pouziti dohodnutych FeSeni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

@)

(b)

Postupy k zabranéni neopravnénému vstupu na pohybovou plochu a do jinych provoznich
prostor( leti§té osobam, které nemaji povoleno mit vstup do takovych prostort, by mély byt
koordinovany s pfislusnym ufadem odpovidajicim za bezpe€nost — ochranu pfed protipravnimi
¢iny (security).

V pfFipadé, ze cestujici nastupuji/vystupuji na odbavovaci ploSe, nebo pokud pro jejich pfesun
do/z budovy terminalu nebo z jednoho stani letadla na druhé nejsou pouzity zadné piepravni
prostfedky, pak by, vedle potfeby zajistit, aby byli cestujici vzdy doprovazeni, mély postupy
mimo jiné zahrnovat opatfeni k zajisténi toho, aby:

(1) cestujici neprochazeli pod kfidly letadel nebo pod odvzdusSnénimi paliva, ani v blizkosti
vrtuli nebo rotor(l letadla, do kterého nastupuji/ze kterého vystupuji, nebo letadel na
pfilehlych stanich letadel;

(2) cestujici zGstavaji mimo provoz vozidel kolem letadla, elektrickych kabelu, palivovych
hadic a dalSiho vybaveni;

3) cestujici pfi pohybu z/na nebo pfes odbavovaci plochu pouzivaji pfedem stanovené
trasy; a

4) cestujici a jakékoli jiné osoby na odbavovaci ploSe jsou béhem své pfitomnosti na

odbavovaci ploSe chranény pfed ucinky sestupnych proudd nebo proudu vyfukovych
plynd motoru, a to i omezenim pouzivani motoru letadla.

V zavislosti na konfiguraci odbavovaci plochy Ize k oznadeni pozadované trasy, kterou je tfeba
sledovat, a k usnadnéni kontroly a pohybu cestujicich na odbavovaci ploSe také pouzit fyzické
pohyblivé zabrany. Pokud se toto vybaveni nepouziva, mélo by byt fadné ulozeno, aby se
zajistilo, Ze se nestane zdrojem FOD.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PERSONAL POHYBUJICi SE NA PROVOZNi PLOSE

(@)

(b)

Personal, ktery ma povolen vstup na provozni plochu bez pouZziti vozidla, by mél byt vybaven
alespon osobnimi ochrannymi pomUckami, vhodnymi mapami leti§té, radiovym zafizenim pro
obousmérné spojeni na pfislusném kmitoétu letovych provoznich sluzeb (a jinymi
komunikaénimi prostfedky dle postupu pfi selhani radiového spojeni — viz AMC1
ADR.OPS.B.031(b)(4)) se stanoviStém letovych provoznich sluzeb a jinymi pfisluSnymi
prostfedky pro vykon jeho pracovnich povinnosti, které jsou vhodné pro danou situaci a mistni
podminky.

Tyto postupy by mély minimalné poskytovat informace, jako jsou:
(1) ktery personal mlze vstupovat na provozni plochu a z jakych divodu;

(2) mista, ze kterych Ize na provozni plochu vstupovat;
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(©)

3) doba a minimalni podminky dohlednosti, za kterych je takovy vstup povolen;

(4) komunikace se stanovistém letovych provoznich sluzeb pfed vstupem provozni plochu
a poté;

(5) komunikace s pfislusnym stanovistém provozovatele letisté;

(6) kroky, které je potfeba provést v pfipadé selhan radiového spojeni (viz AMCA1
ADR.OPS.B.031(b)(4)); a

(7 prava pfednosti mezi vozidly, chodci a letadly.

Tyto postupy by mély byt koordinovany se stanovistém letovych provoznich sluzeb.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

SNEHOVY PLAN LETISTE

Snéhovy plan letisté by mél odrazet vystaveni daného letisté zimnim podminkam a mél by zahrnovat

nasledujici:

(a) ¢leny snéhové komise a osobu odpovédnou za zimni provoz, spolu s posloupnosti veleni pfi
rozdélovani povinnosti;

(b) metody komunikace mezi provozem letisté letovymi provoznimi sluzbami a poskytovatelem
MET;

(©) zafizeni dostupna pro uklid snéhu a oSetfeni povrchu. Ta by méla zahrnovat vybaveni pro
pluhovani, zametani a odfoukavani snéhu a aplikaci materiald;

(d) priority ploch, které maji byt uklizeny, a mezni hodnoty svétlé vySky pro letadla vyuzivajici
letisté;

(e) sbér informaci pro RCR a Sifeni téchto informaci;

Q) plochy uréené pro skladku a tani snéhu;

(9) systém varovani, aby byla vSem dot€enym organum poskytnuta dostate¢na vystraha;

(h) dostupné pracovni sily, v€etné Upravy smén zaméstnancl udrzby zafizeni a postupu jejich
povolani;

0] rozmisténi vybaveni a taktické pfistupy, které maji byt pouzity;

)] obecné zasady, které je tfeba dodrzovat pfi rozhodovani, kdy uzavfit RWY z ddvodu odklizeni
snéhu, a urceni vedoucich pracovnikd opravnénych pfijmout takové rozhodnuti;

(k) metody posuzovani a hladeni stavu povrchu; a

)] kritéria pro pozastaveni provozu RWY.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

STANOVENI PRIORIT

Provozovatel letist€ by mél stanovit pofadi priority odklizeni snéhu, rozbfedlého snéhu a ledu
z pohybové plochy, po konzultaci se sluzbami fizeni letového provozu, hasiéskymi a zachrannymi
sluzbami a provozovateli letadel.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
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POUZITi MATERIALU PRO ODMRAZOVANi / PROTINAMRAZOVE OSETRENi ZPEVNENYCH
POVRCHU

€) Provozovatel letisté by mél pouzivat materialy k odstrafiovani nebo k prevenci tvorby ledu a
namrazy na letiStnich vozovkach nebo ke zlepSeni vlastnosti tfeni povrchu RWY, pokud
podminky naznacuji, Ze by jejich pouziti mohlo byt G¢inné. Pfi aplikaci materiall je tfeba
postupovat opatrng, aby nebyly vytvofeny jesté kluz&i podminky.

(b) Provozovatel letisté by se mél pfi pouzivani chemikalii k odstranovani snéhu, rozbfedlého
snéhu nebo ledu z provoznich povrchl pokud mozno vyhnout $kodlivym dopadim na zivotni
prostiedi, letadla nebo vozovky.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

ODSTRANOVANI ZNECISTENi (KONTAMINANTU)

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze:

@ snih, rozbfedly snih a led jsou z povrchu zpevnéné RWY odstranény tak rychle a upInég, jak je
to jen mozné, aby se minimalizovalo hromadéni;

(b) provozni pojezdové drahy v provozu jsou udrzovany bez rozbfedlého snéhu nebo ledu
v rozsahu nezbytném k tomu, aby umoznily pojizdéni letadel na RWY v provozu a z ni; a

(©) ty Casti odbavovaci plochy, které jsou uréeny k pouziti letadly, jsou udrzovany bez snéhu,
rozbfedlého snéhu nebo ledu, a to v rozsahu nezbytném k tomu, aby umoznily letadlu bezpe¢né
manévrovani, nebo pfipadné jeho tazeni nebo vytlageni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.035(b)(3) Provoz v zimnich podminkach

INFORMACE TYKAJICi SE ALKALICKO-ORGANICKYCH LATEK PRO ODMRAZOVANI /
PROTINAMRAZOVE OSETRENi RWY

Bé&hem zimniho provozu jsou uhlikové brzdy a oteviené podvozkové Sachty letadla b&éhem pojizdéni,
vzletu a pfistani vystaveny pusobeni alkalicko-organickych solnych latek pro odmrazovani /
protindmrazové oSetfeni RWY. Rozbfedla smés snéhu a alkalicko-organickych soli latek pro
odmrazovani / protindmrazoveé oSetfeni by mohla pfimrznout na podvozku a uvnitf podvozkovych Sachet
kol. Po zataZzeni podvozku za&nou nanosy zmrzlé brec¢ky tat. Vysledna kapalina stéka do jadra uhlikové
brzdy a dale kontaminuje uhlikové kotouce. Pfitomnost alkalicko-organické soli vytvarfi katalytické
podminky snizujici teplotu oxidace uhliku, coz ma za nasledek strukturalni poSkozeni materialu
uhlikového kotou€e a snizeni zivotnosti a dlouhodobé uginnosti brzd.

Je velmi dulezité, aby provozovatelé letadel méli informace o odmrazovacich / protinamrazovych
latkach pouzivanych na letistich, na néz a z nichz 1étaji, aby mohli posoudit expozici svého letadla témto
latkam a upravit svUj program udrzby.

Informace uvedené v RCR nebo v AIP by mély byt poskytnuty pomoci nasledujicich zkratek/slov:

€) KAC — pro kapaliny s obsahem octanu draselného;

(b) KFOR — pro kapaliny s obsahem mraven&anu draselného;
(©) GAC - pro kapaliny s obsahem glycerol-acetatu;

(d) NAFO — pro pevné latky s obsahem mraven¢anu sodného;
(e) NAAC — pro pevné latky s obsahem octanu sodného;
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) EG - pro kapaliny s obsahem etylenglykolu;
(9) PG — pro kapaliny s obsahem propylen glykolu;
(h) UREA (mocovina); a

(@) SAND (pisek).

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

POSTUPY PRO POUZITi PiISKU NEBO STERKU

Pfi pouziti pisku nebo $térku by mél provozovatel letisté:

(@) pokud je draha kontaminovana ujezdénym snéhem:
(1) pouzivat pisek nebo Stérk v aplikatnim mnozstvi vhodném k dosazeni pozadovaného
ucinku;
(2) pouzivat pisek nebo térk o zrnitosti do 4,75 mm; a
3) odstranovat co nejuplinéji vSechny volné kontaminanty;
(b) pokud je draha kontaminovana ledem:
Q) odstranovat co nejuplInéji vSechny volné kontaminanty;
(2) pouzivat pisek nebo &térk v aplikaénim mnozstvi vhodném k dosazeni pozadovaného

ucinku; pokud je teplota vzduchu stabilni a pfizemni teplota vzduchu je pod bodem
mrazu, zvazit pouziti zmrzlého pisku nebo Stérku; a

3) pouzivat pisek nebo Stérk o zrnitosti do 4,75 mm;

(©) zajistit, Ze si pisek nebo §térk az do aplikace zachova pozadované specifikace.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(i) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

POSTUPY PRO POUZITi PiISKU NEBO STERKU

Aplikované mnozstvi zavisi na nékolika parametrech, v€etné teploty, rychlosti vétru, rychlosti vozidla,
kvality materialu, opotfebeni provozem a mistnich zkuSenosti. Aby se doséhlo pozadovaného ug&inku,
je tfeba vzit v ivahu aplikované mnozstvi. Velmi malé aplikované mnozstvi muze snést pouze velmi
omezeny pocet pohybl nebo prljezdd zametacl, zatimco vysSi aplikované mnozstvi mohou byt na
ukor ué€innosti oSetfeni.

Aby se zajistilo, Zze je pisek nebo Stérk b&éhem provozu v kontaktu s pneumatikami letadla, je tfeba
povrch zbavit vSech volnych necistot. Prakticky je pfi provozu viditelny pisek nebo Stérk.

Mirné srazky nebo zvifeny snih je tfeba odstranit, aby byla zajisténa ucinnost oSetfeni.

Potfeba zajistit, aby si material zachoval pozadovanou specifikaci az do aplikace, vyzaduje, aby byla
pfijata opatfeni, ktera zajisti, ze se do pisku nebo §térku od pocatku po sypac nepfimichaji zadné cizi
prfedméty a skladovani bude ve vhodném prostfedi, aby se zabranilo tvorbé zmrazku.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
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METEOROLOGICKE PARAMETRY

Aby byla zajisténa ucinnost pouziti materialt, mél by provozovatel letis§té stanovit omezeni a rozsahy,
kdy Ize postupy pouzit s pouzitim nasledujicich meteorologickych parametru:

(@) teplota vzduchu;

(b) pfizemni teplota vzduchu (je-li k dispozici);
(©) rosny bod; a

(d) rychlost a smér vétru.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iii) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

ZVLADNUTI VOLNEHO PiSKU NEBO STERKU

Prebytecny pisek nebo Stérk, ktery jiz nepfilne k povrchu, miize snizit brzdny vykon letadla a mohl by
byt nasan motory. Pfi pouzivani pisku nebo Stérku je nezbytné, aby provozovatel letisté situaci
monitoroval a co nejdfive odstranil volny pisek nebo Stérk z provoznich ploch. Piebyteény pisek nebo
Stérk Ize u€inné odstranit mechanickym zametanim a foukanim.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

POSOUZENi DOSAZENYCH VYSLEDKU

(a) Postupy by mély definovat provozni cile pro specialné upravené zimni drahy.

(b) Provozovatel letisté by mél pfi provozu v souladu s pozadavky pro specialné upravené zimni
drahy nepfetrzité monitorovat a hodnotit dosazené vysledky.

(©) V ptipadé odchylek od provoznich cilt po aplikaci materialt by mél provozovatel letisté pFijmout
zmirfujici opatfeni k napravé dosazenych vysledkl a podle potfeby informovat provozovatele
letadel.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iv) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

POSOUZENiI DOSAZENYCH VYSLEDKU

Provozni cile jsou v souladu s potfebou vytvofit povrch drahy alespon s charakteristikami tfeni
odpovidajicimi RWYCC 4. To mlze znamenat potfebu aplikovat materialy (pisek, $térk nebo
chemikalie) a posoudit, zda Ize pouzit zmrzly pisek.

Pokud se vyhodnoti, ze se oSetfeni (zmrzlym piskem nebo jinou metodou) nedosahlo pozadovanych
vysledku (tj. alespon ekvivalentu RWYCC 4), je hlasena specialné upravena zimni draha s pfislusné
snizenou urovni RWYCC a v poli volného textu RCR se pouzije slovo ,DOWNGRADED (SNIZEN)*.

V zavislosti na skute€ném pocasi a dopravnich podminkach muze byt pribézné monitorovani a
hodnoceni dosazenych vysledkl provadéno stejnym personalem, ktery obsluhuje zafizeni pro oSetfeni
povrchu, nebo personalem provozujicim nezavislé vozidlo ve spojeni s obsluhou zafizeni.
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[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

UDAJE LETOUNU

Udaje letounu souvisejici s vykonnosti pfi zastaveni by mély:
(@) zahrnovat Casové razitko pro kazdy let a byt vztazeny k pfedmétné draze;

(b) obsahovat vSechny potfebné parametry pro zvolenou metodu analyzy, zaznamenané
s prisluSnou Cetnosti; a

(c) umoznovat izolaci efektivniho brzdného ucinku.

Pokud jsou k dispozici, mohou byt pouzity informace o brzdném ucinku uréeném tfeti stranou z udaju
o letadlech, pokud mohou byt vztaZeny ke konkrétnim pfistanim na pfedmétné draze.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(2) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

ANALYZA UDAJU LETOUNU

Analyza udaji o vykonnosti letounu za u¢elem odvozeni dostupnych brzdnych u¢ink s sebou obvykle
nese izolaci celkové tfeci sily. Bud izolace koeficientu tfeni, nebo porovnani skute¢né schopnosti
zastaveni s referencni schopnosti umoznuje identifikaci RWYCC z vlastni zkuSenosti letounu. Obvykle
to vyzaduje technicky nebo simulaéni model vykonu letounu vytvofeny vyrobcem. Analyzu lze provést
prostfednictvim tfeti strany nebo prostfednictvim zdrojl vyrobce letounu. Je potfeba, aby provozovatel
letounu, ktery planuje provadét provoz na specialné upravené zimni draze, mél s vyrobcem letounu
uzavienu dohodu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

PROKAZANi SCHOPNOSTI STANOVIT PODMINKY STAVU POVRCHU DRAHY V SOULADU
S DANYM KODEM STAVU DRAHY

Aby bylo mozné prokazat schopnost stanovit stav povrchu drahy v souladu s danym RWYCC, mél by
provozovatel letiSté se statistickou Urovni spolehlivosti 95 procent prokazat, Ze skute€ny brzdny ucinek
indikovany udaiji letounu je konzistentné stejny nebo lepsi nez se ocekavalo u hla§eného RWYCC.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(3) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

PROKAZANi SCHOPNOSTI STANOVIT PODMINKY STAVU POVRCHU DRAHY V SOULADU
S DANYM KODEM STAVU DRAHY

Statisticka uroven spolehlivosti je stanovena analyzou udajl ziskanych od provozovatell letadel a udajl
od provozovatelu letist. Analyzu provadi provozovatel letisté.
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RWYCC z vlastni zkuSenosti je porovnavan s RWYCC hlaSenym provozovatelem leti§té. Provede se
analyza pro vypocet statistické urovné spolehlivosti pro urcity poCet pfistani, kdy byl hlaSeny RWYCC
povazovan za stejny nebo lepsi nez RWYCC z vlastni zkuSenosti.

K ziskani statistické vyznamnosti by mél byt reprezentativni pocet pfistani na zimou kontaminovaném
povrchu upraveném tak, jak bylo zamysleno s cilem profitovat ze zlepSeného brzdného ucinku
pouzitého pfi prokazovani, co nejvétsi, ale ne mensi nez 30.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(4) Provoz na specialné upravenych zimnich

drahach

PROGRAM UDRZBY

(@) Program udrzby by mél zahrnovat alespon nasledujici zafizeni:
() rozmetace pisku, v€etné zafizeni zajistujiciho ohfev a pfedvihéeni; a
(2) rozmetace chemikalii.
(b) Program udrzby by mél zahrnovat pravidelné ovéfovani presnosti distribuénich rychlosti a

méreni teploty rozmetact materialu.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

PROGRAM SLEDOVANI — UKAZATELE VYKONNOSTI

Provozovatel letisté by mél:

(@ vytvofit systém ukazatel( vykonnosti k systematickému sledovani efektivity postupa, které se
pouzivaji na podporu provozu na specialné upravenych zimnich drahach;

(b) zaznamenavat ukazatele vykonnosti mésiéné béhem zimniho obdobi pro kazdou drahu a
kazdoro¢né je pfezkoumavat; a

(©) pfipravit a zpfistupnit vyro€ni zpravu, kterd obsahuje srovnani s ukazateli vykonnosti nejméné
za pfedchozi 3 roky.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.036(c) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROGRAM SLEDOVANI — UKAZATELE VYKONNOSTI

Ke sledovéani uspésnosti spravného posouzeni a hladSeni stavu povrchu drahy Ize pouZit nasledujici
ukazatele vykonnosti:

(a) Podil pfistani pfi hla8eném RWYCC 4 a celkového podtu pfistani na specialné upravenych
zimnich drahach. Ukazatel si klade za cil méfit etnost provozu na specialné upravenych
zimnich drahach, kde nebylo pouzito zadné snizeni Urovnég;

(b) Podil pfistani uvedenych v bodé (a), kde brzdny ucinek vypocitany na zakladé udajl letounu
byl 0 jeden RWYCC horsi nez RCR vydana provozovatelem letisté;

(©) Podil pfistani uvedenych v bodé (a), kde brzdny ucinek vypocitany na zakladé udaju letounu
byl 0 dva RWYCC horsi nez RCR vydana provozovatelem letisté.
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(d) Pocet pohybl na kontaminované draze (RWYCC 1-4) na celkovy pocet pohybl. Toto Cislo
udava expozici letidté zimnim podminkam. Informace tykajici se kontaminace drahy Ize odvodit
z RCR.

Ukazatele uvedené v bodech (a), (b) a (c) poskytuji informace tykajici se kvality posuzovani stavu
povrchu drahy.

Ukazatele vykonnosti by mély byt zaznamenavany na mésicni bazi.
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

MATICE PRO POSOUZENI STAVU DRAHY (RCAM)
K pfidéleni RWYCC by mél provozovatel letisté pouzit nasledujici RCAM:

ZAMERNE NEPOUZITO
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Matice pro posouzeni stavu drahy (RCAM)

Kritéria pro posouzeni

RWYCC Popis povrchu drahy

e DRY (SUCHA)

e FROST (NAMRAZA)

e WET (MOKRA) (Povrch drahy je
pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti
nebo vodou o tloustce az do 3 mm

véetné)
Tloustka az do 3 mm vcetné:
e SLUSH (ROZBREDLY SNiH)
e DRY SNOW (SUCHY SNiH)
« WET SNOW (MOKRY SNiH)

e SPECIALLY PREPARED WINTER
RUNWAY (SPECIALNE
UPRAVENA ZIMNI DRAHA)
Teplota vnéjsiho vzduchu -15 °C a

nizsi:

« COMPACTED SNOW (UJEZDENY
SNiH)
* SLIPPERY WET (KLUZKA ZA
MOKRA)
» DRY SNOW (SUCHY SNiH) nebo
WET SNOW (MOKRY SNIH)
(jakékoli tioustky) ON TOP OF
COMPACTED SNOW (NA
UJEZDENEM SNEHU)
Tloustka vice nez 3 mm:

¢ DRY SNOW (SUCHY SNiH)

« WET SNOW (MOKRY SNiH)
Teplota vnéjsiho vzduchu vyssi
nez —-15 °C*:

« COMPACTED SNOW (UJEZDENY
SNiH)
Tloustka vice nez 3 mm:
« STANDING WATER (STOJICI

VODA)
¢ SLUSH (ROZBREDLY SNiH)

« ICE (LED)

¢ WET ICE (MOKRY LED)?
¢« WATER ON TOP OF
COMPACTED SNOW (VODA NA
UJEZDENEM SNEHU)
¢ DRY SNOW (SUCHY SNIH) nebo
WET SNOW ON TOP OF ICE
(MOKRY SNiH NA LEDU)

Kritéria pro posouzeni snizeni irovné

Pozorovani zpomaleni
nebo smérového Fizeni
letounu

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol normalni A
smeérove fizeni je normalni.

Zpomaleni pfi brzdéni NEBO
smeérove fizeni je mezi
dobrym a stfednim.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol znatelné
snizeno NEBO smérové
fizeni je znatelné snizeno.

Zpomaleni pfi brzdéni NEBO
Smeérove fizeni je mezi
stfednim a Spatnym.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol zna¢né
snizeno NEBO sméroveé

fizeni je zna€né sniZeno.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynaloZzené
brzdné sile kol minimalni az
neexistujici NEBO smérovée
fizeni je neurcité.

Mimoradna
hlaseni
z letadla
0 brzdném
ucinku drahy

GOOD
(DOBRY)

GOOD TO
MEDIUM
(DOBRY AZ
STREDNI)

MEDIUM
(STREDNI)

MEDIUM TO
POOR
(STREDNI AZ
SPATNY)

POOR_
(SPATNY)

LESS THAN
POOR
(HORSI NEZ
SPATNY)
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Letisté, kterd nikdy nezazila nebo nikdy nehlasila snéhové a ledové podminky, mohou pouzivat

nasledujici zjednodusenou formu RCAM:

Matice pro posouzeni stavu drahy (RCAM)

Kritéria pro posouzeni

Pozorovani zpomaleni
nebo smérového Fizeni
letounu

RWYCC

Popis povrchu drahy

¢ DRY (SUCHA) —

e WET (MOKRA) (Povrch drahy je
pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti
nebo vodou o tloustce az do 3 mm

véetné)

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol normalni A
smérove fizeni je normalni.

Zpomaleni pfi brzdéni NEBO
smerove fizeni je mezi
dobrym a stfednim.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol znatelné
snizeno NEBO sméroveé
fizeni je znatelné snizeno.

* SLIPPERY WET (KLUZKA ZA
MOKRA)

Tloustka vice nez 3 mm:

¢ STANDING WATER (STOJiC/
VODA)

Zpomaleni pfi brzdéni NEBO
smerove fizeni je mezi
stfednim a Spatnym.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené
brzdné sile kol znaéné
snizeno NEBO smérové

fizeni je znaéné snizeno.

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené

brzdné sile kol minimalni az
neexistujici NEBO smérové
fizeni je neurcité.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

Kritéria pro posouzeni snizeni irovné

Mimoradna
hlaseni
z letadla
0 brzdném
ucinku drahy

GOOD
(DOBRY)

GOOD TO
MEDIUM
(DOBRY AZ
STREDNI)

MEDIUM
(STREDNI)

MEDIUM TO
POOR
(STREDNI AZ
SPATNY)

POOR
(SPATNY)

LESS THAN
POOR
(HORSI NEZ
SPATNY)

GM1 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kodu stavu

drah

DOSTUPNE ZPUSOBY POUZiIVANE K URCENi RWYCC

@ Vizualni kontrola pohybové plochy za ucelem posouzeni stavu povrchu je zakladni metodou
pro uréeni RWYCC. Celkové posouzeni vSak s sebou nese vice nez to. Pro zajisténi
bezpecného letového provozu je zasadni neustalé sledovani vyvoje situace a prevladajicich
povétrnostnich podminek. DalSimi aspekty, které je tfeba vzit v Uvahu ve vysledném hodnoceni,
jsou venkovni teplota vzduchu, pfizemni teplota vzduchu, rosny bod, rychlost a smér vétru,
ucinek oSetfeni povrchu, fizeni a zpomaleni inspekéniho vozidla, mimoradna hlaseni z letadla
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o brzdném ucinku, vystupni data ze zafizeni pro méfeni tfeni, pfedpoveéd pocasi, atd. Vzhledem
k interakci mezi nimi nelze pfesné definovat deterministickou metodu, jak tyto €initele ovlivAuji
RWYCC, ktery ma byt hladSen.

(b) RCAM podporuje klasifikaci podminek povrchu RWY s pomoci jejich G&inku na brzdici
vykonnost letounu s pouzitim sady kritérii identifikovanych a kvantifikovanych na zakladé
nejlepSich znalosti z oboru, zalozenych na specializovanych letovych zkouskach a
zkuSenostech z provozu. Prahové hodnoty, pfi nichz kritérium méni klasifikaci stavu povrchu,
maji byt pfimé&fené konzervativni, aniz by byly pfehnané pesimistické.

(c) Nasledujici text popisuje, pro¢ byla primarni klasifikaéni kritéria v RCAM takto stanovena a pro¢
je pro letistni personal dllezité sledovat a pfesné hlasit podminky pfi provozu v blizkosti hranic
kazdého RWYCC:

(1) Procento pokryti znecisténim v kazdé tfetiné drahy

Draha je povazovana za znecisténou, pokud je rozsah pokryti vice nez ¢tvrtina povrchu
alespon jedné tretiny drahy. Je dullezité si uvédomit, Ze kdykoli se odhaduje, Ze pokryti
je pod 25% prahem v kazdé tfeting, vypoctovy predpoklad provedeny letovou posadkou
bude suché draha (rovhomérné bez vlhkosti, vody a kontaminace). Bylo prokazano, ze
v podminkach znecisténi tésné pod prahovou hodnotou pro hlaseni, ale soustfedéného

na nejnepriznivéjsim misté, tento pfedpoklad suché drahy stale poskytuje spolehlivou
rezervu pro zastaveni.

(2) Druh kontaminantu

RuUzné kontaminanty ovliviuji styénou plochu mezi pneumatikou a povrchem drahy,
kde je generovana brzdna sila, rlznymi zplsoby. Vodni film jakékoli tloustky vede
k ¢aste€nému (viskdézni aquaplaning) nebo k uplnému oddéleni (dynamicky
aquaplaning) pneumatiky od povrchu. Cim menéi je povrch, tim mensi je adhezni sila,
tim méné brzdéni je k dispozici. Proto maximalni brzdn4 sila klesa s vyssi rychlosti a
zavisi na tloustce kontaminantu. Podobny ucinek maji i jiné kapalné kontaminanty.
Pevné znecistujici latky, jako je led nebo ujezdény snih, zabranuji kontaktu pneumatiky
s povrchem drahy UpIné a pfi jakékoli rychlosti, &¢imz ucinné vytvareji novy povrch, po
kterém se pneumatika vali. Deterministickou klasifikaci vykonnosti pfi zastaveni Ize
provést pouze pro kontaminujici latky uvedené v RCAM. U ostatnich kontaminantd,
které maiji byt hlaseny (olej, blato, popel, atd.), existuji velké odchylky v G¢€inku na
vykonnost letounu nebo nejsou k dispozici dostateCnd udaje umoZiujici
deterministickou klasifikaci. Vyjimkou je znec€idténi gumou, u kterého provozni data
naznacuji, Zze prfedpoklad RWYCC 3 poskytuje dostate¢nou vykonnostni rezervu.
Povrchova oSetfeni drahy piskem, Stérkem nebo chemikaliemi mohou byt velmi t€inna
nebo naopak Skodliva v zavislosti na podminkach aplikace a bez ovéfeni a validace
nelze takové oSetfeni pficist nijak k dobru.

3) Tloustka kontaminace

Primysl uznava, zZe prahova hodnota ucinku tloustky kapalnych kontaminantd na
vykonnost letounu je 3 mm. Pod touto prahovou hodnotou lze z kontaktni zény
pneumatiky a drahy odstranit jakykoli druh kapalného znecisténi bud nucenym
odvodnénim, nebo stlatenim do makrotextury povrchu, coZz umozni existenci adheze
mezi pneumatikou a povrchem, i kdyZz na méné nez celé ploSe povrchové stopy. To je
divod, pro¢ se ocekava, ze tloustky kontaminace az do 3 mm zajisti podobnou
vykonnost pfi zastaveni jako mokra draha. Je tfeba poznamenat, Ze fyzikalni vlivy
zpusobujici snizené treci sily zacinaji plsobit od velmi malé tloustky filmu, a proto se
ma za to, ze vlhké podminky neposkytuji lepSi brzdny uc€inek nez mokra draha.
Personal letisté si musi byt védom skute€nosti, Ze schopnost generovat tfeni za mokra
(nebo s tenkymi vrstvami kapalnych kontaminantd) je velmi zavisla na inherentnich
vlastnostech povrchu drahy (charakteristikach tfeni) a mdze byt mensi, nez se
normalné ocCekava, na Spatné odvodnénych, vyhlazenych nebo gumou
kontaminovanych povrSich. Nad prahovou hodnotou 3 mm je dopad na tfeci sily
vyraznéjsi, coz vede ke klasifikaci v nizS§ich RWYCC. Nad touto hloubkou a v zavislosti
na hustoté kapaliny se za¢nou uplatfiovat dalSi vlivy odporu v disledku vytlaCeni nebo
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komprimace kapaliny a dopadu na drak letadla. Posledné uvadéné vlivy zavisi na
tloust’ce kapaliny a ovlivAiuji schopnost letounu zrychlovat pfi vzletu.

4) PFizemni teplota vzduchu nebo teplota vzduchu

Je samoziejmé, Ze blizko bodu mrazu mohou nastat vyrazné zmény stavu povrchu
velmi rychle. Pfizemni teplota vzduchu je pro pfislusné fyzikalni vlivy vyznamnégjsi a
pfrizemni teplota vzduchu a teplota vzduchu se mohou vyrazné lisit v dUsledku latence
aradiace. Pfizemni teplota vzduchu v8ak nemusi byt snadno dostupna a pro klasifikaci
kontaminujicich latek je pfijatelné jako kritérium pouzit teplotu vzduchu. Prahova
hodnota pro klasifikaci ujezdéného snéhu RWYCC 4 (pod OAT -15 stupfili) nebo
RWYCC 3 (nad touto teplotou) vychazi z historické severoamerické provozni praxe a
muUze byt velmi konzervativni, proto by mély byt k podpore klasifikace pouzity jiné
zpusoby posouzeni. Tyto zplUsoby posouzeni by mély byt zalozeny na konkrétnich
dlivodech, konkrétnich postupech a udajich letadel, které je dokladaiji.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM2 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu

drah

Za ICE (LED) je povazovan neoSetfeny led, ktery kryje makrotexturu drahy.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

PRIRAZENi KODU STAVU DRAHY (RWYCC)

@ Provozovatel letisté by mél:

D pfifadit RWYCC 6, pokud je 25 procent nebo méné plochy tfetiny drahy mokra nebo
pokryta znecisténim;

(2) popsat formou poznamek v oteviené feci v ¢asti situacniho prehledu RCR umisténi
plochy, kterd je mokra nebo pokryta znecisténim, pokud neni rozloZeni znecisténi
jednotné;

3) v pfipadé vyskytu vice kontaminantd, a pokud je celkové pokryti vétSi nez 25 procent,

ale zadny jednotlivy kontaminant nepokryva vice nez 25 procent kterékoli z tfetin drahy,
pfifadit RWYCC na zakladé kontaminantu, ktery nejpravdépodobnéji ovlivni vykonnost
letounu;

(4) nemél zvySovat Uroven pfifazenych RWYCC 5, 4, 3 nebo 2; a
(5) nemél zvysit za hranici RWYCC 3 pfifazeny RWYCC 1 nebo 0.

(b) Provozovatel letist€ muze zvysit pfifazeny RWYCC 1 nebo 0, pokud byly k podpofe tohoto
rozhodnuti pouzity vSechny dostupné zpuUsoby posouzeni kluzkosti drahy, v€etné fadné
provozovanych a kalibrovanych méficich zafizeni, jsou-li dostupna.

(©) Provozovatel letisté by mél, pokud je RWYCC 1 nebo 0 zvySen, posuzovat po dobu platnosti
vy88iho RWYCC povrch drahy &astéji, aby se zajistilo, Ze nedoSlo k zhorSeni stavu povrchu
drahy pod urover odpovidajici pfifazenému kodu.

(d) Pokud je na podporu zvySeni urovné RWYCC pouzit pisek nebo jina oSetfeni drahy, mél by
provozovatel letiSst€ posuzovat povrch drahy Castéji, aby byla zaru€ena trvajici ucCinnost
oSetfeni.

(e) Provozovatel letisté by mél pfislusnym zpusobem snizit RWYCC s ohledem na vSechny

dostupné zplsoby posouzeni kluzkosti drahy, v€etné mimoradnych hlaseni z letadel.
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) Pokud prvotni pfifazeni RWYCC v souladu s RCAM pfesné neodrazi prevladajici podminky a
je to podlozeno jinymi pozorovanimi, zkuSenostmi a mistnimi znalostmi, mél by provozovatel
snizit nebo zvySit RWYCC. V tomto pfipadé:

() by mél byt RWYCC snizen nebo zvySen po celkovém posouzeni;
(2) popis kontaminantu povrchu drahy bude odrazet skute€ny stav; a

3) v Casti poznamek v oteviené feCi RCR by meély byt pouzity terminy ,UPGRADED
(ZVYSEN)“ nebo ,DOWNGRADED (SNIZEN)*.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.037(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu

drah
JEDEN A VICE KONTAMINANTU

V pFipadé pfitomnosti jednoho nebo vice kontaminantd se RWYCC pro kteroukoli tfetinu drahy uréuje
nasledujicim zpusobem:

@ Pokud tfetina drahy obsahuje jediny kontaminant, zaklada se RWYCC pro tuto tfetinu pfimo na
tomto znedisténi v RMAC nasledovné:

D Pokud je pokryti znecisténim pro danou tfetinu mensi nez 10 procent, ma byt pro tuto
tfetinu generovan RWYCC 6 a nehlasi se zadné znecisténi. Pokud maji vSechny tfetiny
pokryti kontaminantem méné nez 10 procent, nevytvafi se Zzadné hladeni; nebo

(2) Pokud je pokryti znecisténim pro danou tfetinu vétsi nebo rovno 10 procent a mensi
nebo rovno 25 procent, ma byt pro tuto tfetinu generovan RWYCC 6 a hlasi se
25procentni pokryti kontaminantem; nebo

3) Pokud je pokryti znecisténim pro danou tfetinu vétsi nez 25 procent, zaklada se
RWYCC pro tuto tfetinu na pfitomném znecisténi.

Tretina RWY

10% 25% 50% 75% 100%

8 ; Pokryti <10 % g

RCR RWYCCH

8 . Pokryti = 10 % a < 25 % g

RCR RWYCC 6 + kontaminant + pokryti 25 %

8 : 5 - Pokyti >25% S

RCR RWYCC podle kontaminantu + kontaminant + pokryti 50 (napt.), 75 nebo 100 %

Obrazek 1: Jeden kontaminant

(b) Pokud je pfitomno vice kontaminantu, kde je celkové pokryti vice nez 25 procent, ale zadny
jediny kontaminant nepokryva vice nez 25 procent jakékoli tfetiny drahy, RWYCC vychazi z
usudku inspektora drahy, ktery zohledfiuje, s jakym kontaminantem letoun pfijde do styku
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nejpravdépodobnéji, a jeho pravdépodobny vliv na vykonnost letounu. Obvykle by to byl
nejrozSifenéjsi kontaminant, ale neni to bezpodmine¢né nutné.

(©) Struktura RCAM fadi znecistujici latky do sloupce ,Popis povrchu drahy* shora doll a ve spodni
Casti obsahuje kontaminanty, které jsou kluzké nejvice. Toto hodnoceni vsak neni
bezpodminecné, protoze RCAM je navrzen pro pfistani, a pokud je posuzovan ve scénafi
vzletu, mize byt hodnoceni odlisné viivem ucinkd odporu uvolnénych kontaminanta.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM2 ADR.OPS.B.037(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu

drah

SNIZOVANI A ZVYSOVANI UROVNE

€) RCAM umoznuje provést prvotni posouzeni na zakladé vizualniho pozorovani kontaminant
na povrchu drahy: jejich typu, tloustky a pokryti, jakoz i venkovni teploty vzduchu. Snizovani a
zvySovani uUrovné je nedilnou soucasti procesu posuzovani a je nezbytné pfi vytvareni
relevantnich hlaseni o pfevladajicim stavu povrchu drahy.

(b) Priklady aspektd, které je tfeba vzit v Uvahu pfi posuzovani kluznosti drahy pfi procesu
snizovani:
D Pfevladajici meteorologické podminky
® stabilni teplota pod bodem mrazu

(ii) dynamické podminky

(i) trvajici srazky.
(2) Pozorovani
(3) Méreni
0] méreni tfeni
(ii) chovani vozidla
(iii) Soupani botami
4) Zku$enosti (mistni znalosti)
(5) Mimoradna hlaseni z letadel
(©) Pokud nelze dosahnout Uplného odstranéni kontaminantt, ale plvodné pfifazeny RWYCC

neodrazi skutecny stav povrchu, muze personal letis§té pouzit postupy zvySeni. ZvySeni je
pouzitelné pouze tehdy, je-li pocate€ni RWYCC 0 nebo 1. Zvy3eni Ize provést pouze do urovné

RWYCC 3.

(d) PFfi zvySovani RWYCC 0 a 1 je tfeba existence prevahy dukazi poukazujicich smérem
k vy38imu RWYCC.

(e) Kdyz se pro ucely zvySeni pouziva zafizeni pro méreni tfeni, musi existovat pfevaha dukazu.

Aby bylo mozné zvysit RWYCC 0 nebo 1 na nejvySe RWYCC 3, musi zafizeni pro méfeni tfeni
prokazat ekvivalentni tfeni jako u mokré drahy (RWYCC 5) nebo vysSi.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]
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POUZITi MIMORADNYCH HLASENI Z LETADLA

(@) Provozovatel leti§té by mél:

(1) znovu posoudit stav povrchu drahy, pokud byl hlasen RWYCC 2 nebo lepsi a obdrzi
dvé po sobé jdouci mimofadna hladeni z letadla uvadéjici POOR (SPATNY) brzdny
ucinek drahy; a

(2) znovu posoudit stav povrchu drahy a zvazit pozastaveni provozu na dané draze, pokud
jeden pilot hlasil brzdny ucinek drahy LESS THAN POOR (HORSI NEZ SPATNY).
(b) Provozovatel leti§té mize pouzit mimoradné hlaseni z letadla tykajici se brzdného ucinku drahy

pro ucely zvySeni urovné pouze, pokud je pouzito v kombinaci s jinou informaci davajici
opravnéni ke zvyseni.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

GM1 ADR.OPS.B.037(c) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni koédu stavu

drah

POUZITi MIMORADNYCH HLASENI Z LETADLA

Mimoradna hlaseni z letadel obvykle poskytuji letiStnimu personalu a jinym pilotdm pozorovani, které
muZze potvrdit pozemni posouzeni nebo upozornit na zkusenosti se zhor§enymi podminkami, pokud jde
0 schopnost brzdéni a/nebo boc&ni fizeni béhem dojezdu po pfistani. Pozorovany brzdny ucinek zavisi
na typu letadla, hmotnosti letadla, €asti drahy pouzité k brzdéni a dalSich Cinitelich. Piloti budou pouzivat
vyrazy GOOD (DOBRY), GOOD TO MEDIUM (DOBRY AZ STREDNI), MEDIUM (STREDNI), MEDIUM
TO POOR (STREDNIi AZ SPATNY), POOR (SPATNY) a LESS THAN POOR (HORSI NEZ SPATNY).
Pfi pfijeti mimofadného hlaseni z letadla musi vzit pfijemce v Uvahu, Ze se zfidka vztahuje na celou
délku drahy a omezuje se na konkrétni ¢asti povrchu drahy, ve kterych bylo pouzito dostate¢né brzdéni
kol, aby se dosahlo omezeni tfeni. JelikoZz jsou mimofadna hlaseni z letadel subjektivni a
kontaminované drahy mohou ovlivnit vykonnost rdznych typu letadel riznym zplsobem, nemusi byt
hlaseny brzdny ucinek pfimo pouzitelny na jiny letoun.

[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021 (12.08.2021)]

VSEOBECNE

Provozovatel letist€ by mél u letiSt provozovanych v noci, ve spolupraci s poskytovatelem letovych
provoznich sluzeb, zajistit, Ze jsou instalovany, provozovany a udrzovany vizualni prostfedky
umoznujici bezpe€né provadéni provozu letadel.

VZLET ZA PODMINEK NiZKE DOHLEDNOSTI (LVTO) PRI RVR NIZSi NEZ 125 M

Vedle postupl za podminek nizké dohlednosti, které jsou LVTO predepsany, by se na LVTO pfi RVR
méné nez 125 m mélo vztahovat rovnéZz nasledujici:

(1) pokud se pro bo¢ni vedeni pouziva signal ILS, splfiuje signal smérového majaku ILS pozadavky
na provoz lll. kategorie v€etné dostupnosti zalozniho vysilace; a

(2) pokud se pouziva signal ILS, mély by postupy za podminek nizké dohlednosti zahrnovat
ochranu citliveho prostoru ILS.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]
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GM1 ADR.OPS.B.045(a)(1 Postupy za podminek nizké dohlednosti

OSOVA NAVESTIDLA RWY

Specifikace pro pozadovana osova navéstidla RWY jsou uvedena v CS ADR-DSN.M.690.
[Rozhodnuti &. 2022/013/R; 01.08.2022]

VHODNOST DRAH — PRIBLIZENi A PRISTANI

€)) PFiblizeni podle pfistroju CAT Il muze byt provadéno na RWY pro pfesné pfiblizeni 1l. nebo lll.
kategorie pomoci postupu pfiblizeni podle pfistroja CAT II.

(b) Priblizeni podle pfistrojd CAT Ill mGze byt provadéno na RWY pro pfesné pfiblizeni Il
kategorie pomoci postupu pfiblizeni podle pfistroja CAT Il

(c) Priblizeni SA CAT | mlze byt provadéno v souladu s nasledujicim:
D drdha je RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie a je zfizen bezpfekazkovy prostor
(OF2);

(2) je pouzit postup pfiblizeni podle pfistroji CAT 1, ktery zahrnuje OCH danou
radiovySkomérem:;

3) pouzije-li se ILS/MLS, nejsou vyhlasena zadna omezeni ovliviujici jeho pouzitelnost a
neni offset od prodlouzené osy RWY;

4) pouzije-li se pfistavaci systém GBAS (GLS), nejsou vyhlaSsena Zadna omezeni
ovlivAujici jeho pouzitelnost a nemél by byt offset od prodlouzené osy RWY;

(5) Uhel sestupové drahy je 3,0°;

(6) terén pfed prahem drahy je zmapovan a bud je v AIP publikovana terénni mapa pro
presné pfiblizeni (ICAO Annex 4, Chapter 6), nebo je pozadovana informace uvedena
v letistni terénni a pfekazkové mapé — ICAO (elektronické) (ICAO Annex 4, Chapter 5).

(d) Priblizeni SA CAT Il mGze byt provadéno pouze v souladu s nasledujicim:

(1) draha je RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie a je zfizen OFZ a pro provoz pfi RVR
niz§i nez 400 m jsou zfizena osova navéstidla RWY;

(2) je pouzit postup pfiblizeni podle pristroja CAT Il;

3) pouzije-li se ILS/MLS, neni offset od prodlouzené osy RWY a v AIP nejsou publikovana
zadna omezeni ovliviujici jeho pouzitelnost;

4) pouZije-li se GLS, neni offset od prodlouzené osy RWY a v AIP nejsou publikovana
Za4dné omezeni ovliviiujici jeho pouZitelnost AIP;

4) pouZije-li se ILS, je certifikovany pro tfidu 11/D/2;

(5) terén pfed prahem drahy je zmapovan a bud byla publikovana terénni mapa pro pfesné
priblizeni (ICAO Annex 4, Chapter 6), nebo je pozadovana informace uvedena v letistni
terénni a pfekazkové mapé — ICAO (elektronické) (ICAO Annex 4, Chapter 5).

(e) Doby pfepnuti riznych osvétlovacich prvkd na RWY podporujicich pfiblizeni SA CAT I/l by
mély byt nasledujici:

Priblizovaci svételna soustava 15s
Postranni drahové navéstidlo 1s
Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni 15s
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Prahové navéstidlo RWY 1ls

Koncové navéstidlo RWY 1s

Koncové naveéstidlo dojezdové drahy 1s

Postranni navéstidlo dojezdové drahy 15s

Prekazkoveé navéstidlo 15s
) Doba pfepnuti postrannich drahovych navéstidel mGze byt prodlouzena na 15 s, pokud jsou
fnfgz;n;yﬁc;\{é naveéstidla RWY. V takovém pfipadé by doba pfepnuti osovych navéstidel RWY

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

VHODNOST DRAH PRO EFVS PRIBLIZENi A PRISTANI
(a) Provoz EFVS-A mlze byt na RWY provadéno, pokud:

Q) je obsluhovana postupem pfimého pFistrojového priblizeni v souladu s Casti FPD
nafizeni (EU) 2017/373;
(2) je zfizena OFZ nebo VSS neni naruSena pfekazkami a je stanoven postup

pfistrojového odletu;
3) je dostupna RVR v dotykové zéné (TDZ);
(4) jsou uginné postupy za podminek nizké dohlednosti;

(5) doby pFfepnuti postrannich, prahovych a koncovych navéstidel RWY spliuji specifikace
v CS ADR-DSN.S.880 pro drahy CAT Il/III.

(b) Provoz EFVS-L mlze byt na RWY provadéno, pokud je, vedle podminek v bodé (a):
D v AIP publikovana letiStni pfekazkova mapa — ICAO typu A; a
(2) v AIP publikovana terénni mapa pro pfesné pfiblizeni — ICAO.

[Rozhodnuti &. 2022/013/R; 01.08.2022]

VSEOBECNE
@ Pokud jsou v ucinnosti postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP):
(1) mély by byt osoby a vozidla pracujici na odbavovaci ploSe omezeny na nezbytné

minimum;
(2) mély by byt zabezpeceny kritické a citlivé prostory ILS/MLS/GLS.

(b) Provozovatel letist&¢ by mél, ve spolupraci s letovymi provoznimi sluzbami, stanovit trasy
pojizdéni za podminek nizké dohlednosti.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

Konsolidované znéni Strana 286 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA B — LETISTNI PROVOZNI SLUZBY, VYBAVENI A INSTALACE

KRITERIA PRO PRIPRAVU LVPS

pfipraveny LVP, by mé&l vzit provozovatel leti§té v avahu:

€) usporadani letisté a jeho slozitost;
(b) umisténi Fidici véze;

(c) dostupna zafizeni a vybaveni; a
(d) hustotu provozu.

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT, A VLIVY NA LETOVY PROVOZ

Nasledujici poruchy vybaveni by mély byt hldSeny, pokud je uroven systému sniZzena nebo je
neprovozuschopny nebo pokud zaloZni postupy nemohou poskytnout stejnou urover sluzby:

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT — ODLET ZA PODMINEK NiZKE DOHLEDNOSTI

UVAZOVANY PORUCHA, KTERA SE MA VLIV NA LETOVY PROVOZ
SYSTEM HLASIT

ILS Urover smérového majaku ILS Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
(SN snizena na CAT Il

vzlet s vedenim) Urover smérového majaku ILS Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen

snizena na CAT |

ILS mimo provoz Z4dné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
MLS Urover MLS sniZzena na CAT Il Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
el ] A64 Uroved MLS snizena na CAT | Z4dné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
vzlet s vedenim) B

MLS mimo provoz Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
GBAS Uroveri GBAS snizena na CAT  Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen

(Je-li pouzit pro [l
vzlet s vedenim) Uroveri GBAS snizena na CAT | Zadné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen

GBAS mimo provoz Z4dné vedeni pfi vzletu. Vzlet s vedenim neni povolen
Neprovozuschopny systém Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR v dotykové z6né

Neprovozuschopny jiny systém Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
RVR

SVETELNE Drahova svételna soustava Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
SOUSTAVY neprovozuschopna

Osova navéstidla RWY Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna

Postranni navéstidla RWY Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
neprovozuschopna

Svételna soustava na Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
pojezdové draze
neprovozuschopna
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PRISLUSENSTVI

Stop pric¢ky neprovozuschopné

Ceilometr neprovozuschopny

Anemometr neprovozuschopny

Zadny vliv, pokud je ochrana drahy zajist&na jinym
zplsobem

Zadny vliv

Zadny vliv, pokud jsou k dispozici jiné zdroje; jinak
omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

PORUCHY VYBAVENI, KTERE SE MAJi HLASIT — PRIBLIZENi A PRISTANI

UVAZOVANY
SYSTEM

ILS Urover smé&rového majaku ILS

snizena na CAT Il

Urovefi smérového majaku ILS
snizena na CAT |

ILS mimo provoz

Vnéjsi polohové navéstidlo
neprovozuschopné

Sestupovy majak mimo provoz

Uroven MLS snizena na CAT ||
Uroveri MLS sniZzena na CAT |

MLS mimo provoz

Uroveri GBAS snizena na CAT
I}

Uroveri GBAS sniZzena na CAT
|

GBAS mimo provoz

DME (jako alternativa za
polohova naveéstidla)
neprovozuschopny

Neprovozuschopny systém
RVR v dotykové z6né

Neprovozuschopny jiny systém
RVR

SVETELNE
SOUSTAVY

Priblizovaci svételna soustava
neprovozuschopna

Drahova svételna soustava
neprovozuschopna

Osova navéstidla RWY
neprovozuschopna

Postranni navéstidla RWY
neprovozuschopna

Naveéstidla TDZ
neprovozuschopna

PORUCHA, KTERA SE MA
HLASIT

PREDPOKLADANY VLIV NA LETOVY PROVOZ

Letovy provoz omezen na CAT Il

Letovy provoz omezen na CAT |

Omezen na nepresné pristrojové pfiblizeni (nebo jiny
prostfedek pfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)

Bez omezeni, je-li nahrazeno publikovanou
rovnocennou polohou; jinak omezen na nepfesné
pristrojové pfiblizeni

Omezen na nepresné pristrojové pfiblizeni (napf.
pouze smerovy majak)

Letovy provoz omezen na CAT Il

Letovy provoz omezen na CAT |

Omezen na nepresné pristrojové priblizeni (nebo jiny
prostfedek pfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)
Letovy provoz omezen na CAT I

Letovy provoz omezen na CAT |

Omezen na nepfesné pristrojové priblizeni (nebo jiny
prostfedek pfesného pfiblizeni, je-li k dispozici)

Bez omezeni, je-li nahrazen publikovanou
rovnocennou polohou; jinak omezen na nepfesné
pfistrojové pfiblizeni

Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
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Svételna soustava na Omezeni zavisi na pravidlech letového provozu
pojezdové draze
neprovozuschopna

PRISLUSENSTVi 5] pritky neprovozuschopné  Zadny vliv, pokud je ochrana drahy zaji$téna jinym
zpusobem

Ceilometr neprovozuschopny Zadny vliv

Anemometr neprovozuschopny  Zadny vliv, pokud jsou k dispozici jiné zdroje; jinak
omezeni zavisi na pravidlech letového provozu

[Rozhodnuti €. 2022/013/R; 01.08.2022]

POSTUPY

Provozovatel letist€ by mél, spolu s letovymi provoznimi sluzbami a dalSimi souvisejicimi stranami
pracujicimi na letisti, urCit a zavést postupy pozadované ke zmirnéni rizik provozu letisté za
nepfiznivych povétrnostnich podminek, jako je silny vitr, silny dést a bourky, v€etné pferuseni provozu
na RWY, pokud je to povazovano za nezbytné.

VSEOBECNE

Provozovatel leti5t& by mél ovéfit, bud sdm, nebo prostfednictvim ujednéni se tfetimi stranami, Ze
organizace zapojené do skladovani a vydeje paliva letadlim zavedly postupy pro:

@ udrzbu zafizeni a vybaveni pro skladovani a vydej paliva v takovém stavu, aby se nestalo
nezpusobilym pro pouziti v letadlech;

(b) znaceni téchto zafizeni a vybaveni zplisobem pfislusnym pro danou tfidu paliva;

(©) odebirani vzork( paliva v pfislusnych fazich béhem skladovani a vydeje paliva letadlim a

uchovavani zaznamu o téchto vzorcich; a

(d) pouZiti persondlu dostateéné kvalifikovaného a vyskoleného ve vécech skladovani, vydeje a
jiného nakladani s palivem na letisti.

GM1 ADR.OPS.B.055 Kvalita paliva

SHODA

Za ucelem zajisténi shody by mél provozovatel letisté vyuzivat:

@ zpravy z auditl u organizaci zapojenych do skladovani a vydeje paliva letadlim, nebo

(b) souvisejici vnitrostatni postupy upravujici zajisténi kvality paliva.

VSEOBECNE

€) Provozovatel letisté by mél zfidit systém sledovani letiStnich pozemnich navéstidel tak, aby byl
poskytovatel letovych provoznich sluZeb informovan, jestliZze by uz bezpe&ny provoz nebyl déle
mozny.

(b) Provozovatel letisté by mél stanovit postupy pro provoz vizualnich prostfedku [a, ve spolupraci

s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb, postupy, které maji byt zavedeny v pfipadé
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(©)

neprovozuschopnosti stop pfi¢ek. Tyto postupy by mély zahrnovat situaci, kdy nelze stop pficky
zhasnout z ddvodu technického problému, a opatfeni, kterda maji byt pfijata, by neméla
poruSovat zasadu, Ze rozsvicena stop pficka nesmi byt pfekro¢enal.

Provozovatel letisté by mél stanovit postupy pro zfizovani a odstrafiovani do¢asnych znaceni,
navéstidel a znakd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.065 Vizualni prostiedky a elektrické systémy letisté

NEPROVOZUSCHOPNOST STOP PRICEK

V situacich, kdy stop pficky neni z divodu technického problému mozné zhasnout, Ize (mimo jiné)
zvazit nasledujici opatfeni pro nenadalé situace:

(@)
(b)
(©)

fyzické odpojeni pfislusné rozsvicené stop pficky od jejiho zdroje napajeni;
fyzické zakryti navéstidel rozsvicené stop pficky; a

pouziti jiné trasy, dokud nebude nefunkéni systém opraven.

V pfipadé zavedeni bodd (a) nebo (b) muze byt nutné zajistit, aby letadlo vedl k pfekroceni stop pficky
signalista nebo vozidlo follow-me. Kromé toho je v pfipadé implementace bodu (b) nutné zajistit spravné
provedeni tohoto opatfeni, aby se pfedeslo nedorozuménim ze strany letové posadky.

Pfijata opatfeni v zadném pfipadé neporusuji zasadu, Ze rozsvicena stop pficka nesmi byt prekro€ena,
pfi¢emz je potfeba co nejdfive provést udrzbu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

(@)
(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

Postupy by mély byt pfiméfené objemu a povaze provozl na letisti.

Stavebni nebo udrzbové prace na pohybové ploSe nebo prace ovliviujici letistni provoz by mély
byt planovany, stanoveny, realizovany nebo schvaleny provozovatelem letisté.

Rozsah, fyzicky rozmér a doba praci by mély byt ozndmeny zainteresovanym relevantnim
stranam. Pokud tyto prace s sebou ponesou omezeni pouZiti konkrétni RWY, méla by byt
zavedena dodateCna opatfeni k zajiSténi bezpecnosti. [V pfipadé, Ze tyto prace vyzaduji
dogasnou zménu vyhlasenych délek RWY, mél by byt proveden pfepocet vyhlaSenych délek v
souladu se stanovenym postupem a pfislusné informace by mély byt poskytnuty pfislusnému
Ufadu, letovym provoznim sluzbam a stanovisti leteckych informacnich sluzeb, nez jsou nové
vyhlaSené délky zavedeny. Provozovatel leti§té by mél rovnéz pozadat o vysilani pfisluSnych
informaci prostfednictvim mistniho ATIS.]

Jsou jasné chapany a plnény funkce a odpovédnosti za provoz a Ukoly souvisejici se zkracenim
pouzitelné délky RWY a probihajici prace (work in progress (WIP)).

Provozovatel letidté by mél pfijmout vhodna opatfeni ke sledovani bezpecnosti letisté a provozu
letadel v pribéhu letiStnich praci, tak aby v pfipadé potfeby byla v&as pfijata napravna opatfeni
s cilem zajistit nepfetrzity bezpe&ny provoz.

Provozovatel leti§té by mél zajistit, Ze misto praci bude navraceno do provozniho vyuZiti
bezpecnym zplsobem a v&as, diky zajisténi nasledujiciho:

(1) misto praci je bezpeénym zplsobem a v€as vyklizeno personalem, vozidly a strojnim
zafizenim;
(2) Plochy dotéené pracemi jsou zkontrolovany z pohledu provozuschopnosti v souladu

s postupy pro zpétnou predavku; a
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3) pfislusné ufady nebo organizace jsou informovany o obnoveni provozuschopnosti
leti§té v souladu s postupy, pomoci vhodnych komunikaénich prostfedkd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PREKRYVANi POVRCHU RWY
Provozovatel letidté& by mél zajistit, Ze:

) Jestlize ma byt RWY docasné uvedena do provozniho stavu pfedtim, nez je pokryti novym
povrchem kompletni, podélny sklon doasnych klin méfeny ve vztahu ke stavajicimu povrchu
RWY nebo pfedeslé vrstvé prekryti by mél byt:

() 0,5 az 1,0 % pro piekryti tloustky do 5 cm véetné; a
(2) ne vice nez 0,5 % pro prekryti tloustky vétsi nez 5 cm.

(b) Pfekryvani drahy probiha z jednoho konce RWY na druhy tak, Ze na zakladé vyuziti RWY
vétSina provozu letadel bude v misté klinu sjizdét smérem dola.

(©) Béhem kazdé pracovni smény je prekryta cela Sifka drahy.

(d) Pfedtim, nez je pfekryvana RWY uvedena do do¢asného provozniho stavu, mélo by byt zfizeno
osové znaCeni RWY v souladu s pfislusnymi specifikacemi uvedenymi v certifikacni pfedpisové
zakladné letisté.

(e) Poloha jakéhokoliv do€asného prahu drahy by méla byt vyzna€ena 3,6 m Sirokym pfi¢nym
pruhem.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZNACENI A OSVETLENi PROVOZU NESCHOPNYCH PLOCH
@ Provozovatel letisté by mél zajistit, ze:

) jsou znaCky neprovozuschopnosti umistény na kazdé &asti pojezdové drahy,
odbavovaci plochy nebo vyckavaci plochy nezpusobilé pro pohyby letadel, kterou je
v3ak jesSté mozZno letadly bezpelné objet;

(2) na pohybové ploSe pouzivané v noci by méla byt pouZita navéstidla
neprovozuschopnosti; a

3) znacky a navéstidla neprovozuschopnosti jsou umistény dostate¢né blizko sebe, aby
vyznacily neprovozuschopnou plochu.

(b) Znacky neprovozuschopnosti by se mély skladat z vyraznych nadzemnich znacek, jako jsou
praporky, kuzely nebo navéstni tabule.

(©) ZnacCky a navéstidla neprovozuschopnosti by mély splhovat specifikace popsané v CS
ADR.DSN.R.870.

UZAVRENE RWY A POJEZDOVE DRAHY, NEBO JEJICH CASTI

Provozovatel letisté by mél zajistit, ze:

@ znaceni uzavieni RWY a TWY, jak je definovano v CS ADR.DSN.R.855(c), je umisténo
na do¢asné uzaviené RWY nebo TWY nebo jejich ¢astech; toto znaceni Ize vynechat pouze
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v pfipadé, Ze uzavéra probiha kratkou dobu a zaroven je zajiSténa odpovidajici vystraha ze
strany poskytovatele letovych provoznich sluzeb;

(b) navéstidla a svétla na uzavienych RWY &i TWY, nebo jejich Castech nejsou v provozu, mimo
pripady, kdy jsou pfedmétem udrzby; a

(©) pokud je RWY, TWY nebo jejich ¢ast uzaviena a je kfizovana aktivni RWY nebo TWY uzivanou
v noci, znaCeni uzavieni RWY a TWY by mélo byt navic doplnéno o navéstidla
neprovozuschopnosti definovana dle CS ADR.DSN.R.870(c), kterd by méla byt umisténa podél
vstupu do uzaviené oblasti v intervalech nepiekracujicich 3 m; a

(d) na novych drahach a pojezdovych drahach, které jsou stale ve vystavbé, je umisténo znaceni
uzaviené RWY nebo pojezdové drahy nebo jejich &asti, jak je stanoveno v CS ADR-
DSN.R.855(c).

[Rozhodnuti €. 2017/017/R; 12.07.2017]
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

UDRZBOVE PRACE

@ Osoby nebo utvar udrzby vstupujici na pohybovou plochu za u€elem provadéni udrzby by mély
mit pisemné schvaleni provozovatele letisté.

(b) Vstup na pohybovou plochu by mél podléhat povoleni stanovisté odpovédného za tuto plochu
(ATC, fizeni provozu na odbavovaci ploSe, provozovatele letiSté, atd.) prostfednictvim
prislusnych prostfedkt (R/T, telefonu, atd.).

(©) Jednotlivci provadéjici udrzbové prace by méli splfiovat mistni pravidla tykajici se Fizeni a
provozu vozidel na pohybové ploSe.

GM2 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

DROBNE STAVEBNi/UDRZBOVE PRACE

@ Pro drobné prace na pohybové plose by mél byt zfizen systém pracovnich povoleni.
(b) Cili pracovnich povoleni by mélo byt to, ze:
D na pohybové ploSe neprobihaji Zadné prace bez védomi persondlu provozovatele
letiSté a letovych provoznich sluzeb;
(2) jsou striktné dodrzovany povolené &asy praci; a
3) vSichni jednotlivci podilejici se na pracich jsou podrobné instruovani o nasledujicim:
0] vymezenych plochach, kde muze prace probihat;
(ii) pfistupovych komunikacich, které maji byt dodrZzovany pro pfistup a opusténi

pracovni plochy;

(iii) pouzivanych R/T postupech;

(iv) bezpelnostnich opatfeni, kterd maji byt dodrzovana, udrzovani pfiposlechu a
pozornosti; a
(v) postupech hlaseni, podle nichz se ma postupovat po ukonéeni prace.
(©) Po ukonéeni prace by mél personal provozovatele letist&¢ nebo jiny pfislusny personal

zkontrolovat pracovni plochu, aby se zajistilo, Ze byla pfedana v uspokojivém stavu.
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GM3 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

VYZNAMNE STAVEBNi PRACE/PRACE UDRZBY

€) Pfed zahajenim jakychkoli zasadnich praci na pohybové ploSe by méla byt zfizena sty¢na
skupina sestavajici ze zastupct provozovatele letisté, letovych provoznich sluzeb, sluzeb Fizeni
provozu na odbavovaci ploSe, je-li to pouzitelné, a jednatell subdodavateld.

(b) Skupina by se méla schazet podle potfeby s cilem vyhodnotit postup praci a zvazit potrebu
jakékoli zmény pracovnich postupu, aby byly spinény provozni pozadavky.

(c) Pokud je to mozné, mély by byt plochy probihajicich praci oddéleny od aktivnich ¢asti pohybové
plochy vybudovanim fyzickych bariér.

(d) Zvazeno by mélo byt i znaceni a osvétleni bariér.

(e) Naveéstidla pojezdovych drah vedoucich na plochy probihajicich praci by méla byt trvale
vypnuta.

)] Pfed zahajenim praci by mélo byt stanoveno nasleduijici:

Q) doby praci;

(2) schvalené pfistupové komunikace;

3) pouzivana komunikacni zafizeni;

4) povolené vysky vozidel a vybaveni a omezeni vztahujici se na provozni vysky jefab;
a

(5) jakékoli omezeni vztahujici se na pouziti elektrického vybaveni, které by mohlo

zpusobit interferenci s navigaénimi zafizenimi nebo mit vliv na spojeni letadel.

(9) Dodavatelé by méli byt informovani ohledné moznych nebezpeci hrozicich personalu
pracujicimu na letistich, zejména problému proudéni za proudovymi motory a hluku.

(h) Tam, kde dodavatelé pracuji nebo pfejizdéji zpevnéné plochy pro letadla, mély by byt tyto
plochy pfed opétovnym otevienim pro pouziti letadly diikladné zkontrolovany, se zvlastni
pozornosti vénovanou pfitomnosti cizich pfedmétd a celkové &istoté povrchu.

0] Tam, kde jsou plochy pfistupné dodavateliim letadly nepfetrzité pouzivany, jsou vyzadovany
Casté kontroly, aby se zajistilo zachovani provozni bezpec&nosti letisté.

0] Mé&lo by byt pfijata opatfeni pro dostate¢né znaeni ramen jefabu, pokud je povazovano za
Z4adouci, aby bylo mimofadné napadné.

(k) Pokud prace probihaji delSi dobu, je nutné ustanovit trvalou hlidku, aby se zajistilo, Ze znaceni
a osvétleni pfekazek a provozu neschopnych ploch nedegradovalo pod pfipustné meze.

0] Ve spolupraci s osobami odpovédnymi za elektronické pfistavaci prostfedky by mély byt
v Uvahu vzaty vlivy vysokych jefabl na ILS a radar a pfijata opatfeni snizujici omezeni na
minimum.

POUZITi NAVESTIDEL NEPOUZITELNOSTI

Pokud jsou k oznaleni doCasné provozu neschopnych ploch v noci nebo za podminek sniZené
dohlednosti pouZzita navéstidla, oznaduji tato navéstidla potencialné nejvice nebezpe€né okraje plochy.
Mé&la by byt pouZita minimalné &tyfi takova navéstidla, s vyjimkou plochy trojuhelnikového tvaru, kde
postadi tfi navéstidla. Pocet navéstidel mize byt zvySen, pokud je plocha velka nebo ma neobvykly
pudorys. Na kazdych 7,5 m obvodu plochy by mélo byt instalovano nejméné jedno navéstidlo. Pokud
jsou tato navéstidla smérova, méla by byt orientovana pokud mozno do sméru, ze kterého se letadla
nebo vozidla budou pfiblizovat. V pfipadech, Ze se letadla nebo vozidla budou bézné pfiblizovat z vice
smeért, mélo by byt zvazeno pfidani dalSich navéstidel nebo pouziti vSesmeérovych navéstidel
k oznaceni plochy z téchto smér(l. Navéstidla provozu neschopnych ploch by méla byt kifehka. Jejich
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vySka by méla byt dostatecné nizka k zajiSténi svétlé vzdalenosti pro vrtule a pro gondoly motor
proudovych letadel.

GM5 ADR.OPS.B.070 Bezpecénost pri pracich na letisti

POUZITi DOCASNEHO ZNACENi RWY

(@) Mohou nastat okolnosti, kdy neni praktické instalovat permanentni znaceni, napfiklad v dobé
rekonstrukce povrchu RWY. Aby bylo zajisténo dostatecné vizualni vedeni letadla, je vhodné
zvazit instalaci nasledujiciho znaceni:

(1) osové znaceni RWY;
(2) osové znaceni TWY v najezdu/vyjezdu z/na RWY;
3) postranni drahové znaceni;
4) prahové znaceni; a
(5) znaceni dotykové zény a zaméfovaciho bodu.
(b) Pokud je to nutné, Ize do¢asné osoveé a postranni znaceni zuzit z Sitky 0,9 m na 0,6 m.
(©) Znaceni dotykové zény a zaméfovaciho bodu by mélo byt vyznageno co mozna nejdfive po

rekonstrukci povrchu.

(d) Prahové znaceni by mélo byt vyznadeno co mozna nejdfive, za pouziti do¢asnych materiald,
nez bude mozné jej vyznacit v permanentnim provedeni.

[Rozhodnuti €. 2017/017/R; 12.07.2017]

GM6 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost prace na letisti

ZNACENi UZAVRENE DRAHY A POJEZDOVE DRAHY - ZABRANENi NEDOSTATKU
KONTRASTU

(a) Za urcitych okolnosti, napf. vzhledem k barvé materialu pouzitého pfi stavebnich pracich, mize
vzniknout nedostate&ny kontrast mezi barvou povrchu drahy nebo pojezdové drahy a barvou
prisludného znageni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy, pfestoZe tato odpovida pfislusnym
specifikacim.

To mlze mit za nasledek to, Ze znaceni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy neplini svuj ucel.
Aby se zabranilo nedostatku kontrastu, je potfeba, aby oznaleni uzaviené drahy nebo
pojezdové drahy zahrnovalo vhodné olemovani, jehoz barva je ¢erna.

(b) Na letistich, kde provoz probiha v noci, by znaceni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy bylo
provedeno z reflexnich material( uréenych ke zleps$eni jejich viditelnosti. Poradensky material
tykajici se reflexnich materiald je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157 ,Aerodrome Design
Manual®, Part 4 ,Visual Aids”.

[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]
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VSEOBECNE

€) Provozovatel letisté by mél mit zavedeny postupy sledovani zmén okoli prekazek, jejich
znaceni a osvétleni a zmén lidskych innosti nebo vyuziti krajiny na letisti a v prostorech okolo
letisté, jak jsou vymezeny v koordinaci s pfFislusnym Ufadem. Rozsah, hranice, ukoly a
odpovédnosti tykajici se sledovani by mély byt definovany v koordinaci s pfislusnymi
poskytovateli letovych provoznich sluzeb a v koordinaci s pfisluSnym Ufadem a jinymi
relevantnimi Gfady[, a mély by zajiStovat ochranu volného vyhledu z ur€ené véze fizeni
letového provozu, stanovisté sluzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe a mistnosti hlidky na
stanici (stanicich) HZS pfed trvalymi nebo do¢asnymi pfekazkami nebo €innostmi].

(b) Hranice okoli letiSté, které by mélo byt sledovano provozovatelem letisté, jsou definovany
v koordinaci s pfislusnym Ofadem a mély by zahrnovat prostory, které je mozné vizualné
sledovat v pribéhu kontrol pohybové plochy.

(©) Provozovatel letisté by mél mit zavedeny postupy pro zmirnéni rizik spojenych se zménami na
letisti a v jeho okoli identifikovanymi pomoci postupl sledovani. Rozsah, hranice, ukoly a
odpovédnosti za snizovani rizik souvisejicich s pfekazkami nebo nebezpe€imi mimo obvodové
oploceni letisté by mély definovany v koordinaci s pfislusnymi poskytovateli letovych
provoznich sluzeb a pfislusnym ufadem a jinymi relevantnimi urady.

(d) Rizika zapfi€inéna lidskymi €innostmi a vyuzitim krajiny, ktera by méla byt posouzena a
zmirnéna, zahrnuji:
D prekazky a moznost vyvolané turbulence;
(2) pouziti nebezpeénych, klamavych svétel;
3) oslnéni zpusobené velkymi a vysoce odrazivymi plochami;
(4) zdroje neviditelného zareni nebo pfitomnost pohyblivych nebo pevnych objektd, které

mohou interferovat nebo  negativné  ovliviiovat  vykonnost leteckych
radiokomunikacnich, radionavigacnich a pfehledovych systému; a

(5) jina nez letecka pozemni zafizeni (navéstidla) v blizkosti letisté, ktera mohou ohrozit
bezpec€nost letadel a ktera by méla byt zhasnuta, zastinéna nebo jinak upravena tak,
aby byl zdroj nebezpeéi eliminovan.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.075(a)(1)  Ochrana letist

DALSIi PLOCHY

DalSi plochy souvisejici s leti5tém jsou plochy, které je potfeba zfidit pfi provozu podle dokumentu ICAO
PANS-OPS Doc 8168 (Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations), Volume I, jak byl
prevzat do vnitrostatniho prava. Vyraz ,plochy (surfaces)* v tomto vyznamu neni pouzivan v rznych
zdrojich informaci jednotné. Nékdy jsou rovnéZz pouZivany vyrazy jako ,prostor (area)‘ nebo
.pasmo/zéna (zone)“.

GM2 ADR.OPS,B.075(a)(1) Ochrana letist’

DALSi PROSTORY, KTERE MAJi BYT SLEDOVANY A CHRANENY

Letecké radiokomunikaéni, radionavigaéni a pfehledové systémy by mély byt zfizeny a chranény
v souladu s pozadavky ICAO Annexu 10 (pfedpist fady L 10).
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ZNACENI VOZIDEL

(@) Vozidla, ktera maji byt oznaCena, by méla byt znaCena barevné nebo pomoci praporku
nasledovné:
Q) Pro oznaceni pohotovostnich vozidel by méla byt pfednostné pouzita ¢ervena nebo
Zlutozelena barva a pro servisni vozidla Zluta barva.
(2) Pokud jsou k oznaceni vozidel pouzity praporky:
0] mély by byt umistény okolo, nahofe nebo kolem nejvyssiho okraje vozidla.

(ii)

OSVETLENI VOZIDEL

Praporky by nemély zvySovat nebezpeli pfedstavované vozidlem, které
oznaduji;

nemély by byt mensi nez 0,9 m na kazdé strané a mély by sestavat
z Sachovnicového vzoru, pficemz kazdy Ctverec ma stranu nejméné 0,3 m.
Barvy vzoru by mély kontrastovat navzajem a s pozadim, proti kterému budou
vidét. Méla by byt pouzita oranzova a bila nebo alternativné Cervena a bila,
kromé pfipadu, kdy tyto barvy splyvaji s pozadim.

(b) Osvétleni vozidel by mélo byt nasleduijici:
D Na vozidlech by méla byt umisténa prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C;
(2) Prekazkova navestidla nizké svitivosti typu C umisténa na vozidlech souvisejicich

s pohotovosti nebo ochranou (security) by méla vydavavat modré zablesky a umisténa
na ostatnich vozidlech by méla vydavat Zluté zablesky;

3) Na vozidlech follow-me by méla byt umisténa pfekazkova naveéstidla nizké svitivosti
typu D.
(©) Prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu C a typu D by méla byt v souladu se specifikacemi

uvedenymi v Tabulce Q-1, CS ADR-DSN.U.930 a Obrazku U-1A nebo U-1B CS-ADR-DSN,
podle vhodnosti.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZNACENI MOBILNICH OBJEKTU JINYCH NEZ VOZIDEL

@ Mobilni objekty jiné nez vozidla, které maji byt oznaceny, by mély byt znaCeny barevné nebo
pomoci praporku nasledovné:

(1) Pokud jsou znageny barevng, mély by byt pouzity vyrazné barvy.

(2) Pokud jsou znageny praporky, praporky by:

(i)

(ii)

mély byt umistény okolo, nahofe nebo kolem nejvy$Siho okraje objektu.
Praporky by nemély zvySovat nebezpeli pfedstavované objektem, ktery
oznaduji; a

nemély byt mensi nez 0,9 m na kazdé strané a mély by sestavat
z Sachovnicového vzoru, pficemz kazdy ¢Etverec ma stranu nejméné 0,3 m.
Barvy vzoru by mély kontrastovat navzajem a s pozadim, proti kterému budou
vidét. Méla by byt pouzita oranzova a bila nebo alternativné ¢ervena a bila,
kromé pfipadu, kdy tyto barvy splyvaji s pozadim.
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OSVETLENI MOBILNICH OBJEKTU JINYCH NEZ VOZIDEL
(b) Osvétleni mobilnich objektu jinych nez vozidel by mélo byt nasledujici:
(1) Na mobilnich objektech by méla byt umisténa prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C;
(2) Prekazkova navéstidla nizké svitivosti na objektech s omezenou pohyblivosti, jako jsou
nastupni mosty, musi vydavat stalé svétlo Cervené barvy a minimalné splfiovat
specifikace pro prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu A v Tabulce Q-1 CS-ADR-
DSN. Svitivost téchto navéstidel musi byt dostateCna pro zajisténi dobré viditelnosti

vzhledem ke svitivosti okolnich navéstidel a celkové Urovni osvétleni, proti niz by byla
obvykle pozorovana.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.B.080(a) Znaceni a osvétleni vozidel a jinych mobilnich objektu

MOBILNi OBJEKTY JINE NEZ VOZIDLA

Pojem ,mobilni objekty* zahrnuje veSkeré mobilni zafizeni, jako jsou schody pro cestujici, generatory a
dalsi podobna zafizeni, ktera nejsou pohanéna vlastnim pohonem a jejichz pfitomnost je vyZzadovana
na odbavovaci ploSe pro pozemni obsluhu letadel.

Pokryva rovnéz objekty se snizenou pohyblivosti, jako jsou nastupni mosty, které jsou pfipojeny
k budové terminalu.

Kromé toho zahrnuje jakakoli dalSi mobilni zafizeni, ktera mohou byt zapotfebi k pouziti na provozni
ploSe pro specifické ucely.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PRVKY, KTERE MAJi BYT POSOUZENY

PFfi posuzovani moznosti provozu letadla, jehoz kédové pismeno je vySSi nez kddové pismeno
kédového znaceni letisté by mél provozovatel letisté mezi jinym posoudit vliv charakteristik letadla na
letisté, jeho zafizeni, vybaveni a jeho provoz a naopak.

Charakteristiky letadla, které maji byt posouzeny, zahrnuji, kromé jiného:
(a) délku trupu;

(b) §itku trupu;

(©) vySku trupu;

(d) vy8ku svislé ocasni plochy;

(e) rozpéti kridel;

Q) vyska konce kfidla;

(9) vyhled z pilotniho prostoru;

(h) vzdalenost polohy o¢i pilota od pfidového podvozku a od hlavniho podvozku;
0] rozchod vnéjsich kol hlavniho podvozku;

)] rozvor kol podvozku;

(k) systém sméroveého fizeni hlavniho podvozku;

0] geometrii podvozku;

(m) udaje o motorech;

(n) letovou vykonnost; a
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(0) vyvoj technologie.

GM1 ADR.OPS.B.090 Vyuzivani letisté letadl 3 m pismenem

PRVKY, KTERE MAJi BYT POSOUZENY

Dal$i poradensky material k této problematice je uveden v obéznicich ICAO Circular 305-AN/177 a
ICAO Circular 301-AN/174.

V kazdém pfipadé jsou prvky, které musi byt pfi bezpe€nostnim posouzeni vzaty v Uvahu, aniz jsou
dotCena jina posouzeni, ktera muZe byt nutné provest, v souladu s dalSimi pfisluSnymi poZadavky
obsazenymi v Casti ADR.OPS.

Takovato posouzeni by méla zahrnovat, kromé jiného:
(@) hodnoty hmotnosti letadla, husténi pneumatik a ACN — pokud se jedna o pfetézujici provoz; a

(b) maximalni pfepravni kapacitu cestujicich a paliva — pokud se jedna o uUroven ochrany
poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami, ktera ma byt zajiStovana, a letiStniho
pohotovostniho planovani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — UDRZBA LETISTE (ADR.OPS.C)

PROGRAM UDRZBY

) Provozovatel letidté by mé&l zajistit, Ze program udrzby:
Q) specifikuje letistni zafizeni, systémy, instalace a vybaveni podléhajici udrzbg;
(2) obsahuje nezbytné informace pro jeji v€asné a fadné provedeni, zahrnujici mimo jiné
nasledujici:

® typ prohlidky/kontroly, ktera ma byt provedena (napf¥. vizualni prohlidka, ¢isténi
zarizeni, stabilita/sefizeni zafizeni, kalibrace, atd.) u kazdého zafizeni,
systému, instalace a vybaveni, s pfihlédnutim také k Cinitelim, jako je jejich
umisténi a meteorologické jevy;

(ii) ¢etnost prohlidek/kontrol u kazdého zafizeni, systému, instalace a vybaveni;

(iii) nastroje a vybaveni potfebné pro kazdy typ prohlidky/kontroly; a

(iv) pravidelné vymeény ¢asti, které mohou byt pfedepsany v souladu s pokyny pro
udrzbu vyrobce konkrétniho zafizeni, systému, instalace a vybaveni, podle
vhodnosti.

(b) Provozovatel letiSté by mél zajistit, aby byla zavedena opatfeni pro v€asné napravné innosti

udrzby. Takova opatfeni by méla pokryvat pfipady potfeb udrzby, které:
D byly identifikovany bud béhem ¢innosti pravidelné udrzby; nebo
(2) vyvstaly kdykoli jindy (napf. v ddsledku nespravné cinnosti nebo poruchy vybaveni).

[Rozhodnuti ¢. 2016/009/R; 26.05.2016]
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.C.005 Obecna ustanoveni

PROGRAM UDRZBY

Program udrzby zahrnuje rovnéz udrzbu komunikaénich a varovnych systém, oploceni a zafizeni
kontroly vstupu, obvodové komunikace a osvétleni, nastupnich mostd pro cestujici, atd.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

UDRZBA VOZIDEL — VSEOBECNE

Udrzbu vozidel mizZe provadét provozovatel leti§té nebo smluvni organizace. Program Gdrzby by mél
byt pro kazdé vozidlo individualni, v zavislosti na jeho funkci a vlastnostech. Program udrzby by mél
brat v ivahu nasledujici:

€) regulatorni poZadavky (napf. certifikace tlakovych nadob, hadic, technické prohlidky);

(b) doporuceni vyrobce tykajici se udrzby;
(©) mistni podminky prostfedi (napf. teplo versus chladné zimy);
(d) potfebu zajistit provozuschopnost vybaveni zastavéného ve vozidle (napf. radiovych zafizeni,

odpovidacli nebo rovnocennych systému); a

(e) vysledky pravidelnych vykonnostnich testd, je-li to vhodné.
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[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PREVENTIVNiI UDRZBA

€) V ramci programu preventivni udrzby by mél provozovatel letisté urcit polozky, které je tfeba
kontrolovat kazdodenné, pfed provozem vozidla. Nasledujici poloZzky by mély byt kontrolovany
kazdodenné, pfed provozem vozidla:

1) kontrolky nespravné funkce/vystrazné kontrolky;
(2) volant;
3) systém osvétleni;

(4) brzdovy systém;

(5) komunikaéni systém, vCetné odpovidace (nebo rovnocenného vybaveni), je-li to
pouzitelné;

(6) stav pneumatik;

7 vnéjsi zrcatka;

(8) stéracCe Celniho skla (podle vhodnosti);

(9) predméty, které maji byt na vozidle zabezpedeny;

(20) uniky kapalin; a
(11) nova vneéjSi poskozeni vozidla.

(b) Mél by byt zaveden mechanismus zpétné vazby, ktery zajisti, ze veSkeré zjisténé zavady budou
sdéleny utvaru odpovédnému za udrzbu tohoto vozidla.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.C.007(a)(2)  Udrzba vozidel

V ramci programu udrzby vSech svych dalSich vozidel mize provozovatel letisté v zajmu bezpecnosti
urcit polozZky, které je tfeba kontrolovat kazdodenné pfed jejich pouZitim, a jakékoli zdvady zjisténé
bé&hem téchto kontrol sdélit itvaru odpovédnému za udrzbu tohoto vozidla.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

POSTUPY UDRZBY - VSEOBECNE

Mély by byt stanoveny postupy udrzby zajistujici standardizovany zpusob tdrzby vozidel, které by meély
pokryvat minimalné:

@ Cinnosti, které je tfeba provést, aby se zajistilo, ze bude minimalizovano naruseni letiStnich
sluzeb (napf. HZS);

(b) Cetnost servisni udrzby;

(©) ¢innosti, které je tfeba provést pfi kazdém typu servisni udrzby (napf. vizualni kontrola,
prohlidky, méfeni, atd.);

(d) opatfeni pro technickou podporu od vyrobce;

(e) nahradni dily, které by mély byt skladovany na misté;

0] postupy k zajisténi bezpecénosti personalu udrzby;
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(9) postupy tykajici se zivotniho prostfedi, véetné prislusnych postupl likvidace starych dild a
jiného materialu; a

(h) dokumentace a hlaSeni jakychkoli zavad, které byly zjistény personalem provozu a/nebo
udrzby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZARIZENi PRO UDRZBU - VSEOBECNE

Pokud jsou servisni udrzba a/nebo zafizeni pro udrzbu zajiStovany smluvni organizaci (nachazejici se
na letisti nebo kdekoli jinde), mél by mit provozovatel letisté zavedena takova ujednani, ktera umozni
v€asnou udrzbu vozidel, aby se pfedeslo naruseni provozu letisté.

Bez ohledu na zvolené feSeni by mél provozovatel letisté zajistit:

(@ adekvatnost zafizeni (prostor(l) pro €innosti udrzby a skladovani nahradnich dild a dal$iho
materiélu;

(b) obstarani nastrojli a vybaveni nezbytnych pro &innosti udrzby, zejména pro vozidla HZS a
souvisejici vybaveni;

(©) dostupnost dokumentace pro udrzbu; a

(d) zajisténi vhodného a dostatecného vycviku personalu zapojeného do &innosti udrzby.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZAZNAMY O UDRZBE

Zaznamy o udrzbé by meély zahrnovat minimalné nasleduijici:
@ druh udrzby (preventivni/napravna);

(b) kontrolované/opravené polozky;

(©) datum uadrzby (datum pfijeti do/propusténi z dilny); a
(d) jméno osoby, ktera provedla prohlidku/opravu.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

UDRZBA VOZIDEL — OSTATNi ORGANIZACE

Provozovatel leti5t&¢ by mél stanovit a zavést program auditu a/nebo kontrolni mechanismus, ktery
umozni zajistit vyhovéni organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti.

Mél by byt vytvofen mechanismus zpétné vazby s letiStnim Gtvarem odpovédnym za povolovani
provozu vozidel podle ADR.OPS.B.026, aby mohl pfijmout pfisluSna opatfeni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

UDRZBA VOZIDEL — OSTATNi ORGANIZACE

(@) Program udrzby by mél byt pro kazdé vozidlo individualni, v zavislosti na jeho funkci a
vlastnostech. Program udrzby by mél brat v ivahu nasleduijici:
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(1) pouzitelné regulatorni pozadavky;

(2) doporuceni vyrobce tykajici se udrzby;

3) mistni podminky prostiedi (napf. teplo versus chladné zimy);

(4) potfebu zajistit provozuschopnost vybaveni zastavéného ve vozidle (napf. radiovych
zafizeni, odpovidacl); a

(5) vysledky pravidelnych vykonnostnich testu, je-li to vhodné.

(b) Pokud jde o postupy udrzby, mél by obsahovat alespori stanoveni:

() Cetnosti servisni udrzby;

(2) ¢innosti, které je tfeba provést pfi kazdém typu servisni udrzby (napf. vizualni kontrola,
prohlidky, atd.);

3) postupt tykajicich se zivotniho prostfedi, v€etné pfislusnych postupt likvidace starych

dild a jiného materialu.
(c) Pokud jde o preventivni udrzbu, pouzije se AMC2 ADR.OPS.C.007(a).

(d) Pokud jde o uchovavani zaznam, pouzije se AMC1 ADR.OPS.C.007(b)(3).
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.C.007(d) Udrzba vozidel

NEUMYSLNE POUZITi NEPROVOZUSCHOPNYCH VOZIDEL

Vedle povinnosti zajistit vyfazeni neprovozuschopného vozidla z provozu je tfeba pfijmout také
opatfeni, ktera zabrani neumysinému pouziti neprovozuschopného vozidla. Ta mohou zahrnovat
umisténi vystrazného Stitku uvnitf vozidla, ktery bude informovat o neprovozuschopnosti daného
vozidla, a stanoveni zplsobu poskytnuti této informace pfisluSnému personalu, zejména pracovnikim
nasledujici smény.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

VSEOBECNE

(a) Bahno, prach, pisek, olej, ndnosy gumy a jiné necistoty by mély byt odstranény co mozné
nejrychleji a nejuplnéji, aby nedochéazelo k jejich hromadéni.

(b) Pojezdové drahy a odbavovaci plochy by mély byt udrzovany bez nedistot v mife nezbytné
k tomu, aby byla letadla schopna vstupovat a opoustét drahu v uzivani.

(©) Odvodriovaci systémy a systémy pro shér destové vody by mély byt pravidelné kontrolovany a
pfipadné Cistény nebo udrzovany, s cilem zajistit uinny odtok vody.
(d) Povrch zpevnéné RWY by mél byt podroben novému prezkoumani pfi vystavbé nového

povrchu &i vyméné stavajiciho povrchu, aby doSlo k potvrzeni, Ze charakteristiky tfeni povrchu
dosahuji pozadovanych hodnot.

[Rozhodnuti €. 2017/017/R; 12.07.2017]
[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

Konsolidované znéni Strana 302 z 333



AMC/GM k nafizeni (EU) &. 139/2014 PRILOHA IV — CAST ADR-OPS
HLAVA C — UDRZBA LETISTE

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(1)

PRETEZUJiCi PROVOZ

€) PretéZovani vozovek muze byt vysledkem velkych zatizeni nebo podstatné zvySené miry
uzivani nebo obojiho. Zatizeni vétSi nez stanovena (navrhem nebo ohodnocenim) zpusobuji
zkraceni navrhové zivotnosti, zatimco mensi zatizeni ji prodluzuji. S vyjimkou masivniho
pretizeni, nejsou vozovky diky svému strukturalnimu chovani zavislé na zvlastnim limitujicim
zatizeni, pfi jehoz prekroceni se nahle nebo zcela zni¢i. Chovani je takové, Ze vozovka mlze
béhem své navrhové Zivotnosti pfenaset urené zatiZzeni po predpokladany pocCet opakovani.
Vysledkem prilezitostného malého pretézovani, pokud je ucelné, je pouze omezena ztrata
pfedpokladané zivotnosti vozovky a relativné malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy
provoz, pfi kterém velikost pretizeni a/nebo Cetnost pouzivani neospravedifiuji podrobné
analyzy, se navrhuji nasledujici kritéria:

Q) na netuhou vozovku by nemély nepfiznivé plsobit pfileZitostné pohyby letadel s ACN
nepfevysujicim o vice nez 10 % vyhlaSené PCN;

(2) na tuhou nebo na kombinovanou vozovku, u které tvofi tuha vrstva vozovky zakladni
prvek konstrukce, by nemély nepfiznivé pusobit pfilezitostné pohyby letadel s ACN
nepfevysujicim o vice nez 5 % vyhladené PCN;

3) jestlize je konstrukce vozovky neznama, mélo by se aplikovat omezeni 5 %; a

4) roCni pocet pohybt pretézujicich vozovku by nemél prekrocit pfiblizné 5 % z celkového
rocniho poctu pohyb letadel.

(b) Takové pohyby pfetéZujici vozovku by nemély byt obvykle pfipudtény na vozovkach
vykazujicich znaky pfetizeni nebo poruch. Kromé& toho by mélo byt pfetézovani zabranéno
v jakémkoliv obdobi tani po pfedchozim promrznuti, nebo kdyz by odolnost vozovky nebo jejiho
podlozi mohla byt oslabena vodou. Jestlize je provadén pfetézujici provoz, provozovatel letisté
by mél Casto sledovat stav vozovky a také pravidelné kritéria pro tento provoz, protoze
nadmérné opakovani pretézovani mlGze mit za nasledek zkraceni Zivotnosti vozovky nebo
pozadavek na jeji vétsi obnovu.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(2) Vozovky, jiné povrchy a odvod vody

ROVNOST POVRCHU RWY

(a) Ke zvétSovani nerovnosti povrchu vede také provoz letadel a rizné sedani podlozi vozovky.
Malé odchylky od vySe uvedenych toleranci letecky provoz vazné neomezi. VSeobecné jsou
pfijatelné jednotlivé nerovnosti v fadu od 2,5 do 3 cm na vzdalenost 45 m, jak je vidét z Obrazku
1. PfestoZe velikosti maximaini pfijatelné nerovnosti povrchu zavisi na typu a rychlosti letadla,
do urcité miry je |ze odhadnout. Nasledujici tabulka stanovuje maximalni pfijatelné, pfipustné

a nadmérné limity:
Délka nerovnosti (m)

3 6 9 12 15 20 30 45 60

Nerovnost povrchu

10

Vyska prijatelné nerovnosti
(cm)

29 38 45 5, 54 59 65 85

Vyska pFipustné nerovnosti
povrchu (cm) 39 55 68 78 86 96 11 136 16

zg.z;(a nadmérné nerovnosti 58 76 91 10 108 119 138 17 20

Tabulka 1
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(b)

(©)

(d)

(e)

(1) Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni pfijatelné délce prekracuji vysky
stanovené mezni kfivkou pfijatelnosti, ale jsou mensi nez vy3ky stanovené mezni
kfivkou pfipustnosti, zde vyznacené pfipustnou oblasti, méla by byt planovana €innost
udrzby. RWY muze zUstat i nadale v provozu. Tato oblast je zatatkem mozného
nepohodli cestujicich a pilotd.

(2) Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimaini pfijatelné délce prekraduji vySky
stanovené mezni kfivkou pfipustnosti, ale jsou mensi nez vy3ky stanovené mezni
kfivkou nadmérnosti, zde vyznacené oblasti nadmérnych nerovnosti, je potieba
povinné provést takova napravna opatfeni udrzby, aby byl obnoven stav odpovidajici
pfijatelné oblasti. RWY muze zlstat v provozu, ale musi byt opravena béhem rozumné
doby. Tato oblast by mohla vést k riziku mozného poskozeni konstrukce letadla v
disledku jednotlivé udalosti nebo unavové poruchy v pribéhu Easu.

3) Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni pfijatelné délce prekraCuji vysky
stanovené mezni kfivkou nadmérnosti, zde vyznacené nepfijatelnou oblasti, potom
oblast RWY, kde byla tato nerovnost zji§téna, vyzaduje uzavfeni. Musi byt provedeny
opravy obnovujici stav RWY na uroveni pfijatelné oblasti a provozovatelé letadel mohou
byt v souladu s timto zrazovani od jejiho pouziti. Tato oblast ukazuje na mimoradné
riziko konstrukéniho poSkozeni a situace musi byt okamzité feSena.

Termin ,nerovnost povrchu® je zde definovan jako skokova zména vysky, ktera netvori
navazujici jednotnou plochu v zadném c¢asti RWY. Pro ucely tohoto textu je ,éast RWY*
definovana jako Usek drahy s obecné klesajicim, stoupajicim nebo rovnym profilem. Délka
takového Useku je bézné mezi 30 a 60 m, ale s ohledem na stav povrchu a podéiny sklon mize
byt i vétsi.

Maximalni pfipustna skokovita nerovnost, jako je nerovnost, ktera by existovala meazi
sousednimi deskami, je jednoduSe vyska nerovnosti odpovidajici nerovnosti nulové délky na
horni hranici pfipustné oblasti kritérii hrbolatosti povrchu na Obrazku 1.

Deformace RWY v prabéhu ¢asu mohou rovnéz zvysit moznost vytvareni kaluzi vody. Kaluze
o hloubce pfiblizné 3 mm, zvlasté jestlize se vytvafi v mistech, kde maji pfistavajici letouny
vysokou rychlost, mohou vyvolat aquaplaning, ktery mlze dale trvat na povrchu RWY
s mnohem mensi vrstvou vody. Pfedmétem dalSiho zkoumani je zdokonalena metoda
zjisStovani zavislosti aquaplaningu na délce a hloubce kaluzi. Samozfejmé, zvlasté nezbytné je
prfedchazet tvofeni kaluzi v mistech, kde mohou zamrznout.

Za ucCelem ziskani poZadovanych charakteristik tfeni je vzata v potaz makrotextura
i mikrotextura. Obvykle si to Zada néktery druh specialniho oSetfeni povrchu.
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VySka nerovnosti, H (cm)

5
1
Kritéria pro hrbolatost drahy
L i
\LQ" /\m' 2 Mezni kfivka nadmérmosti
20 p ‘
Nepfijatelnd oblast Mezni kfivka pfipustnosti

15 p
Oblast nadmeérmych
nerovnosti

Pfipustna oblast Mezni kfivka pfijatelnosti
10p
Pozadavek ICAO na max.
Priiatelna oblast zménu skionu ( 1,5% mezi
fijatelna oblasf navazufcini skiony)
L 2 upcami
ICAQ standard pro e <
— . 7 Mez prjatenosti ICAO
vystavbu ( 3mm na 1,5m
Novy standard FAA na A 3/— ((30mm na 22,5m
“~jemnost povrchu ( 6mm
na 2,5m
0 A a a 2 »

0 10 20 30 40 50 60
Délka nerovnosti L ( m)

Obrézek 1

[Rozhodnuti €. 2017/017/R; 12.07.2017]
[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]

ZAMERNE NEPOUZITO
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STANDARDY PLANOVANi UDRZBY A MINIMALNi STANDARDY

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Pokud se pro hodnoceni stavu povrchu drahy za u€elem udrzby pouzivaji zafizeni pro méfeni
tfeni, meély by urovné tfeni pro planovani udrzby a minimalni drovné tfeni odpovidat nasledujici

tabulce:
Minimalni Planovani Minimalni Planovani
udrzby udrzby
Airport Surface Friction Tester 0,50 0,60 0,34 0,47
Dynatest Consulting Inc.
Dynatest Runway Friction Tester 0.50 0.60 0.41 0.54
Findlay, Irvine, Ltd
Griptester Friction Meter 0.43 0,53 0.24 0,36
Halliday Technologies RT3 0,45 0,55 0,42 0,52
Moventor Oy Inc.
BV-11 Skiddometer 0,50 0.60 0,34 0.47
NAC Dynamic Friction Tester 0,42 0,52 0,28 0,38
Norsemeter RUNAR (pfi stalém
prokluzu 16 %) 0,45 0,52 0,32 0,42
Automatic Friction Measuring
Device (Instrument de Mesure
Automatique de Glissance) - Ehe Haw A e
IMAG
Tabulka 1

Lze pouzitijina zafizeni pro méfeni tfeni za predpokladu, Ze byla korelovana alespori s jednim
testovacim zafizenim uvedenym v tabulce vySe.

Méfeni na uUrovni pro planovani udrzby nebo pod ni spousti kompletni prizkum textury,
kontaminace a stavu odvodnéni dotéené tfetiny drahy.

Kompletni prizkum by mél zajistit, ze povrch drahy je schopen vytvofit dostate¢nou pfilnavost
pneumatiky letadla, aby byla zajiSténa adekvatni schopnost zastaveni letadla a zpUsobilosti pfi
bo&nim vétru pro poZadovany provoz na mokré draze. Toho je dosaZeno zajisténim tim, Ze:

) odhalena textura se mize zakousnout do gumy pneumatiky; a
(2) voda je odvadéna z vozovky drahy.

Aby se dosahlo cild uvedenych v bodé (d), méla by prohlidka povrchovych charakteristik tfeni
minimalné zjistit:

(1) pritomnost odhalené mikrotextury pomoci dotknuti se kameniva, pokud vyhlazeny nebo
pogumovany povrch saha do 100 m v zéné pouzivané letouny;

(2) pfitomnost makrotextury;

3) drazky, existuji-li, jsou pruchodné a ve stanovenych mezich podle jejich navrhu;

(4) Ze propustna tfeci vrstva, existuje-li, odvadi vodu, jak bylo navrZzeno; a

(5) Ze sklony jsou nad minimalnimi navrhovymi specifikacemi.

[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]
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GM1 ADR.OPS.C.010(b)(3) Udrzba vozovek, jinych povrcht a odvodu vod

MONITOROVANIi FYZICKYCH PARAMETRU

Nasledujici tabulka popisuje, jak se monitoruji fyzické parametry povrchu drahy.

E;:;:Ztr Jak je monitorovan

Mikrotextura Pfitomnost mikrotextury je zjiSténa dotknutim se povrchu vozovky. Pokud je
pocitové hladky, je zde nedostatek mikrotextury, nejcastéji v diisledku nanost
gumy, které by mély byt obvykle vizualné zjistitelné, nebo vlivem vyhlazeni.
V kazdém pripadé by méla byt posouzena velikost volné odhalené mikrotextury.

Makrotextura Lze ji méfit pomoci objemové nebo profilové méfici metody a vyjadfit klasifikaci
ESDU. ESDU 15002 rozdéluje drahy do péti klasifikaci oznadenych A az E,
pficemz A je nejhladSi a E s nejhrubsi texturou. Klasifikaci Ize pouzit k

porovnani textury drahy oproti doporuc¢ené hloubce textury, ktera je 1,0 mm.

Odvodnéni Sklony jsou v ramci certifikacnich specifikaci. Pokud sklon klesne pod minimalni
urovné, pak se draha stane béhem silnych destu nachylngjsi k vyskytu stojici
vody.

Tvorba kaluzi Vizualné, v pribéhu destovych boufi a po nich, kdyz draha vysycha.

Vyijeti koleji Vizualné, v pribéhu destovych boufi a po nich. Miru vyjeti koleji Ize méfit
pomoci pravitka.

HEEIERER [ Vizualng, v pribéhu destovych boufi a po nich. Bézné ¢innosti udrzby by
obvykle mély zabranit hromadéni pisku a tvorbé vegetace podél drahy v takové
mife, Ze zaCne predstavovat nebezpedi.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

PRAVIDELNE POSUZOVANiI CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY

Provozovatel letiSté by mél pfi sestavovani planu pravidelnych posuzovani charakteristik tfeni povrchu
RWY zohlednovat pocet pohybu proudovych letadel na konec RWY, hmotnost letadla, typ a stafi
povrchu RWY, stejné jako klimatické podminky.

[Rozhodnuti ¢. 2021/003/R; 05.03.2021]

SLEDOVANI TRENDU CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY

Provozovatel letist&¢ by mél sledovat trend zhorSovani charakteristik tfeni povrchu RWY, které je

@ nanosy gumy;
(b) vyhlazovanim povrchu; a
(©) nedostate¢nym odvodnénim.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]
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FUNKCNi HODNOCENI TRENi S POMOCIi ZARiIZENi PRO KONTINUALNi MERENI TRENI

PFi provadéni funkénich hodnoceni tfeni s pomoci zafizeni pro kontinualni méfeni tfeni by mél
provozovatel letiSté:

(@) v pfipadé hodnoceni tfeni na drahach pfi 65 km/h zacit zaznamenavat data 150 m od konce
prahu drahy, aby mél dostateCnou vzdalenost pro zrychleni, a skoncit pfiblizné 150 m od
opacného konce drahy, aby mél dostate€nou vzdalenost pro bezpeéné zpomaleni vozidla;

(b) v pfipadé hodnoceni tfeni na drahach pfi 65 km/h zaéit zaznamenavat data 300 m od konce
prahu drahy, aby mél dostateCnou vzdalenost pro zrychleni, a skon¢it pfiblizné 300 m od
opacného konce drahy, aby mél dostate€nou vzdalenost pro bezpeéné zpomaleni vozidla; a

(©) provadét prizkum ve vzdalenosti od osy drahy, ktera je typicka pro rozchod kol letounu
pohybujicich se po dané draze.

Usporadani letisté nebo jiné okolnosti mohou diktovat jiné vzdalenosti, aby byla zajist&na osobni
bezpelnost obsluhy zafizeni pro méreni tfeni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

HODNOCENi CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY BEZ POMOCI ZARiZENi PRO MERENI
TRENI

@ Hodnoceni by mélo byt provadéno v celé Sifce a délce vozovky a mélo by se zaméfit na:
(1) sklony;
(2) texturu; a

3) odvodnéni.

(b) Oblast symetricky od osy typicka pro rozchod kol letount pohybujicich se na draze by méla byt
prohlédnuta se zvlastni pozornosti na:

) nanosy gumy;
(2) vyhlazeni kameniva; a

3) miru odhalené textury.
[Rozhodnuti &. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(4 Udrzba vozovek, jinych povrchii a odvodu vod

PROGRAM SLEDOVANi TRENDU

@ Cilem programu sledovani trendU je zajistit, aby povrchové charakteristiky tfeni pro celou drahu
zUstaly na urovni minimalnich standardi nebo vySe, aby se zabranilo tomu, Zze by draha byla
kluzka za mokra.

(b) Degradace je obvykle zplusobena nanosy gumy, vyhlazenim povrchu nebo $patnym
odvodnénim. Ty Ize zmirnit nasledujicim zplsobem:

Q) Trend akumulace gumy lze fidit pomoci programu odstrafiovani gumy.

(2) Trend vyhlazovani povrchu Ize Fidit monitorovanim ztraty ostrosti a pomoci programu
obnovy textury/povrchu.

3) Trend odvodnéni Ize Fidit sledovanim zmén geometrie a ucpani kanalt odvodnéni a
programem obnovy tvaru.
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(©)

(d)

PFi stavbé novych drah nebo pfi obnové povrchu stavajicich drah pomUze konstrukce povrchu
s dostateCnymi sklony a s pouZitim kameniva tvofeného uhlovymi fragmenty z drceného Stérku
nebo kamene tak, aby skytala ostrou texturu, zajistit povrchové charakteristiky tfeni poskytujici
dobry brzdny ucinek za mokra. Povrchové charakteristiky tfeni nové budované drahy nebo
obnoveného povrchu drahy stanovuji obvykly vychozi bod pro sledovani trendu; sledovani
trendd vSak muze také zacit kdykoli v pribéhu zivotnosti vozovky.

Zjisténi, ze draha nebo jeji ¢ast je kluzka za mokra, vyplyva z rdznych metod pouzivanych
samostatné nebo v kombinaci. Kromé toho Ize drahy neodpovidajici standardu nebo jejich ¢ast
identifikovat prostfednictvim opakovanych hlaseni provozovatell letadel na zakladé zkuSenosti
letovych posadek nebo prostfednictvim analyzy vykonnosti letounu pfi zastaveni. Kdyz jsou
takova hlaseni pfijata, je to znamkou toho, Ze povrchové charakteristiky tfeni se
pravdépodobné vazné zhorsily a je nutné okamzité napravné opatteni.

[Rozhodnuti €. 2021/003/R; 05.03.2021]

GM2 ADR.OPS.C.010(b)(4 Udrzba vozovek, jinych povrchii a odvodu vod

HODNOCENI TRENi S POMOCIi ZARiZENi PRO KONTINUALNi MERENi TRENi

@)

(b)

(©)

Boc¢ni umisténi na draze pro provadéni méfeni tfeni je zalozeno na typu a/nebo skladba letadel
provozovanych na draze:

Q) U drah, které slouzi pouze letadlim s Uzkym trupem, se méreni tfeni provadi 3 m az
5 m od osy drahy.

(2) U drah slouzicich letadlim s Uzkym a Sirokym trupem se méfeni tfeni provadi 3 m a
6 m od osy drahy, aby se ur€il nejhorsi stav. Pokud se zjisti, Ze nejhorsi stav se nachazi
stale v jedné stopé, budouci méfeni mohou byt omezena na tuto stopu. Je vSak tfeba
vénovat pozornost v§em budoucim a/nebo sezénnim zménam ve skladbé letadel.

Mérfeni se provadi pomoci samoskrapéciho zafizeni pro kontinualni méfeni tfeni na povrchu
suché drahy.

Interpretace komparativnich méreni tieni pfi samoskrapéni

(1) Textura v misté kontaktni plochy pneumatiky a vozovky v pfimém Kkontaktu
s pneumatikou letadla pronika do gumy pneumatiky letadla a vytvafi horizontalni sily
v pneumatice letadla a vytvafi pfilnavost. Pfilnavost je mikro-pohyb gumy pfFes texturu
zarezavajici se do gumy. Tento mikropohyb se nazyva prokluz. Na volné se valici
pneumatice letadla nedochazi k relativnimu pohybu mezi pneumatikou letadla a
vozovkou bez ohledu na rychlost odvalovani. Mnozstvi odhalené textury a jeji kvalita,
mikro i makrotextury, definuje schopnost povrchu vozovky vytvaret pfilnavost
pneumatiky letadla za mokra.

(2) Pokud je kolo letadla zabrzdéno a horizontalni sily pasobici na pneumatiku letadla jsou
vy&Si nez sily vytvarené pfilnavosti, pneumatika letadla za¢ne prokluzovat.

3) Koeficient tfeni, ktery lze vypoditat, je dynamicky koeficient tfeni. Koeficient
dynamického tfeni je niz8i nez koeficient statického tfeni (maximalni pfilnavost
pneumatiky, které Ize dosahnout). Jakmile pneumatika zacne prokluzovat, stava se
provoz v souvislosti s vykonnosti letadla pfi zastaveni omezenym v zavislosti na tfeni.

(4) Zakladnim predpokladem pro pouziti samoskrapéciho zafizeni pro kontinualni méreni
tfeni s nucenym smykem je zrcadleni brzdéné prokluzujici pneumatiky letadla na
mokrém povrchu vozovky. Jedna se o pfilisné zjednoduSeni, protoze pneumatiky
letadel jsou ovladany protiskluzovym systémem a zafizeni pro méfeni tfeni pracuji
s pevnym prokluzem.

(5) Je tfeba poznamenat, Ze hodnoty zafizeni pro méfeni tfeni se nepouzivaji ke stanoveni
a hlaseni stavu povrchu. Spole¢né testy primyslu a nadnarodnich ufadi nezjistily
spolehlivou korelaci mezi hodnotami tfeni drahy a vztahem k brzdnému G¢&inku letounu.
Namérené hodnoty vSak lze pouzit komparativnim zplsobem k podpofe dalSich
nashromazdénych informaci z prizkumu.
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(6)

()
(8)

9)

(10)

Nameéfeny koeficient tfeni je dynamicky koeficient tfeni, kde jsou povrchy nuceny byt
v relativnim pohybu bez ohledu na rychlost méfeni. Mira relativniho pohybu je
specificky pro zafizeni na mérfeni tfeni.

Celkovy prizkum se provadi minimalné pfi rychlostech 65 km/h a 95 km/h.

Naméfend hodnota je indikaci celkové textury, kontaminantu a odvodfiovacich
schopnosti povrchu vozovky v misté kontaktni plochy vozovky a pneumatiky
prokluzujici pneumatiky. Nelze extrahovat jedinou schopnost, ale urcité viastnosti Ize
odvodit ze srovnavacich méfeni pomoci stejného zafizeni pro méfeni tfeni na stejném
povrchu.

Namérené hodnoty je tfeba porovnat s naméfenymi hodnotami z pfedchozich
prizkuml za ucelem sledovani trendu charakteristik textury, kontaminantl a
odvodnéni vozovky drahy.

® Textura

(A) PFi nizké rychlosti prorazi mikrotextura kameniva v misté kontaktni
plochy vozovky a pneumatiky zbytkovym vodnim filmem mezi vozovkou
a gumou. To jsou vlastnosti pojici se s 65 km/h. Niz§i srovnavaci
hodnoty pfi nizké rychlosti ukazuji na snizenou odhalenou mikrotexturu
a sveédci o zakryt