HLAVA 1

PREDPIS L 10/IV

HLAVA 1 — DEFINICE

Poznémka 1: VSechny odvolavky na  Radioko-
munikacni rad se tykaji Radiokomunikaéniho fadu
publikovaného Mezinarodni Telekomunikacni  Unii
(ITU). Radiokomunikacni f4d je cas od casu
doplriovdan usnesenim obsaZzenym v Zavérecnych
aktech Svétové radiové konference, kterd se kona
obvykle kazdé dva roky. Dalsi informace o postupech
ITU souvisejicich s pouzitim kmitocta leteckymi
radiovymi systémy jsou v ICAO Doc 9718 (Handbook
on Radio Frequency Spectrum Requirements for Civil
Aviation) (Manualu poZadavku na radiové kmitoctové
spektrum  civilniho letectvi) vcetné stanoviska
odpovednych organut ICAO.

Poznamka 2: Systém pouZivajici rozsifeny dotazovaci
signal v médu S je pfedmétem patentovych prav
Lincolnovy laboratofe Massachusetts Institute of
Technology (MIT). Dne 22.srpna 1996 Lincolnova
laboratof MIT publikovala v Commerce Business Daily
(CBD), publikaci viady USA, svij zamér neuplatriovat
sva prava autora patentu k libovolné osobé, ktera by v
komerénich nebo nekomercnich Ulohach pouzila
technologii chranénou patentem. Tim chtéji autofi
pfispét k maximalnimu mozZnému pouZiti systému
s roz§ifenym dotazovacim signalem v médu S. Kromé
toho, Lincolnova laborator MIT dopisem adresovanym
ICAQO ze dne 27.8.1998 potvrdila, Ze oznameni v CBD
zahrnuje i potfeby ICAO na technologii, ktera je
zahrnuta do SARPs a Ze majitelé patentu nabizeji
technologii pro volné a bezplatné pouziti.

Adresa letadla (Aircraft address)

Jedind mozna kombinace 24 bit(, pouZitelnd pro
pridéleni letadlu za ucelem spojeni ,letadlo - zemé*,
navigace a prehledu o provozu.

Poznamka: Odpovidace SSR moédu S vysilaji
roz8ifeny  dotazovaci signal, ktery podporuje
rozhlasové vysilani na palubé ziskané informace o
poloze letadla pro ucely prehledu. Rozhlasové vysilani
tohoto typu informaci je formou automatického
zavislého pfehledu (ADS), ktera je znama jako ADS-
rozhlasové vysilani (ADS-B).

Logika protisrazkového
avoidance logic)
Podsystém nebo &ast ACAS, ktera analyzuje data
tykajici se letadla naruSitele a vlastniho letadla,
vypracovava feSeni a v pfipadé vyfeSeni vyda
doporuceni. PIni nasledujici funkce: sledovani
vzdalenosti a absolutni vysky, zjiSténi nebezpedi
a vydani doporuceni. Nezajistuje prehled.

systému  (Collision

Obsazeni odpovidace (Transponder occupancy)

Stav nedostupnosti odpovidade od okamziku, kdy
detekuje pfichozi signal, coz vyvola urcitou &innost,
nebo od okamziku, kdy sam =zahaji pfenos, po
okamzik, kdy je odpovida¢ schopen odpovidat na jiny
dotaz.

Poznamka: Signaly z raznych systémd, které se
podileji na obsazeni odpovidale, jsou popsany

v dokumentu ICAO Doc 9924
Surveillance Manual), Appendix M.

(Aeronautical

Odchozi rozhlasové vysilani automatického
zavislého prehledu (ADS-B OUT) (Automatic
dependent surveillance - broadcast OUT)

Funkce letadla ¢&i mobilniho prostfedku, ktery
pravidelné rozhlasové vysila sv(j stavovy vektor
(polohu a rychlost) a dalSi informace ziskané
z palubnich systémG ve formatu vhodném pro
pfijimace ADS-B IN.

Odchozi rozhlasové vysilani sluzby informaci
o provozu (TIS-B OUT) (Traffic information service
- broadcast OUT)

Pozemni funkce, ktera pravidelné rozhlasové vysila
pfehledové informace ziskané z pozemnich snimacud
ve formatu, ktery je vhodny pro pfijimace se
schopnosti TIS-B IN.

Poznamka: Této techniky je mozné dosahnout
riznymi datovymi spoji. PoZadavky pro rozSifeny
dotazovaci signal modu S jsou  specifikovany
v Predpisu L 10/1V, Hlavé 5. Pozadavky pro digitalni
spoj VHF (VDL) médu 4 a radiostanici s univerzalnim
pfistupem (UAT) jsou specifikovany v Predpisu
L 10/, Césti I.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZeny na signdlech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpeli srazky
letadel, ktera jsou vybavena odpovidatem SSR.
Poznamka 1:  V dané souvislosti termin "nezavisle"
znamena, Ze ACAS pracuje nezavisle na jinych
systémech,  pouzivanych  letovymi  provoznimi
sluzbami, s vyjimkou spojeni s pozemni stanici médu
S, jak se uvadi v ust. 4.3.6.2 Hlavy 4.

Poznamka 2: Vyse uvedené odkazy na
odpovidate SSR se vztahuji k odpovidaéum;
pracujicim v médu C nebo S. Ke zlepSeni své
vykonnosti muze ACAS vyuzivat také signaly ADS-B
prijaté od jinych letadel.

Prehledovy radar (Surveillance radar)

Radarové zafizeni, pouzivané k urCovani polohy
letadla vzdalenosti a azimutem.

Prichozi rozhlasové vysilani automatického
zavislého piehledu (ADS-B IN) (Automatic
dependent surveillance-broadcast IN)

Funkce, ktera pfijima pfehledova data z ADS-B OUT
datovych zdroju.

Prichozi rozhlasové vysilani sluzby informaci
o provozu (TIS-B IN) (Traffic information service-
broadcast IN)

Prehledova funkce, ktera pfijima a zpracovava
prehledova data z datovych zdroju TIS-B OUT.
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PREDPIS L 10/IV HLAVA 1
Sekundarni prehledovy radar (SSR) (Secondary Zasady lidskych cinitelt (Human factors
surveillance radar) principles)

Systém  pfehledového radaru, ktery
vysilacl/pfijimacu (dotazovacl) a odpovidacu.
Poznamka: Pozadavky na dotazovace
a odpovidace jsou obsazeny v Hlavé 3.

vyuziva

Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osvédCovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se
snazi nalézt bezpecné rozhrani mezi Clovékem
aostatnimi  systémovymi  slozkami  spravnym
zvazenim lidské vykonnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4

PREDPIS L 10/IV

HLAVA 4 — PALUBNi PROTISRAZKOVE SYSTEMY

(Airborne Collision Avoidance System — ACAS)
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S Srm—foff _Uvodni
poznamka: Tato Hlava obsahuje SARPs tykajici se
ACAS |, ACAS Il a ACAS Illl. Zaméruje se predevsim
na ACAS IlI, ktery vedle upozornéni na provoz (TA)
poskytuje vertikalni rady k vyhnuti (RA), a souvisejici
poZadavky jsou podrobné popsany v nasledujicich
Castech:

- 4.3 VSEOBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE
ACAS Il AACAS Il

- 4.4 CHARAKTERISTIKY LOGICKEHO SCHEMATU
PREDCHAZENI SRAZKAM ACAS Il a

- 4.5 VYUZITI ZPRAV ACAS VE FORMATECH
DELSICH DOTAZOVACICH SIGNALU

ACAS X a TCAS verze 7.1 jsou povaZovany za
systémy ACAS |Il. Ustanoveni v této Hlavé pro
systémy vyhovujici ACAS X pokryvaji ACAS Xa (a
jako ,active surveillance® (aktivni pfehled), ktery je
Jjeho hlavnim zdrojem prehledovych informaci) a
ACAS Xo (o jako ,operation specific” (provozné
specificky)). ACAS Xa je vyvinut pro velka obchodni
letadla. ACAS Xo je specifickou variantou ACAS X,
ktera doplriuje ACAS Xa o zvlastni mody.

ACAS X je alternativou k systémim vyhovujicim
TCAS verze 7.1 a je s nimi interoperabilni. AvSak mezi
ACAS X a TCAS verze 7.1 existuji rozdily, zejména ve
dvou oblastech: logickém schématu pfedchazeni
srazkam a zdrojich prehledovych dat. U téchto rozdil(i
jsou technické poZadavky, které jsou specifické pro
ACAS X nebo TCAS verze 7.1, vtomto predpisu
oznaceny jako ,Pro systémy vyhovujici ACAS X* nebo
,Pro systémy vyhovujici TCAS 7.1

Poradensky material tykajici se jak systéemu
vyhovujicich ACAS X, tak systému vyhovujicich TCAS
7.1 vcetné podobnosti a rozdilnosti  (napf.
monitorovani a vycviku) je uveden v ICAO Doc 9863
(Airborne  Collision Avoidance System (ACAS)
Manual).

Je tfeba poznamenat, Ze ustanoveni o hybridnim a
rozsifeném hybridnim pfehledu obsazena v casti 4.5
popisuji funkce, které jsou pro systémy vyhovujici
TCAS verze 7.1 volitelné. Jejich pouZivani se vsak
doporucuje, aby se minimalizovalo riziko pretizeni

radiového spektra ACAS, protoZe spravné a efektivni
vyuziti dostupné S$irky pasma a kapacity na 1030
MHz a 1090 MHz je klicovym prvkem Kk zajisténi
bezpeéného provozu nejen ACAS, ale rovnéz i
nékolika dalSich pfehledovych systémdu, jako je SSR a
ADS-B. Tyto funkce jsou soucasti systémui
vyhovujicich ACAS X.

Alternativni rozmérové jednotky mimo soustavu Sl je
mozné pouZzivat v souladu s ust. 3.2.2 Hlavy 3
Predpisu L 5. V krajnim pripadé je pro zabezpeceni
jednoznacénosti v drovni logickych vypocti mozné
pouzit jednotky jako ft/s, NM/s a kt/s.

Vice podrobnosti o systémech vyhovujicich TCAS
verze 7.1 viz specifikace RTCA/DO-185B nebo
EUROCAE/ED-143, . vybaveni, které v sobé
zahrnuje provozni vystrazny protisrazkovy systém
(TCAS) verze 7.1. Pro systémy vyhovujici ACAS X viz
specifikace RTCA/DO-385 nebo EUROCAE/ED-256,
. vybaveni, které vsobé zahrnuje palubni
protisrazkovy systém X (ACAS X). Vybaveni splriujici
vy$§e uvedené specifikace ACAS X nebo TCAS verze
7.1 vyhovuje poZadavkum na ACAS Il uvedenym
v Hlavé 4. Vlybaveni splriujici specifikace RTCA/DO-
185A (znamé také jako TCAS verze 7.0) poZadavkim
na ACAS Il uvedenym v Hlavé 4 nevyhovuje.

4.1 Definice vztahujici se na palubni
protisrazkové systémy

ACAS |

Palubni protisrazkovy systém, predstavujici informaci,
ktera odpovida situaci ,vidim a vyhnu se“ ale
neobsahuje schopnost navrhnout rady k vyhnuti (RA).
Poznamka: ACAS | neni uréen pro mezinarodni
zavedeni a standardizaci v ramci ICAO. Proto jsou
v odst. 4.2 uvedeny pouze ty charakteristiky ACAS I,
které jsou potfebné pro zabezpeceni specifické
¢innosti jinymi usporadanimi ACAS a prostfedky pro
omezeni poruch.

ACAS I

Palubni protisrazkovy systém, ktery jako doplnék
k upozornénim na provoz (TA) poskytuje rady
k vyhnuti (RA) ve vertikalni roviné.

ACAS I

Palubni protisrazkovy systém, ktery jako doplnék
k upozornénim na provoz (TA) poskytuje rady
k vyhnuti (RA) ve vertikalni a horizontalni roviné.

Aktivni (¢inné) RAC (Active RAC)

RAC se rozumi aktivni (Cinné), jestlize v daném
momenté stanovuje vybér RA. RAC, jez byly pfijaty
v pribéhu poslednich 6 sekund a které nebyly
jednoznaéné zruSeny, se povazuji za aktivni.

Cyklus (Cycle)

4-1
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HLAVA 4

Termin ,cyklus®, pouzivany v této hlavé, oznacuje
jeden ukonceny sled funkci vykonavanych ACAS Il
nebo Il nominalné jedenkrat za sekundu.

Cas vystrahy (Warning time)

Casovy interval mezi  okamzZikem  zjisténi
potencialniho ohroZeni nebo hrozby a okamzikem
nejvétSiho sblizeni v podminkach, kdy ani jedno
z letadel na své trati nezrychluje.

Dopinék rady k vyhnuti (RAC) (Resolution advisory
complement)

Informace predavana prostfednictvim dotazu v médu
S od jednoho ACAS k druhému ACAS s cilem
zabezpedit vstficné manévry cestou omezeni vybéru
moznych manévrl toho ACAS, které RAC pfijima.

Hrozba (Threat)

Letadlo-narusSitel, zasluhujici zvlaStni  pozornost
z divodl jeho bezprostfedni blizkosti k vlastnimu
letadlu nebo proto, Ze sousledné (po sobé nasledujici)
zaméfeni vzdalenosti a nadmofské vysSky sveédci
o moznosti jeho polohy na kurzu kolize nebo
nebezpeéného sblizeni s vlastnim letadlem. Cas
vystrahy hrozby srazky s timto letadlem je dostate¢né
kratky na to, aby byla RA opravnéna.

Koordinace (Coordination)

Proces pfi kterém dvé letadla s ACAS vybiraji
vzajemné kompatibilni rady k vyhnuti (RA) cestou
vymény doplikd rad k vyhnuti (RAC).

Koordinaéni dotaz (Coordination interrogation)
Dotaz v médu S (vzestupny spoj — uplink) pfenaseny
ACAS Il nebo Ill a obsahujici zpravu s radou
k vyhnuti.

Koordinaéni odpovéd’ (Coordination reply)
Odpovéd v moédu S (sestupny spoj — downlink),
potvrzujici pFijem koordinaéniho dotazu pfijimacem
modu S, ktery je soucasti vybaveni ACAS Il nebo Il

Narusitel (Letadlo-narusitel) (Intruder)

Letadlo wybavené—odpovidatem—SSR—kiereé—se
hét " ; . ACAS

v-dusledkupro kteréhe pridélil ACAS stanovenou trat.

Nejvétsi sblizeni (Closest approach)

Situace charakterizovana minimalni vzdalenosti mezi
vlastnim letadlem s ACAS a letadlem-narusitelem.
Vzdalenost v momenté nejvétsiho sblizeni je tedy
nejmensi vzdalenosti mezi dvéma letadly a cas
nejvétsiho sblizeni predstavuje okamzik existence
této situace.

Opravna rada k vyhnuti (RA) (Corrective RA)
RA doporucujici pilotovi zménit dodrzovanou trat' letu.

Potencialni ohrozeni (Potential threat)

Letadlo-narusitel, vyzadujici zvlastni  pozornost
v disledku jeho bezprostfedni blizkosti k vlastnimu
letadlu nebo v souvislosti s tim, Ze sousledné (po
sobé nasledujici) méfeni vzdalenosti a nadmofrské
vySky svéd¢i o moznosti jeho pozice na kurzu kolize
nebo nebezpe&ného sblizeni s vlastnim letadlem. Cas
vystrahy nebezpeli srazky s takovym letadlem je
dostate¢né maly na to, aby pfenos upozornéni na

provoz (TA) byl opravnény, ale ne tak maly, aby
mohla byt opravnéné vydana rada k vyhnuti (RA) .

Pozitivni RA (Positive RA)

Rada k vyhnuti, ktera doporucuje pilotovi provést
stoupani nebo klesani (vztazeno na ACAS lI).

Preventivni RA (Preventive RA)

Rada k vyhnuti, ktera doporuduje pilotovi vyvarovat se
ur€itych odchylek od stanovené trati, ale soucasné
nestanovuje zadnou jeji zménu.

RA opaéného smyslu (Reversed sense RA)
Rada k vyhnuti ménici smysl zpravy na opacny.

RA s klesanim (Descend RA)

Pozitivni RA doporucujici klesani, ne vsSak klesani
s narUstajici vertikalni rychlosti.

RA s kfizovanim nadmoiské vysky (Altitude
crossing RA)

Rada k vyhnuti, ktera bere do uvahy kfizovani
nadmoiské vysky v okamziku, kdy se vlastni letadlo
s ACAS nachazi nejméné o 30 m (100 ft) vySe nebo
nize nez ohrozujici letadlo, a doporuCuje provést
potfebny manévr stoupanim nebo klesanim.

RA s ohraniéenim vertikalni
(Vertical speed limit (VSL) RA)
Rada k vyhnuti doporudujici pilotovi vyhnout se
ur€itému rozsahu vertikalni rychlosti. RA s VSL byt
muZe byt opravna nebo preventivni.

rychlosti (VSL)

RA se stoupanim (Climb RA)
Pozitivni RA doporudujici stoupéani, ne vSak stoupani
s narUstajici vertikalni rychlosti.

RA se zvétSenim vertikalni rychlosti (Increased
rate RA)

Rada k vyhnuti s takovou urovni vyznamu, ktery
doporuCuje pilotovi zvétsit vertikalni rychlost na
hodnotu, pFevysSujici pfedchazejici RA pro stoupani
nebo klesani.

Rada k vyhnuti (RA) (Resolution advisory RA)
Informace poskytnuta posadce s doporu¢enim o

a) manévru uréeném pro zabezpec€eni rozstupu,
tykajici se vSech letadel-narusitelt nebo
b) omezeni manévru ureného na dodrzeni

existujiciho rozstupu.

Smysl RA (RA sense)

Smysl rady k vyhnuti systému ACAS Il je ,nahoru®,
jestlize je pozadovano stoupani nebo ohrani¢eni

(omezeni, zmens$eni) rychlosti klesani, a ,dold,
jestlize je pozadovano klesani nebo ohraniceni
(omezeni, zmenSeni) rychlosti stoupani. Muze mit

souCasné smysl ,nahoru“ i ,dold“, pokud je brano
ohrani€eni vertikalni rychlosti hranicemi stanoveného
rozsahu.

Poznamka: Smysl RA ,nahoru” i ,dolu“ mize
existovat soucasné, jestlize v podminkach nékolika
soucasné vzniklych ohrozeni ACAS poskytuje RA
smérujici k zabezpeéeni patficného separovani nize
vzhledem k nékteré hrozbé (hrozbam) a vySe
vzhledem k jiné hrozbé (hrozbam).
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Stanovena trat’ (Established track)

Trat uréenad na zakladé uskute¢néného sledovani
Jetadlo — letadlo” systémem ACAS a uvazovana jako
trat’ urc€itého letadla.

Trat’ (Track)
Sekvence tH—po—sobé—nasledujicich—zaméreni,

uréujicich polohu, ve které se muze redlné nachazet
letadlo.

Udaje o dopliku rady k vyhnuti (RAC udaje)
(Resolution advisory complement record)
Souhrnna informace o vSech v daném okamziku
existujicich RAC ve vertikalni (VRC) a horizontalni
(HRC) roving, pfijatych ACAS. Tato informace se
pfenasi pfi odpovédi v modu S jednim ACAS
k druhému nebo pozemni stanici prostfednictvim
odpovédi v médu S.

Upozornéni na provoz (Traffic advisory (TA))

Informace poskytovana posadce o tom, ze letadlo-
narusitel pfedstavuje potencialni ohrozeni.

Uroven citlivosti (S) (Sensitivity level)

Integrovany  ukazatel charakterizujici  soubor
parametri pouzivanych v algoritmech vypracovani
upozornéni na provoz (TA) a doporuceni k vyfeSeni
konfliktl se zamérem urcit ¢as vystrahy, dany logikou
ZjiStovani potencialniho ohrozeni a hrozby, a taktéz
ur¢it hodnoty parametri vztahujicich se k logice
vybéru RA.

Poznamka: Pri vybéru TA a RA se u systému
vyhovujicich ACAS X uroverni citlivosti nepouZiva.

Uroveii
strength)
Velikost manévru, indikovaného (zadaného) RA. Do
okamziku jeho zruSeni mize mit RA nékolik
naslednych stupnt urovné. V momenté vydani RA
s novym stupném Udrovné ztraci predchazejici RA
automaticky svou platnost.

rady k vyhnuti (Resolution advisory

Vlastni letadlo (Own aircraft)

Letadlo vybavené zafizenim ACAS, schopné odklonit
se od stanovené trati, které je pomoci ACAS
chranéno proti moznosti stfetu a muize vykonat
manévr v souladu s pokyny ACAS.

Vysilani ACAS (ACAS broadcast)

Dlouhy dotazovaci signal sledovani ,letadlo — letadlo®
v médu S (UF = 16) se vSesmeérovym vysilanim
adresy.

Zprava s radou k vyhnuti (Resolution message)
Zprava obsahujici doplnék rady k vyhnuti (RAC).

4.2 VSEOBECNA USTANOVENI
TYKAJiCi SE ACAS | A JEHO CHARAKTERISTIKY

421 Funkéni pozadavky. ACAS musi plnit

tyto nasledujici funkce:

a) sledovani letadel vybavenych SSR nachazejicich
se v blizkosti, a

b) poskytovat posadce informaci identifikujici
pfibliznou polohu letadel nachazejicich se

v blizkosti, ktera napomaha vizualnimu
zhodnoceni situace.
Poznamka: Predpoklada se, Ze ACAS | bude

pracovat pouze na zakladé dotazt v médu A/C. Mimo
toho neni schopen uskutelriovat koordinaci s jinymi
ACAS. Z toho duvodu neni odpovida¢ médu S nutnou
soucasti vybaveni ACAS |.

4.2.2 Format signalu. Kmito¢tove
charakteristiky vSech signalt ACAS | musi odpovidat
opatfenim ust. 3.1.1.1 az3.1.1.6 a3.1.2.1 az 3.1.2.4.
423 Rizeni ruseni

4231 Maximalni vyzafovany vykon radiového
kmito¢tu (RF). Efektivni vyzafeny vykon pFenosu

ACAS | pfi nulovém elevaénim uhlu vGci podélné ose
letadla nesmi prekrocit 24 dBW.

4.2.3.2 Bocni vyzafovany vykon. V pfipadé, kdy
ACAS | nevysila dotaz, efektivni vyzarfeny vykon
v libovolném sméru nesmi piekrogit -70 dBm.
Poznamka: Tento poZadavek  je potrebné
zabezpedit (pro pripad, kdy neni vysilany dotaz) tak,
aby ACAS | nevysilal radiofrekvencni energii, ktera by
mohla byt zdrojem ruSeni ¢&innosti nebo by mohla
snizit citlivost SSR nebo radiovybaveni jinych letadel
nachézejicich se v blizkosti nebo pozemnich stanic.

4.2.3.3 Omezeni ruseni. Kazdy dotazoval
ACAS | musi Fidit svou frekvenci nebo vykon nebo
souCasné oba tyto parametry pfi vSech médech SSR
s tim zamérem, aby se minimalizoval vliv ruseni (ust.
4.2.3.3.3a4.2.3.3.4).

Poznéamka: Tato omezeni zabezpecuji udrZeni
vSech rusSeni, souvisejicich s témito dotazy, na nizké
urovni a taktéz ve vztahu k dotazim jinych
dotazovacu, které se nachazeji v blizkosti ACAS |,
ACAS Il a ACAS III.

42331 Stanoveni frekvence odpovédi viastniho
odpovidace. ACAS | musi monitorovat frekvenci,
kterou vlastni odpovida¢ odpovida na dotazy, tak aby
bylo spInéno ust. 4.2.3.3.3.

4.2.3.3.2 Stanoveni poctu dotazovacli ACAS Il
a ACAS IIl. ACAS | musi pocitat s poétem dotazovacl
ACAS Il a ACAS Illl, které se nachazeji v jeho
blizkosti, se zamérem zabezpelit pozadavky ust.
4.2.3.3.3 nebo 4.2.3.3.4. Tyto udaje se ziskavaji
kontrolou vSesmérového vysilani ACAS (UF = 16)
(ust. 4.3.7.1.2.4) a musi byt vyjadieny jako pocet
samostatnych adres ACAS médu S, ziskanych
v pribéhu predchazejici periody 20 sekund pfi
nominalni frekvenci nejméné 1 Hz.

4.2.3.3.3 Omezeni poruch ACAS | v médu A/C.
Vykon dotazovae nesmi presahovat nasledujici
hranice (limity):

K,
n_
? Horni hranice pro Z Pa (k)
k=1
fr <240 fr>240
0 250 118
1 250 113
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2 250 108
3 250 103
4 250 98
5 250 94
6 250 89
7 250 84
8 250 79
9 250 74
10 245 70
11 228 65
12 210 60
13 193 55
14 175 50
15 158 45
16 144 41
17 126 36
18 109 31
19 91 26
20 74 21
21 60 17
>22 42 12
kde:

na =pocet letadel vybavenych ACAS Il a ACAS IlI,
nachazejicich se v blizkosti vlastniho letadla
(zalozeno na vSesmérovém vysilani ACAS
s prahovou frekvenci pfijimate a vysilate
-74 dBm);

{} =stfedni hodnota vyrazu v zavorkach za
poslednich 8 dotazovacich cyklu;

Pa(k) =Spickovy  vykon impulsu, vyzafovaného
vSesmérové anténou, majiciho nejvétsi
amplitudu ve skupiné impulsl, obsahujicich
jediny dotaz v priibéhu k-tého dotazu v modu S
v 1sekundovém dotazovacim cyklu, W;

k = poradové &islo dotaz(l v médu A/C, k=1, 2, ...
k;

ki =poCet dotazi v mdédu A/C, vysilanych
s dotazovacim cyklem 1 s;

fr =frekvence odpovédi v médu A/C vlastniho
vysilaCe.

42334 Hranice ruseni ACAS | v médu S.

Ruseni ACAS | pouzivajiciho méd S nesmi zpUsobit
vetsi rusSivy efekt, nez je ruSeni systému ACAS |
pouzivajiciho pouze dotazy v médu A/C.

4.3 VSEOBECNA USTANOVENI TYKAJICi
SE ACAS Il A ACAS Il

Poznamka 1: Oznaceni ACAS pouZivané
v nasledujicim oddilu oznacuje bud ACAS I, nebo
ACAS IlI.

Poznamka 2: PoZadavky na vybaveni ACAS jsou
uvedeny v Predpisu L 6.

Poznamka 3: Termin ,vybavené letadlo-naruSitel”
(equipped threat), pouZivany v tomto oddilu, oznacuje
letadlo-narusitele, vybavené ACAS Il nebo ACAS .

43.1 Funkéni pozadavky

43.11 Funkce ACAS. ACAS musi plnit tyto
funkce:

a) sledovani

b) vypracovani informaci TA

c) detekce ohrozeni

d) vypracovani informaci RA

e) koordinovani a

f) spojeni s pozemnimi stanicemi.

Zafizeni musi plnit funkce b) az e) v kazdém
pracovnim cyklu.

Poznémka: Nékteré charakteristiky téchto funkci
musi byt standardizovany proto, aby byla zajisténa
moznost uspokojivé spoleéné cinnosti komplext
ACAS s jinymi komplexy ACAS, pozemnimi stanicemi
moédu S a systemem ATC. Kazdé z charakteristik
podléhajicich  standardizaci je probirana dale.
Vzhledem k nékterym jinym charakteristikam jsou
uvedena doporuceni.

43.111 Délka cyklu nesmi pfevySovat 1,2 s.
43.2 Pozadavky na charakteristiky
sledovani

4321 VSeobecné pozadavky na sledovani.

ACAS musi vysilat dotazy vzhledem k odpovidac¢im
SSR s médem A/C nebo médem S jinych letadel
a vybirat jejich odpovédi. ACAS musi méfit vzdalenost
a relativni smérnik odpovidajiciho letadla. U systéemu
vyhovujicich ACAS X musi byt ACAS, vedle informaci
z jinych zdroju popsanych vy$e, schopen pfijimat
informace ADS-B o poloze, rychlosti a stavu jinych
letadel. S vyuzitim téchto zaméfeni a téz informace,
ktera je vodpovédich odpovidate; a u systemu
vyhovujicich ACAS X rovnéz ve zpravé ADS-B, ACAS
musi  vyhodnocovat relativni polohu kazdého
odpovidajiciho letadla. ACAS musi disponovat
prostfedky pro stanoveni takového uréeni polohy pfi
existenci dotazl ze zemé, ruSeni a zmén intenzity
signalu.

43211 Pravdépodobnost uréeni traté. ACAS

musi urCovat traté letu letadel s odpovidaci

s pravdépodobnosti stanoveni téchto trati s hodnotou

ne mensi nez 0,90 v ¢ase 30 sekund pfed dosazenim

momentu nejvétSiho sblizeni, pokud jsou splnény
nasledujici podminky:

a) vertikalni dhly téchto letadel dosahuji
vzhledem k roviné podélného naklonu letadla;

b) velikost rychlosti zmén nadmorské vysky téchto
letadel je menSi nebo rovna 51 m/s
(10 000 ft/min);

c) odpovidace a antény odpovidaji
ust.3.1.1a3.1.2;

d) rychlosti sblizeni a sméry téchto letadel, mistni
hustota pohybu letadel vybavenych odpovidadi
SSR a pocCet jinych dotazovaci ACAS,
nachazejicich se v  blizkosti,  uréovany
monitorovanim vSesmérovych vysilani ACAS (ust.
4.3.7.1.2.4) vyhovuji podminkam tabulky 4-1; a

e) minimalni Sikma vzdalenost je rovna nebo vétsi
nez 300 m (1 000 ft).

+10°

standardim

4.3.2.1.1.1 ACAS musi pokraCovat v nepretrzitém
sledovani bez nahlého snizeni pravdépodobnosti
stanoveni trajektorie v pfipadé prekro€eni libovolné
hraniéni podminky, uvedené v ust. 4.3.2.1.1.
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432112 ACAS nesmi wuvazovat s letadly
vybavenymi modem S, ktera oznamuji, Ze se
nachazeji na zemi.

Poznémka: Letadlo vybavené moédem S muze

oznamovat, Ze se nachazi na zemi kdédovanim pole
schopnosti (capability field) CA v pfenosovém formatu
DF = 11 nebo DF = 17 (ust. 3.1.2.5.2.2.1) nebo
kédovanim  pole  vertikalniho  statusu  (VS)
v pfenosovém formatu DF = 0 (ust. 3.1.2.8.2.1).
V pfipadé, kdy se letadlo nachazi ve sledovani
pozemni stanici s médem S, je mozné stani na zemi

pfenaSeném ve formatech sestupného spoje DF = 4,
5, 20, nebo 21 (ust. 3.1.2.6.5.1).

43.2.1.1.3 ACAS by mél zabezpeCovat nutné
charakteristiky sledovani, jestlize stfedni asynchronni
frekvence odpovédi v moédu A/C systému SSR
odpovidacu, které se nachazeji v blizkosti letadla
s ACAS, ¢ini 240 odpovédi za sekundu a jestlize
vrcholova frekvence dotazu, pfijimanych
samostatnymi odpovidadi, jez jsou pod sledovanim,
¢ini 500 dotazli za sekundu.

stanovit monitorovanim pole statusu letu (FS), Poznémka: Spickova frekvence dotaz(i, uvedend
vySe, zahrnuje dotazy ze vSech zdroju.
Tabulka 4-1
Podminky Charakteristiky
Kvadrant Maximalni hustota
Predni Bocni Zadni letového provozu Maximalni pocet
Maximalni rychlost sblizeni jinych ACAS
letadel/ letadel/ v mezich 56 km Pravdépodobnost
m/s kt m/s kt m/s kt km? NM?2 (30 NM) uréeni
260 500 150 300 93 180 0,087 0,30 30 0,90
620 1200 | 390 750 220 430 0,017 0,06 30 0,90

Poznamka:

V tabulce 4-1 jsou uvedeny navrhové pfedpoklady, na nichz byl zaloZen vyvoj ACAS. Provozni

zkuSenosti a simulace ukazuji, Zze ACAS poskytuje odpovidajici sledovani pro potfeby zabranéni srazkam i tehdy,
kdyZ je maximalni pocet dalsi ACAS v okoli 56 km (30 NM) o néco vy$si, nez je uvedeno v tabulce 4-1. Budouci
konstrukce systému ACAS bude zohledriovat aktualni a ocekavanou hustotu ACAS.

4.3.2.1.2 Pravdépodobnost falesné trati.
Pravdépodobnost, ze stanovena trat letadla
s odpovida¢éem mdédu A/C neodpovida ve vzdalenosti
a nadmorské vySce, pokud se hlasi, aktualnimu
letadlu, musi byt men$i nez 1,2 %102 Pro
stanovenou trat letadla s médem S musi byt tato
pravdépodobnost mensi nez 0,1 %10, Tyto hranice
nesmi byt prekroCeny pfi jakychkoliv podminkach
letového provozu.

43.2.1.3 Presnost vzdalenosti a smérniku
4.3.2.1.3.1 Vzdalenost se musi méfit s rozliSovaci
schopnosti 14,5 m (1/128 NM) nebo lepsi.

4.3.2.1.3.2 Stfedni kvadraticka chyba
relativniho smérniku odhadnutych poloh
narusitelt by neméla prekrocit hodnotu 10°.
Poznamka: Takovato presnost relativniho smérniku
letadel-narusitelt je prakticky dosazitelna
a dostatecna pfi vyuziti této informace pro vizualni
stanoveni polohy hrozby. Mimo to tato informace
o relativnim smérniku se ukazuje byt vhodnou pfi
zjisteni ohrozZeni, kdy se muzZe ukazat, Ze nékteré
z letadel-narusitelti  skutecné pfedstavuje hrozbu.
Prfesto je dana presnost nedostate¢cna z pohledu
pocatku vydani RA v horizontalni roviné, stejné jako
pro spolehlivé prognézovani horizontalni vzdéalenosti
pfi minuti.

(rms)
letadel-

4322 RIZENi RUSENI

43.2.2.1 Maximalni  vyzafeny radiofrekvencni
vykon. Efektivni vyzafeny vykon zafizeni ACAS pfi
nulovém uhlu prevySeni vzhledem k podélné ose
letadla nesmi prevySovat 27 dBW.

4.3.2.2.1.1  Vykon postranniho vyzafovani. Pokud
ACAS nevysild dotaz, efektivni vyzafeny vykon ve
v§ech smérech nesmi prekrocit -70 dBm.

4.3.2.2.2 Omezeni ru8eni. Kazdy dotazovaé
ACAS, ktery pracuje pod nadmorskou vyskou 5 490 m
(18 000 ft), musi Fidit frekvenci nebo vykon svych
dotazli nebo oba tyto parametry tak, aby bylo
zabezpeCeno splnéni odpovidajicich nerovnosti
(inequalities) (ust. 4.3.2.2.2.2).

4.3.2.2.2.1  Stanoveni poctu jinych ACAS. ACAS
musi scitdvat mnozstvi jinych dotazovac¢li ACAS Il
a ACAS Il nachazejicich se v blizkosti s cilem
zabezpedit potfebu omezeni ruseni. Toto scéitani se
musi uskute€riovat cestou kontroly vSesmeérového
vysilani ACAS (UF = 16) (ust. 4.3.7.1.2.4). Kazdé
ACAS musi kontrolovat tato vS8esmérova dotazovani
se zamérem stanovit pocet jinych ACAS v hranicich
dosahu zafizeni.

4.3.2.2.2.2 Nerovnosti omezujici ruseni ACAS.
ACAS musi fidit (regulovat) frekvenci a vykon svych
dotazl tak, ze jsou splnény tfi nasledujici nerovnosti,
kromé pfipadu uvedeného v ust. 4.3.2.2.2.2.1.

{Z {&T} < minimum { 280 ,E} Q)
| 250 1+, o?

i=1

{Z m(i)} <0,01 2

i=1

18112010 XX XX XXXX
Zména ¢. 8591




PREDPIS L 10/IV

gi Pa(k)
B4 250

< minimum
1+n,

0 ,3} @)

Proménné v nerovnostech jsou dany:

it = pocCet dotazd (mod A/C a mod S) vysilanych
s dotazovacim cyklem 1 s. To zahrnuje

vSechny dotazy moédu S pouzité funkcemi
ACAS, vcetné téch, které jsou navic k UF = 0

a UF = 19, s vyjimkou uvedenou v ust.
43.2.2.2.2.1;
Poznémka: Dotazy UF = 19 jsou zahrnuty

Vv it, jak je uvedeno v ust. 3.1.2.8.9.3.

i = poradové ¢islo dotazd v médu A/C a mdédu S,
i=1,2,...10t;

o = minimalni hodnota z a1, vypocitaného jako 1/4
[nb/nc] s uvazenim dale uvedenych zvlastnich
podminek, a hodnoty oz, ur¢ené jako logio [Na
/np] / logio 25, kde np a nc predstavuji mnozstvi
letadel vybavenych ACAS Il a ACAS lIlI, ktera
se nachazi (ve vzduchu nebo na zemi)
v hranicich 11,2 km (6 NM) a 5,6 km (3 NM) ve
vztahu k vlastnimu letadlu ACAS (podle udaju
sledovani ACAS). Pro letadlo s ACAS, které je
na zemi nebo leti podle radiovySkoméru
v nadmorské vysce 610 m (2000 ft) AGL
a nize, jsou pouzity pro hodnoty parametri np
a nc letadla s ACAS 1l a ACAS Il ktera jsou ve
vzduchu i na zemi. V opacném pfipadé jsou
jako parametry np a nc brana pouze letadla
sACAS Il a ACAS Il nachazejici se ve
vzduchu. Hodnoty veli€in o, oa a a2 jSou mimo
to ohrani€eny minimem 0,5 a maximem 1,0.

Dale plati:

Jestlize [(no < 1) nebo (nb <4 anc<2ana>25)],
potom o1 = 1,0

Jestlize [(nc>2) a (Nb > 2nc ) a ( ha < 40)],
potom o = 0,5;

p(i) = vrcholovy vykon impulsu, vysilaného anténou
ve v8ech smérech, majiciho nejvétsi amplitudu
ve skupiné impulst, spoustéjicich jednotlivy
dotaz v pribéhu i-tého dotazu pfi 1s
dotazovacim cyklu, W;

m(i) = trvani intervalu vzajemného potladeni pro
vlastni odpovida¢, spojené s i-tym dotazem pfi
1s dotazovacim cykluy, s;

B = koeficient deformace smeérového diagramu
(vztah 8ifky smérového diagramu o 3 dB
k Sifce smérového diagramu, ziskané

potlaenim  bocnich
dotazovate ACAS, u

lalok(i dotazu). Pro
nichz se pouziva

potlaéeni boénich lalokd vysilate (SLS;
sidelobe  suppresion), odpovidajici  Sitka
smérového diagramu pfedstavuje  Sitku

v hranicich azimutalniho Uhlu signalt odpoveédi
modu A/C od jednoho odpovidage s cilem
ohrani¢it SLS, prdmérovanou pro vSechny

odpovidace.
{} viz ustanoveni 4.2.3.3.3
Pa(k) "
K "

HLAVA 4
kt "
Na "
Poznamka: VSesmérové prenosy RA a ACAS

(ust.4.3.6.2.1 a 4.3.7.1.2.4) jsou dotazovacimi signaly.

4.3.2.2.2.2.1 Prenosy v pribéhu vydani RA. VSechny
koordinac¢ni dotazy ,letadlo — letadlo® se musi vysilat
pfi plném vykonu a v prabéhu doby vydani RA se tyto
dotazy musi vyjmout ze sumarnich vyraz( pro dotazy
v modu S v levé ¢asti nerovnosti (1) a (2), uvedenych
v ust. 4.3.2.2.2.2.

4.3.2.2.2.2.2 Prenosy z casti ACAS na zemi.
V pfipadech, kdy letadlo s ACAS uvadi, Ze se nachazi
na zemi, dotazy ACAS musi byt omezovany
nastavenim hodnoty poctu jinych letadel, vybavenych
ACAS Il a ACAS Il (na), v nerovnostech ur€ujicich
omezeni ruSeni, na hodnotu tfikrat vétSi nez je
hodnota ziskana z udaju vSesmérového vysilani
ACAS, pfijatych pfijimacem odpovidae s prahem -74
dBm. Vzdy kdyz je vykon dotazu mddu A/C snizen
v disledku omezeni poruch, musi se nejdfive snizit
vykon dotazu moédu A/C vysilanych dopfedu az do
doby, dokud naslednost dotazu vysilanych dopfedu
nebude souhlasit s naslednosti dotazu doprava
a doleva. Vykon dotazu vysilanych vpfed, doprava
a doleva se musi postupné snizovat az do doby,
dokud nebudou odpovidat vykonu dotazu vysilanych
dozadu. DalS$i snizovani vykonu dotaz( médu A/C se
musi uskutecnit postupnym snizovanim vykonu
vysilanych vpred, do boku a dozadu.

4.3.2.2.2.2.3 Vysilani ACAS na nadmorské vySce
vice nez 5 490 m (18 000 ft). Kazdy dotazova¢ ACAS,
pracujici v tlakové nadmoiské vySce vétSi nez
5490 m (18 000 ft), musi upravovat frekvenci nebo
vykon svych dotazi nebo oba tyto parametry tak, aby
byly spinény nerovnosti (1) a (3) zust 4.3.2.2.2.2,
s hodnotami na a o rovnymi 1, s vyjimkou pfipadu
uvedeného v ust. 4.3.2.2.2.2.1.

4.3.3 Upozornéni na provoz (TA)

4331 Funkce TA. ACAS musi poskytovat TA,
aby obeznamilo posadku o letadlech, ktera
pfedstavuji potencialni ohrozeni. Takovato TA musi
byt doprovazena informaci se zobrazenim pfiblizné
relativni polohy letadel — potencialnich ohrozovatell —
usnadfiujicim vizualni pfijeti.

433.11 Zobrazeni  potencionalnich  ohroZeni
Pokud jsou na provoznim displeji znazornéna
potencionalni ohroZeni, musi byt zobrazena jantarové
Zluté &i zlute.

Poznamka 1: Tyto barvy jsou obecné povazZovany za
vhodné pro indikaci stavu varovani.

Poznamka 2: Vizualnimu  zobrazeni muZe také
pomahat doplriujici informace, jako je zobrazeni
vertikalni tendence a relativni nadmorské vysky.
Poznamka 3: Prehled o vzdusné situaci se zlepsi,
pokud mohou byt drahy doplnény zobrazenim
informace o kursu (napr. ziskané z prijatych zprav
ADS-B).
4332 ZOBRAZENI BLiZKEHO PROVOZU
43321 Jestlize je vydana jakakoliv RA a/nebo
TA, méla by byt zobrazena informace o letadlech,
kterd se nachazeji v hranicich vzdalenosti 11 km
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(6 NM) a nadmofské vySky 370 m (1 200 ft) v pfipadé
podani zpravy o nadmoiské vySce. Zobrazeni
blizkého provozu by se méla odliSovat (napf. barvou
nebo typem symbolu) od zobrazeni letadel, ktera
predstavuji hrozby nebo potencialni ohrozeni, jez by
méla byt vice kontrastni.

4.3.3.2.2 Jestlize je vydana jakakoliv RA a/nebo
TA, nemélo by byt vizualni vnimani hrozeb a/nebo
potenciondlnich  ohroZeni  nepfiznivé  ovlivnéno
zobrazenim blizkého provozu nebo jinymi Udaji-(rapk
obsahem—piijatyeh—zprav—ADS-B), které nesouvisi

s vyhnutim sréazZce.

4.3.3.3 TA informace pfedchazejici RA.
Ve vztahu k pfenosu TA musi byt kritéria takova, Ze
se uchovavaji do té doby, dokud budou uchovana
kritéria ve vztahu vydani RA.

Poznamka: V  ideélnim pfipadé vydani RA
predchazi TA, coz vsak prakticky nebyva vzdy mozné,
napf. v momenté prvotniho zaujeti trajektorie mohou
byt uz kritéeria ve vztahu k vydani RA uchovéana
(ulozena) nebo prudky manévr letadla-naruSitele
mize vést k tomu, Ze c¢as predstihu RA bude mensi
nez cyklus.
4.3.33.1 Doba vystrahy pfi pfenosu TA
~4.3.3.3.1.1 M-pkipade-Pro systéemy vyhovujici TCAS
verze 7.1 musi byt v pfipadé pFfenosu zpravy o
nadmoiské vySce letadel-narusitelll musi—byt
nomindlni ¢as vystrahy pfi vydani TA ne vétsi nez
(T+20 s), kde T je nominalni ¢as vystrahy pfi vydani
rady k vyhnuti.

4.3.3.3.1.2 Pro systémy vyhovujici ACAS X musi
byt Cas vystrahy pfi vydani TA dostate¢ny k tomu, aby
letové posadce umoznil provést c&innosti popsané
v Predpisu L 8168/Ill a pfipravit se na moznou radu
k vyhnuti.

Poznamka: Nominalni ¢as vystrahy pri vydani TA je

20 s nebo méné pred vydanim rady k vyhnuti.

Boznamka: \/—idedl ni RA

4.3.4 Zjisténi hrozby

43.4.1 Ohlaseni hrozby. ACAS musi
vyhodnocovat vhodné charakteristiky kazdého letadla-
narusitele s cilem rozpoznat moznosti hrozby.

434.11 Charakteristiky letadla-narusitele.
Charakteristiky libovolného letadla-narusitele, které se
vyuzivaji pfi  zjisténi hrozby, musi minimalné
obsahovat:

a) sledovanou (dodrzovanou) nadmofrskou vysku,

b) sledovanou (dodrzovanou) vertikalni rychlost

¢) sledovanou (dodrzovanou) Sikmou vzdalenost

d) sledované (dodrzované) zmény Sikmé vzdalenosti
a

e) pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1: Grovenf
citlivosti ACAS letadla-narusitele, S;

Pro letadlo-narusitele, které neni vybaveno ACAS Il
nebo ACAS lll, musi byt parametr S roven 1.

4.3.4.1.2 Charakteristiky vlastniho letadla.
Charakteristiky vlastniho letadla, které se vyuzivaji pfi
zjisténi hrozby, musi minimalné obsahovat:

a) nadmorskou vysku,

b) vertikalni rychlost,

c) uroven citlivosti vlastniho ACAS (ust. 4.3.4.3)

4342 Uroveri citlivosti,
funkéné schopen ¢&innosti pfi
citlivosti. Tyto musi zahrnovat:

a) S = 1, ,zalozni* méd, pfi kterém se nerealizuji
dotazy jinych letadel a vydavani jakékoliv
konzultativni informace;

b) S =2, méd ,pouze TA" pfi kterém se nerealizuje
vydani RA; a

c) pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1: S = 3-7,
dopliikové drovné, umozZhujici vydavat RA, které
zabezpeduji hodnoty &asu prevence, uvedené v
tabulce 4-2; a

e}d)pro systémy vyhovujici ACAS X: S = 3, mdd
. TA/RA", pfi kterém mohou byt vydavany RA a TA.

ACAS musi byt
nékolika Urovnich

4343 Vybér viastni drovné citlivosti (So).

Vybér uarovné citlivosti vlastniho ACAS se musi

uskute€riovat  pfikazy fizeni Urovné citlivosti

(sensitivity level control; SLC), jez musi byt pfijimany

z -nékolika zdrojl v nasledujici podobé:

a) prikaz SLC, generovany automaticky ACAS, ktery
je zaloZzen na rozsahu nadmofiské vySky nebo
jinych vnéjsich faktorech;

b) pfikaz SLC, zadavany pilotem; a

c) pro systéemy vyhovujici TCAS verze 7.1: pfikaz

SLC z pozemnich stanic médu S.
Poznamka:  Systémy vyhovujici ACAS X potvrzuji
pfikazy SLC pozemnich stanic, takze pozemni stanice
neni potfeba pro tyto pfikazy modifikovat. Nicméné
hodnota urovné citlivosti se u systémi vyhovujicich
ACAS X nepouziva.

Tabulka 4-2
Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Uroveri
citlivosti 2 3 > 6 7
Nominalni ¢as Sa g x
vystrahy zadné RA 15s 20s 25s 30s 35s
4.3.43.1 Povolené kédy pfikazu SLC.

Akceptovatelné koédy pfikaz SLC musi minimalné
zahrnovat:

21833 2030X X XX XXXX
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Kodovani
pro SLC, zaloZzené na rozsahu nadmorské
vysky 2—7 (pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1)
2-3 (pro systémy vyhovujici ACAS X
pro SLC, zadavané pilotem 0,1,2
pro SLC z pozemnich stanic médu S 0, 2-6 (pro systéemy vyhovujici TCAS verze 7.1)

1833 2030XX. XX XXXX
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4.3.4.3.2 Prikaz zaloZeny na rozsahu nadmorské
vysky. V téch pfipadech, kdy ACAS vybira pfikaz SLC
zalozeny na rozsahu nadmofrské vysky, musi byt pro
nominalni prahové hodnoty nadmoiské vysky, pfi
kterych je potfebnd zména hodnoty pfikazu SLC,
pouZito hystereze, kter4d bere do uvahy toto: pro
letadlo s ACAS, které stoupd, se musi pfikaz SLC
zvétSovat pfi odpovidajicim prahu nadmofiské vysky
s pfibyvanim hodnoty hystereze; pro letadlo s ACAS,
které klesa, se musi pfikaz SLC zmensSovat pfi
odpovidajicim prahu nadmofské vySky s ubytkem
hystereze.

4.3.4.3.3 Prikaz SLC zadavany pilotem. Pro
pfikaz SLC zadavany pilotem musi hodnota O
oznacovat pouziti ,automatického* médu, pro ktery
musi byt vybér drovné citlivosti zaloZzen na jinych
pfikazech.
43434 Prikaz SLC z pozemni stanice médu S

~4.3.4.3.4.1 Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Pro pfikazy SLC, pfenasené pozemnimi stanicemi
smodem S (ust. 4.3.8.4.2.1.1), musi hodnota 0O
oznaCovat, Ze odpovidajici stanice nevysila nijaky
pfikaz SLC azZe vybér urovné citlivosti musi byt
zalozen na jinych pfikazech, vcetné nenulovych
pfikazll od druhych pozemnich stanic s médem S.
ACAS nesmi zpracovavat prfikaz SLC prenaseny
vzestupnym spojem s hodnotou 1.

4.3.4.3.4.2 Pro systémy vyhovujici ACAS X: ACAS
musi pfijimat jakékoli SLC pfikazy pozemnich stanic
modu D, ale nesmi pouzivat jejich hodnoty Urovné
citlivosti.

4.3.4.3.4.43 Vybér kodu prikazu SLC
prostrednictvim ATS. Zplnomocnéné organy ATS
musi zabezpecovat existenci (vydavani) pravidel
informovani pilotd o libovolném, organem ATS
vybraném, kédu SLC, ktery je jiny nez nulovy (ust.
4.3.4.3.1).

43435 Pravidlo vybéru. Uroven citlivosti vlastni
stanice ACAS se musi nastavit na nejniz§i nenulovy
ptikaz SLC, pfijaty z kteréhokoliv ze zdroju uvedenych
v ust. 4.3.4.3

4.3.4.4 Viybér hodnot parametrt pro zpracovani
RA. Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1: V
pfipadech, kdy uroven citlivosti vlastniho ACAS je 3
nebo vice, pouzitelné hodnoty parametrd pro
vypracovani RA, takovych, které jsou zavislé na
urovni citlivosti, se musi zakladat na vétSi z hodnot
urovné citlivosti vlastniho ACAS, So a Urovné citlivosti
ACAS letadla-narusitele, S..

4.3.4.5 Viybér hodnot parametrt pro zpracovani
TA. Pro systéemy vyhovujici TCAS verze 7.1: Hodnoty
parametr(i, pouzitelnych pro zpracovani TA, takovych,
které jsou zavislé na urovni citlivosti, se musi vybirat
na témz principu jako parametry pro zpracovani RA
(ust. 4.3.4.4) s vyjimkou téch pfipadu, kdy pfikaz SLC
s hodnotou 2 (méd ,pouze TA®) je pfijat od
kteréhokoliv pilota nebo pozemni stanice s médem S.
V tomto pfipadé hodnoty parametrd pro zpracovani
TA musi mit tutéz hodnotu (tentyZ vyznam), jakou by
mely pfi neexistenci pfikazu SLC, pfichazejiciho od
pilota nebo pozemni stanice médu S.

4.3.4.6 Validace trati ADS-B pro vydani RA.
Pro systémy vyhovujici ACAS X: Pokud ADS-B traté

neprojdou validaci prostfednictvim aktivniho
dotazovani a odpovédi, ACAS musi za UucCelem
logického feSeni hrozby prejit zpét k pouzivani

aktivniho sledovani.
Poznamka: Pri vydavani RA se pouZije pouze
validované ADS-B.

4.3.4.7 Oznaceni letadla ,do not alert” (DNA).
Pro systémy vyhovujici ACAS X s funkci Xo: Pokud je
letadlo oznaceno jako DNA (nevydavat vystrahu),
nesmi byt pro letadlo-naruSitele vydavany letové
posadce vlastniho letadla Zadné vystrahy.

Poznamka:  ACAS Xo poskytuje dalsi mdédy spolu
s modifikovanymi Kritérii detekce hrozeb s ohledem na
ur¢ené naruSitele. Pro vice podrobnosti ohledné
ACAS Xo viz RTCA/DO-385 nebo EUROCAE/ED-256.

435 Rady k vyhnuti (RA)

435.1 Zpracovani RA. ACAS musi
zpracovavat RA pro vSechny hrozby s vyjimkou
pfipadl, kdy neni mozné vybrat RA, které by mohly
zabezpedit na zakladé predpovédi potfebny rozstup
bud z davodu neurcitého posouzeni (stanoveni) drahy
letu narusitele, nebo vysokého rizika toho, ze manévr
letadla pfedstavujiciho hrozbu nepovede k negaci RA,
pfiemz se RAC nevysila.

43511 Zobrazeni
provoznim displeji
zobrazeny Cervené.
Poznamka: Tato barva je obecné povaZovana za
vhodnou pro indikaci stavu vystrahy.

hrozeb. Pokud jsou na
znazornény hrozby, musi byt

43.5.1.2 ZruSeni RA-

4.3.5.1.2.1  Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Jakmile je zpracovana RA ve vztahu k nékteré hrozbé
nebo nékterym hrozbam, musi byt uchovavana nebo
se meénit do té doby, pokud ovéfeni, ktera se jevi
méneé presnymi v porovnani s ovérenimi
uskute€nénymi pfi zjisténi hrozby neprokazi pfi dvou
po sobé nasledujicich cyklech, Ze dana RA muze byt
zruSena; v tomto okamziku se musi zrusit.

4.3.5.1.2.2 Pro systétmy vyhovujici ACAS X
Jakmile je zpracovana RA ve vztahu k nékteré hrozbé
nebo nékterym hrozbam, musi byt uchovavana nebo
se ménit do té doby, dokud narusitel nebo narusitelé
dané RA nepfestanou byt hrozbou.

4.35.2 Vybér RA. ACAS musi vypracovavat
RA, ktera na zakladé predpovédi zabezpedi
dostatecné separovani vzhledem na vSechny hrozby
a bude poskytovat nejmens$i vliv na probihajici trat
letu letadla s ACAS a pfitom budou splnéna
nasledujici ustanoveni této hlavy.

4.35.3 Efektivita RA. RA nesmi navrhovat nebo
pokraCovat v navrhovani manévru nebo omezeni
manévru, ktera pfi uvazeni rozsahu moznych trati
letadla predstavujiciho hrozbu vedou s nejvétsi
pravdépodobnosti k zmensovani intervalll separovani
nez k jejich zvétSovani, a to pfi zachovani ust.
4.3.55.1.1. a4.3.5.6.

Poznamka: Viztéz ust. 4.3.5.8.
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43531 Nové systémy ACAS zastavéné po
1.lednu 2014 musi monitorovat vertikalni rychlost
vlastniho letadla, aby se potvrdil soulad se smyslem
RA. Zjisti-li se nesoulad, musi ACAS zabranit pfijeti
souladu se smyslem RA, a misto toho musi pfijmout
sledovanou vertikalni rychlost.

Poznamka 1: Toto zabrariuje zachovani smyslu RA,
ktery by se osvédcil, jen pokud by byl dodrzen.
Prevzeti pribézné monitorované vertikalni rychlosti
s véts§i pravdépodobnosti dovoli logice vybrat opacny
smysl, odpovida-li nevyhovujici vertikalni rychlosti
letadla.

Poznémka 2. Zafizeni vyhovujici standardim
RTCA/DO-185 nebo DO-185A (rovnéz znamé jako
TCAS verze 6.04A nebo TCAS verze 7.0) tomuto
poZadavku nevyhovuje.

Poznamka 3: Vyhovéni  tomuto  poZadavku Ize
dosahnout prostfednictvim zavedeni provozniho
vystrazného protisrazkového systému (TCAS) verze
7.1 uréeného v RTCA/DO-185B, nebo-EUROCAE/ED-
143 nebo palubniho protisrazkového systému X
(ACAS Xa a Xo) uréeného v RTCA/DO-385 nebo
EUROCAE/ED-256.

4.35.3.2 VSechny systémy ACAS by mély
vyhovovat pozadavku v ust. 4.3.5.3.1.

4.35.3.3 Po 1. lednu 2017 musi vSechna zafizeni
ACAS vyhovovat pozadavku stanovenému v ust.
4.3.5.3.1.

4.3.5.4 Moznosti letadla. RA vypracovana
ACAS musi odpovidat moznostem letadla predevSim
z hlediska jeho technickych a letovych charakteristik.

43541 Blizkost zemé. RA s klesanim se nesmi
zpracovavat nebo se nesmi uchovavat v téch
pfipadech, kdy se vlastni letadlo nachazi pod vySkou
300 m (1 000 ft) vzhledem k zemi (AGL).

4.35.4.2 ACAS musi pracovat pouze v médu TA
(vt funkeni oF_g . il ) kdy se

vlastni letadlo nachazi pfi pouziti hystereze pod

nominalni hodnotou nize-rez-300 m (1 000 ft) AGL.

4355 Zména smyslu. ACAS nesmi zménit pfi
pfechodu z jednoho na druhy cyklus smysl RA, kromé
pfipadll uvedenych v ust. 4.3.5.5.1 pro zajisténi
koordinace nebo pfipadld, kdy je predpokladany
rozstup v momenté nejvétSiho sblizeni pfi dodrzeni
stavajiciho smyslu RA nepfijatelny.

43551 Zména smyslu vzhledem k vybavenym
letadlum-narusitelim. V pfipadé, kdy RAC ziskané od
vybaveného letadla-narusitele, je neslucitelné
se smyslem existujici RA, ACAS musi zménit smysl
této RA tak, aby byla zabezpelena slucitelnost
s pfijatou  RAC, pokud vyznam adresy médu S
vlastniho letadla je vyS$Si nez vyznam adresy letadla
predstavujiciho hrozbu.

Poznamka: V ust. 4.3.6.1.3 se predpoklada, ze RAC
vybrané vlastnim ACAS jako hrozba, taktéZz meéni
smysl.

4.3.5.5.1.1 ACAS nesmi ménit smysl| platné RA tak,
ze se stava nesluCitelnou s RAC, pfijatym od
vybaveného letadla-narusitele, pokud vyznam adresy
modu S vlastniho letadla pfevySuje vyznam adresy
letadla pfedstavujiciho hrozbu.

43552 Zména smyslu v dusledku
neprijatelného predpokladaného rozstupu. ACAS musi
zahajit ne vice nez jednu zménu smyslu za hrozbu za
konfliktni situaci v dusledku nepfijatelného
pfedpokladaného rozstupu.

Poznamka 1: Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Letadlo s nizs8i 24bitovou letadlovou adresou muze
zahdjit tento typ zmény kdykoli béhem konfliktni
situace; letadlo s vy$8si 24bitovou letadlovou adresou
provadi tento typ zmény pouze, aby vyhovélo RAC
pfijaté od letadla s nizsi 24bitovou letadlovou adresou.
Poznamka 2: Pro systémy vyhovujici ACAS X:
V pfipadé koordinované konflikini situace, jak je
popsano v ust. 4.3.6.1, muZe letadlo s nizsi 24bitovou
letadlovou adresou zahéjit tento typ zmény kdykoli
béhem konfliktni situace; letadlo s vy38si 24bitovou
letadlovou adresou muZe zahajit tento typ zmény
pouze pred tim, nez obdrzelo RAC od letadla
pfedstavujiciho hrozbu, nebo po pfijeti zruseni
jakékoli zbyvajici RAC od letadla predstavujiciho
hrozbu.

4.3.5.6 Zachovani urovné RA. S pfihlédnutim
k tomu, ze RA predpokladajici klesani se nevyda
v malé nadmorské vySce (ust. 4.3.5.4.1), se RA nesmi
zménit, pokud ¢as do okamziku nejvétSiho sblizeni je
pfiliS§ maly na to, aby odpovidajici reakce byla
vyznamnou, nebo pokud se letadlo-narusitel
neshoduje ve vzdalenosti.

4.3.5.7 Snizeni urovné RA. Urovefi smyslu RA
se nesmi snizit, pokud se nasledné s velkou
pravdépodobnosti ocekava jeho zvyseni.

4.3.5.8 Letadlo-narusitel vybavené ACAS. RA
musi byt sluCitelna s RAC vysilanymi vSem
ohroZovatellm (ust. 4.3.6.1.3). Jestlize je nékteré
RAC pfijato od ohroZovatele dfive, nez viastni ACAS
zpracuje RAC pro tohoto ohrozovatele, vypracovana
RA musi byt slugitelna s pfijatym RAC s vyjimkou téch
pfipadd, kdy je pravdépodobnéjsi, Ze takova RA
povede k zmens$eni, nez zvétSeni intervalu rozstupu a
adresa modu S vlastniho letadla je nizSi nez hodnota
adresy letadla pfedstavujiciho hrozbu.

Poznamka: V konfliktnich situacich s nékolika
hrozbami, kdy je potfebné minuti vyse od jednéch
a nize od druhych hrozeb, muze byt dany standard
interpretovan jako vztahujici se k tplnému trvani RA.
Ve specifickych pripadech je mozZné podrZzet RA
s prfikazem stoupani (klesani) vzhledem k hrozbé,
ktera se nachazi vySe (nize) vzhledem k viastnimu
letadlu v situaci opodstatnéného zaméru zajistit
patficné separovani vzhledem na vsSechny hrozby
s naslednym prechodem do horizontalniho letu.

4.3.5.9 Koédovani podpole ARA. Pfi kazdém

cyklu RA se smysl, uroven dllezitosti a atributy RA

musi kédovat v podpoli platné RA (ARA) (ust.

4.3.8.4.2.2.1.1). Jestize—podpole—ARA—neni
. o 5 A .

4.3.5.10 Doba reakce systému. Zdrzeni
v systému od okamziku pfijeti odpovidajici odpovédi
SSR do doby pfedlozeni informace pilotovi o smyslu
a urovni RA musi byt podle moznosti co nejkratsi
a nesmi prekrogit 1,5 s.
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4.3.6 Koordinace a komunikace (spojeni)
4.3.6.1 USTANOVENI PRO KOORDINACI

S LETADLY-NARUSITELI VYBAVENYMI ACAS

Poznamka 1: Ustanoveni této casti se vztahuji na
letadla, ktera koordinuji s letadly vybavenymi ACAS
prostrednictvim diskrétnich dotazi/odpovédi médu S
na 1 030/1 090 MHz.

Poznamka 2: Vybaveni ACAS neschopné pouZzivani
diskrétnich dotazi/odpovédi médu S na 1 030/1 090
MHz, které bude k predani pouzitelného
koordinacniho schématu pouzivat ADS-B, je ve vyvoji.
Systéemy vyhovujici ACAS X zahrnuji schopnost
pomoci takovéhoto vybaveni ACAS koordinovat
s letadly predstavujicimi hrozby. Vice podrobnosti viz
ust. 2.2.3.9.3.1 dokumentu RTCA/DO-385 nebo
EUROCAE/ED-256.

43.6.1.1 Koordinace s nékolika letadly. Pfi
existenci nékolika letadel ACAS musi s kazdym
vybavenym letadlem-narusitelem provadét koordinaci
oddélené.

4.3.6.1.2 Stav koordinacniho blokovani. ACAS
musi vylu€ovat soucasny vybér chranénych udajl
paralelnimi  procesy zpracovani, zejména pfi
zpracovani zpravy s radou k vyhnuti.

4.3.6.1.3 Koordinaéni  dotaz. ACAS  musi
pfedavat pfi kazdém cyklu koordinaéni dotaz
kazdému vybavenému letadlu-narusiteli, s vyjimkou
téch pripadd, kdy se vydani RA blokuje, protoZe neni
mozné vybrat takovou RA, ktera by mohla podle
pfedpovédi zabezpedit spolehlivou separaci (ust.
4.3.5.1). Vysilana zprava s radou k vyhnuti takovému
letadlu musi zahrnovat RAC vybrané ve vztahu
k takové hrozbé. Jestlize RAC tohoto letadla-
narusitele bylo ziskano dfive, nez ACAS vybere RAC
pro tuto hrozbu, takto vybrané RAC se musi uvést do
souladu s prfijatym RAC s vyjimkou téch pfipadu, ve
kterych po pfijeti RAC uplynou ne vice nez tfi cykly,
RAC predpoklada kfizovani nadmorské vysSky a
hodnota (vyznam) adresy vlastniho letadla je mensi
nez hodnota (vyznam) adresy hrozby, v dusledku
€¢ehoz musi ACAS vybirat svou RA nezavisle. Jestlize
RAC pfijaté od vybaveného letadla-narusitele neni
slucitelné s RAC, které bylo vybrané vlastnim ACAS
pro danou hrozbu, ACAS musi zménit vybrané RAC
tak, aby byla zabezpec€ena jeho slucitelnost s pfijatym
RAC v tom pfipadé, jestlize hodnota (vyznam) adresy
médu S vlastniho letadla je vétSi nez hodnota
(vyznam) adresy letadla-narusitele.

Poznamka: RAC zahrnuté ve zpravé s radou
k vyhnuti predstavuje RAC ve vertikalni roviné (VRC)
pro ACAS Il (ust. 4.3.8.4.2.3.2.2) a RAC ve vertikalni
roviné (VRC) a/nebo RAC v horizontalni roviné (HRC)
pro ACAS IIl.

4.3.6.1.3.1  Ukonceni koordinace. V pribéhu cyklu,
v némz letadlo-narusitel pfestane pfedstavovat pficinu
udrzovani existence RA, ACAS musi vysilat tomuto
letadlu-narusiteli zpravu s radou k vyhnuti s pouzitim
koordina¢niho dotazovani. Zprava s radou k vyhnuti
musi obsahovat kod zruSeni posledniho RAC,
uréeného tomu letadlu-nerusiteli, pokud bylo pfi€inou
zachovani existence RA.

Poznamka: V konfliktni situaci s jednim letadlem-
naruSitelem (hrozbou) tento prestava byt pri¢inou
existence RA, jestlize jsou splnény podminky pro

zruSeni RA. V konfliktni situaci s nékolika ohrozZujicimi
letadly (hrozbami) néktera z téchto hrozeb prestane
byt pri¢inou existence této RA, jestlize jsou splnény
podminky na zruSeni této RA ve vztahu k urcité
hrozbé, i kdyz existence této RA mize byt potfebna
vzhledem k jinym hrozbam.

4.3.6.1.3.2 Koordinaéni dotazy ACAS se musi
vysilat do okamziku pfijeti odpovédi koordinované
letadlem-narusitelem, pficemz maximalni pocet
prenosu predstavuje ne méné nez Sest a ne vice nez
dvanact. Nominalni nasledné (postupné) intervaly
mezi za sebou nasledujicimi (postupnymi) dotazy
musi odpovidat periodé 100 + 5 ms. Jestlize je
uskute€nén maximalni pocet vysilani a neni pfijata
odpovéd, ACAS musi pokraovat ve své obvyklé
naslednosti operaci.

4.3.6.1.3.3 ACAS musi zabezpeCovat ochranu
parity  (sudych  poc¢td) (ust. 4.3.8.4.2.3.2.6
a 4.3.8.4.2.3.2.7) pro vSechna pole v koordinacnim
dotazu, ktery pfenasi informaci RAC.

Poznamka: Toto se vztahuje na RAC ve vertikalni
roviné (VRC), zruseni RAC ve vertikalni roviné (CVC),
RAC v horizontalni roviné (HRC) a zruSeni RAC
v horizontalni roviné (CHC).

4.3.6.1.3.4 Ve vSech pfipadech, kdy vlastni ACAS
méni smysl rad (navrhl) vzhledem k vybavenému
letadlu-narusiteli, zprava s radou k vyhnuti, ktera je
vyslana tomuto naruSiteli plynulymi a naslednymi
cykly, musi obsahovat znovu zvolené RAC i kod, ktery
rusi RAC, jez byl vyslan do zmény jeho smyslu.

43.6.1.35 V pfipadé, kdy se vybirA RA ve

vertikalni roviné, potom RAC ve vertikalni roviné

(VRC) (ust. 4.3.8.4.2.3.2.2), ktery vlastni ACAS zavadi

(zafazuje) do zpravy s radou k vyhnuti, jez je vysilana

letadlu-narusiteli, musi obsahovat:

a) ,nestoupat”, jestlize RA je uréena k zabezpeceni
separace vyse od hrozby,

b) .neklesat®, jestlize RA je urCena k zabezpeceni
separace nize od hrozby.

43.6.1.4 Zpracovani zpravy s radou k vyhnuti.
Zpravy s radou k vyhnuti se musi zpracovat v poradi
jejich pfijeti a se zdrZzenim limitovanym tak, jak je
nutné pro odvraceni mozného soucasného pfistupu
k chranénym ddajim, a téZ se zdrzenimi,
zplsobenymi zpracovanim dfive pfijatych zprav
s radou k vyhnuti. Zpravy s radou k vyhnuti, jejichz
zpracovani je zdrzovano, se musi Casové zafazovat
do poradi z divodu vylou€eni moznosti ztraty zpravy.
Zpracovani zpravy s radou k vyhnuti musi zahrnovat
dekddovani zpravy a obnovu pfisluSnych vhodnych
struktur dat s informaci vybranou ze zpravy.
Poznamka 1: Pro systemy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Ve smyslu ust. 4.3.6.1.2 zpracovani zpravy s radou
k vyhnuti nemusi pfedpokladat Zadné udaje, jejichz
pouZiti neni zajisténo ochranou stavu koordinacniho
blokovani.

Poznamka 2: Pro systémy vyhovujici ACAS X:
Soucasny pfistup k datim je mozny, protoZe pfichozi
zpravy sradou Kk vyhnuti jsou pfijimany asynchronné
oproti zpracovani ACAS X, coz ucinné prerusuje toto
zpracovani. Je tfeba zabranit soucasnému cteni a
zapisu soubéznymi procesy.

4-11
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4.3.6.1.41 RAC nebo kod zruseni RAC, pfijaté od
jineho ACAS, se musi zamitnout, jestlize bity
kédovani smyslu svédé&i o existenci chyby parity nebo
jestlize se ve zpravé s radou k vyhnuti objevi
nedefinovatelny vyznam (hodnota). Pfijaté RAC nebo
kod zruseni RAC, v nichz nejsou chyby parity a neni
zjistén nedefinovany vyznam ve zpravé s radou k
vyhnuti, se musi uznat platnymi.

4.3.6.1.4.2 Uchovéni (uloZzeni) RAC. Platny RAC
pfijaty od jiného ACAS se musi uchovat (ulozit) nebo
vyuzit pro obnovu RAC dfive ulozenych do paméti
pfislusného ACAS. ZruSeni platného RAC musi vést
k vylou€eni RAC dfive ulozeného do paméti. RAC
uloZzeny do paméti, ktery se neobméruje v pribéhu
6 s, se musi vylougit.

4.3.6.1.4.3 Obnoveni udaji RAC. RAC, které byly
uznany za platné, nebo kod zruseni RAC pfijaty od
jiného ACAS se musi vyuzit k obnové udaju RAC.
Jestlize se jakykoliv bit v udajich RAC neobnovuje
libovolnym letadlem-narusitelem v prabéhu 6 s, pak
musi tento bit dostat vyznam NULA.

4.3.6.2 USTANOVENi PRO KOMUNIKACI
ACAS S POZEMNIMI STANICEMI

43.6.2.1 Prenos RA palubim ACAS sestupnym
spojem. Jestlize existuji rady ACAS na feSeni
konfliktu, pak ACAS musi:

a) vyslat na svij odpovida¢ s médem S zpravu RA
pro pfenos pozemni stanici v odpovédi Comm-B
(ust. 4.3.11.4.1); a

b) vysilat periodicky RA vysilani (ust. 4.3.7.3.2).

4.3.6.2.2 Prikaz rizeni urovné citlivosti (sensitivity
level control SLC). Pro systemy vyhovujici TCAS
verze 7.1: ACAS musi ukladat do paméti prikazy SCL,
pfijaté od pozemnich stanic médu S. Pfikaz SLC
pfijaty od pozemni stanice moédu S musi udrzovat
svoji existenci do té doby, dokud neni zamé&nén jinym
pfikazem SLC od téze pozemni stanice, jejiz Cislo je
obsazeno v podpoli IS dotazu. Jestlize pfikaz ulozeny
v paméti od pozemni stanice médu S neni obnovovan
v prabéhu 4 minut nebo jestlize pfijaty pfikaz ma
hodnotu 15 (ust. 4.3.8.4.2.1.1), v paméti ulozeny
pfikaz SLC pro tuto pozemni stanici s médem S se
musi nastavit na vyznam NULA.

Poznamka:  Systémy vyhovujici ACAS X
nepouZivaji  hodnotu drovné citlivosti  ziskanou
z pfikazu SLC ke zméné hodnoty urovné citlivosti
viastniho letadla.

4.3.6.3 USTANOVENI _PRO PRENOS DAT
MEZI ACAS A JEHO ODPOVIDACEM MODU S

4.3.6.3.1 Prenos dat

odpovidaéem mdédu S:

a) ACAS musi prenaset informaci RA svému
odpovidaci médu S pro jeji pfevedeni ve zpravé
RA (ust. 4.3.8.4.2.2.1) a v koordina¢ni odpovédi
(ust. 4.3.8.4.2.4.2);

b) ACAS musi prenaset pribéznou uroven citlivosti
svému odpovida¢i médu S pro jeho pfenos ve
zpravé o urovni citlivosti (ust. 4.3.8.4.2.5); a

c) ACAS musi pfenasSet informaci o svych funkénich
moznostech svému odpovida¢i médu S pro jeho

mezi ACAS a jeho

pfenos ve zpravé o moznostech v datové cesté

(ust. 4.3.8.4.2.2.2).
Poznamka: Pro systémy vyhovujici ACAS X: ACAS
neprenese svému odpovidaci modu S jako soucast
informace o svych funkénich moznostech hodnotu
urovné citlivosti vysSi nez 3.

4.3.6.3.2

ACAS:

a) ACAS musi pfijimat od svého odpovidace modu S
ptikazy fizeni urovné citlivosti (ust. 4.3.8.4.2.1.1),
vysilané pozemnimi stanicemi modu S;

Poznamka: Pro  systémy  vyhovujici

ACAS X: Aby bylo vyhovéno protokoldm rozhrani mezi

odpovidaem modu S a jednotkou ACAS, je nezbytné

pfijmout prikazy SLC z odpovidace; hodnoty trovné
citlivosti se vSak nepouZiji (viz ust. 4.3.4.3.4).

b) ACAS musi pfijimat od svého odpovidac¢e médu S
vSesmérové zpravy ACAS (ust. 4.3.8.4.2.3.3),
vysilané jinymi ACAS; a

¢) ACAS musi pfijimat od svého odpovidace modu S
zpravy s radou k vynuti (ust. 4.3.8.4.2.3.2)
vysilané jinymi ACAS pro uskute¢néni koordinace
Jletadlo — letadlo®.

Prenos dat z odpovidaée médu S k jeho

4.3.7 Protokoly ACAS

43.7.1 PROTOKOLY SLEDOVANI

43.7.11 Sledovani s vyuZitim odpovidact médu
AIC

437111 ACAS musi pro sledovani letadel
vybavenych  odpovidatem mdédu A/C  pouzit

vSeobecny dotaz pouze médu C (Hlava 3, ust.
3.1.2.1.5.1.2).

4.3.7.1.1.2  P¥i pouziti sledu dotazd s narCstajicim
vykonem musi dotazlim sledovani pfedchazet impuls
S:1 (Hlava 3, ust. 3.1.1.7.4.3), aby se sniZilo ruSeni
a zlepsila detekce cill modu A/C.
43.7.1.2 SLEDOVANI S VYUZITIM
ODPOVIDACU MODU S

4.3.7.1.2.1 Detekce. ACAS musi monitorovat
dotazovaci signaly (DF = 11) mdédu S na frekvenci
1090 MHz. ACAS musi vykonavat detekci pfitomnosti
letadla a zjiStovat adresu letadla vybaveného médem
S s vyuzitim dotazovacich signalt (DF = 11) médu S
nebo rozsifenych dotazovacich signalt (DF = 17).
Poznamka 1: Je prijatelné dotazovat se letadla
pomoci dotazovacich nebo rozSifenych dotazovacich
signalt (DF = 11 nebo DF = 17) a kontrolovat oba
typy signald. Nicméné dotazovaci signaly musi ACAS
kontrolovat neustale, protoZze ne v8echna letadla
vysilaji rozSifené dotazovaci signaly.

Poznamka 2: Pokud bude v budoucnosti mozné, aby
letadla nevysilala dotazovaci signaly a misto toho se
spoléhala na kontinuéalni  vysilani  rozsifenych
dotazovacich signald, pak budou muset vsechny
jednotky ACAS sledovat jak dotazovaci, tak rozSirené
dotazovaci signaly.

4.3.7.1.2.2  Sledovaci dotazy. Pfi prvnim pfijmu
24bitové adresy letadla od letadla, které se, kdyz
vychazime ze stability pfijmu, nachazi v oblasti

1833 2030XX. XX . XXXX
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spolehlivého sledovani ACAS a v intervalu nadmorské
vy$ky 3 050 m (10 000 ft) vySe nebo nize vlastniho
letadla, musi ACAS vyslat kratky dotaz ,letadlo —
letadlo” (UF = 0) pro ziskani informaci o vzdalenosti.
Sledovaci dotazy musi byt vysilany nejméné jedenkrat
za kazdych pét cykld, kdy je splnéna tato podminka
ve vztahu k nadmofrské vySce. Sledovaci dotazy musi
byt vysildny v kazdém cyklu, jestlize vzdalenost
zjisténého letadla pfedstavuje méné nez 5,6 km (3
NM) nebo vypocitany €as do okamziku nejvétSiho
sblizeni je menSi nez 60 s, pficemz se pfedpoklada,
Ze zjisténé a vlastni letadlo se pfemistuji ze svych
sou€asnych pozici bez zrychleni a Ze vzdalenost v
okamziku nejvétsiho sblizeni je rovna 5,6 km (3 NM).
Dotazy sledovani se musi zpozdit na periodu 5 cykl(,
jestlize:
a) byla uspésné pfijata odpovéd; a
b) vlastni letadlo a letadlo-naruSitel se nachazeji pod
tlakovou nadmorskou vySkou 5490 m (18 000 ft);
a
c) vzdalenost zjisténého letadla je vétSi nez 5,6 km
(3 NM) a vypocitany €as do okamziku nejvétSiho
sblizeni pfevySuje 60 s, za predpokladu, ze
zjisténé a vlastni letadlo se pohybuji ze svych
sou€asnych pozici bez zrychleni a ze vzdalenost
v okamziku nejvétSiho sblizeni je rovna 5,6 km
(3 NM).

4.3.7.1.2.2.1 Dotazy pro ziskani informaci
0 vzdalenosti. ACAS musi pouzit kratky format
(UF = 0) v modu sledovani v kanalu ,letadlo — letadlo®
se zamérem ziskat informaci o vzdalenosti. ACAS
musi nastavit AQ = 1 (ust. 3.1.2.8.1.1) a RL = 0 (ust.
3.1.28.1.2) v dotazu pro ziskani informace
0 vzdalenosti.

Poznamka 1: Nastaveni AQ = 1 vede k odpoveédi
s bitem 14 pole RI rovnému JEDNE (ONE) a slouzi
pro vyclenéni této odpovédi na vlastni dotaz z dotazd,
ziskanych od jinych ACAS (ust. 4.3.7.1.2.2.2).

Poznamka 2: V. dotazu pro ziskani informace
0 vzdalenosti se nastavi RL na NULU (ZERO) pro
pfikaz rychlého prijeti odpovédi (DF = 0).

4.3.7.1.2.2.2 Dotazy pfi sledovani. ACAS musi pouzit
kratky format v rezimu sledovani kanalem ,letadlo —

letadlo® (UF = 0) s RL = 0 a AQ = 0 pro dotazy
sledovani.
4.3.7.1.2.3 Odpovédi pfi sledovani. Popis téchto

protokolUl je uveden v ust. 4.3.11.3.1.

4.3.7.1.2.4  Vysilani ACAS. Vysilani ACAS se musi
provadét nominalné kazdych 8 az 10 s pfi plném
vykonu vyzafovaném horni anténou. Zafizeni
vyuzivajici smérové antény musi pracovat tak, ze
nominalné kazdych 8 az 10 s se uskuteCni Uplné
kruhové pokryti.

Poznamka: Vysilani pfiméje jiné odpovidace modu
S priimat dotaz bez toho, Ze by na néj odpovidal
a vysilal obsah dotazu obsahujici pole MU pro
konstrukci vazby vstupnich Gdaju  odpovidace.
Kombinace UDS1 = 3, UDS2 = 2 zabezpecuje
identifikaci dat jako vysilani ACAS, které obsahuje
diskrétni adresu dotazujiciho ACAS. To umoZriuje
kazdému ACAS stanovit pocet jinych ACAS, které se
nachézeji v hranicich jeho vzdalenosti detekce se
zamérem omezeni ruSeni. Format pole MU je popsan
v ust.4.3.8.4.2.3.

43713 SLEDOVANI  SVYUZITIM  ZPRAV
ADS-B OD LETADLA-NARUSITELE U SYSTEMU
VYHOVUJICICH ACAS X

4.3.7.1.3.1 Detekce. ACAS musi
rozSifeny dotazovaci signal 1 090 MHz.

monitorovat

4.3.7.1.3.2 ACAS musi pfijmout a pouzit zpravy
rozSifenym dotazovacim signalem, které obsahuji
informace ADS-B o poloze ve vzduchu a na zemi,
rychlosti ve vzduchu, stavu a statusu cile a provoznim
statusu letadla.

4.3.7.2 PROTOKOLY
,LETADLO — LETADLO*.

Poznamka 1: Ustanoveni této Casti se vztahuji na
letadla, ktera koordinuji s letadly vybavenymi ACAS
prostfednictvim diskrétnich dotazd/odpovédi médu S
na 1 030/1 090 MHz.

Poznamka 2: Vybaveni ACAS neschopné pouZivani
diskrétnich dotazd/odpovédi médu S na 1 030/1 090
MHz, které bude k pfedani pouZitelného
koordina¢niho schématu pouzivat ADS-B, je ve vyvoji.
Systémy vyhovujici ACAS X zahrnuji schopnost
pomoci takovéhoto vybaveni ACAS koordinovat
s letadly predstavujicimi hrozby. Vice podrobnosti viz
ust. 2.2.3.9.3.1 dokumentu RTCA/DO-385 nebo
EUROCAE/ED-256.

KOORDINACE

43.7.2.1 Koordinacéni dotazy. ACAS musi vysilat
dotazy UF = 16 (ust. 3.1.2.3.2, obr. 3-7) s AQ =0 a
RL = 1, jestlize jiné letadlo, oznamujici Rl = 3 nebo 4
se jevi jako narusitel (ust. 4.3.4). Pole MU musi
obsahovat zpravu sradou k vyhnuti v podpolich,
popsanych v ust. 4.3.8.4.2.3.2.

Poznamka 1: Dotaz UF = 16 s AQ =0aRL =1 je
uréen pro iniciovani odpovédi s DF = 16 od jiného
letadla.

Poznamka 2: Letadlo ohlaSujici (oznamujici) RI = 3
nebo RI = 4 je letadlem vybavenym funkcnim ACAS,
které ma schopnost feSeni konfliktu ve vertikalni
roviné, respektive ve vertikalni a horizontalni roviné.

4.3.7.2.2 Koordinaéni odpovéd.
protokolu je uveden v ust. 4.3.11.3.2.

Popis téchto

4373 PROTOKOLY SPOJENI

S POZEMNIMI STANICEMI.

ACAS

43.7.3.1 Zpravy RA vysilané pozemnim stanicim
médu S. Popis téchto protokold je uveden v ust.
4.3.11.4.1.

4.3.7.3.2 VSsesmérové vysilani RA. VSesmérova
vysilani RA musi byt reminalnré-vykonavana pfi piném
vykonu, vyzafovaném spodni anténou v intervalech
nestability signalus—pfiblizré—8s—intervaly—v—pribehu
periody;—v—niz—je—indikovana—RA. Vysilani RA musi

obsahovat pole MU popsané vust. 4.3.8.4.2.3.4.
Vysilani RA musi obsahovat informaci
0 nejpostednéjsi—akiualni RA—kiera—existovala—v

prubéhu-predchazejici-8sekundové-periody. Vybaveni

pouzivajici smérové antény musi pracovat tak, ze
kazdyeh-8-s-je nominalné-pokryta uplna kruhova zéna
» . Y p . 1

vsesmereve.

Poznamka: Nominalni interval nestability signalu
vSesmérového vysilani RA je u vétSiny starSich
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systémi ACAS kazdych 8 s a u systémi vyhovujicich
ACAS X 1s.

4.3.7.3.3 Zprava o mozZnostech spoje.
téchto protokol je uveden v ust. 4.3.11.4.2.

Popis

4.3.7.3.4 Rizeni trovné citlivosti ACAS-
4.3.7.3.4.1  Pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:
ACAS musi vykonavat pfikazy SLC tehdy a jen tehdy,
jestlize TMS (ust. 3.1.2.6.1.4.1) ma hodnotu 0 a DI je
bud 1, nebo 7 v témz dotazu.

4.3.7.3.4.2  Pro systémy vyhovujici ACAS X: ACAS
musi pfijmout jakékoli pfikazy SLC od pozemnich
stanic médu S, ale nesmi pouzit jejich hodnoty Urovné
citlivosti.

4.3.8 Formaty signalt

4.3.8.1 Radiofrekvenéni charakteristiky vSech
signalll ACAS musi odpovidat standardiim podle ust.
3.111az3.1.16,3.1.21a23.1.2.3,3.1.25a3.1.2.8.

4.3.8.2 ~ VZTAHY MEZI FORMATY SIGNALU
ACAS A MODU S
Poznamka: ACAS pouziva vysilani médu S pro

sledovani a komunikaci. Komunikacni funkce ACAS
Jetadlo — letadlo” umoZriuji koordinovat vybrané RA
s letadly-narusiteli vybavenymi ACAS. Funkce spojeni
Jetadlo — letadlo” dovoluji ACAS sdélit RA pozemnim

4.3.8.3 Pravidla formatu signalu. Kédovani dat
vS8ech signald ACAS musi odpovidat standardim
podle ust. 3.1.2.3.

Poznamka: Ve vysilani letadlo — letadlo
pouzivaném ACAS se dotazy vysilané na frekvenci
1 030 MHz oznacuji jako vzestupné spoje a obsahuji
kody formatu signalu vzestupného spoje (UF).
Odpovédi pfijimané na frekvenci 1090 MHz se
oznacuji jako pfenos sestupnym spojem a obsahuji
kody formatu signalu sestupného spoje (DF).

“

4384 POPIS POLI

Poznémka 1: Formaty signald sledovani
a komunikace ,letadlo — letadlo”, které jsou pouzZivané
ACAS, avSak nedostatecné popsané v ust. 3.1.2, jsou
uvedeny na obrazku 4-1. °

Poznamka 2: V této casti jsou definovana pole modu
S (a jejich podpole), ktera jsou zpracovavana ACAS
v procesu funkce ACAS. Nékterd z poli ACAS
(uZivana téz pro jiné funkce médu S SSR) jsou
popsana bez pridéleni kédid ACAS v ust. 3.1.2.6.
Takovéto kody jsou urCeny v ust. 4.3.8.4.1. Pole
a podpole, pouzitelné pouze pro zarizeni ACAS, jsou
uréeny v ust. 4.3.8.4.2.

Poznamka 3: Pravidlo ¢islovani bitl, pouZité v ust.
4.3.8.4, predstavuje cislovani bitd dplného formatu
vzestupného nebo sestupného spoje, ne vSak bitu
v samostatnych polich nebo podpolich.

Vzestupny spoj:

UF =0 ooooo | 3 | Ru1 4 | a1 | 18 | AP24 |
UF=16 | 10000 | 3 | RL1 | | aQ1 | 18 | muse | AP24 |
Sestupny spoj:

DF=0 | 00000 | vsit [ccii| 1| sL3 | | R4 | 2 | aAc1z | aAp24
DF=16| 10000 | vsi1 | 2 | sL3 | | R4 | 2 | Aciu3 | mvse | AP:24 |

Obr. 4-1. Formaty sledovani a komunikace pouzivané ACAS

438.4.1 POLE A PODPOLE OBSAZENE
V ODSTAVCI 3.1.2
Poznamka: V této casti jsou specifikovany kédy pro

cilova (ucelova) pole a podpole, uvedena v odst. 3.1.2
a oznacena jako ,vyhrazeno pro ACAS*.

4.3.8.4.1.1 DR (poZadavky sestupnym spojem —
dowlink request). Oznaceni kédu v polich pozadavki
sestupnym spojem musi znamenat:

Kédovéni
0-1 Viz ust. 3.1.2.6.5.2
2 Existence zpravy ACAS (platné zpravy
ACAS)
3 Existence zpravy Comm-B a existence
zpravy ACAS
4-5 Viz ust. 3.1.2.6.5.2
6 Existence vSesmérové zpravy 1 Comm-B
a zpravy ACAS
7 Existence vSesmérové zpravy 2 Comm-B

a zpravy ACAS
8-31 Viz ust. 3.1.2.6.5.2
4.3.8.4.1.2 Rl (odpovéd spojem letadlo -
letadlo®). Oznaceni kodl v poli RI musi znamenat
nasleduijici:

Koédovani

0 ACAS mimo ¢innosti

1 nepfidéleno

2 ACAS neposkytujici rady k vyhnuti

3 ACAS se schopnosti poskytnout radu
k vyhnuti pouze ve vertikalni roviné a se
schopnosti  pouzivat pro koordinaci
diskrétni dotazy/odpovédi médu S na
1 020/1 090 MHz

4 ACAS se schopnosti poskytnout radu
k vyhnuti ve vertikalni a horizontalni roviné
a se schopnosti pouzivat pro koordinaci
diskrétni dotazy/odpovédi médu S na
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1 020/1 090 MHz
5-6 Rezervovano pro pasivni ACAS
5-7 Nepfidéleno
8-15  Vizust. 3.1.2.8.2.2

Bit 14 formatu odpovédi, obsazeného v daném poli,
musi opakovat bit AQ dotazu. V pfipadé poruchy
zafizeni ACAS nebo ¢innosti v pohotovostnim
(standby) rezimu musi pole Rl informovat, ze ,ACAS
je mimo cinnost® (RI = 0). V pfipadé, kdy je uroven
citlivosti rovna 2 nebo je vybran pouze méd pfenosu
TA, musi pole RI pfedat informaci ,ACAS neposkytuje
rady k vyhnuti“ (Rl = 2).

Poznémka: Kody 0-7 v poli Rl ukazuji, Ze odpovéd
se tyka sledovani a obsahuje udaje o schopnostech
ACAS dotazujiciho letadla. Kody 8-15 ukazuji, Ze
odpoved’ se tyka detekce a obsahuje udaje
0 maximalni pravé vzdudné rychlosti dotazujiciho
letadla.

4

4.3.84.1.3 RR (poZadavek odpovédi). Vyznam
kodd v poli pozadavkll odpovédi musi znamenat
nasledujici:

Kédovani
0-18  Vizust. 3.1.2.6.1.2
19 Pfenést radu k vyhnuti

20-31 Vizust. 3.1.2.6.1.2.
4.3.8.4.2 POLE A PODPOLE ACAS
Poznamka:  Nasledujici ustanoveni popisuji

rozloZeni a kédovani téch poli a podpoli, které nejsou
specifikovany v odst. 3.1.2, ale jsou pouzivany letadly
vybavenymi ACAS.

4.3.8.4.2.1
Podpole v MA

Pro systéemy vyhovujici TCAS verze 7.1:

4.3.84.2.1.1 ADS (Podpole A definice). Dané
podpole obsahuje 8 bitd (33—40), které musi definovat
zbyvajici ¢ast MA.

Poznamka: Pro zjednodu$eni kdédovani ADS
vyjadfuje se dvéma Ctyrbitovymi skupinami ADS1
a ADS2.

4.3.8.4.2.1.2 V pfipadé, kdy ADS1 = 0 a ADS2 = 5,
musi MA obsahovat nasledujici podpole.

4.3.8.4.2.1.3 SLC (prikaz fizeni urovné citlivosti
(SLC) ACAS). Toto 4bitové podpole (41-44) musi
oznacovat pfikaz fizeni urovné citlivosti pro vlastni
ACAS.

Koédovani

0 PFikaz nepouzit

1 Nepfidéleno

2 Nastavit uroven citlivosti ACAS na uroven
2

3 Nastavit Uroven citlivosti ACAS na uUroven
3

4 Nastavit Uroven citlivosti ACAS na uroven
4

5 Nastavit Uroven citlivosti ACAS na uUroven
5

6 Nastavit Uroven citlivosti ACAS na uroven
6

7-14 Nepfidéleno
15 Zrusit pfedchazejici pfikaz SLC od této
pozemni stanice

Poznamka 1:
trovné citlivosti:

Struktura MA pro pfikaz fizeni

33 37 41 45

ADS1=0 ADS2 =5 SLC ---44---

36 40 44 88

Poznamka 2: Systémy vyhovujici ACAS X prijimaji
pfikazy SLC, jejich hodnoty Grovné citlivosti se vSak
nepouziji.

4.3.8.4.2.2 Podpole v MB

Poznamka: Na systémy vyhovujici TCAS verze 7.1
se vztahuje ust. 4.3.8.4.2.2.1, kdeZto na systémy
vyhovujici ACAS X se vztahuje ust. 4.3.8.4.2.2.2.
Ust. 4.3.8.4.2.2.3 je pouZitelné na oba, jak na systémy
vyhovujici TCAS verze 7.1, tak ACAS X.

4.3.8.4.2.2.1 Pro systéemy vyhovujici TCAS verze 7.1:
Podpole v MB pro zpravu RA. Jestlize BDS1 = 3 a

BDS2 = 0, v MB musi byt obsaZeny podpole
uvedenéa nize.
Poznamka: PoZadavky na sdélovani informaci

tykajicich se soucasnych nebo nedavnych RA jsou
predepsany v ust. 4.3.11.4.1.

4.3.84.2.21.1 ARA (aktivni RA). Toto 14bitové
podpole (41-54) musi zobrazovat charakteristiky RA,
pokud se tato zpracovava ACAS, jehoz odpovidaé
vySle toto podpole (ust.4.3.6.2.1 a)). Bity v ARA musi
mit  vyznamy uréené podpolem MTE (ust.
43.84.2.21.4) a pro RA ve vertikdlni roviné
vyznamem bitu 41 v ARA. Vyznamy bitu 41 v ARA
musi byt nasledujici:

Kédovani

0 Existuje nékolik hrozeb a RA je uréena
na zajisténi intervalu separovani nize od
néjaké hrozby (hrozeb) a vySe od jiné
hrozby (hrozeb) nebo neni zpracovana
z2adna RA (jestlize MTE = 0).

1 Bud' existuje pouze jedna hrozba nebo je
RA uréena na zajiSténi intervalu
separovani vtémz sméru pro vSechny
hrozby.

Jestlize je v ARA bit 41 = 1 a MTE = 0 nebo 1, musi
mit bity 42—47 nasledujici vyznam:

Bit Koédovani  Vlyznam

42 0 RA je preventivni

1 RA je opravna

0 generovana RA se smyslem
,nhahoru”

1 generovana RA se smyslem

L,doli®

RA nepfedpoklada zvétSeni

zmén vySky

1 RA  predpoklada

zmén vySky

RA nema opacny smysl

RA ma opacny smysl

43

44 0

zvétSeni

45

= O

18332030 XX. XX XXXX
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46 0 RA nepfedpoklada kfizovani
nadmorské vysky
1 RA predpoklada kfizovani

nadmorské vysky

a7 0 RA limituje vertikalni rychlost
1 RA je pozitivni
48-54 Rezervovano pro ACAS Il

18312010 X X XX XXXX
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Jestlize v ARA je bit 41 = 0 a MTE = 1, bity 42-47
musi mit nasledujici vyznam:

Bit Koédovani  Vyznam

42 0 RA nepfedpoklada korekci
se smyslem ,nahoru®
1 RA  pfedpoklada  korekci
se smyslem ,nahoru
43 0 RA nepredpoklada stoupani
1 RA pfedpoklada stoupani
44 0 RA nepfedpoklada korekéni

manévr ve smyslu ,dol(*
1 RA pfedpoklada korekeéni
manévr ve smyslu ,dol(*

45 0 RA nepredpoklada klesani
1 RA pfedpoklada klesani

46 0 RA nepfedpoklada kfizovani
1 RA pfedpoklada kfizovani

a7 0 RA nema opacény smysl
1 RA ma opacny smysl

48-54 Rezervovano pro ACAS llI
Poznamka 1: Jestlize v ARA je 41 = 0 a MTE = 0,

nezpracovava se zadna RA ve vertikalni roviné.

Poznéamka 2: RA se  povaZuje @ za radu
s kfizovanim, pokud se predpoklada, Ze viastni letadlo
kfizuje nadmofskou vySku narusitele pred nejvétSim
sblizenim, napf. preléta nad letadlem predstavujicim
hrozbu presné nad vilastnim letadlem. RA je
povazovana za radu s kfiZzovanim bez ohledu na to,
zda je Vzvukovém oznameni obsazeno slovo
JKkfizovani*,

4.3.84.2.21.2 RAC (idaje o RAC). Toto 4bitove
podpole (55-58) musi indikovat vSechny pravé aktivni
RAC (pokud existuji), pfijaté od jinych letadel s ACAS.
Bity v RAC musi mit nasledujici vyznam:

Bit Doplnék rady k vyhnuti

55 Neklesat

56 Nestoupat

57 Neprovést zatacku doleva
58 Neprovést zatacku doprava

Bit nastaveny na JEDNA (ONE) musi indikovat, Ze
pfislusna RAC je aktivni. Bit nastaveny na NULA
(ZERO) musi indikovat, Ze pfislusné RAC neni aktivni.

4.3.8.4.2.2.1.3 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
1bitové podpole (59) musi udavat, kdy se RA dfive
zpracovana ACAS prestava zpracovavat.

Koédovani
0 ACAS v daném  okamziku
zpracovava RA uvedenou v podpoli
ARA
1 Zpracovani RA, udané podpolem

ARA, je ukonc&eno (ust. 4.3.11.4.1).

Poznamka 1: Po tom, kdy RA ukonéi vypracovani RA,
odpovida¢ médu S ji musi pfedevsim vyslat v pribéhu
18 #1 s (ust. 4.3.11.4.1). Indikator ukonceni RA byl
pouzit napr. na to, aby se zabezpeclilo viasné
odstranéni indikace RA z obrazovky fridiciho letového
provozu nebo pro vyhodnoceni pokracovani RA
v daném vzdus$ném prostoru.

Poznémka 2: Vlypracovani RA muZe byt ukoncéeno
z fady davodd: normaélné jestlize je konfliktni situace
vyfeSena a vzdalenost k letadlu-narusiteli se zvétsuje
a jestlize odpovida¢ médu S letadla-narusitele ukoncil
vysilani informace o nadmofské vysce v pribéhu
konfliktu. Indikator ukoncéeni RA je vyuzivan pro
Zobrazeni toho, Ze v kazdém z téchto pripadi je
vypracovéani RA ukonceno.

4.3.8.4.2.2.1.4 MTE (konlfiiktni situace s nékolika
ohroZenimi). Toto 1bitové podpole (60) musi
oznacovat, zda logicky program feSeni konfliktu ACAS

zpracovava informaci o dvou nebo nékolika
soucasnych letadlech-narusitelich.
Kédovaéni

0 logicky program FeSeni konfliktu
zpracovava informaci o jednom
letadle-narusiteli (kdyz ARA bit
41 =1) nebo logicky program
nezpracovava informaci
o0 jakémkoliv letadlu-narusiteli (kdyz
ARA bit 41 = 0)

1 logicky program FeSeni konfliktu
zpracovava informaci o dvou nebo
nékolika souasnych letadlech-
narusitelich.

4.3.8.4.2.2.1.5 TTI (podpole zobrazeni typti ohrozZeni).
Toto 2bitové podpole (61-62) musi urcovat druh
identifikanich udaju obsazenych v podpoli TIDE.

Kédovani

0 Zadna identifikaéni doba v TID

1 TID obsahuje adresu odpovidace
moédu S

2 TID obsahuje udaje o nadmorské
vysSce, vzdalenosti a smérniku

3 neobsazeno

4.3.8.4.2.2.1.6 TID (podpole identifikacnich udaji

letadla-narusitele). Toto 26bitové podpole (63—-88)
musi obsahovat adresu Moédu S letadla-narusitele
nebo nadmorskou vySku vzdalenosti a smérnik, pokud
letadlo-narusitel neni vybaveno zafizenim moddu S.
Jestlize je souCasné zpracovavana logickym
programem ACAS pro feSeni konfliktd informace
odvou nebo vice letadlech-narusitelich, TID musi
pokracovat v identifikaci nebo uréeni polohy letadla,
jez predstavuje ohrozeni jako posledni. Jestlize
TTI=1, pak TID musi obsahovat v bitech 63-86
adresu médu S letadla-narusitele a bity 87 a 88 se
musi nastavit na NULU (ZERO). Jestlize TTI = 2,
potom TID musi obsahovat nasledujici tfi podpole:

4.3.8.4.2.2.1.6.1 TIDA (podpole udaji identifikace
nadmorské vySky letadla-naruSitele). Toto 13bitové
podpole (63-75) musi obsahovat nejposlednég;jsi
oznameny kod v médu S o nadmorské vysce letadla-
narusitele.
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Koédovani
Cislo bitu 63 64 65 66 67
Kod bitu modu S Ct AL C A Ca

4.3.8.4.2.2.1.6.2 TIDR (podpole uGdaji stanoveni
vzdélenosti letadla-neruSitele). Toto 7bitové podpole
(76-82) musi obsahovat nejposlednéjSi udaj
o vzdalenosti letadla-narusitele, odhadnuté zafizenim

68 69 70 71 72 73 74 75

4.3.8.4.2.2.1.6.3 TIDB (podpole udaji stanoveni
smérniku letadla-narusitele). Toto 6bitové podpole
(83-88) musi obsahovat nejposlednéjSi odhadnuty
predpokladany smeérnik letadla-narusitele vzhledem

ACAS. ke kurzu letadla s ACAS.

Kédovani (n) Koédovani (n)

n odhadnuté vzdalenost n odhadnuty smérnik
(NM) (stuprit)
0 neni odhad vzdalenosti 0 neni odhad smérniku
1 méné nez 0,05 ;
i 1-60 mezi 6(n-1) a 6n
2-126 (n-1)/10 +0,05 6163 Neofit ( n)
127 vice nez 12,55 o eprirazeno
Poznamka: Struktura MB pro zpravy RA:
33 37 41 55 59 60 61 63
| BDs1=3 | BDS2=0 | ARA | RAC | RAT | MTE | TTI=1 | TID |
36 40 54 58 59 60 62 88
33 37 41 55 59 60 61 63 76 83
| BDsi=3 | BDS2=0 | ARA | RAC | RAT | MTE | TTI=2 | TbA | TIDR | TIDB |
36 40 54 58 59 60 62 75 82 88

4.3.8.4.2.2.2 Pro systéemy vyhovujici ACAS X:
Podpole v MB pro zpravu RA. Jestlize BDS1 = 3 a
BDS2 = 0, v MB musi byt obsazeny podpole uvedena
nize.

4.3.8.4.2.2.2.1 ARA (aktivni RA). Toto 10bitové
podpole (41-50) musi zobrazovat aktualné aktivni RA,
pokud se vlastni jednotkou ACAS X néjaka ve vztahu
k jedné nebo vice letadlim predstavujicim hrozbu
zpracovava.

Podpole ARA se dale déli na:

a) AVRA (vertikalni RA). Toto 7bitové podpole (41—
47) obsahuje vertikalni slozku ARA, jak je
definovano nize; a

b) AHRA (horizontalni RA). Toto 3bitové podpole
(48-50) obsahuje horizontalni slozku ARA. Pro
systémy vyhovujici ACAS X je AHRA = 0.

Bity 41-50 musi mit nasledujici vyznam:

Bit Koédovani

41 0 V konfliktni situaci s vice hrozbami byly
generovany RA s rozdilnymi vertikalnimi
smysly (jestlize MTE = 1)nebo nebyla
generovana zadna RA (jestlize MTE =

0)
1 V konfliktni situaci s jednou nebo vice
hrozbami byly generovany RA se

stejnym vertikalnim smyslem
42 0 RA bez kfizovani
1 RA s kfizovanim

43 0 Generovana RA se smyslem ,nahoru”
(tj. zdmérem vlastniho letadla je proletét

nad hrozbou)

1 Generovana RA se smyslem ,dold“ (tj.
zamérem vlastniho letadla je proletét
pod hrozbou)

44 Bit urovné 1

45 Bit Urovné 2

46 Bit Urovné 3

47 Bit Urovné 4

48-50 0 AHRA

Poznamka: RA se povazZuje @ za radu

s kfizovanim, pokud se predpoklada, Ze vlastni letadlo
kfizuje nadmofskou vySku narusitele pfed nejvétsim
sblizenim, napr. pfeléta nad letadlem predstavujicim
hrozbu pfesné nad vlastnim letadlem. RA je
povaZovana za radu s kfizovanim bez ohledu na to,
zda je ve zvukovém oznameni obsaZeno slovo
JKfiZzovani*.

Bity urovné uvedené v bitech 44-47 musi mit
nasledujici vyznam:

Bity urovné

1234

0000 O Bez konfliktu

0001 1 Monitorujte vertikalni rychlost

0010 2 Vyrovnejte; snizeni urovné pozitivni RA
0011 3 Vyrovnejte; opravna pfi stoupani/klesani
0100 4 Stoupejte/klesejte rychlosti 1 500 ft/min
0101 5 Opacna ke stoupat/klesat

0110 6 Zvyste rychlost stoupani/klesani

1833 2030XX. XX XXXX
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0111 7 Udrzujte rychlost zmény vySky; pfi 4.3.8.4.2.2.25 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
aktualni rychlosti > 1 500 ft/min 1bitové podpole (59) musi udavat, kdy se RA dfive
1000 8 Opaéna k udrzujte zpracovana ACAS prestava zpracovavat.
1001 9 Vyrovnejte; opacna k opravné negativni
RA Koédovani
1010 10 Monitorujte vertikalni rychlost;
nasledujici po RA s klesanim, klesani 0 ACAS v daném  okamziku
zakazano zpracovava RA uvedenou v podpoli
1011 11 Monitorujte vertikalni rychlost; opacna ARA
k preventivni negativni RA 1 Zpracovani RA, udané podpolem
1100 12 Nepfidéleno ARA, je ukonceno (ust. 4.3.11.4.1).
1101 13 Nepfidéleno
1110 14 Preventivni MTLO (multi-threat level off Poznémka 1: Po tom, kdy ACAS ukoncil generovani
= vyrovnani pfi vice hrozbach) pfi letu RA, musi byt stale vysilana odpovidacem moédu S
v hladiné v pribéhu 18 + 1 s (ust. 4.3.11.4.1). Indikéator
1111 15 Opravné MTLO pfi stoupani/klesani ukonceni RA muzZe byt pouZit napf. na to, aby se
i » B . ) zabezpecilo vcasné odstranéni indikace RA z
Poznamka: V pripadé MTLO je vlastni letadlo s -

500 ft/min az +500 ft/min ,v hladiné“; viastni letadlo
s vertikalni rychlosti > 500 ft/min je ,stoupajici“ a
vlastni letadlo s vertikalni rychlosti < -500 ft/min je
Jklesajici”,

4.3.8.4.2.2.2.2 LDI (zdkaz klesani v malé vySce).
Toto 2bitové (51-52) podpole je odvozeno z hodnoty
radiovyskoméru vlastniho letadla a musi uvadét, zda
je vlastni letadlo v oblasti, kde mohou byt uplatnény
zékazy klesani v malé vySce. Kdédovani musi mit
nasledujici vyznam:

Bity 51-52

Koédovani

0 Zadny zakaz klesani

1 Zakazany RA s klesanim zvySenou rychlosti

2 Zakazany RA sklesanim i RA s klesanim
zvysenou rychlosti

3 Veskeré RA jsou zakazany

4.3.8.4.2.2.2.3 RMF (format zpravy RA). Toto

2bitové podpole (53-54) uvadi protisrazkovy systém
(CA) pouzity ke generovani biti 41-88 zpravy RF.
Koédovani musi mit nasledujici vyznam:

Bity 53-54

Koédovani

0 VSechny verze TCAS I

1 Systém vyhovujici ACAS X
2 Rezervovano pro ACAS lli
3 Nepfidéleno

4.3.84.2.2.24 RAC (idaje o RAC). Toto 4bitove
podpole (55-58) musi indikovat vS§echny pravé aktivni
RAC (pokud existuji), pfijaté od jinych letadel s ACAS.
Bity v RAC musi mit nasledujici vyznam:

Bit Doplnék rady k vyhnuti

55 Neklesat

56 Nestoupat

57 Rezervovano pro horizontalni
koordinaci

58 Rezervovano pro horizontalni
koordinaci

Bit nastaveny na 1 musi indikovat, ze pfislusna RAC
je aktivni. Bit nastaveny na O musi indikovat, Ze
pfislusné RAC neni aktivni.

obrazovky fidiciho letového provozu nebo pro
vyhodnoceni pokracovani RA v daném vzdusném
prostoru.

Poznamka 2: Vypracovani RA muZe byt ukonéeno
z fady ddvodu: normalné jestlize je konfliktni situace
vyfeSena a vzdalenost k letadlu-narusiteli se zvétsuje;
nebo odpovida¢ moédu S letadla-narusitele ukoncil
vysilani informace o nadmorské vysSce v prubéhu
konfliktu. Indikator ukonceni RA je vyuZivan pro
zobrazeni toho, Ze v kazdém z téchto pripadli je
vypracovani RA ukonceno.

4.3.8.4.2.2.2.6 MTE (konfliktni situace s nékolika
hrozbami). Toto 1bitové podpole (60) musi oznacovat,

zda logicky program feSeni konfliktu ACAS
zpracovava informaci o dvou nebo nékolika
soucasnych letadlech-narusitelich.

Koédovéni

0 Logicky program feSeni konfliktu
zpracovava informaci o jednom
letadle-narusiteli (kdyz ARA bit
41 =1); nebo logicky program
nezpracovava informaci
0 jakémkoliv letadlu-narusiteli (kdyz
ARA bit 41 = 0)

1 Logicky program feSeni konfliktu
zpracovava informaci o dvou nebo
nékolika sou€asnych letadlech-
narusitelich.

4.3.8.4.2.2.2.7 CNT (bit pokracovani). Toto 1bitové
podpole (61) musi urCovat, zda je generovana
nasledujici zprava RF k hlaseni dalSich informaci.

Koédovani
0 Neexistuje zadna nasledujici
zprava RF
1 Existuje nasledujici zprava RF

4.3.8.4.2.2.2.8 TTI (podpole zobrazeni typti ohroZeni).
Toto 1bitové podpole (62) musi urovat druh
identifikacnich udaju obsazenych v podpoli TID.

Koédovani
0 TID obsahuje udaje o nadmorské
vysce, vzdalenosti a smérniku
1 TID obsahuje 24bitovou adresu

odpovidace médu S
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4.3.8.4.2.2.29 TID (podpole identifikacnich tdaji

(81-86) musi obsahovat odhadnuty pFedpokladany

letadla-narusitele). Toto 24bitové podpole (63-86) smérnik letadla-narusitele ohlaseného jako
musi obsahovat 24bitovou letadlovou adresu letadla- posledniho, vzhledem ke kurzu letadla s ACAS.
naruSitele nebo nadmofskou vysSku, vzdalenost a

smeérnik, pokud letadlo-narusitel neni vybaveno Kédovani (n)

zafizenim modu S. Jestlize je sou¢asné zpracovavana ) .
logickym programem ACAS pro feSeni konfliktd n odhadnuty:s[nern/k
informace o dvou nebo vice letadlech-narusitelich, (stuprid)

TID musi obsahovat identifikaéni nebo polohové Gdaje 0 neni odhad smérniku
letadla, jez bylo jako hrozba hlaSeno posledni. Jestlize 1-60 mezi 6(n-1) a 6n

TTI=1, pak TID musi obsahovat v bitech 63-86 61-63 nepiifazeno

letadlovou adresu modu S letadla-narusSitele. Pokud
TTlI = 0, potom TID musi obsahovat nasledujici tfi

4.3.8.4.2.2.2.10 DSI (indikator urceni). Toto 1bitové

podpole (viz ust. 4.3.8.4.2.2.2.8). podpole (87) musi byt kédovano nasledujicim
zpusobem:

4.3.8.4.2.2.29.1 TIDA (podpole udaji identifikace Kodovani

nadmofské vysky letadla-naruSitele). Toto 11bitové . o ) .
0 letadlo predstavujici hrozbu definované v TID

podpole (63-73) musi obsahovat nadmorskou vySku
letadla-narusitele  ohlaSeného jako posledniho
predpokladanou ACAS, vyjadfenou v binarnim kodu
s rozlienim 100 ft, jak je uvedeno dale.

neni uréeno pro Xo nebo se uréeni neaplikuje

letadlo prfedstavujici hrozbu definované v TID
je ur€eno pro Xo a ur€eni se aplikuje

1

Koédovani o B
0 neisou data 4.3.8.4.2.2.2.11 SPI (indikator potlaceni). Toto
! 1bitové podpole (88) musi byt kddovano nasledujicim
1 Alt <-950 ft zpUsobem:
2 -950 ft < Alt < -850 ft
3 -850 ft < Alt < -750 ft Pro konfliktni situace s jednou hrozbou:
4. Koédovani
0 RA neni potlacena
4.3.8.4.2.2.29.1 TIDR (podpole udaji stanoveni 1 RA je potlaéena (neni oznamena letové
vzdalenosti letadla-narusitele). Toto 7bitové podpole posadce)

(74-80) musi obsahovat Udaj o vzdalenosti letadla-
narusSitele ohlaseného jako posledniho, odhadnuté
zafizenim ACAS.

Pro konfliktni situace s vice hrozbami se potlaceni
nepouzije, proto musi podpole SPI uvadét nasledujici
uréeni:

Kédovani (n) Kodovani
n odhadnuta vzdalenost 0 jina hrozba, nez je definovana v TID neni pro
(NM) Xo urCena
0 neni odhad vzdalenosti 1 pro Xo je urCena daldi hrozba a urCeni se
1 méné nez 0,05 aplikuje
2-126 (n-1)/10 +0,05 Poznamka: Pro systémy vyhovujici ACAS X:
127 vice nez 12,55 Podpole v MB pro zpravu RA.

4.3.8.4.2.2.2.9.3 TIDB (podpole udaji stanoveni
smérniku letadla-narusitele). Toto 6bitové podpole

33 37 41 51 53 55 59 60 6l 62 63 74 81 87 88
BDS1=3 [BDS2=0[ ARA | LDI [ RMF | RAC | RAT [ MTE [CNT|TTi=0| TIDA | TIDR| TiIDB| DSI | spi |
36 20 50 52 54 58 59 60 61 62 73 80 8 8/ 88
33 37 41 51 53 55 59 60 61 62 63 87 88
BDS1=3[BDS2=0| ARA | LDI | RMF | RAC | RAT [ MTE [onT| TTI=1] TID | psi | spi |
36 20 50 52 54 58 59 60 6L 62 86 87 88

1111 Rezervovano pro ACAS llI

4.3.8.4.2.2.23 Podpole v MB pro zpravy o moznostech

: N dat. V pfivads. e BDST 1 48 0 ACAS je v poruse nebo zaloznim médu
spoje prenosu dat. pfipadé, ze = a " .
BDS2=0, musi byt odpovidadi pro informaci L ACA_S v’cmnostl’ L
omozZnostech spoje pfenosu dat predavany 69 0 Hybridni sledovani mimo Einnost
nasledujici druhy bitu: 1 Hybridni sledovani instalovano
Bit Kédovéni a v cinnosti
43-46 0000 Systémy vyhovujici TCAS verze 7.1 a 70 0 ACAS zpracovava pouze TA
jiné systémy definované bity 71 a 72 1 ACAS zpracovava TAi RA
0001 ACAS Xa (RTCA/DO-385a
EUROCAE/ED-256)
0010 az
18312010 X X XX XXXX
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nové letadlo-narusSitele musi nastavit na NULU
Bit72 Bit71 Verze ACAS (ZERO).
0 0 RTCA/DO-185 (pfed ACAS)
0 1 RTCA/DO-185A Kédovani
1 0 RTCA/DO-185B &a EUROCAE 0 zruSeni se neuskutecni
/ED 143 1 zruSeni pfedchazejiciho ,neklesat”
1 1 Veskeré pozdé;si 2 zruSeni predchazejiciho
systéemy\yhrazeno—pro—budeouei ,hestoupat*
verze (viz poznamka 3 a ust. 3 nepfidéleno
4.3.8.4.2.8)
Poznamka 1: Prehled o podpolich MB pro strukturu 4.3.84.2.3.24 HRC (RAC v horizontalni roviné).

Zprav o moZnostech cesty pfenosu je uveden v ust.
3.1.2.6.10.2.2.

Poznémka 2: PoutZiti hybridniho sledovani k omezeni
aktivnich dotazii ACAS je popsano vust. 4.5.1.
Schopnost podporovat pouze dekédovani rozSifenych
dotazovacich signéalt (DF = 17) neni postacujici pro
nastaveni bitu 69.

Poznamka 3: Budouci verze ACAS budou odliSeny
pomoci kusovnikovych Cisel a Eisel verze softwaru
Vv registrech E516 a E61s.

4.3.8.4.2.3 Pole MU. Toto 56bitové pole (33-88)
dlouhych dotaz(i v médu ,letadlo — zem® (obr. 4-1)
musi byt pouzito pro pfenos zprav s radou k vyhnuti,
vysilani ACAS a vysilani RA.

4.3.8.4.2.3.1 UDS (podpole U - pridéleni). Toto
8bitové podpole (33—40) musi definovat zbyvajici ¢ast
MU.

Poznamka:  Pro usnadnéni kédovani se UDS vyjadFi
dvéma skupinami UDS1 a UDS2 se ¢tyfmi bity
v kazZdé z nich.

4.3.8.4.2.3.2 Podpole v MU pro zpravu s radou
k vyhnuti. Jestlize UDS1 = 3 aUDS2 = 0 musi byt
v MU obsazZena nasledujici podpole:

4.3.8.4.2.3.2.1 MTB (bit nékolika letadel-narusiteld).
Toto 1bitové podpole (42) musi zobrazovat existenci
nebo absenci nékolika letadel-narusiteld.

Kédovani
0 Dotazujici ACAS ohrozuje ne vice
nez jedno letadlo-narusitel
1 Dotazujici ACAS ohrozuje nékolik
letadel-narusiteld
4.3.8.4.2.3.22 VRC (RAC ve vertikalni roviné).

Toto 2bitové podpole (45-46) musi oznacovat RAC ve
vertikalni roviné majici vztah k pfisluSnému letadlu.

Koédovani
0 neni vyslan RAC ve vertikalni
roviné
1 neklesat
2 nestoupat
3 nepfidéleno
4.3.8.4.2.3.23 CVC (zruSeni RAC ve vertikaini

roviné). Toto 2bitové podpole (43—44) musi oznaovat
zruSeni RAC ve vertikalni roviné, které bylo dfive
vyslano pfislusnému letadlu. Toto podpole se pro

Toto 3bitové podpole (50-52) musi oznacovat RAC
v horizontalni roviné, maijici vztah k pfislusnému
letadlu.

Kodovani

0 neni RAC v horizontalni roviné

nebo neni moznost vypracovani
rady k vyhnuti v horizontélni roviné

1 smysl jiné ACAS je ,zatocit vlevo®,
nezatoC doleva

2 smysl jiné ACAS je ,zatocit vlevo®,
nezato€ doprava

3 nepfridéleno

4 nepfidéleno

5 smysl jiné ACAS je ,zatoCit
doprava“, nezato¢ doleva

6 smysl jiné ACAS je ,zatocit
doprava“, nezato¢ doprava

7 nepfidéleno

4.3.8.4.2.3.25 CHC (zruSeni RAC v horizontalni
roviné). Toto 3bitové podpole (47-49) musi oznacovat
zruSeni RAC v horizontalni roviné dfive uréeného
pfislusnému letadlu. Toto podpole se pro nové
letadlo-naruSitele musi nastavit na NULU (ZERO) .

Koédovani

0 zru$eni se neuskute¢ni nebo neni
moznost zpracovani rady k vyhnuti
v horizontalni roviné

1 zru8it pfedchazejici radu ,nezatodit
doleva“

2 zruSit pfedchazejici radu ,nezatocit
doprava“

3-7 nepfidéleno

4.3.8.4.2.3.2.6 VSB (podpole bitii smyslu manévru ve
vertikalni roving). Toto 4bitové podpole (61-64) se
musi pouzivat k ochrané dat v podpolich CVC a VRC.
Pro kazdou ze 16 mozZnych kombinaci bitl 43-46
musi byt vysilan tento kodu VSB:

8112018 X X XX . XXXX
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VSB

gooddddo0oO0OdH000 O

BOAHO 10O A0 AHO A0 O

Soddoo—d—HdO0Od0O0AHOO

MU_OlOllOlOlOlOOlOl

(podpole smyslu manévru

HSB
t k ochrané dat v podpolich CHC a

m0110011010011001100110010110011010011001011

mJuOl10011001100110011001100110011001100110011

HSB

ArﬁﬂuOOO—l_‘,l_—I_‘,I_—I_‘,I_—I_1_O.nUO.nU—I_1_—I_1_0.~U0.~U0.~U00—I.1¢—I_1¢OOOO—I_1¢—I_1_—I_1¢—I_
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%001111000011ll00110000111100001111000011110

VRC

CcvC
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Lodododo-dododO O

Rooddooddood—do00O -

Joocooddddo00O0O A

Qoococococococodddddd o

o

M0123456789n1u_ﬂ_:1/__BM._5

HRC. Pro kazdou ze 64 moznych kombinaci 47-52 se

Vv horizontalni roviné). Toto 5bitové podpole (56—60)
se musi pouzival
musi vysilat tento kod HSB:

4.3.8.4.2.3.2.7

t

taveni biti

podpole VSB, predstavuje kod Hemminga s kédovym

Cujici moznos

detekce do tfi chyb v osmi vyuZitelnych bitech.

, pouZivané na ses

Pravidlo
rozstupem 3 a paritou biti zabezpe

Poznamka:

&0101010101010101010101010101010101010101010

MOOllOOllOOll0011001100110011001100110011001

HRC

WOOOOll1100001111000011110000111100001111000

wOOOOOOOnUllllllll000000001111111100000000111

CHC

%0000000000000000111111111111111100000000000

MO000000000000000000000000000000011111111111

o
. OHdANMNTINONODNOANNTNDONODOANDIT I ONODO o N
COTNOTWONDO G A A AAAANNNNNNNNNNDNODOOHODOHOOT T
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CHC

a
or

PRRPRPRPRPRRPPRPRPRPRPRRPRRPRERERRRE PR
PRRPRRPRRPRRPRPPPRPRRRRPRRPPRPOOCOOCOE
PRPRPRPRPPPPOO0OO0O0O0O0O0ORRRERLEE
FRPPPROOOORRRROOOORRRRLROZ

PRPOORRFRPROORRFROORROORRO

Poznéamka: Pravidla pouZivana na sestaveni bitl
podpole HSB predstavuje kod Hemminga s kédovym
rozstupem 3 a paritou bitld, zabezpecujici moznost

HRC

HSB

rororororororororororl

corrRrrROOOORRRROORROOOY
oroOrrOrORrROROORORORORERY
PRPRPPRPOOOOOOOORRRRPROOOOR P
OrroOORrRRrROORRrROORROORROOY
roorroororroorroorrood

4.3.8.4.2.3.2.8 MID (adresa modu S). Toto 24bitové
podpole (65-88) musi obsahovat 24bitovou adresu
dotazujiciho letadla s ACAS.

detekce do tfi chyb v jedenacti vysilanych bitech. Poznémka:  Struktura MU pro radu k vyhnuti:
33 37 41 42 43 45 47 50 53 56 61 65
ubst=3 |ubs2=0| -1- | mTB [cvc| VRc [cHC | HRC | 3 | HsB | vsB | miD |
36 40 41 42 44 46 49 52 55 60 64 88
(dotazovaci zpravu vSesmérového vysilani RA).
4384233 Podpole v MU pro viesmérové | Jestlize UDST = 3 a UDS2 = 1, v MU se musi

vysilani ACAS. Jestlize UDS1 = 3 a UDS2 = 2, musi
se v MU nachazet nasledujici podpole:

4.3.8.4.2.3.3.1 MID (adresa médu S). Toto 24bitové
podpole (65-88) musi obsahovat 24bitovou adresu
dotazujiciho letadla s ACAS.

Poznamka: Struktura MU pro vSesmérové
vysilani ACAS:
33 37 41 65
| ubsi=3 | ubs2=2 | 24— | wmD |
36 20 64 88

4.3.8.4.2.3.4 Podpole MU pro vSesmérové vysilani
RA (dotazovaci zpravu vsesmérového vysilani RA)

nachazet nasledujici podpole:

4.3.8.4.2.3.4.1.1 ARA (aktivni RA). Toto 14bitové
podpole (41-54) musi byt kdédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.1.1.

4.3.8.4.2.3.4.1.2 RAC (udaje o RAC). Toto 4bitové
podpole (55-58) musi byt kdédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.1.2.

4.3.8.4.2.3.4.1.3 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
1bitové podpole (59) musi byt kédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.1.3.

4.3.8.4.2.3.4.1.4 MTE (konflikt s nékolika letadly).
Toto 1bitové podpole (60) musi byt kddovano tak, jak
je uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.1.4.

Poznamka: Ust. 4.3.8.4.2.3.4.1 se vztahuje | 4.3.8.4.2.3.4.1.5 AID (Identifikacni kod modu A). Toto

pouze na systémy vyhovujici TCAS verze 7.1, kdezto 13bitové  podpole  (63-75) musi  oznacovat

ust. 4.3.8.4.2.3.4.2 se vztahuje pouze na systéemy identifikaéni kod modu A letadla vysilajiciho

vyhovujici ACAS X. oznameni.

4.3.8.4.2.3.4.1  Pro systémy vyhovujici TCAS verze

7.1: Podpole MU pro vSesmérové vysilani RA

Kodovani

Cislo bitu 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75

Kéd bitu modu A As Az AL B4 B2 B1 0 Cs Cz C1 Da D2 D1

18312010 XX XX XXXX
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4.3.8.4.2.3.4.1.6 CAC (k6d nadmorské vySky médu C). Toto 13bitové podpole (76—88) musi oznacovat kod
nadmorské vySky modu C letadla vysilajiciho oznameni.

Kédovani
Cislo bitu 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88
Kod bitu médu C Ci A1 Cz Az Ca Aq (0] B1 D1 B2 D2 Ba Da
Poznémka: Struktura MU pro vSesmérové vysilani RA:

33 37 59 63 76

UDs1=3 | UDS2=1 | ARA | RAC | RAT | MTE | -2- | AID | cAcC |

36 40 54 58

4.3.8.4.2.3.4.2 Pro systémy vyhovujici ACAS X:
Podpole MU pro vdesmérové vysilani RA (dotazovaci
zpravu vsesmérového vysilani RA). Jestlize UDS1 = 3
a UDS2 = 1, v MU se musi nachazet nasledujici
podpole:

4.3.8.4.2.3.4.2.1 ARA (aktivni RA). Toto 10bitové
podpole (41-50) musi byt kédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.1.

4.3.8.4.2.3.4.2.2 LDI (zakaz klesani v malé vysce).
Toto 2bitové podpole (51-52) musi byt kédovano tak,
jak je uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.2.

4.3.8.4.2.3.4.2.3 RMF (format zpravy RA). Toto
2bitové podpole (53-54) musi byt kodovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.3.

59 60 62 75 88

4.3.8.4.2.3.4.2.4 RAC (idaje o RAC). Toto 4bitové
podpole (55-58) musi byt kédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.4.

4.3.8.4.2.3.4.2.5 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
1bitové podpole (59) musi byt kédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.5.

4.3.8.4.2.3.4.2.6 MTE (konflikt s nékolika letadly).
Toto 1bitové podpole (60) musi byt kédovano tak, jak
je uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.6.

4.3.8.4.2.3.4.2.7 SPI (indikator potlaceni). Toto
lbitové podpole (61) musi byt kdédovano tak, jak je
uvedeno v ust. 4.3.8.4.2.2.2.11.

4.3.8.4.2.3.4.2.8 AID (identifikacni kbd médu A). Toto

13bitové  podpole  (63-75) musi  oznacovat
identifikacni kod modu A letadla vysilajiciho
oznameni.

Koédovani

Cislo bitu 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75

Koéd bitu médu A As Az A1 Ba B2 B1 0 Cs C2 C1 Da D2 D1

4.3.8.4.2.3.4.2.9 CAC (kbéd nadmorské vysky moédu C). Toto 13bitové podpole (76—88) musi oznacovat kod
nadmorské vysky modu C letadla vysilajiciho oznameni.

Koédovani
Cislo bitu 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88
Kéd bitu médu C C1 A1 Co Az Cs Ag 0 B1 D1 B> D2 Bs D4
Poznamka: Struktura MU pro vSesmérové vysilani RA:
33 37 41 53 59 60 61 62 63 76
ubs1=3 | ubs2=1| ARA | DI | RMF | RAC | RAT [ MTE | spI | -1- | AD | cac |
36 40 50 52 54 58 59 60 61 62 75 88
o Poznamka: Pro usnadnéni kédovani se VDS
4.3.8.4.24 Pole MV. Toto 56bitové pole (33-88) vyjadri ve tvaru dvou skupinu VDS1 a VD2, v kazdé
dlouhych signalt odpovédi v médu sledovani ,letadlo po 4 bitech.
— letadlo* (obr. 4-1) musi byt vyuzivano pro pfenos
koordinaCnich  zprav odpovédi kanalem spojeni | 41384242 Podpole v MV pro koordinacni
Jletadlo — letadlo®. odpovéd’
Poznamka: Ust. 4.3.8.4.2.4.2.1 se vztahuje

438.4.24.1 VDS (podpole V — pfidéleni). Toto

ouze na systém hovujici TCAS verze 7.1, kdezZto
8bitové podpole (33—40) musi urCovat zbyvajici ¢ast pouz )/ v onovirer e “

ust. 4.3.8.4.2.4.2.2 se vztahuje pouze na systémy

pole MV. vyhovujici ACAS X.
18.11.2010XX XX XXXX
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4.3.8.4.2.4.2.1 Pro systémy vyhovujici TCAS verze
7.1: Podpole v MV pro koordinacni odpovéd. V
pfipadé, kdy VDS1 = 3 a VDS2 = 0, musi obsahovat
MV nasledujici podpole:

4.3.8.4.2.42.1.1 ARA (aktivni RA). Toto 14bitové
podpole (41-54) se musi kédovat v souladu s ust.

4.3.8.4.2.4.2.1.3 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
1bitové podpole (59) se musi kédovat v souladu s ust.
438.4.2.2.1.3.

4.3.8.4.2.4.2.1.4 MTE (konflikt s nékolika letadly).
Toto 1bitové podpole (60) se musi kédovat v souladu
sust. 4.3.8.4.2.2.1.4.

43842211 Poznamka:  Struktura MV pro koordinacni odpovéd:
4.38.4.2.4.2.1.2 RAC (idaje o RAC). Toto 4bitové
podpole (55-58) se musi kdédovat v souladu s ust.
4.3.8.4.2.2.1.2.

33 37 41 55 59 60 61

| vbosi=3 | vbs2=0 | ARA | RAC | RAT | wMmTE | 28 |

36 40 54 58 59 60 88

4.3.8.4.2.4.2.2 Pro systémy vyhovujici ACAS X: 4.3.8.4.2.4.2.2.4 RAC (udaje o RAC). Toto 4bitové

Podpole v MV pro koordina¢ni odpovéd. V pfipadé,
kdy VDS1 = 3 a VDS2 = 0, musi obsahovat MV
nasledujici podpole:

4.3.8.4.2.4.2.2.1 ARA (aktivni RA). Toto 10bitové
podpole (41-50) se musi koédovat v souladu s ust.
4.3.8.4.2.2.2.1.

4.3.8.4.2.4.2.2.2 LDI (zéakaz klesani v malé vysce).

podpole (55-58) se musi kédovat v souladu s ust.
4.3.8.4.2.2.2.4.

4.3.8.4.2.4.2.2.5 RAT (indikator ukonceni RA). Toto
1bitové podpole (59) se musi kédovat v souladu s ust.
4.3.8.4.2.2.2.5.

4.3.8.4.2.4.2.2.6 MTE (konflikt s nékolika letadly).
Toto 1bitové podpole (60) se musi kédovat v souladu

Toto 2bitové podpole (51-52) se musi kodovat s ust. 4.3.8.4.2.2.2.6.
v souladu s ust. 4.3.8.4.2.2.2.2. Poznamka:  Struktura MV pro koordinacéni odpovéd’:
4.3.8.4.2.4.2.2.3 RMF (format zpravy RA). Toto
2bitové podpole (53-54) se musi kddovat v souladu
s ust. 4.3.8.4.2.2.2.3.
33 37 41 51 53 55 59 60 61
vDs1=3 | vDs2=0 | ARA | DI | RVWF [ RAC | RAT | MTE | nepfidéleno
36 40 50 52 54 58 59 60 88
4.3.8.4.2.5 SL (oznameni o urovni citlivosti). Toto Kdodovani
3bitové pole (9—11) pfenasené sestupnym spojem se 0 znamena, Ze odpovidaé neumoziiuje
musi zafazovat do kratkych a dlouhych formatd podporu kFizové vymény dajd.
odpovédi ,letadlo — letadlo® (DF = 0 a 16). Toto pole 1 znamena. e  odoovidad  umofiuie
musi oznacovat uroven citlivosti, pfi které pracuje odporu l%l"l’iovév'm%n adaid /
ACAS v daném okamziku. podp ymeny uaayd.
Kédovani 4.3.8.4.2.7  Pro systémy vyhovujici ACAS X: Pole
odovani ) ME dlouhych dotaz(i pouzivané pro koordinaci letadlo
0 ACAS nepracuje — letadlo. Toto 56bitové pole (33—-88) musi byt pouZito
1 ACAS pracuje pfi urovni citlivosti 1 pro koordinaci letadlo — letadlo zahrnujici narusitele
2 ACAS pracuje pfi rovni citlivosti 2 vybaveneé pouze ADS-B (narusitele, ktefi nejsou
3 ACAS pracuje pfi Grovni citlivosti 3 :chgé)Opr':/lIS;l)pmat diskrétni zpravu s radou k vyhnuti na
4 ACAS pracuje pfi urovni citlivosti 4 , ’ .
5 ACAS L i citlivosti 5 Poznamka: Pro koordinaci letadlo — letadlo se
pracuje pri urovni citivosti pouzivaji zpravy ADS-B s kodem TYPE = 28 (provozni
6 ACAS pracuije pfi drovni citlivosti 6 koordinacéni zprava ADS-B, viz ust. 4.3.8.4.2.7.1) a
7 ACAS pracuje pfi Urovni citlivosti 7 s kédem TYPE = 31 (zprava ADS-B o provoznim
i i o statusu letadla, viz ust. 4.3.8.4.2.7.2).
Poznamka: Pro systémy vyhovujici ACAS X: ACAS
neprenese kod SL vyssinez 3. 4.3.8.4.2.7.1 Podpole v ME pro provozni koordinacéni
vo o ... | Zpravu (OCM)
4.3.8.4.2.6 CC: schopnost kiizové vymény udaju. . ) , ) , LY ..
S . . oL Poznamka: V podpolich definovanych nize se cislo
Toto 1bitové (7) pole sestupného spoje musi indikovat . . . v .
s ves P bitu vztahuje k zacatku rozSifeného dotazovaciho
schopnost odpovidade podporovat kfizovou vyménu sianalu. kde bit 33 ie zacatek pole zorévy ME
udaju, tj. dekddovat obsahy pole DS v dotazu s UF = g ’ J p pravy ME.

0 a odpovédét pomoci obsahu urcitého registru GICB
v pfislusné odpovédi s DF = 16.

21833 2030X X XX XXXX
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4.3.8.4.2.7.1.1 TYPE. Pro ADS-B OCM musi byt
toto 5bitové podpole (33-37), které definuje typ
roz8ifeného dotazovaciho signalu, nastaveno na 28.

4.3.8.4.2.7.1.2 Podtyp. Pro ADS-B OCM musi byt
toto 3bitové podpole (38—40), které blize definuje typ
(TYPE), nastaveno na 3.

4.3.8.4.2.7.1.3 MTB (bit nékolika letadel-narusitel().
Toto 1bitové podpole (42) musi indikovat existenci
nékolika letadel-narusitelll podle kodud uvedenych
v ust. 4.3.8.4.2.3.

4.3.8.4.2.7.1.4 CVC (zruSseni RAC ve vertikaini
roving). Toto 2bitové podpole (43-44) musi byt
palubnim zafizenim ACAS X pouzito ke zruseni RAC
ve vertikalni roviné, které bylo zaslano letadlu-
narusiteli vybavenému ACAS s pomoci kodu
uvedenych v ust. 4.3.8.4.2.3.

4.3.8.4.2.7.15 VRC (RAC ve vertikalni roviné).
Toto 2bitové podpole (45-46) musi byt palubnim
zafizenim ACAS X pouzito k zaslani RAC ve vertikalni
roviné (,nestoupat® nebo ,neklesat”) letadlu-narusiteli
vybavenému ACAS s pomoci kédl uvedenych v ust.
4.3.8.4.2.3.

4.3.8.4.2.7.1.6 CHC (zruSeni RAC v horizontalni
roviné). Toto 3bitové podpole (47-49) musi byt ACAS
X s palubnim zafizenim generujicim rady k vyhnuti

v horizontalni roviné pouzito ke zruSeni RAC
v horizontalni roving, které bylo zaslano letadlu-
narusiteli vybavenému ACAS s pomoci kodu

uvedenych vust. 4.3.8.4.2.3. Ve zpravach s radou
k vyhnuti TCAS vysilanych ACAS X bez schopnosti
zpracovat rady k vyhnuti v horizontalni roviné musi byt
CHC nastaveno na 0.

4.3.8.4.2.7.1.7 HRC (RAC v horizontalni roviné). Toto
3bitové podpole (50-52) musi byt ACAS X s palubnim
zafizenim generujicim rady k vyhnuti v horizontalni
roviné pouzito k zaslani k manévru (,netocte vlevo®
nebo ,netoCte vpravo“) prostfednictvim RAC

Pozice Pocet bitd
33-37 5
38-40
41
42
43-44
45-46
47-49
50-52
53-57
5861
62-64
6588

W A O W WNDNRFP P W

N
~

4.3.8.4.2.7.2 Podpole v ME pro zpravu o provoznim
statusu letadla

Poznamka: V podpolich definovanych nize se cislo
bitu vztahuje k zacatku roz$ifeného dotazovaciho
signalu, kde bit 33 je zacatek pole zpravy ME.

v horizontalni roviné letadlu-narusiteli vybavenému
ACAS s pomoci koédl uvedenych v ust. 4.3.8.4.2.3.
V ADS-B OCM vysilanych ACAS X bez schopnosti
zpracovat rady k vyhnuti v horizontalni roviné musi byt
HRC nastaveno na 0.

4.3.8.4.2.7.1.8 HSB (podpole biti smyslu manévru
Vv horizontalni roviné). Toto 5bitové podpole (53-57)
musi byt pouZito jako pole paritniho kdédovani
k ochrané Sesti bitd smyslu manévru v horizontalni
roviné (47-52). Plvodni letadlo vybavené ACAS,
ktery je schopen vysilani na 1 030/1 090 MHz a ktery
posila koordinacni zpravu, musi obsahovat bity 53-57
s kodem stanovenym vust. 4.3.8.4.2.3 ve vSech
zaslanych ADS-B OCM. Pfijimajici letadlo s ACAS X
musi provefit HSB (bity 53-57) v ADS-B OCM.
Jestlize neni Sest bitd smyslu manévru v horizontalni
roviné (47-52) vsouladu s HSB (bity 53-57),
pfijimajici letadlo s ACAS X detekuje chybu ve zpravé
a nesmi obsah této zpravy pouzit.

4.3.8.4.2.7.1.9 VSB (podpole bitii smyslu manévru ve
vertikalni roviné). Toto 4bitové podpole (58-61) musi
byt pouZito jako pole paritniho kdédovani k ochrané
Ctyf bitd smyslu manévru ve vertikalni roviné (43-46).
Pavodni aktivni ACAS musi obsahovat VSB (bity
58-61) s kody, jak je stanoveno v ust. 4.3.8.4.2.3 ve
vSech zaslanych provoznich koordinacnich zpravach.
Prijimajici ACAS X musi v pfijatych provoznich
koordinaCnich zpravach prozkoumat VSB (bity
58-61). Jestlize nejsou Ctyfi bity smyslu manévru ve
vertikalni roviné (43-46) v souladu s VSB (bity
58-61), pfijimajici letadlo s ACAS X detekuje chybu
ve zpravé a nesmi obsah této zpravy pouZit.

4.3.8.4.2.7.1.10 TAA (identifikacni letadlova adresa
letadla-narusitele). Toto 24bitové podpole (65-88)
musi obsahovat 24bitovou letadlovou adresu letadla-

narusitele s pomoci  koédd  uvedenych v ust.
4.3.8.4.2.3.
Poznamka:  Struktura ME pro provozni koordinacni
zpravu je:
Podpole Poznamky
TYPE =28
Podtyp =3
- Nepfidéleno
MTB -
CcvC -
VRC -
CHC -
HRC -
HSB -
VSB -
- Nepfidéleno
TAA -
43842721 TYPE. Pro zpravu o provoznim

statusu letadla musi byt toto Sbitové podpole (33-37),
které definuje typ rozSifeného dotazovaciho signalu,
nastaveno na 31.

1833 2030XX. XX XXXX
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4.3.8.4.2.7.2.2 Podtyp. Toto 3bitové podpole
(38—40), které blize definuje typ (TYPE), musi byt pro
letadlo ve vzduchu nastaveno na 0 a pro letadlo na
zemi na 1. Pro ucely koordinace letadlo — letadlo
prostiednictvim ACAS X musi byt podtyp vzdy
nastaven na 0.

4.3.8.4.2.7.2.3 CC (kod tridy schopnosti ve vzduchu).
Toto 16bitové podpole (41-56), které je soucasti
zprav podtyp = 0, musi byt kddovano, jak je uvedeno
v ust. 4.3.8.4.2.7.2.3.1 a2 4.3.8.4.2.7.2.3.4.

4.3.8.4.2.7.2.3.1 Bit (41-42). Toto 2bitové podpole
(41-42) musi byt pro ucely koordinace letadlo —
letadlo prostfednictvim ACAS nastaveno na 0.

4.3.8.4.2.7.2.3.2 CA Operational (vyhnuti se srazce
provozuschopné). Toto lbitové podpole (43) musi byt
nastaveno na 1, aby indikovalo, ze protisrazkovy
systém je dostupny a provozuschopny a schopen
vydavat rady k vyhnuti. Pokud je tento bit nastaven na
1, musi byt provéfeny bity schopnosti koordinace
vyhnuti se srazce, s cilem zajistit podrobné informace
o koordinaci.

Poznamka: U v8ech verzi TCAS Il a systémi
vyhovujicich ACAS X souvisegjici odpovida¢ médu S
nastavuje bit CA Operational = 1, je-li Rl = 3 nebo 4.
4.3.8.4.2.7.2.3.3 Bity (44-54) se nesmi pfi
koordina¢nim procesu letadlo - letadlo
prostfednictvim ACAS X pouzivat, ale jsou
rezervovany pro budouci pouziti.

4.3.8.4.2.7.2.3.4 DAA (detekce a vyhnuti). Toto
2bitové podpole (55-56) musi byt pouZito, jak je
uvedeno nize:

00 Bez schopnosti DAA nebo systém DAA bez
schopnosti pfijimat informace o koordinaci
vyhnuti se srazce

Vertikalni a horizontalni (2 bity (65-66))

00
01
10
11

Rezervovano (2 bity (70-71))
00 az 11

Poznamka:

01 Letadlo disponuje systémem DAA schopnym
pfijimat zpravy sradou kvyhnuti TCAS a
ADS-B OCM

10 Letadlo disponuje systémem DAA schopnym
pfijimat pouze ADS-B OCM

11 Nedefinovano

Poznamka 1: Bity DAA indikuji, zda a jaky typ
informaci o koordinaci je potfeba letadlu poskytnout,
tak aby systém DAA letadla-narusitele byl schopen
poslechnout a  poskytnout radu, ktera je
interoperabilni s ACAS. Tyto bity nezavisi na bitech
schopnosti  koordinace CA, jelikoz letadlo se
systémem DAA muize nebo nemusi mit ACAS. Vice
podrobnosti o bitech DAA viz RTCA/DO-365.
Poznamka 2: Typ vysilané koordinacni zpravy, zpravy
sradou k vyhnuti nebo ADS-B OCM zavisi jak na
schopnosti prijmu systému DAA, tak na schopnosti
vysilat ACAS. Pokud je systém DAA schopen prijimat
jak zpravy sradou k vyhnuti, tak OCM, je k pfenosu
zpravy s radou k vyhnuti potfeba ACAS se schopnosti
vysilat na 1 030 MHz.

4.3.8.4.2.7.2.4 OM (provozni méd ve vzduchu). Toto
16bitové podpole (57-72), které je soucasti zprav
podtyp = 0, musi byt kddovano, jak je uvedeno v ust.
4.3.8.4.2.7.2.4.1 a2 4.3.8.4.2.7.2.4.3.

4.3.8.4.2.7.2.4.1 Bity (57-58). Toto 2bitové podpole
(57-58) musi byt pro ucely koordinace letadlo —
letadlo prostfednictvim ACAS X nastaveno na 0.

4.3.8.4.2.7.2.4.2 Bity (59-64) a bit 72. Bity (59-64) a
bit 72 se nesmi pfi koordinacnim procesu letadlo —
letadlo prostrednictvim ACAS X pouzivat.

4.3.8.4.2.7.2.4.3 CCCB (bity schopnosti koordinace
vyhnuti se srézZce). Toto T7bitové podpole (65-71)
musi byt pouzito, jak je uvedeno nize:

Vertikalni
Horizontalni
Kombinovana
Rezervovano

Typ/schopnosti protisrazkového systému letadla (3 bity (67—-69))

000 Aktivni ACAS (TCAS II)
001 Aktivni ACAS (vyjma vSech TCAS II)
010 Aktivni ACAS (vyjma vSech TCAS Il) se schopnosti
prenosu OCM
011 Responzivni ACAS
100 Pasivni ACAS se schopnosti pfijmu zprav s radou
k vyhnuti na 1 030 MHz
101 Pasivni ACAS se schopnosti pfijmu pouze OCM
110 az 111 Rezervovano

Urceno pro potifeby bezpilotnich systémii

Dva rezervované bity oznacené ,Uréeno pro potieby bezpilotnich systémd* jsou povaZovany za

prioritni pole pro rozliSeni mezi uZivateli s rdznou drovni schopnosti nebo jak urci regqulatorni urady.

21833 2030X X XX XXXX
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4.3.8.4.2.8  Kusovnikové Ccislo jednotky ACAS a
kusovnikové ¢islo softwaru ACAS. Pokud maji ACAS
a souvisejici odpovida¢ nezbytné schopnosti, musi
ACAS predat své kusovnikové Ccislo do registru
odpovidaCe E516 a musi pfedat své kusovnikové Cislo
softwaru do registru odpovidace E61s.

Poznamka: Formaty dat pro registry odpovidace
E516 ad E616 jsou specifikovany v dokumentu ICAO
Doc 9871 (Technical Provisions for Mode S Services
and Extended Squitter).

4.3.9 Charakteristiky vybaveni ACAS

4391 Rozhrani. Pro ACAS se musi zajistovat

jako minimum nasledujici vstupni udaje:

a) kod adresy modu S

b) pfenosy v médu S ,letadlo — letadlo* a ,zemé —
letadlo®, pfijimané odpovidatem médu S pro
potfeby ACAS (ust. 4.3.6.3.2)

c) uUdaje o maximalni mozné tratové pravé rychlosti,
vlastniho letadla (ust. 3.1.2.8.2.2)

d) tlakova nadmorska vyska; a

e) nadmorska vySka podle radiovySkoméru;

f) kontrola provozniho médu (zalozni mdd, méd
pouze TA a mod TA/RA);

g) pro systémy vyhovujici ACAS X: kurz;

h) pro systémy vyhovujici ACAS X: GNSS poloha a
rychlost viastniho letadla;

i) pro systémy vyhovujici ACAS X: ADS-B zpravy
o poloze ve vzduchu a na zemi, rychlosti ve
vzduchu, stavu a statusu cile a provoznim statusu
letadla od jiného letadla pro pouziti ACAS; a

e)}j)pro systémy vyhovujici ACAS X s dostupnymi
zvladtnimi médy Xo: informace o oznaceni pro
zvlastni mody provozu.

Poznamka: Specifické poZadavky k doplrikovym

vstupnim udajim pro ACAS Il a Ill jsou shrnuty

v pfislusnych ustanovenich nize.

4.3.9.2 Systém antén letadla. ACAS musi
vysilat dotazy a pfijimat odpovédi pomoci dvou antén,
z nichz jedna je umisténa nahofe a druha pod trupem
letadla. Anténa umisténa nahofe musi byt smérova
a mlzZe byt vyuZivana pro zaméfeni (direction finding).

4.39.2.1 Polarizace. Polarizace pfenos ACAS
musi byt nominalné vertikalni.

4.39.2.2 Vyzafovaci diagram. Vyzarovaci
diagram kazdé antény v eleva¢nim dhlu pfi jejim
umisténi na letadle musi byt nominalné ekvivalentni
vyzafovacimu diagramu Ctvrtvinového oscilatoru,
orientovaného v horizontéalni roviné.

4.3.9.2.3 VYBER ANTEN

4.3.9.2.3.1 Prijem dotazovacich signald. ACAS
musi byt schopen pfijimat dotazovaci signaly
prostfednictvim horni i spodni antény.

4.3.9.2.3.2 Dotazy. Dotazy ACAS nesmi byt

soucCasné vysilany obéma anténami.

poskytované ACAS se musi ziskat ze zdroje, ktery
slouzi jako zaklad pro vlastni zpravy v médu C nebo
moédu S. Data o tlakové nadmofské vySce musi byt
poskytovana s nejmensi moznou kvantizaci.

4.393.1 Mél by se vyuzivat zdroj umoZAujici
lepsi rozliSeni nez po 7,62 m (25 ft).

4.3.9.3.2 Tam, kde neni zdroj poskytujici lepsi
rozliSeni nez po 7,62 m (25 ft) a jediné Udaje o tlakové
nadmoiské vySce vlastniho letadla jsou zakddovany
Gilhamovym kodérem, musi se pouzit minimalné dva
nezavislé zdroje a tyto zdroje se musi kontinualné
porovnavat s cilem odhalit chyby v kédovani.

4.3.9.3.3 Dfive, nez budou data o tlakové
nadmoiské vySce poskytnuta ACAS, mély by se
pouzit avzajemné porovnat dva zdroje Udajl
o tlakové nadmoiské vySce, aby se odhalily pfipadné
chyby v kédovani.

4.3.9.34 Ustanoveni odstavce 4.3.10.3 musi
platit v pfipadé, kdy porovnani dvou zdroju udajd
o tlakové nadmorské vysce ukazuje, Ze jeden z téchto
zdroju je chybny.

4.3.10 Monitorovani

4.3.10.1 Funkce monitorovani. ACAS musi

provadét nepfetrzité monitorovani se zamérem vydat

vystrahu, pokud nastala alespon néktera z téchto

podminek:

a) neni zabezpecen vykon dotazovaciho signalu, jez
je omezen v dusledku fizeni ruSeni (ust. 4.3.2.2.2)
a maximalni vyzafovany vykon se zmenSuje pod
uroven vyhovujici potfebam sledovani, uvedenym
v ust. 4.3.2, nebo

b) vyskytla se libovolna porucha v zafizeni, jez vede
k omezeni moznosti vyslani TA nebo RA, nebo

c) pro ¢innost ACAS nejsou zajistény nutné Udaje
o vnéjSich zdrojich nebo poskytované udaje
nejsou spolehlivé.

4.3.10.2 Viivy na funkénost ACAS. Funkce
monitorovani ACAS nesmi pusobit rusivé na jiné
funkce ACAS.

4.3.10.3 Pusobeni funkce monitorovani. V tom

pfipadé, kdy funkce monitorovani ukazuje chybu (ust.

4.3.10.1), ACAS musi:

a) indikovat informaci
podminkach,

b) vyloudit libovolné nasledujici dotazy ACAS; a

c) vyvolat vysilani v médu S, obsahujici informaci
0 moznostech vlastniho letadla FeSit konfliktni
situace se zamérem podat zpravu o poruse ACAS.

posadce o nenormalnich

4.3.9.3 Zdroj tlakové nadmorské vysky. Udaje

o tlakové nadmoiské vySce vlastniho letadlo
18132010 X X XX XXXX
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4.3.11 Pozadavky na odpovida¢ médu S
uzivany soucasné s ACAS

43.11.1 Moznosti odpovidace. Navic
k minimalnim mozZnostem odpovidaCe, stanovenym
vust. 3.1, musi odpovida¢é médu S pouzivany
soucasné s ACAS poskytovat tyto dalSi moznosti:

a) je schopen zpracovat nasledujici formaty:

Format ¢&islo Nazev formatu

UF =16 Dlouhy format dotazu v maddu
sledovani ,letadlo — letadlo*
DF =16 Dlouhy format odpovédi v modu

sledovani ,letadlo — letadlo”

b) je schopen pfijimat dlouhé formaty dotazu v médu
S (UF = 16) a formulovat odpovédi dle ust.
3.1.2.10.3.7.3;

c) zabezpecuje dodavku obsahu udaji ACAS vSech
pfijatych dotazi adresovanych danému zafizeni
ACAS;

d) ma vybérové antény (antenna diversity) (jak je
uvedeno v ust.3.1.2.10.4);

e) disponuje moznosti vzajemného potlaceni;

f) zajistuje omezeni vystupniho vykonu odpovidace
v neaktivnim stavu.

V pfipadé, kdy je vysila¢ odpovidace v neaktivnhim

stavu, SpiCkovy vykon impulsu na frekvenci

1090 MHz + 3 MHz na vystupu antény odpovidace
modu S nesmi prevySovat -70 dBm.

4.3.11.2 Prenos dat
odpovidaéem moédu S

mezi ACAS a jeho

4.3.11.2.1
moédu S:

Prenos dat od ACAS k jeho odpovidaci

a) odpovida¢ médu S musi pfijimat od svého ACAS
informaci RA pro jeji pfenos ve zpravé RA (ust.
4.3.84.2.21) a koordinované odpovédi (ust.
4.3.8.4.2.4.2);

b) odpovida¢ médu S musi pfijimat od svého ACAS
informaci o pribézné urovni citlivosti pro jeji
pfenos ve zpravé o Urovni citlivosti (ust.
4.3.8.4.2.5);

¢) odpovidaé médu S musi pfijimat od svého ACAS
informaci o jeho funkénich moznostech pro jeji
prenos ve zpravé o moznostech pfenosu udajd
(ust. 4.3.8.4.2.2.2) a pro prenos v poli RI formata
zprav letadlo — letadlo® pfenaSenych sestupnym
spojem (downlink) DF = 0 a DF = 16 (ust.
4.38.4.1.2);a

d) odpovida¢ médu S musi pfijimat od svého ACAS
udaje o tom, Ze jsou informace RA povoleny nebo
zakazany pro prenos v poli RI, pfenaseném po linii
sestupného spoje format 0 a 16.

4.3.11.2.2 Prenos dat od odpovidaéli moédu S
k jeho ACAS:
a) pro systémy vyhovujici TCAS verze 7.1:

odpovidaé moédu S musi vyslat svymi ACAS
pfijaté pfikazy Fizeni urovné citlivosti (ust.
4.3.8.4.2.1.1), vysilané stanicemi modu S;

b) odpovida¢ médu S musi vyslat svému ACAS
pfijaté  vS8esmérové zpravy ACAS  (ust.
4.3.8.4.2.3.3) vysilané jinymi ACAS;

c) odpovida¢ modu S musi vyslat svému ACAS
prijaté zpravy s radou Kk vyhnuti (ust.
4.3.8.4.2.3.2), vysilané jinymi ACAS za ucelem
koordinace ,letadlo — letadlo®; a

d) odpovida¢ modu S musi vyslat svému ACAS
identifikované udaje modu A vlastniho letadla pro
jejich zafazeni do vSesmérového vysilani RA
(ust. 4.3.8.4.2.3.4.5).

4.3.11.3 PRENOS INFORMACI ACAS JINYM
ACAS
431131 Odpovéd’ v médu sledovani. Odpovidaé

médu S ACAS musi pouzit kratky (DF = 0) nebo
dlouhy (DF = 16) format v mdédu sledovani pro
odpovéd na dotazy ACAS v moédu sledovani.
Odpovéd v modu sledovani musi zahrnovat pole VS,
popsané v ust. 3.1.2.8.2, pole Rl popsané v ust.
3.1.2.8.2 a ust. 4.3.8.4.1.2 a pole SL popsané v ust.
4.3.8.4.2.5.

4.3.11.3.2 Koordinac¢ni odpovéd. Odpovida¢ médu
S ACAS musi vyslat koordina¢ni odpovéd pro pfijeti
koordinatniho dotazu od vybaveného Iletadla-
naruSitele za podminek dodrzeni pozadavku
uvedenych v wust. 4.3.11.3.2.1. Pro koordinacni
odpovéd se musi pouzit dlouhy format signalu
odpovédi v modu sledovani ,letadlo — letadlo” DF = 16
s polem VS popsanym v ust. 3.1.2.8.2 a 4.3.8.4.1.2,
dale s polem SL popsanym v ust. 4.3.8.4.2.5 a polem
MV popsanym v ust. 4.3.8.4.2.4.

4.3.11.3.2.1 Odpovida¢ moédu S ACAS musi
odpovidat koordinaéni odpovédi na koordinaéni dotaz
pfijaty od jiného ACAS v tom a pouze v tom pFipadé,
pokud je odpovida¢ schopen vyslat obsah udaja
dotazu ACAS tomu ACAS, které ho asociovalo.

43114 PRENOS INFORMACE ACAS
POZEMNIM STANICIM
4.3.11.4.1  Zpravy RA pozemnim stanicim modu S.

V dobé vysilani RA a v pribéhu 18 + 1 s po ukoncéeni
vysilani RA musi odpovida¢ médu S ACAS indikovat
pritomnost zpravy RA cestou nastaveni
odpovidajiciho kédu v poli DR v odpovédich pozemni
stanice tak, jak je uvedeno v ust. 4.3.8.4.1.1. Zprava
RA musi zafadit pole MB, popsané v ust.
4.3.8.4.2.2.1. Zprava RA musi obsahovat informaci o
nejposlednéjsi RA, jez se uskutecnila v pribéhu
predchazejici periody 18 + 1 s.

Poznamka 1: Posledni véta ust. 4.3.11.4.1 znamena,
Ze vintervalu 18 1 s po ukonéeni RA si vSechna
podpole MB ve zpravé RA, s vyjimkou bitu 59
(ukazatel ukonceni RA), uchovaji informaci hlasenou
v dobé, kdy RA bylo naposled aktivni.

Poznamka 2: Pri pfijeti odpovédi s DR = 2, 3, 6 nebo
7 muZe pozemni stanice médu S vyZadat sestupnym
spojem (downlink) zpravu RA nastavenim RR = 19
a DI #7 nebo DI =7 a RRS = 0 ve sledovacim signalu
nebo dotazu Comm-A, vyslanymi letadlu s ACAS. Po
pfijeti tohoto dotazu odpovidaé odpovida odpovédi
Comm-B, jejiz pole MB obsahuje zpravu RA.

18112010 XX XX XXXX
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43.11.4.2 Zprava o moznostech datového spoje.
Existence ACAS musi byt indikovana jeho
odpovidatem médu S ve zpravé pro pozemni stanici
0 urovni moznosti v datovém spoji modu S.

Poznémka: V souladu s timto ustanovenim
odpovida¢ nastavuje koédy ve zpravé o drovni

moznosti v datovém spoji, uvedené v ust
4.3.8.4.2.2.2.

4.3.12 Indikace poskytovana posadce
43.12.1 Opravné a preventivni RA

Indikace poskytovana posadce by méla rozliSovat
preventivni a opravné RA.

4.3.12.2 RA s krizovanim nadmofské vysky

V pfipadé, kdy ACAS zpracovava RA s kfizovanim
nadmorské vysky, méla by byt posadce poskytnuta
specificka informace, ktera poukazuje na kfizovani
nadmorské vysky.

4.4 CHARAKTERISTIKY LOGICKEHO
SCHEMATU PREDCHAZENi SRAZKAM ACAS I

Poznamka 1. Je  potiebné pozornost
prehlédnuti  potencialnich zakladnibo

vénovat
Zlepseni

systemu-ACASH-popsaneho-v-Hiave-4-podikiadoveho
materdlu—uvedeného—v-doplnka—A  , protoZe
zamény se mohou zaporné odrazit na nékolika
provoznich parametrech systému. Je dulezité, aby
alternativni konstrukce nepotlacovaly charakteristiky
jinych konstrukci a aby byla s vysokou urovni
vérohodnosti prokazana  jejich  kompatibilita.
Charakteristiky =~ uvedené v casti 4.4 vychazi
z charakteristik dosaZenych systémy vyhovujicimi
TCAS verze 7.1.

Poznamka 2: Charakteristiky systémi vyhovujicich
ACAS X jsou v porovnani s charakteristikami systému
vyhovujicich TCAS verze 7.1 vylepSeny. Vice
informaci viz ICAO Doc 9863 (Airborne Collision
Avoidance System (ACAS) Manual).

44.1 Definice tykajici se charakteristik
logického schématu predchazeni srazkam

Poznamka: Vyraz [u, t2] se pouZiva na vyjadieni
intervalu mezi t1 a tz.

Horizontalni vzdalenost minuti (hmd) (Horizontal
miss distance)

Minimalni horizontalni rozstup pfi konfliktni situaci.

Konfliktni situace (Encounter)

Pro definovani charakteristik logického schématu
prfedchazeni srazkam obsahuje konfliktni situace dvé
simulované trati letadel. Horizontalni soufadnice
letadla uréuje skute€na poloha letadla, ale vertikalni
soufadnice pfedstavuje méfeni nadmoriské vySky
indikované na vySkomeéru.

Konfliktni
encounter)

Konfliktni situace, v které interval nadmorskych vySek
dvou letadel je vétsSi nez 100 ft na zacatku a na konci
okna konfliktni situace a smysl relativni vertikalni
polohy dvou letadel na za¢atku okna konfliktni situace
se méni na opacny na konci okna konfliktni situace.

situace s kfizovanim  (Crossing

Letadlo pfi letu s ménici se vySkou (Transitioning
aircraft)

Letadlo se stfedni vertikalni rychlosti, ktera je vétsi
nez 400 ft za minutu (ft/min), méFfenou v ur¢eném
Casovém useku.

Letadlo v horizontalnim letu (Level aircraft)
Letadlo, které neméni vySku.

Okno konfliktni situace (Encounter window)
Casovy interval (tca - 40 s, tca + 10 s).

Pozadovana vertikalni rychlost (Required rate)

Pro standardni model pilota ma pozadovana vertikalni
rychlost hodnotu velmi blizkou k vychozi vertikalni
rychlosti odpovidajici RA.

Rozsah nadmoiskych vysek (Altitude layer)

Kazda konfliktni situace se vztahuje k jednomu ze
Sesti rozmezi nadmofiskych vySek:

Rozmezi 1 2 4 5 6
od 2300 ft 5000 ft 10 000 ft 20 000 ft 41 000 ft
do 2 300 ft 5000 ft 10 000 ft 20 000 ft 41 000 ft

Rozsah nadmorskych vySek konflikini situace se
definuje stfedni nadmorskou vyskou dvou letadel pfi
nejvétsim sblizeni.

Poznamka: Pro definovani charakteristik logického
schématu pfedchazeni srazkam neni nevyhnutné
specifikovat fyzikalni zaklady méfeni nadmorské
vy8ky mezi nadmorskou vy$kou a urovni zemé.

Rozsah zatacky (Turn extent)

Rozdil kurzu definovan jako kurz trati letadla na konci
zatacky minus jeho kurz trati na zacatku zatacky.

situace s pfihlédnutim na rizné parametry, véetné
vertikalni a horizontalni separace (vmd a hmd).
Poznamka: Konfliktni situace v standardnim modelu
konfliktni  situace (ust. 4.4.2.6) jsou vytvofeny
prostrednictvim trati dvou letadel, které se neshoduji
v tca. Po skonceni procesu nemusi tca pfedstavovat
presny Cas nejvétsiho sblizeni, pficemz jsou pfipadné
odchylky nékolika sekund pfipustné.

Trida konfliktni situace (Encounter class)

Konfliktni situace se klasifikuji podle toho, zda letadla
méni vySku na zaCatku a na konci okna konfliktni

tca situace azda se jedna o konfliktni situaci s
Nominalné je to Cas nejvétsiho sblizeni (time of  kfizovanim.

closest  approach). Pro konfliktni situace

v standardnim modelu konfliktnich situaci  (ust.

4.4.2.6) je to vztazny €as pro vytvoreni konflikini
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Uhel priblizeni (Approach angle)

Rozdil mezi kurzy trati dvou letadel pfi nejvétSim
sblizeni, pficemz 180° znamena pfiblizeni po jedné
trati, a 0° po paralelnich tratich.

Vertikalni vzdalenost minuti (vmd) (Vertical miss
distance)

Nominalné vertikalni separace pfi nejvétsim sblizeni.
Pro konfliktni situace v standardnim modelu
konfliktnich situaci (ust. 4.4.2.6) se udava vertikalni
separace v Case tca.

Vychozi trat’ (Original trajectory)

Vychozi trat letadla s ACAS predstavuje trat, po které
leti letadlo v téZe konfliktni situaci, jako kdyby nebylo
ACAS vybaveno.

Vychozi vertikalni rychlost (Original rate)

Vychozi vertikalni rychlost letadla s ACAS predstavuje
v libovolném Case rychlost zmény nadmorské vysky
v témz Case, kdy leti po vychozi trati.

4.4.2 Podminky pouziti poZzadavk

4.4.2.1 Ve vztahu pozadavkl

k charakteristikam uvedenych v ust. 4.4.3 a 4.4.4 se

musi pouZivat nasledujici pfijaté podminky:

a) pfi kazdém cyklu probihaji méfeni vzdalenosti
a smérniku a udaje o nadmorské vysce letadla-
narusSitele do té doby, az se nachazi v hranicich
14 NM; jestlize vzdalenost prevysSuje 14 NM, tato
méreni se neprovadi;

b) chyby méreni vzdalenosti a smérniku odpovidaji
standardnim modellim chyb  vzdalenosti
a smeérniku (ust. 4.4.2.2 a 4.4.2.3);

c) udaje letadla-narusitele o nadmorské vySce, které
jsou obsazeny v jeho odpovédich v médu C, jsou
vyjadiené v 100ft pfirastcich;

d) existuji udaje méfeni nadmorské vySky pro vlastni
letadlo, které nejsou vyjadifené v pfirlistcich, ale
jsou vyjadrené s presnosti 1 ft nebo lepsi;

e) chyby méfeni nadmorské vySky pro obé letadla
jsou konstantni na libovolném useku konkrétni
konfliktni situace;

f) chyby méfeni nadmoiské vysky pro obé letadla
odpovidaji standardnimu modelu chyb méfeni
nadmoriské vysky (ust. 4.4.2.4);

g) nasledné odezvy pilota na RA jsou v souladu se
standardnim modelem pilota (ust. 4.4.2.5);

h) letadlo provadi let ve vzduSném prostoru, v kterém
nebezpecna sblizeni vetné téch, v kterych ACAS
vydava RA, jsou v souladu se standardnim
modelem konfliktni situace (ust. 4.4.2.6);

i) pro letadla vybavené ACAS se neurcuji omezeni
pro provedeni manévru, potfebnych v souladu
s jejich RA;

j) jak je uvedenov ust. 4.4.2.7:

1) letadlo-narusitel, které je soucasti kazdé
konfliktni situace, neni vybaveno ACAS (ust.
4.4.2.7a)); nebo

2) 2) letadlo-narusitel je vybavené ACAS,
ale leti po trati, které je identicka s tou, které se
vyuziva v konfliktni situaci s nevybavenym
letadlem (ust. 4.4.2.7 b)); nebo

3) letadlo-narusitel je vybavené ACAS s logickym
schématem predchazeni srazkam, které je
analogické s logickym schématem ACAS
vlastniho letadla (ust. 4.4.2.7 c)).

Poznamka: Pod vyrazem ,méfeni nadmofské
vySky“ se rozumi udaje vySkoméru do jakéhokoliv
kvantovani.

44211 Charakteristiky logického schématu
predchazeni srazkam se nesmi zhorSovat nahle,
protoZe statistické rozdéleni chyb nadmoriské vysky
nebo statistické rozdéleni rlznych parametrd, které
charakterizuji standardni model konfliktnich situaci,
nebo nasledné odezvy pilota na rady jsou variabilni,
jestlize chybi udaje sledovani v kazdém cyklu nebo pfi
zméné intervalt kvantovani méfeni nadmorské vysky
letadla-narusSitele nebo pfi méfeni nadmorské vysky
vlastniho letadla se stanovenymi intervaly kvantovani.
4422 Standardni model chyb pro vzdalenost

44221 Chyby méfeni vzdalenosti pFi
modelovani musi mit normalni rozdéleni se stfedni
hodnotou 0 ft a se standardni odchylkou 50 ft.

4423 Standardni model chyb podle smérniku
44231 Chyby méfeni smérniku pfi modelovani
musi mit normalni rozdéleni se stfedni hodnotou 0,0°
a se standardni odchylkou 10,0°.

4.42.4 Standardni
nadmorské vysky

model chyb pro méfeni

44241 Pfedpoklada se, Ze chyby méfeni
nadmofrské vySky pfi modelovani musi mit rozdéleni
podle Laplasova zakona s nésledujici hustotou
pravdépodobnosti, majici nulovou stfedni hodnotu:

ple)= - exp [ﬂj

2\ A

44242 Parametr A nutny pro uréeni
statistického rozdéleni chyby vySkoméru pro kazdé
letadlo musi mit jednu z dvou hodnot, A1 a Az, které
zavisi na rozsahu nadmorskych vysek konfliktnich
situaci:

Rozmezi 1 2 3 4 5 6
m ft m ft m ft m ft m ft m ft
AL 10 35 11 38 13 43 17 58 22 72 28 94
A2 18 60 18 60 21 69 26 87 30 101 30 101
18112010 XX XX XXXX
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44243 Pro letadlo vybavené ACAS musi byt
hodnota A totozna s Aa.

4.42.4.4 Pro letadlo, které neni vybaveno ACAS
se musi hodnota L vybirat nahodné s vyuzitim
nasledujicich pravdépodobnosti:

Rozmezi 1 2 3 4 5 6
pravdépodobnost A1 0,391 0,320 0,345 0,610 0,610 0,610
pravdépodobnost A2 0,609 0,680 0,655 0,390 0,390 0,390

4425 Standardni model pilota
44251 Standardni model pilota vyuzivany na
hodnoceni  charakteristik  logického  schématu

predchéazeni srazkam musi byt nasledujici:

a) jakakoliv RA se uskutecriuje pomoci zrychleni na
potfebnou vertikalni rychlost (je-li to nevyhnutné)
po odpovidajicim zdrzeni;

b) jestlize okamzita vertikalni rychlost letadla je
stejnd jako vychozi a vychozi vertikélni rychlost
odpovidd RA, pak letadlo udrZuje vychozi
vertikalni rychlost, kterd nemusi byt konstantni
z dvodu moznosti zrychleni na vychozi draze;

c) jestlize letadlo plni RA, jeho okamzita vertikalni
rychlost je stejna jako vychozi vertikalni rychlost
a vychozi vertikalni rychlost se méni a nasledné
uz neodpovida RA, letadlo pokracuje v pInéni RA,

d) jestlize vychozi RA vyzaduje zménu vertikalni
rychlosti, letadlo zacina zrychlovat o 0,25 g po
zpozdéni 5 s od okamziku zobrazeni RA;

e) jestlize RA se méni a vychozi vertikalni rychlost
odpovidd zméné RA, letadlo se vraci k vychozi
vertikalni  rychlosti (je-li to nevyhnutné) se
zrychlenim uvedenym v bodé g), po zdrzeni
uvedeném v bodé h);

f) jestlize se RA méni a vychozi vertikalni rychlost
neodpovida zménéné RA, letadlo se fidi RA se
zrychlenim vyjadfenym v bodé g), po zdrZeni
uvedeném v bodé h);

g) zrychleni ma pfi zméné RA hodnotu 0,25 g,
jestlize zménéna RA nema opacny smysl nebo
neukazuje na zvySujici se vertikalni rychlost;
zrychleni ma pak hodnotu 0,35 g;

h) zdrZzeni m& pfi zméné RA hodnotu 2,5 s, pouze
jestlize nedojde k zagatku zrychleni dfive nez 5 s
po vychozi RA; vtakovém pfipadé zrychleni
zacina za 5 s po vychozi RA; a

i) pfi zruSeni RA se letadlo vraci k vychozi vertikalni
rychlosti (je-li to potfebné), se zrychlenim 0,25 g
po zdrzeni 2,5 s.

4.4.2.6 Standardni model konfliktnich situaci
44.2.6.1 Casti standardniho modelu konfliktnich
situaci

4.4.26.1.1 Pro to, aby bylo mozné vypocist vliv

ACAS na riziko srazky (ust. 4.4.3) a zhodnotit
kompatibilitu ACAS s usporadanim letového provozu

d) 9 nebo 10 sloupclt histogramu vmd, jak je
uvedeno v ust. 4.4.2.6.2.4.

Vysledky analyzy téchto souborli musi byt spojovany
s vyuzitim relativnich koeficientl zavislosti, uvedenych
v ust. 4.4.2.6.2.

4.4.2.6.1.1.1 Kazdy soubor konfliktnich situaci se
musi skladat nejméné z 500 nezavislych nahodné
vytvofenych konfliktnich situaci.

4426.1.2 V kazdé Kkonfliktni
vytvaret trajektorie dvou letadel
nahodné vybranymi charakteristikami:

a) ve vertikalni roviné:

1) vmd z pFisluSného sloupce histogramu vmd;

2) vertikalniho rychlost kazdého letadla na
pocatku okna konfliktni situace — z1 a na konci
okna konfliktni situace — zz;

3) vertikalni zrychleni;

4) ¢as zacatku vertikalniho zrychleni; a dale

b) v horizontalni roviné:

1) hmd,;

2) uhel pfiblizeni;

3) rychlost kazdého letadla pfi nejvétSim sblizeni;

4) rozhodnuti kazdého letadla o vykonani
pfiméfené zatacky;

5) meze zatacky, uhel naklonu a &as ukon&eni
zatacky;

6) rozhodnuti kazdého
zménu rychlosti,

7) velikost zmény rychlosti.

Poznamka: Ruzné vybrané charakteristiky
konfliktnich situaci se mohou jevit jako neslucitelné.
V takovém pfipadé muZe byt problém rfeSen
prostfednictvim odmitnuti  bud’  vybéru Kkonkrétni

charakteristiky, nebo celé konfliktni situace, podle
toho, co je pfijatelnéjsi.

situaci se musi
s nasledujicimi

letadla vzhledem na

44.26.1.3 Pro statistické rozdéleni hmd se se
musi pouzit dva modely (ust. 4.4.2.6.4.1). Pro vypocet
vlivu ACAS na riziko srazky (ust. 4.4.3) musi byt hmd
ohrani¢eno veli¢inou mensi nez 500 ft. Pro vypocet
kompatibility ACAS s ATM (ust. 4.4.4) se musi hmd
vybirat z vétSiho rozsahu hodnot (ust. 4.4.2.6.4.1.2).

Poznamka: V ust. 4.4.2.6.2 a v ust. 4.4.2.6.3 jsou
uvedeny vertikalni charakteristiky trajektorii letadle ve
standardnim modelu konfliktnich situaci, které jsou
zavislé na tom, zda je hmd ohraniCeno mensi
hodnotou (pro vypocet koeficientu rizika), nebo
nabyva vétsi hodnoty (urceni kompatibility s ATM).

(ATM)  (ust. 4.4.4), musi se vytvafet soubory v jinych pripadech jsou charakteristiky konfliktnich
konfliktnich situaci pro kazdé z: situaci ve vertikalni a v horizontalni roviné nezavislé.
a) 2 rozdéleni adres letadel,

b) 6 rozsaht nadmorskych vysek, 4.4.2.6.2 Tfidy a koeficienty vahy (vahové
c) 19 trid konfliktnich situaci a koeficienty) konfliktnich situaci
18.11-2020XX XX XXXX

Zména ¢. 8591 4-32



HLAVA 4

PREDPIS L 10NV

4.4.26.2.1 Adresa letadla. Musi se pfedpokladat,
Ze kazdé letadlo ma adresu s vy3Si hodnotou.

4.4.26.2.2 Rozsah nadmofskych vySek.
Relativnimi  koeficienty vahy rozsahu nadmofskych
vysSek se musi rozumét nasledujici:

Rozsah 1 2 3 4 5 6
pravdépodobnost 0,13 0,25 0,32 0,22 0,07 0,01
(rozsah)

4.4.2.6.2.3  Tridy konfliktnich situaci

4.4.2.6.2.3.1 Konfliktni situace se musi klasifikovat v souladu s tim, nachazi-li se letadla v horizontalnim letu (L),
nebo v letu se zménou vySku (T) na zaCatku (pfed tca) a na konci (po tca) okna konflikini situace a zda se

nejedna o konfliktni situaci pfi kfizovani nasledovné:

TFida Letadlo €. 1 Letadlo €. 2 Kfizovani
pred tca po tca Pred tca po tca
1 L L T T ano
2 L L L T ano
3 L L T L ano
4 T T T T ano
5 L T T T ano
6 T T T L ano
7 L T L T ano
8 L T T L ano
9 T L T L ano
10 L L L L ne
11 L L T T ne
12 L L L T ne
13 L L T L ne
14 T T T T ne
15 L T T T ne
16 T T T L ne
17 L T L T ne
18 L T T L ne
19 T L T L ne
4.4.2.6.2.3.2 Relativni koeficient vahy tfid konfliktnich situaci musi zaviset na rozsahu nasledovné:
pro vypocet koeficientu rizika pro uréeni spoluprace s ATM
Tfida rozsahy 1-3 rozsahy 4-6 rozsahy 1-3 rozsahy 4-6
1 0,00502 0,00319 0,06789 0,07802
2 0,00030 0,00018 0,00408 0,00440
3 0,00049 0,00009 0,00664 0,00220
4 0,00355 0,00270 0,04798 0,06593
5 0,00059 0,00022 0,00791 0,00549
6 0,00074 0,00018 0,00995 0,00440
7 0,00002 0,00003 0,00026 0,00082
8 0,00006 0,00003 0,00077 0,00082
9 0,00006 0,00003 0,00077 0,00082
10 0,36846 0,10693 0,31801 0,09011
11 0,26939 0,41990 0,23252 0,35386
12 0,06476 0,02217 0,05590 0,01868
13 0,07127 0,22038 0,06151 0,18571
14 0,13219 0,08476 0,11409 0,07143
15 0,02750 0,02869 0,02374 0,02418
16 0,03578 0,06781 0,03088 0,05714
17 0,00296 0,00098 0,00255 0,00082
18 0,00503 0,00522 0,00434 0,00440
19 0,01183 0,03651 0,01021 0,03077
4.4.2.6.2.4  Sloupce vmd

4.4.2.6.2.4.1 Hodnota vmd kazdé konfliktni situace se musi od¢itat z jednoho z deseti sloupcl histogramu vmd
pro tfidy konfliktnich situaci bez kfizovani a z jednoho z 9 nebo z 10 sloupcu histogramu vmd pro pfipady
konfliktnich situaci s kfizovanim. Rozmér kazdého sloupce histogramu vmd musi byt 100 ft pro vypocet
koeficientu rizika nebo 200 ft pro vypocet kompatibility s ATM. Maximalni hodnota vmd musi byt 1000 ft pro
vypocet koeficientu rizika a 2000 ft pro stanoveni kompatibility s ATM.
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4.4.2.6.2.4.2 Pro tfidy konfliktnich situaci bez kfizovani musi byt relativni vahové koeficienty vmd sloupct
nasledujici:

Sloupec histogramu vmd Pro vypocet koeficientu rizika Pro vypocet kompatibility s ATM

1 0,013 0,128

2 0,026 0,135

3 0,035 0,209

4 0,065 0,171

5 0,100 0,160

6 0,161 0,092

7 0,113 0,043

8 0,091 0,025

9 0,104 0,014

10 0,091 0,009
Poznamka: Koeficient vahy pro sloupce histogramu vmd se nescitavaji do 1,0. Uvedené koeficienty vahy

jsou zalozené na analyze konfliktnich situaci podle udaji pozemnich radari ATC. Vynechané dily vybéru svédci
o tom, Ze v procesu analyzy existovaly i konfliktni situace s vmd, prevysSujicim maximalni hodnotu vmd v modelu.

4.4.2.6.2.4.3 Pro tfidy konfliktnich situaci s kfizovanim musi byt relativni koeficienty vahy vmd sloupcl
histogramu nasledujici:

Sloupec histogramu vmd Pro vypocet koeficientu rizika Pro vypocet kompatibility s ATM
1 0,0 0,064
2 0,026 0,144
3 0,036 0,224
4 0,066 0,183
5 0,102 0,171
6 0,164 0,098
7 0,115 0,046
8 0,093 0,027
9 0,106 0,015
10 0,093 0,010

Poznamka: Pro tridy konfliktnich situaci s kfizovanim musi vmd prevySovat 100 ft a v tomto pfipadé se
konfliktni situace klasifikuje jako konflikt kfizovani. Pro vypocet koeficientu rizika takto chybi sloupec histogramu
vmd 1 a pro vypocet kompatibility s ATM je sloupec histogramu vmd 1 ohranic¢en do /100 ft, 200 ft.

44.2.6.3 Charakteristiky trati letadel ve vertikalni roviné

4.4.2.6.3.1 Hodnota vmd. Hodnota vmd se musi pro kazdou konfliktni situaci vybirat nahodile z rozdéleni,
které je rovhomérné v intervalu ohrani¢eném pfislusnym sloupcem histogramu vmd.

4.4.2.6.3.2  Vertikalni rychlost

4.4.2.6.3.2.1 Pro kazdé letadlo v kazdé konflikini situaci se bud vertikalni rychlost musi jevit jako konstantni (z)
nebo se trat ve vertikalni roviné musi vytvofit tak, Ze vertikalni rychlost v tca — 35 s je 21 a vertikalni rychlost v tca
+ 5 s je Zz2. Kazda hodnota vertikalni rychlosti 2z, z1 nebo Z; se musi uréit podle prvniho, nahodné vybraného
intervalu, v hranicich kterého lezi, a dale pomoci vybéru pfesné hodnoty z rozdéleni, které je rovnomérné
v hranicich vybraného intervalu.

4.4.2.6.3.2.2 Intervaly, v jejichZ hranicich lezi hodnoty vertikalni rychlosti, musi zaviset na tom, zda se letadlo
nachazi v horizontalnim letu, tj. oznac¢ené jako ,L“ (ust. 4.4.2.6.2.3.1), nebo v letu se zménou vysky, tj. oznacené
jako ,T“ (ust. 4.4.2.6.2.3.1), a musi byt nasleduijici:

L | T
[240 ft/min, 400 ft/min] [3 200 ft/min, 6 000 ft/min]
[80 ft/min, 240 ft/min] [400 ft/min, 3 200 ft/min]
[-80 ft/min, 80 ft/min] [-400 ft/min, 400 ft/min]
[-240 ft/min, -80 ft/min] [-3 200 ft/min, -400 ft/min]
[-400ft/min, -240 ft/min] [-6 000 ft/min, -3 200 ft/min]
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4.4.2.6.3.2.3 Pro letadla, ktera provadéji horizontalni let v hranicich celého okna konflikini situace, musi byt
vertikalni rychlost Zz konstantni. Pravdépodobnosti pro intervaly, v jejichz hranicich se Z nachazi, musi byt
nasleduijici:

z (ft/min) | pravdépodobnost (z)
[240 ft/min, 400 ft/min] 0,0382
[80 ft/min, 240 ft/min] 0,989
[-80 ft/min, 80 ft/min][ 0,7040
[-240 ft/min, - 80ft/min] 0,1198
[-400 ft/min, -240 ft/min] 0,0391

4.4.2.6.3.2.4 Pro letadla, ktera neprovadéji horizontalni let v hranicich celého okna konfliktni situace, se musi
urCit intervaly pro z1 a 2 spole¢né nahodnym vybé&rem s pouZitim spole€né pravdépodobnosti, které jsou zavislé
na rozsahu nadmofrskych vySek a na tom, méni-li letadlo vySku na zaatku okna konfliktni situace (zména vysky
— horizontalni let), na konci okna konflikini situace (horizontalni let — zména vysky) nebo na za¢atku i na konci
okna konfliktni situace (zména vySky — zména vySky). Spolecné pravdépodobnosti pro intervaly vertikalni
rychlosti musi byt nasleduijici:

pro letadla s tratémi ,zména vysky — horizontalni let“ v rozsazich 1 az 3

Interval zz Spolecna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z2

[240 ft/min, 400 ft/min] 0,0019 0,0169 0,0131 0,1554 0,0000
[80 ft/min, 240 ft/min] 0,0000 0,0187 0,0019 0,1086 0,0000
[-80 ft/min, 80 ft/min] 0,0037 0,1684 0,0094 0,1124 0,0075
[-240 ft/min, -80 ft/min] 0,0037 0,1461 0,0094 0,0243 0,0037
[-400 ft/min, -240 ft/min] 0,0000 0,1742 0,0094 0,0094 0,0019

—6 000 ft/min —=3200 ft/min —400 ft/min 400 ft/min 3200 ft/min 6000 ft/min z1

pro letadla s tratémi ,zména vysky — horizontélni let“ v rozsazich 4 az 6

Interval z» Spoleéna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z2

[240 ft/min, 400 ft/min] 0,0105 0,0035 0,0000 0,1010 0,0105
[80 ft/min, 240 ft/min] 0,0035 0,0418 0,0035 0,1776 00279
[-80 ft/min, 80 ft/min] 0,0279 0,1219 0,0000 0,2403 0,0139
[-240 ft/min, -80 ft/min] 0,0035 0,0767 0,0000 0,0488 0,0105
[-400 ft/min, -240 ft/min] 0,0105 0,0453 0,0035 0,0174 0,0000

—6 000 ft/min —3200 ft/min  —400 ft/min 400 ft/min 3200 ft/min 6000 ft/min z1

pro letadla s tratémi ,horizontalni let — zména vy3ky“ v rozsazich 1 az 3

Interval z2 Spoleéna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z2
[3 200 ft/min, 6000 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
[400 ft/min, 3 200 ft/min] 0,0074 0,0273 0,0645 0,0720 0,1538
[-400 ft/min, 400 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
[-3200 ft/min, -400 ft/min] 0,2978 0,2084 0,1365 0,0273 0,0050
[-6000 ft/min, -3200 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
—400 ft/min =240 ft/min  —80 ft/min 80 ft/min 240 ft/min 400 ft/min  z1
pro letadla s tratémi ,horizontalni let — zména vy3ky“ v rozsazich 4 az 6
Interval z2 Spoleéna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z2
[3 200 ft/min, 6000 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0192
[400 ft/min, 3 200 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0962 0,0577 0,1154
[-400 ft/min, 400 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
[-3200 ft/min, -400 ft/min] 0,1346 0,2692 0,2308 0,0577 0,0192
[-6000 ft/min, -3200 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
—400 ft/min =240 ft/min  —80 ft/min 80 ft/min 240 ft/min 400 ft/min 21
pro letadla s tratémi ,zména vysky — zména vysky“ v rozsazich 1 az 3
Interval z; Spoleéna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z;
[3 200 ft/min, 6000 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0007 0,0095 0,0018
[400 ft/min, 3 200 ft/min] 0,0000 0,0018 0,0249 0,2882 0,0066
[-400 ft/min, 400 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
[-3200 ft/min, -400 ft/min] 0,0048 0,5970 0,0600 0,0029 0,0011
[-6000 ft/min, -3200 ft/min] 0,0000 0,0007 0,0000 0,0000 0,0000

—6000 ft/min —3200 ft/min —400 ft/min 400 ft/min 3200 ft/min 6000 ft/min 2z1
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pro letadla s tratémi ,zména vySky — zména vySky“ v rozsazich 4 az 6

Interval 22 Spolecna pravdépodobnost pro intervaly z1 a z2

[3 200 ft/min, 6000 ft/min] 0,0014 0,0000 0,0028 0,0110 0,0069
[400 ft/min, 3 200 ft/min] 0,0028 0,0028 0,0179 0,4889 0,0523
[-400 ft/min, 400 ft/min] 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
[-3200 ft/min, -400 ft/min] 0,0317 0,3029 0,0262 0,0152 0,0028
[-6000 ft/min, -3200 ft/min] 0,0110 0,0220 0,0014 0,0000 0,0000

—6000 ft/min —3200 ft/min  —400 ft/min 400 ft/min 3200 ft/min 6000 ft/min z1

4.4.2.6.3.25 Jestlize | z2- z1| < 566 ft/min, musi se vytvaret trat ,zména vySky — zména vysky“ s konstantni
vertikalni rychlosti rovnou Z1.

4.4.2.6.3.3  Vertikéini zrychleni

4.4.2.6.3.3.1 Na zakladé pozadavku ust. 4.4.2.6.3.2.5 pro letadla, ktera neprovadéji horizontalni let v hranicich
celého okna konfliktni situace, musi byt vertikalni rychlost konstantni nebo rovna z1 v intervalu alespon [tca — 40
s, tca — 35 s] na zacatku okna konfliktni situace a musi zlstavat konstantni a rovna z: v intervalu alespon [tca +
5 s, tca + 10 s] na konci okna konfliktni situace. Vertikalni zrychleni v meziperiodé musi byt konstantni.
4.4.2.6.3.3.2 Vertikalni zrychleni (Z ) se musi modelovat nasledujicim zplisobem:

Z = (Az2—-2z1)+¢

kde parametr A zavisi od dané situace nasledujicim zplsobem:

A(sh
Situace Rozsahy 1-3 Rozsahy 4—6
Zmeéna vySky — horizontalni let 0,071 0,059
Horizontalni let — zména vySky 0,089 0,075
Zména vySky — zména vysky 0,083 0,072
a chyba ¢ se voli nahodné s vyuzitim nasledujici hustoty pravdépodobnosti:
1 ]
ple)=——exp| -
2n H
kde n=0,3 ft s2.
Poznamka: Znaménko zrychleni Z se definuje pomoci z1 a z. Chyba s kterd méni toto znaménko na

opacné, se vyrazuje a je vybrana jina chyba.

4.4.2.6.3.4 Cas pocétku zrychleni. Cas po&atku zrychleni musi byt rozdélen rovnomérmé v éasovém intervalu
[tca — 35 s, tca — 5 s] a byt takovy, Ze hodnotu z> dosahne ne pozdéji nez vtca + 5 s.

44264 Charakteristiky trati letadel v horizontalni roviné
4.4.2.6.4.1 Vzdalenost minuti v horizontalni roviné

4.4.2.6.4.1.1 Pro vypocet vlivu ACAS na riziko srazky (ust. 4.4.3) musi byt hmd rovnomérné rozdéleno
v rozsahu [0, 500 ft].

4.4.2.6.4.1.2 Pro vypocet kompatibility ACAS s ATM (ust. 4.4.4) musi byt hmd rozdélené tak, Ze hodnoty hmd
maji nasledujici kumulované pravdépodobnosti:
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kumulovana pravdépodobnost kumulovana pravdépodobnost

hmd (ft) rozsahy 1-3 rozsahy 4—6 hmd (ft) rozsahy 1-3 rozsahy 4—6
0 0,000 0,000 17013 0,999 0,868
1215 0,152 0,125 18228 1,000 0,897
2430 0,306 0,195 19443 0,916
3646 0,482 0,260 20659 0,927
4860 0,631 0,322 21874 0,939
6067 0,754 0,398 23089 0,946
7921 0,859 0,469 24304 0,952
8506 0,919 0,558 25520 0,965
9722 0,954 0,624 26735 0,983
10937 0,972 0,692 27950 0,993
12152 0,982 0,753 29165 0,996
13367 0,993 0,801 30381 0,999
14582 0,998 0,821 31596 1,000

15798 0,999 0,848

4.4.2.6.4.2 Uhel shlizeni. Rozdéleni kumulovanych pravdépodobnosti pro Ghel sblizeni v horizontalni roviné
musi byt nasledujici:

Uhel kumulovana pravdépodobnost Uhel kumulovana pravdépodobnost
sblizeni(®) rozsahy 1-3 rozsahy 4-6 sblizeni(®) rozsahy 1-3 rozsahy 4—6
0 0,00 0,00 100 0,38 0,28
10 0,14 0,05 110 0,43 0,31
20 0,17 0,06 120 0,49 0,35
30 0,18 0,08 130 0,55 0,43
40 0,19 0,08 140 0,62 0,50
50 0,21 0,10 150 0,71 0,59
60 0,23 0,13 160 0,79 0,66
70 0,25 0,14 170 0,88 0,79
80 0,28 0,19 180 1,00 1,00
90 0,32 0,22

4.4.2.6.4.3 Rychlost letadla. Rozdéleni kumulovanych pravdépodobnosti pro kazdou tratovou rychlost letadla
v horizontalni roviné pfi nejvétSim sblizeni musi byt nasledujici:

Tratova kumulovana pravdépodobnost Tratova kumulovana pravdépodobnost

rychlost (kt) rozsahy 1-3 rozsahy 4-6 rychlost (kt) rozsahy 1-3 rozsahy 4-6
45 0,000 325 0,977 0,528
50 0,005 350 0,988 0,602
75 0,024 0,000 375 0,997 0,692
100 0,139 0,005 400 0,998 0,813
125 0,314 0,034 425 0,999 0,883
150 0,486 0,064 450 1,000 0,940
175 0,616 0,116 475 0,972
200 0,700 0,171 500 0,987
225 0,758 0,211 525 0,993
250 0,821 0,294 550 0,998
275 0,895 0,361 575 0,999
300 0,949 0,427 600 1,000

4.4.2.6.4.4 Pravdépodobnosti manévrt v horizontalni roviné. Pro kazdé letadlo v kazdé konfliktni situaci musi
byt pravdépodobnost zatacky, pravdépodobnost zmény rychlosti pfi zatacce a pravdépodobnost zmény rychlosti
bez zataceni nasleduijici:

Rozsah Pravdép. (zatacka) Pravdép. (zména rychlosti pfi Pravdép. (zména rychlosti bez
zatacce) zataceni)
1 0,31 0,20 0,50
2 0,29 0,20 0,25
3 0,22 0,10 0,05
4,5,6 0,16 0,05 0,10
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4.4.2.6.4.4.1 Pfi zméné rychlosti musi byt pravdépodobnost zvétSeni nebo zmenseni rychlosti 0,5.

4.4.2.6.45
nasledujici:

Rychlost zatacky. Rozdéleni kumulovanych pravdépodobnosti pro hranice zatacky musi byt

Kumulované pravdépodobnosti

Rozsah zatacky (°) rozsahy 1-3 rozsahy 4—6

15 0,00 0,00

30 0,43 0,58

60 0,75 0,90

90 0,88 0,97

120 0,95 0,99

150 0,98 1,00

180 0,99

210 1,00
4.4.2.6.45.1 Smysl zataCky musi byt nahodny, s pravdépodobnosti levé zatacky 0,5 a pravdépodobnosti pravé
zatacky 0,5.
4.42.6.4.6 Uhel néklonu. Uhel naklonu letadla pfi zataéce nesmi byt mensi nez 15°. Pravdépodobnost toho,

ze uhel je rovny 15°, musi byt 0,79 v rozsahu 1-3 a 0,54 v rozsahu 4-5. Rozdéleni kumulovanych

pravdépodobnosti pro vétsi uhly naklonu musi byt nasleduijici:

Kumulované pravdépodobnosti

Uhel néklonu (°) rozsahy 1-3 rozsahy 4-6
15 0,79 0,54
25 0,96 0,82
35 0,99 0,98
50 1,00 1,00

44.26.4.7
letadla musi byt nasleduijici:

Cas ukonéeni

Cas ukonéeni zatacky. Rozdéleni kumulovanych pravdé&podobnosti pro &as ukondeni zatacky

Kumulované pravdépodobnosti

zatacky (sekundy pred tca) rozsahy 1-3 rozsahy 4-6
0 0,42 0,28
5 0,64 0,65
10 0,77 0,76
15 0,86 0,85
20 0,92 0,94
25 0,98 0,99
30 1,00 1,00

4.4.2.6.48 Zména rychlosti. Konstantni zrychleni
nebo zpomaleni musi byt vybirano ndhodné pro kazdé
letadlo ménici rychlost v dané konfliktni situaci a musi
se uplatfiovat po celou dobu konflikini situace.
Zrychleni ma rovnomérné rozdéleni v rozmezi 2 kt/s
a6 kt/s. Zpomaleni musi mit rovnomérné rozdéleni
mezi 1 kt/s a 3 kt/s.

4.4.2.7 Vybaveni ACAS letadla-narusitele

PoZadavky na charakteristiky uvedené v ust. 4.4.3

a ust. 4.4.4 jsou pouzité v tfech rozdilnych situacich,

v kterych se musi dodrZovat nasledujici podminky,

tykajici se zafizeni ACAS a trati letadla-narusitele:

a) jestlize letadlo-narusitel, zu€astnéné v kazdé
konfliktni situaci, neni vybaveno ACAS (ust.
4.4.2.1 j)1)), pak udrzuje trat, ktera je identicka
stou, po které by letélo, kdyby vlastni letadlo
nebylo vybavené ACAS;

b) jestlize je letadlo-naruSitel vybavené ACAS, ale
udrzuje trat, kterd je identickd s tou, kterd se
pouziva v konfliktni situaci s nevybavenym
letadlem (ust. 4.4.2.1 j)2)), pak:

c) jestlize
s logickym

1)

2)

3)

4)

5)

pokracuje po identické trati nezavislé na tom,
existuje-li RA;

ACAS letadla-narusitele vydava RA a vysila
RAC, ktery je okamzité pfijat po jakékoliv RA,
prvotné oznamené pilotovi vlastniho letadla;
smysl RAC vydaného zafizenim ACAS letadla-
naruSitele a vyslaného vlastnimu letadlu ma
opacny smysl nez prvni RAC vybrany a vyslany
letadlu-narusiteli  vlastnim  letadlem  (ust.
4.3.6.1.3);

RAC vyslané letadlem-narusitelem se pfijima
vlastnim letadlem; a

tyto pozadavky se uplatnuji jak v tom pFipadeé,
kdy vlastni letadlo ma mensi hodnotu adresy,
tak i v tom pfipadé, kdy letadlo-narusitel ma
mensi hodnotu adresy; a

je letadlo-narusitel vybavené ACAS
schématem predchazeni srazkam

identickym s logickym schématem ACAS vlastniho
letadla (4.4.2.1 j)3)):

1)

podminky, vztahujici se k charakteristikam
vlastniho letadla, k jeho ACAS a k pilotovi jsou
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ve stejné mife vztazeny na letadlo-narusitele,
k jeho ACAS a k pilotovi;

2) RAC vyslané jednim letadlem jsou pfijimany
druhym; a

3) tyto pozadavky se uplatiuji jak v tom pfipadé,
kdy vlastni letadlo ma mens$i hodnotu adresy,
tak i v tom pfipadé, kdy letadlo-narusitel ma
mensSi hodnotu adresy.

4428 Kompatibilita riznych logickych
schémat pfedchazeni srazkam
Pfi  zkoumani alternativnich logickych schémat

predchazeni srazkam by se mély zplnomocnéné

schvalovaci organy ujistit o tom, Ze:

a) charakteristiky alternativnich  schémat jsou
pfijatelné v konfliktnich situacich s ucasti ACAS,
vyuzivajicich uz existujici schémata a

b) charakteristiky jiz existujicich schémat se
nezhor8uji pfi pouZiti alternativniho schématu.

Poznamka: Pro zhodnoceni kompatibility riznych

logickych schémat pfedchazeni srazkam jsou

podminky uvedené v ust. 4.4.2.7 b) nejpfisnéjsi pfi
porovnéavani s témi, které je mozné v souvislosti s tim
oCekavat.

443 Snizeni rizika srazky
PFfi podminkach, uvedenych v ust. 4.4.2, musi byt
logické schéma predchazeni srazkdm takové, Ze
oCekavané mnozstvi srazek se snizuje na nasledujici
podily oproti poltu srazek, které je mozné oCekavat
pfi absenci ACAS:
a) jestlize letadlo-narusitel neni vybavené ACAS

18 %;
b) jestlize letadlo-narusitel je vybavené ACAS, ale

neodpovida 32%; a

c) jestlize letadlo-narusitel je vybavené ACAS
a odpovida 4 %.

4.4.4 Kompatibilita S usporadanim

letového provozu (ATM)

4441 Signaly vystrahy odvadéjici pozornost

jestlize letadlo-narusitel neni vybaveno ACAS
pro odchylky > 300 ft

pro odchylky > 600 ft

pro odchylky > 1000 ft

jestlize letadlo-narusitel je vybaveno ACAS, ale
neodpovida

pro odchylky > 300 ft

pro odchylky > 600 ft

pro odchylky > 1000 ft

jestlize letadlo-narusitel
a odpovida

pro odchylky > 300 ft

pro odchylky > 600 ft

pro odchylky > 1000 ft

je vybaveno ACAS

44411 Za podminek uvedenych v ust. 4.4.2
musi byt logické schéma pfedchazeni srazkam
takové, ze podil RA, které ,odvadi pozornost® (ust.
4.4.4.1.2) neprevysuje: 6 %, jestlize vertikalni rychlost
vlastniho letadla v okamziku prvniho vydani RA je
mensi nez 400 ft/min; nebo 8 %, jestlize vertikalni
rychlost vlastniho letadla v okamziku prvniho vydani
RA je vy$Si nez 400 ft/min.

Poznamka: Tyto poZadavky nelze uplatnit vzhledem
k vybaveni ACAS letadla-narusitele (ust. 4.4.2.7)
protoZe maji zanedbatelny viiv na vydani a frekvenci
RA, které odvadéji pozornost.

44412 Pro zaméry ust. 4.4.4.1.1 musi byt RA
povazovana za ,odvadéjici pozornost, pokud jsou
v urcéittm momentu v konfliktni situaci pfi absenci
ACAS hodnoty horizontalni a vertikalni separace
soucasné mensi jak:

horizontalni vertikalni
separace separace
nad FL 100 2,0 NM 750 ft
pod FL 100 1,2NM 750 ft
4.4.4.2 Vybér kompatibilniho smyslu
44421 Za podminek uvedenych v ust. 4.4.2
musi byt logické schéma pfedchazeni srazkam

takové, ze podil konfliktnich situaci, v nichz vykonani
RA vede k separaci v nadmorské vySce pfi nejvétsim
sblizeni s opacnym smyslem ktomu smyslu, ktery
nastal pfi absenci ACAS, nesmi pfekrocit hodnoty:

a) jestlize letadlo-naruSitel neni vybaveno ACAS

8 %;
b) jestlize letadlo-narusitel je vybaveno ACAS, ale
neodpovida 8 %; a
c) jestlize letadlo-narusitel je vybaveno ACAS
a odpovida 12 %.
4.4.4.3 Odchylky vyvolané ACAS
44431 Za podminek uvedenych v ust. 4.4.2

logické schéma predchazeni srazkam musi byt
takové, Ze polet RA, které maji za nasledek
,odchylky” (ust. 4.4.4.3.2) vétSi nez uvedené hodnoty,
nesmi prekrocit nasledujici dimenze celkového poctu
RA:

Jestlize vertikaini rychlost vlastniho letadla v okamziku

prvniho vydéani RA je

menSi nez 400 ft/min vétsi nez 400 ft/min
15% 23 %
4% 13 %
1% 7%
23 % 35%
6 % 16 %
2% 7%
11 % 23 %
2% 12 %
1% 6 %
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4.4.4.3.2 Pro zaméry ust. 4.4.4.3.1 se ,odchylka“
vybaveného letadla od vychozi ftrati musi méfit
vintervalu od okamzZiku prvniho vydani RA po
okamzik, kdy po zruSeni RA vybavené letadlo
obnovilo vychozi vertikalni rychlost. Odchylka se musi
vypocitavat jako nejvétsi rozdil v nadmorské vySce
v libovolném okamZiku v mezich daného intervalu
mezi ftrati, kterou dodrzovalo vybavené letadlo pfi
plnéni dané RA, a vychozi trati.

4.4.5
objektt

Relativni hodnoty konfliktnich

Logické schéma pfedchazeni srazkdm by mélo byt
takové, aby jak je to jen mozné, vedlo k minimu rizika
srazky (jak je uvedeno v ust. 4.4.3), a jak je to jen
mozné, k omezeni naruSeni ¢innosti ATM (jak je
uvedeno v ust. 4.4.4).

4.5 Vyuziti zprav ACAS ve formatech
delSich dotazovacich signalt

45.1 Hybridni sledovani ACAS s vyuzitim
udaji o poloze vysilanych pomoci delSich
dotazovacich signalt

Poznamka:  Protokoly sledovéni definované v tomto
oddile plati pro hybridni sledovani ACAS a protokoly
sledovani pro ACAS, které nejsou vybaveny pro
hybridni sledovani, jsou definovany v ust. 4.3.7.1.

451.1 Definice

Aktivni sledovani (Active surveillance)

Proces sledovani letadla-naruSitele s vyuZitim
informace ziskané z odpovédi na dotazy vlastniho
ACAS.

Hybridni sledovani (Hybrid surveillance)

Proces vyuzivani kombinace aktivniho a pasivniho
sledovani spolu s potvrzenymi daty k aktualizaci trati
ACAS s cilem zachovani nezavislosti ACAS.

Pasivni sledovani (Passive surveillance)

Proces sledovani jinych letadel bez jeho dotazovani
s vyuzitim roz$ifenych dotazovacich signalli jiného
letadla. ACAS poziva informaci ziskanou
prostfednictvim 1 090MHz rozSifeného dotazovaciho
signalu pro kontrolu potfeby aktivniho sledovani, ne
vSak pro jiny uc€el. Pasivni sledovani se vztahuje jak
na hybridni sledovani, tak na rozSifené hybridni
sledovani.

Potvrzeni (Validation)

Proces kontroly relativni polohy letadla-narusitele,
vytvarené na zakladé pasivni informace
prostfednictvim 1 090MHz rozSifeného dotazovaciho
signalu, se déje jeho porovnanim s relativni polohou,
ziskanou aktivnim dotazovanim ACAS.

Rozsifrené hybridni sledovani (Extended hybrid
surveillance)

Proces vyuzivani kvalifikovanych ADS-B zprav
0 poloze ve vzduchu prostfednictvim 1 090MHz
rozSifeného dotazovaciho signalu pro trat s pomoci

aktivnich dotazd ACAS, aniz by byla potvrzovana data
1 090MHz rozsifeného dotazovaciho signalu.

451.2 ACAS, které je vybaveno pro pfijem
zprav o poloze ve vzduchu ve formatu rozSifenych
dotazovacich signalt pro pasivni sledovani letadel-
narusiteltl, ktera nepredstavuji hrozbu, musi vyuzit
i tuto pasivni informaci o poloze tak, jak je to nasledné
uvedeno.

4513 Pasivni sledovani
45131 RozS$ifené hybridni sledovani
45.1.3.1.1 Systémy vyuzivajici mod rozSifeného

hybridniho sledovani musi stanovit trat takovym

zpUsobem, Ze neprovadi zadné dotazy, tj. ziskanim

trati  vyhradné  pomoci  pouziti  rozSifeného
dotazovaciho signalu ADS-B, pokud jsou spinény
nasledujici podminky:

1) Data o poloze vlastniho letadla splfuji nasledujici
minimalni droven kvality:

a) neurcitost horizontalni polohy vlastniho letadla
(95 procentni) je < 0,1 NM; a

b) integrita horizontalni polohy vlastniho letadla
musi byt takova, Ze pravdépodobnost
nezjisténé polohové chyby, ktera je vétSi nez
polomér 0,6 NM, je <1 x 107.

2) Sila pfijatého signalu je < -68 dBm + 2 dB
(minimalni  spoustéci  uUroven rozSifeného
hybridniho sledovani), nebo se vlastni letadlo
nachazi na zemi; a

3) Kvalita dat letadla-narusitele splfuje nasledujici
minimalni pozadavky:

a) Cislo verze ADS-B = 2;

b) oznamené NIC =26 (< 0,6 NM);

c) oznamené NACp 2 7 (< 0,1 NM);
d) ozndmené SIL = 3;

e) oznadmené SDA =2 nebo 3; a

f) tlakova nadmofiska vyska je platna.

45.1.3.1.2 K pasivnimu zachyceni letadla systém
nesmi vyuzivat ADS-R (ADS-rebroadcast) a TIS-B
data.

Poznamka 1: ADS-R je popsano v dokumentu ICAO
Doc 9871 (Technical Provisions for Mode S Services
and Extended Squitter).

Poznamka 2: Silu urovné signalu nelze pouZit na data
ADS-R a TIS-B.

modu

45.1.3.1.3 Traf udrzovana podle
rozSifeného hybridniho sledovani musi pfejit na trat
udrzovanou podle mddu aktivniho sledovani, pokud
jsou splnéna kritéria vzdalenosti a nadmorské vysky
hybridni hrozby.

Poznamka: Informace ohledné kritérii vzdalenosti a
nadmofské vysky hybridni hrozby Ize nalézt v
dokumentu RTCA DO-300A zména 1 /| EUROCAE
ED-221A  (Minimum  Operational  Performance
Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision
Avoidance System Il (TCAS II) Hybrid Surveillance).

451314 Trat podle maédu rozSifeného
hybridniho sledovani musi pfejit na trat podle médu
hybridniho sledovani, pokud:

18312010 X X XX XXXX
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1) S|gna’| ukazuje na Vysokou pravdépodobnost Star_1dards (MOPS) for Traffic AIert and_ Collision
bezprostfedni  blizkosti, t. signal > MTL Avoidance System Il (TCAS II) Hybrid Surveillance).

rozSifeného hybridniho sledovéani, s vyjimkou

provozu na ploSe letisté; nebo
2) Kvalita dat letadla-narusitele nebo vlastniho
letadla nesplfiuji minimalni poZzadavky.

45.1.3.2 Potvrzeni. Pro potvrzeni polohy letadla-
naruSitele oznamené ve formatu rozSifenych
dotazovacich signald, ktera nesplriuje kritéria pro méd
rozSifeného hybridniho sledovani, musi ACAS urcit
relativni vzdalenost a relativni smérnik, které jsou
vypocitané z Uudaji o poloze a zemépisném kursu
vlastniho letadla a z idaja polohy letadla-narusitele,
zpracovanych ve formatu rozSifeného dotazovaciho
signalu. Takto ziskana vzdalenost a relativni smérnik
a téz udaj nadmorské vysky, zobrazené ve formatu
dotazovaciho signalu, se musi porovhat se
vzdalenosti, relativnim smérnikem a nadmorskou
vySkou, které jsou ziskany z aktivniho dotazu ACAS
vyZadujiciho kratkou odpovéd od daného letadla.
Musi se vypocist rozdily mezi vypocitanymi a
naméfenymi hodnotami vzdalenosti a relativniho
smérniku a téz hodnotami nadmorské vysky ve
formatech dotazovacich signall a signald odpovédi,
a takto zjisténé rozdily se musi vyuzit pfi kontrole
spolehlivosti  udajd  ve formatu  rozSifenych
dotazovacich signalll. Jestlize jsou tyto testy spinény,
pasivni poloha je povaZzovana za potvrzenou
a sledovani  trati bude nadale  pokraCovat
prostfednictvim pasivnich udajl, ledaze by se jednalo
o blizkou hrozbu, jak je popsano v ust. 4.5.1.4.
Jestlize jakykoliv z téchto potvrzovacich testd neni
spinén, musi byt pro sledovani letadla-narusitele
pouzito aktivni sledovani.

Poznéamka: Vhodné testy k potvrzeni informace
udaji rozSifeného dotazovaciho signalu pro ucely
hybridniho sledovani ACAS Ize nalézt v dokumentu
RTCA DO-300A zména 1 /| EUROCAE ED-221A
(Minimum  Operational Performance Standards
(MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance
System Il (TCAS Il) Hybrid Surveillance).

45.1.3.3 Doplrikové aktivni  dotazy. Pro
zabezpeCeni obnovy trati letadla-naruSitele se
nejméné s frekvenci poZadovanou pfi absenci udaju
rozSifenych dotazovacich signall (ust. 4.3.7.1.2.2)
pokazdé pfi obnové trati musi vypocitavat s vyuzitim
informaci dotazovaciho signalu ¢as, v kterém je
potfebny dalSi dotaz. Aktivni dotaz se v tomto Case
uskutecni, jestlize neni do doby, kdy je potfebné tento
dotaz vykonat, pfijat dalSi dotazovaci signal.

45.1.4 Blizka hrozba. Letadlo-naruSitel musi
byt sledovano pomoci aktivniho sledovani, pokud
pfedstavuje blizkou hrozbu, urenou samostatnymi
testy vzdalenosti a nadmoriské vysky letadla. Tyto
testy musi byt takové, Ze narusitel je povazovan za
blizkou hrozbu dfive, nez se stane potencionalnim
ohrozenim, a tudiz vyvola upozornéni na provoz, jak
je popsano v ust. 4.3.3. Tyto testy se musi provadét
jednou za sekundu. VSechny blizké hrozby,
potencionalni ohroZeni a hrozby musi byt sledovany
prostfednictvim aktivniho sledovani.

Poznamka: Vhodné testy k urceni toho, zda
naruSitel predstavuje blizkou hrozbu, naleznete
v dokumentu RTCA DO-300A zména 1 /| EUROCAE

4515 Opétovné potvrzeni a kontrola. Jestlize
je letadlo sledovano prostfednictvim pouZiti pasivniho
sledovani a jestlize nejsou splnéna kritéria pro maéd
rozSifeného hybridniho sledovani, musi byt pro
potvrzeni a kontrolu Udaju rozSifeného dotazovaciho
signalu provadény pravidelné aktivni dotazy, jak je
pozadovano v ust. 4.5.1.3.2. Cetnost opé&tovného
potvrzeni musi byt mezi hodnotami jednou za minutu
a jednou za 10 sekund. Testy uvedené v ust. 4.5.1.3.2
se musi provadét pfi kazdém dotazu, a jestlize nejsou
tyto testy opétovného potvrzeni spinény, musi byt ke
sledovani letadla-narusitele pouZito aktivni sledovani.

Poznémka: Vice informaci ohledné kritérii
Cetnosti opétovného potvrzeni Ize nalézt v dokumentu
RTCA DO-300A zména 1 /| EUROCAE ED-221A
(Minimum  Operational  Performance  Standards
(MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance
System Il (TCAS Il) Hybrid Surveillance).

45.1.6 PIné aktivni sledovani. Jestlize se pro

trat, kterd se obnovuje s vyuzitim Udajl pasivniho

sledovani, splni nasledujici podminky:

a) lal<10000ft

by [al<3000ft nebo |a—3000ft|/|al<60s;
a

c) r<3NM nebo (r—3NM)/|f|<60s;
kde: a = interval separace letadla-narusitele
v nadmorskeé vySce ve ft

a = hodnota zmény nadmorské vysky ve ft/s
r = Sikma vzdalenost letadla-naruSitele v NM
I = hodnota zmény vzdalenosti v NM/s

trat daného letadla se musi oznacit jako aktivni a
musi se obnovovat podle aktivnich méfeni vzdalenosti
kazdou sekundu v prabé&hu doby, kdy jsou spinény
vySe uvedené podminky.

45.1.6.1 VSechny blizké hrozby, potencienalni
ohroZzeni a hrozby musi byt sledovany pomoci
aktivniho sledovani.

45.1.6.2 PFfi pfechodu z pasivniho na aktivni
sledovani musi byt ve vypoctu stavu trati zajiSténa
pfiméfena ochrana pfed zbytkovymi daty o poloze
ADS-B, aby se predeSlo zbyteCnym radam k vyhnuti
béhem téchto pfechodu.

Poznamka. Vhodné prostfedky ochrany Ize
nalézt v dokumentech RTCA DO-300 zména 2 a
RTCA DO-300A zména 1 /| EUROCAE ED-221A
(Minimum  Operational  Performance  Standards
(MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance
System |l (TCAS IlI) Hybrid Surveillance), Section
2.2.6.2.

45.1.6.23 Trat pod aktivnim sledovanim musi byt
prevedena na pasivni sledovani, pokud nepfedstavuje
ani blizkou hrozbu, ani potencieralni ohrozeni a ani
hrozbu. Testy pouzité k urCeni, Zze nejde nadale
o blizkou hrozbu, budou podobné tém, které jsou
pouzity v ust. 4.5.1.4, ovSem s vétSimi prahovymi
hodnotami, aby mély takovou hysterezi, ktera

ED-221A  (Minimum  Operational ~ Performance | zabrafiuje moznosti Castého pfechodu mezi aktivnim
a pasivnim sledovanim.
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Poznamka. Vhodné testy pro uréeni toho, Ze
narusitel jiz nadale nepfedstavuje blizkou hrozbu,
naleznete v dokumentu RTCA DO-300A zména 1 /
EUROCAE ED-221A (Minimum Operational
Performance Standards (MOPS) for Traffic Alert and
Collision Avoidance System 1l (TCAS Il) Hybrid
Surveillance).

45.2 Cinnost ACAS se zdokonalenym
prijimaéem MTL
Poznémka: Formy pouZiti delSich dotazovacich

signald, které jsou nezavislé na ACAS, mohou byt
realizované (se zamérem ulehCeni) s vyuZitim
prijimace ACAS. PoutZiti zvySeni minimalini spoustéci
turovné (MTL) prijimace umozriuje prijimat delsi
dotazovaci signaly v hranicich vzdalenosti do 60 NM
a vice pro podporu tohoto pouZziti.

4521 ACAS pracujici s pfijimaCem, ktery ma
MTL citlivéjSi nez -74 dBm, musi zabezpecovat
moznosti uvedené dale.

45.2.2 Dvojité  minimalni spous$téci urovné.
PFijimac¢ ACAS musi byt schopen poskytnout indikaci
pfi kazdém pfijmu dotazovaciho signalu, byla-li
odpovéd zjisténa ACAS pracujicim s normalnim
MTL (-74 dBm). Dotazovaci signaly pfijimané pfi
normalnim MTL postoupi do funkce sledovani ACAS
pro dalSi zpracovani. Pfijaté dotazovaci signaly, které
neodpovidaji této podmince, do funkce sledovani
ACAS nepostoupi.

Poznamka 1: RozS$ifené dotazovaci signaly
obsahujici informaci o poloze budou prenaSeny pro

zobrazeni udaji  spojenych s
rozSifenych dotazovacich signald.
Poznamka 2: VyuzZivani  normalniho  MTL  pro
sledovani ACAS umozZriuje pouZiti existujicich funkci
sledovani ACAS pii spolupraci s prijimacem
s citlivéjsim MTL.

formou  pouziti

4523 Dvojity nebo znovuspus$tény procesor
odpovédi. Funkce zpracovani odpovédi Moédu S
zarizeni ACAS musi:

a) vyuzivat oddélené procesory odpovédi pro formaty
odpovédi Modu S, pfijatych pfi normalnim MTL
nebo MTL citlivéjSim v porovnani s normalnim,
a oddéleny procesor odpovédi pro formaty
odpovédi Médu S, pfijatych pfi MTL méné citlivém
v porovnani s normalnim; nebo

b) vyuzivat procesor odpovédi Médu S majici
schopnost  znovuspusténi, jestlize nalezne
preambuli médu S, ktera prevySuje o 2-3 dB
odpovéd zpracovavanou v daném okamziku.

Poznamka: Je nevyhnutné prijmout miru opatrnosti
pro zabezpeceni toho, aby dotazovaci signaly nizké
urovné (tj. jejichz droveri je niz§i nez normalni MTL)
nebyly pfic¢inou poruch pfi zpracovani dotazovacich
signalt zjisténi pro cile ACAS. Toto mizZe nastat,
jestlize dotazovaci signaly nizké trovné maji moznost
obsadit procesor odpoveédi. Této situaci je mozné
pfedejit pouzitim oddéleného procesoru odpovédi pro
kazdou funkci nebo zavedenim toho, aby se procesor
odpoveédi znovu spoustél dotazovacim signalem vy$Si
urovné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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