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 Annex I - letadla vyjmutá z působnosti EASA

 1. Základní nařízení EASA se nevztahuje na následujíci ́ kategorie letadel s posádkou
na palubě: 

 a) historicka ́ letadla splňující tato kritéria:

letadla, jejichž:
— původní návrh byl vytvořen před 1. lednem 1955 a — výroba byla zastavena před 1. 
lednem 1975,
nebo 

– ii) letadla mající zřejmy ́ historický význam týkající se:
— účasti na pozoruhodne ́ historicke ́ události,
— významného kroku ve vývoji letectví nebo
— významne ́ úlohy, kterou plnila v ozbrojených silách členského státu; 
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– L8A : 

– 6.3 Zvláštní kategorie způsobilosti letadel jsou:

• 6.3.1 Experimentální /Experimental/

• 6.3.2 Pro zvláštní účely /Restricted/

• 6.3.3.Pro omezené použití /Limited/

 6.3.4. Nepoužito

 6.3.5 ÚCL osvědčí letovou způsobilost letadel, u nichž nebylo možno prokázat
splnění předpisu letové způsobilosti, ve zvláštní kategorii způsobilosti. Použití
těchto letadel v provozu je možné pouze se zvláštními provozními omezeními,
které ÚCL stanoví v souladu s ustanovením 2.7.6.
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 Letová způsobilost se řídí nařízením EU 1321/2014

 V současné době PART M

 V dohledné době PART M LIGHT

 Současný trend -EASA uvolňuje pravidla

 Více svobody, více důvěry, více odpovědnosti

 ČR je součástí Evropy a nemůže mít jinou regulaci!
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 Konsolidovaná verze ke stažení na stánkách EASA – jen anglicky:

EUR-Lex ve všech jazycích EU – nové změny uveřejněny jakožto
Nařízení 2019/1383 (a též 2019/1384), viz:

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/
?qid=1567585758405&uri=CELEX:32019R1383

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1567585758405&uri=CELEX:32019R1383
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1567585758405&uri=CELEX:32019R1383
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 Part ML začne platit od 20.2.2020 pro letadla jiná než složitá
mimo obchodní dopravu, a to pro letouny do MTOM 2730 kg,
pro rotorová letadla do MTOM 1200 kg a do 4 osob na palubě
a pro další letadla ELA2.

 AMP může obsahovat úkony údržby alternativní k těm, které
jsou dány údaji vydanými držitelem schválení návrhu (DAH),
ovšem nesmí být méně restriktivní než MIP (např. v případě
pístového motoru – běžná motorová zkouška)

 Je-li AMP schválen CAMO nebo CAO, je potřeba odůvodnění
každé odchylky od doporučení DAH

 Je-li AMP deklarován, pak jen prohlášení, že vlastník plně
odpovídá za veškeré odchylky od doporučení DAH

 Odchylky od TBO jsou výslovně přípustné!
 Schvalování AMP úřadem definitivně odpadá!
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Za zachování letové způsobilosti je odpovědný:

1. Vlastník letadla

2. Nájemce uvedený v dokladu o zápisu letadla do rejstříku nebo
v nájemní smlouvě

Musí zajistit, že:
a) letadlo je udržováno ve stavu letové způsobilosti
b) veškeré provozní a nouzové vybavení je OK
c) OLZ je platné
d) Údržba je prováděna v souladu s AMP

Za prováděné úkoly údržby je odpovědná osoba nebo organizace
provádějící údržbu.

Za provedení předletové prohlídky odpovídá velící pilot letadla
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a) Údržba každého letadla musí být prováděna v souladu s
programem údržby letadla (AMP)

b) Program údržby a veškeré jeho změny buď:

1. Deklaruje vlastník, pokud zachování LZ neřídí CAMO / CAO,
nebo

2. Schvaluje CAMO / CAO odpovědná za řízení zachování LZ.

Subjekt, který AMP deklaroval / schválil, odpovídá též za jeho
průběžnou aktualizaci.
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 Part M i M/L :

 PÚ musí obsahovat všechny povinné informace o zachování
letové způsobilosti jimiž jsou:

 Opakovaná AD

 Kapitola ALS v AMM

 Požadavky na údržbu uvedené v TCDS
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c) Program údržby letadla obsahuje:

1. Identifikaci vlastníka, letadla, motoru, vrtule …

2. Buď

a) Úkoly dle Minimálního Programu Prohlídek (tzv. MIP), nebo

b) Instrukce pro zachování LZ držitele typ. návrhu (DAH)

3. Může obsahovat alternativní úkoly údržby k instrukcím DAH

- Na návrh vlastníka

- Na návrh CAMO / CAO

Alternativní úkoly nesmí být méně restriktivní než MIP
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 Eugenia Díaz Alcázar (Airworthiness Standarts Section
Manager): “A SB (regardless the manufacturer refers to them
“mandatory”) is not mandatory airworthiness information

 AMP shall in all cases include all the mandatory
maintenance/continuing airworthiness requirements such as
repetitive AD or Limitations given by Airworthiness Limitation
Section ( TCDS or AMM)”

 ALE POZOR - Fernando Lopez: “Some aircraft grandfathered
by EASA may not have documentation published in the past by
TC Holder as it would be expected under the current
regulatory system.”
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Letadlo BEZ AMP ?

e) Deklarace vlastníkem ani schválení CAMO / CAO se nevyžaduje
a dokument AMP nemusí být předkládán za podmínek, že:

1) Všechny instrukce DAH pro zachování LZ jsou dodrženy bez
jakýchkoliv odchylek a

2) Všechna doporučení k údržbě (např. TBO) vyhlášená v servis.
bulletinech, dopisech a jiných nezávazných servis. informacích
jsou dodržována bez jakýchkoliv odchylek a

3) Není potřeba provádět další úkoly údržby v souvislosti se
zvláštní zástavbou, opravami na letadle, zvláštními provozními
oprávněními, použitím letadla a provozním prostředím a

4) Je povolena údržba letadla pilotem-vlastníkem.
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