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Rozhodnuti vykonného reditele

2021/003/R

ze dne 4. bfezna 2021
kterym se vydava nasleduijici:

Amendment 5 k Pfijatelnym zplisobim priikazu a poradenskému materialu
k narizeni Komise (EU) €. 139/2014

,»AMC a GM k pozadavkum pro letisté
vztahujicim se na urady, organizace a provoz — 1. vydani, Amendment 5“

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPECNOST LETECTVI
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139, a zejména na c¢lanek 104 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) ¢. 139/20142, a zejména na bod ADR.AR.A.015 P¥ilohy I
tohoto nafizeni,

vzhledem k témto dlvodim:

(1)

(2)

1

EASA vydava, v souladu s ¢lankem 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, certifikacni
specifikace a pfijatelné zplsoby priikazu, jakoz i poradensky material pro uplatfiovani
nafizeni (EU) 2018/1139 a aktu v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych na
jeho zakladé.

Prijatelné zpUsoby prukazu jsou nezavazné standardy vydané EASA, které mohou byt
osobami a organizacemi vyuzity k prokazani vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139, aktim
v pfenesené pravomoci a provadécim aktum pfijatym na jeho zakladé.

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. &ervence 2018 o spoleénych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpeé&nost letectvi,
kterym se méni nafizeni (ES) €. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢€. 996/2010, (EU) €. 376/2014
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a narizeni Rady (EHS) ¢.
3922/91 (Ur. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1) (https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1535612134845&uri=CELEX:32018R1139).

Nafizeni Komise (EU) €. 139/2014 ze dne 12. unora 2014, kterym se stanovi pozadavky a spravni
postupy tykajici se letist podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(Ur. vest. L 44, 14.02.2014, S. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0139&0id=1605270657207).
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3)

(4)

()

(6)

(7)
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Poradensky material je nezavazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu nafizeni (EU)
2018/1139, aktu v pfenesené pravomoci a provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpUsobu prikazu.

Rozhodnutim 2014/012/R ze dne 27. unora 2014 vydal vykonny feditel Pfijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014.

EASA je povinna, na zakladé ¢&lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohledriovat soucCasny stav techniky a osvéd&ené postupy v oblasti letectvi a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti v letectvi a
védeckotechnicky pokrok v danych oblastech.

EASA urcila potfebu poskytnout prijatelné zplsoby prikazu a poradensky material
s cilem usnadnit implementaci ustanoveni nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014, ve znéni
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/2148%, pokud jde o celosvétovy
format hladeni podminek stavu drahy ICAO. Obdobné EASA urcila potfebu vypracovat
prijatelné zpusoby prikazu a poradensky material k podpofe implementace dalSich
zménénych ustanoveni nafizeni (EU) &. 139/2014, ktera se tykaji leteckych dat,
opravnovani fidi€u na letistich; povolovani, provozu a udrzby vozidel na letiStich véetné
jejich znaceni a osvétleni; komunikace; fizeni chodcu; vle€eni letadel; vytvareni zprav
NOTAM provozovateli letis§té; programd vycviku a prfezkouseni odborné zpusobilosti;
pfedavani Cinnosti mezi provoznim personalem na letiStich; programy kontroly cizich
predméta (FOD); systému sledovani a fizeni pohybu na ploSe; zimniho provozu; ¢innosti
udrzby na letiStich; a programd vycviku a pfezkouseni odborné zpusobilosti personalu
poskytujiciho letadlim pokyny k pojizdéni prostfednictvim radiotelefonie.

EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. ¢) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
odst. 3 a ¢lanky 7 a 8 postupu pro predpisovou ¢innost EASA*, Siroce konzultovala
zuCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, a
nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

PFi

Clanek 1
loha k rozhodnuti &. 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se

timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

(1)
(@)

Clének 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uveiejnéni v Uredni publikaci EASA.

Nasledujici zmény pfijatelnych zpusobu prikazu a poradenského materialu obsazené
v pfiloze k tomuto rozhodnuti se pouZziji od 12. srpna 2021:

Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/2148 ze dne 8. fijna 2020, kterym se méni
nafizeni (EU) &. 139/2014, pokud jde o drahovou bezpednost a letecka dat (UF. vést. L 428,
18.12.2020, S. 10) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020R2148&0id=1612952743835).
Rozhodnuti spravni rady EASA (MB) 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje
rozhodnuti 01/2012 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-
2015%200n%20Rulemaking%20Procedure.pdf).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.

Strana 2z 114


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020R2148&qid=1612952743835
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020R2148&qid=1612952743835
http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-2015%20on%20Rulemaking%20Procedure.pdf
http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-2015%20on%20Rulemaking%20Procedure.pdf
http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents

(@)

(b)

(c)

(d)
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Pfiloha | ,Poradensky material k definicim pouzivanym v nafizeni Komise (EU)
¢. 139/2014"

V Priloze Il — Cast ADR.AR:

GM1 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

V Priloze Il — Cast ADR.OR:

bod (g) v GM1 ADR.OR.B.040(a);(b) Zmény

V P¥iloze IV — Cast-ADR.OPS:

GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letisti

GM1 ADR.OPS.A.057(d)(4) Vytvafeni zprav NOTAM

GM2 ADR.OPS.A.057(d)(4) Vytvareni zprav NOTAM

AMC1 ADR.OPS.A.065(a) HIaSeni stavu povrchu drahy
AMC2 ADR.OPS.A.065(a) HIaSeni stavu povrchu drahy

GM1 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

GM2 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

GM3 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

GM4 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

GM1 ADR.OPS.A.065(a)(18);(19) Hlaseni stavu povrchu drahy
AMC1 ADR.OPS.A.065(b);(c) HIaseni stavu povrchu drahy
GM1 ADR.OPS.A.065(b);(c) HIaseni stavu povrchu drahy
GM1 ADR.OPS.A.065(d) HIaseni stavu povrchu drahy
zruSeni AMC1 ADR.OPS.B.035 Provoz v zimnich podminkach
AMC1 ADR.OPS.B.035(a) Provoz v zimnich podminkach
zruSeni GM1 ADR.OPS.B.035 Provoz v zimnich podminkach
AMC2 ADR.OPS.B.035(a) Provoz v zimnich podminkach
AMC1 ADR.OPS.B.035(a)(1) Provoz v zimnich podminkach
AMC1 ADR.OPS.B.035(a)(2) Provoz v zimnich podminkach
GM1 ADR.OPS.B.035(b)(3) Provoz v zimnich podminkach

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(i) Provoz na specialné upravenych zimnich
drahach

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(i) Provoz na specialné upravenych zimnich
drahéach

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(ii) Provoz na specialné upravenych zimnich
drahach

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iiiy Provoz na specialné upravenych zimnich
drahach

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iv) Provoz na specialné upravenych zimnich
drahach

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(2) Provoz na specidlné upravenych zimnich
drahach

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(2) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach
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(3)
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AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(3) Provoz na specialné upravenych zimnich
drahach

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(3) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach
GM1 ADR.OPS.B.036(b)(4) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach
AMC1 ADR.OPS.B.036(c) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach
GM1 ADR.OPS.B.036(c) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

AMC1 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni kodu
stavu drahy

GM1 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni kédu
stavu drahy

GM2 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu
stavu drahy

AMC1 ADR.OPS.B.037(a);(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni
kodu stavu drahy

GM1 ADR.OPS.B.037(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu
stavu drahy

GM2 ADR.OPS.B.037(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni kddu
stavu drahy

AMC1 ADR.OPS.B.037(c) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni kodu
stavu drahy

GM1 ADR.OPS.B.037(c) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfidéleni kodu
stavu drahy

Nasledujici zmény pfijatelnych zpusobl prikazu a poradenského materialu obsazené
v pfiloze k tomuto rozhodnuti se pouZiji od 27. ledna 2022:

(@) V Priloze Ill — Cast ADR.OR:

zruSeni AMC1 ADR.OR.D.007(a) Sprava leteckych dat a leteckych informaci
GM1 ADR.OR.D.007(b) Sprava leteckych dat a leteckych informaci

(b) V Piiloze IV — Cast ADR.OPS:

AMC1 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat
AMC2 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

GM1 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

GM2 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

GM1 ADR.OPS.A.010(d) Pozadavky na jakost dat
GM1 ADR.OPS.A.010(e) Pozadavky na jakost dat
GM1 ADR.OPS.A.020(a) Spolecné referenéni systémy
GM2 ADR.OPS.A.020(a) Spolec¢né referencni systémy
AMC1 ADR.OPS.A.020(b) Spole¢né referencni systémy
GM1 ADR.OPS.A.020(b) Spolecné referenéni systémy
GM2 ADR.OPS.A.020(b) Spole¢né referenéni systémy
GM1 ADR.OPS.A.020(c) Spole¢né referencni systémy
GM1 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovéfovani chyb dat
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— GM2 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovéfovani chyb dat

— GM1 ADR.OPS.A.030 Katalog leteckych dat

— AMC1 ADR.OPS.A.035 Validace a ovéfovani dat

— GM1 ADR.OPS.A.035 Validace a ovéfovani dat

— GM2 ADR.OPS.A.035 Validace a ovéfovani dat

— GM1 ADR.OPS.A.040 Pozadavky na odstrafovani chyb
— GM1 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software

— GM2 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software

(4) Nasledujici zména pfijatelnych zpusobl prikazu a poradenského materialu obsazena
v pfiloze k tomuto rozhodnuti se pouZije od 20. bfezna 2022:

V Priloze IV — Cast ADR.OPS:

— AMC2 ADR.OPS.D.085(f) Vycvikovy program a program pirezkouSeni
odborné zpusobilosti personalu poskytujiciho letadlim pokyny k pojizdéni
prostfednictvim radiotelefonie

V Koliné nad Rynem dne 3. bfezna 2021

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi
Vykonny reditel

Patrick KY
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Priloha k rozhodnuti 2021/003/R
»AMC & GM k pozadavkim pro leti§té vztahujicim se na ufady, organizace a provoz —

1. vydani, Amendment 5

Priloha k rozhodnuti 2014/012/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vloZzeni nového nebo pozménéného textu,
jak je uvedeno nize:

- text, ktery ma byt zruSen, je pieskrinut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén modre;

- vypustka ,(...)" znamena, ze zbyvajici text zlstava beze zmén.
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PRILOHA |
PORADENSKY MATERIAL K DEFINICiM POUZiVANYM V NARIZENi KOMISE
(EU) C. 139/2014
GM1 38 (b) Kod stavu drahy

Ugelem koédu stavu drahy (RWYCC) je umoznit letové posadce vypodet provozni vykonnosti letounu.

GM1 38 (g) Stav povrchu drahy

Podminky povrchu RWY pouzivané v hlaseni stavu RWY (RCR) stanovuji spolec¢nou fe¢ mezi
provozovatelem letisté, vyrobcem letounu a provozovatelem letounu. Rovnéz jsou hlaseny chemikalie
pro odmrazovani letadel a jina znecisténi, které ale nejsou uvedeny v seznamu deskriptori stavu
povrchu drahy, protoze jejich vliv na charakteristiky tfeni povrchu RWY a RWYCC nelze
standardizovanym zpusobem hodnotit.

GM1 38 (h) Deskriptory stavu povrchu drahy

Deskriptory v bodech (a) az (h) se pouzivaji Cisté ve spojitosti s RCR a nejsou uréeny k tomu, aby rusily
nebo nahrazovaly jakékoli existujici definice organizace World Meteorological Organization (WMO).
GM1 38h (c) Deskriptory stavu povrchu drahy

,Namrazou“ je myslen bod mrazu vody (0 stupnud Celsia). Za urcitych podminek miize mraz zpusobit,
Ze je povrch velmi kluzky, a poté je odpovidajicim zpisobem hlasen snizeny RWYCC.

GM1 38h (f) Deskriptory stavu povrchu drahy

Na zakladé konvence je tekouci voda o tloustce vysSinez 3 mm hlasena jako ,stojici voda®“.

GM1 38h (g) Deskriptory stavu povrchu drahy

Mrznouci srazky mohou vést ke stavim RWY, které se z pohledu vykonnosti letounu poji s mokrym
ledem. Mokry led mlze zpusobit, Ze je povrch velmi kluzky. Poté je odpovidajicim zpusobem hlasen
shizeny RWYCC.

GM1 41 (a) Draha kluzka za mokra

Za znacnou lze povazovat ¢ast RWY v délce fadu 100 m.

GM2 41 (a) Draha kluzka za mokra

Charakteristiky tfeni (tfeci vlastnosti) povrchu RWY jsou povazovany za zhorSené, pokud jsou pod
minimalnimi standardy.

GM1 41 (c) Specialné upravena zimni draha

.Zmrzly pisek® je metoda pouzivana ke zlepSeni charakteristik tfeni povrchu pokrytého ledem s pomoci

pisku nebo stérku fixovaného k povrchu prostfednictvim procesu tani/tuhnuti. Zmrzlého pisku Ize docilit
vyuzitim nékolika technik. Jednim z pfiklad(l je navihéeni materialu pfedem horkou vodou tésné pred
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PRILOHA Il - CAST ADR.AR
POZADAVKY NA URADY - LETISTE

HLAVA C — DOZOR, CERTIFIKACE A VYNUCOVANI (ADR.AR.C)

AMC1 ADR.AR.C.010 Program dozoru

POSTUPY PRO DOZOR PROVOZOVATELU LETISTE A ORGANIZACI ODPOVEDNYCH ZA
POSKYTOVANI AMS

[..]

(b) Prohlidky a audity, v méfitku a Cetnosti odpovidajicim provozu, by mély, mimo jiné, pokryvat
(podle vhodnosti) polozky nasledujiciho seznamu:

[...]
(2)
[...]
(4)

[...]
(14)
(15)
(1516)
(1617)

(18)

(1719)
(1820)
(1921)
(2022)
(2123)

(2224)

(2325)

(2426)

[.]

vizualni prostfedky a elektrické soustavy letisté, v€etné programu jejich udrzby;

hlaSeni dat o letisti, v€etné hlaseni znecisténi povrchu a stavu povrchu RWY a
vytvareni zprav NOTAM,;

Fizeni povolovani a provoz vozidel na pohybové plose, véetné programu udrzby;
fizeni chodcu;
fizeni nebezpedi stfetu s divoce zijicimi zvifaty;

programy prevence naruseni a vyjeti z drahy provozovatele letisté, jako soucast
runway safety programu pfisluSného Uradu, v€etné fungovani a efektivnosti letiStniho
mistniho pracovniho tymu zabyvajiciho se problematikou bezpe¢nosti na RWY (LRST
— Local Runway Safety Team), stejné jako zavadéni identifikovanych opatreni;

program kontroly FOD provozovatele letisté;
prohlidky pohybové plochy;

udrzba systému letisté a pohybové plochy;

prace na letisti;

ochrana proti nebezpecnym &innostem v okoli leti5té;

vycvik a zaznamy personalu, v€etné pfezkumu programu vycviku ohledné prevence
naruseni a vyjeti z drahy, stejné jako opraviovani a hodnoceni jazykovych znalosti
fidiél, programu vycviku a jehejejich implementace;

letiStni pfiruCky a dokumentace;

systém Fizeni provozovatele, v€etné jeho systému fizeni bezpecnosti a jeho jakosti
a systém Fizeni ochrany pted protipravnimi Ciny v pfipadé leteckych dat; a

dohled provozovatele na vyhovovani organizaci, které provozuji nebo poskytuji sluzby
na letisti (tfetich stran).
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GM1 ADR.AR.C.035(e) Vydavani osvédceni

VZOR PODMINEK OSVEDCENI, KTERE MAJi BYT PRILOZENY K OSVEDCENIM

PODMINKY OSVEDCENI

Cislo osvédéeni: [KOD STATU]

Nazev leti§té — smérovaci znaéka ICAO2:

Podminky provozu®:

Provoz na specialné upravenych zimnich RWY*:

RWY - vyhlagené délky*?:

Druhy pfiblizeni®®:

Koédové znadeni letistés’:

Rozsah provozu letadel s kédovym pismenem vysSsim
nez kodové znaéeni letistés:

Poskytovani sluzeb fizeni provozu na odbavovaci
plose®?:

Uroven ochrany pro téely zachranné a hasiéské
sluzby®C:

Dal&io

Na osveédceni musi byt uveden kod statu [mél by byt pouzit dvoupismenny ISO kéd (ISO 3166 alfa-
2), s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro ktera se doporucuji zkratky EL a UK] a jedine¢né
vzestupné Cislo: Napf. EL — 001.

Ma byt specifikovano: oficialni nazev letisté a smérovaci znacka ICAO pro letisté.
3 Ma byt specifikovano: den/noc a IFR/VFR.
4 Ma byt specifikovano: (ano/ne). Viz ADR.OPS.B.036.

4 Ma byt specifikovano: ASDA, LDA, TODA, TORA v metrech pro kazdy smér kazdé RWY, vcetné
zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfiZzovatky, je-li to pouZitelné.
%6 Ma byt specifikovano: schvaleni drahy pro nepfistrojové, pristrojové, nepfesné ptistrojové pfiblizeni.
V pfipadé pfesného (pfesnych) pfiblizeni ma byt uvedeno, které (ktera) z dale uvedenych pfesnych
pfiblizeni je (jsou) schvéaleno (schvalena):
— standardni |. kategorie;
— nizSi nez standardni I. kategorie;

— presné priblizeni Il. kategorie;
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— jiné nez standardni Il. kategorie;
— pfesné priblizeni llI-A. kategorie;
— pfesné priblizeni IlI-B. kategorie;

— presné priblizeni 1lI-C. kategorie.
87 Ma byt specifikovano: kddové znadeni letisté (kédové Eislo/kodové pismeno).
“ Ma byt specifikovano: schvalené typy letount s vy$§im kddovym pismenem, nez je uvedeno v bodé
7 vySe.
8 Ma byt specifikovano: nazev poskytovatele sluzeb, at' uzZ jsou tyto sluzby nebo nejsou poskytovany
provozovatelem letisté.

1 Ma byt specifikovéno: urovefl ochrany poskytovanéd zéchrannymi a hasi¢skymi sluzbami podle
Prilohy IV (Cast ADR.OPS) k tomutotehete nafizeni.
10 nAA e

\] alVi a¥a a\VioTaVald ekolidalsiinform a_iaiich
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PRILOHA Ill - CAST ADR.OR
POZADAVKY NA ORGANIZACE

HLAVA B — CERTIFIKACE — LETISTE A PROVOZOVATELE LETIST (ADR.OR.B)

GM1 ADR.OR.B.040(a);(h) ~ Zmény

ZMENY VYZADUJICi PREDCHOZIi SOUHLAS

Nasleduje seznam bod, které by-mély-podiéhatpodléhaji pfedchozimu schvaleni pfislusnym Gfadem,
jak je uvedeno v pfislusnych provadécich pravidlech.

[..]

(9) Zavedeni provozu letound na specialné upravenych zimnich RWY, jak je pozadovano
v ADR.OPS.B.036 — Provoz na specialné upravenych zimnich drahach.

(gh) Zmény v postupech za podminek nizké dohlednosti, jak je pozadovano v ADR.OPS.B.045(b) —
Provoz za podminek nizké dohlednosti.

(i) Provoz letadla s vy3Sim kdédovym pismenem, jak je pozadovano v ADR.OPS.B.090(a) —
Vyuzivani letisté letadly s vy§8im kédovym pismenem.

0] Zmeény letovych postupu.
[...]
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HLAVA D - RIZENIi - PROVOZOVATELE LETIST (ADR.OR.D)
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Kromé tohoto specifického typu vycviku by se také zvaZovala potfeba, aby veSkery
personal absolvoval Skoleni tykajici se systému fizeni bezpe&nosti souvisejici s jejich
povinnostmi.

V ramci procesu vyvoje programu vycviku existuji rovnéz dalsi otdzky, které je potieba
zvazit, jako napf.:

(i) obsah a délka trvani kurzu;

(ii) minimalni vykonnost pozadovana ucastniky Skoleni;

(iii) metoda, ktera ma byt pouzita k poskytnuti vycviku;

(iv) zpusob, jakym bude provadéno hodnoceni odborné zpUlsobilosti ucastniku
Skoleni; a

(v) vyvoj souvisejicich postupl k zajiSténi toho, aby program vycviku dosahoval

svych cild a pokryval okolnosti, k nimz mulze dojit (napf. pfipad, kdy
zameéstnanec nedosahne potfebné urovné odborné zpusobilosti).

Je tfeba vzit v vahu skutecnost, Ze pfislusné postupy by také mély fesSit organizaci a
provadéni opakovaciho, udrzovaciho a pribézného vycviku.

Personal dalSich organizaci, ktery pracuje nebo poskytuje sluzby na letisti

@)

)

(©)

(4)

V prostredi letist€ mohou existovat také dalSi organizace, které pracuji nebo poskytuji
své sluzby jinym organizacim nebo provozovateli letisté. Vzhledem k tomu, Ze tyto
cinnosti mohou mit vliv na bezpecnost a ovlivnit provoz letiSté, je nutné zajistit, aby
personal téchto organizaci, kterym je umoznén bez doprovodu pfistup na pohybovou
plochu a dalSi provozni Casti letisté, byl vySkolen v pfislusnych provoznich postupech
a pozadavcich letisté tak, aby mohl bezpeéné pracovat v prostredi letisté (napf. na
odbavovaci ploSe a nékdy na provozni ploSe), pficemz sdili spole€né chapani fizeni
bezpec&nosti.

Aby toho bylo dosazeno, je tfeba, aby provozovatel letisté urcil, které jsou pFislusné
provozni postupy a pozadavky pro souvisejici Skoleni tohoto typu personalu.

Pokud napfiklad zaméstnanec jiné organizace potfebuje fidit a pracovat na odbavovaci
ploSe nebo na provozni ploSe, pak je potfeba, aby predtim, nez mu to bude umoznéno,
absolvoval prislusné Skoleni. To by zahrnovalo prislusné Skoleni fidi¢i. Na druhou
stranu by stejna osoba podléhala ur€itym provoznim postuplim a pozadavkim letiste,
které se na tuto oblast vztahuji, a tak by také musela absolvovat Skoleni o téchto
postupech a pozadavcich (napr. jako soucast programu kontroly FOD). Kromé toho je
také dale potfeba, aby tento zaméstnanec absolvoval Skoleni tykajici se systému fizeni
bezpec&nosti souvisejici s jeho povinnostmi, napf. jak podat hldSeni udalosti atd.

V ramci tohoto procesu by mél provozovatel letisté provést uvahy podobné tém v bodé
(a)(2) vyse, aby zajistil trvalou odbornou zpusobilost a povédomi tohoto personalu
v poZadovanych oblastech.

Ocekava se, ze timto zpusobem bude provozovatel letist€ schopen bezpeéné
spravovat rozhrani, ktera ma s ostatnimi organizacemi pritomnymi na letisti. Aby vSak
byla zajisténa uspéSna implementace tohoto Skoleni, mél by provozovatel letisté
spolupracovat a mit pfislusna ujednani s organizacemi, jejichZ zaméstnanci potfebuji
toto Skoleni absolvovat. V zavislosti na situaci a zvolenych FfeSenich v kazdém
jednotlivém pfipadé se obsah ujednani muze liSit a pokryvat rdzné oblasti, jako je
vyména pfislusnych informaci o absenci personalu za ic¢elem organizace udrzovaciho
vycviku, vyuziti instruktort nebo hodnotitelt navrzenych témito organizacemi k realizaci
pfisluSné &asti programu vycviku, atd.

Je tfeba poznamenat, ze Skoleni souvisejici s plnénim skuteénych povinnosti tohoto
typu personalu (napf. jak pouzivat vybaveni vlastni organizace nebo vnitfni postupy
této organizace, atd.) nespada do oblasti pusobnosti této ¢asti vycviku pozadovaného
podle ADR.OR.D.017.

Porozumeéni systému letisté jako celku
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Je dulezité, aby Skoleni poskytlo vSem ucastnikim porozuméni vzajemné zavislosti mezi
riznymi funkcemi a aktéry v prostredi letiSté a jak jejich prace souvisi s funkcemi a praci jiného
persondlu a organizaci, tak aby ziskali spide ,globalni“ perspektivu (na rozdil od ,izolované®).

AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b) Programy vycviku a pfezkouseni odborné zpusobilosti

PROGRAM VYCVIKY LETISTNIHO PERSONALU - VSEOBECNE
(a) Program vycviku by mél pokryvat vdechen personal:

(1) zapojeny do provozu, udrzby a fizeni letisté (zastupce dozoru, vedouci, €leny vyssiho
vedeni a odpovédného vedouciho pracovnika); a

(2) pracujici bez doprovodu na pohybové ploSe a jinych provoznich plochach letisté a
personal, ktery ma spojitost s provozovatelem letist€ nebo jinymi organizacemi,-ktere

3

bez ohledu na uroven jejich postaveni v organizaci.

(eb) Program vycviku by mél zahrnovat Skoleni v oblasti systému Fizeni bezpecénosti (SMS), jehoz
mira podrobnosti by méla odpovidat odpovédnosti jednotlivce a jeho zapojeni v SMS, a rovnéz

by mélo zahrnovat Ildske a orgamzacm cmltele —u—eseb—uvedenyeh—v—edstavet—ped—bedem

(ee) Program vycviku by mél sestavat z nasledujiciho:

(1) procesu uréeni standardl vycviku, véetné:
0] osnov, delky trvani, ¢etnosti kazdého typu vycviku a oblasti ¢innosti u osob
uvedenych v bodéedstavei (a), v€etné instruktord a hodnoticich osob;
(i) metod(y) poskytovani vycviku a hodnoceni odborné zpusobilosti; minimalni
vykonnosti, které ma byt u€astniky vycviku dosazeno; a
(i) sledovani spInéni pozadovaného vycviku;
(2) validaéniho procesu, ktery méfi efektivnost vycviku;
3 vstupniho vycviku pro konkrétni pracovni pozici;
(4) praktickeho vycviku ra-pracevisti; a
(5) opakovaciho vycviku-;
(6) udrZovaciho vycviku; a
@) prabézného vycviku.

(ed) Program vycviku by mél ur€ovat ukoly vycviku a obsahovat postupy:
(2) pro vycvik a pfezkeuseni hodnoceni odborné zplsobilosti u¢astnikd vycviku;

(2) které maji byt pouzity v pfipadé, kdy personal nedosahuje pozadovanych standardi
nebo si je neudrzel.

(fe) Napln&, a osnovy a délka trvani vycviku by mély splfiovat pozadavky ptedepsané v Casti
ADR.OPS.

(gf) Pro kazdé ho zaméstnance, vCetné vedoucich pracovniku, by méla byt vytvofena slozka
o vycviku a mél byt zaveden systém, ktera-ma které maji pomoci urit a vysledovat poZzadavky
na vycvik zaméstnance a ovéfit, Ze se personalu dostalo pozadovaného/planovaného vycviku.

(ha) Informace vztahujici se k bodimedstaveim (dc) a (ed), v€etné stanovenych standardi vycviku
a souvisejicich osnov a &etnosti, by mély byt zahrnuty do letidtni pfirucky.
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AMC2 ADR.OR.D.017(a);(b) se rusi.

AMC3 ADR.OR.D.017(a);(b) se rusi.

AMC1 ADR.OR.D.017(c);(d) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

VYCVIK PERSONALU JINYCH ORGANIZACi — VSEOBECNE

Pokud jde o vycvik personalu zaméstnaného jinymi organizacemi, ktery pracuje nebo poskytuje sluzby
na letisti a kterému je povolen bez doprovodu vstup na pohybovou plochu nebo do jinych provoznich
casti letisté, plati ustanoveni AMC1 ADR.OR.D.017(a); (b), kromé& toho, Ze Skoleni systému fizeni
bezpecnosti muze pokryvat pouze nezbytné prvky (napf. prislusné postupy, systém bezpecénostnich
hlaseni, programy bezpecénosti letisté, atd.).

AMC1 ADR.OR.D.017(e) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

VSTUPNI VYCVIK
(a) Teoreticky vycvik

Q) V programu vycviku by méla byt identifikovana a specifikovana vhodna metoda (nebo
vhodné metody) pro zajiSténi kazdé ¢asti pozadovaného vycviku.

2) Teoreticky vycvik by mél byt poskytovan ve vhodnych S$kolicich zafizenich a
poskytovani vycviku by mélo byt podpofeno prostfedky a vybavenim, které jsou pro
danou oblast vycviku vhodné.

Kde neni nutna interakce Uc¢astnika (Uéastnik() Skoleni s jinymi osobami a kde byly
Skolici materialy pfipraveny, prezkoumany a aktualizovany instruktorem jmenovanym
vsouladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h), |ze rovnéz vyuzit Skoleni na pocitaci. Je-li
k dispozici, mélo by toto Skoleni zohlednovat zasady lidskych ¢initelt a, jako minimum,
by mélo rovnéz umoznovat, aby uc€astnici kladli otazky a dostalo se jim vysvétleni,
stejné jako zpétné vazby.

3) Po vstupnim vycviku by méla byt posouzena ziskana odborna zputsobilost. Hodnoceni
odborné zpusobilosti by mélo byt provedeno s vyuzitim uréené metody (metod), vhodné
pro ¢ast vycviku, ktery ma byt hodnocen. Mély by byt stanoveny postupy hodnoceni,
které feSi minimalné misto (mista), kontrolu totoZznosti a dozor u testu a systém
hodnoceni. Pocitacové systémy mohou byt k hodnoceni Uéastnikd vyuzity pod
podminkou, Ze:

(i) material hodnoceni je pfipraven, pfezkouman a aktualizovan hodnotitelem
jmenovanym v souladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h); a

(ii) hodnoceni je provadéno v kontrolovaném zafizeni a prostfedi a zplsobem,
ktery fyzicky zajistuje identitu u¢astnik( béhem procesu hodnoceni.
(4) Casti vycviku vyzadujici praktickou G&ast jednotlivce mohou byt kombinovany
s praktickymi hodnocenimi.
(b) Prakticky vycvik

(1) Prakticky vycvik by mél nasledovat po uspéSném absolvovani teoretického Skoleni a
mé&l by byt poskytovan instruktorem jmenovanym v souladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h).
Délka trvani praktického vycviku by méla byt pfiméfena oblasti, kterou pokryva.

(2) Hodnoceni praktické odborné zplsobilosti by mélo byt provadéno hodnotitelem
jmenovanym vsouladu s AMC1 ADR.OR.D.017(h), po absolvovani kazdého
poskytovaného praktického vycviku. Mély by byt stanoveny postupy hodnoceni, které
feSi minimalné misto (mista), kontrolu totoznosti a systém hodnoceni.
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AMC2 ADR.OR.D.017(e) Programy vycviku a pfezkouseni odborné zpuisobilosti

PROCES VSTUPNIHO VYCVIKU — NOVi ZAMESTNANCI

Pokud provozovatel letiSté€ zaméstnava personal uvedeny v bodé (a) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b), ktery
jiz absolvoval program vycviku u jiného provozovatele letist€, miuze se souasny zaméstnavatel pfi
uréovani potfeb vycviku potfebného pro obsazeni tohoto mista timto zaméstnancem, rozhodnout
zapocitat predméty Skoleni, u nichz jiz tento jednotlivec absolvoval pfislusné Skoleni, jak jsou
zdokumentovany v jeho zédznamech o vycviku. V Zadném pfipadé nelze udélit zapocet v oblastech
vycviku, které jsou specifické pro dané letisté.

GM21 ADR.OR.D.017(a€):b) Programy vycviku a prezkousSeni odborné zpusobilosti

METODY VSTUPNIHO PROGRAM VYCVIKU —PREZKOUSENIUCASTNIKUVYCVIKY

(a) Metody, které maji byt pouzivany pro poskytnuti teoretické vyuky, mimo jiné zahrnuji
nasleduijici:
Q) prednasku;
2) lekci/pfedvedeni;
3) pripadovou studii;

(4) cvi€eni, véetné praktickych cvi¢eni na pocitaci;
(5) facilitaci;

(6) praci ve skupiné;

(7 interaktivni vyuku; a

(8) praxi pod dohledem.

(b) Metody, které maiji byt pouzivany pro pfezkeouseni hodnoceni odborneé zpusobilosti ucastnik
vycviku po absolvovani teoretické vyuky, mohou zahrnovat:

(ad) praktické predvedeni,

(b2) hodnoceni pomoci pocitace,

(€3) ustni nebo pisemnaé zkeuskyhodnoceni,
nebo kombinaci téchto metod, podle vhodnosti.

PFi uréovani metod, které maji byt pouzity (metody, ktera ma byt pouzita) pro hodnoceni
Ucastnikd, by mély byt vzaty v Gvahu vyhody a omezeni kazdé metody, jakoz i cile Skoleni.

Ustni hodnoceni miize byt napfiklad pouZito k otestovani porozuméni ugastnik(i v urgitych
otazkach, jakoz i pozadavklm, jimiz se fidi, aby bylo zfejmé, Ze u¢astnik nejen vi, co by mél
v daném pfipadé délat, ale také pro& by to mél délat. Ustni hodnoceni v8ak vyZzaduje znaéné
dovednosti a mélo by byt provadéno zplisobem, ktery zajisti konzistentnost mezi jednotlivymi
hodnotiteli. Na druhou stranu Ize k ovéfeni teoretickych znalosti a v mensi mife porozuméni
UCastnikG také pouzit pisemna hodnoceni. Pisemné testy mohou byt snazSi z pohledu
administrace a zajisténi jejich konzistentnosti, zejména pfi pouZiti otazek s vyb&rem odpovédi.
Otazky s moznosti vybéru z vice odpovédi vSak mohou provéfit znalosti, ale nemusi byt vhodné
k ur€eni toho, jak by ¢lovék reagoval v provozni situaci. Pisemné hodnoceni maze byt také na
pocitaci.

AMC1 ADR.OR.D.017(f) Programy vycviku a pfezkouseni odborné zpusobilosti

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK
(a) Opakovaci vycvik

Opakovaci vycvik mlize byt pouze teoreticky a mél by pokryvat oblasti, kterymi se zabyva
poskytovany vstupni teoreticky vycvik. Opakovaci vycvik by mél byt navrzen tak, aby zopakoval,
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upevnil nebo rozsifil stavajici znalosti a dovednosti u¢astnikd, a rovnéz by mél zohledriovat
zmény, které se udaly v obsahu pfedmétl pokrytych vstupnim vycvikem.

Po absolvovani opakovaciho vycviku by mélo byt provedeno hodnoceni U€astnika.
Udrzovaci vycvik

Udrzovaci vycvik miize byt pouze teoreticky a krat$i nez opakovaci vycvik a jeho obsah by mél
zohledriovat délku absence dané osoby a velikost relevantnich zmén, k nimz doSlo béhem
nepritomnosti zaméstnance.

Po absolvovani udrzovaciho vycviku by mélo byt provedeno hodnoceni Uc¢astnika (proces
hodnoceni viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

Pribézny vycvik
Prabézny vycvik by mél byt zajiStovan v nasledujicich pfipadech:
1) Osobe je pfidélen novy/odliSny ukol

V pfipadé, Ze ma byt osobé pfidélen odliSny/dodateény ukol, méla by absolvovat
prislusny teoreticky a prakticky vycvik, ktery pokryva jakékoli rozdily mezi jeho nebo
jejimi pfedeslymi a budoucimi tkoly. Tento rozdilovy vycvik by mél byt uréen na zakladé
porovnani vycviku potfebného pro nové ukoly oproti vycviku touto osobou jiz
absolvovaného, jak je zdokumentovan v jeho nebo jejich zaznamech o vycviku.

Po poskytnutém vycviku by mélo nasledovat pfislusné hodnoceni odborné zplsobilosti
(proces hodnoceni viz AMC1 ADR.OR.D.017(e));

2) V provoznim prostfedi osoby je zavedena zména, ktera je takové povahy a/nebo
rozsahu, Ze si zada Skoleni personalu (napf. dot€enym personalem ma byt pouzivan
novy systém).

Méla by byt stanovena a zdokumentovana metoda, ktera bude pouzita ke stanoveni
potfeby (Ci nikoli), jakoz i typu (teoretickych, praktickych nebo obojiho) vycviku, ktery
ma byt zajistén po zménach. Po poskytnutém Skoleni by mélo nasledovat pfislusné
hodnoceni odborné zpusobilosti.

GM1 ADR.OR.D.017(a);(b) se rusi.

GM1 ADR.OR.D.017(c) se rusi.

GM2AMC1 ADR.OR.D.017(eg) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

PREZKOUSENiI ODBORNE ZPUSOBILOSTI

@

Cilem pfezkouSeni odborné zplsobilosti je urcit schopnost jednotlivce vykonavat praci
uspokoijivé, v souladu s platnymi poZadavky a obsahem letiStni pFiruky, jak souvisi s jeho nebo
jejimi ukoly.

Prezkouseni odborné zpusobilosti personalu provozovatele letiSté by mélo zejména urcit
vykonnost jednotlivce s ohledem na ukoly, které mu byly pfidéleny. Pokud jde o personal jinych
organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti, cilem pfezkouseni odborné
zplsobilosti by mélo byt hodnoceni vykonnosti jednotlivce s ohledem na pouzitelné provozni
postupy a pozadavky letisté.

Za timto uCelem by mély byt ur€eny a zdokumentovany prvky, které by mély byt kazdym
pfezkousSenim odborné zplsobilosti pokryty.

Pfezkouseni odborné zpusobilosti nemusi nutné pokryvat veskeré souvisejici prvky najednou;
nicméné vSechny prvky prezkou$eni odborné zpUsobilosti by mély byt pokryty v ramci obdobi

stanoveného v GM1I-ADR-OR.D-017#(c) ADR.OR.D.017(Q).

V zavislosti na situaci, specializaci a pfezkuSovaném prvku a za predpokladu, Ze to neovlivni
kvalitu a Uplnost prezkousSeni odborné zpusobilosti, mize byt jedno prezkousSeni odborné
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zpusobilosti pouzito k pokryti vice nez jedné osoby. Osoba (osoby), ktera ma byt pfezkousena,

by méla byt o pfezkouSeni pfedem informovana mit-poveédomi-o-souviseficim-postupu.

Prezkou$eni odborné zpusobilosti mohou byt provadéna béhem normalnich a/nebo
mimoradnych/nouzovych podminek v zavislosti na situaci a specializaci osoby, ktera ma byt

prfezkuSovana.
(b) Program prezkouseni odborné zplsobilosti by mél:
Q) zahrnovat proces identifikace cetnosti prezkouseni odborné zplsobilosti, vcetné
instruktord a hodnotitelll, a sledovani dokonéeni pozadovanych prezkouseni;
(2) urcit odpovédnosti za pfezkouseni a prisluSné metody a postupy prezkouseni;
3) zahrnovat postupy, které maji byt pouzity v pfipadé, Ze personal nedosahne
pozadovanych standardu; a
(4) zahrnovat proces validace, ktery méfi efektivnost programu.
(c) Informace vztahujici se k programu prezkouseni odborné zplsobilosti by mély byt uvedeny

Vv letiStni pFirucce.

GM1 ADR.OR.D.017(g) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

PREZKOUSENiI ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Prezkouseni odborné zpulsobilosti mohou byt provadéna v kratSich intervalech, napf. po udalosti nebo
k zajisténi toho, aby osoba byla schopna v praxi pouzivat znalosti ziskané diky aktualizovanému
vycviku.

AMC1 ADR.OR.D.017(¢h) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpusobilosti

INSTRUKTORI — HODNOTICi OSOBY

€) Provozovatel letist€ by mél urcit instruktory a hodnotici osoby, ktefi budou vyuzivani pro
zavadéni program( vycviku a pfezkouseni odborné zpUsobilosti. Personal, ktery ma byt urcen,
muze zahrnovat rovnéz i instruktory nebo organizace, s nimiz je uzaviena pro jednotlivé
pfedméty dohoda.

Provozovatel muze rovnéz ur€it personal navrZzeny organizacemi pracujicimi nebo
poskytujicimi sluzby na letisti, aby byl vyuzit jako instruktofi a hodnotici osoby pro zavadéni
pfislusné casti programu vycwku a prezkousem odborne zpusobllostl personalu téchto
organizaci. \ 2

naJpFea;ezevateMehété Bez ohledu na zvolene feSeni zustava provozovatel Ietlste odpovedny
za to, Ze je program vycviku a program prezkouseni odborné zpusobilosti fadné implementovan
konzistentnim zplsobem a podle pfislusnych postupl a norem stanovenych provozovatelem

letisté.
[...]
(© Instruktofi
[...]
(2) Skoleni praktickych dovednosti by mélo byt poskytovano pfislusné kvalifikovanymi

instruktory, ktefi:
[...]

(iv) absolvuji souvisejici pravidelny—udrzovaci vycvik v souladu s programem
vycviku, aby se zajistilo, Ze si udrzeli odbornou zpusobilost Skolit.

(d) Hodnotici osoby
[...]
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(2) absolvovat souvisejici pravidelny—udrzovaet vycvik v souladu s programem vycviku,
aby se zajistilo, Ze jsou hodnotici standardy udrzovany aktualni; a

[..]

AMC1 ADR.OR.D.017(el) Programy vycviku a prezkouseni odborné zptsobilosti

[..]

GM1IAMC2 ADR.OR.D.017(ei) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpuasobilosti

ZAZNAMY O VYCVIKU
(a) Program vycviku — vS8eobecné

Provozovatel-letistéby-meél-uchovavat-zZaznamy jednotlivych poskytnutych Skoleni—ktera
zajistoval; by mely zahrnovat zahrnujici jako minimum nasleduijici:

(1) druh Skoleni, oblast Skoleni a pokryté pfedméty;
(2 jména Ucastniki/podepsany seznam ucastnik(;
3) datum a délka trvani Skoleni; a
4) jménea instruktora a hodnotici osoby.
(b) Zaznamy o vycviku jednotlivcl
[...]
(6) jakékoli pfipominky uvedené instruktorem, je-li to pouzitelné;

(7 hodnoceni vykonnosti u€astnika vycviku, je-li-to-pouzitelnépodle potieby; a
[...]

GM2AMC3 ADR.OR.D.017(ei) Programy vycviku a prezkouseni odborné zpuasobilosti

[..]
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HLAVA E — LETISTNi PRIRUCKA A DOKUMENTACE (ADR.OR.E)

AMC3 ADR.OR.E.005 Letistni prirucka

LETISTNi PRIRUCKA

[..
3.

[..

1

]

15.

16.

[..

]

Pozadavky na kvalifikaci letiStniho personalu (viz GM1 ADR.OR.D.015(d)). Navic postupy
vztahujici se k:
3.1 programu vycviku, zahrnujici nasledujici:

3.1.1 odpovédnosti, Cetnosti, osnov, delky trvani kazdeho druhu vycviku, metody
poskytovani vycviku a hodnoceni odborné zpusobilosti, minimalni vykonnosti,
které ma byt osobou ve vycviku dosazeno, a uréenych standard( pro vycvik
vesSkerého personalu zapojeného do provozu, zachrannych a hasiCskych
sluzeb, udrzby a fizeni letisté a osob pracujicich bez doprovodu na pohybové
ploSe a ostatnich provoznich plochach letisté.

3.1.2 postupy:

3.1.2.1pro vycvik a pfezkuSevani hodnoceni odborné zpusobilosti osob ve
vycviku;

3.1.2.2které se pouziji vpfipadé, kdy persondl nedosahne udrovné
pozadovanych standardu.

3.1.3 popis dokumentace uréené k ulozeni a IhGty uchovavani.

3.2 programu pro prezkusSovani odborné zpuUsobilosti, véetné pfislusnych odpovédnosti a
Cetnosti prezkouseni odborné zpusobilosti;

3.2.1 metody a postupy prezkusovani;

3.2.2 postupy, které se pouzZiji v pfipadé, kdy persondl nedosdhne urovné
pozadovanych standardu;

3.2.3 validacni proces ke zméreni efektivnosti programu;

3.2.23.2.4 popis dokumentace uréené k ulozeni a Ih(ity uchovavani.

Postupy pro fizeni bezpecnosti na odbavovaci plose zahrnuiji:

15.1  ochranu pfed proudy vyfukovych plyn( a sestupnym proudem;

15.2  vynucovani bezpe&nostnich opatfeni béhem doplfiovani paliva letadel;

15.3  prevence FOD, vCetné Cisténi/zametani odbavovaci plochy; &

15.4  sledovani dodrzovani bezpec¢nostnich postupl na odbavovaci ploSe personalems-;

15.5 doprovazeni, fizeni a ochrana cestujicich na odbavovaci ploSe pfed provozem vozidel
a pohybujicimi se letadly, pouZziti pfedem stanovenych tras a vyhybani se naruSeni
¢innosti souvisejicich s pozemnim odbavenim stojicich letadel.

Postupy pro kontrolu a omezeni poctu vozidel pohybujicich se na pohybové ploSe, vydavani
opravnéni a do¢asnych povoleni vozidlim pohybujicim vezidel-pehybujicich se na edbavovaci
pohybové plose, nebo v jeji blizkosti a-na—pchybové-plese, véetné povinnosti fidicu, pravidel
provozu, prednosti, omezeni rychlosti, zptscbu postupl vydavani fidicskych opravnéni a
povoleni a donucovacich prestfedcich postupul. Postupy pro doprovazeni vozidel pfilezitostné
pouzivanych v prostorech, kde je vyzadovano radio a odpovida¢ nebo rovnocenné zafrizeni,
jakoz i pro vozidla s doasnym povolenim k provozu na pohybové ploSe. Postupy a
odpovédnosti za stanoveni a monitorovani provadéni programu udrzby vozidel provozovanych
na pohybové plose a v dalSich provoznich prostorech.
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29. Postupy a opatfeni pozarni ochrany na letisti.
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PRILOHA IV — CAST ADR.OPS
POZADAVKY NA PROVOZ - LETISTE

HLAVA A — DATA O LETISTI (ADR.OPS.A)
[...]

GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letisti

[...]
STAV POHYBOVE PLOCHY A SOUVISEJICICH ZARIZENI

Je potreba, aby sStav pohybové plochy a provozni stav souvisejicich zafizeni by—mély-byt byly
sledovany a hlaseny, a méla by byt poskytovana hlaseni o vécech provozniho vyznamu majicich vliv
na provoz letisté a letadel, zejména v souvislosti s nasledujicim:

€) stavebni prace a prace udrzby;

(b) nerovnosti nebo poruchy povrchu RWY, pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;

(c) jina docasna nebezpeci, véetné parkujicich letadel;
(d) porucha nebo nepravidelny provoz ¢asti nebo celého svételného systému letisté; a
(e) porucha hlavniho nebo zalozniho zdroje elektrické energie.
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AMC1 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

VSEOBECNE POZADAVKY
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) Provozovatel letisté by mél zavést postupy pro:

(3a)

sledovani dat tykajici se leti5t& a dostupnych sluzeb, jez pochazeji od provozovatele
leti5té a jsou vyhlaSovana pfislusnymi poskytovateli letovych provoznich sluZeb;

(2b)  oznamovani jakychkoli zmén nezbytnych k zajisténi spravnych a Uplnych udaju, které
se tykaji letisté a dostupnych sluzeb, pfislusné letecké informacni sluzbé a
poskytovatelim letovych provoznich sluzeb.
AMC2 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

FORMALNI DOHODY

[.]

(b) Obsah formalni dohody

Takovéto formalni dohody by meély zahrnovat nasledujici minimalni obsah:

(1)
()

®3)

(4)

(5)

(6)

rezsameteekyehdaLaJeteekyehmletecka data, kteréa maiji byt poskytovanya

pozadavky na kvalltu pro kazdou dodavanou datovou polozku v souladu S katalogem
leteckych dat;

pozadevané metoda(y) prikazu, Zze poskytovana data vyhovuji stanovenym
pozadavkim;

povaha opatfeni, ktera maji byt pfijata v pfipadé odhaleni chyby dat nebo
nekonzistence v jakychkoli poskytovanych datech;

nasledujici minimalni kritéria pro oznamovani zmén dat:

0] kritéria urCovani vcasnosti poskytovani dat zalozena na provozni a
bezpec&nostni dllezitosti dané zmény;

(i) jakékoli pfedbézné oznameni oekavanych zmén; a

(iii) zplsoby, jakymi budou oznameni pfijata;

strana odpovédna za dokumentaci zmén dat;
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format nebo proces zmény formatu;

ny dat, jako je

(8) jakakoli omezeni tykajici se pouziti dat;

(9) pozadavky pro tvorbu zprav o kvalité pfi pofizovani dat-vydavanych-poskytovateli-dat

(20) pozadaviky-na-metadata, ktera maji byt poskytovana; a

(11) pozadavky souvisejici s nepredvidatelnymi situacemi tykajici se nepfetrzitého
poskytovani dat.

GM1 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

SMLUVNI CINNOSTI

V pfipadé ¢innosti zajiStovanych smluvné externimi organizacemi, co se ty€e pofizovani leteckych dat
a leteckych informaci, Ize pozadavky na pofizovani dat pro tyto organizace nalézt v ATM/ANS.OR.A.085
Prilohy Il provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373.

GM2 ADR.OPS.A.010 Pozadavky na jakost dat

URGENTNI DISTRIBUCE LETECKYCH

Povinnost vyhovét pfislusnym ustanovenim ADR.OPS.A.010 (Pozadavky na jakost dat) nebrani
urgentni distribuci leteckych informaci nezbytnych pro zajisténi bezpecnosti letu. Je jasné, Ze v tomto
pfipadé neni vzdy mozné dodrzet vSechna pfislusna ustanoveni. Rovnéz v§ak neni mozné stanovit a
priori ve vSech pfipadech, kde tato vyjimka mulze platit; proto to zavisi na individualnim posouzeni
prislusnym personalem pfipad od pfipadu.

GM1 ADR.OPS.A.010(d) Pozadavky na jakost dat
ROZLISENI
(a) Konstatovani, Ze rozliSeni musi odpovidat skute€¢né pfesnosti, znamena, Ze digitalni data musi

mit dostatecné rozliSeni pro zachovani presnosti. Obvykle, pokud je zapotfebi prfesnost 0,1
jednotky, pak rozliSeni 0,01 nebo 0,001 jednotky umozni datovému fetézci zachovat presnost
bez jakychkoli problémud. JemnéjSi rozliSeni by mohlo byt zavadéjici, protoZze by se dalo
predpokladat, ze podporuje vyssi presnost. Tento rozsah nasobkd 10 az 100 mezi presnosti a
rozliSenim je pouZitelny bez ohledu na pouZzité jednotky méreni.

(b) RozliSeni by mélo byt dostateéné k zachyceni presnosti dat.
GM1 ADR.OPS.A.010(e) Pozadavky na jakost dat
SLEDOVATELNOST

Sledovatelnost je podporovana uchovavanim metadat.

GM1 ADR.OPS.A.020(a) Spolecné referencni systémy

HORIZONTALNI REFERENCNI SYSTEM — WGS-84

(a) Referenéni systém poskytuje definici souradnicového systému z hlediska polohy pocatku
v prostoru, orientace ortogonalni soustavy kartézskych os a méfitka. Terestricky referenéni
systém definuje prostorovy referencni systém, ve kterém maiji polohy bodu promitnuté na pevny

Strana 29 z 114



PFiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

povrch Zemé soufadnice. Pfikladem jsou: WGS-84, ITRS/European Terrestrial Reference
System (ETRS) a narodni referenéni systémy.

(b) WGS-84 mimo jiné definuje konvencéni terestricky referenéni systém, referenéni ramec a
referenéni elipsoid. WGS-84 je referencni systém, ktery v sou€asnosti pro georeferenéni
letecké informace ICAO vyZaduje.

(c) DalSi vysvétleni a poradensky material Ize nalézt v &asti Annex B (Horizontal reference
systems) dokumentu EUROCONTROL Specifications for the Origination of Aeronautical Data,
Volume 2: Guidance material (EUROCONTROL-SPEC-154, vydani 1.0 ze dne 04/02/2013).

GM2 ADR.OPS.A.020(a) Spoleéné referenéni systémy

DOCASNE NEVYHOVENI ZEMEPISNYCH SOURADNIC

V téch pripadech, kdy byly zemépisné souradnice transformovany na soufadnice WGS-84 matematicky
a jejichz presnost plivodniho geodetického zamérfeni v terénu nesplfiuje prislusné pozadavky uvedené
v katalogu leteckych dat, mély by byt ozna¢eny do té doby, nez budou vyhovovat.

AMC1 ADR.OPS.A.020(b) Spoleéné referenéni systémy

VERTIKALNI REFERENCNI SYSTEM

(a) Provozovatel leti§té by mél pouzivat Model gravitaéniho pole Zemé (Earth Gravitational Model)
— 1996 (EGM-96), coby celosvétovy gravitacni model.

(b) Pokud je pouzit jiny model geoidu nez model EGM-96, mél by byt v letecké informacni pfirucce
(AIP) uveden popis pouzitého modelu, véetné parametrl potfebnych pro transformaci vysky
mezi timto modelem a EGM-96.

GM1 ADR.OPS.A.020(b) Spolecné referencni systémy

VERTIKALNI REFERENCNI SYSTEM

DalSi vysvétleni a poradensky materidl Ize nalézt v ¢asti Annex C (Vertical reference systems)
dokumentu EUROCONTROL Specifications for the Origination of Aeronautical Data, Volume 2
(EUROCONTROL-SPEC-154, vydani 1.0 ze dne 04/02/2013).

GM2 ADR.OPS.A.020(b) Spolecné referenéni systémy

STREDNI| HLADINA MORE

(@) Geoid celosvétové co nejpfesnéji aproximuje stfedni hladinu mofe (MSL). Je definovan jako
ekvipotencialni plocha gravitatniho pole Zemé, ktera je shodna s nenaruSenou MSL
prochazejici spojité kontinenty.

(b) Vysky (vySky nad mofem) vztazené ke gravitanimu poli Zemé se také nazyvaji ,ortometrické
vysky*, zatimco vzdalenosti bodli nad elipsoidem se nazyvaiji ,elipsoidické vysky".

(c) Celosvétové a mistni geoidy se liSi ve svém pocateCnim bodé: celosvétové geoidy zohledriu;ji
pouze dlouho- a stfednévinnou €ast gravitaCniho pole Zemé, kdezto mistni geoidy berou
v Uvahu také kratkovinnou ¢&ast gravitacniho pole. Celosvétové geoidy se pouzivaji, jsou-li
potfebné konzistentni ortometrické vySky na dlouhé vzdalenosti (mapovani kontinentu nebo
zemeé). V souc€asnosti je nejlepSim celosvétovym modelem geoidu EGM 200846. Byl uréen
s vyuZitim druZicového sledovani, gravitacnich anomalii a vysSkopisu pomoci druZic. Jeho
pfesnost je v rozmezi £ 0,05 m (oceany) a + 0,5 m (na pevning). Tato pfesnost je vySssi
v rovinatych oblastech nez v topograficky hornatém terénu, jako jsou Alpy.

(d) Pro mistni inZenyrské aplikace a katastralni geodézii nejsou celosvétové geoidy tak pfesné, jak
je potfeba. Pro tyto aplikace se poc€ita s mistnimi modely geoidu. Ty mohou byt vytvareny pouze
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za pomoci méreni mistniho pole. Nabizi pfesnost v fadu centimetrl v rozsahu nékolika stovek
kilometrd, pfi vysokém rozliSeni. Mistni geoidy nejsou vhodné pro porovnavani vysek na velké
vzdalenosti, protoZe jsou zaloZeny na rlznych pocateénich bodech a referenénich vySkach
(rbznych ekvipotencionalnich hladinach).

GM1 ADR.OPS.A.020(c) Spolecné referencéni systémy

CASOVY REFERENCNI SYSTEM

(a) Hodnota v doméné Casu je Casova poloha méfena ve vztahu k ¢asovému referenénimu
systému.

(b) Norma ISO 8601 specifikuje pouzivani gregorianského kalendare a 24hodinovy mistni cas
nebo UTC pro vzajemnou vyménu informaci, kdezto norma ISO 19108 urcuje gregoriansky
kalendar a UTC jako primarni ¢asovy referencni systém pro pouziti se zemépisnymi
informacemi.

GM1 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovérovani chyb dat

TECHNIKY DETEKCE CHYB DIGITALNICH DAT

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Techniky detekce chyb digitalnich dat Ize pouzivat k detekci chyb béhem prenosu nebo ulozeni
dat. Pfrikladem techniky detekce chyb digitalnich dat je pouziti kontroly cyklickym kédem (CRC).
Kdédovaci techniky mohou byt G¢inné bez ohledu na pfenosova média (napf. pocitacové disky,
komunikace pomoci modemu nebo internet).

Pfenos dat elektronickymi/digitalnimi prostfedky (napf. stranky s protokolem pro pfenos
souborll FTP, stahovani z webu nebo e-mail) mohou byt predmétem Skodlivého utoku, ktery
mulze poskodit integritu dat pro jejich zamyslené pouziti. V ramci organizacni struktury a
provoznich postupl zuc¢astnénych subjektl jiz mohou existovat prostfedky ke zmirnéni
umysiného poSkozeni digitalné prenasenych dat.

Cilem ochrany dat pred protipravnimi ¢iny je zajistit, ze data jsou ziskavana ze znamého zdroje
a ze zde nedochazi k jakémukoli zamérnému poskozovani b&éhem zpracovani a vymény dat.

Za ucelem prokazani toho, jaka opatfeni k ochrané dat pfed protipravnimi €iny byla zavedena,
se uchovavaji zadznamy.

Opatreni podporujici tento cil mohou zahrnovat:

1) implementaci technickych opatfeni pro ochranu dat pfed protipravnimi €iny k zajisténi
autentizace a zabranéni uUmysinému poskozeni béhem vymény dat (napr.
zabezpecovaci hashe, zabezpecené prenosy, digitalni podpisy); a

(2 implementaci organiza¢nich opatfeni pro ochranu dat pfed protipravnimi ciny
k ochrané zpracovatelskych zdrojii a k zabranéni umysinému poSkozeni b&hem
zpracovani dat.

GM2 ADR.OPS.A.025 Detekce a ovérovani chyb dat

OSETRENI CHYBY DAT

Dalsi vysvétleni a poradensky material Ize nalézt v ¢asti Appendix C (Guidance on compliance with
data processing requirements) dokumentu EUROCAE ED-76A.

Strana 31 z 114



PFiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

R

Strana 32 z 114



PrFiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

(2) Ovéfeni je proces slouzici ke kontrole integrity datového prvku, kterym je datovy prvek
porovnan s jinym zdrojem, bud’ z jiného procesu, nebo jiného bodu stejného procesu.
| kdyz ovéfeni nemuze zarugit spravnost dat, mdze byt u¢inné k zajisténi toho, Ze data
nebyla datovym procesem poskozena.

2) Pouziti ovéfovacich technik zohledruje pouze &ast fetézce leteckych dat kontrolovanou

organizaci. AvSak oveérfovaci techniky mohou byt pouzity ve vice fazich fetézce
zpracovani dat.

3) Priklady ovérovacich technik zahrnuiji:
(i) Zpétna vazba

Zpétnovazebni testovani je porovnani mezi vystupnim a vstupnim stavem
datové sady.

(ii) Nezavisla zaloha
Testovani nezavislé zalohy zahrnuje zpracovani stejnych dat prostfednictvim

dvou nebo vice nezavislych procesu a porovnani datového vystupu kazdého
procesu.

(iii) Porovnani aktualizace

Aktualizovana data Ize porovnat oproti jejich pfedchozi verzi. Toto porovnani
mulze identifikovat vSechny datové prvky, které se zménily. Seznam
zmeénénych prvkl Ize poté porovnat s obdobnym seznamem vytvorenym
dodavatelem. Problém Ize zjistit, pokud je prvek identifikovan jako zménény na
jednom seznamu, ale na druhém ne.

GM2 ADR.OPS.A.035 Validace a ovérovani dat

TECHNIKY VALIDACE A OVEROVANI

V celém fetézci zpracovani dat se pouzivaji techniky validace a ovérovani, aby se zajistilo, Ze data
splfuji souvisejici pozadavky na kvalitu dat. Material vysvétlujici vice Ize nalézt v ¢asti Appendix C
(Guidance on compliance with data processing requirements) dokumentu EUROCAE ED-76A
LStandards for Processing Aeronautical Data*.

GM1 ADR.OPS.A.040 Pozadavky na odstranovani chyb
VSEOBECNE
(a) Pojmem ,chyba“ se rozumi vadné, degradované, ztracené, Spatné umisténé nebo poskozené

datové prvky nebo datové prvky, které nesplfiuji stanovené pozadavky na kvalitu.

(b) Poradensky material, jak detekovat, identifikovat a FeSit/vyfesit chyby leteckych dat, Ize nalézt
v Casti Appendix C (Guidance on compliance with data processing requirements) dokumentu
EUROCAE ED-76A ,Standards for Processing Aeronautical Data“.

GM1 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software
SOFTWARE
(a) Zpusob, kterym Ize pozadavek splnit, je ovéfeni softwaru aplikovaného na znamou spustitelnou

verzi softwaru v jeho cilovém opera&nim prostiedi.

(b) Ovéreni softwaru je proces zajisténi, Ze software splfiuje poZzadavky pro specifikovanou aplikaci
nebo zamyslené pouZiti leteckych dat a leteckych informaci.

(c) Oveéreni softwaru je vyhodnoceni vystupu procesu vyvoje softwaru pro letecka data a/nebo
letecké informace, aby byla zajiSténa spravnost a konzistentnost s ohledem na vstupy a
prislusné softwarové standardy, pravidla a konvence pouzivané v tomto procesu.
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GM2 ADR.OPS.A.055 Nastroje a software

NASTROJE

Nastroje Ize kvalifikovat splnénim bodu 2.4.5 (Aeronautical Data Tool Qualification) dokumentu
EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B ,Standards for Processing Aeronautical Data“ datovaného ¢erven
2015.

AMC1 ADR.OPS.A.057(a)(1) Vytvaieni zprav NOTAM

VSEOBECNE
Postupy by mély minimalné:

(a) definovat zplsoby a prostfedky, které muze provozovatel letisté vyuzit pfi Zadosti o vydani
NOTAM, v souladu s dohodami, které ma provozovatel leti§té s poskytovatelem (poskytovateli)
letecké informacni sluzby (AIS). Tyto postupy by mély jasné uvadét jména personalu
provozovatele letis§té, ktery ma pravomoc vytvofit zpravu NOTAM a ktera by méla byt soucasti
dohod s poskytovatelem AIS.

(b) obsahovat pokyny tykajici se:
Q) pripadl, kdy by mél byt NOTAM vytvoren provozovatelem letisté;
2) pripadl, kdy by NOTAM nemél byt vytvoren provozovatelem letisté; a

3) vyplnéni formulafe NOTAM (v€etné pouziti pFisluSnych elektronickych aplikaci, je-li to
pouzitelné) personalem uréenym provozovatelem letisté jako plivodce NOTAM; a

(c) specifikovat pfipady, v nichz je pfed vytvofenim zpravy NOTAM nezbytna koordinace
s pfislusnym Ufadem, a zpusob, jak informovat pfislusny Grad o vydani NOTAM.

AMC1 ADR.OPS.A.057(a)(2);(3) Vytvareni zprav NOTAM

VSTUPNI VYCVIK LETISTNIHO PERSONALU ZAPOJENEHO DO VYTVAREN| ZPRAV NOTAM A
JINEHO LETISTNIHO PERSONALU

(a) Teoreticka ¢ast vycviku osoby, ktera ma byt uréena jako puvodce zprav NOTAM, by méla
pokryvat nejméné nasledujici oblasti:

(1) regulatorni ramec, kterym se Fidi vytvareni a vydavani zprav NOTAM a jejich vazba na
jiné produkty leteckych dat, v€etné:

(i) pripadl, kdy je pozadovano vytvoreni NOTAM;
(ii) pripadu, kdy by NOTAM byt vytvofen nemél.

(2) vyplnéni formulafe NOTAM, vcéetné zkratek slov a zkraceni frazi pouzitelnych pro
zpravy NOTAM;

3) druhy NOTAM a porozumeéni zpravam NOTAM,;
(4) pouziti elektronickych aplikaci pro iniciaci NOTAM (je-li to pouzitelné); a
(5) letiStni postupy pro vytvareni a interni Sifeni NOTAM.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni ucéastnikl vycviku (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

(b) Po uspé&3ném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku zahrnovat
nejméné seznameni se s vytvarenim zprav NOTAM a implementaci souvisejicich provoznich
postupl letiSté pro osoby, které maji byt uréeny jako pavodci NOTAM. Po spInéni praktického
vycviku a uspéSném hodnoceni odborné zpusobilosti U€astnika vycviku v praktickych
zalezitostech, mlze byt tato osoba urcena jako pivodce NOTAM.

(c) V pfipadé jiného letistniho personalu, jehoz povinnosti vyzaduji pouze porozuméni NOTAM, by
méla byt teoreticka ¢ast vycviku uzplsobena jejich potfebam a nemusi zahrnovat vySe uvedené
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body (a)(4) a (a)(5), kdezto prakticky vycvik by mél zahrnovat praktické pfiklady s cilem
posoudit miru jejich porozuméni. Jak teoreticky, tak prakticky vycvik by mélo nésledovat
hodnoceni dotyéné osoby (viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

GM1 ADR.OPS.A.057(a)(2);(3) Vytvareni zprav NOTAM

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako soucast
programu vycviku provozovatele letisté. Co se tyCe procesu, ktery je tfeba plnit k zajiSténi zachovani
odborné zpusobilosti personalu zapojeného do vytvafreni a pouzivani zprav NOTAM, viz
ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

GM1 ADR.OPS.A.057(b) Vytvareni zprav NOTAM

NON-ORIGINATION OF NOTAM

Vyhlasovani informaci prostfednictvim NOTAM se vyZaduje za urcitych okolnosti. V takovych pfipadech
odpovédna organizace (napf. prfislusny urad, provozovatel letisté, poskytovatel sluzeb letového
provozu, atd.) vytvofi NOTAM, ktery je nakonec vydan poskytovatelem AIS. ADR.OPS.A.057 definuje
odpovédnosti provozovatele letisté s ohledem na proces vytvareni NOTAM, zatimco bod (b) vyzaduje
v ném predepsanych pfipadech vytvoreni NOTAM provozovatelem letisté.

Na druhou stranu, z rGznych divodu (napf. aby se predesSlo zaplavé informacemi), jsou ne vSechny
druhy informaci vhodné k vyhlaSovani prostfednictvim NOTAM. Za timto ucelem nafizeni (EU)
2017/373, které se vztahuje na poskytovatele AlS, prfedepisuje v AIS.TR.330 pfipady, kdy poskytovatel
AIS zpravu NOTAM vyda (nebo nevyda).

To znamena, Ze existuji pfipady, ve kterych, i kdyz provozovatel leti§sté NOTAM k vyhlaseni informaci
vytvofi, nebude nakonec poskytovatelem AIS vydan, pokud neni vyhlaSovani této informace zpravou
NOTAM dovoleno dle AlIS.TR.330. Aby se takovym situacim predeslo, je potfeba, aby provozovatel
letiSté:

Q) zajistit, aby byl pFislusny personal provozovatele leti§té odpovidajicim zplsobem vyskolen
Vv souvisejicim regulatornim ramci tykajicim se jak vytvareni, tak vydavani NOTAM;

(2) vypracovat robustni postupy tykajici se vytvareni zprav NOTAM jeho personalem; a

® udrzoval Uzkou spolupraci s pfislusSnym poskytovatelem AlIS.

Dale jsou uvedeny pfiklady pFipadt, kdy provozovatel letist¢ NOTAM nevytvari:

(a) pravidelna udrzba odbavovacich ploch a pojezdovych drah, ktera nema vliv na bezpeény pohyb
letadel;

(b) docasné prekazky v blizkosti letiSt/heliportl, které nemaiji vliv na bezpeény provoz letadel;

(c) casteCna porucha osvétlovacich zafizeni letiSté/heliportu, pokud tato porucha pfimo
neovliviiuje provoz letadel;

(d) Caste€ny docasny vypadek spojeni letadlo-zemé&, pokud jsou k dispozici a jsou provozuschopné
vhodné alternativni kmitocty;

(e) chybéjici sluzby fizeni pozemniho provozu letadel na odbavovaci ploSe, uzavirky, omezeni a
kontroly silni€niho provozu;

) neprovozuschopnost znaku mista, cilovych nebo jinych pfikazovych znakd na pohybové plose
letiste;

(9) ¢innosti vycviku provadéné pozemnimi jednotkami;

(h) nedostupnost zaloznich a sekundarnich systému, pokud tyto systémy nemaji provozni dopad;

(i) omezeni letiStnich zafizeni nebo vSeobecnych sluzeb bez provozniho dopadu;

0] oznameni nebo vystrahy tykajici se moznych/potencialnich omezeni bez provozniho dopadu;
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(k) obecné upominky tykajici se jiz publikovanych informaci;

0] dostupnost vybaveni pro pozemni jednotky, bez informaci o provoznim dopadu na uZivatele
vzdusného prostoru a zafizeni;

(m) informace o laserovém zareni bez provozniho dopadu a o ohnostrojich pod minimalnimi
letovymi vySkami;

(n) uzavieni Casti pohyboveé plochy ve spojitosti s mistné koordinovanymi, planovanymi pracemi
v délce kratSi nez 1 hodina;

(o) uzavfeni, zmény, nedostupnost provozu letisté (letist) / heliportu (heliportll) jindy nez béhem
provozni doby letisté (letist) / heliportu (heliporttl); a

(p) jiné neprovozni informace podobné do¢asné povahy.

Informace, které souvisi s letiSt&m nebo jeho okolim a které nemaji vliv na jeho provozni stav, mohou
byt distribuovany mistné béhem brifinku predletového nebo za letu nebo v pribéhu jiného mistniho

kontaktu s letovymi posadkami. Takto mGze v pfipadé potfeby provozovatel letisté Sifit informace tohoto
typu prostrednictvim poskytovatele AlS, se kterym ma uzavienu dohodu.

GM2 ADR.OPS.A.057(b) Vytvareni zprav NOTAM

PRITOMNOST DIVOKE ZVERE

Trvala pfitomnost divoké zvéfe ma byt uvedena v AIP, kdezto oznameni nebezpecné aktivity divoké
zvére v kratké Ihté je tfeba vyhlasit prostfednictvim NOTAM.

Pri vytvareni takové zpravy NOTAM se doporucuje vyvarovat se specifickych zkratek souvisejicich
s ptaky, aby byla usnadnéna citelnost a aby se zabranilo dotaziim.

GM1 ADR.OPS.A.057(d)(1)  Vytvafeni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY NOTAM

Informace tykajici se vyplnéni formulafe NOTAM Ize nalézt v dokumentu ICAO Doc 8126 ,,Aeronautical
Information Services Manual“, Chapter 6.

Informace tykajici se ICAO kodu a zkratek, které se maji pouzit pro NOTAM, Ize nalézt v dokumentu
ICAO Doc 8400 ,Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes” (PANS
ABC).

GM1 ADR.OPS.A.057(d)(4) Vytvareni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY SNOWTAM
Zpusob, jak spravné vyplnit formulai SNOWTAM pfi iniciaci zpravy SNOWTAM, je uveden nize.

1. VSeobecné
(a) U hlaseni o vice nez jedné draze zopakujte polozky B az H (€ast ,vypocet vykonnosti
letounu®).
(b) Pismena pouzita k oznaceni polozek se pouzivaji pouze k referenénimu ucelu a

nemély by byt zahrnuty do zprav. Pismena M (povinnd), C(podminénd) a O (volitelna)
oznacuji pouZiti a informace a méla by byt uvedena, tak jak je vysvétleno nize.

(c) Mély by byt pouZity metrické jednotky a jednotky méfeni se neuvadé;ji.

(d) Maximalni délka platnosti SNOWTAM je 8 hodin. Novy SNOWTAM by mél byt vydan
vzdy, kdyzZ je pfijato nové RCR.

(e) SNOWTAM rusi pfedchozi SNOWTAM.
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0] Zkracené zahlavi ,TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)“ je pfedavano k usnadnéni
automatického zpracovani zpravy SNOWTAM v pocitaCovych databazich. Vysvétleni
téchto symboll je:

TT = oznaceni pro SNOWTAM = SW;
AA = zemépisné oznaceni ¢lenského statu, napf. LF = FRANCIE;
iiii = pofadoveé Cislo SNOWTAM ve &tyfmistné skuping;
CCCC = ctyfpismenna smérovaci znacka letisté, jehoz se SNOWTAM tyka;
MMYYGGgg = datum/Cas pozorovani/meéreni, kde:
MM = mésic, napf. leden = 01, prosinec = 12;
YY = den v mésici;
GGgg = ¢as v hodinach (GG) a minutach (gg) UTC;
(BBB) = volitelna skupina pro:

Opravu, v pfipadé chyby, zpravy SNOWTAM rozSifené se stejnym pofadovym
Cislem = COR.

Zavorky u (BBB) znaci, Ze je tato skupina volitelna.

V pfipadé hladeni o vice neZ jedné draze a v pfipadé, Ze v opakujici se poloZce
B jsou indikovany jiné ¢asy/data pozorovani/posuzovani, se pro zkracené
zahlavi (MMYYGGgg) pouzije nejpozdéjsi ¢as/datum posuzovani/pozorovani.

(9) Text ,SNOWTAM" ve formulafi SNOWTAM a poradové ¢islo SNOWTAM ve Etyfmistné
skupiné se oddéluji mezerou, napf. SNOWTAM 0124,

(h) Z divodu citelnosti zpravy SNOWTAM by za poradové ¢islo SNOWTAM, za polozku
A, a za ¢ast ,vypocet vykonnosti letounu“ mél byt vioZzen novy radek.

(i) U hlaSeni o vice nez jedné draze zopakujte pfed informaci v ¢asti ,situacni pfehled” pro
kazdou RWY informace v ¢&asti ,vypocet vykonnosti letounu® od data a casu
posuzovani.

0] Povinna informace je:

(1) SMEROVACI ZNACKA LETISTE;

2 DATUM A CAS POSUZOVANI;

3) OZNACENI RWY NIZSIHO CISLA;

(4) KOD STAVU DRAHY NA KAZDE TRETINE RWY; a

(5) POPIS STAVU PRO KAZDOU TRETINU DRAHY (je-li hlagen RWYCC 1-5)
2. Cast ,vypocet vykonnosti letounu*
PoloZzka A — Smérovaci znacka letisté (Ctyfpismenna).

Polozka B — Datum a ¢as posuzovani (uvadi osmimistnou ¢asovou skupinu — ¢as pozorovani v poradi
mésic, den, hodina a minuty v UTC).

Polozka C — Oznaceni RWY nizSiho Cisla (nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R]).
Pro kaZdou dréhu by mélo byt vkladéno pouze jedno oznac¢eni RWY a to vZdy Cislo niZ$i.

Polozka D — RWYCC pro kazdou tfetinu RWY. Pro kazdou tfetinu RWY je viozena pouze jedna Cislice
(0,1, 2, 3, 4, 5 nebo 6), oddélena lomitkem (n/n/n).

PoloZka E — Procentni pokryti znecisténim pro kazdou tfetinu RWY. Pokud je k dispozici, vlozit 25, 50,
75 nebo 100 pro kazdou tfetinu drahy, oddélené lomitkem ([n]Jnn/[n]nn/[n]nn).

Tyto informace jsou poskytovany pouze, pokud byl stav dréhy pro kaZdou tfetinu drahy (polozka D)
hlasen jiny nez 6 a popis stavu kazdeé tretiny RWY (polozka G) byl hlasen jiny nez ,DRY (SUCHA)".

Pokud neni stav hlasen, je u pfislusné tretiny RWY uvedeno ,NR"
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PoloZzka F — Tloustka vrstvy volného znecisténi pro kazdou tfetinu RWY. Je-li udavana, uvedte pro
kazdou tfetinu zvlast, oddéleno lomitkem, hodnotu v milimetrech (nn/nn/nn nebo nnn/nnn/nnn).

Tato informace se uvadi pouze u nasledujicich typl znecisténi:

= stojici voda, hlasi se hodnoty 04, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 3 mm az do 15
mm vcéetné;

= rozbredly snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 3 mm azZ do
156 mm vcetné;

= mokry snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzena hodnota. VVyznamné zmény 5 mm; a
= suchy snih, hlasi se hodnoty 03, pak posouzena hodnota. Vyznamné zmény 20 mm.
- Pokud neni stav hlaSen, uvede se u pfislusné tretiny RWY ,NR*.

Polozka G — Popis stavu pro kazdou tfetinu RWY. Pro kazdou tfetinu zvlast, oddéleno lomitkem, uvedte
jakykoli z nasledujicich popisu stavu.

COMPACTED SNOW (UJEZDENY SNiH)

DRY SNOW (SUCHY SNiH)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (SUCHY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (SUCHY SNiH NA LEDU)

FROST (NAMRAZA)

ICE (LED)

SLIPPERY WET (KLUZKA ZA MOKRA)

SLUSH (ROZBREDLY SNiH)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPECIALNE UPRAVENA ZIMNi DRAHA)
STANDING WATER (STOJICIi VODA)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VODA NA UJEZDENEM SNEHU)

WET (MOKRA)

WET ICE (MOKRY LED)

WET SNOW (MOKRY SNiH)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MOKRY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU)
WET SNOW ON TOP OF ICE (MOKRY SNiH NA LEDU)

DRY (SUCHA) (hlasi se pouze v pfipadé zadného znegisténi)

Pokud neni stav hlasen, uvede se u pfislusné tretiny RWY ,NR*.

Polozka H — Sitka RWY, pro kterou RWYCC plati. Pokud je mensi neZ publikovana $itka RWY, uvedte
Sifku v metrech.

3. Cast ,situaéni prehled*
Prvky casti ,situacni prehled” konci teckou.

Prvky ¢asti ,situacni prehled”, pro které neexistuji zadné informace, nebo nejsou splnény okolnosti
podmiriujici jejich publikaci, se zcela vynechaji.

Polozka | — Zkracena délka RWY. Uvedte pfisluSsné oznaceni RWY a pouzitelnou délku v metrech (napf.
RWY nn [L] nebo nn [C] nebo nn [R] REDUCED TO [n]nnn).

Tato informace je podminéna vydanim NOTAM s novym souborem vyhlasenych délek.

PoloZzka J — Snéhové jazyky na RWY. Hlasi-li se, uvedte oznaceni RWY niZSiho Cisla a s mezerou
,DRIFTING SNOW* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] DRIFTING SNOW).
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PoloZka K — Posyp piskem na RWY. Je-li hlaSen posyp piskem na RWY, uvedte ozna¢eni RWY nizsiho
Cisla a s mezerou ,LOOSE SAND“ (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LOOSE
SAND).

Polozka L — RWY chemicky oSetfena. Pokud bylo hlaSeno pouziti chemického oSetfeni, uvedte
oznaceni RWY nizSiho €isla a s mezerou ,CHEMICALLY TREATED* (RWY nn nebo RWY nnl[L]
nebo nn[C] nebo nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Polozka M — Snéhové valy na RWY. Pokud je na RWY hlasena pfitomnost snéhovych vall, uvedte
oznaceni RWY niz§iho cisla a s mezerou ,SNOWBANK" a s mezerou ,L“ (vlevo) nebo ,R*
(vpravo) nebo ,LR* (po obou stranach), doplnénym vzdalenosti od osy v metrech oddélenou
mezerou ,FM CL* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] SNOWBANK Lnn nebo
Rnn nebo LRnn FM CL).

Polozka N — Snéhové valy na pojezdové draze. Pokud je na pojezdové draze hlasena pfitomnost
snéhovych valu, uvedte oznaceni pojezdové drahy a s mezerou ,SNOWBANKS* (TWY [nn]n
nebo TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n/... nebo ALL TWYS SNOWBANKS).

Polozka O — Snéhové valy vedle RWY. Pokud je hlasena pfitomnost snéhovych vall narusujicich
vysSkovy profil ve snéhovém planu letisté, uvedte oznaceni RWY nizSiho Cisla a ,ADJ
SNOWBANKS* (RWY nn nebo RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] ADJ SNOWBANKS).

Polozka P — Stav pojezdové drahy. Pokud je hlasen stav pojezdové drahy jako kluzky nebo Spatny,
uvedte oznaceni pojezdové drahy, doplnéné s mezerou slovem ,POOR* (TWY [n nebo nn]
POOR nebo TWYS [n nebo nn)/[n nebo nn]/... POOR nebo ALL TWYS POOR).

Polozka R — Stav odbavovaci plochy. Pokud je hlasen stav odbavovaci plochy jako kluzky nebo $patny,
uvedte oznaceni odbavovaci plochy, doplnéné s mezerou slovem ,POOR® (APRON [nnnn]
POOR nebo APRONS [nnnn]/[nnnn]/... POOR nebo ALL APRONS POOR).

Polozka S — NR (nehlaseno)

Polozka T — Poznamky v oteviené fedi.

GM2 ADR.OPS.A.057(d)(4) Vytvareni zprav NOTAM

FORMAT ZPRAVY SNOWTAM
NizZe jsou uvedeny pfiklady vyplnénych zprav SNOWTAM.
Priklad SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170100 EADDYNYX

SWEAO0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/200 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW)
Priklad SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNYX

SWEA0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW

02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH)
Priklad SNOWTAM 3
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(iv) RWYCC pro kaZdou tfetinu RWY;

(v) procentni pokryti znecisténim pro kazdou tretinu RWY;

(vi) tloustka vrstvy volného znedisténi pro kazdou tfetinu RWY;
(vii) popis stavu pro kazdou tfetinu RWY; a

(viii)  Sitka RWY, pro kterou RWYCC plati, pokud je menSi nez publikovana Sitka
RWY.

) Cast ,situacéni povédomi:
(i) zkracena délka RWY;
(ii) snéhoveé jazyky na RWY;
(iii) posyp piskem na RWY;
(iv) RWY chemicky oSetfena;
(v) snéhové valy na RWY;
(vi) sneéhoveé valy na pojezdové draze;
(vii) snéhové valy vedle RWY;
(viii)  stav pojezdové drahy;
(ix) stav odbavovaci plochy; a

x) poznamky v oteviené Feci.

GM1 ADR.OPS.A.065(a) HlaSeni stavu povrchu drahy

VSEOBECNE

@)

(b)

(©)

(d)

Posuzovani a hlaSeni stavu pohybové plochy a souvisejicich zafizeni je nezbytné k tomu, aby
byly letové posadce poskytnuty informace potfebné pro bezpeény provoz letounu. Hlaseni
stavu drahy (RCR) se pouziva pro hlaseni posouzenych stavl prostrednictvim vydani
SNOWTAM, je-li to nezbytné.

VSeobecné jsou pohybové plochy vystaveny bezpoctu klimatickych podminek, a tudiz existuji
vyznamné rozdily hlasenych stavi. RCR popisuje zakladni strukturu pouzitelnou na vSechny
klimatické variance. Posuzovani stavu povrchu drahy zavisi na velké Skale technik a neexistuje
zadné jedno feSeni, které by bylo mozné pouzit na vSechny situace.

Filosofie RCR je takova, Ze provozovatel letisté posuzuje stav povrchu drahy, kdykoli se na
provozované draze vyskytuje voda, snih, rozbredly snih, led nebo namraza. Na zakladé tohoto
posouzeni se hlasi kéd stavu drahy (RWYCC) a popis povrchu drahy, které mohou byt letovou
posadkou vyuzity k vypoctim vykonnosti letounu. Tento format, na zakladé typu, tloustky a
pokryti znecisténim, je nejlepSim posouzenim stavu povrchu drahy provozovatelem letiSté;
avSak zohlednény a aktualizovany jsou veskeré dalSi relevantni informace a zmény podminek
bez prodleni hlaSeny.

RWYCC odrazi brzdnou schopnost drahy jako funkci stavu povrchu. S touto informaci je letova
posadka schopna odvodit, z informace o vykonnosti poskytnuté vyrobcem letounu, vzdalenost
potfebnou k zastaveni letadla na pfiblizeni za prevladajicich podminek.

GM2 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

HLASENI STAVU DRAHY
CAST VYPOCTU VYKONNOSTI LETOUNU

@)

Cast vypodtu vykonnosti letounu je informadni fetézec rozdéleny do skupin oddé&lenych
mezerou ,, “, ktery je ukonéen navratem na zacatek a posunutim o dva radky ,<<=". To odliSuje
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Obrazek 1: HlaSeni RWYCC
pro tfetiny RWY prfedavaného ATS letové posadce
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Obrazek 2: Hlaseni RWYCC

pro tfetiny RWY predavaného ATS letové posadce u RWY s posunutym prahem drahy

®)

(6)

Procentni pokryti znecisténim pro kazdou tretinu drahy: Cislo ur€ujici procentni
pokryti. Procenta maiji byt hlaSena ve skupiné az deviti znakd, pro kazdou tfetinu drahy
oddélenych ,/¢. Posouzeni vychazi z rovhomérného rozlozeni v ramci tretin drahy s
pomoci pokynu v Tabulce 1.

Tato informace je podminéna. Nehlasi se pro jakoukoli tfetinu drahy, pokud je tato
sucha nebo pokryta z méné nez 10 procent.

Format: [n]nn/[n]nn/[n]nn
Priklad: 25/50/100

Pfi nerovnomérném rozlozeni znecisténi se uvede dopliujici informace formou
poznamky v oteviené feci v ramci RCR v ¢€asti situacniho prehledu. Kde je to mozné,
mél by byt pouzit standardizovany text.

Pokud se zadna informace nehlasi, uvedte na pfisluSné pozici ve zpravé ,NR*, aby
bylo uzivateli dano najevo, Zze Zadna informace neexistuje.

Tloustka vrstvy volného zneciSténi: suchého snéhu, mokrého snéhu,
rozbredlého snéhu nebo stojici vody pro kazdou tretinu drahy: dvou- nebo
triciferné Cislo predstavujici posouzenou tloustku (mm) znecisténi pro kazdou tretinu
drahy. Tloustka se hlasi ve skupiné o Sesti az deviti znacich, oddélenych pro kazdou
tretinu /%, jak je stanoveno v Tabulce 2 AMC1 ADR.OPS.A.065(b);(c). Posouzeni
vychazi z rovnomeérného rozlozeni v ramci tfetin drahy, jak bylo posouzeno. Pokud jsou
soucasti procesu posouzeni méfeni, jsou hlasené hodnoty presto hlaseny jako
posouzené tloustky.
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Tato informace je podminéna. Hlasi se pouze pro SUCHY SNiH, MOKRY SNiH,
ROZBREDLY SNIH a STOJICI VODU.

Format: [n]nn/[n]nn/[n]nn

Popis stavu pro kazdou tretinu drahy: hlasi se velkymi pismeny pomoci pojmu
stanovenych v ADR.OPS.A.065 bodé (a). Typy stavu se oddéluji lomitkem /.

Tato informace je povinna.
Format: nnnn/nnnn/nnnn

Sitka drahy, pro kterou plati RWYCC, je-li mensi nez publikovana Sirka:
dvouciferné Cislo predstavujici Sitku odklizené drahy v metrech.

Tato informace je podminéna.
Forméat: nn

Pokud Sitka odklizené drahy neni symetricka podél osy, uvede se doplrujici informace
formou poznamky v oteviené feci v ramci RCR v ¢asti situaéniho prehledu.

CAST SITUACNIHO PREHLEDU

@

(b)

VSechny jednotlivé zpravy v &asti situacniho prehledu konCi znakem tecky. Tim se zprava
odliSuje od nasledujici zpravy (zprav).

Informace, které maiji byt zafazeny do této ¢asti, sestavaji z nasledujiciho:

@)

@)

®3)

(4)

®)

(6)

@)

Zkracena délka drahy

Tato informace je podminéna, pokud byl vydan NOTAM s novym souborem
vyhlasenych délek ovliviiujicim LDA.

Format: Standardizovany pevné dany text — RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LDA
REDUCED TO [n]nnn

Snéhové jazyky na draze
Tato informace je podminéna.

Format: Standardizovany pevné dany text — RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R]
DRIFTING SNOW

Posyp piskem na draze

Tato informace je podminéna.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] LOOSE SAND

Draha chemicky oSetiena

Tato informace je podminéna.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] CHEMICALLY TREATED
Snéhové valy na draze

Tato informace je podminéna.

Vzdalenost od osy vlevo nebo vpravo v metrech.

Format: RWY nn[L] nebo nn[C] nebo nn[R] SNOWBANK Lnn nebo Rnn nebo LRnn FM
CL

Snéhové valy na pojezdové draze

Tato informace je podminéna.

Format: TWY [nn]n nebo TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n/... nebo ALL TWYS SNOWBANKS
ISr:EI:gvé valy vedle drahy narusujici vysku/profil stanoveny ve snéhovém planu
etiste.

Tato informace je podminéna.
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GM4 ADR.OPS.A.065(a) Hlaseni stavu povrchu drahy

HLASENI LETISTI S VICE DRAHAMI
Na letistich s vice drahami zahrnuje SNOWTAM vSechny RWY v pfipadé, Ze je nejméné jedna

znecisténa. To zlepSuje situacni prehled pilotd a napomaha jejich rozhodovani pfi vybéru RWY pro
vzlet/pfistani.

GM1 ADR.OPS.A.065(a)(18);(19) Hlaseni stavu povrchu drahy

HLASENiI CHEMISKEHO OSETRENI A POSYPU PIiSKEM
Pojmy ,CHEMICALLY TREATED (CHEMICKY OSETRENO)* a ,LOOSE SAND (POSYP PiSKEM)* se

nevyskytuje v €asti vypoctu vykonnosti letounu, ale pouziva se v ¢asti situacniho povédomi RCR.
AMC1 ADR.OPS.A.065(b);(c) Hlaseni stavu povrchu drahy

VYZNAMNE ZMENY

Zmeéna povrchu stavu drahy pouzita v RCR by méla byt povazovana za vyznamnou, kdykoli nastane:
(a) jakakoli zména v RWYCC;

(b) jakakoli zména typu znecisténi;

(c) jakakoli zména hlasitelného pokryti znecisténim podle Tabulky 1;

(d) jakakoli zména tloustky znecisténi podle Tabulky 2; a

(e) jakékoli jiné informace, napf. mimoradna hlaseni z letadel o brzdném ucinku drahy, o kterych

je podle pouzité techniky posuzovani znamo, Ze jsou vyznamné.

Posouzené procento HlaSené procento
10-25 25
26 — 50 50
51-75 75
76 — 100 100

Tabulka 1: Procentni pokryti znecisténimi

Platné hodnoty, Vyznamna
Znecisténi které se hlasi zména
STOJici VODA 04, pak posouzena hodnota 3 mm
ROZBREDLY SNiH 03, pak posouzena hodnota 3 mm
MOKRY SNiH 03, pak posouzena hodnota 5 mm
SUCHY SNiH 03, pak posouzena hodnota 20 mm

Tabulka 2: Posouzeni tloustky znecisténi

Poznamka 1: V pfipadé STOJICi VODY je 04 (4 mm) povazovano za minimalni hodnotu
tloustky, pfi niz a nad niz by méla byt tloustka hlaSena. Od 3 mm a méné by méla byt tfetina
drahy povazovana za MOKROU.

Poznamka 2: V pfipadé ROZBREDLEHO SNEHU, MOKREHO SNEHU a SUCHEHO SNEHU
by tloustky do 3 mm v&etné mély byt hlaSeny jako 03 (3 mm).
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Poznamka 3: Nad 4 mm v pfipadé STOJICi VODY a 3 mm v pfipadé ROZBREDLEHO SNEHU,
MOKREHO SNEHU a SUCHEHO SNEHU by méla byt hlaSena posouzena hodnota a
vyznamna zména se vaze k pozorované zméné od této posouzené hodnoty.

GM1 ADR.OPS.A.065(b);(c) HIaseni stavu povrchu drahy

PRIKLAD HLASENIi TLOUSTKY ZNECISTENI, KDYKOLI DOJDE K VYZNAMNE ZMENE

(a) Po prvnim posouzeni stavu drahy je vytvofeno prvni RCR. Prvotni hlaSeni je:
5/5/5 100/100/100 03/03/03 SLUSH/SLUSH/SLUSH
Poznamka: V tomto pfikladu neni uveden uplny informaéni Fetézec.

(b) Pri pretrvavajicich srazkach se vyzaduje vytvoreni nového RCR, protoze nasledné posouzeni
odhalilo, ze doslo k narustu tloustky znecisténi z 3 mm na 5 mm v celé délce RWY, tudiz je
potfeba zména v RWYCC. Proto je vytvofeno druhé RCR jako:

2/2/2 100/100/100 05/05/05 SLUSH/SLUSH/SLUSH

(c) S dalSimi srazkami dal$i posouzeni odhali, Zze tloustka vrstvy srazek po celé délce drahy
vzrostla z5 mm na 7 mm. AvSak nové RCR se nevyzaduje, protoZze nedoslo ke zméné RWYCC
(zména tloustky je menSi, nez je prahova hodnota 3 mm pro vyznamnou zménu).

(d) Posledni posouzeni srazek odhali, Ze tloustka vzrostla na 10 mm. Vyzaduje se novy RWYCC,
protoze zména tloustky od posledniho RCR (druhy RWYCC), tj. z 5 mm na 10 mm, je veétsi,
nez je prahova hodnota 3 mm pro vyznamnou zménu. Proto je vytvofeno nize uvedené treti
RCR:

2/2/2 100/100/100 10/10/10 SLUSH/SLUSH/SLUSH

V pfipadé znecisténi jinych, nez je STOJICi VODA, ROZBREDLY SNiH, MOKRY SNiH
nebo SUCHY SNIH, se tloustka vrstvy nehlasi. Misto tohoto typu informaci je poté
v fetézci informaci oznaceno /NR/.

Pokud je tloustka vrstvy znedisténi v ramci tfetiny drahy vyznamné proménliva, uvede se
doplnujici informace formou poznamky v oteviené feci v ramci RCR v ¢asti situaéniho prehledu.

GM1 ADR.OPS.A.065(d) Hlaseni stavu povrchu drahy

POUZITI MERENI TRENI

Letové posadky nemohou ke stanoveni pozadavkul vykonnosti pfi pfistani pouzit méreni tfeni, protoze
mezi méfenimi a Udaji o vykonnosti letounu neexistuje zadna korelace. Nicméné zafizeni pro
kontinualni mérfeni tfeni mohou byt pouzita spolecné se vSemi ostatnimi dostupnymi prostfedky

k podpore zvySeni nebo snizeni hodnoty RWYCC, a to pomoci porovnavani méfeni tfeni, ale ne jako
absolutnich hodnot.
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HLAVA B — LETISTNi PROVOZNIi SLUZBY, VYBAVENI A INSTALACE (ADR.OPS.B)

AMC1 ADR.OPS.B.003(a) Predavani ¢innosti — poskytovani provoznich informaci

PREDAVANI PROVOZNICH CINNOSTIi — BRIEFING PERSONALU

(a) Postupy provozovatele letisté pro pfedavani provoznich €innosti by mély minimalné:

1) pokryvat vyménu smeény v ramci stejné funkce (napf. mezi personalem HZS), stejné
jako v pripadé, kdy je Ukol predavan jiné osobé v ramci stejné smény, a pfipadd, kdy
je ¢innost pfedavana mezi riznymi funkcemi (napf. z udrzbové na provozni);

2) fesit pfipad, kdy neni planovana cinnost (napf. provozni udrzba) dokonéena v dobé
planované vymény smén; nebo nastane jakakoli jina nepravidelna €innost; a
3) umoznovat pfipravu jak odchoziho, tak pfichoziho personalu.
(b) Briefing by mél probihat zpisobem, ktery umozriuje efektivni obousmeérnou komunikaci mezi

odchozim a pfichozim personalem, béhem kterého jsou pfichozimu personalu poskytnuty
veskeré pro dany ukol relevantni informace, jak Ustné, tak pisemné. V pfipadé pozic, které
nejsou obsazeny nepretrzité, nebo letiSt s preruSenou provozni dobou, muze mit briefing
pisemnou formu, pficemz je zajisténo, Ze v pfipadé potfeby mohou byt pfichozimu personalu
poskytnuty dodate¢né informace.

(c) Briefing fidic0 nebo jiného provozniho personalu pracujiciho na provozni plose by mél
zahrnovat minimalné:

1) drahu (drahy) v pouzivani;

2) jakékoli vyznaéné prostory praci probihajici, nebo které budou zfizeny nebo zruseny
daného dne;
3) stavy stop pficek, je-li to pouzitelné, které mohou byt neprovozuschopné, €¢imz gini
pojezdovou drahu nepouzitelnou pro vstup na RWY nebo jeji kfizovani; a
(4) pokud jsou v platnosti postupy za nizké dohlednosti.
GM1 ADR.OPS.B.003(b) Predavani ¢innosti — poskytovani provoznich informaci

POSKYTOVANI PROVOZNICH INFORMACI JINYM ORGANIZACIM

Vzhledem k tomu, Ze zmény provoznich podminek na letiSti mohou ovlivnit veSkery personal pracujici
na pohybové ploSe, je tfeba zajistit, aby personalu dalSich organizaci, které na letisti pracuji nebo
poskytuji sluzby, byly rovnéz poskytnuty nezbytné provozni informace, které se tykaji jejich provozniho
prostredi.

Proto je potifeba, aby provozovatel letist€ poskytoval tento typ informaci takovymto organizacim, tak
aby je mohly predavat svému vlastnimu personalu. Je dllezité, aby poskytovani takovychto informaci
provozovatelem letisté probihalo bez zpozdéni a aby to bylo provadéno zpisobem pfedem dohodnutym
s ostatnimi organizacemi, aby se zajistilo, Ze dorazi na misto ur&eni.

Tyto informace mohou zahrnovat zmény provoznich podminek na odbavovaci ploSe (napf. v dusledku
praci nebo udalosti) nebo na provozni plosSe nebo jinych zafizeni letisté. Typ informaci, které mohou
byt v souvislosti s provozni plochou poskytovany, viz bod (c) AMC1 ADR.OPS.B.003(a).

GMIAMC1 ADR.OPS.B.010&)}3)(d) Zachranné a hasi¢ské sluzby

[..]
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AMC212 ADR.OPS.B.010b)+{eX(d) Zachranné a hasicské sluzby

VYCVIKOVY PROGRAM PERSONALU ZACHRANYCH A HASICSKYCH SLUZEB — OBECNE

Dale-by-meélpProvozovatel letisté by mél zajistit, Ze:

(a) se personal zachrannych a hasi¢skych sluzeb aktivné uc€astni ostrych cvieni za pouziti
odpovidajicich typu letadel a zachranného a hasi¢ského vybaveni, které je na letisti pouzivano,
véetné ,pozard vytoku paliva pod tlakem* [nebo jakéhokoli jiného typu paliva za predpokladu,
Ze pouziji stejné techniky haSeni jako v pfipadé leteckého petroleje]; a

(b) vycvikovy program personalu zachrannych a hasi¢skych sluzeb zahrnuje problematiku lidské
vykonnosti, v€etné koordinace tymu.

AMC2 ADR.OPS.B.010(b);(c) se rusi.

AMC31 ADR.OPS.B.010{b}:(c) Zachranné a hasi¢ské sluzby

[..]

GM1 ADR.OPS.B.010(b):(c) se rusi.

GM2 ADR.OPS.B.010(b);(c) se rusi.

GM1 ADR.OPS.B.010(c) se rusi.

GM2 ADR.OPS.B.010(c) se rusi.

AMC1 ADR.OPS.B.010(d) se rusi.

AMC1 ADR.OPS.B.010(e) se rusi.

GM1 ADR.OPS.B.010(e) se rusi.

GM2 ADR.OPS.B.010(e) se rusi.

AMC2 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich zafizeni

POZADAVKY A POSTUPY NA-RPERSONAL PRO KONTROLY POHYBOVE PLOCHY

(a) Provozovatel letisté by mél urcit personal odpovédny za provadéni kontrol pohybové plochy.

(b) Provozovatel letisté by mél zajistit, aby v8echna vozidla na provozni ploSe byla v radiovém
kontaktu s pfislusnymi letovymi provoznimi sluzbami, a to bud pfimo, nebo prostfednictvim
doprovodu.

(c) Aby se predeslo nepovolenému vstupu na drahu, provozovatel letisté by mél mit zavedeny

postupy, které byly koordinovany se stanovistém letovych provoznich sluzeb, pro provadéni
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kontrol RWY;-véetné-smeéru-kontroly-RWY, komunikaénich postupll, opatfeni v pfipadé ztraty
radiového spojeni nebo poruchy odpovidace nebo vozidla, pfejezdu stop pricek; véetné pripadl
neprovozuschopnosti stop pficky, nebo prejezdu kiizeni RWY, atd. Kontroly RWY by mély byt
provadény v opacném sméru, nez ktery je pouzivan pro pfistani a vzlety, a bez preruseni,
pokud to neni provozné neproveditelné. Postupy kontroly by mély rovnéz zajistit doCasné
pozastaveni provozu RWY, aby bylo mozné bez preruseni provést uplnou kontrolu RWY, a
meély by fesit potfebu ucinné kontroly jednosmérnych navéstidel.

Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze se personaly, ktery provadi kontroly pohybové plochy,
deostane-vyeviku by mél byt vySkolen alespori v nasledujicich oblastech:

(1) seznameni se s letistém, v€etné znaceni, znak( a navéstidel letisté;

(2) letistni prFirucka;

3) letiStni pohotovostni plan;
(4) postupy pro-vydani-oznameni iniciace NOTAM,;
(5) dopravni fad letisté;

(6) radiotelefonni postupy pro radiotelefonii, frazeologii a foneticka abeceda ICAO;
(7 postupy a metody kontroly letisté; a

(8) postupy hlaseni vysledkl kontrol a pozorovani.

9) postupy letovych provoznich sluzeb na pohybové plose; a

(10) postupy za nizké dohlednosti.

Personal provadéjici posouzeni stavu povrchu RWY by mél byt, navic k vycviku stanovenému
v bodé (d) vySe, vyskolen alespon v nasledujicich oblastech:

Q) postupy vyplnéni/iniciace RCR;

2) druh znecisténi RWY a hlaseni;

3) posuzovani a hlaseni charakteristik tfeni povrchu RWY;

(4) pouziti, kalibrace a udrzba zafizeni pro méreni tfeni RWY, kde je to pouzitelné;
(5) povédomi o nejistotach pojicich se s bodem (4) vySe; a

(6) povédomi o vlivu posouzeni stavu povrchu RWY na vykonnost letadel.

Po uspésSném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku, ktery ma byt
poskytnut, zohledriovat individualni potfeby ucastnikll vycviku a zahrnovat praktické pouziti
teoretického vycviku. Po splnéni praktického vycviku by mélo prob&hnout hodnoceni odborné
zpUsobilosti (viz AMC1 ADR.OR.D.017(e)).

GM7 ADR.OPS.B.015 Sledovani a kontrola pohybové plochy a souvisejicich zafizeni

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako souéast
programu vycviku provozovatele letisté. Proces, ktery je tfeba sledovat k zajiSténi zachovani odborné
zpUsobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).
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GM2 ADR.OPS.B.015 se rusi.

AMC1 ADR.OPS.B.016(a) Program kontroly cizich predmétu

PROGRAM KONTROLY FOD — VSEOBECNE

Program kontroly FOD by mél byt aktivné podporovan vy$Sim vedenim provozovatele letisté a jinych
organizaci pracujicich nebo poskytujicich sluzby na letisti. Provozovatel letisté by mél v ramci
organizace letisté urcit jednotlivce, ktery program kontroly FOD letisté fidi.

AMC1 ADR.OPS.B.016(b)(1) Program kontroly cizich predmétu

PREVENCE FOD

@)

(b)

Povédomi personalu

Personal by meél byt prostfednictvim vhodnych ¢innosti informovan o existenci programu
kontroly FOD a mél by byt aktivné povzbuzovan k tomu, aby identifikoval a hlasil potencialni
nebezpeci FOD, jednal tak, aby byla zpozorovana FOD odstranéna, a navrhoval feSeni ke
zmirnéni souvisejicich bezpeénostnich rizik.

Vycvik personalu

Program vycviku FOD by mél byt zaméren na zvySovani povédomi personalu, co se tyce pficin
a nasledkll poskozeni FOD, a podporu jeho aktivni U¢asti pfi eliminaci FOD béhem provadéni
jeho kazdodenni pracovni rutiny.

@)

)

Teoreticka ¢ast vstupniho programu vycviku FOD by méla pokryvat nasledujici oblasti:
(i) bezpecénost letadel, personalu a cestujicich v souvislosti s FOD;

(i) prehled programu kontroly FOD zavedeného na letisti;

(iii) pficiny a hlavni pfispivajici faktory vzniku FOD;

(iv) dusledky ignorovani FOD a/nebo podnéty k pfedchazeni FOD;

(v) procviGovani navyku ,udrzovani Cistoty a pofadku na pracovisti“ a obecnych
standardu pro Cistotu a kontrolu pracovist;

(vi) postupy detekce FOD, vcetné spravného pouzivani detekénich technologii
(pokud existuji);

(vii) poZzadavky a postupy pro pravidelné prohlidky a €iSténi pohybovych ploch;
(viii) postupy odstranovani FOD;

(ix) spravna péce, pouziti a ulozeni materiald a ¢asti letadlovych celki nebo
vybaveni pouZitych kolem letadla béhem obsluhy, udrzby nebo na letiStnich

povrSich;
x) kontrola tlomku pfi plnéni pracovnich Ukold;
(xi) kontrola osobnich véci a vybaveni;

(xii) fadna kontrola/odpovédnost a péce o naradi a technické vybaveni;
(xiii)  jak hlasit incidenty nebo potencidlni incidenty FOD; a
(xiv)  neustala bdélost ohledné potencialnich zdroji FOD.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni U€astnikG vycviku (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

Po uspésSném absolvovani teoretického vycviku by méla prakticka ¢ast vycviku, ktery
ma byt poskytnut, zohledrovat individualni potfeby uGcastnik( vycviku, podle
pridélenych odpovédnosti/tkolll personalu, a minimalné by méla zahrnovat seznameni
se s nastroji/vybavenimi pouzivanymi k odstranovani/zadrzeni/prevenci FOD, a
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zavadéni prislusnych provoznich postupt souvisejicich s timto programem. Po spinéni
praktického vycviku by mélo probéhnout hodnoceni odborné zpusobilosti (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)).

GM1 ADR.OPS.B.016(b)(1)  Program kontroly cizich predmétt

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako sou¢ast
programu vycviku provozovatele letiSté. Proces, ktery je tfeba sledovat k zajisténi zachovani odborné
zpUsobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

AMC1 ADR.OPS.B.016(b)(2) Program kontroly cizich predmétu

PREVENCE FOD — OPATRENI

Provozovatel letisté by mél identifikovat ¢innosti, které se mohou pojit s tvorbou FOD, stejné jako
opatieni, ktera by méla byt pfijata, aby se tomu zabranilo. Mély by byt uchovavany zaznamy
0 provedené analyze.

GM1 ADR.OPS.B.016(b)(2) = Program kontroly cizich predmétu

PREVENCE FOD — OPATRENI

FOD mohou byt produkovany mnoha c¢innostmi a mohou byt vytvareny personalem, letistni
infrastrukturou (vozovkami, navéstidly a znaky), prostfedim (napf. vétrem, silnym destém), letadly,
vozidly nebo jinym vybavenim pohybujicim se na letiSti. Nize uvedené skupiny maji rovnéz potencial
stat se zdroji FOD na letisti.

(a) Cinnosti obsluhy a udrzby letadel

Béhem cinnosti souvisejicich s obsluhou letadel mohou byt vytvareny rizné druhy FOD a byt
ponechany nebo pfeneseny na odbavovaci plochu, obsluzné komunikace a jiné provozni
plochy. Takové prfedméty mohou zahrnovat malé ¢asti zavazadel, palubni odpadky,
umélohmotné nebo kovové predméty, atd. FOD mohou byt rovnéZ generovany vozidly nebo
vybavenimi, které se v téchto prostorech pohybuiji.

Je tfeba, aby opatfeni ke kontrole FOD tohoto typu zahrnovala zabezpeceni a odstranéni
palubnich odpadku ze stani letadla. Palubni odpadky by nemél byt ponechany bez dozoru na
odbavovaci ploSe, zejména v blizkosti stani letadel. Navic nesmi byt palubni odpadky
likvidovany s pomoci instalovanych kontejnerdi na FOD, protoze mohou lakat divokou zvér.
Z toho dlivodu by manipulace s palubnimi odpadky méla byt organizovana tak, aby bylo
posSkozeni odpadkového pytle, ktery by lakal divokou zvéf na odbavovaci plochu,
nepravdépodobné.

Podobné béhem udrzby letadla mize byt FOD generovan bud ve formé odpadu, nebo malych
predmétl neimysiné ponechanych na odbavovaci ploSe, jako jsou nyty, Srouby, naradi, atd.
Postupy, kterymi se toto feSi, mohou zahrnovat ur¢ovani nastroja, kuffiky na naradi, kontrolni
seznamy, odstranéni vyprodukovaného odpadu po skonéeni €innosti udrzby, atd.

Uginnym opatfenim je prohlidka stani letadla nebo jinych ploch, které mohly byt pouZity pfi
obsluze nebo udrzbé letadla, pfed a po odjezdu letadla. Efektivnim preventivnim opatfenim je
rovnéz bezpecna instalace vhodnych nadob na ukladani FOD na vhodnych mistech.

(b) Nakladni plochy

V nakladnich prostorech existuje vysoky potencial pro odfoukavani necistot, jako jsou pasky
upevnovani nakladu a plastové folie. Ke kontrole tohoto prostfedi mohou pomoci postupy
k zadrzeni téchto necistot, tfeba instalaci (a monitorovanim) zachytavaciho oploceni, kde je to
vhodné. FOD zachycené takovymi ploty by mély byt pravidelné odstranovany.

(c) Stavebni ¢innosti
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Béhem stavebnich &innosti maji mnohé materialy (kameny, nastroje, Casti vozidel, atd.)
potencial stat se FOD, pokud jsou pfeneseny vozidly, meteorologickymi jevy, atd. na pohybovou
plochu nebo jiné oblasti provozu. Z tohoto divodu by mély byt pro kazdy stavebni projekt
stanoveny a pouzity specifické postupy prevence FOD. Tyto postupy by mély byt zalozeny na
blizkosti stavebnich €innosti k provozni ploSe a jinym oblastem provozu, ale obecné by mély
klast diraz na zadrZeni a pravidelné Cisténi stavebni suti.

Predstavebni planovani letisté by mélo zahrnovat zpusoby kontroly a zadrzovani FOD
generovanych stavbou. To plati zejména v prostiedich se silnym vétrem, kde je vétsi
pravdépodobnost, Zze se ulomky dostanou do vzduchu.

UrCené trasy stavebnich vozidel na pohybové ploSe je potfeba planovat tak, aby se zabranilo
kfizenim v kritickych oblastech provozu letadel nebo se tato minimalizovala. Pokud se vysoce
rizikovym kFizenim nelze vyhnout, mohla by byt zavedena nasledna opatfeni, jako je zvySena
Cetnost prohlidek FOD.

Je potieba, aby dodavatelé chapali a dodrzovali pozadavky tykajici se kontroly a odstrafiovani
FOD. Aby se usnadnilo spinéni téchto pozadavkl, muze provozovatel letiSt zvazit vypracovani
pokynl pro kontrolu FOD pro vSechny stavebni projekty probihajici v ramci pohybové plochy
nebo pfilehlych prostor. Standardni a specificka opatfeni pro dany projekt ohledné FOD
zahrnuji:

Q) pozadavek, aby dodavatelé zakryli veSkeré naklady;

2) vyzadovani, aby dodavatelé zajistili jakékoli volné predméty, které by mohlo snadno
odfouknout, nebo snizili prasnost kropenim vodou;

3) zajisténi radného fungovani bourkové kanalizace v celé stavbé;

(4) uréeni, zda budou vyZzadovana mechanicka zafizeni pro odstranovani FOD;

(5) upfesnéni zplsobu, jakym bude provadéno monitorovani nebezpeci FOD; a

(6) pozadavky na kontrolu a odstranéni FOD z pneumatik pfed pfejezdem pres oblasti
provozu.

Provozy udrzby letisté

Seceni a dalSi prace udrzby bézné narusuji vegetaci a plidu v oblastech sousedicich s témi,
kudy se pohybuiji letadla. Mély by byt zavedeny postupy pro odstranéni téchto necistot, jako je
pouziti pfidéleného zametace letiSté nebo pésSiho personalu, ktery vegetaci a pldu upravi
pomoci lopat.

Provozy udrzby osvétleni, vozovek a znaceni letiSt€ mohou generovat betonové/asfaltové
ulomky a také zvySovat potencial spadlych dild, nastroju a dalSich predmétl k opraveé ulozenych
na vozidlech udrzby. Napravné postupy mohou zahrnovat pouziti letiStnich zametach a
prohlidku pracovisté po dokonceni udrzby.

K vytvareni FOD mohou byt nachylné vozovky a jiné povrchy letisté.
(2) Vozovky

(i) ZhorSujici se vozovky mohou vykazovat odlupovani nebo praskliny. Napfiklad
se mohou z vozovek uvolfiovat kousky betonu nebo se z unavovych rohovych
trhlin maze vyvinout FOD.

(ii) Obsluzné komunikace, které kfizuji pojezdové drahy, mohou generovat FOD
z vozidel, ktera je pouzivaji, zejména v pfipadé stavebnich praci.

(iii) Zvlastni pozornost je tfeba vénovat Cisténi trhlin a spojovacich spar vozovky.

(iv) Asfaltové a betonové vozovky mohou byt nejb&ZnéjSim zdrojem FOD na letisti;
proto jsou pro prevenci FOD dilezité uc¢inné postupy udrzby vozovek.

(2) Jiné letistni povrchy

Travnaté plochy a pfikopy mohou shromazdovat a zadrzovat velké mnozstvi lehkych
necistot, jako jsou papir, lepenka, plasty a rGzné obaly, které mohou pochazet
z odbavovacich ploch terminall, nakladnich odbavovacich ploch a odbavovacich ploch
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hangard. Tyto necistoty mohou byt odvaty zpét na plochy pouzivané letadly, pokud
nejsou véas sebrany.

Nezpevnéné plochy pfiléhajici k vozovce mohou, je-li to vhodné, vyZadovat stabilizaci,
aby se zabranilo vzniku FOD v dlsledku vymilani proudem vyfukovych plynd.

Ploty FOD mohou nedistoty sbirat ve vétrnych dnech. Tento FOD by mél byt sesbiran,
nez vitr zesili nebo zméni smér a necistoty odfoukne zpét na plochy pouzivané letadly.

) Provozni ¢innosti vozidel

U vozidel pouzivanych z provoznich duavodu, napf. preventivni Udrzby, fizeni divoké zveére, je
potieba, aby se ¢asto pohybovala po plochach, které obsahuji materialy, které by na pohybové
plose mohly predstavovat FOD. K feSeni tohoto potencialniho zdroje FOD Ize tedy pfijmout
proceduralni (napf. prohlidka/cisténi pneumatik) nebo technicka (vystavba povrchi v pfedem
stanovenych bodech, které pomahaji odstrafiovat FOD z pneumatik) opatfeni.

AMC1 ADR.OPS.B.016(b)(3) Program kontroly cizich predmétu

DETEKCE, ODSTRANOVANI, ZADRZOVANI A LIKVIDACE FOD

(a) Provozovatel letisté by mél do letistni pfiru¢ky zahrnout postupy pro detekci FOD. Tyto postupy
by mély byt v pfipadé potreby koordinovany s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb a
mély by:

@)

zajistovat, Zze detekce FOD je soucasti stanoveného planu kontrol pohybové plochy a
ze:

(i) s cilem zvysit efektivitu detekce a zkontrolovat oblasti nepfistupné vozidlem
(jako napf. travnaté plochy) jsou provadény pravidelné pési kontroly FOD;

(ii) doplrikové kontroly jsou provadény:
(A) v prostorach stavby;
(B) bezprostfedné po jakékoli nehodé nebo incidentu letadla nebo vozidla;
(©) po uniku jakéhokoli materialu;

(D)  vpribéhu extrémniho pocasi a po jeho vyskytu (napf. obdobi
nadmérného horka, mrazu a oblevy, po vyznacné bource, atd.);

(2) zajistovat, Ze pred pfijezdem a odjezdem letadla je provedena kontrola stani letadla
s cilem detekovat a odstranit jakékoli pfitomné FOD;

3) zajiStovat, ze palubni odpadky jsou fadné zabezpeleny a odstranény z letadla a
jakykoli odpad vznikly pfi €innostech udrzby letadla je po dokonéeni téchto innosti
odstranén;

4) zajistovat, Ze detekce FOD je provadéna v€as a ze zahrnuje urceni zdroje FOD a jeho
polohy;

(5) zajistovat, Ze je personal letisté informovan, aby odstranil detekovany FOD z provozni
plochy, a popisovat, jak je informovan poskytovatel letovych provoznich sluzeb, aby
pfijal pfislusné kroky;

(6) jasné popisovat, kdy musi byt pozastaven provoz na RWY nebo pojezdové draze a je
pozadovana koordinace s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb;

7 zajistovat, aby FOD bylo po detekci odstranéno co nejdfive. Odstrariovani FOD by
mélo byt soucasti ukoll veskerého personalu pracujiciho na letisti; a

(8) popisovat kroky poZzadované k tomu, byli provozovatelé letadel informovani o jakychkoli
identifikovanych &astech letadla.

(b) Provozovatel letidt& by mé&l zajistit k tomuto ucelu ur€ené kontejnery FOD a zajistit, Ze jsou:

(2) umistény viditelné na odbavovaci ploSe a v jinych prostorech, k ukladani smeti;
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(2) fadné oznaceny, snadno rozpoznatelné a pfistupné, fadné zabezpeleny a &asto
vyprazdriovany.

GM1 ADR.OPS.B.016(b)(3)  Program kontroly cizich predmétt

DETEKCE A ODSTRANOVANI FOD

@)

(b)

Detekce FOD

Vedle standardnich kontrol je potfeba, aby persondl na pohybové ploSe pouzival techniku
Ludrzovani Cistoty a porfadku na pracovisti“ tim, ze vyhledava FOD bé&éhem pInéni svych béznych
povinnosti.

Pokud se kontroly provadéji v noci, jsou pro lepsi detekci FOD pfinosna pfidavna
svétla/osvétlovaci systémy na vozidlech.

Pokud je to mozné, mélo by se vozidly zapojenymi do ¢innosti detekce FOD jezdit pouze po
Cistych, zpevnénych povrSich. Pokud je nutné s vozidlem jezdit po nezpevnénych povrsich, je
fidi¢ povinen zaijistit, aby pneumatiky vozidla nepfenasely FOD (napf. blato nebo uvolnéné
kameny) zpét na vozovku.

Podpora ucasti personalu jinych organizaci, jako jsou lete€ti provozovatelé, spoleénosti
pozemniho odbavovani, poskytovatelé letovych provoznich sluzeb, na prohlidkach muze posilit
koncepci, Ze kontrola FOD je tymovym usilim a doklada zavazek provozovatele letisté zajistit
prostfedi bez FOD. Tato praxe muze pomoci zvysit obeznamenost s mistnimi podminkami
letisté a podporuje efektivni komunikaci mezi provozovatelem letiSté a jeho zainteresovanymi
subjekty.

Odstranovani FOD

FOD mohou byt odstranény ru¢né nebo s pomoci mechanického vybaveni, jako jsou zametace,
vysavace, proudoveé fukary, magnetické tyce, Cistici rohoze FOD, atd.

Je potreba, aby kontejnery FOD odolaly silnému vétru a byly ,zaviraciho typu®, tak aby branily
rozfoukani svého obsahu vétrem. Navrhovana umisténi kontejnerli FOD jsou: pobliz vS§ech
vstupnich bodl do prostoru odbavovaci plochy, v hangarech, prostorech udrzby letadel,
v blizkosti stani letadel a prostorech tfidéni zavazadel. Jasné identifikovana skladovaci mista
FOD zvySuji pravdépodobnost, Ze shromazdéné smeti bude personalem uloZeno. Je tieba, aby
pristupu ke kontejnerGm FOD nebranily jiné objekty.

AMC1 ADR.OPS.B.016(c) Program kontroly cizich predmétt

ANALYZA FOD — NEUSTALE ZLEPSOVANI

@)

(b)

Veskeré FOD identifikované a shromazdéné na letisti by mély byt zaznamenany, analyzovany
a vyhodnoceny. K zaznamenavani polohy FOD by méla byt pouzivana mapa letisté s mfizkou.
V pfipadé potfeby by mélo byt provedeno Setfeni za ucelem zjisténi zdroje FOD. Zdroje FOD,
véetné jeho umisténi a cinnosti generujicich FOD na letisti, by mély byt identifikovany,
zaznamenany a analyzovany, aby bylo mozné identifikovat trendy a problémové oblasti a
zameéfit usili programu kontroly FOD. Relevantni zaznamy, v€etné pfijatych opatfeni, by mély
byt uchovavany.

Program kontroly FOD by mél byt pravidelné pfezkoumavan, aby se posoudila a neustale
ZlepSovala jeho ucinnost. Program by mél byt aktualizovan na zakladé ziskané zpétné vazby,
vysledkl analyzy dat a trendl zjiSténych prostfednictvim hodnoceni FOD shromazdénych na
letisti.
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GM1 ADR.OPS.B.016(c) Program kontroly cizich predmétt

POPIS FOD

Vzhledem k tomu, ze FOD muze byt sloZzen z rliznych material(, je pro hlaSeni dulezité provést radny
popis, ktery umozni spravnou identifikaci oblasti zdroje FOD, stejné jako pfijeti vhodnych zmirfiujicich
opatreni.

FOD mohou pfedstavovat poloZky z nasledujiciho seznamu (neni vy&erpavajici):

(a) upeviovaci prvky letadel a motor (matice, Srouby, podlozky, bezpeénostni draty atd.);

(b) Casti letadel (vicka palivové nadrze, fragmenty pfistavaciho zafizeni, olejové mérky, plechy,
poklopy a fragmenty pneumatik);

(c) naradi mechanik;

(d) zasoby cateringu;

(e) osobni véci (osobni odznaky, pera, tuzky, visacky na zavazadla, plechovky od napoju atd.);

) predméty odbaveni (papirové a plastové ulomky z palet cateringu a nakladu, ¢asti zavazadel a
ulomky ze zafizeni na odbavovaci plose);

(9) materialy RWY a pojezdové drahy (kusy betonu a asfaltu, pryZzové spojovaci materialy a kousky
odprysknuté barvy);

(h) stavebni sut’ (kousky dreva, kameny, spojovaci material a rizné kovové predméty);

(i) plastové a/nebo polyethylenové materialy; a

0] prirodni materialy (¢asti rostlin, mrtva divoka zvér a sopecny popel).

AMC1 ADR.OPS.B.025 se rusi.

AMC2 ADR.OPS.B.025 se rusi.

GM1 ADR.OPS.B.025 se rusi.

GM2 ADR.OPS.B.025 se rusi.

GM1 ADR.OPS.B.024(a) Opravnéni pro fidice vozidel

RIDICSKE OPRAVNEN|I PRO POHYBOVOU PLOCHU A JINE PROVOZNi PROSTORY

V zavislosti na jeho navrhu maze ,neverejna (airside)” ¢ast letisté zahrnovat rovnéz provozni prostory
jiné, nez je pohybova plocha, v nichz mohou byt vozidla za riznymi Gc¢ely také provozovana.

Prikladem takovych provoznich prostor(i, které nejsou &asti pohybové plochy, by byly obsluzné
komunikace, které mohou existovat mezi budovami terminald a odbavovacimi plochami, obvodové
komunikace pouzivané k rliznym ucellm, plochy, které jsou pouzivany k parkovani vozidel a zafizeni
pozemni podpory, atd.

Rizeni v t&chto jinych provoznich prostorech také podléha ustanovenim ADR.OPS.B.024.

GM1 ADR.OPS.B.024(a)(1)  Opravneéni pro fidi€e vozidel

VSEOBECNE

Ridiéska opravnéni maji byt vydavana pouze osobam, jejichz funkce a Ukoly vyZaduiji Fizeni vozidla po
pohybové ploSe nebo v jinych provoznich prostorech letisté.
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Ridi¢ska opravnéni pokryvaji vdechny druhy &innosti, které zahrnuji fizeni v téchto prostorech, mimo
jiné v€etné provozu a udrzby letisté, pozemniho odbavovani, ostrahy (security), udrzby letadel, atd.
Totoznost organizace, se kterou se fidi€ poji (napf. soukromy subjekt, statni subjekt), neni povazovana
za relevantni.

Je potfeba, aby byl pocet osob opravnénych k fizeni na provozni plose, a zejména na RWY, omezen
na potfebné minimum, s cilem minimalizovat rizika naruSeni drahy, a mél by byt pravidelné
prezkoumavan.

AMC1 ADR.OPS.B.024(a)(5) Opravnéni pro fidi¢e vozidel

SKOLENI RIDICU TYKAJICI SE POUZiVANI VOZIDEL

(a) Je tfeba, aby fidi¢ absolvoval specifické skoleni tykajici se pouzivani jakéhokoli vozidla nebo
vybaveni, které bude pouZzivat béhem svych povinnosti, napf. specialni vozidlo, tahac,
vysokozdvizny vozik, autobus atd. Po dokonc&eni tohoto Skoleni by odpovédna organizace méla
poskytnout pfislusné zaznamy provozovateli letiSté.

(b) Pokud ma byt fidi€i po vydani opravnéni pfidélen novy typ vozidla, mél by se postup podle
pismene (a) zopakovat, nez bude fidi¢i umoznéno nové vozidlo Fidit.

AMC1 ADR.OPS.B.024(b) Opravnéni pro ridice vozidel

SKOLENI RIDICU — VSEOBECNE

€) Vycvikovy program, ktery je potfeba, aby fidi¢i sledovali, by mél zaviset na prostorech, kde je
potfeba, aby jezdili. Mély by byt vypracovany nasledujici dva vycvikové programy:
(2) Obecny Fidi¢sky vycvikovy program

Tento vycvik by mél pokryvat potfeby vSech fidictl pohybujicich se na odbavovaci plose
a v jinych provoznich prostorech letisté. Usp&sné ukonéeni tohoto vycviku udéluje fidici
pravo Fidit bez doprovodu vozidlo na odbavovacich plochach a v jinych provoznich
prostorech letisté, s vyjimkou provozni plochy.

(2) Vycvikovy program pro provozni plochu

Tento vycvik by mél pokryvat dal$i specifické potfeby fidicu, ktefi budou jezdit po
provozni ploSe. RidiCi je udéleno pravo jezdit bez doprovodu po provozni plose pod
podminkou:

(i) ustanoveni ADR.OPS.B.024(a)(4) a AMC3 ADR.OPS.B.024(b);
(ii) uspésného absolvovani obecného fidicského vycvikového programu; a
(i) uspésného absolvovani vycvikového programu pro provozni plochu.

(b) Kazdy zvySe uvedenych vycvikovych programd (obecny fidi¢sky vycvikovy program a
vycvikovy program pro provozni plochu) by mél sestavat z nasledujicich ¢asti:

(1) Teoreticky vycvik

Teoreticky vycvik by mél mit stanovenou a adekvatni délku trvani a byt podpofen
vhodnymi vzdélavacimi prostfedky a materialy.

Po teoretickém vycviku by mélo nasledovat hodnoceni Gcastnikd Skoleni (viz AMC1
ADR.OR.D.017(e)). Jakmile byla teoreticka &ast Usp&3né spinéna, mél by fidi¢
absolvovat prakticky vycvik.

(2) Prakticky vycvik

Béhem faze praktického vycviku, ktery musi byt stanovené a adekvatni délky trvani, by
mél byt tcastnikim jmenovanymi instruktory poskytnut odpovidajici prakticky vycvik a
seznameni se s letiStnimi zafizenimi a jeho postupy, za dennich, a je-li to relevantni,
i no¢nich podminek.
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Porozumeéni a pouziti stupnice srozumitelnosti od 1 do 5.

(7) Techniky vysilani a pouziti radiotelefonie
(i) porozumeéni divodim poslechu pred vysilanim;
(ii) pouziti standardni frazeologie a ICAO postupl pro radiotelefonni spojeni
letadlo-zemé;
(iii) slova a zvuky, jejichZ pouZiti je potfeba se vyhnout;

(iv) spravna poloha mikrofonu, aby nedochazelo ke zkresleni hlasu;
(v) predchazeni ,ofiznutému* vysilani;
(vi) povédomi o regionalnich akcentech a variacich reci; a
(vii) rychlost pronaseni TRF frazeologie.
(c) Prakticky vycvik

V této fazi by mél vycvik pokryvat pouziti pevnych a pfenosnych radiokomunikacnich zafizeni
a praktické pouziti teoretickych znalosti ziskanych v pfedchozi fazi vycviku, prostrfednictvim
provadeni letistnich postupl pro komunikaci.

Prakticky vycvik v oblasti radiotelefonie muze byt poskytovan v ramci celkového praktického
vycviku, ktery zahrnuje Skoleni o pouzivani vozidel nebo specializovaného vozidla/vybaveni
pojicich se s Ukolem fidi¢e, nebo Skoleni tykajiciho se provoznich postupu letisté, atd.

GM2 ADR.OPS.B.024(b) Opravnéni pro fidi¢e vozidel

OPAKOVACI, UDRZOVACI A PRUBEZNY VYCVIK

ADR.OR.D.017 bod (f) reguluje poskytovani vycviku po absolvovani vstupniho vycviku, jako soucast
programu vycviku provozovatele letisté. Co se tyCe procesu, ktery je tfeba plnit k zajiSténi zachovani
odborné zpusobilosti personalu, viz ADR.OR.D.017(f) a AMC1 ADR.OR.D.017(f).

GM1 ADR.OPS.B.024(c) Opravnéni pro fidi¢e vozidel

FORMAT OPRAVNENI K RiZENi
Existuji rizna feseni pro vydani opravnéni k fizeni. Jednim z moznych feseni jsou kombinace opravnéni

k fizeni s visackou vydavanou personalu, nebo vydani samostatné karty. V kazdém pripadé je dillezite,
aby v opravnéni byla jasné uvedena prava drZitele.

AMC1 ADR.OPS.B.024(d) Opravnéni pro ridice vozidel

DOCASNE POVOLENI K RIZENi VOZIDEL

PFi doCasném povolovani fizeni vozidla by méla byt uvedena doba, po kterou je povoleni platné, a
prostory, ve kterych bude fidi¢i umoznéno jezdit s doprovodem.

Doprovod vozidla, jehoz Fidi¢i bylo vydano doCasné povoleni k fizeni, by mél byt provadén pouze pfimo
provozovatelem leti$t€ nebo prostfednictvim smluvni organizace.
GM1 ADR.OPS.B.024(d) Opravnéni pro fidi¢e vozidel

DOCASNE POVOLENI K RiZENi VOZIDEL

ADR.OPS.B.024 se obecné zabyva pfipadem opraviovani fidi¢l, jejichz povaha prace a ¢innosti
zahrnuji pravidelnou pfitomnost a fizeni uvnitf prostredi letisté.
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Existuji vSak pfipady, kdy mize byt nutné docasné povolit Fizeni vozidla na pohybové plose nebo
v jinych provoznich prostorech letisté z jinych ddvodd (napf. vozidlo smluvni organizace, které musi
vstoupit na pohybovou plochu kvtli ¢innostem udrzby probihajicim na letisti, atd.).

V pfipadech, kdy je jizda po pohybové ploSe nebo v jinych provoznich prostorech nutna, ale po
omezenou dobu, muze provozovatel letiSté povolit takovou jizdu, aniz by po fidi¢i pozadoval, aby
absolvoval proces vydani opravnéni k Fizeni tohoto vozidla. O¢ekava se vSak, ze nez jim bude povolen
provoz v takovych prostorech, budou tito fidi€i dostateéné instruovani o svych povinnostech pfi provozu
uvnitf perimetru letiSté, a Ze provozovatel letiSté vypracoval postupy, které maji byt béhem tohoto typu
provozu zavedeny.

V kazdém pfipadé vydani takového povoleni pro tyto fidiCe nezprostuje provozovatele letisté povinnosti

Zajistit:

— stav vozidla, které muaze tento fidi¢ doasné fidit v prostoru letisté, v souladu s ADR.OPS.B.026
@))%

— Ze toto vozidlo bude kazdopadné doprovazeno. Pro charakteristiky vozidla, které bude toto
vozidlo doprovazet, viz ADR.OPS.B.026 (e)(2)(ii)*; a

— Ze provoz tohoto vozidla na provozni ploSe podléha ustanoveni ADR.OPS.B.026 (e)(2)(iii)*.

* Poznamka prekladatele: Chyba odkazll, pravdépodobné ma byt ADR.OPS.B.026(e)(2)(a), ADR.OPS.B.026(e)(2)(b), resp.
ADR.OPS.B.026(€)(2)(c).

AMC1 ADR.OPS.B.024(e) Opravnéni pro fidi¢e vozidel

POSTUPY VYDAVANI OPRAVNENI K RiZENi A DOCASNYCH POVOLEN| K RiZENi VOZIDEL
A SOUVISEJiCi CINNOSTI SLEDOVANI

(a) Provozovatel leti§té by mél jasné urcit odpovédnosti za:
Q) vydavani opravnéni k Fizeni a do€asnych povoleni k Fizeni;
(2) zajisténi toho, aby byly pfedpoklady pro zachovani opravnéni k fizeni platnym i nadale
splnény;
3) sledovani dodrzovani pravidel fizeni platnych na letisti fidiCi a pfijimani pfipadnych

vhodnych opatfeni. Tato opatfeni by méla zahrnovat moznost pozastaveni nebo
odebrani opravnéni k fizeni nebo do€asného povoleni k fizeni.

(b) Vydavani téchto opravnéni, doCasné povolovani fizeni vozidel a zajiStovani toho, ze
pfedpoklady pro zachovani opravnéni k fizeni plati, by méla byt fizena €innost.
(c) Bez ohledu na zvolené organizacni usporadani by mélo byt zajisténo, Zze informace tykajici se
fidiéu, ktefi:
(1) nadale nesplnuji poZzadavky na zachovani platnosti pfisluSného opravnéni k Fizeni;
nebo
(2) porusuji poZzadavky na fizeni,

jsou predany letistnimu dtvaru odpovédnému (letiStnim utvarlm odpovédnym) =za
vydavani/odnimani opravnéni k fizeni v€as k pfijeti pfisluSného opatfeni v zavislosti na daném
pripadu.

(d) Stanovené postupy by mély jasné uvadét, jak jsou feseny pfipady poruseni prislusnych
pozadavku na fizeni na letisti. Mély by zejména brat v Gvahu zavaznost kazdého poruseni a
také fesit prfipady opakovaného poruseni pfisluSsnych pozadavku na fizeni. V postupech by
mély byt rovnéz feSeny pfipady, kdy by mél fidi¢ absolvovat dodate&né Skoleni.
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AMC1 ADR.OPS.B.026(a)(1);(3) Schvaleni provozu vozidel

VYBAVENI VOZIDEL — VSEOBECNE

(a) V kabiné fidi€e vozidla uréeného pro provoz na provozni ploSe by méla byt snadno dostupna
aktualizovana kopie mapy pohybové plochy dostatecné velikosti, v€etné kritickych mist (tzv. hot
spotl), stejné jako konfigurace vizualnich prostfedkl na letisti, a prostor(, které maji byt
chranény. Pokud provoz vozidla na provozni ploSe neni planovan, kopie mapy muze byt
uzpusobena potfebam tak, aby poskytovala pouze informace relevantni pro prostor, v némz ma
byt dané vozidlo provozovano, spolu s informacemi o pfilehlych prostorech, s cilem zlepsit
situacni povédomi Fidice.

(b) Provozovatel letist€é by meél posoudit, ve spolupraci s poskytovatelem letovych provoznich
sluzeb a pfipadné poskytovatelem sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose, je-li odliSny, ve
kterych prostorech letiSt€, vyjma provozni plochy, je potfeba, aby bylo vozidlo vybaveno
radiovym zafizenim.

Radiové zafizeni, kterym je vozidlo vybaveno, by mélo umozriovat obousmérné spojeni na
kmitoc¢tu stanovisté letovych provoznich sluzeb, ale i jinych stanovist, s nimiz mize Fidi¢ vozidla
potfebovat navazat kontakt.

V kabiné Fidice by méla byt snadno dostupna aktualizovana informace tykajici se kmitoctu
kazdého stanovisté, stejné jako kmitocta, které maze byt potfeba pouzit v riznych prostorech
letiSté. Navic by mél byt na zfetelném misté dostupny volaci znak daného vozidla.

GM1 ADR.OPS.B.026(b) Schvaleni provozu vozidel

OMEZENI POCTU VOZIDEL

Provozovatel letiS$t€ omezuje Cinnost vozidel na to, co je nezbytné, aby byla zajiSténa bezpecnost
provozu, ale také s pfihlédnutim k potfebé zajistit spravné a bezproblémové fungovani letisté.

V tomto ohledu mlze byt pouzivani vozidel omezeno na vozidla, ktera jsou nezbytna k podpore
pozemni obsluhy a odbaveni letadla v souvislosti s nakladem/postou a cestujicimi, Udrzby a provozu
letiSté, vCetné letiStnich pohotovostnich sluzeb, letisStnich bezpecnostnich (security) sluzeb a vozidel
statnich uradu.

Vozidla na provozni ploSe by méla byt omezena na ta nezbytné nutna, zejména na draze. Vozidla, ktera
maji povolen vstup na drahu, by méla zahrnovat pouze vozidla nezbytna pro provozni €innosti, jako
jsou prohlidky a udrzba, a pohotovostni vozidla. Darazné se doporucéuje nezvysSovat vyuziti drahy jinymi
vozidly, jako jsou vozidla zapojena do pozemniho provozu, napf. vle€eni letadel atd., pokud existuje
alternativni trasa.

AMC1 ADR.OPS.B.026(c)(1) Schvaleni provozu vozidel

VSEOBECNE

Povoleni pro vozidlo by mélo byt umisténo na dobfe viditelném misté vozidla.

GM1 ADR.OPS.B.026(c)(1)  Schvaleni provozu vozidel

VSEOBECNE

V zavislosti na poctu vozidel a sloZitosti leti5té je FeSenim, které Ize zvazit k usnadnéni kontroly vozidel,
pouZziti barevné rozliSenych povoleni pro vozidla.
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GM1 ADR.OPS.B.026(d) Schvaleni provozu vozidel

VOLACI ZANKY VOZIDEL

Pouziti podobnych volacich znakl mize vést k jejich zaméné, coz je jeden z Ciniteld pojicich se
s naruSenimi RWY.

Aby se predeslo zaméné volacich znakd, je tfeba pfi pfidélovani volaciho znaku vozidlu peclivé zvazit
volaci znaky pouzivané letadly provozovanymi na letisti, jakoZ i volaci znaky jinych vozidel.

Zpusoby, jak snizit moznost zamény volacich znakl, zahrnuiji:
(a) pouzivani jedineénych ¢&isel nebo identifikacnich volacich znakl pro kazdé vozidlo; a

(b) pouzivani volacich znakt odpovidajicich funkci vozidla (napt. ,PROVOZ*, ,POZAR*. Pokud je
pro stejnou funkci pouzivano vice nez jedno vozidlo, Ize pouzit zasady Cislovani, takze je volaci
znak nasledovan cislem, napf. ,PROVOZ 1°.

Na letistich s vysokym poctem vozidel a provozem letadel se pred pfidélenim volaciho znaku vozidlu
doporucuje, aby provozovatel letisté, kromé koordinace s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb,
konzultoval také ostatni organizace provozujici vozidla na letisti. Jakmile je vozidlu pfidélen volaci znak,
je potfeba, aby tato informace byla znama pfinejmensim poskytovateli letovych provoznich sluzeb.

AMC1 ADR.OPS.B.026(e) Schvaleni provozu vozidel

DOPROVAZENI VOZIDEL

Doprovazeni vozidla by meélo byt provadéno pouze pfimo provozovatelem letist€ nebo prostrednictvim
smluvni organizace. Provozovatel letiSté by mél stanovit postupy pro doprovazeni vozidel, které by meély
minimalné obsahovat:

(a) za jakych minimalnich podminek dohlednosti Ize provadét doprovazeni vozidla na provozni
ploSe;

(b) prostrtedky a postupy komunikace mezi doprovodnym a doprovazenym vozidlem
(doprovazenymi vozidly);

(c) postupy pro doprovazeni, kdy ma byt doprovazeno vice nez jedno vozidlo; a

(d) postupy zajistujici to, Ze Fidi¢i doprovazenych vozidel plni instrukce poskytované stanovistém

letovych provoznich sluzeb.

Tyto postupy by mély byt koordinovany se stanovistém letovych provoznich sluzeb.

GM1 ADR.OPS.B.026(e) Schvaleni provozu vozidel

DOPROVAZENI VOZIDEL

(a) Prilezitostny provoz povolenych vozidel bez radiového zafizeni, odpovidace nebo jiného
zafizeni podporujiciho prehled

Provozovatel letisté se mize rozhodnout povaolit pfilezitostny provoz vozidel, kterym byl povolen
provoz na letisti, ale ktera nejsou vybavena radiovym zafizenim, v prostorech, kde je
vyzadovano, bodem ADR.OPS.B.026 (a)(3), aby byla vozidla vybavena radiovym zafizenim
umoznujicim obousmérné spojeni se stanovistém letovych provoznich sluZzeb nebo jinymi
letiStnimi stanovisti, je-li to nezbytné. To stejné plati s ohledem na povolena vozidla, ktera
nejsou vybavena odpovidatem nebo jinym zafizenim podporujicim pfehled, jak je
pfedpokladano v ADR.OPS.B.026 (a)(4).

Timto zplsobem mohou byt uspokojeny pfilezitostné nepredvidané provozni potfeby, které
mohou vyvstat v souvislosti s provozem leti§t€, za pfedpokladu, ze takova vozidla nejsou
uréena k provozu v takovych prostorech. Pokud se vSak tato potfeba stava castéjsi, muze
provozovatel letist€ zvazit vybaveni téchto vozidel nezbytnym radiovym zafizenim,
odpovidac¢em nebo jinym zafizenim podporujicim prehled, pfiéemz mimo jiné vezme v Uvahu
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vyhody, které pfima komunikace nabizi z hlediska bezpecnosti drahy, stejné jako skuteénost,
Ze prehledova data vozidel usnadiuji situaéni povédomi personalu letovych provoznich sluzeb.

Docasné povoleni provozu vozidla

Je potfeba, aby vozidla pouzivana na pohybové ploSe a v dalSich provoznich prostorech letisté
byla povolena podle ADR.OPS.B.026 (a). Vozidla mohou byt povolena pouze tehdy, jsou-li
pouzivana pfi éinnostech souvisejicich s provozem leti§té. Cas od &asu a z riiznych divodd
vSak mulze byt nutné vozidlu umoznit, aby vjelo do prostoru letiSté a bylo provozovano na
pohybové ploSe nebo v jinych provoznich prostorech po omezenou dobu (napf. pfeprava zasob,
¢innosti Udrzby, preprava pacientu, atd.). V takovych pfipadech miize provozovatel letisté vydat
docCasné povoleni k vijezdu vozidla na letisté a jeho provozu v nezbytném prostoru.

V takovych situacich je nutna vizualni kontrola vozidla z diivodll zjevnych poskozeni nebo
nespravné funkce vozidla (napf. netésnosti, brzdovy systém, stav pneumatik, svétel, atd.),
s cilem urc€it provozuschopnost vozidla.

Charakteristiky doprovodnych vozidel

Je potfeba, aby bylo vozidlo uvedené v bodech (a) nebo (b) vySe doprovazeno vozidlem
vybavenym radiovym zafizenim, v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(1)(i) nebo ADR.OPS.B.026
(e)(2)(b), pokud ma byt provozovano na:

(a) provozni plose; nebo

(b) v jinych prostorech, kde je pfedepsano vybaveni vozidel radiovym zafizenim (viz také
bod (b) AMC1 ADR.OPS.B.026(a)(1);(3)).

Kromé toho, pokud ma byt doprovazené vozidlo provozovano na provozni ploSe, je potreba,
aby doprovodné vozidlo bylo rovnéz vybaveno odpovidatem nebo jinym zafizenim
podporujicim pfehled, je-li to vyzadovano pro provoz SMGCS Ietisté (viz ADR.OPS.B.026
(a)(4)).

Doprovodné vozidlo navic musi po celou dobu splfiovat pfislusné pozadavky tykajici se znaceni
a osvétleni pro dany prostor (dané prostory), kde bude doprovazené vozidlo plsobit (viz
ADR.OR.OPS.080).

Provozni ohledy

Pokud je vozidlo uvedené (jsou vozidla uvedena) v bodech (a) a (b) vySe zamysleno
(zamyslena) k provozu na provozni ploSe, je tfeba dbat na to, aby to bylo provedeno v souladu
s ADR.OPS.B.026 (e)(1)(iii) nebo pfipadné ADR.OPS.B.026 (e)(2)(c), jakoz i pfisluSnymi
postupy.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pfipadim, kdy na letiSté a zejména na provozni plochu
docasné vjizdi dvé nebo vice vozidel, ktera tvofi kolonu. V takovych pfipadech jsou doprovodna
vozidla v pozicich, které umoznuji po celou dobu sledovani vSech doprovazenych vozidel, aby
bylo zajisténo, ze vSechna vozidla pini instrukce stanovisté letovych provoznich sluzeb. Kromé
toho je tfeba vénovat pozornost zplsobu a prostfedkim, kterymi bude probihat komunikace
mezi doprovodnym a doprovazenym vozidlem.

V kazdém pfipadé doCasné povoleni pouzivani vozidla v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(2) nebo
povoleni provozu jiz povoleného vozidla v souladu s ADR.OPS.B.026 (e)(1) nezprostuje
provozovatele letisté povinnosti zajistit, aby byl fidi¢ vozidla drZitelem povoleni do€asné vjizdét
do prostoru letisté, popfipadé opravnéni k fizeni, v souladu s ADR.OPS.B.024.

AMC1 ADR.OPS.B.026(f) Schvaleni provozu vozidel

POSTUPY PRO VYDAVANI POVOLENi PRO VOzIDLO, DOCASNEHO POVOLENi PROVOZU
VOZIDLA, PRIDELOVANI| VOLACICH ZNAKU A SOUVISEJICi CINNOSTI SLEDOVANI

@)

Postupy by mély jasné uréovat odpovédnosti za:

1) vydavani povoleni pro vozidla, do¢asnych povoleni provozu vozidel a pfidélovani
volacich znakl vozidlum;
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AMC1 ADR.OPS.B.029(b)

HODNOTICI STUPNICE

Jazykové znalosti

Rizné urovné jazykovych znalosti popisuje nasledujici tabulka:

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

UROVEN VYSLOVNOST STRUKTURA SLOVNi ZASOBA PLYNULOST POROZUMENI INTERAKCE
Predpokladany dialekt Prislusné gramatické
nebo pfizvuk konstrukce a vétné
srozumitelny letecké vzorce jsou urceny
vefejnosti jazykovymi funkcemi
vhodnymi k ukolu
Odborna Prestoze  vyslovnost, | Soustavné dobfe | Rozsah a presnost | Je schopen obsSirné | Porozuméni je disledné | Snadno reaguje témeér
(Uroven 6) pfizvuk, rytmus a | pouziva zakladni i | slovni zasoby dostacuje | hovofit pfirozené a bez | pfesné témér ve vSech | ve vSech situacich.
intonace mohou byt | slozité gramatické | k U¢inné komunikaci o | namahy. Méni plynulost | kontextech a zahrnuje | Vnima verbalni i
ovlivnény rodnym | struktury a vétné vzorce. | Siroké Skale znamych &i | Feci za u€elem navozeni | porozuméni jazykovym | neverbdlni podnéty a
jazykem nebo neznamych témat. | stylistického Ucinku, | a kulturnim nuancim. vhodné na né reaguje.
regionalnimi varietami, Slovni zasoba je | napf. pro zddraznéni
témeér nikdy neovliviuji idiomaticka, vyznamoveé | urcité myslenky.
snadnost porozumeéni. odstinéna a  citliva | Spontanné pouziva
k rejstriku. vhodné diskursivni
Castice.
RozsSirena Prestoze jsou | Soustavné dobfe | Rozsah a presnost | Je schopen obSirné | Porozuméni  béZznym, | Reakce jsou pohotove,
(Uroveri 5) vyslovnost, pfizvuk, | pouziva zakladni | slovni zasoby dostaCuje | hovofit pomérné snadno | konkrétnim a pracovnim | pfimérené a
rytmus a intonace | gramatické struktury a | k u¢inné komunikaci o | 0 znamych tématech, | ttmatim a je témér | informativni. Vztah
ovlivnény rodnym | vétné vzorce. PokouSi | béZnych, konkrétnich a | ale neméni plynulost | pfesné, je-li mluvéi | mluvéiho a posluchace
jazykem nebo | se o slozitéjSi struktury, | pracovnich  tématech. | feci za u¢elem navozeni | konfrontovan s | zvlada efektivné.
regionalnimi varietami, | ale s chybami, které | Soustavné a bezchybné | stylistického ucinku. | jazykovymi &i situacnimi
zfidkakdy ovliviuji | nékdy ovliviiuji vyznam. | parafrazuje. Slovni | Umi pouzivat vhodné | komplikacemi Ci
snadnost porozumeéni. zasoba je nékdy | diskursivni Castice. neoCekavanym sledem
idiomaticka. udalosti. Je schopen
porozumét fadé
feGovych variet (dialektl
a/nebo  akcentl) Gi
rejstrikd.
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UROVEN VYSLOVNOST STRUKTURA SLOVNi ZASOBA PLYNULOST POROZUMENI INTERAKCE
Predpokladany dialekt Prislusné gramatické
nebo pfizvuk konstrukce a vétné
srozumitelny letecké vzorce jsou uréeny
vefejnosti jazykovymi funkcemi
vhodnymi k Ukolu
Provozni Prestoze jsou | Tvofivé a  obvykle | Rozsah a presnost | Vytvafi promluvy ve | Porozuméni  béznym, | Reakce jsou obvykle
(Uroveii 4) vyslovnost, pfizvuk, | spravné pouziva | slovni zasoby obvykle | vhodném tempu. | konkrétnim a pracovnim | pohotové, pfiméfené a
rytmus a intonace | zakladni gramatické | dostacuje k u€inné | Prilezitostné mize dojit | ttmatdm je vétSinou | informativni. Zahajuje a
ovlivnény rodnym | struktury a vétné vzorce. | komunikaci o béznych, | ke ztraté plynulosti pfi | pfesné, je-li pouzity | udrzuje hovor, i kdyz je
jazykem nebo | Mohou se vyskytnout | konkrétnich a | pfechodu z nacvi¢ené ¢i | akcent nebo varieta | konfrontovan
regionalnimi varietami, | chyby, zejména | pracovnich tématech. Je | formulaéni  fe€i  do | srozumitelna s neocekavanym
obcas ovliviuji | v neobvyklych nebo | schopen &asto spravné | spontanni interakce, coz | mezinarodni komunité | vyvojem udalosti.
snadnost porozumeéni. neocekavanych parafrazovat, postrada-li | vSak nebrani efektivni | uzivateld. Je-li mluvéi | Zjevna nedorozuméni
situacich, ale jen zfidka | slovni zasobu v | komunikaci. V omezené | konfrontovan fesi pfimérené
ovliviuji vyznam. neobvyklych nebo | mife pouziva diskursivni | s jazykovymi Ci | ovéfenim, potvrzenim
neocekavanych Castice. Vyplné | situacnimi komplikacemi | nebo vyjasnénim.
situacich. nepusobi rusivé. nebo s neocekavanym
vyvojem udalosti,
porozuméni muize byt
pomalejsi nebo
vyzaduje  vyjasfiovani
strategie.
Predprovozni Vyslovnost, pfizvuk, | Zakladni gramatické | Rozsah a presnost | Vytvafi promluvy, ale | Porozuméni  béznym, | Reakce jsou nékdy
(Urover 3) rytmus a intonace jsou | struktury a vétné vzorce | slovni zasoby obvykle | frazovani a pauzy jsou | konkrétnim a pracovnim | pohotové, pfimérené a
ovlivnény rodnym | spojené dostacuje k u¢inné | Casto nevhodné. | tématim je Casto | informativni. Schopnost
jazykem nebo | s predvidatelnymi komunikaci o béznych, | Vahavost nebo | pfesné, je-li pouzity | zahjjit a  udrzovat
regionalni varietou a | situacemi nejsou vzdy | konkrétnich a | pomalost fec¢i mohou | akcent nebo varieta | komunikaci
Casto ovliviiuji snadné | dobfe ovladany. Chyby | pracovnich  tématech, | branit efektivni | srozumitelna s pfiméfenou  lehkosti
porozuméni. Casto ovliviiuji vyznam. | ale rozsah je omezeny a | komunikaci. VypIné | mezinarodni komunité | o znamych tématech a
vybér slov je ¢asto | nékdy pusobi rusivé. uzivateld. MuZze méné | predvidatelnych
nevhodny. porozumét jazykovym | situacich. Obvykle
Casto neni schopnost nebo situaénim | neodpovidajici pfi
Usp&$né parafrazovat komplikacim nebo pfi | neoCekdvaném  vyvoji
pfi  chybé&jici  slovni neoc¢ekavaném  vyvoji | udalosti.
z4sobé. udalosti.
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UROVEN VYSLOVNOST STRUKTURA SLOVNIi ZASOBA PLYNULOST POROZUMENI INTERAKCE
Predpokladany dialekt Prislusné gramatické
nebo pfizvuk konstrukce a vétné
srozumitelny letecké vzorce jsou uréeny
vefejnosti jazykovymi funkcemi
vhodnymi k Ukolu
Zakladni Vyslovnost,  prizvuk, | Prokazuje pouze | Omezeny rozsah slovni | Schopnost tvorit velmi | Porozuméni je omezeno | Reakce jsou zdlouhavé
(Uroveii 2) rytmus a intonace jsou | omezené zvladani | zasoby skladajici se | kratke, osamocené, | ha osamocené naucené | a Casto nepfimérené.
velmi ovlivnény rodnym | nékolika jednoduchych | pouze z osamocenych | naucené promluvy | fraze, jsou-li peclivé a | Interakce je omezena na
jazykem nebo | naucenych slov a nauc¢enych frazi. s Castymi pauzami a | pomalu vyslovovany. jednoduché pravidelné
regionalni varietou a | gramatickych struktur a S rusivym pouzitim vymeény.
obvykle ovliviiuji | vétnych vzorcl. vypliiovych  slov  pfi
snadné porozumeéni. hledani vyrazu a
vyslovnosti méneé
znamych slov.
Predzakladni Podava vykon na | Podava vykon na Urovni | Podava vykon na Urovni | Podava vykon na Urovni | Podava vykon na Urovni | Podava vykon na arovni
(Uroveii 1) L:Irovni’ pod zakladni | pod zakladni Urovni. pod zakladni urovni. pod zakladni urovni. pod zakladni urovni. pod zakladni drovni.
Urovni.

Poznamka: Minimalni pozadovana uroven odborné zplsobilosti pro radiotelefonni komunikaci je provozni Groven (Urover 4).

Urovné 1 az 3 popisuji ptedzakladni, zakladni a predprovozni Uroveri jazykovych znalosti v uvedeném poradi a kazda z nich popisuje Uroveh niz§i nez je
pozadavek na jazykové znalosti.

Uroveri 5 a 6 popisuji rozsifenou a odbornou urover, na trovnich znalosti vice pokrogilych, nezZ je miniméalni poZadovany standard.
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AMC1 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

VSEOBECNE
(a) Hodnoceni jazykové zplsobilosti by mélo byt navrzeno tak, aby odrazelo rozsah ukold
provadénych fidi€i vozidel, ale se zvlastnim zamé&renim spiSe na jazyk nez na provozni postupy.
(b) Hodnoceni by mélo ur€it schopnost Zadatele:
1) efektivné komunikovat pomoci standardni radiotelefonické frazeologie;
2) predavat zpravy a rozumét zpravam v oteviené feci, jak v obvyklych, tak neobvyklych

situacich, které vyZaduji odchyleni od standardni radiotelefonické frazeologie; a

3) vyporadat se s neoCekavanym vyvojem udalosti a feSit zjevna nedorozumeéni.

AMC2 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

HODNOCENI
(a) Hodnoceni by mélo sestavat z nasleduijicich tfi ¢asti:
Q) poslech: hodnoceni porozumeéni;
2) mluveni: hodnoceni vyslovnosti, plynulosti, vétné stavby a slovni zasoby; a
3) interakce.
(b) Prechod mezi frazeologii a otevienou feci by mél byt hodnocen v souvislosti se zpusobilosti

poslechu a mluveni.

(c) Pokud neni hodnoceni provadéno tvari v tvar, mély by byt pouzity vhodné technologie pro
hodnoceni schopnosti poslechu a mluveni jednotlivce a pro umoznéni interakce.

(d) Hodnoceni mlze byt rovnéz provadéno béhem cinnosti vycviku nebo béhem prezkouseni
odborné zpusobilosti, pokud je dotyéna osoba s timto predem obeznamena.

(e) Hodnoceni by mélo byt provadéno pomoci hodnotici stupnice v AMC1 ADR.OPS.B.029(b).

AMC3 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

HODNOTITELE JAZYKOVYCH ZNALOSTI

(@) Osoby odpovédné za hodnoceni jazykové zpusobilosti (,hodnotitelé®) by mély byt vhodné
vyskoleny, véetné pozadavkl specifickych pro hodnoceni jazykovych znalosti, a kvalifikované.
Mélo by se jednat bud o letecké odborniky, nebo jazykové odborniky s dalSim vycvikem
souvisejicim s letectvim.

(b) Hodnotitelé jazykovych znalosti by méli absolvovat pravidelny opakovaci vycvik tykajici se
dovednosti jazykového hodnoceni.

(c) Hodnotitelé by neméli provadét hodnoceni jazykovych znalosti osob, kterym poskytovali
jazykovy vycvik, nebo kdykoli by mohla byt z jakéhokoli divodu ovlivnéna jejich objektivita.

AMC4 ADR.OPS.B.029(e) Jazykové znalosti

KRITERIA PRO PRIJATELNOST ORGANIZACI PROVADEJICICH JAZYKOVE HODNOCENI

(a) Pokud organizace provadéjici jazykové hodnoceni rovnéz poskytuje jazykovy vycvik, méla by
byt jasna a zdokumentovana hranice mezi témito dvéma ¢innostmi.

(b) Organizace provadgéjici jazykové hodnoceni by méla zaméstnavat dostateCny pocet
kvalifikovanych uc¢astnikd hovoru a hodnotitelt jazykovych znalosti k provadéni zkousek.
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Je zdokumentovano, Ze jazyk a komunikaéni schopnost ¢lovéka, i v jeho rodném jazyce, se pfi stresu
prudce zhorsuji; proto se doporucuje pravidelna u¢ast na jazykovém vzdélavani.

AMC1 ADR.OPS.B.029(g) Jazykové znalosti

POSOUZENIi BEZPECNOSTI, POKUD NENi PROKAZANA ZNALOST ANGLICKEHO JAZYKA

Vydani formalniho rozhodnuti Clenského statu nevyzadovat prokazovani jazykovych znalosti fidici
vozidel v anglickém jazyce by mélo pfedchazet provedeni posouzeni bezpeénosti vyZzadovaného
bodem (g) ADR.OR.B.029.

Posouzeni bezpecnosti dopadu neprokazovani jazykovych znalosti v anglickém jazyce by mélo byt

provedeno nezavislym, nestrannym a komplexnim zplsobem a mélo by brat do Uvahy obzvlasté

nasleduijici:

(a) stanovisko pfisluSnych Gfadd pro letiSté a poskytovatele letovych navigacnich sluzeb
v Clenském staté, véetné vysledku relevantnich ¢innosti dozoru, pro kazdé dotéené letiste;

(b) stanovisko provozovatelll letisté a dotéenych poskytovatelll letovych navigaénich sluzeb,
véetné vysledku relevantnich posouzeni bezpecénosti provadénych dotéenymi organizacemi
Vv souvislosti s jejich systémy fizeni s ohledem na prevenci naruseni drahy;

(c) stanovisko mistniho tymu pro bezpe¢nost RWY (LRST) zfizeného na kazdém letisti;

(d) navrh letisté a provozni podminky kazdého dotéeného letisté, véetné poctu kmitoétu
pouzivanych na provozni ploSe;

(e) struktura provozu (narodni, mezinarodni) kazdého jednotlivého letiSté, vEetné sezoénnich
dopravnich Spicek;

) jakakoli relevantni hlaSeni udalosti, alespor na urovni EU. Za timto u¢elem by rovnéz méla byt
konzultovana evropska centralni evidence uvedena v ¢lanku 8 nafizeni (EU) ¢. 376/2014; a

Toto posouzeni by mélo byt vefejné pfistupné a mélo by byt pravidelné pfezkoumavano.

AMC1 ADR.OPS.B.030(b) Systém sledovani a fizeni pohybu na plose

STANDARDNI TRASY PRO POJiZDENI
(a) Kde jsou zfizeny, mély by tyto trasy:

(2) pokryvat pojizdéni letadel mezi RWY, odbavovacimi plochami a prostory pro udrzbu
(isou-li k dispozici);

(2) byt pfimé, jednoduché a tam, kde je to proveditelné, navrzeny tak, aby se predeslo
konfliktdm s trasami jinych letadel nebo vozidel, a byt pouzitelné za vSech
povétrnostnich podminek;

3) byt identifikovany oznacenimi, ktera se vyrazné liSi od oznaceni drah a tras letovych
provoznich sluzeb; a

(4) byt pfiméfené a vhodné pro nejvétsi letadlo, které je pravdépodobné bude pouzivat,
pfi€emz se vezme v uUvahu minimalné jeho interakce s letiStnimi zafizenimi,
navigacénimi prostredky, letiStnimi povrchy, uc€inky proudd vyfukovych plynd a
provozem jinych letadel.
(b) Kde jsou standardni trasy pro pojiZzdéni zfizeny, mély by byt podrobnosti o nich publikovany

v AIP a zobrazeny na letiStnich mapach, nebo letistni mapé pro pojizdéni, v zavislosti na
slozitosti provozni plochy, dostupnych prostfedcich a zafizenich.

Pokud trasa zahrnuje pojizdéni mezi rlznymi oblastmi odpovédnosti (napf. oblasti pod
kontrolou letovych provoznich sluzeb a sluzeb fizeni provozu na odbavovaci plose), mély by
byt pfechodové body vyznaceny bud na letiStni mapé, nebo na mapé pro pojizdéni.
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GM1 ADR.OPS.B.030(b) Systém sledovani a fizeni pohybu na plose

STANDARDNI TRASY PRO POJIZDENI

Standardni trasy pro pojizdéni mohou byt zfizeny s cilem udrzet nebo zvysit bezpeénost, pravidelnost
a efektivitu provozu, zejména za podminek nizké dohlednosti nebo vysokého provozu, a to minimalizaci
mnozstvi kontrolnich zasahl a nasledného objemu radiotelefonni komunikace a pracovni zatéze.

Avsak jelikoz ne vSechna letisté:

(a) slouzi stejné urovni provozu nebo maiji stejnou hustotu provozu;
(b) jsou provozovana ve stejném tvaru nebo za stejnych podminek dohlednosti;
(c) maji stejnou velikost, navrh a slozitost,

je tfeba, aby provozovatel letisté posoudil, ve spolupraci s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb,
potfebu zfizeni standardnich tras pro pojizdéni. BEhem tohoto procesu se Ize také pokusit ziskat nazory
uzivatell letiSté prostrednictvim mistniho tymu pro bezpec¢nost RWY (LRST) letisté.

Dalsi poradensky material tykajici se tvorby standardnich tras pro pojizdéni Ize nalézt v dokumentu
ICAO Doc 9476 ,Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS)*, Chapter 3 a
Chapter 6.

AMC1 ADR.OPS.B.030(c) Systém sledovani a fizeni pohybu na plose

POUZITi ODPOVIDACE LETADLA

Provozni postupy tykajici se odpovidacu a souvisejici informace, které je potfeba poslat poskytovateli
leteckych informacnich sluzeb k publikaci v AIP, by mély zahrnovat:

— faze a prostory letisté, v nichz musi byt pouzivan odpovida¢, pokud je letadlo na provozni ploSe
letisté; a
— opatreni branici faleSnym radam k vyhnuti ACAS Il letadlim ve vzduchu v blizkosti letisté.

Tyto informace by mély byt po koordinaci s pfisluSnym Ufadem publikovany v ¢asti mistnich leti§tnich
predpist v AIP. Nez je tato informace publikovana v AIP, mlze navic provozovatel letis§té pozadovat
vysilani relevantnich informaci prostfednictvim mistni automatické informacni sluzby koncové fizené
oblasti (ATIS).

GM1 ADR.OPS.B.031(b) Komunikace

SITUACNI POVEDOMI

ZlepSovani situac¢niho povédomi fidi¢l vozidel plsobicich na provozni ploSe je dllezité, protoze mize
mit také vliv na situacni povédomi a rozhodovani personalu letovych provoznich sluzeb a letovych
posadek. Situacni povédomi se zlepSuje komunikaci na spoleéném kmitoctu a ve spolecném jazyce,
kdykoli je to mozné.

AMC1 ADR.OPS.B.031(b)(4) Komunikace

PORUCHA RADIOVEHO SPOJENI

(a) Signaly, které se pouziji v pfipadé poruchy radiového spojeni mezi letovymi provoznimi
sluzbami a vozidly nebo chodci opravnénymi pohybovat se na provozni ploSe, by mély mit
nasledujici vyznam:
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SVETELNE SIGNALY VYDAVANE VYZNAM
LETOVYMI PROVOZNIMI SLUZBAMI
Zelené zablesky Povoleno kfizovat pfistavaci plochu nebo
pokracovat na pojezdovou drahu
Stalé Cervené svétlo Zastavte
Cervené zablesky Opustte pfistavaci plochu nebo pojezdovou
drahu a davejte pozor na letadla
Bilé zablesky Vyklidte provozni plochu v souladu s mistnimi
instrukcemi

V nouzovych situacich, nebo pokud nejsou zaregistrovany signaly v bodé (a), se v pfipadé
RWY nebo pojezdovych drah vybavenych svételnou soustavou pouzije signal uvedeny nize,
ktery by mél mit nasledujici vyznam:

SVETELNY SIGNAL VYZNAM
Zablesky drahovych navéstidel nebo Vyklidte drahu a davejte pozor na svételné
naveéstidel pojezdové drahy signaly z fidici véze

Je tfeba dbat na to, aby postupy feSily pfipad, kdy vzhledem k prevladajicim podminkam
dohlednosti nemusi byt svételné signaly fidicem nebo chodcem opravnénymi k pohybu na
provozni ploSe vidény.

V pfipadé dohody s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb o pouziti jinych/doplfikovych
komunikacénich prostredku v pfipadé poruchy radiového spojeni (napf. mobilnich telefon() by
postupy mély zahrnovat také nezbytné praktické detaily (napf. telefonni €isla, ktera maji byt
pouzita), stejné jako poradi pouziti dohodnutych Feseni.

AMC1 ADR.OPS.B.033(a) Rizeni chodct

VSEOBECNE

@

(b)

Postupy k zabranéni neopravnénému vstupu na pohybovou plochu a do jinych provoznich
prostor(l letiSt€ osobam, které nemaiji povoleno mit vstup do takovych prostort, by mély byt
koordinovany s pfisluSnym ufadem odpovidajicim za bezpe&nost — ochranu pfed protipravnimi
Ciny (security).

V ptipadé, ze cestujici nastupuji/vystupuji na odbavovaci plose, nebo pokud pro jejich pfesun
do/z budovy terminalu nebo z jednoho stani letadla na druhé nejsou pouzity zadné pfepravni
prostfedky, pak by, vedle potfeby zajistit, aby byli cestujici vzdy doprovazeni, mély postupy
mimo jiné zahrnovat opatfeni k zajisténi toho, aby:

(2) cestujici neprochazeli pod kridly letadel nebo pod odvzdusnénimi paliva, ani v blizkosti
vrtuli nebo rotor(l letadla, do kterého nastupuji/ze kterého vystupuji, nebo letadel na
pfilehlych stanich letadel;

(2) cestujici zGstavaji mimo provoz vozidel kolem letadla, elektrickych kabeld, palivovych
hadic a dalSiho vybaveni;

3) cestujici pfi pohybu z/na nebo pfes odbavovaci plochu pouZivaji pfedem stanovené
trasy; a

(4) cestujici a jakékoli jiné osoby na odbavovaci ploSe jsou béhem své pritomnosti na

odbavovaci plose chranény pred ucinky sestupnych proudl nebo proudu vyfukovych
plynt motoru, a to i omezenim pouzivani motoru letadla.

V zavislosti na konfiguraci odbavovaci plochy Ize k oznaceni pozadované trasy, kterou je tfeba
sledovat, a k usnadnéni kontroly a pohybu cestujicich na odbavovaci plose také pouzit fyzické
pohyblivé zabrany. Pokud se toto vybaveni nepouZiva, mélo by byt fadné uloZeno, aby se
zajistilo, Ze se nestane zdrojem FOD.
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AMC1 ADR.OPS.B.033(b) Rizeni chodcu

PERSONAL POHYBUJICi SE NA PROVOZNIi PLOSE

(a) Personal, ktery ma povolen vstup na provozni plochu bez pouziti vozidla, by mél byt vybaven
alespon osobnimi ochrannymi pomdckami, vhodnymi mapami leti$t€, radiovym zafizenim pro
obousmérné spojeni na pfislusném kmitoCtu letovych provoznich sluzeb (a jinymi
komunikaénimi prostfedky dle postupu pfi selhani radiového spojeni — viz AMC1
ADR.OPS.B.031(b)(4)) se stanovistém letovych provoznich sluzeb a jinymi pfisluSnymi
prostifedky pro vykon jeho pracovnich povinnosti, které jsou vhodné pro danou situaci a mistni

podminky.
(b) Tyto postupy by mély minimalné poskytovat informace, jako jsou:
Q) ktery personal muze vstupovat na provozni plochu a z jakych diivod(;
(2) mista, ze kterych Ize na provozni plochu vstupovat;
3) doba a minimalni podminky dohlednosti, za kterych je takovy vstup povolen;
(4) komunikace se stanovistém letovych provoznich sluZzeb pfed vstupem provozni plochu
a poté;
(5) komunikace s pfislusnym stanoviStém provozovatele letiSté;
(6) kroky, které je potfeba provést v pfipadé selhan radiového spojeni (viz AMC1
ADR.OPS.B.031(b)(4)); a
(7) prava pfednosti mezi vozidly, chodci a letadly.
(c) Tyto postupy by mély byt koordinovany se stanovistém letovych provoznich sluzeb.

AMC1 ADR.OPS.B.035 se rusi.

AMC1 ADR.OPS.B.035(a) Provoz v zimnich podminkach

SNEHOVY PLAN LETISTE

Snéhovy plan letisté by mél odrazet vystaveni daného letisté€ zimnim podminkam a mél by zahrnovat
nasleduijici:

(a) ¢leny snéhové komise a osobu odpovédnou za zimni provoz, spolu s posloupnosti veleni pfi
rozdélovani povinnosti;

(b) metody komunikace mezi provozem letisté letovymi provoznimi sluzbami a poskytovatelem
MET;

(c) zafizeni dostupna pro uklid snéhu a oSetfeni povrchu. Ta by méla zahrnovat vybaveni pro
pluhovani, zametani a odfoukavani snéhu a aplikaci materialu;

(d) priority ploch, které maji byt uklizeny, a mezni hodnoty svétlé vySky pro letadla vyuzivajici
letiste;

(e) sbér informaci pro RCR a Sifeni téchto informaci;

() plochy uréené pro skladku a tani snéhu;

(9) systém varovani, aby byla vS§em dotéenym organim poskytnuta dostatec¢na vystraha;

(h) dostupné pracovni sily, véetné Upravy smén zaméstnancli udrzby zafizeni a postupl jejich
povolani;

(i) rozmisténi vybaveni a taktické pfistupy, které maji byt pouzity;

0] obecné zasady, které je tfeba dodrzovat pfi rozhodovani, kdy uzaviit RWY z divodu odklizeni

snéhu, a uréeni vedoucich pracovnikt opravnénych pfijmout takové rozhodnuti;

(k) metody posuzovani a hlaseni stavu povrchu; a
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0] kritéria pro pozastaveni provozu RWY.

GM1 ADR.OPS.B.035 se rusi.

AMC2 ADR.OPS.B.035(a) Provoz v zimnich podminkach

STANOVENI PRIORIT

Provozovatel letist€ by mél stanovit pofadi priority odklizeni snéhu, rozbfedlého snéhu a ledu
z pohybové plochy, po konzultaci se sluzbami fizeni letového provozu, hasiéskymi a zachrannymi
sluzbami a provozovateli letadel.

AMC1 ADR.OPS.B.035(a)(1) Provoz v zimnich podminkach

POUZITIi MATERIALU PRO ODMRAZOVANIi / PROTINAMRAZOVE OSETRENi ZPEVNENYCH
POVRCHU

(a) Provozovatel letisté by mél pouzivat materialy k odstranovani nebo k prevenci tvorby ledu a
namrazy na letiStnich vozovkach nebo ke zlepSeni vlastnosti tfeni povrchu RWY, pokud
podminky naznacuji, Ze by jejich pouziti mohlo byt uc¢inné. Prfi aplikaci materialt je tfeba
postupovat opatrné, aby nebyly vytvoreny jesté kluz€i podminky.

(b) Provozovatel letiSt€ by se mél pfi pouzivani chemikalii k odstrafiovani snéhu, rozbfedlého

snéhu nebo ledu z provoznich povrchli pokud mozno vyhnout Skodlivym dopadim na Zivotni
prostiedi, letadla nebo vozovky.

AMC1 ADR.OPS.B.035(a)(2) Provoz v zimnich podminkach

ODSTRANOVANI ZNECISTENI (KONTAMINANTU)
Provozovatel leti§té by mél zajistit, Ze:

(a) snih, rozbfedly snih a led jsou z povrchu zpevnéné RWY odstranény tak rychle a Uplné, jak je
to jen mozné, aby se minimalizovalo hromadént;

(b) provozni pojezdové drahy v provozu jsou udrzovany bez rozbfedlého snéhu nebo ledu
Vv rozsahu nezbytném k tomu, aby umoznily pojizdéni letadel na RWY v provozu a z ni; a

(c) ty Casti odbavovaci plochy, které jsou uréeny k pouziti letadly, jsou udrzovany bez snéhu,
rozbfedlého snéhu nebo ledu, a to v rozsahu nezbytném k tomu, aby umozZznily letadlu bezpecné
manévrovani, nebo pfipadné jeho tazeni nebo vytlaceni.

GM1 ADR.OPS.B.035(b)(3) Provoz v zimnich podminkach

INFORMACE TYKAJICI SE ALKALICKO-ORGANICKYCH LATEK PRO ODMRAZOVANI /
PROTINAMRAZOVE OSETRENi RWY

Bé&hem zimniho provozu jsou uhlikové brzdy a oteviené podvozkoveé Sachty letadla b&éhem pojizdéni,
vzletu a pfistani vystaveny pusobeni alkalicko-organickych solnych latek pro odmrazovani /
protinamrazové oSetfeni RWY. Rozbfedla smés snéhu a alkalicko-organickych soli latek pro
odmrazovani / protindmrazove oSetfeni by mohla pfimrznout na podvozku a uvnitf podvozkovych Sachet
kol. Po zataZeni podvozku zaénou nanosy zmrzlé biecky tat. Vysledna kapalina stéka do jadra uhlikové
brzdy a dale kontaminuje uhlikové kotouce. Pfitomnost alkalicko-organické soli vytvari katalytické
podminky snizujici teplotu oxidace uhliku, coz ma za nasledek strukturalni poSkozeni materialu
uhlikového kotouc€e a snizeni zivotnosti a dlouhodobé ucinnosti brzd.
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Je velmi dullezité, aby provozovatelé letadel méli informace o odmrazovacich / protinamrazovych
latkach pouzivanych na letistich, na néz a z nichz 1étaji, aby mohli posoudit expozici svého letadla témto
latkam a upravit svdj program udrzby.

Informace uvedené v RCR nebo v AIP by mély byt poskytnuty pomoci nasledujicich zkratek/slov:

(a) KAC — pro kapaliny s obsahem octanu draselného;

(b) KFOR — pro kapaliny s obsahem mravenéanu draselného;
(c) GAC — pro kapaliny s obsahem glycerol-acetatu;

(d) NAFO — pro pevné latky s obsahem mraven¢anu sodného;
(e) NAAC — pro pevné latky s obsahem octanu sodného;

) EG — pro kapaliny s obsahem etylenglykolu;
(9) PG — pro kapaliny s obsahem propylen glykolu;
(h) UREA (mocovina); a

(i) SAND (pisek).

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(i) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

POSTUPY PRO POUZITI PISKU NEBO STERKU

PFi pouziti pisku nebo Stérku by mél provozovatel letisté:

(a) pokud je draha kontaminovana ujezdénym snéhem:
(2) pouzivat pisek nebo Stérk v aplikacnim mnozstvi vhodném k dosazeni poZzadovaného
ucinku;
2) pouzivat pisek nebo §térk o zrnitosti do 4,75 mm; a
3) odstranovat co nejuplngji vSechny volné kontaminanty;
(b) pokud je draha kontaminovana ledem:
(1) odstranovat co nejuplnégji vSechny volné kontaminanty;
(2) pouzivat pisek nebo Stérk v aplikaénim mnozstvi vhodném k dosazeni poZadovaného

ucinku; pokud je teplota vzduchu stabilni a pfizemni teplota vzduchu je pod bodem
mrazu, zvazit pouZiti zmrzlého pisku nebo Stérku; a

3) pouzivat pisek nebo Stérk o zrnitosti do 4,75 mm;

(c) zajistit, ze si pisek nebo Stérk az do aplikace zachova pozadované specifikace.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(i) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

POSTUPY PRO POUZITI PISKU NEBO STERKU

Aplikované mnozstvi zavisi na nékolika parametrech, v€etné teploty, rychlosti vétru, rychlosti vozidla,
kvality materialu, opotfebeni provozem a mistnich zkuSenosti. Aby se dosahlo pozadovaného ucinku,
je tfeba vzit v Gvahu aplikované mnozstvi. Velmi malé aplikované mnozstvi mize snést pouze velmi
omezeny pocet pohybl nebo prijezdt zametacli, zatimco vysSi aplikované mnozZstvi mohou byt na
ukor uc€innosti oSetfeni.

Aby se zajistilo, Ze je pisek nebo Stérk béhem provozu v kontaktu s pneumatikami letadla, je tfeba
povrch zbavit vSech volnych necistot. Prakticky je pfi provozu viditelny pisek nebo Stérk.

Mirné srazky nebo zvifeny snih je tfeba odstranit, aby byla zaji§téna u&innost oSetfeni.

Potreba zajistit, aby si material zachoval pozadovanou specifikaci az do aplikace, vyzaduje, aby byla
prijata opatteni, ktera zajisti, ze se do pisku nebo Stérku od pocatku po sypaé neprimichaji zadné cizi
predméty a skladovani bude ve vhodném prostfedi, aby se zabranilo tvorbé zmrazkd.
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AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(2)(ii) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

METEOROLOGICKE PARAMETRY

Aby byla zajisténa ucinnost pouziti materialt, mél by provozovatel letisté stanovit omezeni a rozsahy,
kdy Ize postupy pouzit s pouzitim nasledujicich meteorologickych parametr:

(a) teplota vzduchu;

(b) pfizemni teplota vzduchu (je-li k dispozici);
(c) rosny bod; a

(d) rychlost a smér vétru.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iii) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

ZVLADNUTI VOLNEHO PiSKU NEBO STERKU

Prebytecny pisek nebo stérk, ktery jiz nepfilne k povrchu, mlize snizit brzdny vykon letadla a mohl by
byt nasan motory. Pfi pouzivani pisku nebo Stérku je nezbytné, aby provozovatel letisté situaci
monitoroval a co nejdfive odstranil volny pisek nebo Stérk z provoznich ploch. Pfebyteény pisek nebo
§térk Ize ucinné odstranit mechanickym zametanim a foukanim.

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iv) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

POSOUZENI DOSAZENYCH VYSLEDKU

(a) Postupy by mély definovat provozni cile pro specialné upravené zimni drahy.

(b) Provozovatel letiSt€ by mél pfi provozu v souladu s pozadavky pro specialné upravené zimni
drahy nepfetrzité monitorovat a hodnotit dosazené vysledky.

(c) V pfipadé odchylek od provoznich cili po aplikaci material( by mél provozovatel letisté prijmout
zmirAujici opatfeni k napravé dosazenych vysledku a podle potfeby informovat provozovatele
letadel.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(1)(iv) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

POSOUZENI DOSAZENYCH VYSLEDKU

Provozni cile jsou v souladu s potfebou vytvofit povrch drahy alespon s charakteristikami tfeni
odpovidajicimi RWYCC 4. To muze znamenat potfebu aplikovat materialy (pisek, Stérk nebo
chemikalie) a posoudit, zda Ize pouzit zmrzly pisek.

Pokud se vyhodnoti, ze se oSetfeni (zmrzlym piskem nebo jinou metodou) nedosahlo pozadovanych
vysledku (4. alespori ekvivalentu RWYCC 4), je hlaSena specialné upravena zimni draha s pfislusné
snizenou urovni RWYCC a v poli volného textu RCR se pouzije slovo ,DOWNGRADED (SNIZEN).

V Zzavislosti na skute€ném pocasi a dopravnich podminkach muze byt pribéZzné monitorovani a
hodnoceni dosazenych vysledkl provadéno stejnym personalem, ktery obsluhuje zafizeni pro oSetreni
povrchu, nebo personalem provozujicim nezavislé vozidlo ve spojeni s obsluhou zafizeni.

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(2) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

UDAJE LETOUNU

Udaje letounu souvisejici s vykonnosti pfi zastaveni by mély:

(a) zahrnovat ¢asoveé razitko pro kazdy let a byt vztazeny k pfedmétné draze;
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(b) obsahovat vS8echny potfebné parametry pro zvolenou metodu analyzy, zaznamenané
s prisluSnou Cetnosti; a

(c) umoznovat izolaci efektivniho brzdného Gé&inku.

Pokud jsou k dispozici, mohou byt pouzity informace o brzdném ucinku uréeném treti stranou z udaju
o letadlech, pokud mohou byt vztaZzeny ke konkrétnim pfistanim na pfedmétné draze.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(2)  Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

ANALYZA UDAJU LETOUNU

Analyza udaju o vykonnosti letounu za uc¢elem odvozeni dostupnych brzdnych ucinkd s sebou obvykle
nese izolaci celkové treci sily. Bud izolace koeficientu tfeni, nebo porovnani skutec¢né schopnosti
zastaveni s referencni schopnosti umoznuje identifikaci RWYCC z vlastni zku$enosti letounu. Obvykle
to vyZzaduje technicky nebo simula¢ni model vykonu letounu vytvofeny vyrobcem. Analyzu Ize provést
prostfednictvim tfeti strany nebo prostrednictvim zdroji vyrobce letounu. Je potfeba, aby provozovatel
letounu, ktery planuje provadét provoz na specialné upravené zimni draze, mél s vyrobcem letounu
uzavienu dohodu.

AMC1 ADR.OPS.B.036(b)(3) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROKAZANI SCHOPNOSTI STANOVIT PODMINKY STAVU POVRCHU DRAHY V SOULADU
S DANYM KODEM STAVU DRAHY

Aby bylo mozné prokazat schopnost stanovit stav povrchu drahy v souladu s danym RWYCC, mél by
provozovatel letiSté se statistickou Urovni spolehlivosti 95 procent prokazat, ze skute¢ny brzdny tc€inek
indikovany udaiji letounu je konzistentné stejny nebo lepSi nez se oekavalo u hlaseného RWYCC.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(3) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROKAZANI SCHOPNOSTI STANOVIT PODMINKY STAVU POVRCHU DRAHY V SOULADU
S DANYM KODEM STAVU DRAHY

Statisticka uroven spolehlivosti je stanovena analyzou udajl ziskanych od provozovatell letadel a udajl
od provozovatelu letist. Analyzu provadi provozovatel letiste.

RWYCC z vlastni zkuSenosti je porovnavan s RWYCC hlasenym provozovatelem letiSté. Provede se
analyza pro vypocet statistické urovné spolehlivosti pro urcity pocet pfistani, kdy byl hlaSeny RWYCC
povazovan za stejny nebo lepsi nez RWYCC z vlastni zkuSenosti.

K ziskani statistické vyznamnosti by mél byt reprezentativni poc€et pfistani na zimou kontaminovaném

povrchu upraveném tak, jak bylo zamysleno s cilem profitovat ze zlepSeného brzdného uG&inku
pouZzitého pfi prokazovani, co nejvétsi, ale ne mensi nez 30.

GM1 ADR.OPS.B.036(b)(4) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROGRAM UDRZBY

(a) Program udrzby by mél zahrnovat alespon nasledujici zafizeni:
1) rozmetace pisku, v€etné zafizeni zajiStujiciho ohfev a pfedvihéeni; a
(2) rozmetace chemikalii.
(b) Program udrzby by mél zahrnovat pravidelné ovéfovani presnosti distribuénich rychlosti a

méreni teploty rozmetact materialu.
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AMC1 ADR.OPS.B.036(c) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROGRAM SLEDOVANI — UKAZATELE VYKONNOSTI

Provozovatel letisté by mél:

(a) vytvofit systém ukazateltl vykonnosti k systematickému sledovani efektivity postupa, které se
pouzivaji na podporu provozu na specialné upravenych zimnich drahach;

(b) zaznamenavat ukazatele vykonnosti mésiéné béhem zimniho obdobi pro kazdou drahu a
kazdoro¢né je pfezkoumavat; a

(c) pfipravit a zpfistupnit vyro¢ni zpravu, ktera obsahuje srovnani s ukazateli vykonnosti nejméné
za predchozi 3 roky.

GM1 ADR.OPS.B.036(c) Provoz na specialné upravenych zimnich drahach

PROGRAM SLEDOVANI — UKAZATELE VYKONNOSTI

Ke sledovani Uuspésnosti spravného posouzeni a hlasSeni stavu povrchu drahy Ize pouzit nasledujici
ukazatele vykonnosti:

(a) Podil pristani pfi hlaSeném RWYCC 4 a celkového poctu pfistani na specialné upravenych
zimnich drahach. Ukazatel si klade za cil méfit Cetnost provozu na specialné upravenych
zimnich drahach, kde nebylo pouzito Zadné snizeni Urovné;

(b) Podil pfistani uvedenych v bodé (a), kde brzdny ucinek vypocitany na zakladé udaju letounu
byl o jeden RWYCC horsi nez RCR vydana provozovatelem letisté;

(c) Podil pfistani uvedenych v bodé (a), kde brzdny ucinek vypocitany na zakladé udaju letounu
byl o dva RWYCC horsi nez RCR vydana provozovatelem letisté.

(d) Pocet pohybli na kontaminované draze (RWYCC 1-4) na celkovy pocet pohybl. Toto Cislo
udava expozici letisté zimnim podminkam. Informace tykajici se kontaminace drahy Ize odvodit
z RCR.

Ukazatele uvedené v bodech (a), (b) a (c) poskytuji informace tykajici se kvality posuzovani stavu
povrchu drahy.

Ukazatele vykonnosti by mély byt zaznamenavany na mésicni bazi.

AMC1 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu drahy

MATICE PRO POSOUZENI| STAVU DRAHY (RCAM)
K pridéleni RWYCC by mél provozovatel letisté pouzit nasledujici RCAM:

Matice pro posouzeni stavu drahy (RCAM)

Kritéria pro posouzeni Kritéria pro posouzeni snizeni irovné
Mimoradna

Pozorovani zpomaleni hlaseni

RWYCC Popis povrchu drahy nebo smérového Fizeni z letadla
letounu 0 brzdném

ucinku drahy
6 e DRY (SUCHA) = =
¢ FROST (NAMRAZA)

e WET (MOKRA) (Povrch drahy je Zpomaleni pfi brzdéni je
5 pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti vzhledem k vynaloZzené GOOD
nebo vodou o tloustce az do 3 mm brzdné sile kol normalni A (DOBRY)
véetné) smeérové fizeni je normalni.

Tloustka az do 3 mm vcetné:
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¢ SLUSH (ROZBREDLY SNiH)
e DRY SNOW (SUCHY SNiH)
e WET SNOW (MOKRY SNiH)
e SPECIALLY PREPARED WINTER
RUNWAY (SPECIALNE
UPRAVENA ZIMNI DRAHA) Zpomaleni pii brzdéni NEBO | SOO00 19
4 Teplota vnéjsiho vzduchu —15 °C a smeérove fizeni je mezi (DOBRY AZ
nizsi: — dobrym a stfednim. STREDNI)
e COMPACTED SNOW (UJEZDENY
SNIH)
o SLIPPERY WET (KLUZKA ZA
MOKRA)
« DRY SNOW (SUCHY SNiH) nebo
WET SNOW (MOKRY SNIH)
(jakekoli tloustky) ON TOP OF _ _
COMPACTED SNOW (NA Zpomaleni pfi brzdéni je
UJEZDENEM SNEHU) vzhledem k vynalozené MEDIUM
3 Tloustka vice nez 3 mm: brzdné S"\:‘E;‘(’)' znatelne (STREDNI)
S anii snizeno smérové
* DRY SNOW (SUCHY SNIH) fizeni je znateln& snizeno.
e WET SNOW (MOKRY SNIH)
Teplota vnéjsiho vzduchu vyssi
nez —-15 °C%:
« COMPACTED SNOW (UJEZDENY
SNIH)
Tloustka vice nez 3 mm: — g MEDIUM TO
, | »STANDING WATER (STOJICI . POOR
ol stfednim a ép;tnym L NE
e SLUSH (ROZBREDLY SNiH) ' SPATNY)
Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené POOR
1 ¢ ICE (LED) brzdné sile kol zna¢né (SPATNY)
snizeno NEBO smérové
fizeni je znac¢né sniZeno.
e WET ICE (MOKRY LED)?
¢ WATER ON TOP OF Zpomaleni pfi brzdéni je LESS THAN
COMPACTED SNOW (VODA NA vzhledem k vynalozené POOR
0 UJEZDENEM SNEHU) brzdné sile kol minimalni az (HORSI NEZ
e DRY SNOW (SUCHY SNiH) nebo neexistujici NEBO smérové SPATNY)
WET SNOW ON TOP OF ICE fizeni je neurcité.
(MOKRY SNIH NA LEDU)

Letisté, kterd nikdy nezazila nebo nikdy nehlasila snéhové a ledové podminky, mohou pouZivat
nasledujici zjiednoduSenou formu RCAM:

Matice pro posouzeni stavu drahy (RCAM)

Kritéria pro posouzeni

Kritéria pro posouzeni snizeni irovné

Mimoradna
Pozorovani zpomaleni hlaseni
RWYCC Popis povrchu drahy nebo smérového Fizeni z letadla
letounu 0 brzdném
ucinku drahy
6 ¢ DRY (SUCHA) = B
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e WET (MOKRA) (Povrch drahy je Zpomaleni pfi brzdéni je
pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti vzhledem k vynalozené GOOD
nebo vodou o tloustce az do 3 mm brzdné sile kol normalni A (DOBRY)
vcetné) smeérove fizeni je normalni.
Zpomaleni pii brzdéni NEBO | G900 10
smérove fizeni je mezi (DOBRY AZ
dobrym a stfednim. STREDNI)
Zpomaleni pfi brzdéni je
« SLIPPERY WET (KLUZKA ZA gfzhéi‘iesrﬂeklz’g’lnfrgfgzz MEDIUM
MOKRA) ~ - (STREDNI)
snizeno NEBO smérové
fizeni je znatelné snizeno.

Tloustka vice nez 3 mm: Zpomaleni pii brzdéni NEBO | MEDIIM TO
» STANDING WATER (STOJICI smérove Fizeni je mezi (STREDNI AZ
VODA) stfednim a Spatnym. SPATNY)

Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené POOR
brzdné sile kol zna¢né X ¢
snizeno NEBO sméroveé (SRANIY
fizeni je znacné snizeno.
Zpomaleni pfi brzdéni je
vzhledem k vynalozené LEISD‘E’)(E:AN
brzdné sile kol minimalni az NN
PRI . (HORSI NEZ
neexistujici NEBO smérove SPATNY)
fizeni je neurcité.
GM1 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kodu stavu drahy

DOSTUPNE ZPUSOBY POUZIVANE K URCENiI RwYCC

@

(b)

(©)

Vizualni kontrola pohybové plochy za uelem posouzeni stavu povrchu je zakladni metodou
pro uréeni RWYCC. Celkové posouzeni vSak s sebou nese vice nez to. Pro zajisténi
bezpe&ného letového provozu je zasadni neustalé sledovani vyvoje situace a prevladajicich
povétrnostnich podminek. DalSimi aspekty, které je tfeba vzit v ivahu ve vysledném hodnoceni,
jsou venkovni teplota vzduchu, pfizemni teplota vzduchu, rosny bod, rychlost a smér vétru,
ucinek oSetreni povrchu, fizeni a zpomaleni inspekéniho vozidla, mimoradna hlaseni z letadla
o brzdném ucinku, vystupni data ze zafizeni pro méfeni tfeni, pfedpovéd pocasi, atd. Vzhledem
k interakci mezi nimi nelze pfesné definovat deterministickou metodu, jak tyto Cinitele ovlivAuji
RWYCC, ktery ma byt hlaSen.

RCAM podporuje klasifikaci podminek povrchu RWY s pomoci jejich G€inku na brzdici
vykonnost letounu s pouzitim sady kritérii identifikovanych a kvantifikovanych na zakladé
nejlepSich znalosti z oboru, zaloZzenych na specializovanych letovych zkouskach a
zkuSenostech z provozu. Prahové hodnoty, pfi nichz kritérium méni klasifikaci stavu povrchu,
maji byt pfiméfené konzervativni, aniz by byly pfehnané pesimistické.

Nasledujici text popisuje, pro¢ byla primarni klasifikac¢ni kritéria v RCAM takto stanovena a pro¢
je pro letistni personal dulezité sledovat a presné hlasit podminky pfi provozu v blizkosti hranic
kazdého RWYCC:

(1) Procento pokryti znecisténim v kazdé tfetiné drahy

Draha je povazovana za znecisténou, pokud je rozsah pokryti vice nez &tvrtina povrchu
alespon jedné tretiny drahy. Je diilezité si uvédomit, ze kdykoli se odhaduje, ze pokryti
je pod 25% prahem v kazdé tretiné, vypoctovy predpoklad provedeny letovou posadkou
bude sucha draha (rovhomérné bez vihkosti, vody a kontaminace). Bylo prokazano, ze
v podminkach znecisténi tésné pod prahovou hodnotou pro hlaSeni, ale soustiedéného
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rezervu pro zastaveni.
(2) Druh kontaminantu

RUzné kontaminanty ovliviiuji styénou plochu mezi pneumatikou a povrchem drahy,
kde je generovana brzdna sila, riznymi zplsoby. Vodni film jakékoli tloustky vede
k ¢astecnému (viskdézni aquaplaning) nebo k Uplnému oddéleni (dynamicky
aquaplaning) pneumatiky od povrchu. Cim menéi je povrch, tim mensi je adhezni sila,
tim méné brzdéni je k dispozici. Proto maximalni brzdna sila klesa s vyssi rychlosti a
zavisi na tloustce kontaminantu. Podobny ucinek maji i jiné kapalné kontaminanty.
Pevné znecistujici latky, jako je led nebo ujezdény snih, zabrariuji kontaktu pneumatiky
s povrchem drahy Uplné a pfi jakékoli rychlosti, ¢imz uéinné vytvareji novy povrch, po
kterem se pneumatika vali. Deterministickou klasifikaci vykonnosti pfi zastaveni Ize
provést pouze pro kontaminujici latky uvedené v RCAM. U ostatnich kontaminantd,
které maji byt hlaseny (olej, blato, popel, atd.), existuji velké odchylky v G&inku na
vykonnost letounu nebo nejsou k dispozici dostateCna udaje umoZhujici
deterministickou klasifikaci. Vyjimkou je znecisténi gumou, u kterého provozni data
naznacuji, ze predpoklad RWYCC 3 poskytuje dostatecnou vykonnostni rezervu.
Povrchova oSetifeni drahy piskem, §térkem nebo chemikaliemi mohou byt velmi uc€inna
nebo naopak Skodliva v zavislosti na podminkach aplikace a bez ovéreni a validace
nelze takové oSetreni pricist nijak k dobru.

3) Tloustka kontaminace

Primysl uznava, Ze prahova hodnota uUcinku tloustky kapalnych kontaminanti na
vykonnost letounu je 3 mm. Pod touto prahovou hodnotou lze z kontaktni zény
pneumatiky a drahy odstranit jakykoli druh kapalného znedisténi bud nucenym
odvodnénim, nebo stlacenim do makrotextury povrchu, coz umozni existenci adheze
mezi pneumatikou a povrchem, i kdyz na méné nez celé ploSe povrchové stopy. To je
ddvod, pro¢ se ocekava, Ze tloustky kontaminace az do 3 mm zajisti podobnou
vykonnost pfi zastaveni jako mokra draha. Je tfeba poznamenat, ze fyzikalni vlivy
zpusobuijici snizené treci sily zacinaji pusobit od velmi malé tloustky filmu, a proto se
ma za to, ze vlhké podminky neposkytuji lepSi brzdny uc€inek nez mokra draha.
Personal letiSté si musi byt veédom skute€nosti, Ze schopnost generovat tfeni za mokra
(nebo s tenkymi vrstvami kapalnych kontaminant() je velmi zavisla na inherentnich
vlastnostech povrchu drahy (charakteristikach tfeni) a mize byt mensSi, nez se
normalné ocfekava, na Spatné odvodnénych, vyhlazenych nebo gumou
kontaminovanych povrSich. Nad prahovou hodnotou 3 mm je dopad na tfeci sily
vyraznéjsi, coz vede ke klasifikaci v nizSich RWYCC. Nad touto hloubkou a v zavislosti
na hustoté kapaliny se za¢nou uplatriovat dalSi vlivy odporu v disledku vytlaceni nebo
komprimace kapaliny a dopadu na drak letadla. Posledné uvadéné vlivy zavisi na
tloustce kapaliny a ovliviiuji schopnost letounu zrychlovat pfi vzletu.

(4) PFrizemni teplota vzduchu nebo teplota vzduchu

Je samoziejmé, Ze blizko bodu mrazu mohou nastat vyrazné zmény stavu povrchu
velmi rychle. Pfizemni teplota vzduchu je pro pfislusné fyzikalni vlivy vyznamnéjsi a
prizemni teplota vzduchu a teplota vzduchu se mohou vyrazné lisit v disledku latence
aradiace. Pfizemni teplota vzduchu vSak nemusi byt snadno dostupna a pro klasifikaci
kontaminujicich latek je pfijatelné jako kritérium pouZit teplotu vzduchu. Prahova
hodnota pro klasifikaci ujezdéného snéhu RWYCC 4 (pod OAT -15 stuprit) nebo
RWYCC 3 (nad touto teplotou) vychazi z historické severoamerické provozni praxe a
muze byt velmi konzervativni, proto by meély byt k podpore klasifikace pouzity jiné
zpusoby posouzeni. Tyto zplsoby posouzeni by mély byt zalozeny na konkrétnich
divodech, konkrétnich postupech a udajich letadel, které je dokladaji.

GM2 ADR.OPS.B.037(a) Posouzeni stavu povrchu drahy a pfridéleni kédu stavu drahy

Za ICE (LED) je povazovan neoSetfeny led, ktery kryje makrotexturu drahy.
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AMC1 ADR.OPS.B.037(a);(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu drahy

PRIRAZENi KODU STAVU DRAHY (RWYCC)

@

(b)

(©)

(d)

(e)

()

Provozovatel letisté by mél:

1) pfifadit RWYCC 6, pokud je 25 procent nebo méneé plochy tfetiny drahy mokra nebo
pokryta znecisténim;
2) popsat formou poznamek v oteviené feci v €asti situaCniho pfehledu RCR umisténi

plochy, ktera je mokra nebo pokryta znecisténim, pokud neni rozloZeni znecisténi
jednotné;

3) v pripadé vyskytu vice kontaminant(i, a pokud je celkové pokryti vétsi nez 25 procent,
ale Zadny jednotlivy kontaminant nepokryva vice nez 25 procent kterékoli z tfetin drahy,
pfifadit RWYCC na zakladé kontaminantu, ktery nejpravdépodobnéji ovlivni vykonnost
letounu;

(4) nemél zvySovat Uroven pfifazenych RWYCC 5, 4, 3 nebo 2; a
(5) nemél zvysit za hranici RWYCC 3 pfifazeny RWYCC 1 nebo 0.

Provozovatel letisté muze zvysit prfifazeny RWYCC 1 nebo 0, pokud byly k podpore tohoto
rozhodnuti pouzity vSechny dostupné zpusoby posouzeni kluzkosti drahy, véetné radné
provozovanych a kalibrovanych méficich zafizeni, jsou-li dostupna.

Provozovatel letisté by mél, pokud je RWYCC 1 nebo 0 zvySen, posuzovat po dobu platnosti
vys$Siho RWYCC povrch drahy cCastéji, aby se zajistilo, Zze nedoslo k zhorSeni stavu povrchu
drahy pod uroven odpovidajici pfifazenému kédu.

Pokud je na podporu zvySeni urovné RWYCC pouzit pisek nebo jina oSetfeni drahy, mél by
provozovatel letiSt€ posuzovat povrch drahy cCastéji, aby byla zaruCena trvajici ucinnost
oSetfeni.

Provozovatel letisté by mél pfisluSnym zplsobem snizit RWYCC s ohledem na vSechny
dostupné zplisoby posouzeni kluzkosti drahy, véetné mimoradnych hlaseni z letadel.

Pokud prvotni pfifazeni RWYCC v souladu s RCAM presné neodrazi prevladajici podminky a
je to podlozeno jinymi pozorovanimi, zkuSenostmi a mistnimi znalostmi, mél by provozovatel
snizit nebo zvysit RWYCC. V tomto pfipadé:

1) by mél byt RWYCC snizen nebo zvySen po celkovém posouzeni;
(2) popis kontaminantu povrchu drahy bude odrazet skute¢ny stav; a

3) v Casti poznamek v oteviené fe¢i RCR by mély byt pouZity terminy ,UPGRADED
(ZVYSEN)“ nebo ,DOWNGRADED (SNIZEN)“.

GM1 ADR.OPS.B.037(b) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kodu stavu drahy

JEDEN A VICE KONTAMINANTU

V pfipadé pritomnosti jednoho nebo vice kontaminantd se RWYCC pro kteroukoli tfetinu drahy uréuje
nasledujicim zplsobem:

@

Pokud tfetina drahy obsahuje jediny kontaminant, zaklada se RWYCC pro tuto tfetinu pfimo na
tomto znecisténi v RMAC nasledovné:

(1) Pokud je pokryti znecisténim pro danou tfetinu mensi nez 10 procent, ma byt pro tuto
tretinu generovan RWYCC 6 a nehlasi se zadné znecisténi. Pokud maji vSechny tretiny
pokryti kontaminantem méné nez 10 procent, nevytvari se zadné hlaseni; nebo

(2) Pokud je pokryti znecisténim pro danou tretinu vétSi nebo rovno 10 procent a mensi
nebo rovno 25 procent, ma byt pro tuto tfetinu generovan RWYCC 6 a hlasi se
25procentni pokryti kontaminantem; nebo

3) Pokud je pokryti zneciSténim pro danou tfetinu vétSi nez 25 procent, zaklada se
RWYCC pro tuto tfetinu na pfitomném znedisténi.
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Tretina RWY

10%

25% 50%

75:55 100%|

Pokryti <10 %

RWYCC 6

Pokryti > 10 % a < 25

%

WYCC 6 + k

ontaminant + pokryti 25 %

Pokryti > 25 % 5

(s

RWYCC podle kontaminantu + kontaminant + pokryti 50 (n

apf.), 75 nebo 100 %

||u|“|]‘\|||
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(iii) Soupani botami
(4) ZkuSenosti (mistni znalosti)
(5) Mimoradna hlaseni z letadel
(c) Pokud nelze dosahnout Uplného odstranéni kontaminant(, ale plvodné pfifazeny RWYCC

neodrazi skute¢ny stav povrchu, mize personal letisté pouzit postupy zvyseni. ZvySeni je
pouzitelné pouze tehdy, je-li poc¢ate¢ni RWYCC 0 nebo 1. ZvySeni Ize provést pouze do urovné
RWYCC 3.

(d) Pfi zvySovani RWYCC 0 a 1 je tfeba existence prfevahy dlikazl poukazujicich smérem k
vysSimu RWYCC.

(e) Kdyz se pro Ucely zvySeni pouziva zafizeni pro méreni tfeni, musi existovat pfevaha dikazu.
Aby bylo mozné zvySit RWYCC 0 nebo 1 na nejvySe RWYCC 3, musi zafizeni pro méfeni tfeni
prokazat ekvivalentni tfeni jako u mokré drahy (RWYCC 5) nebo vySsi.

AMC1 ADR.OPS.B.037(c) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kodu stavu drahy

POUZITi MIMORADNYCH HLASENI Z LETADLA

(a) Provozovatel letisté by mél:

Q) znovu posoudit stav povrchu drahy, pokud byl hiasen RWYCC 2 nebo lepsi a obdrzi
dvé po sobé jdouci mimoradna hlaseni z letadla uvadégjici POOR (SPATNY) brzdny
ucinek drahy; a

2) znovu posoudit stav povrchu drahy a zvazit pozastaveni provozu na dane draze, pokud
jeden pilot hlasil brzdny Gcinek drahy LESS THAN POOR (HORSI NEZ SPATNY).
(b) Provozovatel letiSté mize pouzit mimoradné hlaseni z letadla tykajici se brzdného ucinku drahy

pro Ucely zvySeni Urovné pouze, pokud je pouzito v kombinaci s jinou informaci davajici
opravnéni ke zvySeni.

GM1 ADR.OPS.B.037(c) Posouzeni stavu povrchu drahy a pridéleni kédu stavu drahy

POUZITi MIMORADNYCH HLASENI Z LETADLA

Mimoradna hlaseni z letadel obvykle poskytuji letiStnimu personalu a jinym pilotdm pozorovani, které
muze potvrdit pozemni posouzeni nebo upozornit na zkuSenosti se zhor§enymi podminkami, pokud jde
o schopnost brzdéni a/nebo bocéni fizeni béhem dojezdu po pfistani. Pozorovany brzdny uc€inek zavisi
na typu letadla, hmotnosti letadla, ¢asti drahy pouzité k brzdéni a dalSich Einitelich. Piloti budou pouzivat
vyrazy GOOD (DOBRY), GOOD TO MEDIUM (DOBRY AZ STREDNI), MEDIUM (STREDNI), MEDIUM
TO POOR (STREDNI AZ SPATNY), POOR (SPATNY) a LESS THAN POOR (HORSI NEZ SPATNY).
Pri pfijeti mimofadného hlaseni z letadla musi vzit pfijemce v Uvahu, ze se zfidka vztahuje na celou
délku drahy a omezuje se na konkrétni ¢asti povrchu drahy, ve kterych bylo pouzito dostateéné brzdéni
kol, aby se dosahlo omezeni tfeni. JelikoZ jsou mimofadna hlaseni z letadel subjektivni a
kontaminované drahy mohou ovlivnit vykonnost raznych typu letadel riznym zpusobem, nemusi byt
hladeny brzdny ucinek pfimo pouzitelny na jiny letoun.

AMC1 ADR.OPS.B.065 Vizualni prostiedky a elektrické systémy letisté

VSEOBECNE

(a) Provozovatel letiSté by mél zfidit systém sledovani letiStnich pozemnich navéstidel tak, aby byl
poskytovatel letovych provoznich sluZeb informovan, jestliZze by uz bezpe&ny provoz nebyl déle
mozny.

(b) Provozovatel letisté by mél stanovit postupy pro provoz vizualnich prostfedku a, ve spolupraci

s poskytovatelem letovych provoznich sluzeb, postupy, které maji byt zavedeny v pfipadé
neprovozuschopnosti stop pficek. Tyto postupy by mély zahrnovat situaci, kdy nelze stop pficky
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zhasnout z divodu technického problému, a opatfeni, ktera maji byt pfijata, by neméla
poruSovat zasadu, Ze rozsvicena stop pricka nesmi byt pfekroCena.

(c) Provozovatel letisté by mél stanovit postupy pro zfizovani a odstrafiovani do€asnych znaceni,
naveéstidel a znaku.

GM1 ADR.OPS.B.065 Vizualni prostredky a elektrické systémy letisté

NEPROVOZUSCHOPNOST STOP PRICEK

V situacich, kdy stop pfi€ky neni z diivodu technického problému mozné zhasnout, Ize (mimo jiné)
zvazit nasledujici opatfeni pro nenadalé situace:

(a) fyzické odpojeni prislusné rozsvicené stop pricky od jejiho zdroje napajeni;
(b) fyzické zakryti navéstidel rozsvicené stop pricky; a
(c) pouziti jiné trasy, dokud nebude nefunkéni systém opraven.

V pfipadé zavedeni bodu (a) nebo (b) mlze byt nutné zajistit, aby letadlo vedl k prekroceni stop pricky
signalista nebo vozidlo follow-me. Kromé toho je v pfipadé implementace bodu (b) nutné zajistit spravné
provedeni tohoto opatfeni, aby se pfedeslo nedorozuménim ze strany letové posadky.

Prijata opatfeni v zadném pfipadé neporusuji zasadu, Zze rozsvicena stop pficka nesmi byt prekro€ena,
pricemz je potfeba co nejdfive provést udrzbu.

AMC1 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

VSEOBECNE

[...]

(c) Rozsah, fyzicky rozmér a doba praci by mély byt oznameny zainteresovanym relevantnim

stranam. Pokud tyto prace s sebou ponesou omezeni pouziti konkrétni RWY, méla by byt
zavedena dodateCna opatieni k zajisténi bezpelnosti. V pfipadé, ze tyto prace vyzaduiji
doCasnou zménu vyhlasenych délek RWY, mél by byt proveden pifepocet vyhlasenych délek
v souladu se stanovenym postupem a pfislusné informace by mély byt poskytnuty pfisluSnému
Uradu, letovym provoznim sluzbam a stanovisti leteckych informacnich sluzeb, nez jsou nové
vyhladené délky zavedeny. Provozovatel letiSté by mél rovnéZ pozadat o vysilani pfislusnych
informaci prostfednictvim mistniho ATIS.

[.]

AMC2 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

PREKRYVAN|I POVRCHU RWY
Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze:

(@) Jestlize ma byt RWY docasné uvedena do provozniho stavu pfedtim, nez je pokryti novym
povrchem kompletni, podélny sklon do¢asnych klini méfeny ve vztahu ke stavajicimu povrchu
RWY nebo predeslé vrstvé prekryti by mél byt:

(1) 0,5 az 1,0 % pro prekryti tloustky do 5 cm véetné; a
(2) ne vice nez 0,5 % pro pfekryti tloustky vétsi nez 5 cm.

(b) Prekryvani drahy probiha z jednoho konce RWY na druhy tak, Ze na zakladé vyuZiti RWY
vétSina provozu letadel bude v misté klinu sjizdét smérem dolu.

(c) Béhem kazdé pracovni smény je prekryta cela Sitka drahy.

(d)(b) Predtim, nez je pfekryvand RWY uvedena do do€asného provozniho stavu, mélo by byt zfizeno
osové znaceni RWY v souladu s pfislusnymi specifikacemi uvedenymi v certifikaCni pfedpisové
zakladné letisté.
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(e)te} Poloha jakéhokoliv dogasného prahu drahy by méla byt vyznacena 3,6 m Sirokym pfi€nym
pruhem.

AMC4 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost prace na letisti

UZAVRENE RWY A POJEZDOVE DRAHY, NEBO JEJICH CASTI
Provozovatel letisté by mél zajistit, Ze:

[..]

(c) pokud je RWY, TWY nebo jejich Cast uzaviena a je kfizovana aktivni RWY nebo TWY uzivanou
v noci, znaCeni uzavieni RWY a TWY by mélo byt navic doplnéno o navéstidla
neprovozuschopnosti definovana dle CS ADR.DSN.R.870(c), ktera by méla byt umisténa podél
vstupu do uzaviené oblasti v intervalech nepfekracujicich 3 m-; a

(d) na novych drahach a pojezdovych drahach, které jsou stale ve vystavbé, je umisténo znaceni
uzaviené RWY nebo pojezdové drahy nebo jejich Casti, jak je stanoveno v CS ADR-
DSN.R.855(c).

GM6 ADR.OPS.B.070 Bezpecénost prace na letisti

ZNACENI UZAVRENE DRAHY A POJEZDOVE DRAHY — ZABRANENI NEDOSTATKU KONTRASTU

(a) Za urcitych okolnosti, napf. vzhledem k barvé materialu pouzitého pfi stavebnich pracich, miize
vzniknout nedostateény kontrast mezi barvou povrchu drahy nebo pojezdové drahy a barvou
prislusného znaceni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy, pfestoze tato odpovida pfisluSnym
specifikacim.

To muze mit za nasledek to, Ze znaceni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy neplni svij Gcel.
Aby se zabranilo nedostatku kontrastu, je potfeba, aby oznacéeni uzaviené drahy nebo
pojezdové drahy zahrnovalo vhodné olemovani, jehoZz barva je erna.

(b) Na letistich, kde provoz probiha v noci, by znaceni uzaviené drahy nebo pojezdové drahy bylo
provedeno z reflexnich material( uréenych ke zlepseni jejich viditelnosti. Poradensky material
tykajici se reflexnich materiald je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157 ,Aerodrome Design
Manual®, Part 4 ,Visual Aids*“.

AMC1 ADR.OPS.B.075 Ochrana letist’
VSEOBECNE
€) Provozovatel letis§té by meél mit zavedeny postupy sledovani zmén okoli pfekazek, jejich

znaceni a osvétleni a zmén lidskych ¢innosti nebo vyuziti krajiny na letisti a v prostorech okolo
letisté, jak jsou vymezeny v koordinaci s pfislusSnym uUfadem. Rozsah, hranice, Ukoly a
odpovédnosti tykajici se sledovani by meély byt definovany v koordinaci s pfislusnymi
poskytovateli letovych provoznich sluzeb a v koordinaci s pfislusnym uUfadem a jinymi
relevantnimi Ufady, a mély by zajiStovat ochranu volného vyhledu z uréené véze fizeni letového
provozu, stanovisté sluZzeb fizeni provozu na odbavovaci ploSe a mistnosti hlidky na stanici
(stanicich) HZS pred trvalymi nebo do¢asnymi prekazkami nebo €innostmi.

[..]
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AMC1 ADR.OPS.B.080 se rusi.

GM1 ADR.OPS.B.080 se rusi.

AMC1 ADR.OPS.B.080(a) Znaceni a osvétleni vozidel a jinych mobilnich objektt

ZNACENI VOZIDEL

(a) Vozidla, ktera maji byt oznagena, by méla byt znacena barevné nebo pomoci praporku
nasledovné:
1) Pro oznacgeni pohotovostnich vozidel by méla byt pfednostné pouzita ¢ervena nebo
Zlutozelena barva a pro servisni vozidla Zlut barva.
(2) Pokud jsou k oznaceni vozidel pouzity praporky:
(i) mély by byt umistény okolo, nahofe nebo kolem nejvysSiho okraje vozidla.
Praporky by nemeély zvySovat nebezpeéi predstavované vozidlem, které
oznaduiji;
(ii) nemély by byt mensi nez 0,9 m na kazdé strané a mély by sestavat

z Sachovnicového vzoru, pficemz kazdy ¢tverec ma stranu nejméné 0,3 m.
Barvy vzoru by mély kontrastovat navzajem a s pozadim, proti kterému budou
vidét. Méla by byt pouzita oranzova a bild nebo alternativné €ervena a bila,
kromé pripadu, kdy tyto barvy splyvaji s pozadim.

OSVETLENI VOZIDEL

(b) Osvétleni vozidel by mélo byt nasledujici:
(2) Na vozidlech by méla byt umisténa prfekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C;
2) Prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu C umisténa na vozidlech souvisejicich

s pohotovosti nebo ochranou (security) by méla vydavavat modré zablesky a umisténa
na ostatnich vozidlech by méla vydavat Zluté zablesky;

3) Na vozidlech follow-me by méla byt umisténa prekazkova navéstidla nizké svitivosti
typu D.
(c) Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C a typu D by méla byt v souladu se specifikacemi

uvedenymi v Tabulce Q-1, CS ADR-DSN.U.930 a Obrazku U-1A nebo U-1B CS-ADR-DSN,
podle vhodnosti.

AMC2 ADR.OPS.B.080(a) Znaceni a osvétleni vozidel a jinych mobilnich objektt

ZNACENI MOBILNICH OBJEKTU JINYCH NEZ VOZIDEL

(a) Mobilni objekty jiné nez vozidla, které maji byt oznaceny, by mély byt znaceny barevné nebo
pomoci praporku nasledovné:

1) Pokud jsou znaceny barevné, mély by byt pouzity vyrazné barvy.

2) Pokud jsou znaceny praporky, praporky by:

(i) mé&ly byt umist&ny okolo, nahofe nebo kolem nejvy3Siho okraje objektu.
Praporky by nemély zvySovat nebezpeli predstavované objektem, ktery
oznaduji; a

(ii) nemély byt mensSi neZ 0,9 m na kazdé strané a mély by sestavat

z Sachovnicového vzoru, pficemz kazdy Etverec ma stranu nejméné 0,3 m.
Barvy vzoru by mély kontrastovat navzajem a s pozadim, proti kterému budou
vidét. Méla by byt pouzita oranzova a bila nebo alternativné Cervena a bila,
kromé pfipadu, kdy tyto barvy splyvaji s pozadim.
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HLAVA C — UDRZBA LETISTE (ADR.OPS.C)

AMC1 ADR.OPS.C.005 Obecna ustanoveni

PROGRAM UDRZBY
(a) Provozovatel letisté by mél zajistit, Zze je-wytvofen-a-provadén program udrzby

Q) specifikuje letistni zafizeni, systémy, instalace a vybaveni podléhajici udrzbég;
(2) obsahuje nezbytné informace pro jeji véasné a fadné provedeni, zahrnujici mimo jiné
nasleduijici:

(i) typ prohlidky/kontroly, ktera ma byt provedena (napf. vizualni prohlidka, ¢iSténi
zarizeni, stabilita/sefizeni zafizeni, kalibrace, atd.) u kazdého =zafizeni,
systému, instalace a vybaveni, s pfihlédnutim také k Ciniteldim, jako je jejich
umisténi a meteorologické jevy;

(ii) Cetnost prohlidek/kontrol u kazdého zafizeni, systému, instalace a vybaveni;

(iii) nastroje a vybaveni potfebné pro kazdy typ prohlidky/kontroly; a

(iv) pravidelné vymény ¢asti, které mohou byt predepsany v souladu s pokyny pro
udrzbu vyrobce konkrétniho zafizeni, systému, instalace a vybaveni, podle
vhodnosti.

(b) Provozovatel letisté by mél zajistit, aby byla zavedena opatfeni pro v€asné napravné ¢innosti

udrzby. Takova opatifeni by méla pokryvat pripady potfeb udrzby, které:
1) byly identifikovany bud béhem ¢innosti pravidelné udrzby; nebo

2) vyvstaly kdykoli jindy (napf. v dusledku nespravné ¢innosti nebo poruchy vybaveni).

GM1 ADR.OPS.C.005 Obecna ustanoveni

LIDSKE CINITELE PROGRAM UDRZBY

Program udrzby zahrnuje rovnéz udrzbu komunikacnich a varovnych systému, oploceni a zafizeni
kontroly vstupu, obvodové komunikace a osvétleni, nastupnich mostl pro cestujici, atd.

AMC1 ADR.OPS.C.007(a) Udrzba vozidel

UDRZBA VOZIDEL — VSEOBECNE

Udrzbu vozidel miize provadét provozovatel leti§té nebo smluvni organizace. Program Gdrzby by mél
byt pro kazdé vozidlo individualni, v zavislosti na jeho funkci a vlastnostech. Program udrzby by mél
brat v dvahu nasledujici:
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3) mistni podminky prostfedi (napf. teplo versus chladné zimy);

(4) potfebu zajistit provozuschopnost vybaveni zastavéného ve vozidle (napf. radiovych
zafizeni, odpovidacl); a

(5) vysledky pravidelnych vykonnostnich testu, je-li to vhodné.

(b) Pokud jde o postupy udrzby, mél by obsahovat alespor stanoveni:

1) Cetnosti servisni udrzby;

(2) cinnosti, které je tfeba proveést pfi kazdém typu servisni Udrzby (napf. vizualni kontrola,
prohlidky, atd.);

3) postupt tykajicich se zivotniho prostredi, véetné pfisluSnych postupt likvidace starych

dild a jiného materialu.
(c) Pokud jde o preventivni udrzbu, pouzije se AMC2 ADR.OPS.C.007(a).
(d) Pokud jde o uchovavani zaznamt, pouzije se AMC1 ADR.OPS.C.007(b)(3).

GM1 ADR.OPS.C.007(d) Udrzba vozidel

NEUMYSLNE POUZITi NEPROVOZUSCHOPNYCH VOZIDEL

Vedle povinnosti zajistit vyfazeni neprovozuschopného vozidla z provozu je tfeba pfijmout také
opatrfeni, ktera zabrani neumyslnému pouziti neprovozuschopného vozidla. Ta mohou zahrnovat
umisténi vystrazného Stitku uvnitf vozidla, ktery bude informovat o neprovozuschopnosti daného
vozidla, a stanoveni zplsobu poskytnuti této informace prisluSnému personalu, zejména pracovnikim
nasledujici smény.

AMC1 ADR.OPS.C.010 Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vodyVezevky jiné
povrchy-a-odvodvody

VSEOBECNE
(@)

dobré-charakteristiky-tieni-a-maly-valivy-edper: Bahno, prach, pisek, olej, ndnosy gumy a jiné
necistoty by mély byt odstranény co mozna nejrychleji a nejuplnéji, aby nedochazelo k jejich
hromadéni.

(b) Pojezdové drahy a odbavovaci plochy by mély byt udrzovany bez nedistot v mife nezbytné
k tomu, aby byla letadla schopna vstupovat a opoustét drahu v uzivani.

(c) Odvodriovaci systémy a systémy pro sbér destové vody by mély byt pravidelné kontrolovany a
pfipadné ¢Cistény nebo udrzovany, s cilem zajistit uinny odtok vody.

(gd) Povrch zpevnéné RWY by mél byt podroben novému pfezkoumani pfi vystavbé nového
povrchu ¢i vyméneé stavajiciho povrchu, aby doslo k potvrzeni, Zze charakteristiky tfeni povrchu
dosahuji pozadovanych hodnot.
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GM21 ADR.OPS.C.010(b)(1) Vozovky, jiné povrchy a odvod vody

[..

1

GM31 ADR.OPS.C.010(b)(2) Vozovky, jiné povrchy a odvod vody

[..

1

AMC1 ADR.OPS.C.010(b)(3) Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vody

STANDARDY PLANOVANi UDRZBY A MINIMALNi STANDARDY

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Pokud se pro hodnoceni stavu povrchu drahy za u¢elem udrzby pouZivaji zafizeni pro méfeni
tfeni, mély by urovné tfeni pro planovani Udrzby a minimalni arovné tfeni odpovidat nasledujici
tabulce:

65 km/h 95 km/h
Minimalni Planovani Minimalni Planovani
udrzby udrzby
Airport Surface Friction Tester 0,50 0,60 0,34 0,47
Dynatest Consultlngllnf:. 0,50 0,60 0.41 0,54
Dynatest Runway Friction Tester
Findlay, Irvine, Ltd 0.43 0,53 0.24 0.36

Griptester Friction Meter
Halliday Technologies RT3 0,45 0,55 0,42 0,52
Moventor Oy Inc.

BV-11 Skiddometer 0,50 0,60 0,34 0.47
Mu Meter 0,42 0,52 0,26 0,38
NAC Dynamic Friction Tester 0,42 0,52 0,28 0,38
Norsemeter RUNAR (pfi stalém

prokluzu 16 %) 0,45 0,52 0,32 0,42
Automatic  Friction  Measuring

Device _(Instrument _de Mesure 0,30 0,40 0,20 0.30
Automatique de Glissance) -

IMAG

Tabulka 1

Lze pouzit i jina zafizeni pro méfeni tfeni za pfedpokladu, Zze byla korelovana alespori s jednim
testovacim zafizenim uvedenym v tabulce vySe.

Méreni na arovni pro planovani udrzby nebo pod ni spousti kompletni prazkum textury,
kontaminace a stavu odvodnéni dotéené tfetiny drahy.

Kompletni prdzkum by mél zajistit, Ze povrch drahy je schopen vytvofit dostateénou pfilnavost
pneumatiky letadla, aby byla zajiSténa adekvatni schopnost zastaveni letadla a zpusobilosti pfi
boé&nim vétru pro poZadovany provoz na mokré draze. Toho je dosazeno zajisténim tim, Ze:

1) odhalena textura se muze zakousnout do gumy pneumatiky; a
(2) voda je odvadéna z vozovky drahy.

Aby se dosahlo cili uvedenych v bodé (d), méla by prohlidka povrchovych charakteristik tfeni
minimalné zjistit:
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Q) pfitomnost odhalené mikrotextury pomoci dotknuti se kameniva, pokud vyhlazeny nebo
pogumovany povrch saha do 100 m v zéné pouzivané letouny;

2) pritomnost makrotextury;

3) drazky, existuji-li, jsou prlichodné a ve stanovenych mezich podle jejich navrhu;

(4) Ze propustna tfeci vrstva, existuje-li, odvadi vodu, jak bylo navrzeno; a

(5) Ze sklony jsou nad minimalnimi navrhovymi specifikacemi.

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(3) se nahrazuje nasledujicim:

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(3)  Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vody

MONITOROVANI FYZICKYCH PARAMETRU

Nasledujici tabulka popisuje, jak se monitoruji fyzické parametry povrchu drahy.

Fyzicky parametr Jak je monitorovan

Mikrotextura Pritomnost mikrotextury je zjiSténa dotknutim se povrchu vozovky. Pokud je
pocitoveé hladky, je zde nedostatek mikrotextury, nejéastéji v disledku nanosu
gumy, které by mély byt obvykle vizualné zjistitelné, nebo vlivem vyhlazeni.
V kazdém pfipadé by méla byt posouzena velikost volné odhalené mikrotextury.

Makrotextura Lze ji méfit pomoci objemové nebo profilové méfici metody a vyjadfrit klasifikaci
ESDU. ESDU 15002 rozdéluje drahy do péti klasifikaci oznacenych A az E,
pficemz A je nejhladsi a E s nejhrubsi texturou. Klasifikaci Ize pouzit k porovnani
textury drahy oproti doporu¢ené hloubce textury, ktera je 1,0 mm.

Odvodnéni Sklony jsou v ramci certifikaCnich specifikaci. Pokud sklon klesne pod minimalni
urovné, pak se draha stane béhem silnych destl nachylnéj$i k vyskytu stojici
vody.

Tvorba kaluzi Vizualné, v pribéhu destovych boufi a po nich, kdyz draha vysycha.

Vyjeti koleji Vizualné, v prabéhu destovych boufi a po nich. Miru vyjeti koleji Ize méfit

pomoci pravitka.

Pisek a vegetace | Vizualné, v prubéhu destovych boufi a po nich. Bézné c&innosti udrzby by
obvykle mély zabranit hromadéni pisku a tvorbé vegetace podél drahy v takové
mife, Ze zacne predstavovat nebezpedi.

AMC1 ADR.OPS.C.010(b)(4) Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vody

PRAVIDELNE POSUZOVANiI CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY

Provozovatel letisté by mél pfi sestavovani planu pravidelnych posuzovani charakteristik tfeni povrchu
RWY zohledrnovat pocet pohybl proudovych letadel na konec RWY, hmotnost letadla, typ a stari
povrchu RWY, stejné jako klimatické podminky.

AMC2 ADR.OPS.C.010(b)(4) Udrzba vozovek, jinych povrchi a odvodu vody

SLEDOVANI TRENDU CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY

Provozovatel letist€ by mél sledovat trend zhorSovani charakteristik tfeni povrchu RWY, které je

(a) nanosy gumy;

(b) vyhlazovanim povrchu; a
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nedostateénym odvodnénim.

AMC3 ADR.OPS.C.010(b)(4) Udrzba vozovek, jinych povrchii a odvodu vody

FUNKCNi HODNOCENI TRENI S POMOCI ZARIZENi PRO KONTINUALNi MERENI TRENI

PFi provadéni funkénich hodnoceni tfeni s pomoci zafizeni pro kontinualni méfeni tfeni by mél
provozovatel letiSté:

@

(b)

(©

v pfipadé hodnoceni tfeni na drahach pfi 65 km/h zaéit zaznamenavat data 150 m od konce
prahu drahy, aby mél dostate€nou vzdalenost pro zrychleni, a skoncit pfiblizné 150 m od
opacného konce drahy, aby mél dostate¢nou vzdalenost pro bezpeéné zpomaleni vozidla;

v pripadé hodnoceni tfeni na drahach pfi 65 km/h zacit zaznamenavat data 300 m od konce
prahu drahy, aby mél dostate¢nou vzdalenost pro zrychleni, a skoncit pfiblizné 300 m od
opacného konce drahy, aby mél dostate¢nou vzdalenost pro bezpeéné zpomaleni vozidla; a

provadét prlizkum ve vzdalenosti od osy drahy, ktera je typicka pro rozchod kol letounu
pohybujicich se po dané draze.

Usporadani letiSté nebo jiné okolnosti mohou diktovat jiné vzdalenosti, aby byla zajiSténa osobni
bezpec&nost obsluhy zafizeni pro méfeni treni.

AMC4 ADR.OPS.C.010(b)(4) Udrzba vozovek, jinych povrchii a odvodu vody

HODNOCENi CHARAKTERISTIK TRENi POVRCHU DRAHY BEZ POMOCI ZARIZENi PRO MERENI

TRENI
@

(b)

Hodnoceni by mélo byt provadéno v celé Sifce a délce vozovky a mélo by se zaméfit na:
(2) sklony;

(2) texturu; a

3) odvodnéni.

Oblast symetricky od osy typicka pro rozchod kol letount pohybujicich se na draze by méla byt
prohlédnuta se zvlastni pozornosti na:

(1) nanosy gumy;
(2) vyhlazeni kameniva; a

3) miru odhalené textury.

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(4)  Udrzba vozovek, jinych povrchii a odvodu vody

PROGRAM SLEDOVANi TRENDU

@

(b)

Cilem programu sledovani trend( je zajistit, aby povrchové charakteristiky tfeni pro celou drahu
zustaly na arovni minimalnich standard( nebo vySe, aby se zabranilo tomu, Ze by draha byla
kluzk&a za mokra.

Degradace je obvykle zplUsobena nanosy gumy, vyhlazenim povrchu nebo Spatnym
odvodnénim. Ty Ize zmirnit nasledujicim zplUsobem:

(1) Trend akumulace gumy lze fidit pomoci programu odstranovani gumy.

(2) Trend vyhlazovani povrchu Ize fidit monitorovanim ztraty ostrosti a pomoci programu
obnovy textury/povrchu.

3) Trend odvodnéni Ize Fidit sledovanim zmén geometrie a ucpani kanali odvodnéni a
programem obnovy tvaru.
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PFi stavbé novych drah nebo pfi obnové povrchu stavajicich drah pomuze konstrukce povrch(
s dostateénymi sklony a s pouZitim kameniva tvofeného uhlovymi fragmenty z drceného Stérku
nebo kamene tak, aby skytala ostrou texturu, zajistit povrchové charakteristiky tfeni poskytujici
dobry brzdny G&inek za mokra. Povrchové charakteristiky tfeni nové budované drahy nebo
obnoveného povrchu drahy stanovuji obvykly vychozi bod pro sledovani trendl; sledovani
trendl vS§ak muze také zacit kdykoli v pribéhu Zivotnosti vozovky.

Zjisténi, ze draha nebo jeji ¢ast je kluzka za mokra, vyplyva z riznych metod pouzivanych
samostatné nebo v kombinaci. Kromé toho Ize drahy neodpovidajici standardu nebo jejich ¢ast
identifikovat prostrfednictvim opakovanych hlaseni provozovatell letadel na zakladé zkuSenosti
letovych posadek nebo prostrfednictvim analyzy vykonnosti letounu pfi zastaveni. Kdyz jsou
takova hlaseni pfijata, je to znamkou toho, Ze povrchové charakteristiky tfeni se pravdépodobné
vazné zhorSily a je nutné okamZité napravné opatieni.

GM2 ADR.OPS.C.010(b)(4)  Udrzba vozovek, jinych povrcht a odvodu vody

HODNOCENI TRENi S POMOCI ZARIZENi PRO KONTINUALNi MERENI TRENI

@

(b)

(©

Bocni umisténi na draze pro provadéni méfeni tfeni je zalozeno na typu a/nebo skladba letadel
provozovanych na draze:

(2) U drah, které slouzi pouze letadlim s Uzkym trupem, se méfeni tfeni provadi 3 m az
5 m od osy drahy.

2) U drah slouzicich letadlim s Uzkym a Sirokym trupem se mérfeni tfeni provadi 3 m a
6 m od osy drahy, aby se urcil nejhorsi stav. Pokud se zjisti, Ze nejhorSi stav se nachazi
stale v jedné stopé, budouci méfeni mohou byt omezena na tuto stopu. Je v§ak tfeba
vénovat pozornost vSem budoucim a/nebo sezénnim zménam ve skladbé letadel.

Mé&reni se provadi pomoci samoskrapéciho zafizeni pro kontinualni méfeni tfeni na povrchu
suché drahy.

Interpretace komparativnich méreni tfeni pfi samoskrapéni

(2) Textura v misté kontaktni plochy pneumatiky a vozovky v pfimém kontaktu
s pneumatikou letadla pronika do gumy pneumatiky letadla a vytvafi horizontalni sily
v pneumatice letadla a vytvafri pfilnavost. Prilnavost je mikro-pohyb gumy pres texturu
zarezavajici se do gumy. Tento mikropohyb se nazyva prokluz. Na volné se valici
pneumatice letadla nedochazi k relativnimu pohybu mezi pneumatikou letadla a
vozovkou bez ohledu na rychlost odvalovani. MnoZstvi odhalené textury a jeji kvalita,
mikro i makrotextury, definuje schopnost povrchu vozovky vytvaret pfilnavost
pneumatiky letadla za mokra.

(2) Pokud je kolo letadla zabrzdéno a horizontalni sily plsobici na pneumatiku letadla jsou
vy88i nez sily vytvarené pfilnavosti, pneumatika letadla zaéne prokluzovat.

3) Koeficient tfeni, ktery lze vypocitat, je dynamicky koeficient tfeni. Koeficient
dynamického tfeni je nizSi nez koeficient statického tfeni (maximalni pfilnavost
pneumatiky, které Ize dosahnout). Jakmile pneumatika zacne prokluzovat, stava se
provoz v souvislosti s vykonnosti letadla pfi zastaveni omezenym v zavislosti na tfeni.

(4) Zakladnim predpokladem pro pouziti samoskrapéciho zafizeni pro kontinualni méreni
treni s nucenym smykem je zrcadleni brzdéné prokluzujici pneumatiky letadla na
mokrém povrchu vozovky. Jedna se o pfilisné zjednoduSeni, protoZe pneumatiky
letadel jsou ovladany protiskluzovym systémem a zafizeni pro méfeni tfeni pracuji
s pevnym prokluzem.

(5) Je tfeba poznamenat, Ze hodnoty zafizeni pro méfeni tfeni se nepouZivaji ke stanoveni
a hlaseni stavu povrchu. Spole¢né testy primyslu a nadnarodnich Gradd nezjistily
spolehlivou korelaci mezi hodnotami tfeni drahy a vztahem k brzdnému G€inku letounu.
Namérené hodnoty vSak Ize pouzit komparativnim zplsobem k podpore dalSich
nashromazdénych informaci z prizkumu.
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Nameéreny koeficient tfeni je dynamicky koeficient tfeni, kde jsou povrchy nuceny byt
v relativnim pohybu bez ohledu na rychlost méfeni. Mira relativniho pohybu je
specificky pro zafizeni na méfeni tfeni.

Celkovy prlizkum se provadi minimalné pfi rychlostech 65 km/h a 95 km/h.

Naméfena hodnota je indikaci celkové textury, kontaminantu a odvodhovacich
schopnosti povrchu vozovky v misté kontaktni plochy vozovky a pneumatiky
prokluzujici pneumatiky. Nelze extrahovat jedinou schopnost, ale urcité vlastnosti Ize
odvodit ze srovnavacich méfreni pomoci stejného zafizeni pro méfeni tfeni na stejném
povrchu.

Namérené hodnoty je tfeba porovnat s namérenymi hodnotami z pfedchozich
prizkum@G za UcCelem sledovani trendu charakteristik textury, kontaminantl a
odvodnéni vozovky drahy.

(i) Textura

(A) PFi nizké rychlosti prorazi mikrotextura kameniva v misté kontaktni
plochy vozovky a pneumatiky zbytkovym vodnim filmem mezi vozovkou
a gumou. To jsou vlastnosti pojici se s 65 km/h. NizSi srovnavaci
hodnoty pfi nizké rychlosti ukazuji na snizenou odhalenou mikrotexturu
a svédci o zakryti mikrotextury (gumou) a vyhlazeni kameniva.

(B) Pri vysSich rychlostech nemusi mikrotextura prorazit zbytkovym vodnim
filmem. Se zvysujici se rychlosti se mlze stat zbytkovy vodni film
silnéjSim a snizi se mnozstvi mikrotextury, ktera vodnim filmem prorazi.
Pokud vodnim filmem neprorazi zadna mikrotextura, nebude mit
mikrotextura zadny vliv na vykonnost pneumatiky letadla. Pneumatika
poté prejde do rezimu aquaplaningu bez moznosti zastaveni a
smeéroveho fizeni. Jedna se o vlastnosti pojici se s rychlosti 95 km/h a
nizSi srovnavaci hodnoty svédéi o kombinovaném narlstu gumy a
snizené schopnosti odvodnéni.

(©) Makrotextura vytvari unikové cesty pro nahromadénou vodu a snizuje
nachylnost povrchu vozovky k tvorbé vodnich filmd pod pneumatikou
letadla. NizSi srovnavaci hodnoty pfi vysoké rychlosti ukazuji na
shiZzenou makrotexturu.

(ii) Kontaminant

(A) NejbéZnéjSim kontaminantem, ktery je tfeba vzit v Gvahu, je nanos
gumy. Nanos gumy snizuje mnozstvi odhalené mikrotextury a rezervu
do pIné kapacity makrotextury, a tim snizuje odvodnovaci schopnost
vozovky v misté kontaktni plochy pneumatiky a vozovky. Postizené
oblasti Ize snadno identifikovat okem.

(B) Pokud ma provozovatel letiSt€ podezfeni, Zze draha ma problém
s mikrotexturou, |ze to zjistit dotykem; povrch vozovky nevyvolava pocit
Lbrusného papiru®. To plati jak pro nahromadéni gumy, kde dochazi
k zakryti kameniva, tak pro vyhlazeni kameniva.

(©) Pro interpretaci srovnavacich méfeni v mistech s nanosem gumy viz
bod (i) Textura vyse.

Odvodnéni

(i) Pneumatiky letadla se podileji na odvodnéni odtokem vody skrze podélné
drazky. Vozovky pfispivaji k odvodnéni prostfednictvim své makrotextury.
K tomuto odtoku muze dochazet vsemi sméry a v pfipadé propustné treci
vrstvy smérem dolli, skrz samotnou porézni tfeci vrstvu. Pokud je vozovka
priéné drazkovana, je odtok v pficném sméru pohybu lepsi. NizSi srovnavaci
hodnoty pfi vysokych rychlostech naznacuji snizenou schopnost odvodnéni
pod pneumatikou letadla a snizenou makrotexturu.

(ii) Je tfeba poznamenat, Ze nasledky zavad odvodnéni, jako je tvorba kaluZi a
koleji, nebudou detekovany srovnavacimi méfenimi pomoci samoskrapéciho
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zafizeni pro kontinualni méfeni tfeni. Vzhledem k tomu, Ze se kontinualni
mérfeni tfeni pfi samoskrapéni provadi na suché draze, nebude zde zadna
kaluz ani pas vody v zadné koleji, pokud ma draha takové zavady.

AMC1 ADR.OPS.C.015 se rusi.

AMC1 ADR.OPS.C.015(a);(f) Udrzba vizualnich prostredku a elektrickych systémi

ELEKTRICKE SYSTEMY

(a) Plany rutinni udrzby jednotlivych prvku elektrickych systému letiSté by mély vychazet z instrukci
vyrobcl, pfizpusobenych zkusenostem provozovatele letiSté ohledné ¢etnosti poruch.
(b) Program udrzby by mél obsahovat minimalné nasleduijici:
Q) napajeci kabely a rozvadéce v terénu;
2) transformatory a regulatory;
3) transformatorové stanice pro elektrické napajeni;
(4) reléové a spinaci skfiné;
(5) ovladaci kabely, monitorovaci jednotky a ovladaci pult;
(6) zalozni zdroj napajeni; a
(7) pevny pozemni napajeci zdroj pro letadla,

a mél by obsahovat ¢etnost planovanych ¢innosti udrzby a prvky, které by mély byt pfi kazdé
prohlidce zkontrolovany.

(c) Provozovatel letist€ by mél vypracovat kontrolni seznamy, které maji byt pouzity béhem
planovanych &innosti udrzby.

(d) Prislusné postupy by meély pokryvat ¢innosti udrzby pro kazdou oblast, véetné zplsobu, jakym
by tyto €innosti mély byt provadény.

GM1 ADR.OPS.C.015(a);(f)  Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

ELEKTRICKE SYSTEMY

Provozuschopnost a spolehlivost letovych navigaénich zafizeni a instalaci jsou pFedpokladem
bezpecného provozu letadel v prostoru letisté, ale také pravidelnosti a efektivity systému letecké
dopravy.

Pozadované provozuschopnosti instalaci a zafizeni |ze dosahnout pouze tehdy, je-li zajiSténo napajeni.

Za timto uc¢elem je pozadovana pravidelna udrzba letiStnich zafizeni a instalaci distribuujicich primarni
energii a zafizeni dodavajicich zalozni energii, pokud je to potfeba.

Zvlastni pozornost je treba vénovat pripadim, kde existuje propojeni mezi elektrickymi systémy rlznych
soucasti letiSté (napf. budovy termindlu se systémy osvétleni atd.).

DalSi poradensky material k této problematice Ize nalézt v dokumentu ICAO Doc 9137 ,Airport Services
Manual®, Part 9 ,Airport Maintenance Practices®, Chapter 3.

GM2 ADR.OPS.C.015(a);(f)  Udrzba vizualnich prostredki a elektrickych systému

ELEKTRICKE SYSTEMY

Elektrické systémy a jejich ¢asti mohou také podiéhat ur€itym pozadavkim (napf. vnitrostatnim), které
se tykaji prvku nebo aspektu, které nespadaji do rozsahu pozadavkd obsazenych v nafizeni (EU)
¢. 139/2014. Takové pozadavky by nemély byt pfi stanovovani programu udrzby opomijeny.
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Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

SVETELNE SOUSTAVY — POVOLENA PROCENTA PROVOZUSCHOPNYCH NAVESTIDEL

Povolena procenta provozuschopnych navéstidel jsou uvedena v Tabulce 1 nize.

Druh navéstidia Priblizeni Priblizeni Vzlet za Vzlet za
CAT li/Il CAT | RVR < 550 m RVR > 550 m

Priblizeni vnitfnich 450 m 95 % 85 % - -
Priblizeni vnéjsich 450 m 85 % 85 % - -
Prahova RWY 95 % 85 % : -
Osova RWY 95 % 85 % 95 % 85 %
Postranni RWY 95 % 85 % 95 % 85 %
Koncova RWY 75 % 85 % 75 % 85 %
Dotykové zény 90 % (85 %)? - -
Poznamka (a): Pokud jsou navéstidla dotykoveé zony k dispozici.
Poznamka (b): Tabulka pokryvéa pouze svételné soustavy, pro které poZadavek stanovuje procento.

GM2 ADR.OPS.C.015(b)

Tabulka 1: Povolena procenta provozuschopnych navéstidel

Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

LED NAVESTIDLA - PROGRAM UDRZBY — PODMINKY SNEZENi A NAMRAZY

@

(b)

Energeticka Uspornost svételnych diod (LED) je z velké ¢asti dana skute€nosti, Ze nevytvareji
infracervenou tepelnou stopu jako Zarovky se zhavicim vlaknem.

Provozovatelé letiSt s vyskytem ledu nebo snéhu, ktefi oéekavali jejich tani v disledku této
tepelné stopy, musi tedy vyhodnotit, zda je za takovych podminek vyzadovan upraveny plan
udrzby, nebo vyhodnotit moznou provozni hodnotu instalace LED navéstidel s topnymi télesy.
Vyrobci mohou pro sva LED navéstidla poskytovat ohfev, nékdy oznaCovany také jako ,arctic
kit“. Zda je ohrev potfebny, zavisi na poloze mista a meteorologickych podminkach, kterym je
vystaveno. V nékterych pfipadech je nizka provozni teplota vyhodou v tom, Ze zvifeny snih
netaje a neprichytavd se k CoCkam navéstidla. Je pravdépodobné, Ze LED PAPI bude
vyzadovat urcitou formu ohfevu €olek bez ohledu na polohu mista, aby bylo zajisténo, Ze
nedojde ke kondenzaci/namraze.

Zatimco LED diody mohou za urcitych podminek vydrzet mnoho tisic hodin, Zivotnost samotné
LED diody, a co je dulezitéjsi, Zivotnost celého svitidla véetné elektroniky, stale zavisi na
integraci systému a skutec¢nych podminkach, ve kterych se svitidlo pouziva.

Podminky pouziti, které by mohly mit vliv na o€ekavanou zivotnost svitidla, zahrnuji predevsim
provozni teplotu, cykly zapnuti a vypnuti a vihkost. Protoze LED diody nemaji vlakna, ktera se
lamou nebo slabnou, maji pfi provozu za normalnich podminek dlouhou Zivotnost. Jejich
svételny vykon se vSak v prabéhu ¢asu snizuje a barva jejich svétla se méni, pfi¢emz rychlost
degradace se pfi vysSich provoznich teplotach zvySuje. Dusledkem pro praxi je, Ze v urcitém
C¢asovém okamziku muze ztrata svételného vykonu nebo barevny posun zplsobit, Ze LED zdroj
bude mimo specifikace pro dané pouziti nebo Ucel; zatimco LED diody mohou technicky stale
fungovat, jiz by nebyly povaZovany za dobré.

Dlouha zivotnost LED v porovnani s zarovkou se zhavicim vlaknem proto nemuze byt brana
jako dlivod pro ,instaluj a zapomen®. Je zapotfebi systém preventivni udrzby, protoze LED
navéstidlo nakonec selze. Kromé toho existuji dalsi Cinitele, které mohou snizit vykon, napfiklad
znecisténi ¢oCek u zapusténych naveéstidel.
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GM3 ADR.OPS.C.015(b) Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

SVETELNE SOUSTAVY — UROVNE PROVOZUSCHOPNOSTI

Ugelem arovni provozuschopnosti je stanovit cilové drovné vykonnosti ve vztahu k udrzbé.

Pokud jde o kratké pficky, pficky a postranni drahova naveéstidla, jsou navéstidla povazovana za
sousedici, pokud jsou umisténa vedle sebe a:

(a) pricné: v téZe pricce nebo kratké pricce; nebo
(b) podélné: v téZe Fadé postrannich navéstidel nebo kratkych pficek.

Jsou-li neprovozuschopna dvé sousedici navéstidla v kratkych pfi¢kach nebo pfickach, nedochazi ke
ztraté vedeni.

DalSi poradensky material tykajici se tvorby programu preventivni Udrzby navéstidel je uveden
v dokumentu ICAO Doc 9137 ,Airport Services Manual®, Part 9 ,Airport Maintenance Practices®,
Chapter 2.

GM1 ADR.OPS.C.015(b);(c) Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

NEPROVOZUSCHOPNA NAVESTIDLA

Obrazky pro urceni provozuschopnosti jednotlivych navéstidel obsahuje CS ADR-DSN.U.940
»,Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel.

V ramci svého programu udrzby vS§ak musi provozovatel letisté zvazit definovani dvou Urovni svitivosti
pro jednotliva navéstidla, tj. urovné udrzby a Grovné neprovozuschopnosti.

Vys$Si uroven dava personalu Udrzby letiSté pfedbézné varovani, ze navéstidlo zac¢ina podavat vykon
vyrazné pod pozadovanou hodnotou. Tato uroven je vzdy vySSi nez 50 procent stanovené svitivosti,
coz je Uroven, pri které je navéstidlo klasifikovano jako mimo toleranci specifikace, a proto z provozniho
hlediska jako Spatné. Jakmile vykon navéstidla dosahne urovné udrzby, lze naplanovat napravné
opatfeni. Tim se zabrani tomu, aby navéstidla ztratila vykonnost az na uroven, kde je tfeba provést
okamZitou udrzbu.

AMC1 ADR.OPS.C.015(b);(f) Udrzba vizualnich prostredk a elektrickych systém

SVETELNE SOUSTAVY

POZEMNIi KONTROLY

(a) V ramci programu udrzby by &innosti udrzby svételnych soustav mély zahrnovat pozemni
kontroly. BEhem kaZdodennich kontrol by mély byt svételné soustavy zkontrolovany alespor
z hlediska poruch navéstidel, poSkozeni nebo hrubého vyoseni sefizeni a spravného fungovani
systému fizeni svitivosti.

Program udrzby by mél urcit Eetnost dalSich kontrol, které je tfeba provadét béhem roku, a také
jejich napln. Kromé toho by mél provozovatel letisté, jako sou€ast programu udrzby, bez ohledu
na typ drahy, zaijistit provozuschopnost navéstidel provadénim fotometrickych méfeni
v pfislusnych intervalech.

(b) Pozemni kontroly svételnych sestupovych soustav pro vizualni priblizeni (VASIS) by mély urcit
jejich sefizeni a provozuschopnost. Sefizeni VASIS by mélo byt kontrolovano v definovanych
intervalech, s pfihlédnutim k podminkam prostfedi (napf. dést, sucho, atd.), které mohou
ovlivnit stabilitu soustavy, za pouZiti pfisluSného nastaveni svitivosti. DalSi kontroly by mély byt
provedeny po udalosti tykajici se letadla. Chyby pfesahujici jednu obloukovou minutu by mély
byt opraveny. Program udrzby by mél také zahrnovat ochrannou plochu soustavy VASIS, aby
bylo zajisté€no, Ze je bez jakychkoli pfekazek.

Provozuschopnost soustavy VASIS by méla byt kontrolovana pfi kazdé prohlidce drahy. Pokud
jde o provozuschopnost soustavy PAPI a zkracené soustavy APAPI, jednotka by méla byt
povazovana za neprovozuschopnou, pokud je nefunkéni vice nez jedno navéstidlo a jednotka

Strana 108 z 114



(©)

PrFiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2021/003/R

se sklada ze tfi nebo vice navéstidel; nebo nejméné jedno naveéstidlo je nefunkéni a jednotka
se sklada z méné nez tfi navéstidel. Kromé toho, kdykoli Eerveny filtr nevytvari svételny paprsek
spravné barvy, chybi nebo je poSkozen, vSechna navéstidla spojena s timto filtrem by méla byt
zhasnuta, dokud neni Eerveny filtr dan do pofadku.

Pro RWY pro pfesné pfibliZzeni Il. nebo Ill. kategorie:

1) By mél systém preventivni udrzby zahrnovat alespor nasledujici kontroly:

(i) vizualni prohlidku a terénni méfeni svitivosti, rozptylu a orientace svételného
svazku navéstidel obsazenych v pfiblizovacich a drahovych svételnych
soustavach;

(ii) kontrolu a méreni elektrickych charakteristik kazdého obvodu obsazeného

v pfiblizovacich a drahovych svételnych soustavach; a

(iii) kontrolu spravného fungovani nastaveni svitivosti navéstidel pouzivanych
fizenim letového provozu.

(2) Terénni méfeni svitivosti, rozptylu a orientace svételného svazku navéstidel
obsaZenych v pfiblizovacich a drahovych svételnych soustavach by mélo byt
provadéno mérfenim vSech naveéstidel, pokud je to mozné, aby byla zajist€éna shoda
s pFisluSnym obrazkem v CS ADR-DSN.U.940.

3) Mé&reni svitivosti, rozptylu a orientace svételného svazku navéstidel obsazenych
v pfiblizovacich a drahovych svételnych soustavach by mélo byt provadéno pomoci
vhodné méfici jednotky s dostate€nou pfesnosti pro analyzu charakteristik jednotlivych
navéstidel.

(4) Cetnost méfeni by méla byt zaloZena na hustot& provozu, Grovni mistniho zne&iténi,
spolehlivosti instalovaného svételného zafizeni a pribézném vyhodnocovani vysledku
terénnich méreni, ale v zadném pfipadé by neméla byt nizSi nez dvakrat rocné
u zapusténych naveéstidel a ne méneé nez jednou za rok u ostatnich navéstidel.

LETOVE KONTROLY

(d)

V ramci programu udrzby svételnych soustav by mélo byt v pravidelnych intervalech, alespori
jednou roc¢né, provedena letova kontrola pfiblizovacich svételnych soustav, drahovych
navéstidel a navéstidel pojezdovych drah, VASIS, letiStniho majaku a systému fizeni svitivosti
naveéstidel, aby se zajistila spravnost obrazce a Ze navéstidla funguji spravné. V pfipadé vétsi
udrzby nebo zmén téchto soustav a také pred uvedenim novych soustav do provozu by mély
byt provedeny zvlastni letové kontroly, a to ve dne i v noci.

GM1 ADR.OPS.C.015(b);(f)  Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

SVETELNE SOUSTAVY

POZEMNI KONTROLY - VSEOBECNE

Pozemni kontroly svételné soustavy zahrnuji fadu rdznych cinnosti, které je tfeba provadét v riiznych
intervalech. Tyto kontroly zahrnuji, mimo jiné, nasledujici:

@
(b)
(c)
(d)
(e)
®
(9)
(h)

rozbita svétla nebo ¢asti navéstidla;
stav filtrd;

koroze;

Cistota;

utazeni spojovacich prvkl navéstidel;
sefizeni navéstidel;

pritomnost vihkosti/vody;

elektrické pfipojeni navéstidel; a
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(i) stav konstrukce a zakladu kazdého navéstidla.

POZEMNIi KONTROLY - VASIS

VASIS se pouzivaji k zajisténi indikace spravné sestupové drahy pfi vizudlnim pfiblizeni letovym
posadkam za vSech proménlivych meteorologickych podminek, ve dne i v noci. Je proto
bezpodminecné nutné, aby program udrzby vzdy zajiStoval spravné sefizeni soustavy a jeji
provozuschopnost. Aby toho bylo dosazeno, je tfeba vypracovat a zavést vhodny program udrzby,
véetné spravné Cetnosti pozemnich kontrol.

Pfi kazdodennich kontrolach se kontroluje celkovy stav kazdého navéstidla, aby se zjistilo nasledujici:

(a) vSechna navéstidla jsou rozsvicena a sviti rovhomeérng;

(b) nejevi jakékoli znamky zjevného poskozeni;

(c) ke zméné z cervené na bilou dochazi ve shodném okamziku u vSech prvkl v jednotce; a
(d) ¢ocky nejsou znecistény.

Pokud jde o sefizeni VASIS, uhly nastaveni jednotlivych navéstidel se kontroluji Ghlovym méfenim
v souladu s pokyny vyrobce. K identifikaci navéstidla, u kterého dochazi k nesouososti sefizeni mezi
optickym systémem a vztaznou rovinou, Ize pouzit vizualni srovnani mezi vS§emi naveéstidly v soustavée
nastavenymi pod stejnym Uhlem. Pfed jakoukoli Upravou UhlG nastaveni je tfeba zjistit a opravit pFi¢inu
jakéhokoli nesouososti sefizeni této povahy.

Pokud je puda, kde je VASIS instalovan, méneé stabilni nebo dochazi k intenzivnim meteorologickym
jevam, jako je mraz, silny dést nebo sucho, nebo ke zménam pocasi, je tfeba, aby provozovatel letisté
upravil pozemni kontroly VASIS, protoze takové jevy mohou vést k nesouososti sefizeni VASIS. Timto
zpusobem lze zabranit hrubym chybam sefizeni.

LETOVE KONTROLY
Letové kontroly drah pro presné priblizeni jsou ¢astéjSi a podrobnéjsi nez jinych typu drah.

Naveéstidla se kontroluji kvuli porucham a sefizeni, zatimco u VASIS se kontroluje také spravny uhel
pfiblizeni a kompatibilita s nevizualnimi prostredky, jsou-li k dispozici. Kromé toho je tfeba zkontrolovat
vyvazeni svitivosti navéstidel, pfi vSech nastavenich svitivosti.

Béhem letovych kontrol za denniho svétla musi také probéhnout posouzeni znaéeni.

Letové kontroly mohou byt rozvrzeny tak, aby byly provadény s planovanym letovym ovéfovanim
nevizualnich prostredkl. Této prilezitosti se také vyuziva k identifikaci jakychkoli matoucich nebo
zavadeéjicich svétel v okoli letiste.

Dalsi poradensky material, jak provadét letovou kontrolu, a polozky, které je tfeba béhem letové kontroly
zkontrolovat, naleznete v dokumentu ICAO 9137 ,Airport Services Manual®, Part 8 ,Airport Operational
Services®, Chapter 5 a v dokumentu ICAO Doc 9157 ,Aerodrome Design Manual*, Part 4 ,Visual Aids*,
Chapter 8.

AMC1 ADR.OPS.C.015(d) Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

ODSTRANOVANI ZNACENI

Kdykoli, at uz z dlivodu udrzby nebo jinych (napf. pfemisténi znaceni, jiné navrzeni vozovek), uz neni
znaceni na pohybové plose potfeba, by mélo byt znaceni fyzicky odstranéno. V Zadném pfipadé by
nemélo byt nadale nepotifebné znaceni pfemalovano.

Odstranéni znaceni mize byt provedeno rliznymi technikami, ale bez ohledu na pouzitou techniku by
nemélo zplsobit poSkozeni vozovky nebo ¢asti svételnych soustav.

Aby se odstranil vizualni vzhled odstranéného znaceni na vozovce, fyzické odstranéni jakéhokoli
starého znaceni by mélo zahrnovat pfedem uréenou plochu vétsi nez velikost a tvar plochy zabirané
znacenim (znacenimi), ktera zahrnuje staré znaceni, a seskupenim sousednich znaéeni dohromady do
vétsi odstrafiované obdélnikové oblasti.
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AMC1 ADR.OPS.C.015(d); ()

ZNACENI A ZNAKY

@

(b)

‘““x‘ ZNACENI, KTERE MA BYT \\ ODSTRANENEHO
= FYZICKY ODSTRANENO | ZNACENI
Obrazek 1

Udrzba vizualnich prostiedku a elektrickych systému

K zajisténi spolehlivosti systému znaceni, ve dne i v noci, by mél byt pouZit systém preventivni
udrzby vizualnich prostredkl. VSechna znaceni by méla byt dikladné zkontrolovana alespori
jednou za pul roku, v zavislosti na mistnich meteorologickych podminkach, a v pfipadé potreby,
jako je odlupovani, zména barvy, vyblednuti nebo nahromadéni nanosut, by méla byt pfijata
napravna opatreni.

Udrzba by méla zajistit integritu a dokonalou gitelnost informaci poskytovanych znaky. Kontroly
kazdého znaku by mély byt jak planované (denni,
zohledriovat pokyny vyrobce.

rocni), tak i neplanované a mély by
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HLAVA D — CINNOSTI RiZENi PROVOZU NA ODBAVOVACI PLOSE (ADR.OPS.D)

AMC2 ADR.OPS.D.085(f) Vycvikovy program a program prezkouseni odborné zpuisobilosti
personalu poskytujiciho letadlim pokyny k pojizdéni prostrednictvim radiotelefonie

HODNOCENI

[...]
(e) Hodnoceni by mélo byt provadéno s pomoci stupnice v AMC1 ADR.OPS.B.029(b).
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