PREDPIS L 2

DOPLNEK P

e) do oblagnosti se sml' vlétnout pouze stoupa’m’m

a
f) voblaénosti mohou soucasné létat maximalné

2 kluzaky pfi dodrzeni vySkového rozstupu
minimalné 300 m (1000 ft).
3.5 Lety v obla¢nosti typu cumulonimbus
a v podminkach namrazy jsou zakazany.
4. Létani v dlouhé viné
4.1 Lety v dlouhé vIiné, pfi kterych neni

mozné dodrzet meteorologické podminky podle VFR,
mohou byt provadény pouze ve vzdudném prostoru
k tomu Uc€elu uréeném.

4.2 Pro provoz v takovém vzduSném
prostoru musi byt zpracovana smeérnice, ktera musi
obsahovat:

a) typy vhodnych situaci;

b) pozadovanou kvalifikaci pilottd pro jednotlivé typy
vinovych situaci;

c) opatfeni pfi zméné meteorologické situace;
d) zpusoby vzletu do rznych typa vinovych situaci;
e) zasady (pravidla) pro lety v dlouhé ving;

f) koordinaci se stanovistém letovych provoznich
sluzeb;

g) dalSi dulezité udaje pro let v dané dlouhé viné.

4.3 Smérnici zpracovava a-piedklada UCL
ke—schvaleni—a—uvefejnéni—provozovatel letiste, ze

kterého se lety do dlouhé viny realizuji. Jestlize jsou
lety provadény z vice letist, musi byt mezi témito letisti

zajiSténa koordinace pfi vyuzivani spole¢ného
prostoru dlouhé viny.
4.4 Pilot, ktery zamysSli provést let

v pfedmétném vzdudném prostoru, je povinen se
s pfisluSsnou smérnici pfedem seznamit a v zajmu
bezpecnosti smérnici respektovat.

4.5 Velici pilot odpovida za vybaveni
kluzaku pozadovanym mnozstvim zasoby kysliku
a odpovidajici kyslikovou maskou, umoznujici pevné
uchyceni na obliceji, pro vSechny osoby na palubé pfi
letu nad 10000 ft AMSL. Velici pilot odpovida za
spravné pouziti kyslikového vybaveni za letu.

5. Létani na svahu

5.1 Kluzdk  musi letét
vzdalenosti od svahu a v bezpeéné vysce.

v bezpecné

5.2 Kluzédky musi létat podél svahu

a zatacky provadét vzdy smérem od svahu.

5.3 Pilot letici se svahem po pravé ruce
ma prednost pred pilotem se svahem po levé ruce.
PFiblizuji-li se dva kluzaky €elné nebo priblizné celné
a existuje-li nebezpeci srazky, musi se kluzak se
svahem po levé ruce vyhnout zménou kurzu doprava.

5.4 Pilot rychleji leticiho kluzdku musi
predliétavat pomalejSi kluzdk vzdy tak, aby
predlétavajici byl dal od svahu, nez predlétavany. Pfi
predlétavani ma prednost pfedlétavany kluzak.

55 V souladu s obecnymi  pozadavky
tohoto predpisu mize byt pro konkrétni lokalitu
zpracovana smérnice, ktera upresfiuje a/nebo
doplfuje zasady a pravidla létani na svahu. Za
zpracovani smérnice a jeji predlozeni UCL ke
schvaleni a uvefejnéni je vtakovém pfipadé
odpovédny provozovatel letiSté, ze kterého se lety na
svahu realizuji. Jestlize jsou lety provadény z vice
letiSt, musi byt mezi témito letiSti zajiSténa koordinace
pfi vyuzivani spole¢ného prostoru Iétani na svahu.

5.6 Pilot, ktery zamySli provést let
v predmétném vzdusném prostoru, je povinen se
s pfisluSnou smeérnici pfedem seznamit a v zajmu
bezpecnosti smérnici respektovat.

6. Vybaveni posadek zachrannymi
padaky

6.1 Piloti i ostatni osoby na palubé kluzaku
nebo motorového kluzdku musi byt vybaveny

zachrannym padakem pfi vSech letech nad 1000 ft
(300 m) AGL, pfi vSech letech s vyuZzitim stoupavych
proudl nebo pfi provadéni akrobatickych prvku.

6.2 Z divodu zvySeni bezpecénosti se
doporuCuje pouzivat zachranné padaky pfi vSech
letech kluzaka.

6.3 Kazda osoba vybavena zachrannym
padakem, jej musi mit v prdbéhu celého letu fadné
pfipevnén ktélu za ucelem pohotového pouziti
v pfipadé nouze, a musi byt prfedem fadné
seznamena s pouzivanim padaku a se zplsobem
opusténi kabiny kluzaku.

Poznamka: Vyrazem ,zachranny padak“ se
v tomto pfipadé rozumi zachranny padak schvaleny
pro pouZziti v civilnim letectvi CR a udrZovany dle
pokynti k jeho obsluze (doba zabaleni, oSetrfovani,
Zivotnost).
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