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uvobD
Tato Smérnice CAA-ST-092-n/07 je vydana Ufadem pro civilni letectvi za G&elem stanoveni
dodateénych pozadavk(l na provadéni udrzby k pozadavkim uvedenym v Casti M i
doporugenych pozadavk(i v Casti ML nafizeni Komise (EU) &. 1321/2014 pro CR. Je uréena
v8em pracovnikum civilniho letectvi, ktefi se zabyvaji provadénim ukolG udrzby a fizeni
zachovani letové zpusobilosti, technikim, provozovatellim, pilotdm a pracovnikim
povéfenym UCL vykonem odborného dozoru a kontrol transferovanych letadel (tj. letadel,
jejichz Typové osvéd&eni bylo pfevedeno pod pravomoc EASA podle nafizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) €. 2018/1139). Aktualni seznam téchto letadel je uvefejnén na
internetovych strankach EASA (www.easa.europa.eu).

Jednotlivé dokumenty, které jsou vazané na tuto smérnici, musi byt zaktualizovany podle
této smérnice v okamziku pravidelné revize daného dokumentu.

Doporuéeny formulaF pro tvorbu Program@ Gdrzby Ize nalézt na webovych strankach UCL,
pod zalozkou Formulare sekce technické.

Pracovnici sekce technické zodpovi jakékoliv naméty a dotazy:
- na faxovém Cisle 220 562 270, nebo
- na telefonnim &isle 225 422 709,

- popfipadé na adrese:
Urad pro civilni letectvi
Sekce technicka
K Letisti 1149/23
160 08 Praha 6

Garanty této smérnice jsou:
- Vedouci odd. DL,
- Vedouci odd. ML,
- Perioda pfezkoumani aktualnosti smérnice je 2 roky

Souvisejici dokumenty EU (v aktualnim platném znéni):

Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) &. 2018/1139

Nafizeni Komise (EU) €. 1321/2014

Rozhodnuti vykonného feditele EASA €. 2015/029/R (AMC a GM k Nafizeni Komise (EU) €.
1321/2014)

Zména €. 6 CAA-ST-092-6/07
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DEFINICE PRO UCELY TOHOTO DOKUMENTU

EASA (European Aviation Safety Agency)
- Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Letadlovy celek
- jakykoliv motor, vrtule, letadlova ¢ast nebo zafizeni;

Letadlova €ast a zafizeni
- jakykoli pfistroj, vybaveni, mechanismus, €ast, aparatura, pfisluSenstvi nebo agregat, véetné
komunika¢niho vybaveni, které je pouzivano nebo uréeno k pouziti pfi provozu nebo Fizeni
letadla za letu, a je zastavéné v letadle nebo k nému upevnéné
- zahrnuje ¢asti draku, motoru nebo vrtule

Letadlové zarizeni (Appliance)
- je mimo leteckého motoru a vrtule jako celku jakykoliv pfistroj, mechanismus, sou&ast, Ustroji,
pfislusenstvi nebo agregat pouzity na letadle

Nafizeni
- Nafizeni Komise (EU) ¢€.1321/2014 o zachovani letové zpUsobilosti letadel a leteckych
vyrobku, letadlovych ¢&asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych
do téchto ukold
- Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobku, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany
zivotniho prostiedi, jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci

Oprava (Repair)
- soubor &innosti provadénych k odstranéni zavady / po§kozeni a obnoveni zpUsobilosti vyrobku

Osoba
- o0sobou se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba
Udrzba (Maintenance)
- znamena provadéni generalni opravy, opravy, prohlidky, vymény, zmény typového navrhu
nebo odstranéni zavady na letadle nebo letadlovéem celku anebo kombinace nékolika téchto
operaci, s vyjimkou predletové prohlidky

Zakladni nafizeni
- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2018/1139

Zména typového navrhu (vyznamna, nevyznamna)
- zména oproti stavu, ve kterém Typovy navrh ziskal Typové osvéd&eni

Zména €. 6 CAA-ST-092-6/07
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ZKRATKY

V dokumentu mohou byt pouzity nasledujici zkratky:

Acceptable Means of Compliance / Prijatelné zpusoby prukazu splnéni poZadavki

AMC - INafizeni
AD Airworthiness Directive / Pfikaz k zachovani letové zpusobilosti
AMO Approved Maintenance Organisation / Organizace opravnéna k udrzbé
AMP Aircraft Maintenance Programme / Program udrzby letadla
CAMO Contipuing Airlwortlhines Management Organisation / Organizace k Fizeni zachovani
letové zpusobilosti
CAO Cqmbined Airworthiness Organisation / Organizace letové zpuUsobilosti s kombinovanymi
pravy
CDL Configuration Deviation List / Seznam odchylek na draku
DAH Design Approval Holder / Drzitel schvaleni navrhu
DL Transport Aircraft Section / Oddéleni dopravnich letadel (Sekce technické UCL)
EASA European Aviation Safety Agency / Evropska agentura pro bezpec&nost civilniho letectvi
ETOPS |Extended range operations with two-engined aeroplanes
GM Guidance Material / Poradensky material k nafizeni
ICA Instruction for Continuing Airworthiness / Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti
IFR Instrument Flight Rules / Pravidla pro let podle pfistrojl
MEL Minimum Equipment List / Seznam minimalniho vybaveni
ML Small Aircraft Section / Oddéleni malych letadel (Sekce technické UCL)
MPD Maintenance Planning Document (Data) / Dokument pro planovani udrzby
MRB Maintenance Review Board / Rada pro pfezkoumani systému udrzby
MSG Maintenace Steering Group
oZL Aircraft Continuous Airworthiness Department / Odbor zpUsobilosti letadel v provozu
AMP Aircraft Maintenance Programme / Program udrzby letadla
SB Service Bulletin / Servisni Bulletin
SIB Service Information Bulletin / Servisni informacni bulletin vydany ufadem / Agenturou
SSR Secondary Surveillance Rdar / Sekundarni pfehledovy radar
STC Supplemental Type Certificate / Doplrikové typové osvédceni
TCDS Type Certificate Data Sheet / Pfehled udaji k typovému osvédceni
TC Type Certificate / Typové osvéd&eni
TLB Technical Log Book / Technicky denik letadla
ucL Civil Aviation Authority CR / UFad pro civilni letectvi CR
VFR Visual Flight Rules / Pravidla pro let za viditelnosti

Zménac. 6
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1. Dodateéné pozadavky na udrzbu letadel podle Casti M

1.1. Dodateéné pozadavky na uvolnéni letadla do provozu

1.1.1.Letadlo provozované za uplatu nebo podle pravidel IFR, nesmi byt uvolnéno do provozu,
jestlize doba provozu draku, motoru nebo vrtule (pokud je instalovana) od vyrobeni nebo od
posledni generalni opravy prfekroCila dobu mezi dvéma generalnimi opravami, a to i
v pfipadé, kdy je drzitelem typového osvéd&eni (DAH) oznacena pouze jako doporuéena.

1.1.2.Uvolnéni letadla do provozu se zavadou je mozné v souladu s ¢lankem M.A.403 nafizeni
Komise (EU) €. 1321/2014. Uvolnéni letadla do provozu musi byt provedeno za podminek
uvedenych v odstavcich 1.1.2.1., 1.1.2.2. a 1.1.2.3. této smérnice.

1.1.2.1. Pokud pro dané letadlo neni vytvofen Seznam minimalniho vybaveni (MEL) schvaleny

prislusnym ufadem, ani v Udajich (viz ¢l. 1.1.2.2)drzitele Typového osvédcéeni (DAH)
nejsou uvedeny zavady, s nimiZ je povolen provoz, mlze osoba nebo organizace
opravnéna k provadéni udrzby a uvolnéni daného letadla do provozu (dale jen
"opravnéna osoba" — nezahrnuje pilota-vlastnikal) povolit provoz letadla s
neprovozuschopnym vybavenim, které nebylo pozadovano pfi typové certifikaci jako
povinné vybaveni pro dané lety, na zakladé Udaju uvedenych v Seznamu vybaveni
draku (Equipment List), Seznamu vybaveni draku pro druhy provozu (Kinds of
Operations Equipment List) nebo Typovém osvédceni letadla za predpokladu, Ze neni v
rozporu s pozadavky provozniho pfedpisu na provedeni daného letu. Postup pro takové
uvolnéni do provozu je uveden v 1.1.2.3.

1.1.2.2. Velitel letadla mlze odlozit zavady, které jsou povoleny za provozu letadla pfislusnym,

k tomu uréenym dokumentem, schvalenym UCL nebo drZitelem schvaleni navrhu
(DAH), jako je:

e  Seznam minimalniho vybaveni (Minimum Equipment List - MEL),

¢  Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List - CDL),
e  pfislusna Cast letové pfirucky nebo

e  pfislusna ¢ast pfirucky pro provoz, obsluhu a udrzbu.

Velitel letadla odklada zavady vzdy podle postupl schvalenych ve vySe uvedenych
dokumentech.

1.1.2.3. Podminky pro uvolnéni letadla do provozu s odlozenou zavadou:

Zménac. 6

Jde o zavadu, ktera neohrozuje bezpecnost zamysleného letu.

Opravnéna osoba musi zajistit, aby neprovozuschopné vybaveni bylo z letadla
demontovano, popfipadé odpojeno a zajisténo.

Opravnéna osoba musi zajistit, aby ke kazdému neprovozuschopnému vybaveni
(pFistroji nebo jeho palubnimu ovladaci) byl umistén Stitek s textem "Mimo provoz"
("Inoperative").

Bez ohledu na ustanoveni predeSlych bodu tohoto odstavce, pokud je stanoven
specialni postup pro uvolnéni letadla do provozu s odlozenou zavadou v dokumentu
schvaleném pfisluSnym Gfadem (napf. MEL), musi opravnéna osoba dodrzet tento
postup, véetné urceni Ihat pro odstranéni zavady.

Opravnéna osoba musi provést zaznam o provedenych Ukonech do systému
zdznamU zachovani letové zpUsobilosti podle ¢lanku M.A.305 nebo do TLB. Soucasti
uvolnéni letadla do provozu musi byt seznam v8ech odlozenych zavad.

Opravnéna osoba uvolfujici letadlo s odloZenou zavadou musi pfedat podepsany a
datovany seznam zavad subjektu odpovédnému za zachovani letové zpUsobilosti
letadla podle &l. M.A.201. Informace o odloZzenych zavadach musi mit pfed letem
k dispozici velitel letadla.

Kazda odlozena zadvada musi byt odstranéna, co nejdfive je to mozné poté, co byla
poprvé zjisténa, v ramci omezeni stanovenych v Udajich pro udrzbu a zachovani
letové zpusobilosti (ICA) letadla.

CAA-ST-092-6/07
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1.2. Zaznamy v letadlové dokumentaci

Provadéni dennich zaznam( je povinné, pokud neni UCL stanoveno jinak, pouze do Letadlové
knihy. Naproti tomu do Motorové knihy, Zaznamniku vrtule nebo jiného letadlového celku musi byt
zapisovany nalétané hodiny / pfistani / cykly (co je pouzitelné) pouze v zaznamech o provedeni
udrzby motoru, vrtule & celku, ¢astéjSi zaznamy jsou nepovinné. V pfipadé, Ze provozovatel
pouziva schvdleny systém technického deniku letadla, nemusi byt zaznamy vedeny dle instrukci
popsanych vyse, ale dle postuptl systému technického deniku schvalenych UCL.

1.3. Vystavovani formulare Potvrzeni o udrzbé

Toto ustanoveni v zadném pfipadé nenahrazuje postupy uvedené v Pfilohach Nafizeni Komise
(EU) &. 1321/2014, tj. v Casti M, Hlavé F, G a H, nebo v Casti 145 nebo v Casti CAO. Potvrzeni
0 udrzbé je vydavano jako pomocny dokument pro informaci letové posadce letadla. Uvadi datum,
nalet hodin a/nebo pfistani (celkovy / od posledni generalni opravy - co je pouzitelné) pfi
provedeni posledni roéni / stohodinové nebo vysSi prohlidky letadla a limity platnosti do pFisti ro¢ni
/ stohodinové, resp. jiné odpovidajici periodické prohlidky podle schvaleného programu udrzby
(AMP) letadla. Dale uvadi vSechny neprovedené / odloZzené ukoly udrzby a/nebo neodstranéné
zavady, se kterymi je letadlo provozovano, viz odst. 1.1.2.

Potvrzeni o udrzbé vystavuje osoba odpovédna za fizeni zachovani letové zpusobilosti letadla
podle ¢l. M.A.201, tedy vlastnik, provozovatel, nebo smluvné povéfena osoba v AMO / CAMO /
CAO. Na Potvrzeni uvadi IhGty vSech periodickych praci podle platného AMP letadla i
mimoradnych praci (napf. AD), které musi byt provedeny v dobé pfed koncem platnosti Potvrzeni,
aby byla zachovana letova zpusobilost letadla. To slouzi letové posadce jako informace, kdy je
pfedepsan dalsi ukol udrzby, aby mohla ovéfit, zda a dokdy je letadlo zpusobilé k provozu.
Original Potvrzeni o udrzbé musi byt spolu s ostatnimi pfedepsanymi doklady vzdy na palubé
letadla.

Formulaf ,Potvrzeni o Gdrzb&“ je dostupny na webu UCL pod zalozkou Formulare sekce technické
pod Cislem: CAA/F-TI-148-n/08. AMO / CAMO / CAO mohou pouzivat jiny obdobny dokument,
pokud jej maji schvaleny pfisluSnym ufadem ve svych postupech (Vyklad / Pfiru¢ka organizace).

Pro letadla, ktera maji UCL schvaleny systém technického deniku, se potvrzeni o Gdrzb& nemusi
vystavovat, pokud neni jeho pouziti soucasti systému TLB.

1.4. Letadla provozovana v obchodni letecké dopravé

Provozovatelé / vlastnici letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé jsou povinni zajistit
provadéni vSech dodateCnych servisnich instrukci (Servisni Bulletiny, Dopisy, Instrukce), které
vyrobce / drzitel Typového osvédcéeni (DAH) oznaci za zavazné.

1.5. Specialni ukoly udrzby, které musi byt provedeny nezavisle na typu prohlidky /
udrzby, pokud jiz nejsou pfimo jejich soucasti, pro urc¢ité druhy provozu

Pokud jsou nize uvedené ukoly udrzby obsazené v udajich vydanych drzitelem typového
osvédceni (DAH), pak maji pozadavky DAH pfednost.

1.5.1.Kontrola _a prezkousSeni pittot-statického systému, vySkoméru a automatického snimace
vysSky
Zadna pravnicka nebo fyzickd osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebyla patfiéné

kvalifikovanou a opravnénou osobou u vySkomérného systému provedena prohlidka a
zkouska:

i) Letadla provozovana podle pravidel IFR

kazdého systému statickeého tlaku a kazdého vySkoméru vsouladu s CELOU
PRILOHOU A tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich 24 kalendarnich mésic;

ii) Letadla provozovana podle pravidel VFR, ktera maji instalovany odpovidac

Zména €. 6 CAA-ST-092-6/07
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kazdého systému statickeho tlaku a kazdého vySkoméru v souladu s odstavcem I) a
pouze s bodem 1. i) odstavce Il) PRILOHY A tohoto dokumentu v pridbéhu pfedchozich
24 kalendarnich mésicq;

iii) Letadla provozovana podle pravidel VFR, ktera nemaiji instalovany odpovida¢

kazdého systéemu statického tlaku a kazdého vySkomeéru v souladu s odstavcem 1)
PRILOHY A tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich 24 kalendarnich mésicu;

iv) Pro vSechna letadla

podle odstavce 1) PRILOHY A tohoto dokumentu, po kazdém rozpojeni a op&tném spojeni
systému statického tlaku;

Poznamka:

a) Provedeni prohlidky a zkousky dle 1.5.1. se zaznamena do provozné technickych doklad(
letadla.

b) Pokud nejsou k vySkoméru k dispozici pokyny pro udrzbu/kontrolu, tak se vySkomér
prezkousi podle standardnich postupl odstavce Il) PRILOHY A az do maximalni vysky
uvedené v letové pfirucce k letadlu nebo v jiném pfijatelném dokumentu.

c) Provedeni prohlidky podle ii) se musi provést az do maximalni vySky uvedené v letové
pfiruCce k letadlu nebo v jiném pfijatelném dokumentu.

d) U digitalnich vySkoméra (EFIS) pouze vynechte postupy v Pfiloze A, odstavce I, body iv)
avi).

1.5.2.Kontrola a prezkouseni odpovidace sekundarniho radaru

Z&dna pravnicka nebo fyzicka osoba nesmi za letu pouzivat palubni odpovidaé SSR, pokud
nebyla patfi¢né kvalifikovanou a opravnénou osobou provedena v rozmezi pfedchazejicich 24
kalendafnich mésicl jeho prohlidka a zkouska podle EASA SIB No: 2011-15 (v posledni
revizi).

Poznamka:

a) Provedeni prohlidky a zkousky se zaznamena do provozné technickych dokladd letadla.
Letadlo nesmi byt provozovano, pokud se reportovani vySky odpovidatem nepfezkousi do
maximalni vySky uvedené v letové pfirucce k letadlu nebo v TCDS.

b) Provadéni zkousek musi pfedchazet vyhovujici provedeni prohlidky podle odstavce 1.5.1.,
bodu i) nebo ii).

1.5.3. Kontrola a prezkouseni systému ELT

Zadna pravnicka nebo fyzickd osoba nesmi provozovat letadlo, na kterém je instalovan ELT,
pokud na ném nebyla patficné kvalifikovanou a opravnénou osobou béhem pFedchazejicich
12 kalendarnich mésicu provedena jeho prohlidka a zkouska podle EASA SIB No: 2019-09 (v
posledni revizi).

Pokud jsou stanoveny pokyny pro udrzbu od DAH, tak maji pfednost pfed pokyny, které jsou
obsaZeny v SIB.

Poznamka:
a) Je nutné také kontrolovat/hlidat datum expirace baterii v ELT.
b) Provedeni prohlidky a zkousky se zaznamena do provozné technickych dokladu letadla.

1.5.4.Vazeni a ur€eni polohy tézisté letadla

Z4dna osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebylo provedeno vazeni a uréeni polohy
tézisté letadla pfed nejdéle 72 mésici. Vyjimkou jsou letadla provozovana v Obchodni letecké
dopravé, kde je periodické vazeni oSetfeno Narizenim (EU) &€. 965/2012.

1.5.5.Kompenzace magnetického kompasu

Kompenzace magnetického kompasu se provadi podle pravidel stanovenych drzitelem
typového osvédceni (DAH). V pfipadé, Ze DAH nestanovil pravidla pro provadéni kompenzace
magnetického kompasu, provadi se kompenzace magnetického kompasu kazdych 12 mésicu.

Zména €. 6 CAA-ST-092-6/07
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1.5.6.Kontrola funkce a citlivosti radiového a radionavigaéniho vybaveni

Kontrola funkce a citlivosti radiového a radionaviga¢niho vybaveni se provadi podle pravidel
stanovenych drzitelem typového osvédceni (DAH). V pfipadé, ze DAH nestanovil pravidla pro
kontrolu funkce a citlivosti radiového a radionaviga¢niho vybaveni, provadi se tyto kontroly u
letadel provozovanych podle pravidel IFR kazdych 12 mésicu.

1.5.7.Kontrola vybranych letadlovych celkd podle oborovych norem

Pokud jsou limity nize uvedenych letadlovych celk(l obsazené v udajich vydanych DAH, pak
maji poZzadavky DAH pfednost. V pfipadé, Ze v udajich DAH tyto limity chybi, pak plati nize
uvedené maximalni limity. Nize uvedené limity vychazi z dal§ich zakonl a norem.

Letecké pneumatiky — Zivotnost je maximalné 15 let od data vyroby;

Gumové hadice — Zivotnost je maximalné 15 let od data vyroby;

Tlakové nadoby — celkova kontrola tlakové lahve v€etné vnitfku je nejpozdéji kazdych 10 let,
— zivotnost je maximalné 20 let od data vyroby;

Pyropatrony — Zivotnost je maximalné 2 roky (nabojky, iniciaéni palniky),

— Zivotnost je maximalné 15 let (urychlovace, raketové motory).

2. Dodateéné pozadavky na udrzbu letadel podle Casti ML

Cast ML se pouzije na jina nez slozitd motorova letadla, ktera nejsou pouzivana pro obchodni
leteckou dopravu s licenci podle nafizeni (ES) €.1008/2008, a ktera splfuji nasledujici podminky:

- Letouny s MTOW 2730 kg a méné.
- Rotorova letadla s MTOW 1200 kg a méné, certifikovana pro maximalné 4 osoby.
- Jina letadla ELAZ2.

2.1. Uvolnéni letadla do provozu se zavadou

2.1.1.Uvolnéni letadla do provozu se zavadou je mozné v souladu s ¢l. ML.A.403 pro letadla
podléhajici Casti ML. Postup pro takové uvolnéni do provozu je uveden v ¢l. 1.1.2.3.

2.1.2.Velitel letadla mUze odlozit zavadu:

a) na nepovinném vybaveni letadla, které neni potfebné pro zamysleny let,
b) na povinném vybaveni letadla, jestlize:

i. dana zavada je povolena za provozu letadla pfisluSnym dokumentem, viz ¢&l. 1.1.2.2,
nebo

ii. letadlo neni provozovano v zadném druhu obchodniho provozu a provoz s danou
zavadou schvali subjekt odpovédny za zachovani letové zpusobilosti letadla podle ¢l.
ML.A.201.

2.2. Zaznamy v letadlové dokumentaci

Provadéni dennich zaznamu je povinné, pokud neni UCL stanoveno jinak, pouze do Letadlové
knihy. Naproti tomu do Motorové knihy, Zdznamniku vrtule nebo jiného letadlového celku musi
byt zapisovany nalétané hodiny / pfistani / cykly (co je pouzitelné) pouze v zaznamech o
provedeni udrzby motoru, vrtule &i celku, ¢astéjSi zaznamy jsou nepovinné.

2.3. Vystavovani formulare Potvrzeni o udrzbé

L'JCLvdoporuc":uje pouzivat formulafr Potvrzeni o udrzbé podle kapitoly 1.3 i pro letadla spadajici
pod Cast ML.
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2.4. Doporuéené pokyny pro udrzbu od UCL

2.4.1.UCL doporuduje provadét specialni Ukoly Udrzby podle odstavce 1.5 této smérnice i na
letadlech na néz se vztahuje Cast ML.

2.4.2.Avionické a elektrické vybaveni

UCL doporuduje provadét veskeré pouzitelné prohlidky a zkousky systémd uvedenych v AMC1
ML.A.302(d) kazdych 12 kalendarnich meésict nebo po 100h, co nastane dfive. K prohlidkam
uvedenych v tomto AMC doporucujeme provadét jesté tyto prohlidky a kontroly:

2.4.2.1. Pro letouny do 2730kg a vrtulniky do 1200kg:

a) Kontrola dodatecnych (internich) baterii (napf. pro nouzové napajeni EFIS nebo jinych
pfistroja)

b) Kontrola stavu a Citelnosti jistiCt a pojistek

c) Kontrola rychlomérud

d) Kontrola aktualnosti verzi software a databazi (navigac¢ni a jiné — pokud je pouzitelné)

e) Kontrola propojovacich zemnicich pasku a vybijecu statického naboje

f)  Kontrola generatoru/alternatoru/meénicu (fidi se konkrétnimi postupy pro udrzbu)

g) A jiné konkrétni kontroly avionického a elektrického vybaveni souvisejici se zpUsobilosti
letadla pro bezpeény provoz, které doporu€uje MM, dopliiky MM nebo jiny schvaleny
dokument (bulletiny).

Poznamky:

Pokud jsou stanoveny pokyny a Ihlity pro udrzbu od DAH, tak se pouziji prednostné.

2.4.2.2. Pro kluzaky a motorové kluzaky:

a) Kontrola dodate¢nych (internich) baterii (napf. pro Flarm nebo jinych el. pfistrojd nebo
systému)

b) Kontrola aktualnosti verzi software a databazi (navigacni a jiné) — pokud je pouzitelné

c) Kontrola propojovacich zemnicich pasku a vybijecl statického naboje

d) Kontrola generatoru/alternatoru/ménicu (Fidi se konkrétnimi postupy pro udrzbu)

e) A jiné konkrétni kontroly avionického a elektrického vybaveni souvisejici se zpUsobilosti
letadla pro bezpeény provoz, které doporucuje MM, dopliiky MM nebo jiny schvaleny
dokument (bulletiny).

Poznamky:

Pokud jsou stanoveny pokyny a lhaty pro idrzbu od DAH, tak se pouziji pfednostné.

3. Schvalené udaje pro zmény (zmény typového navrhu a STC) a opravy

Udaje pro provedeni zmén (zména typoveho navrhu, STC a standardnich zmén podle CS-STAN)
a nestandardnich oprav, schvalené UCL nebo ufadem jiného €lenského statu EU do 27. 9. 2003

véetné

zUstavaji u transferovanych letadel platné za pfedpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky a

omezeni, které byly pfi schvalovani stanoveny.

Udaje vydané od 28. 9. 2003 v&etn& musi byt schvaleny v souladu s postupy Nafizeni Komise

(EU) &.

748/2012.

Zmény typového navrhu akceptované UCL pfi prejimkach letadel provedenych do 30. 4. 2004

véetné

Zménac. 6

(modifikace, STC, Form 337 a].) jsou povazovany za schvalené.
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PRILOHA A: Kontroly a prohlidky vy$komérného systému

PFi provadéni zkousek a prohlidek vySkomérnych systéml pozZadovanych odstavcem 6. tohoto
dokumentu se musi dodrzet nasledujici postup:

I.  Systém statického tlaku:
1. Zjistéte, zda nebyla naruSena prichodnost zachycenou vihkosti a pfekazkami.
2. Zjistéte, zda netésnost systému je v povolenych tolerancich:
i) nepretlakovana letadla

Vytvorte v systému statického tlaku podtlak odpovidajici tlakovému rozdilu pfiblizné 36 hPa
nebo Udaji vySkoméru 1 000 ft nad vySkou letadla v ¢ase a misté zkousky. Po dobu 1 minuty,
bez dodateéného odsavani, nesmi pokles vySky indikovany vySkomérem prekrocit hodnotu
100 ft.

i) pretlakovana letadla

Vytvoite v systému statického tlaku tlakovy rozdil odpovidajici maximalnimu kabinovému
tlakovému rozdilu, na ktery je letadlo certifikovano. Po dobu 1 minuty, bez dodatecného
odsavani, nesmi pokles indikované vysky pfekrocit hodnotu 2 % ekvivalentni vysky
maximalniho kabinového tlakového rozdilu nebo 100 ft (plati vy$Si hodnota).

Zjistéte, zda vytapéni sondy statického tlaku, pokud je instalovano, spravné funguje.

4. Zjistéte, zda nedoslo k zadnym zménam nebo deformacim povrchu draku, které by mohly
ovlivnit vazbu mezi tlakem vzduchu v systému statického tlaku a skuteénym statickym tlakem
okolniho ovzdusi pfi jakychkoliv podminkach letu.

II.  VySkomér:

1. U vySkoméru provedte zkousku podle nasledujicich pododstavcl v organizaci udrzby (AMO) s
pfislusnym opravnénim. Pokud neni dale ureno jinak, musi byt kazda zkouSka vlastnosti
pfistroje provedena s pfistrojem, ktery je vystaven vibracim. Zkousky musi byt provedeny pfi
okolni teploté 25°C nebo pfi teploté, kterou pro tyto ucely stanovil vyrobce vySkoméru.

i) Chyba stupnice

PFi nastaveni stupnice barometrického tlaku na 1013,25 hPa musi byt vySkomér postupné
vystaven pusobeni tlakG odpovidajicich vySkam specifikovanym v Tabulce | az do
maximalni provozni vySky letadla, ve kterém ma byt vySkomér zastavén (uvedeno v AFM
nebo jiném pfijatelném dokumentu). Tlak musi byt ménén az k rozdilu pfiblizné 2 000 ft od
zkuSebni vysky takovou rychlosti, ktera nepfekro¢i 20 000 stop za minutu. ZkuSebni vyska
se musi dosahovat nejmensi moznou rychlosti, které je schopno zkuSebni zafizeni tak,
aby nebyla pfekro€ena nastavovana hodnota. Vyskomér musi byt pfed odectenim hodnoty
udrzovan na tlaku odpovidajicimu kazdé zkuSebni vySce po dobu nejméné 1 minuty, ne
vSak vice nez 10 minut. Chyba ve v8ech zkuSebnich vySkach nesmi prekrocit tolerance
specifikované v Tabulce I.

ii) Hystereze

ZkouSka hystereze nesmi zacit dfive nez 15 minut po Uvodnim nastaveni vySkoméru na
tlak odpovidajici maximalni provozni vySce letadla dosazené pfi zkouSce chyby udaje
prfedepsané pododstavcem (i). Tlak je zvySovan rychlosti napodobujici klesani se ztratou
vy8ky od 5000 do 20000 stop za minutu aZz do hodnoty 3 000 stop pfed prvnim
zkusebnim bodem tj. 50 % maximalni vysky. Potom se pfiblizujeme ke zkuSebnimu bodu
nejmensi moznou rychlosti, kterou je zkuSebni zafizeni schopno tak, aby nebyla
prekroena nastavovana hodnota. Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu nejméné
5 minut, avSak ne vice nez 15 minut, pfed odeétenim zkousené hodnoty. Po odecteni je
tlak dale zvySovan stejnym zplUsobem jako pfedtim, az do hodnoty odpovidajici druhému
zkusebnimu bodu (40 % maximalni vysky). Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu
nejméné 1 minuty, avdak ne déle neZ 10 minut, pfed odec¢tenim zkouSené hodnoty.
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i)

iv)

Vi)

2. Vy§
zab
VyVi

Po odecteni je tlak dale zvySovan stejnym zpusobem jako pfedtim, az do dosaZeni
atmosférického tlaku. Udaje vySkoméru na kazdém ze dvou zkuSebnich bodld se nesmi
liSit vice, nez dovoluje tolerance specifikovana v Tabulce Il od hodnot odecétenych
na odpovidajicich vySkach a zaznamenanych v praibéhu zkousky chyby stupnice podle
odstavce I1)1.i).

Dodate¢ny uc€inek

Udaj vyS8koméru (opraveny na zménu atmosférického tlaku) odeéteny ne pozdéji nez
po 5 minutach po ukonéeni zkousky hystereze pfedepsané v odstavci I1)1.ii) se nesmi liSit

od puvodniho Udaje pfi atmosférickém tlaku vice, nezli povoluje tolerance specifikovana
v Tabulce II.

Treni

Vyskomeér musi byt podroben ustalenému pfirdstku tlaku odpovidajicimu pfiblizné 750 stop
za minutu. Na kazdé vySce uvedené v Tabulce Ill nesmi byt zména hodnoty odectené
po zavedeni vibraci vétsi, nez odpovida toleranci uvedené v Tabulce lll.

Netésnost pouzdra pfistroje

Unik pouzdrem pfistroje, jestlize tlak v ném odpovida vySce 18 000 stop nebo maximalni
provozni vySce vySkoméru, nesmi zménit udaje vySkoméru o vice nez tolerance uvedené
v Tabulce Il v pribéhu 1 minuty.

Chyba barometrické stupnice

Barometricka stupnice musi byt pfi konstantnim atmosférickém tlaku nastavena na kazdou
z hodnot (spadajicich do rozsahu nastaveni), uvedenych v Tabulce IV a musi zpUsobit,
ze ruCicka vySkomeéru indikuje ekvivalentni rozdil vySky uvedeny v Tabulce IV s toleranci
25 stop.

komérné systémy vzdusnych dat spojené s palubnimi pocitaéi nebo systémy, které maji
udovanou vnitfni korekci vzdusnych dat, mohou byt zkouseny zpisobem podle specifikaci
nutych vyrobcem, jsou-li pfijatelné pro UCL.

.  Zaznamy:

Osoba, kte
a maximailn

ra provadi zkousky vyskomeéru, musi zaznamenat typ a vyrobni Cislo vySkoméru, datum
i vySku, pfi které byl vySkomér zkouden a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu

musi zaznamenat tyto udaje do provozné technickych dokladu letadla.

VSechny vySe jmenované prace mohou byt zahrnuty pfimo v Programu udrzby.

Zménac. 6
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TABULKA |

Vyska Ekvivalentni tlak | Tolerance +/-

(stopy) (hPa) (stop)
-1 000 1050,43 20
0 1013,25 20
500 995,13 20
1 000 977,22 20
1500 959,57 25
2 000 942,17 30
3000 908,17 30
4 000 875,15 35
6 000 812,02 40
8 000 752,66 60
10 000 696,85 80
12 000 644,42 90
14 000 595,25 100
16 000 549,16 110
18 000 506,02 120
20 000 465,65 130
22 000 427,92 140
25 000 376,04 155
30 000 300,89 180
35 000 238,45 205
40 000 187,55 230
45 000 147,48 255
50 000 115,99 280

TABULKA II: Tolerance zkousek

Zkouska Tolerance (stop)
Tésnost pouzdra +/- 100
. | Prvni zkuSebni bod (50% max. vysky) 75
ZkouSka hystereze: T o | iSebni bod (40% max. vySky) 75
ZkouSka dodate€ného ucinku 30

Zménac. 6
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TABULKA IlI: Tfeni

Vyska Tolerance
(stop) (stop)
1 000 +/-70
2 000 70
3000 70
5000 70
10 000 80
15 000 90
20 000 100
25 000 120
30 000 140
35 000 160
40 000 180
50 000 250

TABULKA IV: Rozdil ,, Tlak — VySka*“

Vyskovy rozdil
Tlak (stopy)
(hPa) tolerance +/- 25
stop

951,61 -1727
965,16 -1 340
982,09 - 863
999,03 - 392
1013,25 0
1032,89 + 531
1046,44 + 893
1049,49 + 974
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PRILOHA B: Program udrzby

1. Rozdéleni programt udrzby
Program udrzby je definovan Nafizenim Komise (EU) &. 1321/2014, ¢l. M.A.302 nebo ML.A.302.

Udrzba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s platnym programem udrzby letadla (AMP).
Udrzba letadla by méla v daném &ase byt provadéna podle jednoho programu udrzby. AMP je platny
pro jedno konkrétni letadlo nebo i pro vice letadel, pokud je v AMP uvedeno, Ze je pouzivan pro vice
letadel a vSechna takova letadla jsou v AMP uvedena.

Rozdéleni program udrzby:
a) Programy Gdrzby podle Casti M
1. Program udrzby schvaleny pfislusnym ufadem — podle ¢l. M.A.302 pismen b), d), e) a g)

2. Program udrzby schvaleny CAMO nebo CAO postupem nepfimého schvaleni - podle &l.
M.A.302 pismen c), d), ) a g)

3. Zakladni / typové programy udrzby — podle &l. M.A.709 pismene b)

UCL navrhnul vzor AMP, ktery mlze provozovatel pouzit pro vypracovani vlastnich programi
udrzby: Formular pro program udrzby jinych nez slozitych letadel, (formulai CAA/F-ST-178-
n/09). Formular je k dispozici na webovych strankach UCL.

b) Programy udrzby podle Casti ML

1. Program udrzby vydany s prohlaSenim vlastnika (,deklarovany AMP*) - podle ¢l. ML.A.302
pismene b) odstavce 1.

2. Program udrzby schvaleny organizaci CAMO nebo CAO - podle ¢l. ML.A.302 pismene b)
odstavce 2.

3. Dokument program udrzby nemusi byt vytvofen a deklarovan vlastnikem ani schvalen
organizaci CAMO / CAO - podle ¢l. ML.A.302 pismene e). Viz odstavec 1.2.4. pfilohy B.

UCL navrhnul vzor AMP, ktery mlze provozovatel pouzit pro vypracovani vlastnich programd
udrzby: Formular pro program udrzby letadel podle Casti ML, (formulai CAA/F-ST-246-n/20).
Formular je k dispozici na webovych strankach UCL.

1.1. Program udrzby podle Casti M
1.1.1. Program udrzby schvéaleny UCL

1. Program Gdrzby letadla (AMP) a jakékoliv jeho zmé&na musi byt pfedloZzena OZL UCL ke
schvaleni (v souladu s ¢l. M.A.302 pism. b)) podle kapitoly 2 pfilohy B nizZe.

2. Program udrzby letadla musi vyhovét vSem pozadavkim &lanku M.A.302.
3. P¥i vytvafeni AMP musi byt vzaty v ivahu:

a) Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti (ICA) drzitele typového osvédéeni (DAH),
atd.,

b) ICA vyrobcu dal$iho vybaveni v letadle
c) Pozadavky této smérnice,
d) Pozadavky CAMO, dalSi ukoly, pfipadné alternativni ukoly udrzby.

4. At uz se vlastnici / provozovatelé letadel rozhodnou pouzivat vzor AMP podle UCL nebo
vlastni formu AMP, veSkeré odliSnosti od doporuceni vyrobce by mély byt zapracovany do
kone&ného AMP, aby mohl byt schvalen.

5. AMP by mél obsahovat:

a) Veskeré informace uvedené v Dodatku | k AMC M.A.302. Je to maximalni varianta
uréena pro slozita letadla provozovana v obchodni letecké dopravé.

b) Pouzitelné podrobnosti dodate¢nych pozadavkl uvedenych v této Smérnici.
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¢) Podrobnosti nebo odkazy na program spolehlivosti, pokud byl zpracovan. Pfipady, kdy je
program spolehlivosti zpracovavan vcetné popisu doporu¢enych metod, jsou popsany
v samostatné smérnici UCL Programy spolehlivosti CAA-ST-089-n/06.

d) Prohlaseni, ze metody a postupy ke splnéni AMP jsou vsouladu s normami
specifikovanymi v Udajich pro udrzbu a zachovani letové zpusobilosti (ICA) vydanych
DAH. V pfipadé, Zze se schvalené metody a postupy lidi, mélo by na né prohlaseni
upozornit.

6. K predani navrhu nového AMP / zmény AMP ke schvaleni OZL UCL se pouzije formulaF
CAA/F-TI-047-n/00 v platném znéni, postup viz ¢l. 2.1.4 Pfilohy B.

1.1.2. Program udrzby schvaleny CAMO nebo CAQO postupem neprimého schvaleni

1. Pokud je zachovani letové zpusobilosti letadla fizeno CAMO nebo CAO, nebo pokud existuje
omezena smlouva mezi vlastnikem a CAMO / CAO v souladu s &l. M.A.201 pism. i) odst. 3,
AMP a jeho zmény mohou byt schvaleny postupem nepfimého schvaleni.

a) V takovém pfipadé musi byt postup nepfimého schvaleni popsan CAMO / CAO v
prislusném vykladu dané organizace a schvalen UCL.

b) Postup nepfimého schvaleni AMP a zmén AMP je mozné pouzit jen, pokud je dozorujici
urad CAMO / CAO stejny jako urfad statu zapisu letadla do rejstfiku, kromé pfipadu, kdyz
je uzaviena smlouva podle ¢l. M.1 odst. 4 bodu ii), ktera pfesouva odpovédnost za
schvaleni AMP na pfislusny ufad, ktery je odpovédny za CAMO / CAO.

2. VsSechny pozadavky kladené na nepfimo schvaleny program udrzby jsou shodné s pozadavky
uvedenymi v kapitole 1.1.1 pfilohy B vySe.

3. Schvaleni prava CAMO / CAO k nepiimému schvalovani AMP a zmén AMP neni automatické
a podléha zhodnoceni &innosti CAMO / CAO ze strany UCL. U novych CAMO / CAO se toto
pravo muze udélit na zakladé zadosti organizace nejdfive po 2 letech platnosti opravnéni a po
provedeni celkového auditu UCL.

Zakladni kritéria pro ziskani prava nepfimého schvalovani AMP pro nové CAMO / CAOQ:
a) Zadny nalez Grovné 1
b) Zadny nalez urovné 2 vedouci k zahajeni Spravniho fizeni (SR)
c) Zadny nalez spojeny se zmé&novanim AMP
4. Kritéria pro odebrani prava:
a) Nalez urovné 1
b) Nalez urovné 2 vedouci k zahajeni spravného fizeni
¢) Opakovany nalez spojeny s nedodrzenim postupu nepfimého schvaleni AMP.
Po odebrani prava je lhGta nové zkuSebni doby 12 mésicu.

5. V pfipadech, kdy dojde k opakovanému pochybeni pfi pouZiti postupu nepfimeho schvaleni
AMP nebo zmény AMP, muze UCL toto pravo CAMO / CAO pozastavit nebo odejmout.

6. Podminky pro pouZiti postupu nepfimého schvaleni AMP nebo zmény AMP:

a) Schvaleny postup lze pouzit, pokud se jedna o vytvoreni / Upravy / dopinéni AMP piné v
souladu s udaji pro zachovani letové zpUsobilosti (ICA) stanovenymi drZiteli schvaleni
navrhu (DAH), Agenturou EASA, UCL, FAA, nebo jinym pfislusnym ufadem.

Napr.: doplnéni schvaleného STC, dopinéni AD, aktualizace AMP dle zmény schvalenych udaju
od DAH, pridani nového letadla jiz provozovaného modelu (série) nebude-li podstatna zména
Jjeho vybaveni, zmény P/N nebo pfistupovych zén.

b) Schvaleny postup Ize téz pouzit, pokud se AMP odchyluje od hodnot pfedepsanych /
doporucenych v ICA vydanych DAH, vyrobci, Agenturou EASA, UCL, FAA, nebo jinym
pfislusnym Urfadem ve smyslu zpFisnéni pozadavkl na provadéni udrzby.

Napr.: zkraceni prfedepsanych Ihat / intervalt prohlidek uvedenych v AMP, rozsifeni rozsahu
nebo pfidani dalSich ukonut udrzby, které nejsou prfedepsany nebo jsou pouze doporuceny.
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c) Aktualizace AMP na zakladé zmény schvélenych ICA od DAH by méla byt zapracovana
nejpozdéji do 6 mésicl od jejich vydani.

d) Postup nepfimého schvaleni nelze pouzit, pokud se AMP odchyluje od hodnot
predepsanych / doporu¢enych v ICA vydanych DAH, vyrobci, Agenturou EASA, UCL,
FAA, nebo jinym pfislusSnym Gfadem ve smyslu zmirnéni pozadavkd na provadéni
udrzby. Dale pak v pfipadé zavedeni nového typu letadla do flotily letadel fizenych danou
CAMO / CAO, v takovém pfipadé musi byt vzdy prvni program udrzby na novy typ letadla
schvalen pfimo ufadem.

Napf.: zavedeni odliSného systému udrzby, prodlouZeni pfedepsanych Ihat | interval( prohlidek
uvedenych v AMP, omezeni rozsahu nebo vypusténi nékterych pfedepsanych ukonu udrzby,
zarazeni letadla do vzorkového programu — sampling programme.

1.1.3.

e) Postup nepfimého schvaleni téz nelze pouzit, je-li pfisludny uUfad registrace letadla jiny,
nezli pfislusny ufad odpovédny za dozor nad CAMO / CAO, pokud dohoda mezi obéma
urady, nebo jednorazovy souhlas ufadu registrace letadla nestanovi jinak.

Nové AMP a zmény schvalené nepfimym postupem vstoupi v platnost okamzikem schvaleni
v ramci CAMO / CAO. Poté je nutné co nejdfive, nejpozdéji do 10 kalendarnich dnu predat
novy / zmé&nény AMP na UCL. K pfedani nepfimo schvaleného AMP / zmény AMP na védomi
OZL UCL se pouzije formulaf CAA/F-TI-047-n/00 v platném znéni, viz &l. 2.1.5 PFilohy B.

Zakladni a typové programy udrzby

Pro letadla nepouzivana obchodnimi leteckymi dopravci, jimz byla vydana licence v souladu s
nafizenim (ES) ¢. 1008/2008, mize CAMO / CAO vypracovat ,zakladni' a/nebo ,typové'
programy udrzby, aby ji bylo mozno vydat prvni opravnéni a/nebo rozsifit rozsah opravnéni,
aniz by Fidila zachovani letové zpUsobilosti konkrétniho letadla daného typu na zakladé smiuv
dle Dodatku | k Casti M. Tyto ,zakladni* a/nebo ,typové‘ programy Udrzby véak nenahrazuji
nutnost vypracovat ve stanovené Ihuté nalezity AMP v souladu s ¢lankem M.A.302.

Zakladni a typové programy udrzby se posilaji zpravidla spolu se zménou pfislusného vykladu
organizace (CAME / CAE) na Oddéleni udrzby UCL. Zakladni a typové programy udrzby Grad
neschvaluje, tyto programy Gdrzby jsou povazovany za akceptované poté, co UCL schvali
zménu vykladu, ve které jsou tyto zakladni nebo typové programy udrzby uvedeny. Prvni AMP
podle M.A.302 na konkrétni letadlo nové zavedeného typu do opravnéni musi byt schvalen
pfimo ufadem podle kapitoly 1.1.1 pfilohy B. Dal$i AMP mohou byt schvalovany samotnou
organizaci CAMO / CAO podle jejich postupl nepfimého schvalovani, uvedenych v
pfislusném Vykladu organizace. V takovém pfipadé se schvaleni AMP / zmény AMP provadi
schvalenym postupem. CAMO / CAO zasle kopii kazdého nepfimo schvaleného AMP / zmény
AMP na védomi UCL, viz kapitola 1.1.2 odst. 6 P¥ilohy B.

~Zakladni (Baseline)" program udrzby je program vytvoreny pro konkrétni typ letadla.

~1ypovy (Type)* program udrzby je program udrzby vytvofeny tak, aby pokryl skupinu
podobnych typl letadla. Napfiklad program pro typy Cessna fady 100 (pokryvajici typy
Cessna 150, 152, 172, atd.).

LZakladni“ nebo ,typové“ programy udrzby by mély vychazet z MRBR-Maintenance Review
Board Report, z MPD-Maintenance Planning Document vytvofeného drZitelem TC, z
pfisluSnych kapitol pfiruc¢ky pro udrzbu (obvykle kapitola 4 a 5 Maintenance Manual) nebo z
jakychkoliv jinych ICA, které obsahuji informace o planovani udrzby. Smyslem typovych /
zakladnich programt udrzby je, aby CAMO / CAO je$té pred schvalenim prokéazala UCL
znalosti a schopnosti potfebné k tvorbé& programd udrzby, zejména pak to, ze CAMO / CAO
ma povédomi o rozsahu a slozitosti Ukol udrzby, které budou organizaci fizeny.

1.2. Program udrzby podle Casti ML

1.2.1.

1.

Program udrzby podle Casti ML obecné

Program udrzby musi byt vytvofen podle bodu ML.A.302 a pfislusnych AMC. AMP podle Casti
ML neschvaluje pfislusny ufad. AMP je bud deklarovan vlastnikem, pro letadlo, které fidi sam
vlastnik, nebo je schvaluje CAMO nebo CAO pro letadlo, které organizace fidi na zakladé
uzaviené smlouvy podle Dodatku | k Casti ML.

P¥i vytvareni AMP musi byt vzaty v dvahu:
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3.

1.2.2.

a) Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti (ICA) drzitele typového osvédéeni (DAH), atd.
nebo Minimalni program prohlidek (MIP),

b) VSechny povinné udaje (opakujici se AD, pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS,
Airworthiness limitation section — ALS nebo jiné ¢asti manuald)

c) ICA vyrobcl dalsiho vybaveni v letadle

d) Doporuceni uvedena v této smérnici,

e) Doporuceni uvedena v PO/ST-Part ML-ML.A.302,

f)  Kontroly celkli podle oborovych norem stanovené v ¢lanku 1.5.7 této smérnice.

U letadel, kterd nemaji v manudlech pro udrzbu stanovenu kapitolu Airworthiness Limitations
Section (ALS), by mély byt pouzity jiné vhodné kapitoly manualu, které stanovuji povinné
vymény a limity. V pfipadé pochybnosti co je povinny pozadavek na udrzbu doporuCujeme
kontaktovat DAH, pfipadné UCL.

Minimalni program prohlidek (MIP) podle ¢lanku ML.A.302(d) a pfislusného AMC pfFedstavuje
naprosté minimum ukol(, jez musi byt obsazeny v AMP a jez se musi na letadle provadét.
Jakékoliv alternativni ukoly udrzby k tém, které jsou stanovené v ICA vydanych DAH, musi byt
pfed zapracovanim do AMP porovnany s pozadavky MIP a mohou byt pouzity pouze pokud
jsou dodrzeny pozadavky MIP.

Program udrzby vydany prohlasenim vlastnika

Je-li AMP deklarovan vlastnikem, obsahuje podepsané prohlaseni, jimz viastnik deklaruje, ze
jde o program udrzby letadla s konkrétni poznavaci znackou a Ze vlastnik plné odpovida za
jeho obsah, a zejména za veSkeré odchylky od doporuceni drzitele typového osvédceni.

2. AMP musi byt zaloZen na Udajich popsanych v bodé ML.A.302.

1.2.3.

Kazdy AMP vydany prohla$enim vlastnika musi byt poslan na UCL do 10 dni poté, co byl
deklarovan.

Program udrzby schvaleny organizaci CAMO / CAO

Je-li program udrzby schvalen organizaci CAMO nebo CAO, je podepsan touto organizaci,
ktera uchova zaznamy s odlvodnénim kazdé odchylky od doporuceni drzitele typového
osvédceni.

2. AMP musi byt zaloZen na udajich popsanych v bodé ML.A.302.

1.2.4.

Kazdy AMP nepFimo schvéleny organizaci musi byt poslan na UCL do 10 dni poté, co byl
schvalen CAMO / CAO organizaci.

Dokument AMP nemusi byt vytvoren a deklarovan viastnikem ani schvalen organizaci CAMO
[ CAOQ.

Odchylné od kapitol 1.2.2 a 1.2.3 pfilohy B se deklarace vlastnikem nebo schvaleni organizaci
CAMO nebo CAO nevyzaduje a dokument AMP nemusi byt fyzicky vytvofen, jsou-li spinény
podminky stanovené v bodu ML.A.302, pismenu e).

V takovém pfipadé ufad vyzaduje do 10 dnd poskytnuti informace, Ze pro dané letadlo nebyl
vytvofen AMP a Ze je letadlo udrZzovano v souladu s &lankem ML.A.302, pismenem f).

2. Schvaleni programu udrzby
2.1. Schvaleni programu udrzby podle Casti M

2.1.1.

1.

Zadost o podatedni schvaleni programu udrzby UCL

UCL musi byt ke schvaleni AMP predlozeny nasledujici dokumenty:

a) Zadost o podatedni schvaleni AMP se posild na formulafi _CAA/F-TI-047-n/00
s oznacenim Cisla zmény 0 nebo ,novy“ a vyznacenim zmény ,PRIMAY, viz &l. 2.1.4
PFilohy B, také ma pfipadné uvadét informaci, ktery AMP je novym AMP nahrazen.

b) NavrZzené znéni AMP letadla.

c) Navrh programu spolehlivosti, pokud je AMP zaloZen na metodé MSG nebo pfevazné na
sledovani stavu. Programy spolehlivosti neni_potieba tvofit pro letadla jina nezli slozita
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2.1.2.

motorova letadla, ani pro takova, ktera maji stanoveny Casové Ihaty generalnich oprav
pro vSechny celky vyznamnych systém letadla.

d) Prehled dokumentu, na zakladé kterych byl AMP zpracovan (kde je pouzito: TCDS, MRB
report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion Prevention Control
Programme, Certification Maintenance Requirements, Life Limitations atd).

e) Konstrukéni stav (Typova specifikace, seznam zapracovanych STC, stav pouzitelnych /
provedenych AD), stav modifikaci a oprav kazdého letadla uvedeného v AMP.

Jestlize se navrh AMP li§i od doporugeni DAH, musi byt UCL dodano pfijatelné technické
zdlvodnéni pro v8echny rozdily. VySe uvedené rozdily od pGvodniho doporu¢eni DAH mohou
sestavat z:

a) Dodatecnych praci (ukold) udrzby

b)  ZruSeni praci (Ukol() udrzby

c) Modifikaci téchto praci (Ukoll) udrzby

d) Zmény frekvence téchto praci (Ukoll) udrzby

Je-li provedeno srovnani s dfive schvalenym(i) AMP musi byt UCL dodany nasledujici
dodateéné dokumenty:

a) Drfive schvaleny AMP.

b) Detailni srovnani mezi obéma flotilami letadel vztahujici se k bodim AMP, kterych se
srovnani tyka s ohledem na:

i. Typ provozu (dlouhé / kratké traté, ETOPS / non ETOPS, stupen vyuziti flotily,
klimatické podminky, atd.).

i. Technicky stav (standard) flotily (modifikacni standardy, zakaznikem pozadované
zmeény, varianty TC, opravy konstrukce letadla, atd.).

iii. Faktory udrzby (stafi letadel, aplikované zvyklosti (zkuSenosti) a postupy udrzby,
program spolehlivosti, postupy provadéni SB, program mazani atd.).

PFipadné rozdily od vychozich podminek pfedchoziho AMP, udaji DAH atd. se musi odrazit
v navrhovaném AMP a musi byt poskytnuto jejich zdGvodnéni.

Kazdy AMP je charakterizovan:

a) Oznaenim a nazvem

b) Cislem jednacim UCL (pouze pro AMP schvalené UCL)

c) Cislem revize a Datem vydani.

Program udrzby muze byt schvalen pouze v pfipadé, Ze je jeho obsah pfijatelny pro UCL.

Zadost o schvaleni zmény programu udrzby UCL

Subjekt fidici zachovani letové zpUlsobilosti letadla musi jmenovat osobu odpovédnou za
udrzovani, fizeni a pravidelné kontroly AMP a zajistit, ze AMP bude v pfipadé potfeby vhodné
doplfiovan, aby reflektoval potfeby udrzby a zaru€oval bezpecny provoz letadla.

Zmeény (opravy) AMP musi byt provedeny tak, aby odrazely zmény v doporucenich DAH,
zmény druhu provozu, opravy, modifikace, provozni zkuSenosti nebo poZzadavky UCL. Zména
AMP mUze zahrnovat napf. (vy€et zmén neni Uplny):

a) DodateCné prace (ukoly) udrzby,

b)  ZruSeni praci (Ukold) udrzby,

¢) Modifikace praci (Ukold) udrzby,

d) Zmény frekvenci téchto praci (ukol(l) udrzby,

e) Zmény seznamu letadel, ktera podléhaji tomuto Programu udrzby.

f)  Zmény aktualnich udaji pro udrzbu / ICA nebo doplnéni novych relevantnich udaju.

g) Zmeény druhu nebo intenzity provozu, které ovliviiuji udrzbu.
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3.

4.

2.1.3.

Zadost o zménu AMP predkladad Zadatel na _formulafi CAA/F-TI-047-n/00 s uvedenim
pofadového &isla zmény a vyznacenim zmény: ,PRIMA®, viz ¢l. 2.1.5 Pfilohy B.

Nasledujici dokumenty musi byt dodany UCL :

a) Navrh zmény AMP musi obsahovat oznaceni AMP, Cislo revize AMP a vy¢et zménénych
stran.

b) Musi byt uveden dlivod zmény a pfilozen zménény Seznam platnych stran, podepsany
Zaznam o zménach a vSechny zménéné strany AMP.

c) Zduavodnéni ke kazdé zméné jako jsou:

i. Prehled zmén dokumentl, na zakladé kterych byla zména AMP zpracovana (kde je
pouzitelné: TCDS, MRB report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion
Prevention Control Programme, Certification Maintanence Requirements, Life
Limitations® atd ). V tomto pfipadé se zpravidla jedna o zmény navrzené DAH, které
mohou vznikat na zakladé ¢innosti vyboru pro fizeni udrzby (MRB) za pouziti postupl
MSG-3 nebo vyuzitim sbéru dat o provozu celé flotily letadel.

ii. Zapracované modifikace, Servisni bulletiny, Pfikazy k zachovani letové zpUsobilosti
(AD) a provedené opravy.

iii. Data vychazejici z programu spolehlivosti nebo z pfezkoumani ucinnosti AMP pfi
vyuzit vlastnich zkuSenosti z provozu a udrzby jsou zpravidla pouzivana pro
prodlouzeni intervall jednotlivych UkolG udrzby. V této ¢innosti musi byt zachovan
nasledujici postup:

1. Nejdfive Zadatel vypracuje technické zdlvodnéni nalezd z udrzbovych ukold, které
hodla eskalovat. Navrhne pro jednotlivé ukoly nové intervaly (zvySeni je mozné o
maximalné 25% stavajiciho intervalu).

2. Po schvaleni tohoto kroku ze strany UCL, zku$ebné aplikuje ,zvySené* intervaly v
procesu udrzby provozovanych letadel a nasledné technicky zhodnoti jejich dopad.

d) Jestlize zména AMP vychazi z dopInéni seznamu letadel podiéhajicich tomuto AMP,
musi byt UCL dodan aktualni stav kazdého nové zafazovaného letadla (Typova
specifikace, stav AD, stav modifikaci a oprav).

Zmeény ke schvalenému AMP mohou byt schvaleny pouze v pfipadé, jestlize je jejich obsah
pfijatelny pro UCL.

Postupy schvalovani a zménovani programu udrzby

Program udrzby pro jednotlivé letadlo nebo skupinu letadel je fizeny dokument a obsahuje
Seznam platnych stran, Rozdélovnik a Zaznam o zménach AMP. Titulni strana AMP z(stava
pavodni, pokud neobsahuje Cislo revize nebo kolonky pro schvaleni. Pfi jeho schvalovani /
zmeénovani maze dojit k nasledujicim variantam:

2.1.4.

a) Novy AMP / zménu AMP schvaluje pfimo UCL

b) Novy AMP / zménu AMP schvalila organizace CAMO / CAO, jeZz ma ve svém vykladu
schvalen postup nepfimého schvalovani AMP /zmén AMP

Novy AMP / zmé&nu AMP schvaluje pfimo UCL

Zadatel za$le navrh nového AMP / zmé&ny AMP spolu s dal$imi pozadovanymi dokumenty
podle kapitol 2.1 (Zadost o po&atedni schvaleni AMP) nebo 2.2 (Zadost o schvéleni zmény
AMP) Prilohy B vySe. Navrh zpracuje na formulafi CAA/F-TI-047-n/00, oznadi zménu jako
,PRIMA a pokud jde o schvaleni nového AMP, uvede &islo zmény 0 nebo ,novy*.

PFimé pocatecni schvaleni AMP / zmény AMP je predmétem spravniho poplatku podle zakona
€. 634/2004 Sb, (polozka 55 pismeno j / pismeno k) v platném znéni.

Schvéleni nebo neschvaleni AMP / zmé&ny AMP musi UCL oznamit zadateli b&hem 60 dni od
obdrzeni zadosti.

P¥islusny inspektor OZL UCL posoudi navrh AMP / zm&ny AMP a pokud vyhovuje, potvrdi
schvaleni AMP podpisem, otiskem ufedniho razitka a uvedenim &isla jednaciho na titulnim
listu AMP, na formulafi CAA/F-TI-047-n/00, ktery oznadi ,SCHVALENO® pfipadné na
schvalovacim listu AMP, je-li pouZit a u letadel pouzZivanych v obchodni letecké dopravé také
na kazdém seznamu platnych stran AMP. Schvéleni AMP je Zadateli ozndmeno potvrzenym
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formuldfem CAA/F-TI-047-n/00, jehoZ kopie je Zadateli zaslana zpravidla elektronicky (nebo
postou).

5. V pfipadé neschvaleni AMP / zmé&ny AMP vytvoFi pFisludny inspektor UCL dopis feditele OZL
se zdlvodnénim, pro¢ AMP / zménu AMP neschvaluje, s pfipominkami a pozadavky. Potvrdi
formulaf CAA/F-TI-047-n/00, ktery ozna&i ,NESCHVALENO®, uvede vném ¢&islo jednaci
dopisu a posle dopis s neschvalenym formulafem CAA/F-TI-047-n/00 zadateli elektronicky
nebo postou.

6. Novy AMP / zmé&na AMP vstoupi v platnost az poté, co UCL dorugi navrhovateli zpét
schvaleny formulaf. Do té doby plati plvodni schvalena revize AMP.

2.1.5. Novy AMP/ zménu AMP schvalila CAMO / CAQ, jez ma ve svém vykladu schvalen postup
neprimého schvalovani AMP / zmén AMP

1. CAMO / CAO muze schvalovat AMP / zmény AMP v ramci své organizace a schvalené AMP /
zmény AMP posilat na UCL na v&domi. Postupy nepfimého schvaleni AMP musi mit CAMO /
CAO uvedené a schvalené UCL ve svém Vykladu. Schvaleni AMP v takovém pfipadé nastane
podpisem opravnéné osoby do fadku ,Schvalil za CAMO / CAQ® na titulni strané AMP.
Schvalovaci kolonka UCL se nepouZije a je moZno ji vymazat nebo proskrtnout, nebo ji CAMO
/ CAQO podle schvaleného postupu mlze prepsat na Schvaleni CAMO / CAO.

2. Zadatel zasle oznameni o schvaleni AMP / schvaleni zmé&ny AMP zpracované na formulafi
CAA/F-TI-047-n/00, ktery musi obsahovat oznaceni AMP, Cislo revize AMP, pfip. téz dlvod
zmény a vyet zménénych stran. Zménu oznadi jako ,NEPRIMA® a pokud jde o novy AMP,
uvede Cislo zmény 0 nebo ,novy*.

3. Nepfimé schvaleni AMP / zmény AMP nepodléhaji spravnimu poplatku. Akceptaci nebo
zamitnuti AMP / zmény AMP musi UCL potvrdit Zzadateli béhem 60 dni od obdrzeni oznameni.

4. Prislusny inspektor OZL UCL provede zhodnoceni klasifikace AMP / zmény AMP. Pokud
souhlasi s klasifikaci, potvrdi to podpisem a otiskem Gfedniho razitka na formulafi CAA/F-TI-
047-n/00, ktery ozna&i ,SCHVALENO“. Akceptace je Zadateli oznamena potvrzenym
formulafem CAA/F-TI-047-n/00, jehoz kopie mu je zaslana zpravidla elektronicky (nebo
postou).

5. Pokud Kklasifikace AMP / zmény AMP neodpovida stanovanym kritériim, vytvofi pfislusny
inspektor UCL dopis Feditele OZL se zddvodné&nim, pro¢ klasifikaci AMP / zmény AMP
neakceptuje, s pfipominkami a pozadavky. Formulaf CAA/F-TI-047-n/00 potvrdi a oznaci
,NESCHVALENO*, uvede v ném &islo jednaci dopisu a po$le Zadateli neschvaleny formulaFf
CAA/F-TI-047-n/00 s dopisem feditele OZL elektronicky nebo postou.

6. PFislusny AMP / zmé&na AMP pak bude muset byt znovu zaslan na UCL k pfimému schvéleni
podle kapitoly 2.1.3 Pfilohy B vySe.

2.2. Schvaleni programu Gdrzby podle Casti ML

2.2.1. Postupy schvalovani a zménovani programu udrzby

Program udrzby letadla je fizeny dokument a obsahuje Seznam platnych stran, Rozdélovnik a
Zaznam o zménach AMP. Titulni strana AMP zUstava puvodni, pokud neobsahuje Cislo revize
nebo kolonky pro schvaleni. Pfi jeho schvalovani / zménovani mize dojit k nasledujicim
variantam:

a) Program udrzby vydany prohlasenim vlastnika (deklarovany AMP)
b) Novy AMP/ zménu AMP schvdlila organizace CAMO nebo CAO

2.2.2. Program udrzby deklarovany vlastnikem

Program udrzby nebo kazdou jeho naslednou zmeénu schvali vlastnik podpisem prohlaseni
v AMP a posle AMP na UCL inspektoriim oddéleni ML/DL k evidenci.

2.2.3. Novy AMP / zménu AMP schvalila organizace CAMO nebo CAO

Program udrzby nebo kazdou jeho zménu schvali CAMO / CAO v souladu se svymi postupy a
posle AMP na UCL inspektorim oddéleni ML/DL k evidenci.
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2.3. Docasné schvaleni AMP / zmény AMP

Jestlize je nutno schvalit novy AMP / zmé&nu AMP pred uplynutim 60 denni lhaty, UCL muze
souhlasit s vydanim prozatimniho schvaleni AMP / zmény AMP nasledujicim postupem:

a) Novy AMP / zména AMP bude schvalen na omezenou dobu nebo omezen rozsahem
schvalené udrzby.

b) Inspektor OZL UCL zkontroluje pouze ty ukoly udrzby z dokumentd, na zakladé kterych
ma byt AMP zpracovan, které vejdou v platnost béhem vySe uvedené omezené doby
nebo maji pfimou souvislost s uvedenym omezenym rozsahem schvalené udrzby.

c) Prozatimni schvaleni AMP / zmény AMP mUze zahrnovat jakakoli dodate¢na omezeni
vychazejici z kontroly podle bodu (b), ktera budou nasledné v AMP uvedena.

d) Inspektor OZL UCL nasledné zkontroluje kompletni AMP, takZe kompletni AMP / zména
AMP muze byt schvalen nebo neschvalen do konce 60 denni Ihlty (viz bod a)).

3. Vzor pro tvorbu programu udrzby
Formulare jsou dostupné ke stazeni na: www.caa.cz :

CAA/F-ST-178-n/09 Formulafr Programu tUdrzby letadla podle Casti M
CAA/F-ST-246-n/20 Formulafr Programu Udrzby letadla podle Casti ML
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