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eRules pro bezpilotn² syst®my (UAS) 

(naŚ²zen² (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) 
 

 

 

EASA eRules: leteck§ pravidla pro 21. stolet² 

Pravidla a naŚ²zen² tvoŚ² j§dro syst®mu pro civiln² letectv² Evropsk® unie. C²lem projektu EASA eRules 
je zpŚ²stupnit je efektivn²m a spolehlivĨm zpŢsobem zainteresovanĨm stran§m.  

EASA eRules budou kompletn²m, jednotnĨm syst®mem pro navrhov§n², sd²len² a uchov§v§n² 
pravidel. Budou jedinĨm zdrojem pro vġechna pravidla v oblasti bezpeļnosti letectv² platn§ pro 
uģivatele evropsk®ho vzduġn®ho prostoru. Nab²dnou snadnĨ (online) pŚ²stup ke vġem pravidlŢm a 
naŚ²zen²m, stejnŊ jako nov® a inovativn² aplikace, jako je automatizace procesu tvorby pŚedpisŢ, 
konzultace zainteresovanĨch stran, kŚ²ģov® odkazy a srovn§n² se standardy ICAO a tŚet²ch zem².  

Aby bylo tŊchto ambici·zn²ch c²lŢ dosaģeno, je projekt EASA eRules strukturov§n do deseti modulŢ 
pokrĨvaj²c²ch vġechna pravidla pro letectv² a inovativn² funkcionality.  

Syst®m EASA eRules je vytv§Śen a implementov§n v ¼zk® spolupr§ci s ļlenskĨmi st§ty a leteckĨm 

prŢmyslem, aby bylo zajiġtŊno, ģe jsou jejich moģnosti relevantn² a efektivn².  

 

 

 

UveŚejnŊno 8. dubna 2021
1
 

 

 

 

 

 

 

 

UpozornŊn² o ochranŊ autorskĨch pr§v 

É Evropsk§ unie, 1998-2021  

Pokud nen² stanoveno jinak, je povoleno informace EUR-Lex d§le pouģ²t pro komerļn² nebo nekomerļn² ¼ļely za 
pŚedpokladu, ģe je uvede zdroj (āÉ European Union, http://eur-lex.europa.eu/, 1998-2021ó)

2
. 

 

                                                           
1
  Datum uveŚejnŊn² pŚedstavuje datum, kdy byla vytvoŚena konsolidovan§ verze tohoto dokumentu. 

2
  Eur-Lex, Important Legal Notice (DŢleģit® pr§vn² upozornŊn²): http://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html 

(https://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html?locale=cs). 

http://eur/
http://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html
https://eur-lex.europa.eu/content/legal-notice/legal-notice.html?locale=cs
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UPOZORNŉNĉ 

Tento dokument je doslovnĨm pŚekladem origin§ln²ho textu dokumentu EASA eRules, ale mŢģe bĨt 
bez ohledu na stav aktualizace textu origin§ln²ho dokumentu EASA doplnŊn o aktu§ln² texty 
zpracovan® ĐCL, aby poskytoval pokud moģno vģdy ¼pln® a aktu§ln² znŊn² regulaļn²ho r§mce. 
Dokument pŚipravovanĨ ĐCL slouģ² pouze pro informaļn² ¼ļely, nem§ pr§vn² hodnotu a ĐCL nenese 
ģ§dnou odpovŊdnost za ġkody jak®hokoli druhu plynouc² z rizik spojenĨch s jeho pouģit²m. 
Za ofici§ln² a pr§vnŊ z§vazn® texty je tŚeba vģdy povaģovat pouze znŊn² uveŚejnŊn§ v ĐŚedn²m 
vŊstn²ku EU (https://eur-lex.europa.eu/homepage.html) a v ĐŚedn² publikaci EASA 
(https://www.easa.europa.eu/official-publication). Origin§ln² znŊn² dokumentu EASA eRules naleznete 
na webovĨch str§nk§ch Agentury (https://www.easa.europa.eu/document-library/general-
publications). 

 

Origin§ln² verzi tohoto dokumentu vydala Agentura Evropsk® unie pro bezpeļnost letectv² (EASA) 
s c²lem poskytnout svĨm zainteresovanĨm stran§m aktualizovanou, konsolidovanou a snadno ļitelnou 
publikaci. Byla pŚipravena slouļen²m ofici§lnŊ vydanĨch naŚ²zen² s jejich souvisej²c²mi pŚijatelnĨmi 
zpŢsoby prŢkazu a poradenskĨm materi§lem (vļetnŊ zmŊn), kter® byly doposud pŚijaty. Nejedn§ se 
vġak o ¼Śedn² publikaci a EASA nenese ģ§dnou odpovŊdnost za ġkody jak®hokoli druhu plynouc² 
z rizik spojenĨch s pouģit²m tohoto dokumentu. 

 

https://eur-lex.europa.eu/homepage.html
https://www.easa.europa.eu/official-publication
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications
https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications
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SEZNAM REVIZĉ 

 

UveŚejnŊno DŢvod revize 

BŚezen 2020 Prvn² vyd§n² dokumentu eRules pro UAS 

Ļerven 2020 Zapracov§no prov§dŊc² naŚ²zen² Komise (EU) 2020/639 ze dne 12. kvŊtna 2020, 
kterĨm se mŊn² prov§dŊc² naŚ²zen² (EU) 2019/947, pokud jde o standardn² sc®n§Śe 
pro provoz ve vizu§ln²m dohledu nebo mimo vizu§ln² dohled. 

Ļerven 2020 Zapracov§no prov§dŊc² naŚ²zen² Komise (EU) 2020/746 ze dne 4. ļervna 2020, 
kterĨm se mŊn² prov§dŊc² naŚ²zen² (EU) 2019/947, pokud jde o odloģen² term²nu 
pouģitelnosti nŊkterĨch opatŚen² v souvislosti s pandemi² COVID-19. 

Srpen 2020 Zapracov§no naŚ²zen² Komise v pŚenesen® pravomoci (EU) 2020/1058 ze dne 
27. dubna 2020, kterĨm se mŊn² naŚ²zen² v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945, 
pokud jde o zaveden² dvou novĨch tŚ²d bezpilotn²ch syst®mŢ. 

Leden 2021 Zapracov§no rozhodnut² vĨkonn®ho Śeditele EASA 2020/022/R ze dne 15. prosince 
2020 kterĨm se vyd§v§ n§sleduj²c²: Amendment 1 k PŚijatelnĨm zpŢsobŢm prŢkazu 
a poradensk®mu materi§lu k prov§dŊc²mu naŚ²zen² Komise (EU) 2019/947 a k jeho 
PŚ²loze (Ļ§st UAS) (ĂAMC a GM k prov§dŊc²mu naŚ²zen² Komise (EU) 2019/947 ï 
1. vyd§n², Amendment 1ñ a ĂAMC a GM k Ļ§sti UAS ï 1. vyd§n², Amendment 1ñ) 
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EDITAĻNĉ POZNĆMKA 

Obsah tohoto dokumentu je uspoŚ§d§n n§sleduj²c²m zpŢsobem: pŚedmŊtn® naŚ²zen² (tzv. Ăcover 
regulationñ, tj. odŢvodnŊn² a ļl§nky) spolu s body prov§dŊc²ho pravidla (IR) jsou uvedeny prvn², a za 
nimi pak n§sleduj² odstavce souvisej²c²ch pŚijatelnĨch zpŢsobŢ prŢkazu (AMC) a poradensk®ho 
materi§lu. Jako posledn² je uvedeno pravidlo v pŚenesen® pravomoci (DR). 

Vġechny ļ§sti (tj. pŚedmŊtn® naŚ²zen², IR, AMC, GM, a DR) jsou barevnŊ rozliġeny a lze je rozliġit 
podle legendy uveden® n²ģe. NaŚ²zen² Komise nebo rozhodnut² vĨkonn®ho Śeditele, j²mģ byl bod nebo 
odstavec zaveden nebo naposledy zmŊnŊn, je pod n§zvem bodu nebo odstavce uvedeno kurz²vou. 

 

 

 

Ļl§nek pŚedmŊtn®ho naŚ²zen² 

NaŚ²zen² Komise 

Prov§dŊc² pravidlo (IR) 

NaŚ²zen² Komise 

Pravidlo v pŚenesen® pravomoci (DR) 

NaŚ²zen² Komise 

PŚijatelnĨ zpŢsob prŢkazu (AMC) 

Rozhodnut² vĨkonn®ho Śeditele 

PoradenskĨ materi§l (GM) 

Rozhodnut² vĨkonn®ho Śeditele 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tento dokument bude pravidelnŊ aktualizov§n, aby zahrnoval budouc² zmŊny. 

Form§t tohoto dokumentu byl upraven tak, aby byl pro uģivatele praktickĨ. Jak®koli pŚipom²nky 
k origin§ln²mu znŊn² mŢģete pos²lat na adresu erules@easa.europa.eu. 

PŚipom²nky k ļesk®mu znŊn² dokumentu mŢģete pos²lat na adresu podatelna@caa.cz.  

mailto:erules@easa.europa.eu
mailto:podatelna@caa.cz
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ZAPRACOVAN£ ZMŉNY 

 

 

PROVĆDŉCĉ PRAVIDLA (IR) (NAřĉZENĉ KOMISE) 

Zapracovan® naŚ²zen² Komise ZmŊna naŚ²zen² Datum ¼ļinnosti
1
 

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 Prvn² vyd§n²  31.12.2020* 

NaŚ²zen² (EU) 2020/639 Amendment 1 02.06.2020 

NaŚ²zen² (EU) 2020/746 Amendment 2 06.06.2020 

* Datum pouģitelnosti bylo odloģeno naŚ²zen²m (EU) 2020/746. 

 

 

PRAVIDLA V PřENESEN£ PRAVOMOCI (DR) (NAřĉZENĉ KOMISE) 

Zapracovan® naŚ²zen² Komise ZmŊna naŚ²zen² Datum ¼ļinnosti
1
 

NaŚ²zen² (EU) 2019/945 Prvn² vyd§n²  01.07.2019 

Oprava ĐŚ. vŊst. L 162, 19.6.2019, s. 28 

NaŚ²zen² (EU) 2020/1058 Amendment 1 09.08.2020 

 

 

AMC & GM K IR (ROZHODNUTĉ VħKONN£HO řEDITELE) 

Zapracovan® rozhodnut²  
vĨkonn®ho Śeditele 

Ļ²slo vyd§n² AMC & GM, 
Amendment 

Datum ¼ļinnosti
1
 

Rozhodnut² 2019/021/R Prvn² vyd§n²  11.10.2019 

Rozhodnut² 2020/022/R Prvn² vyd§n², Amendment 1 18.12:2020 

 

 

Pozn§mka: Pro pŚ²stup k ofici§ln²m verz²m pros²m kliknŊte na vĨġe uveden® hypertextov® odkazy. 

                                                           
1
  Toto je hlavn² datum pouģitelnosti (¼ļinnosti) (tj. datum, od kter®ho maj² akt nebo ustanoven² v aktu pln® pr§vn² ¼ļinky), jak 

je stanoveno v pŚ²sluġn®m ļl§nku pŚedmŊtn®ho naŚ²zen². NŊkter§ ustanoven² naŚ²zen² vġak mohou bĨt pouģiteln§ pozdŊji 
(odloģen§ ¼ļinnost). KromŊ toho mohou ļlensk® st§ty ozn§mit nŊkter® vĨjimky (tzv. opt-out) (odchylky od nŊkterĨch 
ustanoven²).  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019R0947
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2020.150.01.0001.01.CES&toc=OJ:L:2020:150:TOC
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2020.176.01.0013.01.CES&toc=OJ:L:2020:176:TOC
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019R0945
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/AUTO/?uri=celex:32019R0945R%2801%29
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2020.232.01.0001.01.CES&toc=OJ:L:2020:232:TOC
https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-2019021r
https://www.easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-decision-2020022r
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SEZNAM ZKRATEK 
Rozhodnut² 2020/022/R 

AEC  airspace encounter category  kategorie setk§n² se ve vzduġn®m prostoru 

AEH  airborne electronic hardware  palubn² elektronick® technick® vybaven² 
(hardware) 

ANSP  air navigation service provider  poskytovatel letovĨch navigaļn²ch sluģeb 

ARC  air risk class  tŚ²da rizika ve vzduchu 

AGL  above ground level  nad ¼rovn² zemŊ 

AMC  acceptable means of compliance  pŚijateln® zpŢsoby prŢkazu 

AO airspace observer pozorovatel vzduġn®ho prostoru 

ATC  air traffic control  Ś²zen² letov®ho provozu 

BVLOS  beyond visual line of sight  (provoz) mimo vizu§ln² dohled 

C2  command and control  (typ spojen²) 

C3  command, control and communication  (typ spojen²) 

ConOps  concept of operations  provozn² koncepce 

DAA  detect and avoid  detekovat a vyhnout se 

EASA  European Union Aviation Safety Agency  Agentura Evropsk® unie pro bezpeļnost 
letectv² 

ERP  emergency response plan  pohotovostn² pl§n 

EU  European Union  Evropsk§ unie 

FHSS  frequency-hopping spread spectrum  metoda pŚenosu v rozprostŚen®m spektru 
spoļ²vaj²c² v pŚeskakov§n² mezi nŊkolika 
frekvencemi 

GRC  ground risk class  tŚ²da rizika na zemi 

GM  guidance material  poradenskĨ materi§l 

GNSS  Global Navigation Satellite System  Glob§ln² druģicovĨ navigaļn² syst®m 

HMI  human machine interface  rozhran² ļlovŊka a stoje 

ISM  industrial, scientific and medical  prŢmyslov®, vŊdeck® a l®kaŚsk® 

JARUS  Joint Authorities for Rulemaking on 
Unmanned Systems  

Sdruģen² ¼ŚadŢ pro pŚedpisovou ļinnost 
v oblasti bezpilotn²ch syst®mŢ 

METAR  aviation routine weather report (in 
(aeronautical) meteorological code)  

pravideln§ leteck§ meteorologick§ zpr§va 
(v meteorologick®m k·du) 

MCC  multi-crew cooperation  spolupr§ce ve v²ceļlenn® pos§dce 

MTOM  maximum take-off mass  maxim§ln² vzletov§ hmotnost 

NAA  national aviation authority  n§rodn² leteckĨ ¼Śad 

OM  operations manual  provozn² pŚ²ruļka 

OSO  operational safety objective  c²l provozn² bezpeļnosti 

PDRA  predefined risk assessment  pŚeddefinovan® posouzen² rizika 

RBO  risk-based oversight  syst®m dozoru zaloģenĨ na posouzen² rizik 

RCP  required communication performance  poģadovan§ komunikaļn² vĨkonnost 

RF  radio frequency  r§diovĨ kmitoļet 

RLP  required C2 link performance  poģadovan§ vĨkonnost spojen² C2 

RP remote pilot d§lkovŊ Ś²d²c² pilot 

RPS  remote pilot station  d§lkovŊ Ś²dic² stanice 

SAIL  specific assurance and integrity level  specifick§ ¼roveŔ zabezpeļen² a integrity 
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SMM safety management manual pŚ²ruļka Ś²zen² bezpeļnosti 

SORA  specific operations risk assessment  posouzen² rizika specifick® kategorie 
provozu 

SPECI aviation selected special weather report 
(in (aeronautical) meteorological code) 

zvl§ġtn² leteck§ meteorologick§ zpr§va  
(v (leteck®m) meteorologick®m k·du) 

STS  standard scenario  standardn² sc®n§Ś 

SW  software  programov® vybaven² (software) 

TAF  terminal area forecast  letiġtn² pŚedpovŊŅ 

TCAS  traffic collision avoidance system  provozn² vĨstraģnĨ protisr§ģkovĨ syst®m 

TMPR  tactical mitigation performance 
requirement  

poģadavky na vĨkonnost taktickĨch zm²rnŊn² 

UA  unmanned aircraft  bezpilotn² letadlo 

UAS  unmanned aircraft system  bezpilotn² syst®m 

UAS 
naŚ²zen²  

Commission Implementing Regulation 
(EU) 2019/947 of 24 May 2019 on the 
rules and procedures for the operation 
of unmanned aircraft  

prov§dŊc² naŚ²zen² Komise (EU) 2019/947 
ze dne 24. kvŊtna 2019 o pravidlech a 
postupech pro provoz bezpilotn²ch letadel 

VLL  very low level  velmi n²zk§ hladina 

VLOS  visual line of sight  (provoz) ve vizu§ln²m dohledu 

VO  visual observer  vizu§ln² pozorovatel 

 

N²ģe jsou uvedeny zkratky doplŔuj²c² pouze ļesk® znŊn²: 

CRM crew resource management optimalizace ļinnost² pos§dky 

FH flight hours letov® hodiny 

FL flight level letov§ hladina 

FRMS fatigue risk management system syst®m Ś²zen² rizik spojenĨch s ¼navou 

FTS flight termination system syst®mem ukonļen² letu 

Lol level of involvment ¼roveŔ zapojen² se 

OPS operations provoz 
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PřEDMŉTN£ NAřĉZENĉ K NAřĉZENĉ (EU) 2019/947 

PROVĆDŉCĉ NAřĉZENĉ KOMISE (EU) 2019/947 

ze dne 24. kvŊtna 2019 

o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotn²ch letadel 

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

EVROPSKĆ KOMISE,  

s ohledem na Smlouvu o fungov§n² Evropsk® unie,  

s ohledem na naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ļervence 2018 
o spoleļnĨch pravidlech v oblasti civiln²ho letectv² a o zŚ²zen² Agentury Evropsk® unie pro bezpeļnost 
letectv², kterĨm se mŊn² naŚ²zen² (ES) ļ. 2111/2005, (ES) ļ. 1008/2008, (EU) ļ. 996/2010, (EU) 
ļ. 376/2014 a smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterĨm se 
zruġuje naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (ES) ļ. 552/2004 a (ES) ļ. 216/2008 a naŚ²zen² Rady 
(EHS) ļ. 3922/91

4
, a zejm®na na ļl§nek 57 uveden®ho naŚ²zen²,  

vzhledem k tŊmto dŢvodŢm:  

(1) Bezpilotn² letadla bez ohledu na jejich hmotnost mohou bĨt provozov§na ve stejn®m 
vzduġn®m prostoru v r§mci jednotn®ho evropsk®ho nebe spolu s letadly s pos§dkou na 
palubŊ, aŠ jiģ se jedn§ o letouny nebo vrtuln²ky.  

(2) StejnŊ jako je tomu u leteck® dopravy s pos§dkou na palubŊ, mŊlo by se na provozovatele 
bezpilotn²ch letadel a bezpilotn²ch syst®mŢ, vļetnŊ d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ, i na provoz tŊchto 
bezpilotn²ch letadel a bezpilotn²ch syst®mŢ vztahovat jednotn® uplatŔov§n² a dodrģov§n² 
pravidel a postupŢ.  

(3) Vzhledem ke specifickĨm vlastnostem provozu bezpilotn²ch syst®mŢ by tento provoz mŊl bĨt 
stejnŊ bezpeļnĨ, jako je provoz v leteck® dopravŊ s pos§dkou na palubŊ.  

(4) Technologie pouģ²van® v oblasti bezpilotn²ch letadel umoģŔuj² ġirok® spektrum moģnĨch 
druhŢ provozu. Aby byla bŊhem provozu bezpilotn²ch letadel zajiġtŊna bezpeļnost osob na 
zemi a jinĨch uģivatelŢ vzduġn®ho prostoru, mŊly by bĨt stanoveny poģadavky tĨkaj²c² se 
letov® zpŢsobilosti, organizac², osob zapojenĨch do provozu bezpilotn²ch syst®mŢ a provozu 
bezpilotn²ch letadel.  

(5) Pravidla a postupy platn® pro provoz bezpilotn²ch syst®mŢ by mŊly bĨt pŚimŊŚen® povaze a 
riziku provozu nebo ļinnosti a pŚizpŢsoben® provozn²m vlastnostem dotļenĨch bezpilotn²ch 
letadel a charakteru oblasti provozu, jako je hustota obyvatelstva, vlastnosti povrchu a 
pŚ²tomnost budov.  

(6) Na z§kladŊ m²ry rizika, jakoģ i dalġ²ch krit®ri² by mŊly bĨt zavedeny tŚi kategorie provozu: 
kategorie ĂotevŚen§ñ, Ăspecifick§ñ a Ăcertifikovan§ñ.  

(7) Na provoz bezpilotn²ch syst®mŢ by se mŊly vztahovat pŚimŊŚen® poģadavky zm²rŔov§n² rizik 
podle m²ry rizik spojenĨch s t²mto provozem, provozn²ch vlastnost² dotļen®ho bezpilotn²ho 
letadla a charakteru oblasti provozu.  

(8) Provoz v ĂotevŚen®ñ kategorii, kter§ by mŊla zahrnovat provoz s nejmenġ²mi riziky, by nemŊl 
vyģadovat bezpilotn² syst®my, jeģ podl®haj² standardn²m postupŢm pro zajiġtŊn² souladu 
s poģadavky v oblasti letectv², nĨbrģ by mŊl bĨt prov§dŊn s pouģit²m tŚ²d bezpilotn²ch 
syst®mŢ, kter® jsou definov§ny v naŚ²zen² Komise v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945

5
.  

(9) Provoz ve Ăspecifick®ñ kategorii by mŊl zahrnovat ostatn² druhy provozu pŚedstavuj²c² vyġġ² 
riziko, u nichģ by se mŊlo prov§dŊt dŢkladn® posouzen² rizik, ze kter®ho vyplyne, jak® 
poģadavky jsou nezbytn® pro udrģen² bezpeļn®ho provozu.  

                                                           
4
 ĐŚ. vŊst. L 212, 22.8.2018, s. 1. 

5
 NaŚ²zen² Komise v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bŚezna 2019 o bezpilotn²ch syst®mech a 

o provozovatel²ch bezpilotn²ch syst®mŢ ze tŚet²ch zem² (viz strana 1 v tomto ļ²sle ĐŚedn²ho vŊstn²ku). 
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(10) U provozu s n²zkĨm rizikem prov§dŊn®ho ve Ăspecifick®ñ kategorii, pro kterĨ byl stanoven 
standardn² sc®n§Ś s podrobnĨmi opatŚen²mi ke zm²rnŊn² rizik, by prosazov§n² tohoto naŚ²zen² 
mŊl usnadnit syst®m prohl§ġen² uļinŊnĨch provozovatelem.  

(11) Provoz v Ăcertifikovan®ñ kategorii by mŊl kromŊ osvŊdļen² letadel podle naŚ²zen² v pŚenesen® 
pravomoci (EU) 2019/945 v z§sadŊ podl®hat pravidlŢm osvŊdļov§n² provozovatele a 
udŊlov§n² prŢkazŢ zpŢsobilosti d§lkovŊ Ś²d²c²m pilotŢm.  

(12) OsvŊdļen² pro provoz bezpilotn²ch letadel, jakoģ i pro person§l, vļetnŊ d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ 
a organizac² zapojenĨch do tŊchto ļinnost², nebo pro letadla, kter§ vyd§vaj² pŚ²sluġn® ¼Śady 
podle naŚ²zen² v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945 a kter§ jsou povinn§ pro 
Ăcertifikovanouñ kategorii, by mohla bĨt vyģadov§na i pro Ăspecifickouñ kategorii.  

(13) MŊla by bĨt stanovena pravidla a postupy pro oznaļov§n² a identifikaci bezpilotn²ch letadel a 
pro registraci provozovatelŢ bezpilotn²ch letadel nebo certifikovanĨch bezpilotn²ch letadel.  

(14) Provozovatel® bezpilotn²ch letadel by se mŊli registrovat, jestliģe provozuj² bezpilotn² letadlo, 
kter® v pŚ²padŊ n§razu mŢģe pŚen®st na ļlovŊka kinetickou energii vyġġ² neģ 80 joulŢ nebo 
jehoģ provoz pŚedstavuje rizika pro soukrom², ochranu osobn²ch ¼dajŢ, ochranu pŚed 
protipr§vn²mi ļiny nebo ģivotn² prostŚed².  

(15) Studie prok§zaly, ģe bezpilotn² letadla se vzletovou hmotnost² 250 g nebo vyġġ² pŚedstavuj² 
bezpeļnostn² riziko, a provozovatel® bezpilotn²ch syst®mŢ provozuj²c² tato bezpilotn² letadla 
by se tud²ģ mŊli registrovat, pokud takov§ bezpilotn² letadla provozuj² v ĂotevŚen®ñ kategorii.  

(16) S ohledem na rizika pro soukrom² a ochranu osobn²ch ¼dajŢ by se provozovatel® bezpilotn²ch 
letadel mŊli registrovat i tehdy, pokud provozuj² bezpilotn² letadlo, kter® je vybaveno ļidlem 
schopnĨm zachycovat osobn² ¼daje. To by vġak nemŊlo platit, pokud je bezpilotn² letadlo 
povaģov§no za hraļku ve smyslu smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2009/48/ES 
o bezpeļnosti hraļek

6
.  

(17) Informace o registraci certifikovanĨch bezpilotn²ch letadel a jejich provozovatelŢ, kteŚ² 
podl®haj² poģadavku registrace, by mŊly bĨt uchov§v§ny v digit§ln²ch, harmonizovanĨch a 
interoperabiln²ch vnitrost§tn²ch registraļn²ch syst®mech umoģŔuj²c²ch pŚ²sluġnĨm ¼ŚadŢm 
pŚ²stup k tŊmto informac²m a jejich vĨmŊnu. Mechanismy k zajiġtŊn² interoperability 
vnitrost§tn²ch rejstŚ²kŢ uvedenĨmi v tomto naŚ²zen² by nemŊla bĨt dotļena pravidla vztahuj²c² 
se na budouc² datab§zi podle ļl§nku 74 naŚ²zen² (EU) 2018/1139.  

(18) V souladu s ļl. 56 odst. 8 naŚ²zen² (EU) 2018/1139 nen² t²mto naŚ²zen²m dotļena moģnost 
ļlenskĨch st§tŢ stanovovat vnitrost§tn² pravidla, jimiģ by pro provoz bezpilotn²ch letadel 
stanovily urļit® podm²nky z dŢvodŢ nespadaj²c²ch do oblasti pŢsobnosti naŚ²zen² (EU) 
2018/1139, vļetnŊ veŚejn® bezpeļnosti ļi ochrany soukrom² a osobn²ch ¼dajŢ v souladu 
s pr§vem Unie.  

(19) Vnitrost§tn² registraļn² syst®my by mŊly bĨt v souladu s platnĨmi pr§vn²mi pŚedpisy Unie a 
vnitrost§tn²mi pr§vn²mi pŚedpisy o soukrom² a zpracov§n² osobn²ch ¼dajŢ a informace 
uloģen® v tŊchto registraļn²ch syst®mech by mŊly bĨt snadno dostupn®

7
.  

(20) Provozovatel® bezpilotn²ch syst®mŢ a d§lkovŊ Ś²d²c² piloti by mŊli zajistit, aby byli n§leģitŊ 
obezn§meni s platnĨmi pŚedpisy Unie a vnitrost§tn²mi pŚedpisy vztahuj²c²mi se na zamĨġlenĨ 
provoz, zejm®na pokud jde o bezpeļnost, soukrom², ochranu ¼dajŢ, pr§vn² odpovŊdnost, 
pojiġtŊn², ochranu pŚed protipr§vn²mi ļiny a ochranu ģivotn²ho prostŚed².  

(21) NŊkter® oblasti, jako jsou nemocnice, m²sta shromaģŅov§n² osob, organizace a zaŚ²zen², jako 
jsou n§pravn§ zaŚ²zen² nebo prŢmyslov® podniky, org§ny st§tn² spr§vy nejvyġġ² a vyġġ² 
¼rovnŊ, chr§nŊn® pŚ²rodn² oblasti nebo nŊkter® ļ§sti dopravn² infrastruktury, mohou bĨt vŢļi 
nŊkterĨm nebo vġem druhŢm provozu bezpilotn²ch syst®mŢ obzvl§ġtŊ citliv®. T²m by nemŊla 
bĨt dotļena moģnost ļlenskĨch st§tŢ urļovat vnitrost§tn² pravidla, kter§ by pro provoz 
bezpilotn²ch letadel stanovila urļit® podm²nky z dŢvodŢ nespadaj²c²ch do oblasti pŢsobnosti 

                                                           
6
 SmŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2009/48/ES ze dne 18. ļervna 2009 o bezpeļnosti hraļek (ĐŚ. vŊst. L 170, 

30.6.2009, s. 1). 
7
 NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochranŊ fyzickĨch osob v souvislosti se 
zpracov§n²m osobn²ch ¼dajŢ a o voln®m pohybu tŊchto ¼dajŢ a o zruġen² smŊrnice 95/46/ES (obecn® naŚ²zen² o ochranŊ 
osobn²ch ¼dajŢ) (ĐŚ. vŊst. L 119, 4.5.2016, s. 1). 
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tohoto naŚ²zen², vļetnŊ ochrany ģivotn²ho prostŚed², veŚejn® bezpeļnosti ļi ochrany soukrom² 
a osobn²ch ¼dajŢ v souladu s pr§vem Unie.  

(22) Hluk a emise z bezpilotn²ch letadel by mŊly bĨt co nejv²ce minimalizov§ny s ohledem na 
podm²nky provozu a rŢzn® specifick® okolnosti jednotlivĨch ļlenskĨch st§tŢ, jako je hustota 
obyvatelstva v m²stech, kde hluk a emise pŚedstavuj² probl®m. Aby spoleļnost snadnŊji 
akceptovala provoz bezpilotn²ch syst®mŢ, obsahuje naŚ²zen² v pŚenesen® pravomoci (EU) 
2019/945 maxim§ln² ¼roveŔ hluku pro bezpilotn² letadla provozovan§ v bl²zkosti osob 
v ĂotevŚen®ñ kategorii. Ve Ăspecifick®ñ kategorii existuje poģadavek, aby provozovatel 
vypracoval pokyny pro sv® d§lkovŊ Ś²d²c² piloty tak, aby se veġkerĨ provoz uskuteļŔoval 
zpŢsobem, kterĨ co nejm®nŊ obtŊģuje osoby a zv²Śata.  

(23) St§vaj²c² vnitrost§tn² osvŊdļen² by mŊla bĨt upravena v souladu s poģadavky tohoto naŚ²zen².  

(24) V z§jmu zajiġtŊn² Ś§dn®ho prov§dŊn² tohoto naŚ²zen² by mŊla bĨt zavedena vhodn§ 
pŚechodn§ opatŚen². Ļlensk® st§ty a z¼ļastnŊn® strany by zejm®na mŊly m²t dostatek ļasu 
na pŚizpŢsoben² svĨch postupŢ nov®mu regulaļn²mu r§mci dŚ²ve, neģ se toto naŚ²zen² 
pouģije.  

(25) NovĨm regulaļn²m r§mcem pro provoz bezpilotn²ch syst®mŢ by nemŊly bĨt dotļeny platn® 
povinnosti v oblasti ochrany ģivotn²ho prostŚed² a pŚ²rody, kter® jinak vyplĨvaj² z vnitrost§tn²ho 
pr§va nebo pr§va Unie.  

(26) Syst®m ĂU-spaceñ, zahrnuj²c² infrastrukturu, sluģby a postupy, jeģ maj² zajistit bezpeļnĨ 
provoz bezpilotn²ch syst®mŢ, a podporuj²c² jejich zaļlenŊn² do syst®mu letectv², je sice st§le 
ve stadiu vĨvoje, toto naŚ²zen² by vġak jiģ mŊlo obsahovat poģadavky tĨkaj²c² se prov§dŊn² tŚ² 
pil²ŚŢ syst®mu U-space, a sice registrace, funkce Ăgeo-awarenessñ a identifikace na d§lku, 
kter® bude tŚeba jeġtŊ dopracovat.  

(27) Jelikoģ modely letadel se povaģuj² za bezpilotn² syst®my a jelikoģ ¼roveŔ bezpeļnosti provozu 
modelŢ letadel v klubech a sdruģen²ch je dobr§, mŊl by bĨt pŚechod od rŢznĨch vnitrost§tn²ch 
syst®mŢ k nov®mu unijn²mu regulaļn²mu r§mci bezprobl®movĨ, aby kluby a sdruģen² 
leteckĨch model§ŚŢ mohly pokraļovat ve sv® ļinnosti tak jako dosud, a mŊly by bĨt 
zohlednŊny i st§vaj²c² osvŊdļen® postupy v ļlenskĨch st§tech.  

(28) S ohledem na dobrou ¼roveŔ bezpeļnosti dosaģenou letadly tŚ²dy C4, jak je stanoveno 
v pŚ²loze tohoto naŚ²zen², by mŊl bĨt n²zkorizikovĨ provoz tŊchto letadel povolen v ĂotevŚen®ñ 
kategorii. Tato letadla, ļasto pouģ²van§ provozovateli modelŢ letadel, jsou pomŊrnŊ 
jednoduġġ² neģ jin® tŚ²dy bezpilotn²ch letadel, a proto by nemŊla podl®hat nepŚimŊŚenĨm 
technickĨm poģadavkŢm.  

(29) OpatŚen² stanoven§ t²mto naŚ²zen²m jsou v souladu se stanoviskem vĨboru zŚ²zen®ho podle 
ļl§nku 127 naŚ²zen² (EU) 2018/1139,  

PřIJALA TOTO NAřĉZENĉ: 

Ļl§nek 1 ï PŚedmŊt 

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

Toto naŚ²zen² stanov² podrobn§ ustanoven² pro provoz bezpilotn²ch syst®mŢ, jakoģ i pro person§l, 
vļetnŊ d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ a organizac² zapojenĨch do tohoto provozu.  

GM1 Ļl§nku 1 PŚedmŊt 

Rozhodnut² 2019/021/R 

OBLASTI POUĢITELNOSTI UAS NAřĉZENĉ 

Pro ¼ļely UAS naŚ²zen² pojem Ăprovoz bezpilotn²ch syst®mŢñ nezahrnuje provoz UAS uvnitŚ objektŢ 
(indoorovĨ). Provoz uvnitŚ objektu je provoz, kterĨ se dŊje uvnitŚ nebo smŊrem do domu nebo budovy 
(slovn²kov§ definice), nebo mnohem obecnŊji, uvnitŚ nebo smŊrem do uzavŚen®ho prostoru, jako je 
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palivov§ n§drģ, silo, jeskynŊ/sklep nebo dŢl, kde je pravdŊpodobnost ¼niku UA do vnŊjġ²ho 
vzduġn®ho prostoru velmi mal§.  

Ļl§nek 2 ï Definice  

NaŚ²zen² (EU) 2020/639 

Pro ¼ļely tohoto naŚ²zen² se pouģij² definice naŚ²zen² (EU) 2018/1139.  

Pro ¼ļely tohoto naŚ²zen² se d§le rozum²:  

1) Ăbezpilotn²m syst®memñ bezpilotn² letadlo a vybaven² pro jeho Ś²zen² na d§lku;  

2) Ăprovozovatelem bezpilotn²ch syst®mŢñ jak§koli pr§vnick§ nebo fyzick§ osoba provozuj²c² 
nebo zamĨġlej²c² provozovat jeden nebo v²ce bezpilotn²ch syst®mŢ;  

3) Ăshrom§ģdŊn²mi lid²ñ seskupen² lid² s takovou koncentrac² pŚ²tomnĨch osob, kter§ jednotlivĨm 
osob§m neumoģŔuje se vzd§lit;  

4) ĂzemŊpisnou z·nou pro bezpilotn² syst®myñ ļ§st vzduġn®ho prostoru zŚ²zen§ pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem, kterĨ umoģŔuje, omezuje nebo vyluļuje provoz bezpilotn²ch syst®mŢ s ohledem na 
rizika tĨkaj²c² se bezpeļnosti, soukrom², ochrany osobn²ch ¼dajŢ, ochrany pŚed protipr§vn²mi 
ļiny nebo ģivotn²ho prostŚed², kter§ vyplĨvaj² z provozu bezpilotn²ch syst®mŢ;  

5) Ărobustnost²ñ vlastnost opatŚen² ke zm²rnŊn² rizik vyplĨvaj²c² z kombinace zvĨġen² 
bezpeļnosti, jeģ tato zm²rŔuj²c² opatŚen² poskytuj², a m²ry prŢkaznosti a jistoty, ģe bylo tohoto 
zvĨġen² bezpeļnosti dosaģeno;  

6) Ăstandardn²m sc®n§Śemñ druh provozu bezpilotn²ho syst®mu ve Ăspecifick®ñ kategorii 
definovanĨ v dodatku 1 pŚ²lohy, pro nŊjģ byl urļen pŚesnĨ seznam opatŚen² ke zm²rnŊn² rizik, 
takģe se pŚ²sluġnĨ ¼Śad mŢģe spokojit s prohl§ġen²mi, v nichģ provozovatel® prohl§s², ģe pŚi 
prov§dŊn² tohoto druhu provozu budou tato zm²rŔuj²c² opatŚen² uplatŔovat;  

7) Ăprovozem ve vizu§ln²m dohleduñ druh provozu bezpilotn²ch syst®mŢ, pŚi kter®m je d§lkovŊ 
Ś²d²c² pilot schopen udrģovat nepŚetrģitĨ nezprostŚedkovanĨ vizu§ln² kontakt s bezpilotn²m 
letadlem, kterĨ d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotu umoģŔuje Ś²dit letovou dr§hu bezpilotn²ho letadla vŢļi 
jinĨm letadlŢm, osob§m a pŚek§ģk§m s c²lem pŚedej²t sr§ģk§m;  

8) Ăprovozem mimo vizu§ln² dohledñ druh provozu bezpilotn²ho syst®mu, kterĨ nen² prov§dŊn ve 
vizu§ln²m dohledu;  

9) ĂosvŊdļen²m provozovatele lehkĨch bezpilotn²ch syst®mŢñ osvŊdļen² vydan® pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem provozovateli bezpilotn²ch syst®mŢ, jak je stanoveno v ļ§sti C pŚ²lohy;  

10) Ăklubem nebo sdruģen²m leteckĨch model§ŚŢñ organizace zŚ²zen§ podle z§kona v ļlensk®m 
st§tŊ za ¼ļelem provozov§n² rekreaļn²ch letŢ, leteckĨch pŚehl²dek, sportovn²ch aktivit nebo 
soutŊģn²ch aktivit s pouģit²m bezpilotn²ch syst®mŢ;  

11) ĂnebezpeļnĨm zboģ²mñ pŚedmŊty nebo l§tky, kter® mohou v pŚ²padŊ incidentu nebo nehody 
pŚedstavovat nebezpeļ² pro zdrav², bezpeļnost, majetek nebo ģivotn² prostŚed² a kter® 
bezpilotn² letadlo nese jako uģiteļn® zat²ģen², zejm®na:  

a) vĨbuġniny (nebezpeļ² masivn²ho vĨbuchu, nebezpeļ² tlakov® vlny nebo zasaģen² 
ļ§sticemi, menġ² nebezpeļ² tlakov® vlny, velk® nebezpeļ² poģ§ru, trhaviny, vĨbuġniny 
s extr®mnŊ n²zkou citlivost²);  

b) plyny (hoŚlavĨ plyn, nehoŚlavĨ plyn, jedovatĨ plyn, kysl²k, nebezpeļ² vdechnut²);  

c) hoŚlav® kapaliny (hoŚlav® kapaliny; palivovĨ, topnĨ olej, benzin);  

d) hoŚlav® tuh® l§tky (hoŚlav® tuh® l§tky, samoz§paln® pevn® l§tky, nebezpeļn® za 
vlhka);  

e) oxidanty a organick® peroxidy;  

f) toxick® a infekļn² l§tky (jedy, biologick® nebezpeļ²);  

g) radioaktivn² l§tky;  
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h) ģ²rav® l§tky;  

12) ĂuģiteļnĨm zat²ģen²mñ pŚ²stroj, mechanismus, vybaven², ļ§st, aparatura, pŚ²sluġenstv² nebo 
doplnŊk, vļetnŊ komunikaļn²ho vybaven², kter® jsou zastavŊn® v letadle nebo k nŊmu 
upevnŊn® a kter® nejsou pouģ²v§ny nebo urļeny k pouģ²v§n² pŚi provozov§n² nebo Ś²zen² 
letadla v letu a nejsou souļ§st² draku letadla, motoru nebo vrtule;  

13) ĂpŚ²mou d§lkovou identifikac²ñ syst®m, kterĨ zajiġŠuje m²stn² vys²l§n² informac² o bezpilotn²m 
letadle v provozu, vļetnŊ oznaļen² tohoto bezpilotn²ho letadla, aby tyto informace bylo moģn® 
z²skat bez fyzick®ho pŚ²stupu k bezpilotn²mu letadlu;  

14) Ăreģimem āfollow-meóñ provozn² reģim bezpilotn²ho syst®mu, ve kter®m bezpilotn² letadlo 
neust§le n§sleduje d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota v pŚedem stanoven®m okruhu;  

15) Ăfunkc² āgeo-awarenessóñ funkce, kter§ na z§kladŊ ¼dajŢ poskytnutĨch ļlenskĨmi st§ty zjiġŠuje 
moģn® poruġen² omezen² vzduġn®ho prostoru a upozorŔuje d§lkovŊ Ś²d²c² piloty tak, aby 
mohli pŚijmout okamģit§ a ¼ļinn§ opatŚen² s c²lem zabr§nit tomuto poruġen²;  

16) ĂsoukromŊ zhotovenĨm bezpilotn²m syst®memñ bezpilotn² syst®m smontovanĨ nebo vyrobenĨ 
pro vlastn² potŚebu zhotovitele, vyjma bezpilotn²ch syst®mŢ smontovanĨch ze sad ļ§st² 
uvedenĨch na trh jako jedna souprava pŚipraven§ k mont§ģi;  

17) Ăautonomn²m provozemñ provoz, pŚi kter®m je bezpilotn² letadlo provozov§no bez moģnosti 
z§sahu d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota;  

18) ĂnezapojenĨmi osobamiñ osoby, kter® se ne¼ļastn² provozu bezpilotn²ho syst®mu nebo kter® 
nejsou obezn§meny s pokyny a bezpeļnostn²mi opatŚen²mi vydanĨmi provozovatelem 
bezpilotn²ch syst®mŢ;  

19) Ădod§n²m na trhñ dod§n² vĨrobku k distribuci, spotŚebŊ nebo pouģit² na trhu Unie v r§mci 
obchodn² ļinnosti, aŠ jiģ za ¼platu, nebo bezplatnŊ;  

20) Ăuveden²m na trhñ prvn² zpŚ²stupnŊn² vĨrobku na trhu Unie;  

21) Ăkontrolovanou pozemn² plochouñ pozemn² plocha, kde je provozov§n bezpilotn² syst®m a 
v n²ģ mŢģe provozovatel bezpilotn²ch syst®mŢ zajistit, ģe budou pŚ²tomny pouze zapojen® 
osoby;  

22) Ămaxim§ln² vzletovou hmotnost²ñ maxim§ln² hmotnost bezpilotn²ho letadla, vļetnŊ uģiteļn®ho 
zat²ģen² a paliva, jak je stanovena vĨrobcem nebo zhotovitelem, pŚi kter® mŢģe bĨt bezpilotn² 
letadlo provozov§no;  

23) Ăbezpilotn²m kluz§kemñ se rozum² bezpilotn² letadlo, kter® je udrģov§no v letu pŢsoben²m 
aerodynamickĨch sil na jeho nepohybliv® nosn® plochy a jehoģ volnĨ let nen² z§vislĨ na 
motoru. MŢģe bĨt vybaveno motorem pro pŚ²pad nouze. 

24) Ăpozorovatelem bezpilotn²ch letadelñ osoba nach§zej²c² se po boku d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota, 
kter§ prostŚednictv²m nezprostŚedkovan®ho vizu§ln²ho pozorov§n² bezpilotn²ho letadla 
pom§h§ d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi udrģovat bezpilotn² letadlo ve vizu§ln²m dohledu a 
bezpeļnŊ prov§dŊt let;  

25) Ăpozorovatelem vzduġn®ho prostoruñ osoba, kter§ pom§h§ d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi 
prostŚednictv²m nezprostŚedkovan® vizu§ln² kontroly vzduġn®ho prostoru, ve kter®m je 
bezpilotn² letadlo provozov§no, ve snaze odhalit jak®koli moģn® riziko ve vzduchu;  

26) ĂŚ²dic² jednotkouñ vybaven² nebo syst®m vybaven² pro Ś²zen² bezpilotn²ch letadel na d§lku ve 
smyslu ļl. 3 bodu 32 naŚ²zen² (EU) 2018/1139, kter® podporuje Ś²zen² nebo monitorov§n² 
bezpilotn²ho letadla v kter®koli f§zi letu, s vĨjimkou veġker® infrastruktury podporuj²c² sluģbu 
Ś²dic²ho a ovl§dac²ho (C2) spojen²;  

27) Ăsluģbou spojen² C2ñ komunikaļn² sluģba poskytovan§ tŚet² stranou, kter§ zajiġŠuje Ś²zen² a 
ovl§d§n² mezi bezpilotn²m letadlem a Ś²dic² jednotkou;  

28) ĂletovĨm zemŊpisnĨm prostoremñ prostorovŊ i ļasovŊ vymezen§ ļ§st (vymezen® ļ§sti) 
vzduġn®ho prostoru, v n²ģ (v nichģ) pl§nuje provozovatel bezpilotn²ho syst®mu uskuteļnit 
provoz podle bŊģnĨch postupŢ popsanĨch v dodatku 5 odst. 6 p²sm. c) pŚ²lohy;  

29) Ăletovou zemŊpisnou oblast²ñ projekce letov®ho zemŊpisn®ho prostoru na zemskĨ povrch;  
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30) Ăkontingenļn²m prostoremɖñ ļ§st vzduġn®ho prostoru vnŊ letov®ho zemŊpisn®ho prostoru, 
kde se prov§d² mimoŚ§dn® postupy popsan® v dodatku 5 odst. 6 p²sm. d) pŚ²lohy;  

31) Ăkontingenļn² oblast²ɗñ projekce kontingenļn²ho prostoru na zemskĨ povrch;  

32) Ăprovozn²m prostoremñ kombinace letov®ho zemŊpisn®ho prostoru a kontingenļn²ho prostoru;  

33) Ărezervou pro pokryt² rizika na zemiñ oblast nad zemskĨm povrchem obklopuj²c² provozn² 
prostor, kter§ se vymezuje za ¼ļelem minimalizace rizika pro tŚet² strany na povrchu 
v pŚ²padŊ, ģe bezpilotn² letadlo opust² provozn² prostor;  

34) Ănoc²ñ doba mezi koncem obļansk®ho soumraku a zaļ§tkem obļansk®ho sv²t§n², jak je 
vymezena v prov§dŊc²m naŚ²zen² Komise (EU) ļ. 923/2012

8
. 

 

ɖ Pozn§mka pŚekladatele: V origin§le Ăcontingency volumeñ, tj. (ochrannĨ) prostor pro nenad§l® situace. 

ɗ Pozn§mka pŚekladatele: V origin§le Ăcontingency areañ, tj. (ochrann§) oblast pro nenad§l® situace. 

GM1 Ļl§nku 2(3) Definice 

Rozhodnut² 2019/021/R 

DEFINICE ĂSHROMĆĢDŉNĉ LIDĉñ 

Shrom§ģdŊn² lid² byla definov§na pomoc² objektivn²ho krit®ria vztahuj²c²ho se k moģnosti jednotlivce 
pŚem²stit se tak, aby zm²rnil n§sledky neŚ²zen®ho UA. Ve skuteļnosti bylo sloģit® navrhnout poļet lid², 
pŚi jehoģ pŚekroļen² by se skupina lid² zmŊnila ve shrom§ģdŊn² lid²: poļty byly opravdu navrģeny, ale 
vykazovaly znaļnŊ velkou promŊnlivost. Kvalitativn²mi pŚ²klady shrom§ģdŊn² lid² jsou:  

(a) sportovn², kulturn², n§boģensk® nebo politick® ud§losti;  

(b) pl§ģe nebo parky za sluneļn®ho dne;  

(c) ulice s obchody bŊhem otev²rac² doby obchodŢ; a 

(d) lyģaŚsk® rezorty/tratŊ/dr§hy.  

AMC1 Ļl§nku 2(11) Definice  

Rozhodnut² 2019/021/R 

DEFINICE ĂNEBEZPEĻN£HO ZBOĢĉñ 

Podle definice nebezpeļn®ho zboģ² lze krev povaģovat za l§tku, kter§ mŢģe ohroģovat zdrav², pokud 
je infikovan§ nebo nekontrolovan§ (potenci§lnŊ infikovan§). S ohledem na Ļl§nek 5(1)(b)(iii)

*
:  

(a) zdravotnick® vzorky, jako je neinfikovan§ krev, mohou bĨt pŚepravov§ny v r§mci kategori² 
ĂotevŚen§ñ, Ăspecifick§ñ nebo Ăcertifikovan§ñ;  

(b) nekontrolovan§ nebo infikovan§ krev mus² bĨt pŚepravov§na v r§mci kategori² Ăspecifick§ñ 
nebo Ăcertifikovan§ñ. Pokud by pŚeprava mohla v®st k vysok®mu riziku pro tŚet² strany, patŚ² 
provoz UAS do kategorie Ăcertifikovan§ñ (viz Ļl§nek 6 1.(b) (iii) UAS naŚ²zen²). Pokud je krev 
uzavŚena v kontejneru, takģe v pŚ²padŊ nehody nedojde k jej²mu rozlit², mŢģe provoz UAS 
patŚit do kategorie Ăspecifick§ñ, pokud zde neexistuj² jin® pŚ²ļiny vysok®ho rizika pro tŚet² 
strany.  

 

                                                           

8
 Prov§dŊc² naŚ²zen² Komise (EU) ļ. 923/2012 ze dne 26. z§Ś² 2012, kterĨm se stanov² spoleļn§ pravidla l®t§n² a provozn² 

pŚedpisy tĨkaj²c² se sluģeb a postupŢ v oblasti leteck® navigace a kterĨm se mŊn² prov§dŊc² naŚ²zen² (EU) ļ. 1035/2011 a 
naŚ²zen² (ES) ļ. 1265/2007, (ES) ļ. 1794/2006, (ES) ļ. 730/2006, (ES) ļ. 1033/2006 a (EU) ļ. 255/2010 (ĐŚ. vŊst. L 281, 
13.10.2012, s. 1). 
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*
 Pozn§mka pŚekladatele: PravdŊpodobnŊ chybnĨ odkaz, m§ bĨt Ļl§nek 6(1)(b)(iii). 

GM1 Ļl§nku 2(17) Definice 

Rozhodnut² 2019/021/R 

DEFINICE ĂAUTONOMNĉHO PROVOZUñ  

F§ze letu, bŊhem nichģ nem§ d§lkovŊ Ś²d²c² pilot schopnost ovlivnit kurz letadla, buŅ po proveden² 
nouzovĨch postupŢ, nebo v dŢsledku ztr§ty C2 spojen², nejsou povaģov§ny za autonomn² provoz.  

Autonomn² provoz by nemŊl bĨt zamŊŔov§n s automatickĨm provozem, kterĨm je m²nŊn provoz 
n§sleduj²c² pŚedprogramovan® instrukce, kter® UAS vykon§v§, zat²mco je d§lkovŊ Ś²d²c² pilot schopen 
kdykoli zas§hnout.  

GM1 Ļl§nku 2(18) Definice 

Rozhodnut² 2019/021/R 

DEFINICE ĂNEZAPOJENħCH OSOBñ  

Vzhledem k obrovsk® promŊnlivosti moģnĨch okolnost² poskytuje toto GM pouze obecn® z§sady.  

Nezapojen§ osoba je osoba, kter§ se ne¼ļastn² provozu UAS, aŠ uģ pŚ²mo, nebo nepŚ²mo.  

Osobu lze povaģovat za Ăzapojenouñ, pokud tato:  

(a) dala vĨslovnĨ souhlas provozovateli UAS nebo d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi, ģe bude ¼ļastna 
provozu UAS (i kdyby nepŚ²mo jako div§k nebo jen souhlasem, ģe bude pŚel®t§na UAS); a 

(b) obdrģela od provozovatele UAS nebo d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota jasn® instrukce a bezpeļnostn² 
opatŚen², jimiģ se m§ Ś²dit v pŚ²padŊ, ģe UAS vykazuje jak®koli nepl§novan® chov§n².  

V z§sadŊ, aby byla osoba povaģov§na za Ăzapojenouñ, tato:  

(a) se mŢģe rozhodnout, zda se provozu UAS z¼ļastn² nebo ne;  

(b) povġechnŊ ch§pe souvisej²c² rizika;  

(c) m§ bŊhem provozu UAS opodstatnŊn® ochrann® prostŚedky, kter® zavedl Ăsite managerñ a 
provozovatel letadla; a 

(d) nen² omezov§na, aby se ¼ļastnila ud§losti nebo ļinnosti, pokud se rozhodne nezapojit se do 
provozu UAS.  

Oļek§v§ se, ģe zapojen§ osoba se Ś²d² danĨmi pŚ²kazy a bezpeļnostn²mi opatŚen²mi, a provozovatel 
UAS nebo d§lkovŊ Ś²d²c² pilot by mŊl prov®st kontrolu pomoc² jednoduchĨch ot§zek, aby se ujistil, ģe 
byly pŚ²kazy a bezpeļnostn² opatŚen² spr§vnŊ pochopeny.  

Div§ci nebo jin² lid® shrom§ģdŊn² za ¼ļelem sportovn²ch ļinnost² nebo jinĨch masovĨch veŚejnĨch 
ud§lost², kter® nejsou prim§rnŊ zamŊŚeny na provoz UAS, se obecnŊ povaģuj² za Ănezapojen® osobyñ.  

Lid® sed²c² na pl§ģi nebo v parku nebo proch§zej²c² se ulic² nebo po cestŊ se rovnŊģ obecnŊ povaģuj² 
za nezapojen® osoby.  

PŚ²klad: v pŚ²padŊ nat§ļen² velk®ho hudebn²ho festivalu nebo veŚejn® akce pomoc² UAS nestaļ² 
informovat publikum nebo kohokoli z pŚ²tomnĨch prostŚednictv²m veŚejn®ho rozhlasu, nebo prohl§ġen² 
na vstupence, nebo pŚedem pomoc² e-mailu nebo textov® zpr§vy. Tyto druhy komunikaļn²ch kan§lŢ 
nesplŔuj² vĨġe uveden® body. Aby byla osoba povaģov§na za zapojenou, mŊla by bĨt kaģd§ osoba 
poģ§d§na o jej² svolen² a bĨt upozornŊna na moģn§ rizika. Tento druh provozu nespad§ do ĂotevŚen®ñ 
kategorie, a podle rizika mŢģe bĨt klasifikov§n jako ĂspecifickĨñ nebo ĂcertifikovanĨñ. 
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GM1 Ļl§nku 2(22) Definice 

Rozhodnut² 2019/021/R 

DEFINICE ĂMAXIMĆLNĉ VZLETOV£ HMOTNOSTI (MTOM)ñ  

Tato MTOM je maxim§ln² hmotnost stanoven§ vĨrobcem nebo stavitelem, v pŚ²padŊ soukromŊ 
postaven®ho UAS, kter§ zajiġŠuje Śiditelnost a mechanickou odolnost UA pŚi letu v r§mci provozn²ch 
omezen².  

MTOM by mŊla zahrnovat vġechny souļ§sti na palubŊ UA:  

(a) vġechny konstrukļn² prvky UA;  

(b) motory;  

(c) vrtule, jsou-li zastavŊny;  

(d) veġker® elektronick® vybaven² a ant®ny;  

(e) baterie a maxim§ln² z§sobu paliva, oleje a vġech kapalin; a 

(f) nejtŊģġ² uģiteļn® zat²ģen² povolen® vĨrobcem, vļetnŊ senzorŢ a jejich pŚidruģen®ho vybaven².  

Ļl§nek 3 ï Kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ 

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ se prov§d² v ĂotevŚen®ñ, Ăspecifick®ñ nebo Ăcertifikovan®ñ kategorii, kter® 
jsou vymezeny v ļl§nc²ch 4, 5 a 6, a to za n§sleduj²c²ch podm²nek:  

a) provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v ĂotevŚen®ñ kategorii nevyģaduje ģ§dn® pŚedchoz² opr§vnŊn² 
k provozu ani prohl§ġen² o provozu uļinŊn® provozovatelem bezpilotn²ch syst®mŢ pŚed 
uskuteļnŊn²m provozu;  

b) provoz bezpilotn²ch syst®mŢ ve Ăspecifick®ñ kategorii vyģaduje opr§vnŊn² k provozu vydan® 
pŚ²sluġnĨm ¼Śadem podle ļl§nku 12 nebo opr§vnŊn² obdrģen® podle ļl§nku 16 nebo, za 
okolnost² definovanĨch v ļl. 5 odst. 5, prohl§ġen² provozovatele bezpilotn²ch syst®mŢ;  

c) provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v Ăcertifikovan®ñ kategorii vyģaduje osvŊdļen² bezpilotn²ho 
syst®mu podle naŚ²zen² v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945, osvŊdļen² provozovatele a 
pŚ²padnŊ udŊlen² prŢkazu zpŢsobilosti d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi. 

GM1 Ļl§nku 3 Kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ 

Rozhodnut² 2019/021/R 

HRANICE MEZI KATEGORIEMI PROVOZš UAS 

(a) Hranice mezi kategoriemi ĂotevŚen§ñ a Ăspecifick§ñ 

Provoz UAS nespad§ do kategorie ĂotevŚen§ñ, pokud nen² splnŊno alespoŔ jedno z obecnĨch 
krit®ri² uvedenĨch v Ļl§nku 4 UAS naŚ²zen² (napŚ. pŚi provozu mimo vizu§ln² dohled (BVLOS)) 
nebo pokud nejsou splnŊna podrobn§ krit®ria pro podkategorii (napŚ. provozov§n² 10kg UA 
v bl²zkosti lid², kdyģ se podkategorie A2 omezuje na UA do 4 kg).  

(b) Hranice mezi kategoriemi Ăspecifick§ñ a Ăcertifikovan§ñ 

Hranici mezi Ăspecifickouñ a Ăcertifikovanouñ kategori² definuj² Ļl§nek 6 UAS naŚ²zen² a Ļl§nek 
40 naŚ²zen² (EU) 2019/945. Prvn² ļl§nek definuje hranici z provozn²ho hlediska, zat²mco druhĨ 
definuje technick® charakteristiky UA a tyto ļl§nky by mŊly bĨt vykl§d§ny pospolu.  

Provoz UAS se Śad² do Ăcertifikovan®ñ kategorie, pokud na z§kladŊ posouzen² rizika pŚ²sluġnĨ 
¼Śad dojde k z§vŊru, ģe toto riziko nemŢģe bĨt odpov²daj²c²m zpŢsobem zm²rnŊno bez:  

ð certifikace letov® zpŢsobilosti UAS;  
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ð certifikace provozovatele UAS; a 

ð udŊlen² prŢkazu zpŢsobilosti d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi, pokud nen² UAS zcela 
autonomn².  

Provoz UAS je povaģov§n za spadaj²c² do Ăcertifikovan®ñ kategorie, pokud: 

ð je prov§dŊn nad shrom§ģdŊn²mi lid² za pouģit² UA, jehoģ charakteristick® rozmŊry 
jsou 3 m nebo vŊtġ²; nebo  

ð zahrnuje pŚepravu lid²; nebo 

ð zahrnuje pŚepravu nebezpeļn®ho zboģ², kter® mŢģe v pŚ²padŊ nehody vy¼stit ve 
vysok® riziko pro tŚet² strany.  

Ļl§nek 4 ï ĂOtevŚen§ñ kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. Provoz se klasifikuje jako provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v ĂotevŚen®ñ kategorii, pouze jsou-li 
splnŊny tyto poģadavky:  

a) bezpilotn² syst®m patŚ² do jedn® ze tŚ²d stanovenĨch v naŚ²zen² v pŚenesen® 
pravomoci (EU) 2019/945 nebo je soukromŊ zhotoven nebo splŔuje podm²nky 
stanoven® v ļl§nku 20;  

b) bezpilotn² letadlo m§ maxim§ln² vzletovou hmotnost niģġ² neģ 25 kg;  

c) d§lkovŊ Ś²d²c² pilot zajist², aby bezpilotn² letadlo bylo udrģov§no v bezpeļn® 
vzd§lenosti od osob a aby nebylo provozov§no nad shrom§ģdŊn²mi osob;  

d) d§lkovŊ Ś²d²c² pilot vģdy udrģuje bezpilotn² letadlo ve vizu§ln²m dohledu vyjma 
pŚ²padŢ, kdy je provozov§no v reģimu Ăfollow-meñ nebo kdy je vyuģit pozorovatel 
bezpilotn²ho letadla, jak je stanoveno v ļ§sti A pŚ²lohy;  

e) bezpilotn² letadlo je za letu udrģov§no ve vzd§lenosti do 120 metrŢ od nejbliģġ²ho 
bodu povrchu zemŊ, vyjma pŚ²padŢ, kdy pŚel®t§v§ pŚek§ģku, jak je stanoveno v ļ§sti 
A pŚ²lohy;  

f) bezpilotn² letadlo za letu nepŚepravuje nebezpeļn® zboģ² a neshazuje ģ§dnĨ materi§l.  

2. Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v ĂotevŚen®ñ kategorii se dŊl² do tŚ² podkategori² v souladu 
s poģadavky stanovenĨmi v ļ§sti A pŚ²lohy.  

Ļl§nek 5 ï ĂSpecifick§ñ kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2020/639 

1. Nen²-li splnŊn nŊkterĨ z poģadavkŢ stanovenĨch v ļl§nku 4 nebo v ļ§sti A pŚ²lohy, je 
provozovatel bezpilotn²ch syst®mŢ povinen z²skat od pŚ²sluġn®ho ¼Śadu v ļlensk®m st§tŊ, ve 
kter®m je registrov§n, opr§vnŊn² k provozu podle ļl§nku 12.  

2. Pokud provozovatel ģ§d§ pŚ²sluġnĨ ¼Śad o opr§vnŊn² k provozu podle ļl§nku 12, provede 
posouzen² rizik podle ļl§nku 11 a pŚedloģ² je spolu s ģ§dost², vļetnŊ pŚimŊŚenĨch opatŚen² ke 
zm²rnŊn² rizik.  

3. V souladu s bodem UAS.SPEC.040 v ļ§sti B pŚ²lohy vyd§ pŚ²sluġnĨ ¼Śad opr§vnŊn² k 
provozu, pokud usoud², ģe provozn² rizika jsou pŚimŊŚenŊ zm²rnŊna v souladu s ļl§nkem 12.  

4. PŚ²sluġnĨ ¼Śad uvede, zda se opr§vnŊn² k provozu tĨk§:  

a) schv§len² jedn® provozn² operace nebo Śady provozn²ch operac² specifikovanĨch 
v ļase nebo m²stŊ (m²stech) nebo v ļase a m²stŊ. Opr§vnŊn² k provozu mus² 
obsahovat souvisej²c² pŚesnĨ seznam opatŚen² ke zm²rnŊn² rizik;  

b) schv§len² osvŊdļen² provozovatele lehkĨch bezpilotn²ch syst®mŢ podle ļ§sti C 
pŚ²lohy.  
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5. Pokud provozovatel bezpilotn²ch syst®mŢ pŚ²sluġn®mu ¼Śadu ļlensk®ho st§tu registrace 
pŚedloģ² v souladu s bodem UAS.SPEC.020 v ļ§sti B pŚ²lohy prohl§ġen² pro provoz, kterĨ je 
v souladu se standardn²m sc®n§Śem stanovenĨm v dodatku 1 uveden® pŚ²lohy, nen² 
provozovatel bezpilotn²ch syst®mŢ povinen z²skat opr§vnŊn² k provozu podle odstavcŢ 1 aģ 4 
tohoto ļl§nku a pouģije se postup stanovenĨ v ļl. 12 odst. 5. Provozovatel bezpilotn²ho 
syst®mu pouģije prohl§ġen² uveden® v dodatku 2 t®to pŚ²lohy. 

6. Opr§vnŊn² k provozu nebo prohl§ġen² se nevyģaduje v pŚ²padŊ:  

a) provozovatelŢ bezpilotn²ch syst®mŢ, kteŚ² jsou drģiteli osvŊdļen² provozovatele 
lehkĨch bezpilotn²ch syst®mŢ s odpov²daj²c²mi pr§vy v souladu s bodem 
UAS.LUC.060 pŚ²lohy;  

b) provozu prov§dŊn®ho v r§mci klubŢ a sdruģen² leteckĨch model§ŚŢ, kter® obdrģely 
opr§vnŊn² podle ļl§nku 16.  

Ļl§nek 6 ï ĂCertifikovan§ñ kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. Provoz se klasifikuje jako provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v Ăcertifikovan®ñ kategorii, pouze jsou-li 
splnŊny tyto poģadavky:  

a) bezpilotn² syst®m je certifikov§n v souladu s ļl. 40 odst. 1 p²sm. a), b) a c) naŚ²zen² 
v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945 a  

b) provoz se uskuteļŔuje za nŊkter® z tŊchto podm²nek:  

i) nad shrom§ģdŊn²mi osob;  

ii) zahrnuje pŚepravu osob;  

iii) zahrnuje pŚepravu nebezpeļn®ho zboģ², coģ mŢģe m²t za n§sledek vysok® 
riziko pro tŚet² strany v pŚ²padŊ nehody.  

2. Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ se jako provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v Ăcertifikovan®ñ kategorii 
klasifikuje tak® tehdy, pokud pŚ²sluġnĨ ¼Śad na z§kladŊ posouzen² rizik podle ļl§nku 11 
shled§, ģe riziko provozu nelze pŚimŊŚenŊ zm²rnit bez osvŊdļen² bezpilotn²ho syst®mu a 
provozovatele bezpilotn²ch syst®mŢ a pŚ²padnŊ bez udŊlen² prŢkazu zpŢsobilosti d§lkovŊ 
Ś²d²c²mu pilotu. 

GM1 Ļl§nku 6 ĂCertifikovan§ñ kategorie provozu bezpilotn²ch syst®mŢ 

Rozhodnut² 2019/021/R 

PROVOZ UAS V ĂCERTIFIKOVAN£ñ KATEGORII 

Ļl§nek 6 UAS naŚ²zen² by mŊl bĨt vykl§d§n pospolu s Ļl§nkem 40 naŚ²zen² (EU) 2019/945 ï Ļl§nek 6 
se zabĨv§ provozem UAS a Ļl§nek 40 se vŊnuje UAS. Tato konstrukce byla nezbytn§ s ohledem na 
pr§vn² Ś§d EU vyj§dŚenĨ v naŚ²zen² (EU) 2018/1139, kterĨ oļek§v§, ģe poģadavky pro provoz a 
registraci UAS jsou v prov§dŊc²m aktu, kdeģto technick® poģadavky pro UAS jsou v aktu v pŚenesen® 
pravomoci. VĨklad tŊchto dvou ļl§nkŢ vede k n§sleduj²c²mu:  

(a) pŚeprava lid² se dŊje vģdy v Ăcertifikovan®ñ kategorii. Ve skuteļnosti UAS mus² bĨt certifikov§n 
podle Ļl§nku 40 a pŚeprava lid² je jedn²m z provozŢ UAS urļenĨch v Ļl§nku 6 jako 
Ăcertifikovan§ñ kategorie;  

(b) l®t§n² nad shrom§ģdŊn²mi lid² s UAS, kterĨ m§ charakteristickĨ rozmŊr menġ² neģ 3 m, mŢģe 
spadat do Ăspecifick®ñ kategorie, pokud posouzen² rizika nedojde k z§vŊru, ģe se jedn§ 
o Ăcertifikovanouñ kategorii; a 

(c) pŚeprava nebezpeļn®ho zboģ² spad§ do Ăcertifikovan®ñ kategorie, pokud uģiteļn® zat²ģen² 
nen² v kontejneru chr§nŊn®m proti n§razu, takģe v pŚ²padŊ nehody existuje vysok® riziko pro 
tŚet² strany.  
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Ļl§nek 7 ï Pravidla a postupy pro provoz bezpilotn²ch syst®mŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v ĂotevŚen®ñ kategorii mus² vyhovŊt provozn²m omezen²m 
stanovenĨm v ļ§sti A pŚ²lohy.  

2. Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ ve Ăspecifick®ñ kategorii mus² vyhovŊt provozn²m omezen²m 
uvedenĨm v opr§vnŊn² k provozu podle ļl§nku 12 nebo v opr§vnŊn² podle ļl§nku 16 nebo ve 
standardn²m sc®n§Śi definovan®m v dodatku 1 pŚ²lohy, jak prohl§sil provozovatel bezpilotn²ch 
syst®mŢ. Tento odstavec se nepouģije, pokud je provozovatel bezpilotn²ch syst®mŢ drģitelem 
osvŊdļen² provozovatele lehkĨch bezpilotn²ch syst®mŢ s odpov²daj²c²mi pr§vy. Provoz 
bezpilotn²ch syst®mŢ ve Ăspecifick®ñ kategorii podl®h§ platnĨm provozn²m poģadavkŢm 
stanovenĨm v prov§dŊc²m naŚ²zen² Komise (EU) ļ. 923/2012

9
. 

3. Provoz bezpilotn²ch syst®mŢ v Ăcertifikovan®ñ kategorii podl®h§ platnĨm provozn²m 
poģadavkŢm stanovenĨm v prov§dŊc²m naŚ²zen² (EU) ļ. 923/2012 a v naŚ²zen²ch Komise 
(EU) ļ. 965/2012

10
 a (EU) ļ. 1332/2011

11
.  

Ļl§nek 8 ï Pravidla a postupy pro zpŢsobilost d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. D§lkovŊ Ś²d²c² piloti provozuj²c² bezpilotn² syst®my v ĂotevŚen®ñ kategorii mus² splŔovat 
poģadavky na zpŢsobilost stanoven® v ļ§sti A pŚ²lohy.  

2. D§lkovŊ Ś²d²c² piloti provozuj²c² bezpilotn² syst®my ve Ăspecifick®ñ kategorii mus² splŔovat 
poģadavky na zpŢsobilost stanoven® pŚ²sluġnĨm ¼Śadem v opr§vnŊn² k provozu nebo 
uveden® ve standardn²m sc®n§Śi definovan®m v dodatku 1 pŚ²lohy nebo vymezen® 
v osvŊdļen² provozovatele lehkĨch bezpilotn²ch syst®mŢ a bĨt schopen alespoŔ:  

a) uplatŔovat provozn² postupy (bŊģn®, mimoŚ§dn® a nouzov® postupy*, pl§nov§n² letŢ, 
pŚedletov® a poletov® kontroly);  

b) ovl§dat leteckou komunikaci;  

c) ovl§dat dr§hu letu bezpilotn²ho letadla a automatizaci;  

d) v®st tĨm, pracovat v tĨmu a Ś²dit sebe sama;  

e) Śeġit probl®my a rozhodovat;  

f) udrģovat situaļn² povŊdom²;  

g) zvl§dat pracovn² zat²ģen²;  

h) koordinovat nebo pŚ²padnŊ pŚedat Ś²zen².  

3. D§lkovŊ Ś²d²c² piloti, kteŚ² prov§dŊj² provoz v r§mci klubŢ nebo sdruģen² leteckĨch model§ŚŢ, 
mus² splŔovat minim§ln² poģadavky na zpŢsobilost stanoven® v opr§vnŊn² z²skan®m 
v souladu s ļl§nkem 16.  

 

* Pozn§mka pŚekladatele: V origin§le Ănormal, contingency and emergency proceduresñ, tj. norm§ln² postupy, postupy pro 
nenad§l® situace a nouzov® postupy. 

                                                           
9
  Prov§dŊc² naŚ²zen² Komise (EU) ļ. 923/2012 ze dne 26. z§Ś² 2012, kterĨm se stanov² spoleļn§ pravidla l®t§n² a provozn² 
pŚedpisy tĨkaj²c² se sluģeb a postupŢ v oblasti leteck® navigace a kterĨm se mŊn² prov§dŊc² naŚ²zen² (ES) ļ. 1035/2011 a 
naŚ²zen² (ES) ļ. 1265/2007, (ES) ļ. 1794/2006, (ES) ļ. 730/2006, (ES) ļ. 1033/2006 a (EU) ļ. 255/2010 (ĐŚ. vŊst. L 281, 
13.10.2012, s. 1). 

10
  NaŚ²zen² Komise (EU) ļ. 965/2012 ze dne 5. Ś²jna 2012, kterĨm se stanov² technick® poģadavky a spr§vn² postupy tĨkaj²c² 
se letov®ho provozu podle naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (ES) ļ. 216/2008 (ĐŚ. vŊst. L 296, 25.10.2012, s. 1). 

11
  NaŚ²zen² Komise (EU) ļ. 1332/2011 ze dne 16. prosince 2011, kterĨm se stanov² spoleļn® poģadavky na uģ²v§n² 
vzduġn®ho prostoru a provozn² postupy pro palubn² protisr§ģkovĨ syst®m (ĐŚ. vŊst. L 336, 20.12.2011, s. 20). 
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Ļl§nek 9 ï Minim§ln² vŊk d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. Minim§ln² vŊk d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ provozuj²c²ch bezpilotn² syst®my v ĂotevŚen®ñ a 
Ăspecifick®ñ kategorii je 16 let.  

2. Poģadavek minim§ln²ho vŊku se na d§lkovŊ Ś²d²c² piloty nevztahuje:  

a) u provozu v podkategorii A1, jak je stanovena v ļ§sti A pŚ²lohy tohoto naŚ²zen², 
s bezpilotn²m syst®mem tŚ²dy C0 definovanĨm v ļ§sti 1 pŚ²lohy naŚ²zen² v pŚenesen® 
pravomoci (EU) 2019/945, kterĨ je hraļkou ve smyslu smŊrnice 2009/48/ES;  

b) u soukromŊ zhotoven®ho bezpilotn²ho syst®mu s maxim§ln² vzletovou hmotnost² niģġ² 
neģ 250 g;  

c) u provozu pod pŚ²mĨm dohledem d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota, kterĨ splŔuje poģadavky 
odstavce 1 a ļl§nku 8.  

3. Ļlensk® st§ty mohou minim§ln² vŊk sn²ģit na z§kladŊ posouzen² rizik s ohledem na specifick§ 
rizika spojen§ s provozem na jejich ¼zem²:  

a) u d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ prov§dŊj²c²ch provoz v ĂotevŚen®ñ kategorii aģ o 4 roky;  

b) u d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ prov§dŊj²c²ch provoz ve Ăspecifick®ñ kategorii aģ o 2 roky.  

4. Pokud ļlenskĨ st§t sn²ģ² minim§ln² vŊk d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ, sm² tito d§lkovŊ Ś²d²c² piloti 
provozovat bezpilotn² syst®my pouze na ¼zem² dan®ho ļlensk®ho st§tu.  

5. Ļlensk® st§ty mohou v opr§vnŊn² vydan®m podle ļl§nku 16 stanovit odliġnĨ minim§ln² vŊk 
d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ, kteŚ² prov§dŊj² provoz v r§mci klubŢ nebo sdruģen² leteckĨch 
model§ŚŢ.  

GM1 Ļl§nku 9 Minim§ln² vŊk d§lkovŊ Ś²d²c²ch pilotŢ 

Rozhodnut² 2019/021/R 

DOHLĉĢEJĉCĉ OSOBA 

Osoba mŢģe pŢsobit jako d§lkovŊ Ś²d²c² pilot, i kdyģ doposud nedos§hla minim§ln²ho vŊku 
stanoven®ho v Ļl§nku 9(1) UAS naŚ²zen², pod podm²nkou, ģe tato osoba je pod dohledem. Dohl²ģej²c² 
d§lkovŊ Ś²d²c² pilot mus² kaģdop§dnŊ splŔovat poģadavek ohlednŊ vŊku stanovenĨ v uveden®m 
ļl§nku. Moģnost niģġ²ho minim§ln²ho vŊku se vztahuje pouze na d§lkovŊ Ś²d²c² piloty (a ne na 
dohl²ģej²c² osoby). Vzhledem k tomu, ģe dohl²ģej²c² osoba a mladĨ d§lkovŊ Ś²d²c² pilot mus² oba 
prok§zat odbornou zpŢsobilost pro pozici d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota, nen² pro prov§dŊn² vĨcviku a sloģen² 
zkouġky k prok§z§n² odborn® zpŢsobilosti pro pozici d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota v ĂotevŚen®ñ kategorii 
stanovena ģ§dn§ minim§ln² vŊkov§ hranice.  

Ļl§nek 10 ï Pravidla a postupy pro letovou zpŢsobilost bezpilotn²ch syst®mŢ  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

Bezpilotn² syst®my pouģ²van® v druz²ch provozu stanovenĨch v tomto naŚ²zen², pokud nejsou 
soukromŊ zhotoveny nebo pokud se nepouģ²vaj² pro provoz podle ļl§nku 16 nebo pokud nesplŔuj² 
podm²nky stanoven® v ļl§nku 20, mus² splŔovat technick® poģadavky a pravidla a postupy pro 
letovou zpŢsobilost, jeģ jsou stanoveny v aktech v pŚenesen® pravomoci pŚijatĨch podle ļl§nku 58 
naŚ²zen² (EU) 2018/1139.  

Ļl§nek 11 ï Pravidla pro prov§dŊn² posouzen² provozn²ch rizik  

NaŚ²zen² (EU) 2019/947 

1. Posouzen² provozn²ch rizik:  

a) popisuje vlastnosti provozu bezpilotn²ho syst®mu;  
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b) navrhuje vhodn® c²le bezpeļnosti provozu;  

c) urļuje rizika provozu na zemi a ve vzduchu, pŚiļemģ zohledŔuje vġechna n²ģe 
uveden§ hlediska:  

i) m²ru, do jak® by mohly bĨt touto ļinnost² ohroģeny tŚet² strany nebo majetek 
na zemi;  

ii) sloģitost, vĨkonnost a provozn² vlastnosti dan®ho bezpilotn²ho letadla;  

iii) ¼ļel letu, druh bezpilotn²ho syst®mu, pravdŊpodobnost sr§ģky s jinĨm 
letadlem a pouģitou tŚ²du vzduġn®ho prostoru;  

iv) druh, rozsah a sloģitost provozu nebo ļinnosti bezpilotn²ho syst®mu, 
pŚ²padnŊ vļetnŊ velikosti a druhu provozu spravovan®ho odpovŊdnou 
organizac² nebo osobou;  

v) m²ru, do jak® jsou osoby nesouc² rizika spojen§ s danĨm provozem 
bezpilotn²ho syst®mu schopny tato rizika posoudit a kontrolovat;  

d) urļuje rozsah moģnĨch opatŚen² ke zm²rnŊn² rizik;  

e) urļuje potŚebnou ¼roveŔ robustnosti zvolenĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² tak, aby provoz 
mohl bĨt prov§dŊn bezpeļnŊ.  

2. Popis provozu bezpilotn²ho syst®mu obsahuje alespoŔ tyto prvky:  

a) povahu prov§dŊnĨch ļinnost²;  

b) provozn² prostŚed² a zemŊpisnou oblast zamĨġlen®ho provozu, zejm®na pŚel®t§van® 
obyvatelstvo, reli®f krajiny, druhy vzduġn®ho prostoru, ļ§st vzduġn®ho prostoru, ve 
kter® se provoz uskuteļŔuje, a to, jak§ ļ§st vzduġn®ho prostoru tvoŚ² potŚebnou 
rezervu pro pokryt² rizika, vļetnŊ provozn²ch poģadavkŢ pro zemŊpisn® z·ny;  

c) komplexnost provozu, zejm®na to, jak® pl§nov§n² a prov§dŊn², jak§ zpŢsobilost 
pracovn²kŢ, jejich zkuġenosti a sloģen² a jak® poģadovan® technick® prostŚedky jsou 
napl§nov§ny pro proveden² provozu;  

d) technick® vlastnosti bezpilotn²ho syst®mu, vļetnŊ jeho vĨkonnosti s ohledem na 
podm²nky pl§novan®ho provozu, a pŚ²padnŊ jeho registraļn² ļ²slo;  

e) zpŢsobilost pracovn²kŢ pro proveden² provozu, vļetnŊ jejich sloģen², ¼lohy, 
povinnost², vĨcviku a ned§vnĨch zkuġenost².  

3. Posouzen² navrhuje c²lovou ¼roveŔ bezpeļnosti, kter§ je rovnocenn§ ¼rovni bezpeļnosti 
v leteck® dopravŊ s pos§dkou na palubŊ s ohledem na specifick® vlastnosti provozu 
bezpilotn²ho syst®mu.  

4. Identifikace rizik zahrnuje urļen² vġech n²ģe uvedenĨch prvkŢ:  

a) rizika provozu na zemi bez pouģit² zm²rŔuj²c²ch opatŚen² s ohledem na druh provozu a 
podm²nky, za nichģ provoz prob²h§, alespoŔ vļetnŊ n§sleduj²c²ch krit®ri²:  

i)  provoz ve vizu§ln²m dohledu nebo provoz mimo vizu§ln² dohled;  

ii)  hustota obyvatelstva v pŚel®t§vanĨch oblastech;  

iii)  let nad shrom§ģdŊn²m osob;  

iv)  rozmŊry bezpilotn²ho letadla;  

b) rizika provozu ve vzduchu bez pouģit² zm²rŔuj²c²ch opatŚen² s ohledem na vġechny 
n²ģe uveden® prvky:  

i)  pŚesnou ļ§st vzduġn®ho prostoru, ve kter® se provoz uskuteļn², rozġ²Śenou 

o ļ§st vzduġn®ho prostoru potŚebnou pro mimoŚ§dn® postupy*;  

ii)  tŚ²du vzduġn®ho prostoru;  

iii)  dopad na jinĨ letovĨ provoz a uspoŚ§d§n² letov®ho provozu, a zejm®na na:  
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ð  vĨġku provozu;  

ð  Ś²zenĨ ļi neŚ²zenĨ vzduġnĨ prostor;  

ð  prostŚed² letiġtŊ ļi mimo letiġtŊ;  

ð  vzduġnĨ prostor nad mŊstskĨm ļi venkovskĨm prostŚed²m;  

ð  rozstup od ostatn²ho provozu.  

5. PŚi urļov§n² moģnĨch opatŚen² ke zm²rnŊn² rizik, kter§ jsou nezbytn§ pro splnŊn² navrhovan® 
c²lov® ¼rovnŊ bezpeļnosti, se zv§ģ² tyto moģnosti:  

a)  opatŚen² k lokalizaci rizika pro osoby na zemi;  

b)  strategick§ provozn² omezen² pro provoz bezpilotn²ch syst®mŢ, zejm®na:  

i)  omezen² zemŊpisn®ho prostoru, ve kter®m se provoz uskuteļŔuje;  

ii)  omezen² trv§n² nebo pl§nu ļasov®ho slotu, ve kter®m se provoz uskuteļŔuje;  

c)  strategick® zm²rnŊn² rizik prostŚednictv²m obecnĨch pravidel letu nebo prostŚednictv²m 
spoleļn® struktury a sluģeb vzduġn®ho prostoru;  

d)  schopnost vypoŚ§dat se s moģnĨmi nepŚ²znivĨmi provozn²mi podm²nkami;  

e)  organizaļn² faktory, jako jsou provozn² postupy a postupy ¼drģby vypracovan® 
provozovatelem bezpilotn²ch syst®mŢ a postupy ¼drģby ve shodŊ s uģivatelskou 
pŚ²ruļkou vĨrobce;  

f)  ¼roveŔ zpŢsobilosti a odbornĨch znalost² pracovn²kŢ pod²lej²c²ch se na bezpeļnosti 
letu;  

g)  riziko lidsk® chyby pŚi uplatŔov§n² provozn²ch postupŢ;  

h)  vlastnosti konstrukce a vĨkonnost bezpilotn²ho syst®mu, zejm®na:  

i)  dostupnost prostŚedkŢ ke zm²rnŊn² rizika sr§ģky;  

ii)  dostupnost syst®mŢ omezuj²c²ch energii pŚi dopadu nebo kŚehkost 
bezpilotn²ho letadla;  

iii)  konstrukce bezpilotn²ho syst®mu podle uzn§vanĨch norem a bezpeļn§ pŚi 
poruġe.  

6. Robustnost navrģenĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² se posuzuje s c²lem urļit, zda jsou ¼mŊrn® 
bezpeļnostn²m c²lŢm a rizikŢm zamĨġlen®ho provozu, a zejm®na s c²lem zajistit, aby kaģd§ 
f§ze provozu byla bezpeļn§. 

 

* Pozn§mka pŚekladatele: V origin§le Ăcontingency proceduresñ, tj. postupy pro nenad§l® situace. 
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AMC1 Ļl§nku 11 Pravidla pro prov§dŊn² posouzen² provozn²ch rizik 

Rozhodnut² 2020/022/R 

POSOUZENĉ RIZIKA SPECIFICK£ KATEGORIE PROVOZU (ZDROJ JARUS SORA V2.0)  

VYDĆNĉ prosinec 2020 

1. Đvod  

1.1 PŚedmluva  

(a) Toto posouzen² SORA je zaloģeno na dokumentu vytvoŚen®m JARUS a poskytuje 
n§hled na to, jak bezpeļnŊ vytv§Śet, hodnotit a prov§dŊt provoz bezpilotn²ho syst®mu 
(UAS). SORA poskytuje metodiku, kter§ vede jak provozovatele UAS, tak pŚ²sluġnĨ 
¼Śadu pŚi urļov§n², zda lze provoz UAS prov§dŊt bezpeļnĨm zpŢsobem. Dokument 
by nemŊl bĨt pouģ²v§n jako kontroln² seznam, ani nelze oļek§vat, ģe poskytne 
odpovŊdi na vġechny vĨzvy tĨkaj²c² se integrace UAS do vzduġn®ho prostoru. SORA 
je n§vod pŚizpŢsobitelnĨ na m²ru, kterĨ umoģŔuje provozovateli UAS naj²t nejl®pe 
padnouc² zm²rŔuj²c² opatŚen², a tak sn²ģit riziko na pŚijatelnou ¼roveŔ. Z tohoto dŢvodu 
neobsahuje pŚedepsan® poģadavky, ale sp²ġe bezpeļnostn² c²le, kter® maj² bĨt 
splnŊny pŚi rŢznĨch ¼rovn²ch robustnosti, ¼mŊrnŊ k riziku.  

(b) PŚedpokl§d§ se, ģe SORA bude pro provozovatele UAS a pŚ²sluġn® ¼Śady inspirac² a 
osvŊtl² pŚ²nosy harmonizovan® metodiky posouzen² rizika. ZpŊtn§ vazba z²skan§ 
z re§lnĨch provozŢ UAS bude tvoŚit z§klad aktualizac² pŚipravovanĨch reviz² tohoto 
dokumentu.  

1.2 Đļel dokumentu 

(a) Đļelem SORA je navrhnout metodiku, kter§ m§ bĨt pouģita jako pŚijatelnĨ zpŢsob 
k prok§z§n² vyhovŊn² Ļl§nku 11 UAS naŚ²zen², coģ znamen§ zhodnotit rizika a urļit 
pŚijatelnost navrhovan®ho provozu UAS v r§mci Ăspecifick®ñ kategorie.  

(b) Vzhledem k provozn²m rozd²lŢm a rozġ²Śen® ¼rovni rizika nemŢģe Ăspecifick§ñ 
kategorie automaticky ļerpat kredit z dat tĨkaj²c²ch se bezpeļnosti a vĨkonnosti 
prok§zanĨch velkĨm poļtem UA provozovanĨch v ĂotevŚen®

12
ñ kategorii. Proto SORA 

poskytuje konzistentn² pŚ²stup k posouzen² dodateļnĨch rizik, kter§ se poj² 
s rozġ²ŚenĨmi a novĨmi provozy UAS, kter® nejsou pokryty ĂotevŚenouñ kategori².  

(c) SORA nen² urļena jako Śeġen² vġeho na jednom m²stŊ (one-stop-shop) ï pro plnou 
integraci vġech typŢ UAS ve vġech tŚ²d§ch vzduġn®ho prostoru.  

(d) Tuto metodiku lze pouģ²t tam, kde nemus² bĨt tradiļn² pŚ²stup k certifikaci letadla 
(schv§len² n§vrhu, vyd§n² schv§len² letov® zpŢsobilosti a typov®ho osvŊdļen²) 
vhodnĨ vzhledem k pŚ§n² ģadatele provozovat UAS omezenĨm nebo zak§zanĨm 
zpŢsobem. Tato metodika mŢģe rovnŊģ podporovat ļinnosti nezbytn® k urļen² 
souvisej²c²ch poģadavkŢ letov® zpŢsobilosti. To pŚedpokl§d§, ģe bezpeļnostn² c²le 
stanoven® nebo odvozen® od tŊch, kter® jsou pouģiteln® pro Ăcertifikovanouñ

13
 

kategorii, odpov²daj² tŊm, kter® jsou stanoveny nebo odvozeny pro Ăspecifickouñ 
kategorii.  

(e) Tato metodika je zaloģena na principu modelu posuzov§n² zaloģen®ho na 
bezpeļnostn²m riziku holistick®ho/celkov®ho syst®mu, kterĨ je pouģit k vyhodnocen² 
rizik souvisej²c²ch s danĨm provozem UAS. Model bere do ¼vahy povahu vġech 
hrozeb spojenĨch s urļenĨm nebezpeļ²m, pŚ²sluġnou konstrukci a navrģen§ provozn² 
zm²rŔuj²c² opatŚen² pro specifickĨ provoz. SORA pak pom§h§ vyhodnotit systematicky 
rizika a urļit hranice potŚebn® pro bezpeļnĨ provoz. Tato metoda umoģŔuje ģadateli 
urļit pŚijateln® ¼rovnŊ rizika a prok§zat, ģe navrhovanĨ provoz tyto ¼rovnŊ splŔuje. 

                                                           
12

 Jak je definov§na Ļl§nkem 4 UAS naŚ²zen². 
13

  Jak je definov§na Ļl§nkem 6 UAS naŚ²zen². 
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PŚ²sluġnĨ ¼Śad mŢģe tuto metodiku rovnŊģ pouģ²t k z²sk§n² jistoty, ģe provozovatel 
UAS je provoz schopen vykon§vat bezpeļnŊ.  

(f) Aby se pŚedeġlo opakuj²c²m se jednotlivĨm schv§len²m, pouģije EASA tuto metodiku 
ke stanoven² Ăstandardn²ch sc®n§ŚŢñ nebo ĂpŚeddefinovanĨch posouzen² rizikañ pro 
urļen® druhy ConOps se zn§mĨmi nebezpeļ²mi a zm²rŔuj²c²mi opatŚen²mi 
pŚijatelnĨch rizik.  

(g) Metodika, souvisej²c² procesy a hodnoty navrģen® v tomto dokumentu jsou urļeny 
k tomu, aby provozovatele UAS vedly pŚi prov§dŊn² posouzen² rizika v souladu 
s Ļl§nkem 11 UAS naŚ²zen².  

1.3 Pouģitelnost  

(a) Metodika prezentovan§ v tomto dokumentu se zamŊŚuje na hodnocen² 
bezpeļnostn²ch rizik, kter§ s sebou nese provoz UAS jak®koli tŚ²dy, velikosti nebo 
jak®hokoli druhu provozu (vļetnŊ vojensk®ho, experiment§ln²ho, vĨzkumu a vĨvoje a 
prototypu). To je zejm®na vhodn®, ale neomezuje se na Ăspecifickouñ kategorii 
provozu, u n²ģ je vyģadov§no posouzen² nebezpeļ² a rizika.  

(b) V rozsahu pŢsobnosti metodiky jsou bezpeļnostn² rizika souvisej²c² se sr§ģkami mezi 
UA a letadlem s pilotem na palubŊ. Riziko sr§ģky mezi dvŊma UA nebo mezi UA a 
UA pŚepravuj²c²m osoby bude Śeġeno v budouc²ch reviz²ch tohoto dokumentu.  

(c) V pŚ²padŊ incidentu pŚeprava osob nebo uģiteļn®ho zat²ģen² na palubŊ UAS (napŚ. 
zbran²), kter® pŚedstavuje dodateļn® nebezpeļ², je z rozsahu pŢsobnosti t®to 
metodiky vĨslovnŊ vylouļena.  

(d) Z pŢsobnosti t®to metodiky jsou vyŔaty bezpeļnostn² aspekty, pokud nejsou omezeny 
na ty, kter® se tĨkaj² pouze letov® zpŢsobilosti syst®mŢ (napŚ. aspekty souvisej²c² 
s ochranou pŚed protipr§vn²m elektromagnetickĨm ruġen²m).  

(e) Aspekty ochrany soukrom² a finanļn² aspekty nejsou v pŢsobnosti t®to metodiky.  

(f) SORA mŢģe bĨt vyuģita s c²lem podpoŚit nasmŊrov§n² k pŚedpisovĨm poģadavkŢm 
pouģitelnĨm pro danĨ provoz, pokud lze prok§zat, ģe provoz je moģn® prov§dŊt 
s pŚijatelnou ¼rovn² bezpeļnosti.  

(g) Vedle proveden² SORA v souladu s UAS naŚ²zen²m mus² provozovatel UAS rovnŊģ 
zajistit vyhovŊn² vġem dalġ²m pŚedpisovĨm poģadavkŢm platnĨm pro danĨ provoz, 
kter® nemus² bĨt nezbytnŊ SORA Śeġeny.  

1.4 Kl²ļov® koncepce a definice 

1.4.1 S®mantickĨ model 

(a) K usnadnŊn² pŚed§n² vġech aspektŢ SORA vyģaduje metodika standardizovan® 
pouģit² terminologie pro f§ze provozu, postupy a provozn² prostory. S®mantickĨ model 
uvedenĨ na Obr§zku 1 poskytuje pevnŊ zauģ²van® vĨrazy pro vġechny uģivatele 
SORA. Obr§zek 2 uv§d² grafick® zn§zornŊn² modelu a vizu§ln² vod²tka, kter§ ļten§Śi 
d§le pom§haj² porozumŊt terminologii SORA.  
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Obr§zek 1 ï S®mantickĨ model SORA 

  

ř²zenĨ provoz Ztr§ta Ś²zen² (*) 

Norm§ln² provoz 

Standardn² / provozn² 
postupy 

MimoŚ§dn§ situace 
(neģ§douc² stav) 

Postupy pro nenad§l® 
situace 

(n§vrat domŢ, ruļn² Ś²zen², 
pŚist§n² na pŚedem 

stanoven®m m²stŊ, atd.) 

Nouzov§ situace 
(stav, kterĨ nelze vybrat) 

Nouzov® postupy 
(pŚist§n² co moģn§ nejdŚ²ve nebo aktivace FTS, atd.) 

Provozn² prostor 

Pohotovostn² pl§n 
(pl§n k omezen² rostouc²ch n§sledkŢ ztr§ty Ś²zen²) 

Oblast pouģit§ k urļen² vlastn² GRC 

LetovĨ zemŊpisnĨ 
prostor 

Prostor pro nenad§l® 
situace 

Rezerva pro 
pokryt² rizika 

PŚilehl® oblasti 

Prostor, v nŊmģ je potŚeba provoz technicky prov®st 

Prostor branĨ do ¼vahy pŚi urļov§n² ARC 

LetovĨ zemŊpisnĨ 
prostor 

Prostor pro nenad§l® 
situace 

Voliteln§ 
rezerva pro 
pokryt² rizika 

PŚilehlĨ vzduġnĨ prostor 

Prostor, v nŊmģ je potŚeba provoz technicky prov®st 

(*) Ztr§ta Ś²zen² odpov²d§ situac²m: 

¶ vĨsledek situace z§leģ² na n§hodŊ; nebo 

¶ kter§ by nebyla zvl§dnuta pomoc² postupu pro nenad§l® situace; nebo 

¶ pokud dojde ke smrti a je zde bezprostŚedn² nebezpeļ² obŊt² na ģivotech. 
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Obr§zek 2 ï Grafick® zobrazen² s®mantick®ho modelu SORA 

 

1.4.2 Đvod k robustnosti 

(a) Pro spr§vn® pochopen² procesu SORA je dŢleģit® zav®st kl²ļovou koncepci 
robustnosti. Jak®koli dan® zm²rnŊn² rizika nebo c²l provozn² bezpeļnosti (OSO) lze 
prok§zat v rŢznĨch ¼rovn²ch robustnosti: n²zk®, stŚedn² a vysok®, ¼mŊrnŊ riziku.  

(b) Oznaļen² robustnosti je dosaģeno jednak pomoc² ¼rovnŊ integrity (tj. pŚ²rŢstku 
bezpeļnosti) zajiġŠovan®ho kaģdĨm zm²rŔuj²c²m opatŚen²m, tak ¼rovnŊ jistoty (tj. 
metody dŢkazu), ģe byl dosaģen uplatŔovanĨ pŚ²rŢstek bezpeļnosti. ObŊ jsou 
zaloģeny na riziku.  

(c) Ļinnosti pouģit® k doloģen² ¼rovnŊ integrity jsou podrobnŊ pops§ny v PŚ²loh§ch B, C, 
D a E. Tyto pŚ²lohy uv§d² buŅ poradenskĨ materi§l, nebo odkazy na prŢmyslov® 
normy a postupy, kde je to pouģiteln®.  

(d) ObecnĨ n§vod tĨkaj²c² se ¼rovnŊ jistoty je uveden n²ģe:  

(1) N²zk§ ¼roveŔ jistoty existuje tam, kde ģadatel jednoduġe prohlaġuje, ģe 
poģadovan® ¼rovnŊ integrity bylo dosaģeno.  

(2) StŚedn² ¼roveŔ jistoty existuje tam, kde ģadatel poskytuje podpŢrnĨ dŢkaz, ģe 
poģadovan® ¼rovnŊ integrity bylo dosaģeno. Toho je obvykle dosaģeno 
pomoc² zkouġen² (napŚ. u technickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen²) nebo doloģen²m 
zkuġenost² z praxe (napŚ. u zm²rŔuj²c²ch opatŚen² souvisej²c²ch s lidmi).  

(3) Vysok§ ¼roveŔ jistoty existuje tam, kde byla dosaģen§ integrita shled§na 
pŚijatelnou pŚ²sluġnŊ zpŢsobilou tŚet² stranou.  

(e) Specifick§ krit®ria definovan§ v pŚ²loh§ch maj² pŚednost pŚed krit®rii stanovenĨmi 
v bodŊ d).  

(f) Tabulka 1 poskytuje vod²tko k urļen² ¼rovnŊ robustnosti na z§kladŊ ¼rovnŊ integrity a 
¼rovnŊ jistoty:  

  

Pśilehl§ oblast 

Pśilehlĩ vzduĢnĩ 
prostor 

Model rizika ve vzduchu Model rizika na zemi 

Rezerva 
pro pokryt² 
rizika na 

zemi 

Voliteln§ 
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 N²zk§ jistota StŚedn² jistota Vysok§ jistota 

N²zk§ integrita N²zk§ robustnost N²zk§ robustnost N²zk§ robustnost 

StŚedn² integrita N²zk§ robustnost StŚedn² robustnost StŚedn² robustnost 

Vysok§ integrita N²zk§ robustnost StŚedn² robustnost Vysok§ robustnost 

Tabulka 1 ï Urļen² ¼rovnŊ robustnosti 

 

(g) NapŚ²klad pokud ģadatel prokazuje stŚedn² ¼roveŔ integrity s n²zkou ¼rovn² jistoty, 
bude celkov§ robustnost povaģov§na za n²zkou. JinĨmi slovy robustnost bude vģdy 
rovna nejniģġ² ¼rovni buŅ integrity, nebo jistoty.  

1.5 Role a odpovŊdnosti  

(a) PŚi prov§dŊn² posouzen² a procesu SORA mŢģe bĨt v rŢznĨch f§z²ch procesu 
o vz§jemnou spolupr§ci poģ§d§no nŊkolik kl²ļovĨch subjektŢ. Hlavn² subjekty 
relevantn² pro SORA jsou pops§ny v tomto odd²le.  

(b) Provozovatel UAS ï Provozovatel UAS je odpovŊdnĨ za bezpeļnĨ provoz UAS, a 
tud²ģ za analĨzu bezpeļnostn²ch rizik. V souladu s Ļl§nkem 5 UAS naŚ²zen² mus² 
provozovatel UAS doloģit bezpeļnost provozu proveden²m posouzen² rizik specifick® 
kategorie provozu, vyjma pŚ²padŢ stanovenĨch t²mt®ģ Ļl§nkem 5. PodpŢrnĨ materi§l 
pro posouzen² mŢģe bĨt poskytnut tŚet²mi stranami (napŚ. vĨrobcem UAS nebo 
vybaven²), poskytovateli sluģby ĂU-spaceñ, atd.). Provozovatel UAS z²sk§v§ provozn² 
opr§vnŊn² od pŚ²sluġn®ho ¼Śadu/ANSP.  

(c) Ģadatel ï Ģadatel je strana usiluj²c² o provozn² opr§vnŊn². Ģadatel se st§v§ 
provozovatelem UAS, jakmile byl schv§len danĨ provoz.  

(d) VĨrobce UAS ï Pro ¼ļely SORA je vĨrobce UAS strana, kter§ projektuje a/nebo 
vyr§b² UAS. VĨrobce UAS m§ dŢkazy tĨkaj²c² se specifick®ho n§vrhu (napŚ. ohlednŊ 
vĨkonnosti syst®mu, architektury syst®mu, dokumentace vĨvoje softwaru/hardwaru, 
dokumentace zkouġek/analĨz, atd.), kter® se mŢģe rozhodnout zpŚ²stupnit jednomu 
nebo mnoha provozovatelŢm UAS nebo pŚ²sluġn®mu ¼Śadu, aby jim pomohl doloģit 
bezpeļnostn² skuteļnosti pŚ²padu provozovatele UAS. PŚ²padnŊ mŢģe moģnĨ 
vĨrobce UAS vyuģ²t SORA k zamŊŚen² c²lŢ n§vrhu na specifickĨ nebo vġeobecnĨ 
provoz. Za ¼ļelem z²sk§n² schv§len² letov® zpŢsobilosti by tyto c²le n§vrhu mohly bĨt 
doplnŊny pouģit²m certifikaļn²ch specifikac² (CS) nebo prŢmyslem uzn§vanĨch 
norem, pokud jsou EASA shled§ny pŚijatelnĨmi.  

(e) VĨrobce letadlovĨch celkŢ ï VĨrobce letadlovĨch celkŢ je strana, kter§ projektuje 
a/nebo vyr§b² letadlov® celky pro pouģit² v provozu UAS. VĨrobce letadlovĨch celkŢ 
m§ dŢkazy tĨkaj²c² se specifick®ho n§vrhu (napŚ. ohlednŊ vĨkonnosti syst®mu, 
architektury syst®mu, dokumentace vĨvoje softwaru/hardwaru, dokumentace 
zkouġek/analĨz, atd.), kter® se mŢģe rozhodnout zpŚ²stupnit jednomu nebo mnoha 
provozovatelŢm UAS za ¼ļelem doloģen² bezpeļnostn²ch skuteļnost² pŚ²padu.  

(f) PŚ²sluġnĨ ¼Śad ï PŚ²sluġnĨ ¼Śad, kterĨ je odkazov§n v cel®m tomto AMC, je ¼Śad 
urļenĨ ļlenskĨm st§tem v souladu s Ļl§nkem 17 UAS naŚ²zen² za ¼ļelem 
posuzov§n² bezpeļnostn²ch skuteļnost² pŚ²padu provozu UAS a k vyd§v§n² 
opr§vnŊn² k provozu v souladu s Ļl§nkem 12 UAS naŚ²zen². PŚ²sluġnĨ ¼Śad mŢģe 
pŚijmout SORA podan® ģadatelem jako celek, nebo jeho ļ§st. V prŢbŊhu procesu 
SORA mŢģe bĨt potŚeba, aby ģadatel konzultoval s pŚ²sluġnĨm ¼Śadem s c²lem zajistit 
jednotn® pouģit² nebo vĨklad jednotlivĨch krokŢ. PŚ²sluġnĨ ¼Śad mus² prov§dŊt dozor 
nad provozovatelem UAS v souladu s odst. (i) a (j) Ļl§nku 18 UAS naŚ²zen². Podle 
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naŚ²zen² (EU) 2018/1139
14

 (Ăz§kladn²ho naŚ²zen²ñ EASA) je v Evropsk® unii 
pŚ²sluġnĨm ¼Śadem pro ovŊŚov§n² vyhovŊn² n§vrhu UAS a jeho letadlovĨch celkŢ 
pouģitelnĨm pŚedpisŢm agentura EASA, kdeģto ¼Śad, kterĨ je jmenov§n ļlenskĨm 
st§tem, je pŚ²sluġnĨ pro ovŊŚov§n² vyhovŊn² provozn²m poģadavkŢm a vyhovŊn² 
odborn® zpŢsobilosti person§lu tŊmto pŚedpisŢm. N§sleduj²c² prvky souvis² 
s n§vrhem UAS: 

ð OSO #02, #04, #05, #06, #10, #12, #18, #19 (omezeno na krit®rium #3), #20 
a #24; 

ð zm²rŔuj²c² opatŚen² M1 (upoutanĨ provoz): krit®rium #1 a zm²rŔuj²c² opatŚen² 
M2: krit®rium #1;  

ð ovŊŚen² syst®mu, aby udrģel UAS v provozn²m prostoru v souladu s krokem 
#9 procesu SORA. 

Pokud je podle SAIL nebo uplatŔovanĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² ¼roveŔ zabezpeļen² 
vĨġe uvedenĨch OSO a/nebo zm²rŔuj²c²ch opatŚen² Ăvysok§ñ (tj. SAIL V a VI), a 
vyģaduje se ovŊŚen² agenturou EASA podle Ļl§nku 40 odst.1) p²sm. d) naŚ²zen² (EU) 
2019/945

15
. V pŚ²padŊ jinĨch OSO a zm²rŔuj²c²ch opatŚen² urļuje, kter§ tŚet² strana 

mŢģe ovŊŚovat vyhovŊn² tŊmto poģadavkŢm, pŚ²sluġnĨ ¼Śad.  

Pokud je ¼roveŔ robustnosti OSO souvisej²c²ch s n§vrhem a/nebo zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² niģġ² neģ Ăvysok§ñ, mŢģe i pŚesto pŚ²sluġnĨ ¼Śad vyģadovat ovŊŚen² vyhovŊn² 
UAS a/nebo jeho letadlovĨch celkŢ OSO souvisej²c²m s n§vrhem a/nebo zm²rŔuj²c²m 
opatŚen²m agenturou EASA v souladu s Ļl§nkem 40 odst. 1) p²sm. d) naŚ²zen² (EU) 
2019/945. ObdobnŊ rovnŊģ v pŚ²padŊ provozovatele UAS, jemuģ pŚ²sluġnĨ ¼Śad udŊlil 
osvŊdļen² provozovatele lehkĨch (LUC), mohou podm²nky opr§vnŊn² vyģadovat pŚi 
prov§dŊn² provozŢ, u nichģ je ¼roveŔ robustnosti OSO souvisej²c²ch s n§vrhem 
a/nebo zm²rŔuj²c²ch opatŚen² niģġ² neģ Ăvysok§ñ, pouģit² UAS, kter® je ovŊŚeno 
agenturou EASA. V tŊchto pŚ²padech EASA ovŊŚ², zda je dosaģen² ¼rovnŊ integrity 
n§vrhu vhodn® pro souvisej²c² SAIL a pro zm²rŔuj²c² opatŚen², pokud jsou tato 
opatŚen² pouģiteln§, a vyd§ typov® osvŊdļen² (TC) (nebo typov® osvŊdļen² pro 
zvl§ġtn² ¼ļely (RTC)) vĨrobci UAS, kterĨ bude pokrĨvat vġechny OSO souvisej²c² 
s n§vrhem, zm²rŔuj²c² opatŚen² souvisej²c²ch s n§vrhem a ovŊŚen² zvĨġen® kontroly 
ġ²Śen² v souladu s krokem #9, pokud je toto ovŊŚen² pouģiteln®. AlternativnŊ mŢģe 
pŚ²sluġnĨ ¼Śad vyd§vaj²c² opr§vnŊn² k provozu pŚijmout prohl§ġen² provozovatele 
UAS, kterĨ je odpovŊdnĨ za vyhovŊn² UAS OSO souvisej²c²m s n§vrhem.  

(g) ANSP ï ANSP je urļenĨ poskytovatel letov® provozn² sluģby v urļit® oblasti provozu 
(vzduġn®m prostoru). ANSP posuzuje, zda lze navrhovanĨ let v urļit®m vzduġn®m 
prostoru, kterĨ pokrĨv§, prov®st bezpeļnŊ, a pokud ano, povoluje let.  

(h) Poskytovatel sluģby ĂU-spaceñ ï Poskytovatel® sluģby ĂU-spaceñ jsou subjekty, kter® 
poskytuj² sluģby za ¼ļelem podpory bezpeļn®ho a efektivn²ho vyuģit² vzduġn®ho 
prostoru.  

(i) D§lkovŊ Ś²d²c² pilot ï D§lkovŊ Ś²d²c² pilot je urļen provozovatelem UAS, nebo 
v pŚ²padŊ vġeobecn®ho letectv² vlastn²kem letadla, jako osoba odpovŊdn§ za 
bezpeļn® proveden² letu.  

  

                                                           

14
 NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ļervence 2018 o spoleļnĨch pravidlech v oblasti 
civiln²ho letectv² a o zŚ²zen² Agentury Evropsk® unie pro bezpeļnost letectv², kterĨm se mŊn² naŚ²zen² (ES) ļ. 2111/2005, 
(ES) ļ. 1008/2008, (EU) ļ. 996/2010, (EU) ļ. 376/2014 a smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 
2014/53/EU a kterĨm se zruġuje naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (ES) ļ. 552/2004 a (ES) ļ. 216/2008 a naŚ²zen² 
Rady (EHS) ļ. 3922/91 (ĐŚ. vŊst. L 212, 22.08.2018, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32018R1139). 

15
  NaŚ²zen² Komise v pŚenesen® pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bŚezna 2019 o bezpilotn²ch syst®mech a o 
provozovatel²ch bezpilotn²ch syst®mŢ ze tŚet²ch zem² (ĐŚ. vŊst. L 152, 11.06.2019, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R0945). 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32018R1139
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32018R1139
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R0945
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R0945
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2. Proces SORA 

2.1 Đvod do problematiky rizik 

(a) V literatuŚe existuje mnoho definic slova Ărizikoñ. Jedna z nejjednoduġġ²ch a 
nejsrozumitelnŊjġ²ch definic je uvedena v dokumentu SAE ARP 4754A / EUROCAE 
ED-79A: Ăkombinace ļetnosti (pravdŊpodobnosti) ud§losti a s n² souvisej²c² ¼rovnŊ 
z§vaģnostiñ. Tato definice Ărizikañ je dodrģov§na i v tomto dokumentu.  

(b) N§sledek ud§losti bude oznaļov§n jako ¼jma urļit®ho druhu.  

(c) Z jak®koli dan® ud§losti vyplĨv§ mnoho rŢznĨch kategori² ¼jmy. Jak dokl§d§ literatura, 
mnoz² autoŚi zabĨvaj²c² se t²mto t®matem tyto kategorie ¼jmy porovn§vali. Tento 
dokument se bude zamŊŚovat na ud§losti ¼jmy (napŚ. hav§rie UAS), kter® nemaj² 
dlouh®ho trv§n² a obvykle zpŢsobuj² t®mŊŚ ztr§tu na ģivotŊ. Chronick® ud§losti (napŚ. 
¼nik toxickĨch l§tek po urļitou dobu) jsou z tohoto posouzen² pŚ²mo vylouļeny. 
Kategorie poġkozen² v tomto dokumentu pŚedstavuj² potenci§l pro:  

(1) smrteln§ zranŊn² tŚet²ch stran na zemi;  

(2) smrteln§ zranŊn² tŚet²ch stran ve vzduchu; nebo  

(3) poġkozen² kritick® infrastruktury.  

(d) Uzn§v§ se, ģe pŚ²sluġn® ¼Śady mohou pŚ²padnŊ zv§ģit dalġ² kategorie ¼jmy (napŚ. 
ruġen² obce, poġkozen² ģivotn²ho prostŚed², finanļn² ztr§ta, atd.). Tato metodika by 
mohla bĨt rovnŊģ pouģita pro tyto kategorie ¼jmy.  

(e) NŊkolik studi² prok§zalo, ģe mnoģstv² energie potŚebn® k tomu, aby zpŢsobilo 
smrteln§ zranŊn², v pŚ²padŊ pŚ²m®ho z§sahu, je mimoŚ§dnŊ n²zk® (tj. okolo nŊkolika 
tuctŢ joulŢ). ĐrovnŊ energie provozŢ ŚeġenĨch v tomto dokumentu jsou 
pravdŊpodobnŊ vĨznamnŊ vyġġ², a proto je utrģen§ ¼jma potenci§lnŊ smrtelnĨm 
zranŊn²m. Pouģit²m t®to metodiky m§ ģadatel moģnost dovol§vat se niģġ² smrtelnosti 
buŅ pŚ²pad od pŚ²padu, nebo systematicky, pokud je to pŚ²sluġnĨmi ¼Śady povoleno 
(napŚ. v ĂotevŚen®ñ kategorii).  

(f) Smrteln® zranŊn² je jasnŊ definovanĨ stav a ve vŊtġinŊ zem² je ¼Śady rozezn§v§n. 
Proto riziko podhodnocen² hl§ġenĨch smrtelnĨch zranŊn² t®mŊŚ neexistuje. 
Kvantifikace souvisej²c²ho rizika fatality je pŚ²m§. ObvyklĨm prostŚedkem mŊŚen² 
smrtelnĨch zranŊn² je pomoc² poļtu ¼mrt² v urļit®m ļasov®m intervalu (napŚ. poļet 
smrtelnĨch nehod na milion letovĨch hodin), nebo poļet ¼mrt² za stanovenĨch 
okolnost² (napŚ. poļet smrtelnĨch nehod na poļet vzletŢ).  

(g) Poġkozen² kritick® infrastruktury je mnohem sloģitŊjġ² stav. Proto kvantifikace 
souvisej²c²ch rizik mŢģe bĨt sloģit§ a bĨt pŚedmŊtem spolupr§ce s organizac² 
odpovŊdnou za danou infrastrukturu.  

2.2 Koncept procesu SORA 

(a) Metodika SORA poskytuje logickĨ proces posouzen² navrģen® ConOps a vybudov§n² 
dostateļn® ¼rovnŊ jistoty, ģe danĨ provoz lze prov§dŊt s pŚijatelnou ¼rovn² rizika. 
Existuje deset krokŢ, kter® podporuj² metodiku SORA a kaģdĨ z nich je pops§n 
v n§sleduj²c²ch odstavc²ch a v pŚ²padŊ potŚeby d§le podrobnŊji rozeps§n 
v pŚ²sluġnĨch pŚ²loh§ch.  

(b) SORA se zamŊŚuje na posouzen² rizik ve vzduchu a na zemi. Vedle rizik ve vzduchu 
a na zemi by mŊlo bĨt rovnŊģ provedeno dodateļn® posouzen² rizik tĨkaj²c²ch se 
kritick® infrastruktury. To by mŊlo bĨt prov§dŊno ve spolupr§ci s organizac² 
odpovŊdnou za tuto infrastrukturu, protoģe jsou tŊchto hrozeb znal² nejv²ce. Obr§zek 
3 nastiŔuje deset krokŢ modelu rizik, zat²mco Obr§zek 4 poskytuje celkov® pochopen² 
toho, jak doj²t k tŚ²dŊ rizika ve vzduchu (ARC) pro danĨ provoz.  
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Obr§zek 3 ï Proces SORA 

Pozn§mka: Pokud je provoz prov§dŊn napŚ²ļ rŢznĨmi prostŚed²mi, mŢģe bĨt potŚeba nŊkter® 
kroky opakovat pro kaģd® jednotliv® prostŚed².  

Krok #1: Popis ConOps 
Dle ust. 2.2.2 a PŚ²loh A.1 a A.2 

Krok #2: Urļen² vlastn² tŚ²dy rizika na zemi (GRC) UAS 
Dle ust. 2.3.1 

Krok #3: Urļen² koneļn® GRC 
Dle ust. 2.3.2 a PŚ²lohy B 

Je GRC menġ² nebo rovna 7? 

Krok #4: Urļen² poļ§teļn² tŚ²dy rizika ve vzduchu (ARC) 
Dle ust. 2.4.2 

Krok #5 (volitelnĨ): Pouģit² strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² za ¼ļelem 
urļen² koneļn® ARC 

Dle ust. 2.4.3 a PŚ²lohy C 

Krok #6: ĐrovnŊ TMPR a robustnosti 
Dle ust. 2.4.4 a PŚ²lohy D 

Krok #7: Urļen² SAIL 
Dle ust. 2.5.1 

Krok #8: Identifikace c²lŢ provozn² bezpeļnosti (OSO) 
Dle ust. 2.5.2 a PŚ²lohy E 

Krok #9: ZohlednŊn² pŚilehl® oblasti/vzduġn®ho prostoru 
Dle ust. 2.5.3 a PŚ²lohy E 

Krok #10: Komplexn² portfolio bezpeļnosti  
Jsou zm²rŔuj²c² opatŚen² a c²le poģadovan® SORA 

splnŊny s dostateļnou ¼rovn² jistoty? 
Dle ust. 2.6 

JinĨ proces (napŚ. 
Ăcertifikovan§ñ 

kategorie) nebo 
nov§ ģ§dost 

s modifikovanĨmi 
ConOps 

OSO zohledŔuj² rizika dan®ho provozu; 
kombinace zm²rŔuj²c²ch opatŚen², 
zpŢsobilosti person§lu a technickĨch 

vlastnost² je dostaļuj²c² 

ANO 

ANO 

NE 

NE 
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2.2.1 Vyhodnocen² pŚed pouģit²m procesu 

(a) PŚed zah§jen²m procesu SORA by mŊl ģadatel ovŊŚit, ģe je navrhovanĨ provoz 
proveditelnĨ (Tj. nepodl®h§ zvl§ġtn²m vĨjimk§m pŚ²sluġn®ho ¼Śadu nebo nen² 
pŚedmŊtem STS). Z§leģitosti, kter® se maj² ovŊŚit pŚed zah§jen²m procesu SORA, 
jsou, zda:  

(1) provoz spad§ do ĂotevŚen®ñ kategorie;  

(2) je provoz pokryt Ăstandardn²m sc®n§Śemñ uvedenĨm v dodatku k UAS 
naŚ²zen² nebo ĂpŚeddefinovanĨm posouzen²m rizikañ publikovanĨm EASA;  

(3) provoz spad§ do Ăcertifikovan®ñ kategorie; nebo  

(4) provoz podl®h§ zvl§ġtn²mu ĂNO-GOñ od pŚ²sluġn®ho ¼Śadu.  

Pokud nic z vĨġe uveden®ho neplat², mŊl by bĨt pouģit proces SORA.  

2.2.2 Krok #1 ï Popis ConOps 

(a) Prvn² krok SORA vyģaduje, aby ģadatel shrom§ģdil a poskytl relevantn² technick®, 
provozn² a syst®mov® informace nezbytn® k posouzen² rizika souvisej²c²ho se 
zamĨġlenĨm provozem UAS. PŚ²loha A tohoto dokumentu poskytuje podrobnĨ r§mec 
tĨkaj²c² se sbŊru a prezentace dat. Popis ConOps je z§kladem pro vġechny dalġ² 
ļinnosti, a mŊla by bĨt pŚesn§ a podrobn§, jak je jen moģn®. ConOps by nemŊla 
pouze popisovat provoz, ale rovnŊģ poskytovat n§hled do kultury provozn² 
bezpeļnosti provozovatele UAS. RovnŊģ by mŊla zahrnovat jak a kdy spolupracovat 
s ANSP. proto by mŊl provozovatel UAS pŚi definov§n² ConOps kl§st n§leģitĨ ohled 
na vġechny kroky, zm²rŔuj²c² opatŚen² a OSO uveden® na Obr§zc²ch 3 a 4.  

(b) Tvorba ConOps mŢģe bĨt opakuj²c² se proces; tud²ģ s aplikac² procesu SORA mohou 
bĨt identifikov§na dodateļn§ zm²rŔuj²c² opatŚen² a omezen², vyģaduj²c² dodateļn® 
souvisej²c² technick® detaily, postupy a jin® informace, kter® maj² bĨt v ConOps 
uvedeny/aktualizov§ny. To by mŊlo bĨt zavrġeno v komplexn² ConOps, kter§ plnŊ a 
pŚesnŊ popisuje navrhovanĨ provoz dle pŚedstav.  

2.3 Zpracov§n² rizik na zemi 

2.3.1 Krok #2 ï Urļen² vlastn² tŚ²dy rizika na zemi (GRC) UAS 

(a) Vlastn² riziko na zemi UAS se vztahuje k riziku, ģe bude osoba zasaģena UAS 
(v pŚ²padŊ ztr§ty Ś²zen² UAS za rozumnĨch bezpeļnostn²ch opatŚen²).  

(b) Ke stanoven² vlastn²ho GRC potŚebuje ģadatel maxim§ln² charakteristickĨ rozmŊr UA 
(napŚ. rozpŊt² kŚ²del u UAS s pevnĨm kŚ²dlem, prŢmŊr listŢ u rotorovĨch letadel, 
maxim§ln² rozmŊr v pŚ²padŊ v²cerotorovĨch letadel, atd.) a znalost zamĨġlen®ho 
provozn²ho sc®n§Śe.  

(c) ģadatel potŚebuje m²t pŚi prov§dŊn² provozu definov§nu oblast vystavenou riziku (tak® 
nazĨvanou Ăoblast provozuñ), zahrnuj²c²:  

(1) provozn² prostor, kterĨ je tvoŚen letovĨm zemŊpisnĨm prostorem a prostorem 
pro nenad§l® situace. PŚi urļov§n² provozn²ho prostoru by mŊl ģadatel vz²t 
v ¼vahu schopnosti UAS udrģet polohu v 4D prostoru (zem. ġ²Śka, d®lka, 
vĨġka a ļas). PŚi tomto urļov§n² by mŊly bĨt zohlednŊny a Śeġeny zejm®na 
pŚesnost navigace, letovŊ technick§ chyba

16
 UAS a chyba stanoven² dr§hy 

(napŚ. chyby map) a prodlevy (reakļn² doby); 

(2) zda je nebo nen² oblast kontrolovanou pozemn² plochou; a 

                                                           
16

 LetovŊ technick§ chyba nebo nepŚesnost Ś²zen² letadla (flight technical error) je chyba mezi skuteļnou a ģ§douc² dr§hou 

letu (nŊkdy tak® nazĨvan§ jako Ăschopnost letov®ho povelov®ho pŚ²stroje letŊtñ). 
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(3) souvisej²c² rezervu pro pokryt² rizika na zemi pomoc² nejm®nŊ pravidla 1:1
17

, 
nebo v pŚ²padŊ UA s rotuj²c²m kŚ²dlem definovanou pomoc² pŚ²stupu balistick® 
metodologie pŚijateln® pro pŚ²sluġnĨ ¼Śad.  

(d) Tabulka 2 ilustruje, jak urļit vlastn² tŚ²du rizika na zemi (GRC). Vlastn² GRC se nal®z§ 
na prŢseļ²ku pouģiteln®ho provozn²ho sc®n§Śe a maxim§ln²ho charakteristick®ho 
rozmŊru UA, kterĨ urļuje smrt²c² oblast UAS. Pokud existuje nesoulad mezi 
maxim§ln²m charakteristickĨm rozmŊrem UAS a oļek§vanou specifickou kinetickou 
energi², mŊl by ģadatel uv®st zdŢvodnŊn² zvolen®ho sloupce. 

 

Vlastn² tŚ²da rizika na zemi UAS 

Max. charakteristickĨ rozmŊr UAS 1 m / cca 3 ft 3 m / cca10 ft 8 m / cca 25 ft 
> 8 m / cca 25 

ft 

Oļek§van§ specifick§ kinetick§ 
energie 

< 700 J  
(cca 529 ft lb) 

< 34 kJ  
(cca  

25 000 ft lb) 

< 1 084 kJ  
(cca  

800 000 ft lb) 

> 1 084 kJ  
(cca  

800 000 ft lb) 

Provozn² sc®n§Śe     

VLOS/BVLOS nad kontrolovanou 
pozemn² plochou

18
 

1 2 3 4 

VLOS nad Ś²dce zalidnŊnou oblast² 2 3 4 5 

BVLOS nad Ś²dce zalidnŊnou oblast² 3 4 5 6 

VLOS nad zalidnŊnou oblast² 4 5 6 8 

BVLOS nad zalidnŊnou oblast² 5 6 8 10 

VLOS nad shrom§ģdŊn²m lid² 7 
 

BVLOS nad shrom§ģdŊn²m lid² 8 

Tabulka 2 ï Urļen² vlastn² GRC 

 

(e) Provozn² sc®n§Śe popisuj² snahu poskytnout diskr®tn² kategorizace provozŢ pomoc² 
narŢstaj²c²ho poļtu osob vystavenĨch riziku. V z§sadŊ je moģn® pouģ²t buŅ 
kvalitativn² krit®ria (viz dalġ² bod (f)), nebo kvantitativn² krit®ria, nebo zv§ģit obŊ 
krit®ria, k posouzen², zda provoz prob²h§ nad Ś²dce zalidnŊnĨmi oblastmi, zalidnŊnĨmi 
oblastmi nebo shrom§ģdŊn²m lid². 

(f) Kvalitativn² posouzen²: prostor, kterĨ m§ bĨt provozovatelem pouģit ke klasifikaci 
provozu, zahrnuje provozn² prostor a rezervu pro pokryt² rizika na zemi (definovan® 
s®mantickĨm modelem), coģ urļuje vlastn² GRC.  

 GM1 Ļl§nku 2(3) ĂDefinice I DEFINICE ĂSHROMĆĢDŉNĉ LIDĉññ poskytuje n§vod, kdy 
je provoz klasifikov§n jako prov§dŊnĨ nad shrom§ģdŊn²mi lid². Provoz by mŊl bĨt 
klasifikov§n jako prov§dŊnĨ nad zalidnŊnou oblast², pokud prostor pouģitĨ ke 
stanoven² vlastn²ho GRC:  

ð nezahrnuje shrom§ģdŊn² lid², a  

ð zahrnuje oblasti, kter® jsou v z§sadŊ vyuģ²v§ny pro obytn®, komerļn² nebo 
rekreaļn² ¼ļely. 

(g) Provozy EVLOS
19

 se pro ¼ļely urļen² vlastn²ho GRC povaģuj² za provoz BVLOS.  

                                                           
17

 Pokud je pl§nov§n provoz UA v nadmoŚsk® vĨġce 120 m, rezerva pro pokryt² rizika na zemi by mŊla bĨt alespoŔ 120 m. 
18

 V souladu s Obr§zkem 1 a bodem. 2.3.1.(c) by mŊl Ś²zenĨ prostor zahrnovat letovĨ zemŊpisnĨ prostor, prostor pro nenad§l® 

situace a rezervu pro pokryt² rizika na zemi. 
19 

 EVLOS ï Provoz UAS, pŚi nŊmģ d§lkovŊ Ś²d²c² si pilot udrģuje nepŚeruġen® situaļn² povŊdom² o vzduġn®m prostoru, ve 

kter®m je provoz UAS prov§dŊn s vyuģit²m vizu§ln²ho sledov§n² vzduġn®ho prostoru prostŚednictv²m jednoho nebo v²ce 
lidskĨch VO, kteŚ² mohou bĨt vybaveni technologickĨmi pomocnĨmi prostŚedky. D§lkovŊ Ś²d²c² pilot m§ po celou dobu 
pŚ²mou kontrolu nad UAS. 
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(h) Kontrolovan® pozemn² plochy
20

 jsou zpŢsobem, jak strategicky zm²rnit riziko na zemi 
(obdoba l®t§n² ve vyhrazen®m vzduġn®m prostoru); provozovatel UAS by mŊl zajistit, 
prostŚednictv²m vhodnĨch postupŢ, aby v oblasti provozu, definovan® v ust. 2.3.1(c), 
nebyly nezapojen® osoby. 

(i) Provoz odehr§vaj²c² se v zalidnŊn®m prostŚed² nelze z podstaty vŊci klasifikovat jako 
jsouc² v Ś²dce zalidnŊn®m prostŚed², dokonce ani v pŚ²padech, kde je projekce letu na 
povrch zemŊ zcela uvnitŚ zvl§ġtn²ch oblast² rizika (napŚ. Śek, ģelezniļn²ch trat², 
prŢmyslovĨch are§lŢ). Ģadatel uplatnit n§rok na niģġ² hustotu a/nebo ochranu pomoc² 
kroku #3 procesu SORA.  

(j) Provozy, kter® nemaj² odpov²daj²c² vlastn² GRC (tj. ġed® buŔky tabulky), nejsou 
metodikou SORA podporov§ny.  

(k) PŚi vyhodnocov§n² specifick® kinetick® energie oļek§van® pro danĨ provoz by mŊl 
ģadatel obvykle pouģ²t vzduġnou rychlost, konkr®tnŊ Vcruise pro letadla s pevnĨm 
kŚ²dlem a mezn² rychlost pro ostatn² letadla. Zvl§ġtn² n§vrhy (konstrukce) (napŚ. 
v²rn²ky) mohou vyģadovat dalġ² zohlednŊn². PoradenskĨ materi§l tĨkaj²c² se urļov§n² 
mezn² rychlosti lze nal®zt na str§nce https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-
12/airplane/termv.html.  

(l) Jmenovitou velikost oblasti hav§rie UAS lze odhadnout zohlednŊn²m jak velikosti, tak 
energie pouģit® pŚi urļov§n² rizika na zemi. Existuj² urļit® pŚ²pady nebo aspekty 
n§vrhu, kter® jsou netypick® a budou m²t vĨznamnĨ vliv na smrt²c² oblast UAS, jako je 
mnoģstv² paliva, rotory/vrtule s vysokou energi², kŚehkost, materi§l, atd. Ty nemusely 
bĨt zohlednŊny v tabulce urļen² vlastn² GRC. Tyto ohledy mohou v®st ke 
sn²ģen²/zvĨġen² vlastn² GRC. Jednoduġġ² cestu k tomuto posouzen² mŢģe poskytnout 
vyuģit² prŢmyslovĨch norem nebo specializovan®ho vĨzkumu.  

2.3.2 Krok #3 ï Urļen² koneļn® GRC 

(a) Vlastn² riziko zasaģen² osoby UAS (v pŚ²padŊ ztr§ty Ś²zen² letu) lze pomoc² 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen² kontrolovat a sn²ģit.  

(b) Zm²rŔuj²c² opatŚen² pouģit§ ke zmŊnŊ vlastn² GRC maj² pŚ²mĨ vliv na c²le bezpeļnosti 
souvisej²c² s konkr®tn²m provozem, a proto je dŢleģit® zajistit jejich robustnost. To m§ 
vĨznam zejm®na v pŚ²padŊ technickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² souvisej²c²ch s rizikem 
na zemi (napŚ. z§chrannĨ pad§k).  

(c) Urļen² koneļn® GRC (krok #3) je zaloģeno na dostupnosti tŊchto zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² pro danĨ provoz. Tabulka 3 poskytuje seznam moģnĨch zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² a souvisej²c² relativn² korektivn² ļinitel. Kladn® ļ²slo znamen§ zvĨġen² GRC, 
kdeģto vĨsledkem z§porn®ho ļ²sla je sn²ģen² GRC. K proveden² posouzen² by mŊla 
bĨt pouģita vġechna zm²rŔuj²c² opatŚen² v ļ²seln®m sledu. PŚ²loha B uv§d² dalġ² 
podrobnosti o tom, jak odhadnout robustnost kaģd®ho opatŚen². PŚ²sluġn® ¼Śady 
mohou definovat dalġ² zm²rŔuj²c² opatŚen² a relativn² korektivn² ļinitele.  
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 Viz definice v Ļl§nku 2(21) UAS naŚ²zen².
 

https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-12/airplane/termv.html
https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-12/airplane/termv.html
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  Robustnost 

Sled 
zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² Zm²rŔuj²c² opatŚen² rizika na zemi N²zk§/ģ§dn§ StŚedn² Vysok§ 

1 
M1 ï Strategick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² 
rizika na zemi

21
 

0: ģ§dn§ 
-1: n²zk§ 

-2 -4 

2 
M2 ï Jsou zm²rnŊny n§sledky 
n§razu na zem

22
  

0 -1 -2 

3 
M3 ï Je zaveden pohotovostn² pl§n 
(ERP), provozovatel UAS je ovŊŚenĨ 
a efektivn² 

1 0 -1 

Tabulka 3 ï Zm²rŔuj²c² opatŚen² pro urļen² koneļn® GRC 

 

(d) PŚi pouģit² zm²rŔuj²c²ho opatŚen² M1 nelze GRC sn²ģit na hodnotu niģġ², neģ je 
hodnota v pŚ²sluġn®m sloupci Tabulky 2. To proto, ģe nen² moģn® sn²ģit poļet osob 
vystavenĨch riziku pod takovĨ, kterĨ je v Ś²zen®m prostoru.  

(e) NapŚ²klad v pŚ²padŊ 2,5m UAS (druhĨ sloupec v Tabulce 2) provozovan®ho ve 
vizu§ln²m dohledu (VLOS) nad Ś²dce zalidnŊnou oblast² je vlastn² GRC rovno 3. Na 
z§kladŊ analĨzy ConOps ģadatel n§rokuje sn²ģen² rizika na zemi nejprve pouģit²m M1 
stŚedn² robustnosti (sn²ģen² GRC o 2). V tomto pŚ²padŊ vĨsledek pouģit² M1 je 
GRC=2, protoģe GRC nelze sn²ģit pod nejniģġ² hodnotu v tomto sloupci. Pot® ģadatel 
pouģije M2 s vyuģit²m pad§kov®ho syst®mu, maj²c² za n§sledek dalġ² sn²ģen² o 1 (tj. 
GRC=1). Nakonec bylo vypracov§no M3 (ERP) stŚedn² robustnosti, kter® dle Tabulky 
3 nevedlo k ģ§dn®mu dalġ²mu sn²ģen².  

(f) Koneļn§ GRC se stanov² pŚid§n²m vġech korektivn²ch ļinitelŢ (tj. -1-1-0=-2) a 
upraven²m GRC vĨslednĨm ļ²slem (3-2=1).  

(g) Pokud je koneļn§ GRC vyġġ² neģ 7, proces SORA tento provoz nepodporuje.  

(h) ObecnŊ kvantitativn² pŚ²stup ke zm²rŔuj²c²m opatŚen²m umoģŔuje sn²ģit vlastn² GRC 
o jeden bod, pokud zm²rŔuj²c² opatŚen² sniģuj² riziko provozu o pŚibliģnŊ 10n§sobek 
(90% sn²ģen²) v porovn§n² s rizikem, kter® bylo vyhodnoceno pŚed pouģit²m 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen². Tato kvantitativn² krit®ria by mŊla bĨt pouģita k ovŊŚen² platnosti 
sn²ģen² rizik, kter® se uplatŔuje pŚi pouģit² PŚ²lohy B k AMC1 k Ļl§nku 11. 

2.4 Zpracov§n² rizik ve vzduchu  

2.4.1 VġeobecnĨ pŚehled zpracov§n² rizik ve vzduchu 

(a) SORA vyuģ²v§ provozn² vzduġnĨ prostor definovanĨ v ConOps jako z§klad pro 
vyhodnocen² vlastn²ho rizika sr§ģky ve vzduchu, a d²ky urļen² kategorie rizika ve 
vzduchu (ARC). ARC mŢģe bĨt upravena/sn²ģena pomoc² pouģit² prostŚedkŢ 
strategickĨch a taktickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen². Pouģit² strategickĨch zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² mŢģe sn²ģit ¼roveŔ ARC. PŚ²kladem strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² ke 
sn²ģen² rizika sr§ģky mŢģe bĨt provozov§n² bŊhem urļitĨch ļasovĨch obdob² nebo 
v r§mci urļitĨch hranic. Po pouģit² strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² je jak®koli 
zbytkov® riziko sr§ģky ve vzduchu Śeġeno prostŚednictv²m taktickĨch zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen².  

(b) Taktick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² maj² formu syst®mŢ DAA (detect and avoid) nebo 
alternativn²ch prostŚedkŢ, jako ADS-B, FLARM, sluģeb ĂU-spaceñ nebo provozn²ch 
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  Toto zm²rŔuj²c² opatŚen² je myġleno jako zpŢsob, jak sn²ģit poļet osob vystavenĨch riziku. 
22

  Toto zm²rŔuj²c² opatŚen² je myġleno jako zpŢsob, jak sn²ģit energii absorbovanou lidmi na zemi po n§razu. 



  

eRules pro UAS 
(naŚ²zen² (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945) 

PŚedmŊtn® naŚ²zen² 
k naŚ²zen² (EU) 

2019/947 

 

Strana 41 z 299 

postupŢ. Poģadavky na vĨkonnost taktickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² se mohou mŊnit 
v z§vislosti na zbytkov®m riziku sr§ģky ve vzduchu.  

(c) Jako souļ§st procesu SORA by mŊl provozovatel UAS spolupracovat s pŚ²sluġnĨm 
poskytovatelem sluģeb dan®ho vzduġn®ho prostoru (napŚ. ANSP nebo 
poskytovatelem sluģby ĂU-spaceñ) a z²skat nezbytn§ opr§vnŊn². Nav²c mohou bĨt 
pouģita, jsou-li k dispozici, obecn§ m²stn² opr§vnŊn² nebo m²stn² postupy umoģŔuj²c² 
pŚ²stup do urļit® ļ§sti Ś²zen®ho vzduġn®ho prostoru (napŚ. LAANC (Low Altitude 
Authorization and Notification Capability) ï syst®m v USA).  

(d) Bez ohledu na vĨsledky posouzen² rizika by mŊl provozovatel UAS vŊnovat zvl§ġtn² 
pozornost vġem prvkŢm, kter® mohou zvĨġit zjistitelnost UA ve vzduġn®m prostoru. 
Proto se doporuļuj² technick§ Śeġen², kter§ zlepġuj² elektronickou viditelnost a 
zjistitelnost UAS.  

2.4.2 Krok #4 ï Urļen² poļ§teļn² tŚ²dy rizika ve vzduchu (ARC) 

(a) PŚ²sluġnĨ ¼Śad, ANSP nebo poskytovatel sluģby ĂU-spaceñ si mohou zvolit pŚ²mo 
zmapovat rizika sr§ģky ve vzduġn®m prostoru pomoc² studi² charakterizace 
vzduġn®ho prostoru. Tyto mapy by pŚ²mo ukazovaly poļ§teļn² ARC konkr®tn² ļ§sti 
vzduġn®ho prostoru. Jestliģe pŚ²sluġnĨ ¼Śad, ANSP nebo poskytovatel sluģby  
ĂU-spaceñ poskytuje mapu rizika sr§ģky ve vzduchu (statickou nebo dynamickou), mŊl 
by ģadatel tuto sluģbu pouģ²t k urļen² poļ§teļn² ARC, a j²t pŚ²mo na ust. 2.4.3 ĂPouģit² 
strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen²ñ, aby poļ§teļn² ARC sn²ģil.  

(b) Jak je vidŊt na Obr§zku 4, vzduġnĨ prostor je rozdŊlen do 13 kategori² celkov®ho 
rizika sr§ģky. Tyto kategorie byly charakterizov§ny n§sleduj²c²mi ļiniteli: nadmoŚsk§ 
vĨġka, Ś²zenĨ vs. neŚ²zenĨ vzduġnĨ prostor, prostŚed² letiġtŊ/heliportu vs. jin§ neģ 
letiġtŊ/heliport, vzduġnĨ prostor nad urbanistickĨm vs. rur§ln²m prostŚed²m, a koneļnŊ 
atypickĨ (napŚ. vyhrazenĨ) vs. typickĨ vzduġnĨ prostor.  

(c) Aby urļil spr§vnŊ ARC pro danĨ druh provozu UAS, mŊl by ģadatel pouģ²t 
rozhodovac² strom uvedenĨ na Obr§zku 4.  
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Obr§zek 4 ï Proces stanoven² ARC 

 

(d) ARC je kvalitativn² klasifikac² ļetnosti, se kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem 
s pilotem na palubŊ v typick®m zevġeobecnŊn®m civiln²m vzduġn®m prostoru. ARC je 
poļ§teļn² pŚidŊlen² celkov®ho rizika sr§ģky pro vzduġnĨ prostor, pŚed pouģit²m 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen². Skuteļn® riziko sr§ģky konkr®tn²ho m²stn²ho provozn²ho 
prostoru by mohlo bĨt zcela odliġn® a mŢģe bĨt nalezeno s pomoc² pouģit² 
strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² ke sn²ģen² ARC (tento krok je volitelnĨ, viz ust. 
2.4.3, Krok #5).  

(e) Aļkoli je statick® zevġeobecnŊn® riziko navrģen® ARC konzervativn² (tj. stoj² na 
stranŊ bezpeļnosti), mohou nastat situace, kde nemus² toto konzervativn² posouzen² 
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staļit. Je dŢleģit® jak pro pŚ²sluġnĨ ¼Śad, tak pro provozovatele UAS, aby vŊnovali 
velkou p®ļi porozumŊn² provozn²ho prostoru a tomu, za jakĨch okolnost² by pŚestaly 
platit definice v Obr§zku 4. V nŊkterĨch situac²ch mŢģe pŚ²sluġnĨ ¼Śad zvĨġit ARC 
provozn²ho prostoru na ¼roveŔ, kter§ je vyġġ² neģ ta doporuļovan§ Obr§zkem 4. Aby 
bylo zajiġtŊno, ģe jsou pŚedpoklady souvisej²c² s provozn²m prostorem pŚesn®, mŊl by 
bĨt konzultov§n ANSP.  

(f) ARC-a je obecnŊ definov§na jako vzduġnĨ prostor, kde je riziko sr§ģky mezi UAS a 
letadlem s pilotem na palubŊ pŚijateln® bez pŚid§n² jak®hokoli taktick®ho zm²rŔuj²c²ho 
opatŚen².  

(g) ARC-b, ARC-c, ARC-d obecnŊ definuj² ļ§sti vzduġn®ho prostoru s rostouc²m rizikem 
sr§ģky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubŊ.  

(h) BŊhem letu UAS mŢģe provozn² prostor zahrnovat rŢzn§ prostŚed² vzduġn®ho 
prostoru. Je potŚeba, aby ģadatel provedl posouzen² rizika ve vzduchu pro celĨ 
rozsah provozn²ho prostoru. PŚ²klad sc®n§Śe ve v²ce prostŚed²ch vzduġn®ho prostoru 
je uveden na konci PŚ²lohy C.  

2.4.3 Krok #5 ï Pouģit² strategickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² za ¼ļelem urļen² zbytkov® ARC 
(voliteln®)  

(a) Jak bylo uvedeno vĨġe, ARC je vġeobecn§ kvalitativn² klasifikace ļetnosti, se kterou 
by se UAS mohlo setkat s letadlem s pilotem na palubŊ v prostŚed² specifick®ho 
vzduġn®ho prostoru. Nicm®nŊ je zn§mo, ģe provozn² prostor UAS mŢģe m²t riziko 
sr§ģky odliġn® od toho, kter® mu bylo pŚidŊlen® vġeobecnou poļ§teļn² ARC. 

(b) Pokud je ģadatel toho m²nŊn², ģe je pŚidŊlen§ vġeobecn§ poļ§teļn² ARC pro 
podm²nky v m²stn²m provozn²m prostoru pŚ²liġ vysok§, pak by se mŊl obr§tit na 
PŚ²lohu C z dŢvodu procesu sn²ģen² ARC.  

(c) Pokud je ģadatel toho m²nŊn², ģe je pŚidŊlen² vġeobecn® poļ§teļn² ARC pro 
podm²nky v m²stn²m provozn²m prostoru spr§vn®, pak se toto ARC st§v§ zbytkovou 
ARC.  

2.4.4 Krok #6 ï ĐrovnŊ TMPR a robustnosti 

 Taktick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² se pouģ²vaj² ke zm²rnŊn² jak®hokoli zbytkov®ho rizika sr§ģky ve 
vzduchu, kter®ho je potŚeba k dosaģen² pŚ²sluġn®ho c²le bezpeļnosti vzduġn®ho prostoru 
Taktick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² budou m²t formu buŅ ĂvidŊt a vyhnout se (see and avoid)ñ (tj. 
provoz za VLOS), nebo mohou vyģadovat syst®m, kterĨ zajiġŠuje alternativn² zpŢsob 
dosaģen² pŚ²sluġn®ho c²le bezpeļnosti vzduġn®ho prostoru (provoz s vyuģit²m DAA nebo 
v²cen§sobnĨch DAA syst®mŢ). PŚ²loha D poskytuje metodu ohlednŊ pouģit² taktickĨch 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen².  

2.4.4.1 Provoz za VLOS/EVLOS  

(a) VLOS se povaģuje za pŚijateln® taktick® zm²rŔuj²c² opatŚen² pro rizika sr§ģky pro 
vġechny ¼rovnŊ ARC. Bez ohledu na vĨġe uveden® se provozovateli UAS doporuļuje 
zv§ģit dalġ² zpŢsoby ke zvĨġen² situaļn²ho povŊdom² tĨkaj²c² se letov®ho provozu 
pohybuj²c²ho se v bl²zkosti provozn²ho prostoru.  

(b) Provozn² lety UAS za VLOS nemus² splŔovat TMPR, ani poģadavky na robustnost 
TMPR. V pŚ²padŊ letu s v²ce ¼seky nemus² ¼seky prov§dŊn® za VLOS splŔovat 
TMPR, ano poģadavky na robustnost TMPR, zat²mco u ¼sekŢ prov§dŊnĨch za 
BVLOS je potŚeba, aby TMPR a poģadavky na robustnost TMPR splŔovaly.  

(c) VġeobecnŊ vġechny poģadavky VLOS plat² pro EVLOS. EVLOS mohou m²t 
dodateļn® poģadavky nad r§mec poģadavkŢ VLOS. ZpoģdŊn² spojen² a ovŊŚen² 
EVLOS mezi d§lkovŊ Ś²d²c²m pilotem a pozorovateli by mŊlo bĨt m®nŊ neģ 15 sekund.  

(d) Bez ohledu na vĨġe uveden® by mŊl m²t ģadatel zdokumentovan® sch®ma Śeġen² 
konfliktu VLOS, v nŊmģ ģadatel vysvŊtluje, kter® metody budou pouģity k detekci, a 
definuje souvisej²c² krit®ria pouģit§ k rozhodnut² o vyhnut² se pŚil®t§vaj²c²mu provozu. 
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Pokud se d§lkovŊ Ś²d²c² pilot spol®h§ na detekci pozorovateli, bude muset bĨt rovnŊģ 
pops§no pouģit² frazeologie.  

(e) V pŚ²padŊ provozu VLOS se pŚedpokl§d§, ģe pozorovatel nen² schopen detekovat 
provoz za hranic² 2 NM. (Je tŚeba poznamenat, ģe dosah 2 NM nen² pevn§ hodnota a 
mŢģe velkou mŊrou z§viset na atmosf®rickĨch podm²nk§ch, velikosti, geometrii, 
rychlosti pŚibliģov§n² se letadla, atd.). Proto mŢģe bĨt nezbytn®, aby provozovatel 
UAS odpov²daj²c²m zpŢsobem upravil provoz a/nebo postupy.  

2.4.4.2 Provoz pod veden²m DAA syst®mu ï TMPR  

(a) Pro provoz jinĨ neģ VLOS pouģije ģadatel k urļen² TMPR zbytkovou ARC a 
Tabulku 4.  

 

Zbytkov§ ARC TMPR ĐroveŔ robustnosti TMPR 

ARC-d Vysok® Vysok§ 

ARC-c StŚedn² StŚedn² 

ARC-b N²zk® N²zk§ 

ARC-a Ģ§dnĨ poģadavek Ģ§dnĨ poģadavek 

Tabulka 4 ï TMPR a pŚidŊlen² ¼rovnŊ robustnosti TMPR  

 

(b) Vysok® TMPR (ARC-d): Toto je vzduġnĨ prostor, kde je buŅ vysok§ pravdŊpodobnost 
setk§n² se s letadlem s pilotem na palubŊ, a/nebo jsou dostupn§ strategick§ 
zm²rŔuj²c² opatŚen² n²zk§. Proto je vĨsledn® riziko sr§ģky vysok® a TMPR je tak® 
vysok®. V tomto vzduġn®m prostoru mŢģe bĨt UAS provozov§no v integrovan®m 
vzduġn®m prostoru a bude muset splŔovat provozn² pravidla a postupy platn® pro 
tento vzduġnĨ prostor, bez redukce st§vaj²c² kapacity, sniģov§n² bezpeļnosti, 
negativn²ho dopadu na aktu§ln² provoz letadel s pilotem na palubŊ nebo zvyġov§n² 
rizika ve vztahu k uģivatelŢm vzduġn®ho prostoru nebo osob§m a majetku na zemi. 
Toto se nijak neliġ² od poģadavkŢ na integraci srovnatelnĨch novĨch a neobvyklĨch 
technologi² v letectv² s piloty na palubŊ. ĐrovnŊ vĨkonnosti tŊchto taktickĨch 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen² jsou obecnŊ vyġġ² neģ pro jin® ARC. Pokud je provoz v tomto 
vzduġn®m prostoru prov§dŊn pravidelnŊji, oļek§v§ se, ģe pŚ²sluġnĨ ¼Śad vyģaduje, 
aby provozovatel UAS splŔoval uzn§van® standardy DAA syst®mu (napŚ. standardy 
vytvoŚen® RTCA SC-228 a/nebo EUROCAE WG-105).  

(c) StŚedn² TMPR (ARC-c): StŚedn² TMPR se bude poģadovat pro provoz ve vzduġn®m 
prostoru, kde je ġance na setk§n² se s letadlem s pilotem na palubŊ odŢvodnŊn§, 
a/nebo jsou dostupn§ strategick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² stŚedn². Provozy se stŚedn²m 
TMPR budou pravdŊpodobnŊ podporov§ny syst®my v souļasnosti pouģ²vanĨmi 
v letectv², aby pom§haly d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi v detekci jinĨch letadel s pilotem na 
palubŊ, nebo syst®my navrģenĨmi pro podporu letectv², kter® jsou konstruov§ny 
na odpov²daj²c² ¼rovni robustnosti. Man®vry pro vyhnut² se provozu by mŊly bĨt 
pokrokovŊjġ² neģ pro n²zk® TMPR.  

(d) N²zk® TMPR (ARC-b): N²zk® TMPR se bude poģadovat pro provoz ve vzduġn®m 
prostoru, kde je ġance na setk§n² se s letadlem s pilotem na palubŊ n²zk§, ale ne 
zanedbateln§, a/nebo kde strategick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² Śeġ² vŊtġinu rizik, a vĨsledn® 
zbytkov® riziko sr§ģky je n²zk®. Provozy s n²zkĨm TMPR jsou podporov§ny 
technologi², kter§ je navrģena, aby pom§hala d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi v detekci 
ostatn²ho provozu, ale kter§ mŢģe bĨt konstruov§na podle niģġ²ch standardŢ. 
NapŚ²klad pro provoz pod 120 m se oļek§v§, ģe man®vry pro vyhnut² se provozu jsou 
zaloģeny pŚev§ģnŊ na rychl®m kles§n² do nadmoŚsk® vĨġky, kde se neoļek§v§, ģe by 
kdy letadlo s pilotem na palubŊ letŊlo.  
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(e) Ģ§dnĨ poģadavek na vĨkonnost (ARC-a): Toto je vzduġnĨ prostor, kde je oļek§van§ 
pravdŊpodobnost setk§n² se s letadlem s pilotem na palubŊ mimoŚ§dnŊ n²zk§, a proto 
neexistuje ģ§dnĨ poģadavek na TMPR. ObecnŊ je definov§n jako vzduġnĨ prostor, 
kde je riziko sr§ģky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubŊ pŚijateln® i bez doplnŊn² 
jak®hokoli taktick®ho zm²rŔuj²c²ho opatŚen². PŚ²kladem tohoto mŢģe bĨt letovĨ provoz 
UAS v nŊkterĨch ļ§stech Aljaġky nebo severn²ho Ġv®dska, kde je hustota provozu 
letadel s pilotem na palubŊ tak n²zk§, ģe bezpeļnostn² meze vzduġn®ho prostoru by 
byla splnŊna bez jakĨchkoli taktickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen².  

(f) PŚ²loha D poskytuje informace o tom, jak vyhovŊt TMPR na z§kladŊ dostupnĨch 
taktickĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² a ¼rovnŊ robustnosti TMPR.  

2.4.4.3 Zv§ģen² dalġ²ch poģadavkŢ tĨkaj²c²ch se vzduġn®ho prostoru/provozu 

(a) PŚ²sluġnĨm ¼Śadem nebo ANSP mohou bĨt vyģadov§ny modifikace prvotn²ho a 
n§slednĨch opr§vnŊn², vyvstanou-li bezpeļnost² a provozn² probl®my.  

(b) Je potŚeba, aby si provozovatel UAS a pŚ²sluġnĨ ¼Śad byli vŊdomi, ģe ARC jsou 
zobecnŊnou kvalitativn² klasifikac² rizika sr§ģky. M²stn² podm²nky by mohly zneplatnit 
pŚedpoklady SORA ohlednŊ hustoty letadel, napŚ. v dŢsledku zvl§ġtn²ch ud§lost². Pro 
oba je dŢleģit®, aby provozovatel UAS a pŚ²sluġnĨ ¼Śad plnŊ ch§pali vzduġnĨ prostor 
a toky letov®ho provozu a vytvoŚili syst®m, kterĨ je schopen upozornit provozovatele 
UAS na zmŊny vzduġn®ho prostoru na lok§ln² ¼rovni. To provozovateli UAS umoģn² 
Śeġit bezpeļnŊ zvĨġen§ rizika souvisej²c² s tŊmito ud§lostmi.  

(c) Existuje mnoho poģadavkŢ tĨkaj²c²ch se vzduġnĨch prostorŢ, provozu a vybaven², 
kter® maj² pŚ²mĨ dopad na riziko sr§ģky vġech letadel v dan®m vzduġn®m prostoru. 
NŊkter® z tŊchto poģadavkŢ jsou obecn® a vztahuj² se na vġechny oblasti vzduġn®ho 
prostoru, zat²mco nŊkter® jsou lok§ln² a vyģaduj² se pouze pro konkr®tn² oblast 
vzduġn®ho prostoru. Nen² pravdŊpodobn®, ģe by SORA pokryla vġechny moģn® 
poģadavky za vġech moģnĨch podm²nek, za kterĨch si provozovatel UAS mŢģe pŚ§t 
provozovat. Ģadatel a pŚ²sluġnĨ ¼Śad spolu mus² ¼zce spolupracovat, aby definovali a 
vyŚeġili tyto dodateļn® poģadavky.  

(d) Proces SORA by se nemŊl pouģ²vat pro podporu provozu UAS v dan®m vzduġn®m 
prostoru, aniģ je UAS vybaveno vybaven²m pŚedepsanĨm pro provoz v tomto 
vzduġn®m prostoru (napŚ. vybaven²m poģadovanĨm k zajiġtŊn² interoperability 
s jinĨmi uģivateli vzduġn®ho prostoru). V tŊchto pŚ²padech mohou bĨt pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem udŊleny zvl§ġtn² vĨjimky. Tyto vĨjimky jsou mimo rozsah pŢsobnosti SORA.  

(e) Provoz v Ś²zen®m vzduġn®m prostoru, prostŚed² letiġtŊ/heliportu nebo M·d-C 
Veil/oblasti s povinnĨm odpov²daļem (TMZ) bude pravdŊpodobnŊ vyģadovat 
pŚedchoz² schv§len² ANSP. Ģadatel by mŊl zajistit, ģe pŚed zah§jen²m provozu 
v tŊchto prostŚed²ch zainteresovali ANSP/¼Śad.  

2.5 Koneļn® pŚidŊlen² specifick® ¼rovnŊ zabezpeļen² a integrity (SAIL) a OSO  

2.5.1 Krok #7 ï Urļen² SAIL 

(a) Parametr SAIL sluļuje dohromady analĨzy rizik na zemi a ve vzduchu a Ś²d² potŚebn® 
ļinnosti. SAIL pŚedstavuje ¼roveŔ jistoty, ģe provoz UAS zŢstane pod kontrolou.  

(b) Po urļen² koneļn® GRC a zbytkov® ARC je pot® moģn® odvodit SAIL souvisej²c² 
s navrhovanou ConOps.  

(c) ĐroveŔ jistoty, ģe provoz UAS zŢstane pod kontrolou, je vyj§dŚena SAIL. SAIL nen² 
kvantitativn², ale m²sto toho odpov²d§:  

(1) OSO, kter® maj² bĨt splnŊny (viz Tabulka 6);  

(2) popisu ļinnost², kter® mohou podporovat splnŊn² tŊchto c²lŢ; a 

(3) dŢkazŢm, kter® jsou ukazatelem toho, ģe c²le byly splnŊny.  

(d) SAIL pŚidŊlen§ konkr®tn²mu ConOps se urļ² pomoc² Tabulky 5:  
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Urļen² SAIL 

 Zbytkov§ ARC 

Koneļn§ GRC a b c d 

Ò2 I II IV VI 

3 II II IV VI 

4 III III IV VI 

5 IV IV IV VI 

6 V V V VI 

7 VI VI VI VI 

>7 Provoz kategorie C 

Tabulka 5 ï Urļen² SAIL 

 

2.5.2 Krok #8 ï Identifikace c²lŢ provozn² bezpeļnosti (OSO) 

(a) Posledn²m krokem procesu SORA je pouģ²t SAIL k vyhodnocen² bari®r v r§mci 
provozu ve formŊ OSO a urļit souvisej²c² ¼roveŔ robustnosti. Kvalitativn² metodu 
k proveden² tohoto urļen² uv§d² Tabulka 6. V t®to tabulce O=voliteln®, L=doporuļeno 
pŚi n²zk® robustnosti, M=doporuļeno pŚi stŚedn² robustnosti a H=doporuļeno pŚi 
vysok® robustnosti. RŢzn® OSO jsou seskupeny podle hrozby, kterou pom§haj² 
zm²rnit, proto se mohou nŊkter® OSO v tabulce opakovat.  

(b) Tabulka 6 je souhrnnĨm seznamem spoleļnĨch OSO, kter® byly historicky pouģity 
k zajiġtŊn² bezpeļn®ho provozu UAS. PŚedstavuje zkuġenosti shrom§ģdŊn® mnoha 
experty, a proto je solidn²m vĨchoz²m bodem k urļen² pŚedepsanĨch c²lŢ bezpeļnosti 
pro specifickĨ provoz. PŚ²sluġn® ¼Śady vyd§vaj²c² opr§vnŊn² k provozu mohou pro 
danou SAIL a souvisej²c² ¼roveŔ robustnosti definovat dalġ² OSO.  

Ļ²slo OSO  
(v souladu 
s PŚ²lohou E 

 

SAIL 

I II III IV V VI 

 Technick® z§leģitosti UAS       

OSO#01 Zajistit, ģe provozovatel UAS je odbornŊ 
zpŢsobilĨ a/nebo provŊŚenĨ 

O L M H H H 

OSO#02 UAS vyroben odbornŊ zpŢsobilĨm 
a/nebo provŊŚenĨm subjektem 

O O L M H H 

OSO#03 UAS udrģov§n odbornŊ zpŢsobilĨm 
a/nebo provŊŚenĨm subjektem 

L L M M H H 

OSO#04 UAS vytvoŚen podle ¼Śadem 
uzn§vanĨch projekļn²ch standardŢ

23
 

O O L L M H 

OSO#05 UAS je navrģeno s ohledem na 
bezpeļnost a spolehlivost syst®mu 

O O L M H H 

OSO#06 VĨkonnost C3 spojen² je pŚimŊŚen§ 
dan®mu provozu 

O L L M H H 

OSO#07 Prohl²dka UAS (vĨrobkov§ kontrola) 
k zajiġtŊn² souladu s ConOps 

L L M M H H 

                                                           

23
  V pŚ²padŊ experiment§ln²ch letŢ, kter® zkoumaj² nov§ technick§ Śeġen², mŢģe pŚ²sluġnĨ ¼Śad akceptovat, ģe uzn§van® 

projekļn² standardy nejsou splnŊny. 
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Ļ²slo OSO  
(v souladu 
s PŚ²lohou E 

 

SAIL 

I II III IV V VI 

OSO#08 Provozn² postupy jsou definov§ny, 
ovŊŚeny a dodrģov§ny 

L M H H H H 

OSO#09 D§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka vyġkolena, 
vĨcvik je aktu§ln² a je schopna 
kontrolovat mimoŚ§dn® situace 

L L M M H H 

OSO#10 bezpeļn® vybr§n² technick®ho 
probl®mu 

L L M M H H 

 Degradace extern²ch syst®mŢ 
podporuj²c²ch provoz UAS 

      

OSO#11 Zavedeny postupy Śeġen² degradace 
extern²ch syst®mŢ podporuj²c²ch provoz 
UAS 

L M H H H H 

OSO#12 UAS je navrģen tak, aby se vyrovnal 
s degradac² extern²ch syst®mŢ 
podporuj²c²ch provoz UAS 

L L M M H H 

OSO#13 Extern² sluģby podporuj²c² provoz UAS 
odpov²daj² provozu 

L L M H H H 

 Lidsk§ chyba       

OSO#14 Provozn² postupy jsou definov§ny, 
ovŊŚeny a dodrģov§ny 

L M H H H H 

OSO#15 D§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka vyġkolena, 
vĨcvik je aktu§ln² a je schopna 
kontrolovat mimoŚ§dn® situace 

L L M M H H 

OSO#16 Spolupr§ce ve v²ceļlenn® pos§dce L L M M H H 

OSO#17 D§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka je pro provoz 
(zdravotnŊ) zpŢsobil§  

L L M M H H 

OSO#18 Automatick§ ochrana letov® ob§lky pŚed 
lidskou chybou 

O O L M H H 

OSO#19 Bezpeļn® vybr§n² z n§sledkŢ lidsk® 
chyby 

O O L M M H 

OSO#20 Bylo provedeno hodnocen² lidskĨch 
ļinitelŢ a nalezeno vhodn® rozhran² 
ļlovŊka a stroje (HMI) pro danĨ ¼kol 

O L L M M H 

 NepŚ²zniv® provozn² podm²nky       

OSO#21 Provozn² postupy jsou definov§ny, 
ovŊŚeny a dodrģov§ny 

L M H H H H 

OSO#22 D§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka je vyġkolena, 
aby identifikovala kritick® podm²nky 
prostŚed² a vyhnula se jim 

L L M M M H 

OSO#23 Podm²nky prostŚed² pro bezpeļnĨ 
provoz jsou definov§ny, zmŊŚiteln® a 
dodrģov§ny 

L L M M H H 

OSO#24 UAS je navrģeno a zpŢsobil® pro 
nepŚ²zniv® podm²nky prostŚed² 

O O M H H H 

Tabulka 6 ï Doporuļen® c²le provozn² bezpeļnosti (OSO) 
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2.5.3 Krok #9 ï ZohlednŊn² pŚilehl® oblasti/vzduġn®ho prostoru 

(a) C²lem t®to ļ§sti je zabĨvat se rizikem, kter® pŚedstavuje ztr§ta Ś²zen² letu, vedouc² 
k naruġen² pŚilehlĨch oblast² na zemi a/nebo pŚilehl®ho vzduġn®ho prostoru. Tyto 
oblasti se v z§vislosti na rŢznĨch f§z²ch letu mohou mŊnit.  

(b) Bezpeļnostn² poģadavky tĨkaj²c² se omezov§n² provozu jsou:  

1. Ģ§dn§ pravdŊpodobn§
24

 porucha
25

 UAS nebo jak®hokoli extern²ho syst®mu podporuj²c²ho provoz 
by nemŊla v®st k letu mimo provozn² prostor.  

VyhovŊn² vĨġe uveden®mu poģadavku mus² bĨt doloģeno posouzen²m n§vrhu a z§stavby a mus² 
obsahovat pŚinejmenġ²m:  

ï vĨznaļn® rysy n§vrhu a z§stavby (nez§vislost, oddŊlenost a z§lohov§n²);  

ï jak®koli relevantn² zvl§ġtn² riziko (napŚ. kroupy, n§mraza, sn²h, elektromagnetick® ruġen², 
atd.) souvisej²c² s ConOps.  

(c) Na prov§dŊnĨ provoz se vztahuje zvĨġen§ kontrola ġ²Śen², kterou tvoŚ² n§sleduj²c² tŚi 
bezpeļnostn² poģadavky:  

(1) buŅ kde pŚilehl® oblasti:  

(i) zahrnuj² shrom§ģdŊn² lid²
26

, ledaģe by UAS jiģ bylo schv§leno pro 
provoz nad shrom§ģdŊn²mi lid²; nebo  

(ii) jsou ARC-d, ledaģe by zbytkov§ ARC oblasti vzduġn®ho prostoru, 
kter§ m§ bĨt pŚel®t§v§na v r§mci provozn²ho prostoru, uģ byla ARC-d;  

(2) nebo, je-li provozn² prostor v zalidnŊn® oblasti, kde:  

(i) bylo na niģġ² GRC uplatnŊno zm²rnŊn² M1; nebo  

(ii) provoz prob²h§ v kontrolovan® pozemn² ploġe.  

(a) UAS je navrģen podle standardŢ, kter® jsou pŚ²sluġnĨm ¼Śadem povaģov§ny za dostaļuj²c² 
a/nebo v souladu se zpŢsobem prŢkazu pŚijatelnĨm pro tento ¼Śad, a to tak, ģe: 

(1) pravdŊpodobnost opuġtŊn² provozn²ho prostoru UA by mŊla bĨt m®nŊ neģ 10
-4

/FH; a 

(2) ģ§dn§ jednotliv§ porucha* UAS nebo jak®hokoli extern²ho syst®mu podporuj²c²ho provoz by 
nemŊla v®st k letu mimo rezervu pro pokryt² rizika na zemi.  

VyhovŊn² vĨġe uvedenĨm poģadavkŢm by mŊlo bĨt doloģeno analĨzou a/nebo zkuġebn²mi daty 
s podpŢrnĨmi dŢkazy.  

(b) Programov® vybaven² (software) (SW) a palubn² elektronick® technick® vybaven² (hardware) 
(AEH), jejichģ vĨvojov® vady by mohly pŚ²mo (viz Pozn. 2) v®st k letu mimo rezervu pro pokryt² 

rizika na zemi, by mŊly bĨt vytv§Śeny podle prŢmyslov® normy nebo metodiky, kter§ je 
pŚ²sluġnĨm ¼Śadem uzn§van§ jako adekv§tn². 

 Jelikoģ nen² moģn® pŚedv²dat vġechny m²stn² situace, mŊli by provozovatel 
UAS, pŚ²sluġnĨ ¼Śad a ANSP pouģ²t zdravĨ ¼sudek s ohledem na definici 
ĂpŚilehl®ho vzduġn®ho prostoruñ, stejnŊ jako ĂpŚilehlĨch oblast²ñ. NapŚ²klad 
v pŚ²padŊ mal®ho UAS s omezenĨm doletem se nepl§nuje, ģe by tyto definice 
zahrnovaly ruġn§ prostŚed² letiġtŊ/heliportu vzd§len§ 30 kilometrŢ. VzduġnĨ 
prostor ohraniļuj²c² prostor provozu UAS by mŊl bĨt poļ§teļn²m bodem pŚi 

                                                           
24

  Pojem ĂpravdŊpodobnĨñ je potŚeba ch§pat v jeho kvalitativn²m vĨznamu, tj. Ăoļek§v§ se, ģe se vyskytne jednou nebo 

v²cekr§t za celou dobu syst®mov®/provozn² ģivotnosti poloģky.ñ  
25

  Pojem Ăporuchañ je tŚeba ch§pat jako ud§lost, kter§ ovlivŔuje provoz letadlov®ho celku, letadlov® ļ§sti nebo prvku tak, ģe jiģ 

nad§le nemŢģe plnit svou zamĨġlenou funkci. Chyby mohou zpŢsobit poruchy, ale nepovaģuj² se za poruchy. NŊkter® 
konstrukļn² nebo mechanick® poruchy mohou bĨt z tohoto krit®ria vylouļeny, pokud lze prok§zat, ģe tyto mechanick® ļ§sti 
byly navrģeny podle zavedenĨch postupŢ leteck®ho prŢmyslu. 

26
 Viz definice v Ļl§nku 2(3) UAS naŚ²zen². 

* Pojem Ăporuchañ je tŚeba ch§pat jako ud§lost, kter§ ovlivŔuje provoz letadlov®ho celku, letadlov® ļ§sti nebo prvku tak, ģe jiģ 
nad§le nemŢģe plnit svou zamĨġlenou funkci. Chyby mohou zpŢsobit poruchy, ale nepovaģuj² se za poruchy. NŊkter® 
konstrukļn² nebo mechanick® poruchy mohou bĨt z tohoto krit®ria vylouļeny, pokud lze prok§zat, ģe tyto mechanick® ļ§sti 
byly navrģeny podle zavedenĨch postupŢ leteck®ho prŢmyslu. 
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urļov§n² pŚilehl®ho vzduġn®ho prostoru. Ve vĨjimeļnĨch pŚ²padech vzduġnĨ 
prostor za tŊmito prostory, kter® ohraniļuj² prostor provozu UAS, mŢģe bĨt 
tak® nutn® zohlednit.  

 Pozn. 1: Bezpeļnostn² poģadavky, jak jsou navrģena v tomto odd²le, 
pokrĨvaj² jak ¼rovnŊ integrity, tak zabezpeļen².  

 Pozn. 2: TŚet² bezpeļnostn² poģadavek v ust. 2.5.3(c) neznaļ² systematickou 
potŚebu vytv§Śet SW a AEH podle prŢmyslov® normy nebo metodiky 
uzn§van® pŚ²sluġnĨ ¼Śadem za adekv§tn². Pouģit² pojmu ĂpŚ²moñ znamen§, ģe 
vĨvojov§ vada softwaru nebo palubn²ho elektronick®ho hardwaru by vedla UA 
mimo rezervu pro pokryt² rizika na zemi bez moģnosti, ģe by jinĨ syst®m 
zabr§nil UA v opuġtŊn² provozn²ho prostoru.  

2.6 Krok #10 ï Komplexn² portfolio bezpeļnosti 

(a) Proces SORA poskytuje ģadateli, pŚ²sluġn®mu ¼Śadu a ANSP metodiku, kter§ 
zahrnuje Śady zm²rŔuj²c²ch opatŚen² a bezpeļnostn²ch c²lŢ, kter® se maj² zv§ģit 
s c²lem zajistit adekv§tn² ¼roveŔ jistoty, ģe provoz lze prov®st bezpeļnŊ. Tyto jsou:  

(1) zm²rŔuj²c² opatŚen² pouģit§ k ¼pravŊ vlastn²ho GRC;  

(2) strategick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² pro poļ§teļn² ARC;  

(3) taktick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² pro zbytkovou ARC;  

(4) zohlednŊn² pŚilehl® oblasti/vzduġn®ho prostoru; a 

(5) OSO.  

(b) Uspokojiv® doloģen² zm²rŔuj²c²ch opatŚen² a c²lŢ poģadovanĨch procesem SORA 
zajiġŠuje dostateļnou ¼roveŔ jistoty, ģe navrhovanĨ provoz lze prov®st bezpeļnŊ.  

(c) Provozovatel UAS by si mŊl bĨt jist, ģe Śeġ² jak®koli dodateļn® poģadavky, kter® 
nebyly identifikov§ny procesem SORA (napŚ. tĨkaj²c² se ochrany pŚed protipr§vn²mi 
ļiny (security), ochrany ģivotn²ho prostŚed², atd.) a identifikovat relevantn² 
zainteresovan® subjekty (napŚ. org§ny ochrany ģivotn®ho prostŚed², vnitrost§tn² 
bezpeļnostn² org§ny, atd.). Ļinnosti prov§dŊn® v r§mci procesu SORA budou tyto 
dodateļn® potŚeby pravdŊpodobnŊ Śeġit, ale ne vģdy mus² bĨt povaģov§ny za 
dostaļuj²c².  

(d) Provozovatel UAS by mŊl zajistit shodu mezi bezpeļnostn²mi skuteļnostmi SORA a 
skuteļnĨmi provozn²mi podm²nkami (tj. doba letu).  
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PřĉLOHA A K AMC1 K ĻLĆNKU 11 

Rozhodnut² 2019/021/R 

CONOPS: POKYNY TħKAJĉCĉ SE SBŉRU A PREZENTACE SYST£MOVħCH A PROVOZNĉCH 

INFORMACĉ PRO PROVOZ UAS VE SPECIFICK£ KATEGORII 

A.0 Vġeobecn® pokyny 

Tento dokument mus² bĨt origin§lem, kterĨ byl zkompletov§n ģadatelem (provozovatelem) a 
ten mu rozum². Ģadatel® mus² pŚevz²t odpovŊdnost za sv® vlastn² bezpeļnostn² skuteļnosti, 
aŠ uģ materi§l vych§z² z tohoto vzoru nebo nŊļeho jin®ho.  

A.0.1 ř²zen² dokumentŢ 

Na zaļ§tku tohoto dokumentu by mŊl bĨt ģadatelem zaļlenŊn z§znam o zmŊn§ch, aby mohly 
bĨt zmŊny zaznamen§v§ny a bylo vidŊt, jak je dokument Ś²zen. 

Ļ²slo zmŊny/ 
revize/ vyd§n² 

Datum ZmŊnu provedl Podpis 

a, b, c nebo 1, 2, 
3 atd. 

DDMMRRRR Jm®no osoby, kter§ zmŊnu 
provedla 

Podpis osoby, kter§ 
zmŊnu provedla 

Tento odd²l je kritickĨ pro zajiġtŊn² n§leģit®ho Ś²zen² dokumentu.  

Jak®koli vĨznamn® zmŊny ConOps mohou pŚed prov§dŊn²m dalġ²ho provozu vyģadovat dalġ² 
posouzen² a schv§len² pŚ²sluġnĨm ¼Śadem. 

A.0.2 Reference  

(a) Seznam vġech referenc² (dokumenty, URL, pŚ²ruļky, pŚ²lohy) uvedenĨch v ConOps:  

# N§zev Popis Ļ²slo zmŊny/ 
revize/ vyd§n² 

[1]    

[2]    

A.1 Pokyny tĨkaj²c² se sbŊru a prezentace provoznŊ relevantn²ch informac²  

Vzor n²ģe uv§d² nadpisy odd²lŢ spolu s popisem pŚedmŊtnĨch oblast², kter® by mŊly bĨt pŚi 
tvorbŊ ConOps Śeġeny, za ¼ļelem prok§z§n² toho, ģe provoz UAS lze prov®st bezpeļnŊ. 
Uveden® vzorov® rozloģen² nen² normativn², ale popsan® pŚedmŊtn® oblasti by mŊly bĨt 
souļ§st² dokumentace ConOps, jak se poģaduje pro konkr®tn² provoz, aby poskytovaly 
minim§ln² poģadovan® informace a dŢkazy pro proveden² SORA.  

A.1.1 Vyhrazeno  

A.1.2 PŚehled organizace 

(a) Tento odd²l popisuje, jak je organizace definov§na, s c²lem podpoŚit bezpeļnĨ provoz. 
To by mŊlo zahrnovat:  

(1) strukturu organizace a jej²ho Ś²zen², a 

(2) odpovŊdnosti a povinnosti provozovatele UAS.  

A.1.2.1 Bezpeļnost  

(a) ĂSpecifick§ñ kategorie pokrĨv§ provoz, kde jsou provozn² rizika vyġġ², a proto je Ś²zen² 
bezpeļnosti obzvl§ġtŊ dŢleģit®. Ģadatel by mŊl popsat, jak je bezpeļnost zaļlenŊna 
do organizace, a je-li to pouģiteln®, syst®m Ś²zen² bezpeļnosti, kterĨ je zaveden.  

(b) Uvedeny by mŊly bĨt jak®koli dalġ² informace vztahuj²c² se k bezpeļnosti.  

A.1.2.2 N§vrh a vĨroba 
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(a) Pokud je organizace odpovŊdn§ za n§vrh a/nebo vĨrobu UAS, mŊl by tento odd²l 
popisovat organizaci projekce a/nebo vĨroby.  

(b) MŊl by uv§dŊt informace o vĨrobci UAS, kter® se maj² pouģ²t, pokud nen² UAS 
vyrobeno provozovatelem, tj. je vyrobeno vĨrobcem pŚedstavuj²c²m tŚet² stranu.  

(c) Je-li to poģadov§no, informace o vĨrobn² organizaci tŚet² strany by mŊla bĨt uvedena 
jako dŢkaz.  

A.1.2.3 VĨcvik person§lu zapojen®ho do provozu 

Tento odd²l by mŊl popisovat organizaci vĨcviku nebo subjekt, kterĨ kvalifikuje veġkerĨ 
person§l zapojenĨ do provozu ve vztahu ke ConOps.  

A.1.2.4 Đdrģba 

Tento odd²l by mŊl popisovat:  

(a) vġeobecnou filosofii ¼drģby UAS;  

(b) postupy ¼drģby UAS; a 

(c) organizaci ¼drģby, je-li poģadov§no.  

A.1.2.5 Pos§dka  

Tento odd²l by mŊl popisovat:  

(a) odpovŊdnosti a povinnosti person§lu, vļetnŊ vġech pozic a zapojenĨch osob, u funkc² 
jako:  

(1) d§lkovŊ Ś²d²c² pilot (vļetnŊ sloģen² letov®ho tĨmu podle povahy provozu, jeho 
sloģitosti, typu UAS, atd.); a  

(2) podpŢrnĨ person§l (napŚ. vizu§ln² pozorovatel® (VO), pos§dka vypouġtŊn² a 
pos§dka n§vratu);  

(b) postup tĨkaj²c² se spolupr§ce ve v²ceļlenn® pos§dce, pokud je do letov®ho provozu 
pŚ²mo zapojena v²ce neģ jedna osoba;  

(c) provoz rŢznĨch typŢ UAS, vļetnŊ podrobnost² tĨkaj²c²ch se jakĨchkoli omezen² 
danĨch typŢ UAS, kter® sm² d§lkovŊ Ś²d²c² pilot pilotovat, je-li to vhodn®; a 

(d) podrobnosti tĨkaj²c² se politiky provozovatele ohlednŊ zdravotn²ch poģadavkŢ na 
pos§dku, vļetnŊ jakĨchkoli postupŢ, pokynŢ nebo odkazŢ k zajiġtŊn² toho, ģe je letovĨ 
tĨm pŚimŊŚenŊ zdravotnŊ zpŢsobilĨ, zdatnĨ a schopen prov®st pl§novanĨ provoz.  

A.1.2.6 ř²zen² konfigurace UAS 

Tento odd²l by mŊl popisovat, jak provozovatel Ś²d² zmŊny konfigurace UAS.  

A.1.2.7 Dalġ² pozice a dalġ² informace 

Uvedeny by mŊly bĨt jak®koli dalġ² pozice stanoven® v organizaci, nebo jak®koli dalġ² 
relevantn² informace.  

A.1.3 Provoz  

A.1.3.1 Druh provozu 

(a) PodrobnĨ popis ConOps: ģadatel by mŊl popsat, jak® druhy provozu pl§nuje 
provozovatel UAS prov§dŊt. PodrobnĨ popis by mŊl obsahovat veġker® informace 
potŚebn® k detailn²mu pochopen² toho jak, kde a za jakĨch omezen² nebo podm²nek 
bude provoz prov§dŊn. Je potŚeba, aby byl jasnŊ definov§n provozn² prostor, vļetnŊ 
rezerv pro pokryt² rizik na zemi a ve vzduchu. V tomto odd²le by mŊly bĨt uvedeny 
souvisej²c² mapy/diagramy a jak®koli jin® informace napom§haj²c² vizualizaci a 
pochopen² zamĨġlen®ho provozu.  

(b) Ģadatel by mŊl uv®st konkr®tn² detaily tĨkaj²c² se druhu provozu (napŚ. VLOS, 
BVLOS), hustoty zalidnŊn² oblasti, kter§ se m§ pŚel®t§vat (napŚ. daleko od lid², Ś²dce 
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zalidnŊn§, shrom§ģdŊn² osob), a typu vzduġn®ho prostoru, kterĨ m§ bĨt vyuģit (napŚ. 
vyhrazenĨ prostor, plnŊ integrovanĨ).  

(c) Ģadatel by mŊl popsat ¼roveŔ zapojen² se (LoI = level of involvement) pos§dky a 
jakĨchkoli automatickĨch nebo autonomn²ch syst®mŢ bŊhem kaģd® f§ze letu.  

A.1.3.2 Strategie norm§ln²ho provozu 

(a) Strategie norm§ln²ho provozu by mŊla obsahovat veġker§ bezpeļnostn² opatŚen², 
jako technick§ nebo procedur§ln² opatŚen², vĨcvik pos§dky, atd., kter§ jsou zavedena, 
aby se zajistilo, ģe UAS je schopen plnit provoz v r§mci schv§lenĨch omezen², a tak, 
ģe je provoz st§le pod kontrolou.  

(b) V r§mci tohoto odd²lu by se mŊlo pŚedpokl§dat, ģe vġechny syst®my pracuj² norm§lnŊ 
a jak bylo zamĨġleno.  

(c) C²lem t®to ļ§sti je zajistit jasn® pochopen² toho, jak provoz prob²h§ v r§mci 
schv§lenĨch technickĨch, environment§ln²ch a procedur§ln²ch omezen².  

A.1.3.3 Standardn² provozn² postupy  

Tento odd²l by mŊl popisovat standardn² provozn² postupy (SOP) pouģiteln® pro vġechny 
provozu, pro nŊģ je poģadov§no schv§len². Odkaz na platnou provozn² pŚ²ruļku (OM) je 
pŚijatelnĨ. Pozn.: M²stn² pŚ²sluġnĨ ¼Śad nebo kvalifikovanĨ subjekt mŢģe poskytovat vzorov® 
kontroln² seznamy a SOP.  

A.1.3.3.1 Norm§ln² provozn² postupy 

Tento odd²l by mŊl popisovat norm§ln² provozn² postupy zaveden® pro zamĨġlenĨ provoz.  

A.1.3.3.2 Postupy pro nenad§l® situace a nouzov® postupy 

Tento odd²l by mŊl popisovat postupy pro nenad§l® situace zaveden® pro pŚ²pad jak®koli 
nespr§vn® funkce nebo mimoŚ§dn®ho provozu, stejnŊ jako nouzov® situace.  

A.1.3.3.3 Postupy hl§ġen² ud§lost²  

UAS, jako vġechna letadla, jsou pŚedmŊtem zjiġŠov§n² pŚ²ļin leteckĨch nehod a sch®mat 
hl§ġen² ud§lost². Povinn§ nebo dobrovoln§ hl§ġen² by mŊla bĨt prov§dŊna pomoc² syst®mŢ 
hl§ġen² stanovenĨch pŚ²sluġnĨmi ¼Śady. Jako minimum by SOP mŊly obsahovat:  

(a) postupy hl§ġen² v pŚ²padŊ:  

(1) poġkozen² majetku;  

(2) sr§ģky s jinĨm letadlem; nebo 

(3) v§ģn®ho nebo smrteln®ho zranŊn² (tŚet² strany a vlastn²ho person§lu); a  

(b) postupy dokumentace a zaznamen§n² ¼dajŢ: popsat, jak jsou z§znamy a informace 
uchov§v§ny a v pŚ²padŊ potŚeby zpŚ²stupnŊny org§nu prov§dŊj²c²mu odborn® 
zjiġŠov§n² pŚ²ļin leteck® nehody, pŚ²sluġn®mu ¼Śadu a pŚ²padnŊ jinĨm subjektŢm 
st§tn² spr§vy (napŚ. policii).  

A.1.3.4 Provozn² omezen²  

Tento odd²l by mŊl popisovat specifick§ provozn² omezen² a podm²nky pŚ²sluġn® pro 
navrhovanĨ provoz; napŚ. provozn² vĨġky, vodorovn® vzd§lenosti, meteorologick® podm²nky, 
pouģitelnou ob§lku letov® vĨkonnosti, doby provozu (den a/nebo noc) a jak§koli omezen² 
provozu v r§mci pŚ²sluġn® tŚ²dy (tŚ²d) vzduġn®ho prostoru, atd.  

A.1.3.5 Pohotovostn² pl§n (ERP = emergency response plan)  

Ģadatel by mŊl:  

(a) stanovit pohotovostn² pl§n pouģitelnĨ v pŚ²padŊ ztr§ty Ś²zen² letu;  

(b) popsat postupy k omezen² stupŔuj²c²ch se n§sledkŢ hav§rie; a 

(c) popsat postupy pouģiteln® v pŚ²padŊ ztr§ty syst®mu omezov§n² provozu.  
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A.1.4 VĨcvik d§lkovŊ Ś²d²c² pos§dky 

A.1.4.1 Vġeobecn® informace  

Tento odd²l popisuje procesy a postupy, kter® provozovatel UAS pouģ²v§ k rozvoji a 
udrģov§n² nezbytn® odborn® zpŢsobilosti d§lkovŊ Ś²d²c² pos§dky (tj. jak®koli osoby zapojen® 
do provozu UAS).  

A.1.4.2 Poļ§teļn² vĨcvik a kvalifikace 

Tento odd²l popisuje procesy a postupy, kter® provozovatel UAS pouģ²v§ k zajiġtŊn² toho, ģe 
je d§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka vhodnŊ odbornŊ zpŢsobil§, a jak se kvalifikace d§lkovŊ Ś²d²c² 
pos§dky prov§d².  

A.1.4.3 Postupy udrģov§n² aktu§lnosti 

Tento odd²l popisuje procesy a postupy, kter® provozovatel UAS pouģ²v§ k zajiġtŊn² toho, ģe 
d§lkovŊ Ś²d²c² pos§dka z²sk§ a udrģuje si poģadovanou aktu§lnost kvalifikace k vykon§v§n² 
rŢznĨch druhŢ povinnost².  

A.1.4.4 ZaŚ²zen² pro vĨcvik pomoc² letov® simulace (FSTD)  

Tento odd²l:  

(a) popisuje vyuģit² FSTD za ¼ļelem z²sk§n² a udrģov§n² praktickĨch dovednost² d§lkovŊ 
Ś²d²c²ch pilotŢ (je-li to pouģiteln®); a  

(b) popisuje podm²nky a omezen² v souvislosti s takovĨmto vĨcvikem (je-li to pouģiteln®).  

A.1.4.5 VĨcvikovĨ program  

Tento odd²l uv§d² odkazy na pouģitelnĨ vĨcvikovĨ program (programy) pro d§lkovŊ Ś²d²c² 
pos§dku.  

 

A2 Pokyny tĨkaj²c² se sbŊru a prezentace technicky relevantn²ch informac² 

C²lem tohoto odd²lu je shrom§ģdit vġechny nezbytn® technick® informace o UAS a jeho 
podpŢrnĨch syst®mech. Je potŚeba, aby tyto informace byly dostateļn® k Śeġen² 
poģadovanĨch ¼rovn² robustnosti zm²rŔuj²c²ch opatŚen² a OSO posouzen² SORA.  

Seznam n²ģe pŚedstavuje navrģenĨ n§vod pro poloģky, kter® mohou bĨt pro toto posouzen² 
relevantn², ale jednotliv® body se mohou liġit, v z§vislosti na konkr®tn²m UAS pouģit®m 
v dan®m ConOps.  

A.2.1 Vyhrazeno  

A.2.2 Popis UAS 

A.2.2.1 Segment bezpilotn²ho letadla (UA) 

A.2.2.1.1 Drak  

Tento odd²l by mŊl zahrnovat n§sleduj²c²: 

(a) PodrobnĨ popis fyzickĨch charakteristik UA (hmotnost, tŊģiġtŊ, rozmŊry, atd.), vļetnŊ 
fotografi², n§kresŢ a sch®mat, podporuje-li to vhodnŊ popis UA.  

(1) RozmŊry: v pŚ²padŊ UA s pevnĨmi kŚ²dly ï rozpŊt² kŚ²del, d®lka trupu, prŢmŊr 
trupu, atd.; u rotorovĨch letadel ï d®lka, ġ²Śka a vĨġka, prŢmŊr vrtule, atd.;  

(2) Hmotnost: vġechny relevantn² hmotnosti, jako pr§zdn§ hmotnost, MTOM, 
atd.; a 

(3) TŊģiġtŊ: poloha tŊģiġtŊ a pŚ²padnŊ rozsah centr§ģe.  

(b) Materi§ly: z§kladn² pouģit® materi§ly a kde jsou v UA pouģity, s dŢrazem zejm®na na 
jak®koli nov® materi§ly (nov® slitiny kovŢ nebo kompozity) nebo kombinace materi§lŢ 
(kompozity Ăc²len®ñ pro n§vrhy).  
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(c) Meze zat²ģen²: schopnost konstrukce draku odolat oļek§vanĨm mez²m letov®ho 
zat²ģen².  

(d) Podsyst®my: jak®koli podsyst®my, jako hydraulickĨ syst®m, syst®m kontroly 
prostŚed², pad§k, brzdy, atd.  

A.2.2.1.2 VĨkonov® charakteristiky UA 

Tento odd²l by mŊl zahrnovat n§sleduj²c²:  

(a) vĨkonnost UA v r§mci navrhovan® letov® ob§lky, konkr®tnŊ Śeġ²c² alespoŔ n§sleduj²c² 
poloģky:  

(1) VĨkonnost:  

(i) maxim§ln² nadmoŚsk§ vĨġka;  

(ii) maxim§ln² vytrvalost;  

(iii) maxim§ln² dolet;  

(iv) maxim§ln² stoupavost;  

(v) maxim§ln² klesavost;  

(vi) maxim§ln² ¼hel n§klonu; a 

(vii) mezn² rychlosti zat§ļen².  

(2) Vzduġn® rychlosti: 

(i) nejniģġ² dosaģiteln§ rychlost;  

(ii) p§dov§ rychlost (je-li to pouģiteln®);  

(iii) jmenovit§ cestovn² rychlost;  

(iv) maxim§ln² cestovn² rychlost; a  

(v) nepŚekroļiteln§ (maxim§ln² povolen§) rychlost.  

(b) Jak§koli omezen² vĨkonnosti v dŢsledku environment§ln²ch a meteorologickĨch 
podm²nek, konkr®tnŊ Śeġ²c² n§sleduj²c² poloģky:  

(1) omezen² rychlosti vŊtru (protiv²tr, boļn² v²tr, n§razy vŊtru);  

(2) omezen² souvisej²c² s turbulenc²;  

(3) odolnost nebo citlivost ohlednŊ deġtŊ, krup, snŊhu, prachu;  

(4) minim§ln² podm²nky dohlednosti, je-li to pouģiteln®;  

(5) omezen² teploty vnŊjġ²ho vzduchu (OAT = outside air temperature); a 

(6) n§mraza za letu:  

(i) zda navrhovan® provozn² prostŚed² zahrnuje provoz v podm²nk§ch 
n§mrazy;  

(ii) zda m§ syst®m schopnost detekce n§mrazy, a pokud ano, jak® 
indikace, existuj²-li) poskytuje syst®m d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi, a/nebo 
jak syst®m reaguje; a 

(iii) jak§koli schopnost ochrany UA proti n§mraze, vļetnŊ jakĨchkoli 
zkuġebn²ch dat, kter§ prokazuj² vĨkonnost syst®mu ochrany proti 
n§mraze.  

A.2.2.1.3 PohonnĨ syst®m 

Tento odd²l by mŊl zahrnovat n§sleduj²c²:  

(a) Princip 
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Popis pohonn®ho syst®mu a jeho schopnosti poskytovat spolehlivĨ a dostateļnĨ 
vĨkon pro vzlet, stoup§n² a udrģov§n² letu v pŚedpokl§danĨch nadmoŚskĨch vĨġk§ch 
pro danĨ ¼kol.  

(b) Palivov® pohonn® syst®my 

(1) Typ (vĨrobce a model) pouģit®ho motoru;  

(2) Poļet zastavŊnĨch motorŢ;  

(3) Druh a mnoģstv² pouģit®ho paliva;  

(4) Jak je monitorov§n vĨkon motoru;  

(5) Ukazatele stavu, upozornŊn² (jako vĨstraģn®, varovn® a informaļn²) zpr§vy 
poskytovan® d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi;  

(6) Popis nejkritiļtŊjġ²ch reģimŢ/podm²nek poruch souvisej²c²ch s pohonem a 
jejich dopad na provoz syst®mu;  

(7) Jak UA reaguje a zaveden® ochrann® bari®ry ke zm²rnŊn² rizika ztr§ty vĨkonu 
motoru pro kaģdĨ z n§sleduj²c²ch pŚ²padŢ:  

(i) vyļerp§n² paliva;  

(ii) kontaminace paliva;  

(iii) selh§n² sign§lu na vstupu z d§lkovŊ Ś²dic² stanice (RPS); a  

(iv) porucha Ś²zen² motoru;  

(8) Schopnost restartu motoru za letu, je-li to pouģiteln®, a pokud ano, popis 
manu§ln²ch a/nebo automatickĨch prvkŢ t®to schopnosti;  

(9) PalivovĨ syst®m a jak umoģŔuje odpov²daj²c² Ś²zen² dod§vky paliva do motoru 
a jak zajiġŠuje stanoven² zbĨvaj²c²ho paliva pro letovou pos§dku. To zahrnuje 
diagram na ¼rovni syst®mu zn§zorŔuj²c² um²stŊn² syst®mu v UA a smŊr 
proudŊn² paliva; a 

(10) Jak je palivovĨ syst®m navrģen z pohledu bezpeļnosti (detekce a haġen² 
poģ§ru, sn²ģen² rizika v pŚ²padŊ n§razu, prevence ¼niku paliva, atd.).  

(c) Elektrick® pohonn® syst®my 

(1) Z§kladn² popis architektury distribuce elektrick® energie, vļetnŊ poloģek jako 
regul§tory, sp²naļe, sbŊrnice a mŊniļe, podle potŚeby;  

(2) Typ pouģit®ho motoru;  

(3) Poļet zastavŊnĨch motorŢ;  

(4) Maxim§ln² trvalĨ vĨkon na vĨstupu motoru ve wattech;  

(5) Maxim§ln² ġpiļkovĨ vĨkon na vĨstupu motoru ve wattech;  

(6) ProudovĨ rozsah motoru v amp®rech;  

(7) Zda m§ pohonnĨ syst®m samostatnĨ zdroj elektrick® energie, a pokud ne, jak 
je energie Ś²zena s ohledem na jin® syst®my UA;  

(8) Popis elektrick®ho syst®mu a jak distribuuje odpov²daj²c² energii pro splnŊn² 
poģadavkŢ pŚij²maj²c²ch syst®mŢ. To by mŊlo zahrnovat diagram na ¼rovni 
syst®mu zn§zorŔuj²c² distribuci elektrick® energie v r§mci cel®ho UA;  

(9) Jak je energie na palubŊ UA generov§na (napŚ. gener§tory, altern§tory, 
baterie).  

(10) Pokud je pouģit zdroj energie s omezenou ģivotnost², jako jsou baterie, 
uģiteļn§ ģivotnost zdroje energie za norm§ln²ch a nouzovĨch podm²nek, a jak 
byly tyto hodnoty urļeny;  
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(11) Jak je d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi nebo kontroln²mu syst®mu pŚed§v§na 
informace o stavu baterie a zbĨvaj²c² kapacitŊ baterie;  

(12) Popis zdroje (zdrojŢ) z§loģn² energie pro pŚ²pad ztr§ty prim§rn²ho zdroje 
energie, jsou-li k dispozici. Ten by mŊl zahrnovat:  

(i) syst®my, kter® jsou nap§jeny pŚi fungov§n² z§loģn²ho zdroje;  

(ii) popis jak®hokoli automatick®ho nebo manu§ln²ho sn²ģen² zat²ģen²; a  

(iii) jakou dobu provozu z§loģn² zdroj energie zajiġŠuje, vļetnŊ 
pŚedpokladŢ pouģitĨch k jej²mu stanoven²;  

(13) Jak je vĨkonnost pohonn®ho syst®mu monitorov§na;  

(14) Ukazatele stavu a zpr§vy upozornŊn² (jako vĨstraģn®, varovn® a informaļn²) 
poskytovan® d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi;  

(15) Popis nejkritiļtŊjġ²ch reģimŢ/podm²nek poruch souvisej²c²ch s pohonem a 
jejich dopad na provoz syst®mu;  

(16) Jak UA reaguje a zaveden® ochrann® bari®ry ke zm²rnŊn² rizika ztr§ty 
pohonn®ho syst®mu pro kaģdĨ z n§sleduj²c²ch pŚ²padŢ:  

(i) n²zkĨ stav nabit² baterie;  

(ii) selh§n² sign§lu na vstupu z RPS; a 

(iii) porucha Ś²zen² motoru;  

(17) Pokud m§ motor schopnost restartu za letu, popis manu§ln²ch a/nebo 
automatickĨch prvkŢ t®to schopnosti.  

(d) Ostatn² pohonn® syst®my 

Popis tŊchto syst®mŢ do takovĨch podrobnost², jako u palivovĨch a elektrickĨch 
pohonŢ v odd²lech vĨġe.  

A.2.2.1.4 ř²dic² plochy a ovl§daļe letov®ho Ś²zen² 

Tento odd²l by mŊl zahrnovat n§sleduj²c²:  

(a) Popis konstrukce a fungov§n² Ś²dic²ch ploch a servomechanizmŢ/ovl§daļŢ letov®ho 
Ś²zen², vļetnŊ n§kresu zn§zorŔuj²c²ho um²stŊn² Ś²dic²ch ploch a 
servomechanizmŢ/ovl§daļŢ;  

(b) Popis jakĨchkoli moģnĨch zpŢsobŢ poruchy a odpov²daj²c²ch zm²rŔuj²c²ch opatŚen²;  

(c) Jak syst®m reaguje na poruchu servomechanizmu/ovl§daļe; a  

(d) Jak je d§lkovŊ Ś²d²c² pilot nebo kontroln² syst®m upozornŊn na nespr§vnou funkci.  

A.2.2.1.5 Senzory 

Tento odd²l by mŊl popisovat senzorov® vybaven² na palubŊ UA, kter® nepŚedstavuje 
uģiteļn® zat²ģen², a jeho roli.  

A.2.2.1.6 Uģiteļn® zat²ģen² 

Tento odd²l by mŊl popisovat vybaven² na palubŊ UA pŚedstavuj²c² uģiteļn® zat²ģen², vļetnŊ 
vġech jeho konfigurac², kter® vĨznamnŊ mŊn² hmotnost a vyv§ģen², elektrick® zat²ģen² nebo 
dynamiku letu.  

A.2.3 Segment Ś²zen² UAS 

Tento odd²l by mŊl zahrnovat n§sleduj²c²:  

A.2.3.1 VġeobecnŊ 
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Diagram architektury celkov®ho syst®mu avioniky, vļetnŊ um²stŊn² vġech senzorŢ vzduġnĨch 
dat, ant®n, r§diovĨch a navigaļn²ch vybaven². Popis jakĨchkoli z§loģn²ch syst®mŢ, jsou-li k 
dispozici.  

A.2.3.2 Navigace  

(a) Jak UAS urļuje svou polohu;  

(b) Jak je UAS navigov§n na pl§novan® m²sto urļen²;  

(c) Jak d§lkovŊ Ś²d²c² pilot reaguje na instrukce:  

(1) Ś²zen² letov®ho provozu;  

(2) pozorovatelŢ UA nebo VO (je-li to pouģiteln®); a  

(3) ostatn²ch ļlenŢ pos§dky (je-li to pouģiteln®);  

(d) Postup zkouġen² navigaļn²ho syst®mu s vĨġkomŊrem (polohy, nadmoŚsk® vĨġky);  

(e) Jak syst®m identifikuje a reaguje na ztr§tu prim§rn²ho prostŚedku navigace;  

(f) Popis jak®hokoli z§loģn²ho prostŚedku navigace; a 

(g) Jak syst®m reaguje na ztr§tu sekund§rn²ho prostŚedku navigace, je-li k dispozici.  

A.2.3.3 Autopilot  

(a) Jak byl syst®m autopilota vyvinut a prŢmyslov® nebo regulatorn² standardy pouģit® 
v procesu vĨvoje.  

(b) Pokud je autopilot bŊģnŊ komerļnŊ dostupnĨ (COTS = commercial off-the-shelf) 
vĨrobek, typ/n§vrh a organizace vĨroby, spolu s krit®rii zvolenĨmi pŚi vĨbŊru COTS 
autopilota.  

(c) Postupy pouģit® pro z§stavbu autopilota a jak byla ovŊŚena spr§vnost z§stavby, spolu 
s odkazy na jak®koli dokumenty nebo postupy poskytovan® vĨrobcem a/nebo 
vytvoŚen® organizac² provozovatele UAS.  

(d) Pokud autopilot pouģ²v§ vstupn² omezuj²c² parametry k udrģen² letadla ve 
stanovenĨch mez²ch (konstrukļn²ch, vĨkonnostn²ch, letov® ob§lky, atd.), seznam 
tŊchto mez² a popis toho, jak byly tyto meze stanoveny a jejich platnost ovŊŚena.  

(e) Typ proveden®ho zkouġen² a ovŊŚov§n² (simulace SITL (software-in-the-loop) a HITL 
(hardware-in-the-loop)).  

A.2.3.4 Syst®m Ś²zen² letu 

(a) Jak Ś²dic² plochy (existuj²-li) reaguj² na povely poļ²taļe Ś²zen² letu/autopilota.  

(b) Popis reģimŢ letu (tj. manu§ln², umŊle stabilizovanĨ, automatickĨ, autonomn²).  

(c) Poļ²taļ Ś²zen² letu/autopilot:  

(1) Pokud existuj² jak®koli pomocn® syst®my Ś²zen², jak je poļ²taļ Ś²zen² letu 
propojen s pomocnĨmi syst®my Ś²zen² a jak jsou chr§nŊny pŚed nechtŊnou 
aktivac².  

(2) Popis rozhran² poļ²taļe Ś²zen² letu potŚebnĨch k urļen² letov®ho postaven² a 
k vyd§n² pŚ²sluġnĨch povelŢ.  

(3) Operaļn² syst®m, na nŊmģ jsou syst®my Ś²zen² letu zaloģeny.  

A.2.3.5 D§lkovŊ Ś²dic² stanice (RPS)  

(a) Popis nebo diagram konfigurace RPS, vļetnŊ sn²mkŢ obrazovky displejŢ Ś²dic² 
stanice.  

(b) Jak pŚesnŊ je pilot schopen urļit letovou polohu, nadmoŚskou vĨġku (nebo vĨġku) a 
pozici UA.  
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(c) PŚesnost vys²l§n² kritickĨch parametrŢ jinĨm uģivatelŢm vzduġn®ho prostoru/Ś²zen² 
letov®ho provozu (ATC).  

(d) Kritick® povely, kter® jsou chr§nŊny pŚed ne¼myslnou aktivac² a jak je toho doc²leno 
(napŚ. dvoukrokovĨ proces pro povel Ă vypnout motorñ). Druhy ne¼myslnĨch z§sahŢ, 
kter® by mohl d§lkovŊ Ś²d²c² pilot prov®st, aby zpŢsobil neģ§douc² vĨsledek (napŚ. 
n§hodnŊ trefit ovl§daļ Ăvypnout motorñ za letu).  

(e) jak®koli jin® programy, kter® bŊģ² souļasnŊ na poļ²taļi Ś²zen² na zemi, a pokud jsou 
takov®, preventivn² opatŚen² pouģit§ k zajiġtŊn² toho, ģe nebude negativnŊ ovlivnŊno 
zpracov§n² dat kritickĨch pro let.  

(f) OpatŚen² proveden§ proti zamrznut² displeje RPS nebo zablokov§n² rozhran².  

(g) UpozornŊn² (jako vĨstraģn§, varovn§ a informaļn²), kter§ syst®m poskytuje d§lkovŊ 
Ś²d²c²mu pilotovi (napŚ. nedostatek paliva nebo n²zkĨ stav nabit² baterie, porucha 
kritickĨch syst®mŢ nebo provoz mimo kontrolu).  

(h) Popis prostŚedkŢ zajiġŠuj²c²ch nap§jen² RPS a z§loģn² prostŚedky, existuj²-li.  

A.2.3.6 Syst®m DAA (detect and avoid) 

(a) Vyhnut² se sr§ģce s letadlem 

(1) Popis syst®mu/vybaven² zastavŊn®ho s c²lem vyhnout se sr§ģce ve 
spolupr§ci (napŚ. SSR, TCAS, ADS-B, FLARM, atd.).  

(2) Zda je vybaven² schv§len®, detaily podrobn® kvalifikace podle pŚ²sluġn®ho 
standardu.  

(3) Pokud vybaven² nen² schv§len®, krit®ria pouģit§ pŚi vĨbŊru syst®mu.  

(b) Vyhnut² se sr§ģce bez spolupr§ce:  

Popis zastavŊn®ho vybaven² (napŚ. zaloģen® na vidŊn², data PSR, LIDAR, atd.).  

(c) Vyhnut² se sr§ģce s pŚek§ģkou 

Popis syst®mu/vybaven², existuje-li, zastavŊn®ho s c²lem vyhnout se sr§ģce 
s pŚek§ģkou.  

(d) Vyhnut² se nepŚ²znivĨm meteorologickĨm podm²nk§m 

Popis syst®mu/vybaven², existuje-li, zastavŊn®ho s c²lem vyhnout se nepŚ²znivĨm 
meteorologickĨm podm²nk§m.  

(e) Standard  

(1) Pokud je vybaven² schv§len®, seznam podrobn® kvalifikace podle 
pŚ²sluġn®ho standardu.  

(2) Pokud vybaven² nen² schv§len®, krit®ria pouģit§ pŚi vĨbŊru syst®mu.  

(f) Popis jak®hokoli rozhran² mezi protisr§ģkovĨm syst®mem a poļ²taļem Ś²zen² letu.  

(g) Popis principŢ, jimiģ se zastavŊnĨ syst®m DAA Ś²d². 

(h) Popis role d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota nebo jak®koli jin® d§lkovŊ Ś²d²c² pos§dky v syst®mu 
DAA.  

(i) Popis zn§mĨch omezen² syst®mu DAA.  

A.2.4 Syst®m omezov§n² provozu (containment system) 

(a) Popis principŢ syst®mu/vybaven² pouģit®ho k prov§dŊn² funkc² omezov§n² provozu 
s c²lem:  

(1) vyhnut² se specifickĨm oblastem nebo prostorŢm; nebo  

(2) omezov§n² provozu na danou oblast nebo prostor.  
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(b) Informace o syst®mu, a je-li to pouģiteln®, podpŢrn§ dokumentace dokl§daj²c² 
spolehlivost syst®mu omezov§n² provozu.  

A.2.5 Segment pozemn²ho podpŢrn®ho vybaven² (GSE = ground support equipment) 

(a) Popis veġker®ho podpŢrn®ho vybaven² pouģit®ho na zemi, jako jsou syst®my 
vypouġtŊn² nebo n§vratu, gener§torŢ a zdrojŢ nap§jen².  

(b) Popis dostupn®ho standardn²ho vybaven² a z§loģn²ho nebo nouzov®ho vybaven².  

(c) Popis toho, jak je UAS na zemi pŚepravov§n.  

A.2.6 Segment spojen² C2 (command and control)  

(a) Standard (standardy), kterĨ syst®m splŔuje.  

(b) PodrobnĨ diagram zn§zorŔuj²c² architekturu syst®mu spojen² C2, vļetnŊ informaļn²ch 
nebo datovĨch tokŢ a vĨkonnosti podsyst®mu a hodnot datovĨch rychlost² a 
zpoģdŊn², jsou-li zn§my.  

(c) Popis Ś²dic²ho spoje (spojŢ) spojuj²c²ho UA s RPS a jakĨmikoliv dalġ²mi pozemn²mi 
syst®my nebo infrastrukturami, je-li to pouģiteln®, konkr®tnŊ se zabĨvaj²c² 
n§sleduj²c²mi poloģkami:  

(1) Spektrum, kter® bude pro Ś²dic² spoj vyuģ²v§no, a jak bylo pouģ²v§n² tohoto 
spektra koordinov§no. Pokud nen² schv§len² spektra poģadov§no, pŚedpis, 
kterĨ byl pouģit k povolen² kmitoļtu.  

(2) Typ zpracov§n² sign§lu a/nebo zabezpeļen² spoje (tj. k·dov§n²), kter® se 
pouģ²v§.  

(3) Rezerva datov®ho spoje, pokud jde o celkovou ġ²Śku p§sma spoje pŚi 
maxim§ln² pŚedpokl§dan® vzd§lenosti od RPS, a jak byla urļena.  

(4) Pokud existuje indik§tor s²ly a/nebo stavu r§diov®ho sign§lu nebo podobnĨ 
displej pro d§lkovŊ Ś²d²c²ho pilota, jak byly hodnoty s²ly a stavu sign§lu 
stanoveny a prahov® hodnoty pŚedstavuj²c² kritickou degradaci sign§lu.  

(5) Pokud syst®m vyuģ²v§ z§loģn² a/nebo nez§visl® Ś²dic² spoje, jak odliġn§ je 
konstrukce, a pravdŊpodobn® obvykl® poruchov® reģimy.  

(6) V pŚ²padŊ satelitn²ch spojen² odhad zpoģdŊn² souvisej²c²ch s pouģit²m 
satelitn²ho spojen² pro Ś²zen² letadla a pro komunikaci s Ś²zen²m letov®ho 
provozu.  

(7) Charakteristiky n§vrhu, kter® br§n² nebo zm²rŔuj² ztr§tu datov®ho spojen² 
v dŢsledku n§sleduj²c²ho:  

(i) RF nebo jin® ruġen²;  

(ii) let mimo komunikaļn² dosah;  

(iii) zakryt² ant®ny (bŊhem zat§ļek a/nebo pŚi vysokĨch ¼hlech 
sklonu/n§klonu);  

(iv) ztr§ta funkcionality RPS;  

(v) ztr§ta funkcionality UA; a  

(vi) atmosf®rickĨ ¼tlum, vļetnŊ sr§ģek.  

A.2.7 Degradace spojen² C2  

Popis funkc² syst®mu v pŚ²padŊ degradace spojen² C2:  

(a) Zda je dostupn§ informace o stavu degradace spojen² C2 a pŚi jak® vĨkonnosti (napŚ. 
degradovanĨ, kritickĨ, automatick® zpr§vy).  

(b) Jak je stav degradace spojen² C2 ozn§men d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi (napŚ. vizu§lnŊ, 
dotykovŊ, nebo akusticky).  
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Popis souvisej²c²ch postupŢ pro nenad§l® situace.  

(c) Jin®.  

A.2.8 Ztr§ta spojen² C2  

(a) Podm²nky, kter® by mohly v®st ke ztr§tŊ spojen² C2.  

(b) OpatŚen² v pŚ²padŊ ztr§ty spojen² C2.  

(c) Popis jasnĨch a nezamŊnitelnĨch zvukovĨch a vizu§ln²ch upozornŊn² urļenĨch 
d§lkovŊ Ś²d²c²mu pilotovi v pŚ²padŊ jak®hokoli pŚ²padu ztr§ty spojen².  

(d) Popis stanoven® strategie pŚi ztr§tŊ spojen² uveden® v provozn² pŚ²ruļce UAS, se 
zohlednŊn²m schopnosti nouzov®ho n§vratu.  

(e) Popis toho, jak je v tomto pŚ²padŊ pouģit syst®m Ăgeo-awarenessñ nebo Ăgeo-fencingñ, 
je-li k dispozici.  

(f) Strategie pŚi ztr§tŊ spojen², a pokud je zaļlenŊn, proces znovuz²sk§n² s c²lem pokusit 
se o opŊtovn® nav§z§n² spojen² v rozumnŊ kr§tk® dobŊ.  

A.2.9 Bezpeļnostn² prvky 

(a) Popis reģimŢ jednotlivĨch poruch a zpŢsobŢ jejich Ăvybr§n²ñ, existuj²-li.  

(b) Popis schopnosti nouzov®ho n§vratu za ¼ļelem pŚedej²t rizikŢm smŊrem k tŚet²m 
stran§m. Ta je obvykle tvoŚena:  

(1) syst®mem ukonļen² letu (FTS = flight termination system), procesem nebo 
funkc², kter® maj² za c²l okamģitŊ ukonļit let; nebo  

(2) automatickĨm syst®mem n§vratu (ARS = automatic recovery system), kterĨ 
uskuteļnŊn prostŚednictv²m povelu pos§dky UAS nebo palubn²ch syst®mŢ. 
To mŢģe zahrnovat automaticky pŚedem naprogramovanĨ sled ļinnost² 
k dosaģen² pŚedem stanoven® a nezalidnŊn® oblasti vynucen®ho pŚist§n²; 
nebo  

(3) jakoukoli kombinac² vĨġe uvedenĨch nebo jinĨch metod.  

(c) Ģadatel by mŊl poskytnout jak funkļn², tak fyzickĨ diagram celkov®ho syst®mu UA 
s jasnĨm rozliġen²m jeho z§kladn²ch celkŢ, a kde je to pouģiteln®, uv®st jeho 
specifick® vlastnosti (napŚ. nez§visl® zdroje nap§jen², z§lohov§n², atd.)  
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PřĉLOHA B K AMC1 K ĻLĆNKU 11  

Rozhodnut² 2019/021/R 

ĐROVNŉ INTEGRITY A ZABEZPEĻENĉ PRO ZMĉRœUJĉCĉ OPATřENĉ POUĢĉVANĆ KE SNĉĢENĉ 

VLASTNĉ TřĉDY RIZIKA NA ZEMI (GRC)  

B.1 Jak pouģ²vat PŚ²lohu B  

N§sleduj²c² Tabulka B-1 uv§d² z§kladn² principy ke zv§ģen² pŚi pouģit² PŚ²lohy B posouzen² SORA. 

 

 Popis principu DoplŔuj²c² informace 

#1 PŚ²loha B poskytuje krit®ria posouzen² 
integrity (tj. bezpeļnostn² zisk) a 
zabezpeļen² (tj. zpŢsob prŢkazu) 
zm²rŔuj²c²ch opatŚen² navrģenĨch ģadatelem. 
C²lem navrģenĨch zm²rŔuj²c²ch opatŚen² je 
sn²ģit vlastn² tŚ²du rizika na zemi (GRC) 
souvisej²c² s danĨm provozem. 

Identifikace zm²rŔuj²c²ch opatŚen² je 
odpovŊdnost² ģadatele. 

#2 PŚ²loha B nepokrĨv§ LoI pŚ²sluġn®ho ¼Śadu. 
Lol je zaloģena na posouzen² schopnosti 
ģadatele prov®st danĨ provoz pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem.  

 

#3 Navrģen§ zm²rŔuj²c² opatŚen² mohou nebo 
nemus² m²t pozitivn² vliv na sn²ģen² rizika na 
zemi spojen®ho s danĨm provozem.  

V pŚ²padŊ, kde je zm²rŔuj²c² opatŚen² 
k dispozici, ale nesniģuje riziko na zemi, mŊla 
by bĨt jeho ¼roveŔ integrity povaģov§na za 
rovnou Ăģ§dn®ñ.  

 

#4 K dosaģen² dan® ¼rovnŊ 
integrity/zabezpeļen², pokud pro tuto ¼roveŔ 
integrity/zabezpeļen² existuje v²ce neģ jedno 
krit®rium, je potŚeba splnit vġechna pŚ²sluġn§ 
krit®ria. 

 

#5 PŚ²loha B z§mŊrnŊ pouģ²v§ nenormativn² 
pojmy (napŚ. vhodnĨ, rozumnŊ proveditelnĨ) 
s c²lem poskytnout flexibilitu jak ģadateli, tak 
pŚ²sluġnĨm ¼ŚadŢm. To neomezuje ģadatele 
v navrhov§n² zm²rŔuj²c²ch opatŚen², ani 
pŚ²sluġnĨ ¼Śad v hodnocen², co je pŚ²pad od 
pŚ²padu potŚeba.  

 

#6 Tato pŚ²loha v cel®m sv®m rozsahu plat² 
rovnŊģ pro organizace tvoŚen® jedinou 
osobou. 

 

Tabulka B.1 ï Z§kladn² principy 

 

B.2 M1 ï Strategick§ zm²rŔuj²c² opatŚen² pro rizika na zemi 

Zm²rŔuj²c² opatŚen² M1 jsou Ăstrategick§ñ zm²rŔuj²c² opatŚen², jejichģ c²lem je sn²ģit poļet osob 
vystavenĨch riziku na zemi. PŚi posouzen² ¼rovn² integrity zm²rŔuj²c²ch opatŚen² M1 je potŚeba zv§ģit 
n§sleduj²c²:  

(a) stanoven² rezervy pro pokryt² rizika na zemi a vĨslednou projekci letu na zemi; a  
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(b) vyhodnocen² osob vystavenĨch riziku.  

S vĨjimkou specifick®ho pŚ²padu Ăupout§n²ñ uveden®ho v n§sleduj²c²m odstavci (2), jsou obecn§ 
krit®ria pro posouzen² ¼rovnŊ integrity (Tabulka B.2) a ¼rovnŊ zabezpeļen² (Tabulka B.3) zm²rŔuj²c²ch 
opatŚen² rizik na zemi typu M1 uvedena v n§sleduj²c²m odstavci (1).  

(1) Obecn§ krit®ria  

 ĐroveŔ integrity 

N²zk§ StŚedn² Vysok§ 

M1 ï 
Strategick§ 
zm²rŔuj²c² 
opatŚen² pro 
rizika na 
zemi 

Krit®rium #1 
(Stanoven² 
rezervy pro 
pokryt² rizika 

na zemi) 

Rezerva pro pokryt² 
rizika na zemi 
pomoc² nejm®nŊ 
pravidla 1:1

1
 nebo 

v pŚ²padŊ UA 
s rotuj²c²m kŚ²dlem 
stanoven§ s pomoc² 
pŚ²stupu balistick® 
metodologie 
pŚijateln® pro 
pŚ²sluġnĨ ¼Śad. 

Rezerva pro pokryt² rizika na zemi 
zohledŔuje: 

(a) nepravnŊpodobn®
2
 jednotliv® 

nespr§vn® ļinnosti nebo poruchy 
(vļetnŊ vymrġtŊn² ļ§st² s vysokou 
energi², jako jsou rotory a vrtule), 
kter® by mohly v®st k provozu 
mimo provozn² prostor; 

(b) meteorologick® podm²nky (napŚ. 
v²tr); 

(c) prodlevy (reakļn² doby) UAS (napŚ. 
prodlevy, kter® ovlivŔuj² 
man®vrovatelnost UA ve spr§vnĨ 
okamģik); 

(d) chov§n² UA pŚi aktivaci technick®ho 
opatŚen² pro omezen² provozu; 

(e) vĨkonnost UA. 

Stejn® jako 
stŚedn²

3 

Koment§Śe 

1
 Pokud je pl§nov§n 

provoz UA v nadmoŚ-
sk® vĨġce 150 m, 
rezerva pro pokryt² 
rizika na zemi by 
mŊla bĨt alespoŔ 150 
m. 

2
 Pro ¼ļely tohoto posouzen² by pojem 
ĂnepravdŊpodobnĨñ mŊl bĨt vykl§d§n v jeho 
kvalitativn²m vĨznamu, jako ĂnepravdŊpodobn®, ģe se 
vyskytne u kaģd®ho UAS za celou dobu jeho 
ģivotnosti, ale kterĨ se mŢģe vyskytnout nŊkolikr§t, 
vezmeme-li do ¼vahy celkovou provozn² ģivotnost 
poļtu UAS tohoto typuñ.  
3
 Rozliġen² mezi stŚedn² a vysokou ¼rovn² robustnosti 
u tohoto krit®ria je dosaģeno pomoc² ¼rovnŊ 
zabezpeļen² (Tabulka B.3 n²ģe). 

Krit®rium #2 
(Vyhodnocen² 

osob 
vystavenĨch 

riziku) 

Ģadatel hodnot² 
oblast provozu 
pomoc² prohl²dek na 
m²stŊ nebo 
pŚ²sluġnĨch odhadŢ, 
s c²lem odŢvodnit 
sn²ģen² hustoty osob 
vystavenĨch riziku 
(napŚ. rezidenļn² 
oblast bŊhem dne, 
kdy zde nemus² bĨt 
pŚ²tomni nŊkteŚ² lid®, 
nebo ze stejn®ho 
dŢvodu prŢmyslov§ 
oblast v noci). 

Ģadatel hodnot² oblast provozu 
s vyuģit²m smŊrodatnĨch ¼dajŢ o 
hustotŊ (napŚ. data od poskytovatele 
sluģby dat U-space) relevantn²ch pro 
navrhovanou oblast a ļas provozu, 
s c²lem zdŢvodnit niģġ² hustotu osob 
vystavenĨch riziku. Pokud ģadatel 
n§rokuje sn²ģen² d²ky chr§nŊn®mu 
provozn²mu prostŚed², ģadatel:  

(a) pouģ²v§ UA lehļ² neģ 25 kg a 
nel®taj²c² v²ce neģ 174 kt

4
, a  

(b) prokazuje, ģe aļkoli je provoz 
prov§dŊn v zalidnŊn®m prostŚed², je 
rozumn® uvaģovat, ģe vŊtġina 
nezapojenĨch osob se bude 
nach§zet v budovŊ

5
. 

Stejn® jako 
stŚedn². 

Koment§Śe N/A 

4
 Dle pŚ²spŊvku MITRE prezentovan®ho 
bŊhem konference UAS Technical 
Analysis and Applications Center 
(TAAC) v roce 2016 pod n§zvem ĂUAS 
EXCOM Science and Research Panel 
(SARP) 2016 TAAC Updateñ ï PR 16-
3979 
5
 ZohlednŊn² tohoto zm²rnŊn² se mŢģe 

N/A 
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liġit v z§vislosti na m²stn²ch 
podm²nk§ch. 

Tabulka B.2 ï Krit®ria posouzen² ¼rovnŊ integrity  
pro zm²rŔuj²c² opatŚen² rizik na zemi M1 (jinĨ neģ upoutanĨ provoz)  

 

 ĐroveŔ zabezpeļen² 

N²zk§ StŚedn² Vysok§ 

M1 ï 
Strategick§ 
zm²rŔuj²c² 
opatŚen² pro 
rizika na 
zemi 

Krit®rium #1 
(Stanoven² 
rezervy pro 
pokryt² rizika 

na zemi) 

Ģadatel deklaruje, ģe 
je dosaģeno 
poģadovan® ¼rovnŊ 
integrity

1
. 

Ģadatel m§ podpŢrn® dŢkazy, 
aby tvrdil, ģe bylo dosaģeno 
poģadovan® ¼rovnŊ integrity. 
Obvykle je to Śeġeno pomoc² 
zkouġen², analĨzy, simulace

2
, 

prohl²dky, pŚezkoum§n² n§vrhu 
nebo pomoc² provozn² 
zkuġenosti. 

UplatŔovan§ 
¼roveŔ integrity je 
validov§na 
pŚ²sluġnŊ 
zpŢsobilou tŚet² 
stranou. 

Koment§Śe 

1
 PodpŢrn® dŢkazy 
mohou nebo nemus² 
bĨt k dispozici. 

2
 PŚi pouģit² simulace je potŚeba 
ovŊŚit platnost c²lov®ho prostŚed² 
pouģit®ho pŚi simulaci. 

N/A 

Krit®rium #2 
(Vyhodnocen² 

osob 
vystavenĨch 

riziku) 

Ģadatel deklaruje, ģe 
bylo dosaģeno 
poģadovan® ¼rovnŊ 
integrity

3
. 

Data o hustotŊ pouģit§ pro 
n§rokov§n² sn²ģen² rizika 
pŚedstavuj² mapu prŢmŊrn® 
hustoty pro den/ļas provozu ze 
statick®ho zdroje (napŚ. data 
statistick®ho sļ²t§n² z noļn²ho 
provozu).  

Nav²c v pŚ²padŊ provozu 
omezen®ho na jedno m²sto 
(napŚ. doruļen² dovnitŚ mŊsta 
nebo kontrola infrastruktury) 
ģadatel pŚedkl§d§ navrhovanou 
trasu/oblast provozu 
pŚ²sluġn®mu ¼Śadu (napŚ. 
mŊstsk§ policie, spr§va civiln² 
ochrany, majitel infrastruktury, 
atd.), aby potvrdil n§rok na 
sn²ģenĨ poļet osob 
vystavenĨch. 

Stejn® jako 
stŚedn²; nicm®nŊ 
data o hustotŊ 
pouģit§ pro 
n§rokov§n² 
sn²ģen² rizika 
pŚedstavuj² mapu 
hustoty 
z dynamick®ho 
zdroje t®mŊŚ 
v re§ln®m ļase 
(napŚ. data 
uģivatelŢ 
mobiln²ch 
telefonŢ) a jsou 
pouģiteln§ pro 
den/ļas provozu. 

Koment§Śe 

3
 PodpŢrn® dŢkazy 
mohou nebo nemus² 
bĨt k dispozici. 

N/A N/A 

Tabulka B.3 ï Krit®ria posouzen² ¼rovnŊ zabezpeļen²  
pro zm²rŔuj²c² opatŚen² rizik na zemi M1 (jinĨ neģ upoutanĨ provoz) 

 

(2) Specifick§ krit®ria v pŚ²padŊ pouģit² upout§n² ke sn²ģen² ohroģenĨch osob 

Pokud chce ģadatel ļerpat kredit za upout§n², aby odŢvodnil sn²ģen² poļtu osob vystavenĨch 
riziku:  

(a) lano k upout§n² je potŚeba povaģovat za souļ§st UAS a posouzeno na z§kladŊ n²ģe 
uvedenĨch krit®ri², a 

(b) moģn§ nebezpeļ² pŚedstavovan§ samotnĨm lanem by mŊla bĨt Śeġena pomoc² OSO 
stanoven®ho v PŚ²loze E.  

ĐroveŔ integrity pro zm²rŔuj²c² opatŚen² upout§n²m je uvedena v Tabulce B.4. ĐroveŔ 
zabezpeļen² pro zm²rŔuj²c² opatŚen² upout§n²m je uvedena v Tabulce B.5. 

 ĐroveŔ integrity 
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N²zk§ StŚedn² Vysok§ 

M1 ï 
UpoutanĨ 
provoz 

Krit®rium 
#1 

(TechnickĨ 
n§vrh) 

NesplŔuje 
krit®ria pro 
¼roveŔ ĂstŚedn²ñ 

(a) D®lka lana je adekv§tn² tomu, aby bylo UA 
zadrģeno v provozn²m prostoru a byl sn²ģen 
poļet osob vystavenĨch riziku.  

(b) Pevnost lana je srovnateln§ s poļetn²mi 
zat²ģen²mi

1
 pŚedpokl§danĨmi bŊhem 

provozu. 

(c) Pevnost kotvic²ch bodŢ je srovnateln§ 
s poļetn²mi zat²ģen²mi

1
 pŚedpokl§danĨmi 

bŊhem provozu.  

(d) Lano upout§n² nemŢģe bĨt pŚeseknuto 
rotuj²c²mi vrtulemi. 

Stejn® jako 
stŚedn²

2 

Koment§Śe N/A 

1
 Poļetn² zat²ģen² jsou urļena jako maxim§ln² zat²ģen² 
pŚedpokl§dan§ v provozu, vļetnŊ vġech moģnĨch jmenovitĨch 
a sc®n§ŚŢ poruch n§sobeno n§sobkem bezpeļnosti 1,5.  
2
 Rozliġen² mezi stŚedn² a vysokou ¼rovn² robustnosti u tohoto 
krit®ria je dosaģeno pomoc² ¼rovnŊ zabezpeļen² (Tabulka B.5 
n²ģe). 

Krit®rium 
#2 

(Postupy) 

NesplŔuje 
krit®ria pro 
¼roveŔ ĂstŚedn²ñ 

Ģadatel m§ postupy pro z§stavbu a pravideln® 
kontroly stavu lana upout§n². 

Stejn® jako 
stŚedn²

3
 

Koment§Śe N/A 

3
 Rozliġen² mezi stŚedn² a vysokou ¼rovn² robustnosti u tohoto 
krit®ria je dosaģeno pomoc² ¼rovnŊ zabezpeļen² (Tabulka B.5 
n²ģe). 

Tabulka B.4 ï Krit®ria posouzen² ¼rovnŊ integrity  
pro zm²rŔuj²c² opatŚen² rizik na zemi M1 (upoutanĨ provoz) 

 

 ĐroveŔ zabezpeļen² 

N²zk§ StŚedn² Vysok§ 

M1 ï 
UpoutanĨ 
provoz 

Krit®rium 
#1 

(TechnickĨ 
n§vrh) 

NesplŔuje 
krit®ria pro 
¼roveŔ ĂstŚedn²ñ 

Ģadatel m§ podpŢrn® dŢkazy 
(vļetnŊ specifikac² poutac²ho 
materi§lu), aby tvrdil, ģe je 
dosaģeno poģadovan® ¼rovnŊ 
integrity.  

(a) Toho je obvykle doc²leno 
pomoc² zkouġen² nebo provozn² 
zkuġenosti.  

(b) Zkouġky mohou bĨt zaloģeny na 
simulac²ch; nicm®nŊ je potŚeba 
ovŊŚit platnost c²lov®ho 
prostŚed² pouģit®ho pŚi simulaci. 

UplatŔovan§ ¼roveŔ 
integrity je validov§na 
EASA. 

Koment§Śe N/A N/A N/A 

Krit®rium 
#2 

(Postupy) 

(a) Postupy 
nevyģaduj² 
ovŊŚen² 
platnosti buŅ 
oproti 
standardu, 
nebo 
zpŢsobu 
prŢkazu 
povaģovan®
mu 
pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem za 
dostaļuj²c².  

(b) Dostateļnost 

(a) Platnost postupŢ je ovŊŚena 
oproti standardŢm 
povaģovanĨm pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem za dostaļuj²c² a/nebo 
v souladu se zpŢsobem prŢkazu 
pŚijatelnĨm pro tento ¼Śad.  

(b) Dostateļnost postupŢ je 
prokazov§na prostŚednictv²m:  

(1) specializovanĨch letovĨch 
zkouġek; nebo  

(2) simulace, pokud je 
s kladnĨmi vĨsledky 
prok§z§na platnost simulace 
pro zamĨġlenĨ ¼ļel. 

Stejn® jako stŚedn². 
Nav²c:  

(a) Letov® zkouġky 
prov§dŊn® k ovŊŚen² 
platnosti postupŢ 
pokrĨvaj² celou 
letovou ob§lku nebo 
je dok§z§no, ģe jsou 
konzervativn². 

(b) Postupy, letov® 
zkouġky a simulace 
jsou validov§ny 
pŚ²sluġnŊ zpŢsobilou 
tŚet² stranou. 
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postupŢ a 
kontroln²ch 
seznamŢ je 
deklarov§na. 

Koment§Śe N/A N/A N/A 

Tabulka B.5 ï Krit®ria posouzen² ¼rovnŊ zabezpeļen²  
pro zm²rŔuj²c² opatŚen² rizik na zemi M1 (upoutanĨ provoz)  

 

B.3 M2 ï N§sledky n§razu na zem jsou zm²rnŊny 

C²lem zm²rŔuj²c²ch opatŚen² M2 je zm²rnit n§sledky n§razu na zem po ztr§tŊ Ś²zen² letu. To je Śeġeno 
zm²rnŊn²m n§sledkŢ dynamiky n§razu UA (tj. oblasti, energie, impulsu, pŚenosu energie, atd.). Jedn²m 
z pŚ²kladŢ by mohlo bĨt pouģit² pad§ku. 

 ĐroveŔ integrity 

N²zk§/Ģ§dn§ StŚedn² Vysok§ 

M2 ï 
N§sledky 
n§razu na 
zem jsou 
zm²rnŊny 
(napŚ. 
pad§k) 

Krit®rium #1 
(TechnickĨ 
n§vrh) 

NesplŔuje 
krit®ria pro 
¼roveŔ 
ĂstŚedn²ñ 

(a) N§sledky dynamiky n§razu 
a nebezpeļ² po n§razu

1
 jsou 

vĨznamnŊ zm²rnŊny, i kdyģ 
lze pŚedpokl§dat, ģe st§le 
mŢģe doj²t ke smrteln®mu 
zranŊn².  

(b) Je-li to pouģiteln®, v pŚ²padŊ 
nespr§vnĨch ļinnost², 
poruch nebo jakĨchkoli 
jejich kombinac², kter® 
mohou v®st k hav§rii, UAS 
zahrnuje vġechny potŚebn® 
prvky pro aktivaci 
zm²rŔuj²c²ho opatŚen².  

(c) Je-li to pouģiteln®, jak§koli 
porucha nebo nespr§vn§ 
ļinnost samotn®ho 
navrhovan®ho zm²rŔuj²c²ho 
opatŚen² (napŚ. ne¼mysln§ 
aktivace) negativnŊ 
neovlivn² bezpeļnost 
provozu. 

Stejn® jako stŚedn². Nav²c: 

(a) Je-li to pouģiteln®, je 
aktivace zm²rŔuj²c²ho 
opatŚen² automatick§

2
.  

(b) N§sledky dynamiky 
n§razu a nebezpeļ² po 
n§razu jsou zm²rnŊny na 
¼roveŔ, kdy lze dŢvodnŊ 
pŚedpokl§dat, ģe nedojde 
ke smrteln®mu zranŊn²

3
. 

Koment§Śe N/A 

1
 PŚ²klady nebezpeļ² po n§razu 
zahrnuj² poģ§ry a uvolnŊn² ļ§st² 
s vysokou energi². 

2
 Ģadatel m§ moģnost uv§ģit 
zav®st doplŔkovou funkci 
manu§ln² aktivace. 
3
 NovŊ vznikaj²c² vĨzkum a 
pŚipravovan® prŢmyslov® 
standardy pomohou 
ģadatelŢm doloģit vyhovŊn² 
tomuto krit®riu tĨkaj²c²mu se 
integrity. 

Krit®rium #2  
(Postupy, je-

li to 
pouģiteln®) 

Jak®koli vybaven² pouģit® ke zm²rnŊn² n§sledkŢ dynamiky n§razu UA je zastavŊno 
a udrģov§no v souladu s pokyny vĨrobce.

4
 

Koment§Śe/ 
Pozn§mky 

4
 Rozliġen² mezi stŚedn² a vysokou ¼rovn² robustnosti u tohoto krit®ria je dosaģeno 
pomoc² ¼rovnŊ zabezpeļen² (Tabulka B.7 n²ģe). 

Krit®rium #3 
(VĨcvik, je-li 

to 
pouģiteln®) 

Person§l odpovŊdnĨ za z§stavbu a ¼drģbu prostŚedkŢ navrģenĨch ke zm²rnŊn² 
n§sledkŢ dynamiky n§razu UA je ģadatelem urļen a vyġkolen.

5
 

Koment§Śe/ 
5
 Rozliġen² mezi stŚedn² a vysokou ¼rovn² robustnosti u tohoto krit®ria je dosaģeno 




















































































































































































































































































































































































































































































