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Rozhodnuti vykonného feditele 2020/022/R

Rozhodnuti vykonného reditele

2020/022/R
ze dne 15. prosince 2020
kterym se vydava nasledujici:

Amendment 1 k Pfijatelnym zplsobum prikazu a poradenskému materialu
k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947 a k jeho Priloze (Cast UAS)

»AMC a GM k provadécimu nafizeni Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 1“

»AMC a GM k Casti UAS — 1. vydani, Amendment 1

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPECNOST LETECTVI
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139", a zejména na ¢&lanek 104 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

vzhledem k témto dlvodim:

(1)

(2)

©)

(4)

(®)

EASA vydava, v souladu s ¢lankem 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, certifikani
specifikace a pfijatelné zpUsoby prukazu, jakoz i poradensky material pro uplathovani
nafizeni (EU) 2018/1139 a aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych
na jeho zakladé.

Pfijatelné zpusoby prikazu jsou nezavazné standardy vydané EASA, které mohou byt
osobami a organizacemi vyuzity k prokazani vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139, aktu
v pfenesené pravomoci a provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé.

Poradensky material je nezavazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu nafizeni (EU)
2018/1139, aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych na jeho zakladé,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpusobu prukazu.

Rozhodnutim 2019/021/R ze dne 9. fijna 2019 vydal vykonny feditel Pfijateiné zpusoby
prikazu a poradensky material k provadécimu nafrizeni Komise (EU) 2019/947 a Casti
UAS tohoto nafizeni.

EASA je povinna, na zakladé ¢lanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,
zohledfiovat souCasny stav techniky a osvéd&ené postupy v oblasti letectvi a
aktualizovat sva rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

1

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. €ervence 2018 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢&. 996/2010, (EU) & 376/2014 a smeérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢&. 552/2004 a (ES) &. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (UF. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1)
(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1535612134845&uri=CELEX:32018R1139).
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(6)

(7)

Rozhodnuti vykonného feditele 2020/022/R

EASA pfijala navrh, ktery byl vypracovan Sdruzenim ufadu pro predpisovou &innost
v oblasti bezpilotnich systému (JARUS), uréeny k vyhodnocovani rizik na zemi
souvisejicich s provozem nad zalidnénymi oblastmi a shromazdénimi osob. EASA
vytvofila dodate€né pokyny tykajici se uplatfiovani prostfedkd zmirfiovani rizik.

Navic EASA, s podporou specializované pracovni skupiny, vypracovala format
registrace provozovatell systému bezpilotniho letadla (UAS) a certifikovanych UAS,
v€etné pozadavku na zajisténi interoperability narodnich registracnich systému.

Nakonec EASA vypracovala nova pfeddefinovana posouzeni rizik (PDRA) k pokryti
provozl UAS, které jsou navrzeny ¢lenskymi staty EASA.

EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
odst. 3 a &lanky 7 a 8 postupu pro predpisovou &innost EASA? Siroce konzultovala
zuCastnéné strany ohledné vyhodnoceni rizik na zemi souvisejicich s provozem nad
zalidnénymi oblastmi a shromazdénimi osob, a poskytne vroce 2021 pisemné
stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem
15 ,Zvlastni postup pro pfedpisovou ¢innost: pfima publikace“ postupu pro predpisovou
Cinnost EASA, konzultovala své poradni organy ohledné formatu registrace
provozovateld UAS a certifikovanych UAS, pozadavk( na interoperabilitu narodnich
registracnich systému, stejné jako novych PDRA, a zohlednila obdrzené pfipominky.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Prijatelné zplsoby prikazu a poradensky material k pfiloze k provadécimu nafizeni Komise
(EU) 2019/947 se timto stanovuiji v pfilohach | a Il k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost nasledujici den po svém uverejnéni v Utedni publikaci
EASA.

V Koliné nad Rynem dne 15. prosince 2020

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

2

3

Rozhodnuti spravni rady EASA (MB) 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje rozhodnuti
01/2012 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci a
poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost®)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-

2015%200n%20Rulemaking%20Procedure.pdf).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

Ptiloha | k rozhodnuti 2020/022/R

,,PFijatelné zplGsoby priakazu (AMC) a poradensky material (GM)
k provadécimu nafrizeni Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 1“

Pfiloha | k rozhodnuti vykonného Feditele 2019/021/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruSeni textu nebo vlozeni nového nebo pozmé&néného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) ruSeny text je vyznacen pfesSkrtnutim;
(b) novy nebo ménény text je zvyraznén modre; a

(c) vypustka ,(...)" znamena, ze zbyvajici text zlistava beze zmén.
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AMC & GM k provadécimu narizeni

Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,

Amendment 1

AEC
AEH

ANSP
ARC
AGL
AMC
AO
ATC
BVLOS
C2

C3
ConOps
DAA
EASA

ERP
EU
FHSS

GRC
GM
GNSS
HMI
ISM
JARUS

METAR

MCC
MTOM
NAA
oM
0SO
PDRA
RBO
RCP
RF
RLP
RP

SEZNAM ZKRATEK

airspace encounter category
airborne electronic hardware

air navigation service provider

air risk class

above ground level

acceptable means of compliance
airspace observer

air traffic control

beyond visual line of sight

command and control

command, control and communication
concept of operations

detect and avoid

European Union Aviation Safety Agency

emergency response plan
European Union
frequency-hopping spread spectrum

ground risk class

guidance material

Global Navigation Satellite System
human machine interface
industrial, scientific and medical

Joint Authorities for Rulemaking on
Unmanned Systems

aviation routine weather report (in
(aeronautical) meteorological code)

multi-crew cooperation
maximum take-off mass
national aviation authority
operations manual
operational safety objective
predefined risk assessment
risk-based oversight
required communication performance
radio frequency

required C2 link performance
remote pilot

kategorie setkani se ve vzdudném prostoru

palubni elektronické technické vybaveni
(hardware)

poskytovatel letovych navigaénich sluzeb
tfida rizika ve vzduchu

nad drovni zemé

prijatelné zpUsoby prikazu
pozorovatel vzdusného prostoru
fizeni letového provozu
(provoz) mimo vizuaini dohled
(typ spojeni)

(typ spojeni)

provozni koncepce

detekovat a vyhnout se

Agentura Evropské unie pro bezpe&nost
letectvi

pohotovostni plan
Evropska unie

metoda pfenosu v rozprostfeném spektru
spocivajici v pfeskakovani mezi nékolika
frekvencemi

tfida rizika na zemi

poradensky material

Globalni druzicovy navigacni systém
rozhrani ¢lovéka a stoje

primysloveé, védecké a lékarské

Sdruzeni Ufadu pro predpisovou ¢innost
v oblasti bezpilotnich systémi

pravidelna letecka meteorologicka zprava
(v meteorologickém kdédu)

spoluprace ve vice€lenné posadce
maximalni vzletova hmotnost
narodni letecky urad

provozni pFirucka

cil provozni bezpecnosti
preddefinované posouzeni rizika
systém dozoru zalozeny na posouzeni rizik
pozadovana komunikaéni vykonnost
radiovy kmitoCet

pozadovana vykonnost spojeni C2
dalkové Fidici pilot
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AMC & GM k provadécimu narizeni

Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R

Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,

Amendment 1

RPS
SAIL
SMM
SORA

SPECI

STS
SW
TAF
TCAS
TMPR

UA
UAS

UAS
narizeni

VLL
VLOS
VO

remote pilot station

specific assurance and integrity level
safety management manual

specific operations risk assessment

aviation selected special weather report
(in (aeronautical) meteorological code)

standard scenario

software

terminal area forecast

traffic collision avoidance system

tactical mitigation performance
requirement

unmanned aircraft
unmanned aircraft system

Commission Implementing Regulation
(EU) 2019/947 of 24 May 2019 on the
rules and procedures for the operation
of unmanned aircraft

very low level
visual line of sight
visual observer

dalkové Fidici stanice
specificka uroven zabezpeceni a integrity
pfirucka Fizeni bezpeénosti

posouzeni rizika specifické kategorie
provozu

zvlastni letecka meteorologicka zprava
(v (leteckém) meteorologickém kodu)

standardni scénéf

programové vybaveni (software)

letidtni pfedpovéd

provozni vystrazny protisraZkovy systém
pozadavky na vykonnost taktickych zmirnéni

bezpilotni letadlo
bezpilotni systém

provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947
ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a
postupech pro provoz bezpilotnich letadel

velmi nizka hladina
(provoz) ve vizualnim dohledu
vizualni pozorovatel
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

POSOUZENI RIZIKA SPECIFICKE KATEGORIE PROVOZU (ZDROJ JARUS SORA V2.0)

VY

DANI z&#-2019prosinec 2020

[.]

1.5

Role a odpovédnosti

[.]

(d) Vyrobce UAS — Pro ucely SORA je vyrobce UAS strana, ktera projektuje a/nebo
vyrabi UAS. Vyrobce UAS ma dukazy tykajici se specifického navrhu (napf. ohledné
vykonnosti systému, architektury systému, dokumentace vyvoje softwaru/hardwaru,
dokumentace zkouSek/analyz, atd.), které se mize rozhodnout zpfistupnit jednomu
nebo mnoha provozovatelidm UAS nebo pfislusnému Gfadu, aby jim pomohl dolozit
bezpec€nostni skutecnosti pfipadu provozovatele UAS. Pfipadné muize mozny
vyrobce UAS vyuzit SORA k zaméreni cili navrhu na specificky nebo v§eobecny
provoz. Za U¢elem ziskani schvaleni letové zplsobilosti by tyto cile navrhu mohly byt
doplnény pouzitim certifikaCnich specifikaci (CS) nebo prdmyslem uznavanych
norem, pokud jsou EASAp¥isiusnym-ufadem-shledany pfijatelnymi.

(f) PrisluSny ufad — PFisluSny ufad, ktery je odkazovan v celem tomto AMC, je uznavany
vhitrostatni Ufad uréeny Elenskym statem v souladu s Clankem 17 UAS nafizeni za
Ucelem posuzovanipro—schvalovani bezpelnostnich skuteCnosti pfipadu provozu
UAS a k vydavani opravnenl k provozu v souladu s Clankem.podie Clanku 12 UAS
nafizeni. Pfislusny Gfad mlze pfijmout SORA podané Zadatelem jako celek, nebo
jeho ¢ast. V prabéhu procesu SORA muze byt potfeba, aby Zadatel konzultoval
s pfislusnym ufadem s cilem zaijistit jednotné pouziti nebo vyklad jednotlivych kroku.
PfisluSny ufad musi provadét dozor nad provozovatelem UAS v souladu s pedie-odst.
(i) a (j) Clanku 18 UAS natizeni. Podle nafizeni (EU) 2018/1139" (,zakladniho
nafizeni® EASA) je v Evropské unii pfisluSnym ufadem pro ovéfovani vyhovéni
navrhu UAS a jeho letadlovych celkd pouzitelnym predpisim agentura EASA, kdezto
Ufad, ktery je jmenovan cClenskym statem, je prislusny pro ovéfovani vyhovéni
provoznim pozadavkim a vyhovéni odborné zpUsobilosti personalu témto predpistim.
Nasledujici prvky souvisi s navrhem UAS:

— OSO #02, #04, #05, #06, #10, #12, #18, #19 (omezeno na kritérium #3), #20
a #24;

— zmirfujici opatfeni M1 (upoutany provoz): kritérium #1 a zmirfiujici opatfeni
M2: kritérium #1;

— ovérfeni systému, aby udrzel UAS v provoznim prostoru v souladu s krokem
#9 procesu SORA.

Pokud je podle SAIL nebo uplatfiovanych zmirfiujicich opatfeni Uroven zabezpedeni
vySe uvedenych OSO a/nebo zmirnujicich opatfeni ,vysoka® (ti. SAIL V a VI), a
vyZaduje se ovéreni agenturou EASA podle Clanku 40 odst.1) pism. d) nafizeni (EU)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecénost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) €. 2111/2005,
(ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢&. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) €. 216/2008 a nafizeni
Rady (EHS) &  3922/91 (Ur. vést. L 212, 2208.2018, s. 1) (https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32018R1139).
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

[...]

2. Proces SORA

[...]

2.2 Koncept procesu SORA
[..]

2 Nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a o

provozovatelich bezpilotnich systémil ze tretich zemi (Uf. vést. L 152, 11.06.2019, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R0945).
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

Krok #1: Popis ConOps
Dle ust. 2.2.2 a Priloh A.1 a A.2

v

Krok #2: Ur€eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS
Dle ust. 2.3.1

v

Krok #3: Ureni koneéné GRC
Dle ust. 2.3.2 a Prilohy B

Je GRC mensi nebo rovna 7?

ANO
\ 4

Krok #4: Ur¢eni pocatecni tfidy rizika ve vzduchu (ARC)
Dle ust. 2.4.2

Y

Krok #5 (volitelny): Pouziti strategickych zmirfiujicich opatfeni za uéelem
uréeni kone¢né ARC
NE Dle ust. 2.4.3 a Prilohv C

v

Krok #6: Urovné TMPR a robustnosti
Dle ust. 2.4.4 a Prilohy D

v

Krok #7: Uréeni SAIL
Dle ust. 2.5.1

A 4

Krok #8: |dentifikace cilG provozni bezpecnosti (OSO)
Dle ust. 2.5.2 a Prilohy E

{

Krok #9: Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdusného prostoru
Dle ust. 2.5.3 a Prilohy E

Krok #10: Komplexni portfolio bezpeénosti
Jsou zmirriujici opatreni a cile poZadované SORA
splnény s dostatec¢nou urovni jistoty?
Dle ust. 2.6

NE

ANO

|

OSO zohledriuji rizika daného provozu;
kombinace zmiriujicich opatfeni, zpusobilosti
personalu a technickych vlastnosti je
dostacujiciSehvaleni-provozu-UAS-{spelu-se

Obrazek 3 — Proces SORA

Poznamka: Pokud je provoz provadén napfi¢ riznymi prostfedimi, mize byt potfeba nékteré
kroky opakovat pro kazdé jednotlivé prostiedi.
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,

Amendment 1

[.]

2.3 Zpracovani rizik na zemi
2.3.1  Krok #2 — Ur€eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS
[...]
(c) zadatel potfebuje mit pfi provadéni provozu definovanu oblast vystavenou riziku (také
nazyvanou ,oblast provozu®), zahrnujici:
[...]
(d) Tabulka 2 ilustruje, jak urcit vlastni tfidu rizika na zemi (GRC). Vlastni GRC se naléza

na pruseciku pouzitelného provozniho scénafe a maximalniho charakteristického
rozméru UA, ktery urCuje smrtici oblast UAS. \-pfipadé-nesouladu Pokud existuje
nesoulad mezi maximalnim charakteristickym rozmérem UAS a océekavanou
specifickou kinetickou energii, mél by by-mél Zadatel uvést zdivodnéni zvoleného
sloupce.

Vlastni tfida rizika na zemi UAS

Max. charakteristicky rozmér UAS Im/cca3ft | 3m/ccal0ft | 8m/cca25ft | - &M 4t°°a 25
Ocekévana specifické kineticka <700J < (ii :J <1 (gf: kJ > 1 (gf: kJ
energie (ccab291tlb) | o5000ftib) | 800000ftI) | 800000 fib)
Provozni scénare

VLOS/BVLOS nad kontrolovanou

, 3 1 2 3 4
pozemni plochou
VLOS vF¥idce zalidnéném ° 3 4 5
prostfedinad fidce zalidnénou oblasti
BVLOS v-fidce-zalidnéném 3 4 5 6
prostfedinad fidce zalidnénou oblasti
VLOS vzalidnéném-prostiedinad
zalidnénou oblasti 4 5 6 8
BV_LOVS v—zalaldnéqém—p«cesﬁedinad TBD'E TB80% TBD'8 TBD*10
zalidnénou oblasti
VLOS nad shromazdénim lidi 7
BVLOS nad shromazdénim lidi 78D

Tabulka 2 — Urcéeni vlastni GRC

Pepsané-provozni scénaie popisuji snahu se-snazi poskytnout diskrétni kategorizace
provozt pomoci narulstajiciho poétu osob vystavenych riziku. V zasadé je mozne
pouzit bud kvalitativni kritéria (viz dalSi bod (f)), nebo kvantitativni kritéria, nebo zvazit
obé kritéria, k posouzeni, zda provoz probiha nad Fidce zalidnénymi oblastmi,
zalidnénymi oblastmi nebo shromazdénim lidi.

(f Vyhrazeno. Kvalitativni posouzeni: prostor, ktery ma byt provozovatelem pouzit ke
klasifikaci provozu, zahrnuje provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi

(definované sémantickym modelem), coz urcuje viastni GRC.

V souladu s Obrazkem 1 a ust. bodem 2.3.1:(c) by mél fizeny prostor zahrnovat letovy zemépisny prostor, prostor pro
nenadalé situace a rezervu pro pokryti rizika na zemi.
- . o © BVLO .
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AMC & GM k provadécimu narizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

[..]

GM1 Clanku 2(3) ,Definice | DEFINICE ,SHROMAZDENI LIDi* poskytuje navod, kdy
je provoz klasifikovan jako provadény nad shromazdénimi lidi. Provoz by mél byt
klasifikovan jako provadény nad zalidnénou oblasti, pokud prostor pouzity ke
stanoveni vlastniho GRC:

— nezahrnuje shromazdéni lidi, a

— zahrnuje oblasti, které jsou v zasadé vyuzivany pro obytné, komercni nebo
rekreacni ucely.

Kontrolované pozemni pIochy5 jsou zplUsobem, jak strategicky zmirnit riziko na zemi
(obdoba létani ve vyhrazeném vzduSném prostoru); provozovatel UAS by mél zaijistit,
prostfednictvim vhodnych postupli, aby zajisténi—tehe;—2e v oblasti provozu,
definované v ust. 2.3.1(c), budou nebyly nezapojené osobyje-zcela—odpovednesti
provozovatele UAS.

2.3.2 Krok #3 — Uréeni kone¢né GRC

[..]
(h)

[.]

Obecné kvantitativni pfistup ke zmirfujicim opatfenim umoziuje snizit vlastni GRC
o jeden bod, pokud zmirrujici opatfeni snizuji riziko provozu o pfiblizné 10nasobek
(90% snizeni) v porovnani s rizikem, které bylo vyhodnoceno pred pouZitim
zmirfiujicich opatieni. Tato kvantitativni kritéria by méla byt pouZita k ovéfeni platnosti
snizeni rizik, které se uplatfiuje pfi pouziti Pfilohy B k AMC1 k Clanku 11.

2.5.2 Krok #8 — Identifikace cil(l provozni bezpecnosti (OSO)

(@)

Poslednim krokem procesu SORA je pouzit SAIL k vyhodnoceni bariér v ramci
provozu ve formé OSO a urcit souvisejici uroven robustnosti. Kvalitativni metodu
k provedeni tohoto ur€eni uvadi Tabulka 6. V této tabulce O=volitelné, L=doporuc¢eno
pfi nizké robustnosti, M=doporuceno pfi stfedni robustnosti a H=doporuceno pfi
vysoké robustnosti. Rizné OSO jsou seskupeny podle hrozby, kterou pomahaji
zmirnit, proto se mohou nékteré OSO v tabulce opakovat.

Tabulka 6 je souhrnnym seznamem spole€nych OSO, které byly historicky pouzZity
k zajisténi bezpecného provozu UAS. Pfedstavuje zkuSenosti shromazdéné mnoha
experty, a proto je solidnim vychozim bodem k uréeni pfedepsanych cil bezpecénosti
pro specificky provoz. Pfislusné ufady. vydavajici opravnéni k provozu mohou pro
danou SAIL a souvisejici Urover robustnosti definovat daldi OSO.

Cislo 0SO SAIL

(v souladu

s Prilohou E I | [} v \ VI
Technické zalezitosti UAS

OSO#01 ZaJ;istit,.ile provozovatglv UAS je odborné o L M H H H
zpusobily a/nebo provéreny

OSO#02 UAS vyrobervwvodt?orné z'pﬂsobilym o o L M H H
a/nebo provéfenym subjektem

OSO#03 UAS udrzovan odborné zpUsobilym

a/nebo provéfenym subjektem

Viz definice v Clanku 2(21) UAS nafizeni.
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Cislo 0SO SAIL
(v souladu
s Prilohou E Il ] v Vv VI
OSO#04 UAS vytvoren podle afadem o oil L M H
uznavanych projekénich standardu®
OSO#05 UAS je navrzeno s ohledem na
- ; ) 0] L M H H
bezpec&nost a spolehlivost systému
OSO#06 Vykqnnost C3 spojeni je pfiméfena L L M H H
danému provozu
OSO#07 Prohlidka UAS (vyrobkova kontrola)
e L M M H H
k zajisténi souladu s ConOps
OSO#08 Prg\v/ozni postugyjspu definovany, M H H H H
ovéfeny a dodrzovany
OSO#09 Dalkové fidici posadka vyskolena,
vycvik je aktualni a je schopna L M M H H
kontrolovat mimoradné situace
OSO#10 bezpe,éné vybrani technického L M M H H
problému
Degradace externich systémtu
podporujicich provoz UAS
OSO#11 Zavedeny postupy feSeni degradace
externich systému podporujicich provoz M H H H H
UAS
OSO#12 UAS je navrzen tak, aby se vyrovnal
s degradaci externich systémd L M M H H
podporujicich provoz UAS
OSO#13 Externll' sIHZby podporujici provoz UAS L M H H H
odpovidaji provozu
Lidska chyba
OSO#14 Prcv)\v/oznl’ postu;gyjspu definovany, M H H H H
ovéfeny a dodrZovany
OSO#15 Dalkové fidici posadka vySkolena,
vycvik je aktualni a je schopna L M M H H
kontrolovat mimoradné situace
OSO#16 Spoluprace ve vice€lenné posadce L H H
OSO#17 Délkové fidici posadka je pro provoz
N SNy L M H H
(zdravotné) zpusobila
OSO#18 Automatické ochrana letové obalky pfed o L M H H
lidskou chybou
OSO#19 Bezpedné vybrani z nasledku lidské o L M M H
chyby
OSO#20 Bylo provedeno hodnoceni lidskych
¢initeld a nalezeno vhodné rozhrani L L M M H
Clovéka a stroje (HMI) pro dany ukol

pedﬁebn&pepsmqe%%{a%v prlpade expenmentalnlch Ietu ktere zkoumajl nova technlcka feSeni, mize prlslusny
urad akceptovat, Ze uznavané projekéni standardy nejsou splnény.
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Cislo 0SO SAIL

(v souladu

s Prilohou E | Il ] v Vv VI
Nepfriznivé provozni podminky

OSO#21 Prg\v/oznl postu;v)y jsou definovany, L M H H H H
ovéfeny a dodrzovany

OSO#22 Dalkové fidici posadka je vyskolena,
aby identifikovala kritické podminky L L M M M H
prostfedi a vyhnula se jim

OSO#23 Podminky prostfedi pro bezpec¢ny
provoz jsou definovany, zméfitelné a L L M M H H
dodrzovany

OS0O#24 UAS je navrzeno a zpusobilé pro o o M H H H

nepfiznivé podminky prostredi

Tabulka 6 — Doporucené cile provozni bezpecnosti (OSO)

2.5.3 Krok #9 — Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzduSného prostoru

[..]
(c)

Na provadény provoz se vztahujei zvySena kontrola Sifeni, kterou tvofi nasledujici tfi
bezpec€nostni pozadavky:

[...]
(2) nebo, je-li provozni prostor v zalidnéneych oblastiprostiedich, kde:
(i) bylo na niz§i GRC uplatnéno zmirnéni M1; nebo

(ii) provoz probiha v kontrolované pozemni ploSe.

(a) UAS je navrzen podle standardu, které jsou pfisluSnym Gfadem povazovany za dostacujici
a/nebo v souladu se zpusobem prikazu prijatelnym pro tento Urad, a to tak, Ze:

4-(1) Ppravdépodobnost opusténi provozniho prostoru UA by méla byt méné nez 10™/FH; a-
2(2) Zzadna jednotliva porucha'® UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho
provoz by neméla vést k letu mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.

Vyhovéni vySe uvedenym pozadavkim by mélo byt doloZzeno analyzou a/nebo zku$ebnimi daty

s podpurnymi ddkazy.

3-(b) Programové vybaveni (software) (SW) a palubni elektronické technické vybaveni (hardware)
(AEH), jejichz vyvojové vady by mohly pfimo (viz Pozn. 2) vést k letu mimo rezervu pro pokryti
rizika na zemi, by mély byt vytvareny podle primyslové normy nebo metodiky, ktera je
prisluSnym ufadem uznavana jako adekvatni.

[.]

Pojem ,porucha“ je tfeba chapat jako udalost, ktera ovliviiuje provoz letadlového celku, letadlové ¢asti nebo prvku tak, ze jiz

nadale nemuze plnit svou zamyslenou funkci. Chyby mohou zpuUsobit poruchy, ale nepovazuji se za poruchy. Nékteré
konstrukéni nebo mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylouceny, pokud Ize prokazat, Ze tyto mechanické casti
byly navrzeny podle zavedenych postupt leteckého primyslu.
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STRATEGICKA ZMiRNUJICi OPATRENI - POSOUZENI RIZIKA SRAZKY

C4 Obecny piehled zmiriujicich opatieni rizik ve vzduchu SORA
Klasifikace zmirfiujicich opatfeni SORA

SORA klasifikuje zmirfiujici opatfeni, aby vyhovovaly provoznim potfebam UAS ve
~Specifické” tfidé. Tato zmirrfiujici opatfeni se klasifikuji jako:

(a) strategicka zmirfiujici opatfeni s pouZitim provoznich omezeni;
(b) strategicka zmirfiujici opatfeni s pouZitim spoleénych struktur a pravidel; a
(c) takticka zmirfiujici opatfeni.

Takticka
zmirnujici
opatreni jsou
aplikovana po
vzletu a snizuji
riziko setkani
vyvijejiciho se
v NMAC*

L,Okolni*
riziko Prijatelné
riziko
!_‘

¥ \
»

)

)

Snizuji pocatec¢ni
ARC

Pocatecni

Snizuji pocatecni P .
. ZmirAuji Bezpecné
ARC ARC ”Z;gy‘km’e » Zbytkové riziko » letét

* NMAC: situace blizka srazce za letu (near mid-air collision)

»
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L..

Takticka
zmirnujici
opatreni jsou
aplikovana po
vzletu a snizuji
riziko setkani
vyvijejiciho se
v NMAC*

Prijatelné
riziko
_

,Okolni*“
riziko

¥

Haeox o Snizuji pocatecni PR P
Pocatecni Snizuji pocatecni . Zmirfuji Bezpecné
ARC » ARC » ARC "Z;gyt"m’e » Zbytkové riziko letat

* NMAC: situace blizka srazce za letu (near mid-air collision)

Obrazek C.5 — Proces SORA ke zmirnéni stiretu ve vzduchu

1
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UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENI PRO CIiLE PROVOZNi BEZPECNOSTI (0SO)

E.2 0OSO0 vztahujici se k technickym zalezitostem UAS

[..]

OSO #02 — UAS vyroben odborné zplsobilym a/nebo provéfenym subjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

Stejna jako nizka. Navic vyrobni postupy rovnéz
zahrnuji:
(a) kontrolu konfigurace;

0SO #02 Vyrobni postupy zahrnuji jako minimum: (b) ovéfovani vyrobkd, ¢asti, materiald a vybaveni , ,
UAS vyroben (a) specifikaci materiald; na prijmu; o - .
& - o . T . (b)-odbornouzpusobilost-a kvalifikace persondlu:-a

odborné Kritéria (b) vhodnost a odolnost pouzitych materiald; a (c) oznacovani a vysledovatelnost; .
el el (c) procesy nezbytné pro mozné opakovani | (d) prohlidky a zkouSeni béhem procesu a na E, S S — ,
alnelgg ’ vyroby a vyhovéni pfislusnym tolerancim. konci; Vyrobce spliiuje pozadavky na organizaci, které
provérenym (e) kontrolu a kalibraci nastroj; jsou stanoveny v Pfiloze | (Cast 21) k nafizeni
subjektem ) : L (EU) ¢. 748/2012.

(f) manipulaci a skladovani; a

(g) Fizeni neshodnych polozek.

Komentare | N/A N/A N/A
Uroveii zabezpeéeni
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS
Nizka Stiedni Vysoka
Stoind fodni_Navic:
. . :

0OSO #02
UAS vyroben
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem

Kritéria

Deklarované vyrobni postupy jsou vytvoreny podle
standardu povazovaného pfisluSnym Gfadem za

dostacujici a/nebo vsouladu se zplsobem
prukazu pfijatelnym pro tento Grad.
Pfislusny drad mlze pozadat EASA, aby

validovala uplatiiovanou integritu.

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici dukaz, ze
UAS byl vyroben ve shodé s jeho navrhem.
PfislusSny Ufad muze pozadat EASA, aby
validovala uplatfiiovanou integritu.

Stejna jako stfedni. Navic:

EASA validuje vyhovéni pozadavkim na
organizaci, které jsou stanoveny v Pfiloze | (Cast
21) k nafizeni (EU) €. 748/2012.
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[.]

OSO0 #04 — UAS vytvoren podle Ufadem uznavanych projekénich standard(

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #04

UAS vytvoren
podle uradem
uznavanych
projekénich
standardu

Kritéria

UAS je projektovan podle standardl povazovanych
pfislusSnym uUfadem za dostacujici a/nebo
v souladu se zplUsobem prukazu pfijatelnym pro
tento Urad. Tyto standardy a/nebo zpusoby
prikazu by mély byt pouzitelné pro nizkou Uroven
integrity a zamysleny provoz.

UAS je projektovan podle standardli povazovanych
pfislusSnym uUfadem za dostacujici a/nebo
v souladu se zplsobem prikazu pfijatelnym pro
tento Urad. Tyto standardy a/nebo zpusoby
prukazu by mély byt pouzitelné pro stfedni Uroveri
integrity a zamysleny provoz.

UAS je projektovan podle standardd povazovanych
pfislusSnym uUfadem za dostacujici a/nebo
v souladu se zplsobem prikazu pfijatelnym pro
tento Urad. Tyto standardy a/nebo zplsoby
prukazu by mély byt pouzitelné pro vysokou
uroven integrity a zamysleny provoz.

Komentare

V pripadé experimentalnich letu, které zkoumaji nova technicka reseni, mize prislusny urad akceptovat, Ze uznavané projekéni standardy nejsou splnény.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Urovei zabezpeéeni

Nizka Stredni Vysoka
0OSO #04 Kritéria Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
UAS orfen
Rl N/APokud je provoz Kiasifikovén jako SAIL V,
uznavanych Komentére N/APrislusny arad mize pozadat EASA, aby | EASA validuje uplatriovanou integritu. Ve vSech NA
projekénich validovala uplatriovanou integritu. ostatnich pripadech mize prislusny urad pozadat
standardu EASA, aby validovala uplatriovanou integritu.
OSO #05 — UAS je navrzeno s ohledem na bezpeé&nost a spolehlivost systému
[...]

Uroveii integrit

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS I

Nizka Stredni Vysoka

0OSO0 #05

UAS je navrzeno
s ohledem na
bezpecnost a
spolehlivost
systému

Kritéria

Vybaveni, systémy a instalace jsou navrzeny tak,
aby se minimalizovala nebezpedi' v piipadé
pravdépodobne'2 nespravné funkce nebo poruchy
UAS.

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici strategie pro
detekce, varovani a fizeni jakékoli nespravné
funkce, poruchy nebo jejich kombinace, které by
vedly k nebezpedi.

Stejna jako stfedni. Navic:

(a) Cetnost vyznamnych poruchovych stavii neni
vy3$i nez mala (remote)?;

(b) Cetnost nebezpednych poruchovych stavt neni
vySSi nez mimofadné mala (extremely
remote)>;

(c) Cetnost katastrofickych poruchovych stavil
neni vysSsSi nez mimoradné nepravdépodobna
(extremely improbable)®; a

(d) SW a AEH, jejichz vyvojové chyby mohou
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zpusobit nebo se podilet na nebezpecnych
nebo katastrofickych poruchovych stavech,
jsou vytvareny podle primyslového standardu
nebo metodiky povazované EASApfistusnym
ufadem—za dostacujici a/nebo v souladu se
zpusobem prikazu pfijatelnym pro EASAtento
Grag®.

Komentare

" Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem
Lnebezpeci“ chapan jako poruchovy stav, ktery je
spojovan s vaznym, nebezpeénymi  nebo
katastrofickymi nasledky.

2 Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem
Lpravdépodobny” chapan kvalitativnim zplisobem
Jako ,pfedpoklada se, Ze se vyskytne jednou nebo
vicekrat za celou dobu systémové/provozni
Zivotnosti UAS".

N/A

3 Cile bezpecnosti mohou byt odvozeny z JARUS
AMC RPAS.1309, Issue 2, Tabulka 3, v zavislosti
na posouzeni kinetické energie provedeném
v souladu s politikou EASA E.Y013-01, Section 6.

* Urovné zabezpedeni vyvoje (DAL = development
assurance levels) pro SW/AEH mohou byt
odvozeny z JARUS AMC RPAS.1309, Issue 2,
Tabulka 3, v zavislosti na posouzeni kinetické
energie provedeném v souladu s politikou EASA
E.Y013-01, Section 6.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii zabezpeéeni

Nizka Stredni Vysoka
Stejna jako nizka. Navic:
(a) Analyzy bezpecnosti jsou provadény podle
K dispozici jsou posouzeni funk&nich nebezpeéi' a standardi povazovanych pfisluSnym uradem Steing ik tedni.  Navi . N
zhodnoceni navrhu a zastavby, které dokazuje, Ze za dostagujici a/nebo v souladu se zptsobem btejnav Jat_o stredni. awtc): i 2]
0SO #05 Kritéria jsou nebezpeci minimalizovana. prakazu pfijatelnym pro tento Grad. ezpecnosti  a s zabezpeceni  vyvoje
e = == . . . . | validovany EASA;-vseuladu-s-&lankem-40-nafizent
UAS je navrzeno Prislusny drad m0Ze pozadat EASA, aby | (b) Strategie pro detekci jednotlivych poruch, které (EU)2019/945
s ohledem na validovala uplatfiovanou integritu. plsobi starosti, zahrnuje predletové kontroly. ’
bezpecnost a Pfislusny Gfad muze pozadat EASA, aby
spolehlivost validovala uplatfiovanou integritu.
DI " Zavaznost poruchovych stavii (bez viivu na
bezpecénost, nevyznamna, vyznamna, nebezpecna
Komentare | a katastroficka) by méla byt stanovena podle | N/A N/A

definic uvedenych v JARUS AMC RPAS.13009,
Issue 2.
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OSO #06 — Charakteristiky C3 spojeni (napf. vykonnost, pouziti spektra) jsou vhodné pro dany provoz

[.]

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0OSO #06
Charakteristiky

Zohlednit kritéria zabezpeceni stanovena v oddile
9 (nizka uroven zabezpeceni).

Prokazani vykonnosti C3 spojeni je v souladu se
standardy povazovanymi pfisluSnym ufadem za
dostacujici a/nebo v souladu se zpUsoby prikazu

Stejna jako stfedni. Navic je dukaz validovan

C3 spojeni (napfr. Kritéri o . - ARy
vao?mjost,( P M8 | Prislusny Gfad muZe pozadat EASA, aby | Pfijatelnymi pro tento Gfad. EASApfisiusné zpusobilou treti stranou.
pouziti spektra) validovala uplatfiovanou integritu. Pfislusny ufad mOze pozadat EASA, aby
jsou vhodné pro validovala uplatfiovanou integritu.
dany provoz Komentafe | N/A N/A N/A
[..]
E.5 0OSO0 vztahujici se k bezpeénému navrhu
[...]
Uroveii zabezpeéeni
Nizka Stredni Vysoka
K dispozici je posouzeni navrhu a zastavby. Toto
posouzeni doklada zejména:
(a) vyznacéné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, | Stejna jako nizka. Navic je uplatiovana droven
oddélenost a zalohovani) splfiuji kritérium pro | integrity dolozena analyzou a/nebo zkuSebnimi | Stejna jako stfedni. Navic EASApfisiusné
0SO #10 a Kritéria nizkou integritu; a daty s podparnymi dikazy. zpiisobila-tieti-strana validuje uplatfiovanou trover
0SO #12 (b) zvlastni rizika relevantni pro ConOps (napt. | Pfislusny Gfad mlZe pozadat EASA, aby | integrity.
kroupy, namraza, snih, elektromagnetické | validovala uplatiovanou integritu.
ruSeni, atd.) nenarusSuji  narokovanou
nezavislost, existuje-li.
Komentare | N/A N/A N/A
[...]
E.7 0OSO0 vztahujici se k lidské chybé

[..]
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LIDSKA CHYBA

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0SSO0 #18

Automaticka
ochrana letové
obalky pred
lidskymi
chybami

Automaticka ochrana letové obalky byla vytvorena
interné nebo ,out of the box“ (napf. pomoci

Automaticka ochrana letové obalky byla vytvorena
podle standardi povazovanych pfislusnym urfadem

Kritéri komeréné dostupnych sériovych prvkd), bez | za dostatetné a/nebo v souladu se zplsobem | Stejna jako stiedni. Navic je doklad validovan
MEE dodrzovani specifickych standardu. prakazu pfijatelnym pro tento drad. EASA.
PfisluSny ufad mu0ze pozadat EASA, aby | PfisluSny ufad muize pozadat EASA, aby
validovala uplatfiovanou integritu. validovala uplatfiiovanou integritu.
Komentare | N/A N/A N/A

OSO #19 — Bezpetné vybrani z nasledk lidské chyby

[...]

Urover zabezpeéeni

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
— Postupy a kontrolni seznamy jsou validovany
oproti standardim povazovanym pfisluSnym | Stejna jako stfedni. Navic:
— Postupy a kontrolni seznamy nevyzaduii Ufadem za dostateCné a/nebo v souladu se | __ | etové zkousky provedené k validaci postupi
Kritérium #1 validaci bud oproti standardu, nebo zptisobu zpusobem prukazu prijatelnym pro tento urad. a kontrolnich seznamd pokryvaji  Uplnou
(Postupy a prikazu povazovaného prfisluSnym Ufadem za | — Dostatecnost postupl a kontrolnich seznam letovou obalku nebo je prokazano, Ze jsou
kontrolni dostateCny. je prokazana prostfednictvim: konzervativni.
seznamy) — Dostatecnost postupd a kontrolnich seznamu — Specializovanych letovych zkousek, nebo — Postupy, kontrolni seznamy, letové zkousky a
je deklarovana. — Simulace, pod podminkou, Ze je simulace jsou validovany pFislugné zptsobilou
s pozitivnimi vysledky prokézana platnost treti stranou.
této simulace pro zamysleny ucel.
0S0 #19 _ PIO 2amy=eny
Bezpeéné Komentare NA N/A N/A
v¥bréniz i Kritérium #2 | Zohlednit kritéria stanovena pro uUrover zabezpeceni OSO tykajiciho se vycviku dalkové Fidici posadky obecné (tj. OSO #09, OSO #15 a OSO #22)
nasledku lidské (Vyevik) odpovidajici SAIL daného provozu.
chyby Komentafe | N/A N/A N/A
Zadatel ma podpGrné dikazy, e je dosaZeno
; pozadované Urovné integrity. Dikaz je zajistén
Zohlednit—kritéria—stanovend—v-oddile—9.-7adatel | prostfednictvim zkoudeni, analyzy, simulace?,
Kritérium #3 deklaruje, Ze pozadované urovné integrity bylo | prohlidky, pfezkoumani navrhu nebo pomoci

(Navrh UAS)

dosazeno'.
Pfislusny dfad mlze pozadat
validovala uplatiiovanou integritu.

EASA, aby

provozni zkuSenosti.

Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL V, EASA
validuje uplatfiovanou integritu. Ve v§ech ostatnich
pfipadech mulze prislusny urad pozadat EASA,
aby validovala uplatfiovanou integritu.

EASA validuje uplatfiovanou Urover integrity.
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Komentare

NAT Podptimé diikazy mohou nebo nemusi byt
k dispozici.

N/AZ Pii provadéni simulace je potieba ovérit
platnost cilového prostredi, které je pouZzito pfi
simulaci.

N/A

OSO #20 — Bylo provedeno hodnoceni lidskych &initel(l a nalezeno vhodné rozhrani ¢lovéka a stroje (HMI) pro dany ukol

[..]

Uroven zabezpeéeni

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
Zadatel provadi hodnoceni UAS tykajici se | Stejna jako nizka, ale hodnoceni HMI je zaloZzeno
0SO #20 lidskych ¢initel, aby se ur€ilo, zda je HMI pro dany | na pfedvedenich nebo simulacich.’ Stejna jako stfedni. Navic je EASA pfitomna
Bylo provedeno Kritéria tkol vhodné. Hodnoceni HMI se zaklada na | Pokud je provoz klasifikovan jako SAIL V, EASA je | hodnoceni HMI UAS a pfislu$né zpusobila treti
hodnoceni kontrole nebo analyzach. svédkem hodnoceni HMI UAS. Ve vech ostatnich | strana je pfitomna hodnoceni HMI moznych
lidskych Einitelt Prislusny Gfad mize pozadat EASA, aby byla | pfipadech mize pfislusny ufad pozadat EASA, aby | elektronickych prostfedki pouzivanych VO.
a nalezeno svédkem hodnoceni HMI. byla svédkem hodnoceni HMI.
vhodné HMI pro " Pii pouzitiprovadéni simulace je potfeba ovérit
dany kol Komentare | N/A platnost cilového prostiedi, které je pouzitoa | N/A
poeuzitehe pri simulaci.
[...]
E.9 Kritéria urovné zabezpedeni pro technicky OSO
Uroveii zabezpeéeni
Nizka Stiedni Vysoka
Zadatel ma podplirné dikazy, aby tvrdil, Ze je
dosazeno pozadované Urovné integrity. Obvykle je
Fadatel deklaruie. %6 bvlo dosas sad | to feSeno pomoci zkouseni, analyzy, simulace?,
Kritéria cadatel te "?‘tr“Je' e bylo dosazeno pozadovane | propiigky, prezkoumani navrhu nebo pomoci | Uplatfiovana troves integrity je validovana EASA.
TECHNICKY IS UG provozni zkuSenosti.
0SSO Prislusny dfad mlze pozadat EASA, aby
validovala uplatfiovanou integritu.
2 e oy Loyx . . 5 o
1 o e P Pri peuzitiprovadeni simulace je potfeba ovérit
Komentare Podplrné dikazy mohou nebo nemusi byt platnost cilového prostredi, které je pouzito | N/A

k dispozici.

peuzitehe pri simulaci.
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GM1 k AMC1 Clanku 11 Pravidla pro provadéni posouzeni provoznich rizik

VSEOBECNE

Posouzeni provoznich rizik poZadované Clankem 11 UAS nafizeni mGZe byt provedeno pomoci
metodiky popsané v AMC1 k Clanku 11. Tato metodika je v podstaté posouzenim rizika specifické
kategorie provozu (SORA) vytvofenym sdruzenim JARUS. Jako alternativni zplisoby prikazu mohou
byt pouzity provozovatelem UAS jiné metodiky.

Posouzeny by mély byt i jiné aspekty nez je bezpecnost, jako je ochrana pfed protipravnimi Ciny
(security), ochrana soukromi, ochrana zivotniho prostfedi, pouziti radiového kmito¢tového (RF)
spektra, atd., v souladu s platnymi poZadavky stanovenymi &lenskym statem, v némz ma byt provoz
provadén, nebo jinym predpisy EU.

V pfipadé nékterych provoz( UAS, které se klasifikuji jako ,specificka“ kategorie, jsou provozovatelim
UAS vedle uplného posouzeni rizik k dispozici alternativy:

(a) v pfipadé provoz( UAS s niz§imi vlastnimi riziky Ize predlozit prohlaseni, pokud provozy
vyhovuji standardnim scénafiim (STS) uvedenym v Dodatku 1 UAS nafizeni. Souhrn STS
poskytuje Tabulka 1; a

(b) v pfipadé jinych provozi UAS muize byt podana zadost o povoleni na zakladé zmirfujicich
opatfeni a podminek popsanych v pfeddefinovaném posouzeni rizika (PDRA), pokud provoz
UAS splfiuje provozni charakterizaci popsanou v AMC2 a nasl. k Clanku 11 k UAS nafizeni.
Souhrn PDRA, které byly doposud publikovany, uvadi Tabulka 2 nize.

Zatimco STS jsou popsany podrobnym zplsobem, podminky a zmirfujici opatfeni v PDRA jsou
popsany spiSe obecné, tak aby poskytovaly provozovatelim a pfisluSnym Gfadim flexibilnost pro
stanoveni vice pfedepsanych omezeni a podminek, které jsou upraveny podle specifi€nosti
zamyslenych provozu. K dispozici jsou dva druhy PDRA:

— ta, ktera jsou odvozena od STS a umozriuji provozovateli UAS provadét podobny provoz, ale
pomoci napf. UAS bez Stitku s oznacenim tfidy, ktery u STS povinny (napf. soukromé
zhotoveného UAS); a

— obecnéji pouZitelna PDRA.
Kédové oznaceni PDRA zahrnuje pismeno ,G* nebo ,S* (napf. PDRA-G01 nebo PDRA-S01):
— ,G" se pouziva pro obecné pouzitelna (genericka) PDRA.

— ,S" se pouziva pro PDRA, ktera jsou odvozena od STS, jejichz uUrover predepsanych
pozadavku je stejna jako odpovidajiciho STS. Proto se prfedpoklada, ze tato PDRA, ackoli se
zabyvaji provozy UAS, které podléhaji provoznimu schvaleni (aby bylo mozné pouzit UAS
bez Stitku tfidy), stanovi jeSté jednodusSsi proces schvalovani v porovnani s jinymi
(souvisejicimi s jinymi nez STS) PDRA. V idealnim pfipadé pro provozy UAS, které se
provadéji na zakladé téchto PDRA, mohou pfislusné ufady zavést zrychlené procesy
provozniho schvaleni. Tyto procesy mohou byt zaloZzeny na prezkoumani dokumentace
predlozené provozovatelem UAS k podpofe prohlaseni o vyhovéni ustanovenim PDRA.

V souladu s Clankem 11 UAS nafizeni musi Zadatel shroméazdit a poskytnout relevantni technické,
provozni a systémové informace potiebné k posouzeni rizik souvisejicich se zamyslenym provozem
UAS a SORA (AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni) poskytuje podrobny ramec pro sbér a prezentaci
takovych dat. Popis provozni koncepce (ConOps) je zdkladem pro vSechny dalSi €innosti, a mél by byt
€O mozna nejpfesnéjsi a nejpodrobnéjsi. ConOps by neméla popisovat jen provoz, ale poskytnout
rovnéz nahled do kultury provozni bezpecnosti provozovatele UAS. Méla by rovnéz zahrnovat jak a
kdy spolupracovat s poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb (ANSP), kdy je to pouzitelné.

PDRA se zabyvaji pouze bezpecnostnimi riziky; nasledné muze byt po zohlednéni dalSich rizik (napf.
ochrany pred protipravnimi €iny, soukromi, atd.) potfeba zaclenit dodate¢na omezeni a podminky.
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STS# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS Prelétavana Maximalni Maximalni vyska Vzdusny Poznamky
oblast vzdalenost od prostor
dalkové ridiciho
pilota
STS-01 cerven 2020 Nesouci oznaceni tfidy C5 (maximalni VLOS VLOS 120 m Rizeny nebo
charakteristicky rozmér do 3 m a MTOM nefizeny
do 25 kg) s nizkym rizikem
setkani
s letadlem
s pilotem na
palubé
STS-02 Cerven 2020 Nesouci oznaceni tfidy C5 (maximalni BVLOS 2kmsAO 120 m Rizeny nebo
charakteristicky rozmér do 3 m a MTOM 1 km bez AO nefizeny

do 25 kg)

S nizkym rizikem
setkani

s letadlem

s pilotem na
palubé

Tabulka 1 — Seznam STS uverejnény jako ,,Dodatek 1 — pro standardni scénare podporujici prohlaseni“ k Priloze k UAS nafizeni
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PDRA# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS Prelétavana Maximalni Maximalni Vzdusny AMC# Poznamky
oblast vzdalenost od vyska prostor k €l. 11
dalkové fidiciho
pilota
PDRA-S01 1.0/Eervenec Maximalni charakteristicky VLOS Kontrolovana VLOS 120 m Rizeny nebo AMC4
2020 rozmér do 3 m a MTOM do 25 pozemni nefizeny
kg plocha, ktera s nizkym
se muze rizikem setkani
nachazet s letadlem
v zalidnéné s pilotem na
oblasti palubé
PDRA-S02 1.0/Cervenec Maximalni charakteristicky BVLOS Kontrolovana 2 kmsAO 120 m Rizeny nebo AMC5
2020 rozmér do 3 m a MTOM do 25 pozemni 1 km bez AO nefizeny
kg plocha, ktera s nizkym
se cela rizikem setkani
nachazi s letadlem
v fidce s pilotem na
zalidnéné palubé
oblasti
PDRA-GO01 4:05xx%20191. | mMaximalni charakteristicky BVLOS fRidce Bez VAOdo1km | 150 m fizeny AMC2
1/Cervenec 2020 | rozmér do 3 m a specificka zalidnénaé (provozni Nefizeny
kineticka energie do 34 kJ oblasti prostor) s nizkym
rizikem setkani
s letadlem
s pilotem na
palubé
PDRA-G02 1.0/Cervenec Maximalni charakteristicky BVLOS Ridce N/A Jak je Jak je pro AMC3
2020 rozmér do 3 m a specificka zalidnéna stanoveno pro provoz
kineticka energie do 34 kJ oblast vyhrazeny vyhrazen
prostor

Tabulka 2 — Seznam PDRA uvefejnény jako AMC2-5 k Clanku 11 k UAS nafizeni
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PREDDEFINOV

ANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-01 Verze 1.0PDRA-G01 Verze 1.1

VYDANI z&#-2019prosinec 2020

(a) Rozsah
Toto PDRA je vysledkem pouziti metody, ktera je popsana popsané v AMC1 k Clanku 11 UAS
nafizeni, na provozy UAS, které jsou provadény provadény ve ,specifické® kategorii

(1)

()

pomoci UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kfidel,
primér/plocha rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pfipadé

vicerotorového letadla) do 3 m a specifickakineticka—energie specifickou kinetickou
energii do 34 kJ;

prevezovan mimo vizualni dohled (BVLOS) dalkové Fidiciho pilota s vizualnim
zmirfAujicim opatfenim rizik ve vzduchu;

nad fidce zalidnénymi oblastmi;

méné nez 150 m (500 ft) nad prelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaznou
nadmorskou vySkou stanovenou danym Clenskym statem); a

v nefizeném vzdusném prostoru.

(b) Charakterizace a podminky PDRA

Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v TabulcePDRA-01-1Tabulce
PDRA-G01.1 nize:-

Charakterizace a podminky PDRA

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroveri lidského
zapojeni

1.1 Zadny autonomni provoz: dalkové Fidici pilot by mél byt schopen
udrzovat fizeni Fidit UA, s vyjimkou ztraty spojeni C2 (command and
control).

1.2 Dalkové fidici pilot by mél sou¢asné pilotovat pouze jedno UA.

1.3 Dalkové fidici pilot by nemél pilotovat z pohybujiciho se vozidla.

1.4 Dalkové fidici pilot by nemél pfedavat fizeni UA jinému kontrolnimu

stanovisti.Nemélo-by-byt provadéneo-predavani-mezi-RPS-

Omezeni doletu

UA 1.5 Vypousténi/navrat: ve vzdalenosti VLOS od dalkové Fidiciho pilota,
neni-li provozovano z bezpec€né pfipravené plochy.
Poznamka: ,Bezpecné pripravenou plochou” se rozumi kontrolovana
pozemni plocha, ktera je vhodna pro bezpecné vypusténi/navrat UA.
1.6 Zaletu:

1.6.1 Bez pouzitivyuziti AOVO: UA neni provozovano dalevice nez 1
km (nebo jinou vzdalenost stanovenou pfisluSnym ufadem) od
dalkové Fidiciho pilota.

Poznamka: Pracovni zatiZzeni dalkové Fidiciho pilota by mu mélo

byt-tmeérne—tomu—aby—mu—umoZziovalo umozZrovat nepretrzité

sledovani vzdusného prostoru pohledem.

1.6.2 S peouzitimvyuzitim AOVO: dolet neni omezen, pokud UA neni
provozovano dalevice nez 1 km (pokud neni pfisluSnym Ufadem
stanovena jina vzdalenost) od AOVO, ktery je UA nejblize.

Pfelétavané oblasti 1.7 Provoz UAS by mél byt provadén nad fidce =zalidnénymi
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oblastmiRidce zalidnéné oblasti.

Omezeni UA

1.8 Maximalni  charakteristicky rozmér (napf. rozpéti  kfidel,
primér/plocha rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla): 3 m

1.9 Specificka kineticka energie (jak je stanoveno v ust. 2.3.1(k) AMC1
k-Clanku 11 UAS nafizeni: do 34 kJ

Omezeni vysky letu

1.10 Maximalni vy8ka provozniho prostoru by neméla byt vétsi nez 150 m
(500 ft) nad prelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaZnou
nadmorskou vySkou stanovenou danym €lenskym statem).
Poznamka: Vedle vertikalni meze provozniho prostoru ma byt vzata
v Gvahu rezerva pro pokryti rizika ve vzduchu (viz ,Rriziko ve
vzduchu® pod bodem 3 této tabulky).

VzdusSny prostor

1.11 UA by mélo byt pProvozovano:

1.11.1v nefizeném vzdudném prostoru (tfida F nebo G) (odpovidajici
riziku ve vzduchu, které mize byt klasifikovano jako ARC-b);
nebo

1.11.2ve vyhrazeném prostoru (odpovidajici riziku ve vzduchu, které
muze byt klasifikovano jako ARC-a); nebo

1.11.3jak je stanoveno jinak &lenskymi staty v souladu s Clankem 15
(spolu se souvisejicim rizikem ve vzduchu, které nem(ze byt
klasifikovano vySe nez ARC-b).

Dohlednost

1.12 UA by mélo byt provozovano v oblasti, kde je minimalni letova
dohlednost vétsi nez 5 km.
Poznamka: Tato letova dohlednost by méla byt chapana jako
vzdalenost, ze kteréna—kterou muZe byt letadlo dalkové Fidici
posadkou vizualné zjisténo.

Jiné

1.13 UA by nemélo byt pouzivano ke-shazevani-materiali-nebe prepravé
nebezpecéného zbozi, s vyjimkou shazovani pfedmétll v souvislosti se
zemédélskymi, zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy
pfeprava téchto pfedmétd neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi
predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 kClanku 11 UAS

narizeni)

Kone¢na GRC

3 Kone¢na ARC ARC-b | SAIL I

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz
Obrazek 2 k AMCH1
Clanku 11PDRA-01.1)

3.1 Aby urcil provozni prostor, mél by Zadatel vzit v Gvahu schopnosti
UAS udrzet polohu v 4D prostoru (zem. Sitka, délka, vySka a €as).

3.2 P¥i tomto urCovani provozniho prostoru by mély byt v Gvahu brany a
feSeny zejména pFesnost navigace, letové technickd chyba UAS,
stejné jakoa chyba stanoveni drahy letu (napf. chyba mapy) a
prodlevy (reakcnl doby)

neuzeveupestup%Dalkové Fl’dlCl pllot by meI pou2|t nouzove postupy,
jakmile se objevi zndmka toho, Ze UA mohlo prekro€it hranice
provozniho prostoru.

Riziko na zemi

3.4 Kochrané ftfetich stran na zemi mimo provozni prostor by mél
provozovatel UAS stanovit rezervumeéla—byt—zfizena—rezerva—pro
pokryti rizika na zemi.

3.4.1 Minimalnim kritériem by mélo byt pouZiti ,pravidla 1:1* (napf.
pokud se planuje, ze UA bude |état ve vySce 150 m, méla by byt
rezerva pro pokryti rizika na zemi nejméné 150 m).
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3.5 Provozni prostor a rezerva pro pokryti rizika na zemi by se mély celé
nachazet uvnitf fidce zalidnéného-prostfedi-oblasti.

3.6 Provozovatel UAS by mél oblast provozu vyhodnotit typicky
prostfednictvim prohlidky na mist€ nebo odhadem, a mél by byt
schopen ospravedInit nizsi hustotu lidi vystavenych riziku.

Riziko ve vzduchu

3.7 Provozovatel UAS by mél stanovit rezervulMeéla—bybytstanovena

rezerva-pro pokryti rizika ve vzduchu za ucelem ochrany tretich stran
ve vzduchu mimo provozni prostor.

3.8 Tato rezerva pro pokryti rizika ve vzduchu by se méla nachazet uvnitf
svzdusného prostoru tfidy F nebo G (nefizeny vzdusny prostor) nad
fidce zalidnénymi oblastmi a v zemépisnych zénach pro UAS
stanovenych C&lenskymi staty, kde pravdépodobnost setkani
s letadlem s posadkou na palubé nebo jinymi uZzivateli vzdusného
provozu neni nizka.

3.9 Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zénu

odpovidajici zoné s omezenimi letl ehranéného-letisté-nebeo-jinéheo

typy, jak je stanoveno odpovédnym ufadem, pokud nebylo

provozovateli UAS udélenoneni—provozovatel—UAS —drzitelem

prislusnéhe povoleni.

3.10 Pred letem by mél dalkové fidici pilot posouditméla—byt-peseuzena
blizkost planovaného provozu a Cdinnosti provadéné letadly
s posadkou na palubé.

\/OPozorovatelé

3.11 Pokud se provozovatel UA rozhodne vyuzit jednoho nebo vice
pozorovatelti vzdusného prostoru (AO), muze dalkové fFidici pilot
provozovat UA aZ do vzdalenosti, ktera je stanovena v bodé 1.6.2.

3.41412 Dalkove-FidicipilotProvozovatel UAS by mél uréitzajistit spravne
umisténi a poCet AOVO podél zamyslené drahy letu. Pfed kazdym
letem by mél provozovatel UAS zkentrelevatoverlt Ze:

3.44121 n . :
vztahu—k#@dohlednost a planovana vzdalenost AO j jSOU vV ramci
prijatelnych mezi, které jsou stanoveny v provozni pfiruce
(OM);
3.4412.2 zde nejsou zadné mozné terénni prekazkypfitomnost
moznych-terénnichpfekazek-ve vztahu ke kazdému AOKVO; a
3.4412.3  Ze mezi zénami, které jsou pokryty pokrytymi jednotlivymi
AOVO, neexistuji mezery-;

3.12.4s kazdym AO je navazano spojeni, které je ucinné; a

3.12.5pokud jsou k urcovani polohy UA pouzivany AO prostfedky, jsou

tyto prostredky funkéni a ucinné.

Poznamka: Dalkové Fidici pilot mize vzdusny prostor sledovat pohledem
misto AOYO, pokud je pracovni zatizeni dalkové fidicimu pilotovi

umoZzriuje vykonavani jeho povinnosticmerne—tomu—aby—mohl-vkonavat
Svtesongnnosl ol clallion s Hclinl oilal

4. Podminky tykajici se

provozovatele UAS a provozu UAS

Provozovatel
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Provozovatel UAS a
provoz UAS

4.1 Vedle odpovédnosti, které jsou stanoveny v bodé UAS.SPEC.050
Prilohy k UAS nafizeni, a pozadavkl na provozovatele UAS
v pfedeslych bodech tohoto AMC, by mél provozovatel UAS:
4.31.1ProvozovateJAS-by-mél vytvorit provozni prirucku (OM) (vzor
viz AMC1 UAS.SPEC.030(3)(e) a doplnujici informace GM1
UAS.SPEC.030(3)(e));-

4 .611.2ProvozovateHJAS-by-méel vytvorit pohotovostni plan (ERP) (viz
bod 7 GM21 UAS.SPEC.030(3)(e));

4.41.3Povérit provozni postupy by—mély—byt—ovéfeny oproti

standarddm, ktere jsou uznavanyuzravanym prisluSnym afadem

a/nebo v souladu se zplsoby prikazu pfijatelnymi pro tento

urad;

4.51.4zajistit aAdekvatnost postupl pro nenadalé situace a nouzovych

postupll by-méla—bytprokazana a prokazat je prostrednictvim

kteréhokoli z nasledujicich zplisob:

4-5-4(a) specializovanych letovych zkousek; nebo

4.5:2(b) simulaci, pod podminkou, Ze byla s pozitivnimi
vysledky prokazana reprezentativnost tohoto zplsobu
simulace pro zamysleny ucel; nebo

4-5-3(c) jakymkoli  jinym zpudsobem pfijatelnym  pro
prislusny ufad.

4.101.5 Zadatel-by—ma&l mit politiku, ktera stanovuje, jak dalkové Fidici
posadka pilot a veSkery dalSi personal odpovédny za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS mlze deklarovatdeklaruje svou zdravotni
zpusobilost k Fizeniprovozu pred provedenim jakéhokoli provozuletu.

Udrzba UAS

4412 Instrukce k udrzbé UAS, které jsou stanoveny provozovatelem

UAS, by mély byt soucasti OM a mély by Provozevatelem-UAS by
NG o} PN Kook Gdesbd UAS. kieré

by-mély-pokryvat nejméné instrukce a pozadavky vyrobce UAS, kdyz
je to pouzitelné.

ol UAS NS &t Gdrshu,
4433 Personal udrzby by mél pfi jejim provadéni peuzivatdodrzovat
instrukce k udrzbé UAS.

MWW Z & & / s 0

Externi sluzby

4194 ZadatelProvozovatel UAS by mél zajistit, Ze Groven vykonnosti
jakékoli extern& zajiStované sluzby, ktera je nezbytnanezbytnré pro
bezpeCnost letu;, je pro zamySleny provoz dostateCna.
ZadatelProvozovatel UAS by mél deklarovat, Ze je této destaduiici
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urovné vykonosti adekvatné dosazeno.

4.205 Provozovatel UAS by mél stanovit a pridélit Meh-by-bytstanoveny
role a odpovédnosti mezi zadatelemprovozovatelem UAS a
poskytovatelem (poskytovateli) externi sluzby, je-li to pouzitelné.

5. Podminky tykajici se

personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dle Dodatku A k AMC2 Clanku 11 Personal odpovédny za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS

6. Technické podminky

VSeobecné

6.1 Kdispozici—by—mely—bytUAS by meél byt vybaven prostiedky
k monitorovani kritickych parametrll pro—bezpeény—letbezpecného

letu, zejména:
6.1.1 polohy, vySky nebo nadmofiské vysky tratové nebo vzdudné
rychlosti, letové polohy a trajektorie UA;
6.1.2 stavu energie UAS (palivo, vyuziti baterie, atd.); a
6.1.3 stavu kritickych funkci a systému; jako minimum, u sluzeb
zalozenych na RF signalech (napf. C2 spojeni, GNSS, atd.), by
mély byt k dispozici prostfedky, které monitoruji dostatecnou
vykonnost a spusti alarm, pokud by se uroven stala pfilis nizkou.
6.2 UA by mélo mit kapacitu vykonu k bezpeénému klesani z provozni
do ,bezpeéné” nadmorské vysky v pribéhu méné nez 1 minuty, nebo
mit rychlost klesani alespor 2,5 m/s (500 fpm).

Rozhrani ¢lovéka a
stroje (HMI)

6.3 Informacéni a fidici rozhrani UAS by méla byt prezentovana jasné a
struéné a neméla by mast, mit za nasledek bezdlivodnou unavu
nebo se podilet na plsobeni jakéhokoli rusSeni personalu
odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS takovym
zpusobem, tak Ze by to mohlo negativné ovlivnit bezpecnost provozu.

6.4 Pokud AOVO pouzivaji ve své roli k podpofe udrzovani povédomi
o poloze bezpilotniho letadla elektronické prostfedky, mélo by jejich
HMI:

6.4.1 byt dostatetné jednoduché pro pochopeni, aby dovolovalo
AOVO urcit polohu UA béhem provozu; a
6.4.2 nesnizovat schopnost AOVO:
6.4.2.1 provadét vizualni sledovani vzdusného prostoru pohledem
bez pouziti pomocnych prostiedk(l, zatimco UA sméfuje
k jakémukoli moznému nebezpedi srazky; a
6.4.2.2 udrzovat po celou dobu u&inné spojeni s dalkové Fidicim
pilotem.

6.5 ZadatelProvozovatel UAS by mél provést hodnoceni UAS, které
zohlednujezohlediujici a feSici lidské Cinitele, aby se ur€ilo, zda je
HMI pro dany gkelprovoz vhodné.

C2 spojeni a
komunikace

6.6 UAS by mél vyhovovat pFisluSnymplatnym pozadavkim na radiové
vybaveni a pouZiti RF spektra.

6.7 Meél by byt pouzit mechanismus ochrany proti ruseni, zejména pokud
jsou pro C2 Linkspojeni pouZita nelicencovana pasma (napf. ISM)
(mechanismus jako FHSS, dekonflikce technologie nebo kmitoctu
pomoci postupu).

6.8 Spojeni mezi dalkové Fidicim pilotem a VO by mélo pilotovi
umozniovat manévrovat UA s dostateCnym predstihem, aby se
predeslo jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na palubé,
v souladu s bodem UAS.SPEC.060(3)(b) UAS nafizeni.

Takticka zmirfujici

6.9 Navrh UAS by mél byt dostate€ny k tomu, aby zajiStoval, Ze doba
potfebna mezi pfikazem udélenym dalkové fidicim pilotem a jeho
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opatreni

provedenim UA neprekroci 5 sekund.

6.10 Kde wvyuzivaji dalkové fFidici pilot a/nebo AOVO pomoci
elektronickych prostfedku, aby méli povédomi a poloze UA vzhledem
k moznym ,narusitelim vzduSného prostoru®, je informace
poskytovana spolu se zpozdénim a rychlosti aktualizace dat
narusitele (napf. poloha, rychlost, nadmoiska vySka, trat), ktera
podporuji rozhodovaci kritéria.

Kontrola Siteni

6.11 S cilem zajistit bezpecné vybrani nasledkem technického problému,
ktery zahrnujezahrraujicihe UAS nebo externi systém podporujici
provoz, provozovatel UAS by mél zaijistit, Ze:

6.11.1 jakakoli pravdépodobna porucha UAS nebo jakéhokoli
externiho systému podporujiciho provoz by nevedla k letu mimo
provozni prostor; a-

6.11.2 se duvodné predpoklada, Zze nedojde k smrtelnému zranéni
v dusledku jakékoli pravdépodobné poruchy UAS nebo
jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz.

6.12 Vertikalni rozsah provozniho prostoru by mél byt 150 m nad

povrchem (nebo jakakoli jind vztazna nadmofska vySka stanovena
danym clenskym statem).
Poznamka: Pojem ,pravdépodobny” by mél byt chapanje—peticba
ehapat v jeho kvalitativnim vyznamu, tj. ,oCekava se, Ze se vyskytne
jednou nebo vicekrat za celou dobu systémové/provozni Zivotnosti
polozky‘.~

6.13 K dispozici by mélo byt posouzeni navrhu a zastavby a minimalné by
mélo zahrnovatpokryvat alespori:

6.13.1 vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a
zalohovani); a

6.13.2 zvlastni rizika napf. kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruSeni, atd.) v souvislosti s ConOps.

6.14 Nasledujici dodate¢né pozadavky by mély platit, pokud pfilehly
prostor klasifikovan jako ARC-d (podle AMC1 k Clanku 11 UAS
nafizeni):,

6.14.1 UAS by mél byt navrzen podle standardd, které jsou pfisluSnym
Ufadem povazovany za adekvatni, a/nebo v souladu se
zpusoby priikazu, které jsou pro tento Ufad pfijatelné, tak Ze:
6.14.1.1 Ppravdépodobnost opusténi provozniho prostoru

UA by méla byt méné nez 10*/FH} a-

6.14.1.2 ZZadna jednotlivd porucha UAS nebo jakéhokoli

externiho systému podporujiciho provoz by neméla mit za

nasledek provoz mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.
Poznamka: Pojem ,porucha” by mél byt chapanje-tfeba-chapat-jako
udaélost, ktera ovlivriuje provoz letadlového celku, letadlové CcCasti
nebo prvku takovym zpusobem, Ze jiz nadale nemuze plnit svou
zamyslenou funkci. Chyby mohou zpusobit poruchy, ale nepovaZzuji
se za poruchy. Nékteré konstrukéni nebo mechanické poruchy
mohou byt z tohoto kritéria vylouceny, pokud Ize prokéazat, Ze tyto
mechanické ¢&asti byly navrZzeny podle zavedenych postupt
leteckého pramyslu.

6.14.26.3 SW a AEH, jejichz vyvojové chyby by mohly pfimo vést
k provozu mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi, by mély byt
vyvijeny podle priimyslové normy nebo metodiky, které jsou
prisluSnym Urfadem uznavany jako adekvatni.

Poznémka 1: Navrhované dodatecné bezpecnostni poZadavky
pokryvaji jak urovné integrity, tak zabezpeceni.
Poznémka 2: Navrhované dodatecné bezpecnostni poZadavky
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6.15 Vyhovéni ust.ustanovenim bodl 6.14.116-4-a 6.14.2 vySe by mélo

automaticky nepredpokladaji systematickou potrebu vyvijet SW a
AEH podle pramyslové normy nebo metodiky, které jsou pfislusnym
Uradem uznavany jako adekvatni. Napf. pokud navrh UA zahrnuje
nezavislou funkci vypnuti motoru, ktera systematicky brani UA
v opusténi rezervy pro pokryti rizika na zemi v ddsledku jednotlivych
poruch nebo chyby SW/AEH letového fizeni, Ize poZadavky ust
ustanoveni bodu 6.14.16-16-2a-6-16-3 vySe v podstaté povazovat za
splnéné.

byt dolozeno analyzou a/nebo zkuSebnimi daty s podpurnymi
dikazy.

Tabulka PDRA-G01.21 — Zakladni omezeni a podminky pro PDRA-G01

Prilehla oblast

Model rizika na zemi Model rizika ve vzduchu

Rezerva pro
pokryti
rizika na
zemi

Nouzové postupy

Prostor pro nenadalé situace

Letovy zemépisny prostor
Y Y Prilehly vzdusny
prostor

Nouzové postupy
Nouze ohlasena ATM

Volitelna
rezerva pro
pokryti
rizika ve

Provozni prostor = letovy
zem. prostor + prostor pro
nenadalé situace

Postupy pro nenadalé situace
Postupy pro nenadalé situace

vzduchu
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DODATEK A k AMC2 Clanku 11: Personal odpovédny za povinnosti nezbytné

pro provoz UAS

[.]
A2  VOAO
A.2.1  Hlavni odpovédnosti VOAQ by mély byt:

A.2.1.1 udrZovat podrobnéprovadst vizualni sledovani bez pouzitipormocnych—prostiedki

vzdusného prostoru,

akhokoli mo3nal I o ok

[..]
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PREDDEFINOVANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-G02 Verze 1.0

VYDANI prosinec 2020

(a) Rozsah

Toto PDRA je vysledkem pouziti metody, ktera je popsana v AMC1 Clanku 11 UAS nafizeni
na provozy UAS, které jsou provadény ve ,specifické“ kategorii:

(1) pomoci

UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kfidel,

primér/plocha rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla) do 3 m a specifickou kinetickou energii do 34 kJ;

(2) BVLOS dalkové fidiciho pilota;

(3) nad fidce zalidnénymi oblastmi;

(4) ve vzdusném prostoru, ktery je pro tento provoz vyhrazen: bud nebezpecny prostor
nebo omezeny prostor vhodny pro provoz UAS.

(b) Charakterizace a podminky PDRA

Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v Tabulce PDRA-G02.1 nize:

Charakterizace a podminky PDRA

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroven lidského
zapojeni

1.1 Zadny autonomni provoz: dalkové Fidici pilot by mél byt schopen
udrzovat fizeni UA, s vyjimkou ztraty spojeni C2 (command and
control).

1.2 Daélkové fidici pilot by mél sou¢asné pilotovat pouze jedno UA.

Omezeni doletu UA

1.3 Vypousténi/navrat: ve vzdalenosti VLOS od dalkové Fidiciho pilota,
neni-li provozovano z bezpec€né pfipravené plochy.
Poznamka: ,Bezpecné pripravenou plochou® se rozumi kontrolovana
pozemni plocha, ktera je vhodna pro bezpecné vypusténi/navrat UA.
1.4 Za letu: Omezeni doletu by mélo byt v mezich pokryti C2 spojeni,
které zajiStuje bezpecné provedeni letu.

Prelétavané oblasti

1.5 Provoz UAS by mél byt provadén nad Fidce zalidnénymi oblastmi.

Omezeni UA

1.6 Maximalni  charakteristicky rozmér (napf. rozpéti kfidel,
primér/plocha rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla): 3 m

1.7 Specificka kineticka energie (jak je stanoveno v ust. 2.3.1(k) AMC1
Clanku 11 UAS nafizeni: do 34 kJ

Omezeni vysky letu

1.8 Maximalni vySka provozniho prostoru je omezena velikosti
vyhrazeného vzdusného prostoru.
Poznamka: Vedle vertikalni meze provozniho prostoru ma byt vzata
v Gvahu rezerva pro pokryti rizika ve vzduchu (viz ,Riziko ve
vzduchu® pod bodem 3 této tabulky).

Vzdusny prostor

1.9 Provoz by mél byt provadén pouze ve vzduSném prostoru, ktery je
pro tento provoz vyhrazen (odpovidajicim riziku ve vzduchu, které Ize
klasifikovat jako ARC-a).

Poznamka: ,Vyhrazenym vzduSnym prostorem“ se zde rozumi bud
nebezpecny prostor (danger area) nebo omezeny prostor restricted
area), ktery je urcen pro provoz UAS.

Dohlednost

1.10 Pokud jsou vzlet a pfistani provadény ve VLOS dalkové Fidiciho
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pilota, dohlednost by méla byt dostate¢na k zabezpeceni toho, aby
v pribéhu faze vzletu/pfistani nebyli ohrozeni zadni lidé. Pokud jsou
lidé na zemi ohroZeni, mél by dalkové Fidici pilot vzlet nebo pfistani
prerusit.

Jineé

1.11 UA by nemélo byt pouzivano ke shazovani materiall nebo prepravé
nebezpecného zbozi, s vyjimkou shazovani pfedmétll v souvislosti se
zemé&délskymi, zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy
preprava téchto pfedmétd neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi
predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 Clanku 11 UAS nafizeni)

Kone¢na GRC

3 Koneéna ARC ARC-a SAIL |

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz
Obrazek 2 k AMC1
Clanku 11)

3.1 Aby urcil provozni prostor, mél by Zadatel vzit v dvahu schopnosti
UAS udrzet polohu v 4D prostoru (zem. Sitka, délka, vysSka a ¢as).

3.2 P¥i ur€ovani provozniho prostoru by mély byt v ivahu brany a feSeny
zejména presnost navigace, letové technicka chyba UAS, stejné jako
chyba stanoveni drahy letu (napf. chyba mapy) a prodlevy (reakéni
doby).

3.3 Dalkové fidici pilot by mél pouzit nouzoveé postupy, jakmile se objevi
znamka toho, Zze UA mohlo prekrocit hranice provozniho prostoru.

Riziko na zemi

3.4 Kochrané ftretich stran na zemi mimo provozni prostor by mél
provozovatel UAS stanovit rezervu pro pokryti rizika na zemi.
3.4.1 Minimalnim kritériem by mélo byt pouziti ,pravidla 1:1* (napf.
pokud se planuje, Ze UA bude létat ve vySce 150 m, méla by byt
rezerva pro pokryti rizika na zemi nejméné 150 m).
3.5 Provozni prostor a rezerva pro pokryti rizika na zemi by se mély celé
nachazet uvnitf fidce zalidnéné oblasti.
3.6 Provozovatel UAS by mél oblast provozu vyhodnotit typicky
prostfednictvim prohlidky na misté nebo odhadem, a mél by byt
schopen ospravedInit niz8i hustotu lidi vystavenych riziku.

Riziko ve vzduchu

3.7 Provozni prostor by se mél cely nachazet ve vyhrazeném vzdusném
prostoru.

3.8 Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zdénu
odpovidajici zéné s omezenimi letd, jak je stanoveno odpovédnym
Ufadem, pokud nebylo provozovateli UAS udéleno pfislusné
povoleni.

Pozorovatelé

N/A

4. Podminky tykajici se

provozovatele UAS a provozu UAS

Provozovatel UAS a
provoz UAS

4.1 Vedle odpovédnosti, které jsou stanoveny v bodé UAS.SPEC.050
Prilohy k UAS nafizeni, a pozadavkl na provozovatele UAS
v prfedeslych bodech tohoto AMC, by mél provozovatel UAS:

4.1.1 vytvofit  provozni  pfirucku (OM) (vzor viz AMC1
UAS.SPEC.030(3)(e) a doplfujici informace GM1
UAS.SPEC.030(3)(e));

4.1.2 vytvofit pohotovostni plan (ERP) (viz bod 7 GM1
UAS.SPEC.030(3)(e));

4.1.3 oveérit provozni postupy oproti standardim, které jsou uznavany
prislusnym uUfadem a/nebo v souladu se zpuUsoby prukazu
pfijatelnymi pro tento ufad;

4.1.4 zajistit adekvatnost postupl pro nenadalé situace a nouzovych
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postupli a prokazat je  prostfednictvim  kteréhokoli

z nasledujicich zpusobu:

(a) specializovanych letovych zkouSek; nebo

(b) simulaci, pod podminkou, ze byla s pozitivnimi vysledky
prokazana reprezentativnost tohoto zplisobu simulace pro
zamysSleny ucel; nebo

(c) jakymkoli jinym zplsobem pfijatelnym pro pfisluSny urad;

4.1.5 mit politiku, ktera stanovuje, jak dalkové fidici pilot a veSkery

dalSi personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro provoz

UAS muze deklarovat svou zdravotni zpUsobilost k provozu pred

provedenim jakéhokoli provozu.

4.1.6 jako soucast postupli, které jsou obsazeny v OM (bod 4.1.1
vyse), zahrnovat popis nasledujiciho:

(a) Zplsobu a prostfedk( spojeni s ufadem nebo subjektem

odpovédnym za fizeni vzdusného prostoru po celou dobu
aktivace vyhrazeného nebo omezeného vzduSného
prostoru, jak to uklada opravnéni.
Poznamka: Zplsob spojeni by mél byt publikovan
v oznameni NOTAM, které aktivuje vyhrazeny vzdusSny
prostor, aby také umoZriovalo koordinaci s letadly s pilotem
na palubé.

(b) Clena (Glend) persondlu odpovédného =za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS, ktery je odpovédny za navazani
tohoto spojeni.

Udrzba UAS

4.2 Instrukce k udrzbé UAS, které jsou stanoveny provozovatelem UAS,
by mély byt soucasti OM a mély by pokryvat nejméné instrukce a
pozadavky vyrobce UAS, kdyZ je to pouzitelné.

4.3 Persondl udrzby by mél pfi jejim provadéni dodrZovat instrukce
k udrzbé UAS.

Externi sluzby

4.4 Provozovatel UAS by mél zajistit, Ze uUrovef vykonnosti jakékoli
externé zajistované sluzby, ktera je nezbytna pro bezpecénost letu, je
pro zamysleny provoz dostateéna. Provozovatel UAS by mél
deklarovat, Ze je této urovné vykonosti adekvatné dosazeno.

4.5 Provozovatel UAS by mél stanovit a pfidélit role a odpovédnosti mezi
provozovatelem UAS a poskytovatelem (poskytovateli) externi
sluzby, je-li to pouzitelné.

5. Podminky tykajici se

personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dle Dodatku A k AMC2 Clanku 11 Personél odpovédny za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS

6. Technické podminky

VSeobecné

6.1 UAS by mél byt vybaven prostfedky k monitorovani kritickych
parametrd bezpeéného letu, zejména:
6.1.1 polohy, vySky nebo nadmoiské vySky tratové nebo vzdudné
rychlosti, letové polohy a trajektorie UA;
6.1.2 stavu energie UAS (palivo, vyuZiti baterie, atd.); a
6.1.3 stavu kritickych funkci a systému; jako minimum, u sluzeb
zalozenych na RF signalech (napf. C2 spojeni, GNSS, atd.), by
meély byt k dispozici prostfedky, které monitoruji dostatecnou
vykonnost a spusti alarm, pokud by se uroven stala pfili§ nizkou.

Rozhrani ¢lovéka a
stroje (HMI)

6.3 Informacéni a fidici rozhrani UAS by méla byt prezentovana jasné a
struéné a neméla by mast, mit za nasledek bezdlvodnou Unavu
nebo se podilet na plsobeni jakéhokoli ruSeni personalu

Strana 32 z 48




AMC & GM k provadécimu nafizeni Priloha I k rozhodnuti 2020/022/R
Komise (EU) 2019/947 — 1. vydani,
Amendment 1

odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS takovym
zpusobem, Ze by to mohlo negativné ovlivnit bezpe¢nost provozu.

6.4 Provozovatel UAS by mél provést hodnoceni UAS, které zohledriuje
a fesi lidské Cinitele, aby se ur€ilo, zda je HMI pro dany provoz
vhodné.

C2 spojeni a
komunikace

6.5 UAS by mél vyhovovat platnym pozadavkim na radiové vybaveni a
pouziti RF spektra.

6.6 Meél by byt pouzit mechanismus ochrany proti ruSeni, zejména pokud
jsou pro C2 spojeni pouzita nelicencovana pasma (napf. ISM)
(mechanismus jako FHSS, dekonflikce technologie nebo kmitoctu
pomoci postupu).

6.7 Provozovatel UAS by mél zajistit, aby byly pro ucely uvedené v bodé
4.1.6(a) kdispozici spolehlivé a nepretrzité prostfedky
obousmérného spojeni.

Takticka zmirriujici
opatreni

N/A

Kontrola Sireni

6.8 S cilem zajistit bezpe¢né vybrani nasledkem technického problému,
ktery zahrnuje UAS nebo externi systém podporujici provoz,
provozovatel UAS by mél zajistit, Ze:

6.8.1 jakakoli pravdépodobna porucha UAS nebo jakéhokoli
externiho systému podporujiciho provoz by nevedla k letu mimo
provozni prostor; a

6.8.2 se duvodné predpoklada, Ze nedojde k smrtelnému zranéni
v disledku jakékoli pravdépodobné poruchy UAS nebo
jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz.

Poznamka: Pojem ,pravdépodobny“ by mél byt chapan v jeho
kvalitativnim vyznamu, tj. ,o¢ekava se, Ze se vyskytne jednou
nebo vicekrat za celou dobu systémové/provozni Zivotnosti
polozky*.
6.9 Kdispozici by mélo byt posouzeni navrhu a zastavby a by mélo
pokryvat alesponi:

6.9.1 vyznacCné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a
zalohovani); a

6.9.2 2zvlastni rizika napf. kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruSeni, atd.) v souvislosti s ConOps.

6.10 Nasledujici dodate€né pozadavky by mély platit, pokud pfilehly
prostor klasifikovan jako ARC-d (podle AMC1 Clanku 11 UAS
narizeni).

6.10.1 UAS by mél byt navrzen podle standardd, které jsou pFisluSnym
Ufadem povazovany za adekvatni, a/nebo v souladu se
zpusoby priikazu, které jsou pro tento Ufad prijatelné, tak Ze:
6.10.1.1 pravdépodobnost opusténi provozniho prostoru

UA by méla byt méné nez 10™/FH; a
6.10.1.2 zadna jednotliva porucha UAS nebo jakéhokoli

externiho systému podporujiciho provoz by neméla mit za

nasledek provoz mimo rezervu pro pokryti rizika na zemi.
Poznamka: Pojem ,porucha“ by mél byt chapan jako udalost,
ktera ovlivriuje provoz letadlového celku, letadlové éasti nebo
prvku takovym zplsobem, Ze jiZz nadale nemuze plnit svou
zamysSlenou funkci. Chyby mohou zpusobit poruchy, ale
nepovazuji se za poruchy. Nékteré konstrukéni nebo
mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylouceny,
pokud Ize prokazat, Ze tyto mechanické casti byly navrZzeny
podle zavedenych postupu leteckého primysiu.
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PREDDEFINOVANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-S01 Verze 1.0
VYDANI prosinec 2020

(a) Rozsah

Toto PDRA feSi stejny typ provozl, které jsou pokryty standardnim scénafem STS-01
(Dodatek 1 k Pfiloze k UAS nafizeni); avSak poskytuje provozovateli UAS flexibilitu pouzit
UAS, které nemusi byt oznac¢eno tfidou C5.

Toto PD
(1

)
@)
(4)

®)

RA FeSi provozy UAS, které jsou provadény:

pomoci UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kridel,
pramér/plocha rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla) do 3 m a MTOM do 25 kg;

ve VLOS dalkove fidiciho pilota;

nad kontrolovanou pozemni oblasti, ktera se mize nachazet v zalidnéné oblasti;

ne vySe nez 120 m nad prelétavanym povrchem (vyjma toho, kdy je blizko
prekazkam); a

v fizeném nebo nefizeném vzduSném prostoru, pokud je pravdépodobnost setkani
s letadlem s pilotem na palubé nizka.

(b) Charakterizace a podminky PDRA

Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v Tabulce PDRA-S01.1 nize:

Charakterizace a podminky PDRA

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroven lidského
zapojeni

1.1 Zadny autonomni provoz: dalkové Fidici pilot by mél byt schopen
udrzovat fizeni UA, s vyjimkou ztraty spojeni C2 (command and
control).

1.2 Dalkové fidici pilot by mél sou¢asné pilotovat pouze jedno UA.

1.3 Dalkoveé fidici pilot by nemél pilotovat z pohybujiciho se vozidla.

1.4 Dalkoveé fidici pilot by nemél predavat fizeni UA jinému kontrolnimu

stanovisti.
Omezeni doletu UA 1.5 Po celou dobu ve vzdalenosti VLOS od dalkové fidiciho pilota.
Prelétavané oblasti 1.6 Provoz UAS by mél byt provadén nad kontrolovanou pozemni
plochou.

1.7 V pripadé provozu upoutaného UA by oblast méla mit polomér rovny
délce poutaciho lana plus 5 m a méla by mit stfed v misté povrchu
Zemé, kde je lano upevnéno.

Omezeni UA

1.8 UA by mélo mit MTOM nizSi nez 25 kg, v€etné uziteCného zatizeni.

1.9 UA by mélo mit maximalni charakteristicky rozmér (napf. rozpéti
kridel, prGmér/plochu rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla) menSi nez 3 m.
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Omezeni vysky letu

1.10 Dalkové fidici pilot by mél UA udrZzovat v mezich 120 m od
nejblizS§iho bodu povrchu Zemé. Méfeni vzdalenosti by mélo byt
upraveno podle geografickych charakteristik terénu, jako jsou roviny,
kopce a hory.

1.11 Pfi letu UA v mezich horizontalni vzdalenosti 50 m od umélé
prekazky, ktera je vySSi nez 105 m, muze byt maximalni vyska
provozu UAS navySena az na 15 m nad vySkou této prekazky, na
zadost subjektu odpovédného za tuto pfekazku.

1.12 Maximalni vySka provozniho prostoru by neméla prekrocit o 30 m
maximalni vysku, ktera je povolena body 1.10 a 1.11 vySe.

Vzdusny prostor

1.13 UA by mélo byt provozovano:

1.13.1v nefizeném vzdusSném prostoru (tfida F nebo G) pokud nejsou
Clenskym statem stanovena odliShad omezeni pro zemépisné
zony UAS v oblastech, kde je pravdépodobnost setkani
s letadlem s pilotem na palubé nizka; nebo

1.13.2v fizeném vzduSném prostoru po koordinaci a schvaleni letu
v souladu s publikovanymi postupy pro danou oblast provozu,
s cilem zajistit nizkou pravdépodobnost setkani s letadlem
s pilotem na palubé.
Poznamka: Za vzdusny prostor s nizkou pravdépodobnosti
setkani s letadlem s pilotem na palubé Ize povaZovat vzdu$ny
prostor s rizikem ve vzduchu, které je klasifikovano jako ne vysSi
nez ARC-b.

Dohlednost 1.14 Letova dohlednost by méla umoziiovat dalkové Fidicimu pilotovi
provést cely let ve VLOS.
Jiné 1.15 UA by nemélo byt pouzivano k prepravé nebezpecného zbozi,

s vyjimkou shazovani predmétl v souvislosti se zemédeélskymi,
zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy pfeprava téchto
predmétd neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 Clanku 11 UAS nafrizeni)

Koneéna GRC

3 Kone¢na ARC ARC-b | SAIL |

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz
Obrazek 2 k AMC1
Clanku 11)

3.1 Provozovatel UAS by mél stanovit provozni prostor pro zamysleny
provoz, véetné:
3.1.1 letového zemépisného prostoru; a
3.1.2 prostoru pro nenadalé situace, s vnéjSimi hranicemi nejméné
10 m za hranicemi letového zemépisného prostoru, je-li provoz
provadén pomoci neupoutaného UA.

3.2 Aby urcil provozni prostor, mél by Zadatel vzit v Gvahu schopnosti
UAS udrzet polohu v 4D prostoru (zem. Sitka, délka, vySka a ¢as).

3.3 P¥i ur€ovani provozniho prostoru by mély byt v ivahu brany a feSeny
zejména presnost navigace, letové technicka chyba UAS, stejné jako
chyba stanoveni drahy letu (napf. chyba mapy) a prodlevy (reakéni
doby).

3.4 Dalkové fidici pilot by mél pouzit nouzové postupy, jakmile se objevi
znamka toho, ze UA mohlo prekrogit hranice provozniho prostoru, jak
je uvedeno v bodé 5.1.4(d) nize.

Riziko na zemi

3.5 Kochrané ftfetich stran na zemi mimo provozni prostor by mél
provozovatel UAS stanovit rezervu pro pokryti rizika na zemi.

3.6 Pro provoz neupoutaného UA by méla rezerva pro pokryti rizika na
zemi pokryvat vzdalenost za vné&jSimi hranicemi prostoru pro
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nenadalé situace. Tato vzdalenost by méla byt alespon, jak je
stanoveno nize:

Maximalni vyska Minimalni vzdalenost zahrnuijici rezervu
nad zemi pro pokryti rizik na zemi
u neupoutaného UA
s MTOM az do s MTOM vice nez
10 kg 10 kg
30 m 10 m 20m
60 m 15 m 30m
90 m 20m 45 m
120 m 25m 60 m

3.7 Pro provoz upoutaného UA je zohlednéna rezerva pro pokryti rizika
na zemi v bodé 1.7 vySe.

Riziko ve vzduchu

3.8

Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zénu
odpovidajici z6né s omezenimi letll chranéného letisté nebo jiného

typu,

jak je stanoveno odpovédnym ufadem, pokud nebylo

provozovateli UAS udéleno pfislusné povoleni.

Pozorovatelé

Pozorovatelé vzduSného prostoru (AO): N/A
Pozorovatelé UA: viz bod 5.1.4(b) nize.

4. Podminky tykajici se

provozovatele UAS a provozu UAS

Provozovatel UAS a
provoz UAS

4.1

Vedle odpovédnosti, které jsou stanoveny v bodé UAS.SPEC.050

Pfilo

hy k UAS nafizeni, a pozadavkd na provozovatele UAS

v pfedeslych bodech tohoto AMC, by mél provozovatel UAS:

411

4.1.2

4.1.7

vytvofit  provozni  pfirucku (OM) (vzor viz AMC1

UAS.SPEC.030(3)(e) a doplniujici informace GM1

UAS.SPEC.030(3)(e));

stanovit provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi pro

zamysleny provoz, dle bodl 3.1 az 3.6 vySe, a zaclenit je do

OM;

zajistit adekvatnost postupd pro nenadalé situace a nouzovych

postupi a prokazat je  prostfednictvim  kteréhokoli

z nasledujicich zpusobu:

(a) specializovanych letovych zkous$ek; nebo

(b) simulaci, pod podminkou, ze byla s pozitivnimi vysledky
prokazana reprezentativnost tohoto zplisobu simulace pro
zamysleny ucel; nebo

(c) jakymkoli jinym zpGsobem pfijatelnym pro pfisluSny urad;

vytvorit efektivni pohotovostni plan (ERP) vhodny pro zamysleny

provoz (viz GM1 UAS.SPEC.030(3)(e));

nahrat aktualizované informace do funkce geo-awareness, je-li

v UAS takovy systém zastavén, je-li to pozadovano zemépisnou

zénou UAS pro zamyslené misto provozu;

zajistit, Zze pred zahajenim provozu je zfizena kontrolovana

pozemni plocha, efektivni a vyhovujici minimalni vzdalenosti,

ktera je stanovena v bodech 3.1 a 3.5 vySe, a pokud se to

pozaduje, byla navazana koordinace s prislusnymi ufady;

zajistit, ze pred zahajenim provozu vSechny osoby pfitomné

uvnitf kontrolované pozemni plochy:

(a) byly informovany o rizicich provozu;

(b) byly instruovany nebo vyskoleny, podle vhodnosti, ohledné
bezpecnostnich opatfeni a prostfedkll, které provozovatel
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UAS stanovil pro jejich ochranu; a
(c) vyslovné souhlasily s u€asti na provozu; a
4.1.8 zajistit, ze UAS, které je pouzito pro zamysleny provoz, vyhovuje
technickym pozadavkim v bodé 6 nize.
4.2 Provoz UAS podle tohoto PDRA by mél byt provadén:
4.2.1 pfi udrZzovani UA po celou dobu ve VLOS dalkové fidiciho pilota;
4.2.2 v souladu s OM, ktera je odkazovana v bodé 4.1.1 vyse;

4.2.3 nad kontrolovanou pozemni plochou, ktera se sklada z plochy
provozniho prostoru uvedeného v bodé 3.1 vySe a rezervy pro
pokryti rizika na zemi uvedeného v bodé 3.5, obou promitnutych
na povrch Zemé;

4.2.4 ftratovou rychlosti méné nez 5 m/s v pfipadé neupoutaného UA;
4.2.5 dalkoveé fidicim pilotem, ktery vyhovuje bodu 5.1 nize; a
4.2.6 s pomoci UA, které vyhovuje bodu 6 nize.

Udrzba UAS

4.3 Instrukce k udrzbé UAS, které jsou stanoveny provozovatelem UAS,
by mély byt soucasti OM a mély by pokryvat nejméné instrukce a
pozadavky vyrobce UAS, kdyZ je to pouzitelné.

4.4 Persondl udrzby by mél pfi jejim provadéni dodrZovat instrukce
k udrzbé UAS.

Externi sluzby

4.5 Provozovatel UAS by mél zajistit, Ze Urovern vykonnosti jakékoli
externé zajistované sluzby, ktera je nezbytna pro bezpecénost letu, je
pro zamysleny provoz dostateéna. Provozovatel UAS by mél
deklarovat, Ze je této urovné vykonosti adekvatné dosazeno.

4.6 Provozovatel UAS by mél stanovit a pfidélit role a odpovédnosti mezi
provozovatelem UAS a poskytovatelem (poskytovateli) externi
sluzby, je-li to pouzitelné.

5. Podminky tykajici se

personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dalkové fidici pilot

5.1 Vedle vyhovéni pozadavkim bodu UAS.SPEC.060 Prilohy k UAS
narizeni a ustanovenim pro dalkové fidici piloty v pfedeslych bodech
tohoto AMC by dalkové fidici pilot, ktery je zapojen v provozech
podle tohoto PDRA, mél:

5.1.1 byt drZitelem osvédCeni o teoretickych znalostech dalkové
fidiciho pilota, v souladu s Doplfikem A ke Kapitole | Dodatku 1
k Pfiloze k UAS nafizeni, které je vydano pfisluSnym Grfadem
nebo subjektem uréenym pfislusnym urfadem clenského statu;
5.1.2 byt drzitelem akreditace o absolvovani kurzu vycviku praktickych
dovednosti pro toto PDRA, v souladu s Doplfikem A ke Kapitole
| Dodatku 1 k Priloze k UAS nafizeni, ktera je vydana:
(a) subjektem, ktery deklaroval vyhovéni pozadavkim Dodatku
3 k Priloze UAS nafizeni a je uznany pfisluSnym Gfadem
¢lenského statu; nebo

(b) provozovatelem UAS, ktery deklaroval pfisluSnému ufadu
Clenského statu registrace (zapisu do rejstfiku) vyhovéni
tomuto PDRA a pozadavkim Dodatku 3 k Priloze UAS
nafizeni;

5.1.3 pfed zahajenim provozu UAS ovéfit, Ze prostfedky k ukonceni

letu UA, stejné jako systém dalkové identifikace jsou funkéni; a

5.1.4 v pribéhu letu:

(@) udrzovat UA ve VLOS a udrzovat podrobné vizualni
sledovani vzdusného prostoru, ktery obklopuje UA s cilem
vyhnout se jakémukoli riziku srazky s letadlem s pilotem na
palubé; dalkoveé Fidici pilot by mél prerusit let, pokud provoz
predstavuje riziko pro ostatni letadla, lidi, zvifata, Zivotni
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prostfedi nebo majetek;

(b) za ucelem bodu (a) vySe by mu mél pfipadné asistovat
pozorovatel UA; mezi dalkové Fidicim pilotem a
pozorovatelem UA by mélo byt navazano jasné a ucéinné
spojeni;

(c) pouzit postupy pro nenadalé situace, které jsou stanoveny
provozovatelem UAS pro mimofadné situace, vcetné
situaci, kdy ma dalkové Fidici pilot indikaci, Ze UA mohlo
prekrodit hranice letového zemépisného prostoru; a

(d) pouzit nouzové postupy, které jsou stanoveny
provozovatelem UAS pro nouzové situace, véetné spusténi
prostfedku k ukonceni letu, kdyZ ma dalkové fidici pilot
indikaci, Zze UA mohlo pfekro€it hranice provozniho
prostoru; prostfedek k ukoncéeni letu by mél byt spustén
nejméné 10 m pfed tim, nez UA dosahne hranice
provozniho prostoru.

6. Technické podminky

UAS

6.1 UAS, ktery ma byt pouZit pro provoz podle tohoto PDRA, by mél
vyhovovat pozadavkim Casti 16 Prilohy k nafizeni (EU) 2019/945,
vyjma toho, Ze tento UAS nemusi:

6.1.1
6.1.2

6.1.3

6.1.4

mit na sobé oznaceni tfidy C3 UAS nebo tfidy C5 UAS;

byt pohanén vyluéné elektricky, pokud provozovatel UAS zajisti,
ze dopad na zivotni prostfedi zpUsobeny pouzitim jiného nez
elektrického UAS je minimalizovan;

obsahovat upozornéni publikované EASA, které uvadi platna
omezeni a povinnosti, jak je pozadovano UAS nafizenim; a
obsahovat instrukce vyrobce pro UAS, je-li soukromé
zhotoveno; nicméné informace o jeho provozu a udrzbé, stejné
jako vycviku dalkové Fidiciho pilota by mély byt uvedeny v OM.
Poznémka 1: UAS muze splriovat bod (9) Césti 4 Prilohy
k nafizeni (EU) 2019/945 s vyuZzitim doplrikového zarizeni, které
vyhovuje Céasti 6 Prilohy uvedeného nafizeni.

Poznamka 2: Pokud UA nema fyzické sériové Ccislo, které
vyhovuje standardu ANSI/CTA-2063-A ,Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers*, a/nebo nema integrovany systém
pfimé identifikace na dalku, muze spinit bod 9) Casti 4 Prilohy
k narizeni (EU) 2019/945 s vyuZitim doplrikoveho zarizeni, které
vyhovuje Casti 6 Prilohy uvedeného nafizeni.

Poznamka 3: Pokud je UAS soukromé zhotoveny, nemusi byt
na UA Zzadna identifikace tykajici se jeho MTOM. V tomto
pfipadé by mél provozovatel zajistit, aby MTOM UA,
v konfiguraci UA pred vzletem, neprekracovala 25 kg.

Tabulka PDRA-S01.1 — Zakladni omezeni a podminky pro PDRA-S01

Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2019/945 ze dne 12. bfezna 2019 o bezpilotnich systémech a o
provozovatelich bezpilotnich systému ze tretich zemi (UF. vést. L 152, 11.06.2019, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0945).
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PREDDEFINOVANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-S02 Verze 1.0
VYDANI prosinec 2020

(a) Rozsah

Toto PDRA feSi stejny typ provozl, které jsou pokryty standardnim scénafem STS-02
(Dodatek 1 k Pfiloze k UAS nafizeni); av8ak poskytuje provozovateli UAS flexibilitu pouZit
UAS, které nemusi byt oznac¢eno tfidou C6.

Toto PDRA feSi provozy UAS, které jsou provadény:

(1

)

@)
(4)

®)

pomoci UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kridel,
pramér/plocha rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pripadé
vicerotorového letadla) do 3 m a MTOM do 25 kg;

ve vzdalenosti do 2 km od dalkové fidiciho pilota, jsou-li vyuzivani pozorovatelé
vzdusného prostoru (AO); jinak ve vzdalenosti do 1 km;

nad kontrolovanou pozemni oblasti, ktera se cela nachazi v fidce zalidnéné oblasti;
ne vySe nez 120 m nad prelétavanym povrchem (vyjma toho, kdy je blizko
prekazkam); a

v fizeném nebo nefizeném vzduSném prostoru, pokud je pravdépodobnost setkani
s letadlem s pilotem na palubé nizka.

(b) Charakterizace a podminky PDRA

Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v Tabulce PDRA-S02.1 nize:

Charakterizace a podminky PDRA

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroven lidského
zapojeni

1.1 Zadny autonomni provoz: dalkové Fidici pilot by mél byt schopen
udrzovat fizeni UA, s vyjimkou ztraty spojeni C2 (command and
control).

1.2 Dalkové fidici pilot by mél sou¢asné pilotovat pouze jedno UA.
1.3 Dalkové fidici pilot by nemél pilotovat z pohybujiciho se vozidla.

1.4 Dalkoveé fidici pilot by nemél predavat fizeni UA jinému kontrolnimu
stanovisti.

Omezeni doletu

UA 1.5 Provoz UAS by mél byt provadén:

1.5.1 za udrzovani UA v dohledu dalkové fidiciho pilota béhem
vypousténi a navratu UA, pokud neni navrat UA vysledkem
nouzového ukoncéeni letu;

1.5.2 pokud pfi provozu neni vyuZit Zadny pozorovatel vzdusného
prostoru (AO), pomoci UA ne dale nez 1 km od dalkoveé Fidiciho
pilota; a

1.5.3 pokud je pfi provozu vyuZit jeden nebo vice AO, pomoci UA ne
dale nez 2 km od dalkové Fidiciho pilota.

Prelétavané oblasti 1.6 Provoz UAS by mél byt provadén nad kontrolovanou pozemni
plochou.
Omezeni UA 1.7 UA by mélo mit MTOM nizS$i nez 25 kg, v€etné uzite¢ného zatizeni.

1.8 UA by mélo mit maximalni charakteristicky rozmér (napf. rozpéti
kridel, prGmér/plochu rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla) mensi nez 3 m.

1.9 Maximalni tratova rychlost UA ve vodorovném letu by neméla byt
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vys8i nez 50 m/s.

Omezeni vysky letu

1.10 Dalkové fidici pilot by mél UA udrzovat v mezich 120 m od
nejbliz§iho bodu povrchu Zemé. Méfeni vzdalenosti by mélo byt
upraveno podle geografickych charakteristik terénu, jako jsou roviny,
kopce a hory.

1.11 Pfi letu UA v mezich horizontalni vzdalenosti 50 m od umélé
prekazky, ktera je vySSi nez 105 m, muze byt maximalni vysSka
provozu UAS navySena az na 15 m nad vysSkou této prekazky, na
zadost subjektu odpovédného za tuto prekazku.

1.12 Maximalni vySka provozniho prostoru by neméla prekrocit o 30 m
maximalni vySku, ktera je povolena body 1.10 a 1.11 vySe.

VzduSny prostor

1.13 UA by mélo byt provozovano:

1.13.1v nefizeném vzdusném prostoru (tfida F nebo G) pokud nejsou
Clenskym statem stanovena odliSna omezeni pro zemépisné
zony UAS v oblastech, kde je pravdépodobnost setkani
s letadlem s pilotem na palubé nizka; nebo

1.13.2v fizeném vzduSném prostoru po koordinaci a schvaleni letu
v souladu s publikovanymi postupy pro danou oblast provozu,
s cilem zajistit nizkou pravdépodobnost setkani s letadlem
s pilotem na palubé.
Poznamka: Za vzduSny prostor s nizkou pravdépodobnosti
setkani s letadlem s pilotem na palubé Ize povazovat vzdu$ny
prostor s rizikem ve vzduchu, které je klasifikovano jako ne vysSi
nez ARC-b.

Dohlednost 1.14 Provoz UA by mél byt provadén v prostoru, kde je letova dohlednost
vy8Si nez 5 km.
Jiné 1.15 UA by nemélo byt pouzivano k pfepravé nebezpe&ného zboZi,

s vyjimkou shazovani predmétl v souvislosti se zemeédélskymi,
zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy pfeprava téchto
predmétd neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 Clanku 11 UAS nafizeni)

Konecéna GRC

3 Koneéna ARC ARC-b SAIL |

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz
Obrazek PDRA-G01.1
k AMC2 Clanku 11)

3.1 Provozovatel UAS by mél stanovit provozni prostor pro zamysleny
provoz, v€etné letového zemépisného prostoru a prostoru pro
nenadalé situace.

3.2 Aby urcil provozni prostor, mél by Zadatel vzit v Gvahu schopnosti
UAS udrzet polohu v 4D prostoru (zem. Sitka, délka, vysSka a ¢as).

3.3 P¥i ur€ovani provozniho prostoru by mély byt v ivahu brany a feSeny
zejména presnost navigace, letové technicka chyba UAS, stejné jako
chyba stanoveni drahy letu (napf. chyba mapy) a prodlevy (reakéni
doby).

3.4 Dalkove fidici pilot by mél pouzit nouzové postupy, jakmile se objevi
znamka toho, ze UA mohlo prekrocit hranice provozniho prostoru, jak
je uvedeno v bodé 5.1.4(d) nize.

Riziko na zemi

3.5 Kochrané ftretich stran na zemi mimo provozni prostor by mél
provozovatel UAS stanovit rezervu pro pokryti rizika na zemi.

3.6 Rezerva pro pokryti rizika na zemi by méla pokryvat vzdalenost, ktera
je nejméné stejna jako vzdalenost stanovena instrukcemi vyrobce
UAS, s pfihlédnutim k provoznim podminkdm v ramci omezeni
stanovenych vyrobcem UAS.
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Riziko ve vzduchu

3.7 Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zénu
odpovidajici z6né s omezenimi letl chranéného letisté nebo jiného
typu, jak je stanoveno odpovédnym dfadem, pokud nebylo
provozovateli UAS udéleno pfislusné povoleni.

3.8 Pred letem by mél provozovatel UAS posoudit blizkost planovaného
provozu k €innosti provadéné letadly s pilotem na palubé.

Pozorovatelé

3.9 Pokud se provozovatel UA rozhodne vyuzit jednoho nebo vice
pozorovatelt vzdusného prostoru (AO), muze byt UA provozovano
na vzdalenost od dalkové fidiciho pilota vétsi, nez ktera je uvedena
v bodé 1.5.2 vyse.

3.10 V souvislosti s AO by mél provozovatel UAS splfiovat ustanoveni
bodu 4.1.8 nize.

3.11 AO by méli splfiovat ustanoveni bodu 5.2 nize.

4. Podminky tykajici se

provozovatele UAS a provozu UAS

Provozovatel UAS a
provoz UAS

4.1 Vedle odpovédnosti, které jsou stanoveny v bodé UAS.SPEC.050
Prilohy k UAS nafizeni, by mél provozovatel UAS:

4.1.1 vytvofit provozni  pfirucku (OM) (vzor viz AMC1
UAS.SPEC.030(3)(e) a doplnujici informace GM1
UAS.SPEC.030(3)(e));

4.1.2 stanovit provozni prostor a rezervu pro pokryti rizika na zemi pro
zamysleny provoz, dle bodl 3.1 az 3.6 vySe, a zaclenit je do
OM;

4.1.3 zajistit adekvatnost postupu pro nenadalé situace a nouzovych
postupli a prokazat je  prostfednictvim  kteréhokoli
z nasledujicich zplsobu:

(a) specializovanych letovych zkouSek; nebo

(b) simulaci, pod podminkou, ze byla s pozitivnimi vysledky
prokazana reprezentativnost tohoto zplisobu simulace pro
zamysleny ucel; nebo

(c) jakymkoli jinym zpGsobem pfijatelnym pro pfislusSny urad;

4.1.4 vytvorit efektivni pohotovostni plan (ERP) vhodny pro zamysleny
provoz (viz GM1 UAS.SPEC.030(3)(e));

4.1.5 nahrat aktualizované informace do funkce geo-awareness, je-li
v UAS takovy systém zastavén, je-li to poZzadovano zemépisnou
zénou UAS pro zamyslené misto provozu;

4.1.6 zajistit, Zze prfed zahajenim provozu je zfizena kontrolovana
pozemni plocha, efektivni a vyhovujici minimalni vzdalenosti,
ktera je stanovena v bodech 3.1 a 3.5 vySe, a pokud se to
pozaduije, byla navazana koordinace s prislusnymi ufady;

4.1.7 zajistit, ze pred zahajenim provozu vSechny osoby pfitomné
uvnitf kontrolované pozemni plochy:

(a) byly informovany o rizicich provozu;

(b) byly instruovany nebo vyskoleny, podle vhodnosti, ohledné
bezpec¢nostnich opatfeni a prostredkd, které provozovatel
UAS stanovil pro jejich ochranu; a

(c) vyslovné souhlasily s u€asti na provozu; a

4.1.8 pfed zahdjenim provozu, a jsou-li vyuZiti pozorovatelé
vzdusného prostoru (AO):

(a) zajistit spravné rozmisténi a pocet AO podél zamySlené
drahy letu;

(b) ovérit, ze:

(i) dohlednost a planovana vzdalenost AO jsou v ramci
prijatelnych mezi stanovenych v OM;
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(i) u kazdého AO zde nejsou zadné mozné terénni
prekazky;
(iii) mezi zdénami pokrytymi jednotlivymi AO neexistuji
mezery;
(iv) s kazdym AO je navazano spojeni, které je ucinné; a
(v) pokud jsou k urcovani polohy UA pouzivany AO
prostredky, jsou tyto prostfedky funkéni a Gu€inné; a
(c) zajistit, ze AO byli instruovani ohledné planované drahy letu
UA a ohledné souvisejiciho na¢asovani; a
4.1.9 zajistit, Ze UAS, které je pouzito pro zamysleny provoz, vyhovuje
technickym pozadavkim v bodé 6 nize.
4.2 Provoz UAS podle tohoto PDRA by mél byt provadén:
421 za udrzovani UA v dohledu dalkové fidiciho pilota béhem
vypousténi a navratu UA, pokud neni navrat UA vysledkem
nouzoveho ukondéeni letu;

4.2.2 v souladu s OM, ktera je odkazovana v bodé 4.1.1 vySe;

4.2.3 nad kontrolovanou pozemni plochou, kterd se sklada z plochy
provozniho prostoru uvedeného v bodé 3.1 vySe a rezervy pro
pokryti rizika na zemi uvedeného v bodé 3.5, obou promitnutych
na povrch Zemg;

4.2.4 dalkové fidicim pilotem, ktery vyhovuje bodu 5.1 niZe; a

4.2.5 s pomoci UA, které vyhovuje bodu 6 nize a je provozovano
spolu s:

(a) aktivnim systémem branicim UA v pfekro¢eni hranic
letového zemépisného prostoru; a

(b) aktivnim a aktualizovanym systémem pfimé identifikace na
dalku.

4.3 Pokud v provozu neni vyuzivan zadny AO, mél by byt provoz
provadén pomoci UA létajiciho ne dale od dalkové fidiciho pilota,
nez je vzdalenost uvedena v bodé 1.2.2 vySe, a sledujiciho pfedem
naprogramovanou trajektorii, pokud UA neni ve VLOS dalkové
fidiciho pilota.

4.4 Pokud je pfi provozu vyuzivan jeden nebo vice AO, mély by byt
splnény nasledujici podminky:

4.4.1 AO by méli byt rozmisténi tak, aby dostateéné pokryli provozni
prostor a okolni vzdusSny prostor, pfi minimalni letové
dohlednosti, ktera je uvedena v bodé 1.10 vySe;

4.4.2 UA by mélo byt provozovano ne dale nez 1 km od AO, ktery je
UA nejblize;

4.4.3 vzdalenost mezi kterymkoli AO a dalkové fidicim pilotem by
neméla byt vétsi nez 1 km; a

4.4.4 k dispozici jsou robustni a efektivni prostfedky pro komunikaci
mezi dalkové fidicim pilotem a AO.

Udrzba UAS 4.5 Instrukce k udrzbé UAS, které jsou stanoveny provozovatelem UAS,
by mély byt soucasti OM a mély by pokryvat nejméné instrukce a
pozadavky vyrobce UAS, kdyZ je to pouzitelné.

4.6 Personal udrzby by mél pfi jejim provadéni dodrZzovat instrukce
k udrzbé UAS.

Externi sluzby 4.7 Provozovatel UAS by mél zajistit, ze urovern vykonnosti jakékoli
externé zajistované sluzby, ktera je nezbytna pro bezpecnost letu, je
pro zamysleny provoz dostateéna. Provozovatel UAS by mél
deklarovat, Ze je této urovné vykonosti adekvatné dosazeno.

4.8 Provozovatel UAS by mél stanovit a pfidélit role a odpovédnosti mezi
provozovatelem UAS a poskytovatelem (poskytovateli) externi
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sluzby, je-li to pouzitelné.

5. Podminky tykajici se personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dalkové fidici pilot

5.1

Vedle vyhovéni pozadavkim bodu UAS.SPEC.060 Prilohy k UAS
nafizeni a ustanovenim pro dalkoveé fidici piloty v pfedeslych bodech
tohoto AMC by dalkové fidici pilot, ktery je zapojen v provozech
podle tohoto PDRA, mél:

5.1.1

5.14

byt drzitelem osvédCeni o teoretickych znalostech dalkové
fidiciho pilota, v souladu s Doplfikem A ke Kapitole 1l Dodatku 1
k Priloze k UAS nafizeni, které je vydano prisluSnym Uradem
nebo subjektem uréenym pfislusnym uradem &lenského statu;
byt drzitelem akreditace o absolvovani kurzu vycviku praktickych
dovednosti pro toto PDRA, v souladu s Doplfikem A ke Kapitole
Il Dodatku 1 k Pfiloze k UAS nafizeni, ktera je vydana:

(a) subjektem, ktery deklaroval vyhovéni pozadavkim Dodatku
3 k Priloze UAS nafizeni a je uznany prisluSnym Ufadem
¢lenského statu; nebo

(b) provozovatelem UAS, ktery deklaroval prisluSnému ufadu
Clenského statu registrace (zapisu do rejstfiku) vyhovéni
tomuto PDRA a pozadavkim Dodatku 3 k Priloze UAS
narizeni;

pred zahajenim provozu UAS:

(a) nastavit programovatelny letovy prostor UA tak, aby
setrvalo v letovém zemépisném prostoru;

(b) overit, ze prostfedky k ukon&eni letu UA, stejné jako funkce
programovatelného letového prostoru UA jsou funkéni; a

v priibéhu letu:

(a) pokud nema podporu pozorovatell vzduSného prostoru
(AO), udrzovat podrobné vizualni sledovani vzdus$ného
prostoru, ktery obklopuje UA s cilem vyhnout se jakémukoli
riziku srazky s letadlem s pilotem na palubé; dalkové fidici
pilot by mél prerusit let, pokud provoz pfedstavuje riziko pro
ostatni letadla, lidi, zvifata, Zivotni prostfedi nebo majetek;

(b) udrzovat fizeni UA, s vyjimkou pfipadu ztraty spojeni C2
(command and control);

(c) soucasné pilotovat pouze jedno UA;

(d) nemél by pilotovat z pohybuijiciho se vozidla;

(e) nemél by pfedavat fizeni UA jinému kontrolnimu stanovisti;
(f) v€as informovat AO, jsou-li vyuzivani, o jakékoli odchylce
UA od zamyslené drahy letu a souvisejicim na¢asovani;

(g) pouzit postupy pro nenadalé situace, které jsou stanoveny
provozovatelem UAS pro mimoradné situace, vcetné
situaci, kdy ma dalkové Fidici pilot indikaci, ze UA mohlo
prekrogit hranice letového zemépisného prostoru; a

(h) pouzit nouzové postupy, které jsou stanoveny
provozovatelem UAS pro nouzové situace, véetné spusténi
prostfedku k ukonéeni letu, kdyz ma dalkové Fidici pilot
indikaci, ze UA mohlo prekrocit hranice provozniho
prostoru.

Pozorovatel vzdusného
prostoru (AO)

5.2 Zakladni odpovédnosti AO jsou stanoveny v bodé A.2 Dodatku A
k AMC2 Clanku 11 Personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro
provoz UAS.

6. Technické podminky
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GM1 Clanku 14(1) Registrace provozovatelii UAS a ,certifikovanych“ UAS

I

AMC1 Clanku 14(6) Registrace provozovateld UAS a ,certifikovanych*
UAS

1
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) oy aa sacas wwecenig asacopcm porad T P R fozec
(1) registragni gislo provozovatele UAS stanovené v bodé (a); a
—

GM1 k AMC1 Clanku 14(6) Registrace provozovatelt

,certifikovanych“ UAS

i
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UVADENI REGISTRACNICH INFORMACI

(a) Pokud je provozovatel UAS vlastnikem UAS nebo vyuziva UAS, jehoz vlastnikem je treti
strana, mél by: 3 istradni&i Y - — :

(1) zaregistrovat sam sebe;

(2) uvest na UA své registracni Cislo provozovatele UAS, které ziskal na konci procesu
registrace (zapisu do rejstfiku), takovym zpusobem, aby byla tato informace citelna
pfinejmensim, je-li UA na zemi, bez pouziti jinych zafizeni, nez jsou dioptrické bryle
nebo kontaktni ¢ocky; a

(3) nahrat Uplny fetézec, ktery sestava z registracniho Cisla provozovatele UAS a tfi (3)
nahodné generovanych alfanumerickych znakl, do elektronického identifikacniho
systému, je-li k dispozici.

(b) Muze se pouzit QR koéd (quick response code).

(c) Pokud rozméry UA nedovoluji, aby byla zna¢ka uvedena viditelnym zplsobem na trupu, nebo
UA predstavuje realné letadlo, kdy by pfipevnéni znaCeni na UA Zzkazilo realisti¢nost
zpodobnéni, je pfijatelné oznaceni uvnitf prostoru baterie, je-li tento prostor pfistupny.
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Ptiloha Il k rozhodnuti 2020/022/R

»PfFijatelné zpusoby prikazu (AMC) a poradensky material (GM)
k Priloze (Cast UAS) narizeni (EU) 2019/947 — 1. vydani, Amendment 1“

Pfiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vloZeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) ruSeny text je vyznacen pfeskrinutim;
(b) novy nebo ménény text je zvyraznén modre; a

(c) vypustka ,(...)“ znamena, Ze zbyvajici text zUstava beze zmén.
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FORMULAR ZADOSTI O OPRAVNENI K PROVOZU

Provozovatel UAS by mél podat Zadost odpovidajici nasledujicimu formulafi. Zadost a veskera
odkazovana nebo pfilozena dokumentace by mély byt uchovavany po dobu dvou let zplisobem, ktery
zajistuje jejich ochranu proti neopravnénému pfistupu, poskozeni, pozménéni a odcizeni. Prohlaseni
muUze byt doplnéno popisem postupl k zajisténi toho, Zze veSkery provoz se uskutecni v souladu
s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaji a
o volném pohybu téchto udaju, jak je vyzadovano bodem UAS.SPEC.050(1)(a)(iv).

Zadost o opravnéni k provozu

Ochrana udaji: Osobni udaje obsaZzené v této Zadosti jsou zpracovavany pfislusnym ufadem v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaju a
o volném pohybu téchto Udajl a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaji). Budou zpracovany za
ucelem provedeni, fizeni a nasledného sledovani zadosti pfisluSnym Gfadem v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (EU) 2019/947.

Pokud pozadujete dalSi informace tykajici se zpracovani vasich osobnich Udaji nebo uplatnéni vasich prav (napf. z ddvodu pfistupu
nebo opravy jakychkoli nepfesnych nebo nelplnych udajd), obratte se prosim na kontaktni misto pfislusného Gfadu.

Zadatel méa pravo kdykoli podat stiznost ohledné zpracovani osobnich Gdajti vnitrostatnimu organu dozoru ochrany osobnich tdajd.

Udaje provozovatele UAS

1.1 Registracni ¢islo provozovatele UAS

1.2 Jméno provozovatele UAS

Udaje UAS

2.1 Vyrobce 2.2 Model

2.3 Typové osvédceni (je-li pozadovano)

2.34 Vyrobni Cislo nebo registracni znacka UA;
(je-li to pouzitelné)

2.5 Osvédceni letové zpusobilosti (OLZ) (je-li
pozadovano)

2.6 Osvédceni hlukové zpuUsobilosti (je-li
pozadovano)

2.47 Konfigurace [J Letoun [ Vrtulnik [] Multirotorova [J Hybridni/VTOL [] Lehéi nez vzduch/
ostatni

2.58 MTOM 2.69 Maximalni vzdus$na 2.710 Maximalni charakteri
rychlost stické rozméry

Provoz
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3.1 ConOps

3.2 Provozni pfiruéka k dispozici [J ano [ ne

3.3 Preddefinované posouzeni
rizika (PDRA) (jelli to
pouzitelné)

3.4 Pokud provoz vyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte veskeré informace a dokumentaci v ném
uréené.

3.5 Pokud provoz nevyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte posouzeni provoznich rizik v souladu
s ¢lankem 11 nafizeni (EU) 2019/947

3.6 Zmirnujici opatireni a cile
provozni bezpecnosti (OSO)

3.7 Na zacatku provozu UAS bude sjednano pojistné kryti [J ano [ ne

Ja, nize podepsany, timto prohlasuji, Ze provoz UAS bude vyhovovat:

—  jakymkoli pouzitelnym unijnim a vnitrostatnim predpisum tykajicim se soukromi, ochrany udaji, pravni
odpovédnosti, pojisténi, ochrany pred protipravnimi &iny a ochrany Zivotniho prostredi;

- pouZitelnym poZadavkum nafizeni (EU) 2019/947; a

- omezenim a podminkam stanovenym v opravnéni poskytnutém prislusnym tradem.

Datum Podpis

Pokyny pro vyplnéni formulare

1.1 Registraéni &islo provozovatele UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

1.2 Jméno odpovédného vedouciho nebo jméno provozovatele UAS v pfipadé fyzické osoby.
2.1 Nézev vyrobce UAS.

2.2 Model UAS, stanoveny vyrobcem.

23 Uvedte Cislo typového osveédceni (TC) EASA, je-li k dispozici.

2.34  Vyrobni Cislo UA stanovené vyrobcem, nebo registrani znacka UA, pokud prislusny urad

vyZaduje pouZiti UAS s EASA TC.vpiipadé UA vyzadujicihoregistraci-pedie-Clanku—14-UAS

natizeni-
2.5 Je-li pozadovano UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédceni letové zplsobilosti (OLZ).
2.6 Je-li pozadovano UAS s EASA TC, mél by mit UAS osvédcéeni hlukové zplsobilosti.
2.47  Konfigurace UA.

2.58 Maximalni vzletova hmotnost, pro kterou je UA navrzeno, vyjadfena v kg.
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Priloha Il k rozhodnuti 2020/022/R

2.69
2710

Maximalni cestovni vzdusna rychlost vyjadiena v m/s a v zavorkach v uzlech (kt).

Uvedte maximalni rozméry UA v metrech (napf. pro letouny: délku rozpéti kfidel; pro
vrtulniky: prdmér vrtuli; pro multirotorové: maximalni vzdalenost mezi konci 2 protilehlych
vrtuli).

POZNAMKA: Oddil 2 miize obsahovat vice neZ jeden UAS. V takovém pfipad& by mély byt vyplnény
Udaje vSech UAS zamyslenych pro provoz.

3.1

3.3
3.6

3.8

Popis zamysleného provozu charakterizujici oblast, kde bude provadén (ij. urbanisticka, fidce
zalidnéna, primyslova, atd.), a vzdusny prostor.

Cislo PDRA, je-li to pouzitelné.

Seznam zavedenych zmirriujicich opatfeni a OSO, jak jsou vyzadovany PDRA nebo navrzeny
provozovatelem UAS, pokud neni zadné PDRA k dispozici. Pfisludnému ufadu by mély byt
poskytnuty dostate¢né informace k posouzeni robustnosti téchto opatfeni.

Struény popis postupl stanovenych provozovatelem UAS k zajisténi toho, aby se veskery
provoz uskutec¢nil v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané osobnich udajd, jak je
vyzadovano bodem UAS.SPEC.050(1)(a)iv.

POZNAMKA: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

VZOR OPRAVNENI K PROVOZU

Prislusny ufad by mél vydat opravnéni k provozu podle nasledujiciho formulare:

Logo
NAA

Opravnéni k provozu

1. URAD VYDAVAJICi OPRAVNENI

11

Stat provozovatele UAS

1.2

Vydavajici urad

1.3

Kontaktni osoba

Jméno
Telefon

E-mail

2. Udaje provozovatele UAS

21

Registracni Cislo provozovatele UAS

2.2

Nazev provozovatele UAS

23

Provozni kontaktni osoba
Jméno
Telefon

Fax
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E-mail

2.4 Cislo opravnéni

3. Udaje schvaleného UAS

3.1 VyrobceZnacka 3.2 Model

3.3 Typové osvédceni (TC) (je-li
pozadovano)

3.34 Vyrobni cislo nebo registraéni znacka
UA (je-i—to—pouzitelnév  prFipadé
certifikovanych UAS)

3.5 Osvédceni letové zpusobilosti (OLZ) (je-
li pozadovano)

3.6 Osvédceni hlukové zpusobilosti (je-li
pozadovano)

3.7 Pozadavky pro zachovani letové
zpusobilosti

4. Omezeni a podminky provozu UAS

4.1 Schvalené misto (mista) provozu

4.2 Schvéalena uaroven rizika vzdusného
prostoru

4.3 Provozni omezeni

4.4 Zmirnujici opatieni

4.5 Odborna zpusobilost dalkové fidiciho
pilota

4.6 Odborna zpusobilost ostatniho
personalu nezbytného pro bezpecnost
provozu UAS

4.7 Zaznamy, které maji byt uchovavany

4.8 Druh udalosti, které maji byt hlaseny
prislusnému uradu podle narizeni (EU) €.
376/2014

49 PlathostopravnéniDatum platnosti

......................... (2.2) je opravnén k provadéni provozu UAS bezpilotnimi letadly (UA) stanovenymi v oddilu 3 a
v souladu s podminkami a omezenimi stanovenymi v oddilu 4, pokud vyhovuje tomuto opravnéni, stejné jako pfiloze IX
nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho provadécim pravidlim.

Datum, podpis a razitko

Instrukce pro vyplnéni formulare

1.1 Nazev statu provozovatele UAS.

1.2 Oznaceni vydavajiciho pfisluSsného uradu.
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1.3
21
22

2.3

24

3.1

3.2

3.3
3.34

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5
4.6

Kontaktni udaje osoby odpovédné za vydani opravnéni.
Registraéni informace o provozovateli UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

Registrované jméno a pfijmeni provozovatele UAS, nebo, v pfipadé pravnické osoby, nazev
firmy.

Kontaktni Udaje zahrnuji Cisla telefonu a faxu, véetné mezinarodni pfedvolby, a e-mailovou
adresu, na niz |ze bezzbyteéného-prodleni kontaktovat odpovédného vedouciho a vedouciho
bezpec€nosti.

Referenéni Cislo vydané pfislusnym uradem.

Nazev vyrobce UAS.

Model UAS, jak byl uréen vyrobcem.

Uvedte Cislo EASA TC, pokud pfislusny Ufad vyZzaduje pouziti UAS s EASA TC.

Vyrobni Cislo UA stanovené vyrobcem, nebo registracni znacka UA, pokud prislusny urad

vyZaduje pouZiti UAS s EASA TC.vpiipadé UA vyzadujicihoregistraci-podie-Clanku—14-UAS

nafizeni-

Mista, kde byl provoz UAS schvalen.-na-zakladd zpracovani-zmirfiujicich-opatieni.

Charakterizace schvaleného vzdusného prostoru (tj. nizké riziko — ARC-a, stfedni riziko —
ARC-b, vysokeé riziko — ARC-c).

Seznam provoznich omezeni obsahuijici alespori:

— maximalni vysku;

— omezeni uziteCného zatizeni;

— omezeni provozu (tj. moznost pfedavky jinému dalkove fidicimu pilotovi béhem letu);
— minimalni obsah OM;

— metodiku k ovéfeni provoznich postupu;

— potfebu pohotovostniho planu (ERP);

— pozadavky na udrzbu; a

— pozadavky na uchovavani zaznamd.

Uvedte seznam zmirfiujicich opatfeni zahmuﬁe}
(v€etné stanoveni konkrétni schvalené drahy letu, je-li to pou2|telne)

Minimalni odborna zplsobilost v pfipadé dalkové fidiciho pilota a metodika jejiho posouzeni.

Minimalni odborna zpusobilost personalu nezbytného pro provoz (tj. personal udrzby, asistent
vypousténi a navratu, UA VAO, atd.) a metodika jejiho posouzeni.

Poznamka: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

ROZSAH PRAV

Drzitel LUC by mél byt v ramci podminek svého opravnéni schopen:

(@)

(b)

bez pfedchoziho prohlaseni (deklarace) pfislusnému Ufadu, schvalovat vlastni provoz
zalozeny na STS; a

bez pfedchoziho schvéleni pfislusnym ufadem, schvalovat jeden nebo vice z nasledujicich
druht vlastniho provozu:

(1) provoz zaloZeny na PDRA, ktery vyZaduje schvéleni;

V pfipadé preshrani¢niho provozu UAS budou tyto informace revidovany NAA ¢Elenského statu provozu.
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(2) provoz zaloZzeny na jedné nebo vice modifikacich STS (variantach), které nezahrnuji
zmény v ConOps, kategorie pouzitého UAS nebo odbornych zpusobilosti dalkové
fidicich pilot(i; nebo

(3) provoz, ktery neodpovida PDRA, ale spada do druhu c¢innosti jiz provadéného
provozovatelem UAS.

V pfipadé provozt UAS, které jsou provadény v SAIL V a VI, pozaduje pfislusny Urad, aby drzitel LUC
pouzil UAS s EASA TC. V pfipadé provoz(i UAS, které jsou provadény v SAIL Ill a IV, pfisluSny ufad
uvede, zda pozaduje, aby drzitel LUC pouzil UAS s EASA TC.

GM1 UAS.LUC.060 Prava drzitele LUC

VSEOBECNE

Pro Uc¢ely udélovani prav Zadatelllm o LUC muze pfislusny ufad uplatnit postupny pfistup. Pfislusny
Ufad mU0ze rozsifit rozsah opravnéni provozovatele UAS v zavislosti na jeho pfedchazejici vykonnosti
v oblasti bezpec¢nosti a jeho bezpecnostnich zaznamech za stanovené obdobi (napf. pfedesSlych
6 mésica).

Postupny pfistup by nemél byt chapan tak, ze brani pfisluSnému 0fadu udélit prava s vétSim
rozsahem Zadateli o LUC, ktery ma odpovidajici strukturu a odborné zpusobily personal, ucinny
systém fizeni bezpe€nosti a prokazal dobré dispozice v oblasti shody, pfi podani prvni zadosti.

V pfipadé provozl provadénych v SAIL Il a IV, a za uUcelem zjednoduSeni harmonizace mezi
¢lenskymi staty EASA, EASA doporuduje, aby pfislusny urad po drziteli LUC vyzadoval pouziti UAS
s EASA TC vzdy.
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