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Rozhodnuti vykonného reditele

2019/021/R
ze dne 9. fijna 2019

kterym se vydavaji Prijatelné zpusoby priikazu a poradensky material k provadécimu
narizeni Komise (EU) 2019/947

»Pravidla a postupy pro provoz bezpilotnich letadel*

VYKONNY REDITEL AGENTURY EVROPSKE UNIE PRO BEZPECNOST LETECTVI
(EASA)

s ohledem na nafizeni (EU) 2018/1139", a zejména na ¢&lanek 104 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

vzhledem k témto dlvodim:

(1)

(2)

3)

EASA vydava, v souladu s Clankem 76 odst. 3 nafizeni (EU) 2018/1139, certifikani
specifikace a pfijatelné zpUsoby prukazu, jakoz i poradensky material pro uplatiovani
nafizeni (EU) 2018/1139 a aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych
na jeho zakladé.

Pfijatelné zpusoby prikazu jsou nezavazné standardy vydané EASA, které mohou byt
osobami a organizacemi vyuzity k prokazani vyhovéni nafizeni (EU) 2018/1139, aktu
v pfenesené pravomoci a provadécich aktu pfijatych na jeho zakladé.

Poradensky material je nezavazny material vydany EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpore vykladu nafizeni (EU)
2018/1139, aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktl pfijatych na jeho zakladé,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpUsobu prukazu.

(4) EASA je povinna, na zakladé Clanku 4 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139,

zohlednovat soucasny stav techniky a osvéd¢ené postupy v oblasti letectvi. EASA
urcila potfebu vydat pfijatelné zplsoby prukazu a poradensky material, aby usnadnila
harmonizované zavedeni provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947.

(5) EASA uvefejnila navrh pfijatelnych zplsobl prikazu a poradenského materialu

k pfipravovanému navrhu nafizeni v NPA 2017-05% V prab&hu projednavani

1

Nafizeni (EU) 2018/1139 Evropského parlamentu a Rady ze dne 4. ervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpeénost letectvi,
kterym se méni nafizeni (ES) €. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU) €. 376/2014
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruduje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady
(EHS) &. 3922/91 (Ur. vést. L 212, 22.08.2018, s. 1) (https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1535612134845&uri=CELEX:32018R1139).
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(6)

(7)
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pfipravovaného navrhu nafizeni v ramci vyboru EASA byly provedeny urcité zmény
nafizeni, a proto musely byt pfisluSnym zplisobem upraveny i pfijatelné zplsoby
prikazu a poradensky materidl. Navic byla EASA ¢lenskymi staty pozadana, aby
hlavni vysvétleni, kterymi argumentovala pfi tomto projednavani, shrnula v novém
poradenském materialu.

Sdruzeni ufadld pro predpisovou ¢&innost v oblasti bezpilotnich systémi (JARUS) je
skupinou odborniku, ktera shromazduje regulatorni odborné znalosti z celého svéta,
véetné EASA a cClenskych statd EU. JARUS vytvofil metodiku posuzovani rizik
spojenych s provozem UAS nazvanou ,posouzeni rizika specifické kategorie provozu
(SORA)*, stejné jako preddefinované posouzeni rizika pro provoz mimo vizualni dohled
(BVLOS). Postup pouzity skupinou JARUS k vytvofeni dokumentace zahrnuje interni a
externi pfipominkovani podobné tomu, které je stanoveno v postupu pro pfedpisovou
¢innost EASA.

EASA, v souladu s ¢lankem 115 odst. 1 pism. c) nafizeni (EU) 2018/1139 a ¢lankem 6
odst. 3 a &lanky 7 a 8 postupu pro predpisovou &innost EASA® a &lankem 16 ,Zvlastni
postup pro pfedpisovou Cinnost: zrychleny postup® (postup JARUS), konzultovala
zuCastnéné strany ohledné zaleZitosti, které jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, a
zohlednila obdrzené pfipominky.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Prijatelné zplsoby prikazu a poradensky material k pfiloze k provadécimu nafizeni Komise
(EU) 2019/947 se timto stanovuiji v pfilohach | a Il k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost nasledujici den po svém uvefejnéni v Uredni publikaci
EASA.

V Koliné nad Rynem dne 9. fijna 2019

Za Agenturu Evropské unie pro bezpecnost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

https://www.easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment/npa-2017-05
Rozhodnuti spravni rady EASA (MB) 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje
rozhodnuti 01/2012 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-
2015%200n%20Rulemaking%20Procedure.pdf).
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Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi

Prijatelné zpusoby prukazu (AMC)
a poradensky material (GM)
k

provadecimu narizeni Komise
(EU) 2019/947

Prvni vydani

9. fijna 2019'

' Datum vstupu v platnost tohoto vydani prosim viz rozhodnuti 2019/021/R v Ufedni publikaci Agentury.


http://easa.europa.eu/official-publication/
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SEZNAM ZKRATEK

airspace encounter category
airborne electronic hardware

air navigation service provider

air risk class

above ground level

acceptable means of compliance

air traffic control

beyond visual line of sight

command and control

command, control and communication
concept of operations

detect and avoid

European Union Aviation Safety Agency

emergency response plan
European Union

frequency-hopping spread spectrum
ground risk class

guidance material

Global Navigation Satellite System
human machine interface

industrial, scientific and medical

Joint Authorities for Rulemaking on
Unmanned Systems

aviation routine weather report (in
(aeronautical) meteorological code)

multi-crew cooperation

maximum take-off mass

national aviation authority
operations manual

operational safety objective
predefined risk assessment
risk-based oversight

required communication performance
radio frequency

required C2 link performance
remote pilot station

specific assurance and integrity level
specific operations risk assessment

standard scenario

palubni elektronické technické vybaveni
(hardware)

poskytovatel letovych navigacénich sluzeb
tfida rizika ve vzduchu

nad drovni zemé

pfijatelné zplsoby prikazu

fizeni letového provozu

(provoz) mimo vizualni dohled

provozni koncepce

Agentura Evropské unie pro bezpe&nost
letectvi

pohotovostni plan
Evropska unie

tfida rizika na zemi

poradensky material

Globalni druzicovy navigaéni systém
rozhrani ¢lovéka a stoje

prumysloveé, védecké a lékarské

Sdruzeni Ufadu pro predpisovou ¢innost
v oblasti bezpilotnich systému

pravidelna letecka meteorologicka zprava
(v meteorologickém kaédu)

spoluprace ve viceclenné posadce
maximalni vzletova hmotnost
narodni letecky urad

provozni pfirucka

cil provozni bezpec€nosti
preddefinované posouzeni rizika
systém dozoru zalozeny na posouzeni rizik
pozadovana komunikaéni vykonnost
radiovy kmitoCet

poZzadovana vykonnost spojeni C2
dalkoveé fidici stanice

specificka uroven zabezpeceni a integrity

posouzeni rizika specifické kategorie
provozu

standardni scénar
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SW software programové vybaveni (software)

TAF terminal area forecast letiStni pfedpovéd

TCAS traffic collision avoidance system provozni vystrazny protisrazkovy systém

TMPR tactical mitigation performance
requirement

UA unmanned aircraft bezpilotni letadlo

UAS unmanned aircraft system bezpilotni systém

UAS Commission Implementing Regulation provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947

narizeni (EU) 2019/947 of 24 May 2019 on the ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a
rules and procedures for the operation postupech pro provoz bezpilotnich letadel
of unmanned aircraft

VLL very low level velmi nizka hladina

VLOS visual line of sight (provoz) ve vizualnim dohledu

VO visual observer vizualni pozorovatel

OPS

Lol

FL

CRM

FRMS

GM1 Clanku 1 Predmét

OBLASTI POUZITELNOSTI UAS NARIZENI

Pro ucely UAS nafizeni pojem ,provoz bezpilotnich systému“ nezahrnuje provoz UAS uvnitf objektu
(indoorovy). Provoz uvnitf objektu je provoz, ktery se déje uvnitf nebo smérem do domu nebo budovy
(slovnikova definice), nebo mnohem obecnéji, uvnitf nebo smérem do uzavieného prostoru, jako je
palivova nadrz, silo, jeskyné/sklep nebo dul, kde je pravdépodobnost Uniku UA do vnéjSiho
vzduSného prostoru velmi mala.

GM1 Clanku 2(3 Definice

DEFINICE ,SHROMAZDENI LIDI*

Shroméazdéni lidi byla definovana pomoci objektivniho kritéria vztahujiciho se k moznosti jednotlivce
premistit se tak, aby zmirnil nasledky nefizeného UA. Ve skute€nosti bylo sloZité navrhnout pocet lidi,
pfi jehoz prekro€eni by se skupina lidi zménila ve shromazdéni lidi: pocty byly opravdu navrzeny, ale
vykazovaly znaéné velkou proménlivost. Kvalitativnimi pfiklady shromazdéni lidi jsou:

(@)
(b)
(c)
(d)

sportovni, kulturni, nabozenské nebo politické udalosti;

plaze nebo parky za slune¢ného dne;

ulice s obchody béhem oteviraci doby obchodu; a

lyzarské rezorty/traté/drahy.

DEFINICE ,NEBEZPECNEHO ZBOZi“

Podle definice nebezpelného zbozi Ize krev povazovat za latku, ktera ml"JZve ohrozovat zdravi, pokud
je infikovana nebo nekontrolovana (potencialné infikovana). S ohledem na Clanek 5(1)(b)(iii):
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(a) zdravotnické vzorky, jako je neinfikovana krev, mohou byt pfepravovany v ramci kategorii
Loteviena®, ,specificka“ nebo ,certifikovana®;

(b) nekontrolovana nebo infikovana krev musi byt pfepravovana v ramci kategorii ,specificka“
nebo ,certifikovana“. Pokud by pfeprava mohla vést k vysokému riziku pro tfeti strany, patfi
provoz UAS do kategorie ,certifikovana“ (viz Clanek 6 1.(b) (iii) UAS nafizeni). Pokud je krev
uzaviena v kontejneru, takze v pfipadé nehody nedojde k jejimu rozliti, mGze provoz UAS
patfit do kategorie ,specificka“, pokud zde neexistuji jiné pfi€iny vysokého rizika pro treti
strany.

GM1 Clanku 2(17) Definice

DEFINICE ,AUTONOMNIHO PROVOZU*

Faze letu, b&hem nichz nema dalkové fidici pilot schopnost ovlivnit kurz letadla, bud po provedeni
nouzovych postupu, nebo v dusledku ztraty C2 spojeni, nejsou povazovany za autonomni provoz.

Autonomni provoz by nemél byt zaméfovan s automatickym provozem, kterym je minén provoz
nasledujici pfedprogramované instrukce, které UAS vykonava, zatimco je dalkové fidici pilot schopen
kdykoli zasahnout.

GM1 Clanku 2(18) Definice

DEFINICE ,NEZAPOJENYCH OSOB*

Vzhledem k obrovské proménlivosti moznych okolnosti poskytuje toto GM pouze obecné zasady.
Nezapojenéa osoba je osoba, ktera se neucastni provozu UAS, at’ uz pfimo, nebo nepfimo.
Osobu Ize povazovat za ,zapojenou®, pokud tato:

(a) dala vyslovny souhlas provozovateli UAS nebo dalkové Fidicimu pilotovi, Ze bude Uc¢astna
provozu UAS (i kdyby nepfimo jako divak nebo jen souhlasem, Ze bude prelétana UAS); a

(b) obdrzela od provozovatele UAS nebo dalkové fidiciho pilota jasné instrukce a bezpecénostni
opatfeni, jimiZ se ma fidit v pfipadé, Ze UAS vykazuje jakékoli neplanované chovani.

V zasadé, aby byla osoba povaZovana za ,zapojenou®, tato:

(a) se mUze rozhodnout, zda se provozu UAS zucastni nebo ne;
(b) povSechné chape souvisejici rizika;
(c) ma béhem provozu UAS opodstatnéné ochranné prostfedky, které zavedl site manager a

provozovatel letadla; a

(d) neni omezovana, aby se Uc€astnila udalosti nebo ¢innosti, pokud se rozhodne nazapojit se do
provozu UAS.

Ocekava se, Ze zapojena osoba se fidi danymi pfikazy a bezpe€nostnimi opatfenimi, a provozovatel
UAS nebo dalkové fidici pilot by mél provést kontrolu pomoci jednoduchych otazek, aby se uijistil, Ze
byly pfikazy a bezpe&nostni opatfeni spravné pochopeny.

Divaci nebo jini lidé shromazdéni za ucelem sportovnich €innosti nebo jinych masovych vefejnych
udalosti, které nejsou primarné zaméreny na provoz UAS, se obecné poavzuji za ,nezapojené osoby*.

Lidé sedici na plazi nebo v parku nebo prochazejici se ulici nebo po cesté se rovnéz obecné povaZzuji
za nezapojené osoby.

Pfiklad: v pfipadé nataceni velkého hudebniho festivalu nebo vefejné akce pomoci UAS nestaci
informovat publikum nebo kohokoli z pfitomnych prostfednictvim vefejného rozhlasu, nebo prohlaseni
na vstupence, nebo pfedem pomoci e-mailu nebo textové zpravy. Tyto druhy komunika¢nich kanald
nespliuji vySe uvedené body. Aby byla osoba povazovana za zapojenou, méla by byt kazda osoba
pozadana o jeji svoleni a byt upozornéna na mozna rizika. Tento druh provozu nespada do ,oteviené*®
kategorie, a podle rizika muze byt klasifikovan jako ,specificky“ nebo ,certifikovany*.
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GM1 Clanku 2(22) Definice

DEFINICE ,MAXIMALNI VZLETOVE HMOTNOSTI (MTOM)*

Tato MTOM je maximalni hmotnost stanovena vyrobcem nebo stavitelem, v pfipadé soukromé
postaveného UAS, ktera zajiStuje Fiditelnost a mechanickou odolnost UA pfi letu v ramci provoznich
omezeni.

MTOM by méla zahrnovat vSechny soucasti na palubé UA:

(@)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)

vS8echny konstrukéni prvky UA;

motory;

vrtule, jsou-li zastavény;

veSkeré elektronické vybaveni a antény;

baterie a maximalni zasobu paliva, oleje a vSech kapalin; a

nejtézsi uzitec¢né zatizeni povolené vyrobcem, véetné senzorl a jejich pfidruzeného vybaveni.

GM1 Clanku 3 Kateg

HRANICE MEZI KATEGORIEMI PROVOZU UAS

(@)

(b)

Hranice mezi kategoriemi ,,oteviena“ a ,specificka*

Provoz UAS nespada do kategorie ,oteviena“, pokud neni spinéno alespon jedno z obecnych
kritérii uvedenych v Clanku 4 UAS nafizeni (napF. pfi provozu mimo vizualni dohled (BVLOS))
nebo pokud nejsou splnéna podrobna kritéria pro podkategorii (napf. provozovani 10kg UA
v blizkosti lidi, kdyz se podkategorie A2 omezuje na UA do 4 kg).

Hranice mezi kategoriemi ,specificka“ a ,certifikovana*

Hranici mezi ,specifickou* a ,certifikovanou” kategorii definuji Clanek 6 UAS nafizeni a Clanek
40 nafizeni (EU) 2019/945. Prvni ¢lanek definuje hranici z provozniho hlediska, zatimco druhy
definuje technické charakteristiky UA a tyto ¢lanky by mély byt vykladany pospolu.

Provoz UAS se fadi do ,certifikované“ kategorie, pokud na zékladé posouzeni rizika pFislusny
Ufad dojde k zavéru, zZe toto riziko nemuze byt odpovidajicim zplisobem zmirnéno bez:

— certifikace letové zpusobilosti UAS;
— certifikace provozovatele UAS; a

— udéleni prikazu zpUsobilosti dalkové Fidicimu pilotovi, pokud neni UAS zcela
autonomni.

Provoz UAS je povazovan za spadajici do ,certifikované“ kategorie, pokud:

— je provadén nad shromazdénimi lidi za pouziti UA, jehoz charakteristické rozméry
jsou 3 m nebo vétsi; nebo

— zahrnuje pfepravu lidi; nebo

— zahrnuje pfepravu nebezpecného zbozi, které muze v pfipadé nehody vyustit ve
vysoké riziko pro tfeti strany.

GM1 Clanku 6 ,Certifikovana“ kategorie provozu bezpilotnich systému

PROVOZ UAS V ,CERTIFIKOVANE* KATEGORII

Clanek 6 UAS nafizeni by mél byt vykladan pospolu s Clankem 40 nafizeni (EU) 2019/945 — Clanek 6
se zabyva provozem UAS a Clanek 40 se vénuje UAS. Tato konstrukce byla nezbytna s ohledem na
pravni fad EU vyjadfeny v nafizeni (EU) 2018/1139, ktery oCekava, ze pozadavky pro provoz a
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registraci UAS jsou v provadécim aktu, kdezto technické poZadavky pro UAS jsou v aktu v pfenesené
pravomoci. Vyklad téchto dvou ¢lankd vede k nasledujicimu:

(a) preprava lidi se déje vzdy v ,certifikované® kategorii. Ve skuteCnosti UAS musi byt certifikovan
podle Clanku 40 a pfeprava lidi je jednim zprovozd UAS uréenych v Clanku 6 jako
wcertifikovana“ kategorie;

(b) Iétani nad shromazdénimi lidi s UAS, ktery ma charakteristicky rozmér mensi nez 3 m, mlze
spadat do ,specifické” kategorie, pokud posouzeni rizika nedojde k zavéru, Zze se jedna
o ,certifikovanou“ kategorii; a

(c) pfeprava nebezpeé&ného zbozi spada do ,certifikované® kategorie, pokud uzite€né zatizeni
neni v kontejneru chranéném proti narazu, takze v pfipadé nehody existuje vysoké riziko pro
tieti strany.

GM1 Clanku 9 Minimalni vék dalkové Fidicich pilott

DOHLIZEJICi OSOBA

Osoba mUlze pusobit jako dalkové Fidici pilot, i kdyz doposud nedosahla minimalniho véku
stanoveného v Clanku 9(1) UAS nafizeni, pod podminkou, Ze tato osoba je pod dohledem. DohliZejici
dalkové fidici pilot musi kazdopadné splfiovat pozadavek ohledné véku stanoveny v uvedeném
¢lanku. Moznost nizS§iho minimalniho véku se vztahuje pouze na dalkové Fidici piloty (a ne na
dohlizejici osoby). Vzhledem k tomu, Zze dohlizejici osoba a mlady dalkové Fidici pilot musi oba
prokazat odbornou zpUsobilost pro pozici dalkové fidiciho pilota, neni pro provadéni vycviku a slozeni
zkousky k prokazani odborné zplsobilosti pro pozici dalkové fidiciho pilota v ,oteviené” kategorii
stanovena zadna minimalni vékova hranice.

GM1 k AMC1 Clanku 11 Pravidla pro provadéni posouzeni provoznich rizik

VSEOBECNE

Posouzeni provoznich rizik pozadované Clankem 11 UAS nafizeni miZe byt provedeno pomoci
metodiky popsané v AMC1 k Clanku 11. Tato metodika je v podstaté posouzenim rizika specifické
kategorie provozu (SORA) vytvofenym sdruzenim JARUS. Jako alternativni zpUisoby prikazu mohou
byt pouzity provozovatelem UAS jiné metodiky.

Posouzeny by meély byt i jiné aspekty nez je bezpec€nost, jako je ochrana pfed protipravnimi &iny
(security), ochrana soukromi, ochrana Zzivotniho prostfedi, pouziti radiového kmitoctového (RF)
spektra, atd., v souladu s platnymi pozadavky stanovenymi ¢lenskym statem, v némz ma byt provoz
provadén, nebo jinym predpisy EU.

V pfipadé nékterych provozi UAS, které se klasifikuji jako ,specificka“ kategorie, jsou provozovateliim
UAS vedle uplného posouzeni rizik k dispozici alternativy:

(a) v pfipadé provozt UAS s niz§imi vlastnimi riziky Ize predlozit prohlaseni, pokud provozy
vyhovuji standardnim scénafiim (STS) uvedenym v Dodatku 1 UAS nafizeni. Souhrn STS
poskytuje Tabulka 1; a

(b) v pfipadé jinych provoz(i UAS mulze byt podana zadost o povoleni na zakladé zmirfiujicich
opatfeni a podminek popsanych v pfeddefinovaném posouzeni rizika (PDRA), pokud provoz
UAS spliiuje provozni charakterizaci popsanou v AMC2 a nasl. k Clanku 11 k UAS nafizeni.
Souhrn PDRA uvadi Tabulka 2 nize.

Zatimco STS jsou popsany podrobnym zplsobem, podminky a zmirfujici opatfeni v PDRA jsou
popsany spiSe obecné, tak aby poskytovaly provozovatelim a pfisluSnym Gfadim flexibilnost pro
stanoveni vice predepsanych omezeni a podminek, které jsou upraveny podle specifiCnosti
zamyslenych provozu.

V souladu s Clankem 11 UAS nafizeni musi Zadatel shromazdit a poskytnout relevantni technické,
provozni a systémové informace potfebné k posouzeni rizik souvisejicich se zamyslenym provozem
UAS a SORA (AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni) poskytuje podrobny ramec pro sbér a prezentaci
takovych dat. Popis provozni koncepce (ConOps) je zdkladem pro vSechny dalSi €innosti, a mél by byt
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Cco mozna nejpfesnéjsi a nejpodrobnéjSi. ConOps by neméla popisovat jen provoz, ale poskytnout
rovnéz nahled do kultury provozni bezpecnosti provozovatele UAS. Méla by rovnéz zahrnovat jak a
kdy spolupracovat s poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb (ANSP), kdy je to pouzitelné.

PDRA se zabyvaji poze bezpecnostnimi riziky; nasledné muaze byt po zohlednéni dalSich rizik (napf.
ochrany pred protipravnimi €iny, soukromi, atd.) potfeba zaclenit dodate¢na omezeni a podminky.
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STS# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS Prelétavana Maximalni Maximalni Vzdusny Poznamky
oblast vzdalenost od vyska prostor
dalkové
fididiho pilota
Tabulka 1 — Seznam STS uvefejnény jako Dodatek 1 k UAS nafizeni
PDRA# Vydani/datum Charakteristiky UAS BVLOS/VLOS | Prelétavana Maximalni Maximalni Vzdusny AMC# Poznamky
oblast vzdalenost od vyska prostor k ¢l. 11
dalkové
fididiho pilota

PDRA-01 1.0/xx.xx.2019 | maximalni charakteristicky BVLOS fidce bezVOdo1km | 150 m fizeny AMC2

rozmér do 3 m a specificka zalidnéné

kineticka energie do 34 kJ oblasti

Tabulka 2 — Seznam PDRA uvefejnény jako AMC k Clanku 11 k UAS nafizeni
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POSOUZENI RIZIKA SPECIFICKE KATEGORIE PROVOZU (ZDROJ JARUS SORA V2.0)
VYDANI z&fi 2019

1.
1.1

1.2

Uvod

Predmluva

(a)

(b)

Toto posouzeni SORA je zalozeno na dokumentu vytvofeném JARUS a poskytuje
nahled na to, jak bezpecné vytvaret, hodnotit a provadét provoz bezpilotniho systému
(UAS). SORA poskytuje metodiku, ktera vede jak provozovatele UAS, tak pfislusny
Ufadu pfi urCovani, zda Ize provoz UAS provadét bezpeénym zplsobem. Dokument
by nemél byt pouzivan jako kontrolni seznam, ani nelze oCekavat, Ze poskytne
odpovédi na vSechny vyzvy tykajici se integrace UAS do vzdusného prostoru. SORA
je navod pfizpusobitelny na miru, ktery umozruje provozovateli UAS najit nejlépe
padnouci zmirfiujici opatfeni, a tak snizit riziko na pfijatelnou uroven. Z tohoto divodu
neobsahuje pfedepsané pozadavky, ale spiSe bezpecnostni cile, které maji byt
splnény pfi riznych drovnich robustnosti, umérné k riziku.

Predpoklada se, ze SORA bude pro provozovatele UAS a pfislusné ufady inspiraci a
osvétli pfinosy harmonizovanémetodiky posouzeni rizika. Zpétna vazba ziskana
z realnych provozi UAS bude tvofit zaklad aktualizaci pfipravovanych revizi tohoto
dokumentu.

Ugel dokumentu

(a)

(b)

(c)

(e)

(f)

Ugelem SORA je navrhnout metodiku, ktera ma byt pouzita jako pfijatelny zpusob
k prokazani vyhovéni Clanku 11 UAS nafizeni, coZz znamena zhodnotit rizika a urcit
pfijatelnost navrhovaného provozu UAS v ramci ,specifické“ kategorie.

Vzhledem k provoznim rozdilim a rozSifené udrovni rizika nemize ,specificka"
kategorie automaticky Cerpat kredit z dat tykajicich se bezpecnosti a vykonnosti
prokazanych velkym podtem UA provozovanych v ,oteviené® kategorii. Proto SORA
poskytuje konzistentni pfistup k posouzeni dodate¢nych rizik, ktera se poji
s rozSifenymi a novymi provozy UAS, které nejsou pokryty ,otevienou” kategorii.

SORA neni urena jako feSeni vdeho na jednom misté (one-stop-shop) — pro plnou
integraci vSech typl UAS ve vSech tfidach vzdusného prostoru.

Tuto metodiku lze pouZit tam, kde nemusi byt tradi¢ni pfistup k certifikaci letadla
(schvaleni navrhu, vydani schvaleni letové zpUsobilosti a typového osvédceni)
vhodny vzhledem k pfani Zadatele provozovat UAS omezenym nebo zakazanym
zpUsobem. Tato metodika muZe rovnéz podporovat &innosti nezbytné k uréeni
souvisejicich pozadavku letové zplsobilosti. To pfedpoklada, Zze bezpecnostni cile
stanovené nebo odvozené od téch, které jsou pouzitelné pro ,certifikovanou*®
kategorii, odpovidaji tém, které jsou stanoveny nebo odvozeny pro ,specifickou®
kategorii.

Tato metodika je =zalozena na principu modelu posuzovani zalozeného na
bezpecnostnim riziku holistického/celkového systému, ktery je pouZit k vyhodnoceni
rizik souvisejicich s danym provozem UAS. Model bere do uvahy povahu vSech
hrozeb spojenych s uréenym nebezpecim, pfislusnou konstrukci a navrZzena provozni
zmirfiujici opatfeni pro specificky provoz. SORA pak pomaha vyhodnotit systematicky
rizika a urcit hranice potfebné pro bezpeény provoz. Tato metoda umozriuje Zadateli
urcit pfijatelné urovné rizika a prokazat, Ze navrhovany provoz tyto drovné spliuje.
Prislusny ufad mize tuto metodiku rovnéz pouzit k ziskani jistoty, Ze provozovatel
UAS je provoz schopen vykonavat bezpec¢né.

Aby se predeslo opakujicim se jednotlivym schvalenim, pouzije EASA tuto metodiku
ke stanoveni ,standardnich scénard“ nebo ,pfeddefinovanych posouzeni rizika“ pro

Jak je definovana Clankem 4 UAS nafizeni.
Jak je definovana Clankem 6 UAS nafizeni.
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uréené druhy ConOps se znamymi nebezpeCimi a zmirfiujicimi opatfenimi
pfijatelnych rizik.
(9) Metodika, souvisejici procesy a hodnoty navrZzené v tomto dokumentu jsou urCeny

k tomu, aby provozovatele UAS vedly pfi provadéni posouzeni rizika v souladu
s Clankem 11 UAS nafizeni.

Pouzitelnost

(a) Metodika prezentovand vtomto dokumentu se zaméfuje na hodnoceni
bezpecnostnich rizik, ktera s sebou nese provoz UAS jakékoli tfidy, velikosti nebo
jakéhokoli druhu provozu (véetné vojenského, experimentalniho, vyzkumu a vyvoje a
prototypu). To je zejména avhodné, ale neomezuje se na ,specifickou” kategorii
provozu, u niz je vyzadovano posouzeni nebezpeci a rizika.

(b) V rozsahu pusobnosti metodiky jsou bezpeénostni rizika souvisejici se srazkami mezi
UA a letadlem s pilotem na palubé. Riziko srazky mezi dvéma UA nebo mezi UA a
UA pfepravujicim osoby bude feSeno v budoucich revizich tohoto dokumentu.

(c) V pfipadé incidentu pfeprava osob nebo uzite€ného zatizeni na palubé UAS (napf.
zbrani), které predstavuje dodateéné nebezpeci, je z rozsahu plsobnosti této
metodiky vyslovné vyloucena.

(d) Z pusobnosti této metodiky jsou vynaty bezpecnostni aspekty, pokud nejsou omezeny
na ty, které se tykaji pouze letové zpUsobilosti systémU (napf. aspekty souvisejici
s ochranou pred protipravnim elektromagnetickym rusenim).

(e) Aspekty ochrany soukromi a finanéni aspekty nejsou v plisobnosti této metodiky.

(f) SORA muze byt vyuzita s cilem podpofit nasmérovani k pfedpisovym pozadavkim
pouzitelnym pro dany provoz, pokud kze prokazat, Ze provoz je mozné provadét
s pfijatelnou urovni bezpe&nosti.

(9) Vedle provedeni SORA v souladu s UAS nafizenim musi provozovatel UAS rovnéz
zajistit vyhovéni véem dalSim predpisovym pozadavkim platnym pro dany provoz,
které nemusi byt nezbytné SORA feSeny.

Kli¢ové koncepce a definice
Sémanticky model

(a) K usnadnéni pfedani vSech aspektl SORA vyzaduje metodika standardizované
pouZiti terminologie pro faze provozu, postupy a provozni prostory. Sémanticky model
uvedeny na Obrazku 1 poskytuje pevné zauzZivané vyrazy pro vdechny uZivatele
SORA. Obrazek 2 uvadi grafické znazornéni modelu a vizuaini voditka, ktera Ctenafi
dale pomahaji pocrozumét terminilogii SORA.
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Rizeny provoz

Mimoradna situace

Normalni provoz s h
(nezadouci stav)

Postupy pro nenadalé
Standardni / provozni situace
postupy pristani na predem
stanoveném misté, atd.)

Provozni prostor

Oblast pouzita k uréeni vlastni GRC

Prostor pro nenadalé

Geografie letu :
situace

(navrat dom, ruéni fizeni,

Ochranna zéna
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Ztrata Fizeni (*)

Nouzova situace
(stav, ktery nelze vybrat)

Nouzoveé postupy
(pfistani co mozna nejdfive nebo aktivace FTS, atd.)

Pohotovostni plan
(plan k omezeni roztoucich nasledku ztraty Fizeni)

. Prilehlé oblasti
rizika

Prostor, vnémz je potfeba provoz technicky provést

Prostor brany do uvahy pfi uréovani ARC

Prostor pro nenadalé

Geografie letu :
situace

ochranna zéna

Volitelna Prilehly vzdusny prostor

Prostor, vnémz je potreba provoz technicky provést

(*) Ztrata Fizeni odpovida situacim:
e vysledek situace zalezi na ndhodé; nebo

e ktera by nebyla zvladnuta pomoci postupu pro nenadalé situace; nebo
¢ pokud doide ke smrti a ie zde bezprostfedni nebezpeci obéti na Zivotech.

Obrazek 1 — Sémanticky model SORA
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Model rizika na zemi Model rizika ve vzduchu

Prostor pro nenadalé situace

Geografie letu
Prilehly vzdusny
prostor

Nouzové postupy
Nouze ohlaSena ATM

Nouzové postupy

Provozni prostor = Volitelna
Ochr. zéna geografie letu + prostor pro ochr. zéna
rizika na nenadalé situace rizika ve

zemi vzduchu

Postupy pro nenadalé situace
Postupy pro nenadalé situace

Obrazek 2 — Grafické zobrazeni sémantického modelu SORA

1.4.2  Uvod k robustnosti

(a)

(b)

(c)

(e)

Pro spravné pochopeni procesu SORA je dulezité zavést klicovou koncepci
robustnosti. Jakékoli dané zmirnéni rizika nebo cil provozni bezpeénosti (OSO) Ize
prokazat v rdznych Urovnich robustnosti: nizké, stfedni a vysoké, umérné riziku.

Oznaceni robustnosti je dosazeno jednak pomoci Urovné integrity (tj. pFirlstku
bezpecnosti) zajiStovaného kazdym zmirfujicim opatfenim, tak urovné jistoty (ij.
metody dlkazu), Ze byl dosazen uplatiiovany pFirlstek bezpecnosti. Obé jsou
zalozeny na riziku.

Cinnosti pouzité k doloZeni Urovné integrity jsou podrobné popsany v Pfilohach B, C,
D a E. Tyto pfilohy uvadi bud poradensky material, nebo odkazy na primyslové
normy a postupy, kde je to pouzitelné.

Obecny navod tykajici se urovné jistoty je uveden nize:

(1) Nizka droven jistoty existuje tam, kde Zzadatel jednoduSe prohlasuje, ze
pozadované urovné integrity bylo dosazeno.

(2) Stiedni Uroven jistoty existuje tam, kde Zadatel poskytuje podplrny dikaz, ze
poZzadované urovné integrity bylo dosaZzeno. Toho je obvykle dosazeno
pomoci zkousSeni (napf. u technickych zmirfiujicich opatfeni) nebo dolozenim
zkuSenosti z praxe (napf. u zmirfujicich opatfeni souvisejicich s lidmi).

(3) Vysoka uroven jistoty existuje tam, kde byla dosaZena integrita shledana
pfijatelnou pfislusné zplsobilou tfeti stranou.

Specificka kritéria definovana v pfilohach maji pfednost pred kritérii stanovenymi
v bodé d).

Tabulka 1 poskytuje voditko k ur&eni urovné robustnosti na zakladé urovné integrity a
urovné jistoty:
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Nizka jistota Stredni jistota Vysoka jistota
Nizka integrita Nizka robustnost Nizka robustnost Nizka robustnost
Stredni integrita Nizka robustnost Stredni robustnost Stredni robustnost
Vysoka integrita Nizka robustnost Stredni robustnost Vysoka robustnost

(9)

Tabulka 1 — Uréeni trovné robustnosti

Napfiklad pokud Zadatel prokazuje stfedni Uroven integrity s nizkou urovni jistoty,
bude celkova robustnost povazovana za nizkou. Jinymi slovy robustnost bude vzdy
rovna nejniz&i urovni bud integrity, nebo jistoty.

1.5 Role a odpovédnosti

(@)

(b)

(c)

(e)

(f)

Pfi provadéni posouzeni a procesu SORA muze byt vrlznych fazich procesu
o vzajemnou spolupraci pozadano nékolik kliCovych subjektd. Hlavni subjekty
relevantni pro SORA jsou popsany v tomto oddile.

Provozovatel UAS — Provozovatel UAS je odpovédny za bezpecény provoz UAS, a
tudiz za analyzu bezpeénostnich rizik. V souladu s Clankem 5 UAS nafizeni musi
provozovatel UAS dolozit bezpeénost provozu provedenim posouzeni rizik specifické
kategorie provozu, vyjma pfipadl stanovenych timtéz Clankem 5. Podpurny material
pro posouzeni muze byt poskytnut tfetimi stranami (napf. vyrobcem UAS nebo
vybaveni), poskytovateli sluzby ,U-space®, atd.). Provozovatel UAS ziskava provozni
opravnéni od pfislusného uradu/ANSP.

Zadatel — Zadatel je strana usilujici o provozni opravnéni. Zadatel se stava
provozovatelem UAS, jakmile byl schvalen dany provoz.

Vyrobce UAS — Pro ucely SORA je vyrobce UAS strana, ktera projektuje a/nebo
vyrabi UAS. Vyrobce UAS ma dlikazy tykajici se specifického navrhu (napf. ohledné
vykonnosti systému, architektury systému, dokumentace vyvoje softwaru/hardwaru,
dokumentace zkouSek/analyz, atd.), které se mize rozhodnout zpfistupnit jednomu
nebo mnoha provozovateldm UAS nebo pfisluSnému Ufadu, aby jim pomohl dolozit
bezpecCnostni skuteCnosti pfipadu provozovatele UAS. Pfipadné muaze mozny
vyrobce UAS vyuzit SORA k zaméfeni cill navrhu na specificky nebo vSeobecny
provoz. Za ucelem ziskani schvaleni letové zplsobilosti by tyto cile navrhu mohly byt
doplnény pouzitim certifikacnich specifikaci (CS) nebo primysem uznavanych norem,
pokud jsou pfislusSnym ufadem shledaany pfijatelnymi.

Vyrobce letadlovych celkd — Vyrobce letadlovych celkl( je strana, ktera projektuje
a/nebo vyrabi letadlové celky pro pouziti v provozu UAS. Vyrobce letadlovych celk(
ma dlkazy tykajici se specifického navrhu (napf. ohledné vykonnosti systému,
architektury systému, dokumentace vyvoje softwaru/hardwaru, dokumentace
zkou$ek/analyz, atd.), které se mlze rozhodnout zpfistupnit jednomu nebo mnoha
provozovatelllm UAS za Ucelem dolozZeni bezpecénostnich skute¢nosti pfipadu.

Pfislusny ufad — PfFisludny ufad je uznavany vnitrostatni ufad pro schvalovani
bezpeénostnich skutednosti pfipadu provozu UAS, podle Clanku 12 UAS nafizeni.
PfisluSny ufad muze pfijmout SORA podané zadatelem jako celek, nebo jeho ¢ast.
V pribéhu procesu SORA muize byt potfeba, aby Zadatel konzultoval s pfisluSnym
Uradem s cilem zajistit jednotné pouziti nebo vyklad jednotlivych kroku. Prislusny ufad
musi provadét dozor nad provozovatelem UAS podle odst. (i) a (j) Clanku 18 UAS
narizeni. EASA mlze vykonavat dozor projek&nich a/nebo vyrobnich organizaci UAS,
a pokud to povaZuje za potfebné, projekénich a/nebo vyrobnich organizaci
letadlovych celk(i, a mize schvalovat navrh a/nebo vyrobu kazdého z nich. Pfislusny
urad rovnéz udéluje provozni opravnéni provozovateli UAS.
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ANSP — ANSP je uréeny poskytovatel letové provozni sluzby v urcité oblasti provozu
(vzdudném prostoru). ANSP posuzuje, zda Ize navrhovany let v uréitém vzdusném
prostoru, ktery pokryva, provést bezpecné, a pokud ano, povoluje let.

Poskytovatel sluzby ,U-space” — Poskytovatelé sluzby ,U-space” jsou subjekty, které
poskytuji sluzby za ucelem podpory bezpe¢ného a efektivniho vyuziti vzdusného
prostoru.

Dalkové fidici pilot — Dalkové Fidici pilot je uréen provozovatelem UAS, nebo

v pfipadé vseobecného letectvi vlastnikem letadla, jako osoba odpovédna za
bezpecéné provedeni letu.

Proces SORA

Uvod do problematiky rizik

(@)

(c)

(d)

(e)

(9)

V literatufe existuje mnoho definic slova ,riziko“. Jedna z nejjednodussich a
nejsrozumitelnéjsSich definic je uvedena v dokumentu SAE ARP 4754A / EUROCAE
ED-79A: ,kombinace cetnosti (pravdépodobnosti) udalosti a s ni souvisejici urovné
zavaznosti‘. Tato definice ,rizika“ je dodrzovana i v tomto dokumentu.

Nasledek udalosti bude oznacovan jako Gjma urcitého druhu.

Z jakékoli dané udalosti vyplyva mnoho riznych kategorii ujmy. Jak doklada literatura,
mnozi autofi zabyvajici se timto tématem tyto kategorie Ujmy porovnavali. Tento
dokument se bude zaméfovat na udalosti ujmy (napf. havarie UAS), které nemaji
dlouhého trvani a obvykle zplsobuji témérF ztratu na zivoté. Chronické udalosti (napf.
unik toxickych latek po ur€itou dobu) jsou z tohoto posouzeni pfimo vylouCeny.
Kategorie poSkozeni v tomto dokumentu pfedstavuji potencial pro:

(1) smrtelna zranéni tfetich stran na zemi;
(2) smrtelna zranéni tretich stran ve vzduchu; nebo
(3) poskozeni kritické infrastruktury.

Uznavase, ze pfislusné afady mohou pfipadné zvazit dalsi kategorie ujmy (napf.
ruSeni obce, poskozeni zivotniho prostfedi, financni ztrata, atd.). Tato metodika by
mohla byt rovnéz pouzitat pro tyto kategorie Gjmy.

Neékolik studii prokazalo, ze mnozstvi energie potfebné k tomu, aby zpusobilo
smrtelna zranéni, v pfipadé pfimého zasahu, je mimoradné nizké (tj. okolo nékolika
tuctd joull). Urovn& energie provoz(i FeSenych vtomto dokumentu jsou
pravdépodobné vyznamné vy3Si, a proto je utrzena ujma potencialné smrtelnym
zranénim. PouZitim této metodiky ma Zadatel mozZnost dovolavat se nizSi smrtelnosti
bud' pfipad od pfipadu, nebo systematicky, pokud je to pfisluSnymi ufady povoleno
(napf. v ,oteviené* kategorii).

Smrtelné zranéni je jasné definovany stav a ve vétSiné zemi je ufady rozeznavan.
Proto riziko podhodnoceni hlasenych smrtelnych zranéni téméF neexistuje.
Kvantifikace souvisejiciho rizika fatality je pfima. Obvyklym prostfedkem méfeni
smrtelnych zranéni je pomoci poctu umrti v uréitém casovém intervalu (napf. pocet
smrtelnych nehod na milion letovych hodin), nebo pocCet umrti za stanovenych
okolnosti (napf. po€et smrtelnych nehod na pocet vzleta).

souvisejich rizikmize byt slozitd a byt predmétem spoluprace s organizaci
odpovédnou za danou infrastrukturu.

Koncept procesu SORA

(@)

(b)

Metodika SORA poskytuje logicky proces posouzeni navrzené ConOps a vybudovani
dostate€né uUrovné jistoty, Ze dany provoz lze provadét s pfijatelnou urovni rizika.
Existuje deset krokl, které podporuji metodiku SORA a kazdy z nich je popsan
v nasledujicich odstavcich a vpfipadé potfeby dale podrobnéji rozepsan
v pfislusnych pfilohach.

SORA se zamétuje na posouzeni rizik ve vzduchu a na zemi. Vedle rizik ve vzduchu
a na zemi by mélo byt rovnéz provedeno dodateéné posouzeni rizik tykajicich se
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kritické infrastruktury. To by mélo byt provadéno ve spolupraci s organizaci
odpovédnou za tuto infrastrukturu, protoZe jsou téchto hrozeb znali nejvice. Obrazek
3 nastifiuje deset kroki modelu rizik, zatimco Obrazek 4 poskytuje celkové pochopeni
toho, jak dojit k tfidé rizika ve vzduchu (ARC) pro dany provoz.

Krok #1: Popis ConOps
Dle ust. 2.2.2 a Priloh A.1a A.2

v

Krok #2: Ur€eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS
Dle ust. 2.3.1

v

Krok #3: Uréeni koneéné GRC
Dle ust. 2.3.2 a Prilohy B

Je GRC mensi nebo rovna 7?

ANO
\4
Krok #4: Urceni pocatecni tfidy rizika ve vzduchu (ARC)
Dle ust. 2.4.2

Y

Krok #5 (volitelny): Pouziti strategickych zmirfiujicich opatfeni za u¢elem
uréeni konec¢né ARC
Dle ust. 2.4.3 a Prilohv C

v

Krok #6: Urovné TMPR a robustnosti
Dle ust. 2.4.4 a Prilohy D

v

Krok #7: Urceni SAIL
Dle ust. 2.5.1

Y

Krok #8: |dentifikace cild provozni bezpeé¢nosti (OSO)
Dle ust. 2.5.2 a Prilohy E

|

Krok #9: Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdusného prostoru
Dle ust. 2.5.3 a Prilohy E

Krok #10: Komplexni portfolio bezpeénosti
Jsou zmirriujici opatreni a cile poZadované SORA
splnény s dostatec¢nou urovni jistoty ?
Dle ust. 2.6

NE
ANO

Schvaleni provozu
UAS (spolu se
souvisejicimi
omezenimi)

Obrazek 3 — Proces SORA
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Poznamka: Pokud je provoz provadén napfi¢ riznymi prostfedimi, mize byt potfeba nékteré
kroky opakovat pro kazdé jednotlivé prostiedi.

Vyhodnoceni pfed pouzitim procesu

(@)

Pfed zahajenim procesu SORA by mél zadatel ovéfit, Ze je navrhovany provoz
proveditelny (Tj. nepodléha zvlastnim vyjimkam pfislusného Gfadu nebo neni
pfedmétem STS). Zalezitosti, které se maji ovéfit pfed zahajenim procesu SORA,
jsou, zda:

(1) provoz spada do ,oteviené” kategorie;

(2) je provoz pokryt ,standardnim scénarem“ uvedenym v dodatku k UAS
narizeni nebo ,pfeddefinovanym posouzenim rizika“ publikovanym EASA,;

(3) provoz spada do ,certifikované® kategorie; nebo

(4) provoz podléha zviastnimu NO-GO od pfislusného ufadu.

Pokud nic z vySe uvedeného neplati, mél by byt pouzit proces SORA.

Krok #1 — Popis ConOps

(@)

Prvni krok SORA vyzaduje, aby Zadatel shromazdil a poskytl relevantni technické,
provozni a systémové informace nezbytné k posouzeni rizika souvisejiciho se
zamyslenym provozem UAS. Pfiloha A dohoto dokumentu poskytuje podrobny ramec
tykajici se sbéru a prezentace dat. Popis ConOps je zakladem pro vSechny dalsi
¢innosti, a méla by byt pfesna a podrobna, jak je jen mozné. ConOps by neméla
pouze popisovat provoz, ale rovnéz poskytovat nahled do Kkultury provozni
bezpecnosti provozovatele UAS. Rovnéz by méla zahrnovat jak a kdy spolupracovat
s ANSP. proto by mél provozovatel UAS pfi definovani ConOps klast nalezity ohled
na v§echny kroky, zmirfujici opatfeni a OSO uvedené na Obrazcich 3 a 4.

Tvorba ConOps muze byt opakujici se proce; tudiz s aplikaci procesu SORA mohou
byt identifikovana dodate¢na zmirfiujici opatfeni a omezeni, vyzadujici dodateCné
souvisejici technické detaily, postupy a jiné informace, které maji byt v ConOps
uvedeny/aktualizovany. To by mélo byt zavrSeno v komplexni ConOps, ktera pIné a
presné popisuje navrhovany provoz dle predstav.

Zpracovani rizik na zemi
Krok #2 — Ur¢eni vlastni tfidy rizika na zemi (GRC) UAS

(@)

(b)

(c)

Vlastni riziko na zemi UAS se vztahuje kriziku, Z2e bude osoba zasaZena UAS
(v pfipadé ztraty fizeni UAS za rozumnych bezpecnostnich opatfeni).

Ke stanoveni vlastniho GRC potiebuje Zadatel maximalni charakteristicky rozmér UA
(napf. rozpéti kfidel u UAS s pevnym kfidlem, primér listd u rotorovych letadel,
maximalni rozmér v pfipadé vicerotorovych letadel, atd.) a znalost zamysleného
provozniho scénare.

zadatel potfebuje mit pfi provadéni provozu definovanu oblast vystavenou riziku,
zahrnuijici:

(1) provozni prostor, ktery je tvofen geografii letu a prostorem pro nenadalé
siuace. PFi urCovani provozniho prostoru by mél zadatel vzit v Uvahu
schopnosti UAS udrzet polohu v 4D prosotoru (zem. Sitka, délka, vySka a
Cas). Pfi tomto uréovani by mély byt zohlednény a feSeny zejména pfesnost
navigace, letové technicka chyba4 UAS a chyba stanoveni drahy (napf. chyby
map) a prodlevy (reakéni doby);

(2) zda je nebo neni oblast kontrolovanou pozemni plochou; a

Letové technicka chyba nebo nepresnost Fizeni letadla (flight technical error) je chyba mezi skute€nou a zadouci drahou
letu (nékdy také nazyvana jako ,schopnost letového povelového pfistroje letét”).
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(3) souvisejici ochrannou zoénu rizika na zemi pomoci nejméné pravidla 1:1°,
nebo v pfipadé UA s rotujicim kfidlem definovanou pomoci pfistupu balistické
metodologie pfijatelné pro pfislusny Gfad.

Tabulka 2 ilustruje, jak urcit vlastni tfidu rizika na zemi (GRC). Vlastni GRC se naléza
na prusecéiku pouzitelného provozniho scénare a maximalniho charakteristického
rozméru UA, ktery urCuje smrtici oblast UAS. V pfipadé nesouladu mezi maximalnim
charakteristickym rozmérem UAS a oCekavanou specifickou kinetickou energii by mél
zadatel uvést zd{ivodnéni zvoleného sloupce.

Vlastni trida rizika na zemi UAS

Max. charakteristicky rozmér UAS 1m/cca3ft 3 m/ccal0 ft 8 m/cca 25 ft >8m /ftcca 25
Ocekavana specificka kineticka <7004 < (i‘é :J <1 (gf;’ kJ > 1 (208;’ kJ
energie (cca 529 ft Ib) 25 000 ft Ib) 800000 ft1b) | 800 000 ftIb)
Provozni scénare

VLOS/BVLOS nad kontrolovanou

, 6 1 2 3 4
pozemni plochou
VLOS v fidce zalidnéném prostredi 3 4 5
BVLOS v fidce zalidnéném prostiedi 3 4 5 6
VLOS v zalidnéném prostfedi 4 5 6 8
BVLOS v zalidnéném prostiedi TBD’ TBD’ TBD’ TBD’
VLOS nad shromazdénim lidi 7
BVLOS nad shromazdénim lidi TBD’

Tabulka 2 — Uréeni vlastni GRC

Popsané provozni scénafe se snazi poskytnout diskrétni kategorizace provozi
pomoci narlstajiciho po¢tu osob vystavenych riziku.

Vyhrazeno.
Provozy EVLOS®se pro ucely ur€eni vlastniho GRC povaZuji za provoz BVLOS.

Kontrolované pozemni plochy9 jsou zpusobem, jak strategicky zmirnit riziko na zemi
(obdoba létani ve vyhrazeném vzduSném prostoru); zajiSténi toho, Ze v oblasti
provozu budou nezapojené osoby je zcela v odpovédnosti provozovatele UAS.

Provoz odehravajici se v zalidnéném prostfedi nelze z podstaty véci klasifikovat jako
jsouci v fidce zalidnéném prostiedi, dokonce ani v pfipadech, kde je projekce letu na
povrch zemé zcela uvnitf zvlaStnich oblasti rizika (napf. fek, Zelezni¢nich trati,
pramyslovych areald). Zadatel uplatnit narok na niz$i hustotu a/nebo ochranu pomoci
kroku #3 procesu SORA.

Provozy, které nemaji odpovidajici vlastni GRC (ij. Sedé buriky tabulky), nejsou
metodikou SORA podporovany.

Pokud je planovan provoz UA v nadmorské vySce 120 m, ochranna zéna rizika na zemi by méla byt alespori 120 m.
V souladu s Obrazkem 1 a ust. 2.3.1.(c) by mél fizeny prostor zahrnovat geografii letu, prostor pro nenadalé situace a

ochrannou zénu rizika na zemi.

Vlastni tfida rizika na zemi provozd BVLOS v zalidnéném prostfedi nebo nad shromazdénimi lidi bude vypracovana

v pFistim vydani SORA.

EVLOS - Provoz UAS, pfi némz dalkoveé fidici si pilot udrzuje nepferusené situaéni povédomi o vzdusném prostoru, ve

kterém je provoz UAS provadén s vyuzitim vizualniho sledovani vzduSného prostoru prostfednictvim jednoho nebo vice
lidskych VO, ktefi mohou byt vybaveni technologickymi pomocnymi prostfedky. Dalkové fidici pilot ma po celou dobu
pfimou kontrolu nad UAS.

Viz definice v Clanku 2(21) UAS nafizeni.
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PFi vyhodnocovani specifické kinetické energie ocekavané pro dany provoz by mél
Zadatel obvykle pouzit vzduSnou rychlost, konkrétné& Vcrise pro letadla s pevnym
kfidlem a mezni rychlost pro ostatni letadla. Zvlastni navrhy (konstrukce) (napf.
virniky) mohou vyZzadovat dal$i zohlednéni. Poradensky materidl tykajici se urCovani
mezni rychlosti lze nalézt na strance https:/www.grc.nasa.gov/WWW/K-
12/airplane/termv.html.

Jmenovitou velikost oblasti havarie UAS Ize odhadnout zohlednénim jak velikosti, tak
energie pouzité pfi urCovani rizika na zemi. Existuji urcité pfipady nebo aspekty
navrhu, které jsou netypické a budou mit vyznamny vliv na smrtici oblast UAS, jako je
mnozstvi paliva, rotory/vrtule s vysokou energii, kfehkost, material, atd. Ty nemusely
byt zohlednény v tabulce uréeni vlastni GRC. Tyto ohledy mohou vést ke
snizeni/zvySeni viastni GRC. Jednodussi cestu k tomuto posouzeni miize poskytnout
vyuziti primyslovych norem nebo specializovaného vyzkumu.

2.3.2 Krok #3 — Uréeni kone¢né GRC

(a) Vlastni riziko zasazeni osoby UAS (v pfipadé ztraty fizeni letu) lze pomoci
zmirfiujicich opatfeni kontrolovat a snizit.

(b) ZmirAujici opatfeni pouzita ke zméné vlastni GRC maji pfimy vliv na cile bezpecnosti
souvisejici s konkrétnim provozem, a proto je dllezité zajistit jejich robustnost. To ma
vyznam zejména v pripadé technickych zmirfiujicich opatfeni souvisejicich s rizikem
na zemi (napf. zachranny padak).

(c) UrCeni kone¢né GRC (krok #3) je zalozeno na dostupnosti téchto zmirfiujicich
opatieni pro dany provoz. Tabulka 3 poskytuje seznam moznych zmirfiujicich
opatfeni a souvisejici relativni korektivni ¢initel. Kladné &islo znamena zvySeni GRC,
kdezto vysledkem zaporného &isla je snizeni GRC. K provedeni posouzeni by méla
byt pouzita vSechna zmirfujici opatfeni v Ciselném sledu. Pfiloha B uvadi dalSi
podrobnosti o tom, jak odhadnout robustnost kazdého opatfeni. Pfislusné afady
mohou definovat dal$i zmirfiujici opatfeni a relativni korektivni Cinitele.

Robustnost
Sled
zmirnujicich
opatreni Zmirnujici opatreni rizika na zemi Nizka/zadna Stredni Vysoka
M1 — Strategicka zmirfiujici opatfeni 0: zadna

1 . 10 P -2 -4

rizika na zemi -1: nizka
2 M? —Jsou zmirnény nasledky 0 1 2
narazu na zem
M3 — Je zaveden pohotovostni plan

3 (ERP), provozovatel UAS je ovérfeny 1 0 -1
a efektivni

Tabulka 3 — Zmirnujici opatfeni pro uréeni koneéné GRC

PFi pouziti zmirfiujiciho opatfeni M1 nelze GRC snizit na hodnotu niZ8i, nez je
hodnota v pfislusném sloupci Tabulky 2. To proto, Ze neni mozné snizit poCet osob
vystavenych riziku pod takovy, ktery je v fizeném prostoru.

Napfiklad v pfipadé 2,5m UAS (druhy sloupec v Tabulce 2) provozovaného ve
vizualnim dohledu (VLOS) nad fidce zalidnénou oblasti je vlastni GRC rovno 3. Na
zakladé analyzy ConOps zadatel narokuje snizeni rizika na zemi nejprve pouzitim M1
stfedni robustnosti (snizeni GRC o 2). Vtomto pfipadé vysledek pouziti M1 je
GRC=2, protoze GRC nelze snizit pod nejnozsi hodnotu v tomto sloupci. Poté Zzadatel

0 Toto zmirfiujici opatfeni je mysleno jako zpUsob, jak snizit po€et osob vystavenych riziku.
! Toto zmirfiujici opatfeni je mysleno jako zpUsob, jak snizit energii absorbovanou lidmi na zemi po narazu.

Strana 20 z 102



https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-12/airplane/termv.html
https://www.grc.nasa.gov/WWW/K-12/airplane/termv.html

24
241

242

(f)

(9

Pfiloha | k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

pouzije M2 s vyuzitim padakového systému, majici za nasledek dalSi snizeni o 1 (tj.
GRC=1). Nakonec bylo vypracovano M3 (ERP) stfedni robustnosti, které dle Tabulky
3 nevedlo k Zadnému dal8imu sniZeni.

Koneéna GRC se stanovi pfidanim vSech korektivnich ¢initeld (tj. -1-1-0=-2) a a
upravenim GRC vyslednym Cislem (3-2=1).

Pokud je kone€na GRC vy3si nez 7, proces SORA tento provoz nepodporuje.

Zpracovani rizik ve vzduchu

V8eobecny pfehled zpracovani rizik ve vzduchu

(a)

(d)

SORA vyuziva provozni vzdusny prostor definovany v ConOps jako zaklad pro
vyhodnoceni vilastniho rizika srazky ve vzduchu, a diky uréeni kategorie rizika ve
vzduchu (ARC). ARC mulze byt upravena/snizena pomoci pouziti prostiedk(
strategickych a taktickych zmirfujicich opatfeni. PouZziti strategickych zmirfiujicich
opatfeni mlze snizit urovert ARC. Pfikladem stratechickych zmirfujicich opatfeni ke
snizeni rizika srazky muze byt provozovani béhem urgitych ¢asovych obdobi nebo
vramci ur€itych hranic. Po pouZiti strategickych zmirfujicich opatfeni je jakékoli
zbytkové rizikosrazky ve vzduchu feSeno prostiednictvim taktickych zmirfiujicich
opatreni.

Takticka zmirfiujici opatfeni maji formu systém( DAA (detect and avoid) nebo
alternativnich prostfedkdl, jako ADS-B, FLARM, sluzeb ,U-space” nebo provoznich
postupl. Pozadavky na vykonnost taktickych zmirfujicich opatfeni se mohou ménit
v zavislosti na zbytkovém riziku srazky ve vzduchu.

Jako soucast procesu SORA by mél provozovatel UAS spolupracovat s pfisluSnym
poskytovatelem sluzeb daného vzduSného prostoru (napf. ANSP nebo
poskytovatelem sluzby ,U-space“) a ziskat nezbytna opravnéni. Navic mohou byt
pouzita, jsou-li k dispozici, obecna mistni opravnéni nebo mistni postupy umoznujici
pristup do urcité casti fizeného vzdusSného prostoru (napf. LAANC (Low Altitude
Authorization and Notification Capability) — systém v USA).

Bez ohledu na vysledky posouzeni rizika by mél provozovatel UAS vénovat zvlastni
pozornost v§em prvkam, které mohou zvysit zjistitelnost UA ve vzdusném prostoru.
Proto se doporuCuji technicka feSeni, ktera zlepSuji elektronickou viditelnost a
Zjistitelnost UAS.

Krok #4 — Ur€eni po¢atecni tfidy rizika ve vzduchu (ARC)

(@)

(b)

(c)

Pfislusny ufad, ANSP nebo poskytovatel sluzby ,U-space“ si mohou zvolit pfimo
zmapovat rizika srazky ve vzduSném prostoru pomoci studii charakterizace
vzdudného prostoru. Tyto mapy by pfimo ukazovaly pocateCni ARC konkrétni Casti
vzdudného prostoru. Jestlize pfisluSny ufad, ANSP nebo poskytovatel sluzby
»U-space” poskytuje mapu rizika srazky ve vzduchu (statickou nebo dynamickou), mél
by Zadatel tuto sluzbu pouzit k uréeni po¢atecni ARC, a jit pfimo na ust. 2.4.3 ,Pouziti
strategickych zmirfiujicich opatfeni®, aby pocate¢ni ARC snizil.

Jak je vidét na Obrazku 4, vzdusny prostor je rozdélen do 13 kategorii celkového
rizika srazky. Tyto kategorie byly charakterizovany nasledujicimi Ciniteli: nadmorska
vy8ka, fizeny vs. nefizeny vzdudny prostor, prostfedi letidté/heliportu vs. jina nez
letiSté&/helipor, vzdusny prostor nad urbanistickym vs. ruralnim prostfedim, a kone&né
atypicky (napf. vyhrazeny) vs. typicky vzdudny prostor.

Aby ur€il spravné ARC pro dany druh provozu UAS, mél by Zadatel pouzit
rozhodovaci strom uvedeny na Obrazku 4.
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Ano
OPS v typickém ARC-a

ARC-b
OPS>FL600?

OPS
v prostiedi
etiSté/ heliporty#

ve vz. prostoru Ano ARC-d

fidy B, C nebo

ARC-c
Ne
ARC-d ARC-d ARC-c ARC-c
OPS

OPS Ne

v Méd-C Veil

OPS
v fizeném vz.

nefizeném

prostoru nad v nefizeném vz.

prostoru nad rural.

P
<FL600" Qebo TMZ? prostoru?, Wban. oblasj# oblastmi
OPS OPS OPS .,OPS. Ne V,OPS,
<500 ft AGL v Méd-C Veil v fizeném vz. V nerizenem vZz. V nerizenem VZ'.
ebo TMZ? prostoru? prostoru nad prostoru nad rural.
R oblastmi
ARC-c ARC-c ARC-c ARC-b
Obrazek 4 — Proces stanoveni ARC
(d) ARC je kvalitativni klasifikaci ¢etnosti, se kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem

s pilotem na palubé v typickém zevSeobecnéném civilnim vzduSném prostoru. ARC je
pocatecni pfidéleni celkového rizika srazky pro vzduSny prostor, pfed pouzitim
zmirfujicich opatfeni. Skute€né riziko srazky konkrétniho mistniho provozniho
prostoru by mohlo byt zcela odliSné a mize byt nalezeno s pomoci pouziti
strategickych zmirfujicich opatfeni ke snizeni ARC (tento krok je volitelny, viz ust.
2.4.3, Krok #5).

(e) Ackoli je statické zev3eobecnéné riziko navrzené ARC konzervativni (ij. stoji na
strané bezpecnosti), mohou nastat situace, kde nemusi toto konzervativni posouzeni
stacit. Je dllezité jak pro pfislusny Gfad, tak pro provozovatele UAS, aby vénovali
velkou péci porozuméni provozniho prostoru a tomu, za jakych okolnosti by pfestaly
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platit definice v Obrazku 4. V nékterych situacich mlze pfisluSny Gfad zvysit ARC
provozniho prostoru na uroven, ktera je vy$Si nez ta doporu€ovana Obrazkem 4. Aby
bylo zajisténo, Ze jsou predpoklady souvisejici s provoznim prostorem pfesné, mél by
byt konzultovan ANSP.

(f ARC-a je obecné definovana jako vzdusny prostor, kde je riziko srazky mezi UAS a
letadlem s pilotem na palubé pfijatelné bez pfidani jakéhokoli taktického zmirfiujiciho
opatreni.

(9) ARC-b, ARC-c, ARC-d obecné definuji ¢asti vzdusného prostoru s rostoucim rizikem

srazky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubé.

(h) Béhem letu UAS mlize provozni prostor zahrnovat rlzna prostfedi vzdusného
prostoru. Je potfeba, aby Zadatel provedl posouzeni rizika ve vzduchu pro cely
rozsah provozniho prostoru. PFiklad scénafe ve vice prostiedich vzdusného prostoru
je uveden na konci PFilohy C.

Krok #5 — Pouziti strategickych zmirfujicich opatfeni za uCelem ureni zbytkové ARC
(volitelné)

(a) Jak bylo uvedeno vySe, ARC je vSeobecnéna kvalitativni klasifikace Cetnosti, se
kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem s pilotem na palubé v prostiedi
specifického vzdusného prostoru. Nicméné je znamo, Ze provozni prostor UAS mize
mit riziko srazky odliSné od toho, které mu bylo pfidélené vSeobecnou pocatecni
ARC.

(b) Pokud je Zadatel toho minéni, Zze je pfidélena vSeobecna pocatecni ARC pro
podminky v mistnim provoznim prostoru prili§ vysoka, pak by se mél obratit na
PFilohu C z dlivodu procesu snizeni ARC.

(c) Pokud je zadatel toho minéni, Ze je pfidéleni vSeobecné pocateéni ARC pro
podminky v mistnim provoznim prostoru spravné, pak se toto ARC stava zbytkovou
ARC.

Krok #6 — Urovné TMPR a robustnosti

Takticka zmirfujici opatfeni se pouzivaji ke zmirnéni jakéhokoli zbytkového rizika srazky ve
vzduchu, kterého je potfeba k dosazeni pfislusného cile bezpecnosti vzdusného prostoru
Takticka zmirfujici opatfeni budou mit formu bud ,vidét a vyhnout se (see and avoid)” (ij.
provoz za VLOS), nebo mohou vyzadovat systém, ktery zajiStuje alternativni zplsob
dosazeni pfislusného cile bezpe€nosti vzdusného prostoru (provoz s vyuZitim DAA nebo
vicenasobnych DAA systému). Pfiloha D poskytuje metodu ohledné pouziti taktickych
zmirfiujicich opatfeni.

Provoz za VLOS/EVLOS

(a) VLOS se povaZuje za pfijatelné taktické zmirfiujici opatfeni pro rizika srazky pro
vSechny urovné ARC. Bez ohledu na vySe uvedené se provozovateli UAS doporucuje
zvazit dalsSi zpusoby ke zvySeni situaéniho povédomi tykajici se letového provozu
pohybujiciho se v blizkosti provozniho prostoru.

(b) Provozni lety UAS za VLOS nemusi splfiovat TMPR, ani pozadavky na robustnost
TMPR. V pfipadé letu s vice useky nemusi Useky provadéné za VLOS splfiovat
TMPR, ano pozadavky na robustnost TMPR, zatimco u Usek(l provadénych za
BVLOS je potfeba, aby TMPR a poZadavky na robustnost TMPR splfiovaly.

(c) VVSeobecné vSechny poZadavky VLOS plati pro EVLOS. EVLOS mohou mit
dodate¢né pozadavky nad ramec pozadavi VLOS. Zpozdéni spojeni a ovéreni
EVLOS mezi dalkové fidicim pilotem a pozorovateli by mélo byt méné nez 15 sekund.

(d) Bez ohledu na vySe uvedené by mél mit Zadatel zdokumentované schéma feSeni
konfliktu VLOS, v némz zadatel vysvétluje, které metody budou pouzity k detekci, a
definuje souvisejici kritéria pouzita k rozhodnuti o vyhnuti se pfilétavajicimu provozu.
Pokud se dalkové fidici pilot spoléha na detekci pozorovateli, bude muset byt rovnéz
popsano pouziti frazeologie.

(e) V pfipadé provozu VLOS se predpoklada, ze pozorovatel neni schopen detekovat
provoz za hranici 2 NM. (Je tfeba poznamenat, ze dosah 2 NM neni pevna hodnota a
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mulze velkou mérou zaviset na atmosférickych podminkach, velikosti, geometrii,
rychlosti pfiblizovani se letadla, atd.). Proto mize byt nezbytné, aby provozovatel
UAS odpovidajicim zptusobem upravil provoz a/nebo postupy.

2.4.4.2 Provoz pod vedenim DAA systému — TMPR

(@)

Pro provoz jiny nez VLOS pouzije zadatel k uréeni TMPR zbytkovou ARC a
Tabulku 4.

Zbytkova ARC TMPR Uroven robustnosti TMPR
ARC-d Vysoké Vysoka
ARC-c Stredni Stredni
ARC-b Nizké Nizka
ARC-a Zadny pozadavek Zadny pozadavek

(c)

Tabulka 4 —- TMPR a pfidéleni trovné robustnosti TMPR

Vysoké TMPR (ARC-d): Toto je vzdusny prostor, kde je bud vysoka pravdépodobnost
setkani se sletadlem s pilotem na palubé, a/nebo jsou dostupna strategicka
zmirfujici opatfeni nizka. Proto je vysledné riziko srazky vysoké a TMPR je také
vysoké. V tomto vzdu$ném prostoru mize byt UAS provozovano v integrovaném
vzdusném prostoru a bude muset splfiovat provozni pravidla a postupy platné pro
tento vzdusny prostor, bez redukce stavajici kapacity, snizovani bezpecnosti,
negativniho dopadu na aktualni provoz letadel s pilotem na palub& nebo zvySovani
rizika ve vztahu k uzivatellm vzdusného prostoru nebo osobam a majetku na zemi.
Toto se nijak neli§i od pozadavkl na integraci srovnatelnych novych a neobvyklych
technologii v letectvi s piloty na palub&. Urovné vykonnosti téchto taktickych
zmirfiujicich opatfeni jsou obecné vyssi nez pro jiné ARC. Pokud je provoz v tomto
vzduSném prostoru provadén pravidelnéji, oCekava se, ze pfislusny ufad vyzaduje,
aby provozovatel UAS splhoval uznavané standardy DAA systému (napf. standardy
vytvofené RTCA SC-228 a/nebo EUROCAE WG-105).

Stfedni TMPR (ARC-c): Stfedni TMPR se bude pozadovat pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde je Sance na setkani se s letadlem s pilotem na palubé odlvodnéna,
a/nebo jsou dostupna strategicka zmirfujici opatfeni stfedni. Provozy se stfednim
TMPR budou pravdépodobné podporovany systémy v souCasnosti pouzivanymi
v letectvi, aby pomahaly délkové fidicimu pilotovi v detekci jinych letadel s pilotem na
palub&, nebo systémy navrZzenymi pro podporu letectvi, které jsou konstruovany
na odpovidajici urovni robustnosti. Manévry pro vyhnuti se provozu by mély byt
pokrokovéjsi nez pro nizké TMPR.

Nizké TMPR (ARC-b): Nizké TMPR se bude pozadovat pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde je 8ance na setkani se s letadlem s pilotem na palubé nizka, ale ne
zanedbatelna, a/nebo kde strategicka zmirfiujici opatfeni feSi vétSinu rizik, a vysledné
zbytkové riziko srazky je nizké. Provozy s nizkym TMPR jsou podporovany
technologii, ktera je navrzena, aby pomahala dalkové fidicimu pilotovi v detekci
ostatniho provozu, ale ktera m{ze byt konstruovana podle nizSich standarda.
Napfiklad pro provoz pod 120 m se oCekava, Zze manévry pro vyhnuti se provozu jsou
zalozeny pfevazné na rychlém klesani do nadmoftské vySky, kde se neocekava, Ze by
kdy letadlo s pilotem na palubé letélo.

Zaden pozadavek na vykonnost (ARC-a): Toto je vzdu$ny prostor, kde je o&ekavana
pravdépodobnost setkani se s letadlem s pilotem na palubé& mimoradné nizka, a proto
neexistuje Zaden pozadavek na TMPR. Obecné je definovan jako vzdudny prostor,
kde je riziko srazky mezi UAS a letadlem s pilotem na palubé pfijatelné i bez doplnéni
jakéhokoli taktického zmirfiujiciho opatfeni. Pfikladem tohoto mize byt letovy provoz
UAS v nékterych &astech Aljasky nebo severniho Svédska, kde je hustota provozu
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letadel s pilotem na palubé tak nizka, Ze bezpeclnostni meze vzdusného prostoru by
byla spInéna bez jakychkoli taktickych zmirfiujicich opatfeni.

Pfiloha D poskytuje informace o tom, jak vyhovét TMPR na zakladé dostupnych
taktickych zmirfiujicich opatfeni a urovné robustnosti TMPR.

2.4.4.3 Zvazeni dalSich pozadavk( tykajicich se vzdu$ného prostoru/provozu

2.5
2.51

(@)

(b)

(c)

(e)

Pfislusnym ufadem nebo ANSP mohou byt vyzadovany modifikace prvotniho a
naslednych opravnéni, vyvstanou-li bezpe€nosti a provozni problémy.

Je potfeba, aby si provozovatel UAS a pfisluSny ufad byli védomi, Zze ARC jsou
zobecnénou kvalitativni klasifikaci rizika srazky. Mistni podminky by mohly zneplatnit
pfedpoklady SORA ohledné hustoty letadel, napf. v disledku zvlastnich udalosti. Pro
oba je dulezité, aby provozovatel UAS a pfislusny Ufad pIiné chapali vzdusny prostor
a toky letového provozu a vytvofili systém, ktery je schopen upozornit provozovatele
UAS na zmény vzdu$ného prostoruna lokalni urovni. To provozovateli UAS umozni
feSit bezpelné zvySena rizika souvisejici s témito udalostmi.

Existuje mnoho poZadavku tykajicich se vzdusnych prostorl, provozu a vybaveni,
které maji pfimy dopad na riziko srazky v8ech letadel v daném vzduSném prostoru.
Nékteré z téchto pozadavkul jsou obecné a vztahuji se na vSechny oblasti vzdusného
prostoru, zatimco nékteré jsou lokalni a vyzaduji se pouze pro konkrétni oblast
vzdusného prostoru. Neni pravdépodobné, ze by SORA pokryla vSechny mozné
pozadavky za vSech moznych podminek, za kterych si provozovatel UAS muze prat
provozovat. Zadatel a pfislusny ufad spolu musi Uzce spolupracovat, aby definovali a
vyfesili tyto dodate¢né pozadavky.

Proces SORA by se nemél pouzivat pro podporu provozu UAS v daném vzdu$ném
prostoru, aniz je UAS vybaveno vybavenim pfedepsanym pro provoz v tomto
vzdusném prostoru (napf. vybavenim pozadovanym k zajisténi interoperability
s jinymi uzivateli vzdusného prostoru). V téchto pfipadech mohou byt pfisluSnym
Uradem udéleny zvlastni vyjimky. Tyto vyjimky jsou mimo rozsah plsobnosti SORA.

Provoz v fizeném vzduSném prostoru, prostfedi letiSté/heliportu nebo Méd-C
Veil/oblasti s povinnym odpovidatem (TMZ) bude pravdépodobné vyzadovat
pfedchozi schvaleni ANSP. Zadatel by mél zajistit, Ze pfed zahajenim provozu
v téchto prostfedich zainteresovali ANSP/ufad.

Koneé&né pfidéleni specifické urovné zabezpecleni a integrity (SAIL) a OSO
Krok #7 — UrCeni SAIL

(@)

(b)

(c)

Parametr SAIL sluéuje dohromady analyzy rizik na zemi a ve vzduchu a fidi potfebné
¢innosti. SAIL pfedstavuje Uroven jistoty, Ze provoz UAS z(istane pod kontrolou.

Po uréeni kone€né GRC a zbytkové ARC je poté mozné odvodit SAIL souvisejici
s navrhovanou ConOps.

Uroven jistoty, Zze provoz UAS zustane pod kontrolou, je vyjadiena SAIL. SAIL neni
kvantitativni, ale misto toho odpovida:

(1) OSO, které maji byt splnény (viz Tabulka 6);
(2) popisu ¢innosti, které mohou podporovat spinéni téchto cill; a
(3) ddkazim, které jsou ukazatelem toho, Ze cile byly spinény.

SAIL pfidélena konkrétnimu ConOps se uréi pomoci Tabulky 5:
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Uréeni SAIL
Zbytkova ARC

Konec¢na GRC a b c d
<2 | Il v \'/!
3 Il ] v Vi
4 ]! ]} v \"/
5 v v v \"/
6 Vv Vv Vv Vi
7 Vi Vi \"/ \"/
>7 Provoz kategorie C

Tabulka 5 — Urceni SAIL
2.5.2 Krok #8 — Identifikace cilli provozni bezpecnosti (OSO)

(a) Poslednim krokem procesu SORA je pouzit SAIL k vyhodnoceni bariér v ramci

provozu ve formé OSO a uréit souvisejici uroven robustnosti. Kvalitativni metodu
k provedeni tohoto uréeni uvadi Tabulka 6. V této tabulce O=volitelné, L=doporuéeno
pfi nizké robustnosti, M=doporu¢eno pfi stfedni robustnosti a H=doporuceno pfi
vysoké robustnosti. Rlizné OSO jsou seskupeny podle hrozby, kterou pomahaji
zmirnit, proto se mohou nékteré OSO v tabulce opakovat.

(b) Tabulka 6 je souhrnnym seznamem spoleénych OSO, které byly historicky pouzity
k zajisténi bezpe€ného provozu UAS. Predstavuje zku$enosti shromazdéné mnoha
experty, a proto je solidnim vychozim bodem k uréeni pfedepsanych cilti bezpeénosti
pro specificky provoz. PFislusné ufady mohou pro danou SAIL a souvisejici Uroven
robustnosti definovat dal$i OSO.

Cislo 0SO SAIL

(v souladu
s Pfilohou E | | [} v Vv Vi

Technické zalezitosti UAS

OSO#01 Zajoistit,li,e provozovathvUAS je odborné o L M H H H
zpusobily a/nebo provéfeny

OSO#02 UAS vyrobervwvodl:’)orné z_pusobilym o o L M H H
a/nebo provéfenym subjektem

OSO#03 UAS udriov?p ogborné_zpﬂsobilym L L M M H H
a/nebo provéfenym subjektem

OSO#04 UAS vytv’oFen p(_)dlev: L’J’Fadem 1 o o o L M H
uznavanych projekénich standardu

OSO#05 UAS jev navrzeno s oh_Iedem na o o L M H H
bezpecnost a spolehlivost sysytému

OSO#06 Vykgnnost C3 spojeni je pfiméfena o L L M H H
danému provozu

OSO#07 Prohlidka UAS (vyrobkova kontrola)

k zajisténi souladu s ConOps

2 Uroveni robustnosti se nevztahuje na zmirfiujici opatieni, za néZ byl &erpan kredit pfi odvozeni tid rizika. To je dale
podrobné popsano v ust. 3.2.11(a).
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Cislo 0SO SAIL

(v souladu

s Prilohou E I Il ] v Vv VI

OSO#08 Prg\v/ozni postugyjs’ou definovany, L M H H H H
ovéfeny a dodrzovany

OSO#09 Dalkove fidici posadka vyskolena,
vycvik je aktualni a je schopna L L M M H H
kontrolovat mimoradné situace

OSO#10 bezpe'éné vybrani technického L L M M H H
problému
Degradace externich systému
podporujicich provoz UAS

OSO#11 Zavedeny postupy feSeni degradace
externich systému podporujicich provoz L M H H H H
UAS

OSO#12 UAS je navrzen tak, aby se vyrovnal
s degradaci externich systémd L L M M H H
podporujicich provoz UAS

OSO#13 Externll’ S|.L’liby podporujici provoz UAS L L M H H H
odpovidaji provozu
Lidska chyba

OSO#14 Prcv)\v/oznl’ postuE)yjs’ou definovany, L M H H H H
ovéfeny a dodrzovany

OSO#15 Dalkové fidici posadka vySkolena,
vycvik je aktualni a je schopna L L M M H H
kontrolovat mimoradné situace

OSO#16 Spoluprace ve vicec¢lenné posadce L L M H H

OSO#17 Dalkové fidici posadka je pro provoz

8 o L L H H

(zdravotné) zpusobila

OSO#18 Automatické ochrana letové obalky pfed o o L M H H
lidskou chybou

OSO#19 Bezpelné vybrani z nasledk lidské o o L M M H
chyby

OSO#20 Bylo provedeno hodnoceni lidskych
¢initeld a nalezeno vhodné rozhrani @] L L M M H
Clovéka a stroje (HMI) pro dany ukol
Nepfiznivé provozni podminky

OSO#21 Prg\v/oznl' postu;v)yjs’ou definovany, L M H H H H
ovéfeny a dodrZovany

OSO#22 Délkové fidici posadka je vyskolena,
aby identifikovala kritické podminky L L M M M H
prostfedi a vyhla se jim

OSO#23 Podminky prostfedi pro bezpecny
provoz jsou definovany, zmé&fitelné a L L M M H H
dodrzovany

OSO#24 UASwje _na}vrieno’a zpusobjlé pro o o M H H H
nepfiznivé podminky prostfedi

Tabulka 6 — Doporucené cile provozni bezpecnosti (0SO)
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Krok #9 — Zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdusného prostoru

(@)

(b)

Cilem této Casti je zabyvat se rizikem, které predstavuje ztrata fizeni letu, vedouci
k naruSeni pfilehlych oblasti na zemi a/nebo pfilehlého vzdusného prostoru. Tyto
oblasti se v zavislosti na rdznych fazich letu mohou ménit.

Bezpec&nostni pozadavky tykajici se omezovani provozu jsou:

1. Zadna pravdépodobné13 porucha14 UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz

by neméla vést k letu mimo provozni prostor.

Vyhovéni vySe uvedenému poZadavku musi byt doloZzeno posouzenim névrhu a zastavby a musi

obsahovat pfinejmensim:

- vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a zalohovani);

- jakékoli relevantni zviastni riziko (napf. kroupy, ndmraza, snih, elektromagnetické ruSeni,
atd.) souvisejici s ConOps.

Na provadény provoz se vztahuji nasledujici tfi bezpeé&nostni pozadavky:
(1) bud kde prilehlé oblasti:

(i) zahrnuji shromazdeéni lidi'®, ledaze by UAS jiz bylo schvaleno pro
provoz nad shromazdénimi lidi; nebo

(ii) jsou ARC-d, ledaze by zbytkova ARC oblasti vzduSného prostoru,
ktera ma byt prelétavana v ramci provozniho prostoru, uz byla ARC-d;

(2) nebo v zalidnénych prostfedich, kde:
(i) bylo na nizSi GRC uplatnéno zmirnéni M1; nebo

(ii) provoz probiha v kontrolované pozemni ploSe.

1. Pravdépodobnost opusténi provozniho prostoru by méla byt méné nez 10™/FH.

2. Z4dna jednotliva porucha12 UAS nebo jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz by
neméla vést k letu mimo ochrannou zénu rizika na zemi.

Vyhovéni vyse uvedenym poZadavkim by mélo byt dolozeno analyzou a/nebo zkuSebnimi daty
s podpurnymi dukazy.

3. Programové vybaveni (software) (SW) a palubni elektronické technické vybaveni (hardware)
(AEH), jejichz vyvojové vady by mohly pfimo (viz Pozn. 2) vést k letu mimo ochrannou zénu rizika
na zemi, by mély byt vytvareny podle prdmyslové normy nebo metodiky, ktera je pfislusnym ufadem
uznavana jako adekvatni.

JelikoZ neni mozné predvidat vSechny mistni situace, méli by provozovatel
UAS, pfisludny afad a ANSP pouZit zdravy usudek s ohledem na definici
Lprilehlého vzdudného prostoru®, stejné jako ,pfilehlych oblasti“. Napfiklad
v pfipadé malého UAS s omezenym doletem se neplanuje, Ze by tyo definice
zahrnovaly rusna prostfedi letiSté/heliportu vzdalena 30 kilometr(. Vzdusny
prostor ohrani€ujici prostor provozu UAS by mél byt po&ate¢nim bodem pfi
urCovani pfilehlého vzdusného prostoru. Ve vyjimeénych pfipadech vzdusny
prostor za témito prostory, které ohraniCuji prostor provozu UAS, mlze byt
také nutné zohlednit.

Pozn. 1: Bezpecnostni pozadavky, jak jsou navrzena vtomto oddile,
pokryvaji jak Urovné integrity, tak zabezpeceni.

Pozn. 2: Treti bezpecnostni pozadavek v ust. 2.5.3(c) neznadi systematickou
potfebu vytvafet SW a AEH podle primyslové normy nebo metodiky
uznavané pfisludny ufadem za adekvatni. PouZiti pojmu ,pfimo® znamena, Ze
vyvojova vada softwaru nebo palubniho elektronického hardwaru by vedla UA

3 Pojem ,pravdépodobny“ je potfeba chapat v jeho kvalitativnim vyznamu, tj. ,oéekava se, ze se vyskytne jednou nebo

14

15

vicekrat za celou dobu systémové/provozni zivotnosti polozky.“

Pojem ,porucha“ je tfeba chapat jako udalost, ktera ovliviiuje provoz letadlového celku, letadlové €asti nebo prvku tak, zZe jiz
nadale nemize plnit svou zamyslenou funkci. Chyby mohou zpUsobit poruchy, ale nepovazuji se za poruchy. Nékteré
konstrukéni nebo mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylou€eny, pokud Ize prokazat, Ze tyto mechanické €asti
byly navrzeny podle zavedenych postupt leteckého primyslu.

Viz definice v Clanku 2(3) UAS nafizeni.
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mimo ochrannou zénu rizika na zemi bez moznosti, Ze by jiny systém zabranil
UA v opusténi provozniho prostoru.

2.6 Krok #10 — Komplexni portfolio bezpenosti

(@)

(c)

Proces SORA poskytuje Zadateli, pfislusnému ufadu a ANSP metodiku, ktera
zahrnuje Ffady zmirfujicich opatfeni a bezpecnostnich cill, které se maji zvazit
s cilem zajistit adekvatni droven jistoty, Ze provoz Ize provést bezpeéné. Tyto jsou:

(1) zmirfiujici opatfeni pouzita k upravé vlastniho GRC;
(2) strategicka zmirAujici opatfeni pro pocate¢ni ARC;
(3) takticka zmirfujici opatfeni pro zbytkovou ARC;

(4) zohlednéni pfilehlé oblasti/vzdu$ného prosotoru; a
(5) 0SO0.

Uspokojivé dolozeni zmirfujicich opatfeni a cild pozadovanych procesem SORA
zajistuje dostateCnou uroven jistoty, Ze navrhovany provoz Ize provést bezpecné.

Provozovatel UAS by si mél byt jist, Zze FeSi jakékoli dodate¢né pozadavky, které
nebyly identifikovany procesem SORA (napf. tykajici se ochrany pfed protipravnimi
¢iny (security), ochrany zivotniho prostfedi, atd.) a identifikovat relevantni
zainteresované subjekty (napf. organy ochrany zivotného prostfedi, vnitrostatni
bezpe&nostni organy, atd.). Cinnosti provadéné v ramci procesu SORA budou tyto
dodate¢né potfeby pravdépodobné fesit, ale ne vzdy musi byt povazovany za
dostacujici.

Provozovatel UAS by mél zajistit shodu mezi bezpecnostnimi skute¢nostmi SORA a
skute€nymi provoznimi podminkami (j. doba letu).
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PRILOHA A K AMC1 K CLANKU 11

CONOPS: POKYNY TYKAJICi SE SBERU A PREZENTACE SYSTEMOVYCH A PROVOZNICH
INFORMACI PRO PROVOZ UAS VE SPECIFICKE KATEGORII

A.0

A.0.1

A.0.2

A1

A11
A1.2

A1.21

VSeobecné pokyny

Tento dokument musi byt orginalem, ktery byl zkompletovan Zadatelem (provozovatelem) a
ten mu rozumi. Zadatelé musi pfevzit odpovédnost za své vlastni bezpecnostni skutecnosti,
at’ uz material vychazi z tohoto vzoru nebo néceho jiného.

Rizeni dokumentti

Na zacatku tohoto dokumentu by mél byt Zadatelem zaclenén zaznam o zmé&nach, aby mohly
byt zmé&ny zaznamenavany a bylo vidét, jak je dokument fizen.

Cislo zmény/ Datum Zménu provedl| Podpis
revize/ vydani
a,b,cnebo1, 2, DDMMRRRR Jméno osoby, ktera zménu Podpis osoby, ktera
3 atd. provedla zménu provedla

Tento oddil je kriticky pro zajisténi nalezitého Fizeni dokumentu.

Jakékoli vyznamné zmény ConOps mohou pred provadénim dalSiho provozu vyzadovat dalsi
posouzeni a schvaleni pfisluSnym ufadem.

Reference
(a) Seznam vSech referenci (dokumenty, URL, pfiru¢ky, pfilohy) uvedenych v ConOps:
# Nazev Popis Cislo zmény/
revize/ vydani
[1]
[2]

Pokyny tykajici se sbéru a prezentace provozné relevantnich informaci

Vzor nize uvadi nadpisy oddild spolu s popisem pfedmétnych oblasti, které by mély byt pfi
tvorbé ConOps feSeny, za uelem prokazani toho, Ze provoz UAS Ize provést bezpecné.
Uvedené vzorové rozloZzeni neni normativni, ale popsané pfedmétné oblasti by mély byt
souCéasti dokumentace ConOps, jak se poZaduje pro konkrétni provoz, aby poskytovaly
minimalni pozadované informace a dikazy pro provedeni SORA.

Vyhrazeno

Prehled organizace

(a) Tento oddil popisuje, jak je organizace definovana, s cilem podpofit bezpecny provoz.
To by mélo zahrnovat:
(1) strukturu organizace a jejiho fizeni, a
(2) odpovédnosti a povinnosti provozovatele UAS.

Bezpecnost

(a) ~opecificka“ kategorie pokryva provoz, kde jsou provozni rizika vy3Si, a proto je fizeni

bezpe&nosti obzvlasté dilezité. Zadatel by mél popsat, jak je bezpednost za¢lenéna
do organizace, a je-li to pouZitelné, systém fizeni bezpec&nosti, ktery je zaveden.

(b) Uvedeny by mély byt jakékoli dalSi informace vztahujici se k bezpe&nosti.

A.1.2.2 Navrh a vyroba

(a) Pokud je organizace odpovédna za navrh a/nebo vyrobu UAS, mél by tento oddil
popisovat organizaci projekce a/nebo vyroby.

(b) Mél by uvadét informace o vyrobci UAS, které se maji pouzit, pokud neni UAS
vyrobeno provozovatelem, tj. je vyrobeno vyrobcem predstavujicim tfeti stranu.
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Je-li to pozadovano, informace o vyrobni organizaci tfeti strany by méla byt uvedena
jako ddkaz.

A.1.2.3 Vycvik personalu zapojeného do provozu

Tento oddil by mél popisovat organizaci vycviku nebo subjekt, ktery kvalifikuje veskery
personal zapojeny do provozu ve vztahu ke ConOps.

A.1.2.4 Udrzba

Tento oddil by mél popisovat:

(a)
(b)
(c)

vS§eobecnou filosofii udrzby UAS;
postupy udrzby UAS; a

organizaci udrzby, je-li pozadovano.

A.1.2.5 Posadka

Tento oddil by mél popisovat:

(a)

odpovédnosti a povinnosti personalu, véetné v§ech pozic a zapojenych osob, u funkci

jako:

(1) dalkové fidici pilot (v€etné slozeni letového tymu podle povahy provozu, jeho
slozitosti, typu UAS, atd.); a

(2) podplrny persondl (napf. vizualni pozorovatelé (VO), posadka vypousténi a
posadka navratu);

postup tykajici se spoluprace ve vice€lenné posadce, pokud je do letového provozu
pfimo zapojena vice nez jedna osoba;

provoz rlznych typad UAS, véetné podrobnosti tykajicich se jakychkoli omezeni
danych typu UAS, které smi dalkové Fidici pilot pilotovat, je-li to vhodné; a

podrobnosti tykajici se politiky provozovatele ohledné zdravotnich pozadavkiu na
posadku, véetné jakychkoli postupt, pokynt nebo odkazll k zajisténi toho, Ze je letovy
tym pfimérené zdravotné zpusobily, zdatny a schopen provést planovany provoz.

A.1.2.6 Rizeni konfigurace UAS

Tento oddil by mél popisovat, jak provozovatel fidi zmény konfigurace UAS.

A.1.2.7 Dalsi pozice a dalsSi informace

Uvedeny by mély byt jakékoli dalSi pozice stanovené v organizaci, nebo jakékoli dalSi
relevantni informace.

A.1.3 Provoz

A.1.3.1 Druh provozu

(@)

(b)

(c)

Podrobny popis ConOps: Zadatel by mél popsat, jaké druhy provozu planuje
provozovatel UAS provadét. Podrobny popis by mél obsahovat veskeré informace
potfebné k detailnimu pochopeni toho jak, kde a za jakych omezeni nebo podminek
bude provoz provadén. Je potfeba, aby byl jasné definovan provozni prostor, véetné
ochrannych zn na zemi a ve vzduch. V tomto oddile by mély byt uvedeny souvisejici
mapy/diagramy a jakékoli jiné informace napomahajici vizualizaci a pochopeni
zamySleného provozu.

Zadatel by mél uvést konkrétni detaily tykajici se druhu provozu (napf. VLOS,
BVLOS), hustoty zalidnéni oblasti, ktera se ma prelétavat (napf. daleko od lidi, Fidce
zalidnéna, shromazdéni osob), a typu vzdudného prostoru, ktery ma byt vyuZit (napf.
vyhrazeny prostor, pIné integrovany).

Zadatel by mél popsat Uroveri zapojeni se (Lol = level of involvement) posadky a
jakychkoli automatickych nebo autonomnich systémua béhem kazdé faze letu.
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A.1.3.2 Strategie normalniho provozu

(a) Strategie normalniho provozu by méla obsahovat veskera bezpe&nostni opatfeni,
jako technicka nebo proceduralni opatfeni, vycvik posadky, atd., ktera jsou zavedena,
aby se zajistilo, ze UAS je schopen plnit provoz v ramci schvalenych omezeni, a tak,
Ze je provoz stale pod kontrolou.

(b) V ramci tohoto oddilu by se mélo pfedpokladat, Ze vSechny systémy pracuji normalné
a jak bylo zamysleno.

(c) Cilem této casti je zajistit jasné pochopeni toho, jak provoz probiha v ramci
schvalenych technickych, environmentalnich a proceduralnich omezeni.

A.1.3.3 Standardni provozni postupy

Tento oddil by mél popisovat standardni provozni postupy (SOP) pouzitelné pro vSechny
provozu, pro néz je pozadovano schvaleni. Odkaz na platnou provozni pfirucku (OM) je
prijatelny. Pozn.: Mistni pfisluSny Gfad nebo kvalifikovany subjekt mize poskytovat vzorové
kontrolni seznamy a SOP.

A.1.3.3.1 Normalni provozni postupy
Tento oddil by mél popisovat normaini provozni postupy zavedené pro zamysleny provoz.
A.1.3.3.2 Postupy pro nenadalé situace a nouzové postupy

Tento oddil by mél popisovat postupy pro nenadalé situace zavedené pro pfipad jakékoli
nespravné funkce nebo mimofadného provozu, stejné jako nouzoveé situace.

A.1.3.33 Postupy hlaseni udalosti

UAS, jako vSechna letadla, jsou pfedmétem zjiStovani pfi¢in leteckych nehod a schémat
hlaseni udalosti. Povinna nebo dobrovolna hlaseni by méla byt provadéna pomoci systému
hlaseni stanovenych pfislusnymi ufady. Jako minimum by SOP mély obsahovat:

(a) postupy hlaseni v pfipadé:

(1) poskozeni majetku;
(2) srazky s jinym letadlem; nebo
(3) vazného nebo smrtelného zranéni (tfeti strany a vlastniho personalu); a
(b) postupy dokumentace a zaznamenani Udaju: popsat, jak jsou zaznamy a informace

uchovavany a v pfipadé potieby zpfistupnény organu provadéjicimu odborné
zjiStovani pfric€in letecké nehody, pfisluSnému ufadu a pfipadné jinym subjektiim
statni spravy (napf. policii).
A.1.3.4 Provozni omezeni
Tento oddil by mél ppisovat specifickd provozni omezeni a podminky pfislusné pro
navrhovany provoz; napf. provozni vysky, vodorovné vzdalenosti, meteorologické podminky,

pouzitelnou obalku letové vykonnosti, doby provozu (den a/nebo noc) a jakakoli omezeni
provozu v ramci pfisludné tfidy (tfid) vzduSného prostoru, atd.

A.1.3.5 Pohotovostni plan (ERP = emergency response plan)

Zadatel by mél:

(a) stanovit pohotovostni plan pouzitelny v pfipadé ztraty Fizeni letu;
(b) popsat postupy k omezeni stupfiujicich se nasledku havarie; a
(c) popsat postupy pouzitelné v pfipadé ztraty systému omezovani provozu.

A.1.4 Vycvik dalkové ridici posadky
A.1.4.1 VSeobecné informace

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouZiva k rozvoji a
udrzovani nezbytné odbrné zplsobilosti dalkoveé fidici posadky (tj. jakékoli osoby zapojené do
provozu UAS).
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A.1.4.2 Pocatecni vycvik a kvalifikace

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouziva k zajisténi toho, ze
je dalkové Fidici posadka vhodné odborné zplsobila, a jak se kvalifikace dalkové fidici
posadky provadi.

A.1.4.3 Postupy udrzovani aktualnosti

Tento oddil popisuje procesy a postupy, které provozovatel UAS pouziva k zajisténi toho, ze
dalkové Fidici posadka ziska a udzuje si pozadovanou aktualnost kvalifikace k vykonavani
rdznych druh( povinnosti.

A.1.4.4 Zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)
Tento oddil:

(a) popisuje vyuziti FSTD za Ucelem ziskani a udrzovani praktickych dovednosti dalkové
fidicich pilotu (je-li to pouzitelné); a
(b) popisuje podminky a omezeni v souvislosti s takovymto vycvikem (je-li to pouzitelné).
A.1.4.5 Vycvikovy program

Tento oddil uvadi odkazy na pouzitelny vycvikovy program (programy) pro dalkové fidici
posadku.

A2 Pokyny tykajici se sbéru a prezentace technicky relevantnich informaci

Cilem tohoto oddilu je shromazdit vS8echny nezbytné technické informace o UAS a jeho
podpurnych systémech. Je potfeba, aby tyto informace byly dostate¢né k feSeni
pozadovanych urovni robustnosti zmirfujicich opatfeni a OSO posouzeni SORA.

Seznam nize pfedstavuje navrzeny navod pro polozky, které mohou byt pro toto posouzeni
relevantni, ale jednotlivé body se mohou lisit, v zavislosti na konkrétnim UAS pouzitém
v daném ConOps.

A.2.1 Vyhrazeno
A.2.2 Popis UAS
A.2.2.1 Segment bezpilotniho letadla (UA)
A2211 Drak
Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:

(a) Podrobny popis fyzickych charakteristik UA (hmotnost, tézisté, rozméry, atd.), véetné
fotografii, nakres a schémat, podporuje-li to vhodné popis UA.
(1) Rozméry: v pfipadé UA s pevnymi kFidly — rozpéti kfidel, délka trupu, primér
trupu, atd; u rotorovych letadel — délka, Sitka a vyska, priimér vrtule, atd.;

(2) Hmotnost: vSechny relevantni hmotnosti, jako prdzdnd hmotnost, MTOM,
atd.; a
(3) Tézisté: poloha t&zisté a pfipadné rozsah centraze.
(b) Materialy: zakladni pouzité materialy a kde jsou v UA pouzity, s dlirazem zejména na

jakékoli nové materialy (nové slitiny kovl nebo kompozity) nebo kombinace materialt
(kompozity ,cilené” pro navrhy).

(c) Meze zatizeni: schopnost konstrukce draku odolat ofekavanym mezim letového
zatizeni.
(d) Podsystémy: jakékoli podsystémy, jako hydraulicky systém, systém kontroly
prostfedi, padék, brzdy, atd.
A.2.2.1.2 Vykonové charakteristiky UA

Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:
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vykonnost UA v ramci navrhované letové obalky, konkrétné feSici alespon nasledujici
polozZky:

(1) Vykonnost:
(i) maximalni nadmorska vyska;
(ii) maximalni vytrvalost;
(iii) maximalni dolet;
(iv) maximalni stoupavost;
(v) maximalni klesavost;
(vi) maximalni thel naklonu; a
(vii)  mezni rychlosti zataceni.
(2) Vzdus$né rychlosti:
(i) nejnizsi dosazitelna rychlost;
(ii) padova rychlost (je-li to pouzitelné);
(i)  jmenovita cestovni rychlost;
(iv)  maximalni cestovni rychlost; a
(v) nepfekrocitelna (maximaini povolena) rychlost.

Jakakoli omezeni vykonnosti v dusledku environmentalnich a meteorologickych
podminek, konkrétné feSici nasledujici polozky:

(1) omezeni rychlosti vétru (protivitr, bo¢ni vitr, narazy vétru);
(2) omezeni souvisejici s turbulenci;
(3) odolnost nebo citlivost ohledné desté, krup, snéhu, prachu;
(4) minimalni podminky dohlednosti, je-li to pouzitelné;
(5) omezeni teploty vnéjSiho vzduchu (OAT = outside air temperature); a
(6) namraza za letu:
(i) zc’Ia navrhované provozni prostfedi zahrnuje provoz v podminkach
namrazy;

(ii) zda ma systém schopnost detekce namrazy, a pokud ano, jaké
indikace, existuji-li) poskytuje sysytém dalkové Fidicimu pilotovi,
a/nebo jak systém reaguje; a

(i)  jakakoli schopnost ochrany UA proti namraze, vcetné jakychkoli
zkudebnich dat, kterd prokazuji vykonnost systému ochrany proti
namraze.

Pohonny systém

Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:

(@)

(b)

Princip

Popis pohonného systému a jeho schopnosti poskytovat spolehlivy a dostatecny
vykon pro vzlet, stoupani a udrzovani letu v pfedpokladanych nadmorskych vySkach
pro dany ukol.

Palivové pohonné systémy

(1) Typ (vyrobce a model) pouzitého motoru;
(2) Pocet zastavénych motor(;

(3) Druh a mnozZstvi pouzitého paliva;

(4) Jak je monitorovan vykon motoru;
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Ukazatele stavu, upozornéni (jako vystrazné, varovné a informacni) zpravy
poskytované dalkové fidicimu pilotovi;

Popis nejkriti¢téjSich rezimd/podminek poruch souvisejicich s pohonem a
jejich dopad na provoz systému;

Jak UA reaguje a zavedené ochranné bariéry ke zmirnéni rizika ztraty vykonu
motoru pro kazdy z nasledujicich pfipadu:

(i) vy€erpani paliva;

(ii) kontaminace paliva;

(iii) selhani signalu na vstupu z dalkoveé fidici stanice (RPS); a
(iv) porucha fizeni motoru;

Schopnost restartu motoru za letu, je-li to pouzitelné, a pokud ano, popis
manualnich a/nebo automatickych prvku této schopnosti;

Palivovy systém a jak umozhuje odpovidajici fizeni dodavky paliva do motoru
a jak zajistuje stanoveni zbyvajiciho paliva pro letovou posadku. To zahrnuje
diagram na urovni systému znazoriujici umisténi systému v UA a smér
proudéni paliva; a

Jak je palivovy systém navrzen z pohledu bezpec¢nosti (detekce a haSeni
pozaru, sniZeni rizika v pfipadé narazu, prevence uniku paliva, atd.).

Elektrické pohonné systémy

(1)
()
@)
(4)
(®)
(6)
(7)

(8)

(11)

(12)

(13)

Zakladni popis architektury distribuce elektrické energie, v€etné polozek jako
regulatory, spinace, sbérnice a ménice, podle potieby;

Typ pouzitého motoru;

Pocet zastavénych motor(;

Maximalni trvaly vykon na vystupu motoru ve wattech;
Maximalni Spi¢kovy vykon na vystupu motoru ve wattech;
Proudovy rozsah motoru v ampérech;

Zda ma pohonny systém samostatny zdroj elektrické energie, a pokud ne, jak
je energie fizena s ohledem na jiné systémy UA;

Popis elektrického systému a jak distribuje odpovidajici energii pro spinéni
pozadavku pfijimajicich systému. To by mélo zahrnovat diagram na urovni
systému znazoriujici distribuci elektrické energie v ramci celého UA;

Jak je energie na palub& UA generovana (napf. generatory, alternatory,
baterie).

Pokud je pouZit zdroj energie s omezenou Zivotnosti, jako jsou baterie,
uzite€na Zivotnost zdroje energie za normalnich a nouzovych podminek, a jak
byly tyto hodnoty uréeny;

Jak je dalkové Fidicimu pilotovi nebo kontrolnimu systému pfedavana
informace o stavu baterie a zbyvajici kapacité baterie;

Popis zdroje (zdroji) zalozni energie pro pfipad ztraty primarniho zdroje
energie, jsou-li k dispozici. Ten by mél zahrnovat:

(i) systémy, které jsou napajeny pfi fungovani zalozniho zdroje;
(ii) popis jakéhokoli automatického nebo manualniho sniZeni zatiZeni; a

(i)  jakou dobu provozu zaloZzni zdroj energie zajistuje, vletné
predpokladl pouzitych k jejimu stanovent;

Jak je vykonnost pohonného systému monitorovana;
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(14) Ukazatele stavu a zpravy upozornéni (jako vystrazné, varovné a informacni)
poskytované dalkové fidicimu pilotovi;

(15) Popis nejkritictéjSich rezimd/podminek poruch souvisejicich s pohonem a
jejich dopad na provoz systémui;

(16) Jak UA reaguje a zavedené ochranné bariéry ke zmirnéni rizika ztraty
pohonného systému pro kazdy z nasledujicich pfipadd:

(i) nizky stav nabiti baterie;
(ii) selhani signalu na vstupu z RPS; a
(iii) porucha fizeni motoru;

17) Pokud ma motor schopnost restartu za letu, popis manualnich a/nebo
automatickych prvk( této schopnosti.

(d) Ostatni pohonné systémy

Popis téchto systéml do takovych podrobnosti, jako u palivovych a elektrickych
pohon( v oddilech vyse.

A.2.21.4 Ridici plochy a ovladaée letového fizeni

Tento oddil by mél zahrnovat nasledujici:

(a) Popis konstrukce a fungovani fidicich ploch a servomechanizmu/ovliadact letového
fizeni, v€etné nakresu znazorfujicicho umisténi  fidicich ploch a
servomechanizmU/ovladacq;
(b) Popis jakychkoli moznych zplsobl poruchy a odpovidajicich zmirfujicich opatfeni;
(c) Jak systém reaguje na poruchu servomechanizmu/ovladace; a
(d) Jak je dalkové fidici pilot nebo kontrolni systém upozornén na nespravnou funkci.
A.2.21.5 Senzory

Tento oddil by mél popisovat senzorové vybaveni na palubé UA, které nepfedstavuje
uzitecné zatizeni, a jeho roli.
A.2.2.1.6 Uzitecné zatizeni

Tento oddil by mél popisovat vybaveni na palubé UA predstavujici uziteCné zatizeni, véetné
vSech jeho konfiguraci, které vyznamné& méni hmotnost a vyvazeni, elektrické zatizeni nebo
dynamiku letu.

A.2.3 Segment fizeni UAS
Tento oddil by mél zahrnovat nasleduijici:
A.2.3.1 VSeobecné

Diagram architektury celkového systému avioniky, v€etné umisténi vSech senzort vzdusnych
dat, antén, radiovych a navigacnich vybaveni. Popis jakychkoli zaloznich systémf, jsou-li k

dispozici.
A.2.3.2 Navigace
(a) Jak UAS urcuje svou polohu;
(b) Jak je UAS navigovan na planované misto urceni;
(c) Jak dalkove fidici pilot reaguje na instrukce:
(1) fizeni letového provozu;
(2) pozorovateltd UA nebo VO (je-li to pouzitelné); a
(3) ostatnich ¢lend posadky (je-li to pouzitelné);
(d) Postup zkouSeni navigaéniho systému s vySkomérem (polohy, nadmofské vysky);
(e) Jak systém identifikuje a reaguje na ztratu primarniho prostfedku navigace;
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Popis jakéhokoli zaloZniho prostfedku navigace; a

Jak systém reaguje na ztratu sekundarniho prostfedku navigace, je-li k dispozici.

A.2.3.3 Autopilot

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

Jak byl systém autopilota vyvinut a primyslové nebo regulatorni standardy pouzité
V procesu vyvoje.

Pokud je autopilot bézné komeréné dostupny (COTS = commercial off-the-shelf)
vyrobek, typ/navrh a organizace vyroby, spolu s kritérii zvolenymi pfi vybéru COTS
autopilota.

Postupy pouZité pro zastavbu autopilota a jak byla ovéfena spravnost zastavby, spolu
s odkazy na jakékoli dokumenty nebo postupy poskytované vyrobcem a/nebo
vytvofené organizaci provozovatele UAS.

Pokud autopilot pouziva vstupni omezujici parmetry k udrzeni letadla ve stanovenych
mezich (konstrukénich, vykonnostnich, letové obalky, atd.), seznam téchto mezi a
popis toho, jak byly tyto meze stanoveny a jejich platnost ovéfena.

Typ provedeného zkouSeni a ovéfovani (simulace SITL (software-in-the-loop) a HITL
(hardware-in-the-loop)).

A.2.3.4 Systém fFizeni letu

(@)
(b)
(c)

Jak Fidici plochy (existuji-li) reaguji na povely pocitace fizeni letu/autopilota.
Popis rezim( letu (tj. manualni, uméle stabilizovany, automaticky, autonomni).

Pocitac fizeni letu/autopilot:

(1) Pokud existuji jakékoli pomocné systémy fizeni, jak je pocitaC fizeni letu
propojen s pomocnymi systémy Fizeni a jak jsou chranény pfed nechténou
aktivaci.

(2) Popis rozhrani pocitace fizeni letu potfebnych k uréeni letového postaveni a

k vydani pfislusnych poveld.

(3) Operacni systém, na némz jsou systémy fizeni letu zalozeny.

A.2.3.5 Dalkové ridici stanice (RPS)

(a)

(b)

(c)

Popis nebo diagram konfigurace RPS, v&etné snimkl obrazovky displeju fidici
stanice.

Jak presné je pilot schopen urcit letovou polohu, nadmorskou vySku (nebo vysku) a
pozici UA.

Presnost vysilani kritickych parametr( jinym uZzivateldm vzdusSného prostoru/fizeni
letového provozu (ATC).

Kritické povely, které jsou chranény pfed neumysinou aktivaci a jak je toho docileno
(napf. dvoukrokovy proces pro povel ,, vypnout motor). Druhy neumysinych zasah,
které by mohl dalkové Fidici pilot provést, aby zpUsobil nezadouci vysledek (napf.
nahodné trefit ovladac ,vypnout motor® za letu).

jakékoli jiné programy, které bézi sou€asné na pocitadi fizeni na zemi, a pokud jsou
takové, preventivni opatfeni pouzita k zajisténi toho, Zze nebude negativné ovlivnéno
zpracovani dat kritickych pro let.

Opatreni provedena proti zamrznuti displeje RPS nebo zablokovani rozhrani.

Upozornéni (jako vystrazna, varovna a informacni), ktera systém poskytuje dalkové
fidicimu pilotovi (napf. nedostatek paliva nebo nizky stav nabiti baterie, porucha
kritickych systému nebo provoz mimo kontrolu).

Popis prostfedkl zajistujicich napajeni RPS a zalozni prostfedky, existuji-li.
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A.2.3.6 Systém DAA (detect and avoid)

A24

A.2.5

A.2.6

(@)

(i)

Vyhnuti se srazce s letadlem

(1) Popis systémul/vybaveni zastavéného s cilem vyhnout se srazce ve
spolupraci (napf. SSR, TCAS, ADS-B, FLARM, atd.).

(2) Zda je vybaveni schvalené, detaily podrobné kvalifikace podle pfislusného
standardu.

(3) Pokud vybaveni neni schvalené, kritéria pouzita pfi vybéru systému.

Vyhnuti se srazce bez spoluprace:
Popis zastavéného vybaveni (napf. zalozené na vidéni, data PSR, LIDAR, atd.).
Vyhnuti se srazce s piekazkou

Popis systému/vybaveni, existuje-li, zastavéného scilem vyhnout se srazce
s prekazkou.

Vyhnuti se nepfiznivym meteorologickym podminkam

Popis systému/vybaveni, existuje-li, zastavéného s cilem vyhnout se nepfiznivym
meteorologickym podminkam.

Standard

(1) Pokud je vybaveni schvalené, seznam podrobné kvalifikace podle
pfisluSsného standardu.

(2) Pokud vybaveni neni schvalené, kritéria pouzita pfi vybéru systému.
Popis jakéhokoli rozhrani mezi protisrazkovym systémem a pocitaCem Fizeni letu.
Popis principd, jimiz se zastavény systém DAA Fidi.

Popis role dalkové fidiciho pilota nebo jakékoli jiné dalkoveé fidici posadky v systému
DAA.

Popis znamych omezeni systému DAA.

Systém omezovani provozu (containment system)

(a)

(b)

Popis principu systému/vybaveni pouzitého k provadéni funkci omezovani provozu
s cilem:

(1) vyhnuti se specifickym oblastem nebo prostorim; nebo
(2) omezovani provozu na danou oblast nebo prostor.

Informace o systému, a je-li to pouzitelné, podpurna dokumentace dokladajici
spolehlivost systému omezovani provozu.

Segment pozemniho podpurného vybaveni (GSE = ground support equipment)

(@)

(b)
(c)

Popis veSkerého podplrného vybaveni pouzitého na zemi, jako jsou systémy
vypousténi nebo navratu, generatort a zdroji napajeni.

Popis dostupného standardniho vybaveni a zaloZniho nebo nouzového vybaveni.

Popis toho, jak je UAS na zemi pfepravovan.

Segment spojeni C2 (command and control)

(a)
(b)

(c)

Standard (standardy), ktery systém splriuje.

Podrobny diagram znazornujici architekturu systému spojeni C2, v€etné informacnich
nebo datovych tok( a vykonnosti podsystému a hodnot datovych rychlosti a
zpozdéni, jsou-li znamy.

Popis fidiciho spoje (spojl) spojujiciho UA s RPS a jakymikoliv dalSimi pozemnimi
systémy nebo infrastrukturami, je-li to pouZitelné, konkrétné se zabyvajici
nasledujicimi polozkami:
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(1) Spektrum, které bude pro fidici spoj vyuzivano, a jak bylo pouzivani tohoto
spektra koordinovano. Pokud neni schvaleni spektra pozadovano, predpis,
ktery byl pouzit k povoleni kmitoctu.

(2) Typ zpracovani signalu a/nebo zabezpec€eni spoje (tj. kédovani), které se
pouziva.
(3) Rezerva datového spoje, pokud jde o celkovou Sitku pasma spoje pfi

maximalni pfedpokladané vzdalenosti od RPS, a jak byla ur¢ena.

(4) Pokud existuje indikator sily a/nebo stavu radiového signalu nebo podobny
displej pro dalkové fidiciho pilota, jak byly hodnoty sily a stavu signalu
stanoveny a prahové hodnoty predstavujici kritickou degradaci signalu.

(5) Pokud systém vyuziva zalozni a/nebo nezavislé Fidici spoje, jak odlisna je
konstrukce, a pravdépodobné obvyklé poruchové rezimy.

(6) V pfipadé satelitnich spojeni odhad zpozdéni souvisejicich s pouzitim
satelitniho spojeni pro fizeni letadla a pro komunikaci s fizenim letového
provozu.

(7) Charakteristiky navrhu, které brani nebo zmirfuji ztratu datového spojeni
v disledku nasledujiciho:

(i) RF nebo jiné ruseni;
(ii) let mimo komunikaéni dosah;

(iii) zakryti antény (béhem zatacek a/nebo pfi vysokych uhlech
sklonu/naklonu);

(iv)  ztrata funkcionality RPS;
(v) ztrata funkcionality UA; a

(vi)  atmosféricky atlum, vCetné srazek.

A.2.7 Degradace spojeni C2

A.2.8

A.2.9

Popis funkci systému v pfipadé degradace spojeni C2:

(@)

(b)

(c)

Zda je dostupna informace o stavu degradace spojeni C2 a pfi jaké vykonnosti (napf.
degradovany, kriticky, automatické zpravy).

Jak je stav degradace spojeni C2 oznamen dalkoveé fidicimu pilotovi (napf. vizualné,
dotykové&, nebo akusticky).

Popis souvisejicich postupd pro nenadalé situace.

Jiné.

Ztrata spojeni C2

(@)
(b)
(c)

(d)

(e)

(f)

Podminky, které by mohly vést ke ztraté spojeni C2.
Opatfeni v pfipadé ztraty spojeni C2.

Popis jasnych a nezaménitelnych zvukovych a vizuélnich upozornéni uréenych
dalkové Fidicimu pilotovi v pfipadé jakéhokoli pfipadu ztraty spojeni.

Popis stanovené strategie pfi ztraté spojeni uvedené v provozni pfiru¢ce UAS, se
zohlednénim schopnosti nouzového navratu.

Popis toho, jak je v tomto pfipadé pouzit systém ,geo-awareness” nebo ,geo-fencing®,
je-li k dispozici.

Strategie pfi ztraté spojeni, a pokud je zaélenén, proces znovuziskani s cilem pokusit
se o0 opétovné navazani spojeni v rozumné kratké dobé.

Bezpecnostni prvky

(@)

Popis rezim({ jednotlivych poruch a zpusob jejich ,vybrani*, existuji-li.
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(b) Popis schopnosti nouzového navratu za ucelem predejit rizikim smérem k tfetim
stranam. Ta je obvykle tvofena:

(1) systémem ukonceni letu (FTS = flight termination system), procesem nebo
funkci, které maji za cil okamzité ukoncit let; nebo

(2) automatickym systémem navratu (ARS = automatic recovery system), ktery
uskute¢nén prostfednictvim povelu posadky UAS nebo palubnich systému.
To mlze zahrnovat automaticky pfedem naprogramovany sled ¢innosti
k dosazeni pfedem stanovené a nezalidnéné oblasti vynuceného pfistani;
nebo

(3) jakoukoli kombinaci vySe uvedenych nebo jinych metod.

(c) Zadatel by mél poskytnout jak funkéni, tak fyzicky diagram celkového systému UA
s jasnym rozliSenim jeho zakladnich celki, a kde je to pouzitelné, uvést jeho
specifické vlastnosti (napf. nezavislé zdroje napajeni, zalohovani, atd.)
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PRILOHA B K AMC1 K CLANKU 11

UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENiI PRO ZMiRNUJICi OPATRENiI POUZIVANA KE SNIZENi
VLASTNI TRIDY RIZIKA NA ZEMI (GRC)

B.1 Jak pouzivat Pfilohu B

Nasledujici Tabulka B-1 uvadi zakladni principy ke zvazeni pfi pouziti Pfilohy B posouzeni SORA.

Popis principu Doplnujici informace

#1 Pfiloha B poskytuje kritéria posouzeni | Identifikace  zmirfujicich opatieni  je
integrity (. bezpecnostni  zisk) a | odpovédnosti zadatele.

zabezpeceni (. zpusob prukazu)
zmirfiujicich opatfeni navrzenych zadatelem.
Cilem navrzenych zmirfiujicich opatfeni je
snizit vlastni tfidu rizika na zemi (GRC)
souvisejici s danym provozem.

#2 | Pfiloha B nepokryva Lol pfisluSného ufadu of
the competent authority. Lol je zalozena na
posouzeni schopnosti Zadatele provést dany
provoz pfislusnym urfadem.

#3 | Navrzena zmirfujici opatfeni mohou nebo
nemusi mit pozitivni vliv na snizeni rizika n
azemi spojeného s danym provozem.

V pfipadé, kde je zmirfujici opatfeni
k dispozici, ale nesnizuje riziko na zemi, méla
by byt jeho uroven integrity povazovana za
rovnou ,zadné“.

# | K dosazeni dané urovné
integrity/zabezpeceni, pokud pro tuto uroven
integrity/zabezpeceni existuje vice nez jedno
kritérium, je potfeba splinit vSechna pfislusna
kritéria.

#5 | Pfiloha B zamérné pouziva nenormativni
pojmy (napf. vhodny, rozumné proveditelny)
s cilem poskytnout flexibilitu jak Zadateli, tak
pFislusnym Gfaddm. To neomezuje Zadatele
v navrhovani  zmirfiujicich  opatfeni, ani
pfislusny ufad v hodnoceni, co je pfipad od
pfipadu potfeba.

#6 | Tato pfiloha vcelém svém rozsahu plati
rovnéz pro organizace tvofené jedinou
osobou.

Tabulka B.1 — Zakladni principy

B.2 M1 — Strategicka zmirnujici opatfeni pro rizika na zemi

Zmirfujici opatfeni M1 jsou ,strategicka® zmirfiujici opatfeni, jejichz cilem je snizit poet osob
vystavenych riziku na zemi. Pfi posouzeni Urovni integrity zmirfiujicich opatfeni M1 je potfeba zvaZzit
nasledujici:

(a) stanoveni ochranné zény rizika na zemi a vyslednou projekci letu na zemi; a
(b) vyhodnoceni osob vystavenych riziku.

S vyjimkou specifického pfipadu ,upoutani® uvedeného v nasledujicim odstavci (2), jsou obecna
kritéria pro posouzeni urovné integrity (Tabulka B.2) a urovné zabezpecéeni (Tabulka B.3) zmirfiujicich
opatfeni rizik na zemi typu M1 uvedena v nasledujicim odstavci (1).
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Uroven integrity

Nizka Stredni Vysoka
Ochranny prostor rizika na zemi
zohlednuje:
(a) nepravnépodobné2 jednotlivé
Ochranna zéna rizika nespravné cinnosti nebo poruchy
na zemi pomoci (véetq§ vymrsténi Casti s vysokou
nejméné pravidla energii, jako jsou ro’tory a vrtule),
Kritérium #1 | 1:1" nebo v pfipadé které by mohly vest k provozu
(Stanoveni | UA s rotujicim mimo provozni prostor; Steiné iak
ochranné kiidlem  stanovena | (b) meteorologické podminky (napf. | 2 SIN€ JaKo
. L . o PR stfedni
zbny rizika na | s pomoci pristupu vitr);
zemi) balistické (c) prodlevy (reakéni doby) UAS (napf.
metodologie prodlevy, které ovlivriuji
pfijatelné pro manévrovatelnost UA ve spravny
pFisludny dfad. okamzik);
(d) chovani UA pfi aktivaci technického
opatfeni pro omezeni provozu;
(e) vykonnost UA.
2 Pro ucely tohoto posouzeni by pojem
~.hepravdépodobny“ mél byt vykladan v jeho
" Pokud je planovan | kvalitativnim vyznamu, jako ,nepravdépodobné, ze se
provoz UA v nadmor- vyskytne u kazdého UAS za celou dobu jeho
. ské vySce 150 m, | Zivotnosti, ale ktery se miZe vyskytnout nékolikrat,
Komentare | | .p o ha z6na rizika | vezmeme-li do uvahy celkovou provozni Zivotnost
M1 na zemi by méla byt | poctu UAS tohoto typu”.

- ~ 3 v . .y . . , .
Strategicka alespori 150 m. Rozliseni mezi stfedni a vysokou trovni robustnosti
zmirfiujici u tohot? {mterla je do§§zeno pomoci urovné
opatFeni pro zabezpeceni (Tabulka B.3 nize).
rizika na Zadatel hodnoti | Zadatel hodnoti  oblast  provozu
zemi oblast provozu | s vyuzitim smeérodatnych udaji o

pomoci prohlidek na | hustoté (napf. data od poskytovatele
misté nebo | sluzby dat U-space) relevantnich pro
pfislusnych odhadd, | navrhovanou oblast a ¢as provozu,

s cilem odlvodnit | s cilem zddvodnit nizsi hustotu osob
Kriterium #2 | gnizeni hustoty osob | vystavenych riziku. Pokud Zadatel
(Vyhodnoceni | \ystavenych  riziku | narokuje snizeni diky chranénému Stejné jako

osob (napf. rezidenéni | provoznimu prostiedi, Zadatel: stfedni.
VyS:a\i/keS)ych oblast béhem ,dnc?, (a) pou’iiv.z'é'U’A Iehvéi nei4 25 kg a
kdy zde nemusi byt nelétajici vice nez 174 kt*, a
iy nekterl_ “,de’ (b) prokazuje, ze ackoli je provoz
nebo ze stejneho provadén v zalidnéném prostiedi, je
GIeEl PR rozumné uvazovat, Ze vétsina
oblast v noci). nezapojenych osob se bude
nachazet v budové®.
* Dle prispévku MITRE prezentovaného
béhem konference UAS Technical
Analysis and Applications Center
(TAAC) v roce 2016 pod nazvem ,UAS
Komentére N/A EXCOM Science and Research Panel N/A

(SARP) 2016 TAAC Update” — PR 16-
3979

® Zohlednéni tohoto zmirnéni se mize
lisit v zavislosti na mistnich
podminkach.

Tabulka B.2 - Kritéria posouzeni urovné integrity
pro zmirnujici opatieni rizik na zemi M1 (jiny nez upoutany provoz)
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Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

Zadatel deklaruje, Ze | Zadatel ma podplimé dudkazy, | Uplatiiovana
Kritérium #1 je 5 ’dos’aieng ab¥ tvrdil, ) ie' bylov dpsaiepo uro_veﬁ ’integrity je
(Stanoveni .pozad_O\qane urovné | pozadované Udrovné integrity. | validovana
ochranné integrity . Obvykle je to feSeno pomogi prislusné
z6ny rizika na zkous$eni, analyzy, simulace®, | zpUsobilou treti
zemi) prohlidky, pfezkoumani navrhu | stranou.
nebo pomoci provozni
zkuSenosti.
! Podpurné dikazy = pouZziti simulace je potreba
Komentare mohou nebo nemusi | ovéfit platnost cilového prostredi | N/A
byt k dispozici. pouzitého pri simulaci.
Zadatel deklaruje, Ze | Data o hustoté pouZitd pro | Stejné jako
bylo dosazeno | narokovani snizeni rizika | stfedni; nicméné
M1 — poiadO\gané Urovné | predstavuji mapu primémé | data o hustoté
Strategické integrity”. hustoty pro den/€as provozu ze | pouzita pro
zmiriujici statického zdroje (napf. data | narokovani
opatfeni pro statistického s€itdni z no€niho | sniZeni rizika
rizika na provozu). pfedstavuji mapu
zemi Kritérium #2 Navic v pfipadé provozu | hustoty
(Vyhodnoceni omezeného najedno  misto | Zdynamického
osob (napt. doruéeni dovnitt mésta | zdroje témer
vystavenych nebo kontrola infrastruktury) | v reainém  Case
riziku) Zadatel predklada navrhovanou | (napr. data
trasu/oblast provozu | UZivatelu
prislusnému  Gfadu  (napf. | mobilnich
méstska policie, sprava civilni | telefont) a jsou
ochrany, majitel infrastruktury, | PouZitelna pro
atd.), aby potvrdil narok na | den/Cas provozu.
snizeny pocet osob
vystavenych.
% Podpuimé dukazy
Komentare mohou nebo nemusi | N/A N/A
byt k dispozici.

Tabulka B.3 — Kritéria posouzeni rovné zabezpeceni
pro zmirfiujici opatieni rizik na zemi M1 (jiny nez upoutany provoz)

Specificka kritéria v pripadé pouziti upoutani ke snizeni ohrozenych osob

Pokud chce zadatel €erpat kredit za upoutani, aby odlvodnil snizeni po¢tu osob vystavenych

riziku:

(a)

uvedenych kritérii, a

(b)

stanoveného v Priloze E.

lano k upoutani je potfeba povazovat za soucast UAS a posouzeno na zakladé nize

mozna nebezpedi pfedstavovana samotnym lanem by méla byt feSena pomoci OSO

Uroveni integrity pro zmirfiujici opatfeni upoutanim je uvedena v Tabulce B.4. Uroven
zabezpeceni pro zmirfujici opatfeni upoutanim je uvedena v Tabulce B.5.
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Uroveii integrity

Nizka Stredni Vysoka
(a) Délka lana je adekvatni tomu, aby bylo UA
zadrZzeno v provoznim prostoru a byl snizen
pocet osob vystavenych riziku.
Kritérium Nespliui (b) Pevnost lana je srovnatelna s pocetnimi
#1 espinuje zatizenimi' predpokladanymi behem provozu. | Stejné jako
. .| kritéria pro . o . " p
(Technicky droveri stredni“ | (€) Pevnost kotvicich bodi je srovnatelna stredni
navrh) 7 s podetnimi  zatizenimi'  predpokladanymi
bé&hem provozu.
(d) Lano upoutani nemuize byt preseknuto
rotujicimi vrtulemi.
M1 — . VR - : T Y
. Pocetni zatizeni jsou urlena jako maximalni zatiZeni
Upoutany . . . o L o
rovoz predpokladana v provozu, véetné vSech mozZnych jmenovitych a
P . scénart poruch nasobeno nasobkem bezpecénosti 1,5.
Komentare | N/A 2 A C e . , .
Rozlideni mezi stfedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto
kritéria je dosaZzeno pomoci Grovné zabezpeceni (Tabulka B.5
nize).
Kritérium Nespliuje Zadatel ma& postupy pro zastavbu a pravidelné o
o .y Stejné jako
#2 kritéria pro | kontroly stavu lana upoutani. - &
; 2 i stfedni
(Postupy) | uroven ,stredni
® Rozliseni mezi stiedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto
Komentare | N/A kritéria je dosaZeno pomoci turovné zabezpecéeni (Tabulka B.5
nize).
Tabulka B.4 — Kritéria posouzeni urovné integrity
pro zmirfujici opatreni rizik na zemi M1 (upoutany provoz)
Uroven zabezpeéeni
Nizka Stredni Vysoka
Nesplriuje Zadatel ma podpurné dikazy | Uplatfiovana uroven
kritéria pro | (véetné specifikaci poutaciho | integrity je validovana
uroven ,stredni* materialu), aby tvrdil, Ze je | EASA.
dosazeno pozadované  urovné
Kritérium integrity.
#1 (@) Toho je obvykle docileno
(Technicky pomoci zkouSeni nebo provozni
navrh) zkusenosti.
(b) Zkousky mohou byt zalozeny na
simulacich; nicméné je potfeba
oveérit platnost cilového
prostfedi pouzitého pfi simulaci.
Komentare | N/A NA N/A
Mi- (a) Postupy (a) Platnost postupti je ovéfena | Stejné jako  stfedni.
Upoutany nevyzaduji oproti standardim | Navic:
provoz ovéreni povazovanym prisluSnym | (3) Letové zkousky
platnosti bud Ufradem za dostacujici a/nebo provadéné k ovéfeni
oproti v souladu se zplUsobem prikazu platnosti postupt
standardu, pfijatelnym pro tento Ufad. pokryvaji celou
o ne?o (b) Dostatecnost postupt je letovou obalku nebo
Kritérium zpUsobu prokazovana prostfednictvim: je dokazano, Ze jsou
b #2 prkazu (1) specializovanych  letovych konzervativni.
(Postupy) pmouvazovane zkousek; nebo (b) Postupy, letové
STl (2) simulace, pokud je zkousky a simulace
- s kladnymi vysledky jsou validovany
uradem za D : FiSIUSNG 4sobil
dostacuiici prokazana platnost simulace prislusne zpusobilou
It “Eleny Ui tfeti strano
. pro zamysleny Ucel. reti s u.
(b) Dostate¢nost
postupt a
kontrolnich
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seznaml je
deklarovana.

Komentare

N/A

N/A

N/A

B.3

Tabulka B.5 — Kritéria posouzeni trovné zabezpeceni
pro zmirnujici opatreni rizik na zemi M1 (upoutany provoz)

M2 — Nasledky narazu na zem jsou zmirnény

Cilem zmirfiujicich opatfeni M2 je zmirnit nasledky narazu na zem po ztraté fizeni letu. To je feSeno
zmirnénim nasledkd dynamiky narazu UA (tj. oblasti, energie, impulsu, pfenosu energie, atd.). Jednim
z prikladu by mohlo byt pouziti padaku.

Uroven integrity

Nizka/Zadna

Stredni

Vysoka

M2 —
Nasledky
ndarazu na
zem jsou
zmirnény
(napr.
padak)

(@)

(b

~

Nésledky dynamiky narazu
a nebezpedi po narazu’ jsou
vyznamné zmirnény, i kdyz
lze pFedpokladat, Ze stale
muize dojit ke smrtelnému
zranéni.

Je-li to pouzitelné, v pfipadé

Stejné jako stredni. Navic:

nespravnych ¢innosti, | (a) Je-li to pouzitelné, je
poruch nebo jakychkoli aktivace zmirfujiciho
Kritérium #1 Nespliiuje jejich  kombinaci, které opateni automaticka®.
(Technicky kritéria pro mohou vést k havarii, UAS | (p) Nasledky dynamiky
navrh) L'Jrczveﬁm zahrnuje vSechny pothbné_ narazu a nebezpedi po
»stredni prvky  pro aktivaci narazu jsou zmirnény na
zmirfiujiciho opatreni. aroven, kdy Ize divodné
(c) Je-li to pouzitelné, jakakoli predpokladat, Ze nedojde
porucha nebo nespravna ke smrtelnému zranéni®.
cinnost samotného
navrhovaného zmirfujiciho
opatfeni (napf. neumyslna
aktivace) negativné
neovlivni bezpecnost
provozu.
! Pfiklady nebezpeli po narazu 2 Zadatel ma moznost uvazit
zahrnuji pozary a uvolnéni Casti | zavést dopliikovou funkci
s vysokou energii. manualni aktivace.
® Nové& vznikajici vyzkum a
Komentare | N/A pfipravované pramyslové
standardy pomohou
Zadateldm dolozZit vyhovéni
tomuto kritériu tykajicimu se
integrity.
Kritérium #2
(Postupy, je- | Jakékoli vybaveni pouzité ke zmirnéni nasledkt dynamiky néarazu UA je zastavéno
li to a udrzovano v souladu s pokyny vyrobce.
pouzitelné)
Komentare/ | * Rozliseni mezi stiedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto kritéria je dosazeno
Poznamky | pomoci trovné zabezpeceni (Tabulka B.7 niZe).
Kritérium #3
(Vycvik, je-li | Personal odpovédny za zastavbu a udrzbu prostfedkl navrzenych ke zmirnéni
to nasledkld dynamiky narazu UA je zadatelem urcen a vyékolen.5
pouzitelné)
Komentare/ | ° Rozliseni mezi stiedni a vysokou urovni robustnosti u tohoto kritéria je dosazeno
Poznamky | pomoci trovné zabezpeceni (Tabulka B.7 nize).

Tabulka B.6 — Kritéria posouzeni urovné integrity pro zmirfiujici opatieni M2
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Uroven zabezpeéeni

Nizka/Zadna

Stredni

Vysoka

Zadatel ma podplirné dilkazy,

Uplatfiovana uroven integrity

Zadatel aby tvrdil, ze je dosazeno | . " C: bt
. < 2 L M . je validovana EASA vici
- deklaruje, Ze | pozadované urovné integrity. < .
Kritérium #1 . 2 Y . ;| standardu povazovaného
L bylo dosazeno | Obvykle® je to feSeno pomoci .
(Technicky & ; . : 2 3 | EASA za dostate¢ny a/nebo
. pozadované zkouSeni, analyzy, simulace”, 3
navrh) ; - : = o ot v souladu se zpusobem
urovné prohlidky, pfezkoumani navrhu o e ;
integrity3 nebo pomoci provozni 7] [ AT [P
: Zkusenosti EASA (je-li to pouzitelné).
2 Pri vyvoji zmirfiujicich
opatreni ke zmirnéni nasledku
1 Podpiimé narazu na zem se doporucéuje
diik ° puhrne pouZiti prumyslovych
Komentare ukazy —MONOU | standardii.
nebo nemusi byt . v s )
: ey Pri  pouziti simulace je
k dispozici. d .
potreba oveérit platnost
cilového prostfedi pouZitého
pfi simulaci.
(a) Postupy a) Platnost postupl  je
nevyzaduji ovéfena oproti standarddm
overenis ‘ povazovanym prislu§nym
M2 - platnosti bud Ufadem za dostadujici Steing iako stfedni. Navic:
Nasledky oproti alnebo  vsouladu se | SteInéjakostredni. Navic:
narazu na standardu, zplisobem prokazu | (a) Letove zkousky
zem jsou nebo . pfijatelnym pro tento uiad. provadéné k overeni
zmirnény | Kritérium #2 zpu kso u (b) Dostate¢nost postuptl je platnosti pas Lol
(napf. (=5 o prukazu prokazovana pokryvaji celou letovou
padak) lito ' povazovane prostrednictvim: obalku nebo je dokazano,
pouzitelné) m (1) specializova.nych 26 jsou konzervativni.
fislusSnym z =
F}v 4 letovych zkouSek; nebo (b) Postupyz letové zkogsky
uradem ~ za 2) simul d i a simulace jsou
dostacujict. ) g'mgdan‘:?rﬁ POVE’Sle dée validovany prislugné
(b) Dostate¢nost prokézgna y y zplisobilou tieti stranou.
ostupl  a
Eontrorinich re_:prezgn@ativnost 5
seznaml je snmulacnrlbo grqs}redku
deklarovana. pro zamysleny ucel.
Komeljtare/ N/A N/A
Poznamky
Vycvik na | (@) Kdispozici je osnhova () CErevE TR IS
Kritérium #3 ykl e woviku validovana prislusné
n?erllum. a | y ' L zpUsobilou treti stranou.
(Vycvik, jedli | vlastniho (b) Provozovatel UAS zaijistuje b) Odborm3 4sobilost
to prohlaseni teoreticky a  prakticky (b) d'Ikorr]a"d' ’zpus’(()jkl 0s
pouzitelné) | (doklad je k vycvik zalozeny na a'kove ridicl posadky Je
; L o et ovérena prislusné
dispozici) zpUsobilosti. o A .
zpusobilou treti stranou.
Komentare/ | N/A N/A
Poznamky
Tabulka B.7 — Kritéria posouzeni Urovné zabezpeceni pro zmirfiujici opatieni M2
B.4 M3 — Je zaveden pohotovostni plan (ERP), provozovatel UAS je ovéreny a efektivni

V pfipadé ztraty Fizeni letu (*) by mél byt zadatelem stanoven ERP. Jedna se o nouzové situace, kdy
je let v takovém stadiu, ze nelze opétovné ziskat kontrolu, a v némz:

(a) vysledek situace zavisi Cisté na bozi prozfetelnosti; nebo
(b) by nemél byt zvladan pomoci postupu pro nenadalé situace; nebo
(c) existuje vyznamné a bezprostfedni nebezpedi smrtelnych zranéni.
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ERP navrzeny zadatelem se li§i od nouzovych postupll. O¢ekava se, ze ERP zahrnuje:

(1)

pomoci), a

()

podminky, kdy upozornit ATM.

(*) Viz sémanticky model SORA (Obrazek 1) v zakladni ¢asti.

plan, jak omezit stupfujici se nasledky havarie (napf. informovat zachranné slozky prvni

Uroven integrity

Nizka/Zadna

Stredni

Vysoka

ERP:

(a)

je vhodny pro danou
situaci;

Stejné jako stredni. Navic

M3 - Je EehOZCl MO | (6) omezuje stupfiujici se | v pripadé ztraty fizen letu je
zaveden . D ot nasledky; prokazano, Ze ERP
ERP nepokryva . » o 9
ERP s L (c) definuje kritéria pro | vyznamné zmensuje pocet
’ Kritéria prvky uréené pro ) A 5 . - ;
provozovatel spinéni . stfedni* identifikaci ~ nouzové | osob vystavenych riziku, i
UAS je nebo "vysoké“ situace; kd}/z lze E)vredpoklagat, ze
ovéfeny a Grovné integrity (d) je prakticky pro pouziti; | Stale I ‘mize dojit ke
efektivni (e) jasné vymezuje smrtelnému zranéni.
povinnosti ¢lenl
dalkové fidici posadky.
Komentare | N/A N/A N/A
Tabulka B.8 — Kritéria posouzeni turovné integrity pro zmirnujici opatieni M3
Uroveii zabezpeéeni
Nizka/Zadna Stredni Vysoka
(a)Postupy (a) ERP je vytvoren podle | gtejné jako stredni. Navic:
gs‘é’;’jsl.d““ Egav”:g\j’:ny(:h (a) ERP a efektivita planu,
platnosti bud prisluSnym ufadem za Cgc";tuseosotgcs stZTee:'egr:
oproti dostadujici a/nebo ﬁziku isou yvali dovgn
standardu, nebo v souladu se Fislulé,nié 7 Gsobiloz
zplsobu zplsobem prakazu pris! P
o S : tfeti stranou.
e prikazu prijatelnym pro tento . .
Kritérium #1 povaZovanému il (b) Zadatel koordinoval a
Fesinmy) pfislusnym (b) ERP  je validovan odsouhlasil si ERP se
- Y vSemi tretimi stranami
uradem za prostiednictvim identifik L
dostacujici. reprezentativniho ||gnt|| el W iae
M3 - Je (b) Dostate¢nost .fabletop (od stolu)* planu. )
zaveden postupt a cviceni’ vsouladu | (¢) Reprezentativnost —
ERP, kontrolnich S 0Snovou vycviku »tabletop® cviceni je
provozovatel seznami e ERP. validovana ~ pfislusné
UAS je deklarovana. zpusobilou treti stranou.
o;lé:gny’a ! Tabletop“ cviceni mize a
efektivni f <
Komentaie | N/A nemusi zahrnovat vsechny |\,
treti strany identifikované
v ERP.
(a) Kdispozici je osnova
ycviku ERP.
e “I ) Stejné jako stfedni. Navic je
o Nesplfiuje kritéria (b) JSOEJ zalozenya odborna zpusobilost
Kritérium #2 . ~ udrzovany aktualni T ;
(Vycvik) pro uroven SAznamy 6 Woviku pfisluSného personalu
stredni® ERP byl Ve ovéfena pfisludné
pﬁs|ua§n§'/(r)nvovanem zpusobilou treti stranou.
personalem.
Komentare N/A N/A N/A

Tabulka B.9 — Kritéria posouzeni trovné zabezpeceni pro zmirfiujici opatieni M3
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PRILOHA C K AMC1 K CLANKU 11
STRATEGICKA ZMIiRNUJICi OPATRENI — POSOUZENI RIZIKA SRAZKY

CA1

C.2

C3

C.31

Cc.3.2

C.33

Uvod - strategicka zmirfujici opatfeni pro rizika ve vzduchu

Cilovou skupinou PFilohy C je provozovatel UAS, ktery si pfeje prokazat pfislusnému ufadu,
Ze riziko srazky ve vzduchu v provoznim prostoru je pfijatelné bezpecné, a ziskat, se
souhlasem od ANSP, povoleni k provozu v konkrétnim vzdusném prostoru.

Zejména vsSak tato Pfiloha C pokryva proces toho, jak provozovatel UAS odlvodnuje
snizovani pocatec¢niho posouzeni ARC.

Model rizika ve vzduchu poskytuje holisticky zpUsob, jak posoudit riziko setkani se s letadlem
s pilotem na palubé. Ten poskytuje navod jak pro provozovatele UAS, tak pro pfislusny ufad
ohledné urceni toho, zda lze provoz provadét bezpecnym zplusobem. Tento model
neposkytuje odpovédi na vSechny problémy rizik ve vzduchu a nemél by byt pouzivan jako
kontrolni seznam. Tento navod poskytuje provozovateli UAS vhodné zmirfiujici prostfedky, a
tudiz snizuje riziko ve vzduchu na pfijatelnou uroven. Tento navod neobsahuje normativni
pozadavky, ale spi$e soubor cilll pfi riznych Urovnich robustnosti.

Principy

SORA se pouziva pouze za ucelem stanoveni poc¢ateéniho ARC pro provozni prostor, kdyz
ho pfislusny ufad jesté nestanovil. PoCate¢ni ARC je zevSeobecnénou kvalitativni klasifikaci
Cetnosti, se kterou by se UAS mohlo setkat s letadlem s pilotem na palub& v daném
vzdudném prostoru. Zbytkové ARC je klasifikaci po pouziti zmirfiujicich opatfeni. Provozni
prostor UAS mUze mit drovné rizika srazky, které se liSi od zevSeobecnéné pocateéni urovné
ARC. Pokud je pfedpoklad, Ze se jedni o takovy pfipad, poskytuje tato pfiloha proces, jak
usnadnit provozovateli UAS a pfisluSnému ufadu praci s cilem snizit pocate¢ni ARC
prostfednictvim pouZziti strategickych zmirfiujicich opatfeni.

Rozsah a predpoklady tykajici se rizika ve vzduchu

Rozsah tohoto posouzeni rizika ve vzduchu je navrzen tak, aby pomohl provozovateli UAS a
pfisluSnému ufadu pfi uréovani rizika srazky s letadly s pilotem na palubé, ktera jsou
provozovana ve ,specifické” kategorii. Rozsah posouzeni rizik ve vzduchu nezahrnuje:

(a) pravdépodobnost UAS na setkanich UAS; nebo

(b) rizika v disledku turbulence v Uplavu, nepfiznivého pocasi, fizeného letu do terénu,
funkci navratu na kurz, ztraty spojeni nebo automatické odezvy.

Kvalitativni vs. kvantitativni pristup SORA

Toto posouzeni rizika ve vzduchu je ve své povaze kvalitativni. Kde je to mozné, pouzije toto
posouzeni ke zdivodnéni a podpofe kvalitativnich pfedpokladd kvantitativni data. Pfistup
SORA zajistuje obecné rovnovahu mezi kvalitativnimi a kvantitativnimi pfistupy, stejné jako
mezi znamymi normativnimi a jinymi nez tradi¢nimi metodami.

Predpoklady SORA tykajici se ,,U-space*

SORA pouzivala zmirfiujici opatfeni ,U-space” v omezené mife, protoze ,U-space” je teprve
v ranych fazich vyvoje. Kdyz ,U-space” poskytuje adekvatni zmirfujici opatfeni pro omezeni
rizika setkani se UAS s letadlem s pilotem na palubé, mize ho provozovatel UAS uplatnit a
ziskat za tato zmirnéni kredit, at uz jsou takticka nebo strategicka.

Predpoklady SORA tykajici se pravidel Iétani

V souCasnosti let UAS provozovany ve ,specifické“ kategorii nemlize plné vyhovovat
pravidlim IFR a VFR, jak jsou napsana. Pfestoze jsou infrastruktura IFR a zmirfiujici opatfeni
navrzeny pro provoz letadel s pilotem na palubé (napf. minimalni bezpe&né nadmoiské vysky,
pozadavky na vybaveni, provozni omezeni, atd.), mize byt mozné, aby UAS splfoval
poZzadavky IFR. UAS létajici ve velmi nizkych hladinach (napf. 400 ft AGL a niZze) mohou
technicky vyhovovat pravidlim IFR, ale infrastruktura IFR nebyla navrZzena s ohledem na
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tento vzdusny prostor; proto by zmirnujici opatfeni pro tento vzdusny prostor byla odvozena a
vysoce neprakticka a neefektivni. PFi provozu BVLOS nemuze UAS spliovat VFR'™.

Vzhledem k vySe uvedenému se pro ucely tohoto posouzeni rizik pfedpoklada, ze pfislusny
Ufad bude tyto nedostatky feSit. VSechna letadla musi dodrzovat urcita pravidla létani ke
zmirnéni  rizika sradzky, vsouladu s nafizenim (EU) ¢. 923/2012" (nafizeni
o standardizovanych evropskych pravidlech Iétani (SERA)). Zavedeni postupl a smérnic
pfislusnych pro rozdéleni vzdusného prostoru snizuje riziko srazky pro vSechna letadla. Jsou
napfiklad stanoveny pozZzadavky na vybaveni pro poZzadovany vzduSny prostor a pozadavky
souvisejici s provozem ve dne a v noci, vycvikem pilota, letovou zpUsobilosti, pozadavky na
osvétleni, pozadavky na vySkoméry, omezeni vzdudného prostoru, omezeni nadmoriské
vySky, atd. Tato pravidla musi byt i tak FeSena pfislusnym ufadem.

Za definovani rozdéleni vzdusného prostoru v souladu s nafizenim (EU) 2017/373 je
odpovédny c¢lensky stat; navic, jak je pozadovano v ¢lanku 15 UAS nafizeni, ¢lensky stat
vymezi zemépisné zény pro provozovatele UAS. Pfi definovani rozdéleni vzduSného prostoru
bere €lensky stat v ivahu druh a slozitost provozu a stanovuje tfidy vzdusného prostoru a
sluzby, které jsou poskytovany v souladu s pravidly SERA. Tato informace, ktera muze byt
publikovana bud v letecké informacni pfiruéce (AIP) nebo jakékoli jiné letecké publikaci, mize
byt provozovatelem UAS pouzita k ur€eni pocate¢niho rizika ve vzduchu. Model rizika ve
vzduchu SORA je nastrojem k posouzeni rizik souvisejicich s provozem UAS v konkrétni ¢asti
vzduSného prostoru a metodou k uréeni toho, zda jsou tato rizika v pfijatelnych mezich
bezpec€nosti.

Regulatorni pozadavky, bezpeénostni pozadavky a upusténi od pozadavku

Nafizeni SERA vyzaduje, aby vSechna letadla, s pilotem na palubé a UAS, ,zlstala
dostate¢né daleko a vyhla se srazce” s jinym letadlem s pilotem na palubé. UAS neni
schopno ,vidét a vyhnout se“, proto musi byt pouzit alernativni zpusob prikazu, jak splnit
smysl onoho ,vidét a vyhnout se”, ktery bude muset byt pro provoz UAS stanoven z hlediska
bezpecnosti a vykonnosti. Pokud je riziko setkani se sletadlem s pilotem na palubé
mimoradné nizké (ij. v atypickém/vyhrazeném vzdusném prostoru), nemusi byt alternativni
zplsob priikazu pozadovan. Napfiklad v oblastech, kde je hustota letadel s pilotem na palubé
ve vzdusném prostoru tak nizka (napf. v pfipadé provozu v nizkych hladinach ve vzdalenych
gastech Aljasky nebo severniho Svédska), by mély byt prahové bezpeénostni hodnoty
vzduSného prostoru spinény bez jakychkoli dalSich zmirfujicich opatfeni. Je potieba, aby
provozovatelé UAS pochopili, Ze ackoli mlze byt vzdusny prostor pro let technicky bezpeény
z hlediska rizika stfetu ve vzduchu, nesplfiuje bod SERA.3201 nafizeni SERA, nebo ICAO
Annexu 2, ust. 3.2 tykajici se pozadavk ,vidét a vyhnout se”.

Pro provoz UAS ve vzdusném prostoru s letadly s piloty na palubé& musi byt splnény dva
pozadavky:

(a) Pozadavek bezpelnosti, ktery zajiStuje, ze provedeni letu v provoznim prostoru je
bezpelné; a

(b) Pozadavek na vyhovéni bodu SERA.3201 nafizeni SERA ohledné pozadavku ,vidét a
vyhnout se“.

Tyto poZzadavky musi byt FeSeny pfisluSnym ufadem prostfednictvim bud:

(1) prokazani vyhovéni obéma pozadavkim;
(2) prokazani alternativniho zplsobu prikazu vyhovéni témto pozadavkim; nebo
(3) upusténi od pozadavku (pozadavku) pfisluSnym Ufadem.

SORA poskytuje zpUsob, jak posoudit, zda jsou rizika ve vzduchu souvisejici s provozem UAS
v ramci pfijatelnych mezi.

16

UAS provozovany za VLOS muze byt schopen splfiovat pravidla VFR.

! Natizeni Komise (EU) ¢&. 923/2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla Iétani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a
postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007,
(EC) €. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) €. 1033/2006 a (EU) €. 255/2010, UF. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1.
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Predpoklady SORA tykajici se letadla-hrozby

Toto posouzeni rizika ve vzduchu nebere v jakékoli &asti posouzeni bezpenosti do uvahy
schopnost letadla-hrozby zlstat dostateéné daleko nebo vyhnout se srazce s UAS.

Predpoklady SORA tykajici se UAS prepravujicich osoby

Tento model rizika ve vzduchu nebere do uvahy mySlenku UAS pfepravujiciho osoby, ani
provozu v ramci méstské mobility. Model a kritéria posuzovani se omezuji na riziko setkani se
s letadlem s pilotem na palubég, tj. letadlem pilotovanym ¢lovékem na jeho palubé.

Predpoklady SORA tykajici se smrticich uc¢inki UAS

Toto posouzeni rizika ve vzduchu pfedpoklada, ze srazka ve vzduchu mezi UAS a letadlem
s pilotem na palubé je katastroficka. Kfehkost konstrukce se neuvazuije.

Tvrzeni SORA tykajici se taktickych zmirfujicich opatieni

Model SORA nerozliSuje mezi pozadavky rozstupu vyhnutim se srazce, ale naklada s nimi
jako s jednim zavislym systémem provadéjicim nepretrzitou funkci, jehoz cile a zaméry se
v prubéhu ¢asu méni. Tento nepretrzity sled zacina setkanim a vyviji se v situaci blizkou
srazce za letu, protoze pilot a/nebo systém detekce a vyhnuti se UA se vyporadava se
setkanim. Pouziti vyrazu ,taktické zmirfujici opatfeni (tactical mitigation)“ by tudiz nemélo byt
zameénovano s poskytovanim sluzeb rozstupu (taktickych) uvedenych v ICAO Doc 9854.

Obecny prehled zmirfiujicih opatreni rizik ve vzduchu SORA
Klasifikace zmirrujicih opatfeni SORA

SORA klasifikuje zmirfujici opatfeni, aby vyhovovaly provoznim potfebam UAS ve
~specifické” tfidé. Tato zmirfiujici opatfeni se klasifikuji jako:

(a) strategicka zmirfiujici opatfeni s pouzitim provoznich omezeni;
(b) strategicka zmirfujici opatfeni s pouzitim spoleénych struktur a pravidel; a
(c) tacticka zmirfiujici opatfeni.

Obrazek C.5 ukazuje porovnani definic zmirfujicich opatfeni mezi ICAO a SORA.

Strategicka zmiriujici opatreni jsou aplikovana

pred vzletem a sniZuii riziko setkani Takticka

zmirfujici
opatreni jsou
aplikovana po
vzletu a snizuji
riziko setkani
vyvijejiciho se
v NMAC*

Strategicka Strategicka
zmiriujici opatieni zmiriujici opatfeni
pod kontrolou ne pod kontrolou
provozovatele provozovatele

Strategicka Strategicka
zmirfujici opatfeni zmirnujici opatfeni
S pouzitim s pouzitim

Takticka
zmirfujici

opatfeni Prijatelné

— |

)

T e el Snizuji poc¢atecni P .
Pocatecni Snizuji pocatecni ARC na zbytkové Zmnrpuy _ Bezpevcne
ARC ARC ARC zbytkové riziko letét

* NMAC: situace blizka srazce za letu (near mid-air collision)

Obrazek C.5 — Proces SORA ke zmirnéni stretu ve vzduchu
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Strategicka zmirnujici opatreni rizika ve vzduchu

Strategicka zmirfujici opatfeni sestavaji z postupl a provoznich omezeni uréenych ke snizeni
Cetnosti setkani UAS nebo doby vystaveni, pfed vzletem.

Strategicka zmirriujici opatfeni se dale déli na:

(a) zmirfujici opatfeni s pouzitim provoznich omezeni, ktera jsou opatfenimi, ktera jsou
kontrolovana'® provozovatelem UAS; a

(b) zmirfiujici opatfeni s pouzitim spoleénych struktur'® a pravidel, ktera jsou opatfenimi,
ktera nemohou byt provozovatelem UAS kontrolovana.

Strategicka zmirnujici opatfeni s pouzitim provoznich omezeni

Provozni omezeni jsou kontrolovana provozovatelem UAS a maiji za cil zmirnit riziko srazky
pfed vzletem. Tento oddil poskytuje podrobnosti tykajici se provoznich omezeni a pfiklady,
jak Ize tato aplikovat na provoz UAS.

Provozni omezeni jsou primarni prostfedek, ktery mize provozovatel UAS pouzit ke snizeni
rizika srazky pomoci strategickych zmirfiujicich opatfeni. Nejobvyklaejsi zmirfiujici opatfeni
s pouzitim provoznich omezeni jsou:

(a) zmirfujici opatfeni, ktera omezuji geograficky prostor, v kterém UAS |éta (napf. urcité
hranice nebo vzdu$né prostory); a

(b) zmirfujici opatfeni, ktera omezuji provozni ¢asovy ramec (napf. omezeni na urcité
denni doby, jako létani pouze v noci).

Vedle vyse uvedeného, jiny pfistup, jak omezit vystaveni riziku, je omezit dobu vystaveni.
Rika se mu ,zmirnéni pomoci vystaveni (expozice)‘. Zmirnéni pomoci vystaveni (expozice)
jednoduse omezuje dobu vystaveni provoznimu riziku.

Zmirfujici opatfeni, ktera omezuji dobu letu nebo dobu vystaveni riziku, mohou byt z pohledu
pouziti mnohem slozitéj$i. S ohledem na to existuje uréita precedence pro toto zmirfiujici
opatfeni, ktera byla (v nékterych pfipadech) pfislusnym ufadem pfijata. Proto i kdyz je
povazovano za slozité, mize byt tato zmirfujici strategie vzata do uvahy.

Pfikladem je systém seznamu minimainiho vybaveni (MEL), ktery umoznuje v urCitych
situacich obchodnimu leteckému dopravci létat tfi az deset dni s nefunkénim protisrazkovym
systémem (TCAS). Bezpec€nostni argument je ten, ze tfi dny je velmi kratka doba vystaveni
v porovnani s dobou vystaveni riziku za celkovou Zivotnost letadla. Tato kratka doba
vystaveni zvySenému riziku je odivodnéna tak, Zze umozriuje letadlu navrat do mista, kde Ize
provést fadnou udrzbu vybaveni. | kdyZz chapeme, Ze to muze byt pro provoz UAS obtizny
argument, provozovatel UAS se stale m{ize této cesty odlivodnéni snizeni rizika srazky drzet
s pomoci pouziti argumentu doby vystaveni.

Priklad provozniho omezeni s pomoci geografické hranice

Provozovatel UAS ma v planu létat ve vzdudném prostoru letisté tfidy B. Vzdudny prostor tfidy
B ma, jako celek, velmi vysokou pravdépodobnost setkani se. AvSak provozovatel UAS si
pfeje |état ve velmi nizké nadmofiské vySce a na uplnych okrajich vzduSného prostoru tfidy B,
kde letadla s pilotem na palubé bézné nelétaji. Provozovatel vytvofi novy provozni prostor pfi
vnéjSim okraji vzdusného prostoru tfidy B a prokaze, Ze provoz v ramci nového prostoru tfidy
B ma velmi nizkou pravdépodobnost setkani se.

Provozovatel UAS muze k tomuto scénafi pfistoupit tak, Zze pozada pfislusSny Ufad o presnéjsi
definovani prostfedi letiSt€ z pohledu SORA. Provozovatel UAS pak zohledni nové
definované prostfedi letist€ a stanovi provozni omezeni, které umoZhuje provozu UAS
bezpe&né setrvavat uvnitf vzdudného prostoru tfidy B, ale mimo nové definované prostredi
letisté SORA.

18

Pouziti slova ,kontrolovana“ znamena, ze provozovatel UAS neni zavisly na kooperaci jinych uzivatell vzdusného prostoru

pro zavedeni efektivni strategie zmirfiujicich opatfeni pomoci provoznich omezeni.
Toto pouziti slova ,struktura“ znamena rozdéleni vzdusného prostoru, letové traté, provozni postupy, apod.
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C.5.1.2 Priklad provozniho omezeni s pomoci €éasového omezeni

Provozovatel UAS si pfeje Iétat ve vzduSném prostoru letisté tfidy B. Vzdu$ny prostor tfidy B
ma, jako celek, velmi vysokou pravdépodobnost setkani se. AvSak provozovatel UAS si pieje
létat v denni dobé, kdy letadla s pilotem na palubé bézné nelétaji. Provozovatel UAS tedy
omezi asovy rozvrh provozu UAS a prokaze, ze tento novy €as (napf. 03:00 / 3 AM a stale
v ramci tfidy B) ma velmi nizkou pravdépodobnost setkani se a je pro provoz bezpecny.

C.5.1.3 Priklad provozniho omezeni s pomoci doby vystaveni

C.5.2

Provozovatel UAS si zd{vodu efektivnosti letu preje zkratit cestu pfes roh vzdusného
prostoru tfidy B. Provozovatel UAS dokazuje, Zze i pfes velmi vysokou pravdépodobnost
setkani se vzdusného prostoru tfidy B, je této vysSi pravdépodobnosti UAS vystaveno po
velmi kratky ¢asovy usek, kdy proléta rohem.

Strategicka zmiriujici opatieni s pouzitim spoleénych struktur® a pravidel

Strategicka zmirfujici opatfeni s pouzitim spoleénych struktur a pravidel vyzaduji, aby se
vS8echna letadla v rdmci urgité tfidy vzdudného prostoru fidila stejnymi strukturami a pravidly;
tyto struktury a pravidla pomahaji snizovat riziko srazky vtomto vzduSném prostoru.
V souladu s nafizenim SERA se musi zapojit vSechna letadla v tomto vzdusném prostoru, a
pouze pfislusné afady maji pravomoc stanovovat pozadavky pro tato letadla, kdezto ANSP a
ATCO poskytuji pokyny. Provozovatel UAS nema kontrolu®’ nad existenci nebo Grovni
participace rozdéleni vzdusného prostoru nebo pouziti pravidel letu. Proto jsou strategicka
zmirAujici opatfeni s pouzitim spolecnych struktur a pravidel aplikovana pfislusnymi ufady Ta
by méla byt dostupna provozovateli UAS prostfednictvim zemépisnych zén, definovanych
v souladu s ¢lankem 15 UAS nafizeni.

Napfiklad si pfedstavte situaci, kdy by si jednotlivi fidi€i mohli vytvaret sva vilastni pravidla
fizeni, co se tyce jejich sméru, pruh(, hranic a rychlosti. Pokud by byla pravidla fizeni odli§na
fidi¢ od fidice, nemeéla by zaden bezpec€nostni pfinos, i kdyby je vSichni dodrzovali (sva
vlastni) a nasledoval by totalni chaos. AvSak pokud by byli vSichni fidi¢i nuceni dodrzovat
stejna pravidla, byl by dopravni tok uspofadany a zvysila by se bezpeénost vech Fidi¢a. Proto
provozovatel UAS nem(ze navrhovat schéma zmirfiujicich opatfeni vyZzadujici participaci
jinych uzivateld vzdusného prostoru, které se lisi od toho, které je prfedepsano pfisluSnym
Uradem.

VétSina strategickych zmirfiujicich opatfeni s pouzitim spole€nych struktur a pravidel bude mit
formu:

(a) spoleénych pravidel letu; a
(b) spoleénych struktur vzdudného prostoru.

Strategickd zmirfiujici opatfeni s pouZitim spole€nych pravidel letu se provadi stanovenim
spole€¢ného souboru pravidel, ktera musi vSichni uzZivatelé vzdusného prostoru splfiovat. Tato
pravidla snizuji srazky ve vzduchu a/nebo ¢&ini feSeni konfliktu jednodusSim. Priklady
spole€nych pravidel letu, kterd snizuji riziko srazky, zahrnuji pravidla pfednosti, implicitni a
explicitni koordina¢ni schémata, pozadavky na viditelnost, kooperativni identifikacni systém,
atd.

Strategické zmiriujici opatfeni s pouzitim spole€nych struktur vzduSného prostoru se provadi
prostfednictvim fizeni infrastruktury vzdusného prostoru pomoci fyzickych charakteristik,
postupl a technik, které snizuji srazky nebo c¢ini FeSeni konfliktu jednodussim. Priklady
spoleénych spoleénych struktur vzdudného prostoru letu, které snizuji riziko srazky, jsou
letové traté, postupy pro odlety a pfiblizeni, uspofadani toku letového provozu, atd.

V budoucnosti, jakmile budou struktury a pravidla U-space fadné definovana a pfijata, budou
poskytovat zdroj pro strategickd zmirfiujici opatfeni provozu UAS s vyuZitim spoleénych
struktur a pravidel, ktera budou smét provozovatelé UAS snaze pouzit.

20

Toto pouziti slova ,struktura“ znamena rozdéleni vzdusného prostoru, letové traté, provozni postupy, apod.

Pouziti slov ,nema kontrolu“ znamena, Ze provozovatel UAS nema kontrolu nad zavedenim leteckych struktur a pravidel a v
jejich zavedeni je zavisly na pfisluSném ufadé.
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C.5.2.1 Priklad zmirnujiciho opatieni s pomoci spoleénych pravidel letu

Provozovatel UAS zamysli létat ve vzdusném prostoru, v némz pFl'sIuéng/ ufad vyzaduje, aby
vSechny UAS byly vybaveny elektronickym kooperativhim systémem > a protisrazkovymi
svétly. Pravidla dale vyzaduji, aby provozovatel UAS podal letovy plan s jmenovanymi
poskytovateli sluzby U-space/ANSP a zkontroloval mozna nebezpedi po celé délce trati letu.
Provozovatel splfiuje tyto pozadavky a zastavi protisrazkova svétla a odpovidaé modu S.
Provozovatel dale souhlasi, Ze pfed kazdym letem poda letovy plan. Tato pravidla zvySuji
bezpecnost letu stejnym zpusobem jako NOTAM. Provozovatel UAS by mél rovnéz mit
zaveden systém kontroly vysokého vyuziti vzdudSného prostoru v planovaném provoznim
prostoru (napf. soutéz kluzak(l nebo letecké setkani). V téchto situacich, kdy provozovatel
UAS ,nevlastni® vzdusny prostor, v némz provozni prostor existuje, pravidla vyzaduji, aby
provozovatel UAS Zadal pfed vstupem do tohoto vzdusného prostoru o povoleni.

C.5.2.2 Priklad zmirnujiciho opatieni s pomoci spoleénych struktur vzdusného prostoru

C.6

C.6.1

Priklad 1: Pfislusny ufad zfidi tranzitni (praletovy) koridor pfes vzdusnny prostor tfidy B, ktery
oddéluje UAS od provozu na letisti jiného nez UAS, a bezpe€né oddéluje provoz v koridoru
v jednom sméru od toho v opaném sméru. Provozovatel UAS zamysli letét timto vzduSnym
prostorem tfidy B, a tudiz musi zUstat v mezich stanoveného tranzitniho koridoru a dodrzovat
pravidla pro tranzitni koridor.

Priklad 2: Provozovatel UAS zamysli letét s UAS z jednoho mista na druhé, vyplini letovy plan
spolu s poskytovatelem sluzby U-space nebo proceduralnim systémem zajiStovani rozstupu.
Jakmile UAS vzlétne, poskytovatel sluzby U-space zajistuje rozstupy pomoci proceduralniho
fizeni vSech letadel ve vzduSném prostoru. Proceduralni Fizeni pfedstavuji sloty pro vzlet,
hlasné body, pridélené letové traté a nadmorské vysky, tratova povoleni, atd. pfedepsané pro
bezpectny provoz.

Snizeni prifazeni pocatecni tridy rizika ve vzduchu (ARC) (volitelné)

Tento oddil je uren pro zadatele, ktery chce pouzit strategicka zmirriujici opatfeni ke snizeni
rizika srazky (tj. ARC). Existuji dva typy ARC:

(a) pocateCni ARC, ktera je kvalitativni klasifikaci provozniho rizika srazky UAS v ramci
provozniho prostoru pfed aplikaci strategickych zmirfujicich opatfeni; a

(b) zbytkova ARC, ktera je kvalitativni klasifikaci provozniho rizika srazky UAS
v provoznim prostoru poté, co byla aplikovdna v8echna strategicka zmirfujici
opatfeni.

Pokud provozovatel UAS souhlasi s tim, Ze (obecna) pocate€ni ARC pouZitelnd na jeho
provoz a provozni prostor je spravna, neni tento krok potfebny, a posouzeni by mélo
pokracovat krokem #6 SORA (pfifazeni pozadavk( taktické vykonnosti DAA a udrovni
robustnosti na zakladé zbytkového rizika srazky).

Pokud jsou zmirfujici opatfeni za u€elem snizeni ARC relevantni a jsou navrzena, uvadi
tento oddil informace a pfiklady toho, jak vyuzit strategicka zmirfujici opatfeni ke snizeni
rizika srazky v ramci provozniho prostoru a jak demonstrovat tuto strategii pfislusnému uradu.
Pfiklady v ramci SORA mohou a nemusi byt pouzitelné nebo pfijatelné pro pfisluSny ufad;
nicméné SORA podporuje otevieny dialog mezi zadatelem a pfisluSnym Gfadem k stanoveni
toho, co je pfijatelny dukaz.

Snizovani pocateéni ARC na zbytkovou ARC-a v jakémkoli provoznim prostoru
(volitelné)

ARC-a je uréeno pro provoz v atypickém/vyhrazeném vzdusném prostoru (viz Tabulka C.1).
Snizeni po€atecni ARC na zbytkovou ARC-a vyZaduje ovéfeni bezpecnosti na vysoké drovni,
protoZe umozfiuje provozovateli UAS létat bez jakéhokoli taktického zmirfiujiciho opatfeni.

Aby dokazal, ze provoz by mohl byt snizen na zbytkovou ARC-a, by mél provozovatel UAS
prokazat:

2 Zastavba elektronického kooperativniho systému by méla ucinit z UAS kooperativni letadlo v souladu s dokumentem FAA
Interim Operational Approval Guidance 08-01, ,Unmanned Aircraft Systems Operations in the U.S. National Airspace
System”, Federal Aviation Administration, FAA/AIR-160, 2008.
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(a) Ze provozni prostor mize splfiovat pozadavky na atypicky/vyhrazeny vzdusny prostor
SORA; a
(b) vyhovéni jakymkoli dal§im pozadavkdm, jejichZ spinéni pfisluSny ufad pro zamysleny

provozni prostor nafridil.

Posouzeni zbytkové ARC-a automaticky osvobozuje provozovatele od poZadavku ,vidét a
vyhnout se“ ostatnim letadlim a ,zlstat dostate¢né daleko” od nich. Pokud stanoveny
pfislusny ufad umozni provozovateli pro provozni prostor posouzeni zbytkové ARC-a, musi
provozovatel UAS, aby vyhovél nafizeni SERA, bud poskytnout odlvodnény zplisob a
vybaveni, jako alternativni zplsob vyhovéni pozadavku ,vidét a vyhnout se“, nebo musi
prislusny ufad od pozadavku ,vidét a vyhnout se* a ,zlstat dostatec¢né daleko” upustit.

Snizovani poéatec¢ni ARC s pomoci provoznich omezeni (volitelné)

Muze existovat mnoho metod, kterymi by provozovatel UAS mohl chtit prokazat vyhovujici
riziko ve vzduchu a strategicka zmirfujici opatfeni. SORA nediktuje, jak je toho dosazeno, ale
misto toho umoziuje zadateli navrhnout a prokazat vhodnost a efektivnost jeho strategickych
zmirfujicich opatfeni. Je dllezité jak pro provozovatele UAS, tak pfislusny Gfad, aby
pochopili, Ze posouzeni mlze byt kvalitativni povahy, a kde je to mozZné, rozsSifeno
o kvantitativni data, s cilem podpofit kvalitativni pfedpoklady a rozhodnuti. Provozovatel UAS
a prislusny ufad by si méli uvédomit, ze mezi body rozhodnuti nemusi existovat jasna hranice,
takze prvofadym ohledem by mél byt zdravy rozum a bezpeé&nost letadel s pilotem na palubé.

SORA poskytuje ke snizeni rizika ve vzduchu s pouzitim provoznich zmirfiujicich opatfeni
metodu ve dvou krocich. Prvni krok je uréit pocateéni ARC pomoci pravdépodobnosti
mozného setkani se s rizikem ve vzduchu na zakladé znamych hustot ve vzdusném prostoru
(dle Tabulky C.1). Druhy krok je snizit pocateéni riziko prostfednictvim dikazu zajiSténého
vzdudny prostor a pravdépodobnost setkani odpovida nizsi klasifikaci rizika (ARC); tedy
snizovani poc¢atecni ARC na zbytkovou ARC (dle Tabulky C.2). Nez mGze byt ARC sniZena,
vyzaduje to souhlas pfisluSného uradu.

SORA wvyuzila k vyhodnoceni kategorie setkani se ve vzdusném prostoru (AEC) a
proménnych, které ovliviuji Cetnosti setkani se (ij. blizkosti, geometrie a dynamiky), odborné
znalosti expertd na predmétné zalezZitosti. Proménné nejsou vzajemné zavislé, ani neovliviuji
vysledek setkani stejnym zplsobem. Malé zvySeni jedné proménné Cetnosti setkani mize mit
vyznamné dopady na riziko srazky; a naopak malé zvySeni jiné promé&nné by mohlo mit na
riziko srazky vliv omezeny. SniZeni hustoty letadel ve vzduSném prostoru AEC tedy
neznamena pfimé a stejné snizeni urovné rizika ARC. Neexistuje pfima uméra mezi
jednotlivou promé&nnou AEC a urovnémi rizika srazky ARC. Zkréatka:

(a) existuji tfi vzajemné zavislé proménné, které ovliviiuji ARC;
(b) podil kazdé proménné na celkovém riziku srazky neni stejny; a
(c) pro zjednoduSeni SORA umozfiuje manipulaci pouze s jednou z promeénnych:

blizkosti, tj. hustotou letadel.

Prvnim krokem k moznému snizeni ARC je stanovit AEC a souvisejici stupen hustoty pomoci
Tabulky C.1. Pro klasifikaci rizika ve vzduchu SORA bylo vzato v uvahu 12 provoznich
prostfedi/vzdusnych prostord, ktera odpovidaji 12 scénaflm uvedenym na Obrazku 4
zakladni ¢asti SORA.
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Provozni prostfedi, AEC a ARC

Provoz v: Pocatecni zobecnény | Souvisejici AEC Pocatecni ARC
stupen hustoty

Prostredi letiSté/heliportu

OPS v prostiedi letisté/heliportu ve vzdusném

prostoru tFidy B, C nebo D 5 AEC 1 ARC-d

OPS v prostiedi letisté/heliportu ve vzdusném

prostoru tfidy E nebo tfidy F nebo G 3 AEC 6 ARC-c

Provoz nad 400 ft AGL, ale pod FL 600

OPS > 400 ft AGL, ale < FL 600 v Mode-S

Veil nebo v oblasti s povinnym odpovidacem 5 AEC 2 ARC-d

(TM2)

OPSV>'400 ft AGL, ale < FL 600 v fizeném 5 AEC 3 ARC-d

vzdu$ném prostoru

OPSV> ’400 ft AGL, ale < FL 600 Y neFizené’m 3 AEC 4 ARC-c

vzdusném prostoru nad urbanistickou oblasti

OPSV> flOO ft AGL, ale < F!_ §00 Y ngfizeném 2 AEC 5 ARC-C

vzdusném prostoru nad ruralni oblasti

Provoz pod 400 ft AGL

OPS < 400 ft AGL v Mode-S Veil nebo TMZ 3 AEC 7 ARC-c

OPS < 400 ft AGL vfFizeném vzduSném 3 AEC 8 ARC-C

prostoru

OPS < 400 ft AGTL.V neﬁ'zenérp vzdusném 2 AEC 9 ARC-C

prostoru nad urbanistickou oblasti

OPS < 400 ft AGL v ne'ﬁ'zeném vzdusném 1 AEC 10 ARC-b

prostoru nad ruralni oblasti

Provoz nad FL 600

OPS > FL 600 1 AEC 11 ARC-b

Provoz v atypickém nebo vyhrazeném vzdusném prostoru

Provoz v atypickém/vyhrazeném vzduSném

prostoru

1 AEC 12 ARC-a

Tabulka C.1 — Posouzeni poc¢atecni kategorie rizika ve vzduchu

Po stanoveni pocate¢niho rizika pomoci Tabulky C.1 si mize Zadatel vybrat, zda snizi toto
riziko s pomoci Tabulky C.2. Pro pochopeni Tabulky C.2: prvni sloupec uvadi AEC
v prostfedi, ve kterém chce provozovatel UAS létat. Sloupec A uvadi souvisejici stuper
hustoty ve vzdusném prostoru pro toto AEC v rozmezi od 5 do 1, pfiemz 5 je velmi vysoka
hustota a 1 je velmi nizka hustota.

Sloupec B uvadi odpovidajici po¢ate¢ni ARC.

Pro snizovani pocate¢niho ARC je kliCovy sloupec C. Tento sloupec udava stupné relativni
hustoty, které by mél provozovatel UAS prokazat pfisluShému ufadu, aby argumentoval a
ospravedinil, Ze skute€ny mistni stuper hustoty ve vzduchu v provozni oblasti je niZSi nez
stupen souvisejici s po¢ateénim AEC (sloupec A) v Tabulce C.1. Pokud lIze toto prokazat a

ve sloupci D.

Jak bylo uvedeno dfive, provozovatel UAS je odpovédny za sbér a analyzovani hustory
vzdusného prostoru a za prokazani efektivnosti jeho navrhu ohledné strategickych
zmirfujicich opatfeni s vyuzitim provoznich omezeni pfisluSnému Ufadu. V souhrnu by mél
provozovatel UAS dokazat, ze omezeni uplatfiovana na provoz UAS mohou snizit riziko
srazky, prokazanim toho, ze mistni Cetnost setkani se ve vzdusném prostoru, za provoznich
omezeni, je nizSi nez Cetnost setkani se stanovena podle zobecnéné AEC uvedena v Tabulce
C.1.

Odavodnéni snizeni na zakladé strategickych zmirfujicich opatfeni by mélo byt modelovano
az po studii bezpe€nosti. Rozsah a sloZitost sniZeni na zakladé strategickych zmirfiujicich
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opatfeni zavisi zcela na tom, co se provozovatel UAS pokousi udélat a kde/kdy to chce
udélat. Oduvodnéni strategickych zmirfujicich opatfeni ma, stejné jako studie bezpecnosti,
dvé vyhody. Zaprvé, poskytuje provozovateli UAS strukturovany pfistup, jak popsat a
znazornit provoz, identifikovana nebezpedi, analyzované riziko a hrozby. Zadruhé, poskytuje
strukturu studie bezpeé&nosti, se kterou je pfisluSny ufad obeznamen, coz na oplatku pomaha
pfislusnému Ufadu porozumét provozu planovanému provozovatelem UAS a jeho
odlvodnéni, pro¢ Ize snizeni ARC bezpeéné oduvodnit.

Jelikoz kazdy urad je jiny, doporu¢uje SORA Zadateli kontaktovat pfislusny afad a/nebo ANSP
za Ucelem stanoveni formatu a prezentace oduvodnéni snizeni na zakladé strategickych
zmirAujicich opatfeni.

Stupen hustoty letadel s pilotem na palubé&, hodnoceno na stupnici od 1 do 5,
kde 1 predstavuje velmi nizkou hustotu a 5 pfedstavuje velmi vysokou hustotu.

Sloupec A B C D
Poc&ate¢ni zobecnény Pokud Ize prokézat mistni Nova snizens
AEC stupen hustoty pro dané Pocéatecni ARC hustotu, ma byt obdobna bytkova) ARC
prostfedi jako: (zbytkova)
AEC 1 nebo; 5 ARCd 4 nebo 3 ARC-c
AEC 2 2 nebo 17" ARC-b
AEC 3 3 nebo 2 ARC-c
4 ARC-d Pozn. 1

1 ARC-b
AEC 4 3 ARC-c 4 Pozn-1 ARC-b
AEC 5 ARC-c 4 Pozn-1 ARC-b
AEC 6 nebo;
AEC 7 nebo; 3 ARC-c 4 Pozn-1 ARC-b
AEC 8
AEC 9 2 ARC-c 4 Pozn. 1 ARC-b

Pozn. 1: Referencni prostfedi pro posouzeni hustoty je AEC 10 (OPS < 400 ft AGL nad ruralnimi oblastmi).

AEC 10 a AEC 11 nejsou v této tabulce uvedeny, protoze vysledkem jakéhokoli snizeni by bylo ARC-a.
Provozovatel UAS usilujici o snizeni ARC-a by mél prokazat, ze byly splnény vSechny pozadavky, které definuji
atypicky nebo vyhrazeny vzdusny prostor.

Tabulka C.2
Pro plné pochopeni vySe uvedeného uvadi SORA tfi pfiklady.
Priklad 1:

Provozovatel UAS zamysli 1état v prostiedi letiSté/heliportu, ve vzduSném prostoru tfidy C, coz
odpovida AEC 1.

Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po¢ate¢niho ARC v fadku AEC 1. Sloupec A
uvadi, Zze zobecnény stupen hustoty ve vzduS§ném prostoru v tomto prostredi je 5. Sloupec B
uvadi souvisejici poc¢ateCni ARC jako ARC-d. Sloupec C ukazuje, Ze pokud je provozovatel
UAS schopen prokazat, Zze skuteCna, mistni hustota ve vzduSném prostoru odpovida
zobecnénému stupni hustoty 3 nebo 4, potom muze byt uroveri ARC snizena na zbytkovou
ARC-c (sloupec D). Pokud provozovatel UAS prokaze, Ze mistni husota ve vzdudném
prostoru odpovida spiSe scénarfim s hustotou 2 nebo 1, pak mize byt uroven ARC snizena
na zbytkovou ARC-b (sloupec D).

Priklad 2:

Provozovatel UAS zamysli létat v prostfedi letiSté/heliportu, ve vzduSném prostoru tfidy G,
s odpovidajici urovni AEC 6.

Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po¢atec¢niho ARC v fadku AEC 6. Sloupec A
uvadi, Ze zobecnény stupen hustoty ve vzdusném prostoru, ktery odpovida tomuto prostredi,
je 3. Sloupec B uvadi souvisejici po¢ate¢ni ARC jako ARC-c. Sloupec C ukazuje, ze pokud je
provozovatel UAS schopen prokazat, Zze skute¢na, mistni hustota ve vzduSném prostoru
odpovida spiSe scénafi, ktery ma zobecnény stupen hustoty 1, jmenovité AEC 10, pak mlze
byt uroven zbytkové ARC snizena na ARC-b (sloupec D).
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Priklad 3:

Provozovatel UAS zamysli Iétat pod 400 ft AGL, ve vzdusném prostoru tfidy G (nefizeném),
nad urbanistickou oblasti, s odpovidajici urovni AEC 9.

Provozovatel UAS vstupuje do tabulky snizovani po¢ate¢niho ARC v fadku AEC 9. Sloupec A
uvadi, ze zobecnény stupen hustoty ve vzdusném prostoru odpovidajici tomuto prostiedi je 2.
Sloupec B uvadi, ze souvisejici pocateéni ARC je ARC-c. Sloupec C ukazuje, ze pokud
provozovatel UAS prokaze, Zze mistni hustota ve vzdusném prostoru odpovida spiSe stupni
hustoty 1, jmenovité AEC 10, pak muze byt droven zbytkové ARC snizena na ARC-b (sloupec
D).

Snizovani poéate¢ni ARC s pouzitim spoleénych struktur a pravidel (volitelné)

V soucasnosti letecka pravidla a struktury vzdusného prostoru zmirfuji riziko srazky. S tim,
jak riziko ve vzduSném prostoru roste, zavadi se vice struktur a pravidel s cilem toto riziko
snizit. Obecné, ¢im vySSi je hustota letadel, je vysSi riziko srazky a k jeho snizeni je potfeba
vice struktur a pravidel.

Obecné letadla s pilotem na palub& nevyuzivaji vzduSny prostor ve velmi nizkych hladinach
(VLL), protoze je pod minimalni bezpe&nou vyskou pro provadéni nouzovych postupt, ,pokud
neni ve vysce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo
majetku na povrchu zemé* (viz bod SERA.3105 nafizeni SERA). Zvlastnim letim maze byt
udéleno povoleni k pouziti tohoto vzdusného prostoru na zakladé povoleni pfislusného uradu.
Kazdé letadlo bude kfizit vzdusny prostor VLL v prostfedi leti§té z dlivodu vzletu a pfistani.

S pfichodem provozu UAS se ocekava, ze vzdusny prostor VLL bude brzy zahusténéjsi a
vyzadovat vice spole¢nych struktur a pravidel ke snizeni rizika srazky. Pfedpoklada se, ze
tato zmirAujici opatfeni rizika budou zajiStovat sluzby U-space. To bude vyzadovat povinnou
Ucast vSech letadel ve vzdusném prostoru, podobnou sou¢asnym pravidliim letu, ktera se
dnes vztahuji na v8echna letadla s pilotem na palubé provozovana v konkrétnim vzdusném
prostoru.

SORA neumoziiuje, aby byla pocate€ni ARC snizena prostiednictvim strategickych
zmirfujicich opatfeni s vyuzitim spolecnych struktur a pravidel pro veSkery provoz v AEC 1, 2,
3, 4, 5 a 11.” Mimo rozsah SORA muiZe provozovatel UAS Zadat pfislusny Gfad o snizeni
ARC na zakladé strategickych zmirfujicich opatfeni s vyuzitim spole€nych struktur. Stanoveni
pfijatelnosti spada pod pravidla, pfedpisy a bezpeénostni pozadavky v normalnim vzduSném
prostoru pro poskytovatele ATM/ANS.

Obdobné SORA neumoZiuje snizeni pocCatecni ARC prostfednictvim strategickych
zmirfivjicich opatfeni s vyuZitim spoleénych struktur a pravidel pro vedkery provoz
v AEC 10*.

Maximalni mira sniZzeni ARC prostfednictvim strategickych zmirfiujicich opatfeni s vyuzitim
spole¢nych struktur a pravidel je o jednu uroven ARC.

SORA umozfiuje snizeni poc€atecni ARC prostfednictvim strategickych zmirfiujicich opatfeni
s vyuzitim spolenych struktur a pravidel u vSech provozi pod 400 ft AGL v ramci vzduSného
prostoru VLL (AEC 7, 8, 9 a 10).

Pro narokovani snizeni ARC by mél provozovatel UAS dokazat nasledujici:

(a) UA je vybaveno elektronickym kooperativnim systémem a navigathim a
protisraZzkovym osvétlenim25;

23

AEC 1, 2, 3, 4 a 5 jiz maji pravidla a struktury ve vzdusném prostoru s letadly s piloty na palubé stanovené nafizenim (EU)
€. 923/2012. Jakékoli UAS provozované v téchto druzich vzduSného prostoru musi vyhovét pravidlim, pfedpisim a
bezpecnostnim pozadavkum pfislusného vzdudného prostoru. Vzhledem k tomu neni povoleno jakékoli snizovani ARC
s vyuzitim spole¢nych struktur a pravidel, protoZe tato zmirfujici opatfeni jiz byla zohlednéna pfi posuzovani téchto druhd
vzdusného prostoru. Snizeni ARC z diivodu pravidel a struktur v AEC 1, 2, 3, 4, 5 a 11 by vedlo k dvojimu zapogitani
zmirfiujicich opatfeni.

AEC 10: poc¢ate¢ni ARC je ARC-b. Snizeni ARC v téchto ¢astech vzdu$ného prostoru (na ARC-a) vyZaduje, aby provozni
prostor splfoval jeden z pozadavkll na atypicky/vyhrazeny vzdusny prostor.

Ackoli SORA bere v uvahu diskutabilni dopady protisrazkového osvétleni, rovnéz zohlednuje, Ze zastavba protisrazkovych
svétel je Casto relativné jednoducha a ma celkové pozitivni ucinek pfi zamezovani srazkam.

24

25
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(b) byl zaveden postup, jak ovéfit pfitomnost jiného provozu béhem letového provozu
UAS (napf. kontrola podanych letovych planu jinych letadel, NOTAM?, atd.);

(c) byl zaveden postup, jak ostatni uzivatele vzdusného prostoru informovat
o planovaném provozu UAS (napf. podani letového planu UAS, pozadani
poskytovatele sluzby o NOTAM pro provoz UAS?, atd.);

(d) od vlastnika vzdusného prostoru bylo ziskano povoleni k provozu v tomto vzdusném
prostoru (je-li to pouzitelné);

(e) vyhovéni pravidlim letu UAS ve vzdusném prostoru, UAS nafizeni a politikam, atd.
vztahujicim se na provozni prostor UAS a tém, ktera jsou povinna splfiovat vSechna
letadla/vétSina letadel (tato pravidla letu UAS nafizeni a politiky jsou cileny primarné
na provoz UAS ve vzdusném prostoru VLL);

(f ve vzdudném prostoru VLL existuji struktury vzdusného prostoru UAS (napf.
U-space), které pomahaji udrzovat rozstup UAS od letadel s pilotem na palubé. Této
struktufe musi vyhovovat vdechna UAS vsouladu s predpisy EU® nebo
vnitrostatnimi;

(9) pro vzdusny prostor VLL byla zavedena sluzba proceduralnich rozstupt ve vzdusném
prostoru UAS. Pouziti této sluzby musi byt povinné pro vSechny UAS, aby UAS
udrzovaly rozstupy od letadel s pilotem na palubé29 v souladu s nafizenim SERA; a

(h) vSichni provozovatelé UAS mohou pfimo komunikovat s fidicim letového provozu
nebo letovymi informaénimi sluzbami pfimo nebo prostfednictvim poskytovatele
sluzby U-space v souladu s nafizenim SERA.

Prokazani strategickych zmirfiujicich opatieni s pouzitim struktur a pravidel

Provozovatel UAS je odpovédny za sbér a analyzovani dat potfebnych k prokazani efektivity
svych strategickych zmirfiujicich opatfeni s pouzitim struktur a pravidel pfislusnému uradu.

Stanoveni zbytkové Urovné rizika ARC prisluSnym uradem

Jak bylo uvedeno dfive, je za sbér a analyzovani dat potfebnych k prokazani efektivity vSech
jeho strategickych zmirfiujicich opatfeni pfislusnému urfadu odpovédny provozovatel UAS.

Konec&né stanoveni urovné zbytkové ARC provadi pfislusny ufad.

Upozornéni: Jelikoz SORA rozdéluje zmirfiujici opatfeni srazek na strategické a taktické ¢asti,
mulze mezi vSemi témito opatfenimi dochazet k ur€itym prekryviim. Je potfeba, aby si toho
byli provozovatel UAS a pfislusny ufad védomi a aby zajistili, Ze nebyla tato zmirfiujici
opatieni zapocitana dvakrat.

Ackoli je statické zobecnéné riziko (tj. ARC) konzervativni, mohou existovat situace, kdy maze
byt konzervativni posouzeni nedostateéné. V téchto situacich maze pfislusny Grfad zvysit ARC
na uroven, ktera je vyssi nez ta, ktera je doporu€¢ovana SORA.

Napfiklad provozovatel UAS mapuje lesy v blizkosti letisté z divodt napadeni kGrovcem a
vzdusny prostor byl vyhodnocen jako ARC-b. Letisté porada leteckou prehlidku. Pfislusny
Urad informuje provozovatele UAS, Ze v prubéhu tydne letecké prehlidky bude ARC pro mistni
vzdusny prostor ARC-d. Provozovatel UAS mulze bud vybavit pro vzdusny prostor ARC-d,
nebo provoz do ukon&eni letecké piehlidky pozastavit.

26

Ackoli jsou zde jako pfiklad uvedena oznameni NOTAM, nemusi byt pouziti NOTAM pfijatelné, ledaze pokryva veskery
provoz ve vzdusném prostoru VLL. Pfedpoklada se, Ze tento pozadavek bude plnit samostatny systém, jako je NOTAM,
ktery specialné feSi problematiku vzdusného prostoru VLL.
Ackoli jsou zde jako pfiklady pouzity letové plany a posilani NOTAM, nemusi byt jejich pouZiti pfijatelné, ledaze by
pokryvaly veskery provoz ve vzdusném prostoru VLL. Pfedpoklada se, Ze tento pozadavek bude plnit samostatny systém,
ktery specialné feSi problematiku vzdusného prostoru VLL.
Pouzije se regulace U-space a relevantni adaptace SERA.

27

28
29

Toto odkazuje na mozna budouci pouziti sluzby automatického fizeni rozstupu od provozu pro bezpilotni letadla v prostredi

U-space. Tyto aplikace jako takové nemusi dnes existovat. MuZe byt vyZzadovano predplatné téchto sluzeb.
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PRILOHA D TO APPENDIX A K AMC1 K CLANKU 11
TAKTICKA ZMIRNUJICi OPATRENI — POSOUZENI RIZIKA SRAZKY

D.1

D.2

D.3

D.4

D.5

D.5.1

Uvod - taktické zmiriujici opatfeni

Cilovou skupinou PFilohy C je provozovatel UAS, ktery si pfeje pouzit pro svij provoz Urovné
TMPR, robustnosti, integrity a zabezpeceni.

Pfiloha D poskytuje takticka zmirfujici opatfeni pouzivana ke snizeni rizika srazky za letu.
TMPR se fidi zytkovym rizikem srazky vzduSného prostoru. Né&ktera z té&chto taktickych
zmirfiujicich opatfeni mohou rovnéz zajisStovat zplsob vyhovéni bodu SERA.3201 nafizeni
SERA a dodate¢nym pozadavkim rlznych statu.

Model rizika ve vzduchu byl vytvoren tak, aby poskytoval holisticky zplsob, jak posoudit riziko
setkani se a jak zmirnit riziko, Ze se setkani vyvine ve srazku ve vzduchu. Model rizika ve
vzduchu SORA vede provozovatele UAS, pfislusny ufad a/nebo ANSP pfi uréovani toho, zda
Ize provoz provadét bezpeénym zplsobem. Tato pfiloha nema byt pouzivana jako kontrolni
seznam, ani neposkytuje odpovédi na vSechny problémy DAA. Tento navod umozniuje
provozovateli UAS stanovit a pouzit vhodné zmirfujici prostfedky ke snizeni rizika srazky ve
vzduchu na pfijatelnou uroven. Tento navod neobsahuje normativni pozadavky, ale spiSe cile,
které maiji byt spinény pfi riznych Grovnich robustnosti.

Principy

Zmirnéni rizika toho, ze se setkani vyvine v srazku ve vzduchu, je vysoce dynamicky,
variabilni a komplikovany proces. Pro zjednoduseni tohoto procesu pouziva model rizika ve
vzduchu, aby dospél k pocate€nimu posouzeni celkového rizika ve vzduSném prostoru,
kvalitativnéjsi pfistup. Po posouzeni pocate€niho, nezmirnéného rizika setkani a volitelném
pouziti strategickych zmirfiujicich opatfeni tato pfiloha pfifazuje provozu UAS pozadavek na
vykonnost, s cilem zmirnit zbyvajici nebezpeci srazky (ij. zbytkové riziko ve vzdu$ném
prostoru).

Rozsah, predpoklady a definice

Rozsah a predpoklady viz Pfiloha C.

Znalost pojmiu a definic

Aby bylo moZné porozumét tomuto oddilu, je potfeba pochopit nasledujici definice SORA:
(a) atypicky/vyhrazeny vs. jiny vzdusny prostor;

(b) AEC (viz PFiloha C);

(c) pocateni ARC (viz Pfiloha C);

(d) zbytkova ARC (viz Pfiloha C);

(e) zvladani konflikt ICAO (viz ICAO Doc 9854, Section 2.7);
f strategické zmirfujici opatieni (viz Pfiloha C);

(9) tacticka zmirfiujici opatfeni a zpétnovazebni smycky; a
(h) VLOS a BVLOS.

Prifrazeni TMPR

Taktické zmirfujici opatfeni je opatfeni aplikované po vzletu, a v pfipadé modelu rizika ve
vzduchu ma formu ,zmirfiujici zpétnovazebni smycky“. Tato zpétnovazebni smycka je
dynamicka v tom, ze snizuje Cetnost srazky pomoci zmény geometrie a dynamiky konfliktniho
letadla, na zakladé informaci o konfliktu letadel v realném Case.

Takticka zmirfujici opatfeni SORA se pouzivaji k pokryti rozdilu mezi zbytkovym rizikem
setkani (zbytkovou ARC) a bezpe€nostnimi cili vzdusného prostoru. Zbytkové riziko je
zvyvajici riziko srazky po pouziti vSech strategickych zmirfiujicich opatfeni.

Dvé klasifikace taktickych zmiriiujicich opatfeni

Existuji dvé klasifikace taktickych zmirfiujicich opatfeni v ramci SORA, jmenovité:
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(a) VLOS, pricemz pilot a/nebo pozorovatel pouziva (pouzivaji) lidsky zrak k detekci
letadla a podniknuti krokl k tomu, aby zUstal dostate¢né daleko a vyhnul se srazkam
s ostatnimi letadly.

(b) BVLOS, pficemz se k dodrzovani dostateéné vzdalenosti a vyhybani se srazce
s ostatnimi letadly pouzivaji alternativni zplsoby zmirfiujiciho opatfeni k lidskému
vidéni, jako ve stroji nebo automaticka podpora® (napf. sluzby ATC zajistovani
rozstupu, TCAS, DAA, U-space, atd.).

TMPR za pouziti VLOS

Plavodné predpisy tykajici se ,vidét a vyhnout se“ a ,vyhnout se srazce®, stanovené v bodé
SERA.3201 nafizeni SERA, predpokladaly, ze pilot byl na palubé letadla. V pfipadé UA tento
prfedpoklad nadale neplati, protoze jsou letadla fizena dalkové.

Za VLOS pilot/FiCNCEONGIEIIAS dosahuje ,vidét a vyhnout se* prostfednictvim udrzovani
UAS vramci jeho VLOS. UAS =zlGstava dostatecné blizko k dalkové Fidicimu
pilotov/pozorovateli, aby jim bylo umozZnéno vidét a vyhnout se jinym letadllm pomoci
lidského zraku bez pomoci jakéhokoli zafizeni, snad s vyjimkou korekénich ¢oCek. VLOS se
obecné povazuje za pfijatelny zpusob vyhovéni pozadavkim ,zlstat dostate¢né daleko” a
»vyhnout se srazce“ bodu SERA.3201 nafizeni SERA.

VLOS zpravidla poskytuje dostateCné zmirnéni v pfipadech, kdy jsou pozadavky na takticka
zmirfujici opatfeni nizké, stfedni a vysoké. Rlzné staty mohou mit pro provoz VLOS jina
pravidla a omezeni (napf. nadmorské vysky, horizontalni vzdalenosti, doby pfedani kritické
letové informace, vycvik pozorovatele, atd.). V nékterych situacich mize
pfislusny Ufad rozhodnout, Ze VLOS nazajistuje dostatecné zmirnéni rizika ve vzdusném
prostoru, a mize vyzadovat spinéni dodate¢nych pravidel a/nebo pozadavkl. Je povinnosti
provozovatele UAS témto pravidlim a pozadavkim vyhovét.

Provozovatel UAS by mél vytvofit dokumentované schéma fesni konfliktu VLOS, vysvétlujici
zplsob, ktery bude pouzit za Ucelem detekce, a kritéria pouzitd k vyhnuti se pfilétajicimu
provozu. Pokud dalkové Fidici pilot je zavisly na detekci prostfednictvim pozorovatell, mélo by
byt popsano pouziti frazeologie, postupl a protokoll pfi komunikaci. Jelikoz provoz VLOS
muze byt dost sloZity, je pozadavek na zdokumentovani a schvaleni strategie VLOS nezbytny
pred schvalenim pfislusnym ufadem.

Pouziti VLOS jako zmirfiujiciho opatfeni nezprostuje provozovatele UAS provedeni celkové
analyzy rizik SORA.

TMPR za pouziti BVLOS

Protoze ma VLOS provozni omezeni, byla spole¢na snaha nalézt nalézt alternativni zpUsob
vyhovéni pozadavkim lidského ,vidét a vyhnout se“. Tento alternativni zplsob zmirfiujiciho
opatfeni je volné oznaCovan jako ,detekovat a vyhnout se (DAA = detect and avoid)*. DAA
mulze byt dosazeno nékolika zpusoby, napf. prostfednictvim systémi DAA s pozemnim
rozSifenim, systému DAA s palubnim rozsSifenim, nebo kombinaci téchto dvou. DAA muze
zahrnovat pouziti riznych senzoru, architektur, a dokonce zapojovat mnoho riiznych systémd,
shuman in the loop*, ,human on the loop*“, nebo bez jakéhokoli lidského zapojeni se.

TMPR poskytuje takticka zmirfujici opatfeni s cilem pomoci pilotovi v detekovani a vyhnuti se
provozu za podminek BVLOS. TMPR je mira taktického zmirnéni pozadovana k dalSimu
zmirnéni rizik, ktera by neslo zmirnit pomoci strategického zmirfujicicho opatfeni (zbytkového
rizika). Mira zbytkového rizika zavisi na ARC. Tudiz &im vy33i ARC, tim vétsi zbytkové riziko a
tim vétsi TMPR.

Jelikoz TMPR predstavuje celkovou vykonnost poZzadovanou v8emi taktickymi zmirfiujicimi
prostfedky, mohou se taktickd zmirfujici opatfeni kombinovat. Pfi kombinovani vice
taktickych zmirfiujicih opatfeni je dulezité rozeznavat, ze u zmirfujicich prostfedkl muaze
dochazet k vzajemné interakci, v zavislosti na drovni jejich vzajemné zavislosti. To mulze
negativné ovlivnit u€innost celkového zmirnéni. Je tfeba dbat na to, aby negativni UCinky
interakci mezi zmirfiujicimi systémy nebyly podcefiovany. Bez ohledu na to, zda jsou

0 Pro ucely tohoto rozboru by se systémy jako sluzby ATC zajisStovani rozstupu povazovaly za automaticky podporované.
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zmirfiujici opatfeni nebo systémy zavislé nebo nezavislé, pokud pusobi ve stejném pfipadé,
mohou nastat nechténé nasledky.

D.5.3.1 Prifrazeni TMPR pocentu rizik

TMPR SORA je zaloZeno na zjisténich nékolika studii. Tyto studie poskytuji vedeni, co se

ty€e vykonnosti prostfednictvim procent rizik. Tabulka uvadi pozadavky na procenta rizik
TMPR SORA odvozené z téchto studii.

Trida rizika TMPR Cile poméru systémovych rizik TMPR
ve vzduchu
vysoka . S
vykonnost procento systémovych rizik < 0,1
ARC-c S teall procento systémovych rizik < 0,33
vykonnost
nizka . , .
ARC-b vykonnost procento systémovych rizik < 0,66

Tabulka D.1 — Tabulka pozadavkl na procenta rizik TMPR

Tabulka poskytuje kvalitativni kritéria TMPR jako kvalitativni zplsob vyhovéni, jak pomoci
provozovatelim UAS prevést kvantitativni hodnoty procenta rizik uvedené v Tabulce D.1 na
kvalitativni funkéni pozadavky systému. Tabulka D.3 poskytuje vedeni tykajici se cilu integrity
a zabezpeceni TMPR pro vyhoveéni cilam Tabulky C.1.

Pro ucely tohoto posouzeni cile Tabulky D.1 maji pfednost pfed voditkem uvedenym
v Tabulkach D.2 a D.3.

D.5.3.2 Tabulka kvalitativnich kritérii TMPR

Tabulka D.2 nize uvadi vétsi pocet kvalitativnich kritérii pro rizné funkce a urovné TMPR.
Kvalitativni kritéria jsou rozdélena do péti podfunkci DAA, jmenovité: detekovat, rozhodnout,
prikazat, vykonat a zpétnovazebni smycka. Odkazuje-li se na detekci procenta vSech letadel,
mélo by se to chapat jako mira detekce celkové smési letadel, u nichZ se oCekava, Ze se

s nimi setka v detekénim prostoru, a neomezovat se na detekci pouze podskupiny letadel v
této smési.
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PoZadavky na vykonnost taktickych zmirnéni (TMPR)

Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
Ocekava se, zZe plan DAA | Ocekava se, ze plan DAA | Systém  splfujici
Zadatele umozni [CNOEONENEN | Zadatele umozni RTCA SC-228
detekovat pfiblizné 50 % vSech | detekovat pfiblizné 90 % vSech nebo EUROCAE
letadel v detekénim prostoruz. letadel v detekénim prostoruz. WG-105
Toto je pozadavek na vykonnost | Aby toto splnil, bude muset | MOPS/MASPS
v pFipads, se nedojde | Zadatel spoléhat na jeden nebo | (nebo podobnou)a
k porucham a zavadam. kombinaci nasledujicich systému | zastavény
oy - nebo sluZeb: v souladu
PoZaduje se, aby mél Zadatel ) s platnymi
povédomi o vétsing provozu | * DAA $ pozemnim (I)Diadgvk
% % voblast, kde provozovatel rozSifenim/RADAR p Y-
z z zamysli létat, pfi &emz se |+ FLARM¥®
2 ° spoléha na jednu nebo vice | .  Ppijlot Aware ¥®
Detekovat N S z nasledujicich: «  ADS-B In/ UAT In pfijimac®
d Q. Q. Sigs . ~
(detect) c c + pouziti (webovych) sluzeb X e
S S L * sluzby _ATC  zajiStovani
S 3 sledovani polohy letadel tuou’
N N v realném Case rozstupu
N N Y .
wipr ., . . *«  UTM/U-space prehledova
*  pouziti nizkonakladovych sluzba®

ADS-B In /UAT/FLARMY o
Pilot Aware® sledovacy | * UTM/U-space sluzba v€asné

letadel detekce a fe$ni srazky*
*  pouziti UTM/U-space | * aktivnispojeni s ATC a jinymi
Dynamic Geofencing® uzivateli vzdugného
+  monitorovani letecké prostoru”. . ’
radiové komunikace (napf. | Provozovatel poskytuje posouzeni
pouziti skeneru)® acinnosti  zvolenych  detekénich
nastroji/metod.

Pro podrobné porozuméni odvozeni viz [BillBlEIE. Detekce by méla byt provadéna s dostateénou presnosti, aby bytl manévr vyhnuti Géinny.
Detekéni prostor je ¢ast vzdusSného prostoru (méfeno €asové nebo prostorové), ktery je vyzadovan k vyhnuti se srazce (a udrzeni se
dostate¢né daleko, je-li vyZzadovano) s letadlem s pilotem na palubé. Lze na néj pohlizet jako n aposledni bod, v némz musi byt letedlo
s pilotem na palubé detekovano, tak aby systém DAA mohl provést vSechny funkce DAA. Deteké&ni prostor neni vazan na zorné pole senzoru
(senzoru). Velikost detekéniho prostoru zavisi na situaci zhorsSujici rychlosti priblizovani se provozu, se kterym se Ize divodné setkat, dobé
potfebné dalkoveé fidicim pilotem k pfikazani menévru vyhnuti, dobé poZadované systémem na odezvu a ovladatelnosti a vykonnosti letadla.
Detekéni prostor je proporéné vétsi nez prah vystrahy.

FLARM a PilotAware jsou komer¢né dostupné vyrobky/znacky (chranéné ochrannou znamkou). Jsou zde uvedeny jen jako pfiklady
technologii. Odkazy neznamenaji souhlas schvalujiciho Gfadu s pouzitim téchto vyrobk(. Lze pouzit i jiné vyrobky nabizejici podobné funkce.
Toto odkazuje na mozné budouci aplikace automatickych systému fizeni provozu pro bezpilotni letadla v prostfedi UTM/U-space. Tyto
aplikace jako takové v sou¢asnosti nemusi existovat.

Pokud je ufadem povoleno. Muze vyzadovat licenci nebo povoleni k provozu radiostanice.

Vybér systému podpory pfi elektronické detekci provozu by mél byt proveden s ohledem na primérné vybaveni vétSiny letadel
provozovanych v dané oblasti. Napfiklad: v oblastech, kde je znamo, Ze létd mnoho kluzaku, by mélo byt vzato do uvahy pouziti FLARM
nebo podobnych systému, kdeZto v pfipadé provozu v blizkosti velkych letadel obchodniho provozu je pravdépodobné mnohem vhodnéjsi
ADS-B IN. Toto odkazuje na mozné budouci aplikace automatickych systému fizeni provozu pro bezpilotni letadla v prostfedi UTM/U-space.
Tyto aplikace jako takové v soucasnosti nemusi existovat. MGze byt vyZzadovano predplatné téchto sluzeb.

Vybér systému podpory pfi elektronické detekci provozu by mél byt proveden s ohledem na primérné vybaveni vétSiny letadel
provozovanych v dané oblasti.

PoZadavky na vykonnost taktickych zmirnéni (TMPR)

Urover TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
Provozovatel UAS by mél mit | V8echny pozadavky ARC-b a | Systém  splfiujici
zdokumentované schéma feSeni | navic: RTCA SC-228
konfliktu, kde vysvétluje, které | 1. provozovatel UAS zajistuje nebo EUROCAE
nastroje a metody budou pouZity | posouzeni  Ginitell rozhrani | WG-105

pro detekci a jaka kritéria budou | glovéka a stroje, které mohou | MOPS/MASPS
pouzita pfi rozhodovani o | oylivnit schopnost dalkové fidiciho | (nebo podobnou) a
vyhnuti - se  prilétavajicimu | pilota uginit véasné a vhodné | zastavény
provozu. V pfipadé, Ze se | rozhodnuti. v souladu

Priklady: Vv gasné
i tomto kontextu se vCasné
*  Provozovatel zahdji rychle | definuje jako umoziujici dalkové
klesani, ~ pokud  provoz | fidicimu  pilotovi  rozhodnout
kfizuje hranici vystrahy a | pshem 5 sekund od poskytnuti

leti ve vySce méné neZ | indikace o piilétajicim provozu.

~ ~ . PR 1 B
0 0 dalkové fidici pilot spoléhd na | , b ovatel UAS  zajistuje | S PltYm
© © detekci nékym jinym, bude PR S o pozadavky.
B ® muset byt rovnéz popsano posouzent Lf.C',nnOSt' nast[olu a

Rozhodnout N N pouziti frazeologie metod pouzitych pro v€asnou

(decide) o o ’ detekci a vyhnuti se provozu.
5] 5]
© o
O O
N N

1000 ft .| TProvozovatel UAS zajistuje
*+  Pozorovatel = monitorujici | posouzeni  poruchovosti  nebo
provoz pouZije frazi: dostupnosti  jakéhokoli  nastroje
LKLESEJTE!, KLESEJTE!, | nebo sluzby, které zamysli
KLESEJTE!". provozovatel UAS pouzivat.
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Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
3 o Zpozdéni celého pfikazového | Zpozdéni celého prikazového (C2) | Systém  spliujici
ok C2) spojeni, tj. doba mezi | spojeni, tj. doba mezi okamzikem, | RTCA SC-228
c= X X
s5E o [ okamzikem, kdy dalkové fidici | kdy dalkové Fidici pilot zadd | nebo EUROCAE
9;‘,‘5 S 3 pilot zada pfikaz, a okamzikem, | pfikaz, a okamzikem, kdy letoun | WG-105
= ’g Pikazat = 3 kdy letoun tento pfikaz provede, | tento pfikaz provede, by neméla | MOPS/MASPS
= sazd S S by neméla piekrocit 5 sekund. prekrocit 3 sekundy. (nebo podobnou) a
>E (command) o
N S s zastavény
SS9 2 2 v souladu
e N N s platnymi
? % pozadavky.
Uroveri TMPR
Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)
= UAS klesajici do nadmorské | Vyhnuti m(ze  zaviset na | Systém  splfujici
D vyS8ky ne vy$8i nez nejbliz§i | vertikalnim a horizontélinim | RTCA SC-228
E stromy, budovy nebo | manévrovani k vyhnutia je | nebo EUROCAE
N infrastruktura nebo < 60 ft AGL | stanoveno v standardnich | WG-105
S je povazovano za dostatecné. postupech. Kde se pouzije | MOPS/MASPS
% % % Letadio by mélo byt schopno hc’)rizontélpi’ manévrovém’, mus’l' (nebo QOQObnou) a
£ s : zklesat ze své  provozni | PVt prcikazano, Ze letado ma | zastavény
:‘g = ° 9 nadmofské vysky do ,bezpeiné dosta'tet’:nou vykonnost, Jak9 vsoulafju_
2a Vykonat N N nadmofské vysky* za méné nez | vzduSna  rychlost,  zrychleni, | s platnymi
= E (execute) a a minutu. stoupavost/klesavost a Uuhlovou | pozadavky.
< 5 5 rychlost zataceni. Daéle jsou
= 2 3 uvedena navrhovana minimalni
© N N kritéria vykonnosti:"®
> » vzdudna rychlost: 2 50 kt
§ « stoupavost/klesavost:
8 2 500 ft/min
& * Uhlova rychlost zataceni:
> 3 stupné za sekundu

=5

Pozadavky na vykonnost v pfipadé zastupce dolni ¢asti spektra vykonnosti (LEPR = Low End Performance Representative) pro studii 5
RTCA SC-228.

Urovelt TMPR

Funkce Nizka Stredni Vysoka
(ARC-b) (ARC-c) (ARC-d)

Pokud pfi detekovani provozu | Dalkové Fidici pilot ma k dispozici | Systém  splfiujici
dalkove Fidicimu pilotovi pomaha | informaci o zpozdéni a rychlosti | RTCA SC-228
elektronicky prostfedek, jsou | aktualizace, které podporuji | nebo EUROCAE
informace poskytovany s | kritéria  rozhodovani.  Zadatel | WG-105

c

0]

£

€

N

S takovym zpozdénim a rychlosti | zajistuje posouzeni situaci | MOPS/MASPS
>

= ~ ~ aktualizace dat o narusiteli | zhorSujicich rychlosti pfiblizovani | (nebo podobnou) a
o

< . [ 2 (napf. poloha, rychlost, | se uvazovaného provozu, ktery | zastavény
Eﬁ? Zpetno-' 3 3 nadmoriska vyska, trat), které | Ize v oblasti ocekavat, rychlosti | v souladu
Ba vazebni N N podporuji kritéria rozhodovani. aktualizace a zpozdéni informaci | s platnymi
= E (g:g;';ik e S V pripadé predpokladané | © provozu, zpozdéni spojeni C2, poZadavky.
.P; = iy § g prahové hodnoty 3 NM se za | Ovladatelnosti a vykonnosti letadla

ES (e 8 8 dostate&né povazuji 5sekundova | @ podle toho stanovuje prahove

g rychlost aktualizace a zpozdéni | hodnoty detekce.

2 10 sekund (viz pfiklad nize). Dale jsou uvedena navrhovana

& minimalni kritéria vykonnosti:

el

,g  rychlosti aktualizace

[os

vektorovych dat naruSitele a
vlastniho letadla: < 3 sekundy.

Tabulka D.2 — Tabulka kvalitativnich kritérii TMPR

D.5.3.3 Vlivy vybaveni letadel na vykonnost taktického zmirfiujicicho systému

Vykonnost taktickych zmirnéni je ovliviiovana vybavenim jak UAS, tak letadla-hrozby, a to
pfipad od pfipadu. Taktické zmirfiujici opatfeni zmirfiuje riziko setkani s pomoci souboru
podfunkci bézného DAA, jmenovité vidét/detekovat, rozhodnout, pfikazat, vykonat a
zpétnovazebni smycka. Vybaveni, které podporuje tyto podfunkce, zvySuje celkovou
vykonnost taktického zmirfujicicho systému.
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Nasledujici pfiklad ilustruje, jak vybaveni jak UAS, tak letadla-hrozby ovliviiuje celkovou
taktickou vykonnost. Vzhledem k tomu, Ze je letadlo-hrozba vybaveno odpovidagem, je pro
ostatni letadla snazs$i detekovat a sledovat letadlo-hrozbu. V tomto pfipadé mize byt UAS
vybaveno systémem, ktery je schopen detekovat a sledovat odpovidace. Nicméné UAS, ktery
snizuje riziko urCovanim polohy letadla-hrozby detekovanim jeho odpovidale (napf.
prostfednictvim ACAS-Il V. 7.1), nemlzZe pouzit stejny pfistup ke zmirnéni rizik, ktera
predstavuje letadlo bez odpovidace.

Vybaveni pro takticka zmirnéni neni v ramci vzdusného prostoru homogenni. R{zné tfidy
vzdusného prostoru maiji odliSné smésice vybaveni. Letadla vSeobecného letectvi byvaji hlife
vybavena nez letadla obchodniho provozu. Budou existovat rozdily smési letadel
vSeobecného letectvi/obchodniho provozu v jednom misté/vzdusném prostoru oproti
druhému. Na zakladé vybaveni letadla by specificky takticky systém (napf. FLARM, ACAS,
atd.) mohl zmirnit riziko srazky v nékterych tfidach vzdusného prostoru, ale ne v jinych.

Proto je potfeba, aby provozovatel UAS porozumél ucinnosti svych taktickych zmirriujicich
systému v kontextu vzduSného prostoru, v némz zamysli létat, a podle toho zvolil systémy
pouzité pro taktické zmirnéni. UAS vybavené TCAS Il 7.1/ACAS-Il nezmirni vSechna rizika
setkani v oblasti, kde je znamo, Ze létaji kluzky vybavené FLARM.

D.5.4 Prifazeni robustnosti (integrity a zabezpeceni) TMPR
Tabulka D.3 nize uvadi seznam doporu¢enych pozadavk(l za ucelem splnéni pfifazeni
integrity a zabezpecleni TMPR.
TMPR: N/A TMPR: Nizké TMPR: Stredni
(ARC-a) (ARC-b) (ARC-c)
Povolena ztrata Povolena ztrata Povolena’ A 8 Povolena ztrata
2 ] Z . funkce a vykonnosti . .
funkce a vykonnosti funkce a vykonnosti taktickeho funkce a vykonnosti
taktického taktického smirfuiiciho taktického
Kritéria zmirnujiciho zmirfiujiciho s stémU'J <1na zmirfiujiciho systému:
systému: <1 na 100 | systému: <1 na 100 Y Lo <1 na 100 000
. . . . 1 000 letovych . :
letovych hodin letovych hodin hodin letovych hodin
(1E-2 ztrat/FH) (1E-2 ztrat/FH) (1E-3 ztr&t/FH) (1E-5 ztrat/FH)
Uroveni Tato mira je umérna
integrity pravdépodobnému
Pozadavek je Pozadavek je stavu poruchy.
povaZovan za povaZovan za Predpoklada se, ze
Komentare splnen){ kqm?rcne splneny’ k(_)mfercne k témto ,f)oruc/_mvym Pozaduje se
/ Poznamky dostupny mi vy rqbky - | dostupny mr vyl rqbky ’ s'tavum dojde kvantitativni analyza
Kvantitativni Kvantitativni jednou nebo ’
analyza se analyza se vicekrat v prabéhu
nepoZaduje. nepoZaduje. celé provozni
Zivotnosti kazdého
letadla.
TMPR: N/A TMPR: Nizké TMPR: Stredni
(ARC-a) (ARC-b) (ARC-c)
Provozovatel Provozovatel S;ﬁ?rfufg tsaksttlglg
deklaruje, Zze poskytuje dikaz, ze Sy rijz ko gréikek
takticky zmirfujici takticky zmirfujici s letadlem s pilotem
, Kritéria N/A Sy,St?'T‘ a post'uvpy sys'tfa ) ez Al na palubé na
Uroven zmirni riziko srazkek | srazkek s letadlem - o o
. . - pfijatelnou Uroven, je
zabezpeé&eni s letadlem s pilotem s pilotem na palubé ovéFen prislusné
na palubé na na pfijatelnou . o .
prijatelnou uroveri. uroven. ApEDEE T
stranou.
Komentare N/A N/A N/A N/A
/ Poznamky
Tabulka D.3 — Cile integrity a zabezpeéeni TMPR
D.6 Udrzba a zachovani letové zpUsobilosti

Pozadavky tykajici se udrzby a zachovani letové zpUsobilosti DAA jsou feSeny v poZadavcich
SAIL; viz Pfiloha E.
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UROVNE INTEGRITY A ZABEZPECENI PRO CILE PROVOZNi BEZPECNOSTI (OSO)

E.1

Jak pouzivat prilohu E SORA

Nasledujici Tabulka E.1 uvadi zakladni principy, které je potfeba zohlednit pfi pouziti Pfilohy

E SORA.

Popis principu

Doplnujici informace

#1

Pfiloha E poskytuje kritéria posouzeni
integrity  (tj.  bezpeénostni  zisk) a
zabezpecCeni (ti. zpusob prikazu) OSO
navrzenych zadatelem.

Identifikace OSO pro dany provoz je
odpovédnosti zadatele.

#2

PFiloha E nepokryva Lol pfisludného uradu of
the competent authority. Lol je zalozena na
posouzeni schopnosti Zadatele provést dany
provoz pfislusnym uradem.

#3

K dosazeni dané urovné
integrity/zabezpedeni, pokud pro tuto uroven
integrity/zabezpeceni existuje vice nez jedno
kritérium, je potfeba splnit vSechna pfislusna
kritéria.

#4

LVolitelné“ pfipady definované v Tabulce 6
zakladni ¢asti SORA nemusi byt definovany
z hlediska urovni integrity a zabezpeceni
v pfiloze E.

Pro OSO, u nichz je vTabulce 6
,Doporusené OSO“ zakladni c&asti SORA
definovana ,volitelna* udroven robustnosti,
jsou pfijatelné vSechny urovné robustnosti.

#5

Pokud kritéria posouzeni urovné integrity
nebo zabezpeCeni OSO zavisi na
.standardech®, které jesté nejsou k dispozici,
je potfeba, aby byl OSO vytvaren zplsobem
pfijatelnym pro pfislusny ufad.

#6

Pfiloha E zamérné pouziva nenormativni
pojmy (napf. vhodny, rozumné proveditelny)
s cilem poskytnout flexibilitu jak Zadateli, tak
pfislusnym Ufaddm. To neomezuje Zadatele
v navrhovani  zmirfiujicich  opatfeni, ani
pfislusny ufad v hodnoceni, co je pfipad od
pfipadu potfeba.

#7

Tato pfiloha vcelém svém rozsahu plati
rovnéz pro organizace tvofené jedinou
osobou.

Tabulka E.1 — Zakladni principy, které je potieba zohlednit pfi pouziti Pfilohy E
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OSO #01 — Zajistit, Ze provozovatel UAS je odborné zpUsobily a/nebo provéreny

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

Nizka Stredni Vysoka
; Stejna jako nizka. Navic ma zadatel organizaci
1 Zadatel je dobfe obeznamen s pouZivanym UAS a | vhodnou' organizaci pro zamysleny provoz.
OSO 1_#0 . Kritéria minimalné s nasledujicimi relevantnimi provoznimi | Zaroven ma Zzadatel metodu identifikace, Steina iako stiedni
Zajistit, ze postupy: kontrolni seznamy, udrzba, vycvik, | posouzeni a zmirnéni rizik souvisejicich s letovym nal ’
PTOV920V3t6| . odpoveédnosti a souvisejici povinnosti. provozem. Ty by mély odpovidat povaze a rozsahu
UAS je odborné stanoveného provozu.
zpusobily a/nebo
p‘:ovéf'en);'/ " Pro ticely tohoto posouzeni by ,vhodnou“ mélo
Komentare | N/A byt vykladano jako  umérnou/proporcionalni | N/A
velikosti organizace a sloZitosti provozu.
Uroven zabezpeéeni
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS — — =
Nizka Stredni Vysoka
0SO #01 Zadatel je drZitelem osvéd&eni organisational
P ti rtificat b 2 3
Zajistit, ze Kritéri V ConOps jsou feSeny prvky vymezené v urovni | Pred prvnim letem pfislusné zplsobila treti strana i My | IS
ritéria . . . : organizaci pro letové zkousky.
provozovatel integrity. provede audit organizace. o TR ol (§7eH =
UAS je odborné Navic pfislusné zpusbila tfeti strana opakované
zpusobily a/nebo ovéfuje odbornou zplsobilost provozovatele UAS.
provéreny Komentére | N/A N/A N/A

OSO #02 — UAS vyroben odborné zplisobilym a/nebo provéfenym subjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #02
UAS vyroben
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem

Vyrobni postupy zahrnuji jako minimum:
(a) specifikaci materiall;

Stejna jako nizka. Navic vyrobni postupy rovnéz

zahrnuji:

(a) kontrolu konfigurace;

(b) ovérovani vyrobku, ¢asti, materiall a vybaveni
na pfijmu;

Stejna jako nizka. Navic vyrobni postupy zahrnuiji
alespon:

Kritéria (b) vhodnost a odolnost pouzitych materiald; a (c) oznaCovani a vysledovatelnost; (a) vyrobni procesy;
(c) procesy nezbytné pro mozné opakovani | (d) prohlidky a zkouSeni béhem procesu a na | (b) odbornou zpusobilost a kvalifikace personalu; a
vyroby a vyhovéni prislu§nym tolerancim. konci; (c) kontrolu dodavatelu.
(e) kontrolu a kalibraci nastrojd;
(f) manipulaci askladovani; a
(g) fizeni neshodnych polozek.
Komentare | N/A N/A N/A
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveri zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #02

UAS vyroben
odborné
zpusobilym
a/lnebo
provérenym
subjektem

Deklarované vyrobni postupy jsou vytvofeny podle
standardu povazovaného prisluSnym uUfadem za

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici dikaz, ze

Stejna jako stfedni. Navic:
(a) vyrobni postupy; a
(b) shoda UAS s jeho navrhem a specifikaci

G dostadujici a/nebo vsouladu se zplisobem | UAS byl vyroben ve shodé s jeho navrhem. je  opakované  ovéfovana  prostrednictvim
pritkazu pfijatelnym pro tento Grad. procesnich nebo vyrobkovych auditli provadénych
pfislusné zplsobilou treti stranou (nebo pfislusné
zpUsobilymi tretimi stranami).
Komentare NA NA NA

OSO #03 — UAS udrzovan odborné zpusobilym a/nebo provéfenym subjektem

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #03

UAS udrzovan
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym
subjektem

a) Jsou stanoveny instrukce pro udrzbu UAS, a
kde je to pouzitelné, zahrnuji instrukce a
pozadavky konstruktéra UAS.

Stejna jako nizka. Navic:

(a) Planovana udrzba kazdého UAS se organizuje
a je provadéna v souladu s programem udrzby.

(b) Po dokonéeni se pouzije systém deniku udrzby

Stejna jako stfedni. Navic personal udrzby pracuje
v souladu s pfiruékou postupl pro udrzbu, ktera
poskytuje informace a postupy souvisejici se

Kritéria (b) Personal udrzby je odborné zplsobily a k zaznamenani veskeré udrzby provedené na | ,afizenim adrzby, zéznamy, instrukcemi pro
obdrzel opravnéni k provadéni udrzby UAS. UAS, v&etn& uvolnéni. Uvolnéni z udrzby miZe | udrsbu.  uvolfiovanim né;troji e
(c) Personal udrzby pouziva pfi provadéni udrzby byt provedeno pouze ¢lenem personalu, ktery IetadIO\,/ymi celky, odloiénl'm zévad,‘ atd.
instrukce pro udrzbu UAS. ziskal opravnéni k uvolfiovani z udrzby pro
tento konkrétni model/typovou fadu UAS.
Komentare | N/A N/A N/A

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveri zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0OSO #03

UAS udrzovan
odborné
zpusobilym
a/nebo
provérenym

subjektem F

(a) Instrukce pro udrzbu jsou zdokumentované.
(b) Udrzba provadéna na UAS je zaznamenana

Stejna jako nizka. Navic:
(a) Program udrzby je vytvofen v souladu se
standardy povaZovanymi pfisluSnym ufadem

Stejna jako stfedni. Navic jsou program udrzby a

K{gig:ﬂ;;1 v systému deniku Udribym. za dostacujici a/nebo v souladu se zplsobem | priru¢ky postupd pro udrzbu validovany pfislusné

(c) Je stanoven a aktualizovan seznam personalu prukazu pfijatelnym pro tento Urad. zpUsobilou treti stranou.

udrzby opravnéného k provadéni udrzby. (b) Je stanoven a aktualizovan seznam personalu
udrzby s opravnénim k uvolfiovani z udrzby.
" Cilem Jje zazanamenat veSkerou udrZzbu
provedenou na letadle a pro¢ je provadéna (oprava
] avnych  funkci, ifik:

Komentére zavad nebo nespravnyc unkci, modifikace, N/A A

planovana udrzba, atd.)
2 Pfi kontrole/auditu si mize denik Gdrzby vyZadat
schvalujici Grad nebo opravnény zastupce.
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Jsou vedeny a aktualizovany zaznamy vSech

Stejna jako nizka. Navic:

(a) Je stanovena osnova pocatecniho vycviku a
uroven vycviku, véetné teoretickych/
praktickych casti, délky trvani, atd., ktera je
umeérna opravnéni, kterého je personal udrzby

Stejna jako stfedni. Navic:
(a) Je stanoven program opakovaciho vycviku

Kritérium #2 iseiicich  kvalifikaci neb Tovik drzitelem. personalu, ktery je drzitelem opravnéni
(Vycvik) | Souviselicich Kvallikati, praxe amebo WOV h) U personalu, ktery je driitelem opravnéni k uvoliiovani z udrzby; a
absolvovanych personalem udrzby. PR, N 19 10 eNind > o -
k uvoliiovani z udrzby, je pocateCni vycvik | (b) Tento program je validovan prislusné
specificky pro dany konkrétni model/typovou zpusobilou tieti stranou.
fadu UAS.
(c) Veskery personal udrzby absolvoval pocateéni
vycvik.
Komentare | N/A N/A N/A
OSO0 #04 — UAS vytvoren podle Ufadem uznavanych projekénich standard
s Uroven integrity
TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS = — =
Nizka Stredni Vysoka

0OSO #04
UAS vytvoien
podle uradem
uznavanych
projekénich

Kritéria

UAS je projektovan podle standardl povazovanych
pfislusnym uUfadem za dostacdujici a/nebo
v souladu se zplUsobem prukazu pfijatelnym pro
tento Ufad. Tyto standardy a/nebo zplsoby
prikazu by mély byt pouzitelné pro nizkou uroven
integrity a zamysleny provoz.

UAS je projektovan podle standard(i povazovanych
pfislusnym Ufadem za dostadujici a/nebo
v souladu se zplsobem prikazu prijatelnym pro
tento Ufad. Tyto standardy a/nebo zplsoby
prakazu by mély byt pouzitelné pro stfedni Uroven
integrity a zamysleny provoz.

UAS je projektovan podle standardd povazovanych
prislusnym dfadem za dostadujici a/nebo
v souladu se zplsobem prukazu pfijatelnym pro
tento Ufad. Tyto standardy a/nebo zplsoby
prikazu by mély byt pouzitelné pro vysokou
uroven integrity a zamysleny provoz.

standardt
Komentare

NAA mohou stanovit standardy a/nebo zpisoby prikazu, které povazuji za dostacujici.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO #04 Kritéria

Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.

UAS vytvoien
podle uradem
uznavanych
projekénich
standardt

Komentare

N/A

N/A

N/A

OSO #05 — UAS je navrzeno s ohledem na bezpecnost a spolehlivost sysytému

Tento OSO dopliuje:
(a)
(b)

bezpelnostni pozadavky tykajici se omezovani provozu stanovené v zakladni ¢asti; a

OSO #10 a OSO #12, které feSi pouze riziko smrtelného zranéni v pfipadé provozu nad zalidnénymi oblastmi nebo shromazdénimi osob.
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO #05

UAS je navrzeno
s ohledem na
bezpecnost a
spolehlivost
sysytému

Vybaveni, systémy a instalace jsou navrzeny tak,

Stejna jako nizka. Navic je k dispozici strategie pro

Stejna jako stredni. Navic:

(a) Cetnost vyznamnych poruchovych stavii neni
vy$si nez mala (remote)®;

(b) Cetnost nebezpe&nych poruchovych stavi neni
vy$Si nez mimoradné mala (extremely
remote)®;

(c) Cetnost katastrofickych poruchovych stavd

Kritéria aby se mini'ryalizova'la ,nebezp(-x';i1 v pfipadé | detekce, varovani a .ﬁ'.z.enl' jaké.koli nespré}vné neni vy$8i nez mimoradné nepravdépodobna
pravdépodobné® nespravné funkce nebo poruchy | funkce, poruchywnebo jejich kombinace, které by (extremely improbable)s; a
UAS. vedly k nebezpec. (d) SW a AEH, jejichz vyvojové chyby mohou
zpUsobit nebo se podilet na nebezpecnych
nebo katastrofickych poruchovych stavech,
jsou vytvareny podle primyslového standardu
nebo metodiky povazované prislusSnym Gfadem
za dostacujici a/nebo v souladu se zpusobem
priikazu pfijatelnym pro tento Grad®.
1 - . < . % Cile bezpeénosti mohou byt odvozeny z JARUS
Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem AMG RPAS. 1309, Issue 2, Tabulka 3. v savislost
L.nebezpecli* chapan jako poruchovy stav, ktery je AR . B}
spojovan s vaznym, nebezpecnymi nebo na posouzeni kinetické energie proveqenem
katastrofickymi nasiedky. ;/s’ouladu s politikou EASA E.Y013-01, Section 6.
Komentéfe | 2 pro Gcely tohoto posouzeni by mél byt pojem | N/A Urovné zabezpeceni vyvoje (DAL = development

Lpravdépodobny“ chapan kvalitativnim zplsobem
Jako ,pfedpoklada se, Ze se vyskytne jednou nebo
vicekrat za celou dobu systémové/provozni
Zivotnosti UAS*.

assurance levels) pro SW/AEH mohou byt
odvozeny z JARUS AMC RPAS.1309, Issue 2,
Tabulka 3, v zavislosti na posouzeni kinetické
energie provedeném v souladu s politikou EASA
E.Y013-01, Section 6.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka Stredni Vysoka
Stejna jako nizka. Navic:
. - . -~ - &) el abezpec'nostl Jsou vprO\v/aqeny”podIe Stejna jako stfedni. Navic jsou analyzy
K dispozici jsou posouzeni funkénich nebezpeci1 a standardd povazovanych pfisluSnym ufadem v A o . o A

s - - . . o 5 bezpecnosti a cinnosti zabezpedeni vyvoje
0SO #05 Kritéria zhodnoceni navrhu a zastavby, které dokazuje, ze za dostacujici a/nebo v souladu se zplsobem validovany EASA v souladu s &lankem 40 nafizeni
UAS je navrzeno jsou nebezpeci minimalizovana. prukazu prijatelnym pro tento Grad. (EV) 2013//945_ ’
s ohledem na (b) Strategie pro detekci jednotlivych poruch, které
bezpecnost a pusobi starosti, zahrnuje predletové kontroly.
spolehlivost " Zavaznost poruchovych stavii (bez viivu na
sysytemu bezpecnost, nevyznamna, vyznamna, nebezpecna

Komentare | a katastroficka) by méla byt stanovena podle | N/A N/A

definic uvedenych v JARUS AMC RPAS.1309,
Issue 2.
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OSO #06 — Charakteristiky C3 spojeni (napf. vykonnost, pouziti spektra) jsou vhodné pro dany provoz
(a) Pro u¢ely SORA a tohoto konkrétniho OSO, pojem ,,C3 spojeni“ zahrnuje:
(1) C2 spojeni; a

(2) jakékoli komunika&ni spojeni poZzadované pro bezpecnost letu.
(b) Pro spravné posouzeni integrity tohoto OSO by mél zadatel urcit nasledujici:
(1) Pozadavky na vykonnost pro C3 spojeni nezbytné pro zamysleny provoz.
(2) VSechna C3 spojeni, spolu s jejich aktualni vykonnosti a pouzitim RF spektra.

Poznamka: Specifikace vykonnosti a RF spektra pro C2 spojeni je obvykle zdokumentovana konstruktérem UAS v pfiruéce UAS.

Poznamka: Hlavni parametry souvisejici s vykonnosti C2 spojeni (RLP) a vykonové parametry dalSich komunika¢nich spojeni (napf. RCP pro
komunikaci s ATC) zahrnuji, kromé jiného, nasleduijici:

(i) dobu expirace transakce;
(ii) dostupnost;
(iii) kontinuitu; a
(iv) integritu.
Definice viz odkazy ICAQO.
(3) PoZadavky na pouZiti RF spektra pro zamysSleny provoz (v€etné potfeby opravnéni, je-li vyzadovano).

Poznamka: Staty obvykle publikuji pfidéleni kmitoCtovych pasem RF spektra platny na jejich uzemich. Toto pfidéleni vétSinou vychazi
z Radiokomunikaéniho fadu Mezindrodni telekomunikaéni unie (ITU). Nicméné& Zadatel by mél zkontrolovat mistni poZadavky a pozZadat
0 opravnéni, je-li treba, protoZe mohou existovat narodni rozdily a zvlastni pfidéleni (napf. narodni podpasma pfidéleni ITU). Néktera letecka
pasma (napf. AM(R)S, AMS(R)S 5030-5091 MHz) byla pfidélena pro mozné pouziti v provozech UAS, a to v oblasti plsobnosti ICAO pro
provoz UAS klasifikovany jako kategorie C (,certifikovany®), ale jejich pouziti mGze byt schvaleno pro provoz ve ,specifické” kategorii.
Ocekava se, ze pro ,specifickou” kategorii mize byt schvaleno pouziti i jinych licencovanych pasem (napf. téch pfidélenym pohyblivym
(mobilnim) sitim). Pro ,specifickou“ kategorii mohou byt rovnéz pfijatelna néktera volna pasma (napf. pro prumyslové, védecké a lékarské
ucely (ISM) nebo pro zafizeni kratkého dosahu (SRD)); napfiklad pro provozy s niz§imi pozadavky na integritu.

(4) Podminky prostfedi, které by mohly ovliviiovat vykonnost C3 spojeni.
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TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #06

Charakteristiky
C3 spojeni (napr.
vykonnost,
pouziti spektra)
jsou vhodné pro
dany provoz

(a) Zadatel urduje, Ze vykonnost, pouziti RF
spektra1 a podminky prostfedi jsou pro C3
spojeni dostatecné, aby mohl byt zamySleny

Stejna jako nizka. Navic je pro C2 spojeni

Kritéria provoz proveden bezpecné. Stejna jako nizka®. pozadovano pouziti licencovanych® kmitoénovych
(b) Dalkove fidici pilot ma zpusob, jak nepretrzité pasem.
monitorovat vykonnost C3, a zajiStuje, Ze
vykonnost trvale splfiuje provozni poiadavkyz.
" Za uréitych podminek mohou byt pro nizkou
urover integrity prijatelna volna kmitoctova pasma,
napr.:
(a) Zadatel dokazuje vyhovéni pozZadavkum
?gﬁ’;’wf/’gﬂ’o le  Spektr, : h(”apf s”;ér nice To zajistuie minimalni droveri vykonnosti a
UAS i ) P rokazanim tono, ze .vy aveni neomezuje se na letecka licencovana kmitoctova
Je ve shodé s témito poZadavky; a . . . , . . . . o o
s . . ) L. V zavislosti na provozu muiZe byt nezbytné | pasma (napf. licencovana pasma pro sit mobilnich
(b) pouziti mechanizmi k ochrané proti ruseni pouziti  licencovanych  kmitodtovych — pasem. | telefont). Avsak nékteré provozy mohou vyZadovat
Komentére (napf. FHSS, dekonflikce kmitocnu pomoci | \/ payterych pripadech miize byt prjatelné pouZiti | pouZiti pasem pridélenych letecké pohyblivé

postupu).

2 Dalkové fidici pilot ma neustaly a véasny piistup
k relevantnim informacim o C3, které by mohly
ovlivnit bezpec¢nost letu. V pfipadé provozu
vyZadujicich pouze nizkou uroveri integrity pro
tento OSO, by tohoto mohlo byt dosazeno
prostrednictvim monitorovani sily signalu C2
spojeni a prijimanim vystrahy od UAS HMI, pokud
zacne byt sila signalu pfilis nizka.

jinych nez leteckych pasem (napr. licencovanych
pasem pro sit' mobilnich telefon().

sluzbé pro pouziti C2 spojeni (napf. 5030 — 5091
MHz).

V kazdém pripadé vyZaduje pouZiti licencovanych
kmitoctovych pasem opravnéni.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

0SO0 #06

Charakteristiky
C3 spojeni (napr.
vykonnost,
pouziti spektra)
jsou vhodné pro
dany provoz

Zohlednit kritéria zabezpeceni stanovena v oddile

Prokazani vykonnosti C3 spojeni je v souladu se
standardy povazovanymi pfisluSnym Gfadem za

Stejna jako stfedni. Navic je dukaz validovan

R 9 (nizka droven zabezpeceni). dostacujici a/nebo v souladu se zpUsoby prukazu | pfislusné zplsobilou treti stranou.
pfijatelnymi pro tento ufad.
Komentare | N/A N/A N/A
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OSO #07 — Prohlidka UAS (vyrobkova kontrola) k zajisténi souladu s ConOps

Zamérem tohoto OSO je zajistit, Ze UAS pouzivané pro dany provoz vyhovuje udajim UAS pouzitym k podloZeni schvaleni/opravnéni k provozu.

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroveii integrity

0SO0 #07

Prohlidka UAS
(vyrobkova
kontrola) k
zajisténi souladu
s ConOps

Nizka Stredni Vysoka
Kritéria Dalkoveé fidici posadka zajistuje, ze UAS je ve stavu pro bezpeény provoz a vyhovuje schvalené ConOps.'
Komentare " Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeceni (viz tabulka nize).

TECHNICKE ZALEZITOSTI UAS

Uroven zabezpeéeni

0SO0 #07

Prohlidka UAS
(vyrobkova
kontrola) k
zajisténi souladu
s ConOps

Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 | Vyrobkova kontrola je zdokumentovana a bere | Stejna jako nizka. Navic je vyrobkova kontrola | Stejna jako stfedni. Navic je vyrobkova kontrola
(Postupy) v Uvahu doporuceni vyrobce, jsou-li k dispozici. zdokumentovana pomoci kontrolnich seznamd. validovana prislusné zpUsobilou treti stranou.
Komentare | N/A N/A N/A
Je k di ici vevik hrnuijici t Prislusné zplsobila treti strana:
" el [elsl pesddie o witlaa lrmetny | () o2 K REERE] Ceme sl ZE e pesig ot M
Kritérium #2 robkové kontrol tento wovik i \Klads vyrobkove kontroly. (a) validuje osnovu vycviku; a
Vycvik) R . AU (b) Provozovatel UAS zajistuje vycvik zaloZeny na SFUj 5 zplsobilosti dalkové Fidici
vy vlastniho prohlageni (doklad je k dispozici). DEUEL LIRSS 2] RULITS W Zeny (b) ovéfuje odborné zpulsobilosti dalkové fidici
odborné zpuUsobilosti, teoreticky a prakticky. posadky.
Komentare | N/A N/A N/A
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E.3 0SO0 vztahujici se k provoznim postupiim

PROVOZNi POSTUPY

Uroveii integrity

Nizka Stredni | Vysoka

0SO0 #08,
0SO0 #11,
OSO#14a
0SO0 #21

(a) Jsou definovany provozni postupy’ vhodné pro navrhovany provoz a pokryvaji minimalné nasledujici oblasti:
(1) Planovani letu;
(2) Predletové a poletové kontroly;
(3) Postupy zhodnoceni podminek prostfedi pred a v priibéhu ukolu (tj. hodnoceni v realném case);
(4) Postupy zvladani neocekavanych nepfiznivych provoznich podminek (napf. pfi setkani s namrazou béhem provozu, ktery neni schvalen v podminkach

St | ey
postupu) (5) Normalni postupy;
(6) Postupy pro nenadalé situace (k zvladnuti mimoradnych situaci);
(7) Nouzoveé postupy (k zvladnuti nouzovych situaci);
(8) Postupy hlaseni udalosti; a
Poznamka: normalni postupy, postupy pro nenadalé situace a nouzové postupy jsou pohromadé v OM.
(b) V OM jsou stanovena omezeni externich systémti podporujicich provoz UAS?.
" Provozni postupy pokryvaji degradaci’ samotného UAS, ale i jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz UAS.
2\ rozsahu tohoto posouzeni Jsou externi systémy podporujici provoz UAS definovany jako systémy, které uz nejsou soucasti UAS, ale pouZivaji se k:
(a) vypusténi/vzietu UA;
(b) provedeni predletovych kontrol; nebo
(c) udrzeni UA v mezich jeho provozniho prostoru (napf. GNSS, druzicové systémy, fizeni letového provozu, U-Space).
Komentare Do této definice nespadaiji externi systémy aktivované/pouZzivané po ztraté fizeni letu.
3 Aby byla radné rfeSena degradace externich systému potfebnych pro provoz, doporuéuje se:
(a) identifikovat tyto ,externi systémy*;
(b) identifikovat rezimy degradace ,externich systému*” (napf. uplna ztrata GNSS, drift GNSS, problémy se zpozdénim, atd.), které by vedly ke ztraté fizeni
letu;
(c) popsat zpusoby, jak detekovat tyto reZimy degradace externich systémud/zafizeni; a
(d) popsat postup (postupy) pouZzity, je-li degradace detekovana (napr. aktivace schopnosti nouzového navratu, prepnuti na rucni fizeni, atd.).
o Provozni postupy jsou slozité a mohou potencialné e .
Kr|ter|Hm 2 ohrozit schopnost posadky reagovat, tim ze zvysuji Po§tup}{ pro 'mva'nadgle 'S|tuavcev/'n ouzove posttszy_ . . . .
(Slozitost i zatizeni dalkove Fidici sdky a/neb vyzaduji ruéni fizeni dalkové Fidicim pilotem?, i | Provozni postupy jsou jednoduché.
ostupu) pracovni zatizeni calkove ridicl posadky ainebo kdyz je UAS bézné fizeno automaticky.
P interakce s ostatnimi subjekty (napf. ATM, atd.).
2 Toto je stale jesté diskutovano, protoze ne
vSechny UAS maji rezim, kdy by pilot mohl pfimo
Komentare | N/A fidit fidici plochy; navic néktefi argumentuji, Zze | N/A

neudélat situaci je$té horsi vyZaduje znacné
dovednosti.
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Kritérium #3 | Provozni postupy zajistuji minimalné:
(Zohlednéni | (a) jasné rozdéleni a pridéleni ukold; a Stejna jako stfedni. Navic dalkové Fidici posadka®
mozné i i i iistilo. > Provozni postupy berou v Uvahu lidskou chybu. absolvovala vycvik optimalizace ¢innosti posadky
ez (b) interni kontrolni seznamy, aby se zajistilo, ze N
lidske personal vykonava své pfidélené ukoly (CRM = crew resource management)".
chyby) adekvatné.
%V kontextu SORA se pojmem ,dalkové Fidici
posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojena do
Ukolu.
Komentare | N/A N/A * Vyovik CRM se zaméiuje na Uéinné vyuziti celé
dalkové fidici posadky k zajisténi bezpeéného a
efektivniho provozu, snizeni chyb, predchazeni
stresu a zvySovani efektivity.
Urovei zabezpeéeni
PROVOZNi POSTUPY — — =
Nizka Stredni Vysoka
(a) Provozni postupy jsou validovany bud oproti
standarddm povazovanym pfisluSnym Gfadem Steina iako stfedni. Navic:
(a) Provozni postupy nevyzaduji validaci bud za dostate¢né a/nebo v souladu se zpisobem s 'os re vn" avic: ’ o .
oproti standardu, nebo zplsobu priikazu prikazu pfijatelnym pro tento Urad. () Letove zkousky provedené k validaci postupt a
0SO #08 povazovaného pfislusnym uUfadem za | (b) Dostatecnost postupll pro nenadalé situace a korj}rkolnlch Szl pOKrIi'\,’aJ,' UP'"OE‘ Ietqvou
0SO #11. Kritéria dostatecny. nouzovych postupli  je prokazana Egﬁzeurvatir\}i?o o [pekeremne, 22 [E
0SO #14 a (b) Dostateénost  provoznich  postupl je prostrednictvim: b . ' ni lotové zkougk
0SO0 #21 deklarovana, s vyjimkou nouzovych postupd, (1) specializovanych letovych zkouSek; nebo (b) _ostupy, _ontro A Sz et9v§e ZKousky a
Které i KOUS . , . . simulace jsou validovany pfislusné zplsobilou
ere JSou ozxkouseny. (2) simulace, pod podminkou, ze je T S
s pozitivnimi vysledky prokazéana platnost ’
této simulace pro zamysleny ucel.
Komentéare | N/A N/A
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E.4 0SO vztahujici se k vycviku dalkové ridici posadky

(a) Zadatel potiebuje navrhnout vycvik zaloZzeny na zpUsobilosti, teoreticky a prakticky, ktery:
(1) je vhodny pro provoz, ktery ma byt schvalen; a
(2) zahrnuje pofadavky na odbornou zplisobilost a opakovaci vycvik.
(b) Cela dalkové Fidici posadka (ij. jakakoli osoba zapojena do provozu) by méla absolvovat vycvik zalozeny na zpUsobilosti, teoreticky a prakticky
specificky pro jejich povinnosti (napf. pfedletova prohlidka, ovladani pozemniho vybaveni, hodnoceni meteorologickych podminek, atd.).
O,DBORNA, 'ZP'L°J'SOBIL’OST Uroveii integrity
DALKOVE RiDiCi POSADKY Nizka | Stredni Vysoka
Na odborné zpusobilosti zalozeny, teoreticky a prakticky vycvik je dostateény pro dany provoz' a zajistuje znalosti:
(a) UAS nafizeni;
(b) provozni zasady ve vzduSném prostoru;
(c) pilotni uméni a bezpecénost letectvi;
0SO0 #09, Kritéria (d) omezeni lidské vykonnosti;
8:8 :;g a (e) meteorologie;
(f) navigace/mapy;
(9) UAS;a
(h) provozni postupy.
Komentare " Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou trovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci tirovné zabezpedeni (viz tabulka nize).
ODBORNA ZPUSOBILOST Uroveri zabezpeceni
DALKOVE RIDICi POSADKY Nizka Stiedni Vysoka
ey Jie s eamaE el Prislusné zpusobila treti strana:
828 ﬁ??’a Kritéria gli%\g;g? eeifact viasinio profisSent (GokadeX | (6) Provozovatel UAS zajistuje vicvik zalozeny na ES; \;?/I::Ej: Ozzg\;l:n\éyc;/;kﬂus;oabiIosti dalkové Fidici
’ Yol ilosti icky kticky.
0S0 #22 odborné zpUsobilosti, teoreticky a prakticky )
Komentare | N/A NA N/A
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E.5 0OSO0 vztahujici se k bezpe€nému navrhu
(a) Zameérem OSO#10 a OSO#12 je doplnit technické bezpe€nostni pozadavky pro omezeni provozu feSnim rizika smrtelného zranéni pfi
provozu nad zalidnénymi oblastmi nebo shromazdénimi lidi.
(b) V rozsahu tohoto posouzeni jsou externi systémy podporujici provoz UAS definovany jako systémy, které UZ nejsou soudasti UAS, ale
pouzivaji se K:
(1) vypusténi/vzletu UA;
(2) provedeni pfedletovych kontrol; nebo
(3) udrzeni UA v mezich jeho provozniho prostoru (napf. GNSS, druzicové systémy, fizeni letového provozu, U-Space).
Externi systémy aktivované/pouzivané po ztraté fizeni letu do této definice nespadaji.
Uroveii integrity
Nizka Stredni Vysoka
Pfi provozu nad zalidnénymi oblastmi nebo
shromazdénimi lidi Ize divodné predpokladat, ze
ke smrtelnému zranéni nedojde v dusledku jakékoli
" e . jednotlivé Qoruchy3 UAS nebo jakéhokoli externiho
Pfi provozu nad =zalidnénymi oblastmi nebo systému podporujicicho dany provoz
shromazdénimi lidi Ize divodné predpokladat, ze SwW AEH. ieiich vWvoiova ch b hvby) b
Kritéria ke smrtelnému zranéni nedojde v dusledku jakékoli 8 A3, JEeizE WA Gt .(’c’y y) by Stejna jako stredni.
pravdépodobné’ poruchy? UAS nebo jakéhokoli mohla pfimo vést k poruse ovliviijici provoz
externiho systému podporujicicho dany provoz. tak_ovym zpusobe'm, z€ Ize, quyodne oggkavat, z€
dojde ke smrtelnému zranéni, jsou vyvijeny podle
standardu povazovaného pfisluSnym Gfadem za
OSO#10a dostatecny a/nebo v souladu se zplsoby prikazu
0SO0 #12 pfijatelnymi pro tento Ufad.
" Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt pojem
Lpravdépodobny“ chapéan kvalitativnim zplsobem | ° Nékteré konstrukéni nebo mechanické poruchy
Jjako ,pfedpoklada se, Ze se vyskytne jednou nebo | mohou byt <z kritéria  nejednotlivé  poruchy
vicekrat za celou dobu  systémové/provozni | vylouceny, pokud Ize prokazat, Ze tyto mechanické
Komentare | Zivotnosti UAS". ¢asti byly navrzeny podle standardu povazovaného

2 Nekteré konstrukéni nebo mechanické poruchy
mohou byt z tohoto kritéria vylouceny, pokud Ize
prokazat, Ze tyto mechanické casti byly navrZzeny
podle zavedenych postupl leteckého pramyslu.

prislusnym  Ufadem za dostatecny a/nebo
v souladu se zpisobem prikazu prijatelnym pro
tento urad.
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Uroven zabezpeéeni

Nizka

Stredni

Vysoka

O0SO#10 a
0SSO0 #12

K dispozici je posouzeni navrhu a zastavby. Toto

posouzeni doklada zejména:

(a) vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost,
oddélenost a zalohovani) splfuji kritérium pro

Stejna jako nizka. Navic je uplatiovana uroven

Stejna jako stfedni. Navic pfislusné zpusobila treti

Kritéria mzll(?u’mt‘eg‘;ntu,a ’ ) integrity do!ozgne} ?nalyzou a/nebo zkuSebnimi strana validuje uplatfiovanou drove integrity.
(b) zvladtni rizika relevantni pro ConOps (napf. | daty s podpurnymi dukazy.
kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruseni, atd.) nenaruSuji  narokovanou
nezavislost, existuje-li.
Komentare | N/A N/A N/A
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0SO0 vztahujici se k degradaci externich systémt podporujicich provoz UAS

Pro ucely SORA a tohoto konkrétniho OSO pojem ,externi sluzby podporujici provoz UAS* zahrnuje jekékoli poskytovatele sluzeb nezbytnych pro bezpecnost
letu, jako jsou poskytovatelé komunikaéni sluzby (CSP) a poskytovatelé sluzby U-space.

DEGRADACE EXTERNICH
SYSTEMU PODPORUJICICH
PROVOZ UAS MIMO
KONTROLU UAS

Urover integrity

Nizka

Stredni

Vysoka

Zadatel zajituje, Ze uroveri vykonnosti jakékoli externé poskytované sluzby nezbytné pro bezpeénost letu je pro zamysleny provoz dostagujici.
0SSO #13 Kritéria Pokud externé poskytovana sluzba vyzaduje komunikaci mezi provozovatelem UAS a poskytovatelem sluzby, Zzadatel zabezpecuje, ze zde existuje efektivni
Externi sluzby komunikace k podpore poskytovani sluzby.
podporujici Jsou stanoveny funkce a odpovédnosti mezi zadatelem a externim poskytovatelem sluzby.
za‘l’o‘ﬁ dL:j?;S Pozadavky tykajici se smiuvniho zajistovani sluzeb
- poskytovatelem sluzeb mohou vychazet ze
DIoVozH Komentare | N/A NA standardii a doporuéenych postupti (SARPs)
ICAO, které se v souCasnosti pfipravuji.
DEGRADACE EXTERNICH Uroven zabezpeéeni
SYSTEMU PODPORUJICICH
PROVOZ UAS MIMO Nizka Stredni Vysoka
KONTROLU UAS
Zadatel ma podpGrné dikazy, Ze pozadované
urovné vykonnosti u jakékoli externé poskytované
sluzby potfebné pro bezpecnost letu Ize dosahovat
po celou dobu trvani ukolu.
Ty mohou mit formu dohody o poZadované Urovni | steing jako stfedni. Navic:
0so #?3 ; Zadatel deklaruje, Ze pozadované drovné 2Eéﬁgkéﬁtﬁci;niﬁin;gsggl‘:jl k?g’?i’;‘:ﬁ?e ?ﬁ:; (a) dukazu o vykonnosti externé poskytované
Externi sluzby Kritéri vykonnosti u jakékoli externé poskytované sluzby ] kvtovatel usb e d ,:yl Jhl dné sluzby se dosahne prostfednictvim predvedeni;
podporujici AL nezbytné pro bezpegnost letu je dosazeno (aniz by Fs)gzviysg'\;?ic?hemasseuléﬂy s?uil?a a(\?c';zrt?xé OkaIi?e a
provoz UAS byl nutné k dispozici dakaz). yicicn aspoity  Suzoy Y | (b) uplatfiovanou  drovelt  integrity  validuje
odpovidaji dostupnosti, odpovédnosti). PIatnovanes W ovel
> . . . . . prislusné zpusobila treti strana.
provozu adatel ma prostfedky, jak monitorovat externé
poskytované sluzby, které ovliviuji kritické systémy
letu, a pfijima pfislusna opatfeni, pokud by
okamzita vykonnost mohla vést ke ztraté Fizeni
letu.
Komentéare | N/A N/A N/A
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Tento OSO se vztahuje pouze na personal, ktery je pfimo zapojeny do letového provozu.

Uroven integrity

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 K dispozici jsou postupy k zajisténi koordinace mezi ¢leny posadky a odolné a efektivni komunikacni kanaly, které pokryvaji minimalné:
{ngtjun;y) (a) pridéleni ukolu posadce; a
(b) navazani spojeni krok za krokem."
Komentare " Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
] L - ~ My s - . P s PRy , < ¥ wr g s e 2
Kr|te|"|urp #2 Vch|k galkoye r|d'|0| posadky zahrnuje spolupraci | Stejna J.ako’ m;ka. Na3V|c dalkové Fidici posadka Stejna jako stredni.
(Vycvik) ve viceclenné posadce. absolvuje vycvik CRM".
2V kontextu SORA se pojmem ,dalkové fidici
0SO #16 posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojena do
Spoluprace ve . ukolu.
viceélenné Komentare | N/A % Vycvik CRM se zaméfuje na Géinné vyuziti celé | N/A
posadce dalkoveé ridici posadky k zajisténi bezpecéného a
efektivniho provozu, snizeni chyb, predchéazeni
stresu a zvySovani efektivity.
Kritérium #3 Komunikaéni  zafizeni vyhovuji standardim | Komunikaéni zafizeni jsou zalohovana® a vyhovuji
(Komunikacni | N/A povaZovanym pfislusnym uradem za dostatecny a | standardim povazovanym pfisluSnym Gfadem za
L /nebo jsou vsouladu se zpusobem prikazu | dostateCny a /nebo jsou v souladu se zplsobem
zafizeni) o ; R 5 I § e
prijatelnym pro tento urad. prikazu pfijatelnym pro tento urad.
4 . ~ . . ) v, v ,
Komentare N/A N/A Tq znamena, Ze je kdISpOZICI' daISIwzar/’zen/,
které se vyporada s poruchou prvniho zafrizeni.
Uroveii zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
(a) Postupy jsou validovany bud  oproti
standardim povazovanym pfisluSnym Gfadem
(a) Postupy nevyzaduji validaci bud oproti za dostatecné a/nebo v souladu se zplsoby | Stejna jako stfedni. Navic:
standardu, nebo zpUsobu prakazu prikazu pfijatelnymi pro tento Urad. (a) letové zkousky provedené k validaci postupt
0SO #16 Kritérium #1 povazovaného  pfislusnym  ufadem za | (b) Dostatednost  postupti  je  prokazana pokryvaji Uplnou letovou obalku nebo je
Spolypréqe ve (Postupy) dostatecny. prostiednictvim: prokazano, Ze jsou konzervativni; a
wcef:lenne (b) Je deklarovana dostateGnost postupl a (1) specializovanych letovych zkousek; nebo (b) postupy, letové zkousky a simulace jsou
posadce kontrolnich seznamda. (2) simulace, pod podminkou, Ze je validovany pfislusné zpuUsobilou tfeti stranou.
s pozitivnimi vysledky prokazana platnost
této simulace pro zamysleny ucel.
Komentare N/A N/A N/A

Strana 79 z 102




Pfiloha | k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

) Jo Lk clmamist gaava e Prislusné zpUsobila treti strana:
Kritérium #2 | Vycvik na zakladé vlastniho prohlaseni (doklad je k P y L . (a) validuje osnovu vycviku; a
(Vyevik) dispozici). (b) Provozovatel UAS zajiStuje vycvik zalozeny na (b) ovétuje odborné zplsobilosti dalkové fidici
odborné zpusobilosti, teoreticky a prakticky. Y P
posadky.
Komentare NA N/A N/A
Kritérium #3
(Komunikacni | Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
zafizeni)
Komentére | N/A | vA N/A

OSO #17 — Dalkove fidici posadka je pro provoz (zdravotné) zpusobila

(a) Pro ucely tohoto posouzeni by mél byt vyraz ,pro provoz (zdravotné€) zplsobila, vykladan jako fyzicky a mentalné zpulsobily k vykonu svych
povinnosti a bezpe€nému pInéni svych odpovédnosti.
(b) Unava a stres jsou &initele pfispivajici k lidské chybé&. Proto, aby byla pozornost udrzovana na dostate&né Urovni bezpeénosti, Ize zvazit nasledujici:
(1) doby ve sluzbé dalkové Fidici posadky;
(2) pravidelné prestavky;
(3) doby odpocinku; a
(4) postupy pro pfedani/pfevzeti.
. Uroven integrity
LIDSKA CHYBA S— S .
Nizka Stredni Vysoka
Stejr%aéakolnlzk.a. e doby sluzby. | | Stejna jako stfedni. Navic:
0S0 #17 . — o | Zadatelem jsou stanoveny doby sluzby, letove | " o\ s idici posadka je zdravotné zpisobila,
Dalkove Fidici Zadatel ma politiku stanovujici, jak dalkové Fidici sluzby a odpocinku, které jsou pro dany provoz L o . o
posadka je pro Kritéria posadka sama deklaruje svou zpUsobilost dostateéné. — Zla “Ltj)cﬁlem ,Z"'?d?é“ Jakehokgh zvySovani dob
provoz k provozu pfed provedenim jakéhokoli letu. — Provozovatel UAS stanovuje  pfislu$né FLEZSIEeE SIUEe) (B ZEEREN S_VSteF“ L=t
. - . PR . rizik spojenych s tnavou (FRMS = fatigue risk
(zdravotné) pozadavky na dalkové fidici posadku, aby management system)
zpusobila mohla provozovat UAS. g Y i
Komentare | N/A NA NA
. Uroven zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA — — .
Nizka Stredni Vysoka
0SO #17 Politika stanovujici, jak dalkové Fidici posadka | Stejna jako nizka. Navic: Stejna jako stfedni. Navic:
Dalkové Fidici o sama deklaruje svou zpUsobilost k provozu (pfed | — Je zdokumentovéana politika tykajici se dob | — Jsou stanoveny zdravotni standardy, které jsou
posadka je pro Kritéria letem) je zdokumentovana. sluzby, letové sluzby a odpoCinku dalkove prislu$nym Gfadem povaZovany za dostateéné
provoz Deklarace dalkové fidici posadky o zpusobilosti fidici posadky. alnebo zpUsoby prikazu pfijatelné pro tento
(zdravotné) k provozu (pfed letem) se zaklada na politice | — Pracovni cykly dalkové Fidici posadky jsou Ufad, a pfisluSné zpusobila tfeti strana ovéfuje,
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zpusobila

stanovené zadatelem.

zaznamenany a obsahuji minimalné:

— kdy zac¢ina pracovni den c¢lena dalkové

fidici posadky,

kdy jsou clenové dalkové fidici posadky

zbaveni povinnosti, a

doby odpocinku v prdbéhu pracovniho

cyklu.

— Existuje doklad, ze dalkové fidici posadka je
zpUsobila k provozu UAS.

ze je dalkové fidici
zpusobila.

Prislusné zpusobila treti strana validuje doby
sluzby/letové sluzby.

Pokud je pouzit FRMS, je validovan a
monitorovan pfislusné zpusobilou treti stranou.

posadka zdravotné

Komentare

N/A

N/A

N/A

OSO #18 — Automaticka ochrana letové obalky prfed lidskymi chybami

(a) Kazdé UA je navrzeno spolu s letovou obalkou, ktera popisuje meze jeho bezpecné vykonnosti s ohledem na minimalni a maximalni provozni
rychlosti a jeho provzni konstrukéni pevnost.
(b) Zamérem automatické ochrany letové obalky je zabranit dalkové fidicimu pilotovi v provozu UA mimo jeho letovou obalku. Pokud Zadatel prokazuje,
ze dalkoveé fidici pilot ruéné nefidi, tento OSO se nepouZzije.
(c) UAS s takovouto zavedenou funkci automatické ochrany zajisti, Ze UA je provozovano v ramci pfijatelné tolerance letové obalky, dokonce i v pfipadé
nespravnych zasahu dalkové fidiciho pilota do fizeni (lidskych chyb).
(d) UAS bez funkci automatické ochrany jsou snadno ovlivnitelna nespravnymi zasahy dalkové Fidiciho pilota do fizeni (lidskymi chybami), které mohou
vyustit ve ztratu UA, pokud jsou pfekroCeny navrzené meze vykonnosti letadla.
(e) Poruchy nebo vyvojové chyby ochrany letové obalky jsou feSeny v OSO #5, #10 a #12.
. Uroveii integrity
LIDSKA CHYBA — — -
Nizka Stredni Vysoka
Systém Fizeni letu UAS zahrnuje automatickou
0SO0 #18 ochranu letové obalky k zamezeni dalkové
. fidicimu  pilotovi v  provedeni jakéhokoli | Systém fizeni letu UAS zahrnuje automatickou ochranu letové obalky k zajisténi toho, ze UA zlistane
Automaticka . Kritéria jednotlivého zasahu do fizeni za normalnich | v mezich letové obalky nebo zajiét’uje v€asné vybrani do navrzené provozni letové obéalky po chybé
ocr'irana Jetove provoznich podminek, ktery by mohl zapficinit, Ze | (chybach) dalkoveé fidiciho pilota.
obalky pred UA prekro&i svou letovou obalku nebo mu zabranit
lidskymi ve v&asném vybrani polohy.
chybami
: - " Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné
Komentare | N/A

zabezpeceni (viz tabulka nize).
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Uroven zabezpeéeni

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
0OSO #18 Automaticka ochrana letové obalky byla vytvofena | Automaticka ochrana letové obalky byla vytvorena
Automaticka Kritéri interné nebo out of the box (napf. pomoci | podle standardd povazovanych pFisluSnym ufadem | Stejna jako stfedni. Navic je doklad validovan
ritéria o x . A q . o
ochrana letové komeréné dostupnych sériovych prvkda), bez | za dostate¢né a/nebo v souladu se zplsobem | EASA.
obalky pied dodrzovani specifickych standardu. prikazu pfijatelnym pro tento urad.
ERe A Komentare | N/A NA NA
0OSO #19 — Bezpecéné vybrani z nasledku lidské chyby
(a) Tento OSO se zabyva rizikem lidskych chyb, které by mohly ovlivnit bezpe€nost provozu, pokud mu neni pfedchazeno nebo neni v€as zjistén a
vybran.
i) Chybu muze udélat kdokoli zapojeny do provozu.
i) Prikladem muze byt lidska chyba vedouci k nespravnému naloZeni uzite€ného zatiZzeni (nakladu), s tim rizikem, Ze dojde k jeho upadnuti
bé&hem provozu UA.
iiil) Jinym pfikladem by mohla byt lidska chyba nevysunuti anténniho stozaru, coz snizuje pokryti C2 spojeni.
Poznamka: Ochrana letové obalky je z tohoto OSO vyriata, protoze je pokryta zvliast OSO #18.
(b) Tento OSO pokryva:
i) postupy a seznamy,
i) vycvik, a
iiil) navrh UAS, tj. systémy detekujici lidské chyby a/nebo je vybirajici (napf. zajiStovaci koliky, pouziti potvrzovani duilezitych véci, funkce

monitorovani spotfeby paliva nebo energie ...)

Uroveii integrity

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 Postupy a kontrolni seznamy, které zmirfiuji riziko moznych lidskych chyb jakékoli osoby zapojené do Ukolu, jsou stanoveny a pouzivany. Postupy stanovuji
(Postupy a pfinejmensim:
kontrolni — jasné rozdéleni a pfidéleni ukold, a
0SO #19 seznamy) — interni kontrolni seznamy k zajiSténi toho, Ze personal vykonava jemu pridélené ukoly adekvatnim zpisobem.
Bezpecné Komentafe | N/A N/A N/A
vybrani z - P 1 " P 3 z s
nasledk lidské Kritérium #2 | — Dalkove fidici posadka’ je vySkolena v pouzivani postupl a kontrolnich seznamu.
chyby (Vycvik) — Dalkoveé fidici posadka' absolvuje vycvik CRM?2
" V kontextu SORA se pojmem ,dalkové fidici posadka“ rozumi jakakoli osoba zapojend do tikolu.
Komentare 2 Vlyevik CRM se zaméfuje na Gcinné vyuZiti celé dalkové fidici posadky k zajisténi bezpeéného a efektivniho provozu, snizeni chyb, piedchézeni stresu a
zvySovani efektivity.
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¥ Rozlieni mezi nizkou, stfedni a vysokou trovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeéeni (viz tabulka niZe).

Kritérium #3
(Navrh UAS)

Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je
vybirajici jsou vytvoreny podle zavedenych
postupl primyslu.

Systémy detekujici lidské chyby a/nebo je
vybirajici jsou vytvofeny podle standardu
povazovanych prisluSnym Gfadem za dostatecné
a/nebo v souladu se zpusobem prikazu
prijatelnym pro tento urad.

Stejna jako stfedni.

Komentare NA NA N/A
Uroveii zabezpeéeni
LIDSKA CHYBA P
Nizka Stredni Vysoka
— Postupy a kontrolni seznamy jsou validovany
oproti standardim povazovanym pfisluSnym | Stejna jako stfedni. Navic:
— Postupy a kontrolni seznamy nevyzaduji ufadem za dostatecné a/nebo v souladu se | __ | etové zkougky provedené k validaci postupt

Kritérium #1 validaci bud oproti standardu, nebo zptisobu zpusobem prukazu prijatelnym pro tento urad. a kontrolnich seznamd pokryvaji uplnou

(Postupy a prikazu povazovaného pfisluSnym Ufadem za | — Dostatecnost postupl a kontrolnich seznamt letovou obalku nebo je prokazano, Ze jsou

kontroln{ dostateCny. je prokazana prostfednictvim: konzervativni.

seznamy) — Dostate¢nost postupll a kontrolnich seznamu — Specializovanych letovych zkousek, nebo — Postupy, kontrolni seznamy, letové zkousky a
0SO0 #19 je deklarovana. — Simulace, pod podminkou, Ze je simulace jsou validovany pfislusné zpusobilou
Bezpeéné s pozitivnimi vysledky prokézana platnost treti stranou.
vybrani z této simulace pro zamysleny Gcel.
:ﬁ;:f;k“ lidské Iy omentare | A N/A N/A

Kritérium #2 | Zohlednit kritéria stanovena pro uroven zabezpeceni OSO tykajicicho se vycviku dalkové fidici posadky obecné (tj. OSO #09, OSO #15 a OSO #22)

(Vycvik) odpovidajici SAIL daného provozu.

Komentate | N/A | vA | vA

Kritérium #3 I . '

(Navrh UAS) Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.

Komentére | N/A | vA | vA

OSO #20 — Bylo provedeno hodnoceni lidskych ¢initelll a nalezeno vhodné rozhrani ¢lovéka a stroje (HMI) pro dany ukol

Urover integrity

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka
o Informacni a fidici rozhrani UAS jsou jasné a vystizné prezentovana a nemohou zmast, plsobit neopodstatnénou tinavu nebo pfispivat k chybam dalkove fidici
0SO #20 Kritéria . . kg Y <
o . posadky, které by mohly negativné ovlivnit bezpe&nost provozu.
o provedeno
hgdngceni Pokud je pri podpore moznych VO v jejich roli udrzovat povédomi o poloze bezpilotniho letadla pouZzit elektronicky prostredek, jeho HMI:
lidskych ¢initelt — je dostate¢né k tomu, aby umozriovalo VO urcit polohu UA béhem provozu; a
a nalez'eno Komentare | — nesnizuje schopnost VO:
vhodné HMI pro — Vizualné prohledavat vzdusny prostor, kde je provozovano bezpilotni letadlo kviili jakémukoli moznému nebezpedi srazky; a
dany ukol . L S oy
— udrZovat po celou dobu ucinné spojeni s dalkové fidicim pilotem.
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Uroven zabezpeéeni

LIDSKA CHYBA
Nizka Stredni Vysoka

0OSO #20 Zadatel provadi hodnoceni UAS tykajici se Stejna jako stfedni. Navic je EASA pritomna
Bylo provedeno Kritéria lidskych €initell, aby se urcilo, zda je HMI pro dany | Stejna jako nizka, ale hodnoceni HMI je zaloZzeno | hodnoceni HMI UAS a pfislusné zpusobila treti
hodnoceni kol vhodné. Hodnoceni HMI se zakladd na | na predvedenich nebo simulacich.' strana je pfitomna hodnoceni HMI moznych
lidskych &initelt kontrole nebo analyzach. elektronickych prostfedk( pouzivanych VO.
a nalezeno 1 o i . , -
vhodné HMI pro Komentare NA Pri pouZiti simulace je potfeba ovérit platnost N/A
dany tkol cilového prostredi pouZzitého pfi simulaci.
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E.8 0S80 vztahujici se k nepfiznivym provoznim podminkam

OSO #23 — Podminky prostfedi pro bezpe¢ny provoz jsou definovany, zméfitelné a dodrzovany

NEPRIZNIVE PROVOZNi Uroveii integrity
PODMINKY Nizka Stredni Vysoka
Kritérium #1 . BT o n - . s PR . 1
_ Podminky prostfedi pro bezpecny provoz jsou definovany a promitaji se v letové pfiru¢ce nebo rovnocenném dokumentu.
0SO0 #23 (Definice)
Podminky Komentare " Rozliseni mezi nizkou, stfedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
PrOStﬁjdi, pro Kritérium #2 | Postupy pro vyhodnoceni podminek prostfedi pfed a béhem letu (tji. hodnoceni v realném Case (okamzité situace)) jsou dostupné a zahrnuji posouzeni
bezpecr_Iy (Postupy) meteorologickych podminek (METAR, TAFOR, atd.) pomoci jednoduchého zaznamového systému.?
rovoz jsou
zefinovjény Komentare 2 Rozliseni mezi nizkou, stiedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci urovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
zméritelné a itéri
dodrzovany Kr&?);lgvrirll)# & Viycvik zahrnuje posuzovani meteorologickych podminek.?
Komentare ® Rozliseni mezi nizkou, stiedni a vysokou urovni robustnosti pro toto kritérium je docileno pomoci trovné zabezpeceni (viz tabulka nize).
NEPRIZNIVE PROVOZNI Urovefi zabezpeceni
PODMINKY Nizka Stredni Vysoka
K”te”.“F“ il Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
(Definice)
Komentare N/A
— Postupy nevyzaduji validaci bud oproti | — Postupy jsou validovany oproti standardim
standardu, nebo zplisobu prakazu povaZovanym prisluSnym Uradem za
povazovaného  prisluSnym  Gfadem za dostatecné a/nebo v souladu se zplsobem | Stejna jako stfedni. Navic:
0SO #23 dostatecny. prikazu pfijatelnym pro tento Grad. — Letové zkousky provedené k validaci postup(
Podminky Kritérium #2 | — Dostate¢nost postupt a kontrolnich seznamt | — Dostate¢nost postupt je prokazana pokryvaji Uplnou letovou obalku nebo je
prostiedi pro (Postupy) je deklarovana. prostrednictvim: prokazano, Ze jsou konzervativni.
bezpecény — Specializovanych letovych zkousek, nebo — Postupy, letové zkousky a simulace jsou
SROLEL? j§ou — Simulace, pod podminkou, Ze je validovany prislusné zpusobilou tfeti stranou.
definovany, s pozitivnimi vysledky prokazana platnost
zmer!telr]e a této simulace pro zamysleny ucel.
dodrzovany
Komentéare N/A N/A N/A
— Je k dispozici osnova wWeviku Prislusné zpUsobila tieti strana:
Kritérium #3 | Vycvik na zakladé vlastniho prohlaseni (doklad je > ,y o . — Validuje osnovu vycviku.
(Vyevik) | k dispozici). — CoveRmEE| U ZREiE WK AN | o coeme cpteaslest cflledd i
odborné zpusobilosti, teoreticky a prakticky. el p
posadky.
Komentare N/A N/A N/A

Strana 85 z 102




Pfiloha | k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

OSO0 #24 — UAS je navrzeno a zpusobilé pro nepfiznivé podminky prostfedi (napF. pfiméfené senzory, kvalifikace DO-160)

(a) Aby posoudil integritu tohoto OSO, uréuje zadatel:

(1)

Zda lze ziskat kredit za kvalifikacni zkousky, resp. prohlaseni, vybaveni tykajici se vlivli prostfedi, napf. zodpovézenim nasledujicich otazek:

(i) Ma Zadatel k dispozici prohlaseni o konstrukci a vykonnosti (DDP = Declaration of Design and Performance) stanovujici urovné
klasifikace vlivll prostfedi, za nichz bylo vybaveni zkouSeno?

(ii) Probihaly klasifikaéni zkousky podle standardu povazovaného pfisluSnym ufadem za dostate¢ny (napf. DO-160)?

(iii) Jsou Klasifikaéni zkousky vlivll prostfedi vhodné a dostate¢né, aby pokryly podminky prostfedi souvisejici s ConOps?

(iv) Pokud zkous$ky nebyly provedeny podle uznavaného standardu, byly zkousky provedeny organizaci/subjektem, ktery je kvalifikovany,

nebo ktery ma zkuSenosti s provadéni zkouSek podobnych DO-1607?

(2) Lze vhodnost vybaveni pro zamyslené/o¢ekavané podminky prostfedi UAS urcit bud na zakladé provozni zkuSenosti, nebo vysledki
relevantnich zkousek?
(3) Jakdakoli omezeni, ktera by mohla mit vliv na vhodnost vybaveni pro zamys$lené/o¢ekavané podminky prostiedi UAS.
(b) V téch pfipadech, kdy ma vybaveni UAS pouze ¢asteCnou klasifikaci pro vlivy prostfedi a/nebo je ¢asteéné prokazana na zakladé podobnosti a/nebo

¢asti nemaji vibec zadnou klasifikaci, méla by byt uvazovana nejnizsi arover integrity.

NEPRIZNIVE PROVOZNIi
PODMINKY

Uroveii integrity

Nizka Stredni Vysoka
0OSO #24 UAS je navrzen s vyuzitim standardl vlivd
UAS je navrzeno Kritéria N/A UAS je navrzen tak, aby byl vliv podminek | prostfedi povazovanych pfisluSnym ufadem za
a zpusobilé pro prostfedi omezen. dostatecné a/nebo vsouladu se zplsobem
nepfiznivé prikazu pfijatelnym pro tento Grad.
podminky .
prostredi Komentare | N/A N/A NA
NEPRIZNIVE PROVOZNi Urovefi zabezpeceni

PODMINKY Nizka Stredni Vysoka
OSO #24 Kritéria N/A Zohlednit kritéria stanovena v oddile 9.
UAS je navrzeno
a zpusobilé pro
nepfiznivé Komentafe | N/A N/A
podminky
prostredi
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E.9 Kritéria urovné zabezpeceni pro technicky OSO
Uroven zabezpeéeni
Nizka Stredni Vysoka
Zadatel ma podptrné dikazy, aby tvrdil, Ze je
Zadatel deklaruje, Ze bylo dosaZeno pozadované ELEEEHONG [FRAZGIOVETS Wi INEET: Qs B
, Kritéria = = Are, y P to feSeno pomoci zkouseni, analyzy, simulace® | Uplatiiovana troveri integrity je validovana EASA.
TECHNICKY urovné integrity . . = PP :
050 prohlidky, pfezkoumani navrhu nebo pomoci

provozni zkusenosti.

Komentare

" Podptiré ditkazy mohou nebo nemusi byt
k dispozici.

2 pii pouZziti simulace je potfeba ovérit platnost
cilového prostredi pouZzitého pfi simulaci.

N/A
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PREDDEFINOVANE POSOUZENI RIZIKA PDRA-01 Verze 1.0
VYDANI zafi 2019

(a) Rozsah

Toto PDRA je vysledkem pouziti metody popsané v AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni na
provoz UAS provadény ve ,specifické” kategorii s nasledujicimi zakladnimi rysy:

(1)

(®)

UA s maximalnimi charakteristickymi rozméry (napf. rozpéti kfidel, pramér/plocha
rotoru nebo maximalni vzdalenost mezi rotory v pfipadé vicerotorového letadla) do 3
m a specificka kineticka energie do 34 kJ;

provozovan mimo vizualni dohled (BVLOS) dalkové Fidiciho pilota s vizualnim
zmirfujicim opatfenim rizik ve vzduchu;

nad fidce zalidnénymi oblastmi;

méné nez 150 m (500 ft) nad pfelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaznou
nadmorskou vySkou stanovenou danym statem); a

v nefizeném vzduSném prostoru.

(b) Charakterizace a podminky PDRA
Charakterizace a podminky pro toto PDRA jsou shrnuty v Tabulce PDRA-01.1.

Charakterizace a podminky PDR

1. Provozni charakterizace (rozsah a omezeni)

Uroven lidského
zapojeni

1.1 Zadny autonomni provoz: dalkové fidici pilot by mél byt schopen Fidit
UA, s vyjimkou ztraty spojeni.

1.2 Dalkové Fidici pilot by mél sou€asné pilotovat pouze jedno UA.

1.3 Délkoveé fidici pilot by nemél pilotovat z pohybujiciho se vozidla.

1.4 Nemélo by byt provadéno pfedavani mezi RPS.

Omezeni doletu

UA 1.5 Vypousténi/navrat: vzdalenost VLOS od dalkové fidiciho pilota
1.6 Zaletu:

1.6.1 Bez pouziti VO: UA neni provozovano vice nez 1 km (nebo jinou
vzdalenost stanovenou pfislusnym ufadem) od dalkové fidiciho
pilota.

Poznamka: Pracovni zatiZzeni dalkové fidiciho pilota by mélo byt
umérné tomu, aby mu umoZriovalo nepretrZité sledovani
vzdusného prostoru pohledem.

1.6.2 S pouzitim VO: dolet neni omezen, pokud UA neni provozovano
vice nez 1 km (pokud neni pfisluSnym Ufadem stanovena jina
vzdalenost) od VO, ktery je UA nejblize.

Prelétavané oblasti 1.7 Ridce zalidnéné oblasti.

Omezeni UA

1.8 Maximalni  charakteristicky rozmér (napf. rozpéti kFidel,
primér/plocha rotoru nebo vzdalenost mezi rotory v pfipadé
vicerotorového letadla): 3 m

1.9 Specificka kineticka energie (jak je stanoveno v ust. 2.3.1(k) AMC1
k Clanku 11 UAS nafizeni do 34 kJ
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Omezeni vysky letu 1.10 Maximalni vySka provozniho prostoru by neméla byt vétsi nez 150 m
(500 ft) nad prelétavanym povrchem (nebo jakoukoli jinou vztaznou
nadmorskou vySkou stanovenou danym statem).

Poznamka: Vedle vertikalni meze provozniho prostoru ma byt vzat
v Uvahu ochrannou zénu rizika ve vzduchu (viz ,riziko ve vzduchu®
pod podem 3 této tabulky).

Vzdu$ny prostor 1.11 Provozovano:

1.11.1v nefizeném vzdusném prostoru (tfida F nebo G) (odpovidajici
riziku ve vzduchu, které mulze byt klasifikovano jako ARC-b);
nebo

1.11.2ve vyhrazeném prostoru (odpovidajici riziku ve vzduchu, které
muze byt klasifikovano jako ARC-a); nebo

1.11.3jak je stanoveno jinak &lenskymi staty v souladu s Clankem 15
(spolu se souvisejicim rizikem ve vzduchu, které nemulze byt
klasifikovano vyse nez ARC-b)

Dohlednost 1.12 UA by mélo byt provozovano v oblasti, kde je minimalni letova
dohlednost za letu vétSi nez 5 km.

Poznamka: Tato letova dohlednost by méla byt chapana jako
vzdalenost, na kterou muze byt letadlo dalkové fridici posadkou
vizualné zjisténo.

Jiné 1.13 UA by nemélo byt pouzivano ke shazovani materiall nebo prepravé
nebezpecného zbozi, s vyjimkou shazovani pfedmétd v souvislosti se
zemeédélskymi, zahradnickymi nebo lesnickymi ¢&innostmi, kdy
preprava téchto pfedmétl neni v rozporu s jakymikoli jinymi platnymi
predpisy.

2. Klasifikace provozniho rizika (podle klasifikace stanovené v AMC1 k Clanku 11 UAS
narizeni

Kone¢na GRC 3 Kone¢na ARC ARC-b | SAIL !

3. Provozni zmirnéni

Provozni prostor (viz 3.1 Aby ur€il provozni prostor, mél by Zadatel vzit v ivahu schopnosti

Obrazek PDRA-01.1) UAS udrzet polohu v 4D prosotoru (zem. Sitka, délka, vySka a €as).

3.2 P¥i tomto ur€ovani by mély byt v ivahu brany a feSeny zejména
presnost navigace, letové technicka chyba UAS a chyba stanoveni
drahy (napf. chyba mapy) a prodlevy (reakéni doby).

3.3 Pokud UA opusti provozni prostor, mély by byt okamZité aktivovany
nouzové postupy.

Riziko na zemi 3.4 Kochrané tfetich stran na zemi mimo provozni prostor by méla byt
zfizena ochranna zéna rizika na zemi.

3.4.1 Minimalnim kritériem by meélo byt pouziti ,pravidla 1:1* (napf.
pokud se planuje, ze UA bude létat ve vySce 150 m, méla by byt
ochranna zéna rizika na zemi 150 m).

3.5 Provozni prostor a ochranna zéna rizika na zemi by se mély celé
nachazet uvnitf fidce zalidnéného prostiedi.

3.6 Zadatel by mél oblast provozu vyhodnotit typicky prostfednictvim
prohlidky na misté nebo odhadem, a mél by byt schopen
ospravedInit nizSi hustotu lidi vystavenych riziku.

Riziko ve vzduchu 3.7 Méla by byt stanovena ochranna zéna rizika ve vzduchu.

3.8 Tato ochranna zéna rizika ve vzduchu by se méla nachazet uvnitf
vzdusného prostoru tfidy F nebo G (nefizeny vzdusny prostor) nad
fidce zalidnénymi oblastmi a v zemépisnych zénach pro UAS
stanovenych ¢lenskymi staty, kde pravdépodobnost setkani
s letadlem s posadkou na palub& nebo jinymi uZivateli vzdusného
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provozu neni nizka.

3.9 Provozni prostor by mél byt mimo jakoukoli zemépisnou zénu
odpovidajici zéné s omezenimi letd chranéného letisté nebo jiného
typu, jak je stanoveno odpovédnym dfadem, pokud neni
provozovatel UAS drzitelem pfisluSného povoleni.

3.10 Pred letem by méla byt posouzena blizkost planovaného provozu a
Cinnosti provadéné letadly s posadkou na palubé.

VO 3.11 Dalkové fidici pilot by mél urcit spravné umisténi a pocet VO podél
zamySlené drahy letu. Pfed kazdym letem by mél provozovatel UAS
zkontrolovat:

3.11.1splnéni podminky dohlednosti a planovaného doletu ve vztahu
k VO;

3.11.2pfitomnost moznych terénnich prfekazek ve vztahu k VO; a

3.11.3Ze mezi z6nami pokrytymi jednotlivymi VO neexistuji mezery.

3.12 Béhem letového provozu by méli byt na misté VO nezbytni
k bezpe€nému provedeni letu.

Poznamka: Dalkové fidici pilot mlze vzdusny prostor sledovat pohledem

misto VO, pokud je pracovni zatizeni tmérné tomu, aby mohl vykonavat

své povinnosti jako dalkové Fidici pilot.

4. Podminky tykajici se provozovatele

Provozovatel 4.1 Provozovatel UAS by mél:
4.1.1 mit znalosti pouzivaného UAS; a
4.1.2 vytvofit souvisejici postupy zahrnujici pfinejmenSim jako
minimum  nasledujici: provozni postupy (napf. kontrolni
seznamy), udrzbu, vycvik, odpovédnosti a povinnosti.
4.2 VySe uvedené aspekty by mély byt feSeny v tzv. ConOps (viz Pfiloha
A k AMC1 k Clanku 11 UAS nafizeni).

Provoz UAS 4.3 Provozovatel UAS by mél wvytvofit OM (vzor viz GM1
UAS.SPEC.030(3)(e)).

4.4 Provozni postupy by mély byt ovéfeny oproti standardim uznavanym
pfislusnym ufadem a/nebo vsouladu se zplsoby prikazu
pfijatelnymi pro tento ufad.

4.5 Adekvatnost postupl pro nenadalé situace a nouzovych postupl by
méla byt prokazana prostfednictvim:

4.5.1 specializovanych letovych zkouSek; nebo

4.5.2 simulaci, pod podminkou, Ze byla s pozitivnimi vysledky
prokazana reprezentativnost tohoto zpusobu simulace pro
zamysleny ucel; nebo

4.5.3 jakymkoli jinym zpGsobem pfijatelnym pro pFisluSny urad.

4.6 Provozovatel UAS by mél wytvofit ERP (viz GM2
UAS.SPEC.030(3)(e))

4.7 Dalkove fidici posadka by méla byt odborné zpUsobila a opravnéna
provozovatelem UAS vykonavat zamyseny provoz.

4.8 Je zfizen a aktualizovan seznam ¢lend dalkové fidicich posadek
opravnénych k provadéni provozu UAS.

4.9 Je zfizen a aktualizovan zaznam o vSech souvisejicih kvalifikacich,
praxi a/nebo vycviku absolvovanych dalkové fidici posadkou.

4.10 Zadatel by mé&l mit politiku, ktera stanovuje, jak dalkové Fidici pilot
deklaruje svou zdravotni zpuUsobilost k fizeni pfed provedenim
jakéhokoli letu.

Udrzba UAS 4.11 Provozovatelem UAS by mély byt stanoveny a zdokumentovany
instrukce k udrzbé UAS, které by mély pokryvat nejméné instrukce a
pozadavky vyrobce UAS, kdzZ je to pouzitelné.

4.12 Personal udrzby by mél by odborné zpusobily a mél by mit od
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provozovatele UAS opravnéni provadét udrzbu.

4.13 Personal udrzby by mél pfi jejim provadéni pouzivat instrukce
k udrzbé UAS.

4.14 Instrukce k udrzbé& by mély byt zdokumentovany.

4.15 Udrzba provedena na UAS by méla byt zaznamenana v systému
deniku udrzby.

416 Mél by byt zfizen a aktualizovan seznam persondlu udrzby
opravnéného k provadéni udrzby.

4.17 Mél by byt zfizen a aktualizovan zaznam o vS8ech souvisejicih
kvalifikacich, praxi a/nebo vycviku absolvovanych personalem
udrzby.

4.18 Schvalujici Ufad nebo opravnény zastupce si muze denik udrzby
vyzadat pfi kontrole/auditu.

Externi sluzby 4.19 Zadatel by mél zajistit, Ze Groven jakékoli externé zajistované sluzby
nezbytné pro bezpecnost letu je pro zamysleny provoz dostateCna.
Zadatel by mél deklarovat, Ze je této dostadujici Urovn& vykonosti
dosazeno.

4.20 Mély by byt stanoveny role a odpovédnosti mezi zadatelem a
poskytovatelem externi sluzby.

5. Podminky tykajici se personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Dle Dodatku A

6. Technické podminky

VSeobecné 6.1 Kdispozici by mély byt prostfedky k monitorovani parametrd
kritickych pro bezpec€ny let, zejména:
6.1.1 polohy, vyS8ky nebo nadmoiské vysky tratové nebo vzdusné
rychlosti, letové polohy a trajektorie UA;
6.1.2 stavu energie UAS (palivo, vyuziti baterie, atd.); a
6.1.3 stavu kritickych funkci a systémd; jako minimum, u sluzeb
zalozenych na RF signalech (napf. C2 Link, GNSS, atd.), by
mély byt k dispozici prostfedky, které monitoruji dostatec¢nou
vykonnost a spusti alarm, pokud by se Uroven stala pfilis nizkou.
6.2 UA by mélo mit kapacitu vykonu k bezpe€nému klesani z provozni
do ,bezpecné” nadmorské vysky v pribéhu méné nez minuty, nebo
mit rychlost klesani alespor 2,5 m/s (500 fpm).

HMI 6.3 Informacni a fidici rozhrani UAS by méla byt prezentovana jasné a
struéné a neméla by mast, mit za nasledek bezdivodnou unavu
nebo se podilet na plsobeni jakéhokoli ruSeni personalu
odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS, tak Ze by to
mohlo negativné ovlivnit bezpe€nost provozu.

6.4 Pokud VO pouzivaji ve své roli k podpofe udrZovani povédomi
o poloze bezpilotniho letadla elektronické prostfedky, mélo by jejich
HMI:

6.4.1 byt dostate€né jednoduché pro pochopeni, aby dovolovalo VO
urcit polohu UA béhem provozu; a
6.4.2 nesnizovat schopnost VO:
6.4.2.1 provadét vizualni sledovani vzdusného prostoru pohledem
bez pouziti pomocnych prostfedkd, zatimco UA sméfuje
k jakémukoli moznému nebezpedi srazky; a
6.4.2.2 udrzovat po celou dobu U¢inné spojeni s dalkové Fidicim
pilotem.
6.5 Zadatel by mél provést hodnoceni UAS zohlediujici a Fe$ici lidské
Cinitele, aby se urcilo, zda je HMI pro dany ukol vhodné.
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C2 spojeni a 6.6 UAS by mél vyhovovat pfisluSnym pozadavkim na radiové vabaveni

komunikace a pouziti RF spektra.

6.7 Meél by byt pouzit mechanismus ochrany proti ruseni, zejména pokud
jsou pro C2 Link pouzita nelicencovana pasma (napf. ISM)
(mechanismus jako FHSS, technology or frequency de-confliction by
procedure).

6.8 Spojeni mezi dalkové fidicim pilotem a VO by meélo pilotovi
umoznovat manévrovat UA s dostateCnym predstihem, aby se
predeslo jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na palubé,
v souladu s UAS.SPEC.060(3)(b) UAS nafizeni.

Takticka zmirfiujici 6.9 Navrh UAS by mél byt dostate¢ny k tomu, aby zajistoval, Ze doba

opatieni potfebna mezi pifikazem udélenym dalkové fidicim pilotem a jeho
provedenim UA nepifekroci 5 sekund.

6.10 Kde vyuzivaji dalkové fidici pilot a/nebo VO pomoci elektronickych
prostfedk(l, aby méli povédomi a poloze UA vzhledem k moznym
Lharusiteldm vzdudného prostoru®, je informace poskytovana spolu
se zpozdénim a rychlosti aktualizace dat narusitele (napf. poloha,
rychlost, nadmoiska vysSka, trat), ktera podporuji rozhodovaci
kritéria.

Kontrola Sifeni 6.11 S cilem zajistit bezpe€né vybrani nasledkem technického problému
zahrnujiciho UAS nebo externi systém podporujici provoz,
provozovatel UAS by mél zaijistit, ze:

6.11.1 jakakoli pravdépodobna porucha UAS nebo jakéhokoli
externiho systému podporujicicho provoz by nevedla k letu
mimo provozni prostor.

6.11.2 se duavodné predpoklada, Zze nedojde k smrtelnému zranéni
v dusledku jakékoli pravdépodobné poruchy UAS nebo
jakéhokoli externiho systému podporujiciho provoz.

6.12 Vertikalni rozsah provozniho prostoru by mél byt 150 m nad
povrchem (nebo jakakoli jina vztaznd nadmorska vysSka stanovena
danym statem).

Poznamka: Pojem ,pravdépodobny“ je potieba chapat v jeho
kvalitativnim vyznamu, tj. ,0¢ekava se, Ze se vyskytne jednou nebo
vicekrat za celou dobu systémové/provozni Zivotnosti polozky.*”

6.13 K dispozici by mélo byt posouzeni navrhu a zastavby a minimalné by
mélo zahrnovat:

6.13.1 vyznacné rysy navrhu a zastavby (nezavislost, oddélenost a
zalohovani);

6.13.2 zvlastni rizika napf. kroupy, namraza, snih, elektromagnetické
ruSeni, atd.) v souvislosti s ConOps.

6.14 Nasledujici dodate€né poZadavky by mély platit, pokud pfilehly
prostor klasifikovan jako ARC-d (podle AMC1 k Clanku 11 UAS
nafizeni):

6.14.1 Pravdépodobnost opusténi provozniho prostoru by méla byt
méné nez 10™*/FH.

6.14.2 Z4dna jednotlivd porucha UAS nebo jakéhokoli externiho
systému podporujiciho provoz by neméla mit za nasledek
provoz mimo ochrannou zénu rizika na zemi.

Poznamka: Pojem ,porucha“ je tfeba chapat jako udalost, ktera
ovliviiuje provoz letadlového celku, letadlové ¢asti nebo prvku tak, Ze
jiz nadale nemize pinit svou zamys$lenou funkci. Chyby mohou
zpusobit poruchy, ale nepovaZzuji se za poruchy. Nékteré konstrukcni
nebo mechanické poruchy mohou byt z tohoto kritéria vylouceny,
pokud Ize prokéazat, Ze tyto mechanické ¢&asti byly navrZzeny podle
zavedenych postupt leteckého primysiu.

6.16.3 SW a AEH, jejichZz vyvojové chyby by mohly pfimo vést
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k provozu mimo ochrannou zénu rizika na zemi, by mély byt
vyvijeny podle primyslové normy nebo metodiky, které jsou
pFislusnym Ufadem uznavany jako adekvatni.
Poznamka 1: Navrhované dodatecné bezpecnostni pozadavky
pokryvaji jak urovné integrity, tak zabezpecdeni.
Poznamka 2: Navrhované dodateéné bezpecnostni pozadavky
automaticky nepredpokladaji systematickou potrebu vyvijet SW a
AEH podle priumyslové normy nebo metodiky, které jsou pfislusnym
Uradem uznavany jako adekvatni. Napf. pokud navrh UA zahrnuje
nezavislou funkci vypnuti motoru, ktera systematicky brani UA
v opusténi ochranné zoény rizika na zemi v ddsledku jednotlivych
poruch nebo chyby SW/AEH letového fizeni, Ize pozZadavky ust.
6.16.2 a 6.16.3 v podstaté povaZovat za splnéné.

6.15 Vyhovéni ust. 6.16.1 a 2 vySe by mélo byt doloZzeno analyzou a/nebo
zkuSebnimi daty s podpdrnymi dikazy.

Tabulka PDRA-01.1 — Zakladni omezeni a podminky pro PDRA-01

Model rizika na zemi Model rizika ve vzduchu

Prostor pro nenadalé situace

=
) 2 >
@ Geografie letu @ 5 <
o o - ~C e - v
S s B S Pfilehly vzdusny
£ 2 o 2 prostor
> » » ) ©
o N K > =
=] o = ,9, o
k3 =} o S [
g8 g = 3 8
o g g = 2
Pfilehly prostor 2 ) o
5 Qo S
2 § Provozni prostor = §.‘ Volitelna
Ochr. zéna ‘g‘ geografie letu + prostor pro ‘g’ ochr. zéna
rizika na o nenadalé situace [ rizika ve
zemi vzduchu

Obrazek PDRA-01.1 — Grafické zobrazeni sémantického modelu SORA
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DODATEK A: Personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro provoz UAS

Daoe jsou uvedeny pozadavky vztahujici se na provozovatele UAS v souvislosti se zajisténim
dovednosti, odborné zpuUsobilosti a jasného pfidéleni Ukoll personalu odpovédného za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS. Provozovatel UAS se mlzZe rozhodnout rozsifit tyto poZadavky podle
pouzitelnosti pro jeho provoz.

A1 Vycvik a kvalifikace personalu odpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz UAS
A.1.1  Provozovatel UAS by mél zajistit, ze veSkerému personalu odpovédnému za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS (fj. jakychkoli osob zapojenych do provozu) je poskytnut teoreticky
a prakticky vycvik zalozeny na odborné zpusobilosti specificky pro jejich povinnosti, ktery
sestava z nasledujicich ¢asti:
A.1.1.2 Zakladni zpUsobilosti z ramce odborné zpusobilosti, které jsou nezbytné pro personal,
tak aby byl adekvatni pro provoz s cilem zajistit bezpec€ny let, jsou nasleduijici:
A.1.1.2.1 UAS nafizeni,
A.1.1.2.2 provozni principy vzdusného prostoru UAS,
A.1.1.2.3 pilotni dovednosti a bezpec¢nost letectvi,
A.1.1.2.4 omezeni lidské vykonnosti,
A.1.1.2.5 meteorologie,
A.1.1.2.6 navigace/mapy,
A.1.1.2.7 znalost UA,
A.1.1.2.8 provozni postupy,
A.1.1.2.9 pfidélovani ukollu posadce,
A.1.1.2.10 navazani spojeni krok po kroku, a
A.1.1.2.11 koordinace a pfedani.
A.1.1.3 Seznameni se se ,specifickou” kategorii provozu

A.1.1.3.1 Program vycviku by mél byt zdokumentovan (k dispozici by méla byt
alespon osnova vycviku).

A.1.1.3.2 Na zadost pfisluSného ufadu nebo opravnéného zastupce by mély byt ke
kontrole pfedlozeny doklady o vycviku.

A2 VO
A.2.1  Hlavni odpovédnosti VO by mély byt:

A.2.1.1 provadét vizualni sledovani pohledem bez pouziti pomocnych prostfedk( vzdusného
prostoru, vnémz je provozovano UA, z dlvodu pfitomnosti jakéhokoli mozného
nebezpedi ve vzduchu;

A.2.1.2 udrzovat povédomi o poloze UA prostfednictvim pfimého vizualniho pozorovani nebo
s pomoci poskytovanou elektronickym prostfedkem; a

A.2.1.3 upozornit dalkové fidiciho pilota, pokud je zjist€no nebezpedia pomoci s vyhnutim
nebo minimalizaci moznych negativnich dopadu.

A3 Dalkoveé fidici pilot

A.3.1 Dalkove fidici pilot ma za nasledujicich podminek pravomoc zrusit nebo odlozit jakykoli nebo
veskery letovy provoz:

A.3.1.1 je ohrozena bezpecnost osob; nebo
A.3.1.2 je ohroZen majetek na zemi; nebo
A.3.1.3 v ohroZeni jsou jini uZivatelé vzdusného prostoru; nebo

A.3.1.4 existuje porudeni podminek tohoto opravnéni.
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A.3.2 V pripadé vyuziti VO by mél dalkové Fidici pilot zaijistit, Ze jsou k dispozici potfebni VO a ze
jsou spravné rozmisténi a Ze s nimi Ize mit dostate¢né spojeni.

A.3.3 Dalkové fidici pilot by mél zajiStovat, Ze UA zlstane mimo obla¢nost a Ze schopnost dalkové
fidiciho pilota, nebo jednoho z VO provadét vizualni sledovani pohledem bez pouziti
pomocnych prostfedkd vzdusného prostoru, v némz je provozovano bezpilotni letadlo, zda
neni jakékoli mozné nebezpecdi zastfeno oblaénosti.

A4 Spoluprace ve vicec€lenné posadce (MCC)
A.4.1 V zadostech, kde mUze byt vyzadovana MCC, by mél provozovatel UAS:

A.4.1.1 zaclenit postupy s cilem zajistit koordinaci mezi ¢leny dalkové fidici posadky pomoci
silnych a efektivnich komunikacnich kanalu. Tyto postupy by mély pokryvat alesporni:

A4.1.11 pfidéleni ukoll ¢lendm dalkové Fidici posadky; a
A4.11.2 navazani spojeni krok po kroku; a
A.4.1.2 zajistit, Ze vycvik dalkové Fidici posadky pokryva MCC.
A5 Dalkove fidici posadka je (zdravotné) zplsobila provadét let
A.5.1 Provozovatel UAS by mél mit politiku stanovujici, jakym zplUsobem muzZe dalkové

fidici posadka prohlasit sama sebe za (zdravotné) zpUsobilou k fizeni pred
provedenim jakéhokoli provozu.

A5.2 Na zakladé politiky stanovené provozovatelem UAS musi dalkové Fidici posadka
prohlasit, Ze je (zdravotné) zpUsobila k Fizeni pfed provedenim jakéhokoli provozu.

A.6 Personal udrzby

A.6.1 Jakykoli ¢len eprsonalu opravnény provozovatelem UAS k provadéni ¢innosti udrzby
by mél byt nalezité vyskolen, co se ty¢e dokumentovanych postupl udrzby.

A.6.2 Na zadost pfislusného ufadu nebo opravnéného zastupce by mély byt ke kontrole
predloZeny doklady o vycviku.

A.6.3 Provozovatzel UAS muze vydat prohlaseni, Ze skupina udrzby absolvovala Skoleni
ohledné dokumentovanych postupl udrzby; nicméné doklady o tomto vycviku musi
byt k dispozici na vyzadani pfislusného ufadu nebo opravnéného zastupce.

PROHLASENI, OVERENI A POTVRZENI O PRIJETI

(a) Pfislusny ufad by mél zfidit on-line systém k podani prohladeni, ktery poskytuje podavajici
osobé automatické potvrzeni pfijeti, bylo-li podani uspésné.

(b) Aby bylo podani povazovano za uspé3né, mél by on-line systém zkontrolovat, Ze byly
poskytnuty vSechny poZadované informace. Jinak by mél systém podavajici osobé indikovat,
které Casti informaci je jesSté potfeba dodat, aby bylo podani prohlaseni uplné (napt. pole,
ktera maji byt vyplnéna, vyhovéni pozadavkim nebo prohlaSeni, ktera maji byt pfijata nebo
potvrzena, atd.).

(c) S cilem zjednodusit pfeshranini provoz mélo by byt potvrzeni pfijeti vedle jazyka ¢lenského
statu napsano alespor v angli¢tiné. Lze pouzit nasledujici formulaci:

‘The {name of the competent authority} acknowledges the receipt of the declaration submitted
by {name of the UAS operator and UAS operator registration number}, on {date of submission
of the declaration} related to the STS {identification of the STS}. The declaration has been
found to be complete.’

(s{nézev prislusného uradu} potvrzuje pfijeti prohlaseni podaného {nazev provozovatele UAS
a jeho registracni Cislo (poznévaci znacka)}, ze dne {datum podéani prohlaSeni} tykajiciho se
STS {oznaceni STS}. Prohlaseni bylo shledano uplnym.®)
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GM1 Clanku 13  Pfeshraniéni provoz nebo provoz mimo stat zapisu do

rejstriku

VSEOBECNE

Obrazek nize ilustruje pfiklad povoleni jiz udéleného pFislusSnym ufadem Kk provadéni provozu
v Clenském staté zapisu do rejstiiku, které se pouzije k provedeni stejného provozu v jiném ¢lenském
staté:

Provoz v ¢lenském staté Provoz v jiném ¢lenském staté
zapisu do rejstriku

Provozovatel o Revidovana zmirfiujici
UAS v Posouzeni rizika opatfeni pro:
/ PR TIN: ¥ . .
Zr:mrnupm opgtrem v mistni vz. prostor
v Cile provozni v terén
bezpecnosti v zalidnéni
Povoleno /sklir:nql
NAA ¢l. statu . V? eno'
Zanisu do reistfiku NAA €. statu provozu

V tomto prikladé provozovatel UAS obdrzi povoleni od pfislusného Gfadu ¢lenského statu zapisu do
rejstfiku, kde jsou uvedena zmirfujici opatfeni, a ta mohou byt uzplisobena charakteristikam oblasti
provozu (napf. riziko na zemi mize byt zmirnéno letem nad fekou).

Pokud provozovatel UAS zamysli provadét stejny provoz v jiném ¢&lenském staté, je potfeba kopii
povoleni vydaného pfislusnym ufadem &lenského statu zapisu do rejstfiku zaslat NAA Elenského statu
provozu UAS. Rada prvkd zmirfiujicich opatfeni mizZe zdstat platna, jako napf. zplisob organizace
provozovatele, odborna zpusobilost pilota nebo charakteristiky UAS. Jiné prvky je na misto toho
potfeba upravit podle geografie oblasti provozu (napf. provoz nemUze byt provadén z vétsi ¢asti nad
fekou, nebo je nezbytné urcit drdhu letu splfiujici rovnocenné podminky, pokud jde o riziko na zemi,
mistni vzdusny prostor, terén a klima). U téchto bodt a rovnéz u vzdusného prostoru, terénu a klimatu
se oCekava, Ze provozovatelé UAS piezkoumaji a pfipadné aktualizuji zmirfiujici opatfeni, ale pouze
v souvislosti s témito prvky.

NeoCekava se, ze pfisluSny ufad Clenského statu provozu pfezkouma celé posouzeni rizik, ale ze
soustfedi svou &innost na ovéfeni a poskytnuti provozovateli UAS a pfislusnému Gfadu &lenského
statu zapisu do rejstfiku potvrzeni, ze jsou aktualizovana zmirfujici opatfeni dostateCna. Na zakladé
prijeti potvrzeni mlze provozovatel UAS okamzité zahdjit provoz a pfislusny urad zapisu do rejstfiku
aktualizuje dané povoleni.

Obrazek nize ilustruje pfiklad pfipadu, kdy je provoz vyhovujici jednomu z STS uvedenych Dodatku 1
k UAS nafizeni provadén v Clenském staté jiném, neZ je stat zapisu do rejstfiku:

Strana 96 z 102



Pfiloha | k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

Provoz v élenském staté Provoz v jiném ¢Elenském staté
zapisu do rejstriku

Prohlasen NAA él. statu NAA ¢l. statu
zapisu do provozu
Provozovatel reistiku Provozovatel
UAS UAS
Prohlaseni

+
Potvrzeni o prijeti a uplnosti

Potvrzeni o pfijeti a uplnosti

Provozovatel UAS nejprve predlozi prohlaseni pfislusnému uradu ¢lenského statu zapisu do rejstiku,
ktery, pokud prohlaseni vyhovuje UAS nafizeni, vyda potvrzeni o pfijeti a o uplnosti. Provozovatel
UAS pak poskytne pfislusnému Ufadu ¢lenského statu provozu kopii prohlaseni a potvrzeni o Uplnosti
pfijatého od ¢lenského statu zapisu do rejstriku. DalSi ovéfovani neni potieba.

NARODNI KONTAKTNi MiSTO PRO PRISTUP A VYKONAVANI PRAV

PfisluSny ufad by mél urlit a zvefejnit kontaktni misto pro pfistup a vykonavani prav v souladu
s nafizenim (EU) 2016/679* o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdajd a
o volném pohybu téchto udajl.

UVADENI REGISTRACNICH INFORMACI

(a) Pokud je provozovatel UAS vlastnikem UAS, mél by na UA uvést registracni €islo (poznavaci
znacku), které ziskal na konci procesu registrace (zapisu do rejstfiku), takovym zplsobem,
aby byla tato informace C&itelna pfinejmensim, je-li UA na zemi, bez potfeby jakéhokoli jiného
zafizeni, nez jsou dioptrické bryle nebo kontaktni ¢ocky.

(b) Muze se pouzit QR kod (quick response code).

(c) Pokud rozméry UA nedovoluji, aby byla znacka uvedena viditelnym zplisobem na trupu, nebo
UA predstavuje realné letadlo, kdy by pfipevnéni znaceni na UA zkazilo realisti¢nost
zpodobnéni, je pfijatelné oznadeni uvnitf prostoru baterie, je-li tento prostor pfistupny.

(d) Pokud provozovatel vyuziva UAS, jehoz vlastnikem je tfeti strana, mél by provozovatel UAS,
ktery toto UAS provozuje:
(1) zaregistrovat sdm sebe;
(2) uveést na UA svou poznavaci znacku; a
(3) nahrat svou poznavaci znatku do identifikaéniho e-systému, pokud je jim UA
vybaveno.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich udaji a o volném pohybu téchto udaji a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udajud).
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v o

GM1 Clanku 16 Provoz UAS v ramci klubti a sdruzeni leteckych modelaru

VSEOBECNE

Pokud neni vnitrostatnim predpisem zajisténo jinak, mGze klub nebo sdruzeni leteckych modelafi
ziskat od narodniho pfislusného ufadu opravnéni k provozu UA podle podminek a omezeni
uzpusobenych pro klub nebo sdruzeni, které plati pro vS§echny jeho ¢leny.

Klub nebo sdruzeni leteckych modelart predlozi pfislusnému ufadu postupy, které jsou vsichni
¢lenové povinni dodrzovat. Pokud pfislusny ufad povazuje tyto postupy, organizacni strukturu a
systém fizeni klubu nebo sdruzeni leteckych modelaft za uspokojivy, muze mu udélit opravnéni, které
stanovuje omezeni a podminky odliSné od téch, které jsou uvedeny v UAS nafizeni. Opravnéni se
bude omezovat na provoz provadény v ramci opravnéného klubu nebo sdruzeni a v ramci uzemi
Clenského statu prisluSného uradu, ktery opravnéni vydal. Opravnéni nezprostuje Cleny klubu nebo
asociace povinnosti registrovat se v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni, nicméné muaze dovolovat
klubu nebo sdruzeni leteckych modelafud, aby své ¢leny registroval jejich jménem.

Opravnéni mlze rovnéz zahrnovat lety provadéné osobami, které se zapojuji do ¢innosti klubu nebo
sdruzeni doCasné (napf. pro zabavu bé&hem prazdnin nebo po dobu soutéze), pokud postupy
stanovené klubem nebo sdruzenim definuji podminky pfijatelné pro pfislusny ufad.

GM2 Clanku 16 Provoz UAS v ramci klubt a sdruzeni leteck

MOZNOSTI PROVOZU MODELU LETADLA

Letecti modeléfi maji nasledujici moznosti, jak provozovat své letadla:

(a) Mohou létat jako ¢lenové klubu nebo sdruzeni leteckych modelaf(i, které obdrzelo od
pFislusného Gfadu opravnéni, jak je stanoveno v Clanku 16 UAS nafizeni. V tom pfipadé by
méli splfiovat postupy klubu nebo sdruzeni leteckych modelart v souladu s danym opranénim
Opravnéni by mélo stanovovat vS8echny odchylky od vySe uvedeného nafizeni udélené
¢lendm klubu nebo sdruzeni leteckych modelaid. Clenové se musi sami zaregistrovat
v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni, s vyjimkou toho, kdy kluby nebo sdruZeni leteckych
modelafd obdrzely od Elenského statu pravo registrovat své ¢leny v systému registarce.

(b) V souladu s Clankem 15(2) UAS nafizeni, &lenské staty mohou urdit zény, v nichz UAS
nemusi splfiovat nékteré technické poZadavky, a/nebo kde jsou rozSifena provozni omezeni,
v&etné hmotnostnich nebo vySkovych omezeni. RovnéZz mohou pro tyto zény stanovit odliSna
vy8kova omezeni.

(c) UAS muze byt provozovan v podkategorii A3, v niz je povoleno létat s UAS nasledujicich
kategorii v souladu s omezenimi a podminkami stanovenymi v UAS.OPEN.040:

(1) UAS s oznacenim CE tfidy CO, C1, C2, C3, C4;
(2) UAS, které splfiuji pozadavky stanovené v Clanku 20(b) UAS nafizeni; a
(3) soukromé postaveny UAS s MTOM mensi nez 25 kg.

GM1 Clanku 16(2)(b)(iii) Provoz UAS v ramci klubti a sdruzeni leteckych

modelaru

JEDNANI V PRIPADE PROVOZU/LETU NAD RAMEC PODMINEK A OMEZENi STANOVENYCH
V OPRAVNENI K PROVOZU

Pokud je klub nebo sdruzeni leteckych modelafd informovat o tom, ze €len nedodrzel podminky a
omezeni stanovena v opravnénni k provozu, budou pfijata vhodna opatfeni, umeérna riziku, které
predstavoval. S ohledem na uUroven rizika klub nebo sdruzeni leteckych modelait rozhodne, zda by
mél byt informovan pfislusny ufad. V kazdém pfipadé musi byt klubem nebo sdruzenim leteckych
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modelard pfislusnému Ufadu hlaseny udalosti, pfi nichz doslo ke zranéni osob, nebo byla ohrozena
bezpeé&nost jiného letadla, jak je stanoveno v h nafizeni (EU) 2018/1139%.

GM1 Clanku 17  Uréeni ptislusného tfadu

VSEOBECNE

Clenské staty mohou uréit subjekt jako pfislusny urad pouze pro urcité Ukoly. V takovem pripadé by
mélo byt zdUraznéno, Ze tento subjekt musi vyhovovat Clanku 62(3) nafizeni (EU) 2018/1139 a je tim,
ktery bude auditovan EASA podle Clanku 85 (Sledovani ¢lenskych statl) téhoz nafizeni.

GM1 Clanku 18(a) Ukoly ptisludného tfadu

PROSAZOVANI

Za prosazovani nafizeni UAS jsou odpovédné Clenské staty a je na jejich rozhodnuti jmenovat
pfislusny ufad. Pfi rozhodovani by mél pfisludny ufad vzit do Uvahy, ze vétSina provozu UAS bude
provadéna v oblastech daleko od letist, a proto by mél zvoleny pfislusny Ufad zaméstnavat personal
schopny ovéfit, ze je provoz UAS provadény v takové oblasti bezpecny. Navic problémy, které se
budou pravdépodobné vyskytovat €astéji, budou souviset s hlukem, ochranou soukromi a ochranou
pred protipravnimi ¢iny. S ohledem na toto vS§echno mohou byt k pInéni této ulohy dobfe hodit organy
prosazujici zakon. Tyto organy mohou mit rizné formy, v zavislosti na vnitrostatnim pravnim ramci
daného ¢&lenského statu.

DOKUMENTY, ZAZNAMY A ZPRAVY, KTERE MAJi BYT UCHOVAVANY

(a) Pfislusny ufad by mél uchovavat alespon nasledujici dokumentaci:
(1) opravnéni k provozu, v souladu s Clankem 12(2) UAS nafizeni:
(i) prvotni zadost o opravnéni, jak je stanoveno v UAS.SPEC.030(3) Casti-B a
souvisejici dokumenty;
(ii) Z4adost(i) o zmény opravnéni k provozu;
(iii) kone¢na verze posouzeni rizik provedeného provozovatelem UAS a

podplrny material;

(iv) prohldSeni provozovatele UAS potvrzujici, 2e zamysleny provoz UAS
vyhovuje platnym predpisim Evropské unie a vnitrostatnim predpistm, které
se na né&j vztahuji, zejména pokud jde o soukromi, ochranu udajd, pravni
odpovédnost, pojisténi, ochranu pfed protipravnimi ¢iny a ochranu zivotniho
prostredi, v souladu s Clankem 12(2)(c) UAS nafizeni;

(v) postupy k zajisténi toho, Ze veSkery provoz vyhovuje nafizeni (EU) 2016/679
o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaju a
o volném pohybu téchto udaji;

(vi) potvrzeni vydané pfislusnym ufadem C¢&lenského statu provozu, Ze
aktualizovana zmirnujici opatfeni jsou dostateCna pro provoz v zamyslené
lokalité, v souladu s Clankem 13(2) UAS nafizeni;

2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spolenych pravidlech v oblasti
civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecénost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005,
(ES) €. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢&. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a kterym se zru$uje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3922/91.
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(vii) je-li to pouZitelné, postup koordinace s pfislusnym poskytovatelem sluzby
fizeni vdaném vzdudném prosotoru, pokud ma byt cely provoz nebo jeho
¢ast provadéna v fizeném vzdusSném prostoru; a

(viii)  aktudlni opravnéni k provozu spolu s tabulkou pfehledu po sobé jdoucich

zmeén,
(2) prohlaseni v souladu s Clankem 12(5) UAS nafizeni:
(i) aktualni prohladeni spolu s tabulkou pfehledu po sobé jdoucich zmén;
(ii) aktualni potvrzeni o pfijeti a o uplnosti, poskytnuta v souladu s Clankem
12(5)(b) UAS nafizeni, spolu s tabulkou prehledu po sobé jdoucich zmén;
(3) odborna zpUsobilost dalkové Fidicich pilot{:
(i doklad zpUsobilosti dalkové fidicich pilotll, ktefi Uspé&sné slozili on-line

zkousku teoretickych znalosti podle [IESISEECIZ0ENE) CESHE

(ii) osvédcéeni zpusobilosti dalkové Fidicich pilotll, ktefi Uspé&sné slozili zkousku
podle _ BESEE. spolu s prohlasenim o absolvovani
praktického vycviku dalkové Fidiciho pilota formou samostudia; a

(iii) doklad zpuUsobilosti nebo jind osvédéeni dalkové Fidicich pilotl, jak je
pozadovano STA, jak je stanoveno v Dodatku 1 k UAS nafizeni nebo
opravnénich k provozu;

(4) osvédceni provozovatele lehkych UAS (LUC):
(i) prvotni zadost podle UAS.LUC.010(2) Casti-C a souvisejici dokumenty;
(ii) zadosti o zmény stavajiciho LUC a souvisejici dokumenty; a

(iii) aktualni podminky schvaleni podle UAS.LUC.050 Casti-C, spolu s tabulkou
piehledu po sobé jdoucich zmén.

(b) Zaznamy by se mély uchovavat nejméné po dobu tfi let od data ukon€eni platnosti.

GM1 Clanku 18(h) Ukoly pfisludného Gfadu

ZASADY PRO SYSTEM DOZORU ZALOZENY NA POSOUZENI RIZIK (RBO)

POZNAMKA: Zasady uvedené niZe jsou zaloZeny na dokumentu ,Practices for risk-based oversight”,
ktery Ize nalézt na niZe uvedené adrese, kde Ize rovnéZz nalézd i daldi informace:

https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/practices-risk-based-oversight

Tento dokument:

— zdUraznuje vztah mezi RBO a systémem Fizeni (bezpecnosti), fizenim zmény, celkovou
vykonnosti organizace a cyklem dozoru;

— popisuje vzajemné vztahy, dostupnost a vyménu dat, ktera vyznamné méni vztah mezi
Uradem a jim regulovanymi subjekty, stejné jako jejich neustalé Fizeni bezpecnosti;

— nepredstavuje regulatorni material, ani zplsoby prikazu nebo poradensky material. Odrazi
soucasny stav RBO, ve snaze ziskat obecné porozuméni a planovat do budoucna; a

— muze byt pouZit jako voditko pro pFisluSné urady, které musi zavést RBO.

(a) Obecné definice:

(1) Dozor: funkce, jejimZ prostfednictvim pfislusny Ufad zajistuje, Ze jsou regulovanymi
subjekty plnény pouZitelné poZadavky.

(2) Rizikovy profil: prvek rizik, ktery je nedélitelnou souc€asti povahy a provozu
regulovaného subjektu, coz zahrnuje:

— specifickou povahu organizace;
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— slozitost jejich Cinnosti; a
— rizika pramenici z vykonavanych ¢innosti.

(3) Vykonnost v oblasti bezpelnosti: prokdzani, jak ucinné regulovany subjekt umi
zmirfiovat sva rizika, doloZzené pomoci prokazané schopnosti:

— vyhovét pfislusnym pozadavkim;

— zavést a udrzovat u€inné fizeni bezpec€nosti;

— uréit a zvladnout bezpec€nostni rizika; a

— dosahnout a udrzovat bezpeény provoz.

Zohlednit je rovnéz tfeba vysledky pfedchozi certifikace nebo dozoru.
(4) RBO: zplsob provadéni dozoru, pfi némz:

— se planovani Fidi kombinaci rizikového profilu a vykonnosti v oblasti
bezpec€nosti; a

— se provedeni zamérfuje na Fizeni rizik, vedle zajisténi shody.

(b) Schéma RBO je shrnuto s pomoci nasledujiciho nakresu:
. VYKONNOST V OBLASTI
RIZIKOVY PROFIL RBO BEZPECNOSTI
Kratkodobé
Dlouhodobé analyza
o Posouzeni fizeni
Ovéieni shody rizik
(1) rizikovy profil a dozor jsou popsany v bodé 3 dokumentu ,Practices for risk-based
oversight*
(2) fizeni informaci tykajicich se bezpecnosti a sdileni informaci s jinymi Gfady jsou

popsany v bodé 4 dokumentu ,Practices for risk-based oversight*,

(3) vycvik a odborna zpUsobilost inspektord jsou popsany v bodé 4.3 dokumentu
sPractices for risk-based oversight*,

(4) provadéni auditd zalozenych na systému posuzovani rizik je popsano v bodé 5
dokumentu ,Practices for risk-based oversight*.

GM1 Clanku 19  Informace o bezpeénosti

VYMENA INFORMACI O BEZPECNOST]

Spoluprace mezi pfislunymi Gfady by méla byt organizovana na zakladé Clanku 61 nafizeni (EU)
2018/1139. Spoluprace mezi organy dozoru nad trhem a vyména informaci tykajicich se bezpecnosti
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a neshody by méla byt organizovana na zakladé nafizeni (ES) &. 765/2008*. Clanek 19 UAS nafizeni
ma za cil pomoci organizovat tok informaci a spolupraci mezi pfislusnymi Ufady na strané jedné, a
mezi organy dozoru nad trhem na strané druhé.

Spoluprace by méla byt organizovana primarné na urovni ¢lenskych statt. VSechny dotéené prislusné
arady by mély co nejlépe vyuzivat informaéni systémy stanovené v Clanku 22 ,Vyména informaci —
systém Spoledenstvi pro rychlou vyménu informaci“ a Clanku 23 ,Obecny systém informaéni podpory*
narizeni (ES) €. 765/2008, stejné jako systém hlaseni udalosti nafizeni (EU) €. 376/2014.

GM1 Clanku 19(2) Informace o bezpeénosti

HLASENI UDALOSTI

Podle nafizeni (EU) ¢. 376/2014 musi byt udalosti hlaseny, pokud odkazuji na stav, ktery ohrozuje,
nebo ktery, pokud by nebyl napraven nebo feSen, by ohrozil letadlo, osoby na jeho palubé, jakékoliv
dalsi osoby, vybaveni nebo zafizeni majici vliv na provoz letadla. Povinnost hlasit se vztahuje,
v souladu s nafizenim (EU) & 376/2014, jmenovité jeho Clankem Article 3(2), ktery omezuje hladeni
udalosti v pfipadé provozu UA, pro které se nevyzaduje osvéd&eni nebo prohlaseni, na udalosti a jiné

informace souvisejici s bezpecnosti tykajici se takového UA, pokud tato udalost méla za nasledek
smrtelné nebo vazné zranéni osoby nebo se u€astnikem stalo jiné letadlo nez UA.

ZAMERNE NEPOUZITO

% Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 765/2008 ze dne 9. ervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na

akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobki na trh a kterym se zruduje nafizeni (EHS) &. 339/93 (UF. vést.
L 218, 13.8.2008, s. 30).
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SEZNAM ZKRATEK

air risk class

beyond visual line of sight

command and control

command, control and communication
concept of operations

European Union Aviation Safety Agency

emergency response plan
European Union
Global Navigation Satellite System

aviation routine weather report (in
(aeronautical) meteorological code)

multi-crew cooperation

national aviation authority
operations manual

operational safety objective
predefined risk assessment

radio frequency

remote pilot station

safety management manual
specific operations risk assessment

aviation selected special weather ESEB
(in (aeronautical) meteorological code)

standard scenario
terminal area forecast
unmanned aircraft
unmanned aircraft system

Commission Implementing Regulation
(EU) 2019/947 of 24 May 2019 on the
rules and procedures for the operation
of unmanned aircraft

visual line of sight
visual observer

tfida rizika ve vzduchu
(provoz) mimo vizualni dohled

provozni koncepce

Agentura Evropské unie pro bezpecnost
letectvi

pohotovostni plan
Evropska unie
Globalni druzicovy navigacni systém

pravidelna letecka meteorologicka zprava
(v (leteckém) meteorologickém kodu)

spoluprace ve viceclenné posadce
narodni letecky urad

provozni pFiru¢ka

cil provozni bezpe€nosti
preddefinované posouzeni rizika
radiovy kmitocet

dalkové fidici stanice

pfirucka fizeni bezpenosti

posouzeni rizika specifické kategorie
provozu

zvlastni letecka meteorlogicka zprava
(v (leteckém) meteorologickém kodu)

standardni scénar
letidtni pfedpovéd
bezpilotni letadlo

bezpilotni systém

provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947
ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a
postupech pro provoz bezpilotnich letadel

(provoz) ve vizualnim dohledu
vizualni pozorovatel
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CAST A - ,,OTEVRENA“ KATEGORIE

GM1 UAS.OPEN.010 Obecna ustanoveni

MAXIMALNI VYSKA

Dalkové fidici pilot musi zajistit, aby udrzoval bezpilotni letoun (UA) ve vzdalenosti nejvyse 120 m od
terénu. Obrazek nize znazornuje, jak se maximalni vyska, kterou mize bezpilotni letoun dosahnout,
méni podle topografie terénu. Navic, pokud &lensky stat (MS) stanovil zemépisnou z6nu s nizsi
maximalni vy3kou, musi dalkové fidici pilot zajistit, aby bezpilotni letadlo vzdy vyhovovalo
pozadavkim zemépisné zény.

Je potieba, aby subjekt odpovédny za umélou prekazku, ktera je uvedena v bodé UAS.OPEN.010(3),
vyslovné udélil provozovateli bezpilotniho systému (UAS) povoleni k provadéni letli v blizkosti vysoké
prekazky vytvorené ¢&lovékem, napf. budovy nebo antény. Zadny provozovatel UAS by nemél
provadét lety v blizkosti takovéto prekazky bez povoleni subjektu odpovédného za tuto prekazku.

GM1 UAS.OPEN.010(4) Obecna ustanoveni

PROVOZ S BEZPILOTNIMI KLUZAKY

Tato vyjimka byla zahrnuta proro, aby bylo umoznéno modelim kluzak( pokracovat v létani podél
svah(. Striktni pouziti vzdalenosti 120 m od nejblizSiho bodu povrchu zemé by bylo nepfimérené.
Tento provoz byl uspéSné provadén celd desetileti a v nékterych zemich byl dokonce soulésti
mikroekonomiky. Ke snizeni miry rizika byla pfijata dvé nasledujici opatfeni:

(a) Maximalni vzletova hmotnost (MTOM), v€etné uzite€ného zatizeni, je omezena na 10 kg kvuli
snizeni nasledk( pfipadného narazu. Vaha 10 kg by méla zahrnovat velkou vétSinu
provozovanych kluzaku.

(b) Maximalni vySka nad dalkové Fidicim pilotem je omezena na 120 m, coz snizuje riziko ve
vzduchu.
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PROVOZNi OMEZENI V PODKATEGORII A1

Pravidla v zasadé zakazuji prelety nad shromazdénimi lidi. Je mozné prelétavat nad izolovanymi
lidmi, zde je vSak rozdil mezi UAS tfidy C1 a CO nebo individualné postavenym UAS s MTOM menSi
nez 250 g.

(a) U UAS tfidy C1 by mél dalkové Fididi pilot pfed zahajenim provozu UAS posoudit oblast a mél
by dlivodné ocekavat, Zze nebude prelétavat nad zadnou nezapojenou osobou. Toto
zhodnoceni situace by mélo byt provedeno s pfihlédnutim k uspofadani mista provozu (napfr.
vyskyt silnic, ulic, péSich ¢i cyklistickych stezek), moznosti zabezpeéeni mista a denni dobé.
V pfipadé, Ze dojde k neoCekavanému preletu, meél by dalkoveé fidici pilot, co mozna nejvice
zkratit dobu preletu, napf. letem UAS tak, aby se vzdalenost mezi UA a nezapojenymi
osobami zvySovala, nebo preletem UAS na misto, kde se zadné nezapojené osoby
nenachazi.

Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS)

Zakaz létani nad shromazdénimi lidi
Duvodné se ocekava, Ze nejsou pfelétavany nezapojené osoby.
V pfipadé neocCekavaneho preletu nad nezapojenymi osobami musi

dalkoveé Fidici pilot co mozna nejvice zkratit dobu, po kterou je
bezpilotni letadlo nad témito osobami

(b) Pfipousti se, Ze UAS tfidy CO nebo individualné postavené UAS s MTOM mensi nez 250 g,
mohou nad nezapojenymi osobami létat. Nicméné, kdykoli je to mozZzné, mély by se jim
vyhnout, a kde je to nevyhnutelné, mélo by byt postupovano s mimofadnou opatrnosti.

PREDMETY TEORETICKYCH ZNALOSTi PRO ZAKLADNi ON-LINE VYCVIKOVE KURZY A
ZKOUSKY PRO PODKATEGORIE A1 A A3

Ziskani teoretickych znalosti kazdym dalkové Fidicim pilotem by mélo zahrnovat nasledujici sou¢asti:
(a) Bezpec&nost létani:

(1) nezodpovédné chovani, bezpe&nostni opatfeni pro provoz UAS a z&kladni poZzadavky
tykajici se nebezpetného zboZi;

(2) zahdjeni &i pferuSeni provozu s ohledem na Cinitele prostfedi, podminky a omezeni
UAS, omezeni dalkové fididiho pilota a na lidské Cinitele;
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(3) provoz ve vizualnim dohledu (VLOS), ktery zahrnuje:
(i) udrzovani bezpecné vzdalenosti od lidi, zvifat, majetku, vozidel a jinych
uzivatel(l vzdusného prostoru;
(ii) identifikaci shromazdéni lidi;
(iii) kodex chovani v pfipadé, Zze se UA setka s jinym provozem;
(iv) respektovani vyskového omezeni; a
(v) v pfipadé pouziti pozorovatele UA — odpovednosti a komunikace mezi
pozorovatelem UA a dalkové Fidicim pilotem; a
(4) seznameni s provoznim prostfedim, a to zejména:
(i jak provést vyhodnoceni pfitomnosti nezapojenych osob v pFelétavané
oblasti, jak je pozadovano v UAS.OPEN.020(1) a UAS.OPEN.040(1); a
(ii) informovani zapojenych osob;

Omezeni vzdu$ného prostoru: ziskavat a dodrzovat aktualizované informace o veSkerych
letovych omezenich nebo podminkach, které jsou zvefejiiovany Clenskym statem podle
Clanku15 UAS natizeni’.

Letecké predpisy:
(1) uvod k EASA a systém v letectvi;
(2) nafizeni (EU) 2019/945 a nafizeni (EU) 2019/947:

(i) jejich pouzitelnost v Clenskych statech EU;

(ii) podkategorie v ,oteviené” kategorii a souvisejici tfidy UAS;
(iii) registrace provozovateld UAS;

(iv) odpovédnosti (povinnosti) provozovatele UAS;

(v) odpoveédnosti (povinnosti) dalkové Fidiciho pilota; a

(vi) hlaseni incident(l a nehod;

Omezeni lidské vykonnosti:

(1) vliv psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo, nebo je-li dalkové Fidici pilot
nezpusobily vykonavat své ukoly v dusledku zranéni, dnavy uzZivani 1ékd, nevolnosti
nebo z jinych pficin;

(2) lidské vnimani:

(i) Cinitele ovliviujici VLOS;

i) vzdalenost prekazek a vzdalenost mezi UA a pfekazkami;

iii) vyhodnocovani rychlosti UA;

iv) vyhodnocovani vysky UA,;

V) situaéni povédomi; a
(vi) no&ni provoz.

Provozni postupy:

(1) predletové:

(i) posouzeni oblasti provozu a pfilehlé oblasti, zahrnujici terén a mozné
pfekazky a prekazky zabranujici udrzovani VLOS UA, mozné prelety
nezapojenych osob, mozné prelety kritické infrastruktury;

(ii) ur€eni bezpecné oblasti, kde miize dalkoveé fidici pilot provést zkusebni let;

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich
letadel.
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(iii) podminky prostfedi a pocasi (napf. Cinitele, které mohou mit vliv na
vykonnost UAS, jako elektromagnetické ruSeni, vitr, teplota, atd.); metody
ziskavani predpovédi pocasi; a
(iv) kontrola stavu UAS;
(2) za letu:
(i) normalni postupy; a
(ii) postupy pro mimofadné situace (napf. pro pfipad ztraty spojeni datovym
spojem);
(3) poletové:

(i)
(ii)

udrzba; a

zaznamenani podrobnosti o letu;

VSeobecné znalosti UAS:

(1) zakladni principy letu;

(2) vliv podminek prostiedi na vykonnost UAS;

(3) principy pfikazu a fizeni (command and control):

(i) prehled;

(ii) kmitocty a spektra datovych spojl; a

(iii) automatické rezimy letu, pfechod na ruéni ovladani a manualni zdsah do
fizeni;

(4) seznameni se s instrukcemi uvedenymi v uZivatelské pfirucce UAS, zejména co se

tyCe:

(i) prehledu hlavnich €asti UAS;

(ii) omezeni (napf. hmotnosti, rychlosti, prostfedi, vydrze baterie, atd.);

(iii) fizeni (kontrola) UAS ve vSech fazich letu (napf. béhem vzletu, viseni ve
vzduchu, je-li to pouzitelné, letu zakladnich prvkl (obrazcu) a pfistani);

(iv) prvky ovliviiujici bezpe€nost letu

(v) nastaveni parametru pro postupy ztraty spojent;

(vi) nastaveni maximalni vysky;

(vii) postupy nahrani dat zemépisné zény do systému ,geo-awareness®;

(viii)  postupy nahrani registraéniho C¢isla provozovatele UAS do systému
umoznujiciho pfimou identifikaci na dalku;

(ix) bezpecnostni ohledy:
(A) instrukce pro zajisténi uzZite€ného zatiZeni;
(B) opatfeni k vyhnuti se zranénim od rotord a ostrych hran; a
(C)  bezpeéna manipulace s bateriemi;

(x) instrukce pro udrzbu;

Soukromi a ochrana udaju:

(1) porozumeni riziku, které predstavuje pro soukromi a ochranu udaju; a

2) hlavni zasady ochrany udaju podle GDPR?;

Pojisténi:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich udajd a o volném pohybu téchto Udajd a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaju) (UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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odpovédnost v pfipadé nehody nebo incidentu;
zakladni znalosti pfedpisti EU; a

povédomi o moznych rozdilech mezi narodnimi pozadavky tykajicimi se pojisténi
v jednotlivych Elenskych statech.

Ochrana pfed protipravnimi €iny (security):

(1)
()
(©)

porozuméni bezpecnostnim (security) rizikim;
prehled predpist EU;

povédomi o moznych rozdilech mezi narodnimi pozadavky tykajicimi se ochrany pfed
protipravnimi €iny v jednotlivych ¢lenskych statech.

DOKLAD O ABSOLVOVANI ON-LINE VYCVIKU

Po pfijeti dokladu o tom, Ze dalkové fidici pilot uspé&sné slozil online teoretickou zkousku, by mél
Clensky stat dalkové Fidicimu pilotovi vydat nasledujici doklad o absolvovani. Doklad muze ¢lensky
stat vystavit v elektronické podobé.

(1)

CLENSKY STAT [0 0is,

Doklad o absolvovani online vycviku

JMENO: Jméno PRIJMENI: PFijmeni
NNN-RP-123456789ABC DATUM PLATNOSTI: dd.mm.rrrr

Uvedte identifikator pfidéleny Gfadem vydavajicim doklad o absolvovani. Cislo dokladu by
mélo mit nasledujici format:

NNN-RP-XXXXXXXXXXX

Kde:

NNN je kéd Clenského statu, ktery vydava doklad o absolvovani, dle ISO 3166
Alpha- 3;

RP je pevné dana zkratka pro dalkoveé fidiciho pilota (remote pilot); a

XXxXxxxxxxxxx je 12 alfanumerickych znak( (pouze mald pismena), které jsou
stanoveny &lenskym statem vydavajicim doklad o absolvovani.

Ptiklad: (FIN-RP-123456789abc)

QR kéd slouzZi k pfipojeni se do narodni databaze, kde jsou uloZeny informace souvisejici
s dalkové fidicimi piloty. Prostfednictvim ,identifikatoru dalkové Fidiciho pilota®, Cisla (1) Ize
ziskat veSkeré informace tykajici se vycviku dalkoveé fidiciho pilota.
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MODIFIKACE UAS S OZNACENIM TRIDY CE

Provozovatelé UAS by neméli provadét jakékoliv modifikace UAS spadajicich do tfid CO, C1, C2,C3
nebo C4, které by naruSovaly shodu vyrobku se stanovenymi pozadavky. Pokud provozovatel takovou
modifikaci na UAS provede, neni jiz mozné UAS oznacovat tfidou CE a smi byt provozovano pouze
v podkategorii A3 nebo ve ,specifické” kategorii v souladu s Casti B Prilohy | k UAS natizeni.

GM1 UAS.OPEN.020(5)(c) a (d), UAS.OPEN.030(3) a UAS.OPEN.040(4)(c), (d) a

Provoz UAS v podkategoriich A1, A2 a A3

MODIFIKACE UAS S OZNACENIM TRIDY CE

Za modifikace UAS, které naruduji shodu s pozZadavky pro oznaéeni CE, jsou ty, které ovliviuji
hmotnost &i vykonnost tak, Ze jsou mimo specifikace nebo instrukce poskytnuté vyrobcem
v uzivatelské pfiru€ce. Vyména soucasti za jinou, ktera ma stejné fyzické a funkéni vlastnosti, se
nepovazuje za poruseni pozadavkl pro oznaéeni CE (napf. vyména vrtule za jinou stejné konstrukce).
V uzivatelské priru¢ce UA by mély byt stanoveny instrukce pro provadéni udrzby a provadéni zmén,
které nenarusuji shodu s pozadavky na oznaceni CE.

BEZPECNA VZDALENOST OD NEZAPOJENYCH OSOB

(a) Minimalni horizontalni vzdalenost UA od nezapojenych osob by méla byt definovana jako
vzdalenost mezi body, kde by UA dopadlo na zem v pfipadé svislého padu a kde se nachazi
nezapojené osoby.

(b) Jako voditko — pokud se UA pohybuje v tésné blizkosti osob, mél by dalkové fidici pilot
udrzovat UA v pfi¢nou vzdalenost od jakékoliv nazapojené osoby ne mensi, nez je vySka
(,pravidlo 1:1% tj. pokud se UA pohybuje ve vySce 30 m, vzdalenost od jakékoliv nezapojené
osoby by méla byt alespofi 30 m).

(c) Vzdalenost od nezapojenych osob by v kazdém pfipadé méla byt vzdy vétsi nez:
(1) 5 m v pfipadé zapnuté funkce nizkorychlostniho reZimu na UA a nastaveni rychlosti
na 3 m/s;
(2) 5 m pfi provozu UAS balénu nebo vzducholodi; nebo
(3) 30 m ve v8ech ostatnich pfipadech.

Dalkove Fidici
pilot Nezapojené osoby

5 m, pokud Fidite balén nebo vzducholod
nebo pfi zapnutém nizkorychlostnim rezimu

30 m bez zapnutého nizkorychlostniho rezimu
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GM1 UAS.OPEN.30(1 Provoz UAS v podkategorii A2

BEZPECNA VZDALENOST OD NEZAPOJENYCH OSOB

Bezpecna vzdalenost UA od nezapojenych osob je proménliva a je silné zavisla na vykonnosti a
charakteristikach dotéeného UAS, povétrnostnich podminkach a vyhrazeni (segregaci) prelétavané
oblasti. Kone&nou odpovédnost za stanoveni této vzdalenosti ma dalkové fidici pilot.

OSVEDCENI O ZPUSOBILOSTI DALKOVE RIDICIHO PILOTA

Po ovéfeni toho, Zze Zadatel uspédné slozil online zkousdku z teoretickych znalosti, absolvoval a
deklaroval prakticky vycvik formou samostudia a uspésné slozil dalSi zkousku teoretickych znalosti,
kterou stanovuje pfisluSny ufad nebo subjekt uznavany pfisluSnym ufadem, by mél &lensky stat
dalkové Fidicimu pilotovi vystavit nasledujici osvédceni o zpusobilosti. Toto osvédéeni muze byt
vydano také v elektronické podobé.

CLENSKY STAT (000t

Osvédceni o zpusobilosti dalkové Fidiciho pilota

JMENO: Jméno PRIJMENI: PFijmeni
NNN-RP-123456789ABC DATUM PLATNOSTI: dd.mm.rrrr
(1) Uvedte identifikator pfidéleny ufadem vydavajicim osvédceni o zpUsobilosti dalkové Fidiciho

pilota. Cislo osv&d&eni by mélo mit nasledujici format:

NNN-RP-XXXXXXXXXXX

Kde:

- NNN je kéd Clenského statu, ktery vydava osvédeeni, dle ISO 3166 Alpha-3;
- RP je pevné dana zkratka pro dalkove fidiciho pilota (remote pilot); a

- XxXxXxxxxxxxxx je 12 alfanumerickych znakl (pouze mala pismena), které jsou
stanoveny ¢lenskym statem vydavajicim osvédceni.

Pfiklad: (ESP-RP-123456789abc)

(2) QR kod slouzi k pfipojeni se do narodni databaze, kde jsou ulozeny informace souvisejici
s dalkové fidicimi piloty. Prostfednictvim ,identifikatoru dalkoveé Fidiciho pilota“, Cisla (1) Ize
ziskat veSkeré informace tykajici se vycviku dalkoveé fidiciho pilota.

PRAKTICKY VYCVIK FORMOU SAMOSTUDIA

(a) Ugelem praktického vycviku formou samostudia je zajistit, aby byl dalkové Fidici pilot schopen
za vSech okolnosti prokazat schopnost:
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(b)

(c)

(d)

PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

(1) provozovat UAS tfidy C2 v ramci jeho omezeni;

(2) provést plynule a pfesné vSechny obraty (manévry);

(3) uplatfiovat dobry usudek a pilotni dovednosti;

(4) pouzivat své teoretické znalosti; a

(5) udrzovat kontrolu nad UA po celou dobu provozu takovym zplsobem, aby nikdy

nebylo vaznych pochyb o uspésSném vysledku postupu nebo manévru.

Dalkové Fidici pilot by mél absolvovat prakticky vycvik formou samostudia s vyuzitim UAS,
ktery ma stejné letové vilastnosti (napf. letadlo s pevnymi kfidly, rotorové letadlo), stejné
schéma fizeni (manualni nebo automatizované, rozhrani ¢lovék-stroj) a podobnou hmotnost
jako UAS, které zamysli pouzivat v provozu UAS. To znamena, ze po uplynuti pfechodného
obdobi pro oznacovani CE bude ukonceno pouziti UA s MTOM menSi nez 4 kg a nesouci CE
oznaceni tfidy 2.

Pouziva-li se UAS s manualnim i automatizovanym schématem fizeni, mél by byt praktické
vycvik formou samostudia provadén s obéma schématy fFizeni. Pokud ma UAS vice
automatizovanych prvkd, meél by dalkoveé Fidici pilot prokazat odbornou zpUsobilost s kazdym
z téchto prvkd.

Prakticky vycvik formou samostudia by mél minimalné obsahovat letova cvi¢eni tykajici se
vzletu nebo vypusténi, pfistani nebo navratu, pfesné letové obraty (manévry) letu uvnitf
daného vzdusného prostoru, viseni ve vSech orientacich nebo vy€kavani na pozicich, je-li to
pouzitelné. Dale by mél dalkové Fidici pilot procvi€ovat postupy pro mimofadné situace (napf.
funkce navratu domd, je-li k dispozici), jak je stanoveno v uzivatelské pfirucce poskytovné
vyrobcem.

AMC2 UAS.OPEN.030(2)(b Provoz UAS v podkategorii A2

PRAKTICKE DOVEDNOSTI PRO PRAKTICKY VYCVIK FORMOU SAMOSTUDIA

Pfi provadéni praktického vycviku formou samostudia by mél dalkové Fidici pilot provést tolik letd,
kolik jich povazuje za nutné k osvojeni dostate¢né urovné znalosti a dovednosti pro provozovani UAS.

V uvahu by mél byt vzat nasledujici seznam praktickych dovednosti:

(@)

(b)

Pfiprava provozu UAS:

(1) ujistit se, Ze:
(i) vybrané uZite€né zatiZzeni je kompatibilni s UAS, které bude pouZito pro
provoz;
(ii) pro zamysleny provoz je vybrana vhodna zéna provozu UAS; a
(iii) UAS splriuje technické pozadavky dané pro zemépisnou zénu;
(2) stanovit oblast provozu, ve které bude zamySleny provoz probihat v souladu
s UAS.OPEN.040;
(3) stanovit oblast provozu s ohledem na vlastnosti UAS;
(4) ur€it omezeni, ktera jsou zverejnéna Clenskym statem pro zemépisnou zénu (napf.

bezletova z6na, omezena zéna nebo zdéna se zvlastnimi podminkami v blizkosti
provozni zény) a v pfipadé potfeby pozadat o povoleni subjekt, ktery je za tyto zény

odpovédny;

(5) stanovit cile provozu UAS;

(6) urcit jakékoliv pfekaZzky a moznou pfitomnost nezapojenych osob v oblasti provozu,
které by mohly branit planovanému provozu UAS; a

(7) oveéfit aktualni meteorologické podminky a pfedpovéd podasi pro planovany ¢&as
provozu.

Pfiprava na let:
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(1)

()
@)

(4)
(®)
(6)
(7)
(8)
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posoudit celkovy stav UAS a zajistit, aby jeho konfigurace byla v souladu
s instrukcemi uvedenymi vyrobcem v uZivatelské pfirucce;

zajistit, aby vSechny odnimatelné soucasti UA byly fadné zajistény;

zkontrolovat, Ze software nainstalovany v UAS a na déalkové fidici stanici (RPS) je
aktualizovany na nejnovéjsi vydany vyrobcem UAS;

provést kalibraci pFistroji na palubé UA, je-li potfeba;

vymezit mozné okolnosti, které mohou ohrozit zamysleny provoz UAS;
zkontrolovat stav baterie a ujistit se, ze je dostacujici pro planovany provoz UAS;
aktualizovat systém ,geo-awareness®; a

v pfipadé potfeby nastavit systém omezeni vysky.

Let za normalnich podminek:

(1)

()

pomoci postupu stanovenych vyrobcem v uzivatelské pfiru¢ce se seznamit s tim, jak:
(i) provést vzlet (vypusténi);
(ii) provést ustaleny let;

(A) provadét viseni v pfipadé vicerotorového UA;

(B) provadét velké koordinované zatacky;

(C)  provadét ostré koordinované zatacky;

(D)  provadét pfimy let ve stalé nadmorské vysce;

(E) ménit smér, vySku a rychlost;

(F) dodrzovat drahu;

(G) v pripadé vicerotorového UA — provést navrat UA smérem k dalkové
fidicimu pilotovi poté, co se UA dostalo do vzdalenosti, ktera jiz
neumoznuje rozliSovat jeho orientaci,

(H) v pripadé UA s pevnym kfidlem — provést horizontalni let pfi rizné
rychlosti (kriticky vysokérychlosti nebo kriticky nizké rychlosti);

(iii) udrzovat UA mimo bezletové zény nebo omezené zény, pokud nejsou drziteli
povoleni,

(iv) pouzivat k posouzeni vzdalenosti a vySky UA vnéjsi reference;

(v) provést postup pro navrat domu — automaticky nebo manuaini;

(vi) provést pfistani (nebo navrat (stahnuti)); a

(vii) provést postup pro pfistani a nezdafeného pfiblizeni v pfipadé UA s pevnam
kfidlem; a

dodrZovat dostate&ny rozstup od pfekazek;

Let za mimofadnych podminek:

(i)
(ii)

(iif)

(iv)

(vi)

fidit drahu letu UAS za mimofadnych situaci;

mit pod kontrolou situaci v pfipadé, Ze dojde k poSkozeni vybaveni UAS k uréovani
jeho polohy;

mit pod kontrolou situaci, kdy dojde k naruSeni oblasti provozu osobou, a pfijmout
vhodna opatfeni k zachovani bezpec¢nosti;

zvladnout opusténi provozni zény stanovené pfi pfipravé letu;

mit pod kontrolou naruseni provozem jinych letadel s pilotem na palubé v blizkosti
oblasti provozu;

mit pod kontrolou naruSeni provozem jiného UAS v oblasti provozu;
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(e)

(vii)
(viii)

(ix)

(x)

PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

vybrat spravny mechanismus zabezpeceni relevatni pro danou situaci;

umét se vyporadat se situaci v pfipadé ztraty fizeni letové polohy nebo pozice
vyvolané vné&jsSimi jevy;

obnovit manualni fizeni UAS v pfipadé, Zze automatické systémy nejsou pro danou
situaci bezpecné;

provést postup pro pfipad ztraty spojeni.

Briefing, debriefing a zpétna vazba:

(i)
(ii)

provést vyhodnoceni provozu UAS; a

identifikovat situace, které je potfeba hlasit, a vyplnit hlaseni udalosti.

DALSI TEORETICKE ZNALOSTI POTREBNE PRO ZKOUSKU PRO PODKATEGORII A2

(@)

Dalkoveé fidici pilot by mél slozenim dalSi zkousky teoretickych znalosti prokazat, ze:

(1)

()

@)

(4)

rozumi bezpecnostnim rizikim spojenym s provozem UAS v tésné blizkosti
nezapojenych osob nebo s provozem tézsiho UA;

je schopen posoudit riziko na zemi souvisejici s prostfedim, kde se let provadi, stejné
jako s létanim v tésné blizkosti nezapojenych osob;

ma zakladni znalosti o tom, jak planovat let a stanovit postupy pro nenadalé situace;
a

ma prehled o tom, jak mohou povétrnostni podminky ovlivnit vykonnost UA.

Zkouska teoretickych znalosti by méla zahrnovat znalosti z téchto oblasti:

(1)

meteorologie:
(i) vliv pocasi na UA:
(A)  vitr (napf. vliv méstské zastavby, turbulence);
(B) teplota;
(C)  dohlednost; a
(D)  hustota vzduchu;
(ii) ziskavani predpovédi pocasi;
letové charakteristiky (vykonnost) UAS:

(i) typicka provozni obalka rotorového letadla — pro hybridni konfiguraci a
konfiguraci s pevnhym kfidlem;

(ii) hmotnost, vyvazeni a tézisté (CG):
(A) vzit v uvahu celkové vyvazeni v pfipadé pfipojeni kardanovych
zaveésu, uzite€nych zatizeni;
(B)  chapat, ze uziteCna zatizeni mohou mit rdzné charakteristiky, coz
muze znacné ovlivnit stabilitu letu; a
(C) chapat, ze kazdy jiny typ UA ma odliSné téziste;
(iii) zajisténi uziteCného zatizeni (nakladu);
(iv) baterie:

(A) rozumeét zdroji energie, coz pom(ize pfedejit moznym nebezpenym
podminkam;

(B) byt obeznamen s rdznymi existujicimi druhy baterii;
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(C)  rozumét terminologii pouzivané pro baterie (napf. pamétovy efekt,
kapacita, ,c-rate“); a

(D) chapat, jak baterie funguje (napf. nabijeni, pouzivani, nebezpedi,
skladovani); a

(3) technicka a provozni zmirnéni rizika na zemi:
(i) funce nizkorychlostniho rezimu;
(ii) vyhodnoceni vzdalenosti od lidi; a

(iii) pravidlo 1:1.

GM1 UAS.OPEN.030(2) Provoz UAS v podkategorii A2

ODBORNA ZPUSOBILOST POTREBNA K ZiSKANi OSVEDCENiI O ZPUSOBILOSTI DALKOVE
RIDICIHO PILOTA

Dalkové fidici pilot mlze ziskat znalosti potfebné ke sloZeni zkou$ky pro ziskani osvédceni
o zpUsobilosti dalkové Fidiciho pilota jednim z nasledujicich dvou zplsobu:

(a) Vycvik zaloZeny na odborné zpUsobilosti

(1) Vycvik  zalozeny na odborné zpUsobilosti zahrnuje aspekty souvisejici
s netechnickymi dovednostnmi integrovanym zplsobem, pficemz v Gvahu se berou
zvlastni rizika spojena s provozem UAS.

(2) Vycvik zaloZzeny na odborné zpUsobilosti by mél byt vytvafen s vyuzitim zasad
analyzy, designu, vyvoje, zavadéni, hodnoceni (ADDIE = analysis, design,
development, implementation, evaluation).

(b) Samostudium
(1) Pro ziskani osvédcéeni o zplsobilosti muze dalkové Fidici pilot absolvovat rizné formy

samostudia. Cilem samostudia je osvojit si nékteré zakladni odborné znalosti,
seznamit se s UA, stejné jako s provozem UAS, ktery chce provadét.

(2) Pfiklady samostudia:

(i) studium pfiru¢ky nebo brozury, ktera je poskytnuta vyrobcem UA;
(ii) studium souvisejicich informaci nebo sledovani instruktaznich videi; a
(iii) Cerpani informaci od ostatnich, ktefi jiz maji s Iétanim s UA zkuSenosti.

Vzdalené Fidici pilot mize také toto studium absolvovat jako Skoleni ve tfidé, e-learning a nebo vycvik
ve vycvikovém zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze tento vycvik neni Clenskymi staty nafizen, nemusi
narodni letecké ufady (NAA) schvalovat osnovy tohoto vycviku.

OBLASTI, VE KTERYCH LZE PROVADET PROVOZ UAS V PODKATEGORII A3

(a) Pokud nezapojena osoba vstoupi do dosahu provozu UAS, mél by dalkové fidici pilot provoz
v pfipadé potifeby pfizplsobit tak, aby byla zajiSténa bezpeénost této osoby. V pfipadé, ze
neni bezpecnost provozu UAS zajisténa, mél by dalkoveé fidici pilot provoz prerusit.

(b) Minimalni horizontalni vzdalenost od osoby, ktera oblasti prochazi, by méla byt stanovena
nasledovné:
(1) minimalné 30 m;
(2) ne méné nez vyska (pravidlo 1:1, tzn. pokud UA leti ve vySce 30 m, vzdalenost UA od

nezapojené osoby by méla byt alespori 30 m); a
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(3) ne méné, nez je vzdalenost, kterou by UA uletélo za 2 sekundy pfi maximalni
rychlosti (pfedpoklada se reakéni doba 2 sekundy).

Tato minimalni horizontalni vzdalenost je ur€ena primarné k ochrané osob na zemi, ale mize
byt pouzita také na majetek a zvifata.

GM1 UAS.OPEN.030(1) a UAS.040(1) Provoz UAS v podkategoriich A1 a A3

ROZDIL MEZI PODKATEGORIEMI A2 A A3

Podkategorie A2 je zaméfena na provoz, pfi kterém se predpoklada, ze vyznamna €ast letu bude
provadéna v blizkosti lidi. Minimalni vzdalenost od nezapojenych osob se pohybuje od 5 m do 30 m.
Vzdalenost 5 m je pfipustna pouze v pfipadé, ze UA ma zapnutou funkci nizkorychlostniho rezimu a
vzdalené fidici pilot provedl vyhodnoceni situace, pokud jde o pocasi, vykonnost UA a vyhrazeni
(segregaci) preletavané oblasti.

Podkategorie A3 se zabyva provozem, ktery je provadén v takové oblasti, kde dalkové fidici pilot
davodné ocekava, ze v dosahu bezpilotniho letadla, v némz 1éta v priibéhu ukolu, nebudou ohrozeny
zadné nazapojené osoby. Kromé toho musi byt provoz provadén v bezpeéné horizontalni vzdalenosti
minimalne 150 m od obytnych, obchodnich, primyslovych nebo rekreacnich oblasti.

PROVOZNi POSTUPY

Provozovatel UAS by mél vypracovat postupy pfizplsobé druhu provozu a s tim souvisejicim rizik(im.
Pokud je provozovatel UAS zaroven dalkové fidici pilot, pisemné postupy vypracovavat nemusi, a
dalkové Fidici pilot mGze pouzit postupy stanovené vyrobcem v provozni pfiruéce (OM).

V pfipadé, ze provozovatel UAS zaméstnava vice nez jednoho dalkové fidiciho pilota, mél by
provozovatel UAS:

(a) vypracovat postupy pro provoz UAS za ucelem koordinace €innosti mezi svymi zaméstnanci;
a
(b) sestavit a vést seznam svych zaméstnanct a jim pfidélenych povinnosti.

ZiISKANI AKTUALIZOVANYCH INFORMACI O ZEMEPISNE ZONE

Provozovatel UAS by mél stahnout nejnovéjsi verzi geografickych dat a zpfistupnit ji dalkové Fidicimu
pilotovi tak, aby ji mohl nahrat do systému ,geo-awareness®, pokud je v pfipadé UA pouzivaného pro
tento provoz k dispozici.

GM1 UAS.OPEN.060(1)(b Povinnosti dalkové fidiciho pilota

ZISKAVANI AKTUALIZOVANYCH INFORMACI O LETOVYCH OMEZENICH NEBO JINYCH
PODMINKACH ZVEREJNENYCH CLENSKYM STATEM

Clenské staty poskytnou informace o rozdéleni vzdusného prostoru a jeho omezenich, vCetné
omezenych zén pro UA nebo zén, kde UA Iétat nesmi, v souladu s Clankem 15 UAS nafizeni.
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PROVOZNi PROSTREDI

(a) Dalkové fidici pilot by mél sledovat provozni prostfedi a zkontrolovat jakékoli podminky, které
by mohly ovlivnit provoz UAS, jako je rozmisténi osob, majetku, vozidel, vefejnych
komunikaci, prekazek, letist, kritické infrastruktury a jakychkoliv dalSich elementd, které
mohou predstavovat riziko pro bezpeénost provozu UAS.

(b) Obeznameni se s prostfedim a pfekazkami by mélo byt provedeno, je-li to mozné, tak, ze se
projde oblast, kde se zamysli, Ze ma byt provoz provadén.

(c) Mélo by byt ovéfeno, Zze povétrnostni podminky v okamziku zahajeni provozu a ty, které jsou
oCekavany po celou dobu provozu, jsou slucitelné s podminkami stanovenymi v pfiruéce
vyrobce.

(d) Dalkové Fidici pilot by mél byt obeznamen s provoznim prostfedim a svételnymi podminkami

a mél by vynalozit pfiméfené usili, aby urlil mozné zdroje elektromagnetické energie, které by
mohly mit nezadouci vlivy, jako elektromagnetickou interferenci (EMI) nebo fyzické poSkozeni
provozniho vybaveni UAS.

UAS JE V BEZPECNEM STAVU, ABY MOHL DOKONCIT ZAMYSLENY LET
Dalkové fidici pilot by mél:
(a) aktualizovat UAS pomoci dat pro funkci ,geo-awareness®, je-li tato v UA dostupna;

(b) zajistit, Ze je UAS zpusobily k letu a vyhovuje instrukcim a omezenim stanovenym vyrobcem
zaijistit, nebo osvédéenym postuplm v pfipadé individualné postaveného UAS;

(c) zajistit, Ze je jakékoli pfepravované uziteCné zatizeni fadné zabezpeCeno a zastavéno, a

dodrzuje omezeni, co se ty¢e hmotnosti a t&zisté (CG) UA;

(d) zajistit, aby nabiti baterie UA bylo dostate¢né vzhledem k:

(1) planovanému provozu; a
(2) potfebé dalsi energie v pfipadé nepfedvidatelnych udalosti; a
(e) v pfipadé UAS vybaveného funkci navratu pfi ztrat€ datového spojeni zajistit, Ze funkce

navratu umozfiuje bezpeény navrat UAS u pfedpokladaného provozu; u programovatelnych
funkci navratu pfi ztraté datového spojeni je mozné, Ze pilot musi nastavit parametry této
funkce, aby ji pfizpusobil pfedpokladanému provozu.

GM UAS.OPEN.060(2)(a) a UAS.SPEC.060(1)(a) Povinnosti dalkové Fridiciho

(o] [e] ]

JINE PRICINY

~Jinymi pfi¢inami“ se rozumi jakékoli fyzickd nebo duSevni porucha nebo jakékoli funkéni omezeni
smyslového organu, které by dalkové Fidicimu pilotovi branilo v bezpe¢ném provedeni letu.

DOSAH VLOS

(a) Maximalni vzdalenost UA od dalkové fidiciho pilota by méla zaviset na velikosti UA a na
vlastnostech prostfedi v dané oblasti (napf. dohlednost, pfitomnost vysokych pfekazek, atd.).

(b) Dalkové Fidici pilot by mél UA udrZovat v takové vzdalenosti, aby byl vZdy schopen jej jasné
vidét a vyhodnotit vzdalenost UA od jinych pifekazek. Pokud let probiha v oblasti, kde nejsou
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zadné prekazky, a dalkové fidici pilot ma nezastfeny vyhled az na horizont, mize s UA letét
az do takové vzdalenosti, ve které UA zUstava jasné viditelné. V pfipadé prekazek by se méla
vzdalenost snizit tak, aby byl dalkové Fidici pilot schopen vyhodnotit relativni vzdalenost UA
od této prekazky. Navic by UA mélo byt udrzovano dostate¢né nizko, tak aby bylo v podstaté
.zastiténo“ prekazkou, jelikoz letadla s pilotem na palubé obvykle létaji vySe, nez jsou
prekazky.

GM1 UAS.OPEN.060(2)(b) Povinnosti dalkové ridiciho pilota

PRERUSENI LETU V PRIPADE, ZE PREDSTAVUJE RIZIKO PRO JINE LETADLO

Pravidla ukladaji dalkové fidicimu pilotovi povinnost bezpilotni letadlo provadét dikladnou vizualni
kontrolu vzdusného prostoru s cilem zabranit jakémukoli riziku srazky s letadlem s posadkou na
palubé. To znamenad, Ze za vyhnuti se srazkam primarné odpovida dalkové fidici pilot. Davod je ten,
Ze pilot (piloti) letadla s posadkou na palubé nemusi byt schopni vidét UA kvuli jeho malé velikosti.
Proto by mél dalkové Fidici pilot provést vyhodnoceni rizika srazky a pfijmout vhodna opatieni.

Jakmile dalkové fidici pilot uvidi jiné letadlo, padak nebo jiného uzivatele vzduSného prostoru, musi
od né&j okamzité udrzovat UA v bezpe€né vzdalenosti a pfistat, pokud je UA na trajektorii smérem
k jinému objektu.

NapF. pokud dalkoveé fidici pilot uvidi letadlo s posadkou na palubé letici ve velmi vysoké nadmofiské
vysce (1j. let na trati ve vySce 1 km nebo vice), mize pokracovat v letu s UA, protoze pilot bude vzdy
udrzovat UA pod 120 m.

Pokud dalkové fidici pilot zpozoruje letadlo s posadkou na palubé letici v nizké nadmofiské vySce, pfi
které by mohlo dojit k interakci s UA, je potfeba, aby okamzité snizil vySku UA (napf. na méné nez
10 m nad zemi) a udrzoval UA v oblasti, ktera je daleko (nejméné 500 m) od jinych letadel. Pokud tuto
vzdalenost nemuze zajistit, je potfeba, aby s UA bezprostfedné pristal.

SCHOPNOST UDRZOVAT UA POD KONTROLOU

(a) Dalkové fidici pilot by se mél:
(1) dle vhodnosti zaméfit na provoz UA;
(2) nefidit UA pfi Fizeni pohybujiciho se vozidla; a
(3) nefidit najednou vice UA.

(b) Pokud dalkové Fidici pilot Fidi UA z pohybujiciho se pozemniho vozidla nebo lodi, méla by byt
rychlost vozidla dostate¢né nizka, aby dalkové fidici pilot udrzoval VLOS UA, mél nad UA
kontrolu po celou dobu letu a udrzoval si povédomi o situaci a orientaci.

GM 1 UAS.OPEN.060(2)(d Povinnosti dalkové fidiciho pilota

SCHOPNOST UDRZOVAT UA POD KONTROLOU

Autonomni provoz neni v ,oteviené” kategorii povolen a dalkové fidici pilot musi byt schopen kdykoliv
prevzit kontrolu nad UA, vyjma pfipadl ztraty spojeni nebo pfi provozovani bezpilotniho letadla ve
volném letu.

GM2.UAS.OPEN.060(2)(d) Povinnosti dalkové fidiciho pilota

PROVOZOVANI UA VE VOLNEM LETU

,Provozovanim ve volném letu” se rozumi provadéni letll bez vnéjsi kontroly, s vyuzitim vzestupnych
vzdusnych proudu, dynamickych vétri a vykonnosti modelu. Venkovni volné lety se provadéji
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s pomoci kluzakll nebo modeltd vybavenych pohonem (napf. gumic¢kami, tepelnymi motory), ktery je
vytdhne do nadmofrské vysky, z niZ volné klouZou a sleduji vzduSné masy.

GM2 UAS.OPEN.060(3) a UAS.SPEC.060(3)(c) Povinnosti dalkové Fridiciho

o] [e] ]

DEFINICE ZACHRANARSKYCH PRACI

LZachranafské prace” je Cinnost provadéna v reakci na na neoekavanou a nebezpecnou udalost ve
snaze zmirnit jeji dopad na lidi, majetek nebo zivotni prostiedi.

GM1.UAS.OPEN.060(3) a UAS.SPEC.060(3) Povinnosti dalkové fidiciho pilota

PROBIHAJICi ZACHRANARSKE PRACE

Pokud v provozni oblasti UAS probihaji zachranafské prace, mél by byt provoz UAS okamzité
prerusen, pokud nebyl vyslovné schvalen pfisluSnymi zachrannymi sluzbami. Jinak musi byt mezi UA
a mistem z&chranafskych praci dodrzovana bezpeCna vzdalenost, aby UA nezasahoval ani
neohrozoval ¢innosti zachrannych sluzeb. Provozovatel UAS by mél zvlasté dbat na to, aby nebranil
mozné letecké pomoci a chranil soukromi osob zapojenych do mimofadné udalosti.

GM1 UAS.OPEN.060(4) Povinnosti dalkové ridiciho pilota

ULOHA POZOROVATELE UA A ,FIRST PERSON VIEW*

Dalkové Fidimu pilotovi midze byt napomocen pozorovatel UA, ktery mu pomaha udrzovat UA
z dosahu pfekézek. Pozorovatel UA se musi nachazet po boku dalkové Fidiciho pilota, aby ho varoval
a pomahal udrZovat poZadovany rozstup mezi UA a jakoukoli pfekazZkou, v€etné jiného letového
provozu.

Pozorovatele UA lze také pouzit v pfipadé, ze dalkové fidici pilot provadi let UAS pomoci ,first-person
view (FPV)“, coz je metoda pouzivana k fizeni UA pomoci vizualniho systému pfipojeniho ke kamefe
UA. V kazdém pfipadé, i b&€hem provozu FPV, je dalkové fidici pilot stale zodpovédny za bezpeénost
letu.

Vzhledem k tomu, Zze se pozorovatel UA nachazi vedle dalkové fidiciho pilota a nesmi pouzivat
k vidéni pomocné prostiedky (napf. dalekohled), neni jeho cilem zvySovat dosah UA za vzdalenost
VLOS od dalkové Fidiciho pilota. Vyjimkou jsou pouze nouzové situace, napf. pokud pilot musi
provést nouzové pfistani daleko od mista dalkové fidiciho pilota a dalekohled mu miZze v tomto
pfipadé pomoci pfi bezpecném provedeni takového pfistani.
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CAST B - ,,SPECIFICKA“ KATEGORIE

FORMULAR ZADOSTI O OPRAVNENI K PROVOZU

Provozovatel UAS by mél podat Zadost odpovidajici nasledujicimu formulafi. Zadost a veskera
odkazovana nebo pfilozena dokumentace by mély byt uchovavany po dobu dvou let zplsobem, ktery
zajistuje jejich ochranu proti neopravnénému pfistupu, poskozeni, pozménéni a odcizeni. Prohlaseni
mUze byt doplnéno popisem postupl k zajisténi toho, Zze veSkery provoz se uskutec¢ni v souladu
s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaji a
o volném pohybu téchto Udajl, jak je vyzadovano UAS.SPEC.050(1)(a)(iv).

Zadost o opravnéni k provozu

Ochrana udaji: Osobni udaje obsaZzené v této Zadosti jsou zpracovavany pfislusnym ufadem v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Gdaju a
o volném pohybu téchto Udajl a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaju). Budou zpracovany za
ucelem provedeni, fizeni a nasledného sledovani zadosti pfisluSnym Gfadem v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (EU) 2019/947.

Pokud pozadujete dal$i informace tykajici se zpracovani vasich osobnich Udaji nebo uplatnéni vasich prav (napf. z davodu pristupu
nebo opravy jakychkoli nepfesnych nebo nelplnych udajd), obratte se prosim na kontaktni misto pfislusného Gfadu.

Zadatel ma pravo kdykoli podat stiznost ohledné zpracovani osobnich Gdajti vnitrostatnimu organu dozoru ochrany osobnich tdajd.

Udaje provozovatele UAS

1.1 Registracni ¢islo provozovatele UAS
1.2 Jméno provozovatele UAS
Udaje UAS
2.1 Vyrobce 2.2 Model
2.3 Vyrobni cCislo nebo registracni znacka UA,
je-li to pouzitelné
2.4 Konfigurace [ Letoun [ Vrtulnik [] Multirotorova ] Hybridni/VTOL [] Lehéi nez vzduch/
ostatni
25 MTOM 2.6 Maximalni vzdusna 2.7 Maximalni charakteri
rychlost stické rozméry
Provoz
3.1 ConOps
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3.2 Provozni ptiruéka k dispozici [J ano O ne

3.3 Preddefinované posouzeni
rizika
pouzitelné)

(PDRA)  (je-li to

3.4 Pokud provoz vyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte veskeré informace a dokumentaci v ném

uréené.

3.5 Pokud provoz nevyhovuje PDRA publikovanému EASA, poskytnéte posouzeni provoznich rizik v souladu

s €lankem 11 nafizeni (EU) 2019/947

3.6 Zmirnujici opatreni a cile
provozni bezpecnosti (OSO)

3.7 Na zacatku provozu UAS bude sjednano pojistné kryti [J ano [ ne

Ja, nize podepsany, timto prohlasuji, Ze provoz UAS bude vyhovovat:

- jakymkoli pouzZitelnym unijnim a vnitrostatnim predpisum tykajicim se soukromi,

odpovédnosti, pojiSténi, ochrany pred protipravnimi &iny a ochrany Zivotniho prostredi;

- pouZitelnym poZadavkum nafizeni (EU) 2019/947; a

- omezenim a podminkam stanovenym v opravnéni poskytnutém prislusnym tradem.

Datum

Podpis

Pokyny pro vyplnéni formulare

11
1.2
2.1
22
23

24
2.5
2.6
2.7

Registraéni &islo provozovatele UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

Jméno odpovédného vedouciho nebo jméno provozovatele UAS v piipadé fyzické osoby.
Nazev vyrobce UAS.

Model UAS, stanoveny vyrobcem.

Vyrobni Cislo UA stanovené vyrobcem, nebo registracni znacka v pfipadé UA vyzadujiciho
registraci podle Clanku 14 UAS nafizeni.

Konfigurace UA.
Maximalni vzletova hmotnost, pro kterou je UA navrZeno, vyjadiena v kg.
Maximalni cestovni vzdudna rychlost vyjadiena v m/s a v zavorkach v uzlech (kt).

Uvedte maximalni rozméry UA v metrech (napf. pro letouny: délku rozpéti kfidel; pro
vrtulniky: pramér vrtuli; pro multirotorové: maximalni vzdalenost mezi konci 2 protilehlych
vrtuli).

POZNAMKA: Oddil 2 miize obsahovat vice nez jeden UAS. V takovém piipadé by mély byt vypinény
udaje vSech UAS zamyslenych pro provoz.

3.1

3.3
3.6

Popis zamysleného provozu charakterizujici oblast, kde bude provadén (ij. urbanistickd, fidce
zalidnéna, primyslova, atd.), a vzdusny prostor.

Cislo PDRA, je-li to pouzitelné.

Seznam zavedenych zmirfujicich opatfeni a OSO, jak jsou vyzadovany PDRA nebo navrZzeny
provozovatelem UAS, pokud neni Zzadné PDRA k dispozici. PfisluSnému ufadu by mély byt
poskytnuty dostateéné informace k posouzeni robustnosti téchto opatfeni.
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3.8 Struény popis postupu stanovenych provozovatelem UAS k zajisténi toho, aby se veskery
provoz uskute¢nil v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané osobnich udajd, jak je
vyzadovano bodem UAS.SPEC.050(1)(a)iv.

POZNAMKA: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

VYZNAMNE ZMENY OPRAVNEN| K PROVOZU

(a) Jakékoli zmény jiné nez editaCniho charakteru, které maji vliv na opravnéni k provozu, nebo
ovlivriuji jakoukoli souvisejici dokumentaci, ktera je pfedlozena za ucelem prokazani vyhoveéni
pozadavkim stanovenym pro opravnéni, by mély byt povazovany za vyznamnou zménu.

(b) Pokud jde o informace a dokumentaci souvisejici s opravnénim, mély by byt zmény
povazovany za vyznamné, pokud zahrnuji napfiklad:

(1) zmeény v provozu, které maji vliv na pfedpoklady posouzeni rizik;

(2) zmeény, které souvisi se systémem fizeni provozovatele UAS (v€etné zmén klicového
personalu), jeho vlastnictvim nebo hlavnim sidlem;

(3) zmény jiné nez editaCniho charakteru, které maji vliv na zpravu o posouzeni
provoznich rizik;

(4) zmény jiné nez editaniho charakteru, které maji vliv na politiky a postupy
provozovatele UAS; a

(5) zmeény jiné nez editaniho charakteru, které maji vliv na OM (je-li vyzadovana).

GM1 UAS.SPEC.030(2) Zadost o opravnéni k provozu

FORMULAR ZADOSTI O OPRAVNENI K PROVOZU

V zavislosti na udrovni rizika provozu mohou pfi zmirfiovani rizika hrat dulezitou roli technické
charakteristiky UAS. V takovém pfipadé muze provozovatel UAS poskytnout NAA dalsi informace
o charakteristikach UAS, ktery ma byt provozovan. NAA v kazdém pfipadé pozada o dalSi udaje
v pfipadé potreby.

Priklad, jak strukturovat doplriujici informace — provozovatel UAS muiZe Zadost o opravnéni doplnit
dalSimi nize uvedenymi ¢astmi. Césti z pfikladu Ize podle potieby pfidavat nebo odebirat.

PODVOZEK [ ano [Ine
Typ (] Pevny [ zatazitelny [ Jiny
Charakteristiky [J Kola [ Liziny ] Nohy [ Jiny
CHARAKTERISTIKY VIDITELNOSTI (2)
Natér (1):
Svétla (2) [ ano O ne Svitivost:
Svétla zvysujici viditelnost letadla:

Kontrolni svétla (letovy rezim nebo indikédtory vystrahy, atd.):

POHON (3)

[ Elektricky [] Spalovaci (] Hybridni [ Jiny
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Popis:

Poznamka: Uved'te strucny popis (napf. push/pull systémy, koaxialni systémy v pfipadé multirotort, kombinované
systémy, atd.).

SYSTEMY

[J Vrtulové [J Turbinové [ Jiné

Popis:

Ridici a/nebo poziéni systém (4)

OVLADAC LETU (5)

Vyrobce Model:

Popis:

SYSTEM UKONCENI LETU (6)

Popis:

REZIMY LETU (7)

Popis:

POZEMNI RIDICi STANICE (8)

Radiovysilac:

Vyrobce: Model:

Mobilni/po¢itacova aplikace:

Vyrobce: Model:
Jiné:
Vyrobce: Model:

KOMUNIKACNI SPOJENI PRO RIiZENi

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNi SPOJENi PRO TELEMETRII [ ano One

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNI SPOJENI PRO VIDEOSYSTEM (FPV) [Jano (ne

Popis (kmitocet):

KOMUNIKACNi SPOJENi PRO UZITECNE ZATiZENi [ ano One

Popis (kmitocet):

UZITECNE ZATIZENI (9) [Jano (Ine

TYP
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[J Pevné

Popis:

[J zameénitelné

PROVOZNi OMEZENI (10)

Maximalni provozni vyska:

Maximalni vzdusna rychlost:

Meteorologické podminky:

BEZPECNOSTNI SYSTEMY / BEZPECNOSTNI SITE A VYSTRAHY (11)

DETEKCE A VYHNUTI []ano [l ne

Popis:

GEO-FENCING NEBO GEO-CAGING [Jano [ ne

Popis:

ODPOVIDAC [ ano O ne

Popis:

SYSTEMY OMEZUJiCi ENERGII DOPADU [ ano O ne

Popis:

JINE

Popis:

(1)

()

@)

(®)

NATER

Popisté jakékoli namalované prvky, které jsou viditelné (znaky) a vyznamné (barva, tvar, atd.).
SVETLA

Popiste svétla, v€etné jejich barvy a umisténi.

POHON

Oznacte druh pouzitého pohonu, s uvedenim (ve stanoveném bloku) vyrobce a modelu a
souvisejicimi podrobnostmi, jako je poCet motor(, konfigurace, atd. V pfipadé potfeby mize
byt pfilozeno schéma pohonné jednotky.

RIDICi A/NEBO POZICNi SYSTEM

Jako obecny pokyn pro tento oddil — kromé popisu a informaci povaZovanych za nezbytné pro
definovani téchto systému, uvedte jakoukoli certifikaci a klasifikaci systém{, jako jsou ty, které
se vztahuji k elektromagnetické kompatibilité nebo jakékoli jiné evropské smérnici plnéné
vybavenim zastavénym na letadle, k posouzeni bé&hem posouzeni specifického rizika
provadéného pomoci posouzeni rizika specifické kategorie provozu (SORA) nebo jakékoli jiné
metodiky SMS za ucelem vyhodnoceni a schvaleni provozu.

OVLADAC LETU

Uvedte vyrobce a model ovladace letu. Popisté souvisejici aspekty ovliviiujici bezpecnost
letu.
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SYSTEM UKONCENI LETU

Popisté a uvedte technické charakteristiky systému, jeho rezimy provozu, aktivaci systému a
jakékoli certifikace a klasifikace u letadlovyvh celkl, stejné jako doklad jeho
elektromagnetické kompatibility pro zohlednéni v ramci SORA nebo jakékoli jiné metody SMS,
podle niz se provoz hodnoti a schvaluje.

REZIMY LETU

Popiste rezimy letu (tji. manualni, uméla stabilita s ovladacem, automaticky, autonomni). Pro
kazdy rezim letu popiste proménnou, ktera fidi letadlo: pFirtstky polohy, Fizeni rychlosti, Fizeni
letové polohy, typ Fizeni nadmorské vysky (ktery senzor se pro tento Ucel pouziva), atd.

POZEMNI RiDICi STANICE

Pro ,Sifrovana“ spojeni popiste pouzity systém Sifrovani, existuje-li.

UZITECNE ZATIZENI

Popisté kazdou z rozdilnych konfiguraci uzite¢ného zatizeni, které maji vliv na ukol, neb ty,
které bez vymény ovliviiuji hmotnost a vyvazena, elektrické zatizeni nebo dynamiku letu.

Uvedte veSkeré relevantni technické detaily. V pfipadé potfeby mulzete pouzit jiné
dokumenty, které uvadi stanovené detaily.

PROVOZNi OMEZENI

V tomto oddile popiSte maximalni provozni vySku, maximaini vzdusnou rychlost (véetné Vmax
stoupani, Vmax klesani a Vmax vodorovného letu), and navic meteorologické mezni
podminky, za kterych maze UAS létat (napf. dést, maximalni vitr, atd.)

BEZPECNOSTNI SYSTEMY / BEZPECNOSTNI SITE A VYSTRAHY

Popisté systémy nebo vybaveni zastavéné na letadleza ucelem zmirnéni moznych rizik
provozni bezpeénosti, at' uz jsou ve formulafi nebo ne.

PROVOZNIi PRIRUCKA - VZOR

Je-li vyzadovana podle UAS.SPEC.030(3)(e), méla by OM obsahovat alespori nize uvedené
informace, je-li to pouzitelné, uzptsobené pro danou oblast a druh provozu.

0.
0.1

0.2
1.

1.1
1.2

1.3
1.4

1.5
1.6

1.7

Titulni strana a kontaktni udaje.

Titulni strana uvadgéjici provozovatele UAS spolu s nazvem ,Provozni pfiruc¢ka®, kontaktni
informace a €islo revize OM.

Tabulka obsahu.
Uvod
Definice, zkratkova slova a zkratky.

Systém zménovani a revizi OM (seznam zmén, které vyZaduji pfedchozi schvéleni, a zmén,
které se oznamuji pfislusnému uradu).

Zaznam revizi spolu s daty ucinnosti.

Seznam platnych stran (seznam platnych stran, pokud neni pfevydana cela pfirucka, a pak je
datum uéinnosti uvedeno na ni).

U&el a rozsah OM spolu se struénym popisem riiznych &asti dokumentt.

ProhlaSeni o bezpec¢nosti (zafadte prohlaseni, Zze OM vyhovuje souvisejicim pozZzadavkum
nafizeni (EU) 2019/947 a opravnéni nebo podminkam schvaleni osvédceni provozovatele
lehkych bezpilotnich systéemu (LUC), v pfipadé drzitele LUC, a obsahuje instrukce, které mayji
byt pInény personalem zapojenym do letového provozu).

Podpis schvalujiciho (toto prohlaseni musi podepsat odpovédny vedouci).
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2, Popis organizace provozovatele UAS (v¢etné organizaéniho schématu a jeho stru¢ného
popisu).
3. Provozni koncepce (ConOps)

Pro kazdy provoz prosim popiste nasledujici:

3.1 Povaha provozu a souvisejici rizika (popiSte povahu vykonavanych ¢&innosti a souvisejici
rizika).
3.2 Provozni prostfedi a geograficka oblast pro zamysleny provoz (obecné popiSte charakteristiky

oblasti, kterd& ma byt pfelétavana, jeji topografie, pfekazky atd. a charakteristiky vzdusného
prostoru, ktery ma byt pouZzit, a podminky prostfedi (fj. pocasi a elektromagnetické prostredi);
stanoveni pozadovaného provozniho prostoru a ochrannych zén rizik pro feSeni rizik na zemi
a ve vzduchu).

3.3 Pouzité technické prostfedky (obecné popiste jejich hlavni charakteristiky, vykonnost a
omezeni, véetné UAS, externich systém( podporujicich provoz UAS, zarizeni, atd.)

34 Odborna zplsobilost, povinnosti a odpovédnosti personalu zapojeného do provozu, jako je
dalkoveé fidici pilot, pozorovatel UA, vizualni pozorovatel (VO), supervisor, controller, provozni
vedouci, atd. (pocatecni kvalifikace; zkuSenosti s provozem UAS; zkuSenosti s konkrétnim
provozem; vycvik a prezkusovani; vyhovéni pouZitelnym predpisum a pokynum pro ¢Eleny
posadky ohledné zdravi, zpusobilosti ke sluzbé a unavy,; pokyny pro personal, jak usnadnit
kontroly provadéné personalem pfislusného uradu).

3.5 Analyza rizik a metody snizeni identifikovanych rizik (popis pouzité metodiky, analyza typu
motylek nebo jiné).

3.6 Udrzba (uvedte instrukce pro udrzbu potfebné k udrzeni UAS v bezpecném stavu, pokryvajici
instrukce a pozadavky pro udrzbu vyrobce UAS, je-li to pouzitelné).

4, Normalni postupy

Nasledujici odstavce by mél provozovatel UAS vypinit s ohledem na body uvedené niZe. Postupy
pouzitelné pro veskery provoz UAS mohou byt uvedeny v odstavci 4.1).

4.1 Vseobecné postupy platné pro veskery provoz
4.2 Postupy specifické pro jednotlivy provoz
5. Postupy pro nenadalé situace

(Nésledujici odstavce by mél provozovatel UAS vyplnit s ohledem na body uvedené niZe. Postupy
pouzitelné pro vesSkery provoz UAS mohou byt uvedeny v odstavci 5.1).

5.1 VSeobecné postupy platné pro veskery provoz

5.2 Postupy specifické pro jednotlivy provoz

6. Nouzové postupy

(Provozovatel UAS by mél stanovit postupy, jak si poradit s nouzovymi situacemi.)
7. Pohotovostni plan (ERP) (volitelny)

8. Ochrana pred protipravnimi €iny (security) (postupy ochrany pred protipravnimi ¢iny
odkazované v UAS.SPEC.050 (a)(ii) a (iii); instrukce, navody, postupy a odpovédnosti
tykajici se toho, jak zavést pozadavky na ochranu pred protipravnimi ¢iny a chranit UAS
pred neopravnénymi tpravami, rusenim, atd.)

9. Pokyny, jak minimalizovat rusivé a environmentalni dopady provozu uvadéné
v UAS.SPEC.050 (a)(v);

10. Postupy hlaseni udalosti podle nafizeni (EU) ¢. 376/2014.

1. Postupy pro uchovavani zaznamu (instrukce tykajici se denikl a zaznamu pilotl a jinych
Gdaju povazovanych za uzite¢né pro Ucely zpétné vysledovani a monitorovani ¢innosti).
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GM1 UAS.SPEC.030(3)(e Zadost o opravnéni k provozu

PROVOZNIi PRIRUCKA - VZOR

NizZe je uveden nevycCerpavajici seznam témat, ktera maji byt vzata do Uvahy provozovatelem UAS pfi
sestavovani nékterych kapitol OM:

»1.2
(@)
(b)
2.
(@)

(b)
(c)

»3.4

(c)
(d)

»5.1
(@)

(c)
(d)
(e)

Systém zménovani a revizi OM*“

Popis systému oznacovani zmén a metodiky zaznamenavani platnych stran a dat u¢innosti; a
Detaily osoby (osob) odpovédné za revize a jejich uverejnovani.

Popis organizace provozovatele UAS“

Organizacni struktura a jmenovani jednotlivci. Popis organizaéni struktury provozovatele,
véetné organizaéniho schématu znazorfiujiciho rGzna oddéleni, existuji-li  (napf.
letovy/pozemni provoz, provozni bezpecnost, udrzba, vycvik, atd.) a pfedstaveného kazdého
oddélent;

Povinnosti a odpovédnosti personalu vedeni; a

Povinnosti a odpovédnosti dalkové Fidicich pilotd a jinych &lend organizace zapojenych do
provozu (napf. operatora uzite¢ného zatizeni, pozemniho asistenta, technika udrzby, atd.).

Odborna zpuasobilost, povinnosti a odpovédnosti personalu zapojeného do provozu,
jako je dalkové fFidici pilot, pozorovatel UA, VO, supervisor, controller, provozni
vedouci, atd.”

Teoretické, praktické (a zdravotni) pozadavky tykajici se provozu UAS v souladu s pFisluSnym
predpisem;

Program vycviku a prfezkuSovani personalu odpovédného za pfipravu a/nebo provedeni letd
UAS, stejné jako VO, je-li to pouzitelné;

Zaznamy o vycviku a opakovacim vycviku; a
Opatieni a smérnice zahrnujici zdravi persondlu, v€etné opatfeni tykajicich se podminek
prostfedi v oblasti provozu (politika ohledné konzumace alkoholu, omamnych latek a drog,

,,,,,,

stresu a odpocinku, atd.).
VSeobecné postupy platné pro veskery provoz“:

Zohlednéni nasledujiciho za u€elem minimalizace lidskych chyb:

(1) jasné rozdélovani a pridéleni ukol(; a
(2) interni kontrolni seznamy k ovéfeni toho, Ze persondl vykonava jemu pfidélené ukoly
spravné.

Zohlednéni degradace externich systémua podporujicich provoz UAS; aby se usnadnila
identifikace postupl souvisejicich s degradaci externich systému podporujicich provoz UAS,
doporucuje se:

(1) identifikovat externi systémy podporujici provoz;

(2) popsat rezimy degradace téchto externich systémdu, které by branily provozovateli
pokracovat v bezpe¢ném provozu UAS (napf. Uplna ztrata GNSS, drift GNSS,
problémy se zpozdénim, atd.);

(3) popsat pouZzité zpusoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systém; a

(4) popsat postup (postupy) pouZity, je-li detekovdna degradace jednoho z externich
systéml (napf. aktivace schopnosti nouzového navratu, pfepnuti na rucni fizeni,
atd.).

Koordinace mezi dalkové fidicim pilotem (piloty) a ostatnim personalem;
Zpusoby provadéni provozniho fizeni; a

Predletova pfiprava a kontrolni seznamy. Ty zahrnuji, ale neomezuji se na nasledujici body:
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Misto provozu:

(i) posouzeni oblasti provozu a pfilehlé oblasti, zahrnujici napf. terén a mozné
prekazky a prekazky zabranujici VLOS UA, mozné prelety nezapojenych
osob, mozné pfelety kritické infrastruktury (posouzeni rizik kritické
infrastruktury by mélo byt provadéno ve spolupréci s organizaci odpovédnou
za tuto infrastrukturu, protoze jsou si nejlépe védomi hrozeb);

(ii) posouzeni okolniho prostfedi a vzdusného prostoru, zahrnujici napf. blizkost
omezenych prostorl a moznych ¢&innosti provadénych jinymi uzivateli
vzdu$ného prostoru;

(iii) pfi pouziti UA VO posouzeni souladu mezi dohlednosti a planovanym
dosahem, moznych terénnich pfekazek a moznych mezer mezi zdénami
pokrytymi kazdym z UA VO; a

(iv) tfida vzduSného prostoru a provoz jinych letadel (mistni leti§t€ nebo provozni
mista, omezeni, povoleni).

Podminky prostfedi a pocasi:
(i) podminky prostfedi a poCasi dostate€né pro provadéni provozu UAS; a
(ii) metody ziskani pfedpovédi pocasi.

Koordinace se tfetimi stranami, je-li to pouzitelné (napf. zadosti o dalSi povoleni od
rlznych agentur a armady pfi provozu napf. oblastech ochrany Zivotniho prostredi,
oblastech s omezenim snimkovacich letd, v blizkosti kritické infrastruktury,
v urbanistickych oblastech, nouzovych situacich, atd.);

Minimalni pocet ¢lend posadky pozadovany pro provadéni provozu a jejich
odpovédnosti;

Pozadované postupy komunikace mezi personalem odpovédnym za povinnosti
nezbytné pro provoz UAS a externimi stranami, je-li to potfeba;

Vyhovéni jakémukoli specifickému pozadavku danému pfislusSnymi ufady
v zamyslené oblasti provozu, v€etné téch, které souvisi s ochranou pfed protipravnimi
¢iny, ochranou soukromi, Udaju a Zivotniho prostfedi, pouzitim RF spektra; rovnéz
zohlednéni pfeshrani¢niho provozu (zvlastni mistni pozadavky), je-li to pouzitelné;

Pozadovana zmirnéni rizik zavedena k zajisténi toho, aby byl provoz provadén
bezpelné (napf. kontrolovana pozemni plocha, zabezpeéeni kontrolované pozemni
plochy s cilem zamezit vstupu tfetich stran do oblasti v pribéhu provozu a zajisténi
koordinace s mistnimi ufady, kdy je potifeba, atd.); a

Postupy pro ovéfeni toho, Z2e UAS je ve stavu, aby zamysleny provoz provedl
bezpelné (napf. aktualizace dat o geografickych zénach pro systémy geo-awareness
nebo geo-fencing; stanoveni a nahrani automatickych postupl v pfipadé
nepfedvidané ztraty spojeni; stav baterie, nakladani a zabezpeceni uzite€ného
zatizeni).

Postupy pro vypousténi a navrat;

Postupy za letu (provozni instrukce pro UA (odkaz na informace z pfiru¢ky vyrobce nebo
jejich duplikace); instrukce, jak udrzovat UA v ramci geografie letu, jak urcit nejlepsi trasu letu;
prekazky v oblasti, vy8ka; husté osidlena prostfedi, udrzovani UA v pldnovaném prostoru);

Postupy po letu, v€etné prohlidek k ovéfeni stavu UAS;

Postupy pro detekci mozného konfliktniho letadla dalkové fidicim pilotem, a pokud je
vyzadovan provozovatelem UAS, UA VO; a

Nebezpetné zboZi (omezeni jeho povahy, mnoZstvi a baleni; pfejimka pfed nalozenim,
prohlidka obalu z dGvodu jakychkoli znamek Uniku nebo poskozeni).

Postupy specifické pro jednotlivy provoz*

Postupy, jak se vyporadat s UA, které opusti pozadovanou ,geografii letu®;
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Postupy, jak se vyporadat s UA, které vstupuje do prostoru ,omezeného provozu®;

Postupy, jak se vypofadat s nezapojenymi osobami, které vstupuji do kontrolované pozemni
plochy, je-li to pouzitelné;

Postupy, jak se vypofadat s nepfiznivymi provoznimi podminkami (napf. v pfipadé namrazy
vznikajici béhem provozu, pokud neni provoz pro podminky namrazy schvalen);

Postupy, jak se vyporadat s degradaci externich systému podporujicich provoz. Aby se
usnadnila fadna identifikace postupl souvisejicich s degradaci externich systém(
podporujicich provoz UAS, doporucuje se:

(1) identifikovat externi systémy podporujici provoz;

(2) popsat rezimy degradace téchto externich systémdu, které by branily provozovateli
pokracovat v bezpeéném provozu UAS (napf. Uplna ztrata GNSS, drift GNSS,
problémy se zpozdénim, atd.);

(3) popsat pouzité zplisoby, jak detekovat tyto rezimy degradace externich systéma; a

(4) popsat postup (postupy) pouzity, je-li detekovana degradace jednoho z externich
systéml (napf. aktivace schopnosti nouzového navratu, pfepnuti na ruéni fizeni,
atd.).

Schéma zabranéni srazce (ij. kritéria, ktera budou pouzita pro rozhodnuti o vyhnuti se
prilétavajicimu provozu). V pfipadech, kdy je detekce provadéna UA VO, frazeologie, ktera
ma byt pouzita.

Nouzové postupy“

Postupy, jak zabranit nebo alespori minimalizovat poSkozeni tfetich stran ve vzduchu nebo na

zemi. S ohledem na riziko ve vzduchu — strategie vyhybani se za u¢elem minimalizovat riziko
srazky s jinym uzivatelem vzdusného prostoru (zejména s letadlem s osobami na palubé); a

Postupy pro nouzovy navrat UA (napf. okamzité pfistani, ukonceni letu pomoci B8 nebo
fizena havarie — naraz do zemé/vody, atd.).

Pohotovostni plan (ERP)“

P¥i tvorbé ERP by mél provozovatel UAS vzit do Uvahy nasledujici:

(a)

predpoklada se, ze bude zahrnovat:

(1) plan, jak omezit stupnujici se efekty narazu (napf. informovat zachranné sluzby a jiné
pFislugné ufady); a

(2) podminky, kdy upozornit ATM.

je vhodny pro danou situaci;

omezuje stupiujici se efekty;

stanovuje kritéria k ur€eni nouzové situace;

je prakticky pro pouZiti;

jasné oddéluje odpovédnosti personalu zodpovédného za povinnosti nezbytné pro provoz
UAS;

je vytvofen podle standardu povazovaného pfislusnym GOfadem za dostacujici a/nebo
v souladu se zplisoby prikazu pfijatelnymi pro tento Ufad; a

je-li to pfislusnym Gfadem povazovano za vhodné, ma byt validovan prostfednictvim
reprezentativniho ,tabletop (od stolu)* cviéeni* v souladu s osnovou vycviku ERP.

,Tabletop” cviceni mGze a nemusi zahrnovat vSechny tfeti strany identifikované v ERP.
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VZOR OPRAVNENI K PROVOZU

Pfislusny ufad by mél vydat opravnéni k provozu podle nasledujiciho formulare:
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Opr

avnéni k provozu

Logo
NAA

1. URAD VYDAVAJiCi OPRAVNENI

11

Stat provozovatele UAS

1.2

Vydavajici arad

1.3

Kontaktni osoba
Jméno
Telefon

E-mail

. Udaje provozovatele UAS

21

Registracni Cislo provozovatele UAS

2.2

Nazev provozovatele UAS

23

Provozni kontaktni osoba
Jméno

Telefon

Fax

E-mail

24

Cislo opravnéni

3.

Udaje schvaleného UAS

3.1

Znacka

3.2 Model

3.3

Vyrobni ¢islo nebo registracni znacka
UA (je-li to pouzitelné)

4. Ome

zeni a podminky provozu UAS

4.1

Schvalené misto (mista) provozu

4.2

Schvalena uroven rizika vzdusSného
prostoru

43

Provozni omezeni

4.4

Zmirnujici opatreni

4.5

Odborna zpusobilost dalkové Fidiciho
pilota
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4.6 Odborna zpusobilost ostatniho
personalu nezbytného pro bezpeénost
provozu

4.7 Zaznamy, které maji byt uchovavany

4.8 Druh udalosti, které maji byt hlaseny
prislusnému uradu podle nafizeni (EU)
€. 376/2014

4.9 Platnost opravnéni

......................... (2.2) je opravnén k provadéni provozu UAS bezpilotnimi letadly (UA) stanovenymi v oddilu 3 a
v souladu s podminkami a omezenimi stanovenymi v oddilu 4, pokud vyhovuje tomuto opravnéni, pfiloze IX nafizeni
(EU) 2018/1139 a jeho provadécim pravidliim.

Datum, podpis a razitko

Instrukce pro vyplnéni formulare

1.1 Nazev statu provozovatele UAS.

1.2 Oznacleni vydavajiciho pfislusného uradu.

1.3 Kontaktni udaje osoby odpovédné za vydani opravnéni.

21 Registraéni informace o provozovateli UAS v souladu s Clankem 14 UAS nafizeni.

22 Registrované jméno a pfijmeni provozovatele UAS, nebo, v pfipadé pravnické osoby, nazev
firmy.

2.3 Kontaktni Udaje zahrnuji Cisla telefonu a faxu, véetné mezinarodni pfedvolby, a e-mailovou
adresu, na niz |ze bez zbyte¢ného prodleni kontaktovat odpovédného vedouciho a vedouciho
bezpecénosti.

24 Referenéni Cislo vydané pfislusnym Uurfadem.

3.1 Nazev vyrobce UAS.
3.2 Model UAS, jak byl uréen vyrobcem.

3.3 Vyrobni Cilo UA stanovené vyrobcem, nebo registracni znacka v pfipadé UA vyzadujiciho
registraci podle Clanku 14 UAS nafizeni.

4.1 Mista, kde byl provoz schvalen, na zakladé zpracovani zmirfiujicich opatfeni.

4.2 Charakterizace schvaleného vzdusného prostoru (tj. nizké riziko — ARC-a, stfedni riziko —
ARC-b, vysoké riziko — ARC-c).

4.3 Seznam provoznich omezeni obsahujici alespof:

— maximalni vy3ku;

— omezeni uzite€ného zatizeni;

— omezeni provozu (tj. moZnost pfedavky b&hem letu);
— minimalni obsah OM,;

— metodiku k ovéfeni provoznich postupu;

— potfebu pohotovostniho planu;

— pozadavky na udrzbu; a

— pozadavky na uchovavani zaznam{.
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4.4 Uvedte seznam zmirfiujicich opatfeni zahrnujici5 pfinejmensim ochranu tfetich stran na zemi
(v€etné stanoveni konkrétni schvalené drahy letu, je-li to pouZitelné).

4.5 Minimalni odborna zplsobilost v pfipadé dalkoveé fidiciho pilota a metodika jejiho posouzeni.

4.6 Minimalni odborna zpusobilost personalu nezbytného pro provoz (tj. personal udrzby, asistent

vypousténi a navratu, UA VO, atd.) a metodika jejiho posouzeni.

Poznamka: Podpis a razitko mohou byt uvedeny v elektronické podobé.

GM1 UAS.SPEC.040(1) Opravnéni k provozu

VZOR OPRAVNENI K PROVOZU

Aby se zjednodusilo vzajemné uznavani v pfipadech preshrani¢niho provozu, mél by pfislusny ufad
vydavat opravnéni k provozu v anglické verzi.

PROVOZNi POSTUPY

(a) Provozovatel UAS by mél vytvofit postupy, jak je pozadovano standardnim scénafem nebo
opravnénim k provozu.

(b) Pokud provozovatel UAS zaméstnava vice nez jednoho dalkové fidiciho pilota, mél by
provozovatel UAS:
(1) vytvofit postupy pro provoz UAS scilem koordinovat c¢innosti mezi svymi

zaméstnanci; a

(2) sestavit a udrzovat seznam svého personalu a jemu pfidélenych povinnosti.

(c) Provozovatel UAS by mél rozdélovat funkce a odpovédnosti podle Uurovné autonomie UAS

v prabéhu provozu.

PROVOZNi POSTUPY

Provozovatel UAS by mél vytvofit provozni postupy na zakladé doporuceni vyrobce, jsou-li k dispozici.

VyZaduje-li se, aby provozovatel UAS vytvofil OM v souladu s bodem UAS.SPEC.030(3)(e), mély by
byt tyto postupy soucasti této pFirucky.

GM1 UAS.SPEC.050(1)(a)(iv) Povinnosti provozovatele UAS

POSTUPY K ZAJISTENI TOHO, ZE VESKERY PROVOZ SE USKUTECNIi V SOULADU
S NARIZENIM (EU) 2016/679 O OCHRANE FYZICKYCH OSOB V SOUVISLOSTI SE
ZPRACOVANIM OSOBNICH UDAJU A O VOLNEM POHYBU TECHTO UDAJU

Provozovatel UAS je odpovédny za pinéni jakychkoli pouzitelnych EU a vnitrostatnich pravidel,
zejména pokud jde o soukromi, ochranu udaji, pravni odpovédnost, pojiSténi, ochranu pied
protipravnimi €iny a ochranu zivotniho prostfedi.

Ugelem tohoto GM je poskytnout provozovatelim UAS navod, jak jim pomoci identifikovat a popsat
postupy k zajisténi toho, ze provoz UAS je v souladu s nafizenim (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udaju a o volném pohybu téchto udaj.

V pripadé pfeshrani¢niho provozu budou tyto informace revidovany NAA ¢&lenského statu provozu.
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Popis postupt stanovenych provozovatelem UAS
k zajisténi toho, aby byl provoz UAS v souladu s nafizenim (EU) 2016/679

1. Urcete rizika z pohledu soukromi1, ktera mize zamysleny provoz vytvaret

2. Urcete vasi roli, co se tyce sbéru a zpracovani osobnich udaju

[1 Jsem (spoleény) spravce udaju [] Jsem (spole&ny) zpracovatel udaijt

3. Posouzeni vlivu na ochranu osobnich Gdaj (DPIA) podle Clanku 35 narizeni (EU) 2016/679

Posoudili jste potfebu provést DPIA: Ano [] Ne []

Pokud ano, musite provést DPIA? Ano [] Ne [] — Pokud ano, provedli jste DPIA? Ano[] Ne []

4. Popiste vami prijata opatfeni k zajiSténi toho, aby si subjekty udaju byly védomy skutecnosti, ze
jejich udaje mohou byt shromaid’ovényl

5. PopisSte vami prijata opatreni s cilem minimalizovat osobni udaje, které shromazd'ujete, nebo vyhnout
se sbéru osobnich tdajuf

6. Popiste postup stanoveny pro uchovavani osobnich udaji a omezeni pfistupu k nim

7. Popiste opatreni prijata k zajiSténi toho, aby subjekty udaji mohly uplatnit své pravo na pfristup,
opravu, namitku a vymaz

8. Dopliujici informace

Poznamky:
1. Poradensky material ohledné identifikace rizik vaseho provozu z pohledu soukromi viz:

— The DR PRO online training course: Module 1 — Privacy risks in context; a

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Privacy risks and safeguards in drone
manufacturing (str. 10).

2. Pro vice informaci ohledné definic osobnich udajua viz:
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— The DR PRO online training course: Module 2 — What is personal data? a
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 3. Glossary.

.Spravce Udajd“ znamena, Ze rozhodujete, které osobni Udaje budou shromazdovany a jak
budou shromazdovany, zpracovavany a uchovavany.

»Zpracovatel udaju“ znamenad, Ze postupujete podle instrukci jiného subjektu ohledné sbéru,
zpracovavani a uchovavani osobnich udajd.

Pro vice informaci ohledné vasi mozné role jako spravce tdaji nebo zpracovatel udaju, Ize
navstivit:

— The DR PRO online training course: Module 2 — Data protection Rolesand

— The DR PRO Privacy Code of Conduct for the responsibilities of data controllers.

Pro vice informaci ohledné toho, kdy a jak provadét posouzeni vlivu na ochranu osobnich
udaja (DPIA), viz:

— The DR PRO Data Protection Impact Assessment template

3. Pro vice informaci ohledné toho, jak informovat subjekty tdaji o vasich cinnostech, Ize
navstivit:

— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.2 Act visibly and transparently;
— The DR PRO online training course: Module 3 — Carry out your operation; a
— The DR PRO Pre-flight checklist

4, Pro vice informaci ohledné principu minimalizace udaju viz:

— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.1 Minimise the impact on people’s privacy
and data protection;

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Drone Privacy Enhancing Software Features;
a

— The DR PRO online training course: Module 3 — Risk mitigation strategies.

5. Poradensky material ohledné bezpeéného uchovavani a pristupu k osobnim udajam viz:
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.4.2 Handle data securely;

— The DR PRO online training course: Module 2 — How should personal data be
handled? a

— The DR PRO Privacy-by-Design Guide: Drone Privacy Enhancing Software Features.

6. Pro vice informaci ohledné prav subjektt udajua viz:
— The DR PRO Privacy Code of Conduct: 4.3.3 Respect the rights of individuals; a

— The DR PRO online training course: Module 2 — How should individuals be treated?

GM1 UAS.SPEC.050(1)(b) Povinnosti provozovatele UAS

UROVEN AUTONOMNIHO RIiZENi A SMERNICE PRO VZAJEMNOU INTERAKCI CLOVEKA A
AUTONOMNIHO SYSTEMU

Koncepce autonomie, jeji urovné a vzajemna interakce Clovéka a autonomniho systému jsou
v souCasnosti diskutovany v nejriznéjSich oborech (nejen v letectvi), a doposud nebylo dosazeno
zadného spole¢ného ujednani. Proto bude poradensky material k dispozici, az bude tato koncepce
vyspéla a celosvétove pfijata.

Posouzeni rizika autonomniho provozu by vS8ak mélo, jako u jakychkoli jinych provozu, zajisit, aby bylo
riziko zmirnéno na pfijatelnou dUroven.

Kromé& toho se o€ekava, Ze autonomni provoz nebo provoz s vysokou mirou autonomie budou
predmétem opraviiovani a nebudou pokryty STS, dokud nebudou ziskany dostate¢né zkusenosti.
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GM1 UAS.SPEC.050(1)(d Povinnosti provozovatele UAS

PREDMETY TEORETICKYCH ZNALOSTIi PRO VYCVIK DALKOVE RIDICICH PILOTU KATEGORIE
,SPECIFICKA*

(a) ~Specificka“ kategorie mize pokryvat Sirokou Skalu provozt UAS s rdznymi Grovnémi rizka.
Proto se pozaduje, aby provozovatel UAS urcil odbornou zpUsobilost, ktera se poZaduje
v pfipadé dalkoveé Fidiciho pilota a veSkerého personalu odpovédného za povinnosti nezbytné
pro provoz UAS, v zavislosti na vysledku posouzeni rizik.

(b) Pokud je provoz UAS provadén podle STS uvedeného v Dodatku 1 UAS nafizeni, musi
provozovatel UAS zajistit, aby mél dalkové Fidici pilot odbornou zpusobilost stanovenou
v STS. Ve vSech ostatnich pfipadech mlze provozovatel UAS navrhnout NAA, jako soucast
zadosti, kurz vycviku teoretickych znalosti pro dalkové Fidiciho pilota zalozeny na soucastech
uvedenych v AMC1 UAS.OPEN.020(4)(b) a v UAS.OPEN.030(2), doplnénych nasledujicimi

predméty:
(1) bezpecnost létani:
(i) zdznamy délkové Fidiciho pilota;
(ii) deniky a souvisejici dokumentace;
(iii) zasady spravnych pilotnich dovednosti;
(iv) letecké rozhodovani;
(v) bezpecnost letectvi;
(vi) hlaseni blizkosti za letu; a

(vii) pokrocilé pilotni dovednosti:
(A) obraty a nouzové postupy; a

(B) obecné informace tykajici se neobvyklych stavl( (napf. pady, vyvrtky,
omezeni vertikalniho vztlaku, autorotace, stadia virového prstence);

(2) letecké predpisy:
(i) uvod do ,specifické” kategorie;
(ii) posouzeni rizik, Uvod do SORA; a
(iiy ~ prehled STS a PDRA;
(3) navigace:
(i) navigac¢ni prostfedky a jejich omezeni (napf. GNSS);

(ii) ¢teni map a letecké mapy (napf. 1:500 000 a 1:250 000, interpretace,
specializované mapy, traté pro vrtulniky, oblasti sluzby U-space a
porozumeéni zakladnim pojmdm); a

(iii) vertikalni navigace (napf. vztazné nadmorské vySky a vysky, vySkopis);
(4) omezeni lidské vykonnosti:

(i) vnimani (situacni povédomi v provozu BVLOS); a

(ii) unava:

(A) trvani letu v ramci pracovni doby;
(B) cirkadianni rytmus;
(C)  pracovni stres; a
(D)  komer¢ni tlaky;
(iii) pozornost:

(A) eliminace rozptylovani; a
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(B) techniky prohledavani (skenovani);
(iv) zdravotni zpUsobilost (ochrana zdravi, alkohol, drogy, Iéky, atd.); a
(v) Cinitele prostfedi, jako jsou zmé&ny vidéni z orientace ke slunci;

(5) provozni postupy:

(i) klasifikace vzdusného prostoru;

(ii) postupy pro rezervovani vzdusného prostoru;

(iii) letecké informaéni pfirucky;

(iv) NOTAM; a

(v) planovani ukolu, zohledhovani vzduSného prostoru a posuzovani rizika na
misté:

(A) opatfeni za ucelem vyhovéni omezenim a podminkam vztahujicim se
na provozni prostor a ochrannou zoénu rizika na zemi pro zamysleny

provoz; a
(B) provoz BVLOS. Pouziti UA VO;
(6) vSeobecné znalosti UAS:

(i) protokoly ztraty signalu a poruchy systému — porozuméni danému stavu a
planovani programovanych reakci, jako je navat domu, loiter, okamzité
pristani;

(ii) systémy ukonceni letu; a

(iii) refimy Fizeni letu;

(7) meteorologie:
(i) ziskavani a interpretace predbéznych informaci o pocasi:

(A)  zdroje hlaseni o pocasi;
(B)  zpravy;

(C)  pfedpovédi a meteorologické conventions vhodné pro obvykly letovy
provoz UAS;

(D)  posouzeni mistniho pocasi;
(E) mapy pro nizké hladiny; a
(F) METAR, SPECI, TAF;

(ii) regionalni vlivy poCasi — standardni vzory pocasi v pobfeznich, horskych
nebo poustnich terénech; a

(iii) vlivy po&asi na UA (vitr, boufe, zmény vétru s nadmofiskou vyskou, stfih
vétru, atd.); a

(8) pohotovostni plan (ERP) — provozovatel UAS by mél poskytovat teoreticky a prakticky
vycvik zaloZzeny na odborné zpuUsobilosti pokryvajici ERP, ktery zahrnuje souvisejici
pozadavky na odbornou zpUsobilost a opakovaci vycvik.

Provozovatel UAS mize stanovit dalSi aspekty doplfiujici pfedméty uvedené v bodé (b) na
zakladé zamysleného provozu UAS, ktery ma byt provadén:

(1) provozni postupy;

(i) planovani ukolu, zohledfiovani vzdusného prostoru a posuzovani rizik na
misté — provoz nad kontrolovanou pozemni plochou;

(ii) spoluprace ve vicellenné posadce (MCC):

(A) koordinace mezi dalkové Fidicim pilotem a ostatnim personalem
odpovédnym za povinnosti nezbytné pro provoz UAS (tj. VO);
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(B) optimalizace ¢innosti posadky (CRM):
(a) ucinné vedeni; a
(b) prace s ostatnimi;
(2) vSeobecné znalosti UAS — prostifedky podporujici provoz BVLOS:

(i) prostfedky pro monitorovani UA (jeho polohy, vy3ky, rychlosti, C2 spojeni,
stavu systémd, atd.);

(ii) prostfedky komunikace s VO; a

(iii) prostfedky podporujici povédomi o letovém provozu.

INFORMACE O PRIRUCCE PROVOZOVATELE UAS

Provozovatel UAS by mél zajistit, Ze personal odpovédny za povinnosti nezbytné pro provoz UAS
pouziva postupy obsazené v pfiru¢ce provozovatele.

ZAPISOVANI CINNOSTI O LETU A VEDENI ZAZNAMU

(a)

(b)

(c)

(d)

Prijatelnym zpUsobem k zapisovani ¢innosti o letu a vedeni zaznamu je pouziti (palubniho)
deniku, ktery mlze byt elektronicky.

Informace, které maji byt zaznamenavavny, by mély byt uvedeny v prohlaseni (deklaraci)
nebo v opravnéni k provozu, coz mize zahrnovat nasledujcici:

(1) identifikaci UAS (vyrobce, model/varianta (napf. vyrobni Cislo);

POZNAMKA: pokud UAS nepodiéha registraci, miize byt identifikace UAS provedena
pomoci vyrobniho Cisla UAS.

(2) datum, ¢as a misto vzletu a pfistani;
(3) doba trvani kazdého letu;

(4) celkovy pocet letovych hodin/cyklu;

(5) v pfipadé dalkové Fizeného provozu jméno dalkové fidiciho pilota odpovédného za
let;
6) provadéna Cinnost (doplite odkaz na STS nebo €islo povoleni, podle pouZitelnosti);
7) jakykoli vyznamny incident nebo nehoda®, ke kterym doslo b&hem provozu;
) dokoncena predletova kontrola;

9) jakékoli zavady a korekce;
10)  jakékoli opravy a zmény konfigurace UAS; a
(11) informace pozadované pro vyhovéni UAS.SPEC.100.

Zaznamy by mély byt uchovavany podobu 2 let zplsobem, ktery zabezpeduije jejich ochranu
pfed neopravnénym pfistupem, poskozenim, pozménénim a odcizenim.

Denik (zapisnik) muze byt vytvofen v jednom z nasledujicich formatu: elektronickém nebo
papirovém. V pfipadé pouziti papirového formatu by mél tento v jediném svazku obsahovat
vSechny strany potfebné k zaznamu doby letu drzZitele. Jakmile je jeden svazek piny, novy
bude zac&inat kumulativnimi Gdaji z toho pfedeslého.

Jak jsou definovany nafizenim (EU) €. 376/2014.
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PROVOZNi PROSTREDI

(a) Dalkové Fidici pilot, nebo provozovatel UAS v pfipadé autonomniho provozu by méli
zkontrolovat jakékoli podminky, které by mohly mit vliv na provoz UAS, jako je rozmisténi
osob, majetku, vozidel, vefejnych komunikaci, prekazek, letist, kritické infrastruktury a
jakychkoli dalSich elementu, které mohou pfedstavovat riziko pro bezpecnost provozu UAS.

(b) Obeznameni se s prostfedim a prekazkami by mélo byt provedeno pomoci prizkumu oblasti,
kde se zamysli, ze ma byt provoz provadén.

(c) Mélo by byt ovéfeno, ze povétrnostni podminky v okamziku zahajeni provozu a ty, které jsou
oCekavany po celou dobu provozu, jsou sluCitelné s témi, které jsou stanoveny v pfiru¢ce
vyrobce, stejné jako sopravnénim Kk provozu nebo prohlaSenim (deklaraci), podle
pouzitelnosti.

(d) Dalkové fidici pilot by mél byt obeznamen se svételnymi podminkami a mél by vynalozit
pfiméfené usili, aby ur€il mozné zdroje elektromagnetické energie, které by mohly mit
nezadouci vlivy, jako EMI nebo fyzické poSkozeni provozniho vybaveni UAS.

UAS JE V BEZPECNEM STAVU, ABY MOHL DOKONCIT ZAMYSLENY LET

Dalkové fidici pilot, nebo provozovatel v pfipadé autonomniho provozu by méli:

(a) aktualizovat UAS pomoci dat pro funkci ,geo-awareness®, je-li tato v UA dostupna;
(b) zaijistit, Ze je UAS zpUsobily k letu a vyhovuje instrukcim a omezenim stanovenym vyrobcem:;
(c) zajistit, Zze je jakékoli pfepravované uzite¢né zatizeni fadné zabezpeceno a zastavéno, co se
ty€e omezeni hmotnosti a tézisté (CG) UA;
(d) zajistit, ze UA ma dostatek hnaci energie pro zamysleny provoz, na zakladé:
(i) planovaného provozu; a
(ii) potfeby energie navic pro pfipad nepfedvidatelnych udalosti; a
(e) v pfipadé UAS vybaveného funkci navratu pfi ztrat€ datového spojeni zajistit, Ze funkce

navratu umozfiuje bezpeény navrat UAS u pfedpokladaného provozu; u programovatelnych
funkci navratu pfi ztraté datového spojeni je mozZné, Ze pilot musi nastavit parametry této
funkce, aby ji pfizpusobil pfedpokladanému provozu.

GM1 UAS.SPEC.100 Pouzivani certifikovaného vybaveni a certifikovanych

bezpilotnich letadel

VSEOBECNE

Pro uCely UAS.SPEC.100 se za ,certifikované vybaveni“ povaZuje jakékoli vybaveni, pro které
pfisludna projekéni organizace prokazala vyhovéni pouZitelnym certifikacnim specifikacim a ziskala
od EASA doklad o uznani, ktery toto vyhovéni potvrzuje (napf. opravnéni ETSO). Tento proces je
nezavisly na procesu oznacCovani CE.

Pouziti certifikovaného vybaveni nebo certifikovaného UA v ,specifické” kategorii provozu neznamena
automaticky prevod letovych cinnosti do ,certifikované” kategorie provozu. Nicméné pouziti
certifikovaného vybaveni nebo certifikovaného UA v ,specifické® kategorii by mélo byt v SORA
povazovano za snizeni rizika a/nebo zmirfujici opatfeni.
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CAST C — OSVEDCENI PROVOZOVATELE LEHKYCH
BEZPILOTNICH SYSTEMU (LUC)

GM1 UAS.LUC.010 Obecné pozadavky pro LUC

VSEOBECNE

Provozovatelé UAS se mohou rozhodnout pro svlj provoz podat Zadost o opravnéni, nebo vydat
prohlaseni, podle pouzitelnosti, nebo podat zadost o LUC.

Drzitel LUC je povaZzovan za provozovatele UAS; proto se musi registrovat v souladu s Clankem 14 a
mohou tak ucinit soubézné s zadosti o LUC.

ZADOST O LUC

Zadost by méla obsahovat alespori nasleduijici informace:

(a) Nazev a adresa hlavniho sidla.

(b) ProhlaSeni, ze uvedena zadost slouzi jako formalni zadost o LUC.

(c) ProhlaSeni, ze veskera dokumentace predlozena pfisluSnému ufadu byla Zadatelem ovéfena
a bylo shledano, Zze vyhovuje platnym pozadavkim.

(d) Pozadované datum zahajeni provozu.

(e) Podpis odpovédného vedouciho zadatele.

(f) Seznam pfiloh, které jsou kformalni Zzadosti pfipojeny (nasledujici seznam neni
vycCerpavajici):
(i) jméno (jména) odpovédného personalu provozovatele UAS, véetné odpovédného

vedouciho, vedoucich v oblastech provozu, udrzby a vycviku, vedouciho bezpec€nosti
(safety manager) a vedouciho ochrany pfed protipravnimi ¢iny (security manager),
osoby odpovédné za povolovani provozu s UAS;

(ii) seznam UAS, které maji byt provozovany;
(iii) podrobnosti metody fizeni provozu a dohledu nad nim, ktera ma byt pouzita;
(iv) ur€eni pozadovanych provoznich specifikaci;

(v) OM a pfiruCka fizeni bezpecnosti (SMM). (Poznamka: OM a SMM Ize kombinovat
v pfiru¢ce LUC);

(vi) harmonogram ¢&innosti v procesu vedoucim k ziskani osvéd€eni LUC spolu
s pfisluSnymi feSenymi innostmi a cilovymi daty;

(vii) dokumenty a koupi, najmech, dodavatelskych smlouvach nebo pfedbéZnych
smlouvach;

(viii)  dohody tykajici se potfebného a dostupného zafizeni a vybaveni; a

(ix) dohody tykajici se vycviku a kvalifikaci posadek a pozemniho personalu.

PROVOZNI RIiZENI

Organizace a metody stanovené drzitelem LUC pro vykon provozniho fizeni v ramci jeho organizace
by mély byt sou€asti OM jako daldi kapitola v porovnani se vzorem uvedenym v GM1
UAS.SPEC.030(3)(e).

Strana 41 z 53



PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

GM1 UAS.LUC.020(3 Povinnosti drzitele LUC

PROVOZNI RIZENi

.Provozni fizeni“ by meélo byt chapano jako odpovédnost za zahajeni, pokracovani, ukonéeni nebo
odklonéni (diverzi) letu v zajmu bezpec&nosti.

~oystém® ve spojitosti s provoznim fizenim by mél byt chapan jako organizace, metody dokumentace,
personal a vycvik toho personalu za uc¢elem zahajeni, pokracovani, ukonéeni nebo odklonéni (diverzi)
letu v zajmu bezpecénosti.

UCHOVAVANI ZAZNAMU — VSEOBECNE

Systém uchovavani zaznam( by mél zabezpecovat, Zze vSechny zaznamy jsou uloZeny takovym
zplsobem, ktery zajistuje jejich ochranu pfed poSkozenim, pozménénim a odcizenim. Na vyzadani by
mély byt pfistupné NAA, kdykoli je potieba, a to vrozumném C&ase. Tyto zaznamy by mély byt
organizovany zpuUsobem, ktery zajiStuje jejich zpétnou vysledovatelnost, dostupnost a opétovné
vyvolani po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani zacind bézet okamzikem
vytvofeni zaznamu nebo jeho posledni zmény. Mélo by byt zajisténo dostateéné zalohovani.

POZADAVKY NA PERSONAL — VSEOBECNE

(a) Odpovédny vedouci by mél mit pravomoc zajistit, aby byly veSkeré Cinnosti provadény
v souladu s pozadavky UAS nafizeni.
(b) Vedouci bezpec¢nosti by mél:
(1) usnadnovat identifikaci nebezpeci a analyzu a fizeni rizik;
(2) sledovat zavadéni opatfeni pro zmirnéni rizik;
(3) podavat pravidelna hladeni o vykonnosti systému Fizeni bezpelnosti;
(4) zajiStovat vedeni dokumentace o fizeni bezpe&nosti;
(5) zajiStovat dostupnost vycviku v oblasti Fizeni bezpec€nosti a jeho pfijatelnou Uroven;
(6) poskytovat veSkerému personalu poradenstvi v oblasti bezpe&nosti; a
(7) zajiStovat zahajeni a naslednou reakci na interni vySetfovani udalosti.
(c) Vedeni a ostatni personal drzitele LUC by mél byt odborné zplisobily pro planovany provoz,

tak aby byly spIinény pfislusné pozadavky UAS nafizeni.

(d) Drzitel LUC by mél zajistit, Ze jeho personal absolvoval pfislusny vycvik, tak aby i nadale
splnoval pfislusné pozadavky UAS nafizeni.

GM1 UAS.LUC.030(2)(a) Systém rizeni bezpecnosti

ODPOVEDNY VEDOUCI

Odpovédny vedouci je jeding, identifikovatelnd osoba, kterd ma odpovédnost za ucinné a efektivni
provadéni systému Fizeni bezpelnosti drzitele LUC.
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POLITIKA BEZPECNOSTI

(a) Politika bezpe&nosti by méla:
(1) byt podporovana odpovédnym vedoucim;
(2) odrazet zavazky organizace ohledné& bezpecnosti a jejiho proaktivniho a
systematického fizeni;
(3) byt sdélovana — s nalezitou podporou — napfi¢ organizaci;
(4) zahrnovat zasady internich hlaSeni a podporovat personal v hiaSeni chyb souvisejicih
s provozem UAS, incidentu a nebezpedi; a
(5) ocenovat potfebu spoluprace veskerého personalu pfi sledovani shody a
vySetifovanich v oblasti bezpecnosti.
(b) Politika bezpecnosti by méla zahrnovat zavazek:
(1) ke zlepSovani smérem k nejvy$Sim standardim bezpeénosti;
(2) k dodrzovani veSkeré platné legislativy, plnéni vSech platnych standardl a

zohledfiovani osvédcéenych postup;

(3) k poskytovani odpovidajicich zdroju;

(4) k uplathovani zasad lidskych €initel;

(5) k vynucovani bezpecnosti jako primarni zodpovédnosti vdech vedoucich; a

(6) k uplathovani zasad spravedlivého posouzeni (,just culture®), a zejména
nezvefejfiovat nebo nepouzivat informace tykajici se udalosti:
(i) k pfipsani viny nebo odpovédnosti nékomu za hlaseni néceho, co by jinak

nebylo odhaleno; nebo
(ii) k jakymkoli jinym Gceltim, nez je zlepSovani bezpecnosti.
(c) VysSi vedeni provozovatele UAS by mélo:

(1) pribézné prosazovat politiku bezpe€nosti provozovatele UAS u veSkerého personalu
a demonstrovat vlastni odhodlani tuto politiku dodrzovat;

(2) poskytovat nezbytné lidské a finan¢ni zdroje pro zavadéni bezpecnostni politiky; a

(3) stanovit bezpeé&nostni cile a souvisejici standardy vykonnosti.

GM1 UAS.LUC.030(2)(c) Systém Fizeni bezpeénosti

POLITIKA BEZPECNOSTI

Politika bezpec€nosti je prostfedkem, pomoci kterého organizace stanovuje svij zamér udrzovat, a kde
je to proveditelné, zlepSovat urovné bezpecnosti ve vSech svych €innostech a v maximaini rozumné
mife minimalizovat svdj podil na riziku nehody nebo vazného incidentu. Vyjadfuje zavazky vedeni
ohledné bezpecCnosti a méla by odrazet filosofii fizeni bezpe€nosti organizace, stejné jako byt
zakladem, na némz stoji systém fizeni bezpecnosti organizace. Slouzi jako pfipominka toho ,jak tu
délame svou praci‘. Vytvoreni pozitivni kultury v oblasti bezpecnosti zacina vydanim jasného,
jednoznaéného sméru.

Zavazek k uplatiiovani zdsad ,just culture® tvofi zaklad internich pravidel organizace, ktera popisuji,
jak jsou zasady ,just culture” zaru€eny a realizovany.

V pripadé organizaci, které maji své hlavni sidlo v Clenskeém staté, definuje zasady ,just culture®, které
se maji uplathovat, nafizeni (EU) &. 376/2014 (viz zejména Clanek 16, odst. 11 tohoto nafizeni).
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GM1 UAS.LUC.030(2)(d) Systém rizeni bezpecnosti

POZADAVKY NA PERSONAL

Funkce vedouciho bezpeénosti mize plnit odpovédny vedouci nebo jind osoba povéfena
provozovatelem UAS, ktera ma odpovédnost za zajiSténi toho, Ze provozovatel UAS stale vyhovuje
pozadavkim UAS nafizeni.

Kde vedouci bezpecénosti plni rovnéz funkce vedouciho sledovani shody, nemlze byt odpovédny
vedouci vedoucim bezpec€nosti.

V zavislosti na velikosti organizace a povaze a slozitosti jejich Cinnosti mize byt vedoucimu
bezpecnosti pfi vykonu vSech ukoll tykajicich se Fizeni bezpecnosti napomocen dalsi bezpeénostni
personal.

Bez ohledu na organizacni usporadani je dalezité, aby vedouci bezpecnosti zlstal jedinou kontaktni
osobou, co se tyCe vyvoje, administrace a udrzby systému Fizeni bezpecnosti organizace.

GM2 UAS.LUC.030(2)(d) Systém rizeni bezpe€nosti

POZADAVKY NA PERSONAL

Provozovatel UAS mUze do organizacni struktury svého systému Fizeni bezpecnosti zaclenit vybor pro
bezpecnost, a v pfipadé potieby, jednu nebo vice akénich skupin pro bezpeénost.

(a) Vybor pro bezpec¢nost (safety committee)

Za ucelem podpory odpovédného vedouciho v jeho odpovédnostech v oblasti bezpeénosti
muze byt zfizen vybor pro bezpecnost. Vybor pro bezpecnost by mél sledovat:

(1) vykonnost provozovatele UAS oproti cilim a standardim vykonnosti v obolasti
bezpelnosti;
(2) zda jsou v€as pfijimany potfebné kroky v oblasti bezpecénosti; a
(3) efektivitu procesu fizeni bezpecénosti provozovatele UAS.
(b) AkeEni skupina pro bezpecénost (safety action group)
(1) V zavislosti na rozsahu potfebnych Ukolu a konkrétni odbornosti by méla byt ustavena

jedna nebo vice akénich skupin pro bezpe€nost, aby pomahaly vedoucimu
bezpeclnosti v jeho funkcich.

(2) Akeéni skupina pro bezpecnost by se méla skladat z vedoucich, kontrolord a personalu
z provoznich oblasti, v zavislosti na rozsahu potfebnych Ukoll a konkrétni odbornosti.
(3) AkE&ni skupina pro bezpelnost by méla vykonavat pfinejmensim nasledujici:
(i) sledovat provozni bezpeénost a posuzovat dopad provoznich zmén na
bezpeclnost;
(ii) definovat Cinnosti ke zmirnéni identifikovanych bezpecnostnich rizik; a
(iii) zajistit, aby bezpecnostni opatfeni byla zavadéna v dohodnutych €asovych
ramcich.

GM3 UAS.LUC.030(2)(d) Systém rizeni bezpecnosti

KLICOVY PERSONAL V OBLASTI BEZPECNOSTI

Provozovatel UAS by mél jmenovat personal pro fizeni kli¢ovych oblasti €innosti, jako jsou provoz,
udrzba, vycvik, atd.
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DOKUMENTACE

Dokumentace systému fizeni bezpecCnosti drzitele LUC by méla byt zafazena do SMM nebo do
pfirucky LUC. Pokud je dokumentace obsazZena ve vice nez jedné pfiru¢ce provozovatele a neni
duplikovana, mély by byt uvedeny kfizové odkazy.

GM1 UAS.LUC.030(2 i Systém fizeni bezpecnosti

BEZPECNOSTNI HLASENI A INTERNI VYSETROVANI

Ugelem bezpeénostnich hlageni a internich vySetfovani je vyuzit hladené informace ke zlepSovani
urovné vykonnosti provozovatele UAS v oblasti bezpecnosti. Jejim ucelem neni pfipisovat nékomu
vinu nebo odpovédnost.

Konkrétni cile bezpe€nostnich hlaSeni a internich vySetfovani jsou:

(a) umoznit posouzeni bezpecénostnich dopadl kazdého relevantniho incidentu nebo nehody
vCetné pfedchozich obdobnych udalosti, aby bylo mozné zahajit jakékoli nezbytné kroky; a

(b) zajistit Sifeni poznatk(l z relevantnich incidentl a nehod a umoznit tak, aby se z nich mohli
poucit ostatni osoby a provozovatelé UAS.

VSechna hlaseni udalosti, které byly osobou podavajici hlaSeni shledany za hodné nahlaseni, by
méla byt uchovana, protoze dllezitost takovych hlaseni se muze projevit az pozdéji.

KOMUNIKACE O BEZPECNOSTI

(a) Organizace by méla zavést komunikaci o bezpec€nostnich zalezitostech, ktera:
(1) zajisti povédomi veSkerého personalu o Cinnostech Fizeni bezpecénosti odpovidajici
jeho odpovédnostem v oblasti bezpec¢nosti;
(2) zajisti pfedavani informaci kritickych pro bezpeénost, zejména informaci souvisejici
s hodnocenymi riziky a analyzovanymi nebezpec&imi;
(3) vysvétli, pro€ jsou konkrétni kroky podnikéany; a
(4) vysvétli divody zavadéni nebo zmén bezpecénostnich postup(.
(b) Ke sdélovani bezpefnostnich zaleZitosti je mozné vyuZit pravidelné porady s personélem,

kde jsou diskutovany souvisejici informace, €innosti a postupy.

Systém rizeni bezpeénosti

VYCVIK A PROPAGACE BEZPECNOSTI

Vycvik, v kombinaci s komunikaci o bezpecnosti a sdilenim informaci tvofi soucdast propagace
bezpeclnosti a dopliuji politiky organizace, podporuji pozitivni kulturu v oblasti bezpe€nosti a vytvareji
prostfedi, které je pfiznivé pro dosazeni bezpecnostnich cill organizace.

Propagace bezpecnosti mize byt rovnéz nastrojem pro rozvoj ,just culture®.

V zavislosti na konkrétnim riziku muzZe propagace bezpecnosti tvofit nebo doplfiovat opatfeni
zmirfujici riziko a efektivni systém hlaseni.
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SLEDOVANI SHODY

(a) Odpovédny vedouci by meél jmenovat vedouciho, ktery sleduje shodu drzitele LUC s:
(1) podminkami opravnéni, pravy, posouzenim rizik a vyslednymi zmirfiujicimi
opatfenimi;
(2) v8emi pfiruCkami a postupy provozovatele; a

(3) standardy vycviku.
(b) Vedouci sledovani shody by:

(1) mél mit znalosti a praxi v oblasti sledovani shody;
(2) mit pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu, aby se podle potieby zajistilo fesni
nalezl; a
(3) nemél byt jednou z dalSich osob uvedenych v UAS.LUC.030(2)(c).
(c) Ukoly vedouciho sledovani shody mohou byt vykonavany vedoucim bezpeé&nosti za

predpokladu, Ze tento ma znalosti a praxi v oblasti sledovani shody.

(d) Funkce sledovani shody by méla zahrnovat audity a kontroly drzitele LUC. Audity a kontrolyby
mély byt provadény personalem, ktery nezodpovida za pravé auditovanou funkci, postup
nebo vyrobky.

(e) Organizace by méla stanovit plan auditi, aby urcila, kdy a jak ¢asto budou ¢&innosti, jak je
pozadovano UAS nafizenim, auditovany.

(f) Nezavisly audit by mél zajistit, Zze vSechny aspekty vyhovéni, véetné vsSech
subdodavatelskych c€innosti, jsou bé&hem intervalu stanoveného v harmonogramu planu
zkontrolovany a odsouhlaseny pfisluSnym ufadem.

(9) Pokud ma organizace vice nez jednu schvalenou provozovnu, méla by funkce sledovani
shody popisovat, jak jsou tyto provozovny zapojeny do systému, a zahrnovat plan auditu
kazdé provozovny v programu zalozeném na riziku, jak bylo schvaleno pfislusnym ufadem.

(h) Z kazdého provedeného auditu by méla byt vypracovana zprava, popisujici, co bylo
zkontrolovano, a vysledné nalezy oproti platnym pozadavkdm a postupdm.

(i) Cast zpétné vazby funkce sledovani shody by méla Fesit, po kom je poifzadovana naprava
jakékoli neshody v kazdém konkrétnim pfipadé, a postup, ktery ma byt sledovan, pokud neni
naprava dokon¢ena v pfisluSnych Ihdtach. Tento postup by mél vést k odpovédnému
vedoucimu.

() Drzitel LUC by mél byt odpovédny za efektivnost funkce sledovani shody, zejména zavadéni
a nasledné &innosti vSech napravnych opatieni.

Systém rizeni bezpeénosti

SLEDOVANI SHODY

Primarnim cilem funkce sledovani shody je umoznit provozovateli UAS zajistit bezpecny provoz a
zUstat ve shodé s UAS nafizenim.

Funkce sledovani shody mlze smluvné vykonavat externi organizace. V takovych pfipadech by
vedoouciho sledovani shody méla jmenovat tato organizace.

Vedouci sledovani shody miiZze na svou vlastni odpovédnost k provadéni k provadéni auditd a kontrol
shody drzitele LUC vyuzit jednoho nebo vice auditorg.
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RIZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK

Drzitel LUC by mél mit systém Fizeni bezpecnosti, ktery je schopen provadét alespor nasledujici:

(a) identifikovat nebezpeci prostfednictvim reaktivnich, proaktivhich a prediktivnich metod,
s vyuzitim rdznych zdrojli dat, véetné bezpecnostnich hlaseni a internich vysetfovani;

(b) sbirat, zaznamenavat, analyzovat, konat a vytvaret zpétnou vazbu co se tyée nebezpeéi a
souvisejicich rizik, ktera ovliviuji bezpecnost provoznich ¢innosti provozovatele UAS;

(c) vytvaret posouzeni provoznich rizik, jak se pozaduje v Clanku 11;

(d) provadét interni vySetfovani v oblasti bezpeénosti;

(e) sledovat a méfit vykonnost v oblasti bezpe€nosti prostfednictvim bezpecnostnich hlaseni,

prezkoumani bezpecénosti, zejména béhem zavadéni a nasazovani novych technologii, auditl
bezpeclnosti, véetné pravidelného posuzovani stavu opatfeni pro fizeni bezpe&nostnich rizik,
a bezpecnostnich prizkumu;

(f) fidit bezpecnostni rizika v souvislosti se zménou, za pomoci zdokumentovaného procesu za
ucelem identifikace jakychkoli vnéjSich a vnitfnich zmén, které mohou mit nepfiznivy dopad
na bezpec€nost; fizeni zmény by mélo vyuzivat stavajici procesy provozovatele UAS pro
identifikaci nebezpedi, posuzovani rizik a jejich zmirfiovani;

(9) fidit bezpecnostni rizika, ktera prameni z vyrobkl a sluzeb zajiStovanych subdodavateli,
s vyuzitim svych stavajicich procest pro identifikaci nebezpeéi, posuzovani rizik a jejich
zmirfilovani, nebo vyzadovanim toho, aby subdodavatelé méli proces rovnocenny identifikaci
nebezpedi a fizeni rizik; a

(h) reagovat na nouzové situace pomoci ERP, ktery odrazi velikost, povahu a slozitost ¢innosti
provadénych organizaci. ERP by mél:
(1) obsahovat kroky, které maiji byt pfijaty provozovatelem UAS nebo ur€enymi jednotlivci
v pfipadé nouzové situace;
(2) zajistit bezpelny pfechod z normalniho provozu na nouzovy a naopak;
(3) zajistit koordinaci s ERP jinych organizaci, je-li to vhodné; a
(4) popisovat vycvik/nacvik nouzovych situaci, je-li to vhodné.

GM2 UAS.LUC.030(g)(vi) Systém rizeni bezpe€nosti

RIZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK

Obecné Feceno, cilem fizeni bezpelnostnich rizik je eliminovat riziko, kde je to praktické, nebo sniZit
riziko (pravdépodobnost/zavaznost) na pfijatelné Urovené a Fidit zbyvajici riziko, aby se predeslo
jakémukoli pfipadnému nezadoucimu vysledku nebo se tento zmirnil. Rizeni bezpe&nostnich rizik je
proto nedilnou soucasti vyvoje a uplatiovani u€inného fizeni bezpelnosti.

Rizeni bezpe&nostnich rizik Ize v organizaci aplikovat na mnoha Grovnich. MdZe byt pouZito na
strategické Urovni a na provoznich urovnich. Potencial lidské chyby, jeji vlivy a zdroje by mély byt
identifikovany a Fizeny prostfednictvim procesu Fizeni bezpeénostnich rizik. Rizeni rizik lidskych
¢initeld by mélo organizaci umoznit urcit, kde je kvuli omezenim lidské vykonnosti zranitelna.

GM1 UAS.LUC.030(2)(g)(vii) Systém Fizeni bezpeénosti

RIZENi ZMEN
Pokud nejsou fadné Ffizeny, mohou mit zmény organizacni struktury, zafizeni, rozsahu prace,

personalu, dokumentace, politik a postupu, atd. za nasledek neiumysiné zavedeni novych nebezpedi,
ktera vystavuji organizaci novému nebo zvySenému riziku. Efektivni organizace usiluji o zlepSeni
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svych procesl s védomim, Zze zmény mohou vystavit organizace potencialnim latentnim nebezpec¢im
a rizikim, pokud nejsou tyto zmény fadné a ucinné fizeny.

Bez ohledu na rozsah zmény, velky nebo maly, bezpecnostnim dusledkim by vzdy méla byt
vénovana proaktivni pozornost. To je primarné odpovédnosti tymu, ktery tuto zménu navrhuje a/nebo
zavadi. Zména vSak muze byt Uspé&Sna, pouze pokud se ji vénuji a jsou do ni zapojeni vSichni
zameéstnanci, kterych se zména tyka, a u€astni se procesu. V procesu fizeni jakékoli zmén by méla
byt posouzena velikost zmény, jeji kriti€nost z pohledu bezpecnosti a jeji potencialni dopad na lidskou
vykonnost.

Proces fizeni zmény obvykle poskytuje zasady a strukturovany ramec fizeni vSech aspektl zmény.
Disciplinované pouziti fizeni zmény mulze maximalizovat G¢innost zmény, zapojit personal a
minimalizovat rizika spojena se zménou.

Zména je pro organizaci katalyzatorem k provadéni procesU identifikace nebezpedi a fizeni rizik.
Mezi pfiklady zmén patfi mimo jiné:

(a) zmény organizacni struktury;

(b) novy typ pouzivaného UAS;

(c) porizeni dalSiho UAS stejného nebo podobného typu;

(d) vyznamné zmeény personalu (ovliviujici kliCovy personal a/nebo velké podty personalu, velka
obména);

(e) nové nebo zménéné predpisy;

(f) zmény finanéni situace;

(9) noveé provozové provozovny, vybaveni a/nebo postupy; a

(h) novi subdodavatelé.

Zména mlze mit potencial vnést nové problémy lidskych ¢&initelll nebo zhorsit jiz dfive existujici
problémy. Napfiklad zmény v pocitacovych systémech, vybaveni, technologii, personalu (v€etné
fizeni), postupech, organizaci prace nebo pracovnich procesech pravdépodobné ovlivni vykonnost.

Ugelem integrace lidskych ¢initeli do Fizeni zmén je minimalizovat potencidlni rizika tim, Ze se
konkrétné zvazi dopad zmény na lidi v systému.

Zvlastni pozornost, zahrnujici jakékoli problémy lidskych Ciniteld, by méla byt vénovana
.pfechodnému obdobi“. Kromé& toho by c&innosti vyuzivané k fizeni téchto problémd mély byt
zaclenény do planu fizeni zmén.

Uginné Fizeni zmén by mélo byt podporovano nasledujicim:

(a) implementaci procesu formalnich analyz nebezpeci/posuzovani rizik pro velké provozni

zmény, vyznamné organizani zmény, zmény kli€¢ového personalu a zmény, které mohou
ovlivnit zpisob provadéni provozu UAS;

(b) identifikaci zmén, které pravdépodobné nastanou v podnikani a které by mély znatelny dopad
na:
(1) zdroje — materialni a lidské;
(2) fizeni vedeni — procesy, postupy, vycvik; a
(3) kontrolu vedeni;
(c) posouzeni pripadl bezpecnosti/rizika, ktera jsou zaméfena na leteckou bezpecnost; a
(d) zapojeni kliGovych zucastnénych stran do procesu fizeni zmén podle vhodnosti.

Béhem procesu Fizeni zmén jsou kvuli moznym vlivim pfezkoumana pfedchozi posouzeni rizik a
stavajici nebezpedi.
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GM2 UAS.LUC.030(g)(viii Systém fizeni bezpecnosti

RIZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK — KONTAKTY MEZI ORGANIZACEMI

Procesy Fizeni bezpeénostnich rizik by se mély konkrétné zabyvat planovanym zavadénim jakychkoli
slozitych opatfeni (napfiklad v pfipadé uzavieni smlouvy s vice organizacemi nebo v pfipadé zahrnuti
uzavirani smluv/subdodavek na vice urovnich) nebo u&asti na nich.

Identifikace nebezpedi a posouzeni rizik zacina identifikaci vSech stran zapojenych do dohody, véetné
nezavislych odbornik(l a neschvalenych organizaci. To se vztahuje na celkovou strukturu fizeni a
hodnoti zejména nasledujici prvky na v8ech urovnich subdodavek a na vSech stranach v ramci téchto
dohod:

(a) koordinace a kontakty mezi riznymi stranami;

(b) pouzitelné postupy;

(c) komunikace mezi véemi zainteresovanymi stranami, véetné kanal(l pro hlaseni a zpétnou
vazbu;

(d) pridélovani ukoll, odpovédnosti a pravomoci; a

(e) kvalifikace a odborna zpusobilost klic¢ového personalu.

Rizeni bezpe&nostnich rizik by se mélo zamé&fit na nasledujici aspekty:

(a) jasné pfifazeni odpovédnosti a rozdéleni povinnosti;

(b) za konkrétni aspekt dohody je odpovédna pouze jedna strana — nemély by se vyskytovat
zadné prekryvajici se nebo protichlidné odpovédnosti, aby se vylougily chyby v koordinaci;

(c) existence jasnych hranic hlaseni, a to jak pro hlaseni udalosti, tak pro hlaseni pokroku; a

(d) moznost, aby personal pfimo informoval organizaci o jakémkoli nebezpedi tim, Zze navrhne

zjevné neprijatelné bezpecnostni riziko za vysledek moznych nasledkl tohoto nebezpedi.

Méla by byt zajiSténa pravidelna komunikace mezi vSemi stranami za ucelem projednani postupu
praci, opatfeni ke zmirnéni rizik, zmén dohody, jakoz i dalSich vyznamnych otazek.

POUZIVANI SUBDODAVATELU

(a) Pokud drzitel LUC vyuziva vyrobkud nebo sluzeb dodavanych subdodavatelem, ktery neni sam
schvalen podle této &asti, mél by subdodavatel pracovat v souladu s podminkami LUC.

(b) Bez ohledu na stav osvéd€eni subdodavatele je drzitel LUC odpovédny za zajidténi toho, Ze
vSechny dodavané vyrobky a sluzby podléhaji identifikaci nebezpedi, fizeni rizik a sledovani
shody drzitele LUC.

VSEOBECNE
(a) Drzitel LUC by mél zajistit, Zze je veSkery personal schopen rozumét jazyku, v némz jsou
napsany ty ¢asti pfiru¢ky LUC, které se tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti.

(b) Pfirucka LUC by méla obsahovat prohlaSeni podepsané odpovédnym vedoucim, které
stvrzuje, Ze organizace bude neustdle pracovat vsouladu s UAS nafizenim, podle
pouZitelnosti, a se schvalenou pfiru¢kou LUC. Pokud odpovédny vedouci neni vykonnym
feditelem organizace, potom musi toto prohlaSeni spolupodepsat vykonny Feditel.
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Kde je OM sestavena v souladu s GM1 UAS.SPEC.030(3)(e), mlze pfiru¢cka LUC obsahovat odkazy

na OM.

Pfirucka LUC by méla obsahovat alespofi nasledujici informace, pfizplsobené podle sloZitosti
provozovatele UAS.

VZOR PRIRUCKY LUC

Nazev provozovatele

Obsah

1. Uvod (zde mohou byt duplikovany nebo jednoduse odkazovéany informace podle Hlavy O,
bodi 1-6 OM)

2. SMM

2.1. Politika bezpecnosti (uvedte detaily politiky bezpecnosti provozovatele UAS, cile
bezpecénosti)

2.2. Organizacni struktury (zafadte organiza¢ni schéma a jeho struény popis)

2.3. Povinnosti a odpovédnosti odpovédného vedouciho a kli€¢ového vedouciho personalu;
(navic jasné identifikujte osobu, ktera schvaluje provoz)

2.4. Systém fizeni bezpecnosti (uvedte popis systému Fizeni bezpecnosti, véetné hranic
odpovédnosti co se tyCe zalezitosti bezpecnosti)

2.5. Systém provozniho fizeni (uvedte popis postupli a odpovédnosti nezbytnych
k provadéni provozniho fizeni co se tyée bezpecénosti letu)

2.6. Sledovani shody (uvedte popis funkce sledovani shody)

2.7. Rizeni bezpeénostnich rizik (zde mohou byt duplikovény informace tykajici se
identifikace nebezpeci, posuzovani bezpecnostnich rizik a jejich zmirriovani podle
Hlavy A OM nebo jednodu$e odkazovano na OM)

2.8. Rizeni zmény (popis procesu, jak identifikovat zmény kritické pro bezpeénost v ramci
organizace a jejicho provozu a jak eliminovat nebo modifikovat opatfeni pro Fizeni
bezpecnostnich rizik, ktera jiz nejsou vice potfeba nebo nejsou nejsou v dusledku
téchto zmén ucinna)

2.9. Vytvafeni a schvalovani provozniho scénafe (uvedte popis procesu)

2.10. Spojeni se subdodavateli a partnery (popiSte vztah s jakymkoli subdodavatelem
dodavajicim vyrobky nebo sluzby provozovateli UAS, stejné jako s partnery, jsou-li
k dispozici)

2.11. Dokumentace klicovych procesl systému Fizeni

3. OM (zde mohou byt duplikovany informace podle Hlav 2—11 OM, nebo zde muze byt uveden

odkaz na OM)

Zvladani, oznamovani a hlaseni nehod, incidentt a udalosti

Manipulace s nebezpeénym zboZim (specifikujte souvisejici pfedpisy a instrukce pro éleny
posadky tykajici se dopravy nebezpeéného zboZi, jako jsou pesticidy a chemikélie, atd., a
pouZiti nebezpecného zboZi béhem provozu, jako jsou baterie a palivové ¢&lanky, motory,
magnetické materialy, pyrotechnika, svétlice a stfelné zbrané)
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POSTUPY PRO SUBDODAVATELE

Pokud je jakakoli ¢innost provadéna partnerskymi organizacemi nebo subdodavateli, méla by pfirucka
LUC zahrnovat pfislusné prohldSeni o tom, jak je drzitel LUC schopen zajistit vyhovéni
UAS.LUC.30(2)(i)), a méla by obsahovat, at uz pfimo nebo prostfednictvim odkazu, popisy a
informace tykajici se Cinnosti téchto organizaci nebo subdodavatell, jak je nezbytné pro dolozeni
tohoto prohlaseni.

FORMULAR PODMINEK OPRAVNENI DRZITELE LUC

OSVEDCENi PROVOZOVATELE LEHKYCH BEZPILOTNICH SYSTEMU (LUC)
(Podminky opravnéni drzitele LUC)

A Stat provozovatele ('): A)
Vydavaijici piislusny dfad (%):

LUC # (*): Nazev provozovatele (°): Kontaktni udaje, na kterych Ize bez
Registracni &islo provozovatele UAS (°): zbyteného ~ odkladu  kontaktovat
Adresa provozovatele (°): provozni vedeni (°):
Telefon (°):
E-mail (%)

Toto osvéd&eni osvédEuje, Ze provozovatel ...............ocoeeene (5) je opravnén k provadéni provozu UAS, jak je

stanovano v pfilozené provozni specifikaci UAS, v souladu s pfiru¢kou LUC, pfilohou k nafizeni (EU) 2019/947
a pfilohou IX k nafizeni (EU) 2018/1139.

Datum vydani (11): Jméno a podpis (12):
Funkce:

1. Uvedte nazev statu provozovatele.
Uvedte oznaleni vydavajiciho pfisluSného ufadu.
Vyhrazeno pro pouziti pfislusného ufadu.

Uvedte Cislo opravnéni (Cislelny a/nebo pismenny kéd) LUC vydaného pfisluSnym Gfadem.

o > 0oNn

Uvedte nazev pravnické osoby provozovatele UAS a jeho obchodni nazev, liSi-li se od nazvu pravnické
osoby.

6. Uvedte registraéni &islo provozovatele UAS, stanovené v souladu s Clankem 14 UAS natizeni.

7. Uvedte kontaktni udaje, jako jsou telefonni Cisla, v€etné mezinarodni pfedvolby, a e-mailové adresy, na nichz
Ize bez zbyteéného odkladu kontaktovat provozni vedeni v otazkach souvisejicich s provozem UAS, letovou
zpUsobilosti UAS, odbornou zpUsobilosti dalkoveé fidici posadky a jinych zalezitostech, podle vhodnosti.

8. Uvedte adresu hlavniho sidla provozovatele UAS.

9. Uvedte telefonni kontakt na sidlo provozovatele UAS, v€etné mezinarodni pfedvolby.
10. Uvedte e-mailovou adresu provozovatele UAS.

11. Uvedte datum vydani LUC (dd-mm-rrrr).

12. Uvedte titul, jméno a podpis zastupce pfislusného urfadu. Navic mize byt na LUC otisknuto Ufedni razitko.
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SPECIFIKACE PROVOZU UAS

Luc ("y:

Nazev provozovatele (°):

Provozovatel UAS (2) ma pravo (*), pod podminkou nasledujicicho:
Model UAS (*): ; Vyrobni &islo nebo registraéni znacka UAS (°):

Druhy provozu UAS (°) nebo: Specifikace ('): Zvlastni omezeni (%): Poznamky (°):

Vydavaijici pfislusny trad (*°):
Telefon (''):

E-mail

(12

Datum (*%):

Podpis (*):

1.

Uvdte Cislo opravnéni (Cislelny a/nebo pismenny kéd) LUC vydaného pfisluSnym Gfadem.

2. Uvedte nazev pravnické osoby provozovatele UAS a jeho obchodni nazev, liSi-li se od nazvu pravnické

o o bk~ w

10.
1.
12.
13.
14.

osoby.

Uvedte jakakoli prava uvedena AMC1 UAS.LUC.060, ktera byla udélena.
Uvedte model UAS.

Uvedte vyrobni Cislo nebo registracni znacku UAS, je-lli to pouzitelné.

Specifikujte druh(y) provozu UAS (napf. STS, PDRA, je-li to pouzitelné, nebo druh provozu UAS v pfipadé
provozu, ktery neni pokryt STS nebo PDRA; druh provozu UAS muZze byt: zeméméfic¢ské prace, kontrola
liniovych vedeni, pfeprava ve méstech; zemédélstvi, snimkovani, reklamni lety, kalibrace, stavebni prace,
montaz elektrického vedeni, letecké mapovani, kontrola zne€idténi, lety pro medialni zpravodajstvi, televizni a
filmové ucely, letecka predstaveni, soutéze, atd.).

Uvedte souvisejici specifikace popisujici, kde je provadéni provozu povoleno (oblast provozu nebo tfida
vzdusného prostoru pro provoz; maximalni vySka, BVLOS/VLOS; dosah; atd.).

Uvedte omezeni souvisejici s: omezenim oblasti na zemi (tj. kontrolovana pozemni plocha, hustota zalidnéni;
ochranna zdéna rizika na zemi); vykonnost a vybaveni UAS (tj. maximalni rychlost; maximalni hmotnost, atd.);

moznosti pfedavani fizeni, atd.

Uvedte poznamky, jako je odborna zpusobilost dalkové fidiciho pilota; postupy normalni, pro nenadalé
situace a nouzove.

Uvedte oznaceni vydavajiciho pfislusného uradu.

Uvedte telefonni Cislo pfisluSného Ufadu, v€etné mezinarodni pfedvolby.
Uvedte e-mailovou adresu pfislusného ufadu.

Datum vydani provozni specifikace (dd-mm-rrrr).

Podpis zastupce pfislusného Gradu.

ROZSAH PRAV

Drzitel LUC by mél byt v ramci podminek svého opravnéni schopen:

(@)

bez pfedchoziho prohladeni (deklarace) pfislusnému Uufadu, schvalovat vlastni provoz
zalozeny na STS;

Strana 52 z 53



PFiloha Il k rozhodnuti vykonného feditele 2019/021/R

(b) bez pfedchoziho schvaleni pfislusnym Ufadem, schvalovat jeden nebo vice z nasledujicich
druhd vlastniho provozu:

(1) provoz zaloZzeny na PDRA, ktery vyzaduje schvaleni;

(2) provoz zalozeny na jedné nebo vice modifikacich STS (variantach), které nezahrnuji
zmény v ConOps, kategorie pouzitétho UAS nebo odbornych zpusobilosti dalkové
fidicich pilotl; nebo

(3) provoz, ktery neodpovida PDRA, ale spada do druhu c¢innosti jiz provadéného
provozovatelem UAS.

GM1 UAS.LUC.060 Prava drzitele LUC

VSEOBECNE

Pro ucely udélovani prav Zzadatelim o LUC muze pfisluSny ufad uplatnit postupny pfistup. PFislusny
Ufad muze rozsifit rozsah opravnéni provouzovatele UAS v zavislosti na jeho predchazejici
vykonnosti v oblasti bezpe€nosti a jeho bezpelnostnich zaznamech za stanovené obdobi (napf.
predeslych 6 mésica).

Postupny pfistup by nemél byt chapan tak, ze brani pfisluSnému Gfadu udélit prava s vétSim
rozsahem Zadateli o LUC, ktery ma odpovidajici strukturu a odborné zpusobily personal, u¢inny
systém Fizeni bezpec€nosti a prokazal dobré dispozice v oblasti shody, pfi podani prvni zadosti.

ZMENY VYZADUJICi PREDCHOZi SCHVALENI

Zména odpovédného vedouciho je povazovana za vyznamnou zménu, ktera vyzaduje pfedchozi
schvaleni.
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