ZKRATKY A SYMBOLY
(POUZITE V TOMTO PREDPISU)

Zkratky
ADREP Accident/incident reporting
Systém hlaseni leteckych nehod/incident
AFCS Automatic flight control system
Automaticky systém Fizeni
AGA Aerodromes, air routes and ground aids
Letisté, letové cesty a pozemni zafizeni
AlIG Accident investigation and prevention
Zjistovani pfi¢in nehod a prevence
AOC Air operator certificate
OsvédcCeni leteckého provozovatele
ASIA/PAC Asia/Pacific
Asie/Tichy ocean
ATC Air traffic control
Rizeni letového provozu (v8eobecné)
ATS Air traffic services
Letové provozni sluzby
CAT I Category |
Kategorie |
CATII Category Il
Kategorie Il
CAT Il Category llI
Kategorie I
CAT A Category IlIA
Kategorie IlIA
CAT-HHB
Coingep =z
Fotogeno =2
CAHS Category-HHC
Kategorie HC
CFIT Controlled flight into terrain
Rizeny let do terénu
cm Centimetre
Centimetr
CDL Configuration deviation list
Seznam povolenych odchylek na draku
CVR Cockpit voice recorder
Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru
CVS Combined vision system
Kombinovany systém vidéni
DA Decision altitude

Nadmorska vySka rozhodnuti

Xi
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Doba sluzby (Duty period)

Doba, ktera zac¢ina okamzikem, ke kterému
provozovatel od ¢lena letové posadky nebo palubniho
privodc¢iho pozaduje, aby nastoupil do sluzby nebo ji
zaCal vykonavat, a kon¢i, jakmile tato osoba nema
zadné dalSi povinnosti.

Drahova dohlednost RVR (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou mize pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové
znaCeni nebo navéstidla ohraniujici RWY nebo
vyznacujici jeji osu.

Elektronické letové informacni zafizeni (Electronic
flight bag (EFB))

Elektronicky informacni systém sestavajici z vybaveni
a aplikaci pro letovou posadku, ktery umoZnuje
ukladani, aktualizaci, zobrazovani a zpracovani
funkcionalit EFB k podpofe letového provozu nebo
povinnosti posadky.

Faze pfriblizeni a pfistani - vrtulniky (Approach and
landing phase - helicopters)

Cast letu z vysky 300 m (1000 ft) nad plochou
konecného pfiblizeni a vzletu, jestlize byl let planovan
s pfekro€enim této vysky, nebo v ostatnich pfipadech
od zahjjeni sestupu k bodu pfistdni nebo
nezdafeného pfiblizeni.

Faze tratového letu (En-route phase)

Cast letu od konce vzletu a faze pogatedniho stoupani
do zacatku faze pfiblizeni a pfistani.

Poznamka: Kde nemuZe byt zajisténa bezpecna
vzdalenost od pfekaZzek vizualné, musi se lety
planovat tak, aby tato bezpecna vzdéalenost byla
zajisténa. Pro pfipad vysazeni kritického motoru jsou
povinni provozovatelé prijmout alternativni postupy.

Faze vzletu a pocatec¢niho stoupani (Take-off and
initial climb phase)

Cast letu od zadatku vzletu do vysky 300 m nad
plochou kone&ného pfiblizeni a vzletu, jestlize je
planovano prekro€eni této vySky nebo v ostatnich
pfipadech do konce stoupani.

Helidek (Helideck)

Heliport umistény na plovouci nebo pevné konstrukci
mimo breh.

Heliport (Heliport)

LetiSt€ nebo vymezena plocha na konstrukci uréena
bud' zcela, nebo z&asti pro pfilety, odlety a pozemni
pohyby vrtulniku.

Poznamka 1: Pokud je vcelém tomto predpisu
pouZivan vyraz ,heliport”, je tim mySleno, Ze vyraz se
také pouzije pro letisté uréena predevsim pro pouZiti
letouny.

Poznamka 2: Vrtulniky mohou byt provozovany na
a z ploch jinych nez heliporty.

Husté osidleny prostor (Congested area)

Prostor, ktery je ve velkomésté, mésté nebo osadé
pouzivan prevazné k bydleni, obchodnim €innostem
nebo rekreaci.

Husté osidlené nehostinné prostiedi (Congested
hostile environment)

Nehostinné prostfedi uvnitf husté osidlené oblasti.

Integrovany odév pro preziti (Integrated survival
suit)

Odév pro preziti, ktery spliiuje spole¢né pozadavky
na odév pro preziti a zachrannou vestu.

Kombinovany systém vidéni (Combined vision
system (CVS))

Systém zobrazujici obrazy kombinaci elektronického
systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) a syntetického
systému vidéni (SVS).

Komunikace zalozenda na vykonnosti
(Performace-based communication)
Komunikace zaloZzena na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBC)

Poznamka: Specifikace RCP obsahuji
poZadavky na komunikacni vykonnost, ktera je
pfidélena systémovym slozkam z pohledu
zajiStovaného spojeni a souvisejici pfenosové doby,
spojitosti, dostupnosti, integrity, bezpecnosti
a funkénosti  nezbytnych pro navrhovany provoz
v souvislosti s pfislusnym konceptem vzdu$ného
prostoru.

Koneéné priblizeni stalym klesanim (CDFA)

(Continuous descent final approach)

Technika, odpovidajici postupiim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem pristrojového nepfesného pfistrojovéhe
pfiblizeni (NPA) stalym klesanim, bez pfechodu do
horizontalniho letu, z nadmorské vysky/vySky fixu
konec€ného pfiblizeni nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15
m (50 ft) nad prahem drahy pro pfistani nebo do bodu,
kde by-pro dany typ letadla mélza&itzacina manévr
podrovnani; v pfipadé FAS  postupem  NPA
nasledovaném pfiblizenim okruhem se pouzije
technika CDFA, dokud neni dosazeno minim
pfiblizeni okruhem (OCA/H pro okruh) nebo
nadmorské vysky/vySky pro manévrovani pfi letu za
viditelnosti.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zeméméficstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela, nebo
z Casti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Letova provozni sluzba (ATS) (Air traffic service)
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a) muaze byt provedeno vynucené pfistani, protoze
plocha a jeji okolni prostfedi je vhodné;

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt
odpovidajicim zplsobem chranény pfed Zivly;

C) je zajiSténa odezva/schopnost patrani a zachrany
v souladu s pfedpokladanym vystavenim
(vlivu prostfedi); a

d) ohrozeni osob nebo majetku na zemi je pfijatelné;

Poznémka: Ty ¢asti husté osidlené oblasti, které
splriuji vysSe uvedené pozadavky, jsou povazovany za
prostredi jiné nez nehostinné.

Provoz (Operations)

Cinnost nebo skupina ginnosti, které jsou vystaveny
stejnému  nebo podobnému nebezpeli a které
vyzaduji soubor stanoveného vybaveni nebo splnéni
a udrzeni pilotnich dovednosti k odstranéni nebo
zmirnéni rizika takového nebezpedi.

Poznamka: Takové cinnosti by mély zahrnovat, ale
nemusi byt omezeny na provoz v pobreznich vodach,
provoz s vrtulnikovym jefabem nebo leteckou
zachrannou sluzbu.

Provoz v pobreznich vodach (Offshore operations)
Takovy provoz, jehoz znacna ¢ast letl je provadéna
nad oblastmi mofe z mist a na mista v pobfeznich
vodach. Takovy provoz zahrnuje, ale neni zcela
omezen na podporu zafizeni pro téZbu ropy, plynu
a nerostl a prepravu namornich lodivodu
v pobfeznich vodach.

Provoz 1. tfidy vykonnosti
performance Class 1)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpecné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, pokud nedojde
k selhani pfed dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu
nebo po preletu bodu rozhodnuti o pfistani;
v takovych pfipadech by mél byt vrtulnik schopen
pristat v prostoru pferuseného vzletu nebo pfistani.

(Operations in

Provoz 2. tfidy vykonnosti
performance Class 2)

Provoz o vykonnosti umozaujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, kromé toho kdyz dojde
k selhani na zaCatku vzletového manévru nebo na
konci pfistavaciho manévru; v takovych pfipadech
muZze byt vyZadovano vynucené pfistani.

(Operations in

Provoz 3. tfidy vykonnosti
performance Class 3)

(Operations in

Provoz o vykonnosti vyzadujici v pfipadé selhani
kritického motoru kdykoliv béhem letu vynucené
pfistani.

Provoz vseobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.

Provoz za nizké dohlednosti
operations) (LVO)

Priblizeni za RVR nizsi nez 550 m a/nebo DH nizSi
nez 60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR niz8i nez 400 m.

(Low-visibility

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpecné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti vrtulniku, provoznich
omezenich, vyznamnych océekavanych podminkach
na ftrati, ktera ma byt dodrzena a heliportech
souvisejicich s letem.

Provozni minima heliportu (Heliport operating
minima)
Meze pouzitelnosti heliportu pro:

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a je-li to nezbytné podminkami

oblac¢nosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti a/nebo  drahovou
dohlednosti a minimaini nadmofiskou

vyskou/vySkou pro klesani (MDA/H) a, je-li to
nezbytné, podminkami oblaénosti

c) pfistani pfi 3D pfiblizeni podle pfistroju,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a nadmofskou vysSkou rozhodnuti/
vySkou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu
a/nebo kategorii provozu.

Provozni priru¢ka (Operations manual)
Pfirucka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovniku.

Provozni letadla

manual)

Pfirucka pfijata statem provozovatele, obsahujici
normalni, mimofradné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukon(, omezeni, informace
o vykonech, detaily systému letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

Poznamka: Provozni pfirucka letadla je c¢asti
provozni prirucky.

prirucka (Aircraft operating

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni, vcetné zvlastniho opravnéni/schvaleni,
podminky a omezeni spojené s Osvédcenim
leteckého provozovatele a podiéhajici podminkam
v Provozni pfirucce.

Provozni fizeni (Operational control)

Uplatiiovani pravomoci na zahgjeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonéeni letu v zajmu bezpelnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Priihledovy zobrazovaé (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace
na predni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Pirehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance) (PBS)
Prehled zalozeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBS)

Poznamka: Specifikace RSP obsahuji
poZadavky na pfehledovou vykonnost, ktera je
pridélena  systémovym  slozkam z  pohledu

zajisStovaného pfehledu a souvisejici doby doruéeni
dat, spojitosti, dostupnosti, integrity, presnosti
prehledovych  dat, bezpeénosti a  funkcnosti
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nezbytnych pro navrhovany provoz v souvislosti
s pfislusnym konceptem vzdusného prostoru.

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach
operations)

PFiblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni

vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle

pfistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja

existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) priblizeni podle pfistrojl
S vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérmé (3D) pfiblizeni podle pfistroju
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje

k vedeni zajistovanému bud:

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocitatem generovanymi navigaénimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacénich zarizeni nebo z vilastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Prirucka postupli organizace udrzby (Maintenance
organization’s procedures manual)

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
ktery obsahuje podrobny popis struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsahu praci,
zafizeni, postupl udrzby a zabezpecCovani jakosti
nebo systému kontrol.

Prirucka pro fizeni udrzby
maintenance control manual)

Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy
provozovatele, které zajistuji, Ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle

(Operator’s

provozovatele provedena v€as  kontrolovanym
a uspokojivym zplsobem.
Prislusné pozadavky letové zpusobilosti

(Appropriate airworthiness requirements)

Uplné a podrobné predpisy letové zputisobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v fizeni
a dozoru letového provozu, at uz s prikazem
zpUsobilosti nebo bez né&j, vhodné kvalifikovana
v souladu s Pfedpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpecném
provadéni letu.

Série letd (Series of flights)
Série letd, jsou po sobé jdouci lety, které:

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem
minimalniho vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery
umoznuje provoz letadla s ur€itym vybavenim mimo
provoz na =zaCatku letu za pfesné vymezenych
podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci, odpovédnou za
typovy navrh, schvaleny leteckym Gfadem statu
projekce, ktery uvadi externi ¢asti typu letadla, které
mohou byt postradany na zacatku letu a ktery
obsahuje, je-li to nezbytné, informace spojené
S provoznim omezenim a korekci letové vykonnosti.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovano na zakladé dohody dle
¢lanku 83 bis Umluvy mezi statem zapisu do rejsttiku
a jinym statem, je shrnutim dohody dokument pfedany
spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou
u Rady ICAO, ktery stru¢né a jasné definuje funkce a
povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stat.

Poznamka: Jiny stat ve vySe uvedené definici
oznacuje bud’ stat provozovatele v pripadé obchodni
letecké dopravy, nebo v pripadé provozu
vSeobecného letectvi stat hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani poZaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich pravodéich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, pfemisténi a letovou zalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Specifikace pozadované komunikacni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor poZadavku na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované prehledové vykonnosti
(RSP) (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavku na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu prehledu
zalozeného na vykonnosti.

Stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného
letectvi (State of the principal location of a general
aviation operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel vSeobecného letectvi
své hlavni misto podnikani, nebo pokud takové misto
podnikani nema, jeho trvalého bydlisté.

Poznamka: Poradensky material ohledné
moznosti v pfipadé hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi je uveden v dokumentu Manual

on the Implementation of Article 83 bis of the

a) zacinaji a kon&i v ramci 24hodinové doby; a Convention on International Civil Aviation (Doc
b) jsou vSechny provedeny stejnym velitelem letadla. 10059).
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zvlastnimi provoznimi podminkami, omezenimi nebo
postupy.

Zafrizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druhl, na némz Ize na
zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator)

ktery vérné znazorfiuje pilotni prostor urcitého typu
letadla tim, Ze realisticky napodobuje indikace
aovladaci c&innosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenl letové posadky, letové vykony
a vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupti (Flight procedures
trainer)

ktery znazorfiuje prostiedi pilotniho prostoru
a napodobuje  odezvy pristroji, jednoduché
ovladaci cCinnosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, letové
vykony a vlastnosti letadla urcité kategorie.

Trenazér zakladla letu podle pfistroju (Basic
instrument flight trainer)

ktery je vybaven vhodnymi pfistroji a napodobuje
prostfedi pilotniho prostoru letadla pfi letu podle
pristroju.

Zasady lidskych ¢initelt (Human factors
principles)
Zasady, které  plati pro letecky projekt/

konstrukci, osvéd€ovani, vycvik, provoz a udrzbu
a které se snazi nalézt bezpecné rozhrani mezi
Clovékem a ostatnimi  systémovymi  slozkami
spravnym zvazenim lidské vykonnosti.
Zaznamy o zachovani letové zpusobilosti
(Contunuing airworthiness records)

Zaznamy tykajici se stavu zachovani letové
zpUsobilosti letadla, motoru, vrtule nebo pfidruzené
letadlové Casti.

Zvlastni opravnéni/schvaleni (Specific approval)
Zvlastni opravnéni je opravnéni, které je zahrnuto
v provoznich specifikacich pro provoz obchodni
letecké dopravy nebo v seznamu zvlastnich opravnéni
pro neobchodni provoz.

Poznamka: Podminky  opravnéni,  zviastniho
opravnéni, schvaleni a pfijeti jsou podrobnéji popsany
v Dodatku E.

t PouZzije se do 4. listopadu 2020.
1 PouZije se od 5. listopadu 2020.

ZAMERNE NEPOUZITO
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dopliiky nebo zmény musi byt oznameny vSem
osobam, které jsou povinny tuto pFirucku pouzivat.

2232 Stat provozovatele musi stanovit
provozovateli povinnost predlozit Uradu kopii Provozni
pFirucky se vSemi dopliiky a/nebo zménami z dlivodu
kontroly a pfijeti a je-li to pozadovano z divodu
schvaleni. Provozovatel musi do Provozni pfirucky
zaradit zavazné informace pozadované Uradem

Poznamka 1: Navod na obsah Provozni pfiru¢ky je
uveden v Doplriku 7.

Poznamka 2:  Zvlastni ustaznoveni v Provozni
pfiruéce vyZaduje schvaleni Uradem v souladu se
standardy v ust. 2.2.7,4.1.2,7.3.1,10.3 a 11.2.1.

224 Provozni pokyny - vSeobecné
2241 Provozovatel musi  zajistit, aby
vSechen provozni personal byl nalezité poucen

o svych povinnostech a odpovédnostech a o vztahu
téchto povinnosti k celkovému provozu.

2242 Rotor vrtulniku nesmi byt uveden
motorem do pohybu za ucelem letu, neni-li vrtulnik
ovladan kvalifikovanym pilotem. Provozovatel musi
zajistit pfiméfené konkrétni vycvik a postupy pro
veskery personal, jiny nez jsou kvalifikovani piloti,
ktery pravdépodobné provadi uvedeni rotoru do
pohybu za Uucelem jinym, nez je let.

2243 Provozovatel by mél vydat provozni
instrukce a zajistit informace o vykonnosti vrtulniku ve
stoupani se vSemi pracujicimi motory, které umozni
veliteli vrtulniku stanovit gradient stoupani, kterého Ize
dosahnout béhem odletu za danych podminek vzletu
a uvazovanych postupl vzletu. Tyto informace by
mély byt zalozeny na udajich vyrobce nebo jinych,
pfijatelnych pro Stat provozovatele, a byt uvedeny
v Provozni pfirucce.

225 Simulace nouzovych situaci za letu
Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebo nakladem nebyly simulovany nouzové nebo
neobvyklé situace.

2.2.6 Kontrolni
a nouzovych tkonu

Posadka musi pouzivat kontrolni seznamy povinnych
a nouzovych ukonu, kterymi je vybavena v souladu
sust. 4.1.4 pfed, v prubéhu a po vSech fazich letu
a v pfipadé nouze, aby vyhovéla provoznim postuptim,
uvedenym v provozni a letové pfirucce vrtulniku nebo
v jinych dokumentech, spojenych s osvédéenim letové
zpUsobilosti. Navrh a zaméfeni kontrolniho seznamu
povinnych a nouzovych ukond musi vénovat pozornost
lidskym Ciniteldm.

seznamy povinnych

Poznamka: Poradensky material  k uplatriovani
zasad lidskych Ciniteld je mozZné nalézt v dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

227 Minimalni vysky letu (provoz podle
pravidel IFR)
2271 Provozovatel je opravnén stanovit

minimalni vysky letu na tratich, na kterych hodla
provadét lety. Tyto vySky nesmi byt nizSi nez ty, které

stanovil ufad prelétdvaného statu, pokud tento ufad
nizsi vysku provozovateli vyslovné neschvalil.

2272 Provozovatel musi urcit metodu, podle
které uréi minimalni vySky letu pro traté, na kterych
nebyly tyto vySky Ufadem prelétavaného statu
stanoveny. Tuto metodu musi provozovatel zafadit do
provozni pfiru¢ky. Minimalni vySky letu, nesmi byt
ur€eny v niZ8i hladiné, nez jsou ureny v Pfedpise L 2.

2273 Metoda pro stanoveni minimalnich
vysek pfi pravidelnych i nepravidelnych letech musi byt
schvalena Ufadem.

2274 Urad schvali takovou metodu pouze po

peclivém zvazeni pravdépodobnych uGc¢ink( dale

uvedenych vlivil na bezpe&nost uvazovaného provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz lze urcit polohu
vrtulniku;

b) nepresnost indikace pouzitych vySkomérd;

c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);

d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych podminek (napf. silna turbulence,
sestupné vzdusné proudy);

€) mozné nepresnosti v leteckych mapach; a

f) omezeni vzdusného prostoru.

2.2.8 Provozni minima heliportu nebo mista
pristani
2281 Provozovatel musi stanovit provozni

minima heliportu nebo mista pfistni metodou
schvélenou Uradem pro véechny heliporty pouZivané
vijeho provozu. Tato minima nesmi byt nizSi nez
minima stanovena ufadem statu letisté pro tyto heliporty
nebo mista pfistani, pokud Ufad tohoto statu neschvali
provozovateli minima nizsi.

Poznamka 1: Tento clanek nepoZaduje od uradu
statu letisté, aby stanovil provozni minima.

22811 Stat provozovatele maze-musi schvalit
provozni pfinos pro provoz vrtulnikd vybavenych
automatickymi pfistavacimi systémy, HUD nebo
rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS. Kde
provozni pfinos souvisi s provozem za nizké
dohlednosti, musi stat provozovatele vydat zvlastni
opravneni. Takové sehvaleni-opravnéni nesmi mit vliv
na klasifikaci postupu pro pfiblizeni podle pfistroju.
Poznamka 1: Zohlednéni provozniho prinosu
zahrnuje:

a) pro ucCely zakazu pfiblizeni (ust. 2.4.1.2) minima
niz8i, nez jsou provozni minima heliportu nebo
mista pfistani;

b) vyhovéni poZadavkiim na dohlednost; nebo jejich
snizeni; nebo

Cc) poZadovani méné pozemnich zafizeni, ktera
budou kompenzovana schopnostmi vrtulniku.

Poznamka 2: Poradensky material pro provozni

prinos letadel vybavenych automatickymi pristavacimi

systémy, HUD nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS,

SVS a CVS je uveden v Dodatku G a v dokumentu

ICAO Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

Poznamka 3: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacdl, véetné odkazi na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual of All-Weather Operations
(Doc 9365).
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Poznamka 4:  Automaticky pfistavaci systém
vrtulniku - vyuZiva palubni systémy automatického
pfiblizeni, které poskytuji automatickou kontrolu letové
traté az k bodu, v jedné ose s pristavaci plochou od
kterého mize pilot prejit na bezpecné pfistani pomoci
pfirozeného vidéni bez pouZziti prostredki automatické
kontroly.

2282 Urad musi zajistit, Ze provozovatel bude
pfi stanoveni provoznich minim kazdého heliportu nebo
mista pfistani, ktera se pouzivaji v jednotlivych
pfipadech, brata zfetel na tyto faktory:

a) typ, vykonnost a manévrovaci schopnosti vrtulniku a
jakékoli podminky nebo omezeni stanovené v letove
prirucce;

b) slozeni posadky, jeji schopnost a zkuSenost;

c) fyzikalni vlastnosti heliportu a smér pfiblizeni;

d) vhodnost a vykony vizualnich a nevizualnich
prostfedku, které jsou k dispozici;

e) zafizeni pouzitelna ve vrtulniku pro uc€ely navigace,
ziskavani vizualnich referenci a/nebo pro fizeni
Casti  letu béhem pfiblizeni na pfistani
a nezdareného pfiblizeni;

f) prekazky v prostoru pfiblizeni a nezdafeného
pfiblizeni a bezpecna vySka nad prekazkami pro
priblizeni podle pfistroju;

g) prostfedky pouzivané pro urovani
meteorologickych podminek;

h) prfekazky v odletovych a pfiletovych prostorech
a nezbytné bezpecné vysky nad prekazkami;-

i) podminky pfedepsané v provoznich specifikacich; a

hyj) jakakoli minima, ktera mohou byt vyhlasena statem
letiste.

a hlaseni

2.2.83 PFiblizeni podle pfistroju je na zakladé
navrzenych nejnizSich provoznich minim, pod kterymi
musi pfiblizeni pokracovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vyskou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: svySkou rozhodnuti niz8§i nez 75 m
(250 ft). Priblizeni podle pfistroji druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) Il. kategorie (CAT Il): s vySkou rozhodnuti
mensi nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m
(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m;

3) IA. Kkategorie (CAT [lIA): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez
vySky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejméné—mensi nez 175-300 m nebo bez
jakychkoliv omezeni drahové dohlednosti.;

5) HE ;altege e (CA II S PEZAKYCRKOY
dohlednosti-

Poznamka 1:- V' pripadech, kdy
vySka rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR)
spadaji do ruznych kategorii pfiblizeni, mélo by byt
pfiblizeni podle pfistroji  provedeno v souladu s
poZadavky kategorie poZadujici pfisnéjsi poZadavky
(napf. provoz s DH v rozsahu provozu IllA. kategorie,
ale s RVR llIB. kategorie je povaZovan za priblizeni
IlIB. kategorie nebo provoz s DH v rozsahu
Il. kategorie a RVR v rozsahu I. kategorie je pokladan
za priblizeni Il. kategorie. Toto neplati, pokud RVR
a/nebo DH byly schvaleny jako provozni pfinos.

Poznamka 2: Pozadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostate¢nou dobu tu
¢ast vizualnich prostfedkii nebo pfibliZovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pri
priblizeni okruhem je poZadovanou vizualni referenci
viditelnost drahy a jejiho okoli.

Poznamka 3: Poradensky material ke klasifikaci
priblizeni a jejimu vztahu k pfiblizeni podle pfistroja,
postupim, drahovym a navigacnim systémum je
uveden v dokumentu All Weather Operations Manual
(Doc 9365).

2284 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
opravnéni pro priblizeni podle pfistrojd0 za nizké
dohlednosti, které bude moci byt provadéno pouze,
pokud je poskytovana informace o RVR.PFblizeni-pedie
Fistroidta : (bt sehvi

’ . . ﬁ R! !R. !
Poznamka: Poradensky  material  tykajici se
provozu za nizké dohlednosti je obsazen v dokumentu
Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

2.2.8.5 V pfipadé vzletu za nizké dohlednosti musi
stat zapisu do rejstfiku vydat zvlastni opravnéni pro
minimalni RVR pro vzlet.

Poznamka: Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR. Rovnéz muze byt
pouZita rovnocenna horizontalni dohlednost.

2.2.8.56 Priblizeni podle pfistrojd na heliport
nebo misto pfistani pfi dohlednosti nizsi nez 800 m by
nemélo byt schvaleno, pokud neni poskytovana
informace o RVR nebo pfesné mérfeni nebo pozorovani
dohlednosti.

Poznémka: PozZadavky na prfesnost
meteorologickych mérfeni a pozorovéani a v sou¢asnosti
dosazitelnd  pfesnost  meteorologickych — méfeni
a pozorovani  jsou uvedeny v  Pledpisu L3
Meteorologie, Dodatek B.

2.2.8.67 Provozni minima pro 2D pfiblizeni
podle pFistroju, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pristroj, musi byt uréena stanovenim minimalni
nadmofrské vySky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmorské vySky pro klesani (MDH), minimaini
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblaénosti.

Poznamka: Poradensky = material  k vyuZivani
techniky konecného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepresného pristrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Cast I, Dil 5.
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21 Pfiméfrenost provoznich zafizeni

Velitel letadla nesmi zahajit let, pokud nezjistil vdemi
pfiméfenymi prostfedky, Zze pozemni a popf. nebo
vodni plochy a zafizeni, ktera jsou k dispozici
a vyslovné pozadovana pro takovy let a bezpecny
provoz vrtulniku jsou postacujici, v€etné spojovacich
a navigacnich prostfedkd.

Poznamka: LPrimérenymi prostredky” v tomto
odstavci se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
v misté odletu k dispozici veliteli letadla bud
prostrednictvim informaci publikovanych leteckou
informacéni sluzbou, nebo z jinych dosaZitelnych
zdroja.

2.2 Provozni
mista pristani

minima heliportu nebo

221 Velitel letadla musi stanovit provozni
minima pro vSechny heliporty a mista pfistani
pouzivané v provozu v souladu s kritérii stanovenymi
Statem zapisu do rejstfiku. Pfi urCovani letistnich
provoznich minim musi byt dodrzeny jakékoli
podminky, které mohou byt pfedepsany v seznamu
zvlastnich opravnéni. Tato minima nesmi byt nizsi nez
minima stanovena Ufadem Statu letisté, pokud urad
vyslovné neschvali minima nizsi.

Poznamka 1: Tento ¢lanek nepoZaduje od uradu
Statu letisté, aby stanovil provozni minima.

2211 Stat zapisu do rejstfiku maze—musi
schvalit provozni pfinos pro provoz vrtulnikd
vybavenych automatickymi pfistavacimi systémy, HUD
nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS.
Kde provozni pfinos souvisi s provozem za nizké
dohlednosti, musi stat zapisu do rejstfiku vydat
zvlastni opravnéni. Takoveé sehvaleni-opravneni nesmi
mit vliv na klasifikaci postupu pro pfiblizeni podle
pfistroju.

Poznamka 1:
zahrnuje:

Zohlednéni  provozniho  pfinosu
a) pro ucely zakazu priblizeni (ust. 2.6.3.2) minima
nizsi, nez jsou provozni minima heliportu nebo mista
pristant,
b) vyhovéni poZzadavkiim na dohlednost; nebo jejich
snizeni; nebo
C) pozadovani méné pozemnich zafizeni, ktera budou
kompenzovana schopnostmi vrtulniku.
Poznamka 2: Poradensky materidl pro provozni
pfinos letadel vybavenych automatickymi pfistavacimi
systémy, HUD nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS,
SVS a CVS jsou uvedeny v Dodatku G a v dokumentu
ICAO Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).
Poznamka 3: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych  zobrazovacu, véetné odkazlii na
dokumenty RTCA aEUROCAE, jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual of All-Weather Operations

pfiblizeni, které poskytuji automatickou kontrolu letové
traté az k bodu, v jedné ose s pristavaci plochou od
kterého mize pilot prejit na bezpecné pfistani pomoci
pfirozeného vidéni bez pouZziti prostredkl automatické
kontroly.

2.3 Pouceni pred letem
2.3.1 Velitel letadla musi zajistit, aby
Clenové posadky a cestujici byli seznameni

S umisténim a zpusobem pouziti:
a) dvou a vicebodovych bezpecnostnich pasd,
a pokud jsou ve vrtulniku:

b) nouzovych vychodt

c) zachrannych vest

d) kyslikového pfistroje

e) jinych nouzovych zafizeni, uréenych pro
individudlni pouziti v€etné& pisemnych instrukci pro
cestujici k pouziti zachrannych prostredka.

2.3.2 Velitel letadla musi zajistit, aby
vSechny osoby na palubé byly seznameny
sumisténim a vSeobecnym zplUsobem pouziti

hlavnich nouzovych zafizeni, ur€enych pro spole¢né
pouziti.

2.4 Letova

k zajiSténi bezpecnosti

Let nesmi byt zah3jjen,

nepresveéddil, ze:

a) vrtulnik je zpUsobily k letu, je zapsan v leteckém
rejstiiku, ma platné osvédcéeni letové zpusobilosti,
a Ze na palubé jsou doklady a dokumentace,
pozadované ust. 4.1.3.1 d);

b) pfistroje a zafizeni, zastavéné ve vrtulniku jsou
vzhledem k pfedpokladanym podminkam letu
pfiméfené;

c) predepsana udrzba byla provedena v souladu
s ustanovenimi Hlavy 6 tohoto pfedpisu;

d) hmotnost a poloha tézis

zpusobilost a opatreni

pokud se velitel letadla

tézisté wvrtulniku umozni
bezpecné provedeni letu s pfihlédnutim k jeho
predpokladanym podminkam;

e) vSechen dopravovany naklad je spravné rozlozen
a bezpecné zajistén;

f) provozni omezeni obsazena v Letové pfirucce
vrtulniku nebo v jiném rovnocenném dokumentu,
nebudou prekrocena.

25 Meteorologické zpravy a predpovédi
Pfed zahdajenim letu se musi velitel letadla seznamit
se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi,
vhodnymi pro zamysleny let. Pfiprava letu z mista
odletu a pro kazdy let podle pravidel letu podle
pFistroju musi obsahovat:

(Doc 9365). 1) prostudovani dostupnych platnych
Poznémka 4:  Automaticky — pfistavaci  systém meteorologickych zprav a pfedpovédi;
vrtulniku - vyuZiva palubni systémy automatického
18.7.2019
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3.1 VsSeobecna ustanoveni

311 Vrtulniky musi byt provozovany
v souladu s ustanovenimi pfedpisu o vykonnosti
stanovenymi  Statem  provozovatele v souladu
S pozadavky této Hlavy.

Poznamka 1: Prfedpis o0 vykonnosti odrazi pro

provadéni provozu jak rizné faze letu, tak provozni
prostfedi. Deodatek—A—poskytuje—nNavod, ktery
napomaha Statum  pri vytvofeni  pfedpisu
0 vykonnosti, poskytuje dokument Helicopter Code of
Performance Development Manual (Doc 10110).

Poznamka 2: Ve vztahu Kk vyhovéni pfedpisu
0 vykonnosti pozaduje Hlava 1 tohoto Oddilu, aby
provozovatelé vyhovéli  zékonim,  pfedpisim
a postupum Statu, ve kterém provozuji své vrtulniky.
Clanek 11 Umluvy o mezinérodnim civilnim letectvi
(déle jen Umluva) utvéri zéklad pro tento poZadavek.

Poznémka 3: PozZadavky na vykonnost a provozni
omezeni vrtulnikt pfi provadéni leteckych praci jsou
uvedeny v Dodatku O tohoto predpisu.

3.1.2 Za podminek, kdy neni v pfipadé
selhani kritické pohonné jednotky zajisténo bezpecné
pokracovani letu, musi byt provoz vrtulniku provadén
za podminek pocasi a svétla a nad takovymi tratémi a
nahradnimi heliporty, které umoznuji, aby bylo
provedeno bezpetné vynucené pristanizptsebem;

v “

Bez ohledu na ust. 3.1.2 mlze stat
provozovatele na zakladé vysledku hodnoceni rizika

3.1.3

umoznit, aby byly v pfedpisu o vykonnosti
stanoveného v souladu s ust. 3.1.1 zahrnuty odchylky

bez bezpecného vynuceného pfistani. Hodnoceni
rizika musi zohledriovat alespon nasledujici:

a) druh a okolnosti provozu;
b) oblast/terén, nad kterymi je provoz provadén;

c) pravdépodobnost poruchy kritického motoru a
délka jejimu vystaveni a pfipustnost takoveé
udalosti;

d) postupy a systémy pro sledovani a udrzovani
spolehlivosti motoru (motora);

e) vycvik a provozni postupy ke zmirnéni nasledku
poruchy kritického motoru; a

f) vybaveni vrtulniku.

Poznamka: Poradensky material ohledné
provadéni hodnoceni rizika s cilem umoznit odchylky
od potfeby bezpecného vynuceného pristani, vcetné
zmirriujicich strategii pro snizZeni rizika, je uveden
v Doc 10110.

3.1.4 V pfipadé&, ze stat povoli provoz za
podminek IMC pro 3. tfidu vykonnosti, musi byt takovy
provoz provadén v souladu s ust. 3.4.

3.1.5 Pro vrtulniky, pro které neni
pouzitelnda Cast IV Predpisu L8 kvdli vyjimce
stanovené Clankem 41 Umluvy, by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze je uroven vykonnosti uréena
v ust. 3.2 pokud mozno splnéna.

3.2 Vrtulniky, kterym bylo osvédceni
letové zpusobilosti vydano v souladu s Casti IV
Predpisu L 8

3.21 PoZadavky obsazené v ust. 3.2.2 aZz
3.2.7 plati pro vrtulniky, pro néz plati Cast IV Pfedpisu
L 8.

3.2.2 Uroveni vykonnosti stanovena
pouZzitelnymi ustanovenimi pfedpisové zakladny
vykonnosti, odkazované ustanovenim 3.1.1, pro

vrtulniky uvedené v ust. 3.2.1, musi byt pfi-
nejmensim rovnocenna celkové urovni vykonnosti
pozadované touto Hlavou.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
urovné  vykonnosti poZadované standardy a
doporucenymi postupy této Hlavy jsou uvedeny v Doc
10110 Tpoz Svy =

ptikladechvDodatku-A,

3.2.3 Vrtulnik  musi byt  provozovan
vsouladu s podminkami  OsvédCeni letové
zplsobilosti a v mezich schvalenych provoznich

omezeni obsazenych v Letové pfirucce.

3.24 Stat provozovatele musi ucinit takova
opatfeni, ktera jsou v jeho moznostech, aby zajistily
dodrzeni vSeobecné miry bezpecnosti podle téchto
ustanoveni za vS8ech ocekavanych provoznich
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podminek, v&etné téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

3.25 Let nesmi byt zahajen, nenasvédduji-li
udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce, Ze pfi
letu, ktery ma byt vykonan, Ize dodrzet ustanoveni
3.26a327.

3.2.6 PFi plnéni ustanoveni této Hlavy se
musi brdt v uvahu vSechny sloZky, které maji
podstatny vliv. na vykonnost vrtulniku (jako je:
hmotnost,  provozni  postupy, tlakova vySka
odpovidajici vySce provozni plochy, stav povrchu
plochy, teplota a vitr). Takové vlivy musi byt vzdy
vzaty v Uvahu bud pfimo jako provozni parametry
nebo nepfimo pomoci toleranci nebo mezi, které
mohou byt uvedeny pfi sestavovani Udajl
o vykonnosti nebo v predpisu o vykonnosti, podle
néhoz se vrtulnik provozuje.

3.2.7 Omezeni hmotnosti

a) Hmotnost vrtulniku pfi zahajeni vzletu musi
vyhovét pozadavkim; nesmi byt vétSi nez
hmotnost, pfi niZz jsou splnény poZadavky
predpisu o0 vykonnosti odkazovaném v ust. 3.1.1,
se zapoctenim ocCekdvanych sniZzeni hmotnosti
v pribéhu letu a nouzového vypousténi paliva, co
je vhodné.

b) V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v letové pfiru€ce vrtulniku, pfi
uvazovani faktord stanovenych v ust. 3.2.6.

c) V zadném pfipadé nesmi vypoctena hmotnost
pro pfedpokladanou dobu pfistani na heliportu
ur€eni a na kterémkoliv nahradnim heliportu
pfekroCit  maximalni  pfistavaci hmotnost
stanovenou v letové pFirucce vrtulniku, pfi
uvazovani faktorl stanovenych v ust. 3.2.6.

d) V Zadném pfipadé nesmi hmotnost vrtulniku pfi
zahdjeni vzletu nebo v predpokladané dobé
pfistani na heliportu uréeni a na kterémkoliv
nahradnim  heliportu  pfekroCit  maximalni
hmotnost, pfi které byla prokazana hlukova
zplsobilost podle  pfisluSnych  ustanoveni
Predpisu L 16/I, ledaze opravnény ufad statu,
v némz takovy heliport lezi, stanovil jinak za
vyjime€nych okolnosti pro ur€ity heliport nebo
provozni plochu, kde neexistuje problém
hlukového zatiZzeni.

3.2.7.2 Vzlet a pocatecni faze vzletu

3.2.7.21 Provoz 1. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky, které je rozpoznano v nebo prfed bodem
rozhodnuti o vzletu, prerusit vzlet a zastavit
v dostupném prostoru preruSeného vzletu nebo
v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky, které je
rozpoznano v nebo za bodem rozhodnuti o vzletu,
pokraovat ve vzletu, pfekonanim vSech prekazek

s dostate€nym odstupem podél drahy letu dokud neni
vrtulnik v poloze, aby vyhovél ust. 3.2.7.3.1.

3.27.22 Provoz 2. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky v jakémkoliv ¢ase po dosazeni definovaného
bodu po vzletu, pokracovat ve vzletu pfekonanim
v8ech prekazek s dostateCnym odstupem podél drahy
letu dokud neni vrtulnik v poloze, aby vyhovél
ust. 3.2.7.3.1. Pfed definovanym bodem po vzletu
muUze selhani kritické pohonné jednotky zpUsobit
vynucené pfistdni  vrtulniku; proto musi byt
uplatfiovany podminky stanovené v ust. 3.1.2.

3.2.7.2.3 Provoz 3. tfidy  vykonnosti.
V kazdém bodé drahy letu mlze selhani pohonné
jednotky zpusobit vynucené pfistani vrtulniku; proto

musi byt uplathovany  podminky stanovené
v ust. 3.1.2.

3.2.7.3 Na trati

3.2731 Provoz 1. a 2. tfidy vykonnosti.

Vrtulnik musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické
pohonné jednotky v jakémkoliv bodé na trati,
pokracovat vletu na misto, vkterém mohou byt
spinény podminky ust. 3.2.7.4.1 pro provoz 1. tfidy
vykonnosti nebo podminky ust. 3.2.7.4.2 pro provoz
2. tfidy vykonnosti aniz by sestoupil pod stanovenou
minimalni nadmofrskou vysku letu v jakémkoliv bodé.

Poznamka: Pokud je let na trati provadén nad
nehostinnym prostfedim a doba letu na nahradni
heliport by presahla 2 hodiny, je doporuceno, aby Stat
provozovatele zhodnotil riziko spojené se selhanim
druhé pohonné jednotky.

3.2.7.3.2 Provoz 3. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen se vSemi pracujicimi pohonnymi
jednotkami pokraovat po zamyslené trati nebo na
planovany nahradni heliport aniz by sestoupil pod
stanovenou minimalni nadmofskou vySku letu
v jakémkoliv bodé. V kazdém bodé drahy letu maze
selhani pohonné jednotky zplsobit vynucené
pfistani  vrtulniku; proto musi byt uplatfovany
podminky stanovené v ustanoveni 3.1.2.

31.3.2016
Zména ¢. 11/CR
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Poznamka: Podrobna ustanoveni o komunika¢nim

a navigacnim vybaveni vrtulniku jsou uvedena
v Hlavé 5.

4.1 VsSeobecna ustanoveni

41.1 Ve vrtulnicich musi byt zastavény

nebo k dispozici kromé& minimalniho vybaveni,
nezbytného pro vydani Osvédcéeni letové zplsobilosti,
pfistroje, vybaveni a letova dokumentace, pfedepsané
v dalSich odstavcich, v zavislosti na pouzitém
vrtulniku a okolnostech, za nichz bude proveden let.
Pfedepsané pristroje a vybaveni vcetné jejich
zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty Statem
zapisu do rejstiiku.

41.2 Na palubé vrtulniku musi byt ovéfena
kopie osvédceni leteckého provozovatele
stanoveného vust. 2.2.1 a kopie provoznich
specifikaci  vztahujicich se k pfisluSnému typu
vrtulniku, vydanych spole¢né s osvédéenim. Pokud je
osvédCeni a s nimi spojené provozni specifikace
vydané Statem provozovatele v jazyce jiném nez
v angli¢ting, musi byt pfilozen anglicky preklad.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédcéeni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 2.2.1.5
a2.21.6.

4.1.3 Provozovatel musi zafadit do Provozni
pfirucky Seznam minimalniho vybaveni (MEL),
schvaleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let mize byt zahajen, nebo
zda v ném muze pokracovat z mezilehlého heliportu,
pokud libovolny pfistroj, vybaveni nebo systém
prestane plnit svoji funkci. Neni-li Stat provozovatele
totozny se Statem zapisu do rejstfiku, musi Stat
provozovatele zajistit, Ze MEL vrtulniku neovlivni
dodrZeni poZadavkd letové zpusobilosti platnych ve
Staté zapisu do rejstfiku.

Poznéamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet.

4.1.4 Provozovatel musi zpristupnit
provoznimu persondlu a ¢lenim posadky provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letadla,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letadla. Pfirucka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letadla a
kontrolni seznamy povinnych Ukonu, které maiji byt
pouzivany. Pfirucka musi byt snadno pfistupna letové
posadce béhem vSech fazi letu.

415 Vrtulniky provozované na zakladé
dohody dle élanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky material tykajici se pfevodu
odpovédnosti statem zapisu do rejstiiku na stat
provozovatele v souladu s ¢lankem 83 bis je uveden
v dokumentu Manual on the Implementation of Article 83

bis of the Convention on International Civil Aviation (Doc
10059).

4151 Vrtulnik, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zapisu
do rejstfiku a statem provozovatele, musi mit na
palubé ovéfenou kopii shrnuti dohody, a to bud
v elektronickém, nebo tisténém formatu. Pokud je
shrnuti vydano v jiném nez anglickém jazyce, musi byt
soucasti pfeklad do anglictiny.

Poznamka: Poradensky material tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Doc 10059.

4.1.5.2 Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho
letectvi, aby pfFi provadéni Cinnosti dozoru, jako jsou
kontroly na odbavovaci ploSe, urcili, které funkce a
povinnosti jsou pfevedeny na zakladé dohody statem
zapisu do rejstfiku na stat provozovatele.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly letadel
provozovanych na zakladé dohody podle ¢lanku 83 bis
Jje obsaZen v dokumentu Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (Doc 8335).

4.1.5.3 Shrnuti dohody musi byt statem
zapisu do rejstfiku nebo statem provozovatele
predano ICAO spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis za
ucelem registrace u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti  dohody  predané spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovérfena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 4.1.5.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

4,154 Shrnuti dohody by mélo obsahovat
informace v Dopliiku 6 pro konkrétni letadlo a
dodrzovat rozvrzeni dle Doplnku 6, ust. 2.

4.2 Vsechny vrtulniky pfi vSech letech
421 VSechny vrtulniky musi byt vybaveny
takovymi pfistroji, které dovoli letové posadce, aby
kontrolovala drahu letu vrtulniku, provadéla vSechny
obraty v souladu s pozadovanymi postupy
a dodrzovala provozni omezeni vrtulniku
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

422 V8echny vrtulniky musi byt vybaveny:
a) pristupnymi zdravotnickymi potfebami
v pfiméfeném mnozstvi.

Zdravotnické potfeby by mély zahrnovat:
1) soupravu prvni pomoci; a
2) pro vrtulniky, které vyzaduji pfepravu palubnich

priavodCi, jako soucast provozni posadky,
univerzalni soupravu pro ochranu zdravi pro pouziti
palubnimi  privod¢imi pfi zvliadani incidentl

spojenych se Spatnym zdravotnim stavem, ktery

n-4-1

18.7.2019
Zmeéna ¢. 22



ODDIL Il - HLAVA 4

PREDPIS L 6/l

ustanovenimi tohoto Predpisu a dalSimi

souvisejicimi predpisy.

4231 Provozovatel vrtulniku odpovida za
platnost dokladli, stejné jako za uplnost a
spravnost zaznamt do palubniho deniku, neni-li
dale stanoveno jinak.

4.2.3.2 Provozovatel vrtulniku odpovida za
vedeni palubniho deniku zpisobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soucasti palubniho deniku.

4233 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a zavadach vrtulniku
zjiSténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

4.2.3.4 Provozovatel vrtulniku odpovida za
to, ze zaznamy potvrzujici letovou zpusobilost
jsou podepsany osobou, ktera je drzitelem
platného prakazu opravnujiciho osvédcit
zpUsobilost vrtulniku k letu, vydaného nebo
uznaného za platny v souladu s pozadavky
Predpisu L 1.

4.2.4 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu
vrtulniku
4.2.4.1 Jsou-li na trupu vrtulniku oznacena

mista, jimiz mohou v pfipadé nouze vniknout do
vrtulnikd  zachranné c&ety, musi byt tato mista
oznacena zplsobem podle nasledujicino obrazku.
Oznaceni musi byt provedeno v barvé ¢ervené nebo
Zluté a v pfipadé potfeby se oramuje bile, aby na
pozadi jasné vyniklo.

4242 Je-li  vzdalenost mezi rohovymi
znaCkami vétSi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny
dalSi znacky rozméru 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost
mezi sousednimi znackami nebyla vétSi nez 2 m.

Poznéamka: Toto ustanoveni nepoZaduje vrtulnik

opatfit misty, jimiz Ize do néj vniknout.
[

L - Jd

Oznadeni mist pro vniknuti do trupu (viz ust. 4.2.4)

9cm 9cm

nevice nei 2 m

4.3 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovade chranéné pred
narazem tvori jeden nebo vétsi pocet z nasledujicich
systemu:

- zapisovac letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisovaC¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Dle Doplriku 4 mohou byt linformace o obrazu
pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
mohou—byt-zapisovany bud zapisovacem CVR nebo
FDR.

Poznamka 2: Kombinované zapisovate FDRICVR
mohou byt pouZity pouze ke splnéni poZadavk( na
vybaveni letovymi zapisovaci dle tohoto pfedpisu.

Poznamka 3: Podrobné poZadavky na letové
zapisovace jsou obsazeny v Doplriku 4 tohoto
predpisu.

Poznamka 4: Lehké letové zapisovale tvofi jeden

nebo vétsi pocet nasledujicich-systémdr.

- systém zaznamu udaju letadla (ADRS);

- systém zéznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS);

- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Dle Doplriku 4 mohou byt linformace o obrazu

pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem

mohou byt zaznamenany bud’ systémem CARS nebo

ADRS.

Poznamka 5: Pro vrtulniky, u nichz je Zadost
o typové osvédceni smluvnimu statu predana pred
1. lednem 2016, jsou specifikace tykajici se letovych
zapisovacl chranénych pfed narazem obsazeny
v dokumentu EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Minimum  Operational Performance Specification
(MOPS), nebo dfivéjsich rovnocennych dokumentech.

Poznamka 6: Pro vrtulniky, u nichz je Zadost
o0 typové osvédceni smluvnimu statu pfedana 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou specifikace tykajici se
letovych zapisovacl chranénych pred narazem
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-112A,
Minimum  Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 7:  Specifikace vztahujici se k lehkym
letovym  zapisovacum Ize nalézt v dokumentu
EUROCAE ED 155, Minimum  Operational
Performance Specification (MOPS), nebo
v rovnocennych dokumentech.

43.1 Zapisovace letovych u0daju (FDR)
a systémy zaznamu udajl letadla (ADRS)
Poznamkal: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny Vv Tabulce A4-1
v Doplriku 4.

43.1.1 Pouzitelnost

43.1.11 VS8echny wvrtulniky o maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 3 175 kg,
jejichz individualni osvédcéeni letové zplsobilosti je
poprvé vydano 1. ledna 2016, musi byt vybaveny
zapisovacem letovych Udaju, ktery zaznamenava
alespon prvnich 48 parametri uvedenych v tabulce
A4-1 v Dopliku 4 .

N-4-3

43.1.1.2 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg nebo
18.7.2019
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o schvalené konfiguraci sedadel pro vice nez
19 cestujicich, jejichz individualni osvéd&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdé&ji, musi byt vybaveny zapisovaem letovych
udaji, ktery zaznamenava alesponi  prvnich
30 parametr uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4.

43.1.13 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 3 175 kg do 7 000 kg
véetné, jejichz individualni osvédéeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovaem letovych
udaju, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich
15 parametr( uvedenych v tabulce A4-1 v Dopliiku 4.

43.1.14 VSechny vrtulniky s turbinovymi
motory o maximalni schvalené vzletové hmotnosti od
2 250 kg do 3 175 kg vcetné, jejichz zadost o typové
osvédCeni byla smluvnimu statu podana 1.ledna
2018 nebo pozdéji, musi byt vybaveny:

a) FDR, ktery zaznamenava alespori prvnich 48
parametr(l uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4;
nebo

b) AIR Tfidy C nebo AIRS, ktery zaznamenava
alespori parametry drahy a rychlosti letu
zobrazované pilotovi(pilotim), jak je definovano
v tabulce A4-3 v Doplfiku 4; nebo

c) ADRS, ktery zaznamenava prvnich 7 parametrd
uvedenych v Tabulce A4-3 v Doplfiku 4.

Poznamka: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni ,typového osvédéeni” pro dany typ
vrtulniku, ne k datu certifikace pfislusnych variant
vrtulniku nebo odvozenych modelt.

43.1.15 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti 3 175 kg nebo niZsi,
jejichz individualni typové osvédCeni bylo poprvé
vydédno 1. ledna 2018 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR, ktery by mél zaznamenavat alesporn prvnich
48 parametr(i uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku
4; nebo

b) AIR Tfidy C nebo AIRS, ktery by mél
zaznamenavat alespori parametry drahy a
rychlosti letu zobrazované pilotovi (pilotim), jak je
definovano v tabulce A4-3 v Doplfiku 4; nebo

c) ADRS, ktery by mél zaznamenavat prvnich 7
parametrl uvedenych v Tabulce A4-3 v Doplriku 4.

Poznamka: Klasifikace AIR nebo AIRS je
definovana v ust. 4.1 Doplriku 4 tohoto predpisu.

43.1.1.6 VS8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg,
jejichz zadost o typové osvédCeni byla smluvnimu
statu podana 1.ledna 2023 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespori
prvnich 53 parametrd uvedenych v tabulce A4-1
v Doplfku 4.

jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély
byt vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespon
prvnich 53 parametri uvedenych v tabulce A4-1
v Dopliiku 4.
4.3.1.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR, ADRS, AIR nebo AIRS nesmi pouzivat zaznam

ryty do kovové folie, kmito¢tové modulace (FM),
fotografické filmy nebo magnetické pasky.

43.1.3 Doba zaznamu

VSechny zapisovace letovych udajid musi uchovat
informace zaznamenané alespoi za poslednich
10 hodin svého provozu.

4.3.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)
4321 Pouzitelnost

43.2.11 VSechny vrtulniky o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg musi
byt vybaveny CVR. U vrtulnikd, které nejsou vybaveny

FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

4.3.2.1.2 V8echny vrtulniky o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 3 175 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdégji, by mély
byt vybaveny CVR. U vrtulnikd, které nejsou vybaveny
FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

4.3.2.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR a CARS nesmi pouzivat magnetické nebo
kovové pasky.

4.3.2.3 Doba zaznamu

VSechny vrtulniky, u nichz je vybaveni CVR
pozadovano, musi byt vybaveny CVR, které musi
uchovat informace zaznamenané nejméné bé&hem
poslednich 2 hodin svého provozu.

4.3.3
spojem (DLR)

Zapisova¢  komunikace  datovym

43.3.1 Pouzitelnost
433.11 V8echny vrtulniky, jejichz individualni
osvédCeni letové zpusobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozd8&ji, wuzivajici—pouzivajici
jakoukoliv aplikaci pro komunikaci datovym spojem

43.1.1.7 V8echny  vrtulniky o  maximalni It Spojer
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg, | uvedenou vust. 5.1.2 vDopliku 4, a u nichz je
18.7.2019
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pozadovano vybaveni zapisovacem hlasu v pilotnim
prostoru  (CVR), musi  zaznamenat  zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych

Udaju chranény pfed narazem—vSechny—zpravy
z komunikace datovym-spojem.

4.3.3.1.2 V8echny vrtulniky, jejichz individualni
osveédceni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
pfed 1. lednem 2016, u nichzZ je poZadovano vybaveni
CVR; a které budeu-jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji
modifikovany prostfednictvim zastavby a—peuzivanik
pouziti jakékoliv aplikace pro komunikaci datovym
spojem uvedené v ust. 5.1.2 v Doplfku 4;a-u-hichZzje
pozadovano—wbavenrim—CVR, musi zaznamenat
zpravy z komunikace datovym spojem na zapisovaé
letovych Gdaji  chranény pfed narazem, pokud
zastavéné vybaveni pro komunikaci datovym spojem
nevyhovuje typovému osvédéeni vydanému nebo
modifikaci letadla poprvé schvalené pfed 1. lednem

C cmoehmrzemencz el en daloaniny cnoing,

Poznamka 1:
komunikace
v Dodatku H.

Priklady pozadavk(i na zapisovani
datovym spojem viz Tabulka H-4

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostredkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z vrtulniku v pfipadé, Ze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi finanénimi naklady.

Poznamka 3: ,Modifikace letadla® odkazuji na
modifikace pro zastavbu vybaveni pro komunikaci
datovym spojem na letadlo (napr. konstrukéni,
elektroinstalace).

4.3.3.1.3 V8echny vrtulniky, jejichz individualni
osvédCeni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
pfed 1. lednem 2016, u nichZ je poZzadovano vybaveni
CVR a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji
modifikovany k pouziti jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliku 4, by mély zaznamenavat zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych
Udajt chranény pred narazem.

4332 Doba zaznamu

Minimalni doba z&znamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.
4.3.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

4.3.4 Letové zapisovace — vSeobecné

43.4.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajiSténa nejvétsi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovaCe musi splfiovat pfedepsané pozadavky na
havarijni zpusobilost a ochranu proti ohni.

4.3.4.2 Pouzivani

43421 Letové zapisovae nesmi byt b&hem
letu vypnuty.

4.3.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového

zapisovace se musi zapisova¢ vypnout po ukonceni
letu, béhem kterého doSlo k nehodé nebo incidentu
anesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zaznamu. Letové zapisovaCe nesmi byt znovu
uvedeny do Cinnosti pfed jejich predloZzenim
k dispozici v souladu s Pfedpisem L 13.

Poznémka 1:  Potfebu vyjmuti zdznami letového
zapisovace zletadla ur¢i ufad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zietelem k zavaznosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2: Odpovédnosti provozovatele vzta-
hujici se k uchovavani zaznamu letového zapisovace
jsou obsaZeny v ust. 9.6, Oddilu Il.

4.3.4.3 Zachovani provozuschopnosti
Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti,
musi byt provadény provozni kontroly

a vyhodnocovani
zapisovacu.
Poznamka: Postupy prohlidek systémi letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 4.

zaznamlU ze systému letovych

4.3.4.4 Elektronicka dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametrQ
zaznamenavanych FDR, pfedkladana provozovatelem
Gradum zjistujicim pticiny letecké nehody, by méla byt

v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim primyslu.
Poznamka: Specifikace pramyslu pro

dokumentaci tykajici se parametr( zaznamenavanych
letovymi zapisovacCi Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

4.4 Pristroje a vybaveni pro lety podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) a pravidel pro let
podle pristroja (IFR) — ve dne a v noci

Poznamka: Pozadavky na letové pristroje v ust.
4.4.1, 4.4.2 a 4.4.3 mohou byt spinény kombinaci
pfistrojii nebo elektronickymi zobrazovacimi displeji.

441 VS8echny vrtulniky provozované podle
pravidel VFR ve dne musi byt vybaveny:

a) magnetickym kompasem;

b) pfesnymi palubnimi hodinami, udavajicimi hodiny,
minuty a sekundy;

c¢) citlivym barometrickym vySkomérem;

d) rychlomérem; a

e) dalSimi pfistroji nebo vybavenim, které predepise
pfislusny Gfad.

4.4.2 VSechny vrtulniky provozované podle

pravidel letu za viditelnosti v noci musi byt vybaveny:
a) vybavenim uvedenym v ust. 4.4.1;

N-4-5
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odpovidacem hlasicim tlakovou nadmofskou vySku
tak, aby se nenachazela ve stejném vzdusném
prostoru s letadly, kterd jsou vybavena palubnimi
protisrazkovymi systémy.

4.14 Mikrofony

VSichni ¢lenové letové posadky na palubé ve sluzbé
musi komunikovat pFfes raminkovy nebo hrdelni
mikrofon.

4.15 Systém sledovani stavu vibraci
Vrtulniky, které maji maximalni schvalenou vzletovou
hmotnost presahujici 3175 kg nebo maximalni
schvaleny pocet sedadel pro cestujici vétsi nez 9, by
mély byt vybaveny systémem sledovani stavu vibraci.

4.16 Vrtulniky vybavené automatickymi
pristavacimi systémy, prahledovymi zobrazovaci
(HUD) nebo rovnocennymi zobrazovaci, systémy
pro zlepsSeni viditelnosti (EVS), syntetickymi
systémy vidéni (SVS) a/nebo kombinovanymi
systémy vidéni (CVS)

4.16.1 V pfipadé, Ze jsou vrtulniky vybaveny
automatickymi pfistavacimi systémy, systémy HUD
nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo
CVS nebo hybridnim systémem tvofenym jakoukoliv
kombinaci téchto systém(, musi byt pouzivani
takovych systémd pro bezpeény provoz vrtulniku
schvaleno Statem provozovatele.

Poznamka 1: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl, vcetné odkazu na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual of All-Weather Operations
(Doc 9365).

Poznamka 2:  Automaticky pfistavaci systém
vrtulniku - vyuZivd palubni systémy automatického
pfiblizeni, které poskytuji automatickou kontrolu letové
traté aZz k bodu, v jedné ose s pristavaci plochou od
kterého mize pilot prejit na bezpecné pristani pomoci
pfirozeného vidéni bez pouZiti prostiedkl automatické
kontroly.

4.16.2 Pfi schvalovani provozniho vyuziti
automatickych pfistavacich systém, HUD nebo
rovnocennych zobrazovacu, EVS, SVS, nebo CVS
musi Stat provozovatele zajistit, ze:

a) vybaveni splfiuje pfislusné
osvédcovani letové zpusobilosti;

pozadavky

b) provozovatel provedl posouzeni bezpelnostniho
rizika provozu podporovaného automatickymi
pfistavacimi systémy, HUD nebo rovnocennymi
zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS;

c) provozovatel stanovil a zdokumentoval poZadavky
na vycvik pro automatické pfistavaci systémy,
HUD nebo rovnocenné zobrazovace, EVS, SVS
nebo CVS a postupy pro jejich pouziti.

Poznamka 1: Poradensky material k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Pozndmka 2: Poradensky material
schvéleni je uveden v Dodatku G.

k provoznimu

4.17 Elektronicka letova informacni
zarizeni (EFB)
Poznamka: Poradensky materidl k vybaveni

EFB, funkcim a preveznimu—zviastnimu schvaleni je
uveden v dokumentu Manual on Electronic Flight
Bags (Doc 10020).

4.17.1 Vybaveni EFB

417.1.1 Pokud jsou na palubé pouzivana
pfenosna EFB, musi provozovatel zajistit, ze
neovliviiuji ~ vykonnost  vrtulnikovych  systémd,

vybaveni nebo ovladatelnost vrtulniku.

4.17.2 Funkce EFB

417.2.1 Pokud jsou na palubé vrtulniku
pouzivana EFB, provozovatel musi:

a) posoudit bezpecnostni rizika spojena s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit a zdokumentovat postupy pro pouzivani
zafizeni EFB a kazdé jeho funkce a pozadavky na
souvisejici vycvik; a

c) zajistit, ze v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziska dostatek informaci pro bezpeéné
provedeni letu.

Poznamka: Poradensky  material  k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

4.17.2.2 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
schvalenisehvalit provozniho vyuziti funkci EFB, které
maji byt pouzity pro bezpecény provoz vrtulnika.

4.17.3 Provoznai-Zvlastni schvaleni EFB
4.17.3.1 PFi vydavani zvlastniho
schvalenisehvalovani provozniho vyuzZiti EFB musi
Stat provozovatele zajistit, ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, v€etné
vzajemného plsobeni se systémy vrtulniku, je-li to
relevantni, splfuji pfislusné pozadavky
osvédcovani letové zpusobilosti;

b) provozovatel provedl posouzeni bezpeénostniho

rizika spojeného s provozem podporovanym
funkcemi EFB;
c) provozovatel (v pfipadé potfeby) stanovil

pozadavky pro zalohovani informaci obsazenych
a zobrazovanych funkcemi EFB;

d) provozovatel stanovil a zdokumentoval postupy pro
spravu funkci EFB, vCetné vSech databazi, které
mohou byt pouzity; a

e) provozovatel stanovil a zdokumentoval pozadavky
pro pouzivani EFB a jeho funkci a pozadavky pro
souvisejici vycvik.

Poznamka: Poradensky material k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).
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pozadované mnozstvi
ust. 2.9.1.

a dodavku kysliku podle

45.2 Vrtulniky s pfetlakovymi kabinami

Vrtulniky s pretlakovymi kabinami, uvaZované pro
provadéni letd ve velkych vySkach, by mély byt
vybaveny nouzovymi zasobniky kysliku a dychacimi
pristroji, které zajisti mnozstvi a dodavku Kkysliku
podle poZadavku ust. 2.9.2.

4.6 VSechny vrtulniky, po kterych je
vyzadovano, aby splnily pozadavky hlukové
zpUsobilosti podle Predpisu L 16/l - Hluk letadel

VSechny vrtulniky, po kterych je vyzadovano, aby
splnily pozadavky hlukové zpUsobilosti Pfedpisu L 16/
— Hiuk letadel, musi mit na palubé dokument
osvédCujici jejich hlukovou zpuUsobilost. Jestlize
dokument nebo jiné pfiméfené prohlaseni potvrzuje
osvédceni o hlukové zpUsobilosti, jez je obsazeno
v dalsim dokumentu schvaleném Statem zapisu do
rejstfiku a je vydano v jiném jazyce nez anglickém,
musi byt k nému pfilozen anglicky preklad.

Poznamka 1: Toto osvédéeni mize byt uvedeno
Vv kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném Statem
zapisu  do  rejstfiku v souladu s prislusnymi
ustanovenimi Pfedpisu L 16/ — Hluk letadel.

Poznamka 2: RuUzné poZadavky hlukové
zpusobilosti Predpisu L 16/1 — Hluk letadel, které jsou
uplatriovany na vrtulniky, jsou pfesné stanoveny
podle data zadosti o Typové osvédéeni, nebo datem
schvaleni Zadosti podle rovnocenného stanoveného
postupu  certifikujicim  Gradem. Po  nékterych
vrtulnicich neni vyZadovano, aby splnily jakékoliv
poZadavky hlukové zplsobilosti. Podrobnosti viz
Predpis L 16/ — Hluk letadel, Oddil Il, Hlava 8 a 11.

4.7 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovale chranéné pred
néarazem tvori jeden nebo vétsi polet z nasledujicich
systémdi:

- zapisovac letovych tdaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Dle Doplriku 4 mohou byt linformace o obrazu
pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
meohou—byt-zapisovany bud’ zapisovacem CVR nebo
FDR.

Poznamka 2: Kombinované zapisovace FDR/CVR
mohou byt pouZity pouze ke splnéni poZadavki
na vybaveni letovymi zapisovadi dle tohoto predpisu.

Poznamka 3: Podrobné poZadavky na letové

zapisovace jsou obsazeny v Doplriku 4.

Poznamka 4: Lehké letové zapisovale sestavaji z
jednoho nebo vice z nasledujicich-systémdr:

- systém zaznamu udaju letadla (ADRS);

- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS);

- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Dle Doplriku 4 mohou byt linformace o obrazu

pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem

mohotu-byt-zaznamenany bud systémem CARS nebo
ADRS.

Poznamka 5: Pro vrtulniky, u nichZz je Zadost
o typové osvédceni smluvnimu statu pfedana pred
1. lednem 2016, jsou specifikace tykajici se letovych
zapisovacu chranénych pfed narazem obsaZeny
v dokumentu EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 6: Pro vrtulniky, u nichZz je Zadost
o typové osvédéeni smluvnimu statu pfedana 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou specifikace tykajici se
letovych zapisovacli chranénych pred narazem
obsazeny  vdokumentu EUROCAE ED-112A,
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 7:  Specifikace vztahujici se k lehkym
letovym  zapisovaéum Ize nalézt v dokumentu
EUROCAE ED 155, Minimum Operational
Performance Specification (MOPS), nebo
v rovnocennych dokumentech.

4.7.1 Zapisovace letovych udaji (FDR) a
systémy zaznamu Udaju letadla (ADRS)

Poznémka: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce A4-1
v Doplriku 4.

4.7.1.2 PouZitelnost

47.1.11 VSechny vrtulniky o  maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2016, musi byt vybaveny
zapisovatem letovych ddaju, ktery zaznamenava
alespon prvnich 48 parametri uvedenych v tabulce
A4-1 v Doplriku 4.

47.1.1.2 VSechny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg nebo
o schvalené konfiguraci sedadel pro vice nez
19 cestujicich, jejichZz individualni osvéd&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji musi byt vybaveny zapisovatem letovych
Udaji, ktery zaznamenava alespofi prvnich 30
parametr(l uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4.

47.1.1.3 VS8echny vrtulniky o maximalni schva-
lené vzletové hmotnosti od 3 175 kg do 7 000 kg
véetné, jejichz individualni osvéd¢eni letové
zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovacem letovych
udajl, ktery by mél zaznamenavat alespon prvnich 15
parametr(l uvedenych v tabulce A4-1 v Doplriku 4.

47.1.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR nesmi pouzivat zaznam ryty do kovové folie,
kmitotové modulace (FM), fotografické filmy nebo
magnetické pasky.

47.1.3 Doba zaznamu
V8echny zapisovace letovych Gdaji musi uchovat
informace  zaznamenané nejméné v prabéhu

poslednich 10 hodin svého provozu.

18.7.2019
Zmeéna ¢. 22

N-4-4



ODDIL Ill - HLAVA 4

PREDPIS L 6/111

4.7.2 ZapisovaCe hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)

4.7.2.1 Pouzitelnost

4.7.2.11 VSechny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg
musi byt vybaveny CVR. U vrtulnikl, které nejsou
vybaveny FDR, musi byt na CVR zaznamenavany
alesponi otacky hlavniho rotoru.

4.7.2.1.2 VSechny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 175 kg,
jejichz individualni osvédcéeni letové zpUsobilosti
bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, by
mély byt vybaveny CVR. U vrtulnik(, které nejsou
vybaveny FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany
alespon otacky hlavniho rotoru.

4.7.2.2 Technologie pofizovani zaznamu
CVR nesmi pouzivat magnetické nebo kovové pasky.

4.7.2.3 Doba zaznamu

V8echny vrtulniky, u nichz je vybaveni CVR
pozadovano, musi byt vybaveny CVR, ktery musi
uchovat informace zaznamenané nejméné béhem
poslednich 2 hodin svého provozu.

4.7.3 Zapisova€  komunikace  datovym
spojem (DLR)

4.7.3.1 Pouzitelnost

4.7.3.1.1 V8echny vrtulniky, jejichz individualni
osvédCeni letové zplsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, wzivajiei—pouzivajici
jakoukoliv aplikaci pro komunikaci datovym spojem
uvedenou vust. 5.1.2 v Dopliku 4, a u nichz je
pozadovano vybaveni zapisovacem hlasu v pilotnim
prostoru (CVR), musi zaznamenat zpravy z
komunikace datovym spojem na zapisoval letovych

Udaju chranény pfed narazem—vSechny—zpravwy—z
lepapniloeodalonmn cnoingy,

473111 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédcCeni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
pfed 1. lednem 2016, u nichz je poZzadovano vybaveni
CVR a které budeu-jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji
modifikovany prostfednictvim zastavby a pouzivani
jakékoliv aplikace pro komunikaci datovym spojem
uvedené vust. 5.1.2 v Dopliku 4, a—u—nichz—je
pozZadevano—wybavenim—CVR,—musi zaznamenat

zpravy z komunikace datovym spojem na zapisovacd
letovych udajli chranény pfed narazem—, pokud
zastavéné vybaveni pro komunikaci datovym spojem
nevyhovuje typovému osvédCeni vydanému nebo
modifikaci letadla poprvé schvalené pred 1. lednem

- foehmemererz el dodoin i coolngy

Poznamka 1: PFiklady poZadavki na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka H-4
v Dodatku H. . . L

Poznamka 2: Zapisovaé obrazu pilotniho prostoru

(AIR) Tfidy B by mohl byt prostredkem pro
zaznamenavani  zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z vrtulniku v pfipadeé, Zze zaznam

téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi financnimi naklady.

Poznamka 3: ,Modifikace letadla” odkazuji na
modifikace pro zastavbu vybaveni pro komunikaci
datovym spojem na letadlo (napr. konstrukcni,
elektroinstalace).

4.7.3.1.1.2 VSechny vrtulniky, jejichz individudlni
osveédCeni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
pfed 1. lednem 2016, u nichZ je poZadovano vybaveni
CVR a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji
modifikovany k pouziti jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliku 4, by mély zaznamenavat zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych
Udaju chranény pred narazem.

4.7.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba z&znamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.

4.7.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

4.7.4 Letové zapisovace — vSeobecné

4741 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovaCe musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajist€na nejvétsi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovaCe musi splfiovat predepsané pozadavky na
havarijni zpUsobilost a ochranu proti ohni.

4.7.4.2 Pouzivani

47421
letu vypnuty.

Letové zapisovace nesmi byt béhem

4.7.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového
zapisovace se musi zapisova¢ vypnout po ukon&eni
letu, béhem kterého doSlo k nehodé nebo incidentu
anesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zaznamu. Letové zapisovaCe nesmi byt znovu
uvedeny do Cinnosti pfed jejich pFedlozenim
k dispozici v souladu s Predpisem L 13.

Poznamka 1:  Potfebu vyjmuti zaznamui  letového
zapisovaCe zletadla urci urad Statu, ktery provadi
odbomé zjistovani pficin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zfetelem k zavaZnosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2:  Odpovédnosti  provozovatele/vlastnika
vztahujici se k uchovavani zaznamu letového zapisovace
Jsou obsazeny v ust. 9.6, Oddilu Il.

4743 Zachovani provozuschopnosti
Aby bylo zajisténo zachovani pribézné
provozuschopnosti, musi byt provadény provozni

kontroly a vyhodnocovani
letovych zapisovacu.

zaznam( ze systému

Poznamka: Postupy prohlidek systémi letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 4.

-4-5

4.7.4.4 Elektronickd dokumentace zaznamu
letového zapisovace
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Dokumentace tykajici se parametrd zazname-
navanych FDR, predkladana provozovatelem Gfadim
zjitujicim pficiny letecké nehody, by méla byt
v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim prdmyslu.

Poznémka: Specifikace primyslu pro dokumentaci
tykajici se parametrii zaznamenavanych letovymi
zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC 647A Flight

Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.
4.8 Polohovy majak nehody (ELT)

48.1 Od 1. cervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v1. a 2. f{fidé
vykonnosti vybaveny alespori jednim automatickym
ELT, a pokud jsou provozovany pfi letech nad vodou,
jak je uvedeno vust. 4.3.1 a), alespon jednim
automatickym ELT a jednim zachrannym ELT(S) ve
¢lunu nebo v zachranné vesté.

4.8.2 Od 1. cZervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti
vybaveny alesporn jednim automatickym ELT, a pokud
jsou provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno
vust. 4.3.1 b), alespon jednim automatickym ELT

a jednim zachrannym ELT(S) ve ¢lunu nebo
v zachranné vesté.
4.8.3 Polohové majaky nehody musi

vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény pozadavky ust. 4.8.1 a 4.8.2.

Poznamka: Odpovidajici vybér poctu polohovych
majaku nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podpdrnych systémd pro
preziti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
a zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pfistupnych pro
patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
poSkozeni a ohni. Mélo by byt také brano v uvahu
umisténi fidicich a vypinacich zafizeni (aktivacni
monitory) pevnych automatickych polohovych majaki
nehody a jejich souvisejici provozni postupy
pri potrebé rychlého zjisténi neumysiné aktivace
a vhodného ruéniho vypnuti ¢leny posadky.

4.9 Vrtulniky,
vybaveni odpovidaci
nadmoiskou vySku

u nichz se pozaduje
hlasicimi tlakovou

49.1 Od 1. ledna 2003, neudéli-li vyjimku
pfislusny dfad, musi byt vrtulniky vybaveny
odpovidatem hlasicim tlakovou nadmofskou vysku,
ktery je v provozu podle ustanoveni Pfedpisu L 10/IV.

49.2 VSechny vrtulniky by mély byt
vybaveny odpovidacem hlasicim tlakovou
nadmoiskou vySku, ktery je vprovozu podle

ustanoveni Predpisu L 10/IV.

Poznamka: Ustanoveni v ust. 4.9.1 a ust. 4.9.2 je
uréeno ke zlepSeni ucinnosti letovych provoznich
sluZzeb, stejné jako palubniho protisrazkového
systému ACAS. Data ucinnosti plnéni poZadavki
ACAS jsou obsaZena v Predpisu L6/l ust. 6.18.1 a ust.
6.18.2. Umyslem je rovnéz vyé&lenéni letadel, které
nejsou vybaveny odpovidaem hlasicim tlakovou
vy$8ku tak, aby se nenachéazely ve stejném vzdusném
prostoru s letadly, které jsou vybaveny palubnimi

protisrazkovymi systémy. Nakonec, vyjimky
z poZadavkii na vybaveni odpovidaéi hlasicimi
tlakovou vy$ku, mohou byt vydavany pro oznacené
vzdu$né prostory, ve kterych takové vybaveni neni
poZadovano.
4.10 Mikrofony

VSichni ¢lenové letové posadky na palubé ve sluzbé

by méli komunikovat pfes zvukovy nebo hrdelni
mikrofon.
4.11 Vrtulniky vybavené automatickymi

pristavacimi systémy, prihledovymi zobrazovadi
(HUD) nebo rovnocennymi zobrazovaci, systémy
pro zlepsSeni viditelnosti (EVS), syntetickymi
systémy vidéni (SVS) a/nebo kombinovanymi
systémy vidéni (CVS)

4111 V pfipadé, Ze jsou vrtulniky vybaveny
automatickymi pfistavacimi systémy, systéemy HUD
nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo
CVS nebo hybridnim systémem tvofenym jakoukoliv
kombinaci téchto systéml, musi byt kritéria pro
pouzivani takovych systémud pro bezpecény provoz
vrtulniku stanovena Statem zapisu do rejstfiku.

Poznémka: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacél, véetné odkazi na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny
v ICAO dokumentu ,Manual of All-Weather
Operations” (ICAO Doc 9365).

4.11.2 Pfi stanovovani provoznich kritérii
pouziti automatickych pfistavacich systémd, HUD
nebo rovnocennych zobrazovacl EVS, SVS, nebo
CVS, musi Stat zapisu do rejstfiku pozadovat, Ze:

a) vybaveni splfiuje prislusné pozadavky
osveédcCovani letové zplsobilosti;
b) provozovatel/vliastnik proved| posouzeni

bezpeénostniho rizika spojeného s provozem s
podporou automatickych pfistavacich systému,
HUD nebo rovnocennych zobrazovacli, EVS, SVS
nebo CVS;

c) provozovatel/vlastnik stanovil a zdokumentoval
pozadavky na vycvik pro automatické pfistavaci
systémy, HUD nebo rovnocenné zobrazovacle,
EVS, SVS nebo CVS a postupy pro jejich pouZiti.

Poznamka 1: Poradensky materidl k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu
L,Safety Management Manual® (SMM) (ICAO Doc
9859).

Poznamka 2: Poradensky material tykajici se
stanovovani provoznich kritérii je uveden v Dodatku G
tohoto predpisu.

4.12 Elektronicka letova informacéni zafizeni
(EFB)
Poznamka: Poradensky material k vybaveni

EFB, funkcim a proveznimu—-zviastnimu schvaleni je
uveden v dokumentu Manual on Electronic Flight
Bags (Doc 10020).

412.1 Vybaveni EFB

412.1.1 Pokud jsou na palubé pouzivana
pfenosna EFB, musi velitel letadla a vlastnik zajistit,

18.7.2019
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Ze neovliviiuji vykonnost vrtulnikovych systémd,
vybaveni nebo ovladatelnost vrtulniku.
4.12.2 Funkce EFB

412.2.1 Pokud jsou na palubé vrtulniku
pouzivana EFB, velitel letadla a/nebo vlastnik musi:

a) posoudit bezpecnostni rizika spojena s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit postupy pro pouzivani zafizeni EFB a
kazdé jeho funkce a pozZadavky na souvisejici
vycvik; a

c) zajistit, ze v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziska dostatek informaci pro bezpecéné
provedeni letu.

Poznéamka: Poradensky  materiadl  k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

4,12.2.2 Stat zapisu do rejstfiku musi vydat
zvlastni schvaleni stanevit—kritéria—pre—provozniho
vyuziti funkci EFB, které maiji byt pouzity pro bezpecny
provoz vrtulnikd.

4.12.3 ProveznaikritériaZvlastni schvaleni EFB
4.12.3.1 PFi vydavani zvlastniho

schvalenistanovovani—kritérii—pro provozniho vyuZiti
EFB musi Stat zapisu do rejstiiku zajistit, ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, vcéetné
vzajemného plsobeni se systémy vrtulniku, je-li to
relevantni, splnuji pfislusné pozadavky
osvédcovani letové zpusobilosti;

b) vlastnik provedl posouzeni bezpeénostniho rizika
spojeného s provozem podporovanym funkcemi
EFB;

¢) vlastnik (v pfipadé potfeby) stanovil pozadavky pro
zalohovani informaci obsazenych a zobrazovanych
funkcemi EFB;

d) vlastnik stanovil a zdokumentoval postupy pro
spravu funkci EFB, vCetné vSech databazi, které
mohou byt pouZity; a

Poznémka: Poradensky  material k posouzeni
bezpecénostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

413 Vrtulniky provozované na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky material tykajici se prevodu
odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na stat hlavniho
sidla provozovatele vSeobecného letectvi v souladu
s ¢lankem 83 bis je uveden v dokumentu Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on
International Civil Aviation (Doc 10059).

4.13.1 Vrtulnik, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zapisu
do rejstfiku a statem hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi, musi mit na palubé ovéfenou
kopii shrnuti dohody, a to bud v elektronickém, nebo
tisténém formatu. Pokud je shrnuti vydano v jiném nez
anglickém jazyce, musi byt soucasti preklad do
anglictiny.

Poznamka: Poradensky material tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Doc 10059.

4.13.2 Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho
letectvi, aby pfi provadéni Cinnosti dozoru, jako jsou
kontroly na odbavovaci ploSe, urcili, které funkce a
povinnosti jsou pfevedeny na zékladé dohody statem

zapisu do rejstfiku na stat hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi.
Poznamka: Poradensky material pro inspektory

bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly letadel
provozovanych na zékladé dohody podle ¢lanku 83 bis
je obsaZen v dokumentu Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (Doc 8335).

4.13.3 Shrnuti dohody musi byt statem
zapisu do rejstfiku nebo statem hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi pfedano ICAO
spolu s dohodou dle ¢&lanku 83 bis za ucCelem
registrace u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti dohody  predané spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovérenéa kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 4.13.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

. . . 4.13.4 Shrnuti dohody by mélo obsahovat
€) viastnik stanovil a zdokumentoval pozadavky pro | jnormace v Dopliiku 6 pro konkrétni letadlo a
pouzivani EFB a jeho funkci a pozadavky pro | yoqrsovat rozvrseni dle Doplriku 6, ust. 3.
souvisejici vycvik. ’
18.7.2019
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DOPLNEK 3 — OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE (AOC)
(Viz Oddil I, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 a 2.2.1.6)

1. Ugel a rozsah 1.2 AOC a s nim spojené provozni specifikace
musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
opravnén, vcetné zvlastnich opravnéni/schvaleni,

1.1 AOC a s nim spojené provozni specifikace podminek a omezeni.

stanovené pro dany typ musi obsahovat alespon
informace pozadované vust. 2 a 3, a to ve

i h Poznamka: Dodatek D, ust. 3.2.2 obsahuje
standardnim formatu.

dodate¢né informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s osvédéenim
leteckého provozovatele.

2. Vzor AOC

Poznamka: Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.2 poZaduje, aby byla na palubé letadla ovérena kopie AOC.

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

3 3
Stat provozovatele *

Vydavajici afad 2

AOC é.: 4 Nazev provozovatele © Kontaktni informace: 8
Dba Obchodni nazev * Kontakty, na kterych muze byt bez
Adresa provozovatele: zbyte€ného prodleni kontaktovano

— - vedeni provozovatele, jsou uvedeny v
Datum ukon¢eni platnosti: ° P {1 y

Telefon: 10
Fax:
E-mail:

Toto osvéd&eni osvédEuje, Ze provozovatel ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiiiiine. 12 je opravnén k provozu v obchodni
letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pfilozenych provoznich specifikacich, v souladu s Provozni pfiru¢kou
A e 3

Datum vydani: 14 Jméno a podpis: 1°
Funkce:

Poznamky:

Nahradte nazvem Statu provozovatele.

Nahradte identifikaci vydavajiciho Gradu Statu provozovatele.

Pro pouZiti Statem provozovatele.

Jedineéné ¢islo AOC, vystavené Statem provozovatele.

Datum, po kterém prestane byt AOC platné (dd-mm-rrrr).

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

Obchodni nazev provozovatele, pokud se lii. Vyplrite ,Dba“ (Doing business as) pfed obchodni nazev.

Kontakty, obsahujici telefonni a faxova Cisla, véetné mezinarodniho predcisli dané zemé a emailovou
adresu (je-li k dispozici), na kterych mize byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni
provozovatele v zalezZitostech tykajicich se letového provozu, letové zpisobilosti, kvalifikovanosti lefové
posadky a palubnich pravodci, nebezpecného zboZzi a dalSich pfislusnych zalezitosti.

9. Adresa hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele.

10. Telefonni a faxova c¢isla hlavniho mista obchodni Cinnosti provozovatele, véetné mezinarodniho pred¢isli
dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa, méla by byt uvedena.

O NGO~ LDNPR
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11. Viyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace,
spole¢né s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napr. ,Kontakty ... jsou uvedeny v Provozni
pfiruéce, VSeobecna/Zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,... jsou uvedeny v Provoznich
specifikacich, na strané 1 nebo ,,... jsou uvedeny v priloze k tomuto dokumentu®.

12. Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydéni AOC (dd-mm-rrrr).

15. Funkce, jméno a podpis zastupce Uradu. Kromé toho muZe byt na AOC pouzito tfedni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla

Poznamka: Oddil 1l, Hlava 4, wust. 4.1.2
poZaduje, aby byla na palubé letadla kopie provoznich
specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ vrtulniku ve flotile
provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim
vyrobce vrtulniku, typu a série, musi byt zahrnuty

vydani a podpis zastupce Ufadu, typ letadla, druhy a

oblasti provozu, zvlastni omezeni a zvlastni
opravneéni.
Poznémka: Pokud jsou zviastni opravnéni a

omezeni stejna pro dva a vice typu, mohou byt tyto
typy uvedeny spole¢né na jednom seznamu.

3.2 Usporadani provoznich specifikaci
uvedené v Hlavé 2, ust. 2.2.1.6, musi byt nasleduijici:

nasledujici sezram——opravheni—podminek—a
emezeniinformace—ebsahujici: kontakty vydavajiciho Poznamka: MEL  tvofi nedilnou  soudast
Ufadu, nazev provozovatele a Cislo AOC, datum  provozni prirucky.
PROVOZNi SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v Provozni prirucce)
Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu
Telefon: Fax: Email:
AOC ¢.% Nazev provozovatele: 3 Datum*: Podpis:
Dba Obchodni nazev:

Typ letadla®:
Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [ cestujicichn [l nakladu [JJiné%: .............................
Oblast provozu”:
Zvlastni omezeni®:
Zvlastni opravnéni: ANO | NE Popis ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O l
Provoz za podminek nizké
dohlednosti

Priblizeni a pfistani O O CAT™0: ... RVR:..... m DH:.....ft

11.

Vet 0 0 RVR*: ... m

Provozni pfinos O O |
Navigacni specifikace
vyzadujici opravnéni (AR) pro | | 14
provoz s PBN3
Zachovani letové zplsobilosti 14
EFB 0| o |
Ruzné!® U O

10.11.2016
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Poznamky:

1. Telefonni a—faxevéa-éisla Uradu, véetné mezindrodniho predéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova
adresa a faxové cislo, mélya by byt uvedenay.

2. Vyplrite odpovidajici ¢islo AOC.

3. Viyplrite registrovany nézev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba*“
(Doing business as) pfed obchodni nazev.

4. Datum vydéni provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zéstupce Ufadu.

5. Vyplrite oznac¢eni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce vrtulniku, typ a
sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napi. Bell-47G-3 nebo SIKORSKY-S55).
Klasifikace a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

6. Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. zdravotnicka zachranna sluzba).

7. Uvedte geografickou (geografické) oblast(i) schvéleného provozu (prostfednictvim geografickych
——souradnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic),
definovanou vydavajicim uradem.

8. Uvedte seznam pouzitelnych zviastnich omezeni (napr. pouze lety VFR, pouze denni lety, atd.).

9. V tomto sloupci uvedte mezni kriteria pro kazdé sehvaleni-zviastni opravnéni nebe—druh—schvaleni—(s
pfislusnymi kritérii).

10.  Vyplrte pouzitelnou kategorii letd s pfistrojovym priblizenim, klasifikovanou jako druh B (CAT I, atd.).
Vyplrite minimalni RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni
odpovida samostatny radek.

11. Vyplrite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v- metrech, nebo rovnocennou horizontalni dohlednost,
pokud se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena ridzna schvaleni, muze byt pro schvaleni pouzit
samostatny radek.

12. Vyplrite seznam schopnosti vrtulniku (napf. automatické pfistani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisgjici
pfiznany provozni pfinos.

13. Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): Pro kazdou pozadované opravnéni navigacni specifikaci PBN
AR je pouzit samostatny radek (napf.RNP AR APCH), spolecné s pfislusnymi omezenimi ve sloupci
LPopis”.

14. Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadla
a predpis, ktery vyzaduje provedeni praci, §j. v ramci AOC nebo zvlastniho opravnéni (napf. nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

15. Seznam funkci EFB pouzivanych pro bezpecny provoz vrtulniku; a veetré jakychkoliv pouZitelnych
omezeni.

16.  Zde mohou byt zapsana dal$i opravnéni nebo tdaje, pouZitim jednoho fadku (nebo bloku o vice fadcich)
pro kaZzdé opravnéni (napf. zviastni opravnéni pro pfiblizeni, zvlastni provoz, specifikace tridy(tfid)
vykonnosti, v které(kterych) muze byt provadén provoz letadla, atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 4 PREDPIS L 6/Ill
DOPLNEK 4 — LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Oddil Il, ust. 4.3 a Oddil Ill, ust. 4.7)

Uvod a) pravdépodobnost poskozeni zaznam( byla
Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu minimalni;

letovych zapisovacli na vrtulnicich. Letové zapisovace

chranene pred narazem tvori jeden nebo VvetSi pocet 1) existovaly zvukové nebo vizualni prostredky
z nasledujicich-systémi: ovéfujici  spravnou  &innost  systémi  letovych

- zapisovac¢ letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na letovy zapisovac
chranény pfed narazem, je pfipustné jejich
zaznamenavani bud na CVR, nebo na FDR.

Lehké letové zapisovale tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledujicich-systémb:
- systém zdznamu Udajl letadla (ADRS);

- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS);

- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na lehky letovy
zapisovac, je pripustné jejich zaznamenavani bud na
CARS, nebo na ADRS.

1. VSeobecné pozadavky

1.1 Schranky pevnych letovych zapisovacl
musi byt opatfeny vyraznou oranZovou barvou.

1.2 Schranky pevnych

zapisovacll chranénych pfed narazem musi:

a) byt opatfeny reflexnim materiadlem k usnadnéni urceni
jejich polohy; a

b) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro ur€eni polohy pod vodou. Toto
zafizeni je provozované na kmito¢tu 37,5 kHz.
Nejpozdéji od 1.1.2018 musi byt schopné provozu
po dobu 90 dn(i po jeho spusténi.

letovych

1.3 Schranky automaticky oddélitelnych letovych

zapisovacl musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou, nicméné
povrch viditelny z vnéjSku vrtulniku muze byt jiné
barvy;

b) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jejich polohy; a

¢) mit integrovany automaticky aktivovany ELT.

1.4 Systémy letovych zapisovacl musi
byt zastavény tak, aby:

zapisovacu pfi predletové kontrole; a

c) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do
¢innosti béhem letu nebo narazem pfi nehodé,
maji-li systémy letovych zapisovacll zafizeni na
vymazavani zaznamu; a

d) u vrtulnikG jejichz individuaini osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2023
nebo pozdéji, musi byt pro letovou posadku
v pilotnim prostoru k dispozici funkce vymazani,
ktera po aktivaci upravi zaznam CVR a AIR tak,
aby nemohl byt ziskan zpét pomoci technik
bézného prehrani nebo kopirovani. Instalace musi
byt navrzena tak, aby nebyla mozna jeji aktivace
béhem letu. Kromé& toho musi byt minimalizovana
pravdépodobnost neumysiné aktivace funkce
vymazani béhem nehody.

Poznamka: Funkce vymazani ma zabranit pfistupu
k zdznamim CVR a AIR pomoci bézZného prehrani
nebo kopirovani. Nebrani ale, aby k témto zaznamum
ziskaly pristup ufady pro vySetfovani nehod, pomoci
specialnich technik prehravani a kopirovani zaznamd.

15 Systémy—ILetové  zapisovacCeyeh
zapisovaéa chranéné pred narazem musi byt
zastavény tak, aby byly napajeny elektrickou energii
ze sbérnice, ktera zajisStuje maximalni spolehlivost pro
¢innost systému—letovych zapisovacl, aniz by byla

ohrozena dodavka hlavnim nebo nouzovym
systémum.
1.6 Lehké letové zapisovaCe musi byt

napojeny na zdroj energie majici charakteristiky, které
zajistuji spravné a spolehlivé zapisovani v provoznim
prostredi.

1.67 Systémy letovych zapisovacl musi pfi
zkouskach  metodami  schvélenymi  pfisluSnym
osvédCujicim ufadem prokazat zplsobilost pracovat
v extrémnich podminkach prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

1.78 Musi byt =zajiStény prostfedky pro
pfesnou Casovou synchronizaci zaznamu systému
letovych zapisovaci.

1.89 Vyrobce systému letovych zapisovacéu

musi pfislusnému osveédcéujicimu ufadu poskytnout

nasledujici informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametrt a rovnice vztahujici se
k pfepoctu méficich jednotek; a

c) zkuSebni protokoly vyrobce.

Dopl.4-1
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2. Zapisova¢ letovych udaju
a systém zaznamu udaju letadla (ADRS)

(FDR)

2.1 Zacatek a konec zapisu

FDR nebo ADRS musi zacit zapisovat udaje dfive, nez
se vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou a musi je
prabézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se vrtulnik
pohybovat viastni silou nemuze.

2.2 Zaznamenavané parametry
Poznamka: V pfedchozim vydani tohoto predpisu

byly typy zapisovact definovany tak, aby byl vystizen
jejich prvni vyvoj.

221 Parametry, které splfiuji pozadavky
FDR, jsou uvedeny v Tabulce A4-1. Pocet
zaznamenavanych parametrd zavisi na slozitosti
vrtulniku. Parametry uvedené bez hvézdicky (*) jsou
zavazné parametry, které musi byt zaznamenany bez
ohledu na slozitost vrtulniku. Navic, parametry
oznacené hvézdickou (*) musi byt zaznamenany,
jestlize je zdroj informacnich Udajd vyuzivan systémy
vrtulniku nebo letovou posadkou pro jeho provoz. Tyto
parametry mohou byt nicméné nahrazeny jinymi
sohledem na typ vrtulniku a charakteristiky
zaznamového vybaveni.

222 Nésledujici parametry musi splinit
pozadavky pro drahu letu a rychlost:

- Tlakova nadmofrska vyska

Indikovana vzdu$na rychlost

- Teplota venkovniho vzduchu

- Kurz

- Normalové zrychleni

- Pfi¢né zrychleni

- Podélné zrychleni (Hlavni osy)
- Cas nebo relativni ¢as

- Navigaéni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smeér vétru, zemépisna Sifka/délka *

- VyS8ka podle radiovyS8koméru *

2.2.3 Jestlize je kdispozici dodate¢na
zaznamova kapacita FDR, musi byt zvazeno
zaznamenani nasledujicich doplfikovych informaci:

a) doplikové provozni informace z elektronickych
zobrazovacl, jako jsou soustava elektronickych
letovych pfistroja (EFIS), elektronicky centralni
monitor letadla (ECAM), systém pro zobrazeni
motorovych parametri a uvédomovani posadky
(EICAS); a

b) doplikové parametry motoru (EPR, N1, pritok
paliva, atd.).

224 Parametry, které spliuji poZadavky
ADRS, je prvnich 7 parametr(, které jsou uvedeny
v Tabulce A4-3.

225 Jestlize je k dispozici dodate€na
zdznamova kapacita ADRS, musi byt zvazeno
zaznamenani  jakychkoli parametrd  uvedenych
v Tabulce A4-3 od 8. déle.

2.3 Doplnujici informace

231 Mé&Fici rozsah, interval zaznamu

a pfesnost parametrl na zastavéném vybaveni musi
byt ovéfovany metodami schvalenymi pfisluSnym
osvédcujicim ufadem.

2.3.2 Dokumentace vztahujici se kroz-
déleni parametrt, pfevodnim rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalS$im informacim o provozu-
schopnosti/adrzbé musi byt udrzovana provozo-
vatelem. Dokumentace musi byt vedena dostate¢né,
aby se zajistilo, ze ufady zjiStujici pFiciny letecké
nehody budou mit nezbytné informace pro ¢teni udaja
v technickych jednotkach.

3. Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotnim
prostoru (CARS)

31 Zacatek a konec zapisu

CVR nebo CARS musi zadit zaznamenavat Udaje dfive,
nez se vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou, a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se vrtulnik
vlastni silou pohybovat nemdze. Navic musi, v zavislosti
na dostupnosti elektrické energie, zacit CVR nebo CARS
zaznamenavat, jakmile je to mozné béhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motorl na konci letu.

3.2 Zaznamenavané signaly

321 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych
kanalech soub&zné zaznamenavat alespori:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letadla(e) pomoci radiostanice;
b)  zvukové prostfedi v pilotnim prostoru;

c¢) hlasovou komunikaci c¢lend letové posadky
v pilotnim  prostoru prostfednictvim systému
palubniho telefonu, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signaly oznacujici
prostfedky pro navigaci a pfiblizeni vedené do
nahlavni soupravy nebo reproduktoru; a

e) hlasovou komunikaci clend letové posadky
pouzivajicich palubni rozhlas, je-li zastavén.

3.2.2 Pfidéleni audio kanall CVR by mélo

byt pfednostné nasledujici:

a) audio panel velitele letadla;

b) audio panel druhého pilota;

c) stanovisté dalSich ¢lenl
Casova reference; a

letové posadky a

18.7.2019
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d) mikrofon v pilotnim prostoru.

3.2.3 CARS musi na 2 nebo Vvice

samostatnych kanalech soubézné zaznamenavat

alesponi:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/ve vrtulniku pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostiedi v pilotnim prostoru;

c) hlasovou komunikaci ¢&lend letové posadky
v pilotnim  prostoru prostfednictvim systému
palubniho telefonu vrtulniku, je-li zastavén.

3.24 Pfidéleni audio kanalt CARS by mélo
byt pfednostné nasledujici:

a) hlasova komunikace; a

b)  zvukové prostiedi v pilotnim prostoru.

4. Zapisovac obrazu pilotniho
prostoru (AIR) a systém zaznamu obrazu pilotniho
prostoru (AIRS)

4.1 Zacatek a konec zapisu

AIR nebo AIRS musi zagit zaznamenavat udaje dfive,
nez se vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou a musi
je pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
vrtulnik vlastni silou pohybovat nem(ze. Navic musi,
v zavislosti na dostupnosti elektrické energie, zacit AIR
nebo AIRS zaznamenavat, jakmile je to mozné béhem
kontrol v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou na zacatku
letu spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motor(i na konci letu.

4.2 Tidy

421 AIR nebo AIRS Tridy A snima celkovy
obraz pilotniho prostoru, aby poskytl doplfujici udaje
k obvykle pouzivanym letovym zapisovacim.

Poznamka 1:  Aby bylo respektovano soukromi pilotd,
mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud je to
proveditelné, navrZzen tak, aby nesnimal hlavu a ramena
clenu letové posadky, sedicich v obvyklé pracovni pozici.

Poznamka 2:  Tento predpis neobsahuje Zadnou
pravni Gpravu pro AIR nebo AIRS Tridy A.

422 AIR nebo AIRS Tfidy B snima
zobrazova€ zprav z komunikace datovym spojem.

4.2.3 AIR nebo AIRS Tfidy C snima pfistroje
a ovladaci panely.

Poznamka: AIR nebo AIRS Tridy C muize byt
uvaZovan jako prostiedek pro zaznamenavani letovych
udaju v pripadé, Ze neni zaznam na FDR proveditelny
nebo je spojeny s nepfiméfenymi finanénimi naklady,
nebo v pripadé, Ze FDR neni poZadovan.

5. Zapisova¢ komunikace datovym
spojem (DLR)

51 Zaznamenavané aplikace

5.1.1 Je-li na draze letu letadla povoleno
pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejich
prostfednictvim tato draha fizena, musi byt v8echny
zpravy datovym spojem zaznamenavany, a to jak
vzestupnym (do vrtulniku), tak sestupnym spojem
(z vrtulniku). Pokud je to proveditelné, musi byt
zaznamenan Cas zobrazeni zprav letové posadce
a odezev.

Poznamka: Dostateéné informace k ziskani
obsahu zprdv komunikace datovym spojem a cas
zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k ureni
spravného sledu udalosti na palubé letadla.

5.1.2 Musi byt zaznamenany zpravy
aplikaci uvedenych v Tabulce A4-2. Aplikace uvedené
bez hvézdicky (*) jsou zavazné aplikace, které musi
byt zaznamenany s ohledem na slozitost systému.
Aplikace oznacené hvézdickou (*) musi byt
zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke
struktufe systému.

6. Prohlidky systému letovych
zapisovacu
6.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt

sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéného testu pro letové zapisovace

a jednotku sbéru letovych udaju (FDAU), je-li
zastavéna.
6.2 U systémd FDR nebo ADRS, CVR

nebo CARS a AIR nebo AIRS musi byt provedena
prohlidka jednou ro€né; po schvaleni pfisluSnym
regulaénim urfadem miZe byt tato doba prodlouzena
na dva roky, pokud tyto systémy prokazaly vysokou
integritu  provozuschopnosti a vlastni  kontroly.
U systémd DLR nebo DLRS musi byt provedena
prohlidka jednou za dva roky; po schvaleni pfislusnym
regulaénim ufadem mize byt tato doba prodlouzena
na Ctyfi roky, pokud tyto systémy prokazaly vysokou
integritu provozuschopnosti a vlastni kontroly.

6.3 Prohlidky
provedeny takto:

zéznam( musi byt

a) rozbor zaznamenanych Udajl letovych zapisovaci
musi zajistit, Ze zapisoval pracuje spravné po
zakladni dobu zaznamu;

eb)zaznamy z FDR nebo ADRS za cely let musi byt
pfezkoumany v technickych jednotkach z davodu
vyhodnoceni platnosti vSech zaznamenanych
parametrl. Zvlastni pozornost musi byt vénovana
parametrim z jednoucéelovych snimac¢t FDR nebo

Dopl.
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ADRS. Parametry snimané ze sbérnic elektrické
sit¢ neni nutné ovéfovat, jestlize je jejich
provozuschopnost kontrolovana jinymi systémy
letadla;

dc) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné programové
vybaveni k vérnému pFevedeni zaznamenanych
hodnot do technickych jednotek a k urCeni stavu
Casové nespojitych signald;

ed) pfezkouseni zaznamenanych signald na CVR
nebo CARS musi byt provedeno pfehranim
zaznamli CVR nebo CARS. Je-li zastavén
v letadle, musi CVR nebo CARS zaznamenat
zkuSebni signaly z kazdého zdroje v letadle
a z pfislusnych vnéjsich zdroju, aby se zajistilo, ze
vSechny pozadované signaly spliuji standardy
srozumitelnosti;

fe) je-li to mozné, musi byt béhem prohlidky
prfezkousen vzorek zaznamli CVR nebo CARS
z letu, z divodu prokazani prijatelné
srozumitelnosti signalu; a

gf) pfezkou$eni zaznamenanych obraz(i na AIR nebo
AIRS musi byt provedeno pfehranim zaznamu AIR
nebo AIRS. Je-li zastavén v letadle, musi AIR
nebo AIRS zaznamenat zkuSebni obrazy
z kazdého zdroje v letadle a z pfisluSnych vnéjSich
zdroju, aby se zajistilo, ze vS8echny poZadované
obrazy splfiuji standardy pro jakost zaznamu;

g) pfezkouseni zaznamenanych zprav na DLR nebo
DLRS musi byt provedeno pfehranim zaznamu
DLR nebo DLRS.

6.4 Systém letového zapisovate musi byt
povazovan za neschopny provozu, jestlize dochazi
k Spatné jakosti uUdaju ve vyznamném c¢asovém
Useku, nesrozumitelnosti signalt nebo pokud je jeden

nebo vice povinnych parametrd zaznamenano
nespravne.

6.5 Zprava zprohlidky zaznam(O musi byt
zddvodl sledovani na pozadani zpfistupnéna
regulaénim ufadum.

6.6 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
uréenymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kurceni vSech
rozporl ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajidténi toho, Ze parametry
jsou  zaznamenavany v mezich cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmoiské vysky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzord FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzort
nebo nejméné kazdé dva roky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 5 — ZVLASTNi OPRAVNENi PRO VSEOBECNE LETECTVI
(Poznamka — Viz Oddil Ill, Hlava 1, ust. 1.4)

1. Ugel a rozsah Poznéamka: Pokud let, ktery ma byt proveden,
vyZaduje zviastni opravnéni, je potreba, aby byla na
1.1 ZvI&stni opravnéni musi mit standardizovany | palubé kopie tohoto dokumentu (téchto dokumentd) (viz

format, ktery obsahuje minimalni informace pozadované | ust. 4.1.3.1).
ve vzoru zvlastniho opravnéni.

2. Vzor zvlastniho opravnéni

ZVLASTNIi OPRAVNENI

VYDAVAUJICi URAD a KONTAKTNI UDAJE!
Vydavajici ufad*

Adresa

Podpis: Datum?:

Telefon: Fax: E-mail:
VLASTNIK/PROVOZOVATEL

Jméno/nazev vlastnika/provozovatele3; Adresa

Telefon: Fax: E-mail:

Typ* a poznavaci znacka letadla:

ZVLASTNI OPRAVNEN:I: ANO | NE POPIS® POZNAMKY
Provoz za podminek nizké
dohlednosti
Pfiblizeni a pfistani J J CATS _ RVR:_m DH:___ ft
Vzlet O O RVR:  m

Provozni pfinos J [ 8
RVSM [ [
Nav’igac::n[ specifikace vyzadujici ] ] 9
opravnéni (AR) pro provoz s PBN
EFB O O 10
Riznéto! I:l I:l
Poznamky:

1. Nézev a kontaktni tdaje Uradu, véetné mezinédrodniho pfedé&isli dané zemé a emailové adresy, je-li
k dispozici.

2. Datum vydéni zviastniho opravnéni (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Ufadu.

3. Jméno/nézev viastnika/provozovatel a jeho adresa.

4. Vyplrite oznaceni pro vyrobce vrtulniku, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny. Klasifikace
a usporadani CAST/ICAQ jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

5. Vtomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé sechvaleni—nebo—druh—schvalenizvlasini opravnéni (s
pfislusnymi Kritérii).

6. Vyplrite pouzitelné priblizeni podle pristroju klasifikované jako Druh B (CAT Il, lllA-—HB-rebeHC). Vyplrite
minimalni RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni odpovida
samostatny radek.

7. Vyplrite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v- metrech, nebo rovnocennou horizontalni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena rizna schvaleni, mize byt pro schvaleni pouZit samostatny radek.

8. Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napf. automatické pfistani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisgjici
udéleny provozni pfinos.

9. Navigace zaloZzena na vykonnosti (PBN): Pro kaZdou schvalenou navigacni specifikaci PBN AR je pouzit
samostatny radek (napf. RNP AR APCH), spole¢né s prislusnymi omezenimi ve sloupci ,,Popis*.

10.11.2016
Dopl.5-1 Zména ¢. 20-A
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10. Uvedte seznam funkci EFB pouzivanych pro bezpecny provoz vrtulnik( a jakakoli pouzitelna omezeni.

11.Zde mohou byt zapsana dalsi zvlastni opravnéni nebo udaje, pouZitim jednoho radku (nebo bloku o vice
fadcich) pro kazdé opravnéni (napr. zvliastni opravnéni pro priblizeni-MNPS).

4.4.2013
Zména ¢. 31 Dopl. 2.3-2
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DOPLNEK 6 — SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis
(Viz Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.5.4 a Oddil Ill, Hlava 4, ust. 4.13.4)

Poznamka: Oddil I, Hlava 4, ust. 4.1.5.1 a Oddil lll, Hlava 4 ust. 4.13.1 vyZaduji, aby byla na palubé ovérena kopie
shrmuti dohodly.
1. Ugel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formatu informace uvedené ve vzoru
v ust. 2 nebo 3, dle pouzitelnosti.

2. Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis pro obchodni leteckou dopravu

SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat provozovatele/Stat hlavniho Kontaktni osoba:
sidla provozovatele vSeobecného
letectvi:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku?:

Statem provozovatele®:

Doba trvani: Zacatek platnosti': Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registraéni Cislo ICAO:

ZastfeSujici dohoda  (existuje-li)
spolu s registracnim &islem ICAO:

. - Prilohy ICAO dotéené prevodem odpovédnosti na stat provozovatele,
Chicagska umluva sy s . . .
co se ty€e urcitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Pfiloha 2, vSechny hlavy Ano [
Pravidla pro létani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) Pfiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ | Priloha 6: [Specifikujte Cast a
_a32a); a Pfiloha 6 Cast I, Palubni radiofonista [ e  [] | ustanoveniF
Prakazy personalu nebo Cast Ill, Oddil Il, SloZeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prikaz
zpusobilosti ¢lena letové posadky nebo
Cast Ill, Oddil I, Kvalifikace
Clanek 31: § Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Casta
Osvédceni Cast | nebo Cast lll, Oddil I ustanoveni]?
SO Ne O
0 zpusobilosti k letu _
Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Az > % i e 3
Cast Il nebo Cast Ill, Oddil Il Ne 0 ustanoveni]
. Priloha 8 Ano [ [Specifikujte Cast a
Cast I, Hlavy 3 a 4 Ne 0 ustanoveni]®

Letadla dotéena prevodem odpovédnosti
na stat provozovatele

Vyrobce, typ | Poznavaci znacka Vyrobni &islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti

a fada (obchodni letecka odt

o - "
letadla doprava) Do (je-li pouzitelné)

XX XX XXXX
Dopl. 6 -1 Zména ¢. 23
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Poznamky:

1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrr nebo N/A, pokud se nepouZije.

3. Hranaté zavorky oznacuji informace, které je potfeba uvést.

3. Shrnuti dohody dle €lanku 83 bis pro vSeobecné letectvi

SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat hlavniho sidla provozovatele Kontaktni osoba:
vSeobecného letectvi:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku:

Statem hlavniho sidla provozovatele véeobecného letectvil:

Doba trvani: Zacatek platnostit: Konec platnosti (je-li pouZitelné)?:

Jazyky dohody

Registracni ¢islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda  (existuje-li)
spolu s registracnim Cislem ICAQ:

. . Prilohy ICAO dotcené prevodem odpovédnosti na stat hlavniho sidla
Chicagska umluva « . . - L . . .
provozovatele vS§eobecného letectvi, co se tyce urcitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Priloha 2, vS§echny hlavy Ano [
Pravidla pro Iétani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Réadiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) P¥iloha 1, Hlavy 1, 2, 3a 6 Ano [ | Priloha 6: [Specifikujte Cast a
_aszay a Pfiloha 6 Cast |, Palubni radiofonista | pe 0 ustanoveni]®
Prakazy personalu nebo Cast Ill, Oddil I, Slozeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prukaz
zpUsobilosti ¢lena letové posadky nebo
Cast Ill, Oddil Ill, Kvalifikace
Clanek 31: ) Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Osveédceni Cast | nebo Cast IIl, Oddil Il ustanoveni]®
O Ne ]
0 zpusobilosti k letu ~
Pfiloha 6 Ano [ [Specifikujte Cast a
A - A 7 ” ” 3
Cast Il nebo Cast IlI, Oddil 11l Ne 0 ustanoveni]
_ Priloha 8 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Castll,Hlavy 3a 4 Ne O] ustanoveni]®

Letadla dotcena prevodem odpovédnosti
na stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného letectvi

Vyrobce, typ | Poznavaci znacka Vyrobni €islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti
afada (obchodni letecka 1 . 2
letadla doprava) Od Do (je-li pouzitelné)

XX XX XXXX

Zména ¢. 23 Dopl. 6 -2




DOPLNEK 6 PREDPIS L 6/II

Poznamky:

1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrr nebo N/A, pokud se nepouZzije.

3. Hranaté zavorky oznacuji informace, které je potfeba uvést.

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
Dopl. 6 -3 Zména ¢. 23
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DODATEK D[3H1] - OSVEDCOVANi LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplriujici Oddil Il, Hlavu 2, ust. 2.2.1)

1. Ucel a rozsah
1.1 Uvod

Ugelem tohoto Dodatku je poskytnout navod tykajici
se Cinnosti pozadovanych Staty v souvislosti
s pozadavky na osvéd€ovani provozovatele v Hlavé 2,
ust. 2.2.1, zejména s prostfedky k vykonavani
a zaznamenavani téchto €innosti. Rovnocenny navod
pro provoz vseobecného letectvi Ize nalézt v Pfedpisu
L 6/Il, Dodatku 3.C.

1.2 PoZadavky pfedchazejici osvéd&eni

Vsouladu s wust. 2.2.1.4, je vydani osvédceni
leteckého provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, Ze
provozovatel prokazuje “ Statu, ze jeho organizace,
vycvik, letovy provoz a zajiténi udrzby, jsou
dostatecné s ohledem na povahu a rozsah provozu.
Proces osvédCovéani zahrnuje vyhodnoceni kazdého
provozovatele Statem a urCeni, Ze provozovatel je
zpUsobily k provadéni bezpecného provozu pred
prvnim vydanim AOC nebo doplnénim jakychkoliv
dodateénych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédc¢ovani

Ustanoveni 2.2.1.7 pozaduje, aby Ufad stanovil

systtm  osvédCovani, ktery  zajisti  splnéni
pozadovanych standardii pro provadény druh
provozu. Neékolik Statl vypracovalo koncepce

a postupy, aby splnilo tento pozadavek osvédcCovani
jako rozvinuti pracovnich schopnosti. Zatimco tyto
Staty nevytvofily své postupy osvédcovani ve
vzajemné spolupraci, jsou jejich postupy pozoruhodné
podobné a shodné ve svych poZzadavcich. Uginnost
jejich postupu, ktera byla ovéfovana mnoho let, vedla
ke zlepSeni bezpeénostnich zaznaml provozovatell
po celém svété. Mnoho z téchto postupl osvédcovani
bylo za¢lenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2. Pozadovana odborna vyhodnoceni
bezpecénosti
2.1 Cinnosti pro Zvlastni

opravnéni/schvaleni, schvaleni a pfijeti

21.1 OsvédCovani a prubézny dozor
leteckého provozovatele zahrnuje ¢&innosti pfijimané
Utadem v zélezitostech predloZzenych pro jejich
prezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
zvlastni opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti
v zavislosti na povaze reakce Uradu na zaleZitost
pfedlozenou k pfezkoumani.

2.1.2 Zvlastni opravnéni/schvaleni je
schvaleni, které je zdokumentovano v provoznich
specifikacich pro obchodni leteckou dopravu.

2.1.23 Schvaleni je aktivni reakce Ufadu na
zéalezitost pfedloZenou k pfezkoumani. Schvaleni tvori

nalez nebo ureni shody s pouZitelnymi standardy.
Schvaleni bude prokazano podpisem schvalujiciho
ufednika, vydanim dokumentu nebo osvédceni nebo
né&jakou jinou formalni ¢innosti uginénou Uradem.

2.1.34 PFijeti nevyZzaduje nezbytné aktivni
reakci Uradu na zaleZitost pfedlozenou
k prezkoumani. Ufad mlZe prijmout zaleZitost
pfedloZenou k pfezkoumani jako vyhovujici
pouZitelnym standardim, jestlize Urad vyslovné
neodmitl v8echny nebo ¢&ast pfezkoumavanych
zalezitosti, obvykle po néjakém definovaném
Casovém obdobi po pfedlozeni.

2.1.45 Fraze ,... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni®, jsou
gasto pouzivany v Casti Ill, Oddilu Il. Ustanoveni
naznacujici pfezkoumani a znamenajici schvaleni
nebo alespori ,pfijeti“ Utadem se v Casti Ill, Oddilu Il
vyskytuji dokonce cCastéji. Kromé téchto zvlastnich
frazi Cast I, Oddil Il obsahuje velky podet odkaztl na
poZadavky, které by mély minimalné, vytvofit potfebu
pro alespofi odborné prezkoumani Ufadem. Tento
dodatek sdruzuje a popisuje zvlastni Standardy
a doporuéené postupy pro snadné pouziti Uradem.

2.1.56 Urad by mél pfed vydanim zvlastniho

opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti provést

nebo pfipravit odborné vyhodnoceni bezpecnosti. Toto

vyhodnoceni by mélo byt:

a) provedeno osobou se zvlastnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) vpfipadé, Zze je to nezbytné =z hlediska
bezpecnosti, mélo by byt soucasti hodnoticiho
procesu praktické prokazani sou€asné schopnosti
leteckého provozovatele provadét dany provoz.

2.2 Prokazovani nezbytna pfed nékterymi
zvlastnimi opravnénimi a schvalenimi

221 Ustanoveni 2.2.1.43 zavazuje Ukad,
aby prfed osvédCenim provozovatele pozadoval
dostatecné prokazani provozovatelem, ze je Statu
umoznéno  vyhodnotit  pfijatelnost  organizace
provozovatele, metody fizeni a dozoru letového
provozu a zajisténi udrzby. Tato prokazani by méla
doplhovat prezkoumani nebo kontrolu pfirucek,
zaznamU, provoznich prostor a vybaveni. Néktera
zvlastni opravnéni a schvaleni pozadovana Oddilem I
tohoto predpisuteute—Casti, takova, jako je zvlastni
sehvaleni-opravnéni pro provoz KategerietHza nizké
dohlednosti, maji vyznamné dopady na bezpecnost a
méla by byt ov&fena prokazanim predtim, nez Urad
takovy provoz schvali.

222 Zatimco se zvlastni metodologie
arozsah pozadovaného prokazani a vyhodnoceni
mezi Staty li8i, je proces osvédCovani Staty, v nichz
maji provozovatelé nalezité zaznamy bezpecnosti,

Dod.D -1
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obecné shodny. Vtéchto Statech  odborné
kvalifikovani inspektofi vyhodnoti reprezentativni
vzorek skute€ného vycviku, udrzby a provozu pfed
vydanim AOC nebo dodatecnych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcovani

231 Je dulezité, aby ¢innosti osvédcovani,
zvlastniho opraviovani, schvalovani a prijeti Uradem
byly dostate¢né dokumentovany. Ufad by mél vydat
pisemny dokument v podobé dopisu nebo formalniho
dokumentu, jako oficialni zaznam ¢innosti. Tyto
pisemné dokumenty by mély byt uchovavany, dokud
provozovatel pokracuje v uplatfiovani opravnéni, pro
kterd bylo vydano zvlastni opravnéni, schvéleni nebo
pfijeti. Tyto dokumenty jsou jednoznaénym doloZenim
opravnéni, jichz je provozovatel drzitelem a poskytuj
dikaz v pfipadé, Ze Urad a provozovatel maji jiny
nazor na provoz, k jehoz vedeni je provozovatel
opravneén.

2.3.2 N&které Urady sbiraji zaznamy
0 osvédCovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovanich, zvlastnich opravnénich, schvalenich a
prijetich do jednoho souboru, ktery je uchovavan,
dokud provozovatel provadi svou &innost. Dalsi Urady
uchovavaji tyto zaznamy v souborech podle
vykonavané c¢innosti osvédCovani a upravuji soubor,
jakmile jsou dokumenty zvlastniho opravnéni,
schvaleni nebo pfijeti aktualizovany. Bez ohledu na
pouzitou metodu, jsou tyto zaznamy o osvédcovani
presvédgivym dlikazem, ze Ufad plni zavazky ICAO
tykajici se osvédCovani provozovatele.

2.4 Koordinace
a letové zpusobilosti

vyhodnoceni  provozu

Néktera posouzeni zvlastniho opravnéni, schvaleni
nebo pijeti v Casti-t-Oddilu Il tohoto piedpisu budou
vyzadovat vyhodnoceni provozu a letové zpusobilosti.
Napfiklad zvlastni opravnéni pro provoz za nizke
dohlednosti schvaleniminim—pro-provadenipliblizent
Kategorie H-aH-HS-vyzaduji pfedchozi koordinované
vyhodnoceni odborniky na provoz a odborniky na
letovou zpUsobilost. Odbornici na letovy provoz by
méli vyhodnotit provozni postupy, vycvik a kvalifikace.
Odbornici na letovou zpusobilost by méli vyhodnotit
letadlo, spolehlivost vybaveni a postupy udrzby. Tato
vyhodnoceni mohou byt provedena oddéleng, ale
méla by byt koordinovana, aby se zajistilo, Ze byla
vénovana pozornost vSem strankam bezpecnosti pred
tim, nez je vydano jakékoliv zvlastni opravnéni,
schvaleni nebo prijeti.

25 Odpovédnosti
a Statu zapisu do rejstriku

Statu  provozovatele

251 Predpis L6/1ll, Oddil Il uklada Statu
provozovatele odpovédnost za prvni osvédceni,
vydani AOC a prubézny dozor leteckého

provozovatele. Pfedpis L 6/l také vyzaduje, aby Stat
provozovatele posuzoval nebo jednal v souladu
s riznymi zvlastnimi opravnénimi, schvalenimi a
prijetimi Statu zapisu do rejstfiku. Podle téchto
ustanoveni by mél Stat provozovatele zajistit, ze jeho
ginnosti jsou shodné se zvlastnimi opravnénimi,
schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do rejstfiku a ze
letecky provozovatel vyhovuje pozadavkim Statu
zapisu do rejstfiku.

25.2 Je nezbytné, aby Stat provozovatele
byl spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych
jeho leteCti provozovatelé pouZivaji letadla zapsana
v rejstfiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
prezkoumat ve spolupraci se Statem zapisu do
rejstfiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat
dohoda, ktera prevadi odpovédnosti za dozor ze Statu
zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na zakladé
Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, aby se pfedem vylouCila jakékoliv
nedorozuméni tykajici se toho, ktery Stat je
odpovédny za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstriku v souvislosti
S ngmem/prongimem,  nepravidelnym  provozem
a zaméné letadel v provozu je obsazen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification
and Continued Surveillance (Doc 8335). Navod
tykajici se prevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do
rejstfiku na Stat provozovatele v souladu s Clankem
83 bis je obsaZen v Guidance-on-thetmplementation
CivitAviatien-(1CAO-Cireular295)Doc 10059.

3. Cinnosti-schvalovaniOpravnéni

Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli
letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlaStnich opravnéni/schvaleni,
schvaleni, nebo prijeti.

3.1 Cinnosti zvlastniho opravnéni/schvaleni

3.1.1  Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)®
poukazuje na formalni c&innost ze strany statu
provozovatele, jejimz vysledkem je doplnéni provozni
specifikace.

3.1.2 Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potfebu zvlastniho opravnéni:

a) provozni pfinosy pro HUD, EVS, SVS, CVS,
automatické systémy pfistani, pokud jsou pouzity
pro provoz za nizké dohlednosti (LVO) [Oddil I,
ust. 2.2.8.1.1];

b) provoz za nizké dohlednosti (LVO) [Oddil II, ust.
2.2.8.4a2.2.8.5];

c) elektronicka letova informacni
[Oddil Il, ust. 4.17.2]; a

d) navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravneni (AR) [Oddil II, ust. 5.2.4].

zatizeni (EFB)

3.1.3 Vzor zvladtniho opravnéni je uveden

v Doplriku 3.
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3.2 OsvédcCeni leteckého provozovatele
(AOC)
321 AOC pozadované Predpisem L 6/lll,

Oddilem I, Hlavou 2, ust. 2.2.1, je formalni dokument.
Oddil I, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 uvadi informace, které
maji byt obsazeny v AOC.

3.2.2 Navic k polozkam v Doplrku 3, odst. 3
mohou provozni specifikace obsahovat dalSi zvlastni
opravnéni, jako jsou:

a) vzlet a pfistani s dobou vystaveni

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se
smérovym vedenim zaloZzenym na vyuziti zafizeni
typu kurzového majaku, pfiblizeni RNP);

c) provoz v meteorologickych podminkach pro let
podle pfistroju v 3. tfidé vykonnosti; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odlisné
jednotky méfeni vysky nebo postupy pro nastaveni
vySkoméru).

3.3 Cinnosti schvaleni

3.3.1 Vyraz ,schvaleni“ poukazuje na vice
formalni &innost ze strany Ufadu ve vztahu
k zalezitosti osvédCovani nez vyraz ,prijeti“. Nékteré
Staty vyzaduji, aby feditel Ufadu pro civilni letectvi
vydal formalni pisemny dokument pro kazdou
»Schvalovaci“ Cinnost. Jiné Staty dovoluji, aby byly
vydany rtzné druhy dokumentl jako dikaz schvaleni.
Vydany dokument o schvéleni a zaleZitost feSena
schvalenim bude zaviset na pfidélené pravomoci
Ufednika. V takovych Statech je pravomoc podepsat
bézna schvaleni, jako je Seznam minimalniho
vybaveni provozovatele pro uréita letadla, pfidélena

““““““ nebo vyznamna
schvaleni jsou obvykle vydavana ufedniky na vysSi
organizaéni urovni.

3.3.2 Ustanoveni vyZadujici schvaleni
Nasledujici ustanoveni vyzaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi Staty. Schvéleni Statem

provozovatele je vyzadovano ve vsSech c&innostech
osvédCovani uvedenych nize, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézdisek. Cinnosti osvéddovani
uvedené nize, kterym predchazi jedna nebo vice
hvézdiCek, vyzaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstfiku (jedind hvézdicka nebo ,*“) nebo Statem
projekce (dvojita hvézdicka nebo ,***). Nicméné Stat

provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé jeho vlastnich

pozadavkl, vSem pouzitelnym schvalenim vydanym
Statem zapisu do rejstfiku a/nebo Statem projekce.

Poznamka: PolozZky, které vyZaduji  zvlastni
opravnéni, zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz
ust. 3.1.2.

a) *Seznam povolenych odchylek na draku
(CDL) (Definice)
b) **Zakladni seznam  minimalniho  vybaveni

(MMEL) (Definice)

c) Metoda uréovani minimalnich vysek letu (Oddil I,
ust. 2.2.76.3)

d) Metoda ur€eni provoznich minim heliportu (Oddil
I, ust. 2.2.8%.1)

e) ; :
oedpeédinkuZvladani unavy (ust. 2.2:9-28)

f) Seznam miniméalniho vybaveni (MEL) pro

konkrétni vrtulnik (Oddil I, ust. 4.1.23)

g) Pouziti HUD, EVS, SVS nebo CVS (Oddil II, ust.
4.16)

h) Provoz s navigaci zaloZzenou na vykonnosti (Oddil
I, ust. 5.2.2 b)

*Organizace opravnéna k udrzbé (Oddil I, ust.
6.1.2)

) *Program udrzby pro konkrétni vrtulnik (Oddil Il
ust. 6.3.1)

{k) Programy vycviku pro letovou posadku (Oddil II,
ust. 7.3.1)

kl) Vycvik v dopravé nebezpecného zbozi (Oddil I,
ust. 7.3.1, Poznamka 5)

tm) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace (Oddil

hi

=

II, ust.7.3.2 a), ust. 7.4.21 a ust. 7.4.43;
Pezramla)
mn) Metoda fizeni a dozoru letového provozu

(Oddil II, ust. 2.2.1.43 a ust. 8.1)

Ro)**Zavazné ukoly udrzby a éasové intervaly (Oddil
II, ust. 9.3.2) a

ep) Programy vycviku palubnich privod¢i (ust. 10.3).

34 Ustanoveni, kterd vyZaduji odborné
vyhodnoceni

Dalsi ustanoveni v Casti | vyzaduiji, aby Ufad proved|
odborné vyhodnoceni. Tato ustanoveni obsahuji fraze
,prijatelné pro Urad®, ,uspokojivé pro Ufad“, ,uréeno
Uradem®, ,povazovano za pfijatelné pro Ufad",
a ,predepsano Ufadem®. Zatimco to neznamena
nutné pozadovani schvaleni Ufadem, vyZzaduji tato
ustanoveni, aby Utad alespon pfijal FeSenou zaleZitost
poté, co provede =zvlastni prezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o
konkrétni  vrtulnik
letadla a ust. 4.1.3)

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla
(Definice: Provozni pfiru¢ka letadla a ust. 4.1.3)

kontrolnich seznamech pro
(Definice: Provozni pfirucka

c) Zavazné materialy pro Provozni pfirucku (ust.
2.2.2.2 a Doplnék 7)

d) * Odpovédnosti provozovatele za
konkrétniho letadla (ust. 6.1.1)

e) * Systém udrzby a uvolhovani do provozu (ust.
6.1.2)

f) * Pfirucka pro fizeni udrzby (ust. 6.2.1)

udrzbu
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g) * Zavazny material pro Pfiru¢ku pro fizeni udrzby
(ust. 6.2.4)

h) * HlaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby (ust.
6.5.1)

i) * Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni v
udrzbé (ust. 6.5.2)

j) *Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 6.6)
k) Zafizeni pro vycvik (ust. 7.3.1)

I) Kuvalifikace instruktor(i (ust. 7.3.1)

m) Potifeba opakovaciho vycviku (ust. 7.3.1)

n) Pouziti korespondenénich kurzd a pisemnych
prezkousSeni (ust. 7.3.1, Poznamka 4)

o) Pouziti zafizeni
(ust. 7.3.2)

p) Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 7.4.3.4)

Statu

pro vycvik letové simulace

g) Jmenovany
(ust. 7.4.4)

r) *Zmény Letové pfirucky (ust. 9.1); a

zastupce provozovatele

s) Minimalni pocet palubnich privodci pfidélenych na
konkrétni letadlo (ust. 10.1).

43.5. Cinnosti pfijeti

435.1 Prijeti

435.1.1 Skuteény rozsah odborného
vyhodnoceni pfipravenosti provozovatele Ufadem
k vedeni urcitého letového provozu by mél byt

mnohem S$irSi v porovnani s témi ustanovenimi, ktera
vyZaduji nebo vsobé& zahrnuji schvaleni. Bé&hem
osvéddovani by mél Urad zajistit, e provozovatel
bude vyhovovat v§em pozadavkim Casti 11, Oddilu Il
pred zahajenim mezinarodniho provozu obchodni
letecké dopravy.

435.1.2 Koncept ,pfijeti“ je nékterymi Staty
pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho, ze
vSechny rozhodujici stranky osvéd&ovani
provozovatele jsou prezkoumany Statem pred
formalnim vydanim AOC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto Staty uplatiiuji svoje pravo mit odborné
inspektory, ktefi pfezkoumavaji koncepce a postupy
provozovatele majici vliv na provozni bezpec€nost.
Skute¢né provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto
prijeti (pfedpokladaje, ze takovy dokument je vydan)
muze byt prfeneseno na odborného inspektora
pridéleného k osvédcovani.

4.1.3 Ukon ,pfijeti Ize také povazovat za
vydani zvlastniho schvaleni. Napfiklad, urcité casti
provozni pfiruky mohou byt ,schvaleny* formalnim
nastrojem, zatimco jiné &asti, jako je tfeba seznam
minimalniho vybaveni pro dané letadlo, jsou
,Schvalovany“ samostatnym formalnim nastrojem.

4.2 Hlaseni o shodé

Nékteré Staty pouzivaji hlaseni o shodé, aby
zdokumentovaly pfijeti, ktera provedou ve vztahu
k pfislusnému  provozovateli. To je dokument
predloZzeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
priru¢ky udrzby, jak bude splfiovat vSechny pouzitelné

pfedpisy Statu. Tento druh dokumentu je uveden
v Doc 8335, pododst. 3.3.2 e) a v Airworthiness
Manual (Doc 9760), Volume |, pododst. 6.2.1 c) 4).
HlaSeni o shodé by mélo byt aktivné pouzivano
béhem procesu osvédCovani a aktualizovano, je-li to
nezbytné, aby odrazelo zmény v pfistupech
a postupech provozovatele pozadované Statem.
Potom je kone¢né hlaseni o shodé zahrnuto do
zaznam( Statu spole¢né s dalS$imi zaznamy o
osvédCovani. Hlaseni o shodé je vyteCna metoda
prokazani skutecnosti, Ze provozovatel byl nalezité
osvédCen sohledem na vSechny pouZitelné
predpisové pozadavky.

43.5.3 Provozni pfiru¢ky a pfiru¢ky udrzby

43.5.3.1 Provozni pfiru€ky a pfiru¢ky udrzby
a jakékoliv nasledné zmény by meély byt predlozeny
Ufadu (ust. 2.2.2.2, 6.1.1, 6.2.4, 6.3.2). Ufad také
stanovuje minimalni obsah téchto pfiru¢ek (ust. 9.2,
9.3, 9.4 a Doplnék 7). Pfislusné c¢&asti pfirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny vodborné smémici Ufadu, napf. pfirucka
koncepce provozu, provozni pfiru¢ka, pfirucka
palubnich pravodéi, tratova dokumentace a pfirucka
pro vycvik. Nékteré Urady vydavaji formalni
dokument, kterym pfijimaji kazdou pfiru¢ku a jakékoliv
nasledné zmény.

43.5.3.2 Odborné vyhodnoceni Utadem by
mélo, kromé zajisténi toho, Ze je osloven veskery
pozadovany obsah, posoudit, zda by zvlastni pfistupy
a postupy vedly k zadoucimu vysledku. Napfiklad,
specifikace pro provozni letovy plan (Doplnék 7, ust.
2.1.15) by mély poskytnout navod pro postupné
vyplnéni, s nezbytnosti vyhovét ust. 2.3 tykajici se
obsahu a uchovavani téchto plana.

43.5.3.3 Osvédcéené pracovni postupy, jejichz
prikladem je skute¢né vypInéni provozniho letového
planu pro posouzeni letovou posadkou a dispecery
(ackoliv to neni Standard), mohou byt bé&hem
osvéddovani vyzadany odbornym hodnotitelem Ufadu.
Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla byt
provadéna inspektory se zkuSenostmi
s osvédCovanim provozovatele. Hlavnim faktorem ve
vztahu k hodnoceni osvédéenych pracovnich postupu
pro konkrétni letadlo, konkrétni vybaveni nebo které
maji omezené pouZiti, je nasazeni hodnotiteld, ktefi
jsou pfislusné kvalifikovani v tom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

54. Jina hlediska tykajici se schvaleni
nebo prijeti

Nékteré Staty Cini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti
ur¢itych rozhodujicich dokumentll, zaznam( nebo
postuptl stanovenych v této Casti, tfebaze pfislusné
Standardy Predpisu L 6 toto schvaleni nebo pfijeti
Statem provozovatele nepozaduji. Nasleduji nékteré
priklady:

ba)Metoda pro ziskani leteckych udaja (ust. 2.-1.1)

€b) Dostate¢nost zaznamu o palivu a oleji (ust. 2.2.89)
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éc) Dostate€nost zaznam( o dobé letu, letové sluzby
a dobé odpocinku (ust. 2.2.910.3, 7.6, 10.4)

ed)Dostate€nost deniku udrzby letadla (ust. 2.3.1 a)
b) a c))

fe) DostateCnost prohlaSeni o nakladu (ust. 2.3.1 d),
e) af))

gf) Dostate€nost provozniho planu (ust. 2.3.1 g))

hg)Metoda pro ziskani udaju

(ust. 2.3.5.1a2.3.5.2)

ih) Metoda vyhovujici ulozeni pfiruénich zavazadel
(ust. 2.7)

i) Provozni omezeni vykonnosti vrtulniku (ust. 3.2.4)

meteorologickych

kj) Metoda ziskavani a pouzivani udajl o prekazkach
na heliportu (ust. 3.3)

k) Dostate€nost karet s informacemi pro cestujici
(ust. 4.2.2 d))

)P . igaci(5.2.1 d)
nl) Obsah palubniho deniku (ust. 9.4); a

em) Obsah bezpeénostniho vycvikového
programu (ust. 11.2).

65. Ovéreni standardu provozu

Standard ust. 2.2.1.5 stanovi, Ze platnost AOC musi
zaviset na udrzovani puUvodnich standardd pro

osvédCeni ze strany provozovatele (ust. 2.2.1.4) pod
dozorem Utadu. Toto dozorovani vyZaduje, aby byl
stanoven systém prlibézného dozoru, ktery zajisti, ze
pozadované standardy provozu jsou udrzovany (ust.
2.2.1.7). Vhodnym vychozim bodem v rozvoji
takového systému je vyzadani ro€ni nebo pololetni
kontroly, pozorovani a zkouSek k ovéfeni platnosti
poZadovanych ¢innosti tykajicich se schvalovani
osvédcovani a pfijeti.

leteckého

76. Zména Osvédceni

provozovatele

OsvédcCovani provozovatele je nepretrzity proces. Jen
malo provozovateld bude béhem d¢asu spokojeno
s prvnimi opravnénimi vydanymi spole¢né s jejich
AOC. Moznosti rozvijejiciho se trhu zplsobi, Ze
provozovatel zméni modely letadel a bude poZadovat
schvaleni pro nové oblasti provozu, které vyzaduji
dal$i doplrikové schopnosti. Stat by mél vyzadovat
doplfkova odborna vyhodnoceni pfed vydanim
formalnich pisemnych dokumentl, které schvaluji
jakékoliv zmény plvodniho AOC a dal$ich opravneéni.
Tam, kde je to mozné, by méla byt kazda Zadost
.preklenuta“, pouzitim pavodniho opravnéni jako
zakladu k uréeni rozsahu nastavajiciho hodnoceni
Utadem pred vydanim formalniho dokumentu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka AH-3. SARPs pro zastavbu CVR/CARS v Oddilech Il a lll

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Té28i nez 7 000 kg Téz8inez 3 175 kg

Datum

VSechny vrtulniky VSechny vrtulniky — prvni

osvédceni letové zpUsobilosti

1987 a pozd§ji 4.3.2.1.1nebo4.7.2.1.1

4.3.2.1.2nebo 4.7.2.1.2

Tabulka H-4. Vysvétleni pozadavkil na zastavbu zapisovacli komunikace datovym spojem (DLC)

Radky Datum, kdy bylo Datum, kdy bylo vydano | Datum aktivace | Pozadovan Odkaz
poprvé vydano typové osvédceni letadla pro pouziti zaznam SARP
individualni nebo poprvé schvalena vybaveni DLC DLC
osvédceni letové modifikace pro zastavbu
zpusobilosti vybaveni DLC
1 1. ledna 2016 nebo | 1.ledna 2016 nebo pozd&ji | 1.ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1|
pozdéji nebo pozdéji [SH1]
2 1. ledna 2016 nebo | Pfed 1.lednem 2016 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1
pozdé&ji nebo pozdéji
3 Pfed 1. lednem 2016 1. ledna 2016 nebo pozdéji | 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.2
nebo pozdéji
4 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem Ne 6.3.3.1.2
2016
5 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem 2016 1. ledna 2016 Net! 6.3.3.1.2
nebo pozdéji 6.3.3.1.3

1 NevyZaduje se, ale doporucuje se.

1. HLAVICKA TABULKY

11 Datum, kdy bylo poprvé vydano individuéalni osvédceni letové zptisobilosti, nevyZzaduje vysvétleni.

1.2 Datum, kdy bylo vydano typové osvédéeni letadla nebo poprvé schvalena modifikace pro zastavbu
vybaveni DLC, je datum, které umoznuje zastavbu vybaveni DLC na letadlo a odkazuje na schvaleni letové
zpUsobilosti zastavby letadlovych celkd, jako jsou ustanoveni tykajici se konstrukce a elektroinstalace, kterym
ma vybaveni DLC vyhovovat. Tato schvaleni letové zplsobilosti maji obvykle formu typového osvédceni
doplrikového typového osvédéeni nebo zmény typového osvédéeni.

1.2.1  Neni neobvyklé, Ze se puvodni zakaznici letadla, ktefi maji schvaleni letové zplsobilosti tykajici se
schopnosti DLC, rozhodli neinstalovat zafizeni DLC nebo se rozhodli nenechat jej aktivovat, i kdyz je pro ngj
vrtulnik pfipraven.

1.3 Datum aktivace pro pouZiti vybaveni DLC odkazuje na datum, kdy byla poprvé pro pouziti aktivovana
aplikace DLC uvedena v ust. 5.1.2 Doplriku 4.

1.3.1  Vybaveni pro komunikaci datovym spojem (DLC), jak je pouzito v téchto ustanovenich, odkazuje na
fyzickou jednotku (fyzické jednotky) (napf. skFifika (skFifiky)), ktera byla schvéalena podle standardu minimalni
vykonnosti vydaného certifikacnim ufadem (napf. TSO nebo ETSO).

1.3.2  Aktivace funkci DLC odkazuje na schvalenou aktivaci softwaru funkci DLC nebo schvalené aktualizace
softwaru.

18.7.2019
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1.4 PoZadovan zaznam DLC odkazuje na pozadavek na zaznam zpravy DLC v souladu s ust. 4.3.3.1.1,
4.3.3.1.2a4.3.3.1.3 Oddilu Il a ust. 4.7.3.1.1, 4.7.3.1.2 a 4.7.3.1.3 Oddilu III.

2. VSEOBECNE

2.1 Datum, které urCuje pozadavek na zapisova¢ DLC, je datum, kdy byly schvaleny schopnosti CVR
letadla. Datum, kdy bylo vybaveni DLC schvaleno podle standardu minimalni vykonnosti je pro ucely pozadavku
na zapisova¢ CVR irelevantni.

2.2 Aby vybaveni DLC vyhovovalo schvaleni letové zpUsobilosti, je potfeba, aby bylo schopné pouzivat, bez
modifikace, zastavéné celky vrtulniku, které jsou nezbytné k zajisténi funkce DLC, jako jsou:

a) router datového spoje (napf. nachazejici se v jednotce fizeni komunikace);
b) radia (napf. VHF, datovy spoj HF, Satcom) a souvisejici antény.

2.3 Schvalené aktualizace softwaru zastavéného vybaveni nebo schvalena aktivace softwaru funkci obvykle
neméni shodu vybaveni DLC se zbytkem systému vrtulniku.

3. PRIKLADY

3.1 Pro fadky 1 a 2:

— Pozadavek na zaznam se Fidi standardy ust. 4.3.3.1.1 a 4.7.3.1.1, ktery vychazi z toho, kdy bylo poprvé
vydano individualni osvédceni letové zpUsobilosti. Jakékoli pozdéjsi modifikace letové zpUsobilosti souvisejici
se schopnosti DLC zprostuji vrtulnik povinnosti zaznamenavat zpravy DLC.

3.2 Pro fadky 3 az 5 — obecné:
— Pozadavek na zaznam se fidi standardy ust. 4.3.3.1.2 a 4.7.3.1.2 a vychazi z toho, zda vrtulnik ma, nebo
nema schvaleni letové zplsobilosti pro schopnosti DLC, a z data jeho vydani.

— Jelikoz zde pred 1. lednem 2016 neexistoval jakykoli pozadavek na zaznam zprav DLC, schvaleni letové
zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC vydana pfed timto datem nemusi tuto funkci nezbytné zahrnovat.

3.3 Pro radek 3:

— Pozadavek na zaznam plati bez ohledu na to, kdy bylo vydano osvédcéeni letové zpUsobilosti, protoze
schvaleni letové zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji. Datum
zastavby vybaveni obvykle bude po schvaleni letové zplsobilosti.

3.4 Pro radek 4:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoZze osvédceni letové zpUsobilosti vrtulniku a schvaleni letové zplsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pred 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zplsobilosti.

3.5 Pro fadek 5:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoze osvédceni letové zplsobilosti vrtulniku a schvaleni letové zplUsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pred 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zpusobilosti.

— Bez ohledu na vySe uvedené, pokud zastavba vybaveni DLC probéhne 1. ledna 2016 nebo pozdégji, mély by
byt zpravy DLC zaznamenavany v souladu s doporu¢enimi ust. 4.3.3.1.3 a 4.7.3.1.3.

ZAMERNE NEPOUZITO
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