UVODNI CAST PREDPIS L 6/l
ZKRATKY A SYMBOLY
(pouzité v tomto Predpisu)
Zkratky
AC Alternating current
Stfidavy proud
ACAS Airborne collision avoidance system
Palubni protisraZzkovy systém
ADREP Accident/incident reporting
Systém hlaseni leteckych nehod/incidentt
ADS Automatic dependent surveillance
Automaticky zavisly pfehledovy systém
AFCS Automatic flight control system
Automaticky systém fizeni
AGA Aerodromes, air routes and ground aids
LetiSté, letové cesty a pozemni zafizeni
AIG Accident investigation and prevention
Zjistovani pficin nehod a prevence
AOC Aeronautical operational control
Letecké provozni Fizeni
APU Auxiliary power unit
Pomocna energeticka jednotka
ASE Altimetry system error
Systémova chyba vySkoméru
ASIA/PAC Asia/Pacific
Asie/Tichy ocean
ATC Air traffic control
Rizeni letového provozu (vSeobecné)
ATM Air traffic management
Usporadani letového provozu
ATS Air traffic services
Letové provozni sluzby
CATI Category |
Kategorie |
CAT Il Category Il
Kategorie Il
CAT Il Category Il
Kategorie 11l
CAT A Category IlIA
Kategorie IlIA
AT
Colooonaile
Kategorie- 1B
AT CategenHc
ategere-HE
CFIT Controlled flight into terrain
Rizeny let do terénu
cm Centimetre
Centimetr
CVR Cockpit voice recorder
Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru
10.11.2016
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DiL 1 - VSEOBECNE

HLAVA 1.1 — DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouZity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpe€nd nadmoiska vyska nad prekazkami
(OCA) nebo bezpeéna vyska nad pirekazkami
(OCH) (Obstacle clearance altitude (OCA) or
obstacle clearance height (OCH))

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni
letiSté stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria
bezpeéné vysky nad pfekazkami.

Poznamka 1:  Bezpecnd nadmofska vySka nad
pfekaZzkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpetna vySka nad prekazkami se vztahuje
k vySce prahu drahy nad mofem, nebo v pripadé
postupl nepresného pristrojového priblizeni k vySce
letisté nad mofem nebo vySce prahu drahy nad
morfem, jestlize je vice nez 2 m (7 ft) niZze, neZ vySka
letisté nad mofem. Bezpecéna vyska nad prekazkami
pro postup pfiblizeni okruhem se vztahuje k vysce
letisté nad mofem.

Poznamka 2:  Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je
s vyhodou psat ve tvaru bezpecna nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H*.

Bod posledniho navratu (Point of no return)

Posledni mozny geograficky bod, ze kterého muze
letadlo pokraCovat na letiSté urCeni, stejné jako na
dostupné nahradni letidté na trati, stanovené pro dany
let.

Celkova vertikalni chyba (TVE) (Total
error)

Vertikalni geometricky rozdil mezi skute€¢nou tlakovou
nadmofskou vyskou, ve které letadlo leti, a jeho
pfidélenou tlakovou nadmofskou vyskou (letovou
hladinou).

vertical

Cilova uroven bezpecnosti (TLS) (Target level of
safety)

VSeobecny vyraz predstavujici uroven rizika, kterd je
povazovana za urcitych okolnosti za pfijatelnou.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prilkazem zplsobilosti, povéreny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla b&hem
doby letové sluzby.

Doba letu — letouny (Flight time — aeroplanes)

Celkova doba od okamziku, kdy se da letoun poprvé
do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida ¢asu ,od Spalku ke Spalku”, ktery se bézné
pouZiva a ktery se méfi od okamZiku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamziku,
kdy naposled zastavi na konci tohoto letu.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou muize pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové

znaCeni nebo navéstidla ohraniujici RWY nebo

vyznacujici jeji osu.

Elektronické letové informacni zafizeni (Electronic
flight bag (EFB))

Elektronicky informacni systém sestévajici z vybaveni
a aplikaci pro letovou posadku, ktery umozZriuje
ukladani, aktualizaci, zobrazovani a zpracovani
funkcionalit EFB k podpofe letového provozu nebo
povinnosti posadky.

Kombinovany systém vidéni (Combined vision
system (CVS))

Systém zobrazujici obrazy kombinaci elektronického
systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) a syntetického
systému vidéni (SVS).

Komunikace zalozend na vykonnosti
(Performace-based communication)
Komunikace zaloZzena na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBC)

Poznamka: Specifikace RCP obsahuji
poZadavky na komunikacni vykonnost, ktera je
pfidélena systémovym slozkam z pohledu

zajisStovaného spojeni a souvisejici prfenosové doby,

spojitosti, dostupnosti, integrity, bezpecnosti a
funkénosti nezbytnych pro navrhovany provoz
v souvislosti s pfislusnym konceptem vzdu$ného
prostoru.

Konecéné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)

Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem pfistrojového nepfesného pFistrojoveho
pfiblizeni (NPA) stalym klesanim, bez pfechodu do
horizontalniho letu, z nadmorské vysky/vysky fixu
kone&ného pfiblizeni nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15
m (50 ft) nad prahem drahy pro pfistani nebo do bodu,
kde by-pro dany typ letadla mélzaéit-zacina manévr

(CDFA)

podrovnani; v pfipadé FAS  postupem  NPA
nasledovaném pfiblizenim okruhem se pouzije
technika CDFA, dokud neni dosazeno minim
priblizeni okruhem (OCA/H pro okruh) nebo

nadmofrské vysky/vysky pro manévrovani pfi letu za
viditelnosti.

Letadlo (Aircraft)

Zarizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zemémeéfiCstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu, atd.

Letisté (Aerodrome)

1.1-1
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e nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté
nebo do prostoru leteckych zafizeni,

e drzeni zbrané nebo nebezpetného zafizeni
nebo materidlu s umyslem jeho nezdkonného
pouziti na palubé letadla nebo na letisti,

e takové sdéleni nebo klamna informace, které
ohrozuji bezpecnost letadla za letu nebo na
zemi, cestujicich, posadky, pozemniho
personalu nebo Siroké vefejnosti na letiSti nebo
v prostoru leteckych zafizeni.

Provoz sluzebnich letadel

operation)

Neobchodni provoz nebo vyuZiti letadla spole€nosti

pro pfepravu cestujicich nebo nakladu pro podporu

obchodni ¢innosti  spoleCnosti, které je Ffizené
kvalifikovanym(-i) pilotem(piloty) zaméstnanym(-i) za
timto ucelem.

(Corporate aviation

Provoz vseobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny neZz obchodni leteckd doprava
nebo letecké prace.

Provoz za nizké dohlednosti
operations) (LVO)

PFiblizeni za RVR niz$i nez 550 m a/nebo DH nizsi
nez 60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR niz8i nez 400 m.

(Low-visibility

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpecné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych oé&ekavanych podminkach
na trati, ktera ma byt dodrzena a letistich souvisejicich
s letem.

Provozni prirucka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovniku.

Provozni fizeni (Operational control)
Uplatfiovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonleni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni zakladna (Operating base)

Misto, z néhoz se vykonava provozni fizeni.
Poznamka: Provozni zakladna je obvykle misto, kde
pracuje personal zapojeny do provozu letounu a kde
Jjsou uloZzeny zaznamy souvisejici s provozem.
Provozni zékladna ma vy$si miru stalosti nez obvyklé
kontaktni misto.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Poznamka: V souvislosti s Predpisem L 6/l neni
provozovatel zapojen do dopravy cestujicich, nakladu
nebo poSty za thradu nebo nahradu najmu.

Priihledovy zobrazovaé (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace
na predni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Pfehled zaloZzeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznémka: Specifikace RSP obsahuji
poZadavky na prehledovou vykonnost, ktera je
pfidélena  systémovym  slozkdam z  pohledu

zajisStovaného prehledu a souvisejici doby doruceni
dat, spojitosti, dostupnosti, integrity, pfesnosti
pfehledovych  dat, bezpecnosti a  funkénosti
nezbytnych pro navrhovany provoz v souvislosti
s prislusnym konceptem vzdu$ného prostoru.

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach

operations)

Pfiblizeni a pfistani vyuZivajici pfistroje pro navigacni

vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle

pFistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja

existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistroja
S vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle pfistroja
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznémka: Smérové a vertikdlni vedeni se

vztahuje k vedeni zajiStovanému bud'

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocitatem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zafizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Prislusné pozadavky letové zpusobilosti
(Appropriate airworthiness requirements)

Upliné a podrobné predpisy letové zpUsobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)
Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dal$i psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpous$tédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuji.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovano na zakladé dohody dle
¢lanku 83 bis Umluvy mezi statem zépisu do rejstfiku
a jinym statem, je shrnutim dohody dokument pfedany
spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou
u Rady ICAO, ktery stru¢né a jasné definuje funkce a
povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stat.

Poznamka: Jiny stat ve vySe uvedené definici
oznacuje  stat  hlavniho  sidla  provozovatele
vSeobecného letectvi.

Specifikace pozadované komunikac¢ni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor pozadavku na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zalozené na vykonnosti.

Specifikace pozadované prehledové vykonnosti
(RSP) (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavkd na poskytovani letové provozni

Pfehled zalozeny na  vykonnosti (PBS)  sjuzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
(Performance-based surveillance) (PBS)

18.7.2019
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letadla a operace potfebné pro podporu pFehledu
zalozeného na vykonnosti.

Stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného
letectvi (State of the principal location of a general
aviation operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel vSeobecného letectvi
své hlavni misto podnikani, nebo pokud takové misto
podnikani nema, jeho trvalého bydlisté.

Poznamka: Poradensky material ohledné
moznosti v pripadé hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi je uveden v dokumentu Manual

on the Implementation of Article 83 bis of the
Convention on International Civil Aviation (Doc
10059).

Stat letisté (State of the aerodrome)
Stat, na jehoz uzemi je letisté umisténo.

Stat zapisu do rejstriku (State of registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pfipadé registrace letadla
mezinarodni letecké spolec¢nosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolecnost, povinny spolecné a nerozdilné prevzit
zavazky statu zapisu do rejstriku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

Synteticky systém vidéni (Synthetic vision system
(SVS))

Systém zobrazujici z udaji odvozené syntetické
obrazy vnéjsi scény z pohledu pilotniho prostoru.

Systém pro zlepseni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazujici elektronicky obrazy vnéjsi scény

vrealném Case prostfednictvim  zobrazovacich
snimaca.
Poznamka: EVS nezahrnuje systémy snimani

nocniho vidéni (NVIS).

Systémova chyba vyskoméru (Altimetry system
error (ASE))

Rozdil mezi nadmofskou vySkou udavanou
vySkomérem za pFedpokladu spravného baro-
metrického nastaveni vySkoméru, a tlakovou
nadmofskou  vySkou  odpovidajici  ustalenému

vnéjSimu atmosférickému tlaku.

Udrzba (Maintenance)t

Provadéni ukonl potfebnych k zajisténi zachovani
letové zplsobilosti letadla, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti nebo jejich kombinaci:
generalni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Udrzba (Maintenance)'t

Provadéni ukont na letadle, motoru, vrtuli nebo
pridruzené letadlové Casti potfebnych k zajisténi jejich
zachovani letové zpUsobilosti, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti nebo jejich kombinaci:
generalni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroj, ve
kterém je dokonceno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)’

Dokument, ktery obsahuje osvédCeni potvrzujici, ze
knému vztazené prace udrzby byly ukonéeny
uspokojivym zpusobem, ve shodé& se schvalenymi

udaji a postupy, popsanymi v Pfiruce postupl
organizace udrzby nebo jinym rovnocennym
systémem.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)’

Dokument, ktery obsahuje osvéd&eni potvrzujici, ze
knému vztazené prace udrzby byly ukonéeny
uspokojivym  zplsobem, v souladu s pFisluSnymi
pozadavky letové zpUsobilosti.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo vlastnikem k veleni
a povéreny provedenim bezpecéného letu.

Velky letoun (Large aeroplane)

Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg.

Zachovani letové zpuUsobilosti (Continuing
airworthiness)

Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, vrtule nebo soucast vyhovuje platnym

pozadavkim letové zpusobilosti a zUstava ve stavu
pro bezpe€ny provoz po celou dobu své provozni
Zivotnosti.

Zafrizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druht, na némz Ize na
zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znézornuje pilotni prostor ur€itého typu letadla tim,
ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenl letové posadky, letové vykony
a vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupti (Flight procedures

trainer), ktery znazorfiuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistrojd,
jednoduché ovladaci ¢innosti mechanickych,

elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Trenazér zakladl letu podle pfistroji (Basic
instrument flight trainer), ktery je vybaven
vhodnymi pfistroji a napodobuje prostfedi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistroj.

Zaznamy o zachovani letové
(Contunuing airworthiness records)
Zaznamy tykajici se stavu zachovani letové
zpusobilosti letadla, motoru, vrtule nebo pfidruzené
letadlové &asti.

zpusobilosti

Zvlastni opravnéni/schvaleni (Specific approval)
Zvlastni opravnéni je opravnéni, které je zahrnuto
v provoznich specifikacich pro provoz obchodni

18.7.2019
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letecké dopravy nebo v seznamu zvlastnich opravnéni
pro neobchodni provoz.

Poznamka: Podminky  opravnéni,  zvlastniho
opravnéni, schvaleni a pfijeti jsou podrobnéji popsany
v Dodatku 3.D.

+
Tt

Pouzije se do 4. listopadu 2020.
PouZzije se od 5. listopadu 2020.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.2 — LETOVY PROVOZ

221 Provozni zafizeni

Velitel letadla musi zajistit, ze let nebude zah3jen,
pokud nebylo dostupnymi pfiméfenymi prostfedky
zjisténo, Zze pozemni a/nebo vodni zafizeni, v€etné
komunikacénich zafizeni a navigacnich prostfedkd
dostupnych a pfimo pozadovanych pro tento let a pro
bezpecny provoz letounu, jsou dostacujici pro druh
provozu, podle kterého ma byt let proveden.

Poznamka: ~,Pfiméfenym prostfedkem” se v tomto
odstavci rozumi vyuZiti informaci dostupnych veliteli
letadla v misté odletu bud’ prostfednictvim oficialnich
informaci publikovanych leteckou informaéni sluzbou,
nebo informaci okamzité dostupnych z jinych zdroja.

2.2.2 Provozni fizeni

2.2.2.1  Provozni pokyny — vSeobecné

Letoun nesmi pojizdét po pohybové ploSe letiste,
jestlize osoba, ktera jej Fidi, neni pfislusné
kvalifikovany pilot nebo:

a) nema platné opravnéni vydané provozovatelem
nebo v pfipadé pronajmu letounu najemcem,
a nebo uréenym zastupcem;

b) neni plné kvalifikovana pro pojizdéni s letounem;

¢) nema kvalifikaci pro pouziti radiostanice, pokud je
pozadovana radiotelefonni komunikace; a

d) neobdrZela instrukce od kompetentni osoby,
tykajici se planu letisté, a je-li to pouzitelné, trati
pojizdéni, znacek, svételnych navéstidel, signalt a
pokynd  Rizeni letového provozu (ATC),
frazeologie a postupl a neni schopna se fidit
pozadovanymi  provoznimi  pozadavky  pro
bezpeény pohyb letounu na letisti.

2.2.2.2  LetiStni provozni minima

2.2.2.2.1 Velitel letadla musi urg€it letistni provozni

minima pro vSechna letisté pouzivana v jeho provozu,

v souladu s kritérii stanovenymi Statem zapisu do

rejstiiku. PFi urCovani letiStnich provoznich minim

musi byt dodrzeny jakékoli podminky, které mohou
byt pfedepsany v seznamu zvlastnich opravnéni. Tato
minima nesmi byt niz8i nez minima stanovena

Ufadem statu letiSté, pokud ufad tohoto statu

neschvali veliteli letadla minima nizsi.

Poznamka: Tento &lanek nepoZaduje od ufadu statu
letisté, aby stanovil letistni provozni minima.

222211 Stat zapisu do rejstfiku maze—musi
schvélit provozni pfinos pro provoz letadel
vybavenych  automatickymi  systémy  pfistani,

prihledovymi zobrazovaci (HUD) nebo rovnocennymi
zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS. Takeva-schvaleni
pkistrojt-Kde provozni pfinos souvisi s provozem za
nizké dohlednosti, musi stat zapisu do rejstiiku vydat
zvlastni opravnéni. Takové opravnéni nesmi mit vliv
na klasifikaci postupu pfiblizeni podle pfistroja.

Poznamka 1: Zohlednéni
zahrnuje:

provozniho pfinosu

a) pro ucely zakazu pfiblizeni (ust. 2.2.4.1.2 tohoto
pfedpisu), minima nizsi, nez jsou letistni provozni
minima;

b) vyhovéni poZadavkim na dohlednost, nebo jejich
sniZzeni; nebo

Cc) poZadovani méné pozemnich zarizeni, ktera

budou kompenzovana schopnostmi letadla.

Poznamka 2: Poradensky material pro provozni
pfinos letadel vybavenych automatickymi systémy
pristani, HUD nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS,
SVS a CVS je uveden v Dodatku 2.B tohoto pfedpisu

a VICAO dokumentu Manual of All-Weather
Operations (Doc 9365).
Poznamka 3: Informace tykajici se HUD nebo

rovnocennych zobrazovacél, véetné odkazu na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny v ICAO
dokumentu Manual of All-Weather Operations (Doc
9365).

2.2.2.2.2 Priblizeni podle pfistroja je na zakladé
musi pfiblizeni pokraCovat pouze s poZadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vyskou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: s vySkou rozhodnuti nizsi nez 75 m (250
ft). Priblizeni podle pfistrojd druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) Il. kategorie (CAT Il): s vySkou rozhodnuti
mens$i nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m
(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m;

3) IA. kategorie (CAT IlIA): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez
vySky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejménémensi nez 300445 m nebo bez
jakychkoliv omezeni drahové dohlednosti;.
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Poznamka 1: V pfipadech, kdy vySka rozhodnuti
(DH) a drahova dohlednost (RVR) spadaji do riznych
kategorii priblizeni, mélo by byt priblizeni podle
pfistroju provedeno v souladu s poZadavky kategorie
pozadujici pfisnéjsi pozadavky (napr. provoz s DH
v rozsahu provozu IllIA. kategorie, ale s RVR IlIB.
kategorie je povazovan za priblizeni 1lIB. kategorie
nebo provoz s DH v rozsahu II. kategorie a RVR
v rozsahu |. kategorie je pokladéan za pfiblizeni
1. kategorie. Toto neplati, pokud RVR a/nebo DH byly
schvéleny jako provozni pfinos.

Poznamka 2: Pozadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostate¢nou dobu tu
¢ast vizualnich prostfedkli nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pri
pfiblizeni okruhem je poZadovanou vizualni referenci
viditelnost drahy a jejiho okoli.

Poznamka 3: Poradensky material ke klasifikaci
pfiblizeni a jejimu vztahu k priblizeni podle pristrojd,
postuplim, drahovym a navigaénim systémim je
uveden v ICAO dokumentu All Weather Operations
Manual (Doc 9365).

2.2.2.2.3 Provozni minima pro 2D pfiblizeni podle
pristroju, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pfistroji, musi byt ur¢ena stanovenim minimalni
nadmofrské vysky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmorské vySky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblaénosti.
Poznamka: Poradensky  material  k vyuZivani
techniky konecného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepresného pfistrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Cast Il, Dil 5.

2.2.2.2.4 Provozni minima pro 3D pfiblizeni podle
pristroju, které vyuzivd postupy pfiblizeni podle
pristrojd, musi byt uréena stanovenim nadmorské
vySky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

2.2.2.2.5 Stat zapisu do rejstiiku musi vydat zvlastni
opravnéni pro pfiblizeni podle pfistroju za nizké
dohlednosti, které bude moci byt provadéno pouze,
pokud je poskytovana informace o RVR.

Poznamka: Poradensky  material tykajici se
provozu za nizké dohlednosti je obsazen v dokumentu
Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

2.2.2.2.6 V pfipadé vzletu za nizké dohlednosti musi
stat zapisu do rejstiiku vydat zvlastni opravnéni pro
minimalni RVR pro vzlet.

Poznamka: Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR. Rovnéz muze byt
pouZita rovnocenna horizontalni dohlednost.

2.2.2.3  Cestujici

2.2.2.3.1 Velitel letadla musi zajistit, Ze cestujici byli
seznameni s umisténim a pouzitim:

a) bezpecnostnich pasu;
b) nouzovych vychodu;
c) zachrannych vest, jsou-li pfedepsany;

d) kyslikovych dychacich pfistrojli, pokud se pouziti
kysliku pfedpoklada; a

uréeného
karet

e) dalSiho nouzového vybaveni
k individualnimu pouziti, véetné
S nouzovymi pokyny pro cestujici.

2.2.2.3.2 Velitel letadla musi zajistit, Ze vSechny
osoby na palubé jsou seznameny s umisténim a
vSeobecnym zplUsobem pouziti hlavniho nouzového
vybaveni pfepravovaného pro spole¢né pouziti.

2.2.2.3.3 V pfipadé nouze za letu musi velitel letadla
zajistit, Ze cestujici jsou informovani o nouzovém
postupu odpovidajicimu danym okolnostem.

2.2.2.3.4 Velitel letadla musi zajistit, aby béhem
vzletu a pfistani a kdykoliv to povaZuje za nutné
z ddvodu turbulence nebo vyskytu jakékoliv nouzové
situace bé&hem letu, byli vSichni cestujici na palubé
letounu upoutani ve svych sedadlech pomoci dvou
nebo vicebodovych bezpecnostnich pasu.

2.2.3 Priprava letu

2.2.3.1 Let nesmi byt zahajen, dokud se velitel
letadla nepresvédcil, ze:

a) letoun je zpusobily k letu, fadné zapsan
v leteckém rejstiiku, a Ze na palubé letounu jsou
pfislusna osvéd&eni s tim souvisejici,

b) pfistroje a vybaveni zastavéné v letounu jsou
dostaCujici s pfihlédnutim  k  ofekavanym
podminkam letu,

c) byla provedena jakakoliv nutna udrzba v souladu
s Hlavou 2.6,

d) hmotnost letounu a poloha tézisté jsou takové,
7e let mlGze byt proveden bezpecné
s pfihlédnutim k ocekavanym podminkam letu,

e) jakykoliv naklad je fadné ulozen a bezpecné
zajistén, a

f) provozni omezeni letounu, obsazena v letové
pfirucce nebo rovnocenném  dokumentu,
nebudou prekrocena.

2.2.3.2 \Velitel letadla by mél mit dostatecné
informace o vykonnosti pfi stoupani se vSemi
pracujicimi motory, aby mohl uréit gradient stoupani,
jehoz mlize dosahnout béhem faze odletu pro dané
podminky vzletu a o¢ekavané technice vzletu.

2.2.3.3  Planovani letu

Pfed zahajenim letu se musi velitel letadla seznamit
se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi,
které souviseji s planovanym letem. Pfiprava na
let z mista odletu a pro kazdy let podle pravidel letu
podle pfistroj, musi zahrnovat:

a) prostudovani dostupnych aktualnich
meteorologickych hlasSeni a pfedpovédi; a

b) planovani alternativniho postupu pro pfipad, ze
let nemuze byt dokonéen, jak bylo planovano,
kvali meteorologickym podminkam.

Poznamka 1:  Je-li letisté pouZito jako nahradni
letisté, muze pro né Urad vyhlasit vy$$i minima, nez
pro totéz letiste, je-li planovano jako letisté urceni.
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2.4.12 Polohovy majak nehody (ELT)
24121 VSechny letouny by mély byt vybaveny
automatickym ELT.

24122 Kromé podminek stanovenych
v ust. 2.4.12.3 musi byt vSechny letouny vybaveny
alespon jednim polohovym majakem ELT jakéhokoliv
typu.
24123 VSechny letouny, kterym  bylo
individualni osvédceni letové zplsobilosti poprvé
vydano po 1. Cervenci 2008, musi byt vybaveny
alespon jednim automatickym ELT.

24.12.4 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/1ll, Casti II,
Hlavy 5 a Dopliiku 1 k Hlavé 5, aby byly splnény
poZadavky ust. 2.4.12.1, 2.4.12.2 a 2.4.12.3.

Poznéamka: UvazZlivy vybér poctu polohovych
majaku nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podpurnych systémud pro
preziti, zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
nebo zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pfistupnych
pro patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
narazu a ohni. Pro potfebu rychlého Zzjisténi
neumysiné aktivace a praktického ruéniho vypnuti
Cleny posadky by se mélo brat také v uvahu umisténi
fidicich a spinacich zafizeni (aktivacnich monitor)
pevnych automatickych polohovych majakt nehody
a s nimi souvisejici provozni postupy.

2.4.13 Letouny,
vybaveni  odpovidaéem
nadmoiskou vySku

u nichz se vyzaduje
hlasicim tlakovou

2.4.13.1 Letouny musi byt vybaveny odpovidaem
hlasicim tlakovou nadmofiskou vysku, ktery pracuje
v souladu s pfislusnymi  ustanovenimi  PFedpisu
L 10/IV.

2.4.13.2 Pokud pfisludny Ufad nestanovi jinak, musi
byt letouny provadéjici lety podle pravidel VFR

vybaveny odpovidagem hlasicim tlakovou
nadmorskou  vySku, ktery pracuje v souladu
s prislusnymi ustanovenimi Pfedpisu L 10/IV.

Poznamka: Tato ustanoveni  jsou  urena

k podpore ucinnosti ACAS (palubniho protisrazkového
systému) a také ke zlepSeni ucinnosti letovych
provoznich sluzZeb.

2.4.14 Mikrofony

Pfi letu podle pravidel IFR pod prevodni
hladinou/nadmorskou vySkou by méli vSichni ¢lenové

letové posadky ve sluzbé v pilotnim prostoru
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon.

2.4.15 Letouny vybavené automatickymi
systémy pristani, prihledovym zobrazovaéem
(HUD) nebo rovnocennymi zobrazovac€i, systémy
pro zlepSeni viditelnosti (EVS), syntetickymi
systémy vidéni (SVS) a/nebo kombinovanymi
systémy vidéni (CVS)

2.4.15.1V pfipadé, ze jsou letouny vybaveny
automatickymi systémy pfistani, systémy HUD nebo
rovnocennymi zobrazovaéi, EVS, SVS nebo CVS
nebo hybridnim systémem tvofenym jakoukoliv
kombinaci téchto systému, musi byt Statem zapisu do
rejstfiku stanovena kritéria pro pouzivani takovych
systému pro bezpecny provoz letoun.

Poznamka: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl, véetné odkazi na
dokumenty RTCA a EUROCAE, jsou uvedeny v ICAO
dokumentu Manual of All-Weather Operations (Doc
9365).

2.4.15.2 Pfi stanovovani provoznich kritérii pouziti
automatickych  systém(  pfistani, HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl EVS, SVS, nebo CVS
musi Stat zapisu do rejstfiku zajistit, aby:

a) vybaveni splfiovalo pfislusné  pozadavky
osvédcovani letové zpusobilosti;
b) provozovatel/vlastnik proved| posouzeni

bezpecnostniho rizika spojeného s provozem s
podporou automatickych systému pfistani, HUD
nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo
CVS;

c) provozovatel/vlastnik stanovil a zdokumentoval
postupy k provozu a pozadavky na vycvik pro
automatické systémy pfistani, HUD nebo
rovnocenné zobrazovace, EVS, SVS nebo CVS
a postupy pro jejich pouziti.

Poznamka 1: Poradensky materidl k posouzeni
bezpecénostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Poznamka 2: Poradensky material ke stanoveni
provoznich kritérii je uveden v Dodatku 2.B tohoto
predpisu.

2.4.16 Letové zapisovace

Poznamka 1: Letové zapisovale chranéné pred
nérazem tvori jeden nebo vétsi pocCet z nasledujicich

systémd:

- zapisovac letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisovaC¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Dle Doplriku 2.3 mohou byt iinformace o obrazu
pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
mohou—byt-zapisovany bud zapisovacem CVR nebo
FDR.

Poznamka 2: Lehké letové zapisovacle tvofi jeden
nebo vétsi pocet z nasledujicich-systémer

systém zaznamu Gdaju letadla (ADRS);

- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS);

- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Dle Doplriku 2.3 mohou byt linformace o obrazu

pilotniho prostoru a komunikaci datovym spojem
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meohou-byt-zaznamenény bud’ systétmem CARS nebo
ADRS.

Poznémka 3: Podrobné poZadavky na letové
zapisovace obsahuje Doplnék 2.3.
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Poznamka 4:  Pro letouny, u nichz je Zadost
o typové osvédceni smluvnimu statu predana pred
1. lednem 2016, jsou specifikace tykajici se letovych
zapisovacl chranénych pred narazem obsazeny
v dokumentu EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 5: Pro letouny, u nichz je Zadost
o0 typové osvédceni smluvnimu statu pfedana 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou specifikace tykajici se
letovych zapisovacl chranénych pred narazem
obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-112A,
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 6: Specifikace tykajici se lehkych
letovych zapisovacl jsou obsaZzeny v dokumentu
EUROCAE ED-155, Minimum Operational
Performance Specification (MOPS), nebo
rovnocennych dokumentech.

2.4.16.1 Zapisovaée letovych udaja (FDR)
a systémy zaznamu udajl letadla (ADRS)

Poznamka: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce 2.3-1

a 2.3-3 v Doplriku 2.3.

24.16.1.1 PouZitelnost

2.4.16.1.1.1  VsSechny letouny s turbinovymi motory
s konfiguraci sedadel pro cestujici vétSi nez 5
a 0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, jejichz typové osvédEeni bylo poprvé
vydano 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR, ktery by mél zaznamenavat alespori prvnich
16 parametrl uvedenych v Tabulce A2.3-1
v Doplfiku 2.3; nebo

b) AIR nebo AIRS Tfidy C, ktery by mél
zaznamenavat alespofi parametry drahy a
rychlosti letu zobrazované pilotovi (pilotam), jak je
definovano v ust. 2.2.2 v Doplfku 2.3; nebo

c) ADRS, ktery by mél zaznamenavat alespon
prvnich 7 parametrd uvedenych v Tabulce 2.3-3
v Doplriku 2.3.

Poznamka: Klasifikace AIR nebo AIRS je uvedena
v ust. 4.1 Doplriku 2.3 tohoto predpisu.

Poznamka: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smiluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni ,typového osveédceni” pro dany typ

parametr( uvedenych v Tabulce A2.3-1
v Doplriku 2.3.
24.16.1.1.3 VSechny Iletouny o  maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5 700 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély
byt vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespon

82 parametr  uvedenych v Tabulce A2.3-1
v Dopliiku 2.3
2.4.16.1.2 Technologie pofizovani zaznamu

FDR, ADRS, AIR nebo AIRS nesmi pouzivat zaznam
ryty do kovové folie, kmito¢tové modulace (FM),
fotografické filmy nebo magnetické pasky.

2.4.16.1.3 Doba zaznamu

V8echny zapisovace letovych udaji musi uchovavat
informace zaznamenané alespori za poslednich
25 hodin svého provozu.

2.4.16.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)
2.4.16.2.1 PouZzitelnost

24.16.21.1 V8echny letouny s turbinovymi
motory s konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez
5a o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
5700 kg nebo nizsi, jejichz individualni osvédéeni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji a u nichz je pozadovano, aby byly
provozovany s vice nez jednim pilotem, by mély byt
vybaveny bud CVR nebo CARS.

2.4.16.2.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR a CARS nesmi pouzivat magnetické nebo
kovové pasky.

2.4.16.2.3 Doba zaznamu

2.4.16.2.3.1  VSechny CVR musi uchovat informace
zaznamenané nejméné béhem poslednich 2 hodin
svého provozu.

2.4.16.2.3.2 VSechny letouny, u nichz je
pozadovano vybaveni CARS a jejichz individualni
osvédcCeni letové zpUsobilosti je poprvé vydano
1.ledna 2025 nebo pozdéji, musi byt vybaveny
CARS, ktery musi uchovat informace zaznamenané

letounu, ne Kk datu certifikace prislusnych variant nejméné bshem poslednich dvou hodin svého
letounu nebo odvozenych modeld. provozu
2.4.16.1.1.2 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5 700 kg,
jejichz zadost o typové osvédCeni byla podana . . . .
smluvnimu statu 1. ledna 2023 nebo pozdé&ji, musi byt g%’t?ﬁ:a(DLR) Zapisovac  komunikace  datovym
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespon 82 POJ
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2.4.16.3.1 Pouzitelnost
2.4.16.3.1.1 VSechny letouny, jejichZ individualni
osvédceni letové zplsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdé&ji, wyuzivajiei—pouzivajici
jakoukoliv aplikaci pro komunikaci datovym spojem
uvedenou v ust. 5.1.2 v Dopliiku 2.3, a u nichz je
pozadovano vybaveni CVR, musi zaznamenat zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych

Udaju chranény pred narazem—vSechny—zpravw—z
komunikace-datevym-spojem.

2.4.16.3.1.2 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
pred 1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni
CVR; a které budeu-jsou 1. ledna 2016 nebo pozdé;ji
modifikovany prostfednictvim zastavby ka peouzivani
pouziti jakékoliv aplikace pro komunikaci datovym
spojem uvedené v ust. 5.1.2 v Doplriku 2.3;—a-u-nichz
}e—pezadevane—wbayem—em musi zaznamenat
zpravy z komunikace datovym spojem na zapisovac
letovych Udaju chranény pfed narazem, pokud
zastavéné vybaveni pro komunikaci datovym spojem
nevyhovuje typovému osvéd¢eni vydanému nebo
modifikaci letadla poprvé schvalené pred 1. lednem

- vSechryzpravyzkomunikace-datevym-spejem.

Poznamka 1: Priklady pozadavku na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka 3.C-4
v Dodatku 3.D.

Poznamka 2: Zapisoval obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostredkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z letounu v prfipadé, Ze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi finan¢nimi naklady.

Poznamka 3: ,Modifikace letadla® odkazuji na
modifikace pro zastavbu vybaveni pro komunikaci
datovym spojem na letadlo (napr. konstrukcni,
elektroinstalace).

2.4.16.3.1.3 VsSechny letouny, jejichz individualni
osvédcéeni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
pfed 1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni
CVR a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozd§ji
modifikovany k pouziti jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliku 2.3, by mély zaznamenavat zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych
udaju chranény pred narazem.

2.4.16.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba zaznamu by méla odpovidat dobé
zdznamu CVR.

2.4.16.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajiSténa nejvétsi prakticky
mozna ochrana zdznaml a aby bylo mozné
zaznamenané informace uchovat, obnovit a pfepsat.
Letové zapisovate musi splfiovat predepsané
poZadavky na odolnost proti narazu a ochranu proti
ohni.

2.4.16.4.2 Pouzivani
2.4.16.4.2.1
letu vypnuty.

Letové zapisovaCe nesmi byt béhem

2.4.16.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového
zapisovaCe se musi zapisovac vypnout po ukon&eni
letu, béhem kterého dodlo k letecké nehodé& nebo
incidentu. Letové zapisovale nesmi byt znovu
uvedeny do ¢&innosti pfed jejich pfedanim v souladu
s Predpisem L 13.

Poznamka 1:  Potrebu vyjmuti zéznamd letového
zapisovace z letadla urci urad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zfetelem k zavaznosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

letadla
letového

Poznamka 2:  Odpovédnosti velitele
vztahujici se kuchovavani zaznamu
zapisovace jsou obsaZeny v ust. 2.4.16.4.3.
2.4.16.4.3 Zaznamy letového zapisovace

Velitel letadla a/nebo vlastnik/provozovatel musi
v pfipadé, ze byl letoun zapojen do letecké nehody
nebo incidentu, zajistit v mozném rozsahu zachovani
v8ech souvisejicich zaznaml letového zapisovace
a je-li to nezbytné i stim spojenych letovych
zapisovacl a jejich uchovani v bezpeéném stavu az
do jejich predani, které je wur€eno v souladu
s Predpisem L 13.

2.4.16.4.4 Zachovani provozuschopnosti
Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti,
musi byt provadény provozni kontroly

a vyhodnocovani zdznamu ze systéma

zapisovacu.

letovych

Poznamka: Postupy prohlidek systémd letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 2.3.

2.4.16.4.5 Elektronickd dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametrd zazname-
navanych FDR a ADRS, pfedkladana provozovatelem
Ufadim zjistujicim pfi€iny letecké nehody, by méla byt

v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim pramyslu.
Poznamka: Specifikace prumyslu pro

dokumentaci tykajici se parametrii zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru. 2.4.17 Elektronicka letova informacni
zarizeni
2.4.16.4 Letové zapisovace — vSeobecné
Poznamka: Poradensky  material  k vybaveni
2.4.16.4.1 Konstrukce a zastavba EFB, funkcim a prevezaimu—zvlastnimu schvéleni je
18.7.2019
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uveden v ICAO dokumentu Manual on Electronic
Flight Bags (Doc 10020).

24171 Vybaveni EFB

24.17.1.1 Pokud jsou na palubé pouzivana
pfenosna EFB, musi velitel letadla a/nebo
provozovatel/vlastnik zajistit, ze neovliviuji vykonnost
systéml  letounu, vybaveni nebo schopnost
ovladatelnost letounu.

2.4.17.2 Funkce EFB

2.4.17.2.1 Pokud jsou na palubé letounu
pouzivana EFB, velitel letadla a/nebo

vlastnik/provozovatel musi:

a) posoudit bezpelnostni rizika spojena s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit a zdokumentovat postupy pro pouzivani
zafizeni EFB a kazdé jeho funkce a pozadavky na
souvisejici vycvik; a

c) zajistit, ze v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziska dostatek informaci pro bezpecné
provedeni letu.

Poznamka: Poradensky  material  k posouzeni
bezpecénostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

2.4.17.2.2 Stat zapisu do rejstfiku musi vydat
zvlastni schvaleni staneovit—kritéria—pre—provozniho
vyuziti funkci EFB, které maiji byt pouzity pro bezpecny
provoz letound.

2.4.17.3 Provezai—kritériaZvlastni  schvaleni
EFB
24.173.1 Pfi—stanovovani—provoznich—kriteril i

vydavani zvlastniho schvaleni—pre vyuziti EFB musi
Stat zapisu do rejstfiku zajistit, ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, v&etné
vzajemného plsobeni se systémy letounu, je-li to

relevantni, splnuji pfislusné pozadavky
osvédcovani letové zplsobilosti;
b) provozovatel/vlastnik provedl posouzeni rizik

spojenych s provozem podporovanym funkcemi
EFB;

c) provozovatel/vlastnik (v pfipadé potfeby) stanovil
pozadavky pro zalohovani informaci obsazenych
a zobrazovanych funkcemi EFB;

d) provozovatel/vlastnik stanovil a zdokumentoval
postupy pro spravu funkci EFB, vcetné vSech
databazi, které mohou byt pouzity; a

e) provozovatel/vlastnik stanovil a zdokumentoval
pozadavky pro pouzivani EFB a jeho funkci
a pozadavky pro souvisejici vycvik.

Poznamka: Poradensky material k posouzeni
bezpecénostniho rizika je uveden v ICAO dokumentu
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

2.4.18 Letouny provozované na zakladé
dohody dle élanku 83 bis Umluvy

Poznamka: Poradensky material tykajici se prevodu
odpovédnosti statem zapisu do rejstfiku na stat hlavniho
sidla provozovatele vSeobecného letectvi v souladu
s ¢lankem 83 bis je uveden v dokumentu Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on
International Civil Aviation (Doc 10059).

2.4.18.1 Letoun, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zapisu
do rejstfiku a statem hlavniho sidla provozovatele
vSeobecného letectvi, musi mit na palubé ovéfenou
kopii shrnuti dohody, a to bud v elektronickém, nebo
tisténém formatu. Pokud je shrnuti vydano v jiném nez
anglickém jazyce, musi byt soucasti preklad do
anglictiny.

Poznamka: Poradensky material tykajici se shrnuti
dohody je uveden v dokumentu Doc 10059.

2.4.18.2 Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho
letectvi, aby pfi provadéni Cinnosti dozoru, jako jsou
kontroly na odbavovaci plose, urc€ili, které funkce a
povinnosti jsou pfevedeny na zakladé dohody statem

zapisu do rejstfiku  na stdt hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti  civilniho letectvi provadéjici  kontroly

letount provozovanych na zakladé dohody podle ¢lanku
83 bis je obsazen v dokumentu Manual of Procedures
for Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (Doc 8335).

2.4.18.3 Shrnuti dohody musi byt statem
zapisu do rejstfiku nebo statem hlavniho sidla
provozovatele vSeobecného letectvi pfedano ICAO
spolu s dohodou dle ¢&lanku 83 bis za UuUCelem
registrace u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti  dohody  pfedané spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vsech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovéfena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 2.4.18.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

2.4.184 Shrnuti dohody by mélo obsahovat
informace v Doplinku 2.5 pro konkrétni letadlo a
dodrzovat rozvrzeni dle Doplriku 2.5, ust. 2.

2.4-9
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341 Provozni zarizeni

Provozovatel musi zajistit, ze let nebude zahgjen,
dokud nebylo pfiméfenymi prostfedky zjisténo, Ze
pozemni a/nebo vodni zafizeni, véetné
komunikacnich zafizeni a naviga¢nich prostredku
dostupnych a pfimo vyzadovanych pro bezpeény
provoz letounu pro takovy let, odpovidaji druhu
provozu, podle néhoz ma byt let proveden.

Poznamka:
ustanoveni

"Pfiméfenymi prostfedky"” se v tomto
rozumi vyuZziti informaci, které jsou
provozovateli Kk dispozici v misté odletu, bud
prostrednictvim informaci publikovanych leteckou
informacéni sluzbou, nebo z jinych dosazitelnych
zdroju.

3.4.2 Organizace provozu

3.4.2.1  Oznamovaci povinnost provozovatele
3.4.2.1.1 Pokud ma provozovatel provozni zakladnu
vjiném Statu nez je Stat zapisu do rejstfiku, musi
provozovatel oznamit, ve kterém Statu je provozni
zakladna umisténa.

3.4.2.1.2 Nasledné po oznameni v souladu s ust.
3.4.2.1.1 musi byt dozor nad bezpec¢nosti a ochranou
civilniho letectvi koordinovan mezi Statem, ve kterém
je umisténa provozni zakladna a Statem zapisu do
rejstriku.
3.4.2.2  Provozni pfirucka

Provozovatel musi  zuCastnénému personalu
poskytnout k uzivani a jako navod Provozni pfirucku
obsahujici vSechny pokyny a informace nezbytné pro
provozni personal, aby mohl vykonavat své
povinnosti. Provozni pfiru¢ka musi byt zménovana
a opravovana jakmile je to nutné, aby se zajistilo, ze
informace v ni obsazené jsou aktualni. VSechny tyto
zmény a opravy musi byt prfedany veSkerému
personalu, ktery je povinen tuto pfiru¢ku pouzivat.

Poznamka 1: Staty mohou doporuéit schvélené
a prijaté oborové sbirky pravidel jako zaklad pro
vytvofeni Provozni pfirucky.

Poznamka 2: Dodatek 3.A obsahuje navod na
Clenéni a obsah Provozni prirucky.

3.4.2.3  Provozni pokyny — vSeobecné

3.4.2.3.1 Provozovatel musi zajistit, aby byl vesSkery
provozni personal Fadné seznamen se svymi

povinnostmi a odpovédnostmi a se vztahem téchto
povinnosti k provozu jako celku.

3.4.2.3.2 Provozovatel by mél vydat provozni pokyny
a poskytnout informace o vykonnosti letounu pfi
stoupani se vS8emi pracujicimi motory, které umozni
veliteli letadla uréit gradient stoupani, jehoz maze byt
dosazeno béhem faze odletu pro dané podminky
vzletu a uvazované technice vzletu. Tyto informace by
mély byt obsazeny v Provozni pfirucce.

3.4.2.4  Simulace nouzovych situaci za letu

Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebyly simulovany nouzové nebo neobvyklé situace.

3.4.2.5 Kontrolni seznamy

Letova posadka musi pfed, b&€hem a po v8ech fazich
provozu a pfi stavu nouze pouzivat kontrolni
seznamy, jimiz je vybavena, aby se zajistilo, Ze vyhovi
provoznim postuplm, které jsou obsazeny v pfirucce
pro provoz letounu a letové pfiruéce letounu nebo
dal$i dokumentaci souvisejici s osvédCenim letové
zpUsobilosti jiné nez je provozni pfirucka. Navrh
a pouziti kontrolnich seznam0 musi sledovat zasady
lidskych €initeld.

Poznamka: Poradensky material o pouZziti zasad
lidskych  Ciniteld  je ~mozné nalézt v ICAO
dokumentu Human Factors Training Manual (Doc
9683).

3.4.2.6  Minimalni nadmofské vysky letu
Provozovatel musi pro lety, které maji byt provadény
v souladu s pravidly pro let podle pfistroja, urcit
metodu stanovovani bezpeénych nadmofskych vysek
nad pfekazkou.

3.4.2.7  LetiStni provozni minima

34.27.1 Provozovatel letadla musi v souladu
s kritérii uréenymi Statem zapisu do rejstfiku stanovit
leti$tni provozni minima pro vSechna letisté pouzivana
vjeho provozu. PFi urCovani letiStnich provoznich
minim musi byt dodrzeny jakékoli podminky, které
mohou byt predepsany v seznamu zvlastnich
opravneni. Tato minima nesmi byt niz§i nez minima
stanovena pro dana leti§té (fadem Statu letisté,

pokud ufad tohoto statu neschvali provozovateli
minima nizsi.
Poznamka: Tento ¢lanek nepoZaduje od ufadu

Statu letisté, aby stanovil letistni provozni minima.

3.4.2.8  Program zvladani unavy

Provozovatel musi vytvofit a zavést program zvladani
unavy, ktery zajiStuje, Zze veSkery personal
provozovatele zapojeny do provozu a udrzby letadla
nevykonava své povinnosti, pokud je unaveny.
Program se musi zaméfit na doby letu a sluzby a
musi byt obsazen v Provozni pfirucce.

Poznémka: Poradensky material ke zvladani
unavy je uveden vICAO dokumentu Fatigue
Management Manual for General Aviation (Doc 10033).
3.4.2.9 Cestujici

3.4.2.9.1 Provozovatel musi zajistit, Zze cestujici byli
seznameni s umisténim a pouzitim:

a) bezpecnostnich pasd,
b) nouzovych vychodu,

¢) zachrannych vest, jsou-li predepsany,

3.4-1
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b) mit informace tykajici se schopnosti letounu dle
specifikace RCP uvedenych v letové pfiruéce
nebo jiné dokumentaci letounu schvalené Statem
projekce nebo Statem zapisu do rejstiiku; a

c) pokud je letoun provozovan v souladu s MEL, mit
informace tykajici se schopnosti dle specifikace
RCP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka: Poradensky  material tykajici se
dokumentace letounu je obsaZen v ICAO dokumentu
,Performance-based Navigation (PBN) Manual“ (ICAO
Doc 9613).

2523 Stat zapisu do rejstiiku musi stanovit
kritéria pro provoz, kde byla pro PBN predepsana
navigacni specifikace.

2.5.2.4  P¥i stanovovani kritérii pro provoz, kde byla
pro PBN predepsana navigacni specifikace, musi stat
zapisu do rejstriku pozadovat, aby
provozovatel/vlastnik stanovil:

a) normdlni a mimofadné postupy, véetné postupt
pro nepredvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zplsobilost

letové posadky v souladu s pfislusnymi
navigacnimi specifikacemi;
c) vycvik pro pfisluSny personal odpovidajici

zamyslenému provozu; a

d) pfislusné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpuUsobilosti, v souladu s pfisluSnymi
navigacnimi specifikacemi.

Poznamka 1: Poradensky material tykajici se
bezpecnostnich rizik a jejich zmirriovani pro provoz
PBN, vsouladu s Predpisem L 19, je uveden
v dokumentu Performance-based Navigation (PBN)
Operational Approval Manual (Doc 9997).

Poznamka 2: Rizeni elektronickych  navigacnich
Udaju je nedilnou soucasti normalnich a mimoradnych
postupd.

25.25 Stat zapisu do rejstfiku musi vydat zvlastni
opravnéni pro provoz zaloZzeny na navigacnich
specifikacich pro provoz PBN vyzadujici opravnéni
(AR).

Poznamka: Poradensky  material tykajici se
zvlaStnich opravnéni pro navigaéni specifikace PBN
vyZadujici opravnéni (AR) je uveden v dokumentu
Performance-based Navigation (PBN) Operational
Approval Manual (Doc 9997).

2.5.2.6 Pro lety v definovanych &astech vzdusného
prostoru, kde jsou na zakladé regionalnich postupt
ICAO predepsany specifikace minimalni navigacni
vykonnosti (MNPS), musi byt letoun vybaven
navigacnim vybavenim, které:

a) pribézné poskytuje letové posadce indikaci
dodrzovani traté nebo odchyleni od traté
s pozadovanym stupném pfesnosti v jakémkoliv
bodé na trati; a

b) bylo schvaleno Statem zépisu do rejstfiku pro
provoz s MNPS.

Poznémka: Predepsané specifikace minimalni
navigacni vykonnosti a postupy urcujici jejich pouZiti
Jsou publikovany v Predpisu L 7030.

2.5.2.7  Pro lety v definovanych €astech vzdusného
prostoru, kde jsou na zakladé regionalnich postupl
ICAO pouzivana snizena minima vertikalnich rozstupu
(RVSM) 300 m (1 000 ft) mezi letovymi hladinami
FL 290 a FL 410 vCetné,musi-bytletoun:

a) musi byt letoun vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat letové posadce hladinu letu, v niz
letoun leti;

2) automaticky udrzovat zvolenou hladinu letu;

3) poskytnou letové posadce vystrahu pfi
odchylce od zvolené letové hladiny. Prahova
hodnota vystrahy nesmi pfesahnout + 90 m
(300 ft); a

4) automaticky hlasit tlakovou nadmorskou vysku;
b) sehvalen—Statem zapisu do rejstfiku musi vydat

zvlastni  opravnéni  pro  provoz  v-daném
prostordRVSM; a

) . ialnd ,
v-souladu-s-Doplakem-2.2-

2.5.2.8 Pred udélenim zvlastniho opravnéni RVSM
v souladu s ust. 2.5.2.7 b) musi byt Statu doloZeno,
ze:

a) moznosti vertikalni naviga¢ni vykonnosti letounu
splniuji pozadavky stanovené v Dopliiku 2.2;

b) vlastnik/provozovatel zpracoval pfislusné postupy
vzhledem k obvyklym metodam a programim
zachovani letové zpUsobilosti (Udrzba a oprava); a

c) vlastnik/provozovatel zpracoval pfisluSné postupy
letové posadky pro provoz ve vzdudném prostoru
s RVSM.

Poznamka: Zvlastni o©pravnéni RVSM je platné
globalné pod podminkou, Ze jakékoliv provozni
postupy pro urcity region budou stanoveny v Provozni
pfiruéce nebo prislusné smérnici posadky.

25.2.9 Stat zapisu do rejstiiku musi zajistit, ze
s ohledem na letouny uvedené v ust. 2.5.2.7 existuji
dostatecna opatfeni pro:

a) obdrzeni hlaseni o vykonnosti ve vztahu
k udrzovani vysky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Pfedpisem L 11,
ust. 3.3.5.1; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
jednotliva letadla nebo skupiny typu letadel
rozpoznanych v téchto hlasenich jako letadla,
kterd nedodrzuji pozadavky na udrzovani vysky
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letu pro provoz ve vzduSném prostoru, kde se
pouziva RVSM.

2.5.2.10 Stat  provozovatele, ktery vydal
provozovateli zvlastni opravnénipeveleni RVSM, musi
stanovit pozadavky, které zajisti, Ze alesponi u dvou
letount zkazdé typové skupiny provozované
provozovatelem je monitorovana schopnost udrzet
stanovenou vysku alespon jednou kazdé dva roky
nebo vramci intervalu 1 000 letovych hodin, podle
toho, jaké obdobi je delSi. Jestlize skupina typu
letadel provozovana provozovatelem zahrnuje jediny
letoun, musi byt monitorovani u tohoto letounu
provedeno v ramci pfedepsaného obdobi.

Poznamka: Pro splnéni tohoto poZadavku mohou
byt pouZity udaje o monitorovani z jakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Predpisem L 11, ust. 3.3.5.2.

2.5.2.11 VSechny Staty, které jsou odpovédné za
vzdusny prostor, v némz byla zavedena RVSM nebo
vydaly zvlastni  opravnéni RVSM vlastnikim/
provozovatellm na jejich Uzemi, musi stanovit
pfedpisy a postupy, které zajisti, Ze bude pfijato
pFislusné opatreni vuci letadlim a
vlastnikiim/provozovatelim, u nichz bylo zji§téno, ze
provadé;ji provoz ve vzduSném prostoru
s RVSM bez platného zvlastniho opravnéni RVSM.

Poznamka 1:  -Je potfebné, aby se tyto predpisy
a postupy vztahovaly jak na situaci, kdy bylo
dotazované letadlo provozovano bez peovoleni
zvlastniho opravneni v prostoru Statu, tak na situaci,
kdy je zjisténo, Ze provozovatel, za kterého méa Stat
odpoveédnost regulacniho dozoru, provozoval sva
letadla bez pozZadovaného peveleni—zviasiniho
opravneéeni ve vzdusném prostoru jiného Statu.

Poznamka 2:  -Poradni  material  tykajici se
zvlastniho opravnéni pro provoz ve vzdusném
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupt (RVSM), obsahuje Manual on
Implementation of a 300 m (1 000 ft) Vertical
Separation Minimum Between FL 290 and FL 410
Inclusive (Doc 9574).

25212 Letoun musi byt vybaven takovym
navigacnim vybavenim, aby v pfipadé poruchy
nékteré jeho C¢asti, v kterémkoliv okamziku letu,
umozhoval zbytek vybaveni pokracovat letounu v letu
podle ust. 2.5.2.1 a je-li to pozadovano i ust. 2.5.2.2,
2526a25.27.

Poznamka 1:  Tento poZadavek lze spinit i jinym
zpusobem nez zdvojovanim vybaveni.

Poznamka 2:  Informacni  material tykajici se
vybaveni letadel nezbytného pro lety ve vzdusném
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupt (RVSM), obsahuje Manual on
Implementation of a 300 m (1000 ft) Vertical
Separation Minimum between FL 290 and FL 410
Inclusive (Doc 9574).

2.5.2.13 Pri letech, u nichz se uvazuje pfistani za
meteorologickych podminek pro let podle pfistroja
(IMC), musi byt letoun vybaven radiovym vybavenim
zpUsobilym pfijimat signaly, které poskytuji letounu
navedeni do bodu, z néhoz mize byt provedeno

pfistani za  podminek letu za viditelnosti.
Toto vybaveni musi byt schopné takové vedeni
zajiStovat na vSech letitich, kde se uvazuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistrojl
a na vSech stanovenych nahradnich letistich.

253 Piehledové vybaveni

25.3.1 Letoun musi byt vybaven pFehledovym

vybavenim, které mu umozni provést let v souladu
s poZadavky letovych provoznich sluzeb.

25.3.2 Pro provoz, pro ktery se vyzaduje, aby
prehledové vybaveni splfiovalo specifikace RSP pro
pfehled zaloZeny na vykonnosti (PBS), musi letoun
navic k pozadavkiim stanovenym v ust. 2.5.3.1:

a) mit pfehledové vybaveni, které umozni provoz
podle pfredepsané(ych) specifikace(i) RSP;

b) mit informace tykajici se schopnosti letounu dle
specifikace RSP uvedenych v letové pfiruéce nebo
jiné dokumentaci letounu schvalené Statem
projekce nebo Statem zapisu do rejstfiku; a

c) pokud je letoun provozovan v souladu s MEL, mit
informace tykajici se schopnosti dle specifikace
RSP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka 1.: Informace tykajici se prehledového
vybaveni jsou obsaZeny v dokumentu Aeronautical
Surveillance Manual (Doc 9924).

Poznamka 2:  Informace tykajici se specifikaci RSP
pro pfehled zaloZeny na vykonnosti jsou uvedeny
v dokumentu Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual (Doc 9869).

2.5.3.3 Stat zapisu do rejstfiku musi stanovit
kritéria pro provoz, kde byla pro PBS predepsana
specifikace RSP.

2.5.3.4  P¥i stanovovani kritérii pro provoz, kde byla
pro PBS predepsana specifikace RSP, musi stat
zapisu do rejstriku pozadovat, aby
provozovatel/vlastnik stanovil:

a) normalni a mimofadné postupy, véetné postupl
pro nepfedvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zplsobilost
letové posadky v souladu S pfislusnymi
specifikacemi RSP;

c) vycvikovy program pro pfislusny personal
odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfisluSné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpusobilosti, v souladu s pfisluSnymi
specifikacemi RSP.

2.5.3.5 Stat zapisu do rejstfiku musi zajistit, ze,
pokud jde o letouny uvedené v ust 2.5.3.2, existuji
dostatecné pozadavky tykajici se:

a) ziskavani hlaSeni o sledované prehledové
vykonosti vydavanych vramci monitorovacich
program( zavedenych v souladu sust. 3.3.5.2
Hlavy 3 Predpisu L 11; a

2.5-3
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DOPLNEK 2.3 — LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Hlava 2.4, ust. 2.4.16)

Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacu na letounech. Letové zapisovace
chranéné pfed narazem tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledupmch—systema

zapisovac letovych udaju (FDR);
- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);
- zapisovac€ obrazu pilotniho prostoru (AIR);
- zapisovac komunikace datovym spojem (DLR).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na letovy zapisovac
chranény pfed narazem, je prfipustné jejich
zaznamenavani bud na CVR, nebo na FDR.

Lehké letové zapisovacle tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledupcwh—systema
systém zaznamu udajl letadla (ADRS);
- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS);
- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na lehky letovy
zapisovac, je pfipustné jejich zaznamenavani bud na
CARS, nebo na ADRS.

1. VsSeobecné pozadavky

11 Schranky pevnych letovych zapisovact musi
byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou.

1.2 Schranky pevnych
chranénych pfed narazem musi:

letovych zapisovacl

a) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

b) mit bezpeéné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro urCeni polohy pod vodou. Toto
zafizeni by mélo byt provozované na kmitoctu
37,5 kHz a mélo by byt schopné provozu po dobu
90 dnd po jeho spusténi.

13 Schranky automaticky oddélitelnych letovych
zapisovacl musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou, nicméné
povrch viditelny zvnéjSku letadla mize byt jiné
barvy;

b) byt opatfeny reflexnim materialem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

c) mitintegrovany automaticky aktivovany ELT.

1.4 Systémy letovych zapisovac¢l musi byt
zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimainti;

poskozeni zaznaml byla

b) existovaly zvukové nebo vizualni
ovéfujici spravnou ¢innost systéml
zapisovacl pfi predletové kontrole; a

prostiedky
letovych

c) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni béhem letu
nebo narazem pfi nehod&, maji-li systémy letovych
zapisovacu zafizeni na vymazavani zaznamu; a

d) u letoun(, jejichz individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2023
nebo pozdéji, musi byt pro letovou posadku
v pilotnim prostoru k dispozici funkce vymazani,
ktera po aktivaci upravi zaznam CVR a AIR tak,
aby nemohl byt ziskan zpét pomoci technik
bézného prehrani nebo kopirovani. Instalace
musi byt navrzena tak, aby nebyla mozna jeji
aktivace bé&hem letu. Kromé& toho musi byt
minimalizovana pravdépodobnost neumysiné
aktivace funkce vymazani béhem nehody.

Poznamka: Funkce vymazani mé& zabranit
pfistupu k zaznamim CVR a AIR pomoci béZného
pfehrani nebo kopirovéani. Nebrani ale, aby k témto
zaznamum ziskaly pfistup drady pro vySetfovani
nehod, pomoci specialnich technik pfehravani a
kopirovani zaznamd.

15 Systémy——I etovyehé zapisovacu
zapisovate chranéné pred narazem musi byt
zastavény tak, aby byly napajeny elektrickou energii
ze sbérnice, ktera zajiStuje maximalni spolehlivost pro
¢innost systémua—letovych zapisovacl, aniz by byla

ohrozena dodavka hlavnim nebo nouzovym
systémum.
1.6 Lehké letové zapisovace musi byt napojeny

na zdroj energie majici charakteristiky, které zajistuji

spravné a spolehlivé zapisovani v provoznim
prostredi.

1.67 Systémy letovych zapisovacl musi pfi
zkouskach metodami schvalenymi pFisluSnym

osvédCujicim Ufadem prokazat zpUsobilost pracovat v
extrémnich podminkéch prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

1.%7 Musi byt zajiStény prostfedky pro pfesnou
Casovou synchronizaci zaznami systémul letovych
zapisovacu.

1.89 Vyrobce systému letovych zapisovacu musi
pfislusnému osvédEujicimu ufadu poskytnout nasledujici
informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu;

b)  zaklad nebo zdroj parametrd a rovnice vztahujici se
k pfepoc¢tu méficich jednotek; a

c) zkuSebni protokoly vyrobce.

Dopl. 2.3-1
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2. Zapisova¢ letovych udaji (FDR) a systém
zaznamu udaju letadla (ADRS)

2.1 Zacatek a konec zapisu

FDR nebo ADRS musi zacit zapisovat udaje dfive,
nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
letoun pohybovat vlastni silou nemuze.

2.2  Zaznamendavané parametry

Poznamka: V pfedchozim vydani tohoto predpisu
byly typy zapisovaci definovany tak, aby byl vystiZen
Jejich prvni vyvoj.

2.2.1 Parametry, které splfuji pozadavky FDR, jsou
uvedeny v Tabulce A2.3-1. Pocet zaznamenavanych
parametrll zavisi na slozitosti letounu. Parametry
uvedené bez hvézdi¢ky (*) jsou zavazné parametry,
které musi byt zaznamenény bez ohledu na sloZitost
letounu. Navic, parametry oznacené hvézdiCkou (*)
musi byt zaznamenany, jestlize je zdroj informacnich
udaju  vyuzivan systémy letounu nebo letovou
posadkou pro jeho provoz. Tyto parametry mohou byt
nicméné nahrazeny jinymi s ohledem na typ letounu a
charakteristiky zaznamového vybaveni.

2.2.2 Jestlize je kdispozici dodatecna zaznamova
kapacita, mélo by byt =zvadZeno zaznamenani
nasledujicich doplfikovych informaci:

a) provozni informace z elektronickych
zobrazovacich systém( jako jsou systém
elektronickych  letovych  pfistroju  (EFIS),

elektronicky centralni monitor letadla (ECAM) a
indikace motoru a vystrazny systém posadky
(EICAS). Podle nasledujiciho pofadi dulezitosti:

1) parametry zvolené letovou posadkou
tykajici se pozadované drahy letu, napf.
nastaveni barometrického tlaku, zvolené
nadmoiské vysky, zvolené rychlosti letu,
vy8ky rozhodnuti a signalizace reZzimu
a pfipojeni systému automatického fizeni
letu, pokud nejsou zaznamenavany z jiného
zdroje;

2) volba/stav systému zobrazovani, napt.:
SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,
SDRUZENE, KOPIE, atd.;

3) vystrahy a varovani;

4)  oznaceni stranek zobrazovanych
nouzovych postupt a seznamu kontrol;

b) informace o zpomaleni, v€etné& pouziti brzd pro
Ucely vysSetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
prerusenych vzletl.

223 Parametry, které splfiuji pozadavky pro drahu
letu a rychlost a jsou zobrazovany pilotovi (pilotim), jsou
uvedeny nize. Parametry uvedené bez hvézdicky (*)
jsou zavazné parametry, které musi byt
zaznamenany. Parametry oznacené hvézdi¢kou (*)

informacnich udaji pro parametry zobrazovan pilotovi
a je praktické je zaznamenat:

- Tlakova nadmorska vyska

- Indikovana vzdusna rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost
- Kurz (zakladni informace letové posadce)
- Podélny sklon
- Pfiény néklon
- Tah motoru/vykon
- Poloha pfistavaciho zafizeni *

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu *

teplota

- Cas*

- Navigacni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sifka/zemska délka *

- Vyska podle radiovySkoméru =
224 Parametry, které spliuji pozadavky ADRS,

je prvnich 7 parametru, které jsou uvedeny v Tabulce
A2.3-3.

2.2.5 Jestlize je k dispozici dodatecna
zaznamova kapacita ADRS, musi byt zvazeno
zaznamenani  jakychkoli parametrd  uvedenych
v Tabulce A2.3-3 od 8. dale.

2.3 Dopldujici informace

2.3.1 Méfici rozsah, interval zaznamu a pfesnost
parametrli na zastavéném vybaveni musi byt
ovéfovany  metodami  schvalenymi  pfislusnym

osvédcujicim ufadem.

2.3.2 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametrli, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalS$im informacim o provozu-

schopnosti/adrzbé musi byt udrzovana provozo-
vatelem/vlastnikem. Dokumentace musi byt vedena
dostate¢né, aby se zajistilo, Zze Urady zjiStujici pFiCiny
letecké nehody budou mit nezbytné informace pro
¢teni Udajl v technickych jednotkach.

3. Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotni prostoru
(CARS)

3.1 Zacatek a konec zapisu

CVR nebo CARS musi zalit zaznamenavat udaje
dfive, nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni silou, a
musi je pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz
se letoun nemuze vlastni silou pohybovat. Navic
musi, v zavislosti na dostupnosti elektrické energie,
zacit CVR nebo CARS zaznamenavat, jakmile je to
mozné béhem kontrol v pilotnim prostoru pfed tim,

musi byt navic zaznamenany, jestlize je zdroj | nez jsou na zadatku letu spustény motory, az do
18.7.2019
Zména ¢. 36 Dopl. 2.3-2



PREDPIS L 6/I1

DIL 2 - DOPLNEK 2.3

pfislusnym regulaénim Gfadem moze byt tato doba
prodlouzena na dva roky, pokud tyto systémy
prokazaly vysokou integritu provozuschopnosti a
vlastni kontroly. U systém0 DLR nebo DLRS musi byt
provedena prohlidka zaznamového systému jednou
za dva roky; po schvaleni pfislusnym regulacnim
Ufadem muZe byt tato doba prodlouzena na &tyfi roky,

pokud tyto systémy prokazaly vysokou integritu
provozuschopnosti a vlastni kontroly.

6.3 Prohlidky zdznamového systému musi byt
provedeny takto:

a) rozbor  zaznamenanych udaju letovych

zapisovacl musi zajistit, Ze zapisova¢ pracuje
spravné po stanovenou dobu zaznamui;

eb) zaznamy z FDR nebo ADRS za cely let musi byt
pfezkoumany v technickych jednotkach z divodu
vyhodnoceni platnosti v8ech zaznamenanych
parametr(l.  Zvlastni pozornost musi byt
vénovana parametrim z  jednoucelovych
senzorl FDR nebo ADRS. Parametry snimané

ze sbérnic elektrického systému letadla se
nemusi ovérovat, jestlize jejich
provozuschopnost mize byt zjiSténa jinymi
systémy letadla;

dc) odeditaci  zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni kvérnému prevedeni

zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k ur€eni stavu ¢asové nespojitych signald;

ed) prezkouSeni zaznamenanych signald na CVR
nebo CARS musi byt provedeno piehranim
zaznaml CVR nebo CARS. Je-li zastavén
v letadle, musi CVR nebo CARS zaznamenat
zkuSebni signdly z kazdého zdroje v letadle
a z pfislusnych vnéjsich zdroju, aby se zajistilo,

ze vSechny pozadované
standardy srozumitelnosti;

signaly  spliuji

fe) je-li to mozné, musi byt b&hem prohlidky,
zdlvodu prokazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu, pfezkousen vzorek zaznami CVR nebo
CARS z letu; a

gf) prezkouSeni zaznamenanych obrazli na AIR
nebo AIRS musi byt provedeno pfehranim
zdznamd AIR nebo AIRS. Je-li zastavén
v letadle, musi AIR nebo AIRS zaznamenat
zkuSebni obrazy zkazdého zdroje v letadle
a z pfislusnych vnéjsich zdroju, aby se zajistilo,
Ze v8echny pozadované obrazy spliuji
standardy pro jakost zaznamu-; a

g) prezkouSeni zaznamenanych zprav na DLR
nebo DLRS musi byt provedeno pfehranim
zaznaml DLR nebo DLRS.

6.4 Systém letového zapisovate musi byt
povazovan za neschopny provozu, jestlize dochazi ke
$patné jakosti udaji ve vyznamném Casovém Useku,
k nesrozumitelnosti signalt nebo pokud je jeden nebo
vice povinnych parametrli zaznamenano nespravné.

6.5 Zprava z prohlidky zdznamového systému
musi byt zdavodl sledovani na pozadani
zpristupnéna regula¢nim dradim.

6.6 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
uréenymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozporU ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajiSténi toho, ze parametry
jsou  zaznamenavany v mezich cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmoiské vysky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzort FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzor(
nebo nejméné kazdé dva roky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 2.4 — ZVLASTNi OPRAVNENiI PRO VSEOBECNE LETECTVI
(Poznamka — Viz Hlava 2.1, ust. 2.1.4)

1. Ugel a rozsah Poznamka: Pokud let, ktery ma byt proveden,
vyZaduje zviastni opravnéni, je potreba, aby byla na
1.1 ZvI&stni opravnéni musi mit standardizovany | palubé kopie tohoto dokumentu (téchto dokumentd) (viz

format, ktery obsahuje minimalni informace pozadované | ust. 2.4.2.2).
ve vzoru zvlastniho opravnéni.

2. Vzor zvlastniho opravnéni

ZVLASTNIi OPRAVNENI

VYDAVAUJICi URAD a KONTAKTNI UDAJE!
Vydavajici ufad*

Adresa

Podpis: Datum?:

Telefon: Fax: E-mail:
VLASTNIK/PROVOZOVATEL

Jméno/nazev vlastnika/provozovatele?; Adresa

Telefon: Fax: E-mail:

Typ* a poznavaci znacka letadla:

ZVLASTNI OPRAVNEN:I: ANO | NE POPIS® POZNAMKY
Provoz za podminek nizké
dohlednosti
Pfiblizeni a pfistani J J CATS _ RVR:_m DH:___ ft
Vzlet O O RVR:  m

Provozni pfinos J [ 8
RVSM [ [
Nav’igac::n[ specifikace vyzadujici ] ] 9
opravnéni (AR) pro provoz s PBN
EFB O O 10
Riznéle I:l I:l
Poznamky:

1. Nézev a kontaktni tdaje Uradu, véetné mezindrodniho pfedé&isli dané zemé a emailové adresy, je-li
k dispozici.

2. Datum vydéni zviastniho opravnéni (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Ufadu.

3. Jméno/nézev viastnika/provozovatel a jeho adresa.

4. Vyplnte oznaceni pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny. Klasifikace a
usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

5. Vtomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zviastni opravnéni sehvaleni—nebo—druh—sechvaleni—(s
pfislusnymi Kritérii).

6. Vyplrite pouzitelné priblizeni podle pristroju klasifikované jako Druh B (CAT II;--HHA—HB nebo IIIS). Vyplrite
minimalni RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni odpovida
samostatny radek.

7. Vyplrite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v- metrech, nebo rovnocennou horizontalni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva. Jestlize jsou udélena rizna schvaleni, maZe byt pro schvaleni pouZit samostatny radek.

8. Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napf. automatické pfistani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisgjici
udéleny provozni pfinos.

9. Navigace zaloZzena na vykonnosti (PBN): Pro kaZdou schvalenou navigacni specifikaci PBN AR je pouzit
samostatny radek (napf. RNP AR APCH), spole¢né s prislusnymi omezenimi ve sloupci ,Popis*.

10.11.2016
Dopl. 2.4-1 Zména ¢. 34-A
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10. Uvedte seznam funkci EFB pouzivanych pro bezpecény provoz letount a jakakoli pouZzitelna omezeni.

11.Zde mohou byt zapsana dalsi zvlastni opravnéni nebo udaje, pouZitim jednoho radku (nebo bloku o vice
fadcich) pro kazdé opravnéni (napr. zvliastni opravnéni pro priblizeni-MNPS).

4.4.2013
Zména ¢. 31 Dopl. 2.34-2
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DOPLNEK 2.5 — SHRNUTi DOHODY DLE CLANKU 83 bis
(Viz Hlava 2.4, ust. 2.4.18.4)

Poznamka: Hlava 2.4, ust. 2.4.18.1 vyZaduje, aby byla na palubé ovérena kopie shruti dohody.
1. Ugel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formatu informace uvedené ve vzoru
VvV ust. 2.

2. Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis

SHRNUTiI DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nézev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat hlavniho sidla provozovatele Kontaktni osoba:
vSeobecného letectvi:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku’:

Statem hlavniho sidla provozovatele véeobecného letectvi:

Doba trvani: Zacatek platnosti': Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registra¢ni ¢€islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda  (existuje-li)
spolu s registranim &islem ICAQ:

. - Prilohy ICAO dotéené prevodem odpovédnosti na stat hlavniho sidla
Chicagska umluva « ; . Sy s . . .
provozovatele vSeobecného letectvi, co se tyce urcitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Pfiloha 2, vS§echny hlavy Ano [
Pravidla pro létani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clanky 30 b) Pfiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ | Priloha 6: [Specifikujte Cast a
_a3zay a Priloha 6 Cast I, Palubni radiofonista | ne 0 ustanoveni]®
Prikazy personalu nebo Cast Ill, Oddil Il, SloZeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo priukaz
zpusobilosti ¢lena letové posadky nebo
Cast Ill, Oddil I, Kvalifikace
Clanek 31: § Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Osvédceni Cast | nebo Cast lll, Oddil Il ustanoveni]®
AR Ne O
0 zpusobilosti k letu "
Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
> > % ” e 3
Cast Il nebo Cast Ill, Oddil 11l Ne 0 ustanoveni]
. Priloha 8 Ano [ [Specifikujte Cast a
Cast I, Hlavy 3 a 4 Ne 0 ustanoveni]®

Letadla dotéena prevodem odpovédnosti
na stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného letectvi

Vyrobce, typ | Poznavaci znacka Vyrobni €islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti

a fada (obchodni letecka odt

" )
letadla doprava) Do (je-li pouzitelné)

XX XX XXXX
Dopl. 25-1 Zména ¢. 37
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Poznamky:

1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrr nebo N/A, pokud se nepouZije.

3. Hranaté zavorky oznacuji informace, které je potfeba uvést.

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
Zména ¢. 37 Dopl. 2.5-2
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PREDPIS L 6/I1

DODATEK 3.C — PORADNI INFORMACE PRO USTANOVENI TYKAJICi SE
SOUCASNYCH LETOVYCH ZAPISOVACU

(Doplriujici Dil 2, Hlavu 2.4, ust. 2.4.16 a Dil 3, Hlavu 3.6, ust. 3.6.3)

Uvod
Od roku 1973 a od =zafazeni standardd
a doporu¢enych postupd (SARPs) tykajicich se

vybaveni letovymi zapisovac¢i do Pfilohy 6 ICAO,
predstavil FLIRECP (Flight Recorder Panel) nové

a aktualizované pozadavky tykajici se letovych
zapisovacll. Tyto zmény obsahuji aktualizaci
ustanoveni tykajicich se letovych zapisovacd,

zaznamu digitalnich komunikaci, pozadavkd na FDR

pro nova letadla, seznam0 aktualizovanych parametrt
a CVR s dvouhodinovou dobou zadznamu. V pribéhu
let se ustanoveni SARPs definujici data pouzitelnosti
a pozadavky na vybaveni zapisova¢em, ktery ma byt
zastavén, staly velice slozitymi.

Tabulky nize uvadi shrnuti pozadavk( na vybaveni
letovymi zapisovadi.

Tabulka 3.C-1. SARPs pro zapisovani letovych parametrt

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Nad 27 000 kg Nad 5 700 kg
Datum
V8echny letouny — VSechny letouny — VSechny letouny — VSechny letouny —
nové typové prvni osvédceni nové typové prvni osvédceni
osvédceni letové zpUlsobilosti osvédceni letové zplsobilosti
1989 a pozdé;ji 3.6.3.1.1.2 3.6.3.2.1.3
2005 a pozdeji 3.6.31.1.1 3.6.3.1.1.1
2016 a pozdéji Tabulka A2.3-1
(nékteré parametry
se vzorkuji Cetnégji)
2023 a pozdeji 3.6.3.2.14 3.6.3.2.15 3.6.3.2.14 3.6.3.2.1.5

Tabulka 3.C-2. SARPs pro zastavbu CVR/CARS

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Nad 27 000 kg Nad 5 700 kg
Datum VSechny letouny — prvni VSechny letouny — prvni VSechny letouny
osvédceni letové osvédceni letové s turbinovymi motory,
zpusobilosti zpusobilosti u nichz je pozadovano, aby
byly provozovany s vice nez
jednim pilotem — nové
typové osvédceni
1987 a pozdéji 3.6.3.2.1.2 3.6.3.2.1.3
2016 a pozdéji 3.6.3.2.1.1
2021 a pozdéji 3.6.3.2.2.1

Dod. 3.C-1

18.7.2019
Zména ¢. 36
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Tabulka 3.C-3. SARPs pro zastavbu kombinovanych zapisovacu

Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Nad 5 700 kg

VSechny letouny vyzadujici FDR a CVR

3.6.3.3

Tabulka 3.C-4. Vysvétleni poZzadavkl na zastavbu zapisovacti komunikace datovym spojem (DLC)

Radky Datum, kdy bylo Datum, kdy bylo vydano | Datum aktivace | Pozadovan Odkaz
poprvé vydano typové osvédceni letadla pro pouziti zaznam SARP
individualni nebo poprvé schvalena vybaveni DLC DLC
osvédceni letové modifikace pro zastavbu
zpUsobilosti vybaveni DLC
1 1. ledna 2016 nebo | 1.ledna 2016 nebo pozdsji | 1.ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1]
pozdéji nebo pozdé;ji [SH1]
2 1. ledna 2016 nebo | Pfed 1.lednem 2016 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1
pozdéji nebo pozdé&ji
3 Pfed 1. lednem 2016 1. ledna 2016 nebo pozdéji | 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.2
nebo pozdé&ji
4 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem Ne 6.3.3.1.2
2016
5 Pfed 1. lednem 2016 Pfed 1. lednem 2016 1. ledna 2016 Net 6.3.3.1.2
nebo pozdé&ji 6.3.3.1.3

1 NevyZaduje se, ale doporucuje se.

1. HLAVICKA TABULKY
1.1 Datum, kdy bylo poprvé vydano individualni osvédéeni letové zplsobilosti, nevyzaduje vysvétleni.
1.2 Datum, kdy bylo vydano typové osvédceni letadla nebo poprvé schvalena modifikace pro zastavbu

vybaveni DLC, je datum, které umoznuje zastavbu vybaveni DLC na letadlo a odkazuje na schvaleni letové
zpusobilosti zastavby letadlovych celkl, jako jsou ustanoveni tykajici se konstrukce a elektroinstalace, kterym
ma vybaveni DLC vyhovovat. Tato schvaleni letové zpUsobilosti maji obvykle formu typového osvédcéeni
doplnkového typového osvédceni nebo zmény typového osvédceni.

1.2.1  Neni neobvyklé, Ze se plvodni zakaznici letadla, ktefi maji schvaleni letové zplsobilosti tykajici se
schopnosti DLC, rozhodli neinstalovat zafizeni DLC nebo se rozhodli nenechat jej aktivovat, i kdyz je pro néj
letadlo pfipraveno.

1.3 Datum aktivace pro pouZziti vybaveni DLC odkazuje na datum, kdy byla poprvé pro pouziti aktivovana
aplikace DLC uvedena v ust. 5.1.2 Doplriku 2.3.

1.3.1  Vybaveni pro komunikaci datovym spojem (DLC), jak je pouzito v téchto ustanovenich, odkazuje na
fyzickou jednotku (fyzické jednotky) (napf. skfifika (skfifiky)), ktera byla schvalena podle standardu minimalni
vykonnosti vydaného certifikanim ufadem (napf. TSO nebo ETSO).

1.3.2  Aktivace funkci DLC odkazuje na schvalenou aktivaci softwaru funkci DLC nebo schvalené aktualizace
softwaru.

1.4 PozZadovan zaznam DLC odkazuje na pozadavek na zaznam zpravy DLC v souladu s ust. 2.4.16.3.1.1,
2.4.16.3.1.2a2.4.16.3.1.3.

18.7.2019
Zména ¢. 36 Dod. 3.C-2
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2. VSEOBECNE

2.1 Datum, které urCuje pozadavek na zapisova¢ DLC, je datum, kdy byly schvaleny schopnosti CVR
letadla. Datum, kdy bylo vybaveni DLC schvaleno podle standardu minimaini vykonnosti je pro Ucely pozadavku
na zapisova¢ CVR irelevantni.

2.2 Aby vybaveni DLC vyhovovalo schvaleni letové zpUsobilosti, je potfeba, aby bylo schopné pouzivat, bez
modifikace, zastavéné letadlové celky, které jsou nezbytné k zajisténi funkce DLC, jako jsou:

a) router datového spoje (napf. nachazejici se v jednotce fizeni komunikace);
b) radia (napf. VHF, datovy spoj HF, Satcom) a souvisejici antény.

2.3 Schvalené aktualizace softwaru zastavéného vybaveni nebo schvalena aktivace softwaru funkci obvykle
neméni shodu vybaveni DLC se zbytkem systému letadla.

3. PRIKLADY

3.1 Pro fadky 1 a 2:

— Pozadavek na zaznam se Fidi standardem ust. 2.4.16.3.1.1, ktery vychazi z toho, kdy bylo poprvé vydano
individualni osvédceni letové zpUsobilosti. Jakékoli pozdéjSi modifikace letové zplsobilosti souvisejici se
schopnosti DLC zpro$tuji letadlo povinnosti zaznamenavat zpravy DLC.

3.2 Pro fadky 3 az 5 — obecné:

— Pozadavek na zaznam se fidi standardem ust. 2.4.16.3.1.2 a vychazi z toho, zda letadlo ma, nebo nema
schvaleni letové zpusobilosti pro schopnosti DLC, a z data jeho vydani.

— Jelikoz zde pfed 1. lednem 2016 neexistoval jakykoli pozadavek na zaznam zprav DLC, schvaleni letove
zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC vydana pfed timto datem nemusi tuto funkci nezbytné zahrnovat.

3.3 Pro radek 3:

— Pozadavek na zaznam plati bez ohledu na to, kdy bylo vydano osvédceni letové zpUsobilosti, protoze
schvaleni letové zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji. Datum
zastavby vybaveni obvykle bude po schvéleni letové zpusobilosti.

3.4 Pro radek 4:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoZze osvédcéeni letové zplsobilosti letadla a schvaleni letové zpUsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pfed 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zplsobilosti.

3.5 Pro fadek 5:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoze osvédceni letové zplsobilosti letadla a schvaleni letové zpUsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pfed 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zpusobilosti.

— Bez ohledu na vySe uvedené, pokud zastavba vybaveni DLC probéhne 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, mély by
byt zpravy DLC zaznamenavany v souladu s doporu¢enim ust. 2.4.16.3.1.3.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.7.2019
Dod. 3.C-3 Zména ¢. 36
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DODATEK 3.D — OPRAVNENI

Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli
letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlastnich opravnéni/schvaleni,
schvaleni, nebo pfijeti.

1. CINNOSTI ZVLASTNIHO OPRAVNENI/
SCHVALENI
1.1 Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)*

poukazuje na formalni ¢innost ze strany statu, jejimz

vysledkem je doplnéni vzorového  zvlastniho
opravnéni.
1.2 Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potfebu zvlastniho opravnéni:

a) Provozni pfinosy pro HUD, EVS, SVS, CVS,
automatické systémy pfistani [ust. 2.2.2.2.1.1];

b) Provoz za nizké dohlednosti (LVO) [ust. 2.2.2.2.5,
2.2.2.2.6];

c) Elektronicka letova informacni zafizeni (EFB) [ust.
2.4.17.2.2];

d) Navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravnéni (AR) [ust. 2.5.2.5];

e) Snizena minima vertikalnich rozstup (RVSM) [ust.
2.5.2.7 (b)].

1.3 Vzor zvlastniho opravnéni je uveden
v Doplfiku 2.4.
2. CINNOSTI SCHVALOVANI

Vyraz ,schvaleni (approval)* poukazuje na mnohem
formalngjsi Cinnost ze strany statu, pokud jde
0 zdlezitosti osvédCovani, nez vyraz ,pfijeti
(acceptance). Nékteré staty vyzaduji, aby feditel
Ufadu pro civilni letectvi (CAA) nebo jmenovany
dokument pro kazdou provedenou ,schvalovaci®
¢innost. Jiné staty dovoluji, aby byly jako dukaz
schvaleni vydany rizné dokumenty. Vydany

schvalovaci dokument a zalezitost, na kterou se
schvaleni vztahuje, budou zaviset na pfidélené
pravomoci daného Ufednika. V takovych statech je
pravomoc podepisovat bézna schvaleni pridélena
odbornym inspektordm. SlozitéjSi nebo vyznamna
schvaleni jsou obvykle vydavany ufedniky na vy$Si
organizacni urovni.

3. USTANOVENI VYZADUJICi SCHVALENI

Nasledujici ustanoveni vyzZaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi staty. Schvaleni statem zapisu
do rejstfiku je vyzadovano u vSech Ccinnosti
osvédCovani uvedenych nize, které nejsou uvozeny
hvézdickou. Cinnosti osvéd&ovani uvedené nize, které
jsou uvozeny jednou nebo vice hvézdi¢kami, vyzaduji
schvaleni statem zapisu do rejstfiku (jedna hvézdicka
nebo ,*), nebo statem projekce (dvojita hvézdicka
nebo ,***). AvSak stat zapisu do rejstiiku by mél ucinit
nezbytné kroky k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za
néz je odpovédny, vyhovovali vedle jeho vlastnich
pozadavkl i v8em pouzitelnym schvalenim vydanym
statem projekce.

Poznémka: PoloZky, které vyZaduji  zvlastni
opravnéni, zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz ust.
1.2.

a) *Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice);

b) *Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Definice);

¢) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) konkrétniho
letadla (Dil 3, ust. 3.6.1.1);

d) Provoz PBN (jiny nez RNP-AR) (ust. 2.5.2.3));

e) Provoz MNPS (ust. 2.5.2.6 (b));

f) Postupy pro fizeni elektronickych navigac¢nich
udaju (Dil 3, ust. 3.7.3); and

g) **Zavazné ukoly a intervaly udrzby (Dil 3, ust.
3.11.2.2).

ZAMERNE NEPOUZITO

Dod. 3.D-1

XX XX XXXX
Zména ¢. 37
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