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Kombinovany systém vidéni (Combined vision
system (CVS))

Systém zobrazujici obrazy kombinaci elektronického
systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS) a syntetického
systému vidéni (SVS).

Komunikace zalozena na vykonnosti
(Performace-based communication)
Komunikace zalozena na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBC)

Poznémka: Specifikace RCP obsahuji
poZadavky na komunikacni vykonnost, ktera je
pfidélena  systémovym  slozkdm z  pohledu

zajistovaného spojeni a souvisejici pfenosové doby,
spojitosti, dostupnosti, integrity, bezpecnosti
a funkcénosti, nezbytnych pro navrhovany provoz
v souvislosti s prislusSnym konceptem vzdu$ného
prostoru.

Konecné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)
Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
priblizeni, pro let v useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem pristrojového nepfesného piistrejeveho
priblizeni (NPA) stalym klesanim, bez pfechodu do
horizontalniho letu, z nadmoriské vysky/vysky fixu
konecného pfiblizeni nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15
m (50 ft) nad prahem drahy pro pfistani nebo do bodu,
kde pro dany typ letadla zacina manévr podrovnani; v
pfipadé FAS postupem NPA néasledovaném
priblizenim okruhem se pouzije technika CDFA,
dokud neni dosazeno minim pfiblizeni okruhem
(OCA/H pro okruh) nebo nadmorské vysky/vySky pro
manévrovani pfi letu za viditelnosti.

(CDFA)

Provoz za nizké dohlednosti (Low——-visibility
operations) (LVO)

PFiblizeni za RVR nizSi nez 550 m a/nebo DH nizSi
nez 60 m (200 ft) nebo vzlet za RVR nizsi nez 400 m.

Kritické mnozstvi paliva pro EDTO (EDTO critical
fuel)

Mnozstvi paliva potfebné k letu na nahradni letisté
s ohledem na nejkriti¢téjSi bod na trati a nejvice
omezujici selhani systému.

Poznamka: Poradensky material ke scénarim
s kritickym mnoZstvim paliva pro EDTO obsahuje
Dodatek C.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby, jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zeméméficstvi, leteckou reklamu,

pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu, atd.

Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela, nebo
z ¢asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provozni minima (Aerodrome operating
minima)
Meze pouzitelnosti letisté pro:

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti, a je-li to nezbytné, podminkami

obla¢nosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a minimalni nadmorskou

vySkou/vySkou pro klesani (MDA/H), a je-li to
nezbytné, podminkami obla¢nosti;

c) pristani pfi 3D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a nadmofskou vySkou rozhodnuti/
vySkou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu
a/nebo kategorii provozu.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t€zSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach,
které za danych podminek letu zUstavaji vuéi letadlu
nepohyblivé.

Letova prirucka (Flight manual)

Privodni doklad k osvédéeni letové zplsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpUsobilé. Dale obsahuje pokyny
a informace nezbytné pro ¢leny letové posadky
k bezpe&nému provozu letadla.

Letova provozni sluzba (Air traffic service (ATS))
Vyraz  zahrnujici letovou informaéni  sluzbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu Fizeni,
pfiblizovaci sluzbu Fizeni nebo letiStni sluzbu fizeni).

Letové zpusobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové &asti, kdy
vyhovuje svému schvalenému navrhu a je ve stavu
pro bezpecény provoz.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho &asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Letovy zapisovac (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovace zastavény v letadle pro ucely
ziskani udaju k doplnéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.

Automaticky oddélitelny letovy zapisovac
(ADFR) (Automatic deployable flight recorder)

Letovy zapisovaC zastavény na letadle, ktery je
schopen automatického oddéleni od letadla.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni ¢lovéka, které maji vliv na
bezpecénost a ucinnost leteckého provozu.

10312016 X X XX XXXX
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Polohovy majak nehody samo¢inné uvadény
do pracovni polohy (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a &innosti
narazem a Vv nékterych pfipadech také
hydrostatickymi  snimaci. Ru€ni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Zachranny polohovy majak nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ruéni
uvedeni do ¢innosti osobami, které pfezily nehodu.

Postup priblizeni podle pristroja (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévril s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vySkovou ochranu
od prekazek pfi letu od fixu poc€atecniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého mlze byt provedeno
pfistani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpeénych vysek
nad prekdzkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroju jsou klasifikovany
takto:

Postup neprfesného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroju navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistrojd druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pfistrojového
priblizeni muzZe pouZivat techniku konec¢ného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAYV vypocitanym palubnim
vybavenim je povaZovano za 3D pfiblizeni podle
pfistroja. CDFA s manualnim vypoctem
poZadované rychlosti klesani je povaZzovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cast Il, Dil 5.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistroji zaloZzeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup pfiblizeni podle pfistrojii  vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN)
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Druhy priblizeni podle pristroji viz
ust. 4.2.8.3.

Pouzitelna délka preruseného vzletu (Accelerate-
stop distance available (ASDA))

Pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku dojezdové
drahy, pokud je zfizena.

Pouzitelnd délka
available (LDA))
Délka RWY, ktera je vyhlaSena za pouzitelnou

avhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho
letounu.

pristani (Landing distance

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Prahovy ¢as (Threshold time)

Vzdalenost na nahradni letiSté, vyjadfena Casem,
stanovena Statem provozovatele, pficemz jakakoliv
doba, ktera jej pfesahuje, vyzaduje schvaleni-zvlastni
opravnéni pro EDTO od Statu provozovatele.

Program udrzby (Maintenance programme)
Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich lhaty spinéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti, nezbytny
k bezpe&nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umoznuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznéamka: Prostorova navigace zahrnuje navigaci
zalozenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné ¢innosti,
které nesplriuji  definici navigace zaloZzené na
vykonnosti.

Provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letisté (Extended diversion time operations
(EDTO))

Jakykoliv provoz letounu se dvéma nebo tfemi motory,
pfi kterém je doba letu na nahradni letité na trati
dels$i nez prahovy ¢as stanoveny Statem
provozovatele.

Provoz vseobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni leteckd doprava
nebo letecké prace.

Provozni fizeni (Operational control)

Uplathovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonéeni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpe&né provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych oc€ekavanych podminkach
na trati, kterd ma byt dodrzena a letistich souvisejicich
S letem.

Provozni priru€ka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovnikd.

Provozni letadla

manual)

Prirucka pfijata statem provozovatele, obsahujici
normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukon(, omezeni, informace
o vykonech, detaily systému letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

prirucka (Aircraft operating

Poznamka: Provozni prirucka letadla je Ccasti
provozni prirucky.

1-5
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Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni vcetné zvlastnich opravneni,; podminky a
omezeni spojené s Osvédcenim leteckého
provozovatele a podléhajici podminkam v Provozni
prirucce.

Zvlastni opravnéni/schvaleni (Specific approval)
Zvlastni opravnéni je opravnéni, které je zahrnuto
v provoznich specifikacich pro provoz obchodni
letecké dopravy nebo v seznamu zvlastnich opravnéni
pro neobchodni provoz.

Poznamka: Podminky  opravnéni,  zvlastniho
opravnéni, schvaleni a pfijeti jsou podrobnéji popsany
v Dodatku D.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Prihledovy zobrazova¢ (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace
na pfedni ¢ast vnéjSiho zorného pole pilota.

Prehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance)
Prehled zaloZzeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBS)

Poznémka: Specifikace RSP obsahuji
poZadavky na prehledovou vykonnost, ktera je
pfidélena  systémovym  slozkam z  pohledu
zajistovaného prehledu a souvisejici doby doruceni
dat, spojitosti, dostupnosti, integrity, presnosti
pfehledovych  dat, bezpecnosti a funkcnosti,

nezbytnych pro navrhovany provoz v souvislosti
s pfislusnym konceptem vzdusného prostoru.

Priblizeni podle pristroji (Instrument approach
operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfFistroje pro navigacni
vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle
pfistroju. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfFistroja
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmémé (3D) pfiblizeni podle pFistroja
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajiStovanému bud'

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocéitacem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacénich zafizeni nebo z vilastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Pfiruéka postupti organizace udrzby (Maintenance
organization's procedures manual)t

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
ktery obsahuje podrobny popis struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsah praci,

popis  zafizeni, postup udrzby a
zabezpedovani jakosti nebo kontrol.

systém

Prirucka pro fizeni udrzby
maintenance control manual)

Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy
provozovatele, které zajisStuji, ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle

(Operator's

provozovatele provedena v€as kontrolovanym
a uspokojivym zplsobem.
Prislusné pozadavky letové zpuUsobilosti

(Appropriate airworthiness requirements)

Upiné a podrobné predpisy letové zptsobilosti
vytvofené, pfijaté nebo uznané smluvnim statem pro
uvazovanou kategorii letadla, motoru nebo vrtule.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dal$i psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v Fizeni
a dozoru letového provozu, at uZz s prikazem
zpUsobilosti nebo bez né&j, vhodné kvalifikovana
v souladu s Pfedpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpeéném
provadéni letu.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem
minimalniho vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery
umozhuje provoz letadla s urditym vybavenim mimo
provoz na zacCatku letu za pfesné vymezenych
podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci odpovédnou za
typovy navrh, schvéleny leteckym ufadem statu
projekce, ktery uvadi externi ¢asti typu letadla, které
mohou byt postrddany na zalatku letu, a ktery
obsahuje, je-li to nezbytné, informace spojené
s provoznim omezenim a korekci letové vykonnosti.

Sledovani letadla (Aircraft tracking)

Proces, stanoveny provozovatelem, ktery udrzuje
a aktualizuje v standardizovanych pravidelnych
intervalech pozemni zaznam d&tyfrozmérné polohy
jednotlivého letadla za letu.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani pozaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich pravodgich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, pfemisténi a letovou zalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Specifikace pozadované komunikaéni vykonnosti
(RCP) (Required communication performance
(RCP) specification)

Soubor pozadavkGl na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost

1872019 XX XX XXXX
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Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé
vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny
provedenim bezpecného letu.

Velky letoun (Large aeroplane)

Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg.

Zachovani letové zpusobilosti (Continuing
airworthiness)

Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, vrtule nebo souast vyhovuje platnym

pozadavkiim letové zpUsobilosti a zlUstava ve stavu
pro bezpeény provoz po celou dobu své provozni
zivotnosti.

Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Master minimum equipment list)

Seznam zpracovany pro konkrétni typ letadla
organizaci odpovédnou za typovy navrh a schvéaleny
leteckym ufadem statu projekce, obsahujici polozky,
z nichZ jedna nebo vice smi byt na za¢atku letu mimo
provoz. Tento seznam mUlZe byt spojovan se
zvlastnimi provoznimi podminkami, omezenimi nebo
postupy.

Zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druhd zafizeni, na némz
Ize na zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znazorfiuje pilotni prostor urcitého typu letadla tim,
ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti  mechanickych, elektrickych, elektro-
nickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenu letové posadky, letové vykony
a vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupt (Flight procedures

jednoduché ovladaci ¢&innosti mechanickych,
elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Trenazér zakladt letu podle pfistroju (Basic
instrument flight trainer), ktery je vybaven
vhodnymi pfistroji a napodobuje prostfedi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistrojd.

Zasady lidskych ¢initeld (Human factors
principles)
Zasady, které plati pro letecky  projekt/

konstrukci, osvéd€ovani, vycvik, provoz a udrzbu
a které se snazi nalézt bezpe¢né rozhrani mezi
Clovékem a ostatnimi  systémovymi  sloZzkami
spravnym zvazenim lidské vykonnosti.

Zaznamy o zachovani letové
(Contunuing airworthiness records)
Zaznamy tykajici se stavu zachovani letové
zpusobilosti letadla, motoru, vrtule nebo pFidruzené
letadlové ¢asti.

zpUsobilosti

t PouZzije se do 4. listopadu 2020.
Tt Pouzije se od 5. listopadu 2020.

Shrnuti dohody (Agreement summary)

Pokud je letadlo provozovano na zakladé ¢lanku 83
bis Umluvy mezi statem zépisu do rejstfiku a jinym
statem, je shrnutim dohody dokument pfedany spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady
ICAO, ktery stru¢né a jasné definuje funkce a
povinnosti, které jsou pfeneseny ze statu zapisu do
rejstfiku na jiny stat.

Poznamka: Jiny stat ve vySe uvedené definici
oznaCuje stat provozovatele pro provozovani
obchodni letecké dopravy.

trainer), ktery znazorfiuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistrojl,
ZAMERNE NEPOUZITO
1872019 X XXX XKXXX
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HLAVA 4 PREDPIS L 6/
HLAVA 4 — LETOVY PROVOZ
4.1 Provozni ohledy a zafizeni
Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni o
411 Provozovatel nesmi povolit zahajeni fizeni bezpecCnosti pro letecké provozovatele. Dal$i

letu, dokud pfiméfenymi prostfedky nebylo zjisténo,
Ze pozemni, a/nebo vodni zafizeni a sluzby, jez jsou
k —dispozici a jsou pro let a ochranu cestujicich
vyslovné pozadovany, jsou dostacujici pro podminky,
v nichZz bude let proveden, a Ze pro tento ucel
spolehlivé pracuiji.

Poznamka: ,Prfiméfenymi prostfedky“ v tomto
odstavci se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
provozovateli v misté odletu k dispozici bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacéni sluzbou, nebo z jinych dosazitelnych
zdroja.

4.1.2- Provozovatel musi zajistit, aby let
nezacal nebo nepokracoval dle planu, pokud nebylo
vSemi dostupnymi prostfedky zjisténo, ze vzduSny
prostor obsahujici zamys$lenou trat’ z letisté odletu na
letiSté priletu, v€etné zamyslenych nahradnich letist
pfi vzletu, urCeni a na trati, Ize bezpecné vyuzit
k planovanému provozu. V pfipadé zamysleného
provozu nad konfliktnimi zénami nebo v jejich
blizkosti; musi byt provedeno posouzeni rizik a musi
byt pfijata vhodna opatfeni ke zmirnéni rizik
k zajisténi bezpecného letu.

Poznamka 1:- Vyraz ,pfimérené prostredky“ v tomto
ustanoveni oznacuje poutZiti informaci v misté odletu
nebo v dobé, kdy je letadlo ve vzduchu,: informaci,
které ma provozovatel k dispozici bud’ prostrednictvim
oficialnich  informaci  zverejriovanych  leteckymi
informacnimi sluzbami, nebo je lze snadno ziskat i
zZ jinych zdroja.

Poznamka 2:- Pokyny pro posuzovani
bezpecénostnich rizik jsou uvedeny v dokumentu
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Poznamka 3:- Dokument Risk Assessment Manual
for Civil Aircraft Operations Over or Near Conflict
Zones (Doc 1060084) obsahuje dalsi pokyny pro
posuzovani rizik pro letecké provozovatele pfi letu nad
konfliktnimi z6nami nebo v jejich blizkosti.

4.1.32 Provozovatel musi zajistit, Zze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné sloZce nebo Ufadu, ktery je za chod zafizeni
zodpovédny bez zbyteéného zdrzeni.

4.1.43 Letist¢ a jejich zafizeni musi byt
v mezich uvefejnénych podminek pouziti a béhem
vyhla8ené doby provozu udrzovana v provozu bez
ohledu na povétrnostni podminky.

4.1.54 Provozovatel musi, jako soucast
svého systému fizeni bezpecnosti, vyhodnotit Uroven
zabezpeleni dostupnosti sluzby zachrany a pozarni
ochrany (HZS) na kazdém letisti, které ma byt
uvedeno v provoznim letovém planu tak, aby bylo
zajisténo, Ze je pro provozovany letoun dostupna
pfijatelna uroven ochrany.

poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

4.1.65 Informace o Urovni zabezpeceni HZS,
kterou provozovatel povazuje za pfijatelnou, musi byt
obsazena v Provozni pfirucce.
Poznamka 1: Dodatek | obsahuje poradensky
material pro  vyhodnoceni  prijatelné  urovné
zabezpecéeni HZS na letistich.

Poznamka 2: Tento poradensky material neni urcen
k omezovani nebo regulovani provozu letist.
Vyhodnoceni  provedené  provozovatelem  nijak

neovliviiuje HZS pozadavky pro letisté dle Predpisu L
14.

4.2 Provozni osvédcéeni a dozor nad
provadénim lett

4.2.1 Osvédceni leteckého provozovatele

4211 Provozovatel nesmi byt &inny
v obchodni letecké dopravé, pokud neni drzitelem
platného  osvédc&eni leteckého provozovatele
vydaného Utadem.

4.2.1.2 Osvédcéeni leteckého provozovatele
musi jeho drzitele opraviiovat k provadéni obchodni
letecké dopravy v souladu se stanovenymi provoznimi
specifikacemi.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 4.2.1.5
a4.2.1.6.

4213 Urad vyda osvédéeni leteckého
provozovatele, jestlize mu provozovatel prokazal, Ze
ma pfiméfenou organizaci, metodu fizeni a dozoru
letového provozu, vycvikovy program, rovnéz tak
pozemni odbaveni a program udrzby, odpovidajici
zaméfeni a rozsahu vymezeného provozu.

Poznamka: Dodatek D obsahuje navod na
vydani Osvédcéeni leteckého provozovatele.

42131 Provozovatel musi vypracovat zasady
a postupy pro treti strany, které vykonavaji ¢innosti
jeho jménem.

42.1.4 Prodlouzeni platnosti osvédceni
leteckého provozovatele zavisi na dodrzovani
poZadavk( uvedenych v ust. 4.2.1.3 pod dozorem
Ufadu.

42.15 OsvédcCeni leteckého provozovatele
musi obsahovat alespof nasledujici informace
a musi odpovidat uspofadani dle Doplriku 6, ust. 2:

a) Stat provozovatele a vydavajici Ufad;

4-1
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HLAVA 4
4.2.7 Minimalni vysky letu
4.2.7.1 Provozovatel je opravnén stanovit

minimalni vySky letu na tratich, na kterych hodla
provadét lety. Tyto vySky nesmi byt niZsi nez ty, které
stanovil letecky ufad prelétavaného statu, pokud tento
urad niz8i vysku provozovateli vyslovné neschvalil.

4.2.7.2 Provozovatel musi pfesné vymezit
a zafadit do provozni pfirucky metodu uréovani
minimalnich vySek letu pro ty provozované trati, kde
minimalni vySky letu nestanovil letecky ufad statu,
kterému je dany prostor podfizen nebo za négj

b) nepfesnost indikace pouzitych vyskoméru;
c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);

d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych podminek (napf. silna
turbulence a sestupné vzdus$né proudy);

e€) mozné nepfesnosti v leteckych mapach; a

f) omezeni vzdusného prostoru.

4.2.8 LetiStni provozni minima

4281 Provozovatel musi stanovit letiStni

provozni minima metodou schvalenou Ufadem pro
vSechna letidt& pouZivana v jeho provozu. Tato
minima nesmi byt niz§i nez minima stanovena
Ufadem Statu letiSté, pokud urfad tohoto statu
neschvali provozovateli minima nizsi.

Poznéamka: Tento C¢lanek nepoZaduje od udfadu
Statu letisté, aby stanovil letistni provozni minima.

4281.1 Stat provozovatele musi schvalit
provozni pfinos pro provoz letound vybavenych
automatickymi pfistavacimi systémy, HUD nebo

rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS. Kde
provozni pfinos souvisi s provozem za nizké
dohlednosti, musi stat provozovatele vydat zvlastni
opravneni. Takové opravnéni nesmi mit vliv na
klasifikaci postupu pro pfibliZzeni podle pFistroju.

Poznéamka 1: Zohlednéni

zahrnuje:

provozniho pfinosu

a) pro ucely zakazu priblizeni (ust. 4.4.1.2) minima
nizsi, nez jsou provozni minima letisté;

b) vyhovéni pozadavkiim na dohlednost; nebo jejich
snizeni, nebo

Cc) poZadovani méné pozemnich zarizeni, ktera

budou kompenzovana schopnostmi letadla.

Poznamka 2: Poradensky materidl pro provozni
prinos letadel vybavenych automatickymi pristavacimi
systémy, HUD nebo rovnocennymi zobrazovaci, EVS,
SVS a CVS jsou uvedeny v Dodatku H a v dokumentu
ICAO Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

Poznamka 3: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovacl, véetné odkazi na RTCA
a EUROCAE dokumenty, jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

4.2.8.2 Utad musi zajistit, Ze pfi stanoveni
letiStnich provoznich minim, kterd se pouzivaji v
jednotlivych pfipadech, bude provozovatel brat zietel
na tyto faktory:

odpovida. Minimalni vysky letu, uréené zminénou
metodou, nesmi byt niz$i, nez predepisuje Pfedpis
L2.

4.2.7.3 Metoda urCovani minimalnich vysek
letu musi byt schvalena Ufadem.

4.2.7.4 Urad schvali takovou metodu pouze

po peclivém zvazeni pravdépodobnych uéinkd dale

uvedenych vlivi na bezpecnost uvazovaného

provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz Ize urcit polohu
letounu;

a) typ, vykony a manévrovaci schopnosti letadla a
veskeréjakekoli podminky  nebo  omezeni
wvedenéstanovené v provozni pfirucce;;

b) slozeni posadky, jeji schopnost a zkuSenost;

c) rozméry a charakteristiky drah, které mohou byt
pouzity;

d) vhodnost a vykony vizudlnich a nevizualnich
prostredkd, které jsou k dispozici;

e) zafizeni pouzitelna v letadle pro ucely navigace,
ziskavani vizualnich referenci a/nebo pro Fizeni
Casti letu béhem pfiblizeni, pfistani a nezdafeného
priblizeni;

f) prekazky v prostoru pfiblizeni a nezdafeného
pfiblizeni a bezpecna vySka nad prekazkami pro
pfiblizeni podle pfistroju;

g) prostfedky pouzivané pro urovani a hlaseni
meteorologickych podminek;

h) pfekazky v odletovych a pfiletovych prostorech
a nezbytné bezpecné vySky nad prekazkami;

i) -podminky pfedepsané v provoznich specifikacich;
a

h)j)jakakoli minima, ktera mohou byt vyhlaSena
Statem letiste.
Poznamka: Pokyny pro stanoveni letistnich

provoznich minim jsou obsazeny v dokumentu ICAO
Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

4.2.8.3 Priblizeni podle pfistroju je na zakladé

musi pfiblizeni pokraCovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vySkou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: svySkou rozhodnuti nizSi nez 75 m
(250 ft). PFiblizeni podle pfistroja druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200 ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) |Il. kategorie (CAT II): s vySkou rozhodnuti
mensi nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m
(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m; a

3) Ill. kategorie (CAT Ill): s vySkou rozhodnuti

mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez vySky
rozhodnuti a s drahovou dohlednosti mensi
nez 300 m nebo bez jakychkoliv omezeni
drahové dohlednosti;

31.3.2016
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Poznémka 1: V' pfipadech, kdy vySka rozhodnuti
(DH) a drahova dohlednost (RVR) spadaji do riznych
kategorii priblizeni, mélo by byt priblizeni podle
pfistroju provedeno v souladu s poZadavky kategorie
pozadujici pfisnéjsi pozadavky (napf. provoz s DH
v rozsahu provozu lllIA. kategorie, ale s RVR IlIIB.
kategorie je povazovan za priblizeni 111B. kategorie
nebo provoz s DH v rozsahu Il. kategorie a RVR
vrozsahu |. Kkategorie je pokladan za priblizeni
1. kategorie. Toto neplati, pokud RVR a/nebo DH byly
schvaleny jako provozni prinos.

Poznamka 2: Pozadovanou vizuélni referenci se
rozumi, ze pilot by mél vidét po dostatecnou dobu tu
cast vizualnich prostfedki nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k pozadované draze letu. Pri
pfiblizeni okruhem je poZadovanou vizualni referenci
viditelnost drahy a jejiho okoli.

Poznéamka 3: Poradensky material ke klasifikaci
pfiblizeni a jejimu vztahu k pfiblizeni podle pristrojd,
postupiim, drahovym a navigaénim systémum je
uveden v dokumentu All Weather Operations Manual
(Doc 9365).

4284 Stat provozovatele musi vydat
zvlastni opravnéni pro pfiblizeni podle pfistroju za
nizké dohlednosti, které bude moci byt provadéno
pouze, je-li poskytovana informace o RVR.

Poznamka: -Pokyny pro provoz za nizké
dohlednosti jsou uvedeny v dokumentu All Weather
Operations Manual (Doc 9365).

4.2.8.5 Pro vzlet za nizké dohlednosti musi vydat
Stat provozovatele zvlastni schvaleni minimalni RVR
pro vzlet.

Poznamka: -Obecné je dohlednost pro vzlet
stanovena podminkami RVR.; Rovnéz muzZe byt
pouZita rovnocenna horizontalni dohlednost.

4.2.8.65 Priblizeni podle pFistroju pfi
dohlednosti nizSi nez 800 m by nemélo byt schvaleno,
pokud neni poskytovana informace o RVR.

4.2.8.76 Provozni minima pro 2D pfiblizeni
podle pfistroju, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pristroju, musi byt urena stanovenim minimalni
nadmoriské vySky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmorské vySky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblaénosti.

Poznamka: Poradensky  material  k vyuZivani
techniky konecéného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepresného pristrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Cast I, Dil 5.

4.2.8.87 Provozni minima pro 3D pfiblizeni
podle pfistroja, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pfistroju, musi byt uréena stanovenim nadmorské
vysky rozhodnuti (DA) nebo vysky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

429 Vyska nad prahem drahy pro 3D
pfiblizeni podle pfistroju

Provozovatel musi stanovit provozni postupy
zajistujici, Ze letoun pouzivany k 3D pfibliZzeni podle
pfistroju bude nad prahem drahy v bezpeéné vysce,
v konfiguraci a letové poloze pro pfistani.

4.2.10 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
4.2.10.1 Provozovatel musi vést zaznamy
o pohonnych hmotach, aby Ufad mohl ovéfit, zda byly
pro kazdy let splnény poZadavky uvedené v ust. 4.3.6
a4.3.7.1.

4.2.10.2 Provozovatel musi vést zaznamy
o spotfeb& oleje, aby Utrad mohl ovéfit, Ze vyvoj
spotieby oleje ukazuje, Ze letoun mél dostateéné
mnozstvi oleje pro dokonceni kazdého letu.

4.2.10.3 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
musi provozovatel uchovavat po dobu 3 mésica.
4211 Posadka

42111 Velitel letadla

Provozovatel musi pro kazdy let stanovit jednoho
pilota velitelem letadla.

42112 Provozovatel musi vést zaznam
0 kazdém letu ve vysSkach nad 15 000 m, umozAujici
stanovit celkové ozareni kazdého Cclena posadky
kosmickymi paprsky za obdobi poslednich 12 po sobé
jdoucich mésicu.

Poznémka:
nahromadénych

Pokyny o ¢innosti pfi shromazZdovani
davek zafeni jsou uvedeny

v Obézniku 126 ICAO Smérnice pro provoz

nadzvukovych dopravnich letadel (Circular

126 Guidance material on SST Aircraft Operations).

4212 Cestujici

42121 Provozovatel musi zajistit, aby

cestujici byli seznameni s umisténim a zplsobem

pouziti:

a) bezpec€nostnich pasu;

b) nouzovych vychodd;

¢) zachrannych vest, jestlize jsou predepsany;

d) kyslikového pfistroje, jestlize je toto zafizeni pro
pouziti cestujicich pfedepsano;

e) jinych  nouzovych zafizeni urenych pro
individualni pouziti, vCetné pokynu pro jejich
pouziti.

4.2.12.2 Provozovatel musi informovat cestujici

o umisténi a o vSeobecném zplsobu pouziti hlavnich
nouzovych zafizeni v letounu uréenych pro spole¢né
pouziti.

4.2.12.3 Provozovatel musi zajistit, ze
v pfipadé nouze za letu jsou cestujici instruovani
0 nouzovych postupech vhodnych pro danou situaci.

18.7.2019
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b)  provozni postupy; a
C) programy vycviku

jsou brany vuavahu a poskytuji celkovou udroven

bezpe€nosti pozadovanou ustanovenimi tohoto
predpisu.
4.7.2 PoZadavky pro provoz s prodlouZzenou

dobou letu na nahradni letisté (EDTO)

47.2.1 Pokud—Ufad  nevydal  zvlastni
schvaleni EDTOnebyltakowyprovezzvast-schvalen
Uradem, nesmi byt letoun se dvéma nebo vice motory
provozovan na trati, kde by doba letu na nahradni
letiSté na trati z jakéhokoliv bodu na dané trati,
vypoltena v podminkach ISA a pfi bezvétfi a pfi
cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem
u letount se dvéma turbinovymi motory a pfi cestovni
rychlosti se vS§emi pracujicim motory u letounu s vice
nez dvéma motory prekrocila prahovy €as, stanoveny
pro takovy provoz Ufadem. Zvlastni schvaleni musi
urit pouzitelny prahovy ¢as pro kazdouy konkrétni
kombinaci fyp-letounu a motoru.

Poznéamka 1: Pokud doba letu na nahradni letisté
pfekroCi prahovy cas, je provoz povazovan za provoz
EDTO.

Poznamka 2:  Poradensky material pro stanoveni
vhodné hodnoty prahového ¢asu a zvlastni- schvaleni
provozu s prodlouZenou dobou letu na nahradni letisté
je obsaZen v Dodatku C -a v dokumentu Extended
Diversion Time Operations Manual (Doc 10085).

4.7.2.2 Pfi vydavani zvlastniho schvaleni pro

provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté

musi Ufad ugit maximalni dobu letu na nahradni

letisté schvalenou provozovateli pro kazdou konkrétni

kombinaci letounu a motoruMaximatri—dobaletu—na
iy s Y

pojend! EDTO LI
schvalena-Ufadem.

Poznamka: Poradensky material k podminkam,
které maji byt pouZity pfi prfevodu doby letu
na nahradni letiSté na vzdalenosti, je obsaZen
v Dodatku C a v dokumentu Extended Diversion Time
Operations Manual (Doc 10085).

4.7.2.3 PFfi sehvalovani—urcovani vhodné
maximalni doby letu na nahradni letisté pro
provozovatele konkrétniho typu letounu zapojeného
do provozu EDTO musi Urad zajistit, Ze:

a) u v8ech letounl: neni prekroGena nejvysSi
Casova mez systému vyznamného pro EDTO,
pokud existuje, ur€ena v letové pfiruce letounu
(pfimo  nebo odkazem) a  odpovidajici
konkrétnimu provozu; a

b) u letound se dvéma turbinovymi motory: je
letoun certifikovan pro EDTO.

Poznamka 1:  Provoz EDTO muZe byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

Poznamka 2: Poradensky  material ~ souvisejici
S poZadavky  tohoto  ustanoveni je  obsaZen
v Dodatku C.

47.2.3.1 Bez ohledu na ust. 4.7.2.3 a) mlze

Ufad na zakladé vysledk( provozovatelova zvlastniho

posouzeni bezpecénostniho rizika, jenz prokaze, jak
bude wudrzena rovnocenna urovenl bezpecnosti,
schvalit provoz za casovou mezi systému, jehoz
funkénost je nejvice omezena c¢asem. Zvlastni
posouzeni bezpeénostniho rizika musi obsahnout
alesponi:

a) schopnosti provozovatele;
b) celkovou spolehlivost systému;

c) spolehlivost systémd,
omezena ¢asem,

jejichz  funk€nost je

d) souvisejici informace vyrobce letounu; a
e) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.

Poznamka: Poradensky material pro provedeni
hodnoceni  bezpecénostniho  rizika je obsaZen
v Dodatku C a v dokumentu Extended Diversion Time
Operations manual (Doc 10085). -

4.7.2.4 U letount zapojenych do EDTO musi
dodate¢né palivo pozadované ust. 4.3.6.3 f) 2)
zahrnovat palivo nezbytné pro vyhovéni scénafi pro
kritické mnozstvi paliva pro EDTO, ktery je schvaleny
Uradem.

Poznémka: Poradensky materidl pro vyhovéni
tomuto poZadavku je obsazen v Dodatku C a
v dokumentu Extended Diversion Time Operations
manual (Doc 10085).-

4.7.2.5 Let nesmi pokracovat za prahovy &as
vsouladu sust. 4.7.2.1, pokud nebyla urena
nahradni letist€ na trati pfehodnocena z hlediska

e podminky na téchto letistich budou
v pfedpokladaném ¢ase jejich pouziti odpovidat
letiStnim provoznim minimdm stanovenym

provozovatelem nebo budou lepsi. Je-li zjiSténo, ze
jakékoliv podminky by mohly zabranit bezpecnému
pfiblizeni a pfistani na tomto letisti v pfedpokladaném
Case pouziti, musi byt ur€en nahradni postup.

47.2.6 Urad musi zaijistit, pokud
stanovdjeurcuje sehvaldje—maximalni doby letu na
nahradni letis§t€ pro letouny se dvéma turbinovymi
motory, Ze:

a) spolehlivost pohonného systému;

b) osvédcovani letové zpUsobilosti daného typu
letounu pro EDTO; a

c) program udrzby pro EDTO

jsou brany vuavahu a poskytuji celkovou uroven
bezpeénosti pozadovanou ustanovenimi Pfedpisu L 8.

Poznamka 1: Provoz EDTO muZe byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

Poznémka 2: Dokument The Airworthiness Manual
(Doc 9760) obsahuje poradensky material k Grovni
vykonnosti a spolehlivosti systému letounu a otazkam
zachovani letové zpusobilosti dle ust. 4.7.2.5.

18.7.2019
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HLAVA 6 - PRISTROJE, VYBAVENi LETOUNU A LETOVA DOKUMENTACE

Poznémka: Podrobné ustanoveni Poznamka: Poradensky material tykajici se prevodu

o komunikaénim a navigacénim vybaveni jsou uvedena | °dpovednosti  statem zapisu do rejstiiku na stat

v Hlavé 7.
6.1 VsSeobecna ustanoveni

6.1.1 V letounech musi byt zastavény nebo
k dispozici kromé& minimalniho vybaveni, nezbytného
pro vydani Osvédcéeni letové zplsobilosti, pfistroje,
vybaveni a letovd dokumentace, pfedepsané v
dalich odstavcich, v zavislosti na pouzitém letounu
a okolnostech, za nichz bude proveden let.
Pfedepsané pristroje a vybaveni vcetné jejich
zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty Statem
zapisu do rejstiiku.

6.1.2 Na palubé& letounu musi byt ovéfena
kopie osveédceni leteckého provozovatele
stanoveného vust. 4.2.1 a kopie provoznich

specifikaci vztahujicich se k pfislusnému typu letounu
a vydanych spole¢né s osvéd€enim. Pokud jsou
osvédCeni a s nimi spojené provozni specifikace
vydané Statem provozovatele vjazyce jiném nez
v angli¢ting, musi byt pfilozen anglicky preklad.

Poznéamka: Ustanoveni
osvédéeni  leteckého
spojenych provoznich
vust. 4.2.1.5a4.2.1.6.

vztahujici se k obsahu
provozovatele a s nim
specifikaci jsou obsaZena

6.1.3 Provozovatel musi zafadit do provozni
pfirucky seznam minimainiho vybaveni (MEL),
schvaleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let mize zahajit nebo v ném
pokratovat z mezilehlého letisté, pokud libovolny
pfistroj, ¢ast vybaveni nebo systém prestane plnit
svoji funkci. Neni-li Stat provozovatele totozny se
Statem zapisu do rejstfiku, musi Stat provozovatele
zajistit, Ze MEL letounu neovlivni dodrzeni pozadavku
letové zpUsobilosti platné ve Staté zapisu do rejstiiku.
Poznamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako Seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet.

6.1.4 Provozovatel musi poskytnout
provoznimu personalu a letovym posadkam provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letounu,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letounu. Pfirucka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letounu
a kontrolni seznamy povinnych ukonu, které maji byt
pouzivany.

Navrh Provozni pfiruéky musi vénovat pozornost
zasadam lidskych Cinitell.

Poznamka: Pokyny pro zamérfeni zasad vlivu
lidskych Cciniteli jsou uvedeny v Obézniku Circular
216 (Human Factor Digest No.1 — Fundamental
Human Factors Concepts) a Obézniku Circular 238
(Human Factors Digest No. 6 — Ergonomics).

6.1.5 Letoun provozovany na zakladé
dohody dle élanku 83 bis Umluvy

provozovatele v souladu s ¢lankem 83 bis je uveden
v dokumentu Manual on the Implementation of Article 83
bis of the Convention on International Civil Aviation (Doc
10059).

6.1.5.1 Letoun, je-li provozovan na zakladé
dohody dle ¢lanku 83 bis uzaviené mezi statem zapisu
do rejstiiku a statem provozovatele, musi mit na
palubé ovéfenou kopii shrnuti dohody, a to bud
v elektronickém, nebo tisténém formatu. Pokud je
shrnuti vydano v jiném nez anglickém jazyce, musi byt
soucasti preklad do anglictiny.

Poznamka: Poradensky material tykajici se shrnuti
dohody je wuveden v dokumentu Manual on the
Implementation of Article 83 bis of the Convention on
International Civil Aviation (Doc 10059).

6.1.5.2 Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis musi
byt pfistupné inspektorim bezpecnosti civilniho
letectvi, aby pfi provadéni ¢innosti dozoru, jako jsou
kontroly na odbavovaci ploSe, urcili, které funkce a
povinnosti jsou pfevedeny na zakladé dohody statem
zapisu do rejstfiku na stat provozovatele.

Poznamka: Poradensky material pro inspektory
bezpecnosti civilniho letectvi provadéjici kontroly
letounti provozovanych na zakladé dohody podle ¢lanku
83 bis je obsazen v dokumentu Manual of Procedures
for Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance (Doc 8335).

6.1.5.3 Shrnuti dohody musi byt statem
zapisu do rejstfiku nebo statem provozovatele
predano ICAO spolu s dohodou dle ¢lanku 83 bis za
ucelem registrace u Rady ICAO.

Poznamka: Shrnuti dohody  predané spolu
s dohodou dle ¢lanku 83 bis registrovanou u Rady ICAO
obsahuje seznam vSech letadel, kterych se dohoda
tyka. Nicméné ovérfena kopie, ktera ma byt na palubé
dle ust. 6.1.5.1, bude muset uvadét pouze konkrétni
letadlo, na jehoz palubé tato kopie je.

6.1.5.4 Shrnuti dohody by mélo obsahovat
informace v Dopliiku 10 pro konkrétni letadlo a
dodrzovat rozvrzeni dle Doplfiku 10, ust. 2.

10332036 XX. XX XXXX
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g) povoleni ke zfizeni a provozovani palubni
radiostanice, pokud ji je letadlo vybaveno;

h) palubni denik nebo doklad jej nahrazujici
s obsahem podle ust. 11.4;

i) podany letovy plan;

i) potvrzeni o udrzbé, je-li
prisluSnym postupem;

k) doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti.

pozadovano

m) postupy, predepsané v Predpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakro€uje;

n) vizudlni signaly, uvedené v Piedpise L 2,
pouzivané zakroc€ujicim letadlem a letadlem,
proti kterému se zakrocuje.

Poznamka: Uéelem ust. CR 6.2.3 d) aZ n) je
poskytnout uceleny prehled dokumentace,
ktera je pozadovana prislusnymi
ustanovenimi tohoto Predpisu a dalSimi
souvisejicimi pfedpisy.

6.2.3.1 Provozovatel letounu odpovida za
platnost doklad(, stejné jako za Uplnost
a spravnost zaznamu do palubniho deniku, neni-li
dale stanoveno jinak.

6.2.3.2 Provozovatel letounu odpovida za
vedeni palubniho deniku zptisobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soucasti palubniho deniku.
Poznamka: Toto ustanoveni nepozaduje letoun
opatfit misty, jimiz Ize do néj vniknout.

9cm 9cm

nevice nei 2 m

[
Obr.6-1

L -l

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu
6.3 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovace chranéné pred
narazem tvofi jeden nebo vice z nasledujicichét

SYStomy.

- zapisovac letovych udaju (FDR);

- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);

- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);

- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Podle Doplriku 8 iinformace o obrazu pilotniho
prostoru a komunikaci datovym spojem mohou byt
zapisovany bud’' zapisovaéem CVR nebo FDR.

Poznamka 2: Lehké letové zapisovace tvori jeden
nebo vice z nasledujicichéti-systérmy:

- systém zaznamu udaju letadla (ADRS);

6.2.3.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a =zavadach letounu
zjiSténych za letu. Tyto zaznamy musi byt

provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

6.2.34 Provozovatel letounu odpovida za
to, ze zaznamy potvrzujici letovou zpuUsobilost
jsou podepsany osobou, ktera je drzitelem
platného  prakazu  opraviujiciho  osvédcit
zplsobilost letounu k letu, vydaného nebo
uznaného za platny v souladu s pozadavky
Predpisu L 1.

6.2.4 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu
letounu
6.2.4.1 Jsou-li na trupu letounu oznacena

mista, jimiz mohou v pfipadé nouze vniknout do
letount zachranné Cety, musi byt tato mista oznacena
zplsobem podle nasledujiciho obrazku. Oznaceni
musi byt provedeno v barvé &ervené nebo Zluté
a v pfipadé potfeby se oramuje bile, aby na pozadi
jasné vyniklo.

6.2.4.2 Je-li  vzdalenost mezi rohovymi
znaCkami vétsi nez 2 m, musi byt mezi né vloZzeny
dal$i znacky rozméru 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost
mezi sousednimi zna¢kami nebyla vétsi nez 2 m.

- systém zaznamu zvuku
(CARS);

- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Podle dDoplriku 8 iinformace o obrazu pilotniho

prostoru a komunikaci datovym spojem mohou byt

zaznamenany bud’ systémem CARS nebo ADRS.

v pilotnim  prostoru

Poznamka 3:  Podrobné  poZadavky  na letové
zapisovace obsahuje Doplnék 8 tohoto predpisu.

Poznamka 4: Specifikace vztahujici se k letovym
zapisovacum chranénym pred narazem u letound,
Jejichz Zadost o typové osvédéeni byla podana
smiuvnimu statu prfed 1.lednem 2016, Ize nalézt
v dokumentu EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Minimum Operational Performance Specifications

(MOPS), nebo v dfivéjsich rovnocennych
dokumentech.
Poznamka 5: Specifikace vztahujici se k letovym

zapisovacum chranénym pred narazem u letound,
Jejichz Zadost o typové osvédceni byla podana
smiluvnimu statu 1. ledna 2016 nebo pozdéji, Ize
nalézt v dokumentu EUROCAE ED-112A, Minimum
Operational Performance Specifications (MOPS),
nebo v rovnocennych dokumentech.

Poznamka 6: Specifikace vztahujici se k lehkym
letovym  zapisovaéum Ize nalézt v dokumentu
EUROCAE ED 155, Minimum Operational
Performance Specification (MOPS), nebo
v rovnocennych dokumentech.

1042022 X X XX XXXX
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smluvnimu statu 1. ledna 2023 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alesporn 82
parametr(l uvedenych v Tabulce A8-1 v Doplriku 8.

6.3.1.1.12 V8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5 700 kg,
jejichz individualni osvédéeni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2023 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny FDR schopnym zaznamenavat alespon 82
parametr( uvedenych v Tabulce A8-1 v Doplriku 8.
6.3.1.2 Technologie pofizovani zdznamu

FDR nebo ADRS nesmi pouzivat zaznam ryty do
kovové folie, kmitoctové modulace (FM), fotografické
filmy nebo magnetické pasky.

6.3.1.3 Doba zaznamu

V8echny zapisovace letovych udaji musi uchovat
informace zaznamenané béhem poslednich 25 hodin
svého provozu, s vyjimkou téch, které jsou zastavény
v letounech uvedenych v ust. 6.3.1.1.5 a které musi
uchovat informace zaznamenané béhem poslednich
30 minut svého provozu a navic z ddvodu cejchovani
dostate¢nou informaci z pfedchoziho vzletu.

6.3.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)
6.3.2.1 Pouzitelnost

6.3.2.1.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz typové osvéd&eni bylo poprvé vydano 1. ledna
2016 nebo pozdéji a u nichZ je pozadovano, aby byly
provozovany svice nez jednim pilotem, musi byt
vybaveny bud CVR nebo CARS.

6.3.2.1.2 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo pozdégji a u nichz
je pozadovano, aby byly provozovany s vice nez
jednim pilotem, by mély byt vybaveny bud CVR nebo
CARS.

6.3.2.1.3 VS8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5700 kg, jejichz
individualni osvédéeni letové zpUsobilosti bylo poprvé

vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny CVR.
6.3.2.1.4 VSechny letouny s turbinovymi motory,

jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, o maximalni
schvalené hmotnosti od 27 000 kg, téch typq, jejichz
prototypy byly certifikovany pfisluSnym narodnim
uradem po 30. zafi 1969, musi byt vybaveny CVR.

6.3.2.1.5 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5700 kg do
27 000 kg vcetné, jejichz prototypy byly certifikovany
pfislusnym narodnim dfadem po 30. zafi 1969, by
mély byt vybaveny CVR.

6.3.2.2 Technologie pofizovani zaznamu

CVR a CARS nesmi pouzivat magnetické nebo
kovové pasky.

6.3.2.3 Doba zaznamu

6.3.2.3.1 V8echny CVR musi uchovat informace
zaznamenané nejméné bé&hem poslednich 2 hodin
svého provozu.

6.3.2.3.2 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zplsobilosti je poprvé vydano
1. ledna 2021 nebo pozdéji, o maximalni schvalené
vzletové hmotnosti nad 27 000 kg, musi byt vybaveny
CVR, ktery musi uchovat informace zaznamenané
nejméné béhem poslednich 25 hodin svého provozu.

6.3.2.3.3 VSechny letouny, u nichz se vyZaduje,;
aby byly vybaveny CARS a jejichz individualni
osvédceni letové zpusobilosti je poprvé vydano 1.
ledna 2025 nebo pozdé&ji, musi byt vybaveny CARS,
ktery musi uchovat informace zaznamenané nejméné
b&hem poslednich dvou hodin svého provozu.

6.3.3
spojem (DLR)

Zapisova¢  komunikace  datovym

6.3.3.1 Pouzitelnost
6.3.3.1.1 V8echny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zpusobilosti je poprvé vydano

1. ledna 2016 nebo pozdéji, pouzivajici— jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
vust. 5.1.2 v Dopliiku 8, a u nichz je pozadovano

vybaveni zapisovafem hlasu v pilotnim prostoru
(CVR), musi zaznamenat zpravy zkomunikace
datovym spojem na zapisova¢ letovych adajl

chranény pfed narazem.

6.3.3.1.2 VSechny letouny, pro které bylo
individualni osvédceni letové zpUsobilosti poprvé
vydano pfed 1. lednem 2016, u nichz je pozadovano
vybaveni CVR a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji
modifikovany k pouziti jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené vust. 5.1.2
v Dopliiku 8, musi zaznamenat zpravy z komunikace
datovym spojem na zapisova¢ letovych udajl
chranény prfed narazem vSechny, pokud zastavéné
vybaveni pro komunikaci datovym spojem nevyhovuje
typovému osvéd€eni vydanému nebo modifikaci
letadla poprvé schvalené pfed 1. lednem 2016.

Poznamka 1:- Priklady poZadavkti na zapisovani
komunikace datovym spojem viz Tabulka L-5
v Dodatku L..

Poznamka 24. Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostfedkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z letounu v pfipadé, Zze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi financénimi naklady.

Poznamka 3: ,Modifikace letadla” odkazuji na
modifikace pro zastavbu vybaveni pro komunikaci

6-5
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datovym spojem na konstrukcni,

elektroinstalace).

letadlo (napf.

6.3.3.1.3 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
pred 1. lednem 2016, u nichz je pozadovano vybaveni
CVR a které jsou 1. ledna 2016 nebo pozdéji
modifikovany k pouziti jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliku 8, by meély zaznamenavat zpravy
z komunikace datovym spojem na zapisovac letovych
udaju chranény pred narazem.

6.3.3.2 Doba zaznamu
Minimalni doba zaznamu musi
zaznamu CVR.

odpovidat dobé

6.3.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

6.3.4 Zaznamy rozhrani letova posadka/stroj
6.3.4.1 Pouzitelnost
6.3.4.1.1 VSechny letouny o maximalni vzletové

hmotnosti vét8i nez 27 000 kg, jejichz Zadost o typové
osvédcéeni byla podana smluvnimu statu 1. ledna
2023 nebo pozdéji, musi byt vybaveny zapisovacem
letovych Udajd chranénym pred narazem, ktery
zaznamenava informace zobrazené letové posadce
na elektronickych zobrazovacich displejich, jakoz
i informace o manipulaci s pfrepinaci a voli€i letovou
posadkou, jak je stanoveno v Doplriiku 8.

6.3.4.1.2 VSechny letouny o maximalni vzletové
hmotnosti od 5700 kg do 27 000 kg vcetné, jejichz
Z4dost o typové osvédEeni byla podana smluvnimu
statu 1. ledna 2023 nebo pozdéji, by mély byt
vybaveny zapisovatem letovych udaja chranénym
pred narazem, ktery by mél zaznamenavat informace
zobrazené letové posddce na elektronickych
zobrazovacich  displejich, jakoz i informace
0 manipulaci s pfepinaci a voli€i letovou posadkou,
jak je stanoveno v Doplriku 8.

6.3.4.2 Doba zaznamu

Minimalni  doba  zaznamu rozhrani  letova
posadka/stroj musi byt alespon posledni dvé hodiny.
6.3.4.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznamy rozhrani letova posadka/stroj musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

6.3.5 Letové zapisovace — vSeobecné

6.3.5.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovaCe musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajiSténa nejvétSi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a pfepsat. Letové
zapisovace musi splfiovat pfedepsané specifikace na
odolnost proti narazu a ochranu proti ohni.

HLAVA 6
6.3.5.2 Pouzivani
6.3.5.2.1 Letové zapisovate nesmi byt béhem
letu vypnuty.
6.3.5.2.2 Pro zachovani zaznamd letového

zapisovaCe se musi zapisova¢ vypnout po ukonc&eni
letu, béhem kterého dosSlo k nehodé nebo incidentu
a nesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zdznamu. Letové =zapisovate nesmi byt znovu
uvedeny do ¢innosti pfed jejich pfedanim v souladu
s Predpisem L 13.

Poznémka 1:  Potfebu vyjmuti zéznamd letového
zapisovace zletadla ur¢i urad Stéatu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zfetelem k zavaznosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2:  Odpovédnosti provozovatele
vztahujici se kuchovavani zaznamu letového
zapisovace jsou obsaZeny v ust. 11.6.

6.3.5.3 Zachovani provozuschopnosti

Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti,
musi byt provadény provozni kontroly a

vyhodnocovani zaznam(O ze systému letovych
zapisovaca.

Poznamka: Postupy prohlidek systémi letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 8.

6.3.5.4 Elektronickd dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametr(i
zaznamenavanych FDR a ADRS, predkladana

provozovatelem Ufadum zjistujicim pficiny letecké
nehody, by méla byt v elektronické podobé a méla by
odpovidat specifikacim pramysiu.

Poznamka: Specifikace pramyslu pro
dokumentaci tykajici se parametrt zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

6.3.5.5 Kombinované zapisovace

6.3.5.5.1 VS8echny letouny o  maximaini
schvalené vzletové hmotnosti od 5700 kg, jejichz
typové osvédcEeni bude poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji, a u nichz je pozadovano, aby byly
vybaveny jak CVR, tak FDR, by mély byt vybaveny
dvéma kombinovanymi zapisovaci (FDR/CVR).

6.3.5.5.2 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 15 000 kg, jejichz
typové osvédEeni bude poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji, a u nichz je pozadovano, aby byly
vybaveny jak CVR, tak FDR, musi byt vybaveny
dvéma kombinovanymi zapisovaci (FDR/CVR). Jeden
zapisova€ musi byt umistén co nejblize pilotnimu
prostoru a dal$i co nejdale v zadni ¢asti letounu.

6.3.5.5.3 VSechny
schvalené hmotnosti
pozadovano vybaveni

letouny o  maximalni
od 5700 kg, u nichz je
FDR a CDR, smi byt
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Zména ¢. 443



PREDPIS L 6/

HLAVA 6

6.5.2.1 Pozemni letouny musi byt vybaveny
vybavenim predepsanym v ust. 6.5.2.2:

a) jestlize prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti
vétsi nez 93 km od pobfezi a jestlize se jedna
0 pozemni letouny letici za podminek
pfedpokladanych v ust. 5.2.9 nebo 5.2.10;

b) jestlize prelétavaji vodni plochu na trati ve
vzdalenosti vétSi, nez ze které mohou dosahnout
pobfezi klouzavym letem a jestlize se jedna
o v8echny ostatni pozemni letouny;

c) jestlize vzlétaji nebo pfistavaji na letisti, kde draha
letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak,
Ze v piipadé nehody by pravdépodobné doslo
k nouzovému pfistani na vodu.

6.5.2.2 Vybaveni pozadované v ust. 6.5.2.1
musi obsahovat zachrannou vestu nebo rovnhocenny
individualni zachranny prostfedek pro kazdou osobu
na palubé&; tyto musi byt uloZeny tak, aby byly snadno
pristupné ze sedadla nebo z lehatka cestujiciho.

Poznamka 1: Pozemnimi letouny jsou i obojZivelné
letouny pouZivané jako pozemni.

Poznamka 2: -Zachranné vesty pfistupné ze
sedadel nebo lehatek v-prostorech pro odpocinek
posadky, jsou vyZadovany pouze, pokud jsou dotycna
sedadla nebo /ehatka schvalena ktomu, aby byla
obsazena béhem vzletu a pristani.

6.5.3 VSechny letouny pfi dalkovych letech
nad vodou
6.5.3.1 Navic k vybaveni pFfedepsanému

v ust. 6.5.1 nebo 6.5.2, podle toho, co je pouzitelné,
musi byt ve vSech letounech pouzivanych pfi letech
nad vodou ve vzdalenosti vétSi, nez je vzdalenost
odpovidajici 120 minutam letu cestovni rychlosti nebo
740 km (400 NM) podle toho, ktera hodnota je nizsi,
mimo oblast vhodnou pro nouzové pfistani v pfipadé
letounli provozovanych podle ust. 5.2.9 nebo 5.2.10,
ave v8ech ostatnich letounech provozovanych
ve vzdalenosti odpovidajici 30 minutam letu nebo
185 km (100 NM) podle toho, ktera hodnota je nizsi,
zastavéno nasledujici vybaveni:

a) zachranné C¢luny v dostateCném poctu pro
vSechny osoby na palubé, ulozené k usnadnéni
jejich pohotového pouziti v pfipadé nouze

a vybavené nouzovymi prostiedky, vcetné
prostfedki pro uchovani Zivota, vhodnymi pro
dany let;

b) pyrotechnické prostiedky pro signalizaci tisné,
popsanou v Predpise L 2.

6.5.3.2 Kazda zachranna vesta a rovnocenny
individualni plovaci prostfedek, které jsou na palubé
v souladu s ust. 6.5.1 a), 6.5.2.1 a 6.5.2.2, musi byt
opatfeny elektrickym svétlem pro snadnéj$i hledani
trosec¢nikll vyjma pfipad(l, kdy poZzadavek ust. 6.5.2.1
c) je pInén vybavenim individualnimi prostfedky
jinymi, nez jsou zachranné vesty.

Letouny provozované nad zemskymi oblastmi
oznacenymi pfisluSnym leteckym Gfadem jako oblasti,
kde patrani a zachrana by byly obzvlast obtizné, musi
byt vybaveny zafizenim pro signalizaci a zachrannym
vybavenim (v€etné prostfedkd pro uchovani Zivota)
vhodnou pro prelétavanou oblast.

6.7 VSechny letouny pfi letech ve
velkych vysSkach
Poznémka: Priblizna  vyska ve  standardni

atmosfére, odpovidajici hodnoté atmosférického tlaku
pouZitého v tomto textu je tato:

Atmczls;’iricky Metry ft
700 3000 10 000
620 4 000 13 000
376 7 600 25 000
6.7.1 Jestlize letoun musi konat lety ve

vyskach, pfi nichz je atmosféricky tlak v prostorech
pro cestujici a posadku niz8i nez 700 hPa, musi byt
letoun vybaven zasobniky kysliku a dychacimi
pristroji, které zajisti poZadované mnozstvi a dodavky
kysliku dle ust. 4.3.8.1.

6.7.2 Jestlize letoun musi konat lety ve
vySkach, v nichz je atmosféricky tlak nizSi nez
700 hPa a jestlize je vybaven zafizenim dovolujicim
udrzet tlak v prostorech pro cestujici a posadku vysSi
nez 700 hPa, musi byt tento letoun vybaven
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti
pozadované mnozstvi a dodavky kysliku dle ust.
4.3.8.2.

6.7.3 Letouny s pretlakovymi kabinami,
které byly uvedeny do provozu po 1. ervenci 1962,
uréené k provozu ve vySkach, ve kterych je
atmosféricky tlak nizS§i nez 376 hPa, musi byt
vybaveny zafizenim poskytujicim letové posadce
spolehlivou signalizaci kazdé nebezpecné ztraty
pretlaku.

6.7.4 Kazdy letoun s pretlakovou kabinou,
uréeny k provozu ve vySkach, v nichz je atmosféricky
tlak nizSi nez 376 hPa, musi byt vybaven signalizaci,
kterd& bude letové posadce signalizovat kazdou
nebezpecnou ztratu pretlaku.

6.7.5 Letoun, kterému bylo  vydano
individualni osvédceni letové zplsobilosti 9. listopadu
1998 nebo pozdéji, ur€eny k provozu ve vySkach,
v nichz je atmosféricky tlak vzduchu menSi nez
376 hPa nebo ktery nemuze provést bezpeéné béhem
Ctyf minut sestup do vySky, v niz je atmosféricky tlak
roven 620 hPa, je-li provozovan ve vyskach, kde je
atmosféricky tlak vyS$Si nez 376 hPa, musi byt
vybaven ke splnéni pozadavku 4.3.8.2 kyslikovym
vybavenim automaticky uvadénym do provozniho
stavu. Pocet kyslikovych dychacich pfistroji musi byt
nejméné o 10 % veétsi, nez je pocet sedadel
cestujicich a palubnich privodg¢ich.

6.6 VSechny letouny pfi letech nad i .

oznaéenymi zemskymi oblastmi 676 o LevtOlen, . ktere,m” . bqu .vydeino
individualni osvédceni letové zpusobilosti pfed
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6.12 Vsechny letouny pfi letech ve vysSce
nad 15 000 m — ukazatel zareni

VSechny letouny pfi letech ve vySce nad 15 000 m
musi byt vybaveny vybavenim, které trvale méfi
intenzitu davky celkového kosmického =zareni,
kterému je letoun vystaven (to je souhrn ioniza¢niho
a neutronového zafeni solarniho a galaktického
pGvodu) a kumulativni davky za kazdy let. Displej
tohoto vybaveni musi byt snadno viditelny ¢leny letové
posadky.

Poznamka: Zafizeni musi byt cejchovano na
zakladé predpokladt prijatelnych pro Urad, nebo
pfislusny letecky urad.

6.13 Vsechny letouny spliujici
pozadavky hlukové zpusobilosti Predpisu L 16/l -
Hluk letadel

VSechny letouny musi mit na palubé dokument
osvédCujici jejich hlukovou zpuUsobilost. Jestlize
dokument nebo jiné pfiméfené prohlaseni potvrzuje
osvédceni o hlukové zpUsobilosti, jez je obsazeno
v dalsim dokumentu schvaleném Statem zapisu do
rejstfiku a je vydano v jiném jazyce nez anglickém,
musi byt k nému pfilozen anglicky preklad.

Poznamka: Toto osvédceni miZe byt uvedeno
v kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném Uradem.
6.14 Indikace Machova ¢isla

6.14.1 VSechny letouny s omezenim rychlosti
vyjadfenym Machovym c¢&islem musi byt vybaveny
indikaci této veliciny.

Poznamka: Nevylu¢uje se poutZiti rychloméru
k odvozeni Machova ¢éisla pro potreby letovych
provoznich sluzeb.

6.15 Letouny, wu
vybaveni systémy signalizace
priblizeni k zemi (GPWS)

nichz se pozaduje
nebezpeéného

6.15.14 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétSi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 9 cestujicich, musi byt vybaveny systémem
signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi, ktery ma
funkci dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

6.15.2 Provozovatel musi zavést postupy
spravy databaze, které zajisti v€asnou distribuci a
aktualizaci platnych udaju o terénu a prekazkach v
systému signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi.

6.15.35 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvélena vzletovd hmotnost je
vétsi nez 5 700 kg nebo nizsi a jsou schvaleny pro
pfepravu vice nez 5, ale ne vice nez 9 cestujicich, by
mély byt vybaveny systétmem  signalizace
nebezpecného pfiblizeni k zemi, ktery poskytuje
vystrahy podle ust. 6.15.9 a) a c), pfi nebezpecné
vysce nad terénem a ma funkci dopfedného sledovani
a vyhybani se terénu.

6.15.46 V8echny letouny s pistovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétsi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 9 cestujicich, vybaveny systémem
signalizace nebezpelného pfiblizeni k zemi, ktery
poskytuje vystrahy podle ust. 6.15.8 a) a c), pfi
nebezpetné vySce nad terénem a ma funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

6.15.57 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi musi poskytovat automaticky letové
posadce v€asnou a nezaménnou vystrahu, jestlize je
letoun v potencialné nebezpecné blizkosti zemé.

6.15.68 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi, pokud neni stanoveno jinak, musi
poskytovat vystrahu za téchto stavu:

a) nadmérna rychlost klesani;

b) nadmérna rychlost pfiblizovani k terénu;

c) nadmérna ztrata vysky po vzletu nebo pfi pruletu;

d) nebezpeCna vyS3ka nad terénem v jiné nez
pfistavaci konfiguraci

1) podvozek nezajistén ve vysunuté poloze;
2) vztlakové klapky v jiné nez pfistavaci poloze;
e) nadmérné sklesani pod sestupovou drahu.

6.16 VSechny letouny uréené k prepravé
cestujicich — sedadla pro palubni privod¢i

6.16.1 Letouny, jejichz individualni osvédceni
letové zpusobilosti je poprvé vydano dne 1. ledna
1981 nebo pozdéji

VSechny letouny musi byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno bezpecnostnim postrojem pro palubni
privodg¢i, jejichz pfitomnost je nezbytna k plnéni
ust. 12.1 tykajiciho se nouzového opusténi letounu.
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6.21 Mikrofony

PFi letu pod pfevodni hladinou/vyskou musi vSichni
Clenové letové posadky na palubé ve sluzbé
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon.

6.22 Letouny s turbinovymi
vystrazny systém na stfih vétru

motory -

6.22.1 Vsechny letouny s turbinovymi
motory, jejichz maximalni schvalena vzletova
hmotnost je vétsi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny
pro prepravu vice nez 9 cestujicich, by mély byt
vybaveny vystraznym systémem na stfih vétru.

6.22.2 Vystrazny systém na stfih vétru musi
byt zpUsobily poskytnout pilotovi v€asnou zvukovou
avizualni vystrahu na stfih vétru pfed letadlem
a pozadovanou informaci, ktera umozni pilotovi
bezpecné  zahjjit a pokraGovat v postupu
nezdafeného pfiblizeni nebo provést pfiblizeni
okruhem, nebo provést manévr uniku, je-li to
nezbytné. Systém by mél pilotovi poskytnout rovnéz
indikaci 0 dosazeni limitQ k povolenému
automatickému pfibliZzeni, je-li toto zafizeni pouzito.

6.23 VSechny letouny
s jednim pilotem podle pravidel
pristroju (IFR) nebo v noci

provozované
letu podle

Pro schvaleni v souladu s ust. 4.9.1 musi byt vSechny
letouny provozované s jednim pilotem podle pravidel
letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci vybaveny:

a) provozuschopnym autopilotem, ktery je vybaven
alespon rezimy  automatického  udrzovani
nadmofské vySky a zvoleného kurzu;

b) nahlavni soupravou s raminkovym mikrofonem
nebo rovnocennym; a

c) prostfedky pro zajisténi Citelnosti map za vSech
vnéjsich svételnych podminek.

6.24 Letouny vybavené automatickymi
pristavacimi systémy, pruhledovymi zobrazovaci
(HUD) nebo rovnocennymi zobrazovaci, systémy
pro zlepseni viditelnosti (EVS), syntetickymi
systémy vidéni (SVS) a/nebo kombinovanymi
systémy vidéni (CVS)

6.24.1 V pfipadé, Ze jsou letouny vybaveny
automatickymi pfistavacimi systémy, HUD nebo
rovnocennymi zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS
nebo hybridnim systémem tvofenym jakoukoliv
kombinaci téchto systém(, musi byt pouzivani
takovych systém( pro bezpecény provoz letounu
schvaleno Statem provozovatele.

Poznamka: Informace tykajici se HUD nebo
rovnocennych zobrazovadd, véetné odkazu na RTCA
a EUROCAE dokumenty, jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Manual of All-Weather Operations (Doc 9365).

6.24.2 Pfi schvalovani provozniho vyuziti
automatickych pfistavacich systém(, HUD nebo
rovnocennych zobrazovacu, EVS, SVS nebo CVS,
musi Stat provozovatele zajistit, aby:

a) vybaveni splnovalo pfislusné
osvédcovani letové zpusobilosti;

pozadavky

b) provozovatel provedl posouzeni bezpecnostniho
rizika provozu podporovaného automatickymi
pfistavacimi systémy, HUD nebo rovnocennymi
zobrazovaci, EVS, SVS nebo CVS;

c) provozovatel stanovil a zdokumentoval pozadavky
na vycvik pro automatické pfistavaci systémy,
HUD nebo rovnocenné zobrazovace, EVS, SVS
nebo CVS a postupy pro jejich pouZiti.

Poznamka 1: Poradensky material k posouzeni
bezpecénostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Poznamka 2: Poradensky materidl k provoznimu
schvaleni je uveden v Dodatku H.
6.25 Elektronickd letova informacni

zafizeni (EFB)

Poznamka: Poradensky material k vybaveni EFB,
funkcim a preveznaimu-zviastnimu schvaleni je uveden
v dokumentu Manual on Electronic Flight
Bags (Doc 10020).

6.25.1 Vybaveni EFB

6.25.1.1 Pokud jsou na palubé pouzivana
pfenosna EFB, musi provozovatel zajistit, aby
neovlivnila vykon letadlovych systémda, vybaveni nebo
schopnost fidit letoun.

6.25.2 Funkce EFB

6.25.2.1 Pokud jsou na
pouzivana EFB, provozovatel musi:

palubé letounu

a) posoudit bezpefnostni rizika spojend s kazdou
funkci EFB;

b) stanovit a zdokumentovat postupy pro pouzivani
zafizeni EFB a kazdé jeho funkce a pozadavky na
souvisejici vycvik; a

c) zajistit, aby v pfipadé selhani EFB letova posadka
snadno ziskala dostatek informaci pro bezpeéné
provedeni letu.

Poznamka: Poradensky  material  k posouzeni
bezpecnostniho rizika je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

6.25.2.2 Stat provozovatele musi vydat zvlastni
schvaleni pro provozni vyuziti funkci EFB, které maji
byt pouzity pro bezpec¢ny provoz letound.

6.25.3 Prevezni-Zvlastnii schvaleni EFB
6.25.3.1 Pfi vydavani zvlastniho schvaleni pro
pouziti EFB musi Stat provozovatele zajistit, ze:

a) vybaveni EFB a souvisejici hardware, vcetné
vzajemného pusobeni se systémy letounu, je-li to
relevantni, splnuji pfislusné pozadavky
osveédcCovani letové zplsobilosti;
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c) vycvikovy program pro pfislusny personadl
odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfislusné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpUsobilosti, v souladu s pfislusnymi
naviga€nimi specifikacemi.

Poznamka 1: Poradensky materidl tykajici se
bezpecénostnich rizik a jejich zmirfiovani pro provoz
PBN, v souladu s Predpisem L 19, je uveden
v dokumentu Performance-based Navigation (PBN)
Operational Approval Manual (Doc 9997).

Poznamka 2: Rizeni elektronickych  navigacnich
Udajd je nedilnou soucasti normalnich a mimoradnych
postupdl.

7.2.4 Urad musi vydat zvlastni opravnéni
pro provoz zalozeny na navigacnich specifikacich pro
provoz PBN vyzadujici opravnéni (AR).

Poznamka: Poradensky  materidl tykajici se
zvilaStnich opravnéni pro navigacni specifikace PBN
vyZadujici opravnéni (AR) je uveden v dokumentu
Performance-based Navigation (PBN) Operational
Approval Manual (Doc 9997).

7.2.5 Pro lety v definovanych ¢astech

vzdu$ného prostoru, ve kterych je na zakladé oblastni

Dohody o letecké navigaci pfedepsana Minimalni

navigacni vykonnost (MNPS), musi byt letoun

vybaven takovym navigacnim vybavenim, které:

a) nepreruSené poskytuje indikaci letové posadce o
dodrzeni nebo odchyleni se od traté
s pozadovanym stupném pfFesnosti v kterémkoliv
bodé& na trati; a

b) bylo schvaleno Statem provozovatele pro provoz
v MNPS.

Poznamka: Predepsané Minimalni  navigacni

vykonnosti a postupy, jimiz se fidi jejich pouZiti, jsou

publikovany v Oblastnich doplrikovych postupech

(Doc 7030 ICAO).

7.2.6 Pro lety ve vymezenych ¢&astech
vzdusného prostoru, kde se, na zakladé Regionalnich
postupt ICAO, pouziva snizené minimum vertikalnich
rozstupl (RVSM) 300 m (1 000 ft) mezi FL 290
a FL 410 vetné:

| a) letoun musi byt vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat letové posadce letovou hladinu, v niz

letoun leti;

2) automaticky udrzovat zvolenou letovou
hladinu;

3) signalizovat letové posadce odchylku od
zvolené letové hladiny. Prahova hodnota
sepnuti signalizace nesmi byt vétsi nez + 90 m
(300 ft);=

4) automaticky hlasit tlakovou nadmorskou
vysku;; a-

b) Stat provozovatele musi vydat zvlastni schvaleni
pro provoz RVSM.
s-Dophikem-4-

7.2.7 Pfed udélenim zviastniho peveleni
schvaleni RVSM v souladu s ust. 7.2.6 b) musi byt
Ufadu dolozeno, ze:

a) moznosti vertikalni navigacni vykonnosti letounu
splfiuji poZzadavky stanovené v Doplriku 4;

b) provozovatel zpracoval pfisluSsné postupy
vzhledem k obvyklym metodam a programim
zachovani letové zplsobilosti (Udrzba a oprava);
a

c) provozovatel zpracoval pfisludné postupy letové
posadky pro provoz ve vzduSném prostoru
s RVSM.

Poznémka: Zvlastni Peveleni-schvaleni RVSM je
platné globalné pod podminkou, Ze jakékoliv provozni
postupy pro urcity region budou stanoveny v Provozni
pfiru¢ce nebo prislusném navodé posadky.

7.2.8 Ufad, po projednani se Statem zapisu
do rejstiiku, je-li to vhodné, musi zajistit s ohledem na
letouny uvedené v ust. 7.2.6, dostatecna opatfeni pro:

a) obdrzeni hlaSeni o vykonnosti letadla ve vztahu
k dodrzovani vysky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Pfedpisem L 11,
ust. 3.3.4.1; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
jednotliva letadla nebo skupiny typl letadel,
rozpoznanych v takovych  hlasenich  jako
nespliujicich pozadavky vykonnosti letadla ve
vztahu k dodrzovani vysky letu pro provoz ve
vzdusSném prostoru, ve kterém je uplatfovano
snizené minimum vertikalnich rozstupu (RVSM).

7.2.9 Stat  provozovatele, ktery vydal
provozovateli zvlastni schvaleni pevelenri-RVSM, musi
stanovit pozadavky, které zajisti, ze alespon u dvou
letoun z kazdé typové skupiny provozované
provozovatelem je monitorovana schopnost udrzet
stanovenou vysku alespori jednou kazdé dva roky
nebo vramci intervalu 1 000 letovych hodin, podle
toho, jaké obdobi je delSi. Jestlize skupina typl
letadel provozovana provozovatelem zahrnuje jediny
letoun, musi byt monitorovani u tohoto letounu
provedeno v ramci pfedepsaného obdobi.

Poznamka: Pro splnéni tohoto pozadavku mohou
byt pouZity Gdaje o monitorovani z jakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Predpisem L 11, ust. 3.3.5.2.

7.2.10 VSechny Stéaty, které jsou odpovédné
za vzduSny prostor, kde je zavedeno snizené
minimum vertikalnich rozstupt (RVSM) nebo vydaly
provozovatelUm peveleni—zvlasini schvalenii RVSM
v ramci jejich Statu, musi stanovit opatfeni a postupy,
které zajisti, Zze bude pfijato pFislusné opatfeni
vzhledem Kk letadlim a provozovatelld, pokud bude
shledano, Ze jsou provozovany ve vzduSném prostoru
se snizenym minimem vertikalnich rozstuptd (RVSM)
bez platného peveleni-zvlastniho schvaleni RVSM.

Poznamka 1:  -Je potfeba, aby se tato opatieni
a postupy vztahovaly jak na situaci, kdy bylo
dotazované letadlo provozovano bez peveleni
zvlastniho schvaleni ve vzdusném prostoru Statu, tak
na situaci, kdy je shledano, Ze provozovatel, za
kterého ma Stat odpovédnost regulacniho dozoru,
provozoval sva letadla bez poZadovaného peveleni
zvlastniho schvaleni ve vzdu$ném prostoru jiného
Statu.

10312016 XX XX XXXX
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HLAVA 7 PREDPIS L 6/|
Poznamka 2:  Poradensky material vztahujici se 7.3.3 Urad musi zajistit, aby pro provoz, kde
k peveleni- zvlastnimu schvaleni pro provoz v prostoru byla pro PBC predepsana specifikace RCP,

RVSM je obsazen v Manual on Implementation of a
300 m (1 000 ft) vertical Separation minimum between
FL 290 a FL 410 Inclusice (Doc 9574).

7.2.11 Letoun musi byt dostateéné vybaven
navigacnim vybavenim, aby bylo zajiSténo, ze
v pfipadé poruchy jedné &asti vybaveni v kterékoliv
fazi letu zaruci zbytek vybaveni provadéni navigace
podle ust. 7.2.1 a je-li to pozadovano i podle ust.
7.2.2,725a7.2.6.

Poznéamka: Informacni  material tykajici se
vybaveni letadel nezbytné pro lety ve vzduShém
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupl (RVSM) obsahuje Manual on Implementation
of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum
Between FL 290 a FL 410 Inclusive (Doc 9574).

7.2.12 PFi letech, u nichz se planuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroju
(IMC), musi byt letoun vybaven radiovym vybavenim,
zpUsobilym  pfijimat signaly, poskytujici letounu
navedeni do bodu, z néhoz muize byt provedeno
pfistani za podminek letu za viditelnosti. Toto
vybaveni, kterym budou letouny vybaveny, musi
takové vedeni zajiStovat na vSech letiStich, kde se
planuje pfistani za meteorologickych podminek pro let
podle pfistroju (IMC) a na vSech stanovenych
nahradnich letistich.

7.3 Piehledové vybaveni

7.3.1 Letoun musi byt vybaven
prehledovym vybavenim, které mu umozni provést let
v souladu s poZadavky letovych provoznich sluzeb.

7.3.2 Pro provoz, pro ktery se vyzaduje, aby
prehledové vybaveni splfiovalo specifikace RSP pro
pfehled zalozeny na vykonnosti (PBS), musi letoun
navic k pozadavkim stanovenym v ust. 7.3.1:

a) mit prehledové vybaveni, které umozni provoz
podle pfedepsanych specifikaci RSP;

b) mit informace tykajici se schopnosti letounu dle
specifikace RSP uvedenych v letové pfiru¢ce nebo
jiné dokumentaci letounu schvalené Statem
projekce nebo Statem zapisu do rejstiiku; a

¢) mit informace tykajici se schopnosti dle
specifikace RSP, které jsou zahrnuty v MEL.

Poznamka 1: Informace tykajici se prehledového
vybaveni jsou obsazeny v dokumentu Aeronautical
Surveillance Manual (Doc 9924).

Poznamka 2: Informace tykajici se specifikaci RSP
pro prehled zaloZzeny na vykonnosti jsou uvedeny
v dokumentu Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual (Doc 9869).

provozovatel stanovil a zdokumentoval:

a) normalni a mimofadné postupy, véetné postupl
pro nepfedvidané udalosti;

b) pozadavky na kvalifikaci a odbornou zpUsobilost
letové posadky v souladu s pfislusnymi
specifikacemi RCP;

c) vycvikovy program pro pfislusny personal
odpovidajici zamyslenému provozu; a

d) pfisluSné postupy pro udrzbu k zajisténi zachovani
letové  zpusobilosti, v souladu s pFisluSnymi
specifikacemi RCP.

734 Urad musi zajistit, e, pokud jde
o letouny uvedené vust. 7.3.2, existuji dostatecné
poZadavky tykajici se:

a) ziskavani hlaSeni o sledované komunikacni
vykonosti vydavanych vramci monitorovacich
program(l zavedenych v souladu sust. 3.3.5.2
Hlavy 3 Pfedpisu L 11; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
konkrétni letadlo, typy letadla nebo provozovatele
uvedené v téchto hlaSenich jako nevyhovujici
specifikaci RCP.

7.4 Zastavba palubniho vybaveni

Zastavba vybaveni musi byt takova, aby porucha
nékteré jeji C€asti slouzici k radiovému spojeni,
navigaci, pro ucely pfehledu nebo pro jakoukoliv jejich
kombinaci, nezpusobila poruchu jiné ¢&asti slouzici

k radiovému spojeni, navigaci, nebo pro ucely
prehledu.

7.5 Rizeni elektronickych navigaénich
udaji

7.5.1 Provozovatel nesmi pouzivat produkty

zpracovavajici elektronické navigacni udaje, které
byly vytvofeny pro pouziti ve vzduchu a na zemi,
pokud Urad neschvalil postupy provozovatele, které
zajisti, ze pouzitd metoda a dodané produkty splnuji
pfijatelné standardy jednotnosti, a Ze jsou produkty
slucitelné s planovanou funkci vybaveni, které je bude
pouzivat. Ufad musi zajistit, Ze provozovatel priib&zné
sleduje jak metodu, tak produkty.

Poznamka: Informaéni material tykajici se metod,
kterym se mohou dodavatelé Gdaju ridit, je obsaZen
v RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 a RTCA DO-
201A/EUROCAE ED-77.

7.5.2 Provozovatel musi zavést postupy,
které zajisti vCasné doru€eni a vlozeni platnych
a nezménénych elektronickych navigaénich udaju do
vSech letadel, ktera to vyzaduiji.

10332036 XX. XX XXXX
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HLAVA 14 — NEBEZPECNE ZBOZi
14.1 Odpovédnosti statu i) kjak.ymkorliv udalostem spojen’ym
s objevenim nedeklarovaného
Poznamka 1: Predpis L 18, Hlava 11 obsahuje ne?ﬁ;pecneho Zbozi v nakladu nebo
poZadavek na smluvni stat, aby stanovil postupy poste; a
dozoru nad vSemi subjekty (véetné subjekti i) k incidentu nebo letecké nehodé

zajistujicich baleni, odesilatelt, agentii pozemniho
odbaveni a provozovatelti), které vykonavaji ukoly
spojené s nebezpeénym zboZim.

Poznamka 2: Odpovédnosti provozovatele za
dopravu nebezpeéného zboZi jsou obsaZeny v Hlavé
8, 9 a 10 Predpisu L 18. Cast 7 Technickych instrukci
pro bezpeCnou dopravu nebezpecného zbozZi
vzduchem (Doc 9284 — Technical Instruction for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air) obsahuje
odpoveédnosti provozovatele a poZadavky souvisejici
s hlasenim incident( a leteckych nehod.

Poznéamka 3: PozZadavky vztahujici se k letovym
posadkam a cestujicim, ktefi pfepravuji nebezpecné
zbozi, jsou stanoveny v Casti 8, Hlavé 1 Technickych
instrukci.

Poznamka 4: Materiadl COMAT, ktery  splriuje
klasifikacni  kritéria  technickych  instrukci  pro
nebezpecné zboZi, je povazovan za naklad a musi byt
dopravovén v souladu s Césti 1, ust. 2.2.2 nebo Césti
1, ust. 2.2.3 Technickych instrukci (napr. soucasti
letadel, jako jsou chemické generatory kysliku, prvky

systému kontroly paliva, hasici pristroje, oleje,
mazadla, Cistici prostredky).
14.2 Provozovatelé bez  proveznihe

zvlastniho schvaleni
zbozi jako nakladu

k dopravé nebezpeéného

Stat provozovatele musi zajistit, ze provozovatelé,

ktefi nejsou—sehvaleninemaji  zvlastni schvaleni
k dopravé nebezpecného zbozi:
a) vytvorili  program  vycviku  vztahujici se

k nebezpeénému zboZi, ktery splfiuje pozadavky
Predpisu L 18, pouzitelné pozadavky Hlavy 4,
Casti 1, Technickych instrukci a poZadavky
predpisi daného statu, podle vhodnosti.
Program vycviku vztahujici se k nebezpeénému
zbozi musi byt podrobné popsan v provozni
pfirucce provozovatele;

b) stanovili v provozni pfiru€ce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpecnému zbozi, aby splnili
alespon pozadavky Pfedpisu L 18, Technickych
instrukci a pfedpist daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vylougit z pfepravy
nedeklarované nebezpeéné zbozi, v€etné
materialu COMAT, ktery je klasifikovan jako
nebezpecné zbozi; a

2) podat hlaSeni pfisluSnym ufadim daného
Statu provozovatele a statu, ve kterém
doslo:

s nebezpecnym zbozZim.

14.3 Provozovatelé se zvlastnim
schvalenim,; ktefi dopravuji nebezpeéné zbozi
jako naklad

Stat provozovatele musi vydat zvlastni schvaleni
prosehvalit- dopravu nebezpecného zbozi a zajistit, ze
provozovatelé:

a) vytvorili program  vycviku  vztahujici se
k nebezpecnému zbozi, ktery splfiuje pozadavky
Hlavy 4, Casti 1, Technickych instrukci, Tabulky
1-4 a pozadavky predpist daného statu, podle
vhodnosti. Program vycviku vztahujici se
k nebezpeénému zbozi musi byt podrobné
popsan v provozni pfiru¢ce provozovatele;

b) stanovili v provozni pfiru¢éce zasady a postupy
vztahujici se k nebezpecnému zbozi, aby splnili
alespon poZadavky Pfedpisu L 18, Technickych
instrukci a pfedpisd daného statu, a tim svému
personalu umoznili:

1) identifikovat a vyloudit Z pfepravy
nedeklarované nebo nespravné
deklarované nebezpecné zbozi, vcetné
materialu COMAT, ktery je klasifikovan jako
nebezpecéné zbozi; a

2) podat hlaSeni pfislusnym Gfadim daného
statu provozovatele a statu, ve kterém
doslo:

i)  kjakymkoliv ~udalostem spojenym
s objevenim nedeklarovaného nebo
nespravné deklarovaného nebezpecd-
ného zbozi v nakladu nebo posté; a

ii) k incidentu nebo letecké nehodé
S nebezpe&nym zbozim.

3) podat hlaSeni pfislusnym Gfadim daného
Statu provozovatele a Statu puvodu
o0 jakychkoliv udalostech, kdy je
u nebezpecného zbozi, které meélo byt
pfepravovano, shledano:

i) Zze nebylo naloZzeno, oddéleno,
izolovano nebo zabezpeceno
v souladu s Technickymi instrukcemi,
Casti 7, Hlavou 2, Technickych
instrukci; a

ii) Zze veliteli letadla o ném nebyla
predana zadna informace;

4)  pfijmout, odbavit, ulozit, dopravit, nalozit
avylozit nebezpe€né  zbozi, vcetné
materialu COMAT, ktery je klasifikovan jako

14-1
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HLAVA 14

nebezpené zbozi, na palubu nebo

z paluby letadla; a

5) poskytnout veliteli letadla pfesné a Citelné
pisemné nebo wytisténé informace,
vztahujici se k nebezpenému zbozi, které
ma byt pfepravovano na palubé.

Poznémka: Clanek 35 Umluvy obsahuje nékteré
skupiny nakladu, které podiéhaji omezenim.

14.4 Poskytovani informaci
Provozovatel musi zajistit, Ze je veSkery personal,

v€etné tfetich stran, zapojeny do pfijimani,
odbavovani, nakladani a vykladani nakladu

informovan o rozsahu a omezenich provozovatelova
zvlastniho schvaleni, které se vztahuje k dopravé
nebezpecného zbozi.

14.5 Vnitrostatni obchodni
letecké dopravy

provoz

Standardy a doporu¢ené postupy stanovené v této
hlavé, by mély byt vSemi smluvnimi staty uplatfiovany
i v pfipadé vnitrostatniho provozu obchodni letecké
dopravy.

Poznamka: Predpis L 18
ohledu podobna ustanoveni.

obsahuje v tomto

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 6/I

HLAVA 15 — BEZPECNOST NAKLADOVEHO PROSTORU

Poznamka: -Pokyny tykajici se rizik spojenych
s pfepravou zboZzi v nakladovém prostoru, provadéni
zvilastniho posouzeni bezpecnostnich rizik v souladu
s dokumentem Safety Management Manual (Doc
9859) a odpovédnosti za pfepravu nebezpelného
zboZi jsou uvedeny v dokumentu Cargo Compartment
Operational Safety Manual (Doc ).

15.1 Preprava zbozi v nakladovém prostoru

151 Stat provozovatele musi zajistit, aby

provozovatel stanovil zasady a postupy pro prepravu

zbozi v nakladovém prostoru, které zahrnuji provedeni

zvlastniho posouzeni bezpeénostnich rizik. Posouzeni

rizik musi zahrnovat alesporni:

a) nebezpedi spojena s vlastnostmi pfepravovaného
zbozi;

b) schopnosti/moznosti provozovatele;

c) provozni ohledy (napf. oblast provozu, doba letu
na nahradni letisté);

d) schopnosti/moznosti letounu a jeho systému (napf.
schopnost potlacit pozar v nakladovém prostoru);

e) izolaéni charakteristiky nakladovych kontejnerd;

f) baleni a obaly;

g) bezpec€nost dodavatelského
u prepravovaného zbozi; a

h) mnozstvi a rozdéleni nebezpecného zbozi, které
ma byt pfepravovano.

fetézce

Poznamka: -Dalsi  provozni pozadavky na
pfepravu nebezpecného zboZzi jsou uvedeny v Hlavé
14.

15.2 Pozarni ochrana

15.2.1 V provozni pfirucce letounu nebo Vv jiné
privodni dokumentaci pro provoz letounu musi byt
uvedeny prvky protipozarni ochrany nakladového
prostoru schvalené Statem projekce nebo Statem
zapisu do rejstfiku a souhrn certifikacnich standardi
prokazané pozarni ochrany nakladového prostoru.

Poznamka: -Pokyny k- prvkiim pozarni ochrany
nakladového prostoru a s tim souvisejici prokazané
standardy —jsou wuvedeny v dokumentu Cargo
Compartment Operational Safety Manual (Doc 10102).

15.2.2 Provozovatel musi stanovit zasady a postupy
zabyvajici se zbozim, které ma byt prepravovano
v nakladovém prostoru. Musi zajistit, s pfimérenou
jistotou, Ze v pfipadé pozaru zahrnujiciho toto zbozi je
mozné ho detekovat a dostateCné potlacCit nebo
zadrzet pomoci  konstrukénich  prvka letounu
spojenych s protipozarni  ochranou nakladového
prostoru do doby, kdy letoun bezpeéné pfistane.

Poznamka: -Pokyny k zasadam a postupim,
které se zabyvaji zbozZim, které ma byt prepravovano
Vv nakladovém prostoru, jsou uvedeny v dokumentu
Cargo Compartment Safety Manual (Doc 10102).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 6 PREDPIS L 6/

DOPLNEK 6 — OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE (AOC)
(Viz Hlava 4, ust. 4.2.1.5a 4.2.1.6)

1. Ugel a rozsah 1.2 AOC a s nim spojené provozni specifikace
musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
opravnén, vcetné zvlastnich schvaleni, podminek a

1.1 AOC a s nim spojené provozni specifikace omezeni...

stanovené pro dany typ musi obsahovat alespori
informace pozadované vust. 2 a 3, a to ve

i ; Poznamka: Dodatek D, ust. 3.2.2 obsahuje
standardnim formatu.

dodate¢né informace, které mohou byt uvedeny
v provoznich specifikacich spojenych s osvédéenim
leteckého provozovatele.

2. Vzor AOC

Poznamka: Hlava 6, ust. 6.1.2 poZaduje, aby byla na palubé letadla ovérena kopie AOC.

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

3 3
Stat provozovatele *

Vydavajici Grad 2

AOCé.. * Nazev provozovatele ° Kontaktni informace: 8
Dba Obchodni nazev ’ Kontakty, na kterych mlze byt bez
Adresa provozovatele: ° zbyte€ného prodleni kontaktovano

—— - vedeni provozovatele, jsou uvedeny v
Datum ukonéeni platnosti: P J 11 y

Telefon: 10
Fax:
E-mail:

Toto osvédCeni osvédCuje, ze provozovatel ............cooeevveiiiiiiiniinnenne. 12 je opravnén k provozu v obchodni
letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pfilozenych provoznich specifikacich, v souladu s Provozni pfiru¢kou
B e 13

Datum vydani: Jméno a podpis: 1®
Funkce:

Poznamky:

Nahradte nazvem Statu provozovatele.

Nahradte identifikaci vydavajiciho Gradu Statu provozovatele.

Pro pouziti Statem provozovatele.

Jedineéné Cislo AOC, vystavené Statem provozovatele.

Datum, po kterém prestane byt AOC platné (dd-mm-rrrr).

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

Obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba“ (Doing business as) prfed obchodni nazev.

Kontakty, obsahujici telefonni a faxova céisla, véetné mezinarodniho pfedCisli dané zemé a emailovou
adresu (je-li k dispozici), na kterych mize byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni
provozovatele v zaleZitostech tykajicich se letového provozu, letové zplsobilosti, kvalifikovanosti lefové
posadky a palubnich privodci, nebezpedného zboZi a dalSich prislusnych zaleZitosti.

9. Adresa hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele.

10. Telefonni a faxova Cisla hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele, véetné mezinarodniho predcisli
dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa, méla by byt uvedena.

O NGO A~WDNPRE
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DOPLNEK 6

11. Viyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace,

spole¢né s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napr. ,Kontakty ...
Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,...
jJsou uvedeny v priloze k tomuto dokumentu”.

pfiruéce, VSeobecna/Zakladni ustanoveni,
specifikacich, na strané 1% nebo ,,...

12. Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydéni AOC (dd-mm-rrrr).

jsou uvedeny v Provozni
Jjsou uvedeny v Provoznich

15. Funkce, jméno a podpis zastupce Uradu. Kromé toho muZe byt na AOC pouzito tfedni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla

Poznamka: Hlava 6, ust. 6.1.2 poZaduje, aby
byla na palubé letadla kopie provoznich specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ letadla ve flotile
provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim
vyrobce letadla, typu a série, musi byt zahrnuty
nasledujici informaceseznram—opravheni—podminek—a
omezeni—obsahujiel: kontakty vydavajiciho ufadu,

provozu, zvlastni omezeni a zvlastni
opravnéni/schvaleni. epravnént:
Poznamka: Pokud jsou zvlastni

opravnéni/schvaleni a omezeni stejna pro dva a vice
typu, mohou byt tyto typy uvedeny spoleéné na
jednom seznamu.

3.2 Usporadani provoznich specifikaci uvedené
v Hlavé 4, ust. 4.2.1.6, musi byt nasledujici:

nazev provozovatele a Cislo AOC, datum vydani a  poznamka: MEL tvoli  nedilnou  soucast
podpis zastupce Ufadu, typ letadla, druhy a oblasti  provozni prirucky.
PROVOZNIi SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v Provozni prirucce)
Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu

Telefon: ! Fax: Email:
AOC ¢.: 2 Nazev provozovatele: 3 Datum; 4 Podpis:

Dba Obchodni nazev:
Typ letadla: ®
Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [] cestujicich [Inakladu [JJiné:® ............................
Oblast provozu: 7
Zvlastni omezeni: 8
Zvlastni opravnéni: ANO | NE Popis ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O
Provoz za podminek nizké
dohlednosti

Priblizeni a pfistani | [] O |cAaTw® RVR:....m DH:....ft
Vzlet O O RVR: 11....m
Provozni pfinos O O 12
RVSM 2 [J N/A ] L
Prahovy Cas 15: .............. minuty
EDTO * []N/A O O Maximalni doba letu na nahradni
letisté: 15 .......... minuty

Navigaéni specifikace 1
vyzadujici opravnéni (AR) pro | ] |1

provoz s PBN 16

Zachovani letové zpusobilosti

17

EFB

18

T
Ruzné m m

10332016 XX XX XXXX
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Poznamky:

1. Telefonni-a—faxové &isla Uradu, véetné mezinarodniho predéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova
adresa a faxové cislo,; mélya by byt uvedenay.

2. Vyplrite odpovidajici ¢islo AOC.

3. Viyplrite registrovany nézev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba*“
(Doing business as) pfed obchodni nazev.

4. Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Uradu.

5. Vyplrite oznaceni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii
nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napr. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232).

Klasifikace a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

6. Specifikujte jiné druhy dopravy (napr. zdravotnické& zachranna sluzba).

7. Uvedte geografickou(geografické) oblast(i) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych
souradnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic)
definovanou vydavajicim aradem. -

8. Uvedte seznam pouZzitelnych zviastnich omezeni (napr. pouze lety VFR, pouze denni lety, atd.).

9. V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé zviastni schvaleni (s prislusnymi kritérii).

10.  Vyplrite pouzitelné priblizeni podle pfistroji klasifikované jako Druh B (CAT Il ernebo; llIAHB-reboHC).
Vyplrite minimélni RVR v metrech a vySku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni
odpovida samostatny radek.

11. Vyplrite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v- metrech, nebo rovnocenno horizontalni dohlednost, pokud
se RVR nepouziva.- Jestlize jsou udélena riizna schvaleni, mize byt pro schvaleni pouZit samostatny
radek.

12. Vyplrite seznam palubnich schopnosti (napr. automatické pfistani, HUD, EVS, SVS, CVS) a souvisejici
udéleny provozni pfinos.

13.  Policko ,Nehodici se” (N/A) mizZe byt zaSkrtnuto pouze, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou
hladinou FL290.

14.  Pokud neni uplatriovano zvilastni —schvaleni provozu s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
(EDTO) na zakladé Hlavy 4, ust. 4.7 vyberte N/A. Jinak musi byt stanoven prahovy ¢as a maximalni doba
letu na nahradni letisté.

15.  Prahovy ¢as a maximalni doba letu na nahradni leti§té mize byt vyjadiena také vzdalenosti (v NM).
Podrobnosti o kazdé konkrétni kombinaci letoun-motor, pro kterou je stanoven prahovy Cas a byla
schvalena maximalni doba letu na nahradni letisté, mohou byt uvedeny v poznamkach. Pokud jsou
udélena ruzna schvaleni, mize byt pouZit jeden radek na schvaleni.; stejré—tak—muze—byt-wuvedentyp
metort-

16. Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): Pro kazdou schvalenou navigacni specifikaci PBN AR je pouzit
samostatny radek (napf. RNP AR APCH), spolecné s prislusnymi omezenimi ve sloupci ,,Popis*.

17. Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadla
a pfedpis, ktery vyZaduje provedeni praci, tj. v ramci AOC nebo zviastniho opravnéni (napf. nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

18. Seznam funkci EFB pouzivanych pro bezpecny provoz letadel, a jakychkoliv pouZzitelnych omezeni.

19.  Zde mohou byt zapsana dal$i opravnéni nebo tdaje, pouZitim jednoho radku (nebo bloku o vice fadcich)

pro kaZzdé opravnéni (napf. zvlastni opravnéni pro priblizeni, MNPS,—schvalena navigacni vykonnost,
atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO

20:31-20T6 XX XX XXXX
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DOPLNEK 8 — LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Hlava 6, ust. 6.3, 6.18)

Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacl na letounech. Letové zapisovace
chranéné pfed narazem tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledupmch—systema

zapisovace letovych udaju (FDR);
- zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR);
- zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR);
- zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na letovy zapisoval
chranény pfed narazem, je pripustné jejich
zaznamenavani bud na CVR, nebo na FDR.

Lehké letové zapisovace tvofi jeden nebo vétSi pocet
z nasledupcwh—systema

systém zadznamu udajll letadla (ADRS);
- systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS);
- systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS);

- systétm zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS).

Pokud se pozaduje, aby byly informace obrazu nebo
datového spoje zaznamenavany na lehky letovy
zapisovac, je pripustné jejich zaznamenavani bud na
CARS, nebo na ADRS.

1. VsSeobecné pozadavky

11 Schranky pevnych letovych zapisovadl musi
byt opatfeny vyraznou oranzovou barvou.

1.2 Schranky  pevnych
chranénych pfed narazem musi:

letovych  zapisovacd

a) byt opatfeny reflexnim materialem k usnadnéni ureni
jejich polohy; a

b) mit bezpeéné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro urCeni polohy pod vodou. Toto
zafizeni by mélo byt provozovano na kmitoctu
37,5 kHz a mélo by byt schopné provozu po dobu
90 dnd po jeho spusténi.

13 Schranky automaticky oddélitelnych letovych
zapisovacl musi byt zastavény tak, aby:

a) byly opatfeny vyraznou oranzovou barvou, nicméné
povrch viditelny z vnéjSku letadla muze byt jiné barvy;

b) byly opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
urceni jejich polohy; a

c) mély integrovany automaticky aktivovany ELT;

14 Systémy letovych zapisovad musi byt
zastavény tak, aby:
a) pravdépodobnost poskozeni zaznamu byla

minimaini;

b) existovaly zvukové nebo vizualni
ovéfujici spravnou ¢&innost systému
zapisovacl pfi predletové kontrole; a

prostiedky
letovych

c) se =zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do
¢innosti béhem letu nebo narazem pfi nehodé,
maji-li systémy letovych zapisovacll zafizeni na
vymazavani zaznamu; a

d) u letount, jejichz individudini osvédcéeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2023
nebo pozdéji, musi byt pro letovou posadku
v pilotnim prostoru k dispozici funkce vymazani,
ktera po aktivaci upravi zaznam CVR a AIR tak,
aby nemohl byt ziskan zpé&t pomoci technik
bézného prehrani nebo kopirovani. Instalace musi
byt navrZzena tak, aby nebyla mozZna jeji aktivace
béhem letu. Kromé& toho musi byt minimalizovana

pravdépodobnost neumysiné aktivace funkce
vymazani béhem nehody.
Poznamka: Funkce vymazani ma zabranit

pfistupu k zaznamim CVR a AIR pomoci bézného
pfehrani nebo kopirovani. Nebrani ale, aby k témto
zdznamum ziskaly pfistup dfady pro vySetfovani
nehod, pomoci specialnich technik prehravani
a kopirovani zaznama.

15 Systémy—letowych—zapisovadu——| clove
zapisovate chranéné pfed narazem musi byt
zastavény tak, aby byly napajeny elektrickou energii
ze sbérnice, ktera zajisStuje maximalni spolehlivost pro
¢innost systému—letovych zapisovacl, aniz by byla

ohrozena dodavka hlavnim nebo nouzovym
systémum.
1.6 Lehké letové zapisovace musi byt napojeny

na zdroj energie majici charakteristiky, které zajistuji

spravné a spolehlivé zapisovani v provoznim
prostredi.

1.67 Systémy letovych zapisovac¢ld musi pfi
zkouskach metodami schvalenymi pfisludnym

osvédCujicim ufadem prokazat zplsobilost pracovat
v extrémnich podminkach prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

178 Musi byt zajistény prostfedky pro presnou
¢asovou synchronizaci zaznamu systém( letovych
zapisovacu.

1.88 Vyrobce systému letovych zapisovacli musi

pfislusnému  osvédCujicimu  dfadu  poskytnout
nasleduijici informace:
a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni

a postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametrl a rovnice vztahujici se
k prepoctu méficich jednotek; a

¢) zkuSebni protokoly vyrobce.

Dopl.
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2. Zapisovac letovych udaji (FDR) a systém
zaznamu udaju letadla (ADRS)

2.1 Zacatek a konec zapisu

FDR nebo ADRS musi zacit zapisovat udaje dfive, nez
se letoun zaCne pohybovat vlastni silou, a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
pohybovat vlastni silou nemuze.

2.2 Zaznamenavané parametry

Poznamka: V pfedchozim vydani tohoto predpisu
byly typy zapisovact definovany tak, aby byl vystizen
jejich prvni vyvoj.

221 Parametry, které splnuji
FDR, jsou uvedeny v Tabulce A8-1. Pocet
zaznamenavanych parametrd zavisi na sloZitosti
letounu. Parametry uvedené bez hvézdicky (*) jsou
zavazné parametry, které musi byt zaznamenany bez
ohledu na slozitost letounu. Navic, parametry
oznacené hvézdickou (*) musi byt zaznamenany,
jestlize je zdroj informaénich Gdaji vyuzivan systémy
letounu nebo letovou posadkou pro jeho provoz. Tyto
parametry mohou byt nicméné nahrazeny jinymi

poZadavky na

s ohledem na typ letounu
a charakteristiky zaznamového vybaveni.
222 Jestlize je kdispozici dodate¢na

zaznamova kapacita, musi byt zvazeno zaznamenani
nasledujicich doplrikovych informaci:

a) provozni informace z elektronickych zobrazovacich
systémui jako jsou systém elektronickych letovych
pristroju  (EFIS), elektronicky centralni monitor
letadla (ECAM) a indikace motoru a vystrazny
systém posadky (EICAS). Podle nasledujiciho
poradi dulezitosti:

1) parametry zvolené letovou posadkou tykajici
se pozadované drahy letu, napf. nastaveni
barometrického tlaku, zvolené nadmorskeé
vySKy, zvolené rychlosti letu, vySky rozhodnuti
a signalizace rezimu a pfipojeni systému
automatického fizeni letu, pokud nejsou
zaznamenavany z jiného zdroje;

2) volba/stav  systému zobrazovani, napf.:
SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,
SDRUZENE, KOPIE, atd.;

3)  vystrahy a varovanij

4) oznacCeni stranek zobrazovanych nouzovych
postupl a seznamu kontrol;

b) informace o zpomaleni, v€etné pouziti brzd pro
UcCely vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
prerusenych vzletu.

223 Parametry, které spliuji pozadavky
pro drahu letu a rychlost a jsou zobrazovany
pilotovi(pilotim), jsou uvedeny nize. Parametry
uvedené bez hvézdi¢ky () jsou zavazné parametry,
které musi byt zaznamenany. Parametry oznacené
hvézdi¢kou (*) musi byt navic zaznamenany, jestlize
je zdroj informacnich udaju pro parametry zobrazovan
pilotovi a je praktické je zaznamenat:

- Tlakova nadmofrska vyska

- Indikovana vzdusna rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost
- Kurz (zakladni informace letové posadce)
- Podélny sklon
- P¥icny naklon
- Tah motoru/vykon
- Poloha pfistavaciho zafizeni *

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu *

teplota

- Cas*

- Navigacni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sirka/zemska délka *

- Vyska podle radiovySkoméru *

224 Parametry, které splnuji pozadavky
na ADRS, je prvnich 7 parametru, které jsou uvedeny
v Tabulce A8-3.

225 Jestlize— je kdispozici dodate¢na
zaznamova kapacita ADRS,— , musi byt zvazeno
zaznamenani  jakychkoli parametrd  uvedenych
v tabulce A8-3 od 8. dale.

2.3 Doplnujici informace

231 Méfici rozsah, interval zaznamu

a pfesnost parametrl na zastavéném vybaveni musi
byt ovéfovany metodami schvalenymi pfisluSnym
osvédcujicim ufadem.

232 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametrll, pFfevodnim rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalS$im informacim
o provozuschopnosti/udrzbé musi byt udrZzovana
provozovatelem. Dokumentace musi byt vedena
dostatecné&, aby se zajistilo, Ze ufady zjistujici pficiny
letecké nehody budou mit nezbytné informace pro
¢teni udaja v technickych jednotkach.

3. Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)

3.1 ZacCatek a konec zapisu

CVR nebo CARS musi zacit zaznamenavat udaje dfive,
nez se letoun za¢ne pohybovat viastni silou a musi je
prubézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
nem(iZe vlastni silou pohybovat. Navic musi, v zavislosti
na dostupnosti elektrické energie, zacit CVR nebo CARS
zaznamenavat, jakmile je to mozné bé&hem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motor( na konci letu.

3.2 Zaznamenavaneé signaly

1872019 XX XX XXXX
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6.1 Zacatek a konec zapisu

AIR nebo AIRS musi za€it zaznamenavat Udaje dfive,
nez se letoun za¢ne pohybovat viastni silou, a musi je
prabézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
nemuze vlastni silou pohybovat. Navic v zavislosti na
dostupnosti elektrické energie, musi AIR nebo AIRS zacit
zaznamenavat, co nejdfive je to mozné, béhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motord na konci letu.

6.2 Tidy

6.2.1 AIR Tfidy A nebo AIRS snima celkovy
obraz pilotniho prostoru, aby poskytl doplfiujici udaje
k obvykle pouzivanym letovym zapisovactm.

Poznamka 1:  Aby bylo respektovano soukromi pilotd,
mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud je to
proveditelné, navrZzen tak, aby nesnimal hlavu a ramena
c¢lenu letové posadky sedicich v obvyklé pracovni pozici.

Poznamka 2:  Tento predpis neobsahuje Zadnou
pravni Gpravu pro AIR Tridy A nebo AIRS.

6.2.2 AR Tfidy B nebo AIRS
zobrazovac zprav z komunikace datovym spojem.

snima

6.2.3 AIR Tridy C nebo AIRS snima pfistroje
a ovladaci panely.

Poznamka: AIR Tridy C nebo AIRS muze byt
uvazovan jako prostfedek pro zaznamenavani letovych
udaji v pripadé, Ze neni zaznam na FDR nebo ADRS
proveditelny nebo je spojeny s nepfiméfenymi finanénimi
néklady, nebo v pfipadé, Ze FDR neni poZadovan.

6.3 Zaznamenavané aplikace

6.3.1 Manipulace  sprepinaéi a  volidi

ainformace  zobrazované letové posadce na
elektronickych  zobrazovacich displejich musi byt
zachyceny senzory nebo jinymi elektronickymi
prostfedky.

6.3.2 Zaznam manipulace s prepinaci a volici

letovou posadkou musi obsahovat nasledujici:

—  kterykoliv pfepina nebo voli€, ktery ovlivni provoz
a navigaci letadla; a
—  vybér béZnych a zaloznich systému.

6.3.3 Zaznam informaci zobrazovanych letové
posadce na elektronickych zobrazovacich displejich musi
obsahovat nasleduijici:

—  primarni letové a navigacni displeje;
—  displeje monitorovani letadlovych systéma;
limitd

— displeje systému indikace

motorovych velicin;

prekroceni

- zobrazovace okolniho provozu, terénu a pocasi;

—  zalozni prostifedky; a
—  zaznam ze zastavéného EFB, je-li to to mozné.

6.34 Pokud jsou pouzivany obrazove
snimace, na zaznamu ztéchto snimadd nesmi byt
zachycena hlava a ramena ¢lent letové posadky
sedicich v normalni provozni poloze.

7. Prohlidky systému letovych
zapisovacu
7.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt

sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéného testu pro letové zapisovace

a jednotku sbéru letovych udaja (FDAU), je-li
zastavéna.
7.2 U systému FDR nebo ADRS, CVR

nebo CARS a AIR nebo AIRS musi byt provedena
prohlidka zaznamového systému jednou roéné; po
schvaleni pfislusnym regulaénim uUradem mulze byt
tato doba prodlouzena na dva roky, pokud tyto
systémy prokazaly vysokou integritu
provozuschopnosti a vlastni kontroly. U systém( DLR
nebo DLRS musi byt provedena prohlidka
zaznamového systému jednou za dva roky; po
schvaleni pfislusnym regulaénim uUradem mulze byt
tato doba prodlouzena na C¢tyfi roky, pokud tyto

systémy prokazaly vysokou integritu
provozuschopnosti a vlastni kontroly.

7.3 Prohlidky ~ zaznaml musi byt
provedeny takto:

a) rozbor  zaznamenanych udaju letovych

zapisovacl musi zajistit, ze zapisova¢ pracuje
spravné po zakladni dobu zaznamu;

be) FDR nebo ADRS zaznamy z celého letu musi
byt pfezkoumany v technickych jednotkach
z davodu vyhodnoceni platnosti vSech
zaznamenanych parametrd. Zvlastni pozornost
musi byt vénovana parametrim
z jednoucelovych snimacl FDR nebo ADRS.
Parametry snimané ze sbérnic elektrické sité

neni nutné ovéfovat, jestlize je jejich
provozuschopnost kontrolovana jinymi systémy
letadla;

cd) odeéitaci  zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni kvérnému pfevedeni

zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k urceni stavu ¢asové nespojitych signall;

de) prezkouSeni zaznamenanych signald na CVR
—  systémy vystrahy posadky; nebo CARS musi byt provedeno pfehranim
187209 XX XX XXXX
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zaznaml CVR nebo CARS. Je-li zastavén
v letadle, musi CVR nebo CARS zaznamenat
zkuSebni signaly z kazdého zdroje v letadle
a z pfislusnych vnéjsich zdroju, aby se zajistilo,
Ze vSechny pozadované signaly spliuji
standardy srozumitelnosti;

ef) je-li to mozné, musi byt b&hem prohlidky,
z duvodu prokazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu, prezkous$en vzorek zaznamt CVR nebo
CARS z letu; a

fg) prezkouSeni zaznamenanych obrazl na AIR
nebo AIRS musi byt provedeno prehranim
zdznamud AIR nebo AIRS. Je-li zastavén
v letadle, musi AIR nebo AIRS zaznamenat
zkuSebni obrazy zkazdého zdroje v letadle
a z pfislusnych vnéjsich zdroju, aby se zajistilo,
Ze v8echny pozadované obrazy splfiuji
standardy pro jakost zaznamu;

g) prezkouSeni zaznamenanych zprav na DLR
nebo DLRS musi byt provedeno pfehranim
zaznamU DLR nebo DLRS.

7.4 Systém letového zapisovace musi byt
povazovan za neschopny provozu, jestlize dochazi

ke Spatné jakosti udaju ve vyznamném cEasovém
useku, nesrozumitelnosti signaltl nebo pokud je jeden

nebo vice povinnych parametrll zaznamenano
nespravné.

7.5 Zprava z prohlidky zaznamd musi byt
zdlvodl sledovani na pozadani zpfistupnéna
regulaénim aradtm.

7.6 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
ur€enymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozport ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajisténi toho, ze parametry
jsou  zaznamenavany v mezich  cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmorské vysky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzort FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzord
nebo nejméné kazdé dva roky.

ZAMERNE NEPOUZITO

Dopl. 8-5
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DOPLNEK 10 — SHRNUTIi CLANKU 83 bis

(Viz Hlava 6, ust. 6.1.5.4)

Poznamka: -Hlava 6, ust. 6.1.5.4 vyZaduje, aby na palubé byla ovéfena kopie shrnuti dohody.
1. Ugel a rozsah

Shrnuti dohody dle ¢lanku 83 bis by mélo obsahovat ve standardizovaném formatu informace uvedené ve vzoru
V ust.2.

2. Shrnuti dohody podle ¢lanku 83 bis

SHRNUTI DOHODY DLE CLANKU 83 bis

Nazev dohody:

Stat zapisu do rejstfiku: Kontaktni osoba:

Stat provozovatele: Kontaktni osoba:

Datum podpisu: Statem zapisu do rejstiiku?:

Statem provozovatele®:

Doba trvani: Zadatek platnostit: Konec platnosti (je-li pouzitelné)?:

Jazyky dohody

Registracni €islo ICAO:

ZastfeSujici dohoda  (existuje-li)
spolu s registranim &islem ICAQ:

. .. Prilohy ICAO dotéené pievodem odpovédnosti na stat provozovatele, co se tyce
Chicagska umluva L ; . .
urcéitych funkci a povinnosti
Clanek 12: Pfiloha 2, véechny hlavy Ano [
Pravidla pro létani Ne 0
Clanek 30 a): Povoleni ke zfizeni a provozovani Ano [
Radiova vystroj letadel radiostanice Ne 0
Clénky 30 b) Pfiloha 1, Hlavy 1,2,3 a6 Ano [ Priloha 6: [Specifikujte Casta
o a3zay a Priloha 6 Cast I, Palubni radiofonista | N B ustanoveni]®
Prikazy personalu nebo Cast Ill, Oddil I, Slozeni letové
posadky (palubni radiofonista) a/nebo
Cast Il, Kvalifikace a/nebo prikaz
zpusobilosti ¢lena letové posadky nebo
Cast I, Oddil Ill, Kvalifikace
Clanek 31: . Pfiloha 6 Ano [ | [Specifikujte Cast a
Osvédceni Cast | nebo Cast Ill, Oddil Il N ustanoveni]®
SO e O
0 zpusobilosti k letu "
. Pfiloha 6 Ano [ [Specifikujte Cast a
Cast Il nebo Cast Ill, Oddil Il Ne 0 ustanoveni]®
. Ptiloha 8 Ano [ [Specifikujte Cast a
Cast II, Hlavy 3 a 4 Ne W ustanoveni]®

XXXXXXXX
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Letadla dotéena prevodem odpovédnosti
na stat hlavniho sidla provozovatele vSeobecného letectvi

Vyrobce, typ | Poznavaci znacka Vyrobni &islo Cislo AOC Datum pfevodu odpovédnosti
afada (obchodni letecka 1 - - 2
letadla doprava) Od Do (je-li pouzitelné)

Poznamky:

1. dd/mm/rrrr.
2. dd/mm/rrr nebo N/A, pokud se nepoulZije.
3. Hranaté zavorky oznacuji informace, které je potfeba uvést.

ZAMERNE NEPOUZITO

XX XX XXXX
Zména ¢. 44 Dopl. 10-1



DODATEK D

PREDPIS L 6/l

DODATEK D - OSVEDCOVANI LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplfujici Hlavu 4, ust. 4.2.1)

1. Ucel a rozsah
1.1 Uvod

Ugelem tohoto dodatku je poskytnout navod tykajici
se Cinnosti poZadovanych Staty v souvislosti
S pozadavky na osvéd€ovani provozovatele v Hlavé 4,
ust. 4.2.1, zejména  prostifedky k vykonavani
a zaznamenavani téchto €innosti.

1.2 Pozadavky predchazejici osvéd&eni

Vsouladu s ust. 4.2.1.4, je vydani osvédceni
leteckého provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, ze
provozovatel prokazuje* Statu, ze jeho organizace,
pfistup k vycviku a programy vycviku, letovy provoz,
pozemni obsluha a zajisténi udrzby jsou dostateéné
s ohledem na povahu a rozsah provozu, ktery bude
provadén. Proces osvéd¢ovani zahrnuje vyhodnoceni
kazdého provozovatele Statem a urCeni, ze
provozovatel je zpusobily k provadéni bezpe&ného
provozu pifed prvnim vydanim AOC nebo doplnénim
jakychkoliv dodate¢nych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédc¢ovani

Ustanoveni 4.2.1.7 pozaduje, aby Urad stanovil

systtm  osvédcCovani, ktery  zajisti  spInéni
pozadovanych standardd pro provadény druh
provozu. Neékolik Statd vypracovalo koncepce

a postupy, aby splnilo tento poZadavek osvédcCovani
jako rozvinuti pracovnich schopnosti. Zatimco tyto
Staty nevytvofily své postupy osvédcovani ve
vzajemné spolupraci, jsou jejich postupy pozoruhodné
podobné a shodné ve svych poZadavcich. Ug&innost
jejich postupu, ktera byla ovéfovana mnoho let, vedla
ke zlepSeni bezpeénostnich zaznaml provozovatell
po celém svété. Mnoho z téchto postupl osvédcovani
bylo zalenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2. Pozadovana odborna vyhodnoceni
bezpecénosti
2.1 Cinnosti pro zvlastni

opravnéni/schvaleni, schvaleni a pfijeti

21.1 OsvédCovani a prubézny dozor
leteckého provozovatele zahrnuje ¢innosti pfijimané
Uradem v zélezitostech predloZenych pro jejich
prezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
zvlastni opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti
v zavislosti na povaze reakce Ufadu na zaleZitost
pfedlozenou k pfezkoumani.

2.1.2 Zvlastni opravnéni/schvaleni je
schvaleni, které je zdokumentovano v provoznich
specifikacich pro obchodni leteckou dopravu.

2.1.32 Schvaleni je aktivni reakce Ufadu na
zéalezitost pfedloZenou k pfezkoumani. Schvaleni tvori

nalez nebo ureni shody s pouzitelnymi standardy.
Schvaleni bude prokazano podpisem schvalujiciho
Ufednika, vydanim dokumentu nebo osvédéeni nebo
n&jakou jinou formalni ginnosti uginénou Uradem.

2.1.43 Pfijeti nevyZaduje nezbytné aktivni
reakci Uradu na  zéleZitost  predloZenou
k pfezkoumani. Utad m(Ze pfijmout zaleZitost
pfedloZenou k pfezkoumani  jako vyhovujici
pouzitelnym standardiim, jestlize Ufad vyslovné
neodmitl vSechny nebo ¢&ast pfezkoumavanych
zalezitosti, obvykle po néjakém definovaném
C¢asovém obdobi po pfedlozeni.

-2.1.54 Fraze ,... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni, jsou
gasto pouzivany v Casti |. Ustanoveni naznadujici
pfezkoumani a znamenajici schvaleni nebo alespor
prijeti* Uradem se v Casti 1 vyskytuji dokonce &astsji.
Kromé téchto zvlastnich frazi Cast | obsahuje velky
pocet odkaz(i na pozadavky, které by mély minimalné
vytvofit potfebu pro alespon odborné prezkoumani
Uradem. Tento dodatek sdruZuje a popisuje zvlastni
Standardy a doporucené postupy pro snadné pouziti
Uradem.

2.1.65 Utad by mél pied vydanim zvlastniho
opravnéni/schvaleni, schvaleni nebo pfijeti provést
nebo pfipravit odborné vyhodnoceni bezpecnosti. Toto
vyhodnoceni by mélo byt:

a) provedeno osobou se zvlastnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) vpfipadé, Zze je to nezbytné =z hlediska
bezpecnosti, mélo by byt souéasti hodnoticiho
procesu praktické prokazani soucasné schopnosti
leteckého provozovatele provadét dany provoz.

2.2 Prokazovani nezbytna pfed nékterymi
zvlastnimi opravnénimi a schvalenimi

221 Ustanoveni 4.2.1.4 zavazuje Ufad,
aby pred osvédcenim provozovatele pozadoval
dostatecné prokazani provozovatelem, Ze je Statu
umoznéno  vyhodnotit  pfijatelnost  organizace
provozovatele, metody Fizeni a dozoru letového
provozu, pozemni obsluhy a zajiSténi udrzby. Tato
prokazani by méla doplniovat pfezkoumani
nebo kontrolu pfiru¢ek, zaznam(, provoznich prostor
a vybaveni. Néktera zvlastni opravnéni a schvaleni
pozadovana Casti |, takova, jako je zvlastni opravnéni
pro provoz za nizké dohlednosti—Kategerie—H, maji
vyznamné dopady na bezpeCnost a méla by byt
ovéfena prokazanim pfedtim, nez Ufad takovy provoz
schvali.

222 Zatimco se zvlastni metodologie
arozsah pozadovaného prokazani a vyhodnoceni

Dod.D -1
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mezi Staty liSi, je proces osvédCovani Staty, v nichz
maji provozovatelé nalezité zaznamy bezpecnosti,
obecné shodny. Vtéchto  Statech  odborné
kvalifikovani inspektofi vyhodnoti reprezentativni
vzorek skute€ného vycviku, udrzby a provozu pred
vydanim AOC nebo dodate¢nych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcovani

231 Je dillezité, aby &innosti Uradu tykajici
se osvédcovani, zvlastniho opraviovani, schvalovani
a pfijeti byly dostateéné dokumentovany. Urad by mél
vydat pisemny dokument v podobé& dopisu nebo
formalniho dokumentu, jako oficialni zaznam ¢innosti.
Tyto pisemné dokumenty by mély byt uchovavany,
dokud provozovatel pokracuje v uplathovani
opravneéni, pro ktera bylo vydano zvlastni opravneéni,
schvaleni nebo pfijeti. Tyto dokumenty jsou
jednoznaénym dolozenim opravnéni, jichz je
provozovatel drzitelem a poskytuji dikaz v pfipadé, ze
Utad a provozovatel maji jiny nazor na provoz, k jehoz
vedeni je provozovatel opravnén.

2.3.2 Né&které Urady sbiraji zaznamy
0 osvédCovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovanich, zvlastnich opravnénich, schvalenich a
prijetich do jednoho souboru, ktery je uchovavan,
dokud provozovatel provadi svou &innost. Dalsi Urady
uchovavaji tyto zaznamy v souborech podle
vykonavané c¢innosti osvédc¢ovani a upravuji soubor,
jakmile jsou dokumenty zvlastniho opravnéni,
schvaleni nebo prijeti aktualizovany. Bez ohledu na
pouzitou metodu jsou tyto zdznamy o osvédcovani
presvédgivym diikazem, ze Ufad pini zavazky ICAO
tykajici se osvédCovani provozovatele.

2.4 Koordinace
a letové zpUsobilosti

vyhodnoceni  provozu

Néktera posouzeni zvlastiniho sehvaleniopravnéni,
schvéleni nebo pfijeti v Casti |budou vyZzadovat
vyhodnoceni provozu a letové zpUsobilosti. Napfiklad
zvlastni schvaleniopravnéni pro provoz za nizké
dohlednostisehvaleni—minim—pro—provadeéni—pfiblizent
Kategoerie- H-a-HHLES- vyzaduji pfedchozi koordinované

vyhodnoceni odborniky na provoz a odborniky na
letovou zpUsobilost. Odbornici na letovy provoz by
méli vyhodnotit provozni postupy, vycvik a kvalifikace.
Odbornici na letovou zpusobilost by méli vyhodnotit
letadlo, spolehlivost vybaveni a postupy udrzby. Tato
vyhodnoceni mohou byt provedena oddélené, ale
méla by byt koordinovana, aby se zajistilo, ze byla
vénovana pozornost vSem strankam bezpecnosti pred
tim, nez je vydano  jakékoliv zvlastni
sehvaleniopravnéni, schvaleni nebo prijeti.

25 Odpovédnosti  Statu
a Statu zapisu do rejstiiku

provozovatele

251 Predpis L6/ uklada Statu
provozovatele odpovédnost za prvni osvédceni,
vydani AOC a pribézny dozor Ileteckého
provozovatele. Pfedpis L 6/ také vyzaduje, aby Stat
provozovatele posuzoval nebo jednal v souladu
s riznymi schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do
rejstfiku. Podle téchto ustanoveni by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze jeho €innosti jsou shodné se
schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do rejstiiku a ze
letecky provozovatel vyhovuje pozadavkim Statu
zapisu do rejstfiku.

252 Je nezbytné, aby Stat provozovatele
byl spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych
jeho letecti provozovatelé pouzivaji letadla zapsana
v rejstfiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
pfezkoumat ve spolupraci se Statem zapisu do
rejstiiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat
dohoda, ktera prevadi odpovédnosti za dozor ze Statu
zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na zakladé
Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, aby se pfedem vyloucila jakakoliv
nedorozuméni tykajici se toho, ktery Stat je
odpovédny za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku v souvislosti
S najmem/pronajmem, nepravidelnym  provozem
a zaméné letadel v provozu je obsaZzen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification
and Continued Surveillance (Doc 8335). Navod
tykajici se prevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do
rejstfiku na Stat provozovatele v souladu s Clankem
83 bis je obsaZen v-Guidance-on-thelmplementation
of-Article—83-bis—of-the—Convention—on—lntermational
Civik-Aviation—{1CAO—Cireular295).v dokumentu Doc
10059 (Manual on the Implementation of Article 83 bis
of the Convention on International Civil Aviation).

3. Cinnosti-schvalovaniOpravnéni
Opravnéni dava provozovateli, vlastnikovi nebo veliteli

letadla pravo provadét schvaleny provoz. Opravnéni
mohou mit formu zvlastnich opravnéni/schvaleni,

schvaleni, nebo pruetl Pevelem—epmnu*e
ra ,’ I P ’ _
3.1 Cinnost zvlastniho

opravnéni/schvaleni

3.1 Cinnosti zvlastniho opravnéni/schvaleni

3.1.1  Vyraz ,zvlastni opravnéni (specific approval)*
poukazuje na formalni c&innost ze strany statu
provozovatele, jejimz vysledkem je doplnéni provozni
specifikace.

3.1.2  Nasledujici ustanoveni vyslovné odkazuji na

potfebu zvlastniho opravnéni:

a) provozni pfinosy pro HUD, EVS, SVS, CVS,
automatické systémy pfistani, pokud jsou pouzity
pro provoz za nizké dohlednosti (LVO) [ust.
4.2.8.1.1];

18.7.2019
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b) provoz za nizké dohlednosti (LVO) [ust. 4.2.8.4 a
4.2.8.5];

c) provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letisté (EDTO) [ust. 4.7.2.2];

d) elektronicka letova informacni zafizeni (EFB) [ust.
6.25.3];

e) navigacni specifikace pro provoz PBN vyzadujici
opravnéni (AR) [ust. 7.2.4];

f) snizené minimum vertikalnich rozstupl (RVSM)
[ust. 7.2.6]; a

g) nebezpecné zbozi [ust. 14.3].

¥ Sné ZboZ (14.3

3.1.3 Priklad
uveden v Doplriku 6.

Provozni  specifikace je

3.2 Osvédcéeni leteckého provozovatele
(AOC)
3.21 AOC pozadované Predpisem L 6/l,

Hlavou 4, ust. 4.2.1, je formalni dokument. Hlava 4,
ust. 4.2.1.5 uvadi informace, které maji byt obsazeny
v AOC.

3.2.2 Navic k polozkam v Dopliiku 6, odst.
3 mohou provozni specifikace obsahovat dalSi
zvlastni eprévnénischvaleni, jako jsou:

a) zvlastni letiStni provoz (napf. lety s kratkym
vzletem nebo pfistanim nebo pfistani a zastaveni
pred kfizovatkou s jinou drahou);

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s presnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se
smérovym vedenim zaloZzenym na vyuziti zafizeni

typu kurzového majaku,pfiblizeni-RNP);

c) lety jednomotorového letounu s cestujicimi na
palubé v noci nebo za meteorologickych podminek
pro let podle pFistrojl; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odlisné
jednotky méfeni vySky nebo postupy pro nastaveni
vySkoméru).

3.3 Cinnosti schvaleni

3.3.1 Vyraz ,schvaleni“ poukazuje na vice
formalni &nnost ze strany Ufadu ve vztahu
k zalezitosti osvédCovani nez vyraz ,pfijeti“. Nékteré
Staty vyzaduji, aby Feditel ufadu pro civilni letectvi
vydal formalni pisemny dokument pro kazdou
,Schvalovaci Cinnost. Jiné Staty dovoluji, aby byly
vydany rizné druhy dokumentu jako dikaz schvaleni.
Vydany dokument o schvaleni a zaleZitost FeSena
schvalenim bude zaviset na pfidélené pravomoci
Urednika. V takovych Statech je pravomoc podepsat
bézna schvaleni, jako je Seznam minimalniho
vybaveni provozovatele pro urCita letadla, pridélena
odbornym inspektorim. SlozitéjSi nebo vyznamna
schvaleni jsou obvykle vydavana ufedniky na vySSi
organizacni drovni.

3.3.2 Ustanoveni vyZadujici schvaleni
Nasledujici ustanoveni vyzaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi Staty. Schvaleni Statem

provozovatele je vyzadovano ve vsSech c&innostech
osvédCovani uvedenych nize, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézdisek. Cinnosti osvédéovani
uvedené nize, kterym predchazi jedna nebo vice
hvézdiCek, vyzaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstfiku (jedina hvézdi¢ka nebo ,*“) nebo Statem
projekce (dvojitda hvézdiCka nebo ,***). Nicméné Stat

provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Zze provozovatelé, za které je
odpovédny,  vyhovuji, kromé& jeho vlastnich

pozadavkl, vSem pouzitelnym schvalenim vydanym
Statem zapisu do rejstfiku a/nebo Statem projekce.
Poznamka: PoloZky, které vyZaduji zvlastni
opravnéni, zde nejsou uvedeny. Jejich seznam viz
ust. 3.1.2.

a) **Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice)

b) **Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Definice)

c) Metoda wur€ovani minimalnich vySek letu
(ust. 4.2.6.3)

d) Metoda ureni letiStnich provoznich minim
(ust. 4.2.7.1)

e) Doplfujici pozadavky pro jednopilotni provoz
podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) nebo
v noci (ust. 4.9.1)

f) Zvladani unavy
(ust. 4.210:16-2)
g) **Dokument tykajici se konfiguraci, udrzby a

postupt (CMP) pro EDTO pro letouny se dvéma
turbinovymi motory (ust. 4.7.12)

h) Doplfiujici pozadavky pro provoz jednomotorovych
letouni s turbinovym pohonem v noci a/nebo

Dod.D -3
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v meteorologickych podminkach pro let podle
pristroji (IMC) (ust. 5.4.1)
i) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) pro

konkrétni letadlo (ust. 6.1.2)
i) Pouziti HUD, EVS, SVS nebo CVS (ust. 6.24)

k) Provoz s navigaci zaloZzenou na

(ust. 7.2.2-b)

vykonnosti

kl) Provoz s minimalni naviga¢ni vykonnosti (MNPS)
(ust. 7.2.35 b)

- -

m) Postupy pro fizeni elektronickych naviga¢nich
Udaju (ust. 7.4.1)

n) *Program udrzby pro konkrétni letadlo (ust. 8.3.1)

0) *Organizace opravnéna k udrzbé (ust. 8.7.1.1); [do
4. listopadu 2020]

0a)*Organizace opravnéna k udrzbé (Pfedpis L 8,
Cast Il, ust. 6.2); [od 5. listopadu 2020]

p) *Metodologie zajisténi jakosti udrzby (ust. 8.7.3.1);
[do 4. listopadu 2020]

pa) *Metodologie zajisténi jakosti idrzby (Pfedpis L 8,
Cast I, ust. 6.4.1); [od 5. listopadu 2020]

q) Programy vycviku letovych posadek (ust. 9.3.1)

r) Vycvik v dopravé nebezpeéného zbozi (ust. 9.3.1,
Poznamka 5)

s) Letistni dodatecna bezpecna vyska (ust. 9.4.3.3 a)

t) Oblastni, tratova a letistni kvalifikace velitele

letadla (ust. 9.4.3.5)

u) Pouziti =zafizeni pro vycvik letové simulace
(ust. 9.3.1, Poznamka 2 a ust. 9.4.4, Poznamka 1)

v) Metoda Fizeni a dozoru
(ust. 4.2.1.4 a ust. 10.1)

letového provozu

w) **Zavazné
(ust. 11.3.2)

ukoly udrzby a ¢&asové intervaly

X) Programy vycviku palubnich privod¢i (ust. 12.4)

y) Bezpec€nostni vycvikovy program (ust. 13.4)

Dalsi ustanoveni v Casti | vyzaduji, aby Utad provedl
odborné vyhodnoceni. Tato ustanoveni obsahuji fraze
.prijatelné pro Ufad“, ,uspokojivé pro Ufad®, ,urgeno
Uradem®, ,povaZzovano za pfijatelné pro Ufad",
a ,pfedepsano Uradem®. Zatimco to neznamena
nutné pozadovani schvaleni Uradem, vyZzaduji tato
ustanoveni, aby Urad alespor pfijal feSenou zaleZitost
poté, co provede zvlastni prezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o kontrolnich seznamech pro

konkrétni letadlo (Definice: Provozni pfirucka
letadla a ust. 6.1.3)
b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla

(Definice: Provozni pfirucka letadla a ust. 6.1.3)

c) Zavazné materialy pro Provozni pfiruéku (ust.
4.2.2.2/Doplriku 2)

d) Systémy sledovani vyvoje stavu motoru (ust.
5.4.2)

e) Vybaveni letound provozovanych s jednim pilotem
podle pravidel letu podle pfistroja (IFR) nebo
v noci (ust. 6.22)

f) Pozadavky pro povoleni provozu ve vzdus$ném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.5)

g) Sledovani vykonnosti ve vztahu k udrzovani vySky
letouni schvalenych pro provoz ve vzdu$ném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.6)

h) Postupy pro doru€eni a vlozeni elektronickych
navigacnich Gdaju do letadel (ust. 7.4.2)

i) * Odpovédnosti provozovatele za udrzbu
konkrétniho letadla (ust. 8.1.1)
j) * Systém udrzby a uvolhovani do provozu

(ust. 8.1.2)
k) * PFirucka pro fizeni udrzby (ust. 8.2.1)

I) * Zavazny material pro Pfiru¢ku pro Fizeni udrzby
(ust. 8.2.4)

m) * HlaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby
(ust. 8.5.1)
n) * Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni

v udrzbé (ust. 8.5.2)
0) * Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 8.6)

p) * Minimalni Uroven zpuUsobilosti personalu udrzby
(ust. 8.7.5.3); [do 4. listopadu 2020]

pa)* Minimalni Groven zplsobilosti personalu udrzby
(Pfedpis L 8, Cast Il, ust. 6.6.4); [od 5. listopadu
2020]

3.4 Ustanoveni, ktera vyzaduji odborné
vyhodnoceni

18.7.2019
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gq) Pozadavek na leteckého navigatora (ust. 9.1.4)
r) Zafizeni pro vycvik (ust. 9.3.1)

s) Kvalifikace instruktort (ust. 9.3.1)

t) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 9.3.1)

u) Pouziti korespondencnich kurzii a pisemnych
prezkouSeni (ust. 9.3.1, Poznamka 4)

v) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace (ust.
9.3.2)

w) Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 9.4.3.4)

X) Jmenovany Statu

(ust. 9.4.4)

zastupce provozovatele

y) Pozadavky na zkuSenosti, nedavnou praxi a vycvik
pilota pro jednopilotni provoz podle pravidel podle
pfistroju (IFR) nebo v noci (ust. 9.4.5.1 a ust.
9.4.5.2)

z) *Zmény Letové pFirucky (ust. 11.1)

aa) Minimalni pocet palubnich pravod¢i pfidélenych na
konkrétni letadlo (ust. 12.1)

ab)Pozadavky na vykonnost systému méfeni vysky
pro provoz ve vzduSném prostoru s RVSM
(Doplnék 4, odst. 1 a 2)

Provoz jednomotorovych letount

ac) Spolehlivost turbinovych motort pro schvaleny
provoz jednomotorovych letound v noci a/nebo
v meteorologickych podminkach pro let podle
pfistroju (IMC) (Doplnék 3, ust. 1.1)

ad) Systémy a vybaveni (Doplnék 3, odst. 2)

ae)Seznam minimalniho vybaveni (Doplnék 3, odst.
3)

af) Informace v Letové pfiru¢ce (Doplnék 3, odst. 4)
ag) Hlaseni udalosti (Doplnék 3, odst. 5)
ah) Provozni planovani (Doplnék 3, odst. 6)

ai) ZkuSenosti letové posadky, vycvik a prezkuSovani
(Doplnék 3, odst. 7)

aj) Tratova omezeni pfi provozu nad vodni plochou
(Doplnék 3, odst. 8)

435, Cinnosti prijeti

43.5.1 Prijeti

43.5.1.1 Skuteény rozsah odborného
vyhodnoceni pfipravenosti provozovatele Ufadem
k vedeni urcitého letového provozu by mél byt

mnohem S$irSi v porovnani pravé s témi ustanovenimi,
kterd vyZzaduji nebo v sobé zahrnuji schvaleni. Béhem
osvédsovani by mél Ufad zajistit, e provozovatel
bude vyhovovat vSem pozadavkim Casti | pred
zahgjenim mezinarodniho provozu obchodni letecké
dopravy.

43.5.1.2 Koncept ,pfijeti je nékterymi Staty
pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho, ze
vSechny rozhodujici stranky osvédcCovani
provozovatele jsou prfezkoumany Statem pred
formalnim vydanim AOC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto Staty uplatiuji svoje pravo mit odborné
inspektory, ktefi prezkoumavaji koncepce a postupy
provozovatele majici vliv na provozni bezpecnost.
Skute¢né provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto
pfijeti (pfedpokladaje, ze takovy dokument je vydan)

muze byt pfeneseno na odborného inspektora
pridéleného k osvédcovani.

43.5.2 HlaSeni o shodé

Nékteré Staty pouzivaji hlaseni o shodé, aby

zdokumentovaly pfijeti, kterd provedou ve vztahu
k pfisluSnému  provozovateli. To je dokument
predloZzeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
pFiru¢ky udrzby, jak bude splfiovat vS8echny pouZitelné
predpisy Statu. Tento druh dokumentu je uveden
v Doc 8335, pododst. 3.3.2 e) a v Airworthiness
Manual (Doc 9760), Volume |, pododst. 6.2.1 c) 4).
Takové hlaseni o shodé by mélo byt aktivné
pouzivano béhem procesu osvédcovani
a aktualizovano, je-li to nezbytné, aby odrazelo zmény
v pfistupech a postupech provozovatele, pozadované
Statem. Potom je kone¢né hlaseni o shodé zahrnuto
do zaznamu Statu o osvédcovani spole¢né s dalSimi
zdznamy o osvédCovani. HladSeni o shodé je vyte€na
metoda prokazani skutec¢nosti, ze provozovatel byl
nalezit¢ osvédten s ohledem na vSechny pouZitelné
predpisové pozadavky.

43.5.3 Provozni pfirucky a pfiruky udrzby

43.5.3.1 Do 4. listopadu 2020 provozni
priru¢ky a pfiruky udrzby a jakékoliv nasledné zmény
by mély byt pfediozeny Ufadu (ust. 4.2.2.2, 8.1.1,
8.2.4, 8.3.2, 8.7.2.3). Urad také stanovuje minimaini
obsah téchto pfiruc¢ek (ust. 11.2, 11.3, 11.4 a Doplnék
2). Prislusné ¢&asti priruCky provozovatele podliéhajici
vyhodnoceni by mély byt uvedeny v odborné smérnici
Ufadu, napf. pfirucka koncepce provozu, provozni
pfirucka, pfirucka palubnich pravod¢i, tratova
dokumentace a pfiru¢ka pro vycvik. Nékteré Urady
vydavaji formalni dokument, kterym pfijimaji kazdou
pfiru¢ku a jakékoliv nasledné zmény.

ak) OsvédCovani  provozovatele nebo  platnost
(Doplnék 3, odst. 9) 43.5.3.1A Od 5. listopadu 2020 provozni
pfirucky a prirucky udrzby a jakékoliv nasledné zmény
by mély byt ptedlozeny Ufadu (ust. 4.2.2.2, 8.1.1,
18.7.2019
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8.2.4, 8.3.2 a Predpis L 8, Cast Il, ust. 6.3.3). Ufad
také stanovuje minimalni obsah téchto pfiru¢ek (ust.
11.2, 11.3, 11.4 a Doplnék 2). PFislusné &asti prirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny v odborné smémici Uradu, napf. pfirucka
koncepce provozu, provozni pfirucka, prirucka
palubnich pravod¢i, tratova dokumentace a pfirucka
pro vycvik. Né&které Urady vydavaji formalni
dokument, kterym pfijimaji kazdou pfiruku a jakékoliv
nasledné zmény.

43.5.3.2 Odborné vyhodnoceni Uradu by mélo,
kromé& zajisténi toho, Ze je osloven veskery
pozadovany obsah, posoudit, zda by zvlastni pfistupy
a postupy vedly k zadoucimu vysledku. Napfiklad,
specifikace pro provozni letovy plan (Dopinék 2, ust.
2.1.16) by mély poskytnout navod pro postupné
vyplnéni, s nezbytnosti vyhovét ust. 4.3 tykajici se
obsahu a uchovavani téchto pland.

43.5.3.3 Osvédcené pracovni postupy, jejichz
prikladem je skuteéné vyplnéni provozniho letového
planu pro posouzeni letovou posadkou a dispecery
(ackoliv to neni Standard), mohou byt béhem
osvédcéovani rovnéz vyzadany odbornym hodnotitelem
Uradu. Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla
byt provadéna inspektory se  zkuSenostmi
s osvéd¢ovanim provozovatele. Hlavnim faktorem ve
vztahu k hodnoceni osvédcenych pracovnich postupl
pro konkrétni letadlo, konkrétni vybaveni nebo které
maji omezené pouziti, je nasazeni hodnotitell, ktefi
jsou pfislusné kvalifikovani v tom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

54. Jina hlediska tykajici se schvaleni
nebo prijeti

Nékteré Staty €ini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti
ur€itych rozhodujicich dokument(, zaznami nebo
postupl stanovenych v Casti |, tfebaze pfislusné
Standardy Pfedpisu L 6/1 toto schvaleni nebo pfijeti
Statem provozovatele nepozaduji. Nasleduji nékteré
priklady:

ba) Program rozboru letovych udajl (ust. 3.23.3)
€b) Metoda pro ziskani leteckych udaja (ust. 4.1.1)

dc) DostateCnost zaznamd o palivu a oleji (ust.
4.2.910)

ed)Dostate¢nost zaznam@ o dobé letu, letové sluzby
a dobé odpocinku (ust. 4.2:10:3,-9:6,-12.510)

fe) DostateCnost deniku udrzby letadla (ust. 4.3.1 a)
b) a c))

gf) Dostate€nost prohlaSeni o nakladu (ust. 4.3.1 d),

e)af)
hg) Dostate€nost provozniho planu (ust. 4.3.1 g))

th) Metoda pro ziskani
(ust. 4.3.5.1 2 4.3.5.2)

meteorologickych udaja

fi) Metoda vyhovujici ulozZeni pfirunich zavazadel
(ust. 4.8)

kj) Provozni omezeni vykonnosti letounu (ust. 5.2.4)

k) Metoda ziskavani a pouzivani udaju o prekazkach
na letisti (ust. 5.3)

ml) DostateCnost karet s informacemi pro cestujici
(ust. 6.2.2 d))

em) Obsah palubniho deniku (ust. 11.4.1);
a

pn)Obsah bezpecnostniho vycvikového programu
(ust. 13.4)

65. Ovéreni standardu provozu

Standard 4.2.1.5 stanovi, ze platnost AOC musi
zaviset na udrzovani puvodnich standardd pro
osvédCeni ze strany provozovatele (ust. 4.2.1.4) pod
dozorem Ufadu. Toto dozorovani vyZzaduje, aby byl
stanoven systém prubézného dozoru, ktery zajisti, ze
pozadované standardy provozu jsou udrzovany (ust.
4.2.1.7). Vhodnym vychozim bodem v rozvoji
takového systému je vyzadani ro€ni nebo pololetni
kontroly, pozorovani a zkouSek k ovéfeni platnosti
pozadovanych ¢innosti tykajicich se zvlastniho
opravnovani, schvalovani osvédcovani a pfijeti.

76. Zména Osvédceni leteckého

provozovatele

Osvédcovani provozovatele je nepretrzity proces. Jen
malo provozovatelll bude bé&hem ¢&asu spokojeno
s prvnimi opravnénimi vydanymi spole¢né s jejich
AOC. Moznosti rozvijejiciho se trhu zpusobi, Ze
provozovatel zméni modely letadel a bude pozadovat
schvaleni pro nové oblasti provozu, které vyzaduji
dal$i doplnkové schopnosti. Stat by mél vyzadovat
dopliikova odbornd vyhodnoceni pfed vydanim
formalnich pisemnych dokumentl, které schvaluji
jakékoliv zmény pudvodniho AOC a dal$ich opravnéni.
Tam, kde je to mozné, by kazda zadost méla byt
Lpreklenuta“, pouzitim plvodniho opravnéni jako
zakladu k urCeni rozsahu nastavajiciho hodnoceni
Ufadem pfed vydanim formalniho dokumentu.

18.7.2019
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DODATEK J — NEBEZPECNE ZBOZi
(Doplniujici Hlavu 14)

1. Ucel a rozsah

Tento dodatek poskytuje poradensky material, ktery
se vztahuje k pfepravé nebezpecného zbozi jako
nakladu. Hlava 14 tohoto pfedpisu obsahuje provozni
poZadavky pro nebezpeéné zboZi, které se vztahuji na
vSechny provozovatele. Provozovatelé, ktefi maji
zvlastni opravnéni sehvaleni-k dopravé nebezpecného
zbozi musi splfiovat dodate¢né pozadavky. Navic
k provoznim pozadavkim tohoto pfedpisu musi
splfiovat dalSi pozadavky Pfedpisu L 18 a
Technickych instrukci.

2. Nazvoslovi

Pokud je v tomto dodatku pouzit nasledujici vyraz, ma
tento vyznam:

Naklad (Cargo)

Jakykoliv majetek pfepravovany letadlem jiny nez
poSta a doprovazena (zapsana) nebo nespravné
zaslana zavazadla.

Poznamka 1: Tato definice se li§i od definice pojmu
L,naklad“ uvedené v Predpisu L9 — Zjednodu$eni
formalit.

Poznamka 2: Materiadl COMAT, ktery  splriuje
klasifikacni kritéria pro nebezpecné zbozZi a ktery je
dopravovén v souladu s Casti 1, ust. 2.2.2 nebo Casti
1, ust. 2.2.3 nebo Césti 1, ust. 2.2.4 Technickych
instrukci, je povazovan za néklad (napf. soucasti
letadel, jako jsou chemické generatory kysliku, prvky
systému kontroly paliva, hasici pristroje, oleje,
mazadla, Cistici prostredky).

3. Staty

3.1 Stat provozovatele by mél v provozni
specifikaci vyznagit, zezda bylo zda—ma—nebonema
provozovateli vydano zvlasini sehvaleniopravnéni
schvaleni—k dopravé nebezpetného zbozZi jako
nakladu. Soucasti by méla byt jakakoliv omezeni.

okud e peuevz’eue_te SEHVa E, Caoprave

SPEZPecRENS .F.ZEEZ. 15’:;5 Raracy ° E°,_ oyt

3.2 Zvlastni Proveznai-schvaleni-opravnéni
muZe byt udéleno pouze pro prepravu konkrétnich
druhl nebezpe&ného zbozi (napf. suchy led,

biologicky material, nebezpené zbozi Kategorie B a 0
vyjime&ném mnozstvi) nebo materialu COMAT.

3.3 Pfiloha  k Technickym  instrukcim
obsahuje poradensky material k odpovédnostem statu
vuéi provozovatellm. Obsahuje dodate¢né informace
kCasti 7 Technickych instrukci o ukladani
a nakladani, poskytovani informaci, kontrolach,
vynucovani a informacim Pfedpisu L 6 vztahujicim se
k odpovédnostem statu za dopravu nebezpeéného
zbozi.

34 Pfeprava nebezpecného zboZi jinak
nez jako naklad (napf. pfi zdravotnich letech, patrani
azachrang) je popsana v Casti 1, Hlavé
1 Technickych instrukci. Vyjimky pro pfepravu
nebezpecného zboZi, které pfedstavuje bud vybaveni
letadla, nebo je uréené k pouziti na jeho palubé
b&hem letu, jsou podrobné popsany v Casti 1,
ust. 2.2.1 Technickych instrukci.

4. Provozovatel

4.1 Provozovatelv program vycviku by
mél pokryvat alespon aspekty dopravy nebezpe&ného
zboZi uvedené v Technickych instrukcich, Tabulce 1-4
pro provozovatele, ktefi jsou drziteli zvlastniho
schvaleniopravnéni, nebo Tabulce 5-1 pro
provozovatele, ktefi nejsou jeho drziteli. Opakovaci
vycvik musi byt poskytnut v obdobi 24 mésict od
predchoziho vycviku s vyjimkou pfipadl, kdy je
v Technickych instrukcich stanoveno jinak.

4.2 Program  vycviku  vztahujici  se
k nebezpeénému zbozi, vCetné zasad a postupl
souvisejicich s personalem tfetich stran, ktery je
zapojeny do pfijimani, odbavovani, nakladani
a vykladani nakladu, by mél byt podrobné& popsan
v provozni pfirucce.

4.3 Technické instrukce pozaduji, aby
provozovatel prostfednictvim provozni pfiru¢ky a/nebo
jinych vhodnych pfiru¢ek poskytl a zpfistupnil
informace letovym posadkam, dal§im zaméstnancim
a agentim pozemniho odbaveni, aby mohli splnit
svou odpovédnost ve vztahu k dopravé
nebezpecného zbozi, a dale pozaduji, aby byl
pocateéni vycvik poskytnut persondlu pfed vykonem
pracovnich Ukoll spojenych s nebezpecnym zbozim.

4.4 Provozovatel by mél spliovat
a dodrzovat pozadavky stanovené statem, ve kterém
je provoz provadén, a to vsouladu sust. 4.2.2.3
tohoto pfedpisu.

4.5 Provozovatel mlze pozadovat zviastni
sehvaleni—opravneni pouze k dopravé konkrétnich
druhd nebezpeéného zbozi jako nakladu (napf. suchy
led, biologicky material, nebezpetné zbozi Kategorie
B a o vyjime€ném mnozstvi a material COMAT).

4.6 Dodatek 1 k Casti S-7, Hlavé 7 Prilohy
k Technickym  instrukcim  obsahuje  dodatecny
poradensky material a informace k pozadavkim
vztahujicim se na provozovatele, ktefi jsou nebo

nejsou drziteli zvlastniho opravnéni k dopravé
nebezpecného zbozi jako nakladu.
4.7 VSichni provozovatelé by méli vytvorit

a zavést systém, ktery zajisti, Ze stale reaguji na
aktualni zmény a aktualizace predpisd. Technické
instrukce obsahuji podrobné instrukce nezbytné pro
bezpecnou leteckou dopravu nebezpeéného zbozi.
Tyto instrukce jsou vydavany kazdé dva roky a jsou
ucinné vzdy od 1. ledna lichého roku.

Dod.J-1
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Tabulka AL-5. Vysvétleni pozadavkl na zastavbu zapisovaé¢i komunikace datovym spojem (DLC)

Radky Datum, kdy Datum, kdy Datum Pozadovan | Odkaz SARP
bylo poprvé bylo vydano aktivace pro zaznam DLC
vydano typoveé pouziti
individualni osvédceni vybaveni DLC
osvédceni letadla nebo
letové poprvé
zpusobilosti schvalena
modifikace pro
zastavbu
vybaveni DLC
1 1. ledna 2016 1. ledna 2016 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1
nebo pozdéji nebo pozdéji nebo pozdéji
2 1. ledna 2016 Pfed 1. lednem 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.1
nebo pozdéji 2016 nebo pozdé&ji
3 Pfed 1. lednem 1. ledna 2016 1. ledna 2016 Ano 6.3.3.1.2
2016 nebo pozdéji nebo pozdéji
4 Pfed 1. lednem Pfed 1. lednem Pfed 1. lednem | Ne 6.3.3.1.2
2016 2016 2016
5 Pfed 1. lednem Pfed 1. lednem 1. ledna 2016 Nel 6.3.3.1.2
2016 2016 nebo pozdé&ji
6.3.3.1.3
NevyZaduje se, ale doporucuje se.
1. HLAVICKA TABULKY
1.1 Datum, kdy bylo poprvé vydano individualni osvédceni letové zptsobilosti, nevyZzaduje vysvétleni.
1.2 Datum, kdy bylo vydano typové osvédceni letadla nebo poprvé schvalena modifikace pro zastavbu

vybaveni DLC, je datum, které umozhuje zastavbu vybaveni DLC na letadlo a odkazuje na schvaleni letové
zpUsobilosti zastavby letadlovych celkd, jako jsou ustanoveni tykajici se konstrukce a elektroinstalace, kterym
ma vybaveni DLC vyhovovat. Tato schvaleni letové zpusobilosti maji obvykle formu typového osvédceni
dopliikového typového osvédcéeni nebo zmény typového osvédEeni.

1.2.1  Neni neobvyklé, Ze se puvodni zakaznici letadla, ktefi maji schvaleni letové zpUsobilosti tykajici se
schopnosti DLC, rozhodli neinstalovat zafizeni DLC nebo se rozhodli nenechat jej aktivovat, i kdyz je pro néj
letadlo pfipraveno.

1.3 Datum aktivace pro pouZiti vybaveni DLC odkazuje na datum, kdy byla poprvé pro pouziti aktivovana
aplikace DLC uvedena v ust. 5.1.2 Doplfiku 8.

1.3.1  Vybaveni pro komunikaci datovym spojem (DLC), jak je pouzito v téchto ustanovenich, odkazuje na
fyzickou jednotku (fyzické jednotky) (napf. skfifika (skFifiky)), ktera byla schvalena podle standardu minimalni
vykonnosti vydaného certifikacnim ufadem (napf. TSO nebo ETSO).

1.3.2  Aktivace funkci DLC odkazuje na schvalenou aktivaci softwaru funkci DLC nebo schvalené aktualizace
softwaru.
1.4 PoZadovan zaznam DLC odkazuje na pozadavek na zaznam zpravy DLC v souladu s ust. 6.3.3.1.1,

6.3.3.1.2a6.3.3.1.3.
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2. VSEOBECNE

2.1 Datum, které urCuje pozadavek na zapisova¢ DLC, je datum, kdy byly schvaleny schopnosti CVR
letadla. Datum, kdy bylo vybaveni DLC schvaleno podle standardu minimaini vykonnosti je pro ucely pozadavku
na zapisova¢ CVR irelevantni.

2.2 Aby vybaveni DLC vyhovovalo schvaleni letové zplsobilosti, je potfeba, aby bylo schopné pouzivat, bez
modifikace, zastavéné celky letadla, které jsou nezbytné k zajisténi funkce DLC, jako jsou:

a) router datového spoje (napf. nachazejici se v jednotce fizeni komunikace);
b) radia (napf. VHF, datovy spoj HF, Satcom) a souvisejici antény.

2.3 Schvalené aktualizace softwaru zastavéného vybaveni nebo schvalena aktivace softwaru funkci obvykle
neméni shodu vybaveni DLC se zbytkem systému letadla.

3. PRIKLADY

3.1 Pro fadky 1 a 2:

— Pozadavek na zaznam se fidi standardy ust. 6.3.3.1.1, ktery vychazi ztoho, kdy bylo poprvé vydano
individualni osvédceni letové zpUsobilosti. Jakékoli pozdéjsi modifikace letové zpusobilosti souvisejici se
schopnosti DLC zpro$tuji letadlo povinnosti zaznamenavat zpravy DLC.

3.2 Pro fadky 3 az 5 — obecné:
— Pozadavek na zaznam se fidi standardy ust. 6.3.3.1.2 a vychazi z toho, zda letadlo ma, nebo nema schvaleni
letové zpUsobilosti pro schopnosti DLC, a z data jeho vydani.

— Jelikoz zde pfed 1. lednem 2016 neexistoval jakykoli pozadavek na zaznam zprav DLC, schvaleni letové
zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC vydana pfed timto datem nemusi tuto funkci nezbytné zahrnovat.

3.3 Pro fadek 3:

— Pozadavek na zaznam plati bez ohledu na to, kdy bylo vydano osvédcéeni letové zpUlsobilosti, protoze
schvaleni letové zpUsobilosti souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji. Datum
zastavby vybaveni obvykle bude po schvaleni letové zplisobilosti.

3.4 Pro fadek 4:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoZze osvédceni letové zpUsobilosti letadla a schvaleni letové zpUsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pfed 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zplsobilosti.

3.5 Pro fadek 5:

— Pozadavek na zaznam neplati, protoze osvédceni letové zpUsobilosti letadla a schvaleni letové zpUsobilosti
souvisejici se schopnosti DLC bylo vydano pred 1. lednem 2016. Datum zastavby vybaveni DLC nehraje pro
pozadavky na zaznam zprav DLC roli, dokud toto vybaveni vyhovuje tomuto schvaleni letové zpUsobilosti.

— Bez ohledu na vySe uvedené, pokud zastavba vybaveni DLC probéhne 1. ledna 2016 nebo pozdgji, mély by
byt zpravy DLC zaznamenavany v souladu s doporu¢enimi ust. 6.3.3.1.3.
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