CAST /- HLAVA 1

PREDPIS L 16/l

CAST | - DEFINICE A SYMBOLY
HLAVA 1 — DEFINICE

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&ZzSi nez vzduch, s pohonem, vyvozujici
vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil
na plochach, které za danych podminek letu zlstavaiji
vuci letadlu nepohyblivé.

Maximalni pocet sedadel pro cestujici (Maximum
passenger seating capacity)

Maximalni schvéleny poc€et cestujicich pro dany
typovy navrh letounu.

Maximalni vzletovda hmotnost (Maximum take-off
mass)

Nejvyssi ze vSech vzletovych hmotnosti pro daneuy

kenfiguraci-typovyehe navrhu.

Odvozena verze letounu certifikovaného
s ohledem na CO, (Derived version of a CO;-
certified aeroplane)

Letoun, ktery zahrnuje zményu typového navrhu,

kteréda bud zvySujie jeho maximalni vzletovou

hmotnost, nebo kteréa zvySujie metrickou hodnotu

hodnoceni emisi CO; o vice nez:

a) 1,35 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
5 700 kg, linearné klesajici na;

b) 0,75 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
60 000 kg, linearné klesajici na;

c) 0,70 % pfi maximalni vzletové hmotnosti rovné
600 000 kg; a

d) konstantu 0,70 % pfi maximalnich vzletovych
hmotnostech vy8Sich nez 600 000 kg.

Poznamka: V- nékterych statech v pfipadé, kdy

certifikacni drad  zjisti, Ze navrhovana zména

v —konstrukénim feSeni, konfiguraci, ve vykonu nebo

hmotnosti je tak vyznamna, Ze je tfeba provést

v zasadé uplné nevé-ovéreni podle platnych predpist

letové zpusobilosti, letoun bude—povaZovan—za—hovy

typ-a-nikelivza-edvezenou-verzivyZaduje nové typové

osvédceni.

Odvozena verze letounu necertifikovaného
s ohledem na CO; (Derived version of a non-CO»-
certified aeroplane)

Jednotlivé letadlo, které vyhovuje stavajicimu
typovému osvédCeni, ale které neni certifikovano
podle Pfedpisu L 16/1ll, a u néjz jeseu pfed vydanim
prvniho osvédCeni letové zpusobilosti letounu
provedenya zménya typového navrhu, kteréa zvySujie
metrickou hodnotu hodnoceni emisi CO, o vice nez
1,5 % nebo se povazujie za dllezitéou zményu CO,.

Optimalni podminky (Optimum conditions)
Kombinace nadmoiské vysSky a vzduSné rychlosti
v rdmci schvalené provozni obalky stanovené v letové
pfiru¢ce letounu, ktera zajiStuje nejvySSi hodnotu
specifického doletu pfi kazdé referenéni hmotnosti
letounu.

Podzvukovy letoun (Subsonic aeroplane)

Letoun, ktery pfi ustdleném vodorovném letu neni
schopny letét rychlosti vétSi nez M 1.

Prostor letové posadky (Cockpit crew zone)
Cast kabiny uréend vyhradné k vyuzivani letovou
posadkou.

Provozni model (Performance model)

Analyticky nastroj nebo metoda ovéfené pomoci
opravenych dat z letového zkou$eni, které Ize vyuzit
ke stanoveni hodnot SAR pro vypocet metrické
hodnoty hodnoceni emisi CO, za referenénich
podminek.

Referenéni  geometricky  faktor

geometric factor)

Korekéni faktor zaloZzeny na mérfeni velikosti trupu
letounu odvozeny z dvojrozmérného zobrazeni trupu.

(Reference

Rovnocenny postup (Equivalent procedure)

Postup zkouSky nebo analyzy, ktery, i kdyz se IiSi od
postupu stanoveného v tomto predpisu, ve vysledku
v technickém posouzeni certifikaéniho ufadu pfinasi
prakticky stejnou metrickou hodnotu hodnoceni emisi
CO; jako stanoveny postup.

Specificky dolet (Specific air range)
Vzdalenost, kterou letoun urazi béhem cestovni faze
letu na jednotku spotfebovaného paliva.

Stat projekce (State of Design)
Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace odpovédna
za typovy navrh.

Typové osvédceni (Type Certificate)

Dokument vydany smluvnim statem k pfesnému
vymezeni konstrukce typu letadla a k osvédceni, ze
tato konstrukce splnuje pfislusné pozadavky letové
zpusobilosti daného statu.

Poznamka: V nékterych smluvnich statech maze
byt vpfipadé typu motoru nebo vrtule vydan
rovnocenny dokument.

Typovy navrh (Type design)

Soubor dat a informaci nezbytnych k pfesnému
vymezeni typu letadla, motoru nebo vrtule za ucelem
uréeni letové zplsobilosti.
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CAST |- HLAVA 2

PREDPIS L 16/l

HLAVA 2 - SYMBOLY

Pokud jsou vtomto pFedpisu pouzity nasledujici
symboly, maji vyznam, a pfipadné jednotky, uvedené
nize:

AVG Pramér (pramérny)

CG Tézisté

CO2 Oxid uhlicity

do Normalni tihové zrychleni pfi hladiné mofe a
geodetické délce 45,5 stuprid; 9,80665 (m/sz)

Hz Hertz (cykly za sekundu)

MTOM Maximalni vzletova hmotnost (kg)

OML
RGF
RSS
SAR

TAS

Vnéjsi obrys

Referen¢ni geometricky faktor
Druha odmocnina souétu ¢tvercl
Specificky dolet (km/kg)

Prava vzdusna rychlost (km/h)

Celkovy prutok paliva letounu (kg/h)

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST Il - HLAVA 1

PREDPIS L 16/l

CAST Il - STANDARD PRO OVEROVANIi ZPUSOBILOSTI EMISi CO, LETOUNU
NA ZAKLADE SPOTREBY PALIVA

HLAVA 1 — SPRAVNi OPATRENI

1.1 Ust. 1.2 az 1.11 se vztahuji na
vSechny civilni letouny zafazené do stanovenych
kategorii pro ucely ovérovani zplsobilosti emisi CO,
v Hlavé 2 této &asti.

1.2 Osvédcéeni zpUsobilosti emisi CO-
musi byt udéleno nebo jeho platnost uznana statem
zapisu do rejstfiku letounu na zékladé uspokojivého
prikazu, Ze letoun spliiuje pozadavky, které jsou
nejméné rovnocenné pfisluSnym standardim tohoto
predpisu.

1.3 Smluvni staty musi uznat platnost
osvédceni zplsobilosti emisi CO, vystavené jinym
smluvnim statem, pokud jsou pozadavky, na jejichz
zakladé bylo takové osvédCeni udéleno, nejméné
rovnocenné pFislusnym standarddm tohoto predpisu.

1.4 Smluvni stat musi pouzit tu zménu
tohoto pfedpisu, ktera je u€inna k datu podani zadosti
k danému smluvnimu statu o typové osvédceni
v pfipadé nového typu, nebo o schvaleni zmény
typového navrhu v pfipadé odvozené verze, nebo

podle rovnocennych postupl pro podani zadosti
pfedepsanych certifikaénim Uradem daného
smluvniho statu.

Poznamka: KazZdé nové vydani tohoto pfedpisu

nebo jeho zména nahrazuje od data své ucinnosti
vSechny predchozi vydani a zmény.

15 Pokud neni v predpisu stanoveno
jinak, je datem, které ma byt pouzito smluvnimi staty
pfi uréovani pouzitelnosti pozadavku tohoto predpisu,
datum podani Zadosti o typové osvédceni k statu
projekce nebo datum podani Zadosti podle
rovnocennych postupl pfedepsanych statem projekce
pro podani takové zadosti.

1.6 Zadost musi byt uginnd po dobu
uvedenou v pfislusném predpisu pro letovou
zpUsobilost pro dany typ letounu, s vyjimkou
zvlastnich pfipadu, kdy certifikaCni Gfad schvali

prodlouzeni této doby. Pokud je tato doba ucinnosti
prekroCena, je datem, které ma byt pouzito pfi
urCovani pouzitelnosti pozadavku tohoto predpisu,
datum vydani typového osvédceni, nebo datum vydani
schvaleni zmény typového navrhu, nebo datum vydani

schvaleni podle rovnocennych postupl pfedepsanych
statem projekce, po odecteni doby ucinnosti.

17 Pro  odvozené  verze letoun(i
necertifikovanych s ohledem na CO, a odvozené
verze letoun( certifikovanych s ohledem na CO,
ustanoveni urcujici pouzitelnost pozadavkd tohoto
predpisu odkazuji na datum, kdy byla podana ,zadost
o certifikaci zmény typového navrhu“. Datem, které ma
byt pouzito smluvnimi staty pfi ur€ovani pouZzitelnosti
pozadavku tohoto pfedpisu, je datum podani Zzadosti
0zménu typového navrhu smluvnimu statu, ktery
poprvé certifikoval zménu typového navrhu.

1.8 Kde ustanoveni uréujici pouzitelnost
pozadavkl tohoto predpisu odkazuji na datum, kdy
bylo poprvé vydano osvédéeni letové zpusobilosti pro
individualni letoun, je datem, které ma byt pouzito
smluvnimi staty pfi ur€ovani pouzitelnosti pozadavki
tohoto predpisu, datum, kdy bylo jakymkoli smluvnim
statem vydano prvni osvédcéeni letové zpusobilosti.

1.9 Certifikacni uUfad musi  zvefejnit
osvédcéenou metrickou hodnotu hodnoceni emisi CO»,
jejiz schvaleni tento ufad udélil nebo jejiz platnost
uznal.

1.10 Pouziti rovnocennych postupl namisto
postupu stanovenych v doplricich tohoto pfedpisu
musi byt schvaleno certifikacnim urfadem.
Poznémka: Poradensky  material

rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501),
Volume lll — Procedures for the CO, Emissions
Certification of Aeroplanes.

tykajici  se

1.11 Smluvni staty musi uznat platné
vyjimKy udélené letounu pfislusnym ufadem jiného
smluvniho statu, pod jehoz jurisdikci spada organizace
odpovédnaym za vyrobu tohoto letounu, pokud byl
pouzit pfijatelny postup.

Poznémka: Poradensky materidl tykajici se
pfijatelnych postupu a kritérii pro udélovani vyjimek je
uveden v dokumentu Environmental Technical Manual
(Doc 9501), Volume lll — Procedures for the CO;
Emissions Certification of Aeroplanes.
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CAST Il - HLAVA 2

PREDPIS L 16/l

HLAVA 2
1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 5 700 kg

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 8 618 kg

2.1 Plisobnost

Poznamka: Viz téZ Hlava 1, ust. 1.4, 1.5, 1.6, 1.7,
1.8a1.11.

211 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou

obojzivelnych letound, letound pdvodné navrzenych

nebo modifikovanych a vyuzivanych pro zvlastni

provoz, letound navrzenych s nulovym RGF a téch
letound, které jsou specialné navrzeny a vyuzivany
pro Ucely spojené s hasenim pozaru, vztahuji na:

a) podzvukové letouny vcetné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni vzletova hmotnost je vysSi
nez 5700 kg, pro néz byla zadost o typové
osvédCeni podana 1. ledna 2020 nebo pozdéji,
s vyjimkou letound s maximalni  vzletovou
hmotnosti niz§i nebo rovnou 60000 kg
s maximalnim poctem sedadel pro cestujici 19
nebo méné;

b) podzvukové letouny v&etné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni vzletova hmotnost je vy38si
nez 5700 kg a niz8i nebo rovna 60 000 kg
s maximalnim poctem sedadel pro cestujici 19
nebo méné, pro néz byla Zzadost o typové
osvédcéeni podana 1. ledna 2023 nebo pozdéji;

c) vSechny vrtulové letouny véetné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni vzletova hmotnost je vy38si
nez 8618 kg, pro néz byla zadost o typové
osvédceni podana 1. ledna 2020 nebo pozdéji;

d) odvozené verze podzvukovych letouna
necertifikovanych s ohledem na COg, v€etné jejich
nasledujicich odvozenych verzi certifikovanych
s ohledem na CO,, jejichz maximalni vzletova
hmotnost je vyS§i nez 5700 kg, pro néz byla
zadost o certifikaci zmény typového navrhu
podéna 1. ledna 2023 nebo pozdéji;

e) odvozené verze vrtulovych letouna
necertifikovanych s ohledem na CO,, vcetné jejich
nasledujicich odvozenych verzi certifikovanych
s ohledem na CO,, jejichz maximalni vzletova
hmotnost je vySSi nez 8618 kg, pro néz byla
zadost o certifikaci zmény typového navrhu
podéna 1. ledna 2023 nebo pozdéji;

f) individudlni podzvukové letouny necertifikované
s ohledem na CO,, jejichz maximalni vzletova
hmotnost je vys8Si nez 5700 kg, jimz bylo
osvédcCeni letové zplsobilosti vydano 1. ledna
2028 nebo pozdéji; a

g) individualni  vrtulové letouny necertifikované
s ohledem na CO,, jejichz maximalni vzletova
hmotnost je vySSi nez 8618 kg, jimz bylo
osvédcCeni letové zplsobilosti vydano 1. ledna
2028 nebo pozdéji.

Poznémka: Letouny puavodné navrzenymi nebo

modifikovanymi a vyuZivanymi pro zvlastni provoz se

mini kenfigurace—typutypové navrhy letounu, které

z pohledu certifikacniho arfadu maji v porovnani

s typickymi civilnimi typy letount, na nézZ se vztahuje

tento predpis, odlisSné konstrukéni vlastnosti, aby

splnily specifické provozni potreby, coZ mizZe vést

k velmi rozdilné metrické hodnoté hodnoceni emisi
CO..

2.1.2 Bez ohledu na ust. 2.1.1 mize smluvni
stat shledat, Ze letouny zapsané v jeho rejstfiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu v pfipadé
¢asové omezenych zmén na motoru. Tyto zmény
v typovém navrhu musi uvadét, Ze pokud neni pro tuto
zmeénu prokazana shoda s pozadavky tohoto predpisu,
nesmi byt letoun provozovan delSi dobu nez 90 dni.
Toto se vztahuje pouze na zmeény vyplyvajici
z ¢innosti vyzadované udrzby.

213
vydanem——eerifikacnim——dfadem——Vyjimku
z pouzitelnosti stanovené vust. 2.1.1 muize udélit
certifikacni ufad nebo pfislusny ufad, pod jehoz
jurisdikci spada organizace odpovédna za vyrobu
letounu. V takovych pfipadech musi byt ufadem vydan
dokument udélujici vyjimku. Udéleni vyjimky musi byt
zaznamenano do stalych  zaznamu  letounu.
Certifikagni—aUrady musi zohlednit podéety letount
s udélenou vyjimkou, které budou vyrobeny, a jejich
vliv na Zivotni prostfedi. Vyjimky musi byt uvadény
spolu se sériovym Cislem letounu a zpfistupnény
prostfednictvim ufedniho vefejného rejstfiku.
Poznamka: Dalsi poradensky material tykajici se
vydavani vyjimek, véetné pokynt ohledné udélovani
vyjimek pro certifikacni Grad nebo prislusny urad, pod
Jjehoz jurisdikci spada organizace odpovédna za
vyrobu letadla, je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volumelll -
Procedures for the CO, Emissions Certification of
Aeroplanes.

2.2 Metrika hodnoceni emisi CO;

Metrika musi byt definovana jako prdmér hodnot
1/SAR pro ftfi referenéni hmotnosti stanovené
vust. 2.3 a RGF definovany v Dopliku 2. Metricka
hodnota se vypocita podle nasledujiciho vzorce:

metricka hodnota hodnoceni emisi CO, =

_ (1/SAR)ave

~ (RGF)%
Poznamka 1:  Metricka hodnota se uvadi
v jednotkach kg/km.
Pozndmka 2: Metrika hodnoceni emisi CO; je

metrika zaloZena na SAR upravena tak, aby byla
zohlednéna velikost trupu.

2.3 Referenéni hmotnosti letounu

2.3.1 Pokud je méfena v souladu s témito

standardy, musi byt hodnota 1/SAR urena pro
kazdou z nasledujicich tfi referenénich hmotnosti
letounu:

a) vysoka celkova hmotnost: 92% MTOM
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PREDPIS L 16/l

CAST Il - HLAVA 2

b) stfedni celkovda hmotnost: prosty aritmeticky
primér vysoké a nizké celkové hmotnosti

¢) nizka celkova hmotnost:
(0,45 x MTOM) + (0,63 x (MTOM®%2%))
Poznamka: MTOM se udava v kilogramech.

2.3.2 Osvédcovani zpUsobilosti emisi CO;
pro MTOM rovnéz predstavuje osvédceni emisi CO,
pro vzletové hmotnosti nizSi nez MTOM. Kromé
povinné certifikace metrickych hodnot CO, pro MTOM
vS8ak mohou zadatelé dobrovolné pozadat o schvaleni
metrickych hodnot CO, pro vzletové hmotnosti nizsi
nez MTOM.

2.4 Maximalni povolené metrické
hodnoty hodnoceni emisi CO,
241 Metrickd hodnota hodnoceni emisi

CO_, musi byt uréena v souladu s metodami hodnoceni
Doplriku 1.

24.2 Metricka hodnota hodnoceni emisi
CO, nesmi prfekro€it hodnotu v nasledujicich
odstavcich:

a) U letount uvedenych vust. 2.1.1 a), b) a c)
s maximalni vzletovou hmotnosti 60 000 kg nebo
nizsi:

Maximalni povolena hodnota =
— lo(—2,73780+(0,681310*I()g10 (MTOM))+(-0,0277861+l0g,, (MTOM))Z))

b) U letound uvedenych vust. 2.1.1 a) a c¢)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vySSi nez
60 000 kg, ale niz8i nez 70 395 kg:

Maximalni povolena hodnota = 0,764

c) U letound uvedenych vust. 2.1.1 a) a c¢)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vySSi nez
70 395 kg:

Maximalni povolena hodnota =
— 10(~1412742+(-0,020517+l0g; (MTOM))-+(0,0593831+l0gs (MTOM))?))

d) U letount uvedenych vust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni vzletovou hmotnosti 60 000 kg nebo
nizsi:

Maximalni povolena hodnota =
_ 10(~257535+(0,609766+I0g;, (MTOM))+(-0,0191302+l0gyg (MTOM))?))

e) U letount uvedenych vust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vySSi nez
60 000 kg, ale niz8i nebo rovnou 70 107 kg:

Maximalni povolena hodnota = 0,797

f) U letount uvedenych v ust. 2.1.1 d), e), f) a g)
s maximalni  vzletovou hmotnosti vySSi nez
70 107 kg:

Maximalni povolena hodnota =
— 10(~139353+(-0,020517+l0gy, (MTOM))+(0,0593831+l0gy (MTOM))?))

25 Referenéni podminky pro uréeni
specifického doletu letounu

251 Referenéni podminky musi tvofit
nasledujici podminky vramci schvalené obalky

normalniho provozu letounu:
a) celkové hmotnosti letounu stanovené v ust. 2.3;
b) kombinace nadmorské vySky a vzdus$né rychlosti

zvolend Zadatelem—pro—kazdou—zuréenych
; " p . ,
Poznamka: Ocekava se, Ze tyto podminky jsou

obecné kombinaci nadmorfské vySky a vzdusné
rychlosti, ktera vede k nejvy$8i hodnoté SAR, ktera se
obvykle nachazi pfi maximalnim rozsahu cestovniho

Machova ¢isla v optimalni nadmorské vysce. Volba

jinych nez optimalnich podminek bude v neprospéch

Zadatele, protoZe to nepfiznivé ovlivni hodnotu SAR.

c) ustaleny (bez zrychleni), pfimo€ary a horizontalni
let;

d) podélné a pficné vyvazeny letoun;

e) standardni den atmosféry ICAOY;

f) gravitacni zrychleni letounu pohybujiciho se ve
sméru  zemeépisného severu za  bezvétfi
v referenéni nadmorské vySce a v geodetické
délce 45,5 stupnill, na zakladé go;

g) vyhfevnost paliva 43,217 MJ/kg (18 580 BTU/Ib);

h) referenéni poloha tézisté letounu, kterou zadatel
zvolil jako typicky bod stfedniho t&zisté souvisejici
s navrhovou cestovni vykonnosti pfi kazdé ze tfi
referenénich hmotnosti letounu;

Poznamka: U letouni vybavenych systémem

kontroly podélné polohy tézisté mize byt referencni

poloha téziSté zvolena tak, aby byla vyuZita vyhoda

této funkce.

i) konstrukéni zatizeni kfidla zvolené Zadatelem jako
reprezentativni pro provoz provadény v souladu
s moznostmi platiciho zatizeni letounu
a standardnimi postupy vyrobce pro fizeni paliva;

j) Zzadatelem zvolené odebirani elektrické
a mechanické energie a odebirany proud
(vzduchu)  souvisejici s navrhovou cestovni

vykonnosti a v souladu s doporué¢enymi postupy
vyrobce;

Poznamka: Odebirani energie a odebirany proud

(vzduchu) v ddsledku pouZiti volitelného vybaveni,

jako jsou systémy zabavy pro cestujici, neni potfeba

zahrnovat.

k) ovladaci/stabilizaéni odbéry motoru fungujici podle
jmenovitého navrhu provozniho modelu motoru pro
uréené podminky; a

I) uroven opotfebeni motoru zvolena Zadatelem jako
reprezentativni pro pocatecni uroven opotfebeni
(minimalné 15 vzletd nebo 50 motorovych letovych
hodin).

252 Pokud podminky pfi zkouSce nejsou
stejné jako referenéni podminky, potom se musi
pouzit korekce pro rozdily mezi zkuSebnimi a
referenénimi podminkami, jak je popsano v Doplriku 1.

2.6 Postupy zkousek

2.6.1 Hodnoty SAR, které tvofi zaklad
metrické hodnoty hodnoceni emisi CO; musi byt
stanoveny bud pfimo zletovych zkouSek, nebo za

pomoci provozniho modelu ovéfeného letovymi
zkouSkami.

2.6.2 ZkuSebni letoun musi byt
reprezentativni pro kenfiguracitypovy navrh, pro
kteryeu se certifikace vyzaduje.

2.6.3 Postupy zkou$ky a analyzy musi byt

provadény schvalenym zpusobem k ziskani metrické
hodnoty hodnoceni emisi CO,, jak je popsano
v Dopliiku 1. Tyto postupy se musi zabyvat celym
procesem letového zkuSeni a analyzy dat, od
predletovych €innosti, az po analyzu dat po letu.

Poznamka: Palivo pouzité pro kazZdou letovou
zkou$ku by mélo splriovat specifikaci stanovenou bud’

! ICAO Doc 7488/3 s nazvem ,Manual of the ICAO
Standard Atmosphere*”.
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DOPLNEK 1 — STANOVENiI METRICKE HODNOTY HODNOCENI EMISi CO, LETOUNU

1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 5 700 kg

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 8 618 kg

1. uvoD

Proces ur€ovani metrické hodnoty hodnoceni emisi

CO; zahrnuje:

a) uréeni referen¢niho geometrického faktoru (viz
Doplnék 2);

b) ur€eni podminek certifikacni zkousSky a méreni
a postupd stanoveni SAR (viz oddil 3), a to bud
pfimo letovou zkouSkou, nebo pomoci uznaného
provozniho modelu, véetné:

1) méfeni parametrl potfebnych k uréeni SAR
(viz oddil 4);

2) korekce zméfenych udaji na referencni
podminky pro SAR (viz oddil 5); a
3) ovéfeni platnosti  Gdajii  pro  vypocet

certifikované metrické hodnoty hodnoceni
emisi CO; (viz oddil 6);
c) vypocet metrické hodnoty hodnoceni emisi CO;
(viz oddil 7); a
d) nahlaseni udajl certifikacnimu Gfadu (viz oddil 8).
Poznémka: Instrukce a  postupy  zajistuji
jednotnost zkouSek prukazu shody a umoZriuji
srovnani mezi raznymi typy letound.

2. METODY URCENi SPECIFICKEHO DOLETU

2.1  Specificky dolet mize byt urCen pfimo
méfenim zkuSebnich bodd SAR béhem letové
zkousky, véetné jakychkoli korekci udaju ze zkousky
na referen¢ni podminky, nebo pomoci provozniho
modelu schvaleného certifikatnim ufadem. Pokud je
pouzit provozni model, musi byt jeho platnost ovéfena
pomoci skute¢nych udaji z letové zkousky SAR.

2.2 Vkazdém pfipadé musi byt udaje zletové
zkousky = SAR  ziskany vsouladu s postupy
stanovenymi vtomto pfedpise a schvalenymi
certifikacnim ufadem.

Potvrzeni platnosti provozniho modelu je potieba
prfedvést pouze pro zkuSebni body a podminky
souvisejici s prokazovanim vyhovéni tomuto predpisu.
Dostate¢né podrobné popsany by mély byt metody
zkousky a analyzy, véetné jakychkoli algoritm(, které
mohou byt pouzity.

3. PODMINKY CERTIFIKACNi ZKOUSKY A
MERENIi SPECIFICKEHO DOLETU

3.1 VsSeobecné

Tento oddil popisuje podminky, za nichz musi byt
provadény certifikani zkousky SAR, a postupy
meéfeni, které musi byt pouzity.

Poznamka: Mnohé—24destiZadost o certifikaci
metrické hodnoty emisi CO, m(Ze zahrnujiovat pouze
nevyznamnéou zményu typového navrhu letounu.
Vyslednéa zménya metrické hodnoty emisi CO, fze-by
mohla byt CEasto spolehlivé uréenait pomoci

rovnhocennéhoyech postupgu bez nutnosti provedeni
uplné zkou$ky.

3.2  Postup letové zkousky

3.2.1 Pred letem

Predletovy postup musi byt schvalen certifikaCnim

Ufadem a musi zahrnovat nasledujici prvky:

a) Shoda letounu. Musi byt potvrzeno, ze zkuSebni
letoun se shoduje s kenfiguraci typovehoym
navrhaem, pro kteryeu se certifikace pozaduje.

b) Vazeni letounu. ZkuSebni letoun musi byt zvazen.
Jakékoli zmény hmotnosti po vazeni a pred
zkuSebnim letem musi byt zohlednény.

c) Vyhievnost paliva (LHV). Pfi kazdé letové
zkousSce musi byt odebran vzorek paliva, aby se
uréila jeho vyhfevnost. Vysledky zkouSek vzork(
paliva musi byt pouZity ke korekci naméfenych
Gdaja na referenéni podminky. Uréeni vyhfevnosti
a korekce na referenéni podminky musi podléhat
schvaleni certifikacniho Ufadu.

1) Vyhtevnost paliva by méla byt uréena podle
metod nejméné stejné pfisnych, jako jsou
stanoveny ve specifikaci ASTM D4809-13".

2) Vzorek paliva by mél byt reprezentativni pro
palivo pouzité pro kazdou letovou zkouSku
anemél by podléhat chybam nebo zménam
v disledku Eerpani paliva z vice zdrojl, volby
palivové nadrze nebo rozvrstveni paliva
vV nadrzi.

d) Mérna hmotnost a viskozita paliva. U kazdé
letové zkousky se musi odebrat vzorek paliva pro
ur€eni jeho mérné hmotnosti a viskozity, pokud se
pouzivaji objemové pratokoméry paliva.

Poznamka: Pri pouZiti objemovych pritokomérd

paliva se viskozita paliva pouZiva k uréeni

objemového prutoku paliva z parametrii namérenych
objemovym pritokomérem paliva. Mérna hmotnost

(nebo hustota) paliva se pouziva k prevodu

objemového pratoku paliva na hmotnostni pritok.

1) Mérna hmotnost paliva by méla byt urena
podle metod nejméné stejné pfisnych, jako
jsou stanoveny ve specifikaci ASTM
D4052-11°,

2) Kinematicka viskozita paliva by méla byt
ur¢ena podle metod nejméné stejné prisnych,
jako jsou stanoveny ve specifikaci ASTM
D445-15°,

1 ASTM D4809-13 s nazvem ,Standard Test Method for
Heat of Combustion of Liquid Hydrocarbon Fuels by
Bomb Calorimeter (Precision Method)".

2 ASTM D4052-11 s nazvem ,Standard Test Method for
Density and Relative Density of Liquids by Digital Density
Meter*.

35 ASTM D445-15 s nazvem ,Standard Test Method for
Kinematic Viscosity of Transparent and Opaque Liquids
(and Calculation of Dynamic Viscosity)".

Dopl.1-1
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h) tézisté.

4.1.6 Presnost jednotlivych soucasti, které tvofi
celkovy meéfici systém SAR, je definovana z hlediska
jejich vlivu na SAR. Kumulativni chyba souvisejici
s celkovym meéficim systémem SAR je definovana
jako druha odmocnina souc¢tu cEtvercd (RSS)
jednotlivych nepfesnosti.

Poznamka: Presnost parametrt je nutno provérit
pouze v rozsahu parametru, ktery je potfeba
k prokazani vyhovéni predpisu pro emise COs-.

4.1.7 Je-li absolutni hodnota kumulativni chyby
celkového méficiho systému SAR > 1,5 %, musi byt
na hodnotu SAR korigovanou na referenéni podminky
(viz oddil 5) pouzita penalizace rovna hodnoté, o niz
hodnota RSS prekracuje 1,5 %. Je-li absolutni
hodnota kumulativni chyby celkového méficiho
systéemu SAR < 1,5 %, penalizace se nepouzije.

5.  VYPOCET REFERENCNIHO SPECIFICKEHO
DOLETU Z NAMERENYCH UDAJU

5.1 Vypocet SAR

5.1.1 SAR se vypocita z nasledujici rovnice:
SAR = TAS/Wi

kde:

TAS je prava vzdusna rychlost; a

Wi celkovy pritok paliva letounu.

5.2 Korekce ze zkuSebnich na referenéni

podminky

5.2.1 Na naméfené hodnoty SAR se musi pouzit
korekce, aby byly upraveny na referenéni podminky
stanovené v ust. 2.5 Hlavy 2 Casti Il. Korekce musi byt
pouzity na kazdy znasledujicich naméfenych
parametr(, ktery neni v referenénich podminkach:

Tihové zrychleni. Zrychleni, zpusobené ucinkem
mistnich gravitacnich a setrvaénych sil, ovliviiuje
zkuSebni hmotnost letounu. Tihové zrychleni za
zkuSebnich podminek se méni v zavislosti na
zemeépisné Sifce, nadmorské vysce, tratové rychlosti
a sméru pohybu vuci ose Zemé. Referenéni gravitaéni
zrychleni je gravitacni zrychleni pro letoun pohybujici
se ve sméru zemépisného severu za bezvétii
v referenéni nadmorské vySce, geodetické Sifce 45,5
stupnl a zaloZzené na go.

(Enegie) zrychleni/zpomaleni. Ur¢eni odporu je
zalozeno na pfedpokladu ustaleného, nezrychleného
letu. Zrychleni nebo zpomaleni vyskytujici se
v prubéhu zkuSebniho stavu ovliviiuje posuzovanou
urovefnl odporu. Referenénim stavem je ustaleny,
nezrychleny let.

Reynoldsovo ¢islo. Reynoldsovo ¢&islo ovliviiuje
odpor letounu. Pro dany zkuSebni stav je Reynoldsovo

Cislo funkci hustoty a viskozity vzduchu ve zkuSebni
nadmorské vySce a teploté. Referen¢ni Reynolsovo
Cislo se odvozuje z hustoty a viskozity vzduchu
standardni atmosféry ICAO pfi referenéni nadmorské
vySce-a-teploté.

Poloha tézisté (CG). Poloha tézisté letounu ovliviiuje
odpor v dusledku podélného vyvazeni.

Aeroelasticita. Aeroelasticita kfidla mize zpusobit
zmeénu odporu jako funkci rozlozeni hmotnosti kfidla
letounu. Rozlozeni hmotnosti kfidla letounu bude
ovlivnéno rozlozenim zatizeni od paliva v kfidlech
a existenci jakychkoli vnéjSich nadrzi.

Vyhievnost paliva. VVyhfevnost paliva urCuje energii
obsazenou v palivé. Vyhfevnost pfimo ovliviiuje pratok
paliva pfi daném zkuSebnim stavu.

Nadmorska vyska. Nadmoriska vyska, ve které letoun
leti, ovliviuje pratok paliva.

Teplota. Okolni teplota ovliviiuje pratok paliva.
Referenéni teplota je teplota standardniho dne
standardni atmosféry ICAO v referenéni nadmofrské
vysce.

Uroveri opotiebeni motoru. Pfi prvnim pouZiti
dochazi u motor k rychlému pocateénimu zhorSeni
ve spotfebé paliva. Poté se mira zhorSovani vyrazné

snizuje. Motory s menSim opotiebenim, nez je
referencni Uroven opotfebeni motoru, mohou byt
pouzity pod podminkou schvaleni certifikacnim

Ufadem. V takovém pfipadé se musi pratok paliva
pomoci schvalené metody korigovat na referencéni
uroven opotfebeni motoru. Pouzity mohou byt motory
s vétsim opotfebenim, nez je referencni Uroven
opotfebeni motoru. V tomto pfipadé nesmi byt korekce
na referenéni stav povolena.

Odebirani elektrické a mechanické energie
a odebirany proud (vzduchu). Odebirani elektrické
a mechanické energie a odebirany proud (vzduchu)
ovliviuji pratok paliva.

Poznémka: Poletova analyza udaji zahrnuje
korekci namérenych (daji z duvodu charakteristik
odezvy hardwarového vybaveni pro ziskavani Gdaji
(napr. latence systému, zpozdéni, offset, vyrovnavani
paméti, atd.).

5.2.2 Korekéni metody  podléhaji  schvaleni
certifikacniho Ufadu. Pokud se Zadatel domniva, ze je
ur¢itda oprava nepotfebna, musi byt certifikacnimu
Ufadu poskytnuto pfijatelné odtvodnéni.

5.3  Vypocet specifického doletu

5.3.1 Hodnoty SAR pro kazdou ze ftfi referenénich
hmotnosti stanovenych v ust. 2.3 Hlavy 2 Casti Il musi
byt vypocitany bud pfimo z méfeni provedenych
v kazdém platném zkuSebnim bodé korigovanych na
referen¢ni podminky, nebo nepfimo na zakladé
provozniho modelu, jehoz platnost byla ovéfena
pomoci zkusebnich bodd. Kone¢na hodnota SAR pro
kazdou referenéni hmotnost musi byt prostym
aritmetickym prdmérem vSech platnych zkuSebnich
bodu pfi pfislusné celkové hmotnosti, nebo musi byt
odvozena z platného provozniho modelu. Zadné udaje
ziskané z platného zkuSebniho bodu nesmi byt
vynechany, pokud to nebylo certifikaCnim Gfadem
schvaleno.

Poznamka: Extrapolace v souladu s pfijatymi
postupy letové zpusobilosti pro hmotnosti jiné, nez

Dopl.1-3
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