UVODNI CAST PREDPIS L14
Zkratky a symboly
(pouzité v predpisu L14)
Zkratky
ACNT Aircraft classification number Klasifikacni €islo letadla
ACR' Aircraft classification rating Klasifikaéni hodnoceni letadla
ADS-B Automatic  dependent  surveillance  — Automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani
broadcast
| ADP Airside driver permit Povoleni fidiCe nevefejné zony letisté
aprx Approximately PFiblizné
ASDA Accelerate-stop distance available Pouzitelna délka pferuSeného vzletu
ARIWS Autonomous  runway incursion warning Autonomni vystrazny systém naru$eni drahy
systéem
ATS Air traffic services Letové provozni sluzby
cd Candela Kandela
C Degree Celsius Stupen Celsia
CBR California bearing ratio Kalifornsky pomér tnosnosti
CIE Commission Internationale de |'Eclairage Mezinarodni komise pro osvétleni
cm Centimetre Centimetr
DF Direction finder Radiovy zamérovac
DME Distance measuring equipment Méri¢ vzdalenosti
DVOR Doppler VOR Dopplerav VOR
|E Modulus of elasticity Modul pruznosti
FOD Foreign Object Debris Cizi pfedmét
ft Foot Stopa
ILS Instrument landing system Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
IMC Instrument meteorological conditions Meteorologické podminky pro let podle pfistrojl
K Degree Kelvin Kelvin
kg Kilogram Kilogram
km Kilometre Kilometr
km/h Kilometre per hour Kilometr za hodinu
kt Knot Knot, uzel — jednotka rychlosti
L Litre Litr
L Locator Polohovy radiomajak
LDA Landing distance available Pouzitelna délka pfistani
LOC Localizer Kurzovy majak ILS
m Metre Metr
max Maximum Maximalné
MKR Marker Radio Beacon Radiové naveéstidlo 75 MHz
MLAT Multilateration Multilaterace
mm Millimetre Milimetr
mnm Minimum Minimalni, minimum
MN Meganewton Mega Newton
MPa Megapascal Mega Pascal
MSPSR  Monostatic primary surveillance radar Monostaticky primarni pfehledovy radar
NDB Non-directional radio beacon Nesmérovy radiomajak
NM Nautical mile Namoini mile
NU Not usable Nepouzitelny
OCA/H Obstacle clearance altitude/height Bezpe&na nadmofska vysSka nad
prekazkami/Bezpecna vyska nad prekazkami
OFz Obstacle free zone Bezpfekazkovy prostor
PAR Precision Approach Radar Pfesny pfiblizovaci radar
PCNt Pavement classification number Klasifikacni Cislo vozovky
PCR Pavement classification rating Klasifikacni hodnoceni vozovky
PSR Primary surveillance radar Primarni pfehledovy radar
RESA Runway end safety area Koncova bezpecénostni plocha RWY
RVR Runway visual range Drahovéa dohlednost
SSR Secondary surveillance radar Sekundarni pfehledovy radar
TODA Take-off distance available Pouzitelna délka vzletu
TORA Take-off run available Pouzitelna délka rozjezdu
VHF Very high frequency Velmi kratké viny
VN High voltage Vysoké napéti
VMC Visual meteorological conditions Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VOR VHF omnidirectional radio range VKV vSesmérovy radiomajak
VVN Very high voltage Velmi vysoké napéti
WAM Wide Area Multilateration Tratovy multilateraéni systém

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
™ Pouzije se od 28. listopadu 2024.
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PREDPIS L14 UVODNI CAST
WHMP Wildlife hazard management programme Program Fizeni nebezpeci souvisejicich se zvéfi

WIP Work in progress Probihajici prace

Symboly

° Stupen > Vétsi nez

= Je rovno < Mensi nez

’ Uhlova minuta % Procento

u Koeficient tfeni * Plus nebo minus

Prirucky
(souvisegjici se specifikacemi uvedenymi v predpisu L14)

Aerodrome Design Manual (Doc 9157)

Part 1 — Runways

Part 2 — Taxiways, Aprons and Holding Bays

Part 3 — Pavements

Part 4 — Visual Aids

Part 5 — Electrical Systems

Part 6 — Frangibility
Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126)
Aircraft Type Designators (Doc 8643)

Airport Planning Manual (Doc 9184)

Part 1 — Master Planning
Part 2 — Land Use and Environmental Control
Part 3 — Guidelines for Consultant/Construction Services

Airport Services Manual (Doc 9137)

Part 1 — Rescue and Fire Fighting

Part 2 — Pavement Surface Conditions

Part 3 — Bird Control and Reduction

Part 4 — Fog Dispersal (withdrawn)

Part 5 — Removal of Disabled Aircraft

Part 6 — Control of Obstacles

Part 7 — Airport Emergency Planning

Part 8 — Airport Operational Services

Part 9 — Airport Maintenance Practices
Air Traffic Services Manual (Doc 9426)
Airworthiness Manual (Doc 9760)

Volume | — Organization and Procedures

Volume Il — Design Certification and Continuing Airworthiness
Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management (Doc 9829)
Heliport Manual (Doc 9261)
Human Factors Training Manual (Doc 9683)
Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing Operations (Doc 9640)
Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (Doc 9476)
Manual on Certification of Aerodromes (Doc 9774)
Manual on Laser Emitters and Flight Safety (Doc 9815)

Manual on Simultaneous Operations on Parallel or Near-Parallel Instrument Runways (SOIR) (Doc 9643)

Manual on the ICAO Bird Strike Information System (IBIS) (Doc 9332)

Procedures for Air Navigation Services — Aerodromes (PANS-AERODROMES) (Doc 9981)

Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS) (Doc 8168)
Volume | — Flight procedures
Volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight procedures

Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic managment (PANS-ATM) (Doc 4444)

Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859)
Stolport Manual (Doc 9150)
World Geodetic System — 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674)
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Kalendar (Calendar)

Samostatny Casovy referencni systém, ktery slouzi
jako zaklad pro stanoveni Casového okamZiku
s presnosti na jeden den (CSN ISO 19108*)

Klasifikace integrity (letecka data)
classification (aeronautical data))

Klasifikace zalozend na mozném riziku vyplyvajicim

z pouziti poskozenych dat. Letecka data se klasifikuji

jako:

a) bézna data: existuje velmi mala pravdépodobnost,
Ze pFi pouZiti poSkozenych béZnych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

b) vyznacna data: existuje mala pravdépodobnost, ze
pfi pouziti poSkozenych vyznaénych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy; a

c) kriticka data: existuje vysoka pravdépodobnost, ze
pfi pouZiti poSkozenych kritickych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecénosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

(Integrity

Klasifikacni cislo letadla (Aircraft classification
number (ACN))'

Cislo vyjadfujici pomérny uginek letadla na vozovku
pro urcitou standardni kategorii Unosnosti podloZi.
Poznamka: Klasifikacni Cislo letadla se stanovi pro
takovou polohu tézisté, ktera vyvolava kritické zatizeni
na kriticky podvozek. Zpravidla se pro vypocet ACN
uZivd nejzazsi poloha tézZisté pfislusna k maximaini
hmotnosti letadla pro pojizdéni. Ve vyjimecnych
pfipadech mize kritictéjsi zatizeni na vozovku pusobit
pfedni podvozek pfi nejpfednéjsi poloze téZisté.
Klasifika€ni hodnoceni letadla
classification rating (ACR))TJr

Cislo vyjadfujici pomé&rny Gginek letadla na vozovku
pro urcitou standardni kategorii Unosnosti podlozi.

(Aircraft

Klasifika€ni Cislo vozovky
classification number (PCN))t

Cislo vyjadfujici unosnost vozovky—pro—prevez—bez
SEAtEoAL

(Pavement

Klasifikacni  hodnoceni
classification rating (PCR))tt

Cislo vyjadfujici inosnost vozovky.

vozovky (Pavement

Komunikace (Road)

Trasa zfizena na pohybové ploSe uréena pro vyluéné
pouziti mobilnimi prostfedky.

Koncova bezpecnostni plocha (Runway end safety
area (RESA))

Plocha soumérna k prodlouzené ose RWY
a navazujici na konec pasu RWY, uréena predevSim
ke snizeni nebezpeéi poskozeni letounu v pfipadé
jeho pfed€asného dosednuti nebo vyjeti za konec
RWY.

Kontrola cyklickym koédem (Cyclic redundancy
check (CRC))

Matematicky algoritmus aplikovany na Cislicové
vyjadfené udaje, stanovujici Uroven jistoty, Ze nedojde
ke ztraté nebo pozménéni dat.

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
™ Pouzije se od 28. listopadu 2024.

Kratka pricka (Barette)

T nebo vice leteckych pozemnich navéstidel
umisténych v pficném sméru tésné vedle sebe tak, ze
se z dalky jevi jako kratky svételny pruh.

Kriticky bod (Hot spot)

Misto na pohybové ploSe letisté, na kterém v minulosti
doslo nebo u kterého existuje potencialni riziko srazky
nebo naruSeni drdhy a kde je nutnd zvySena
pozornost pilotd/fidicu.

Krehky objekt (Frangible object)

Objekt nizké hmotnosti zkonstruovany tak, aby se
vlivem narazu zlomil, zdeformoval nebo ohnul a tak
vytvarel minimalni nebezpedi pro letadlo.

Poznamka: Poradensky  material  k navrhovani
kfehkych konstrukci je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 6.

Krizovatka drah
intersection)

KFizeni dvou nebo vice pojezdovych drah.

pojezdovych (Taxiway

Letecka informaéni sluzba (LIS) (Aeronautical
Information Service (AIS))

Sluzba zfizena pro dany prostor plsobnosti, ktera je
odpovédna za poskytovani leteckych informaci/tdaj
potfebnych pro bezpec€nost, pravidelnost
a hospodarnost letového provozu.

Letecka stavba (Aviation structure)

Leteckou stavbou je:

- stavba letisté a stavba v prostoru letisté

- stavba slouzici k zajiSténi letového provozu mimo
prostor letisté.

Poznamka: Stavbami slouZicimi k zajisténi letového

provozu mimo prostor letiSté se rozumi stavby pro

radiolokacni, radionavigacni, telekomunikacni

a radiokomunikacni sluzby, leteckou meteorologickou

a leteckou informaéni sluzbu, pro sluzbu patrani

a zachrany a vizualni prostfedky pro znaceni

prekazek.

Letecké pozemni navéstidlo (Aeronautical ground

light)

Jakékoliv navéstidlo zvlast zfizené pro pouziti
Vv letectvi, jiné nez svétlo umisténé na letadle.

Letecky svételny majak (Aeronautical beacon)

Letecké pozemni navéstidlo viditelné ze vSech
azimutd, trvale nebo preruSované, uréené k vyznaceni
urc€itého bodu na povrchu zemé.

Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), ur€ena bud zcela, nebo
zC&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni majak (Aerodrome beacon)
Letecky svételny majak pouzivany ke zjiSténi polohy
letisté ze vzduchu.

LetiStni poznavaci znak (Aerodrome identification
sign)

Znak umistény na letisti jako pomdcka pro identifikaci
letisté ze vzduchu.
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Plachtaisky pas (Glider (GLD) strip)

Plocha, publikovana v leti$tni mapé (Aerodrome chart
— ADC) pfisludného letisté, urena:

a) pro vzlety a pfistani kluzaku; a

b) vzlety vleCnych letadel.

Plocha pro odmrazovani a
osetieni (De/anti-icing pad)
Plocha zahrnujici vnitfni prostor pro parkovani
letounl, na které se provadi odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni letound, a vnéjsi prostor
pro pohyb dvou nebo vice mobilnich zafizeni
na odmrazovani a protinamrazové oS$etreni letound.

protinamrazové

Plochy pro vymezeni prekazek

Plochy, které definuji rozsah vzduSného prostoru
naletiti a v jeho okoli a které zajiStuji, aby tento
vzdusny prostor nebyl omezen piekazkami za ucelem
umoznéni bezpecného provozu letounl a za ucelem
zamezeni  nepouZitelnosti  letist¢  zplsobenym
prekazkami v jeho okoli.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojezdova draha (Taxiway) (TWY)

Vymezeny pas na pozemnim letiSti zfizeny pro

pojizdéni letadel a ur€eny ke spojeni jedné &asti letisté

s druhou, zahrnuijici:

a) Pojezdovy pruh (Aircraft stand taxilane) - cast
odbavovaci plochy uréena jako pojezdova draha
a umoznuijici pfistup letadel pouze ke stanim.

b) Pojezdovou drahu na odbavovaci ploSe (Apron
taxiway) - ¢&ast systému pojezdovych drah
umisténa na odbavovaci ploSe umoznujici prijezd
odbavovaci plochou.

c) Pojezdova draha pro rychlé odboceni (Rapid exit
taxiway) - pojezdova drdha pfipojena k RWY
v ostrém uhlu a projektovana tak, aby umoznila
pfistavajicim  letoundm odbocit pfi  vySSich
rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech
na pojezdové drahy a tim snizit na minimum dobu
obsazeni drahy.

Postranni pas (Shoulder)

Plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu
upravena tak, aby zajiStovala pfechod mezi
zpevnénym a pfilehlym povrchem.

Posunuty prah drahy (Displaced threshold)
Prah umistény jinde nez na zaCatku RWY.

Poznavaci majak (ldentification beacon)

Letecky svételny majak vydavajici kodovy signal
umozhujici identifikaci ur€itého orientaéniho bodu.
Prah drahy (Threshold)

ZacCatek té ¢asti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

Program bezpecénosti (Safety programme)

Integrovany soubor pravidel a ¢innosti zaméfenych na
zvySovani bezpecnosti.

Program udrzby (Maintenance programme)

Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich Ihaty spIinéni a s tim spojené postupy,

stejné jako  program  spolehlivosti  nezbytny
k bezpe¢nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostor praci

Cast letiste, kde pravé probihaji stavebni prace nebo
udrzba letisté.

Provozni plocha (Manoeuvring area)

Cast letisté urena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozni vyuzitelnost (Usability factor)

Procento doby, b&hem niZz neni omezeno pouzivani
RWY nebo systtmu RWY zdlvodu boéni slozky
vétru.

Poznamka: Bocni slozkou vétru se rozumi slozka
pfizemniho vétru kolma na osu RWY.

Predpoli (Clearway)

Pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena
pod dohledem UCL, vybranid nebo upravenad jako
pouzitelna plocha, nad niz mlze letoun provést ¢ast
svého pocate€niho stoupéni do pfedepsané vysky.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo doCasny) a mobilni objekt

nebo jeho &ast, ktera:

a) je umisténa na ploSe uréené pro pozemni pohyby
letadel; nebo

b) zasahuje nad stanovenou
k ochrané letadel za letu; nebo

C) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpecéna pro letecky provoz.

plochu  uréenou

Prerusené pristani (Balked landing)

Pristavaci manévr, ktery je neCekané preruden
v jakémkoliv bodé pod bezpe€nou nadmofskou
vySkou/vySkou nad prfekazkami (OCA/H).

Presnost dat (Data accuracy)

Stupen shody mezi predpokladanou nebo méfenou
hodnotou a hodnotou skute¢nou.

Pristavaci plocha (Landing area)
Cast pohybové plochy uréena pro pfistani nebo vzlety
letadel.

Pristrojova RWY (Instrument runway)

Jeden z nasledujicich typd RWY uréenych pro provoz

letadel pouZivajicich postupy pro pfistrojoveé pfibliZzeni:

a) RWY pro nepfesné pristrojové priblizeni - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostifedky uréend pro pfistani po pfistrojovém
priblizeni typu A za dohlednosti ne menSi nez
1000 m.

b) RWY pro presné pfiblizeni |. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostiedky uréena pro pfistani po pfistrojovém
pfiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) ne
mensi nez 60 m (200 ft) a bud s dohlednosti ne
mensi nez 800 m anebo s drahovou dohlednosti
ne mensi nez 550 m.

c) RWY pro presné priblizeni Il. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky uréend pro pfistani po pfistrojovém
pfiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) mensi

1-5
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nez 60 m (200 ft), ale ne mensi nez 30 m (100 ft) a
s drahovou dohlednosti ne mensi nez 300 m.

d) RWY pro presné priblizeni lll. kategorie - RWY,
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky urena pro pfistani po pfistrojovém p

pfiblizeni typu B-pekryvajiciv—celém—rozsahu—RWY;

—A—pro—provoz—s vySkou rozhodnuti (DH) mensi
nez 30m (100 ft) nebo bez omezeni vysSky
rozhodnuti a s dréahovou dohlednosti re-mensi nez
175300 m, nebo

175 rn. 5i nes 50
—CB— pro—prevez—bez omezeni wskyrozhodnuti

a-drahové dohlednosti.

Poznamkal: Vizualni prostfedky nemusi nezbytné
odpovidat  drovni  instalovanych nevizualnich
prostfedki. Kritériem pro vybér vizualnich prostredku
jsou podminky, za nichZz méa byt provoz provadén.
Poznéamka 2:  Typy pristrojového priblizeni viz
Predpisy fady L 6.

Rozbiedly snih (Slush)

Snih nasyceny vodou tak, Ze se pfi dupnuti nohou
rozstikne. Hustota je 0,5 a 0,8 kg/dm?®.

Poznamka: Pri souasném vyskytu ledu a snéhu
nebo vrstvy vody mohou, zejména pii desti, snéZeni
nebo desti se snéhem, vzniknout hmoty s hustotou
Vvétsi nez 0,8 kg/dm°. Tyto hmoty jsou vlivem
vysokého obsahu vody prasvitnéjsi a pfi své vysSi
hustoté jsou snadno odliSitelné od rozbredlého snéhu.

RWY pro presné priblizeni viz "Pristrojova RWY"

Sluzba usporadani provozu na odbavovaci plose
(Apron management service)

Sluzba poskytovana za ucelem uspofadani ¢innosti
a pohybu letadel a vozidel na odbavovaci plose.

Snih (na zemi) (Snow (on the ground))

a) Suchy snih - snih, ktery je-li sypky, se muze navat,
nebo byl-li stlaten rukou, opét se po uvolnéni
rozpadne. Hustota je menSi nez (nikoliv vCetné)
0,35 kg/dm®.

b) Mokry snih - snih, ktery byl-li stlacen rukou, drzi
pohromadé a je mozno zného vytvofit kouli.
Hustota je v&t3i nez 0,35 kg/dm® a mensi nez
(nikoliv v&etn&) 0,5 kg/dm?®.

c) Zhutnény snih - snih, ktery je zhutnén v pevnou
hmotu vzdorujici dalSimu stlatovani a je-li odtrzen,
drzi pohromadé nebo se rozpadne na kusy.
Hustota je 0,5 kg/dm3 a vetsi.

Spolehlivost svételné soustavy (Lighting system
reliability)

Pravdépodobnost, Ze celé zafizeni pracuje v ramci
stanovenych toleranci a Ze soustava je pouzitelna
V provozu.

Stani letadla (Aircraft stand)

Vymezena plocha na odbavovaci ploSe uréena pro
parkovani letadla.

Systém jakosti (Quality system)

Organizaéni struktura, postupy, procesy a zdroje

potfebné pro realizaci managementu jakosti (CSN EN
1SO 9000).

Systém fizeni bezpecnosti (SMS) (Safety

management system (SMS))

Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

Témeér paralelni drahy (Near-parallel runways)
Neprotinajici se drahy, jejichz prodlouzené osy se
sbihaji/rozbihaji v thlu 15 stupfid nebo mensim.
Ukazatel
indicator)
Zafizeni vizualné indikujici souasny smér pravé
uréeny pro pfistani a vzlet.

sméru pfistani (Landing direction

Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (Outer main
gear wheel span (OMGWS))

Vzdélenost mezi vnéjSimi
podvozku.

okraji kol hlavniho

Vyckavaci misto drahy (Runway-holding position)
Stanovené misto ur¢ené k ochrané drahy, prekazkové
roviny nebo kritického/citliveho ILS/MLS prostoru,
ve kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vyckavat, pokud jim neni letistni Fidici vézi
povoleno jinak.

Poznamka: V radiotelefonni frazeologii vyraz
sVyCkavaci misto” obvykle oznacuje vyckavaci misto
drahy.

Vyckavaci misto na komunikaci (Road-holding
position)

VyznaCené misto, na kterém mohou
prostfedky vyckavat, je-li to vyZadovano.

mobilni

Vyc¢kavaci plocha (Holding bay)

Vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrzena
nebo pfedjeta za Gcelem usnadnéni efektivniho
pozemniho pohybu letadel.

Vyhlasené délky (Declared distances)

a) Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA) - délka RWY,
ktera je vyhlaSena za pouzitelnou a vhodnou pro
rozjezd letounu pfi vzletu.

b) Pouzitelna délka vzletu (TODA) - pouzitelna délka
rozjezdu zvétSend o délku predpoli, pokud je
zfizeno.

c) PouZitelna délka preruseného vzletu (ASDA) -
pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku
dojezdové drahy, pokud je zfizena.

d) Poutzitelna délka pristani (LDA) - délka RWY, ktera
je vyhlasena za pouzitelnou a vhodnou pro
dosednuti a dojezd pfistavajiciho letounu.

Vystrazny majak (Hazard beacon)
Letecky svételny majak uzivany
nebezpedi pro letecky provoz.

k vyznacgeni

Vyska letiSté nad mofem (Aerodrome elevation)
Vyska nejvyssiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

Vztazny bod letisté (Aerodrome reference point)
Stanovena zemépisna poloha letisté.

Zadrzny systém (Arresting System)
Systém navrzeny ke zpomaleni letadla po vyjeti za
konec drahy.

Zarizeni pro odmrazovani a
osetieni (De/anti-icing facility)

Zarfizeni, které umoznuje odcistit plochy letounu
od namrazy, ledu nebo sné&hu a/nebo provést osetfeni

protinamrazové

8.11.2018
Zména ¢. 14

1-6



HLAVA 1

PREDPIS L14

ocisténych ploch letounu proti tvorbé namrazy nebo
ledu a hromadéni snéhu nebo rozbredlého snéhu
na omezenou dobu.

Poznémka: Dal§i informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual on Aircraft Ground
De/Anti-icing Operation (Doc 9640).

Zasady lidskych ¢initeld (Human factors
principles)

Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osvédcovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se snazi
nalézt bezpecné rozhrani mezi ¢lovékem a ostatnimi
systémovymi slozkami spravnym zvazenim lidské
vykonnosti.

Zavisla paralelni priblizeni (Dependent parallel
approaches)

Soucasna pfiblizeni na paralelnich nebo témér
paralelnich  pfistrojovych  drahach, kde jsou
predepsana minima radarovych rozstupl mezi letadly
na sousednich prodlouzenych osach drah.

Znaceni (Marking)

Symboly nebo  skupiny symbold  vyznacené
na povrchu pohybové plochy za u&elem poskytovani
leteckych informaci.

Znacka (Marker)

Pfedmét umistény nad urovni zemé& pro vyznaceni
prekazky nebo vymezeni hranice.

Znak (Sign)

a) Znak s fixni zpravou - znak zobrazujici jen jednu
Zpravu.

b) Znak s ménici se zpravou - znak, ktery umoznuje
zobrazit nékolik pfedem stanovenych zpradv nebo
kdyZ je to vhodné Zadnou zpravu.

Zvinéni geoidu (Geoid undulation)

Vzdalenost geoidu nad (pozitivni) nebo pod (negativni)
matematickym referencnim elipsoidem.

Poznamka: V pfipadé Svétového geodetického
systému — 1984 (WGS 84) rozdil mezi elipsoidickou
vyskou (elipsoid WGS 84) a ortometrickou vyskou
reprezentuje zvinéni geoidu.

1.2  Pouzitelnost

1.2.1 PfisluSnym organem vykonavajicim statni
spravu v oblasti civilniho letectvi na Gzemi Ceské
republiky je Ministerstvo dopravy (dale jen MD) nebo
Utad pro civilni letectvi (dale jen UCL). Z tohoto
ddvodu musi byt v pfisluSnych ustanovenich Predpisu
L 14 pfimo stanoveno, ktery z vy$e uvedenych organt
je opravnén v dané véci rozhodnout.

V pfipadé, Zze mistni podminky na letiSti neumoznuiji
dodrzeni ustanoveni Prfedpisu L 14 v plném rozsahu,
rozhodne UCL.

1.2.2 Ustanoveni Pfedpisu L 14 musi byt
aplikovana, pokud z kontextu vyslovné nevyplyva néco
jiného, na vsSechna letiSté v souladu s pozadavky
¢lanku 15 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi.
Ustanoveni Predpisu L 14 Hlavy 3 musi byt aplikovana
pouze na pozemni letisté. Ustanoveni tohoto predpisu
musi byt aplikovana, pokud je to mozné, na heliporty,
ale nikoliv na letisté pro letadla s kratkym vzletem
a pfistanim.

Poznamka: Ackoliv v Predpisu L 14 nejsou
v soucCasné dobé Zadna ustanoveni o letistich pro
letadla s kratkym vzletem a pristanim, predpoklada se,
Ze tato ustanoveni budou zahrnuta, jakmile budou

vypracovana. Do té doby jsou pokyny pro letiSté pro
letadla s kratkym vzletem a pristanim uvedeny
v dokumentu ICAO Stolport Manual.

1.2.3 Pokud je v Pfedpisu L 14 odkaz na barvy,
musi byt aplikovana ustanoveni uvedena v Doplriku 1.

1.3 Jednotné referencéni systémy

1.3.1 Horizontalni referenéni systém

Jako horizontalni (geodeticky) referen¢ni systém musi
byt pouzivan svétovy geodeticky systéem - 1984
(WGS 84). Uvadéné letecké zemépisné soufadnice
(udavajici zemépisnou Sitku a zemépisnou délku)
musi byt vztazeny ke geodetickému referenénimu
pocatku WGS 84.

Poznamka: Navod na pouzivani WGS 84 je uveden
v dokumentu ICAO World Geodetic System -1984
(WGS 84) Manual (Doc 9674).

1.3.2  Vertikalni referenéni systém

Jako vertikalni referenéni systém musi byt pouzivan
udaj stfedni hladiny mofe (MSL), ktery udava vztah
vySky meéfené podél svislice (vySky nad moFem)
k povrchu znamému jako geoid.

Poznamka 1: Geoid nejpfesnéji aproximuje MSL. Je
definovan jako ekvipotencialni plocha gravitacniho
pole Zemé, kterd je shodnéa s nenaruSenou stfedni
hladinou more prochazejici spojité kontinenty.
Poznamka 2: VySky (vy$ky nad mofem) vztaZzené ke
gravitacnimu poli Zemé se také nazyvaji ortometrické
vySky, zatimco vzdalenosti bodu nad elipsoidem se
nazyvaji elipsoidické vysky.

1.3.3 Casovy referenéni systém
1.3.3.1 Jako Casovy referencni systém musi byt
pouzivan  gregoriansky  kalendai a  svétovy

koordinovany ¢as (UTC).

1.3.3.2 Pouzivani jiného c¢asového referenéniho
systému musi byt uvedeno v AIP GEN 2.1.2 (Letecka
informacéni pfirucka).
Poznamka: Viz PANS-AIM—{(DocPredpis L 10066},
Appendix-Doplnék 2.

1.4 Osvédcovani letist’

Poznamka: Nasledujici ustanoveni upravuji proces
osvédcovani letist tak, aby mohlo byt Gcinné
dosazeno souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu. Je
znamo, Ze v jednotlivych statech se 1i§i formy
vlastnictvi a zpusoby provozovani a dozorovani letist.
Nejefektivnéjs§i a transparentni metodou zajisténi
souladu s ustanovenimi Predpisu L 14 je zfizeni
dozoréiho organu ve vécech zajisténi bezpelnosti
leteckého provozu. V CR je timto dozoréim organem
UCL. Udéleni Osvédéeni letisti, pro provozovatele
letadel a dal$i organizace znamena, Ze letisté v dobé
udéleni Osvédceni splriuje pozZadavky na vybaveni
ajeho provoz a Ze je, dle UCL, schopno udrZovat
soulad s témito poZadavky po dobu platnosti
Osvédceni. Proces osvédcovani stanovuje zaklad pro
prubézné sledovani souladu s poZadavky. Informace
0 -stavu osvédCovani letiSt je tfeba poskytnout leteckée
informacni sluzbé pro uvefejnéni v Letecké informacni
pfirucce (AIP). Viz ust. 2.13.1 a PANS-AIM{Predpis
LBec 10066), Appendix-Doplnék 2, ¢ast AD 1.5.

1-7

10.11.2016
Zména ¢. 12 a 13-A



PREDPIS L14

HLAVA 1

141 UCL provadi osvédgovani mezinarodnich
vefejnych letiSt v souladu s ustanovenimi Pfedpisu
L 14 adalSimi pfislusnymi ustanovenimi ICAO ve
smyslu pfisluSného regulaéniho ramce.

Poznamka: Specifické  postupy tykajici se
danych fazi osvédc€ovani letisté jsou uvedeny v PANS-
AERODROMES (Doc 9981). Dalsi informace
k osvédCovani letist jsou uvedeny v pfirucce Manual
on Certification of Aerodromes (Doc 9774).

1.4.2 Vefejna vnitrostatni letisté UCL osvédéuje
na  zadost  provozovatele letist¢ v souladu
s ustanovenimi tohoto pfedpisu a dalSimi pfislusnymi
ustanovenimi ICAO ve smyslu pfisludného
regulacniho ramce.

1.4.3 Regulaéni ramec musi zahrnovat pfislusna
kritéria a postupy pro osvédcovani letist.

Poznamka: Navod na vytvoreni regulaéniho rémce
je uveden v dokumentu ICAO Manual on Certification
of Aerodromes.

1.4.4 Zadatel o vydani Osvédéeni letisté je
povinen predlozit UCL ke schvaleni letistni prirugku,
ktera vychazi zregulaéniho ramce a ktera bude
obsahovat vS8echny informace a Udaje tykajici se
prostoru letidté, letiStnich zafizeni, sluZzeb, vybaveni,
provoznich postupd, organizace a Fizeni, vcetné
systému Fizeni bezpeénosti. Zavazny obsah letiStni
prirucky publikovan provadécim predpisem k zakonu
€. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.

Poznamka 1: Obsah letistni prirucky, véetné postupt
pro jeji predlozeni a schvaleni/prijeti, ovéfeni shody a

udéleni osvédceni letisté je uveden v PANS-
AERODROMES (Doc 9981).
Poznamka 2: Uselem  vytvoreni systému  fizeni

bezpecnosti je, aby provozovatel letisté mél k dispozici
organizované a usporadané postupy fizeni
bezpecnosti pro letis§té. Predpis L 19 obsahuje
ustanoveni k Fizeni bezpeénosti pouZitelné pro
osvédcena letisté. Navod——na——wytvoleni
wveden—Obecné pokyny k- systémumu  Ffizeni
bezpecnosti jsou uvedeny v dokumentu ICAO Safety
Management Manual (Doc 9859) av Manual on
Certification of Aerodromes (Doc 9774). Postupy pro
fizeni zmeény;, provadéni posouzeni bezpecnosti;
hlaseni a analyzy bezpecnostnich udalosti na letistich;
bezpecénost na draze; a také pribézné sledovani
s cilem prosadit dodrZovani platnych specifikaci tak,
aby byla nebezpedli zjiSténa azmirnéna—zfisténa rizika
posouzena a zmirnéna, jsou wvedeny—specifikovany
v PANS-AERODROMES (Doc 9981).

15 Projekt letisté
(Pouzije se do 2. listopadu 2022)

151 Do navrhu a vystavby nového a zmén
stavajiciho vybaveni letist€ musi byt zahrnuty
nezbytné  architektonické a  stavebnétechnické
pozadavky pro zavedeni optimalnich opatfeni
na ochranu potfeb civilniho letectvi.

Poznamka: Instrukce o vSech hlediscich planovani

letist vCetné ochrany obsahuje Airport Planning Manual,
Part 1.

planovani a zivotniho prostfedi a provozné

bezpecnostnich pozadavku.

Poznamka: Pokyny tykajici posouzeni z hlediska
tuzemniho planovéani a Zivotniho prostredi jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184),
Part 2.

1.5.2  Pfi navrhu letist&€ musi byt bran ohled, kde je

to mozné, na posouzeni zhlediska Uzemniho
8.11.2018
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. ern 1.5.5 Pfi navrhu letist¢ by mél byt bran ohled na

15 Projekt a generel letisté posouzeni z hlediska Uzemniho planovani a Zivotniho
(Pouzije se od 3. listopadu 2022) prostredi.

Uvodni poznémka: Generel dlouhodobého
rozvoje letiSté zobrazuje rozhodujici faze rozvoje a
informuje o datech a logice, na nichZ se plan zaklada.
Generely se pripravuji pro podporu modernizace
stavajicich letist a vytvareni letiSt novych, bez ohledu
na jejich velikost, slozitost a roli. Je dulezité upozornit,

Ze generel nepredstavuje potvrzeny  program
implementace. Poskytuje informace o druzich
zlepSeni, kterd maji byt v jednotlivych féazich

provedena. Poradensky material tykajici se vSech
aspekti planovani letist je obsaZen v dokumentu
ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184), Part 1.

151 Pro letisté, kde to staty povazuji za
relevantni, by mél byt stanoven generel obsahujici
podrobné plany rozvoje letistni infrastruktury.
Poznamka 1: Generel pfedstavuje plan rozvoje
konkrétniho letisté. Je vypracovan provozovatelem
letisté na zakladé ekonomické proveditelnosti,
provoznich pfedpokladi, stavajicich a budoucich
poZadavku danych, mezi jinymi, provozovateli letadel
(viz ust. 1.5.3).

Poznamka 2: Generel se mize vyzadovat, pokud by
nedostatecna kapacita letisté v dusledku takovych
podminek, jako jsou napf. oCekavany nardst provozu,
meénici se meteorologické a klimatické podminky nebo
vyznamné prace feSici problémy bezpecnosti nebo
Zivotniho prostfedi, atd., ohrozila spojeni zemépisné
oblasti nebo zplsobila vazné naruseni sité letecké
dopravy.

15.2 Generel by mél:

a) obsahovat harmonogram priorit véetné fazi planu
implementace; a

b) byt pravidelné prezkoumavan, aby zohledrioval
soucasny a budouci provoz na letisti.

153 Aby se usnadnil proces generalniho
planovani, mély by byt prostfednictvim konzultaci a
spoluprace konzultovany zainteresované strany na
letisti, zejména provozovatelé letadel.

Poznamka 1: Poskytovani udaju pfedbézného
planovani za ucelem zjednodusit proces planovani
zahrnuje budouci typy letadel, charakteristiky a pocty
letadel, jejichZz pouZiti se ocekava, pfedpokladany
narast pohybt letadel, poc¢tu cestujicich a mnoZstvi
nakladu, jehoz odbaveni se planuje.

Poznamka 2: Ohledné potreby, aby provozovatelé
letadel informovali provozovatele letiSt ohledné svych
plant v oblasti sluZeb, letového fadu a letadlového
parku s cilem umoznit racionalni planovani zafizeni a
sluzeb v souvislosti s ofekavanym provozem, viz
Predpis L 9, Hlava 6.

Poznamka 3: Ohledné konzultace uZivatel, co se
ty¢e poskytovani udaji predbézného planovani a
ochrany komercéné citlivych udaji, viz dokument
ICAO’s Policies on Charges for Airports and Air
Navigation Services (Doc 9082), Section 1.

Poznamka: Pokyny tykajici posouzeni zhlediska
tuzemniho planovani a zivotniho prostfedi jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184),
Part 2.

1.6 Koédové znaceni letist’

Pozndmka: Uéelem kédového znadeni je zavést
Jjednoduchou metodu pro vzajemné vztahy velkého
mnoZstvi ustanoveni tykajicich se viastnosti a vybaveni
letist, aby vyhovovala letounim, pro jejichZ provoz jsou
uréena. Kédové znaceni neni uréeno pro stanoveni délky
RWY nebo poZadavkii na tnosnost vozovek. Kodové
znaceni je sloZeno zedvou prvku, jez se vztahuji
k vykonovym charakteristikam a rozméram letounu. Prvek
1 je Cislo zaloZené na jmenovité délce drahy vzletu letounu
aprvek 2 je pismeno odvozené zrozpéti kfidla letounu.
Kbédové pismeno nebo Eislo v prvku zvoleném pro Gcely
projektovani se vztahuje k viastnostem kritického letounu,
pro ktery je vybaveni zajiStovano. Pfi postupu dle Predpisu
L14 jsou nejprve uréeny letouny, pro které je letisté urceno,
a potom oba prvky kédového znaceni.

16.1 Kodové znaceni letisté - kodové Cislo
a pismeno - pro ucely projektovani letisté musi byt
ur¢eno v souladu s vlastnostmi letounu, pro ktery je
vybaveni ur¢eno.

1.6.2 Cisla a pismena kédového znadeni letist
musi mit vyznam, ktery jim byl pfifazen v tabulce 1-1.

1.6.3 Koédové Cislo pro prvek 1 musi byt uréeno
z tabulky 1-1, sloupec 1, zvolenim kédového Cisla
odpovidajiciho nejvétsi hodnoté jmenovité délky drahy
vzletu letounu téch letound, pro které je RWY uréena.
Poznamka 1: Urceni jmenovité délky drahy vzletu letounu
Je rozhodujici pro vybér kédového Cisla a nema mit viiv na
skute¢nou délku RWY.

Poznamka 2: Navod pro urceni délky RWY je uveden
v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part
1 - Runways.

1.6.4 Kodové pismeno pro prvek 2 musi byt
ur€eno ztabulky 1-1, zvolenim kédového pismena
odpovidajiciho nejvétSimu rozpéti kfidla téch letounda,
pro které je vybaveni ur€eno.

Poznamka: Navod pro stanoveni kédového znaceni
letist je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 1 a 2.

1.6.5 S vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla
odklanégji na nahradni letiSt¢, nebo za jinych
podminek, jez jsou vkazdém jednotlivém prfipadé
specifikovany, nesmeji letisté ani zadné jeho soucasti
vyuzivat letadla, pro néz infrastruktura letisté ani
provozni postupy nejsou bézné urceny.

1.7 Specifické postupy pro provoz letisté

Uvodni poznémka: Tato  ¢ast  predstavuje
PANS-AERODROMES (Doc 9981) pro pouziti letisti
provadéjicimi posouzeni své kompatibility pro druh

1.5.4 = Do navrhu a vystavby nového a zmen  Goorayy nebo provozu, ktery ma zajem toto letists
stavajiciho  vybaveni letisté musi byt zahmuty  pxigmar  Material obsazeny v PANS-AERODROMES
nezbytné  architektonické —a  stavebnétechnické  kosi provozni problémy, s nimiz se potykaji stavajici
pozadavky pro zavedeni optimalnich opatfeni jetists 4 poskytuje potrebné postupy s cilem zajistit
na ochranu potfeb civilniho letectvi. trvalou bezpeénost provozu. Kde byly vypracovéany
alternativni opatfeni, provozni postupy a provozni

omezeni, jsou tyto podrobné uvedeny v letistni

10.11.2016
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pfiruéce a pravidelné prezkoumavany, aby se
posoudilo  zachovani  jejich  platnosti  PANS-
AERODROMES nenahrazuji  ani neobchazi

ustanoveni obsazena v tomto predpisu L 14. Ocekava
se, Ze infrastruktura stavajiciho letisté nebo nového
letisté bude piné v souladu s poZadavky uvedenymi
v tomto predpisu L 14. Viz pfepis L 15, ust. 5.2.2.2 c)
0 odpovédnosti stati publikovat prehled rozdili od
souvisejicich postupli ICAO v Letecké informacni
pfirucce.

1.7.1 Kdyz letisté pfijme letoun, ktery pfesahuje
osvédcené charakteristiky letisté, kompatibilita mezi
provozem letounu a letiStni infrastrukturou a jeho
provozem musi byt posouzena a musi byt pfijata a

implementovana pfislusna opatfeni s cilem udrzet
pfijatelnou uroven bezpeénosti béhem provozu.
Poznamka: Postupy k posouzeni kompatibility
provozu nového letounu se stavajicim letiStém jsou
uvedeny v PANS-AERODROMES (Doc 9981).

1.7.2. Informace tykajici se alternativnich opatfeni,
provoznich  postupld a  provoznich  omezeni
realizovanych na letiti vyplyvajicich z ust. 1.7.1 musi
byt uverejnény.

Poznémka 1: Poskytnuti podrobného popisu mistnich
provoznich podminek viz PANS-AIM—(DecPredpis L
10066}, Appendix-Doplnék 2, AD 2.20.

Poznamka 2: Zverejnéni informaci o bezpecnosti viz
PANS-AERODROMES (Doc 9981), Chapter 3,
ust. 3.6.

Tab. 1-1. Koédové znaceni letist’
(vizust. 1.6.2 aZ 1.6.4)
Koédovy prvek 1
Kodove Eislo Jmenovité délka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 Od 800 m az do, ale ne véetné 1 200 m
3 Od 1 200 m az do, ale ne véetné 1 800 m
4 1 800 m a vice

8.11.2018
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Kédovy prvek 2
Koédové pismeno Rozpéti kridel

A AZ do, ale ne v€etn& 15 m

B Od 15 m az do, ale ne v€etné& 24 m

C Od 24 m az do, ale ne v¢etné 36 m

D Od 36 m az do, ale ne v¢etné 52 m

E Od 52 m az do, ale ne véetné 65 m

F Od 65 m az do, ale ne véetné 80 m
Poznamka 1: Informace o projektovani letist' pro letouny s rozpétim kfidel vétsim nez 80 m jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 1 a 2.
Poznamka 2. Postupy tykajici se provadéni studie kompatibility, za tc¢elem odbavovani letount se skladacimi

konci kridel, zahrnujici dvé kddova pismena, jsou uvedeny v dokumentu Procedures for Air Navigation Services
Aerodromes (PANS-Aerodromes, Doc 9981). DalSi poradensky material Ize nalézt v pfirucce vyrobce letadla
obsahujiciho jeho charakteristiky pro tcely planovani letist.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2 - UDAJE O LETISTIiCH

2.1 Letecké udaje

2.1.1 Ur€ovani a hlaseni leteckych udaji o letisti
musi byt v souladu s klasifikaci pfesnosti a integrity
pozadovanou ke splnéni potfeb koncovych uZzivatel(
leteckych udajl.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se Kklasifikace
pfesnosti a integrity vztahujici se k leteckym Gdajum o
letistich jsou uvedeny v PANS-AIM-{(Predpisu LDec
10066), Appendix-Doplriku 1.

2.1.2 Data popisujici leti5t&¢ musi byt zpfistupnéna
leteckym informacnim sluzbam pro ta letisté, ktera
jsou pro to ur¢ena MD.

Poznéamka: Ustanoveni souvisejici s databazemi
letistnich dat jsou uvedena v Predpise L 15, Hlavé 5 a

v PANS-AIMA{Becl 10066}, Chapter-Hlavé 5.

2.1.3 Vpfipadé zpfistupnéni dat v souladu
sust.2.1.2 musi byt vybér vzhledd jev( dat
popisujicich letisté, které maji byt shromazdény,

proveden s pfihlédnutim na jejich poZzadované vyuziti.
Poznamka 1:  Je zamysleno, aby vybér vzhledl
jevi ke sbéru odpovidal definovanym provoznim
potfebam.

Poznamka 2:  Databaze letistnich dat muize byt
poskytnuta v jedné ze dvou drovni jakosti — jemné
nebo stfedni. Tyto drovné a souvisejici ciselné
poZadavky jsou uvedeny v dokumentu RTCA
Document DO-272B a dokumentu EUROCAE
Document ED-99B - User requirements for
Aerodrome Mapping Information.

2.1.4  Techniky detekce chyb digitalnich dat musi
byt pouzivany béhem vysilani a/nebo k ulozeni
leteckych dat a soubor( digitalnich dat.

Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se
technik detekce chyb digitalnich dat jsou uvedeny

v dekumentu-PANS-AM-(DocPredpisu L 10066).

2.2 Vztazny bod letisté

2.2.1 Vztazny bod leti§t€ musi byt stanoven pro
kazdé letisté.

2.2.2  Vztazny bod letist€ musi byt umistén blizko
puvodniho nebo planovaného geometrického stfedu
letiSté a musi zpravidla zGstat tam, kde byl poprvé
zfizen.
2.2.3

Poloha vztazného bodu letisté musi byt

2.3 Vysky letisté a RWY nad morem

231 VySka letist&¢ nad mofem a zvinéni geoidu
v poloze vysky leti§t& nad mofem musi byt zméfeny
audany s presnosti pal metru nebo jedné stopy
a ohlaseny letecké informacni sluzbé.

2.3.2 U mezinarodnich letist s RWY pro nepfesné
pfistrojové pfiblizeni musi byt zméfeny vyska nad
mofem a zvinéni geoidu kazdého prahu drahy, konce
RWY a vSech vyznaénych bodl po délce RWY (loma
nivelety) s presnosti pdl metru nebo jedné stopy
a ohlaseny letecké informacni sluzbé.

2.3.3 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni musi byt
zméfeny vysSka nad mofem a zvinéni geoidu kazdého
prahu drahy, konce RWY a nejvysSiho bodu dotykové
zény s pfesnosti jedné ¢&tvrtiny metru nebo jedné
stopy a ohlaseny letecké informacni sluzbé.

Poznémka: Zvinéni geoidu musi byt zméfeno vici
pfislusnému zemépisnému souradnicovému systému.

2.4 Vztazna teplota letisté

2.4.1 Vztazna teplota letisté musi byt udana pro
kazdé letisté ve stupnich Celsia.

2.4.2 Vztazna teplota letisté je mésiCni pramér
dennich maximalnich teplot nejteplejSiho mésice roku
(nejteplejSim  meésicem je meésic s nejvysSSim
mési¢nim pramérem teplot). Tato teplota musi byt
zpriimérovana za obdobi nékolika let.

25 Rozmeéry letisté a souvisejici informace

251 Pro kazdé vybaveni na letiSti musi byt
provozovatelem leti§té zmé&feny a popsany, pokud je
to ucelné, nasledujici udaje:

a) RWY - zemépisny smérnik zaokrouhleny na jednu
setinu stupné, oznaceni RWY, délka, Sifka, poloha
posunutého prahu dradhy zaokrouhlena na jeden
metr nebo stopu, sklon, druh povrchu, typ RWY
apro RWY pro presné pfiblizeni |. kategorie
existence bezpfekazkového prostoru, je-li zfizen;

b) pas RWY, koncova bezpecnostni plocha,
dojezdova draha - délka, Sifka zaokrouhlena
na jeden metr nebo stopu, druh povrchu a zadrzny
systém — umisténi (ktery konec RWY) a popis;

c) pojezdova draha - oznaceni, Sifka, druh povrchu;

d) odbavovaci plocha - druh povrchu, stani letadel;

e) vymezeni hranic sluzeb fizeni letového provozu;

f) predpoli - délka zaokrouhlena na jeden metr nebo

zméfena a ohlaSena letecké informacni sluzbé ) .
ve stupnich, minutach a vtefinach. stopu, profil terenu;
g) vizualni prostfedky pro postupy pfiblizeni, znaceni
a osvétleni RWY, pojezdovych drah
a odbavovacich ploch, dalSi vizualni navadéci
8.11.2018
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afidici prostfedky na pojezdovych drahach
a odbavovacich plochach véetné vy€kavacich mist
a stop pfiek a umisténi a typu vizualniho
navadéciho systému na odbavovacich plochach;

h) umisténi a kmitocet VOR kazdého mista pro
zkousku VOR;

i) poloha a znaceni standardnich pojezdovych tras;
a

j) vzdalenosti prvkd kurzového majaku
a sestupového majaku standardniho systému
pfesnych pfiblizovacich majakl (ILS) nebo azimut
a vyS8ka antény mikrovinného pfistavaciho
systému (MLS) nad mofem zaokrouhlené na jeden
metr nebo stopu od okraje pfislusné RWY.

2.5.2 Zemépisné soufadnice kazdého prahu drahy
musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké informacni
sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach a setinach
vtefin.

2.5.3 Zemépisné souradnice bodu osy pfislusné
pojezdové drahy musi byt zméfeny a ohladeny letecké
informacni sluzb& ve stupnich, minutach, vtefinach
a setinach vtefin.

254  Zemépisné soufadnice kazdého stani letadel
musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké informacni
sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach a setinach
vtefin.

2,55 Zemépisné souradnice prekazek v Prostoru 2
(¢ast uvnitf hranic letist€) a v Prostoru 3 musi byt
zméfeny a ohlaSeny letecké informacni sluzbé ve
stupnich, minutach, vtefinach a desetinach vtefin.
Letecké informacni sluzbé musi byt dale ohlaseny
vysky vrcholu, druh, znaeni a svételné oznaleni
(pokud existuje) téchto prekazek.

stanoveni

Poznamka-2:
0 pfekazkach v Prostorech 2 a 3 jsou uvedeny

Pozadavky na udaju

v PANS-AIM—(Pfedpisu LBee 10066},
Doplriku +-a-8.

Appendix

2.6 Unosnost vozovek
(Pouzije se do 27. listopadu 2024)

2.6.1

2.6.2 Unosnost vozovky uréené pro letadla
s maximalni hmotnosti pro stani vétSi nez 5700 kg,
vyjadfena metodou klasifikacni Cislo letadla -
klasifikaéni Cislo vozovky (ACN-PCN), musi byt

k dispozici ohlaSenim vSech nasledujicich informaci:

a) klasifikacni €islo vozovky (PCN)

b) typ vozovky pro vyjadfeni ACN-PCN;

c) kategorie unosnosti podlozi;

d) kategorie maximalniho pfipustného  husténi
pneumatik nebo hodnota maximalniho pfipustného
husténi pneumatik; a

e) zplsob hodnoceni.

Poznamka: Jestlize je to nezbytné, muze byt

PCN publikovano s pfesnosti jedné desetiny.

Unosnost vozovky musi byt stanovena.

2.6.3 Ohlasené klasifika¢ni Cislo vozovky (PCN)
musi udavat, Ze jakékoliv letadlo s klasifikacnim
Cislem letadla (ACN) rovnym nebo mensSim nez
ohlasené PCN mlze pouzivat tuto vozovku
s omezenim husténi pneumatik nebo maximalni
hmotnosti letadla pro dany(€) typ(y) letadla.
Poznémka: Jestlize unosnost vozovky podléha
vyznamnym sezénnim zménam, mohou byt ohlaSena
rizna PCN.

2.6.4  ACN letadla musi byt uréeno v souladu se
standardnimi postupy spojenymi s metodou ACN-
PCN.

Poznamka: Standardni postupy pro uréeni ACN

letadel jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 3. Pro usnadnéni byla néktera
soucasné pouzivana letadla ohodnocena na tuhych
i netuhych vozovkach a na ctyfech kategoriich podloZi
podle ust. 2.6.6 b) nize, pricemz vysledky byly
sestaveny do tabulky publikované v této prirucce.

2.6.,5 Pro ucely uréeni ACN musi byt chovani
vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo
netuhé konstrukci.

2.6.6 Informace o typu vozovky pro urCeni ACN-
PCN, kategorie Unosnosti podlozi, kategorie
maximalniho  pfipustného  husténi  pneumatik

a zpusobu hodnoceni musi byt ohlaseny s pouzitim
nasledujiciho kéda:

a) Typ vozovky pro urceni ACN-PCN

Kod
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F
Poznamka: Jestlize je  skute¢cna  vozovka

kombinovana nebo nestandardni, uvede se to

v poznamce (viz pfiklad 2).

b) Kategorie unosnosti podlozi

Koéd
Vysoka unosnost: k= 150 MN/m?® A
predstavujicim vSechny hodnoty k nad
120 MN/m® pro tuhé vozovky a CBR =
15, pfedstavujicim vSechny hodnoty CBR
nad 13 pro netuhé vozovky.
Stfedni tnosnost: k = 80 MN/m® B
predstavujicim interval k od 60 do 120
MN/m® pro tuhé vozovky a CBR = 10,
predstavujicim interval CBR od 8 do 13
pro netuhé vozovky.
Nizka Gnosnost: k = 40 MN/m° C
predstavujicim interval kod 25 do 60
MN/m?® pro tuhé vozovky a CBR = 6,
predstavujicim interval CBR od 4 do 8
pro netuhé vozovky.
Velmi nizké anosnost: k = 20 MN/m®, D
pfedstavujicim vSechny hodnoty k pod 25
MN/m® pro tuhé vozovky a CBR = 3,
pfedstavujicim vSechny hodnoty CBR
pod 4 pro netuhé vozovky.

c) Kategorie maximalniho pripustného husténi
pneumatik
Koéd
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2.6 Unosnost vozovek 150 MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.
(Pouzije se od 28. listopadu 2024) Stfedni unosnost: charakterizovana E = 120 B

26.1

2.6.2 Unosnost vozovky uréené pro letadla

s maximalni hmotnosti pro stani vétsi nez 5700 kg,

vyjadfena metodou klasifikacni hodnoceni letadla —

klasifikacni hodnoceni vozovky (ACR-PCR), musi byt

k dispozici ohlaSenim vSech nasledujicich informaci:

a) klasifikacni hodnoceni vozovky (PCR) a Ciselna
hodnota;

b) typ vozovky pro vyjadieni ACR-PCR,;

Unosnost vozovky musi byt stanovena.

c) kategorie unosnosti podlozi;

d) kategorie maximalniho pfipustného husténi
pneumatik nebo hodnota maximalniho pfipustného
husténi pneumatik; a

e) zpusob hodnoceni.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
hlaseni a publikovani PCR je obsaZen v dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 3.

2.6.3 Ohlasené klasifikacni hodnoceni vozovky
(PCR) musi udavat, ze jakékoliv letadlo
s klasifikaénim hodnocenim letadla (ACR) rovnym
nebo mensim nez ohlaSené PCR muze pouzivat tuto
vozovku s omezenim husténi pneumatik nebo
maximalni hmotnosti letadla pro dany(é) typ(y) letadla.
Poznamka: Jestlize unosnost vozovky podléha
vyznamnym sezonnim zménam, mohou byt ohlaSena
rizna PCR.

2.6.4 ACR letadla musi byt uréeno v souladu se
standardnimi postupy spojenymi s metodou ACR-
PCR.

Poznamka: Standardni postupy pro uréeni ACR
letadel jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 3. Pro usnadnéni je na
internetovych strankach ICAO k dispozici
specializovany software pro vypocet ACR jakéhokoli
letadla o jakékoli hmotnosti na tuhych i netuhych
vozovkach a na Ctyrfech kategoriich podlozi podle ust.
2.6.6 b) nize.

2.6.,5 Pro ucCely uréeni ACR musi byt chovani
vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo
netuhé konstrukci.

2.6.6 Informace o typu vozovky pro uréeni ACR-
PCR, kategorie unosnosti podlozi, kategorie
maximalniho pfipustného husténi pneumatik

a zplGsobu hodnoceni musi byt ohlaSeny s pouZitim
nasledujicich kéda:

a) Typ vozovky pro uréeni ACR-PCR:

Koéd
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F
Poznamka: Jestlize je  skutecna vozovka

kombinovana nebo nestandardni, uvede se fto

v poznamce (viz pfiklad 2).

b) Kategorie unosnosti podlozi:

Kod
Vysoka unosnost: charakterizovana E = 200 A
MPa, predstavujicim vSechny hodnoty E >

MPa, pFedstavujicim interval hodnot E > 100
MPa, ale strikiné méné nez 150 MPa pro tuhé

a pro netuhé vozovky.

Nizka unosnost: charakterizovana E = 80 C
MPa, predstavujicim interval hodnot E > 60
MPa, ale striktné méné nez 100 MPa pro tuhé

a pro netuhé vozovky.

Velmi nizka dnosnost. charakterizovana E = D
50 MPa, predstavujicim vSechny hodnoty E
striktné pod 60MPa pro tuhé a pro netuhé
VOzOovky.

c) Kategorie maximalniho pripustného husténi
pneumatik:

Kod
Neomezena: husténi bez omezeni wW
Vysoka: husténi omezeno do 1,75 MPa X
Stredni: husténi omezeno do 1,25 MPa Y
Nizka: husténi omezeno do 0,50 MPa z
Poznamka: Viz Poznamku 5 k ust. 10.2.1 pro

vozovku vyuZivanou letadly s husténim pneumatik
dle uvedenych kategorii.

e) Zpusob hodnoceni:

Kod
Technické hodnoceni: na zakladé specialni T
studie charakteristik vozovky a typG letadel,
kterym ma vozovka slouZit.
Hodnoceni podle zkusenosti: podle poznatku U
o dostate€né unosnosti pro ur€ité typy a
hmotnosti pravidelné pouzivanych letadel.

Poznamka: Nasledujici priklady ilustruji, jak se
Udaje o unosnosti pfi pouZiti metody ACR-PCR
vyhlasuji. Dalsi poradensky material na toto téma je
uveden v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 3 — Pavements.

Priklad 1: Jestlize unosnost tuhé vozovky
spocivajici na podlozi kategorie stfedni unosnosti byla
stanovena technickym hodnocenim na PCR 760
a husténi pneumatik neni omezeno, pak ohlasena
informace bude:

PCR760/R/IB/W /T

Priklad 2: Jestlize  dnosnost  kombinované
vozovky, chovajici se jako netuha vozovka, spocivajici
na podlozi kategorie vysoké unosnosti byla stanovena
hodnocenim podle zkuSenosti na PCR 550 a
maximalni pfipustné husténi pneumatik je 1,25 MPa,
pak ohlasena informace bude:

PCR550/F/A/Y /U

Poznamka: Kombinované konstrukce.
2.6.7  Pro regulaci pouziti vozovky letadly s ACR
vetSim nez PCR vozovky ohlaSenym v souladu s ust.
2.6.2 a 2.6.3 by méla byt stanovena kritéria.
Poznamka: Dodatek A, bod 20 detailné popisuje
jednoduchou metodu reSeni provozu s pretizenim,
zatimco Aerodrome Design Manual, Part 3 obsahuje
popis podrobnéjSich postupt hodnoceni vozovek
a jejich vhodnost pro omezené pretézovani.
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2.6.8  Unosnost vozovky uréené pro letadla
s maximalni hmotnosti pro stani rovnou nebo mensi
nez 5700 kg musi byt kdispozici ohlasenim
nasledujicich informaci:

a) maximalni pfipustna hmotnost letadla; a
b) maximalni pfipustné husténi pneumatik.

Pfiklad: 4 800 kg/0,60 MPa.

2.7 Misto pro predletovou zkousku
vySkoméru
2.7.1  Na letisti kodového Cisla 3 nebo 4 musi byt

zfizeno jedno nebo vice mist pro pfedletovou zkousku
vySkoméru.

2.7.2 Zdavodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby misto pro predletovou zkouSku vySkoméru bylo
umisténo na odbavovaci plose.

Poznamka 1: Umisténi mista pro predletovou
zkouSku vySkoméru na odbavovaci ploSe umoZriuje
provedeni kontroly vySkoméru pred obdrZzenim
povoleni k pojizdéni a vyluéuje potfebu zastaveni pro
tyto ucely po opusténi odbavovaci plochy.

Poznamka 2:  Jako vhodné misto pro zkouSku
vyskoméru muze slouzit cela odbavovaci plocha.

2.7.3 Vyska mista pro predletovou zkousSku
vySkoméru nad mofem musi byt udana jako primérna
vySka plochy nad mofem, na které je umisténo,
zaokrouhlend na nejbliz§i metr nebo stopu. Vyska
jakékoliv ¢asti mista pro predletovou zkousku
vySkoméru nad mofem musi mit odchylku
od pramérné vysky takového mista nad mofem mensi
nez 3 m (10 ft).

2.8 Vyhlasené délky

Pro RWY ur€enou pro mezinarodni leteckou dopravu
musi byt stanoveny s pfesnosti zaokrouhlenou
na metry nebo stopy tyto délky:

a) pouzitelna délka rozjezdu;

b) pouzitelna délka vzletu;

c) pouzitelna délka pferuSeného vzletu; a

d) pouzitelna délka pfistani.

Poznéamka: Poradensky material ke stanoveni
vyhlaSenych délek je uveden v Dodatku A, bod 3.

2.9 Stav pohybové plochy a souvisejicich
zarizeni
2.9.1 Informace o stavu pohybové  plochy

a o provoznim stavu souvisejicich zafizeni musi byt
poskytovany pfislusnym slozkam letecké informacni
sluzby a obdobné informace provozniho vyznamu

slozkam fizeni letového provozu, aby mohly
poskytnout nezbytné informace pfilétajicim
a odlétajicim letadlim. Tyto informace musi byt

udrzovany aktualni a zmény podminek ohlaseny bez
prodleni.

Poznambka: Charakter, format a podminky
pfedani informaci, které maji byt poskytovany, jsou
stanoveny v- Pfedpisu ANS-AIM—(DoclL 10066} av
Predpisu L 4444. Zvlastni postupy tykajici se
probihajicich praci na pohybové ploSe a oznamovani
téchto praci jsou stanoveny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

29.2 Stav pohybové plochy a provozni stav
souvisejicich zafizeni musi byt soustavné sledovany
a musi byt poskytovana hlaseni o vécech provozniho
vyznamu ovliviujicich letadla a provoz letisté za

uCelem  pfijeti  vhodnych  opatfeni  zejména
v nasledujicich situacich:

a) stavebni a udrZovaci prace;

b) nerovnosti nebo poruchy povrchu RWY,

pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;

¢) snih, rozbfedly snih, led nebo namraza na RWY,
pojezdovych  drahach  nebo  odbavovacich
plochach;

d) voda na RWY, pojezdovych drahach nebo
odbavovacich plochach;

e) snéhové valy nebo zavéje v blizkosti
pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;

f) chemické kapaliny pro odmrazovani
nebo protinamrazové oSetfeni, nebo jiné necistoty
na RWY, pojezdovych drahach nebo
odbavovacich plochach;

g) jind doCasna nebezpedi,
letadel;

h) porucha nebo nepravidelny provoz ¢&asti nebo
celého svételného systému letisté;

i) porucha hlavniho nebo sekundarniho zdroje
elektrické energie; a

j) snizeni Urovné poskytovanych hasiCskych a
zachrannych sluzeb, véetné informace
0 predpokladané délce jeho trvani.

Poznamka 1: Jiné necistoty mohou zahrnovat

blato, prach, pisek, vulkanicky popel, olej nebo gumu.

Dodatek C Predpisu L 6/l poskytuje poradensky

material k popisu stavu povrchu RWY. Dodate¢ny

poradensky material je obsazen v dokumentu ICAO

Airport Services Manual (Doc 9137), Part 2.

Poznamka 2: Pozornost by méla byt zejména
vénovana soucasné pritomnosti snéhu, rozbredlého
snéhu, ledu, vihkého ledu, snéhu na ledu s kapalnymi
chemikaliemi pro odmrazovani nebo protinamrazové
oSetreni.

RWY,

véetné parkujicich

Poznamka 3: Pro seznam zimnich  nedistot

podléhajicim hlaseni viz ust. 2.9.9.

2.9.3 K dosazeni souladu s ust. 2.9.1 a 2.9.2 musi
byt provadény prohlidky pohybové plochy denné,
nejméné jedenkrat, kde kodové Cislo je 1 nebo 2
a nejméné ¢tyrikrat, kde kédové Cislo je 3 nebo 4.
Poznamka: Poradensky material k provadéni
dennich prohlidek je uveden v dokumentu ICAO
Airport Services Manual, Part 8 a v Manual of Surface
Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).

2.9.3A Persondl, ktery vyhodnocuje a hlasi stav
povrchu RWY dle pozadavkl ust. 2.9.2 a 2.9.7 musi
absolvovat vycvik a musi byt zpUsobily tak, aby spinil
kritéria predepsana UCL.

Poznamka: Poradensky material k témto kritériim
je obsazen v dokumentu ICAO Airport Services
Manual (Doc 9137), Part 8, Chapter 7.

8.11.2018
Zména ¢. 14



PREDPIS L14

HLAVA 2

Voda na RWY

2.9.4 Vpfipadé, Ze je na RWY voda, musi byt
k dispozici popis podminek na povrchu RWY pomoci
nasledujicich termint:

VLHKA (DAMP) - povrch  vykazuje zménu
barvy v dusledku vihkosti.
MOKRA (WET) - povrch je nasycen, ale

nestoji na ném voda.

STOJICI VODA (STANDING WATER) -  pro udely
vykonnosti letound, draha, kde je vice nez 25 procent
plochy povrchu drahy (at uz se jedna nebo nejedna
o odloucené plochy) v ramci poZadované vyuZité
délky a Sirky pokryto vodou o hloubce vrstvy vétsi nez
3 mm.

295 Musi byt k dispozici informace otom, Zze
RWY nebo jeji ¢ast maze byt za mokra kluzka.

Poznamka: Rozhodovani o tom, zda RWY nebo
jeji cast maze byt za mokra kluzka, neni zaloZeno
pouze na méreni tfeni ziskanych pomoci zafizeni pro
kontinualni méfeni  tfeni. Dodateéné nastroje
k provedeni vyhodnoceni jsou popsany v dokumentu
ICAO Airport Services Manual (Doc 9137), Part 2.

2.9.6 VSichni uzivatelé leti§t€ musi byt informovani,
pokud je uroveni tfeni zpevnéné RWY nebo jeji Casti
nizsi nez ta specifikovana MD v souladu s ust. 10.2.3.
Poznamka: Poradensky material pro vykon
programu vyhodnoceni charakteristik tfeni povrchu
RWY, ktery zahrnuje ureni a vyjadreni minimalni
urovné treni, je uveden v Dodatku A, bod 7.

Snih, rozbredly snih, led a namraza na RWY

Poznémka 1: ~ Ucelem téchto ustanoveni je vyhovét
poZadavkim na hlaSeni SNOWTAM a NOTAM
uvedenym v Pfedpisu L 15 a vPANS-AIM—{LDec
10066).

Poznamka 2:  Pro zjistovani a plynulé predavani
soucasnych nebo prfedpovédnich informaci, jako je
vyskyt mokrého povrchu nebo nebezpedi tvofeni
namrazy na vozovkach, mohou byt pouZity snimace
stavu povrchu RWY.

2.9.7 Jestlize je provozovanda RWY znecisténa
snéhem, rozbfedlym snéhem, ledem nebo namrazou,
musi byt vyhodnocen a nahlaen stav povrchu RWY.
Poznamka: Poradensky material pro
vyhodnoceni stavu snéhem a ledem pokrytych
zpevnénych povrchu je uveden v Dodatku A, bod 6.

2.9.7A Meéfeni tfeni povrchu RWY vykonané na
RWY znecisténé rozbfedlym snéhem, mokrym
snéhem nebo mokrym ledem by nemélo byt hlaSeno,
pokud nemlize byt zajiSt€éna spolehlivost méfeni
vzhledem k jeho provoznimu vyuziti.

Poznamka: Odpor necistoty na méfici kolo
zafizeni muaze, spolu s dalSimi faktory, zpusobit
neduvéryhodnost namérenych vysledki za téchto
podminek.

2.9.8 Pokud je jako ¢ast vyhodnoceni provedeno
méfeni tfeni, vykon zafizeni pro méfeni tfeni na
ujezdéném snéhu a ledem pokrytych povrSich musi

Poznamka: Poradensky material ke kritériim
a korelacim zafizeni pro méreni tfeni je obsaZen
v dokumentu ICAO Airport Services Manual
(Doc 9137), Part 2.

2.9.9 Kdykoli se vyskytuje nebo je hlaSen snih,
rozbfedly snih, led nebo ndmraza, musi byt pro popis
stavu povrchu RWY pouZita nasledujici terminologie:

SUCHY SNiH (DRY SNOW);
MOKRY SNiH (WET SNOW);
UJEZDENY SNiH (COMPACTED SNOW);

MOKRY UJEZDENY SNiH (WET COMPACTED
SNOW);

ROZBREDLY SNiH (SLUSH);

LED (ICE);

MOKRY LED (WET ICE);

NAMRAZA (FROST);

SUCHY SNiH NA LEDU (DRY SNOW ON ICE)
MOKRY SNiH NA LEDU (WET SNOW ON ICE);

CHEMICKY OSETRENA (CHEMICALLY
TREATED);

POKRYTA PISKEM (SANDED);

a popis by mél, je-li to pouzitelné, obsahovat
zhodnoceni miry znecisténi.

2.9.10 Jestlize je na RWY suchy snih, mokry snih
nebo rozbfedly snih, musi byt stanovena stfedni
hloubka vrstvy na kazdé tretiné RWY s pfesnosti
pfiblizné 2 cm pro suchy snih, 1 cm pro mokry snih
a 0,3 cm pro rozbfedly snih.

2.10 Odstranovani letadel neschopnych
pohybu

Poznamka: Informace  tykajici se  sluzeb
odstrariovani letadel neschopnych pohybu jsou

uvedeny v ust. 9.3.

2.10.1 Telefonni/faxové Cislo(a) kancelare letiStniho
koordinatora ¢innosti pro odstrafovani letadel
neschopnych pohybu, nachazejicich se na pohybové
ploSe nebo vjeji blizkosti, musi byt dostupné
na vyzadani provozovatelim letadel.

2.10.2 K dispozici musi byt informace o schopnosti
odstranit letadla neschopna pohybu, nachazejici se
na pohybové ploSe nebo v jeji blizkosti.

Poznamka: Schopnost odstranit letadla
neschopna pohybu mizZe byt vyjadfena UGdaji
0 nejvétsich typech letadel, k jejichz odstranéni je
letisté vybaveno.

2.11 Zachrana a pozarni ochrana

Poznamka: Informace tykajici se hasi¢skych
a zachrannych sluzeb jsou uvedeny v ust. 9.2.

2.11.1 Informace tykajici se urovné poskytované
ochrany na letisti pro ucely letecké zachrany a pozarni
ochrany musi byt k dispozici.

2.11.2 Uroveni ochrany, ktera je na letiéti normalné
k dispozici, musi byt vyjadfena udaji o kategorii

odpovidat standardim a korelaénim  kritériim e . ; M S .
stanovenym nebo odsouhlasenym MD. hasi¢ské a zachranné sluzby, jak jsou popsany v ust.
8.11.2018
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9.2, av souladu s typy a mnozstvim hasebnich latek,
které jsou na letisti normalné k dispozici.

2.11.3 Zmeény urovné ochrany, kterd je na letisti
normalné k dispozici pro zachranu a pozarni ochranu,
musi byt oznameny pfisluSnym sloZzkdm fizeni
letového provozu a leteckym informaénim slozkam
aumoznit tak témto slozkdm poskytnout nezbytné
informace pfilétajicim a odlétajicim letadlim. Jestlize
takova zména zanikne, vySe uvedené slozky musi
o tom byt uvédomény.

Poznéamka: Za zménu uUrovné ochrany od
kategorie, ktera je na letisti normalné k dispozici, je
povaZovana takova, ktera by mohla znamenat zménu
v dostupnosti hasebnich latek, zafizeni k dopravé
téchto latek nebo personalu k jejich obsluze atd.

2.11.4 Zména musi byt vyjadfena udajem o nové
kategorii hasi¢ské a zachranné sluzby, ktera je na
letisti k dispozici.

2.12 Svételné sestupové soustavy pro vizualni

priblizeni

Musi byt k dispozici nasledujici informace tykajici se

instalace svételnych sestupovych soustav pro vizualni

pfiblizeni:

a) drahové oznaceni pFislusné RWY;

b) typ soustavy vsouladu sust. 5.3.5.2. Pro AT-
VASIS, PAPI nebo APAPI strana RWY, na které
jsou navéstidla instalovana, tj. leva nebo prav;

c) v pfipadé, Zze osa soustavy neni rovnobézna
sosou RWY, uhel odklonu a smér odklonu, tj.
vlevo nebo vpravo;

d) nomindlni sestupovy Uhel(ly) pfiblizeni. Pro
T-VASIS nebo AT-VASIS to musi byt dhel ©
v souladu se vzorcem v Obr. 5-18 a pro PAPI
a APAPI to musi byt thel (B + C) / 2, respektive
(A +B)/2podle Obr. 5-17; a

e) minimalni vyska(y) o¢i pilota nad prahem drahy pfi
signalu(ech) "na sestupu". Pro T-VASIS nebo
viditelné jen postranni pficky; dalsi vy3ky,
ve kterych jsou vidét postranni pfi¢ky plus jedno,
dvé nebo tfi navéstidla ,klesej, mohou také byt
ohlaseny, jestlize by takova informace byla
uzite€na pro letadla pouzivajici toto pfiblizeni. Pro
PAPI to musi byt uhel nastaveni tfetiho navéstidla
od RWY minus 2 minuty, tj. Uhel B minus 2 vtefiny
a pro APAPI to musi byt uhel nastaveni
vzdalenégjsiho navéstidla od RWY minus 2 vtefiny,
tj. dhel A minus 2 minuty.

2.13 Koordinace mezi leteckymi informacnimi
sluzbami a spravou letisté

2.13.1 Aby bylo zajisténo, Ze letecka informaéni
sluzba obdrzi letecké informace potfebné pro
zabezpecleni aktualnich predletovych informaci a aby

byly zajistény informace poskytované za letu, musi byt
spravou letisté pfijata opatfeni pro pfedavani hlaseni
letecké informacéni sluzbé s minimalnim zdrzenim
mezi leteckou informacéni sluzbou a spravou letisté
ato:

a) informace o osvédceni letiSté a o stavu letisté (viz
ust. 1.4, 2.9, 2.10, 2.11 a 2.12 vySe);

b) provozni stav souvisejicich zafizeni, sluzeb
a navigacnich prostredku v oblasti jeji
zodpovédnosti;

c) veskeré dalsi informace, které mohou mit provozni
vyznam.

2.13.2 Pfed =zavedenim zmén v systému Fizeni
letového provozu musi sluzby zodpovédné za tyto
zmény zohlednit ¢as potfebny pro leteckou informacni

sluzbu na pfipravu, zpracovani a vydani
odpovidajiciho materidlu pro jejich vyhlaSeni.
Z davodu v€asného dodani informaci o zménach

letecké informacni sluzbé je nutna uzka spoluprace
téchto zainteresovanych slozek.

2.13.3 Zvlastni pozornost vyzaduji zmény leteckych
informaci, které maji dopad na letecké mapy a/nebo
naviga¢ni systémy vyuzivajici pocitatové systémy,
které maji byt vyhlaseny v souladu se systémem
a fizenim rozsifovani leteckych informaci (AIRAC), jak
je uvedeno v Predpisu L 15, Hlava 6. Odpovédné
letiStni  sluzby musi pro pfedavani hrubych
informaci/udaji letecké informacni sluzbé dodrzovat
pfedem stanovena a mezinarodné schvalena data
ucinnosti AIRAC.

Poznamka: Podrobné pozadavky tykajici se
systému AIRAC jsou uvedeny v- Predpisu LANS-AIM
{Beoc 10066}, Chapter-Hlavé 6.

2.13.4 LetiStni sluzby odpovédné za predavani
hrubych leteckych informaci/idaju letecké informacni
sluzbé musi zohlednit pozadavky na presnost
aintegritu pozadované pro splnéni pozadavki
koncového uzivatele leteckych udaja.

Poznamka 1:  PozZadavky tykajici se klasifikace
presnosti a integrity leteckych udaji o letistich jsou

uvedeny v PredpisuANS-AIM—(DBoe L 10066},
Appendix-Doplriku 1.
Poznamka 2: Specifikace pro vydani NOTAM

a SNOWTAM jsou uvedeny v Pfedpisu L 15, Hlava 6
a v PredpisuANS-AIM—(Dee L 10066},- Appendix
Doplricich 3 a 4.

Poznamka 3:  Informace AIRAC jsou distribuovany
leteckou informacni sluzbou s predstihem alespori 42
dni pred datem nabyti ucinnosti tak, aby je pfijemci
obdrzeli alespori 28 dni pred datem nabyti ucinnosti.
Poznamka 4: Prehled pfedem stanovenych
a mezinarodné schvalenych spolec¢nych dnu tcinnosti
AIRAC, vintervalech 28 dnl, vcéetné 6. 11.1997
a navod pro pouZziti dat AIRAC je uveden v dokumentu
ICAO Aeronautical Information Services Manual
(Doc 8126), Chapter 2.
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Sitka pasu RWY

3.4.3 Pas zahrnujici RWY pro presné pfiblizeni
musi pficné sahat pokud mozno do vzdalenosti
nejméné:

- 140 m, kde kdédoveé Cislo je 3 nebo 4; a

- 70 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY
po celé délce pasu.

3.4.4 Pas zahrnujici
pfistrojové  pfiblizeni
do vzdalenosti nejméné:
- 140 m, kde kédoveé Cislo je 3 nebo 4; a

- 70 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY
po celé délce pasu.

RWY  pro
musi  pficné

nepresné
zasahovat

3.4.5 Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY musi
zasahovat na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené
osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:
- 75 m, kde kédoveé Eislo je 3 nebo 4;

- 40 m, kde kédoveé Cislo je 2; a

- 30 m, kde kodové &islo je 1.

Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY s Sitkou vétsi nez
je pfisluSny rozmér uvedeny v ust. 3.1.10 musi sahat
do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu od
podélného okraje RWY po celé délce pasu.

Objekty na pasech RWY

Poznamka: Informace  tykajici se umisténi
zafizeni a instalaci na pasech RWY jsou uvedeny
v ust. 9.9.

3.4.6 Kazdy objekt umistény na pasu RWY, ktery
muze ohrozit letouny, s vyjimkou radionaviga¢nich
zafizeni, zafizeni pro meteorologické uUcely a zafizeni
uréenych pro navijakovy provoz kluzakd, které na
pasu RWY musi z povahy své funkce byt umistény,

musi byt povaZzovan za pFekazku a musi byt
odstranén.
Poznamka 1:  Mélo by byt posouzeno umisténi a

navrh odvodriovacich pfikopl v pasech RWY, aby
bylo vylou¢eno poskozeni letounu, ktery nahodné
vyboli zRWY. Mdze byt potfeba zakryt odvodnéni
vhodnymi prekryty. DalSi poradensky material viz
dokument ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

Poznamka 2: Tam, kde jsou zfizeny oteviené
nebo zakryté Zlaby pro odtok destové vody, musi byt
vénovana pozornost zajiSténi toho, aby jejich
konstrukce nepresahovala nad okolni terén tak, aby
nebyla povaZovana za prekazku. Viz také Poznamka 1
ust. 3.4.16.

Poznamka 3: Zvlastni pozornost je tfeba vénovat
navrhu a udrzbé otevienych Zlabu pro odtok destové
vody, s cilem predchazet jejich pritaZlivosti pro volné
Zijici zvirata, zejména ptaky. V pfipadé potreby mohou
byt zakryty siti. Postupy tykajici se fizeni nebezpeci
souvisejicich se zvéfi jsou stanoveny v dokumentu
PANS-Aerodromes (Doc 9981). Dalsi Pporadensky
material-tykajici-se—kontroly-a-redukce—volné-zijicich
2vifat je uveden v dokumentu ICAO Airport Services
Manual (Doc 9137), Part 3.

HLAVA 3
347 Na jakékoli &asti pasu RWY pro presné
pfiblizeni vymezeného spodnimi okraji vnitfnich

pfechodovych ploch nesmi byt povolen zadny pevny
objekt kromé vizualnich zafizeni poZadovanych pro
leteckou navigaci nebo ucely bezpecnosti letadel,
které museji byt nezbytné na pasu RWY umistény,
a splnujicich pfisludné pozadavky kiehkosti v Hlavé 5.

; . 775 Uy o

Na této Casti pasu RWY se nesmi vyskytovat b&éhem
pouzivani RWY pro pfistani nebo vzlety zadny mobilni
objekt.

Poznamka: Charakteristiky  vnitfni
plochy viz Hlava 4, ust. 4.1.

prechodové

Uprava povrchu pdstt RWY

3.4.8
nejméneé:
- 75 m, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
- 40 m, kde kddové Cislo je 1 nebo 2;

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti

od osy nebo prodlouzené osy RWY musi byt upravena
pro letouny, pro které je RWY ur€ena, pro pfipad jejich
vyjeti z RWY.

Poznamka: Navrh na upravu vétsi plochy pasu
zahrnujiciho RWY pro pfesné priblizeni, kde kédové
Cislo je 3 nebo 4 je uveden v Dodatku A, bod 8.

3.4.9 Cast pasu
vzdalenosti nejméné:

- 75 m, kde kédové Cislo je 3 nebo 4;

- 40 m, kde kddové Cislo je 2; a

- 30 m, kde kédové Eislo je 1;

od osy nebo prodlouzené osy RWY musi byt upravena
pro letouny, pro které je RWY ur€ena, pro pfipad jejich
vyjeti z RWY.

nepfistrojové RWY do

Cast pasu nepfistrojové RWY, kde $itka nepfistrojové
RWY je vétSi nez pfislusny rozmér uvedeny
v ust. 3.1.10, musi byt upravena pro letouny (pro které
je RWY urcena) pro pfipad jejich vyjeti z RWY a to
do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu
od podélného okraje RWY po celé délce pasu.

3.4.10 Povrch té ¢asti pasu, ktera se dotyka RWY,
postranniho pasu nebo dojezdové drahy, musi
vyskové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu
nebo dojezdové drahy.

3411 Tato &ast pasu do vzdalenosti nejméné
30 m pfed zaCatkem drahy musi byt upravena proti
erozi vlivem proudu vyfukovych plynd za ucelem
ochrany pfistavajiciho letounu pfed nebezpedim
vystupujiciho okraje RWY.

Poznamka 1: Plocha ke sniZeni erozivnich Ucink(
vyfukovych plynG a splavovani vrtuli, mize byt
oznacovana jako plocha upravena proti erozi vlivem
proudu vyfukovych plyni (blast pad).

8.11.2018
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3.5.6 Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci,
aby Sitka koncové bezpecnostni plochy byla stejné
Siroka jako upravena ¢ast prislusného pasu RWY.

Objekty na koncovych bezpecnostnich plochach

Poznamka: Informace  tykajici se umisténi
zafizeni a instalaci na koncovych bezpecénostnich
plochach jsou uvedeny v ust. 9.9.

3.5.7 Kazdy objekt umistény na koncové
bezpecnostni ploSe, ktery mlze ohrozit letouny, musi
byt povaZzovan za prekazku a musi byt, pokud mozno,
odstranén.

Odstranéni prekazek a
bezpecnostnich ploch

uprava koncovych

3.5.8 Koncova bezpecnostni plocha musi byt
prosta pfekazek a upravena pro letouny, kterym je
RWY ur€ena pro pfipad pfed€asného dosednuti nebo
vyjeti letounu za konec RWY.

Poznamka: Povrch terénu koncové bezpeénostni
plochy nemusi byt upraven stejné kvalitné jako
pas RWY, viz ust. 3.5.12.

Sklony koncovych bezpecnostnich ploch

3.5.9 VSeobecné

Sklony koncové bezpecnostni plochy musi byt takové,
aby Zzadna c¢ast koncové bezpec€nostni plochy
nezasahovala do pfiblizovaci plochy a vzletové plochy.

3.5.10 Podélné sklony

Podélné sklony koncové bezpec€nostni plochy nesmi
presahnout v klesani 5 procent, pokud UCL nestanovi
jinak. Zmény podélnych sklond musi byt pozvolné
aprudké zmény a nahlé protisklony musi byt
vylou&eny.

3511 Pfi¢né sklony

PFicné sklony koncové bezpecnostni plochy nesmi
presahnout 5 procent, pokud UCL nestanovi jinak.
Prechody mezi riiznymi sklony musi byt pozvolné.

Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

3.5.12 Koncova bezpecnostni plocha musi byt
upravena nebo vybudovana tak, aby snizZila nebezpeci
poskozeni letounu v pfipadé prfed€asného dosednuti
nebo vyjeti letounu za konec RWY. Zarovefi musi
zpUsobit zbrzdéni letounu a umoznit pohyb hasi¢skych
a zachrannych vozidel ve smyslu odstavcu 9.2.30 az
9.2.32.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
unosnosti koncovych bezpecnostnich ploch je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

3.6 Predpoli

Poznamka: Informace o pouziti
uvedeny v Dodatku A, bod 2.

pfedpoli  jsou

Predpoli musi byt zfizeno na pfistrojovych RWY
koédového Cisla 3 nebo 4.

Délka predpoli

3.6.2 Délka predpoli nesmi byt vétsi nez polovina
pouzitelné délky rozjezdu.

Poznamka: Pro potfeby publikace vyhlasenych
délek se presah péasu drahy u nepfistrojovych RWY
kddového Cisla 1 a 2 zapoditava jako pfedpoli.

Sitka predpoli

3.6.3 Pfedpoli musi sahat pficné na kazdou
stranu od prodlouzené osy RWY do vzdalenosti
nejméne:

a-) 75 m v pfipadé pfistrojové RWY;

b) poloviny Sitky pasu drahy v pfipadé nepfistrojové

drahyre—kazdeu—stranu—od—prodlouzene—eosy
Fistroiove RWY K <ho Sisla 3 3

3.6.3.1 U ostatnich RWY musi predpoli sahat
priéné do vzdalenosti odpovidajici poloviné Sifky pasu
drahy na kazdou stranu od prodlouzené osy RWY.

Sklony predpoli

3.6.4 Terén v pfedpoli nesmi pfesahovat rovinu
stoupajici ve sklonu 1,25 procent, pokud UCL
nestanovi jinak, pfiCemz jeji nizSi okraj je vodorovny a:
a) kolmy ke svislé roviné prochazejici osou RWY;
a
b) prochazi bodem umisténym na ose RWY na konci
pouzitelné délky rozjezdu.
Poznamka: Z davodu pficnych nebo podéinych
sklonti RWY, postranniho pasu nebo pasu RWY mize
byt v urcitych pripadech niZ§i okraj vySe stanovené
roviny pfedpoli pod odpovidajici vyskou RWY nad
morem, postranniho pasu nebo pasu RWY. Neni
vSak nutné, aby tyto plochy byly upraveny do souladu
S nizsim okrajem roviny predpoli, ani aby terén nebo
objekty nad touto rovinou pfedpoli za koncem pasu
RWY, ale pod jeho urovni, byly odstranény, pokud
neni zjisténo, Ze mohou ohrozit letouny.

3.6.5 Jestlize sklon terénu pfedpoli je pomérné
maly nebo jeho prdmérny sklon je stoupajici, musi byt
vylou€eny prudké zmény ve stoupani. V téchto
pfipadech v Casti prfedpoli do vzdalenosti 22,5 m nebo
v polovi¢ni Sifce RWY (podle toho, ktera Sitka je vétsi)
na kazdou stranu od prodlouzené osy RWY musi
sklony, zmény skloni a pfechod z RWY na predpoli
vSeobecné odpovidat sklonim a zménam sklona
RWY, na kterou pfedpoli navazuje.

Objekty na predpoli

Poznémka: Informace tykajici se umisténi zafizeni
a instalaci na pfedpoli jsou uvedeny v ust. 9.9.

3.6.6 Kazdy objekt umistény na predpoli, ktery
muZe ohrozit letouny ve vzduchu, musi byt povazovan
za pfekazku a musi byt odstranén, s vyjimkou
uvedenou v ustanoveni 9.9.

3.7 Dojezdové drahy

Poznamka: Déle uvedena podrobna ustanoveni
0 dojezdovych drahach neznamenaji, Zze dojezdové

Umisténi predpoli dréhy musi byt zfizeny. Poradensky material k pouZiti
dojezdovych drah je uveden v Dodatku A, bod 2.

3.6.1 ZacCatek pfedpoli musi byt na konci

pouzitelné délky rozjezdu. Sitka dojezdovych drah

8.11.2018
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3.7.1 Dojezdova drdha musi mit stejnou Sitku
jako RWY, na niz navazuje.

Sklony dojezdovych drah

3.7.2 Sklony a zmény sklonu dojezdové drahy

apfechod zRWY na dojezdovou drahu musi

odpovidat ustanovenim 3.1.12 az 3.1.18 pro RWY, na
niz dojezdova draha navazuje, s vyjimkou, ze:

a) omezeni podle ust. 3.1.13, tykajici se sklonu 0,8
procenta v prvni a posledni C&tvrtiné délky RWY,
nemusi byt u dojezdové drahy uplatnéno; a

b) v napojeni dojezdové drahy na RWY a podél
dojezdové drahy maximalni stupefi zmény sklonu
muze byt 0,3 procenta na 30 m (minimalni polomér
oblouku 10 000 m), kde kddové Eislo je 3 nebo 4.

Unosnost dojezdovych drah

3.7.3 Dojezdova draha musi byt upravena nebo
vybudovana tak, aby byla schopna v pfipadé
pferuSseného vzletu prfenést zatizeni letounem,

kterému je dojezdova draha ur€ena, aniz by doslo
k poSkozeni konstrukce letounu.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
unosnosti dojezdovych drah je uveden v Dodatku A,
bod 2.

Povrch dojezdovych drah

3.7.4 Povrch zpevnéné dojezdové drahy musi byt
vybudovan nebo obnoven tak, aby zajiStoval
charakteristiky tfeni povrchu alespori na udrovni
navazujici RWY.

3.8 Pracovni plocha radiovySkoméru
VSeobecné

3.8.1 Pracovni plocha radiovySkoméru musi byt

zfizena pfed prahem drahy pro pfesné pfiblizeni.

Délka plochy

3.8.2 Pracovni plocha radiovySkoméru musi
sahat do vzdalenosti nejméné 300 m pfed prah drahy.
Sitka plochy

3.8.3 Pracovni plocha radiovySkoméru musi

zasahovat pficné na kazdou stranu od prodlouzené
osy RWY do vzdalenosti 60 m kromé& pfipadu, kdy
zvlastni podminky opraviuji zmenSit vzdalenost az na
30 m a pokud letecko-provozni studie ukazuje, Zze by
takové zmenSeni nepfiznivé neovlivnilo provoz letadel.

Zmény podélnych sklont

3.84 Zmeény sklon( pracovni plochy
radiovySkoméru musi byt vylou¢eny nebo udrzovany
minimalni. Jestlize zmény sklond nelze vyloucit, musi
byt pozvolné a musi byt vylou€eny nahlé zmény
sklonll a protisklony. Stupei zmén mezi dvéma
nasledujicimi sklony nesmi pfesahnout 2 procenta na
30 m.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
pracovni plochy radiovyskoméru je uveden v Dodatku

radiovyskomeéru je uvedeny v PANS-OPS (Doc 8168),
Volume I, Part lll, Chapter 21.

3.9 Pojezdové drahy

Poznémka 1:  PoZadavky této Casti jsou pouZitelné
pro vSechny druhy pojezdovych drah, pokud neni
stanoveno jinak.

Poznamka 2:  Standardizované schéma oznacovani
pojezdovych drah, které Ize vyuzit pro zlepSeni
situaéniho povédomi a jako efektivni opatreni
k prevenci naruseni drahy viz ust. 5.4.3.

Poznamka 23: Pokyny tykajici se specifického
navrhu pojezdovych drah, ktery muZe pomahat pri
prevenci naruSeni drahy, pfi pfipravé nové pojezdové
drahy, nebo zlepSeni stavajicich pojezdovych drah se
znamym bezpecnostnim rizikem naruSeni drahy, viz
Dodatek A, bod 22.

VSeobecné

391 Pojezdové drahy musi byt provedeny tak,
aby zajistily bezpec€né a plynulé pojizdéni letadel.
Poznémka: Poradensky material k navrhovani a
standardizované oznacovani pojezdovych drah je
uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual
(Doc 9157), Part 2.

3.9.2 Pro kazdou RWY musi byt zfizen
dostatek vjezdovych a vyjezdovych pojezdovych drah
k urychleni pohybu letouni na a z RWY a jestlize je
hustota provozu vysoka, musi byt uvazeno zfizeni
pojezdovych drah pro rychlé odboc&eni.

3.93 Provedeni pojezdové drahy musi byt
takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu, pro ktery je
pojezdova draha urCena, nad osovym znaenim
pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vné&jSim
kolem hlavniho podvozku letounu a okrajem
pojezdové drahy menSi nez je uvedeno v nasledujici
tabulce:

OMGWS
Azdo,ale Od45m Od6maz Od9maz
ne véetné azdo, ale do, alene do, ale ne
45m ne véetné véetné 9  vietné 15
6m m m
3 ma‘ b
Vzdalenost 1,50 m 2,25m c 4m
nebo 4 m

Na pfimych ¢éastech.

Na zakrivenych C¢&astech, jestlize je pojezdova
draha urena k pouZivani letouny s rozvorem
mensim nez 18 m.

Na zakrivenych C¢&astech, jestlize je pojezdova
draha urena k pouZivani letouny s rozvorem
rovnym nebo véts§im nez 18 m.

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost od
prfidového podvozku ke geometrickému stredu
hlavniho podvozku.

Sitka pojezdovych drah

394 PFfima Cast pojezdové drahy nesmi mit Sifku
mensi, nez je uvedeno v nasledujici tabulce:

A, bod 4.3 avdokumentu ICAO Manual of All-
Weather Operations (Doc 9365), Section 5.2. OMGWS
Poradensky  materidl  tykajici se  pouzivani
8.11.2018
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Poznamka 2: Postupy hasi¢skych a zachrannych
sluzeb musi vzit v Gvahu umisténi otevienych Zlab(
pro odfok destové vody v neupravené Ccasti pasu
pojezdoveé drahy.

3.12 Vyckavaci plochy, vyékavaci mista RWY,
mezilehla vyckavaci mista a vyckavaci mista na
komunikacich

VSeobecné

3.12.1 Vyc&kavaci plochy musi byt zfizeny, kdyz
hustota provozu je stfedni nebo vysoka.

3.12.2

zfizena:

a) na kfizovatce pojezdové drahy s RWY; a

b) na kfizovatce RWY s jinou RWY, jestlize prvni
RWY je soucasti standardni pojezdové trasy.

Vyc€kavaci misto nebo mista RWY musi byt

3.12.3 Vy&kavaci misto RWY musi byt zfizeno
na pojezdové draze, jestlize poloha nebo smérovani
pojezdové drahy jsou takové, Ze pojizdéjici letadlo
nebo mobilni prostfedek mohou narusit pfekazkovou
plochu nebo rusit provoz radionavigaénich prostfedka.

3.12.4 Mezilehla vyCkavaci mista musi byt zfizena
na pojezdovych drahach, avSak v jinych bodech nez
vyCkavaci mista RWY tam, kde je vhodné vymezit
zvlastni vyCkavaci hranici.

3.12.5 Vyc€kavaci misto na komunikaci musi byt
zfizeno pred kfizovatkou komunikace s RWY.
Umisténi

3.12.6 Vzdalenost mezi vyCkavaci plochou,

vyckavacim mistem RWY ziizenym pfed kfizovatkou
pojezdové drahy s RWY nebo vy&kavacim mistem na
komunikaci a osou RWY musi byt v souladu
s Tab. 3-2 a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni
takova, ze stojici letadlo nebo mobilni

prostfedek -nebude rusit &innost radionavigacnich
prostfedki nebo zasahovat do vnitfni pfechodové

plochy.
Poznamka: Poradensky  material tykajici se
umisténi  vyCkavacich mist RWY je uveden

v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc 9157),
Part 2.

3.12.7 Ve vyskach nad mofem vétSich nez 700 m
(2300 ft) vzdalenost 90 m uvedena v Tab. 3-2 pro
RWY pro pfesné pfiblizeni kddového Cisla 4 musi byt
zvétSena nasledovné:

a) ve vysce nad mofem do 2000 m (6600 ft), 1 m na
kazdych 100 m (330 ft) prevySujicich 700 m
(2300 ft);

b) ve vySce nad mofem vétSi nez 2 000 m (6 600 ft) a
do 4000 m (13 320 ft), 13 m plus 1,5 m na kazdych
100 m (330 ft) prevySujicich 2000 m
(6 600 ft); a

c) ve vySce nad mofem vétSi nez 4000 m (13 320 ft)
a do 5000 m (16 650 ft), 43 m plus 2 m na kazdych

100 m (330 ft) prevySujicich 4000 m
(13 320 ft).
3.12.8 Jestlize vy€kavaci plocha, vyckavaci misto

RWY nebo vyckavaci misto na komunikaci pro RWY
pro presné pfiblizeni kdédového Cisla 4 je vySe nez
prah drahy, vzdalenost 90-m-nebe-1075-m-uvedena
v Tab. 3-2 musi byt dale zvétSena 05 m na kazdy
metr, o ktery je tato plocha nebo misto vySe nez prah
drahy.

3.12.9 Poloha vyc€kavaciho mista RWY zfizeného
vsouladu sust. 3.12.3 musi byt takova, Ze stojici
letadlo nebo mobilni prostfedek nebude naruSovat
bezpfekazkovy prostor, pfibliZzovaci plochu, vzletovou
plochu nebo kritické a citlivé plochy ILS/MLS, nebo
rusit ¢innost radionavigaénich prostfedka.

ZAMERNE NEPOUZITO

8.11.2018
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. va dra
Minimalni bezpedna vzdalenost Pejezdova draha

{viz 3.15.10 a tab. 3-1, sloupec 11) “
yl 1
T T T T T A T T
Znateni mezilehlého /.—""'-
wyékavaciho mista ’ //

Plocha pro odmrazovani
a protinamrazove oseffeni

Obr. 3-4 Minimalni bezpecné vzdalenosti na plochach pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni

Tab. 3-2. Minimalni vzdalenost od osy RWY k vyckavaci ploSe, vy¢kavacimu mistu RWY
nebo vy¢kavacimu mistu na komunikaci

Kdédové &islo

Typ RWY 1 2 3 4
Nepfistrojova 30m 40 m 75 m 75 m
Pro nepfesné 40 m 40 m 75 m 75 m
pfistrojové pfiblizeni

Pro presné piiblizeni 60 m® 60 m® 90 m*® 90 m*"°
I. kategorie

Pro piesné pfiblizeni - - 90 m*® 90 m*P*
Il. a lll. kategorie

Pro vzlety 30m 40 m 75 m 75 m

%) Jestlize je vyékévaci plocha, vyékévaci misto RWY nebo vyékévaci misto na komunikaci nize nez préh dréhy,
vzdalenost mize byt zmensSena o 5 m na kaZdy metr, o ktery je plocha nebo misto nize nez prah drahy, aniz by
byla naru$ena vnitini pfechodové plocha.

ID) Tuto vzdalenost muze byt potfebné zvétsit, aby se zabranilo ruSeni radionavigacnich prostredkt, zejména
sestupovych a smerovych pristavacich zafizeni. Informace o kritickych a citlivych plochach ILS a MLS jsou
uvedeny v pfedpisu L10, Svazek I, Dodatku C respektive G k Casti | (viz také ust. 3.12.6).

Poznamka 1: Vzdéalenost 90 m pro kédové Eislo 3 nebo 4 je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch
20 m, vzdalenosti od pridé k nejvy$si ¢asti ocasnich ploch 52,7 m a vyskou pridé 10 m, vyckéavajici pod uhlem 45
stuprit nebo vétsim vzhledem k ose RWY, nezasahujici do bezprekazkového prostoru a nepfichazejici v tvahu
pro vypocet OCA/H.

Poznamka 2:  Vzdalenost 60 m pro kédové Cislo 2 je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch 8 m,
vzdalenosti od pfidé k nejvy8si ¢asti ocasnich ploch 24,6 m a vyskou pfidé 5,2 m, vyckavajici pod thlem
45 stupnd nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového prostoru.

Poznamka 3:  Pro kédové Eislo 4, kde je Sitka vnitiniho okraje vnitini pribliZovaci plochy vétsi nez 120 m, muze
byt k zajisténi toho, Ze vyckavajici letadlo nezasahuje do bezprfekazkového prostoru, potfeba vzdalenost vétsi
nez 90 m. Vzdalenost 1075100 m pro-kédevé-€Eislo—4-je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch 24 m,
vzdalenosti od pridé k nejvyssi &asti ocasnich ploch 62,2 m a vySkou pfidé 10 m, vyckavajici pod uhlem
45 stupnrid nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového prostoru.

29.3.2018
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Tabulka 5-2. VVzdalenost kol nad prahem drahy pro PAPI a APAPI

Vyska oka od kola letounu Zadouci vzdalenost kola nad Minimalni vzdalenost kola nad
v konfiguraci pro pfiblizeni® prahem drahy (metry)b’C prahem dra’hy(metry)d
@ &) 3

az do ale ne véetn& 3 m 6 3°
3 mazdo ale navéetné 5m 9 4
5 m az do ale ne v€etné 8 m 9 5
8 m az do ale ne v€etné 14 m 9 6
a)  Privybéru skupiny vysky oka od kola letounu musi byt uvazovany jen letouny, které budou systém obvykle uzivat. Skupinu

b)  Kde je to mozné, musi byt zabezpecena vzdalenost kola nad prahem drahy podle sloupce (2).

c) Vzdalenost kola nad prahem drahy ve sloupci (2) mGze byt zmenSena az na vzdalenost ve sloupci (3) ale ne méné,
jestlize letecko-provozni studie ukazuje, ze takova zmenS§ena vzdalenost je pfijatelna.

d) Jestlize je zmenSena vzdalenost kola nad prahem drahy stanovena u posunutého prahu, musi byt zaruceno, zZe
odpovidajici zadouci vyska kola nad prahem drahy, uvedena ve sloupci (2), bude pouzitelna, kdyz letoun pfi nejvétsi
vzdalenosti oka od kola ve vybrané skupiné bude prelétavat zacatek RWY.

e) Tato vzdalenost kola nad prahem drahy mGze byt zmensena na 1,5 m u RWY, uzivanych hlavné lehkymi letouny s jinymi
nez proudovymi motory.

Tabulka 5-3. Rozméry a sklony ochranné plochy
Typ/kédoveé Eislo RWY
Nepfistrojova Pristrojova
Kddové Cislo Kodoveé Eislo
1 2 3 4 1 2 3 4

Rozméry

plochy

Délka vnitfniho 60 m 80°m 150 m 150 m 150 m 150 m 300280 m 306280 m

okraje

Vzdalenostod D;+30m

svételné
sestupové
soustavy pro
vizualni
priblizeni
Rozevieni (na
kazdou stranu)

Celkova délka 7500 m

10%

D;+60m Di+60m D;+60m  D;+60m  D1+60m  D;+60 m D;+60 m

10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%

7500m® 15000m 15000m 7500m 7500m° 15000m 15 000m

Sklony
a) T-VASISa - 1,9° 1,9° 1,9° - 1,9° 1,9° 1,9°
AT-VASIS

b) PAPI® - A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57°

c) APAPI‘ A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -

a) Tato délka musi byt zvétSena na 150 m pro T-VASIS nebo AT-VASIS.

b)  Tato délka musi byt zvétSena na 15 000 m pro T-VASIS nebo AT-VASIS.

c)  Zadny sklon nebyl stanoven, nebot je nepravd&podobné pouziti na RWY uvedeného typu/kédového g&isla.

d)  Uhly uvedené v Obr. 5-17.

e) D, je vzdalenost svételné sestupové soustavy pro vizudlni pfiblizeni od prahu drahy pfed jakymkoliv posunem k napravé
pronikani objektu ochrannou plochou (viz Obr. 5-17). Zagatek ochranné plochy je vazan na umisténi svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni tak, ze vysledkem posunuti PAPI je stejné posunuti zacatku ochranné plochy. Viz
ustanoveni 5.3.5.4.6 e).

10.11.2016
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5.3.18.4 Postranni navéstidla pojezdové drahy
na vyckavacich plochach, zafizeni pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni, odbavovaci ploSe atd. musi
byt rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech
nepfevysujicich 60 m.

5.3.18.5 Postranni navéstidla obrati§té musi byt
rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech,
nepfevysujicich 30 metru.

5.3.18.6 Postranni navéstidla pojezdové drahy musi
byt umisténa co nejblize k okrajum pojezdovych drah,
obratidt, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni, odbavovacich ploch, nebo RWY atd. nebo
vné jejich okrajil ve vzdalenosti nejvyse 3 m.

Charakteristiky

5.3.18.7 Postranni navéstidla pojezdové drahy musi
vydavat stalé svétlo modré barvy. Svételny svazek
musi vyzafovat az do 75° nad horizontem a do v3ech
uhld azimutu, které jsou potfebné k poskytnuti vedeni
pilotovi pfi pojizdéni vjednom zobou smérd. Na
kfizovatkach, odbockach nebo v obloucich musi byt
navéstidla stinéna tak, aby pokud mozZno nebyla
viditelna z téch uahli azimutu, ve kterych by mohla byt
zaméneéna s jinymi navéstidly.

5.3.18.8 Intenzita postrannich navéstidel pojezdové
drahy musi byt nejméné 2 cd v Uhlu od 0° do 6°
vertikalné a 0,2 cd ve vSech uhlech od 6° do 75°.

5.3.19 Osova navestidla obratisté

Pouziti

5.3.19.1 Osova navéstidla obrati§t€ musi poskytnout
souvislé vedeni na obratisti, ureném pro provoz pfi
drahové dohlednosti nizSi nez 300 m, aumoznit
letounu dokongit otacku o 180 stuprili a vyrovnat se na
osu RWY.

5.3.19.2 Osova navestidla obratist€ musi byt
umisténa na obratisti uréeném pro noéni provoz.

Umisténi

5.3.19.3 Osova navestidla obratist€ musi byt
normalné umisténa na znaceni obratisté s vyjimkou
pfipadu, kde to neni mozné, potom musi byt osazena
ve vzdalenosti maximalné 30 cm od tohoto znaceni.

5.3.19.4 Osova naveéstidla obratisté na
Usecich znaeni obratis§t€ musi byt
v podélnych rozestupech max. 15 m.

rovnych
umisténa

5.3.19.5 Osova naveéstidla obratisté v zakfivenych
Céastech znaceni obratist€ musi mit podélné rozestupy
max. 7,5 m.

Charakteristika

5.3.19.6 Osova navestidla obratist€ musi byt
jednosmérova navestidla vydavajici stalé svétlo
zelené barvy, jejichz paprsek je nasmérovan tak, ze je
viditelny pouze pro letouny na obratisti nebo pro
letouny, které se k této ploSe pfibliZuji.

5.3.19.7 Osova navestidla obratist€ musi byt
v souladu s ustanovenimi Dopliiku 2, Obr. 2 - 13,
2 -14 nebo 2 - 15.

5.3.20 Stop pFicky
Pouziti
Poznamka 1:  Stop pficka je uréena k manualnimu

nebo automatickému ovladéani sluzbou fizeni letového
provozu.

Poznamka 2: K naruSeni drahy muaze dojit za
v8ech  povétrnostnich podminek  a podminek
viditelnosti. Umisténi stop pri¢ek na vyckavacich
mistech RWY a jejich pouZiti v noci a pfi drahové
dohlednosti vétsi nez 550 m muze tvorit soucast
efektivnich  opatfeni urCenych k ochrané pred
naruSenim dréhy.

5.3.20.1 Stop pficky musi byt zfizeny na vSech
vyCkavacich mistech RWY, ktera je uréena k pouZiti
za podminek RVR nizsi nez 366-550 m vyjma pfipadu,
kdy:
a) jsou kdispozici
k zabranéni  vjezdu
Z nepozornosti; nebo
b) existujicimi provoznimi pravidly v podminkach
RVR niz8i nez 550 m je limitovano:
1) ze vtéze dobé je nejvySe jedno
na provozni plose; a
2) Zze pocet vozidel na provozni ploSe je snizen na
nezbytné minimum.

vhodné pomlcky a postupy
provozu na RWY

letadlo

5.3.20.32 Pokud je skfizovatkou pojezdovych
drah/RWY spojena vice nez jedna stop pfiCka, musi
byt rozsvicena vzdy pouze jedna.

5.3.20.43 Stop pficka musi byt zfizena na mezilehlém
vyCkavacim misté, tehdy kdyz je pozadovano doplnit
znaCeni naveéstidly a fidit letecky provoz vizualnimi
prostfedky.

Umisténi

5.3.20.54 Stop pricka musi byt umisténa kolmo k ose
pojezdové drahy v misté, ve kterém se pozaduje
zastaveni provozu. Kde jsou zfizena pfidavna
navéstidla podle ustanoveni 5.3.20.7, musi byt tato
navéstidla umisténa minimalné 3 m od okraje
pojezdové drahy.

Charakteristiky
5.3.20.65 Stop pfFicky se musi skladat z navéstidel

s jednotnym rozestupem ne delSim nez 3 m napfi¢
pojezdovou drahou, vyzafujicich stalé svétlo ¢ervené

5-45
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barvy v uréenych smérech pfistupu ke kfizovatce nebo
k vy¢kavacimu mistu.

Poznamka: Kde je nutné zvyraznit viditelnost
stavajicich stop pri¢ek, zastavi se rovnomérné
dodatecné navéstidla.

5.3.20.76 Z ddvodu zvySeni bezpec€nosti by méla byt
pfidana parova nadzemni navéstidla na kazdy konec
stop pficky tam, kde by mohla byt pilotovi zakryta
navéstidla zastavéna ve vozovce, napfiklad snéhem
nebo desdtém, nebo v pfipadé, Ze je pilot nucen
zastavit letadlo tak blizko stop pficky, Zze vyhled na
zastavéna naveéstidla blokuje trup letadla.

5.3.20.87 Navestidla stop pricek, umisténa
na vyckavacim misté RWY, musi byt jednosmérova
amusi vydavat Cervené svétlo do sméru pfijezdu
k RWY.

5.3.20.98 Tam, kde jsou instalovana pfidavna
navestidla podle ustanoveni 5.3.20.7, musi mit tytéz
charakteristiky, jako ostatni navéstidla stop pficky, ale
musi byt viditelna z pfiblizujiciho se letadla az ke stop
pricce.

5.3.20.209Svitivost navéstidla vydavajici cervené
svétlo a rozsah svételného svazku naveéstidel stop
pfiCky musi byt v souladu s ustanovenimi uvedenymi
v Doplriku 2, Obr. 2 - 12 az 2 - 16, podle okolnosti.

5.3.20.2110 Tam, kde jsou stop pfFiCky soucasti
systému fizeni pozemnich pohybl a kde je
z provozniho hlediska pozadovana veétsi svitivost
navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby

za podminek nizké dohlednosti nebo jasného dne
provadény stanovenou rychlosti, pak svitivost
navéstidla vydavajici svétlo Cervené barvy a rozsah
svételného svazku navéstidel stop pficek musi
odpovidat udajum v Dopliku 2, Obr. 2 - 17, 2 - 18
nebo 2 - 19.

Poznamka: Stop pricky vysoké svitivosti by mély
byt pouzivané jen v nevyhnutelnych pripadech a na
zakladé zpracované studie.

5.3.20.2211 Tam, kde je pozadovano navéstidlo
s Sirokym svételnym svazkem, pak svitivost navéstidla
vydavajici Cervené svétlo a rozsah svételného svazku
navéstidel stop pficky musi byt v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v Dopliiku 2, Obr. 2 - 17
nebo 2 - 19.

5.3.20.4312 Napajeci

konstruovany tak, aby:

a) stop pficky umisténé napfi¢ pojezdovych drah pro
vstup na RWY byly samostatné ovladatelné;

b) stop pfiCky umisténé napfi¢ pojezdovych drah
uréenych jen jako pojezdové drahy pro opusténi

okruhy musi byt

RWY  byly samostatné nebo  skupinové
ovladatelné;
c) kdyz stop pficka sviti, byla jakakoli osova

navéstidla pojezdové drahy zfizena za stop
pfickou zhasnuta do vzdalenosti nejméné 90 m; a

d) stop pficky byly s osovymi navéstidly pojezdové
drahy navzajem blokovany tak, ze kdyz osova
navéstidla za stop pFickou sviti, stop pficka je
vypnuta a naopak.

Poznamka: Je treba vénovat  pozornost
konstrukci  elektrickych systémd tak, aby bylo
zajisténo, Ze v8echna navéstidla stop pficky neselzou
soucasné. Navod je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 5.

5.3.21 Navéstidla mezilehlych vy¢kavacich mist
Poznémka: Specifikace  znaCeni  mezilehlych
vyEkavacich mist jsou uvedeny v ust. 5.2.11.

Pouziti

5.3.21.1 Kdyz je RWY uréena pro provoz za RVR
300 m a mensi a na mezilehlych vy€kavacich mistech
nejsou zfizeny stop pfi€ky, musi byt zfizena navéstidla
mezilehlych vy&kavacich mist.

5.3.21.2 Navéstidla mezilehlych vyc&kavacich mist
musi byt zfizena na mezilehlych vy¢kavacich mistech
tam, kde neni potfeba signald ,stGj* a jed”
signalizovanych stop pFickou.

Umisténi

5.3.21.3 Navéstidla mezilehlého vyckavaciho mista
musi byt umisténa podél znaleni mezilehlého
vyCkavaciho mista ve vzdalenosti 0,3 m pred
znacéenim.

Charakteristiky

5.3.21.4 Navéstidla mezilehlého vy&kavaciho mista
se musi skladat minimalné ze tfi jednosmérovych
navéstidel vydavajicich stalé svétlo Zluté barvy, ve
sméru priblizeni k mezilehlému vyckavacimu mistu,
s obdobnym rozloZenim svitivosti jako u osovych
navéstidel pojezdové drahy, kdyz jsou zfizeny.
Navéstidla musi byt osazena soumérné vucéi ose
pojezdové drahy, kolmo kni a srozestupem mezi
jednotlivymi navéstidly 1,5 m.

5.3.22 Navéstidla vyjezdu ze
odmrazovani a protinamrazoveé osSetfeni

zafizeni  pro

Pouziti

5.3.22.1 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oS$etfeni musi byt
zfizena na hranici vyjezdu 2z odlehlého zafizeni
pfiléhajiciho k pojezdoveé draze.

Umisténi

5.3.22.2 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protindamrazové oSetfeni musi byt
umisténa ve vzdalenosti 0,3 m pfed znacenim
mezilehlého vyCkavaciho mista umisténého na hranici
vyjezdu ze zafizeni.

Charakteristiky

5.3.22.3 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni se musi
skladat ze zapusténych jednosmérovych navéstidel
s rozestupem 6 m vydavajicich stalé svétlo zluté barvy
ve sméru priblizeni k hranici vyjezdu s obdobnym
rozlozenim svitivosti jako u osovych navéstidel
pojezdovych drah, viz Obr. 5 - 25.
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5.3.23 Drahova ochranna naveéstidla

Poznamka: K naruseni drahy maZze dojit za
Jakékoli dohlednosti nebo meteorologickych podminek.
Pouziti  drahovych  ochrannych  navéstidel na
vyCkavacich mistech drahy mize tvorit soucast
efektivnich opatfeni k prevenci naruSeni drahy.
Uéelem——dDrahovychéd  echrannyeh——ochranng
néavéstidela—je wvarevat—varuji piloty a Ffidi¢e vozidel
vyskytujicich se na pojezdové draze, Ze vjiZzdéji na
RWY. Na Obr. 5 - 26 jsou uvedeny dva zpusoby
standardniho  usporadani  drahovych ochrannych
navéstidel.

Pouziti
5.3.23.1 Drahova ochranna navéstidla v uspofadani
typu A musi byt umisténa na kazdé kfiZovatce

pojezdové drahy s RWY, ktera je ur€ena pro pouzivani

Vi

a) podminkach RVR mensi nez 550 m tam, kde neni
zfizena stop pficka; a

b) podminkach RVR od 550 do 1 200 m tam, kde je
vysokd hustota provozu.

Poznamka 1:  Drahova ochranna navéstidla

Vv usporadani typu B mohou doplnit uspofadani A, kde

Je to povaZovano za nezbytne.

Poznamka 2:  Poradensky material tykajici se

névrhu, provozu a umisténi drahovych ochrannych

navéstidel v usporadani B je uveden v dokumentu

Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Minimélni bezpeéné vzdalenost

Pojezdova dréha

fviz 3.15.10 a tab. 31, /
sloupec 11)

Znateni mezilehlého

wyEkdvacTho mista
Mévéstidla vijezdu z plochy —

pro odmrazovanl
a protindmrazové o3etfeni

Obr.5-25

5.3.23.2 Drahova ochranna naveéstidla v usporadani
typu A nebo B by z ddvodu zvySeni bezpecnosti méla
byt vramci opatfeni programu prevence naruseni
drahy umisténa na kazdé kfizovatce pojezdové drahy
s RWY v mistech, kde byly identifikovany kritické body
z hlediska naru$eni drahy, a které se pouzivaji za
vSech meteorologickych podminek ve dne i v noci.

5.3.23.3 Drahova ochranna navéstidla v uspofadani
B nesmi byt umisténa spole¢né se stop pfickou.

5.3.23.4 Kde je na kfizovatce RWY s pojezdovou
drahou zfizeno vice nez jedno vyckavaci misto drahy,
musi byt rozsvicena pouze sada drahovych
ochrannych navéstidel uréena pro vyckavaci misto
drahy, které je v provozu.

Umisténi

Typicka vzdalena plocha pro odmrazovani a protinamrazové o$etreni

5.3.23.45 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu A musi byt umisténa na kazdé strané pojezdové
drahy na vyckavaci strané znaceni vy¢kavaciho mista
RWY o zdalopeotod oo e DNL e maonslnes nle o
vedenav-tab—3-2-pro-RW-Y-pro-vzlet.

5.3.23.56 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu B musi byt umisténa napfi¢ pojezdovéou drahyou
na vyckavaci strané znaceni vyckavaciho mista
RWY: ] ) Ry 5_neiakad
wvedenav-tab-3-2 pro-RWY-pro-vzlet.

Charakteristiky

5.3.23.67 Drahova ochranna naveéstidla v usporadani
typu A se musi skladat ze dvou parG navéstidel
vydavajicich zluté svétlo.

5.3.23.78 Tam, kde je tfeba zduraznit rozdil mezi
vypnutymi a zapnutymi drahovymi ochrannymi
navéstidly v uspofadani typu A, ktera jsou uréena pro
pouziti ve dne, musi byt nad kazdé navéstidlo umistén
kryt vhodné velikosti zabrariujici slune¢nim paprskdm,
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aby dopadaly na ¢oCku navéstidla. Kryt nesmi narusit
funkci navéstidla.

Poznamka:
reseni,
optika.

Misto krytu muze byt pouZito jiné
napriklad zvlast pro tento (cel navrZena

5.3.23.89 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu B se musi skladat z navéstidel vydavajicich Zluté
svétlo, ktera jsou rozmisténa napfi¢ pojezdové drahy
ve vzdalenosti 3 m od sebe.

5.3.23.910Svételny svazek musi byt jednosmérovy a
musi vydavat svétlo zluté barvy ve sméru pfiblizeni ;

k vy¢kavacimu mistu drahy.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
orientace a smeérovani drahovych ochrannych
navéstidel viz Aerodrome Design Manual (Doc 9157),
Part 4.

5.3.23.1011 Efektivni svitivost Zlutého navéstidla
arozsah svételného svazku navéstidel v usporadani
typu A musi odpovidat udajim v Dopliku 2, Obr. 2 -
24.

5.3.23.1112 Kdyz jsou drahova ochranna
navéstidla v uspofadani typu A uréena pro pouZiti ve
dne, efektivni svitivost Zlutého navéstidla a rozsah
svételného svazku navéstidel v usporadani typu A
musi odpovidat udajim v Doplriku 2, Obr. 2 - 25.

5.3.23.1213 Tam, kde jsou drahova ochranna
naveéstidla soucasti systému fizeni pozemnich pohybU
a je pozadovana jejich veétSi svitivost, efektivni
svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného
svazku navéstidel v usporadani typu A musi odpovidat
udajum v Doplriku 2, Obr. 2 - 25.

Poznamka: Aby mohly byt pozemni pohyby
provadény za podminek nizké dohlednosti stanovenou
rychlosti, mohou byt poZadovany vy$Si svitivosti
naveéstidel.

5.3.23.1314 Efektivni svitivost Zlutého navéstidla
arozsah svételného svazku navéstidel v usporadani
typu B musi odpovidat udajim v Doplriku 2, Obr. 2 -
12.

5.3.23.1415 Tam, kde jsou drahova ochranna
navéstidla v uspofadani typu B uréena pro pouziti ve
dne, efektivni svitivost Zlutého navéstidla a rozsah
svételného svazku navéstidel v usporfadani typu B
musi odpovidat udajam v Doplriku 2, Obr. 2 - 20.

5.3.23.1516 Tam, kde jsou drahova ochranna
naveéstidla soucasti systému fizeni pozemnich pohybl
a je pozadovana jejich vétSi svitivost, efektivni
svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného
svazku navéstidel v usporadani typu B musi odpovidat
udajum v Doplrku 2, Obr. 2 - 20.

5.3.23.1617 Naveéstidla v kazdém
v usporadani typu A musi svitit stfidavé.

paru

5.3.23.1718 V uspofadani typu B musi sousedni
naveéstidla svitit stfidavé a kazdé druhé navéstidlo
musi svitit soucasné.

Poznamka: Optimalni  frekvence rozsvécovani
zavisi od délky nabéhu a pohasnuti pouZitych Zarovek.
Bylo zjisténo, Ze drahova ochranna navéstidla
vV uspofadani typu A, v sériovém zapojeni, napajené
konstantnim proudem 6,6 A poskytuji lepsi viem pfi
frekvenci rozsvécovani 45 az 50 za minutu. Drahova
ochrannéa navéstidla v usporadani typu B, v sériovém
zapojeni, napajené konstantnim proudem 6,6 A
poskytuji nejlepsi viem pri frekvenci rozsvécovani 30
aZ 32 za minutu.

5.3.24 Plosné osvétleni odbavovaci plochy (viz téz
ust. 5.3.17.1 a 5.3.18.1)

Pouziti

5.3.24.1 Na v8ech odbavovacich plochach, zafizeni
pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na
uréenych odlou€enych parkovacich stani letadel, které
jsou uréeny pro pouzivani v noci, musi byt zajist&no
plodné osvétleni.

Poznamka 1: Tam, kde je  zafizeni  pro
odmrazovéani a protinamrazové oSetfeni umisténo
Vv blizkosti RWY a stalé plosné osvétleni by mohlo
piloty mast, mohou byt pouZity jiné zpidsoby osvétleni.
Poznamka 2: Oznaceni odlou¢eného parkovaciho
stani letadel je uvedeno v ustanoveni 3.14.

Poznamka 3: Instrukce na osvétleni odbavovaci
plochy jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Umisténi

5.3.24.2 Plosné osvétleni odbavovaci plochy musi
byt feSeno tak, aby bylo docileno pfiméfeného
osvétleni na v8ech obsluznych plochach odbavovaci
plochy, s minimalnim osInénim pilotd letadel
ve vzduchu a na zemi, fidicich letového provozu
a fidicich odbavovaci plochy na letisti a personalu
na odbavovaci ploSe. Uspofadani a smérovani
ploSného osvétleni musi byt feSeno tak, aby stani
letadel bylo osvétleno ze dvou nebo vice smérl
za Ucelem minimalizace stin(.

Charakteristiky

5.3.24.3 Spektralni rozloZzeni ploSného osvétleni
odbavovaci plochy musi byt takové, aby byly spravné
rozeznatelné barvy pouzivané pro oznaleni letadel
ve spojitosti s jejich béznou obsluhou, pro znaceni
na ploSe a pro znaceni prekazek.

5.3.24.4 Pramérné osvétleni musi dosahovat

nejméné téchto hodnot:

Stani letadel

- vodorovné osvétleni - 20 Iluxd s pomérem
rovnomeérnosti (prdmérného  k minimalnimu)

nejvySe 4:1; a
- svislé osvétleni - 20 luxd ve vySce 2 m nad
plochou ve vyznamnych smérech;

Ostatni ¢asti odbavovaci plochy

- vodorovné osvétleni - 50 procent priamérného
osvétleni stani letadel s pomérem rovnomérnosti
(primérného k minimalnimu) nejvyse 4:1.

5.3.23.4819 Navéstidla musi svitit s frekvenci 30 5.3.25 Vizualni navadéci systém na odbavovaci
az 60 cykld za minutu a periody zhasnuti a sviceni si plose
musi byt rovny a musi byt navzajem v opacéné fazi.
Pouziti
14.11.2013
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5.3.28.8 Pozadavky na konstrukci a vlastnosti

navéstidel stanovi UCL.

5.3.29 PFicky zakazu vstupu

Poznéamka-2: K naruSeni drahy maze dojit za
vSech podminek viditelnosti a za kaZdého pocasi.
Ustanoveni—oPoulZiti prickekaeh zakazu vstupu na
J ) . f Py .
kazdych—podminek—viditelnosti—mohoumuzZe tvorit
ucinnou cast programu opatieni pro prevenci naruseni
drahy.

Pouziti

5.3.29.1 Pri¢ka zakazu vstupu by z ddvodu zvyseni
bezpelnosti méla byt umisténa napfi¢ vyjezdovou
pojezdovou drahou, ktera je ur€ena pouze k opousténi
drahy, k ochrané pfed neumysinym vstupem provozu
na tuto pojezdovou drahu.

Umisténi

5.3.29.2 Pficka zakazu vstupu by z dlvodu zvySeni
bezpelnosti méla byt umisténa napfi¢ pojezdovou
drdhou na konci pojezdové drahy pouze pro vyjezd
v mistech, kde je Zddouci zabranit provozu ve vstupu
na pojezdovou drahu ze Spatného sméru.

5.3.29.3 P¥icka zakazu vstupu by méla byt umisténa
spole¢né se znakem zakazu vstupu a/nebo znac¢enim
zakazu vstupu.

Charakteristiky

5.3.29.34 Pri¢ka zakazu vstupu by z ddvodu zvyseni
bezpecnosti méla byt slozena zrovnomérné
rozmisténych jednosmérovych navéstidel vydavajicich
svétlo cCervené barvy v pozadovaném sméru
(pozadovanych smérech) pFiblizeni k draze
s rozestupem maximalné 3 m.

Poznamka: V pfipadé potreby zvysSeni
viditelnosti jsou dodatecna navéstidla zastavéna
rovnomérné.

5.3.29.45 Z duvodu zvySeni bezpecnosti by méla byt
pfidana parova nadzemni navéstidla na kazdy konec
pricky zakazu vstupu tam, kde by mohla byt pilotovi
zakryta navestidla pficky zakazu vstupu zastavéna ve
vozovce, napriklad snéhem nebo destém, nebo
v pfipadé, Ze je pilot nucen zastavit letadlo tak blizko
navéstidel, ze vyhled na né blokuje trup letadla.

5.3.29.56 Intenzita svétla Cervené barvy a rozptyl
pficky se zdkazem vstupu musi byt v souladu se
specifikacemi uvedenymi v Dopliiku 2, Obr. A2-12 az
A2-16, dle vhodnosti.

5.3.29.67 Pokud jsou pficky zakazu vstupu uvedeny
jako sou€ast zdokonaleného systému sledovani
a fizeni pohybu na plo$e a z provozniho pohledu jsou
zadouci vyssi intenzity k udrzeni pohybu na ploSe na
urcité rychlosti za velmi nizké dohlednosti nebo za
podminek jasného denniho svétla, meéla by byt
z diivodu zvySeni bezpecnosti intenzita svétla cervené
barvy a rozptyl pficky zakazu vstupu v souladu se
specifikacemi uvedenymi v Doplriku 2, Obr. A2-17, A2-
18 nebo A2-19.

Poznamka: Pricky zakazu vstupu s vysokou
intenzitou jsou typicky pouZity pouze v nezbytnych
pfipadech a v navaznosti na specifickou studii.

5.3.29.78 Pokud je pozadovano svétlo s Sirokym
rozptylem paprskli, méla by zddvodu zvySeni
bezpeénosti byt intenzita jeho svétla ervené barvy
arozptyl vsouladu se specifikacemi uvedenymi
v Doplriku 2, Obr. A2-17 nebo A2-19.

5.3.29.9 Osova naveéstidla pojezdové drahy zfizena
za pfickou zékazu vstupu, smérem k RWY, nesmi byt
pfi pohledu z pojezdové drahy viditelnd.5-3-29-8

5.3.30 Navéstidla stavu RWY

Uvodni poznémka: Navéstidla stavu  drahy
(RWSL) jsou druhem autonomniho vystrazného
systému naruSeni drahy (ARIWS). Dvé zakladni
vizualni soucasti RWSL tvofi navéstidla vstupu na
drahu (REL) a vyékavaci navéstidla pro vzlet (THL).
Obé mohou byt instalovany samostatné, ale dvé
soucasti jsou navrZzeny tak, aby jedna doplriovala
druhou.

Umisténi

5.3.30.1 Kde jsou zfizena, musi byt REL osazena
0,6 m od osy pojezdové drahy na opacné strané, nez
jsou naveéstidla osy pojezdové drahy, a zacinat ve
vzdalenosti 0,6 m pfed vyCkavacim mistem RWY
asahat az ke kraji RWY. Doplnkové jednotlivé
navéstidlo musi byt umisténo na RWY 0,6 m od osy
RWY a byt vzakrytu s poslednimi dvéma REL
pojezdové drahy.

Poznémka: Kde jsou zfizena dvé vyckavaci
mista RWY nebo vice, je odkazovanym vyckavacim
mistem RWY mysleno to, které je nejblize k RWY.

5.3.30.2 REL musi sestavat s nejméné 5 navéstidel
a musi mit mezi sebou podélné rozestupy minimalné
3,8 m a maximalné 15,2 m, v zavislosti na délce
doty¢né pojezdové drahy, s vyjimkou jednotlivého
svétla instalovaného v blizkosti osy RWY.

5.3.30.3 Kde jsou zfizena, musi byt THL osazena
1,8 m na kazdou stranu od osovych navéstidel RWY
a tahnout se, ve dvojicich, pocinaje bodem 115 m od
zaCatku RWY, a poté kazdych 30 m nejméné v Useku
450 m.

Poznamka: Doplrikova THL mohou byt obdobné
zfizena v misté zacatku rozjezdu na vzlet.

Charakteristiky

10.11.2016
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mista na vnéjSi strané (nejdale od pojezdové drahy)
podle vhodnosti.

Poznamka: Specifikace
uvedeny v ust. 5.4.3.

5.4.27 Znak NO ENTRY (zé&kaz vstupu) musi byt
zfizen v pfipadé, Ze na pfislusnou plochu je vstup
zakazan.

znaku  mista  jsou

Umisténi

5.4.2.8 Poznavaci znak RWY na kfizovatce
pojezdové drahy s RWY nebo na kfizovatce dvou
RWY musi byt umistén na kazdé strané znaceni
vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru
pfiblizeni k RWY.

5429 Znak vyckavaciho mista 1., Il. nebo Ill.
kategorie musi byt umistén na kazdé strané znaceni
vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru
pfiblizeni k citlivé oblasti.

5.4.2.10 Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) musi byt
umistén na zacatku plochy, na kterou je vstup
zakazan, na kazdé strané pojezdové drahy z pohledu
pilota.

5.4.2.11 Znak vyCkavaciho mista RWY musi byt
umistén na kazdé strané vyckavaciho mista zfizeného
vsouladu sustanovenim 3.12.3 tak, aby byl
nasmérovan do smeéru pfiblizeni k prekazkovym
plocham nebo k citlivé/ kritické oblasti ILS/MLS, podle
toho, co je stanoveno.

Charakteristiky

5.4.2.12 Prikazovy znak se musi skladat z bilych
napislt na ¢erveném pozadi.

5.4.2.13 Tam, kde je tfeba kvuli okolnimu prostfedi
nebo z jiného dudvodu zvyraznit napis na pfikazovém
znaku, vnéjsi hrana bilého napisu musi byt doplnéna o
Cerny okraj o Sifce 10 mm pro drahy kédového Cisla 1
a 2 a 20 mm pro dradhy kédoveého Cisla 3 a 4.

5.4.2.14 Napis na poznavacim znaku RWY se musi
skladat z poznavaciho znaku kfizované RWY vhodné
orientovaného se zfetelem Kk pozici pozorovatele,
vyjma pfipadu, kdy poznavaci znak RWY umistény
v okoli konce RWY muize obsahovat to oznaceni
RWY, které se tyka jen tohoto konce RWY.

5.4.2.15 Napis na znaku vyckavaciho mista
kategorie I., Il., Ill., na znaku spole¢ného vyckavaciho
mista Il. a lll. nebo na znaku spoleéného vyckavaciho
mista I, Il. a Ill. kategorie se musi sklddat z oznaceni
RWY, nasledovaného podle vybaveni RWY napisem
CAT I, CAT Il, CAT lll, CAT II/lll nebo CAT I/1I/1II.

5.4.2.16 Napis na znaku NO ENTRY (zakaz vstupu)
musi odpovidat Obr. 5-27.

5.4.2.17 Napis na znaku vycCkavaciho mista RWY
zfizeného v souladu sust. 3.12.3 se musi skladat
z oznaCeni pojezdové drahy a Cisla.

5.4.2.18 Jsou-li  zfizeny,
napisy/symbol z Obr. 5-27.

musi byt  pouzZity

Tabulka 5-5 Vzdalenosti pro umisténi znak( pro Fizeni pohybd na pojezdové ploSe véetné znakl vyjezdu z RWY.

Vyska znaku (mm) Kolma vzdalenost Kolma

od definovaného vzdalenost od

definovaného

okraje pojezdové okraje RWY

drahy

Kodoveé pismeno Napis Plocha Instalovana k blizsi strané k blizsi strané
(min.) (max.) znaku znaku
A nebo B 200 400300 700 5-11m 3-10 m
A nebo B 300 600450 900 5-11m 3-10 m
CazG 300 600450 900 11-21' m 8-15m
CazG 400 800600 1100 11-21m 8-15m

10.11.2016
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5.4.3.26 Znak mista se musi skladat ze Zlutého
napisu na €¢erném pozadi a tam;,—kde—je—tento—znak
oesamecen;-musi mit Zluty okraj, pokud UCL nestanovi
jinak.

5.4.3.27 Napis na znaku vyjezdu z RWY se musi
skladat z oznaceni pojezdové drahy pro vyjezd z RWY
a Sipky vyznadlujici smér pohybu.

5.4.3.28 Napis na znaku uvolnéné RWY musi
zobrazit obrazec A znaceni vyckavaciho mista, jak je
znazornéno na Obr. 5 - 28.

5.4.3.29 Napis na znaku zbyvajici délky rozjezdu pro
vzlet zkfizovatky se musi skladat z Ciselného
oznadeni zbyvajici délky rozjezdu v metrech a vhodné
umisténé a orientované Sipky oznaclujici smér vzletu
podle Obr. 5-28.

5.4.3.30 Napis na cilovém znaku musi obsahovat
abecedni, abecedné c¢iselnou nebo C&iselnou zpravu
vyznacujici cil v€etné Sipky vyznadujici smér provozu,
jak je znazornéno na Obr. 5-28.

5.4.3.31 Napis na smérovém znaku musi obsahovat
abecedni nebo abecedné ¢Eiselnou zpravu vyznadujici
pojezdovou drahu/pojezdové drahy véetné Sipky Ci
Sipek patficné orientovanych, jak je znazornéno
na Obr. 5-28.

5.4.3.32 Napis na znaku mista musi obsahovat
oznaceni pojezdové drahy, RWY nebo jiné zpevnéné
plochy, na které je letadlo nebo na kterou letadlo vjizdi
a nesmi obsahovat Sipky.

5.4.3.33 Pokud je zdlvodu zvySeni bezpecénosti
zadouci  vyznacit kazdé zfady mezilehlych
vyCkavacich mist na téze pojezdové draze, pak se
znak mista musi skladat z oznaceni pojezdové drahy
a Cisla.

5.4.3.34 Jestlize je znak mista a smérovy znak
umistén v kombinaci:

a) vSechny smérové znaky vztahujici se klevym
zataCkam musi byt umistény po levé strané znaku
mista a vSechny smérové znaky vztazené
k pravym zatackam musi byt umistény po pravé
strané znaku mista; vyjma mista, kde napojeni
sestdva zjedné kFiZujici pojezdové drahy, tam
muzZe byt znak mista alternativné umistén na levé
stranég;

b) smérové znaky musi byt umistény tak, aby se
smér Sipek zvétSoval od svislice sou¢asné s mirou
odklonu odpovidajici pojezdové drahy;

¢) vhodny smérovy znak musi byt umistén vedle
znaku mista tam, kde se smér timto znakem
oznaené pojezdové drahy za kfizovatkou
vyznamné méni; a

d) k sobé pfiléhajici smérové znaky musi byt
olemovany svislou c&ernou Carou, jak je
znazornéno na Obr. 5-28.

5.4.3.35 Pojezdova draha musi byt vyznacena
oznaCenim, které je na letiSti pouzito pouze jednou,
obsahujicim jedno pismeno nebo dvé pismena nebo

5.4.3.36 Jestlize se oznaduji pojezdové drahy,

nesmi-nemeéla by se uzivat pismena—+—O-neboX—-a

slova jako inner (vnitfni) a outer (vnéjSi), aby—se
vyjadfujiciho-zakaz provozukdekoli je tc; mozné.

5.4.3.37 Jestlize se oznaCuji pojezdové drahy,
nesmi se uzivat pismena |, Onebo X), aby se
vylouc€ila moznost zamény s Cisly 1, 0 a znaCenim
vyjadfujiciho zakaz provozu.

5.4.3.3738Pouziti samotnych cCisel na provozni plose
musi byt rezervovano pro oznaceni RWY.

5.4.3.39 Oznaceni odbavovaci plochy a oznaceni
pojezdovych drah by neméla byt stejna.

544 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR
Pouziti
5.4.4.1 Jestlize je na letiSti zfizeno misto pro

kontrolu zafizeni VOR, musi byt vyznaceno znakem
a zna€enim mista pro kontrolu zafizeni VOR.

Poznamka: Informace o znaleni mista pro
kontrolu zafizeni VOR jsou uvedeny v ust. 5.2.12.

Umisténi

5.4.42  Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR musi
byt umistén pokud mozno nejblize zkudebnimu mistu
a tak, aby napis byl viditelny z pilotniho prostoru
letadla spravné umisténého na znaceni mista pro
kontrolu VOR.

Charakteristiky

5.4.43 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR se
musi skladat z Eerného napisu na zlutém pozadi.

5.4.4.4  Napisy na znaku mista pro kontrolu zafizeni
VOR musi byt provedeny podle jedné z alternativ
uvedenych na Obr. 5 - 30, v némz:
VOR je zkratka identifikujici misto
pro kontrolu zafizeni VOR,

je priklad radiového kmitoctu
dotyéného zafizeni VOR,

je priklad zaméfeni VOR se
zaokrouhlenim na nejbliz8i
cely stupen, ktery ma byt
indikovan na misté pro
kontrolu zafizeni VOR,

4,3 NM je  pfikladem  vzdéalenosti
v namornich milich k zafizeni
DME, umisténym spole¢né se
zarizenim VOR.

116,3

147°

Poznamka: Tolerance hodnoty zameéreni
vyznaCené na znaku jsou uvedeny v predpisu L10,
Svazku |, Dodatek E k Casti I. Je treba poznamenat,
Ze misto pro kontrolu zafizeni VOR je vhodné pro
pouZiti pouze tehdy, jestlize periodické zkouSky
prokazuji, Ze tolerance jsou vrozsahu + 2 stupné
hodnoty uvedené pro zaméreni.

kombinaci pismene nebo pismen néasledovanych 545 Letidtni poznavaci znak
Cislem. Alternativni pojezdové trasy musi byt dopinény

dle barvy osového znaceni slovem ,BLUE® nebo Pousziti

,LORANGE".

26.5.2016
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instalovana, musi byt prahové a postranni znacky
nezpevnénych RWY tvaru pismene ,L“ respektive tvaru
obdélnikd nebo tvaru kuzele a rozmistény tak, aby jasné
vymezovaly RWY.

Pokud na nezpevnéné RWY neni proveditelné prahové
znaceni dle ustanoveni 5.2.4, musi byt prahy RWY
vyznaCeny znackami tvaru pismene ,L° umisténymi
vrozich prahu drahy se zakladnou sméfujici ven a
doplnénymi dvéma praporky nebo tfemi kuzZely podél
vnitini strany zakladny. Podélna strana znacky musi mit
délku nejméné 6 m a zakladnu 4,5 m. Sitka znacky musi
byt nejméné 0,8 m.

Praporky musi mit minimalni svisly rozmér 0,5 m
aminimalni Sitku zakladny 0,8 m, musi byt oranzové
nebo bilé barvy, musi byt upevnény na obou protilehlych
svislych okrajich na kiehkych konstrukcich se spodni
zakladnou 0,2 m az 0,3 m nad zemi tak, aby jejich plocha
byla kolma k ose RWY.

Charakteristiky

5523 Ploché pravouhlé postranni  znacky
nezpevnénych RWY musi mit minimalni rozmér 0,8 x 3
m a jejich delSi strana musi byt rovnob&zna s osou RWY.
KuZelové znacky nesmi byt niz8i nez 50 cm.

553 Postranni znacky dojezdovych drah
Pouziti
5531 Neni-li rozsah dojezdové drahy jasné patrny a

odlisSny od okolniho terénu, musi
postrannimi znackami dojezdovych drah.

byt vyznacen

Charakteristiky

55.3.2 Postranni znacky dojezdové drahy musi byt
dostate¢né odliSné od jakychkoli postrannich znacek
RWY, aby nemohlo dojit k jejich zaméné.

Poznamka: Jako provozné pfijatelné se osvédCily
malé svislé desky, kamuflované na zadni strané pri
pohledu od RWY.

554 Postranni znacky zasnéZenych RWY
Pouziti
5541 K vyznaceni pouzitelnych &asti zasnézenych

RWY, jejichz okraje nejsou jinak viditelné, musi byt
pouzito znaCek zasnézenych RWY.

Poznémka: Pro vyznaceni okraju zasnéZenych
RWY je mozZno pouZit dréhovych navéstidel.

Umisténi

5542 Znacky zasnézenych RWY musi byt osazeny
podél  okrajli  zasnéZenych RWY v podélnych
rozestupech nejvySe 200 m v souladu s Obr. 5 — 30A
amusi byt umistény soumémé k ose RWY a v takové
vzdalenosti od osy, aby vznikl dostate¢né volny prostor
pod konci kfidela pod motory. Dostate¢né mnozstvi
znaCek musi byt umisténo napfi¢ prahu drahy a konce
RWY.

Charakteristiky
5543 Znacky zasnézenych RWY se musi skladat

z vyraznych prfedmétd, napfiklad ze stale zelenych
stromku o délce asi 1,5 m nebo z lehkych znacek.

osa RWY

po 200 m max.

prah RWY

X X X X
X X X X
|

XXX XXX —+

Obr. 5 - 30A Znacky zasnéZenych RWY

555 Postranni znacky pojezdovych drah

Pouziti

555.1 Z divodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby
postranni znacky pojezdovych drah bylymusi byt zfizeny
na pojezdovych drahach pfislusnych k RWY s kédovym
Cislem 1 nebo 2 vSude, kde nejsou zfizena osova
navéstidla pojezdové drahy, postranni navéstidla
pojezdové drahy nebo osové znakky pojezdove drahy.

Umisténi

5552 Postranni znacky pojezdovych drah musi byt
zfizeny alesponi vtéch mistech, kde by byla pouzita
postranni navéstidla pojezdové drahy.

Charakteristiky

5553 Postranni znacka pojezdové drahy musi byt
reflexni modré barvy.

5554  Plocha znacky, kterou vidi pilot, musi byt
pravouhla a mit minimalni pohledovou plochu 150 cm?.

5555 Postranni znacky pojezdové drahy musi byt
kfehké. Jejich vySka musi byt pfiméfené nizka, aby byla
zajiSténa bezpecna vzdalenost od vrtuli a od gondol
motorU proudovych letadel.

55.6 Osové znacky pojezdové drahy
Pouziti
55.6.1 Z diivodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci, aby

osové znacky pojezdové drahy byly zfizeny na
pojezdové draze kddového Cisla 1 nebo 2 tam, kde osa
pojezdové drahy nebo postranni navéstidla pojezdové
drahy nebo postranni znacky pojezdové drahy nejsou
zfizeny.

5.5.6.2 Z davodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby
osové znacky pojezdové drahy byly zfizeny na
pojezdové draze kodového Cisla 3 nebo 4 v pfipadé, ze
osova naveéstidla pojezdové drahy nejsou zfizena, a je
potfebné zlepsit vedeni, které je dano osovym znacenim
pojezdové drahy.

Umisténi

5.5.6.3 Osové znacky pojezdové drahy musi byt
zfizeny alespon na stejném misté, kde by byla zfizena
osova naveéstidla pojezdové drahy.

Poznamka: Viz ust. 5.3.17.13, kde jsou uvedeny
rozestupy osovych navéstidel pojezdové drahy.

5-65
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55.6.4 Osové znacky pojezdové drahy musi byt
zfizeny na osovém znaceni pojezdové drahy. V pfipadé,
Ze neni mozné je zfidit na tomto znaceni, mohou byt
odsunuty maximalné o 30 cm.

Charakteristiky

55.65 Osova znatka pojezdové drahy musi byt
reflexni zelené barvy.

5.5.6.6  Plocha zna¢ky musi mit z pohledu pilota
obdéinikovy tvar a minimaini pohledovou plochu
20 cm?.

5.5.6.7 Osové znacky pojezdové drahy musi byt
konstruovany a uzpusobeny tak, aby prejeti kolem
letadla odolaly bez poskozeni jak znacka, tak letadlo.

5.5.7 Postranni znacky nezpevnénych
pojezdovych drah

Pouziti

5.5.7.1  Jestlize plocha nezpevnéné pojezdové
drahy neni jasné odliSna od svého okoli, musi byt
vyznaCena postrannimi znackami nezpevnénych
pojezdovych drah.

Umisténi

5.5.7.2 Umisténi a charakteristiky postrannich

znacek pojezdovych drah musi byt v souladu s ust.
5.5.5.2 - 5.Jestlize-jsou-—ziizena-navestidla—musi-byt

5.5.8 Pomezni znacky

Pouziti

5.5.8.1 Pomezni znatky musi byt zfizeny podél
hranic letist¢ vyjma pfipadu, kdy jsou hranice
vymezeny oplocenim.

Umisténi

5.5.8.2  Pomezni znacky musi byt rozmistény podél

hranic leti5t€ v rozestupech nejvySe 200 m, je-li
pouzito typu podle Obr. 5 - 31 nebo pfiblizné 90 m pfi
pouziti kuzelovych znacek. Znacka musi byt umisténa
v kazdém lomu hranice plochy.

Charakteristiky

5.5.8.3 Pomezni znacky musi mit tvar podle
Obr. 5 - 31 nebo tvar kuzele o vySce nejméné 50 cm
a s primérem zakladny nejméné 75 cm. Jejich barva
musi kontrastovat s pozadim, proti némuzZ jsou
pozorovany. Musi byt pouzito kombinace barev
oranzova a bila, ¢ervena a bila nebo Cervena a Zluta
ve tfech stejné Sirokych pruzich. Na okrajich pomezni
znacky musi mit pruh tmavsi barvu. Po posouzeni
UCL je mozné piripustit alternativni tvar znacky
0 vySce nejméné 50 cm.

5.5.9 Znacky posunutého prahu nezpevnéné
drahy
Pouziti
55.9.1 Pokud UCL nestanovi jinak, Zznadky

posunutého prahu nezpevnéné RWY musi byt zfizeny
tam, kde je na nezpevnéné RWY posunut prah drahy.

Umisténi

5.5.9.2 Znacky posunutého prahu RWY musi byt
umistény v rozich fyzického zacatku drahy.

Charakteristiky

5.5.9.3 Znacky posunutého prahu RWY musi mit
tvar kuzele o vySce nejméné 50 cm nebo praporku.
Praporky musi mit minimalni svisly rozmér 0,5 m
a minimalni 8ifku zakladny 0,8 m, musi byt oranzové a
bilé barvy, musi byt upevnény na obou protilehlych
svislych okrajich na kifehkych konstrukcich se spodni
zakladnou 0,2 m az 0,3 m nad zemi tak, aby jejich
plocha byla kolma k ose RWY.

3m

‘ 1m
D e
Obr.5-31 Pomezni znacky
14.11.2013
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HLAVA 6 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENiI PREKAZEK

6.1 Objekty, které musi byt oznaceny a/nebo
svételné oznaceny

Poznamka 1. Uselem znadeni a/nebo svételného
oznacCeni pfekazek je sniZit nebezpeci pro letadla
vyznacenim existence téchto prekazek. To vSak
nezbytné nezmirriuje provozni omezeni, ktera mohou
byt néjakou prekazkou vynucena.

Poznamka 2: Na prekazce nebo v jeji blizkosti (nebo
skupiny prekazek, jako jsou vétrné farmy) mize byt
zfizen autonomni systém detekce letadel navrzeny
tak, Zze se osvétleni zapne pouze, kdyz systéem
detekuje letadlo priblizujici se k prekazce, aby se
sniZila expozice mistnich obyvatel svétlu. Poradensky
material tykajici se navrhu a instalace autonomniho
systému detekce letadel je uveden v dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.
Dostupnost tohoto poradenského materialu
neznamena, Ze tento systém musi byt zfizen.
horizontalnich  hranic

6.1.1 Objekty  uvnitf

prekazkovych ploch

6.1.1.1  Mobilni prostfedky a jiné mobilni objekty
na pohybové ploSe letisté s vyjimkou letadel jsou
prekazkami a musi byt oznaceny, a jestlize mobilni

prostfedky a letiSt€ jsou pouzivany v noci nebo
za podminek nizké dohlednosti, téz svételné
oznaceny, s vyjimkou prostfedkldl pro odbavovani

letadel a mobilnich prostfedkl pouzivanych pouze
na odbavovaci ploSe.

6.1.1.2 Nadzemni letecka pozemni navéstidla
na pohybové plose letisté musi byt oznagena tak, aby
byla dobfe viditelna ve dne. Prekazkova navéstidla
nesmi byt nainstalovana na nadzemnich pozemnich
navéstidlech nebo na znacich na pohybové plose.

6.1.1.3  VS8echny prekazky do vzdéalenosti
stanovené v Tab. 3-1, sloupci 11 nebo 12 od osy
pojezdové drahy, pojezdové drahy na odbavovaci
ploSe nebo pojezdového pruhu musi byt oznaceny,
a jestlize jsou tyto pojezdové drahy, pojezdové drahy
na odbavovaci ploSe nebo pojezdové pruhy pouzivany
V noci, téZ svételné oznaceny.

6.1.1.4 Pevna prekazka zasahujici nad vzletovou

plochu do vzdalenosti 3 000 m od vnitfniho okraje

vzletové plochy musi byt oznagena, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou,
ze:

a) takové znaceni a svételné oznaCeni mlze byt
vynechano, pokud je pfekazka stinéna jinou
pevnou prekazkou;

b) toto znaceni mdlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu neprekroci 150 m;

c) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaceni mlze byt vynechano,
pokud je prekazkou majak a letecko-provozni
studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatecné svétlo.

6.1.1.5 Pevny objekt, ktery neni pfekazkou, pfilehly
ke vzletové ploSe musi byt oznacen, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téz svételné oznacen, pokud takové
znaCeni a svételné oznaleni je povazovano
za nezbytné k zabranéni stfetu s vyjimkou, Ze znaceni
muZze byt vynechano kdyz:

a) je objekt svételné oznaen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeho vySka
nad urovni okolniho terénu nepfekroCi 150 m;
nebo

b) je objekt ve dne svételné oznacen prekazkovymi
navéstidly vysokeé svitivosti.

6.1.1.6  Pevné pfekazka zasahujici nad pfibliZovaci

plochu do vzdalenosti 3 000 m od jejiho vnitfniho

okraje nebo nad prfechodovou plochu musi byt
oznaCena, a jestlize je RWY pouzivana v noci, téz
svételné oznacena s vyjimkou, Ze:

a) takové znaceni a svételné oznaceni mlze byt
vynechano, pokud je pfekazka stinéna jinou
pevnou piekazkou;

b) toto znaceni mulze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznagena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu nepiekroc¢i 150 m;

c) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navestidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaceni mize byt vynechano,
pokud je prekazkou majak a letecko-provozni
studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatec¢né svétlo.

6.1.1.7 Pevna pfekazka zasahujici nad vodorovnou

plochu musi byt oznalena, a jestlize je letisté

pouzivano v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou,
ze:

a) takové znaceni a svételné oznaceni mlze byt

vynechano, pokud:

1) prekazka je stinéna jinou pevnou prekazkou;
nebo

2) pro znacné naruSeni prostoru pro pfiblizeni
okruhem neodstranitelnymi  objekty nebo
terénem byly stanoveny postupy zajistujici
bezpeCnou svislou vzdalenost pod
predpokladanou drahou letu; nebo

3) letecko-provozni studie ukazuje, ze pFekazka
nema provozni vyznam;

b) toto znaceni mize byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu neprekro¢i 150 m;

c) toto znadeni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznaena prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaCeni mize byt vynechano,
pokud je prekdzkou majak a letecko-provozni

14.11.2013
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studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatecné svétlo.

6.1.1.8 Pevny objekt zasahujici nad ochrannou
plochu musi byt oznacen, a jestlize je RWY pouzivana
Vv noci, téz svételné oznacen.

Poznamka: Informace o ochrannych prekazkovych
plochach jsou uvedeny v ust. 5.3.5.

6.1.1.9  Ostatni objekty uvnitf prekazkovych ploch
musi byt oznaCeny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze letecko-provozni studie prokaze, Ze by
objekt mohl pFedstavovat nebezpeli pro letadla
(vCetné objektt pfilehlych k vizualnim trasam, napf.
vodnich cest a dalnic).

Poznamka: Viz poznamku pod ust. 4.4.2.

6.1.1.10 Pokud UCL nestanovi jinak, vrchni vedeni,
lana apod. vedouci pfes feku, vodni cestu, udoli nebo
silnici musi byt oznaena a jejich nosné stozary
oznaCeny a svételné oznaceny, jestlize letecko-
provozni studie ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana
mohou vytvaret nebezpedi pro letadla s vyjimkou, ze
znaceni nosnych stozard mize byt vynechano, pokud
jsou ve dne svételné oznaCeny prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti.

6.1.1.11 Stinénou pfekazkou se rozumi prekazka
nachazejici se 1° pod urovni stinici pfekazky do
vzdalenosti dle nize uvedené tabulky.

75<x<120 23
120 <x <200 30
200 <x =290 45

290 < x 60

- POV Max. odstupova
Vyska stinici pfekazky x vzdalenost stinéné

(m)

6.1.2 Objekty vné hranic

prekazkovych ploch

horizontalnich

6.1.2.1 Prekdzky podle wust. 4.3.2 musi byt
oznaCeny a svételné oznaceny s vyjimkou, Ze toto
znac¢eni muze byt vynechano, pokud je prfekazka ve
dne svételn€ oznaCena prekazkovymi navéstidly
vysoké svitivosti.

6.1.2.2 Ostatni objekty vné prekazkovych ploch
musi byt oznaCeny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze letecko-provozni studie prokaze, Ze by
objekt mohl predstavovat nebezpeli pro letadla
(v€etné objektt pfilehlych k vizualnim trasam, napf.
vodnich cest a dalnic).

6.1.2.3 Pokud UCL nestanovi jinak, vrchni vedeni,
lana apod. vedouci pfes feku, vodni cestu, udoli nebo
silnici musi byt oznaena a jejich nosné stozary
oznaCeny a svételné oznaceny, jestlize letecko-
provozni studie ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana
mohou vytvaret nebezpedi pro letadla s vyjimkou, ze

prekazky (m) znaceni nosnych stoZard mdze byt vynechano, pokud
jsou ve dne svételné oznaCeny prekazkovymi
x<75 15 navéstidly vysoké svitivosti.
| €—24.5m—|
245m

>1.5I1
l

e 4 5m—» |€—>1.5m—»|

1 hila

oranzZova nebo
Cervens

Obr. 6-1. Zakladni obrazce znaceni prekazek

6.2 Znaceni a/nebo svételné znaceni objektu
6.2.1 Vseobecné
6.2.1.1  Objekty, které musi byt svételné oznaceny,

jak je wuvedeno vust. 6.1, musi byt vyznaceny
prekazkovymi naveéstidly nizké, stfedni nebo vysoké
svitivosti nebo kombinaci takovych naveéstidel.

6.2.1.2  Prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu
A, B, C,D a E, pfekazkova naveéstidla stfedni svitivosti
typu A, B a C a prekazkova navéstidla vysoké
svitivosti typu A a B musi byt vsouladu se
specifikacemi uvedenymi v Tabulce 6-3 a Doplriku 1.

6.2.1.3 PoCet a usporadani prekazkovych
navéstidel nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti
v kazdé oznacované urovni musi byt takové, aby

10.11.2016
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HLAVA 7 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENi OMEZENE POUZITELNYCH PLOCH

7.1 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo
jejich casti

Pouziti

7.1.1 Na RWY nebo pojezdové draze nebo jejich

Céasti, které jsou trvale uzavieny pro provoz vSech
letadel, musi byt umisténo znageni nepouzitelnosti.

7.1.1.1 Na nezpevnéné RWY nebo pojezdové
draze nebo jejich &asti, které jsou trvale uzavieny pro
provoz vSech letadel, musi byt umistény znacky
nepouzitelnosti.

7.1.2 Znaceni nepouzitelnosti musi byt umisténo
na dofasné uzaviené RWY nebo pojezdové draze
nebo jejich &asti s vyjimkou pfipadu jejich
kratkodobého uzavieni, pficemz v8ak je sluzbami
fizeni letového provozu zajisténa dostate¢na vystraha.

7.1.2.1  Znacky nepouzitelnosti musi byt umistény
na doCasné uzaviené nezpevnéné RWY nebo
pojezdové draze nebo jejich &asti s vyjimkou pfipadu
jejich  kratkodobého uzavieni, pfiCemz vsak je
zajisténa dostatecna vystraha jinym zpUdsobem.

Umisténi

7.13 Na RWY musi byt zna€eni nepouzitelnosti
umisténo na kazdém konci RWY, nebo jeji casti
vyhladené za uzavienou a doplfikové znaceni musi
byt umisténo tak, aby vzdalenosti mezi znadenim
nepfekro€ily 300 m. Na pojezdové draze musi byt
znaceni nepouzitelnosti umisténo nejméné na kazdém
konci pojezdové drahy, nebo jeji uzaviené €asti.

7.1.3.1 Na nezpevnéné RWY musi byt znacky
nepouzitelnosti umistény na kazdém konci RWY nebo
jeji Casti vyhlaSené za uzavienou. Na pojezdové draze
musi byt znacky nepouzitelnosti umistény nejméné na
kazdém konci pojezdové drahy, nebo jeji uzaviené
casti.

Charakteristiky

7.14 ZnaCeni nepouzitelnosti musi mit tvar
a rozméry podle Obr. 7 - 1 a), jestlize je umisténo na
RWY a podle Obr. 7 - 1 b), jestlize je umisténo na
pojezdové draze. Znaceni umisténé na RWY musi byt
bilé a znageni umisténé na pojezdové draze musi byt
Zluté.

Poznamka 1: Jestlize je RWY, pojezdova draha, jeji
¢ast nebo jind plocha uzaviena doCasné, mohou byt
k jejimu znaceni pouzity kfehké zabrany, nebo znaceni
zjiného materidlu neZ je barva, nebo jiné vhodné
prostredky.

Poznamka 2: Postupy  tykajici  se  planovani,
monitorovani a fizeni bezpecnosti probihajicich praci na
pohybové plose jsou stanoveny vdokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

7.1.41 Znacky nepouzitelnosti musi mit tvar
arozméry podle Obr. 7 - 1c) a musi mit barvu
kontrastni v(ici okoli, pfednostné bilou.

7.1.5 Jestlize je RWY nebo pojezdova draha
nebo jejich ¢ast trvale uzaviena, vSechno plvodni
znaceni musi byt odstranéno.

7.1.6 Svételné oznaceni uzaviené RWY nebo
pojezdové drahy nebo jejich ¢asti nesmi byt v provozu
s vyjimkou, jestlize je to nutné pro ucely udrzby.

7.1.7 Jestlize je doCasné uzaviena RWY nebo
pojezdova draha nebo jejich ¢ast dotéena pouzitelnou
RWY nebo pojezdovou drahou, ktera je pouzivana
v noci, musi byt navic ke znaceni nepouzitelnosti (viz
poznamku k ust. 7.1.4) napfi¢ vstupu na uzavienou
plochu umisténa navéstidla neprovozuschopnosti ve
vzdalenostech nepfesahujicich 3 m (viz ust. 7.4.4).

7.2 Neunosné plochy
Pouziti
7.2.1 Postranni pasy pojezdovych drah, obratist,

vyCkavacich a odbavovacich ploch a ostatnich
neunosnych ploch, které nemohou byt zfetelné
rozeznany od unosnych ploch a které, jestlize jsou
pouzivany letadly, mohou zpUsobit poSkozeni letadla,
musi mit svoji hranici s unosnymi plochami oznacenu
postrannim znadenim pojezdové drahy.

Poznéamka: Znaceni okraji RWY je stanoveno v ust.
5.2.7.

Umisténi

7.2.2 Postranni znaceni pojezdové drahy musi

byt umisténo podél okraje Unosné vozovky s vnéjSim
okrajem pfiblizZné na okraji unosné vozovky.

Charakteristiky

7.2.3 Postranni znaceni pojezdové drahy se
musi, pokud UCL nestanovi jinak, skladat z dvojice
plnych pruhG kazdy o Sifce 15 cm ve vzajemné
vzdalenosti 15 cm a musi byt stejné barvy jako osové
znaceni pojezdové drahy.

Poznamka: Instrukce k provadéni doplrikovych
pri¢nych pruhi v kiizeni nebo na malych plochach na
odbavovaci ploSe jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

7.3 Plochy pied prahem drahy
Pouziti
7.3.1 Jestlize je plocha pfed prahem drahy

zpevnéna a prfesahuje délku 60 m a neni vhodna pro
normalni pouzivani letadly, je Zadouci, aby byla v celé
délce pred prahem drahy oznacena znacenim ve tvaru
Sipu.

14.11. 20}3
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7.4 Neprovozuschopné plochy Charakteristiky navéstidel neprovozuschopnosti
Pouziti 7.4.4 Navéstidlo  neprovozuschopnosti  musi
. i o vydavat stélé svétlo Cervené barvy. Svétlo musi mit
7.4.1 Znacky neprovozuschopnosti musi byt  gostatecnou svitivost pro  zajidténi  vyraznosti

umistény na kazdé ¢asti pojezdové drahy, odbavovaci
plochy nebo vyCkavaci plochy neschopné pro pohyby
letadel, kterou je v8ak jeSté mozno letadly bezpelné
objet. Na pohybové ploSe pouzivané v noci musi byt
pouzita navéstidla neprovozuschopnosti.

Poznédmka 1:  Znalky a navéstidla neprovozu-
schopnosti jsou pouzivana jako vystraha pilotim pred
prohlubnémi na vozovkach pojezdové drahy nebo
odbavovaci plochy, nebo jako vymezeni casti vozovky,
napriklad odbavovaci plochy, na niz se provadi
oprava. Jejich pouziti neni vhodné, jestlize cast RWY
se stava neprovozuschopnou, ani na pojezdové draze,
Jestlize je neprovozuschopnou Vvétsi cast jeji Sirky.
V takovych pfipadech je RWY nebo pojezdova draha
uzavrena.

Poznamka 2: Postupy  tykajici se  planovani,
monitorovani a fizeni bezpecnosti probihajicich praci na
pohybové plose jsou stanoveny vdokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

Umisténi

7.4.2 Znacky a navéstidla neprovozuschopnosti
musi byt umisténa dostate€né blizko sebe, aby
vyznacily neprovozuschopnou plochu.

Poznémka: Navod na umisténi  navéstidel
neprovozuschopnosti je uveden v Dodatku A, bod 13.

Charakteristiky znacek neprovozuschopnosti
7.4.3 Znacky neprovozuschopnosti se musi

skladat z vyraznych nadzemnich znacdek, jako jsou
praporky, kuzely nebo navéstni tabule.

ve vztahu ke svitivosti okolnich svétel a k celkovému
jasu pozadi, proti némuz maji byt pozorovana.
Pozadovana svitivost musi byt nejméné 10 cd svétla
Cervené barvy.

Charakteristiky kuZeltii neprovozuschopnosti

7.4.5 KuZel neprovozuschopnosti musi byt
vysoky nejméné& 0,5 m a musi byt barvy Cervené,
oranzové nebo Zluté nebo v kombinaci kterékoli
z téchto barev s bilou.

Charakteristiky praporku neprovozuschopnosti

7.4.6 Praporek neprovozuschopnosti musi mit
plochu nejméné 0,5 m* a musi mit barvu &ervenou,
oranZovou nebo Zlutou nebo v kombinaci kterékoli
z téchto barev s bilou.

Charakteristiky navéstnich tabuli neprovozu-
schopnosti
7.4.7 Navéstni tabule neprovozuschopnosti musi

byt nejméné 0,5 m vysoka a 0,9 m dlouha, se
stfidavymi svislymi pruhy c&ervené a bilé nebo
oranzové a bilé barvy.

ZAMERNE NEPOUZITO

19.11.2009
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HLAVA 10 - UDRZBA LETISTE

10.1 VsSeobecné

10.1.1 Na letisti musi byt stanoven plan programu
udrzby, vcetné preventivni udrzby, je-li poZadovana,
k udrzeni vybaveni ve stavu, ve kterém neohrozuje

bezpefnost, pravidelnost nebo uc&innost leteckého
provozu.
Poznamka 1:  Preventivni Gdrzbou je planovana

udrzba provadéna za ucelem zabranéni jakékoliv
poruchy nebo sniZeni tGcinnosti vybaveni.

Poznamka 2: Pojem ,vybaveni” zahrnuje takové
véci jako vozovky, vizualni prostfedky, oploceni,
odvodriovaci a elektrické systémy a budovy.

10.1.2 Navrh a realizace programu udrzby musi
brat v tvahu zasady lidskych &initel.

Poznamka 1:  Poradensky material tykajici se
zasad lidskych ¢Ciniteld je uveden v dokumentech
ICAO Human Factors Training Manual (Doc 9683) a
Airport Service Manual (Doc 9137), Part 8 — Airport
Operational Services.

Poznamka 2:  Obecné zasady a postupy tykajici se
vycviku personalu letisté, vcetné programi vycviku a
prezkouseni odbormné  zpusobilosti, jsou  stanoveny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

10.2 Vozovky

10.2.1 Povrchy vSech pohybovych ploch véetné
vozovek (RWY, pojezdovych drah a odbavovacich
a prilehlych ploch) musi byt kontrolovany a jejich stav
pravidelné sledovan jako soucast preventivniho
a napravného programu udrzby letisté s cilem zamezit
a snizit vyskyt cizich pfedmétd (FOD), které by mohly
zpUsobit poSkozeni letadel nebo zhorsit provoz jejich
systéma.

Poznamka 1:  PoZadavky na kontrolu pohybovych
ploch jsou uvedeny v ust. 2.9.3.

Poznamka 2:  Poradensky material k provadéni
kazdodennich kontrol na pohybové plose a kontrol
cizich predméti je uveden v dokumentech ICAO
PANS-Aerodromes (Doc 9981), Manual of Surface
Movement Guidance and Control Systems (SMGCS)
(Doc 9476) a Advanced Surface Movement Guidance
and Control Systems (A-SMGCS) Manual (Doc 9830).
Poznamka 3:  Dalsi poradensky material
k zametani/Cisténi ploch jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Airport Services Manual, Part 9.

Poznamka 4:  Poradensky material k preventivnim
opatfenim ve vztahu k povrchu postrannich pasd je
uveden v Dodatku A, bod 8 a v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 2.

Poznamka 5:  Kde je vozovka pouzZivana velkymi
letadly nebo letadly s tlakem v pneumatikach
v hornich kategoriich uvedenych v ust. 2.6.6(c), méla
by byt vénovana zvySena pozornost integrité
zastavénych navéstidel ve vozovce a spojum.

Poznamka: Viz Dodatek A, bod 5.

10.2.3 Zpevnéna vozovka musi byt udrzovana
v takovém stavu, aby poskytovala charakteristiky tfeni
na minimalni drovni uréené MD nebo lepsi.

Poznamka: Dalsi  informace  k problematice
zlepSovani charakteristik treni povrchu RWY jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Airport Service Manual,
Part 2.

10.2.4 Charakteristiky tfeni povrchu RWY pro
UCely udrzby se musi méfit periodicky zafizenim pro
kontinualni méfeni tfeni se samoskrapénim. Cetnost
téchto méfeni musi byt dostate¢na k ur€eni vyvoje
charakteristik tfeni povrchu RWY.

Poznamka 1.: Poradensky material k hodnoceni
charakteristik tfeni RWY je uveden v Dodatku A, bod
7. Dal$i poradensky material je uveden v dokumentu
ICAO Airport Services Manual, Part 2.

Poznamka 2:  Cilem ust. 10.2.3 az 10.2.6 je zajistit,
aby charakteristiky treni po celém povrchu RWY
zistaly na minimalni drovni tfeni urcené MD nebo
lepsi.

Poznamka 3:  Poradensky material k uréeni
poZadované cetnosti je uveden v Dodatku A, bodu 7
a v dokumentu ICAO Airport Services Manual, Part 2,
Appendix 5 .

10.2.5 Musi byt pfijata takova napravna
opatfeni udrzbou, ktera zajisti, Ze charakteristiky tfeni
povrchu celé RWY nebo jeji &asti neklesnou pod
minimalni droven tfeni uréenou MD.

Poznamka: Za dostate¢nou pro provedeni
udrzby nebo publikaci stavu Ize povazovat ¢ast RWY
dlouhou radové 100 m.

10.2.6 Jestlize je divod domnivat se, Ze drenazni
vlastnosti RWY nebo jeji Casti jsou malé vlivem
sklonovych pomér nebo prohlubni, je zadouci, aby
byly zjistény charakteristiky tfeni povrchu RWY ve
skuteCnych  nebo v simulovanych  podminkach
odpovidajicich mistnimu desti, a pokud je to nutné,
musi byt provedena naprava udrzbou.

10.2.7 Jestlize pojezdovou drahu pouzivaji letouny
s proudovymi motory, musi byt povrch jejich
postrannich pasl udrzovan prosty jakychkoliv volnych
kamenu nebo jinych predmétl, které by mohly byt
nasaty proudovymi motory.

Poznamka: Poradensky material k této véci je
uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 2.

10.3 Odstranovani necistot

10.3.1 Snih, rozbfedly snih, led, stojici voda, blato,
prach, pisek, olej, zbytky gumy a jiné necistoty musi
byt odstranény z povrchu RWY v pouzivani tak rychle
a uplné, jak je to mozné, aby se minimalizovalo jejich

10.2.2 Povrch RWY musi byt udrzovan v takovém shromazdovani.
stavu, aby bylo zabranéno vytvafeni Skodlivych
nerovnosti.
8.11.2018
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11.1.4.7.1 Ochranné pasmo piechodové plochy je
plocha stoupajici od okraji ochranného pasma
provozni plochy leti§té a od okraji ochrannych pasem
priblizovacich prostor az do vySky ochranného
pasma vnitfni vodorovné plochy, pfip. ochranného
pasma kuzelové plochy, ve sklonu:

- 1.7 (14,3 %) u RWY kodového Cisla 3 a 4,
- 1:5(20 %) u RWY koédového Cisla 2 a 1.

11.1.4.8 Ochranné pasmo vnéjsi vodorovné plochy
11.1.4.8.1 Ochranné pasmo vnéjsi vodorovné plochy
je vodorovna plocha navazujici na vrchol ochranného
pasma kuzZelové plochy sahajici do vzdalenosti
3 000 m od jejiho okraje.

11.1.4.8.2 Ochranné pasmo se zfizuje pouze pro
letisté s pfistrojovou RWY kddoveého Cisla 3 a 4.
11.1.5 Ochranné pasmo proti nebezpecnym
a klamavym svétliim

11.1.5.1 Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem
s podélnou osou totoznou sosou RWY, o Sifce
1500 m u pfistrojovych RWY resp. 1 000 m
u nepfistrojovych RWY a o délce presahujici za kratsi
strany ochrannych pasem provoznich ploch:

- 3000 m u pfistrojovych RWY,
- 1000 m u ostatnich RWY.

11.1.5.2 Kazdé svétlo vtomto ochranném pasmu,
které by mohlo dle letecko-provozniho posouzeni UCL
ohrozit bezpecnost letadel, musi byt odstranéno nebo
upraveno tak, aby neznamenalo nebezpedi leteckému
provozu. Kazdé neletecké svétlo v tomto ochranném
pasmu, které by svou svitivosti, tvarem nebo barvou
mohlo zabranit jasnému pochopeni leteckych svétel
anebo uvést v omyl pilota, musi byt odstinéno nebo
jinak upraveno tak, aby tato mozZnost byla vylou€ena.

11.1.5.3 Vochrannych pasmech plati zakaz
umistovani novych svétel, ktera dle letecko-
provozniho posouzeni UCL mohou byt nebezpeé&na
nebo klamava pro letecky provoz.

Poznémka:C L L nol .

11.1.6 Ochranné pasmo se zakazem laserovych
zarizeni

11.1.6.1 Ochranné pasmo se zakazem laserovych
zafizeni je tvofeno dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A — je vymezen obdélnikem s podélnou
osou totoznou s osou RWY, o Sifce 8 000 m, o délce
presahujici za prahy drah o 10 000 m a zasahuje od
zemé do vysky 600 m nad primérnou nadmorskou
vyskou provoznich ploch letisté;

Sektor B — ma tvar kruhu se stfedem ve
vztazném bodu letist€ o poloméru 20000 m
a zasahuje od zemé do vysky 2 400 m nad prumérnou
nadmorskou vyskou provoznich ploch letisté.

11.1.6.2 Vsektoru A je zakazano trvale nebo
doCasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje
laserového zafeni nebo jimi pusobit s maximalni
pfipustnou davkou ozafeni pfesahujici 50 nW/cm?.

11.1.6.3 Vsektoru B je zakazano trvale nebo
doCasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje

laserového zafeni nebo jimi puUsobit s maximalni
pFipustnou davkou ozafeni presahuijici 5 pW/cmz.

Poznamka 1: Omezeni uvedena vust. 11.1.6.2
a11.1.6.3 wupravuji pouzivani laserovych zdroji
i mimo tyto sektory ochranného pasma se zakazem
laserového zarizeni.

Poznamka 2: Zdroj laserového zafeni o drovni
maximalniho ozareni pfesahujici meze dané ust.
11.1.6.2 a 11.1.6.3 je v ochranném pasmu moZné
umistit pouze se souhlasem UCL.

Poznamka 3: Sektory ochranného pasma jsou
znazornény na Obr. 11-5.

11.1.6.4 Ochranné
u pfistrojovych RWY.

pasmo se zfizuje pouze

11.1.7 Ochranné pasmo s omezenim staveb
vzdusnych vedeni VN a VVN

11.1.7.1  Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem
s podélnou osou totoZznou s osou RWY, o Sifce
2000m a o délce presahujici za kratSi strany
ochranného pasma provozni plochy:

- 4500 m u RWY kédového Cisla 3 a 4,

- 2000 muRWY kbédového &isla 1 a 2.

11.1.7.2 Umisténi novych vzdusnych vedeni VN
a VVN podléha souhlasu UCL.

Poznamka: Ochranna pasma s omezenim staveb
vzduSnych vedeni VN a VVN jsou uvedena na
Obr. 11-1, 11-2.

11.1.8 Ochranna pasma ornitologicka

11.1.8.1 Ochranna ornitologicka pasma se
stanovuji pro letisté s cilem zamezit stfetim letadel
s ptaky.

11.1.8.2 Vnitini ornitologické ochranné pasmo

11.1.8.2.1 Stanovuje se ve tvaru obdélnika
s podélnou osou totoznou sosou RWY o Sifce
1000m a o délce presahujici za kratsi strany
ochrannych pasem provoznich ploch o 1 000 m.

11.1.8.2.2 Ve vnitinim ornitologickém ochranném
pasmu nesmi byt zfizovany skladky, stohy, silaze,
vodni plochy, hnojisté, krmelce ajina zafizeni
zvySujici vyskyt ptactva na letisti.

11.1.8.3 Vnégjsi ornitologické ochranné pasmo

11.1.8.3.1 Vné&jSi ornitologické ochranné pasmo
navazuje na vnitfni ornitologické ochranné pasmo
a stanovuje se ve tvaru obdélnika s podélnou osou
totoznou s osou RWY o Sifce 2 000 m a o délce

pfesahujici  kratSi  strany ochrannych pasem
provoznich ploch o 3 000 m.

11.1.8.3.2 Ochranné pasmo se zfizuje pouze
u pfistrojovych RWY.

Poznamka: Grafické znazornéni vnéjsiho

ornitologického ochranného pasma je uvedeno na
Obr 11-1.

11.1.8.3.3 Ve vng&jSim ornitologickém ochranném
pasmu Ize zfizovat zemédélské stavby, jako
napf. driibezarny, kraviny, baZantnice, stfediska sbéru
a zpracovani hmotnych odpadt, vodni plochy a dalSi
stavby a zafizeni s moznosti vzniku nadmérného

XX.xX.2020 3
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SEKTOR B

VZTAZNY BOD LETISTE

Obr. 11-5 Znéazornéni ochranného pasma se zéakazem laserovych zafizeni

11.1.9 Ochranna zarizeni

letisté

pasma svételnych

11.1.9.1 VSeobecné

Ochranna pasma se Zzfizuji pro pfiblizovaci svételné
soustavy a svételné sestupové soustavy pro vizualni
priblizeni.

11.1.9.2 Ochranné pasmo priblizovaci  svételné
soustavy
Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem

symetrickym k ose RWY o Sifce 120 m, zac&inajicim u
prahu RWY a sahajicim do vzdalenosti 60 m za konec
priblizovaci svételné soustavy.

11.1.9.2.1 V tomto ochranném pasmu mohou byt
zfizovany objekty spliujici pozadavky na kfehkost a
lamavost a objekty slouzici k zajisténi bezpec€nosti
letového provozu.

11.1.9.3 Ochranné pasmo svételné  sestupové
soustavy pro vizudlni pfiblizeni Stanovuje se jako
plocha, jejiz charakteristiky, tj. pocatek, rozevreni,
délka a sklon musi odpovidat specifikacim dle tab. 5-3
a dle obr. 5-18.

11.1.9.3.1 Zfizovani novych objektd nebo rozSifeni
existujicich objektld zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsiteni

existujiciho  objektu  zakryto  jinym  existujicim
neodstranitelnym objektem.
Poznamka: Ochranné pasmo se nezfizuje

u RWY, jejiz ochranna pasma s vySkovym omezenim

svym rozsahem jiz dostate¢né limituji zfizovani novych
objekt(i nebo roz$ifeni stavajicich.

11.2 Ochranna pasma heliportt

11.2.1 Druhy ochrannych pasem

Pro heliporty se zfizuji tato ochranna pasma (OP):
- OP se zakazem staveb;
- OP s vySkovym omezenim staveb;

- OP svételné sestupové soustavy pro vizualni
priblizeni.

11.2.2 Ochranné pasmo se zakazem staveb

11.2.2.1 Ochranné pasmo se zakazem staveb

vymezuji prostor OP provoznich ploch.

11.2.2.2 Ochranné pasmo provoznich ploch

Stanovuje se ve tvaru a rozsahu:

- u uroviiovych heliportd HEMS min. o Sifce plochy
konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO);

Poznamka: Sitka ochranného pasma provoznich

ploch heliportt HEMS m(zZe byt navySena na zakladé

letecko-provozniho  posouzeni max. na Sitku

bezpecnostni plochy.

- u ostatnich heliportl zasahujici min. 3 m nebo
0,25D (podle toho, co je vétsi) od okraje plochy
kone&ného pfiblizeni a vzletu (FATO).

11.2.2.3 V ochranném pasmu se zakazem staveb je
zakazano realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku
miZe v mimoradném pripadé povolit UCL CR na
zakladé letecko-provozniho posouzeni).

XX.XX.2020 3
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11.2.3 Ochranné pasmo s vysSkovym omezenim
staveb

V prostoru ochrannych pasem s vyskovym omezenim
staveb, konkrétné v ochrannych pasmech vzletovych a
pfiblizovacich prostori, nesmi nové stavby (objekty)
pfesahovat dale definovana ochranna pasma s
vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem)
resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz narusuje.

V OP s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat
takové stavby nebo zafizeni nebo vysazovat porosty a
umistovat predméty, které by pFesahovaly vySku
uréenou ochrannymi plochami jednotlivych
ochrannych pasem.

V ostatnich ochrannych pasmech s vyskovym
omezenim staveb, konkrétné v ochranném pasmu
pfechodové plochy, mohou byt naruSena stavbami
(objekty), avdak pouze za predpokladu, e UCL na
zakladé letecko-provozniho posouzeni shleda, ze

pfekazka neohrozi bezpecnost letového provozu.
Takova pfekazka musi byt oznacena prekazkovym
znacenim dle poZadavku Predpisu L 14.

11.2.3.1 Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho
prostoru

Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho prostoru

ma tvar rovnoramenného lichob&Zzniku s kratsi

zakladnou totoZnou s kratdi stranou ochranného
pasma provozni plochy:

- U heliportd HEMS s rameny rozevirajicimi se 15 %
na kazdou stranu od sméru osy FATO do
vzdalenosti 200 m se sklonem 25 % (VFR den)
nebo 600 m se sklonem 12,5 % (VFR noc) mérené
ve smeéru této osy;

- u ostatnich nepfistrojovych heliportd s parametry
dle tab. 11-1;

- u ostatnich heliportd provozovanych za podminek
IFR s parametry dle Doplriku 1 Pfedpisu L 14H.

Trida vykonnosti vrtulniku

2 3

Povrch a jeho rozméry

Ptiblizovaci a vzletova

plocha:
Délka vnitfniho okraje Sitka bezpednostni plochy | Sitka bezpe&nostni plochy | Sitka bezpe&nostni plochy
Umisténi vnitfniho okraje Hranice bezpefnostni Hranice bezpecnostni Hranice bezpecnostni
plochy (hranice predpoli, plochy plochy
je-li ztizeno)
Rozevieni: (1 a 2 ¢asti)
Provoz pouze ve dne 10 % 10 % 10 %
Provoz v noci 15 % 15% 15%
Prvni ¢ast:
Délka 3386 m 1220m 245 m
Sklon 4,5 % 12,5 % 8 %
Vnéjsi Sitka (b) (b) N/A
Druha ¢ast:
Délka N/A N/A 830m
Sklon N/A N/A 16 %
Vnéjsi Sitka N/A N/A (b)
Celkova délka od 3386 m 1220 m 1075m
vnitfniho okraje (a)

Poznamky:

a) Priblizovaci a vzletové plochy o délce 3 386 m, 1 076 m a 1 220 m sdruZzené s odpovidajicimi sklony,

dostanou vrtulnik do vysky 152 m (500 ft) nad FATO.

b) Celkova $itka 7 priméru rotoru pro provoz ve dne a 10 prdmérd rotoru pro provoz v noci.

Tab. 11-1 Parametry OP pfiblizovacich a vzletovych prostor u nepfistrojovych heliportt

11-7
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11.2.3.1.1 Vychozi vyskou pfiblizovaciho a vzletového
prostoru je vyska stfedu FATO.

11.2.3.2 Ochranné pasmo prechodove plochy

11.2.3.2.1 Ochranné pasmo prechodové plochy je

plocha stoupajici od okrajd ochranného pasma

provozni plochy heliportu a od okraji ochrannych

pasem pfiblizovacich a vzletovych prostord az do

pfedepsané vysky:

- u heliportt HEMS do 50 m se sklonem 100 %
(VFR den) nebo se sklonem 50 % (VFR noc);

- u ostatnich nepfistrojovych heliportd v souladu
s parametry dle tab. 11-2;

- u ostatnich heliportd provozovanych za podminek
IFR s parametry dle Doplriku 1 Pfedpisu L 14H.

11.2.4 Ochranné pasmo svételné sestupové
soustavy pro vizualni priblizeni

Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky, f{j.
pocatek, rozevieni, délka a sklon musi odpovidat
specifikacim dle tab. 11-3 a dle Obr. 11-1.

Trida vykonnosti vrtulniku
1 | 2 3

Prechodova plocha: (FATO
S PinS pfiblizovacim
postupem s VSS)
Sklon 50 % 50 % 50 %

(2:2) (1:2) (2:2)
Vyska 45 m 45 m 45 m

Tab. 11-2 Parametry OP pfechodovych ploch u nepfistrojovych heliportt

Plocha a rozméry

FATO

Délka vnitfniho okraje

Sitka bezpeénostni plochy

Vzdalenost od konce FATO

nejméné 3 m

Rozbihavost 10 %
Celkova délka 2500 m
Sklon PAPI A%-0,57°
HAPI A° - 0,65°
APAPI A*-0,9°

a. Jak je znazornéno v Predpisu L 14 Letiste, Obr. 5 - 18.

b. Uhel horni meze sektoru "pod sestupovou rovinou".

Tab. 11-3 Parametry OP svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

XX.XX.2020 3
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T
A
A rozevieni ]
I_ —_ FATO - |
ochranna plocha
[ (rozméry jako v Tab. 5- 1)

whitfni okraj pribliZovaci plochy

I
]
|
|
I
I
|
|
|
!
|
I

pocatek

ochranna placha (sklon
jakov Tab. 5-1)

AN

fez A- A

okraj po vétru

vhitfni okraj pribliZovaci plochy

Obr. 11-1 Ochranné pasmo svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

11.2.4.1 Zfizovani novych objektd nebo rozsifeni
existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
letecko-provozniho posouzeni UCL bude novy objekt
nebo roz8ifeni existujiciho objektu zakryto jinym
existujicim neodstranitelnym objektem.

11.2.4.2 Zfizované nové objekty nebo rozSifeni
existujicich objektd mimo ochrannou plochu musi
zajistit bezpe€ny odstup min. 35 ft od osy sestupy
vrtulniku v souladu s poZadavky nafizeni komise (EU)
€. 965/2012.

11.32 Ochranna pasma leteckych

zabezpecovacich zarizeni
11.23.1 VSeobecné

11.2.1.1 Dale uvedena OP jsou nezbytna pro
zajisténi funkce radiovych a leteckych
zabezpecovacich zafizeni. OP musi byt respektovana
pfi vybéru poloh instalace novych zafizeni a po celou
dobu jejich provoznich vyuzivani.

11.2.1.2  Je-li vyrobcem konkrétniho typu zafizeni
stanoveno OP, které neni v souladu s pozadavky
tohoto predpisu, UCL v této otdzce rozhodne
0 mozném zpUsobu realizace.

11.23.2 Prehledové systémy

11.23.2.1 Ochranné pasmo primarniho radaru

(PSR)

Ochranné pasmo PSR je tvoreno dvéma sektory, pro
které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény radaru a polomérem 500 m. V sektoru A nesmi
byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni
trakce, kovové ploty, které prevySuji vodorovnou
rovinu ve vysce 3 m pod urovni spodni hrany antény;

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény radaru s poloméry 500 m a 5 000 m.
V sektoru B nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevySu;ji
kuzelovou plochu se stoupanim +0,3° avrcholem,
ktery lezi v ose antény ve vySce 5,6 m pod urovni
spodni hrany antény radaru.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové
prekazky, jako jsou sloupy, kominy apod., pokud jsou
ve vétsi vzdalenosti nez 100 m od antény primarniho
radaru. V men8i vzdalenosti mohou byt jen ojedinélé
bodové prekazky, jako jsou tyce, jimace bleskl apod.
VSechny bodové piekazky v ochranném pasmu musi
byt vzdy posouzené provozovatelem zafizeni.

11.23.2.2 Ochranné pasmo sekundarniho radaru
(SSR)

Ochranné pasmo SSR je tvofeno dvéma sektory, pro
které plati:

Sektor A — je tvofen kruhem se stfedem v ose
antény radaru o poloméru 500 m. V sektoru A nesmi
byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni
trakce, kovové ploty, které prevySuji vodorovnou
rovinu prochézejici ve vySce 7 m pod urovni spodni
hrany antény;

Sektor B — je tvofen mezikruzim se stfedem v
ose antény s poloméry 500 m a 5 000 m. V sektoru B
nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni,
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Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevysSu;ji
kuzelovou plochu se stoupanim + 0,3° avrcholem,
ktery lezi v ose antény ve vySce 9,6 m pod urovni
spodni hrany antény radaru.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové
prekazky, jako jsou sloupy, kominy apod., pokud jsou
ve Ve&tsi vzdalenosti nez 300 m od antény
sekundarniho radaru. V menS$i vzdalenosti mohou byt
jen ojedinélé bodové prekazky, jako jsou tycCe, jimace
bleskli apod. VSechny bodové prekazky v ochranném
pasmu musi byt vzdy posouzené provozovatelem
zafizeni.

VSechny pevné prekazky se souvislou plochou vétsi
nez 20 m? jako jsou hangary, sklady, sila, velké
budovy a podobné, pokud jsou v pfimé radiové
dohlednosti radarové antény a jsou v menSi
vzdélenosti nez 2 km od antény, musi byt vzdy
posouzené provozovatelem zafizeni.

11.23.2.3 Ochranné pasmo
priblizovaciho radaru (PAR)

presného

Sestava ze tfi sektor(:

Sektor A — ma tvar obdélniku, v zavislosti na
typu zafizeni podle Obr. 11-6; v tomto sektoru je Uplny
z&kaz staveb, pohybu letadel, vozidel, osob, zvifat
a pod.;

Sektor B — navazuje na sektor A, ma tvar
trojuhelniku s vrcholem ve vztazném bodé radaru
podle obrazku €. 4; vtomto sektoru je Uplny zakaz
staveb;

Sektor C — navazuje na sektor B jako jeho
prodlouzeni az do vzdalenosti 2 000 m od prahu drahy
podle Obr. 11-7; budovani staveb s ocelovou
konstrukci je mozné pouze na zakladé kladného
technického a provozniho posouzeni.

Ve vSech tfech sektorech je zakaz staveb vrchnich
vedeni slaboproudych a silnoproudych.

11.23.2.4 Ochranné pasmo multilateracnich

prehledovych systémua (MLAT)

11.2.2 4.1 Ochranné pasmo tratového MLAT systému
WAM

Systém WAM zahrnuje vSechny MLAT systémy
ur¢ené pro detekci leticich cild. Ochranné pasmo
vysilae nebo pfijimate WAM systému je tvoreno
dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A - ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény systému a polomérem 10 m. V sektoru A
nesmi vodorovné souvislé plochy vétSi nez 0,5 m?
presahovat vySku pfiruby antény WAM a zaroveri se
nesmi pfiblizit k pfirubé této antény na vzdalenost
mensSi nez 3 m. Do pfekdzkové roviny mohou
zasahovat ty€e jimacu blesk( umisténé ve vzdalenosti
vétsi nez 0,6 m od stfedu antény;

Sektor B - ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény a polomérech 10 m a 100 m. V sektoru B
nesmi byt zfizovany stavby a kovové ploty, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, které prevySuji kuzelovou
plochu se stoupanim +2° a vrcholem, ktery lezi v ose
antény 0,35 m pod urovni pfiruby antény.

Umisténi jinych radiovych zafizeni ve vzdalenosti
mensi nez 100 m od antény musi byt s ohledem na
vzajemné plsobeni posouzené provozovatelem
zafizeni.

Pro smérové antény WAM systému jsou vySe uvedenda
ochranné sektory A a B redukovany na kruhové
vyseCe, jejichz uhel vyseCe je dan uUhlem Sitky
vyzafovani antény WAM systému zvétseného o 15°
po obou stranach.

11.2.24.2 Ochranné pasmo MLAT systému
jako elementu A-SMGCS

Systém zahrnuje vSechny MLAT systémy uréené pro
detekci cild na letistni ploSe, které jsou soucasti
systému A-SMGCS.

Ochranné pasmo vysilate nebo pfijimate MLAT
systému, ktery je soucasti A-SMGCS, je shodné
s ochrannym pasmem WAM systému. Navic zde
nesmi zadné stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni
trakce a kovové ploty narusit pfimou radiovou
dohlednost z montazni pfiruby antény na celou plochu
zajmového prostoru detekce cilt na letistni ploSe.

11.23.2.5 Ochranné pasmo kontrolniho
odpovidace SSR a MLAT systému

Ochranné pasmo pro kontrolni odpovida¢ SSR
a MLAT systém je shodné jako ochranné pasmo
mikrovinného spoje s tim, Ze osu spoje pfedstavuje
pfima spojnice mezi anténou kontrolniho odpovidacge
a anténou SSR nebo anténou MLAT systému. Jeden
kontrolni odpovida¢ mize byt smérovan na vice antén
SSR nebo MLAT systému.

11.23.2.6 Ochranné pasmo
systému ADS-B

prehledového

Ochranné pasmo pfijimace prfehledového systému
ADS-B je shodné s ochrannym systémem WAM
systému.

11.23.2.7 Ochranné pasmo multistatického

primarniho radaru (MSPSR)

Ochranné pasmo pfijimace multistatického primarniho
radaru (MSPSR) je shodné s ochrannym systémem
WAM systému.

11.23.3 Radionaviga¢ni zafizeni

11.23.3.1 Ochranné pasmo kurzového majaku
LOC systému ILS

Ochranné pasmo je znazornéno na Obr. 11-8, kde pro
jednotlivé sektory musi platit:

Sektor M
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do £ 5 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 20 cm,
- nejsou pfipustné Zzadné prekazky a pohyb vozidel
nebo jejich stani.

Tento sektor zajiStuje spravnou funkci monitoru

blizkého pole a musi tvofit oblast necitlivou vzhledem

ke zménam klimatickych podminek a vegetace.

Sektor F

- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 15 cm,

- vegetace nesmi pfesahnout vySku 40 cm,

- nejsou zde pfipustné zadné prekazky,

- neni pfipustny pohyb ani stani vozidel pfi pfiblizeni
ILS.

XX.xX.2020 3
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ILS/LOC

Kategorie l a ll

k——150——

k—60—k—6

Kategorie lll

Obr. 11-8

Sektor G
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 40 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vysku 2 m, jednotlivé
stromy mohou byt vysSi,
- nejsou pfipustné rozmérné prekazky (hangary)
- po dobu pfiblizeni ILS neni pfipustny pohyb ani
stani vozidel.

Sektor H
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 1 m,
- nejsou pfipustné Zzadné rozmérné prekazky
(hangary),
- po dobu pfiblizeni ILS neni pfipustny pohyb
vozidel nebo stani.

11.23.3.2 Ochranné pasmo sestupového majaku
systému ILS

Ochranné pasmo je znazornéno na Obr. 11-9, kde pro
jednotlivé sektory musi platit:

Sektor M
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 5 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 20 cm,
- nejsou pfipustné zadné prekazky,
- neni pfipustny pohyb ani stani vozidel.
Tento sektor zajisStuje spravnou funkci monitoru

blizkého pole a musi tvofit oblast necitlivou vzhledem
ke zménam klimatickych podminek a vegetace.

Ochranné pasmo kurzového majaku LOC systému ILS

Sektor F
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 15 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 40 cm,
- nejsou pfipustné zadné prekazky,
- po dobu pfiblizeni neni pfipustny pohyb ani stani
vozidel.

Sektor G
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 40 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 2 m,
- nejsou pfipustné Z2Zadné rozmérné prekazky
(hangary),
- po dobu pfiblizeni neni pfipustné stani ani pohyb
vozidel.

11.23.3.3 Ochranné pasmo
navéstidla MKR systému ILS

polohového

Ochranné pasmo je tvofeno kruhem o poloméru 15 m

se stfedem v ose antény. V tomto ochranném pasmu:

- nesmi byt zfizovany objekty nebo kovové
pfedméty, které by zasahovaly do kuzelové plochy
se stoupanim 18,5° (1:3) svrcholem v patici
antény,

- musi byt nejmensi pfipustna vzdalenost pro vrchni
slaboprouda a silnoprouda vedeni 30 m,

- lze pldu obdélavat neomezené a osivat libovolné
zemédélské plodiny.

XX.XX.2020 3
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11.23.3.4 Ochranné pasmo vSesmérového - vegetace nesmi presahnout vysku 1 m.
majaku VOR

Ochranné pasmo je tvofeno péti sektory (viz Obr. 11-

10), pro které musi platit:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
anténniho systému a polomérem 65 m.

V sektoru A:

- terén musi byt vodorovny,
- nejsou pfipustné zadné umélé ani pfirodni

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a poloméry 65 m a 250 m.
V sektoru B nesmi:

sklon terénu pfesahnout 2,3 %,

draténé ploty pfesahnout vysku 1,2 m,
jednotlivé stojici stromy presahnout vysku 7 m,
byt skupiny stromu nebo les.

prekazky,
ILS/GP
G
!
‘if
50 0 :‘ystem
100
)
300 system
400
450 v
500 ,J,
Obr. 11-9 Ochranné pasmo sestupového majaku systému ILS
VOR
: |
. A B c D
]
1S 1
P
n
e
? ] T
(8] I | | N
2 —B65 m—x | i !
[ K L 950 m S | :
p 400 m N !
1
| 600 m )
Obr. 11-10 Sektory ochranného pasma vdesmérového majaku VOR
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Sektor C — ma tvar mezikruzi o polomérech
250 m a 400 m se stfedem v ose anténniho systému.
V sektoru C:

- nesmi sklon terénu pfesahnout 4 %,

- nesmi vySka jednotlivych strom0 pfesahnout vySku
12 m,

- malé stromové skupiny jsou povoleny,

- jsou povoleny domy a budovy az do zorného
uhlu 1°,

- jsou povolena telefonni vedeni do zorného uhlu
1,5°,

- jsou povolena elektrickd vedeni do 10 kV do
zorného uhlu 1°.

Sektor D — ma tvar mezikruzi o polomérech
400 m a 600 m se stfedem v ose majaku. V sektoru D:
- nesmi sklon terénu pfesahnout 8 %,
- jsou povoleny skupiny stromu i les do zorného Uhlu
1,37,
- jsou povoleny budovy s kovem do zorného uhlu
1,27,
- jsou povolena elektricka vedeni pfes 10 kV do
zorného uhlu 1°.

11.23.3.5 Ochranné pasmo vSesmérového majaku
DVOR

Ochranné pasmo je tvofeno péti sektory, pro které
musi platit (viz Obr. 11-11):

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose

anténniho systému a polomérem 30 m. V sektoru A:

- nejsou pozadavky na terén specifikovany,

- pod rovinou protivahy se mohou vyskytovat
kfoviny, stromy, pfikopy nebo cesty,

- neni povoleno parkovani vozidel a zemédélskych
stroju, pokud jejich vySka neni mensi, nez je vySka
protivahy,

- nejsou povoleny kovové ploty, pokud jejich vySka
neni mensi, nez je vySka protivahy.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a polomérech 30 m a 100 m.
V sektoru B:

- nesmi skon terénu pfesahnout 2,3 %,

- nesmi kovové ploty pfesahnout vysku 1,8 m,

- nesmi skupiny stroml nebo les pfevySovat horni
okraj protivahy,

- obsah kovu budov nesmi pfevySovat horni okraj
protivahy,

- neni pfipustné venkovni vedeni VN a NN.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a polomérech 100 m a 200 m.
V sektoru C:

- nesmi skon terénu presahnout 4%,

- nejsou pfipustna vedeni VN a NN,

- nejsou pripustné cesty a silnice s vétsi hustotou
provozu,

- nesmi byt zfizovany objekty pFevySujici rovinu
protivahy,

- husty les nesmi pfevySovat rovinu protivahy
0 zorny uhel vice nez 1°,
- jednotlivé objekty nesmi prevySovat rovinu

protivdhy o zorny uhel vice nez 2°.

Sektor D — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
anténniho systému a polomérech 200 m a 300 m.
V sektoru D:

- nesmi sklon terénu pfesahnout 8 %,

- VN a NN nesmi pfevySovat rovinu protivahy,

- obsah kovu budov pfevySovat rovinu protivahy
0 zorny Uhel vice nez 10°.

Ve vzdalenosti od 300 m do 600 m od anténniho
systému nesmi zorny uhel pfekazek prevySovat zorny
Uhel obzoru o vice nez 2°, stoupani nebo sklon terénu
jiz nejsou omezeny. VSechny Udaje jsou definovany od
vysky protivahy systému.

DVOR
A B c | D
1 | I |
1 : | |
1S l '
¥ |
I : :
el g ' | ’
P ! ]
= : | i
[&] ! I | |
S | N\ i | .
K 3om— I i i
’ 100 m : : |
I
; 200 m y i
K 300 m : :
Obr. 11-11 Sektory ochranného pasma vSesmérového majaku DVOR
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11.23.3.6 Ochranné pasmo systému DME

V pfipadé instalace spole¢né se systémy VOR nebo

DVOR je ochranné pasmo podfizeno témto
systémum.
V pfipadé instalace spoleéné se systémem ILS

a pouziti vyhradné sILS/GP je ochranné pasmo
podfizeno ochrannému pasmu sestupového majaku
sestupové roviny systému ILS.

Ochranné pasmo je tvofeno dvéma sektory, pro které
musi platit (viz Obr. 11-12):

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény a poloméru 5 m. V sektoru A nesmi pfekazky
prevysit kuzelovou plochu s klesanim -35° a vrcholem
v pfirubé antény.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény a polomérech 5 a 300 m. V sektoru B nesmi
prekazky prevysit kuzelovou plochu se stoupanim +3°
a vrcholem 3,5 m pod pfirubou antény.

DME

35°

300m

Obr. 11-12

11.23.3.7 Ochranné pasmo nesmérového majaku
L, NDB

Ochranné pasmo systému je tvofeno tfemi sektory,
pro které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény o poloméru 25 m. V sektoru A:
- terén musi byt vyrovnan,
- nejsou pfipustné jakékoliv stavby,
- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
pudu.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

antény a polomérech 25 m a 100 m. V sektoru B:

- jsou pripustné jen stavby neobsahujici ocelové
konstrukce,

- objekty nesmi prekro€it kuzZelovou plochu se
stoupanim +3,8° (1:15) a vrcholem 1,7 m pod
urovni paty antény (zemé),

- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
padu.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stftedem v ose
antény a polomérech 100 m a 250 m. V sektoru C:
- nejsou pfipustné velké pramyslové stavby, rozvody
atd.
- nesmi objekty prekroCit kuzelovou plochu se
stoupanim +3.8° a vrcholem 1,7 m pod Urovni paty
antény (zemé),

Ochranné pasmo systému DME

sdélovaci vedeni a vedeni NN 100 m
vedeni VN do 22 kV 150 m
vedeni VN do 110 kV 200 m
vedeni VVN nad 200 kV 300 m
elektrifikace zeleznic 200 m
11.23.4 Radiokomunikacni systémy
11.23.4.1 Ochranné pasmo leteckych VHF

vysilaéa a prijimacua

Ochranné pasmo VHF vysilate nebo pfijimace je
tvofeno tfemi sektory, pro které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose

antény a polomérem 30 m. V sektoru A:

- nesmi pfekazky, jejichz souvisla plocha je vétsi
nez 0,5 m? a zaroveri jsou ve vzdalenosti mensi
nez 4 m od stfedu dipdlu, pfevySovat vodorovnou
rovinu prochazejici 3 m pod stfedem anténniho
dipolu.

- nesmi byt zadna nadzemni vedeni.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

antény a poloméry 30 m a 300 m. V sektoru B:

- nesmi prekazky prevySovat vysSku stfedu antény,
pokud nejsou individualné posouzeny
provozovatelem zafizeni,

- nesmi byt Zadna nadzemni vedeni ani Zelezni¢ni
trakce.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
pudu, antény a poloméry 300 m a 2 000 m. V sektoru C musi
- je minimalni pFipustna vzdalenost od osy antény: byt stavby prevysujici vySku antény individualne
posouzeny provozovatelem zafizeni.
XX.XX.2020
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11.23.4.2 Ochranné pasmo leteckych radiovych
zamérovacu DF

Pfi samostatné instalaci DF zaméfovacl ve volném
terénu je ochranné pasmo shodné se systémem VOR.
Pokud je anténni systém DF instalovan ve vySkach
pfesahujicich okolni prostfedi, vyZaduje ochranné
pasmo patfi¢né prizplsobeni této skute¢nosti.
11.23.4.3 Ochranné pasmo mikrovinného
smérového spoje

Ochranné péasmo mikrovinného spoje pro letecké
zafizeni je tvofeno dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A — ma tvar obdélniku o délce 30 m
a §ifce dvojnasobku priméru paraboly smérové
antény, jehoz jedna kratSi strana lezi pod anténou
a druha lezi ve sméru radiového spoje.

V sektoru A nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zzelezni¢ni trakce, kovové ploty, které by
protinaly plochu vélce s osou mezi stfedy vysilaci
a pfijimaci antény, jehoz pldorys je shodny se
sektorem A.

Sektor B - ma tvar rovnoramenného
lichobéznika s kratS$i zakladnou navazujici na sektor A
a s Uhlem mezi rameny lichob&zniku 1° az 2,5°
v zavislosti na pouZitém kmitoctu mikrovinného spoje.
Vyska lichobé&znika je déna polovinou vzdalenosti
mezi vysilaci a pfijimaci anténou.

V sektoru B nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které by
protinaly plochu komolého kuZele s osou mezi stfedy
vysilaci a pfijimaci antény, jehoz pldorys je shodny se
sektorem B.

11.23.5 Ochranna pasma svételnych zafizeni
11.23.5.1 VSeobecné
Ochranna pasma se zfizuji pro pfiblizovaci svételné

soustavy a svételné sestupové soustavy pro vizualni
pfiblizeni.

11.23.5.2 Ochranné pasmo pfiblizovaci svételné
soustavy
Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem

symetrickym k ose RWY o Sifce 120 m, za€inajicim
u prahu RWY a sahajicim do vzdalenosti 60 m za
konec pfiblizovaci svételné soustavy.

11.23.5.2.1 Vtomto ochranném pasmu mohou byt
zfizovany objekty splfiujici pozadavky na krehkost
a lamavost a objekty slouzici k zajisténi bezpec€nosti
letového provozu.

11.23.5.3 Ochranné pasmo svéetelné

sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky,
tj. poCatek, rozevfeni, délka a sklon musi odpovidat
specifikacim dle tab. 5-3 a dle obr. 5-18.

11.23.5.3.1 Zfizovani novych objektd nebo rozsifeni
existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsiteni

existujiciho  objektu  zakryto
neodstranitelnym objektem.

jinym  existujicim

Poznamka: Ochranné pasmo se neziizuje u RWY,
Jejiz ochrannéd pasma s vyskovym omezenim svym
rozsahem jiz dostatecné limituji zfizovani novych
objektt nebo rozSifeni stavajicich.

11.34 Dokumentace

11.34.1 Dokumentaci ochrannych pasem leteckych
staveb (letist a leteckych pozemnich zafizeni)
zajistuje jejich provozovatel. Zpracovatelem
dokumentace musi byt odborné zpusobila osoba, za
kterou se povazuje ufedné opravnény zemémeéficky
inzenyr ve smyslu pfislusnych ustanoveni zakona
€. 200/1994 Sh., 0 zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu souvisejicich s jeho zavedenim, ve
znéni pozdéjSich predpisi nebo osoba opravnéna
leteckou stavbu navrhovat ve smyslu pfisluSnych
ustanoveni zakona ¢. 360/1992 Sb., o vykonu
povolani autorizovanych architektt a o vykonu
povolani autorizovanych inZzenyri a technikd €innych
ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

11.34.2 Dokumentace OP zahrnuje nasledujici:

a) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:10 000
nebo vétsSim se zakresem:

- OP se zakazem staveb,

- OP s vySkovym omezenim staveb,

- OP proti nebezpe¢nym a klamavym svétium,
- OP se zakazem laserovych zafizeni,

- OP s omezenim staveb vzduSnych vedeni VN
a VVN,

- OP ornitologickych.

b) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:10 000
(nepfistrojova letisté) nebo 1:25 000 (pfistrojova
letiSté) se zakresem OP letist véetné zakresu
hranic dotéenych katastralnich tzemi.

¢) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:5 000 nebo
1:10 000 se zakresem OP leteckych pozemnich
zafizeni v€etné zakresu hranic dotéenych
katastralnich uzemi.

Situace OP musi byt doplnény pravodni zpravou

obsahujici:

- obecné informace o OP,

- Udaje o zadani a vychozich podkladech,

- Udaje o letisti,
specifikace OP (druhy, parametry a omezeni),

- seznam katastralnich uzemi dotcenych OP
(pfipadné seznam pozemkd, stanovi-li UCL),

- vyhodnoceni OP musi obsahovat seznamy
pfekazek sudaji o jejich druhu, poloze
(v zemépisnych soufadnicich systému WGS 84
s pfesnosti na setiny vtefiny), vySce (relativni
a absolutni) a posouzeni vlivu na bezpeénost
leteckého provozu v€etné navrhu pripadného
pfekazkového znaceni,

- zavérectna doporuceni a informace pro zadavatele.

XX.xX.2020 3
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11.34.3 Dokumentaci ochrannych pasem leteckych
staveb predklada UCL jejich provozovatel ve tfech
vyhotovenich, véetné jeji elektronické verze (grafické
pfilohy ve formatu *.pdf ive vektorovém formatu
*.dwg, resp. *.dgn). Je-li dokumentace Uplna a
neobsahuje-li vady, které brani zfizeni ochrannych
pasem, UCL dokumentaci schvali a jedno ovéfrené
vyhotoveni dokumentace vrati provozovateli. V
opaéném pfipadé UCL dokumentaci provozovateli
vrati spolu s vyzvou Kk jejimu doplnéni, pfipadné
odstranéni vad.

11.45 Zfizeni ochrannych pasem

11.45.1 Ochranna pasma leteckych staveb zfizuje
UCL z moci Ufedni opatfenim obecné povahy podle
Casti Sesté zdkona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve

znéni pozdéjsSich prfedpisG na zakladé §37 zakona
€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich
pfedpist, a dokumentace dle pfedpisové zakladny
platné k datu schvaleni.

Poznamka: V pfipadé soubéhu ochrannych pasem
ruznych druhi leteckych staveb plati prfisnéjsi
omezeni.

11.45.2 Stavby v OP leteckych staveb umistuje
a povoluje Uzemné& a vécné pfislusny stavebni ufad
pouze na zakladé souhlasu MD, resp. UCL.

11.65 ZrusSeni ochrannych pasem

Ochranna pasma zanikaji spolu se zanikem letecké
stavby, ke které jsou vztazena.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 4 - POZADAVKY NA USPORADANIi ZNAKU PRO RiZENi POHYBU NA POJEZDOVE DRAZE

Poznamka: Viz Hlava 5, ust. 5.4, kde jsou

uvedena ustanoveni o  pouZiti, umisténi

a charakteristikach téchto znakd.

1. VySka néapisG musi odpovidat (dajim
v nasledujici tabulce.

Minimalni vySka pismen
Kédové Informacni znaky
Cislo | prikazové | Znaky vyjezdu | Ostatni
RWY znaky z RWY a volné znaky
RWY
1nebo?2 | 300 mm 300 mm 200 mm
3 nebo4 | 400 mm 400 mm 300 mm
Poznémka: KdyZz je znak mista pojezdové

drahy zfizeny spole¢né s poznévacim znakem RWY
(viz ust. 5.4.3.22), velikost pismen musi byt
stanovena jako pro prikazové znaky.

2. Rozmeéry Sipek musi byt nasleduijici:

Vyska napisu Sitka tahu pisma

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Sitka tahu pisma u jednotlivych pismen musi
byt nasledujici:

Vyska népisu Sitka tahu pisma
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Jas znaku musi byt nasleduijici:

a) kde je provoz fizen za podminek RVR nizSich
nez 800 m, musi byt prGmérny jas alespon:

Cervena 30 cd/m?
Zluta 150 cd/m?
Bila 300 cd/m?

b) kde je provoz fizen v souladu s ustanovenim
5.4.1.7 b) a c) a 5.4.1.8, musi byt primérny jas
alesporni:

Gervena 10 cd/m*
Zluta 50 cd/m?
bila 100 cd/m?®

Poznémka: V' podminkdch RVR niZSich nez
0 hodnoté 400 m se plsobeni znak( sniZuje.

5. Pomér jasu mezi ¢ervenymi a bilymi elementy
pfikazovych znak( musi byt mezi 1:5 a 1:10.

6. Pramérny jas znaku se pocita prostfednictvim
sité bodu, jak je znazornéno na obr. 4.1
a zapoCtenim  hodnot jasu  zméfenych
v kazdém bodé této sité, umisténém uvnitf
pravouhelniku reprezentujiciho znak

7. Pramérnou hodnotou je aritmeticky prdmér
hodnot jasu méfenych ve vSech uvaZovanych
bodech sité.

Poznamka: Instrukce na méreni pramérého
jasu znak( jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

8. Pomér mezi hodnotami jasu sousedicich bodu
sité¢ nesmi byt vétsi nez 1,5:1. Pro plochy
znaku, kde je uvazovano s rozestupem bodl
7,5 cm, nesmi byt pomér mezi hodnotami
sousedicich bodl vétsi nez 1,25:1. Pomér
mezi maximalni a minimalni hodnotou jasu
celého znaku nesmi byt vétsi nez 5:1.

9. Tvar jednotlivych znakd, tj. pismen, C¢islic,
Sipek
a symboll musi byt vsouladu se znaky
znazornénymi na obr. 4.2. Sitka jednotlivych
pismen a mezer mezi nimi musi byt stanovena
podle tabulky 4.1.

10. Vyska lice znakl musi byt nasledujici:

VySka napisu Vy$ka lice (min.)

200 mm 400-300 mm
300 mm 600-450 mm
400 mm 8006-600 mm

11. Sitka lice znaku musi byt uréena podle obr.

4.43 kromé pfipadu, kdy pfikazové znaky jsou
provedeny jen na jedné strané pojezdové drahy.
Tehdy nesmi byt Sifka lice znaku mensi nez:

a) 1,94 m u koédového Cisla 3 nebo 4; a

b) 1,46 m u kédového Cisla 1 nebo 2.

Poznamka: Dalsi informace na stanoveni Sifky
predni strany znaku jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

19.11.2009
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A.Znak se dvéma oznafenimi RWY B. Znak s jednim oznaéenim RWY

Foznamka: "H" znaci vysku napisu.

Obr. 4.3 Rozmeéry znaki
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A.Znak se dvéma oznacenim RWY B. Znak s jednim ozna€enim RWY

Obr. 4.3 Rozméry znakl

Obr. 4.4 Rozméry znaku

ZAMERNE NEPOUZITO
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a) nedostate¢né vizualni vedeni z dGvodu:
1) pfiblizeni nad vodou nebo nad nevyraznym
terénem nebo nedostatek osvétleni
v prostoru pfiblizeni v noci;
2) klamavy charakter okolniho terénu;
b) vazné nebezpedi pfi pfiblizent;
c) vazné nebezpe¢i v pfipadé
dosednuti nebo vyjeti letounu; a
d) neobvykla turbulence.

pfed¢asného

13.3 Existence jinych vizualnich nebo
nevizualnich prostfedku je velmi zavazny Cinitel. RWY
prioritu pro zfizeni svételnych sestupovych soustav
pro vizualni pfiblizeni. Je vSak tfeba mit na paméti, Ze
sestupové svételné soustavy jsou samy o sobé
prostiedky pro vizualni pfiblizeni a mohou doplfiovat
elektronické prostfedky. Pfednost ve zfizeni
sestupové svételné soustavy ma byt dana té RWY,
na niz existuje vazné nebezpeci a/nebo ji pouziva
podstatny pocet letount nevybavenych ILS nebo
MLS.

13.4 Pfednost ma byt ddna RWY uzivanym
proudovymi letouny.

14. Osvétleni provozu neschopnych ploch
14.1 Dogasné provozu neschopné plochy

mohou byt oznaleny stalymi naveéstidly cCervené
barvy. Tato navéstidla maji oznalovat potencialné
nejvice nebezpecné c¢asti plochy. Maji byt pouzita
nejméné Ctyfi takova navéstidla s vyjimkou
trojuhelnikové plochy, kde postaci tfi navéstidla.
Jestlize ma plocha vétsi rozméry nebo slozity
pudorys, ma byt pocet navéstidel zvysen. Na kazdych
7,5 m obvodu plochy ma byt instalovdno nejméné
jedno naveéstidlo. Jestlize jsou tato navéstidla
smeérova, maji byt orientovana pokud mozZno
do sméru, ve kterém se budou letadla nebo mobilni
prostfedky pfiblizovat. V pfipadech, Ze se letadla nebo
mobilni prostfedky budou bézné pfiblizovat z vice
smér(i, ma byt zvazeno pfidani dalSich navéstidel
nebo pouziti vSesmeérovych navéstidel k oznaceni
plochy ztéchto smérG. Navéstidla provozu
neschopnych ploch maji byt kiehka. Jejich vySka ma
byt dostatecné nizka k zajisténi svétlé vzdalenosti pro
vrtule a pro gondoly motort proudovych letadel.

15. Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboceni

15.1 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odbogeni (RETIL) tvofi sadu jednosmérovych

navéstidel zluté barvy, ktera jsou nainstalovana na
draze a pfiléhaji k ose drahy. Svétla jsou umisténa
v sekvenci 3-2-1 ve 100 m intervalech pfed te¢nym
bodem osy pojezdové drahy pro rychlé odboceni.
Jsou wuréena pro poskytovani znameni pilotiim
o blizici se dostupné pojezdové draze pro rychlé
odboceni.

15.2 Za podminek nizké dohlednosti
poskytuji navéstidla (RETIL) uziteCné informace pro
pfehled osituaci a zarovenn umozfuji pilotovi

soustredit se na udrzeni letadla na ose drahy.

15.3 Doba obsazeni drahy po pfistani ma
vyznamny vliv na dosazitelnou kapacitu drahy.
Navéstidla RETIL umoznuji pilotdm udrZzovat spravnou
dojezdovou rychlost, dokud neni nutné zpomalit na
prislusnou rychlost pro odbo&eni na pojezdovou drahu
pro rychlé odboeni. Za optimalni se povazuje
dojezdova rychlost 60 uzli, dokud neni dosaZeno
prvniho RETIL navéstidla (pficka tvofena trojici
naveéstidel).

16. Regulace svitivosti

a drahovych navéstidel

priblizovacich

16.1 Ztetelnost navéstidel zalezi na vjemu
kontrastu mezi navéstidlem a pozadim. Aby mohl pilot
vyuzit navéstidla pro pfiblizeni za dne, musi mit
svitivost nejméné 2 000 nebo 3 000 cd a jde-li
o pfiblizovaci navéstidla, je zadouci svitivost fadové
20 000 cd. Za podminek velmi silné denni mlhy maze
byt nemozné zajistit navéstidla dostate¢né svitivosti,
aby byla efektivni. Na druhé strané za jasného pocasi
v tmavé noci muze byt dostateCna svitivost radove
100 cd pro priblizovaci navéstidla a 50 cd pro
postranni drahova navéstidla. | pak si piloti obCas
v t&sné blizkosti postrannich drahovych navéstidel
stéZovali, Zze se jim navéstidla zdaji byt prili$ jasna.

16.2 Za mlhy je mnozZstvi rozptyleného svétla
vysoké. Za noci toto rozptylené svétlo zvySuje natolik
ostrost mlhy nad prostorem pfiblizeni a RWY, ZzZe
zvySenim svitivosti navéstidel nad 2000 nebo
3000 cd jen malo vzroste jejich dohlednost. Ve snaze
zvétsSit vzdalenost, na niz budou navéstidla poprvé
spatfena v noci, nesmi byt jejich svitivost zvySena do
té miry, Ze pilot mdze byt nahle oslnén pfi pfiblizeni
na tuto vzdalenost.

16.3 Z predchoziho je patrny vyznam regulace
svitivosti navéstidel letiStnich svételnych soustav
podle prevladajicich podminek tak, aby se ziskaly
nejlepsi vysledky bez nadmérného osinéni, které by
zmatlo pilota. Pfiméfené sefizeni svitivosti v kazdém
jednotlivém pfipadé bude zaviset na jasu pozadi
a podminkach viditelnosti. Detailni instrukce
oregulaci svitivosti pro razné podminky uvadi
dokument ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

17. Navéstni plocha

Navéstni plochu je tfeba zfidit jen tehdy, kdyz je
urCena k pouzivani pozemnich vizualnich navésti
ke komunikaci s letadlem za letu. Takové navésti
mohou byt nezbytné, jestlize letisté nema letistni Fidici
véZ nebo stanovisté letistni letecké informaéni sluzby
nebo, kdyz letist€ uzivaji letouny bez radiového
vybaveni. Pozemni vizualni navésti mohou byt
uzite€né v pfipadé poruchy oboustranného radiového
spojeni s letadlem. Takové informace, které mohou
byt sdéleny pozemnimi vizualnimi navéstidly, maji byt
obvykle k dispozici v AIP nebo NOTAM. Potencialni
potfeba pozemnich navésti ma byt proto zhodnocena
pfed rozhodnutim zfidit navéstni plochu.

18. Hasi¢ska a zachranna sluzba
18.1 Sprava
18.1.1 Hasi¢ska a zachranna sluzba na letisti ma

byt podfizena vedeni letisté, které ma byt odpovédné

Dod. AA - 15
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hasi¢ské a zachranné sluzby. V  souladu
s individudlnimi pozadavky kazdého letisté toto

vybaveni slouzi nasledujicim uéelim:

a) pfimému spojeni mezi aktivujicim organem
a letistni hasi¢skou stanici k zajisténi okamzité
pohotovosti a vyjezdu hasi€skych a zachrannych
vozidel a personalu v pfipadé letecké nehody
nebo incidentu;

b) pfimé komunikaci mezi hasi¢skou a zachrannou
sluzbou a letovou posadkou letadla v nouzi;

c) pohotovostnim signaldm k zajisténi okamzitého
svolani ureného personalu, ktery neni
v pohotovosti;

d) svolani zakladnich dotéenych sluzeb na letisti
nebo mimo letisté, pokud je to nutné; a

e) udrzovani spojeni obousmérnymi radiovymi
prostfedky s hasi¢skymi a zachrannymi vozidly
pfitomnymi u letecké nehody nebo incidentu.

18.5.2 Dosazitelnosti ambulance a IékaFskych
prostfedkli pro vyproStovani a oSetfovani obéti
letecké nehody ma byt vénovana provozovatelem
letisté starostliva péCe a ma tvofit ¢ast vSeobecného

pohotovostniho  planu  pofizeného pro takové
mimoradné udalosti.

19. Ridi¢i mobilnich prostiedku

19.1 Organy odpovédné za provoz mobilnich

prostfedkl na pohybové ploSe maji zajistit, Ze fidici

jsou prislusné kvalifikovani. Toto muze zahrnovat,

podle FidiCovy funkce, znalosti:

a) geografie letisté;

b) letitnich znakd, znaceni a navéstidel;

c) radiotelefonnich provoznich postupu;

d) termind a frazi pouzivanych fizenim
véetné hlaskovani abecedy podle ICAO;

e) pravidel letovych provoznich sluzeb tykajicich se
pozemniho provozu;

f) letistnich pravidel a postupu; a

g) specializovanych c&innosti, jeZ jsou pozadovany
napfiklad v zachrané a pozarni ochrané.

letiSté

19.2 Ridi&¢ ma byt schopen predvést, pokud je to

tfeba, zpusobilost pfi:

a) provozu nebo pouziti pfenosového
pfijimaciho zafizeni mobilniho prostfedku;

b) porozuméni a pfizpusobeni se postuplim fizeni
letového provozu a mistnim postupim;

c) navigaci mobilniho prostfedku na letisti; a

d) specidlnich znalostech pozadovanych pro
zvlastni ginnosti.

nebo

Pokud je to pozadovano pro zvlastni funkci, fidi€ ma

byt drzitelem  fidi¢ského  prukazu, prikazu
radiooperatora nebo jiného osvéd&eni.
19.3 VysSe uvedené ma byt aplikovano, jestlize to

pfislusi k vykonavané funkci a neni nezbytné, aby
vSichni Ffidi¢i byli vycviéeni na stejnou Uroven,
napfiklad fidi€i, jejichz ¢innost je omezena na
odbavovaci plochu.

194 Jestlize jsou pouzivany zvlastni postupy
pro provoz za podminek nizké dohlednosti, je zadouci

ovéfit FidiGovu znalost téchto postupl periodickou
kontrolou.

20. Metoda
unosnosti vozovek

(Pouzije se do 27. listopadu 2024)

ACN-PCN pro ohlasovani

20.1 PretéZzovani vozovek

20.1.1 PretéZzovani vozovek mlze byt vysledkem
velkych zatizeni nebo podstatné zvySeného poctu
uzivani nebo obojiho. ZatiZzeni vétSi nez stanovend
(navrhem nebo ohodnocenim) zpusobuji zkraceni
navrhové Zivotnosti, zatimco mensi zatiZzeni ji
prodluzuji. S vyjimkou masivniho pfetizeni, vozovky
nejsou v dusledku svého strukturalniho chovani
zavislé na zvlastnim limitujicim zatizeni, pfi jehoz
prekroCeni se nahle nebo zcela zni€i. Chovani je
takové, Ze vozovka mlze prenaset urCené zatiZzeni
pro pfedpoklddany pocet opakovani b&éhem navrhové
Zivotnosti.  Vysledkem  pfilezitostného  malého
pretéZovani, pokud je ucelné, je pouze omezend
ztrata predpokladané zivotnosti vozovky a relativné
malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy provoz, pfi
kterém velikost pretizeni a/nebo Cetnost pouzivani
neospravedlfiuji podrobné analyzy, se navrhuji
nasledujici kritéria:

a) na netuhou vozovku by nemély nepfiznivé
pusobit pfilezitostné pohyby letadel s ACN
nepfevySujicim o vice nez 10 procent vyhlasené
PCN;

b) na tuhou nebo na kombinovanou vozovku,
u které tvofi tuha vrstva vozovky zakladni prvek
konstrukce, by nemély nepfiznivé plsobit
pfileZitostné pohyby letadel s ACN
nepfevySujicim o vice nez 5 procent vyhlasené
PCN;

c) jestlize je konstrukce vozovky neznama, ma se
aplikovat omezeni 5 procent; a

d) ro¢ni pocet pohybu pfetéZujicich vozovku nema
prekrocit pfiblizné 5 procent z celkového ro¢niho
poctu pohybl letadel.

20.1.2 Takové pohyby pfetéZujici vozovku nemaji
byt obvykle pfipustény na vozovkach vykazujicich
znaky pretizeni nebo poruch. Kromé toho ma byt
pretézovani zabranéno v jakémkoliv obdobi tani po
pfedchozim promrznuti, nebo kdyZz by odolnost
vozovky nebo podlozi mohly byt oslabeny vodou.
Jestlize je provadén pretéZujici provoz, provozovatel
letiSté ma pozorné sledovat stav vozovky a pravidelné
také kritéria pro tento provoz, protoZze nadmérné
opakovani pretézovani mize mit za nasledek
zkraceni zivotnosti vozovky nebo pozadavek na jeji
obnovu.

20.2 ACN pro nékteré typy letadel

Pro usnadnéni byly nékteré souCasné pouzivané typy
letadel ocenény na tuhych a netuhych vozovkach na
Ctyfech  kategoriich  Unosnosti  podlozi  podle
Hlavy 2, ust. 2.6.6 b) a vysledky jsou uvedeny
v tabulkach v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 3.
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20. Metoda ACR-PCR pro ohlasovani
unosnosti vozovek

(Pouzije se od 28. listopadu 2024)
20.1 Pretézovani vozovek

20.11 PretéZovani vozovek muze byt vysledkem
velkych zatizeni nebo podstatné zvySeného poctu
uzivani nebo obojiho. ZatiZzeni vétsi nez stanovena
(navrhem nebo ohodnocenim) zpusobuji zkraceni
navrhové Zivotnosti, zatimco menSi zatizeni ji
prodluzuji. S vyjimkou masivniho pfetizeni, vozovky
nejsou v dusledku svého strukturalnihno chovani
zavislé na zvlastnim limitujicim zatiZeni, pfi jehoz
prekroCeni se nahle nebo zcela zni¢i. Chovani je
takové, ze vozovka mulze prenaset uréené zatizeni
pro pfedpokladany pocet opakovani béhem navrhové
zivotnosti.  Vysledkem  pfilezitostného  malého
pretézovani, pokud je ucelné, je pouze omezena
ztrata pfedpokladané Zivotnosti vozovky a relativné
malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy provoz, pfi
kterém velikost pretizeni a/nebo Cetnost pouzivani
neospravedlfuji podrobné analyzy, se navrhuji
nasledujici kritéria:

a) na netuhou a tuhou vozovku by nemély nepfiznivé
pusobit pfileZitostné pohyby letadel s ACR
nepfevysujicim o vice nez 10 procent vyhlasené
PCR;

b) ro¢ni pocet pohybl pretéZujicich vozovku nema
prekrocit pfiblizné 5 procent z celkového roéniho
poctu pohyb(, nepocitaje v to lehka letadla.

20.1.2 Takové pohyby pretézujici vozovku nemaji
byt obvykle pfipustény na vozovkach vykazujicich
znaky pretizeni nebo poruch. Kromé toho ma byt
pretézovani zabranéno v jakémkoliv obdobi tani po
predchozim promrznuti, nebo kdyz by odolnost
vozovky nebo podlozi mohly byt oslabeny vodou.
Jestlize je provadén pretézujici provoz, provozovatel
letiSté ma pozorné sledovat stav vozovky a pravidelné
také kritéria pro tento provoz, protoze nadmérné
opakovani pretézovani mize mit za nasledek
zkraceni zivotnosti vozovky nebo pozadavek na jeji
obnovu.

20.2 ACR pro nékteré typy letadel

Pro usnadnéni je na internetovych strankach ICAO
k dispozici specializovany software pro vypocet ACR
jakéhokoli letadla o jakékoli hmotnosti na tuhych
i netuhych vozovkach a na &tyfech kategoriich podlozi
podle Hlavy 2, ust. 2.6.6 b).
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PREDPIS L14

MEZILEHLE VYCKAVACI MiSTO
definice 1.1

naveéstidla 5.3.21

umisténi 3.12.4

znaceni 5.2.11

znaky 5.4.3.9

OSVETLENI A NAVESTIDLA

pfiblizovaci svételné soustavy 5.3.4; A-12; Doplnék 2
specifikace barev DopInék 1

definice navéstidel, atd. 1.1

elektrické systémy Hlava 8

ovladani svitivosti 5.3.1.10; 5.3.1.11; A-16

navéstidla 5.3

osvétleni provozu neschopnych ploch A-14

udrzba 10.1; 10.5

monitorovani 8.3

pfekazkova navéstidla 6.2; Doplnék 6

fotometrické charakteristiky Doplnék 2

priority pfi instalaci sestupovych svételnych soustav
pro vizualni pfiblizeni A-13

pozadavky na hlaseni Gdajli 2.9.2 h); 2.12
sekundarni zdroj elektrické energie 8-1
bezpecénostni osvétleni 9.11

UDRZBA

odstranovani necistot 10.2.1; 10.2.7
odstranovani snéhu, ledu, atd. 10.3
vSeobecné 10.1

prekryvani povrchu RWY 10.4
rovnost povrchu RWY 10.2.2; A-5
vizualni zafizeni 10.5

ZNACKA
definice 1.1
znacky 5.5

ZNACENI

specifikace barev 5.2; Doplinék 1
definice 1.1

znaceni objektl 6.2

vzory znaceni povrchu 5.2

MONITOROVANI

stav pohybové plochy a souvisejicich zafizeni 2.9.1-
2.9.3A

vizualni prostfedky 8.3

NEPRISTROJOVA RWY

pfiblizovaci svételna soustava 5.3.4.1-5.3.4.9
definice 1.1

vyckavaci plochy 3.12.6

pozadavky na omezeni piekazek 4.2.1-4.2.6
znaceni vyckavaciho mista RWY 5.2.10.2
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova naveéstidla 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

RWY PRO PRISTROJOVE PRIBLIZENI
priblizovaci svételna soustava 5.3.4.1-5.3.4.9
definice 1.1

vyckavaci plochy 3.12.6

pozadavky na omezeni piekazek 4.2.7-4.2.12
prahova poznavaci navéstidla RWY 5.3.8
znaceni vyCkavaciho mista RWY 5.2.10.2
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova naveéstidla 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

PREKAZKA | OBJEKT

vymezeni prostoru bez pfekazek A-12.3
definice pfekazky a prostoru bez prekazek 1.1
svételné oznaceni 6.2; Doplnék 6

pozadavky na omezeni pfekazek 4.2
prekazkové plochy 4.1

znaceni 6.2

objekty, které musi byt oznaleny a/nebo svételné
oznaceny 6.1

objekty na pfedpoli 3.6.6
objekty na koncovych bezpe€nostnich plochach
RWY 3.5.7

objekty na pasech RWY 3.4.6; 3.4.7

objekty na pasech pojezdové drahy 3.11.3; 9.9
ostatni objekty 4.4

objekty vné pfekazkovych ploch 4.3

ochranna plocha 5.3.5.41-5.3.5.45

hlaSeni o pfekazkach a prostoru bez prekazek 2.5
sekundarni zdroj elektrické energie 8-1

UNOSNOST VOZOVEK

ACNT pro nékteré typy letadel A-20.2
ACR' pro nékteré typy letadel A-20.2
odbavovaci plochy 3.13.3
pretézovani vozovek A-20.1
pozadavky na hlaseni udaji 2.6

RWY 3.1.21

postranni pasy A-9.1

dojezdové drahy 3.7.3; A-2.9
pojezdové drahy 3.9.12

RWY PRO PRESNE PRIBLIZENi KATEGORIE |
pfiblizovaci svételna soustava 5.3.4.10-5.3.4.21
osova navéstidla 5.3.12.2; 5.3.12.5

definice 1.1

obalky sestupové drahy Obr. A-4

kfehkost 9.9

vyckavaci plochy 3.12.6-3.12.9

znacky vyc€kavacich mist 5.4.2.2-5.4.2.5; 5.4.2.8;
5.4.2.9;54.2.11;5.4.2.15;5.4.2.17;5.4.2.18

udrzba vizudlnich zafizeni 10.5.1; 10.5.2; 10.5.10
objekty na pasech RWY 3.4.7

pozadavky na omezeni prekazek 4.2.13; 4.2.14;
4.2.16-4.2.21

charakteristiky navéstidel RWY Doplnék 2
znaceni vy¢kavacich mist RWY 5.2.10.3
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova navéstidla 5.3.10.4 b)

RWY PRO PRESNE PRIBLIZENi KATEGORIE Il A 11|
priblizovaci svételna soustava 5.3.4.22-5.3.4.39
definice 1.1

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
™ Pouzije se od 28. listopadu 2024.
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PREDPIS L14

SVETELNE = SESTUPOVE SOUSTAVY PRO
VIZUALNI PRIBLIZENi

charakteristiky 5.3.5

priority instalaci A-13

pozadavky na hlaseni udaji 2.12
sekundarni zdroj elektrické energie 8-1

ZAMERNE NEPOUZITO

5 29.3.2018
5 Zmeéna ¢. 7/CR a Oprava ¢. 3/CR
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