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Instrukce pro tvorbu programu udrzby (AMP) dle Part ML

Tento text shrnuje dileZité aspekty tvorby programu tdrzby pro letadla, kterd spadaji pod pﬁsobﬁost
nafizeni Komise (EU) 1321/2014 Part ML.

1. Letadlo bez programu udrzby:

Program adriby nemusi byt fyzicky vibec vytvofen, pokud jsou pfi udribé dodrieny viechny
instrukce drZitele typového osvéd&eni (DAH) pro zachovani letové zplsobilosti bez jakychkoliv
odchylek a pokud jsou dodrzovana viechna doporuceni k adribé (napf. TBO) vyhlaSend v servisnich
bulletinech, dopisech a jinych nezdvaznych servisnich informacich. Tento postup je moiné poufit,
pouze jestliZe jsou spInény nasledujici podminky:

* (drZba musi byt provadéna pilotem vlastnikem

* na letadle neni Zddnd zastavba, z které by plynuly pravidelné ukony udriby

e letadlo nebylo opraveno tak, Ze by z opravy plynuly pravidelné Gkony Gdrzby

* letadlo nemd Zzadnd provozni omezeni, ze kterych by plynuly pravidelné tkony adriby

¢ letadlo nesmi byt provozovéno zplisobem a v podminkdch, ze kterych by plynuly pravidelné
tkony Gdriby

V takovém pfipadé vlastnik pouze informuje UCL, ¥e je dané letadlo udrZovdno bez programu
udrzby.

V pfipadé kontroly letadla, bud ze strany UCL nebo pfi kontrole letové zplsobilosti (KLZ)
v CAMO/CAO nebo KLZ provédéné nezavislym osvédCujicim persondlem, musi vlastnik predlozit
vechny relevantni dokumenty (jako nap¥. TCDS, AD, AMM, SB), dle kterych provadi planovanou
udrzbu na daném letadle.

2. Letadlo s programem udrzby:
Program Gdriby mGze byt:

- Schvdleny organizaci CAMO/CAO odpovédnou za Fizeni zachovani letové zpUsobilosti

- Deklarovany vlastnikem letadla, pokud fizeni zachovani letové zptsobilosti  nefidi

' CAMO/CAO. V takovém pf¥ipadé obsahuje prohlageni, ¥e viastnik pIné zodpovidd za obsah,
zejména viak za veskeré odchylky od doporu¢eni DAH

V obou pfipadech musi AMP mimo jiné obsahovat:

- Pozadavky na Udrzbu uvedené v TCDS
- PoZzadavky na tdrzbu uvedené v opakovanych p¥ikazech k zachovéni letové zpUsobilosti (AD)
- PoZadavky na tdrZbu uvedené v kapitole , Omezenf letové zpUsobilosti” (ALS) v Gdrzbovych
manualech vydanych DAH.
Pozn.: GM1 ML.A.302(c)(4) pfipousti, Ze letadel, kterd byla schvdlena do provozu pied zavedenim
pojm{i ALS, se mohou jako povinné polozky tykat i udaje publikované DAH, které maji jiny nazev,
jako napfiklad: Life-limited parts (LLP), Retirements life, Mandatory Inspections, atd.). V p¥ipadé
pochybnosti mé zpracovatel AMP kontaktovat DAH.
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Dale musi AMP obsahovat bud’

Ukoly Gdrzby dle Minimalniho Programu Prohlidek (tzv.MIP, ktery je uveden v Nafizeni 1321/2014),
ktery stanovuje intervaly provadéni prohlidek pro letouny, turistické motorové kluzdky a balony
jednou ro&né nebo 100 hodin provozu s toleranci 1 mésic nebo 10 hodin, pro kluzaky a motorové
kluzaky jednou ro€né s toleranci 1 mésic. Systém Udrzby zaloZeny na MIP je vhodny pouze pro
jednoducha letadla. Absolutné se nehodi pro letadla sloZitéjsi konstrukce, protoZe spInéni viech
pozadavk® uvedenych v MIP, by znamenalo zahrnuti do roéni/100 hodinové prohlidky i dkony ddrzby,
které jsou obsazené ve vysSich revizich uvedenych v dokumentaci DAH. Pro letadla sloZitéjsi
konstrukce se tedy hodi Iépe AMP zaloZeny na doporuéenych datech DAH, pfipadné se zavedenim
nékterych alternativnich tkond. Struény obsah AMP, ktery je zaloZzeny na MIP, je uveden v Pfiloze 3
tohoto PO. Detailni poZadavky MIP jsou uvedeny v AMC1 ML.A.302(d).

nebo
Pokyny pro zachovani letové zplsobilosti publikované drzitelem navrhu (DAH)

Pokud si vlastnik zvoli AMP zaloZeny na pokynech pro zachovani letové zplsobilosti drZitele navrhu
(DAH), m{iZe se od té&chto doporucenych udaji odchylit a v AMP uvést alternativni ukony tdrzby.
Tyto alternativni Gkony Gdrzby viak nesmi byt méné ptisné nez obsah MIP. P¥i vytvafeni
alternativnich GkolG udrzby a Ihiit plati zasada, Ze naprosté minimum udrzby, kterd musi byt vidy
provadéna, je uvedeno v minimdlnim programu prohlidek (MIP) uvedeném v nafizeni 1321/2014.
Pokud napfiklad prohlidka po 75 hodinach podle DAH odpovida svym rozsahem 100 hodinové
prohlidce podle MIP, je mozné prodlouZit interval této prohlidky aZ na 100 hodin, ale jiz nelze
prodlouZit stejnou prohlidku na 150 hodin, protoZe MIP uvadi tento rozsah ddrzby p¥i 100 hodinach.
Viz GM1 ML.A.302(c)(3). V pFipadé schvaleni takovéhoto AMP CAMO/CAO organizaci, musi tato
organizace uchovdvat zaznamy s odvodnénim kazdé odchylky od doporuceni DAH.

3. P¥i tvorbé AMP musi byt vzaty v Gvahu i nasledujici materialy:

- Smérnice CAA-ST-092-n/07 — tato smérnice obsahuje povinné a doporucené Udaje pro
provadéni nékterych pravidelnych servisnich tkonl (napf. periodické vazeni, kontrolu
odpovidacd, pitot statického systému, vyskomérl apod.)

- Doporucené tkony pro provadéni udrzby pro jednotlivé typy letadel, publikované UCL. (viz
web UCL).

Tyto Udaje stanovil UCL po konzultaci s vybranou odbornou leteckou vefejnosti a jejich
provadéni povaZuje je za nezbytné, aby bylo zajisténo, Ze letadlo je ve stavu letové
zplisobilosti. Pokud vlastnik letadla nezafadi tyto pozadavky do svého AMP a zvoli néjakou
jinou alternativu, pak nejméné do doby, nez se UCL presvédi, Ze zvoleny alternativni zpUsob
poskytuje alespori stejnou Uroveri bezpecnosti, jako jsou UCL publikované pozadavky, tak
muZe byt toto letadlo podrobnéji sledovéno UCL. V praxi to znamend, Ze UCL takto
vyhodnocena letadla v souladu s postupy pro kontroly ACAM zafadi mezi ta letadla, kterd je
nutno ¢astéji kontrolovat.

Pozn.: UCL povazuje piehled jim doporuéenych tkont pro provddéni Gdrzby za ,Zivy
dokument” a predpoklada, ze k nému odborna letecka verejnost bude mit pfipominky, a to
na ,,0bé strany”. UCL oceni, jestlize budou ze strany odborné letecké veFejnosti pfedlozeny
alternativni tkony k tkontim publikovanym UCL takové, které zajisti stejnou Groveri
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zplisobilosti daného letadla. Naopak je mozné, Ze pozadavky UCL se ukaZou jako
nedostatecné a na zakladé podnétli letecké vefejnosti je bude nutné dale rozgifit.

- Obecna doporucenf plynouci z priimyslovych norem viz Pifloha 1 tohoto dokumentu

Pfehledné schéma pro sestaveni AMP je uvedeno v Pfiloze 2 tohoto PO.

KaZzdy AMP se musi jednou ro¢né podrobit kontrole, zda stéle odpovida aktualnim instrukcim pro
udrzbu a v pfipadé potieby musi byt dopInén.

Bez ohledu na to, zda je AMP schvalen nebo deklarovan, UCL vyZaduije zasléni jeho kopie z divodu
planovani kontrol letadel ACAM.

V pfipadé dotazii kontaktujte UCL/sekci technickou:

- R/ST Ing. Vit Zarybnicky zarybnicky@caa.cz
- R/OZL Ing. Jaroslav Seyfried seyfried @caa.cz
- V/ML Ing. Pavel Valenta valenta@caa.cz
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Pfiloha 1:
Namét k zamysleni pro majitele a provozovatele letadel do 2730 kg MTOW

Kazdé provozované letadlo si ssebou nese celou svoji historii. Tu skute¢nou i tu deklarovanou.
Vzniklo v néjakém tovérnim, spoleCenském a predpisovém prostfedi a potom bylo néjakym
zplsobem provozovano a udriovdno. Ma za sebou mnoistvi rliznych Skrdbanc(, tukancl a kolizi,
nékdy i jednu & vice nehod. Ve vysledku je mimo jiné jednou velkou sbirkou riiznych druh koroze a
mnoZstvi zjisténych nebo zatim skrytych trhlin a vad.

Tak, jak véeobecné letectvi postupné prochdzelo vinami pokroku, vyvijela se i bezpeCnost provozu.
Tento vyvoj lemovaly bohuZel ale také pomnicky téch, co vtomhle zdvodé neméli Stésti. Pravé oni
pfimo i nepfimo cht& nechté pfispéli k postupnému budovéani uceleného systému stavebnich a
provoznich predpisi a zplisobO Gdriby a oprav letadel. K jejich pFispévku a take celému
zbudovanému systému prakticky ovéfeného rozumného udriovani provozni zplsobilosti bychom
méli i my dnes pfistupovat s ndleZitou tctou a pokorou.

S ohledem na pfirozeny vyvoj bezpeénosti v civilnim letectvi jsme zpracovali pfedklddané vieobecné
pojednani o dilech/postupech informujicich o zptisobilosti letadel vieobecného letectvi z hlediska
Zivotnosti, Ihat prohlidek a inspekci.

Vé&téina dnegnich nové vyrobenych dopravnich letadel md pomérné peclivé zpracovany systém
Gdrzby, oprav a provoznich Ihiit. To oviem nelze vieobecné tvrdit o letadlech vieobecného letectvia
zejména o téch starsich a historickych letadlech. Tak jako se postupné vyvijela technika letadel, tak se
ménil pFistup k jejich provozu a opravdm. A zatala se posuzovat/prodluzovat i jejich Zivotnost a Ih{ty.
Proto, abychom mimodék nevzkfisili nékde preZivajictho zlého dZina z historie letectvi, by bylo
vhodné soustfedit se na par minut a zamyslet se nad Vasim letadlem. MoZna ma solidni systém
Gdrzby a podrobny popis/soupis dilQ, které maji néjakym zplsobem omezenou Zivotnost. Ale je také
moné, e si z historie nese stopy technické kultury své doby nebo snahy po rychlém uvedeni do
provozu. Proto Vam poskytujeme predkladany soubor ndmétd k zamysleni z oblasti Zivotnosti Vaseho
stroje. Ta byla vyrobcem né&jak stanovena, miiZzeme polemizovat, co vde uvéZil a zahrnul k jejimu
stanoventi. Ale vidy méjme na paméti, Ze dana Zivotnost je vazana na stanovené podminky provozu a
Groven provadéné udriby.

Piispévek si neklade za cil byt vie zahrnujici nebo mentorujici, ale mél by se stat inspiraci pro ty, kdoz
by chtéli uchovat slu§nou droveri bezpetnosti provozu. Konkrétni systém/seznam polozek dilii
s omezenou Zivotnosti nebo Ihdity ddrzby pro dané letadlo ani nemohou obsahovat viechny uvedené
polozky a jisté bude mit znatn& mensi rozsah podle provedeni Vadeho stroje a zplisobu jeho provozu.
P¥i vytvareni seznamu dilli s omezenou Zivotnosti miize dochdzet i k diskusim a sporim mezi jeho
tvarci. Ovéem jeho sestaveni/dopinéni mize znaéné povysit bezpecnost leteckého provozu kazdého
stargiho letadla, které jej ma.
Limitujicimi intervaly, omezujicimi provozni zpUsobilost, mohou napfiklad byt:

- Odpracované letové hodiny

- Hodiny odpracované na zemi (nékdy se ur¢itym pomérem pficitaji k letovym)

- Hodiny odpracované uréitym agregatem/systémem

- Pocet akrobatickych hodin (i ty se nékdy ur¢itym pomérem pficitaji k letovym)

- Pomér akrobatickych hodin k celkovému naletu

- Polet odlétanych akrobatickych figur

- Pocet letovych cykll

- Pocet provoznich cykli

- Potet vzletd/pfistani

- Kalendaini doby
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Spolu s vyvojem techniky se vyvijela i filosofie navrhu konstrukce draku a soustav letadla z hlediska
provozni Zivotnosti. V polatcich civilntho letectvi se poutivala filosofie bezpetného Zivota
konstrukce/dilu (safe life). Ta pro nékteré dily (motorové lo%e, podvozek apod.) v nékterych
pfipadech pretrvava dodnes. Po ni ndsledovala filosofie ndvrhu konstrukce bezpetné pfi poruse (fail
safe) a posledni filosofii je odolnost v¢i pokozeni (damage tolerance). Postupny vyvoj filosofie
ndvrhu konstrukce umoZiiuje vyuZiti prakticky viech rezerv v tinosnosti a ¥ivotnosti dilu. To oviem
vyzaduje i rostouci vyuZiti systému prohlidek se zdvaznou aplikaci nedestruktivni defektoskopie a
postupnym individudInim prodluZovanim Zivotnosti.

Pro nékteré Csti (a zejména dily vybaveni) se z ekonomickych diivodd stale vice pouziva systém
udrzby podle stavu (on condition). Tedy zplsob posouzeni/ovéteni/predikci stavu daného celku/dilu
zajistujici jeho dal3f bezpetny provoz po uplynuti jejich ptivodné stanovené Fivotnosti. Ten se oviem
samoziejmé neuplatiiuje u nosnych &asti, jejichZ ukonéeni Zivotnosti vede jednosmérné na ukonéeni
Zivotnosti celého stroje, ponévadz jejich porueni za letu by nepochybné vedlo ke konci nejen stroje,
ale i posadky.

Ackoli stardi konstrukce s filosofii navrhu ,bezpe¢ny Zivot” v nékterych p¥ipadech vedla ke
zbyteCnému vyFazeni provozuschopného dilu z provozu, nelze jednoznatné tvrdit, e respektovani
urlitych omezujicich Ihiit a zplsobl defektoskopie v systému Gdriby draku a soustav je vidy jen
plytvanim financnimi prostiedky. Nejste li schopen najit bezpe¢nou metodu, kterd presvédeivé ukaze
skute¢ny stav dilu/celku tak méjte na paméti, ze dal3im Iétdnim i pfes stanovené limity se vydavate
Cimrmanovou cestou slepych uli¢ek.

Pi vytvaFeni programu Gdriby Vaseho letadla uvazte, e je to pouze hloupy stroj, ktery se chova
podle fyzikélnich a chemickych zékonl. A v 74dném p¥ipadé neumfi ocenit prohlageni svého majitele,
ze ,tohle” je je$té v pohodé. A nelze spoléhat na to, Ze ekonomické a socialni postaveni majitele za
letu podepre zlomeny nosnik.

Koneckonci je dobré si uvédomit, Ze p¥ipadny pfechod na nestandardni systém udrzby, s sebou nese
nesmazatelny vryp v provozni historii nyni je$té Vaseho stroje. Ale v pfipadé ndsledného prodeje
bude systém ddrzby také jednou z vyznamnych poloZek pfi stanoveni prodejni ceny letadla.

Nasledujici ndvrh si neklade za cil byt kompletnim. Spi$e by mél byt chapén jako inspirace pfi tvorbé
programu Udrzby VaSich letadel. Vychazi pfevdiné zpraxe pfi technickych prohlidkdch letadel,
zejména star3ich a historickych strojd, kdy se dostdvé do popredi Gnava materidlu, houbovitost a
hniloba dfeva, Zivotnost nytovanych a lepenych spojd, ndsledky koroze kovi, degradace plastd,
trhliny v nosnych &astech, viile ve spojich, otlateni dosedacich ploch kovéni/pfirub i spojovacich cepl
a dalsf faktory.
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Vysvétlivky k pouzivanym oznaenim charakterizujicim to které omezeni Zivotnosti dilu nebo casti

konstrukce nebo systému

Hodiny

Cykly

Doba

Poznamka 1.

Poznamka 2.

Poznamka 3.

- pozemni, letové nebo provozni hodiny (celkové nebo interval do
adrzby/vymeény)

- potet pozemnich, letovych nebo provoznich cykll (celkové nebo interval do
udrzby/vymény)

- kalendafni doba do uskutenéni vymény/revize/GO

Zde a déle jsou uvedeny pouze limitujici hodnoty pfi standartnim provozu. Vlivem
provoznich okolnosti mlize vzniknout nutnost kontroly/vymény dilii/celkd jesté pred
uplynutim téchto limitd (napfiklad poskozenf pfi vieCenf letadla, pfetoceni pfidového
podvozku, nestandartni nastupovéni nebo manipulace, leteckd nehoda, zasah
bleskem aj.).

Pii spoleéném uvedeni vice kritérii (napfiklad hodiny/cykly) to neznamend, Ze se
mohou uplatnit obé kritéria. Prace je nutno uskute¢nit bud’ pfi dosazeni poctu hodin,
nebo poctu cykld podle toho, které omezeni nastane dfive.

V pfipadg, %e neni stanovena ddrZba podle stavu vyrobcem, je nutno petlivé uvazit
hloubku detekce/zdbéru zvolené metody pokud se rozhodnete nahradit vyrobcem
plvodné stanovenou Ihiitu praci/vymény posuzovanim stavu.
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Ptiklad: doporuéené univerzalni thiity prohlidek za drak a systémy

- Predletova

- Meziletovd

- Poletovd

- 10 hod

- 50 hod

- 100 hod / roéni

- 200 hod / roéni

- 500 hod

- GO (3000/5000 hod)
- Udrzba podle stavu
- Musf existovat mazaci plan atd.

MoZnd omezeni Zivotnosti asti konstrukce a vybaveni

Skupina/systém limitujici hodnota
Drak (bud'jako celek nebo podle nasledujiciho &lenéni) hodiny, cykly, doba
Kfidlo (celek nebo nasledovné) hodiny/cykly/doba

Spoj kridlo trup

Kovénfi centropldnu
Spojovaci Cepy a jisténi
Hlavni/pomocny nosnik

Vzpéry kfidla
Vyztuing lana

Nahon, zavéseni, propojeni klapek

Sloty
Odtrhové listy

Palivovd vakova nadri
Odledniovaci povlaky (Goodriche)

Svétla

Vybijece

Vifice

Vodivé propojeni

Trup
Motorova prepdzka

Oblast centroplanu (pfipojeni k¥idla)
Sestykovdni Casti trupu

Prutovina/skofepina
Potah

Vzdusné brzdy
Vletné zafizen{
Zadni botka

Antény

Pozi¢ni svétla

hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/doba

doba

stav

stav

stav

doba

doba

hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
cykly/doba
cykly/doba

doba

doba
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Ocasni plochy

Zdavésy stabilizatoru

Zavésy kylu

Potah

Stavitelny/plovouci stabilizator
Serva trim( (viz elektro)

Vifice

Antény

Pozi¢ni svétla

Motorové loze

Tahla/vzpéry
Srouby/Eepy
Matice

Uchyceni do trupu
Tlumice (Lordy)

Motorové kapoty/gondoly

Nosna konstrukce
Potah
Uchyceni/zavésy
Zamky kapot/gondol
Vstupy vzduchu
Ohfivale
Deflektory
Vyfuk/odvod spalin
Vhitini pfepazky
Potrubf

Hadice

Drendaie

Podvozek

Pneu

Kola

Brzdy

Brzdové oblozeni

Piedni/zadni podvozkové noha
Noha hlavniho podvozku

Kovani k uchyceni podvozku do draku
Rizeni pfidového podvozku/Shimmy tlumi¢

Tlumi¢ podvozku
ManZety tlumicl
Spina¢ WOW (zem/let)

Zatahovaci mechanismus (ne hydraulicky, ten je ddle)

Zlamovaci vzpéry
Zamky podvozku

Signalizace polohy podvozku (polohoznak, tablo)

Vybijece
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hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/doba
hodiny

dobha

doba

hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
doba

hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly
hodiny/cykly

doba
hodiny/cykly

cykly/doba

doba

cykly/doba
cykly/doba

doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
stav
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Motor

Vrtule

Kabina

10

Olejova/vodni nadr?
Chladi¢ {olej, voda...)
Filtry (olej, vzduch, hydraulika, palivo)

Hadice/potrubi (palivo, olej, vzduch, hydraulika, voda)
Zapalovani (svicky, kabely, rozdélovade, civky, magneta)

Snimace/signalizétory (otacky, tlaky, teploty...)
Vstfikovace

Rampy vstiikovaci
Palivové/olejové/hydraulické/vodni Eerpadlo
Palivovy reguldtor

Karburator

Kompresor

Pfepadové nadobky

Listy

Zavazi

Hlava

Klobouk

Reguldtor vrtule
Cepy/%rouby uchycenf

Stérace celniho §titku
Sluchdtka

Uchyceni palubni desky
Pfistroje (vCetné uchyceni)

Rychlomér, vyskomeér, vario, zatac¢komér...

Hodiny, horizont, kompas, VOR, ILS...
Otéckoméry, teploméry, tlakoméry...
Sedacka
Konstrukce
Calounéni
Potah
Opérka hlavy
Pasy
Popruh
Pfezky
Zamek
Piekryt
Zaskleni
Tésnéni
Systém nouzového odhozu/odpalu
Vytdpéna skla
Clony
Ventilatory

PO/ST — Part ML — ML.A.302

hodiny/cykly/doba
hodiny/doba
hodiny/doba
hodiny/doba

doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/doba

hodiny/cykly/doba
hodiny/doba
hodiny/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba

hodiny /doba
hodiny/cykly/doba
cykly/doba
cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

doba

doba

doba

doba

doba

doba

doba

doba

cykly/doba
cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/doba
hodiny/cykly/doba
doba

hodiny/ doba



Tvorba programu udrzby letadla

Systémy

Nadrie na vodni pfitéz kluzakl

Pitot statika
Sonda/statické otvory
Vytapéni sondy/statickych otvor(
Trubky/hadice
Odkalovaci jimky

Systém Fizenf
Tahla
Paky
Transmise
Lana Fizeni
Pruziny
Zavazi
Napindky
Kladky
Voditka lan
Teleflexy fizent
Vzpéra/nahon trimu
Propojovaci mechanismus
Zatézovaci/odlehcovaci mechanismus
Ridici plochy (zavésy, loZiska, vyvaZeni, potah)
Aerodynamické/hmotové vyvézeni

Autopilot
Tlumié boénich kmitd

Ridici jednotka autopilota

Cidla autopilota

Serva autopilota (vykonné ¢leny)
Kabeld? autopilota

Elektricka soustava
Dynamo/alternator
Baterie
Vypinaée/pfepinace/spinace
Kabely/vodice
Ménice rotacni
Ménice polovodicové
Elektromotory
Vykonné mechanizmy
Ndhony
Serva (trim, klapky...)
Reflektory
Z&rovky
Tabla
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doba

doba
doba
hodiny/ doba
doba
doba

hodiny/ doba
hodiny/doba
hodiny/doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

hodiny/ doba
doba

hodiny/ doba
hodiny/doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

doba

hodiny/ doba



Tvorba programu Udrzby letadla PO/ST - Part ML— ML.A.302

Palivova soustava

Palivoolejovy vyménik hodiny/ doba
Palivovy filtr hodiny/ doba
Palivové trubky/hadice doba
Palivové nadrie doba
Propojeni nadrzi doba
Odvzdusnéni doba
Pfepoustéci/padaci akrobatické ventily hodiny/ doba
Palivovy akumulator hodiny/ doba
Pomocnd/dopravni ¢erpadla hodiny/ doba
Cidla/ukazatele palivoméru hodiny/ doba

Pneumaticky systém

Vzduchové tlakové lahve doba (revize/GO)
Kompresor/vakuovd pumpa hodiny/ doba
Regulacni ventily hodiny/ doba
Pojistné ventily hodiny/ doba
Vzduchové trubky/hadice doba

Vzduchové filtry hodiny/ doba
Vzduchové ventily hodiny/ doba
Elektromagnetické ventily hodiny/ doba
Vzduchové pracovni valce (brzdy, &titky,...) hodiny/ doba
Cidla/ukazatele tlaku vzduchu hodiny/ doba

Hydraulicky systém

Hydraulicka nadrz hodiny/ doba
Hydraulické trubky/hadice doba

Hydraulické ¢erpadlo hodiny/ doba
Hydraulicky filtr hodiny/ doba
Hydraulicky akumulator hodiny/ doba
Hydraulicka Soupatka hodiny/ doba
Brzdovy valec hodiny/ doba
Valec fizeni pfidové nohy hodiny/ doba
Shimmy tlumic hodiny/ doba
Valec/zadmek pridového/hlavniho podvozku hodiny/ doba
Dalsi pracovni vélce (klapky, brzdy, stabilizator...) hodiny/ doba
Cidla/ukazatele tlaku/teploty hydrauliky hodiny/ doba

Olejové soustava

Olejové Cerpadlo hodiny/doba
Palivoolejovy vyménik hodiny/ doba
Olejovy chladi¢ hodiny/ doba
Olejovy filtr hodiny/ doba
Olejové trubky/hadice doba

Olejova nadrz hodiny/doba
Separator oleje hodiny/doba
Odvzdus$néni doba

Pfepoustéci/padaci olejové ventily hodiny/ doba
Olejovy akumulator hodiny/ doba
Cidla/ukazatele tlaku/teploty oleje hodiny/ doba
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Tvorba programu Udrzby letadla

Vétrdni a vytdpéni

Tepelny vyménik
Ohfivaé
Trubky/hadice/kanaly
Ventilator

Kabinovy filtr

Ovladaci kohouty/klapky
Indikator CO

Odmrazovani

Cidlo ndmrazy

Cidlo intenzity ndmrazy

Nadrze odmrazovacich médii
Trubky/hadice/kanaly

Vedeni vzduchu/elektro/odmrazovaci kapaliny
Kolektory/topnd télesa odmrazovacich médi
Vstupy vzduchu do motoru

Kfidio

Kyl

Stabilizator

Vrtule/rotor

Celni §titek

Antény

Radary

Pretlakovani

Kompresor

Reguldtor pfetlaku

Trubky/hadice

Hermetizace dvefi/nouzovych vychodi
Kabinovy vyskomér (pfetlak v kabiné)
Uzaviraci kohouty

Odpoustéci ventily

Pretlakovy (ochranny) ventil

Kyslikovy systém

Kyslfkova lahev
Kyslikové trubky/hadice
Kyslikové ventily
Reduktor tlaku

Kanyla

Plicni automatika
Kyslikova maska

Hasici systém (motoru, zavazadlového prostoru...)
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HlasiCe pozaru
Spoustéci kohouty
Pyropatrony odpalu lahvi
Hasicf lahev

Trubky

Hasici kolektor

PO/ST — Part ML—ML.A.302

hodiny/ doba
cykly/doba
doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba (revize/GO)
doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba
hodiny/ doba

hodiny/ doba
hodiny/ doba
doba

cykly/doba
hodiny/ doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba
hodiny/cykly/doba

doba {revize/GO)
doba

doba

doba

doba

hodiny/ doba
doba

doba
doba
doba
doba {revize/GO)
doba
doba



Tvorba programu Gdrzby letadla PO/ST — Part ML — ML.A.302

Balisticky paddkovy zdchranny systém doba
Uchyceni do draku doba
Popruhy a sndry doba
Pyropatrony doba
Raketového motory doba
Prebaleni padéku doba

Vybaveni
Lékarnicka doba
Ruénf hasici pfistroj doba
Pfenosna toaleta doba

14



Tvorba programu udrzby letadla PO/ST — Part ML — ML.A.302

Priloha 2

Schéma tvorby AMP pro letadla dle Part ML

POSTUP pro tvorbu AMP —
Part ML

Bez nutnosti mit AMP Doporuceny format AMP
= Dodrzovani vsech CAA-F-ST-246-n/20
doporuceni DAH
Zdrojova
data pro Instrukce pro zachovani
tvorbu AMP letové zpusobilosti DAH

VSechny povinné polozky
udrzby (TCDS, AD, ALS,
a dalsi)

Nepovinné polozky udrzby
dané pozadavky DAH
v MM, MB, SB

Obecna doporuceni
(Priloha 1 tohoto PO)

CAMO/CAO
zdGvodni odchylky
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Doporucené lhity pro
idrzbu publikované UCL

Smeérnice CAA-ST-092-
n/07

Vypracovany a
schvaleny/deklarovany
AMP

Informace na UCL Zaslani
o tom, ze letadlo AMP na
nema AMP ucL

povinné castecné doporuéené
povinné




Tvorba programu GdrZby letadla PO/ST — Part ML— ML.A.302

Priloha 3

Minimalni Program Prohlidek (MIP) dle Part ML

Podrobny obsah MIP najdete v AMC1 ML.A.302(d)
Pokud je program udrzby (AMP) zaloZeny na MIP, pak se AMP skiada z:

- Omezeni letové zplsobilosti (ALS, Povinné vymény celkd, atd.) podle dokumentti DAH nebo
podle TCDS,
- Opakujici se AD,
- Servisni Ukoly podle poZadavki DAH (mazani a vymény provoznich kapalin),
- Pravidelné prohlidky
o 100 FH / ro¢ni pro letouny a turistické motorové kluzdky nebo roéni pro kluzaky a motorové
kluzaky:
®=  Prohlidka znadeni
®  Kontroly zaznam( o vaZeni a samotného vdzZeni letadla,
= Provozni zkouska odpovidace,
= Zkouska funkénosti pitotstatického systému,
% Kontrola motoru
e provozni zkouska vykonu a otdéek za minutu, magnet, tlaku paliva a oleje, teploty
motoru
¢ u motoril s automatickym ovladédnim publikovany postup zkousky motor pred
vzletem
e umotor( se suchou klikovou sk¥ini, motorQ preplfiovanych turbodmychadly a
kapalinou chlazenych motor( provozni kontrolu toho, zda motor nejevi zndmky
naru$eni obéhu kapaliny
* Inspekci stavu a upevnéni konstrukénich prvk(, systéma a letadlovych celkd, které
odpovidaji témto oblastem:
¢ uletouni: draku, kabiné a pilotnimu prostoru, podvozku, centroplanu, prvkim Fizent,
ocasnim plochdm, avionice a elektrotechnice, pohonné jednotce, spojkdm a
pfevodovym skiinim, vrtuli a dal$im systémim
e u kluzdk( a motorovych kluzdkl: draku, kabiné a pilotnimu prostoru, podvozku,
centropldnu, prvkim fizeni, ocasnim plochdm, avionice a elektrotechnice, pohonné
jednotce (u motorovych kluzakt) a dal$im systémm, jako napf. odstranitelnym
pfitézim a/nebo brzdicim padakim a jejich ovladani a systému vodni p¥itéze;
¢ u horkovzdusnych balond: obalu, hotaku, kosi, palivovym nddrzim, vybaveni a
nastrojlim;
e u plynovych balon(: obalu, kosi, vybaveni a nastrojam.
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