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J Kategorie zpusobilosti

Standardni Osvédceni letové zpusobilosti

 Letouns TC pod
spravou EASA

,lransferované
letadlo”

(EU)216/2008
(EU)2018/1139

* Letoun s TC pod
spravou Narodniho
uradu
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Kategorie zpusobilosti

Kategorie EXPERIMENTAL

* Prototypy pro vyvoj a
prukaz plnéni pozadavku
— Striktni omezeni provozu

 |ndividualne stavena
letadla

— Problematické prepsani do
rejstriku ciziho statu
— Nekomercni provoz

— Omezené prelety pres
hranice
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Kategorie zpusobilosti

Kategorie RESTRICTED

e Letadlo nesplnuje
nékteré certifikacni
specifikace — omezeno
na urcité druhy provozu

EASA RESTRICTED

UCL RESTRICTED oy

C AN
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Kategorie zpusobilosti

Kategorie LIMITED

e Letadlo nikdy nebylo
certifikovano, prevzato
u vojenského provozu

* nekomercni provoz

UCL LIMITED
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Rozdéleni letadel dle ,,Zakladniho narizeni“

Rozdéleni kompetenci podle

yZakladniho narizeni” (BR)

* UCL je zodpovédny za IAW a CAW
,Annexovanych“ letadel, vyjma Sportovnich
létajicich zarizeni, definovanych ,Leteckym
zakonem” a Vyhlaskou 108/1997 Sb.

* Pro ,Transferovana“ letadla je UCL
zodpovédny za CAW,

¢innosti pro IAW vykondava UCL na zakladé
kontraktu s EASA
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Typové osvédceni

Vydani Typového osvéedceni ICAO

e Na zakladé ICAO Annex
8, Airworthiness of
Aircraft

* Predpis L8 — Letova
zpusobilost letadel,
schvalen Ministerstvem
dopravy CR —Postupy
jsou v predpise L8/A

* Nafrizeni (EU)2018/1139
od 11.9.2018 misto
216/2008 — postupy jsou:

— Nafizeni (EU) 748/2012
European Aviation Safety Agency - Na‘fllzenll (EU) 1321/2014
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Typové osvédceni

Co musi splnovat Typoveé osvedceni?

Opravneéni drzitele TC

Navrhova hlediska prislusnych
pozadavkl letové zpUsobilosti

Prikaz vyhovéni prislusnym
pozadavkum letové
zpusobilosti — ,,Typovy navrh
musi vyhovét Stavebnim
predpisam”

Povinnosti drzitele Typového
osvédceni

Priloha k TC (TCDS)

UNITED STATES OF AMERICA

Ofeisl No.
ADL

Approuved Type Certificate

This certifies that . Bub) Atreraft Compeny
Marysville, Mich.

is entitled to the benefits granted by law in the production of airplanes

manufactured in quantities of an exact similarity of type, structure,

materials, assembly, and workmanship with the authenticated specifica-

tions, description, and drawings on file in the office of the Secretary of

Commerce, duplicatesof which are attached hereto and made a part hereof.

The type of airplane for which this certificate is issued is known
g PR RSSO
Dated ... Mereh 89, 1927
All sttached mn bear the seal of

AT A \"-',_,, T Assistant Secretary of Cammerce.
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Typové osvédceni

Pozadavky Stavebnich predpisu

Vseobecné pozadavky .

Letové charakteristiky .

Pevnost letadla
Konstrukce letadla
Pohonna jednotka
Vybaveni letadla

Provozni omezeni a C

informace

FAR 23
FAR 25
BCAR
CS 22
CS LSA
CS 23
ENGLS
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Postupy pro osvédcovani a zachovani letové zpusobilosti

Co musi byt dale zajisteno, aby meélo
smysl Typové osvédceni vubec vydavat?

* Vyroba ve shodé s Typovym navrhem

* Osvédceni letové zpusobilosti pro kazdé letadlo

* Pocatecni letova zpuisobilost (IAW) - zmény
Typového navrhu a Doplnkova typova osveédceni

* Pokracujici letova zpusobilost (CAW)- Fizené
prostredi pro udrzbu a opravy, prodluzovani letové
zpusobilosti, Prikazy k zachovani letové zpusobilosti
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Postupy pro osvédcovani a zachovani letové zpusobilosti

Osvédceni letové zpusobilosti

 Dobové omezena
platnost OLZ — urceno:

— Primo OLZ

— Dalsi dokument (ARC)
* A/C je nezplsobilé: o i Sl

— Poskozeni

gzech Republic
eska republika ,
Civil Aviation Authority C.ime: 4586

CIVIL AVIATION AUTHORITY -
Ufad pro civilni letectvi

CZEOH REPUBLIC

1

4 4 1. Nationality and rcgun;x;:n marks 2. Manufaclurer and manufacturer’s designation d siroraft 3 Awcraft serial numter
— Neschvalena oprava b s e L
’ 0K-3333 BALONY KUBICEK spol. s r.o. 713
BB, (envelope BB512)

zastavba, uprava —

Categories Manned free balloons

5. This Certiicale of Arworthiness is B5uod pursuart to the Convention on Imernational Crvl Aviation dated 7 Docembar 1044 and Regulation (EC) No 1502/2002. Aticke S{ZX<) in respact of the

4 Y 4 V 4
abovementioned srcralt which is considered 1o be ainworthy when maintained and operated in accordance with the foregoing and the pertinent operating mitatons
— Toto osvideni lotove zpisobiost 3o vydiva na zéklade Umiuvy 0 mezingcodnin civinim letectvi 20 dno 7. prosince 1944 a &1 5 odat 2 pism. ¢) nafizen| (ES) & 15822002 pro vile uvedens
letadio, Kievé je povaZovano 2a letové zplsobie, 08 UIMZOVaN0 8 DIOVOZOVAND . SQuiadu s vybe wedenym a phsm&nymnqr,ayn;mm omezenimi

“\ON Af, (Q/

udrz by (¥ % N/
Dl ot o 22.09.2009 { ;‘ \% 3, Some y /-
V4 vs |2 \ <V (Tometek)
— Neprovedeny Prikaz | .cco. s &y o
OmezeniPoznimiy. one c\\%h re 053

6. This Cartificate of Arworthinpss & vald unkoss rovoknd by the Civi Avistion Authaetty of five Czech Republe

hovani letové
o ° ° A current Airworthiness Review Centificate shall be attachad to this Cestficate
Toto osvedton letove zpusoblost o trvale platnd, pokud nenl jeho platsast zrubena Wiadem pro cuilni letectvi Coske ropubliky
z p u So I o S I Plilohou tohoto csvédéenl musi byt platne osvedden| kontroly letove 2pdsobdost

EASA Foem 24
Foermulsf 25 EASA

This permit shall be carrled on board during al flights,
Toto osvédéeni musi byt phi viech letech na palubé.
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s Systém udrzby z hlediska certifikace

e (S 23.1529 Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti

Musi byt vypracovany instrukce pro zachovani letové zpusobilosti podle Dodatku G.

e Dodatek G
G23.1 Vseobecné

(a) Tento Dodatek specifikuje poZzadavky na vypracovani instrukci pro zachovani letové
zpUsobilosti pozadovanych dle CS 23.1529. (b) Instrukce pro zachovan letové zpusobilosti pro
kazdy letoun musi obsahovat instrukce pro zachovani letové zplsobilosti pro kazdy motor a vrtuli
(dale jen ,vyrobky“), pro kazdé zafizeni pozadované predpisem CS-23 a jakékoli potrebné
informace vztahuijici se k vzajemnému propojeni téchto zatizeni a vyrobk( s letounem. Jestlize
nejsou instrukce pro zachovani letové zplsobilosti dodavany vyrobcem zafizeni nebo vyrobku
zastavéného v letounu, pak musi instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti pro letoun
obsahovat nezbytné informace k zachovani letové zpUsobilosti letounu.

G23.4 Oddil Omezeni letové zpusobilosti (ALS)

Instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti musi obsahovat oddil s ndzvem ,,Omezeni letové
zpUsobilosti“. Tento oddil musi byt oddéleny a zretelné rozliSitelny od ostatnich ¢asti dokumentu.
V tomto oddile musi byt stanoveny vSechny zavazné terminy pro vymeény, prohlidky konstrukce a
prislusné postupy pro prohlidky konstrukce pozadované pri typové certifikaci. V pripadé, kdy
instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti tvori vice dokumentl, musi byt oddil vyzadovany
timto odstavcem zarazen do hlavni prirucky. Tento oddil musi na prednim misté obsahovat
Citelné prohldseni v ndsledujicim znéni: Oddil omezeni letové zpUsobilosti je schvélen a jeho
zmeény musi byt také schvaleny.
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Systém udrzby z hlediska legislativy

Nafizeni (EU)2042/2003 a 1321/2014 do roku 2016:
— Nezpochybriovalo omezeni Zivotnosti a lhity udrzby, zavedené jinde a jinak, nez v ALS

— Umoznovalo zavedeni plosnych narodnich pozadavkd na provadéni udrzby na vSechna
letadla

Soucasné znéni (EU)1321/2014 a od 3/2020 zavedeny Part M/L pro letouny do 1200 kg v
nekomercnim provozu, resp. 2730 kg MTOW mimo obchodni leteckou dopravu povazuje
za zavazné pouze lhuty Zivotnosti a Udrzby, uvedené v:

- TCDS
- AD
- ALS

Omezeni zZivotnosti a systém udrzby, zavedené jinou formou, nemusi
vlastnik/provozovatel letadla viibec dodrzovat

Vlastnik si mlze navrhnout vlastni program udrzby, ktery ale musi byt minimalné v
predepsaném rozsahu (v podstaté z letadla nic neupadlo, nic se na ném nevikla a nic z néj
netece)

Vyklad, které Cinnosti udrzby a omezeni jsou zavazné se stava pravni a ve skutecnosti
ekonomickou zalezitosti

Technické hledisko a fyzika se dostava do pozadi
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Zakladni ,,pilire” systému udrzby z hlediska legislativy

Drzitel TC s nejlepsim védomim aktivné sleduje zptisobilost a spolehlivost jeho i 60 let
starych letadel a nezistné stanovuje a upravuje ALl, které pak vydava formou zmén MM
casti ALS

Vlastnik/provozovatel letadla zcela korektné posoudi, zda ma znalosti na to sestavit si
AMP nebo ho zada CAMO/CAO ke zpracovani

CAMO/CAO dostatecné znalosti, podklady a zkusenosti k tomu, aby zpracovala AMP bez
ohledu na svoje naklady, které pro zpracovani vhodného AMP vynalozi

Jak vlastnik/provozovatel, tak CAMO/CAO sestavi vhodny AMP pouze z pohledu zachovani
zplisobilosti letadla bez ohledu na to, kolik jeho provadéni bude stat penéz, ¢asu a starosti

Jakmile se vyskytne v provozu jakékoliv podezreni, ze néco s letadlem neni zcela v
poradku, vlastnik/provozovatel odstavi letadlo z provozu , aniz by uvazoval, jakou ztratu a
komplikace zneschopnéni letadla zpuisobi a kolik bude posouzeni, pfipadna oprava stat

Servis/vyrobce provadéjici opravu ji provede s minimalnimi naklady a v co nejkratsim case

Existuje zcela nezavisly a bdély kontrolni systém na posouzeni zplsobilosti letadla v
provozu (CAMO/CAO/OP)

ACAM je provadén uredniky vysoce znalymi problematiku kontrolovaného typu letadla a
specifika provozu konkrétniho kontrolovaného v.c.

Kdyz ufednik fekne vlastnikovi ,ortel”, tak ten ho viibec nezpochybni, natozZ aby na
urednika délal natlak nebo si na néj (jeho predstavené) vSemozné stézoval
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£) Systém Gdriby z technického hlediska

UCL predpoklad3, ze stale plati nize popsany model spolehlivosti
ZIVOTNOST - pro uréené podminky provozu a vhodny systém tdrzby
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Vlastnici/Provozovatelé

Ukazuje se, ze na ,,pocit osobni odpovédnosti nelze spoléhat
Ekonomicky zajem muze prevysit snadno pocit zodpovédnosti za
zpusobilost

Nejvice nenavidéné jsou dobové lhity

Dalsi v poradi po dobovych lhutach obecné je vidy ta lhuta, ktera
je nejvice aktualni

Malokdo je ochoten pripustit, ze jeho znalosti a zkusenosti nejsou
absolutné dostacujici k tomu, aby sam stanovoval program udrzby

Neochota prostudovat veskeré (byt slozita a obsahla) ustanoveni,
reaguji na nékolik z kontextu vytrzenych vet nebo na to, co se Siri
ustné

Vznik asociaci/spolkti v celém spektru postoju, od natlakovych na
urad az po spolupracujici s uradem
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Drzitelé TC/STC

Nejednotna reakce na pozadavky (EU)1321/2014 v EU
a USA

Zejména u starsich letadel je CAW spoustou DOA
opomijena

Mnoho DOA nepracuje s daty, které maji k dispozici,
zejména u starsich letadel nejsou ochotni vkladat
prostiredky pro analyzu a Gpravu lhut a systému
udrzby

Hlavné dobové lhity jsou ¢asto velmi konzervativni
Nelze se spoléhat na uvedeni lhity do SB, po nehodé
muzZe pfijit namitka, pro¢ vzhledem k zavaznosti
nebylo dano do ALS, kdyz byl problém znam
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Funkéni model podle UCL

Uverejnéni drzitelem TC (pfipadné finalistou) odlivodnénych omezeni
zZivotnosti a nezbytnych ukont Gdrzby v ALS

Postavit systém omezeni na inspekénich prohlidkach a podle stavu
zavést GO — zejména pro dobové lhtity

Navrh systému udrzby s revizemi s provozni/kalendaini dobou v
samostatné casti MM

Pfejit na systém EASA a upravit CAA-ST-092-n/07
Seznam doporucenych ALI tam, kde nejsou stanoveny drzitelem TC
Vyhodnocovani rizikovych faktorl pro stanoveni ¢etnosti kontrol ACAM

MM versus vlastni systém udrzby vilastnika se zdivodnénymi odchylkami
od systému v MP, pokud neni omezeni v ALS

Striktné doporucovat schvaleni MP CAMO/CAO i pro NCO provoz

Vyuzit vlivu riiznych asociaci, aby kromé natlaku na uvolnéni predkladaly
svym clentm alternativy a plsobily osvétové a vedly k zodpovédnosti.
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Dékuji za pozornost

Dotazy?
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