Zakladni informace plynouci ze zmény Nafizeni Komise (EU) 1321/2014

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 bylo zménéno Nafizenimi Komise (EU) ¢. 2019/1383 a
2019/1384. Tato zména je velmi vyznamna, s dopadem predevsim na vSeobecné letectvi (GA).
Narizeni Komise (EU) ¢. 2019/1383 nabude ucinnosti k datu 24.3.2020. Co tato zména bude
znamenat pro organizace CAMO, AMO a pro Oprdvnéné pracovniky, shrnuje tento dokument.

1. Obecné:
Vyse zmiriovana zména méni strukturu Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 nasledovné:

Pfilohy — dosavadni:

Priloha | Part-M
Priloha Il Part-145
Priloha Ill Part-66

Priloha IV Part-147
Priloha Va Part-T

a nové pribyly Pfilohy:
Pfiloha Vb Part-ML
PFiloha Vc Part-CAMO
Ptiloha vd Part-CAO

Nasledujici tabulka ukazuje, pro koho které Pfilohy Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 plati:

rotorcraft

Vykladové materialy AMC / GM k novym Pfiloham zatim nebyly publikovany.



2. Nové Prilohy:

2.1. Part-ML
Stanovi pravidla zachovani letové zpuUsobilosti letadel (LZ) jinych nez sloZitych a mimo obchodni
dopravu s licenci dle Nafizeni ES ¢. 1008/2008 (,licence ES“), s omezenim:

- letouni do MTOM 2730 kg vcetné,
- rotorovych letadel do MTOM 1200 kg véetné pro max. 4 osoby na palubé a

- vsech dalSich letadel ELA2 (kluzak(, motor. kluzakd, balonl a vétsiny vzducholodi).
Pro vSechna ostatni letadla plati Part M. To znamena, Ze Part-ML pokryje drtivou ¢ast GA.
2.2. Part CAMO

Je Uplné nova c¢ast, kterd stanovi pozadavky na organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti
(CAMO), nahrazujici dosavadni Part M, Subpart G pro jakakoli letadla.

2.3. Part CAO

Je UpIné nova ¢ast, ktera v sobé zahrnuje kombinované opravnéni jak k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti, tak k udrzbé (CAO) letadel jinych nez sloZitych a mimo obchodni dopravu s licenci
ES, nahrazujici dosavadni Part M, Subpart F i G zaroven.

3. Informace pro organizace Udrzby opravnéné dle Part M Subpart F:
Soucasné organizace opravnéné dle Part M Subpart F se do 24.9.2021 budou muset zménit bud'
na organizaci opravnénou k udrzbé dle Part 145, nebo na organizaci s kombinovanym
opravnénim dle Part CAO. CAO s opravnénim k udrzbé mlze udrzovat pouze letadla jind nez
sloZitd a mimo obchodni dopravu s licenci ES (dle rozsahu svého opravnéni). Po datu 24.3.2020
maji tedy organizace opravnéné dle Part M Subpart F rok a pdl na to, aby podaly na UCL 74adost o
opravnéni dle Part CAO nebo Part 145, pak jejich nynéjsi opravnéni zanikne.

Opravnéni CAO s dosavadnim rozsahem prav (pokud odpovida rozsahu Part CAO) jim UCL vyda
obratem a do 24.9.2021 pak musi byt odstranény veskeré nalezy neshod vici Part CAO. Pokud
nebude béhem prechodového obdobi dosazeno souladu, opravnéni bude zruseno.

4. Informace pro organizace CAMO opravnéné dle Part M Subpart G:
Soucasné organizace opravnéné dle Part M Subpart G se do 24.9.2021 budou muset zménit bud’
na organizace oprdavnéné krizeni zachovani LZ dle Part CAMO, nebo na organizace
s kombinovanym opravnénim dle Part CAO. CAO s opravnénim k fizeni zachovani LZ, muze fidit
pouze letadla jind nez slozitd a mimo obchodni dopravu slicenci ES (dle rozsahu svého
opravnéni). Po datu 24.3.2020 maji tedy organizace opravnéné dle Part M Subpart G rok a pul na
to, aby podaly na UCL #adost o opravnéni dle Part CAO, pak jejich sou€asné opravnéni zanikne.

Opravnéni CAO s dosavadnim rozsahem prav (pokud odpovida rozsahu Part CAO) jim UCL vyda
obratem a do 24.9.2021 musi byt odstranény veskeré nalezy neshod vuci Part CAO.



Organizace opravnéné dle Part M Subpart G, které nepozadaji o opravnéni dle Part CAOQ, se
budou povaZovat za opravnéné dle Part CAMO. Do 24.9.2021 musi byt odstranény vesSkeré
nalezy neshod vUci Part CAMO a pak bude jejich opravnéni prevydano dle Part CAMO.

Pokud CAO nebo CAMO béhem prechodového obdobi nedosahne souladu s pfislusSnym Partem,
opravnéni bude zruseno.

Rozdil mezi organizacemi opravnénymi dle Part CAMO a dle Part CAO je mimo jiné v tom, Ze
CAMO budou muset zavést systém fizeni zaloZeny na Safety Management System (SMS), kdeZto
CAO jako doposud zavedou systém jakosti (Quality System), resp. malé organizace s rozsahem
prace omezenym jen na letadla, ktera spadaji pod Part ML, mohou provadét pouze kontroly
organizace (Organization Review).

5. Informace pro Opravnéné pracovniky:

V soucasnosti opravnéni pracovnici (OP), ktefi sméji provadét KLZ, budou pretransformovani na
Nezdvisly osvédcujici persondl opravnény dle bodu ML.A.901(b)4. Opravnény pracovnik bude od
24.3.2020 oprdavnén po provedeni kontroly letové zpUsobilosti (KLZ) vyddvat pfimo ARC na
Formulati 15c EASA, (nikoliv jen doporuceni pro vydani ARC, jak tomu bylo doposud). OP mize
vydat ARC jen pro transferovana letadla, kterd spadaji pod Part ML a pouze v ptipadé, kdyz stejny
pracovnik provede a osvéd¢i zaroven rocni/ 100 hod. prohlidku daného letadla. OP s licenci
mechanika (AML) vydanou dle Part 66 s kvalifikaci pro dané letadlo mUze provadét KLZ a vydavat
ARC pro letadla registrovana v kterémkoli ¢lenském statu. OP s ¢eskou narodni AML vydanou dle
L-1 maze provadét KLZ a vyddvat ARC pouze pro letadla registrovana v CR a takové ARC ztrati
platnost pfi pfevodu letadla do jiného ¢lenského statu.

Pro zachovani Opravnéni musi OP béhem poslednich 12 mésici provést min. 1 kontrolu LZ.
Pokud to nesplni (zapocitavaji se i KLZ, jez proved| v ramci CAMO / CAO), bude mu Opravnéni
pozastaveno a pro obnoveni bude muset provést uspokojivé KLZ pod dohledem UCL.

6. Informace pro provozovatele a majitele letadel:

6.1 Udriba kazdého letadla musi byt provadé&na v souladu s programem udriby (AMP). Pokud
zachovani LZ letadla nefidi CAMO / CAO, tak jeho AMP deklaruje vlastnik. Pro letadla
fizena CAMO / CAO schvaluje AMP organizace odpovédnd za fizeni LZ (,nepfimym
postupem®).

AMP musi obsahovat identifikaci vlastnika, letadla, motoru, vrtule
AMP musi obsahovat vSechny povinné informace pro zachovani LZ, jimizZ jsou:
- Opakujici se AD

- Kapitola ,0Omezeni letové zplisobilosti“ (ALS) Instrukci pro zachovani LZ (ICA) vydanych
drzitelem typového navrhu (DAH)
- Pozadavky na udrzbu uvedené v TCDS

a dale bud:



- Ukoly udrzby dle Minimalniho Programu Prohlidek (MIP, viz ML.A.302(d), nebo

- Instrukce pro zachovani LZ (ICA) vydané drzitelem typového ndvrhu (DAH).

AMP zaloZzeny na pokynech DAH déle mUize obsahovat alternativni ukony udrzby k témto
pokynim DAH a to bud na navrh vlastnika, nebo na ndvrh CAMO / CAO. Tyto ukony vsak
nesmi byt méné restriktivni nez MIP.

Je-li AMP schvéalen CAMO / CAO, pak organizace musi uchovavat zaznamy s oddvodnénim
kazdé odchylky od pokyn( DAH.

AMP deklarovany vlastnikem, obsahuje prohlaseni, zZe vlastnik pIné zodpovida za obsah,
zejména vsak za veskeré odchylky od doporuceni DAH. Tyto odchylky nemusi nijak
zdlGvodnovat.

AMP se musi jednou rocné podrobit kontrole, zda stale odpovidd aktualnim ICA a v
pripadé potreby musi byt doplnén. Za aktualizaci AMP odpovida subjekt, ktery jej vydal /
deklaroval.

6.2 AMP nemusi byt vibec vytvoren za predpokladu, Ze:
- vdechny ICA vydané DAH jsou dodrZzeny bez jakychkoliv odchylek a

- vSechna doporuceni k udrzbé (napf. TBO) vyhlasenad v servis. bulletinech, dopisech
a jinych nezavaznych informacich jsou dodrzovana bez jakychkoliv odchylek a

- neni potieba provadét zadné dalsi ukoly udrzby v souvislosti se zvlastni zastavbou,
opravami na letadle, zvlastnimi provoznimi opravnénimi, zplisobem pouziti letadla a
provoznim prostiedim a

- je provadéna udrzba letadla pilotem-vlastnikem v souladu s Dodatkem Il k Part ML.

6.3 Schvalovani AMP pfislusnym Grfadem pro letadla spadajici pod Part ML definitivné
odpada. UCL bude i nadale poZadovat zasilani kopii viech AMP, resp., Ze se vlastnik
rozhodl pro variantu bez AMP, a to z dlivodu pldnovéani a pfipravy na kontroly letadel
(ACAM).

6.4 UCL pfipravuje seznam doporuéenych Gkond udrzby k jednotlivym typdm letadel, motor(i
a vrtuli. Ukony v ném uvedené povazuje UCL za klicové k udrzeni letadla ve zpUsobilém
stavu. Pokud se od nich AMP daného letadla bude odchylovat, UCL bude pohlizet na
takové letadlo jako vice ¢i méné rizikové z hlediska bezpecnosti jeho provozu. Na takova
letadla bude UCL aplikovat zpFisnény dozor, spocivajici v €ast&j§im provadéni kontroly
ACAM.

Pro vytvofeni AMP bude publikovat UCL na svych strankidch podrobny poradni material.
V pripadé nejasnosti prosim kontaktujte:

- R/ST Ing. Vit Zarybnicky zarybnicky@caa.cz
- R/OZL Ing. Jaroslav Seyfried seyfried@caa.cz
- V/UDR Ing. Jaromir Lank lank@caa.cz

- V/ML Ing. Pavel Valenta valenta@caa.cz



mailto:zarybnicky@caa.cz
mailto:seyfried@caa.cz
mailto:lank@caa.cz
mailto:valenta@caa.cz

