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Evropska agentura pro bezpe ¢énost letectvi

ROZHODUTI &. 2006/12/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST
LETECTVI

ze dne 22. prosince 2006

kterym se m éni pfiloha k rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného Feditele ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych p Fijatelnych zp Gsobech pr Gkazu pro letovou
zpusobilost vyrobk U, letadlovych €asti a zafizeni

(,AMC-20")

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) €. 1592/2002 ze dne 15. Cervence 2002 (déale jen ,zakladni
nafizeni“) o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi (dale jen ,agentury”), a zejména na jeho ¢lanky 13
a 14,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zplsobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci,® a zejména na 21A.16A Casti 21
tohoto nafizeni,

s ohledem na rozhodnuti & 2003/12/RM vykonného feditele agentury ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych pfijatelnych zplsobech prikazu pro letovou
zpusobilost vyrobk, letadlovych €asti a zafizeni (,LAMC-20%);

vzhledem k témto dlvodim:

(1) Agentura vydava certifikacni specifikace, v€etné predpisu letové zpusobilosti
a prijatelnych zplsobl prikazu, jakoz i poradensky material pro uplatiovani
zakladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel.

U UF. vést. L 243, 27. 09. 2003, s. 6.
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(2) Agentura, na zékladé ¢lanku 43 zakladniho nafizeni a €l. 5 odst. 3 a €l. 6 postupu
pro predpisovou &innost?, Siroce konzultovala ztastnéné strany (viz: NPA &. 11-
2005% ohledné zaleZitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti a nasledné
poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym piipominkam (viz: CRD &. 11-2005%).

(3) VSeobecné pfijatelné zpusoby prikazu pro letovou zpusobilost vyrobkd,
letadlovych ¢&asti a zafizeni, jak bylo pfijato rozhodnutim ¢&. 2003/12/RM

vykonného feditele agentury ze dne 5. listopadu 2003, se méni, jak je stanoveno
v pfiloze k tomuto rozhodnuti.

ROZHODL TAKTO:
Clanek 1
Pfiloha ,VSeobecné prijatelné zplsoby prikazu pro letovou zpuasobilost vyrobku,

letadlovych €asti a zafizeni (AMC-20)" k rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného feditele
agentury se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem 29. prosince 2006.

V Koliné nad Rynem dne 22. prosince 2006

P. GOUDOU

2 Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouZitého agenturou pfi vydavani stanovisek,
certifikacnich specifikaci a poradenského materiélu (,postup pro pfedpisovou ¢innost*), jak bylo pfijato
EASA MB/7/03, 27.6.2003.

* NPA 11-2005 je dostupné na http://www.easa.europa.eu/doc/Rulemaking/NPA/NPA_11_ 2005.pdf

* CRD 11-2005 je dostupné na http://www.easa.europa.eu/doc/Rulemaking/CRD-11-2005.pdf
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AMC 20-9
Prijatelné zp Gsoby pr Gkazu pro schvéleni odletového povoleni prost  Fednictvim datového spoje
pfes ACARS

1 PREAMBULE

11 Toto AMC je vydavano vreakci na Konvergenéni a implementa¢ni plan EUROCONTROL
(Convergence and Implementation Plan), ktery doporucuje predbézné zavedeni aplikaci datového spoje
letadlo-zemé a zemé-letadlo zaloZenych na stavajici technologii ACARS vyuzivané leteckymi dopravci.
Jednou z takovych aplikaci je datovy spoj pro odletové povoleni (Departure Clerance; DCL), ktery je nyni
v provozu na raznych letiStich v Evropé (jak je uvedeno v AIP). Provozovatelé letadel mohou dobrovolné
vyuzit DCL prostfednictvim ACARS tam, kde je k dispozici, za predpokladu spinéni veSkerych opatfeni,
kterd mize pozadovat odpovédny Grad.

12 Pouziti ACARS pro Ucely datového spoje je pfechodnym krokem na aplikace datového spoje,
ktery bude vyuzivat VKV ¢islicovy spoj (VDL) modu 2 a leteckou telekomunikaéni sit (ATN) splfiujici
ICAO SARPS, jak je navrhovano v programu EUROCONTROL LINK 2000+,

1.3 Jak je popséano v dokumentu EUROCAE ED-85A (dale jen ,ED-85A") — Data Link Application
System document (DLASD) for the ,Departure Clearance" Data Link Service — DCL pifes ACARS je
aplikaci Fidici véze, ktera poskytuje pfimé spojeni mezi letovou posadkou a fidicim letového provozu.
ED-85A se zaméfuje na tfi hlavni oblasti: palubni, pozemni ATC a poskytovatele sluzby spojeni.
Dokument se zabyva také souvisejicimi postupy letové posadky a pro fidici letového provozu. ED-85A
zohlednuje dokument EUROCAE ED-78, ktery popisuje globalni procesy véetné planovani povoleni,
stanovovani koordinovanych pozadavki, vyvoje a zpUsobilosti systémovych prvkd, uvadéni do provozu
a provozu.

2 UCEL

2.1 Toto AMC je uréeno pro provozovatele, ktefi maji zajem o vyuziti odletového povoleni
prostfednictvim datového spoje pfes ACARS, jak je popsano v ED-85A. Mlze pomoci také dalSim
zucastnénym, jako jsou planovaci vzdusného prostoru, poskytovatelé letovych provoznich sluzeb,
vyrobci systému ATS, poskytovatelé sluzeb spojeni, vyrobci letadel a vybaveni a regulaéni Gfady ATS,
které informuje o palubnich pozZadavcich a postupech a souvisejicich prfedpokladech.

2.2 Toto AMC uvadi metodu pro vyhodnocovani vyhovéni systému datového spoje pozadavkim
uvedenym v ED-85A a zplsoby, kterymi mlze provozovatel letadla prokédzat Gfadu, Ze provozni
zalezitosti byly vyreSeny.

3 ROZSAH

3.1 Toto AMC je zaméfeno na DCL prfes ACARS s vyuZzitim protokolu ARINC 623, jak byl
vypracovan v dokumentu EUROCAE ED-85A a prosazovan Konvergenénim a implementaénim planem
EUROCONTROL (Convergence and Implementation Plan) jako do¢asna aplikace pro datovy spoj pro
obdobi pfed dosazenim vyzralosti programu LINK2000+. Toto AMC neni pfimo platné pro predletova
povoleni (Pre-Departure Clerance; PDC), kterd se pouZzivaji v USA a nékterych dalSich statech. Pokyny
pro schvaleni PDC naleznete v dokumentu FAA Safety and Interoperability Requirements for Pre-
Departure Clearance vydaném v AIR-100 dne 21. dubna 1998. Srovnani PDC s DCL naleznete
v Dodatku 1.

3.2 Toto AMC neplati pro postupné zavedeni sluzeb datového spoje vramci programu
EUROCONTROL LINK2000+, zejména pak pro DCL prostfednictvim letecké telekomunikaéni sité pres
VKV ¢&islicovy datovy spoj (VDL) méd 2. Pro tyto pfipady jsou v dokumentu EUROCAE ED-78A —
Guidelines for Approval of the Provision and use of Air Traffic Services supported by Data
Communications stanoveny bezpecnostni a vykonnostni pozadavky (EUROCAE ED-120) a pozadavky

! Informace o LINK2000+ naleznete na webové strance www.eurocontrol.int/link2000
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na vzajemnou provozuschopnost (EUROCAE ED-110). Pokyny pro zavedeni DCL prostfednictvim ATN
naleznete v dokumentu EASA AMC 20-11.

3.3 Provozni poZadavky pro aplikaci DCL jsou publikovany v dokumentu EUROCONTROL
OPR/ET1/ST05/1000, 2. vydani ze dne 15. fijna 1996 — Transition guidelines for initial air ground data
communication services. Tento dokument EUROCONTROL zahrnuje schopnost znovu vydaného
povoleni, zatimco dokument ED-85A se touto moznosti nezabyva a tato schopnost neni v tomto AMC

zahrnuta.

3.4 Nebude-li uvedeno jinak, znamena ve zbytku tohoto dokumentu zkratka DCL vyhradné DCL
pfes ACARS s vyuZzitim protokolu ARINC 623.

4 REFERENCNI DOKUMENTY

4.1 Souvisejici pozadavky

CS/FAR 25.1301, 25.1307, 25.1309, 25.1322, 25.1431, 25.1581, nebo rovnocenné pozadavky CS 23,
27 a 29 dle pouZitelnosti.

4.2 Souvisejici normy a poradensky material

ICAO Doc 9694 AN/955 Manual of Air Traffic Services (ATS) Data Link Applications
Doc 4444 Rules of the Air and Air Traffic ervices
Postupy pro letové navigacni sluzby
Draft Proposal PANS-AIr Traffic Management
Annex 11 Air Traffic Services
Pravidla létani
Doc 8585 Designators for Aircraft Operating agencies, Aeronautical
Authorities and Services.
Doc 8643 Aircraft Type Designators
EASA AMC 25-11 Electronic Display Systems
EUROCONTROL CIP: Implement Air/Ground Communication
COM.ET2.S04; 2.1.5 Services- Interim step on non-ATN (ACARS) services.
OPR/ET1/ST05/1000  Transition guidelines for initial air ground data
communication services
ESARR 4 Risk Assessment and mitigation in ATM
Hodnoceni a omezovani rizik v systému ATM
FAA AC 25-11 Electronic Display Systems.
AC 120-COM Initial Air Carrier Operational Approval for use of Digital
Communication Systems
AC 20-140 Guidelines for design approval of aircraft data
communications systems
98-Air-PDC Safety and Interoperability requirement for Pre-Departure-
Clearance (PDC). (Air-100, April 21,1998)
EUROCAE ED 78 Guidance material for the establishment of data link
supported ATS Services
ED-85A Data Link Application System dokument (DLASD) for the
“Departure Clearance " data link service
ED-112 Minimum operational performance specification for Crash
protected airborne recorder systems
RTCA DO 224 Minimum Aviation System Performance Standards

(MASPS) for Advanced VHF Digital Data Communications
Including Compatibility with Digital Voice Techniques.
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SAE ARP 4791 Human Machine Interface on the flight deck

5 PREDPOKLADY

Zadatelé by si méli povsimnout, Ze toto AMC je zaloZzeno na predpokladech uvedenych v dokumentu
ED-85A, Chapter 3 spolu s nasledujicimi pfedpoklady, které zohledriuji opatfeni pfijata odpovédnymi
leteckymi Ufady k ochrané DCL provozu.

51 Poskytovatel ATS
5.1.1 Bylo potvrzeno, Ze sluzba datového spoje pro DCL splfiuje pfisluSné bezpecnostni predpisy pro
vzdusny prostor a souvisejici vykonnostni, bezpecnostni a vzdjemné provozuschopnosti se tykajici

pozadavky z oblasti ATS vyZadované ED-85A.

5.1.2 Postupy pro pouziti DCL zohledfiuji vykonnostni omezeni ACARS a moznosti palubni
implementace splfiujici pfinejmensim ustanoveni tohoto AMC.

Poznadmka: Nékteré zastavby ACARS v letadlech, které byly schvaleny podle starSich norem, nejsou
klasifikovany jako ,nezbytné“, bez zaruky spravné vykonnosti ¢i integrity. Z toho davodu jsou
nezbytné postupy pro kompenzaci jakychkoliv nedostatkll a pro zabezpeceni provozu.
Tento problém feSi ED-85A.

5.1.3 Jsou stanoveny vhodné postupy pro minimalizaci moznosti neodhaleni rozporu v pfipadé
slozitého povoleni.

5.1.4 Kazdy poskytovatel ATS publikoval seznam poskytovatell sluzeb spojeni, ktery mohou
provozovatelé letadel vyuzit pro aplikaci DCL. Seznam by mél zohledrovat dohody o propojeni siti mezi
poskytovateli sluzeb.

5.1.5 Postupy poskytovatele ATS stanovuji Ukony, které by mély byt provedeny v pfipadé poskytnuti
neadekvatni sluzby spojeni poskytovatelem sluzby spojeni (CSP).

5.2 Poskytovatel sluzby spojeni

Poskytovatel sluzby spojeni neupravuje provozni informace (obsah a forméat) vyménované mezi
poskytovatelem ATS a palubnim vybavenim.

5.3 Letecka informa €ni sluzba

Kazdy stat nabizejici sluzbu DCL po datovém spoji publikuje ve své AIP (nebo obdobné publikaci)
informace o dostupnosti sluzby, souvisejicich postupech a potvrzeni prikazu spinéni ED-85A.

5.4 Celistvost zpravy

Kontrola cyklickym kédem (CRC) je dle potfeby implementovana dle ED-85A a zajiStuje celistvost
prenosové cesty mezi dvéma koncovymi body datového spoje. Ztohoto dlivodu nemusi byt
prokazovano splnéni technického vykonnostniho poZzadavku PTR_3 uvedeného v ED-85A.

6 UVAHY O LETOVE ZPUSOBILOSTI

6.1 VSeobecn é

6.1.1 Zastavba bude muset splnit pozadavky pro palubni vybaveni uréené dle ED-85A (87.1),
pokryvajici provozni pozadavky na vzajemnou provozuschopnost, technické pozadavky na vzajemnou

vykonnost, technické vykonnostni pozadavky a bezpecénostni provozni a technické pozadavky.

6.1.2 Je-li letadlu k dispozici vice ATS aplikaci po datovém spoji, bude tfeba, aby rozhrani posadky
a souvisejici postupy posadky byly zaloZzeny na spole¢né a kompatibilni filozofii.
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6.2 Pozadované funkce
Prijatelné minimalni palubni vybaveni v sobé zahrnuje nasledujici funkce:
@ Prostfedky pro datové spojeni vhodné pro oblast, kde je vybaveni provozovano, napfr.

jednoducha stard verze ACARS pies AVLC (Aviation VHF Link Control; fizeni leteckého VKV
spoje), prostfednictvim VKV nebo satelitni komunikace (SATCOM);

Poznamka: Vybaveni VDL moédu 2 miize byt pouzito za pfedpokladu, Ze radiovy vysila¢ splfiuje

ED-92A.

(b) Prostfedky pro spravu datového spojeni a fizeni systému pro datové spojeni;

(©) Prostfedky pro snadnou kontrolu a Gpravu parametrt pozadavku DCL;

(d) »Vizualni“ upozornéni na prichozi zpravu viditelné pro oba piloty;

(e) Prostfedky pro zobrazeni textové zpravy, napf. jeden displej Citelny pro oba ¢leny posadky,
nebo vyhrazeny displej pro kazdého pilota.

® Prostfedky pro pfijeti DCL doru¢eného od ATS.

6.3 Doporu €ené funkce

(@) ~Zvukové" upozornéni na pfichozi zpravu;
(b) Prostfedky pro tisk zprav;
(©) Zaznam DCL zprav a reakci letové posadky do palubniho havarijniho zapisovace.

Poznamka: Zaznamenavani datového spoje mlze byt vyzadovano v souladu s predpisy OPS.

7 PRIJATELNE ZP USOBY PRUKAZU LETOVE ZP USOBILOSTI
7.1 Letova zp lsobilost
7.1.1  P¥i prokazovani vyhovéni tomuto AMC je tfeba si povSimnout nésledujicich bodu:

@ Vyhoveéni pozadavkum letové zpUsobilosti pro uréenou funkci a bezpeénost mlze byt prokazano
zpUsobilosti vybaveni, bezpeénostni analyzou rozhrani mezi systémem pro fizeni spojeni a datovymi
zdraoji, strukturalni analyzou nové zastavéné antény, ovéfenim chlazeni vybaveni a dolozenim vhodného
rozhrani Clovék-stroj. Funkce DCL budou muset byt prokdzany pfi pozemni zkouSce mezi dvéma
koncovymi body, ktera ovéfi funkénost systému a ktera bude provedena bud s pfisluSnym stanovistém
ATS, nebo pomoci zkuSebniho zafizeni, u kterého bylo prokazano, ze vhodné reprezentuje skutec¢né

stanoviSté ATS.

Poznamka: U tohoto omezeného zkouSeni se pfedpoklada, ze u systému spojeni (VKV nebo SATCOM)
bylo prokazéano, Ze v letovém prostfedi uspokojivé vykonavaji funkce, pro které jsou uréeny, a to
v souladu s platnymi pozadavky.

(b) Bezpecnostni analyza rozhrani mezi systémem pro fizeni spojeni a jeho datovymi zdroji by méla
prokazat, Zze za béznych podminek ani v pfipadé poruchy nedojde k nezadouci interakci, kterd by
nepfiznivé ovlivnila nezbytné systémy.

7.1.2  Aby byla minimalizovana naroc¢nost certifikace nasledné po zastavéni vybaveni, je mozné uznat
platné certifikace a zkuSebni data ziskané z ekvivalentnich vybaveni zastavénych v letadle.

7.2 Vykonnost

U zéastavby by mélo byt prokdzano, ze splfuje pozadavky na vykonnost palubniho vybaveni stanovené
dle ED-85A (87.1). Prukaz vyhovéni technickému vykonnostnimu pozadavku PTR_A1 muize byt pro
néktera palubni vybaveni obtizny. Zadatel si mGze zvolit alternativni zpisob prilkazu vyhovéni PTR_A1,
ktery se bude skladat z prikazu PTR_5 a PTR_6 dle ED-85A (85.2) mezi dvéma koncovymi body
s pfislusnym stanoviStém ATS a poskytovatelem sluzby spojeni.
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7.3 Letova p Firucka letadla
V letové priruéce by mély byt uvedeny nasledujici informace.

Poznamka: Tento omezeny zaznam predpoklada, Ze podrobny popis instalovaného systému
a souvisejici provozni pokyny jsou k dispozici v jinych provoznich &i vycvikovych pfiruckach,
a ze v provoznich postupech je zohlednén ED-85A.

Omezeni: Odletové povoleni (DCL) prostfednictvim aplikace ACARS bylo prokazano sluzbami
datového spoje prohlaSenim shody s dokumentem EUROCAE ED-85A.

7.4 Stavajici vybaveni

Zadatel bude muset piedloZit prohlaseni o vyhovéni poZzadavkam, kde bude uvedeno, jak byla spinéna
kritéria tohoto AMC pro stavajici vybaveni. Prikaz vyhovéni je mozné stanovit na zakladé prohlidky
zastavéného systému, ktera potvrdi dostupnost pozadovanych vlastnosti a funkci.

Poznadmka: Zamérem neni, aby letadlo, které ziskalo schvaleni letové zpUsobilosti dle pozadavku
ED-85, bylo znovu zkouméno, pokud vybaveni odpovida ¢astem 6, 7 a 8 tohoto AMC.

8 PROVOZNI UVAHY
8.1 Informace o letovém planu

8.1.1 Identifikace letadla vysilana po datovém spoji bude muset odpovidat formatu ICAO a identité
letu, tak jak je uvedena v platném letovém planu.

8.1.2 Kabd typu letadla obsahuje jak typ, tak podtyp letadla a musi byt kédovan v souladu s formatem
popsanym v dokumentu ICAO 8643 a jeho pozdéjsich vydanich. Ur¢ité vybaveni ACARS vSak muze byt
pfedem naprogramovano pouze s typem letadla s moznosti manualniho vloZeni podtypu prostfednictvim
fidicitho panelu systému. Nedostatek informaci o podtypu letadla maze vést bud k odmitnuti zadosti
o odletové povoleni na nékterych letiStich, nebo k vydani nespravného povoleni tam, kde neni vzata
v Uvahu vykonnostni schopnost letadla. Tam, kde je za Uc¢elem ziskani sluzby DCL tfeba manualné
zadat podtyp, by mélo byt zadani ovéfeno.

8.2 Hlediska provozni bezpe €nosti

8.2.1 Poruchové stavy jsou uvedeny v ED-85A (86) spolu s vyplyvajicimi bezpecnostnimi poZadavky
a provoznimi prostfedky pro zmirnéni jejich nasledkd. Poruchovy stav FC3 (neodhalené chybné SID) je
popsan v nize uvedenych odstavcich.

8.2.2 Kdyz je stavba SID jednoduché a jednozna¢na (napf. pouze jedno SID pro jeden magneticky
smér drahy (QFU) a jedno misto urceni), coz umozhuje letové posadce a fidicimu letového provozu
nezavisle odhalit jakykoliv nesoulad v DCL, nejsou dodate¢né prostfedky pro zmirnéni nasledki
neodhaleni chybného SID vyZzadovany.

odhalit pfipadné nesrovnalosti, musi byt zaveden specificky postup mezi letovou posadkou a Fidicim
letového provozu pro ovéfeni povoleni. Tento zplsob muze byt uveden v AIP nebo jiném oznameni
vydaném statem, kde bude letadlo provozovano a kde bude vyuzivat sluzbu DCL.

Poznamka (1): V nékterych zemich (napf. Spojené kralovstvi AIC 125/1999, Francie AIC A19/00) je po
Setfeni nedodrzeni hladiny jiz vyzadovano hlasové potvrzeni povolené nadmorské vysky nebo letové
hladiny a identifikace SID, a to i u hlasové udélenych odletovych povoleni pfi prvnim kontaktu s fizenim
priblizeni/odletovym radarem. V takovych pfipadech neni potfeba zadny dalSi postup pro potvrzeni.

Poznamka (2): ATS mlze souhlasit, aby hlasové potvrzeni nebylo vyZzadovano tam, kde je datovy spoj
certifikovan na Uroven integrity odpovidajici kategorii ,nezbytné" dle CS 25.1309.
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8.2.4 Ve vSech pripadech budou letové posadky muset dodrzet veSkeré postupy pro zmirnéni
nasledkd, které vydaji staty, kde bude letadlo provozovano a kde bude vyuzivat sluzbu DCL.

8.2.5 Jako podminka provozniho vyuZiti musi byt spinény predpoklady uvedené v ¢asti 5.
8.3 Provozni p Firu€ka a vycvik

8.3.1 Provozni pfirucka musi reflektovat ustanoveni o Letové pfiruéce v odstavci 7.3 a definovat
provozni postupy pro pouziti DCL.

8.3.2 Vycvik letové posadky by mél byt zaméfen na:

@ RuUzné sluzby datového spoje, které jsou k dispozici za pouziti stejného palubniho vybaveni
(napf. rozdily mezi aplikacemi DCL a PDC, jak jsou popsany v Dodatku 1);

(b) Postupy ATS pro DCL; a

(©) Pozadovany format zadani identifikace letu.

8.3.3 P¥i dodrzeni veSkerych dohod, které muze vyzadovat odpovédny Ufad ohledné pfisluSnych
dodatk(l k Provozni pfiruéce a ohledné schvaleni vycvikovych programd, muaze provozovatel letadla
implementovat provoz s vyuzitim DCL prostfednictvim ACARS.

8.4 HI&Seni incidentu

Zavazné incidenty spojené s odletovym povolenim vyslanym pfes datovy spoj, které ovlivauji nebo by
mohly ovlivnit bezpeény provoz letadla, budou muset byt hldSeny v souladu s platnymi provoznimi
predpisy, a to iradu odpovédnému za letisté, kde byla poskytnuta sluzba DCL.

DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit od EUROCAE, 17 rue Hamelin, 75783 Paris Cedex 16,
France, (Fax: 33 1 45 05 72 30). Webové stranky: www.eurocae.org.

Dokumenty JAA jsou k dispozici u vydavatele JAA - Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach a kde a jak objednavat naleznete jak na webové strance JAA www.jaa.nl, tak na webové
strdnce IHS www.avdataworks.com.

Dokumenty EUROCONTROL si miiZzete vyzadat v Centru dokumentace na adrese EUROCONTROL,
Documentation Centre, GS4, Rue de la Fusee, 96, B-1130 Brussels, Belgium; (Fax: 32 2 729 9109 nebo
webova strdnka www.eurocontrol.int).

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation Organisation,
999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514954 6769, e-mail:
sales_unit@icao.org) nebo pres narodni agentury.

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Department of Transportation (Ministerstvo dopravy), Subsequent
Distribution Office SVC-121.23, Ardmore East Business Centre, 3341 Q 75th Avenue, Landover, MD
20785, USA. Webové stranky www.faa.gov/aviation.htm.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc, 1828 L Street, NW., Suite 805, Washington, DC 20036,
USA,, (Tel: 1 202 833 9339; Fax: 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty SAE je mozné ziskat od SAE World Headquarters, 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
PA 15096-0001, USA. Telefon 1-877-606-7323 (pouze USA a Kanada) nebo 724/776-4970 (ostatni).
Webové stranky: www.sae.org.
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Dodatek 1 — Srovnani PDC a DCL

Predletova povoleni ve Spojenych statech

Ve Spojenych statech se koncepce predletového povoleni pouziva tam, kde jsou zpravy PDC
dorucovany pres vlastni sit ACARS leteckého dopravce a operacni hostitelsky pocita¢. Hostitelsky
pocitac leteckého dopravce nebo letova posadka za¢nou proces generovani PDC pfedanim informaci
o letovém planu letovym provoznim sluzbam, které obratem pfedaji informace z letového prouzku
prislusné letistni Fidici vézi. Pfiblizné 30 minut pfed pldnovanym odletem letadla je schvalené PDC
zaslano hostitelskému pocitaci leteckého dopravce pfes datovy spoj zemé-zemé. Hostitelsky pocitac
odpovi potvrzenim, které pracovni stanici PDC na véZi poskytne okamzitou zpétnou vazbu. V zavislosti
na schopnostech leteckého dopravce miize byt PDC poté vyslano pfimo do pilotni kabiny letadla pres
datovy spoj ACARS. Pokud letadlo neni vybaveno ACARS, schvalené PDC je zaslano na tiskarnu
u odbavovaci plochy letisté, odkud je vtisténé formé ruéné doruéeno do letadla. U povoleni
vyzadovaného z letadla zahaji letova posadka zadost o PDC prostfednictvim sité ACARS pres datovy
spoj do hostitelského pocitace leteckého dopravce. Hostitelsky pocitac poté zaSle pres sit ACARS
schvalené PDC.

Takto je letecky dopravce zodpovédny za zajisténi doruceni povoleni letové posadce. Bez PDC jsou
povoleni IFR pro odlétajici letadlo poskytovana pres Fidiciho odpovédného za vydavani letovych
povoleni pres hlasovy kanal Fidici véze.

PDC je pfedem naforméatovano do tvaru prosté textové zpravy ARINC 620. Mdze byt pouzita i norma
ARINC 623, ale ta neni vyzadovana. VSechny poruchy jsou klasifikovany jako nevyznamné, protoze
posadka musi dodrzovat postupy pro ovéfovani informaci oproti prvotnimu letovému planu hlasovym
spojenim s fizenim odletd.

Poradni informace o pouziti PDC naleznete v dokumentu FAA Safety and Interoperability Requirements
for Pre-Departure Clearance vydaném AIR-100 dne 21. dubna 1998.

Evropskeé odletové povoleni

V Evropé je odletové povoleni pfes ACARS pfimym spojenim pfes datovy spoj mezi ATC a pilotem,
které je zalozeno na normach EUROCAE ED-85A a ARINC 623. Povoleni vydané prfes datovy spoj je
povazovano za plnohodnotné povoleni ATC a neni odpoveédnosti leteckého dopravce zajistovat jeho
doruceni vlastnimi zafizenimi. ARINC 623 zajiStuje zlepSenou integritu spojeni mezi dvéma koncovymi
body oproti ARINC 620, které se pouziva v USA. Ovéfovaci postupy letové posadky vSak mohou byt
i nadale tfeba, napfiklad protoze odletové povoleni ma jisté moZznosti, jako jsou alternativni SID, nebo ke
splnéni AIP poZadavk( vychazejicich z mistnich bezpe&nostnich divodu.

V soucasnosti v Evropé provozovana verze nezahrnuje schopnost nového vydani povoleni, kterou nyni
néktefi poskytovatelé ATS vyvijeji.
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Dodatek 2 — Casté vyrazy
Definice vyrazt naleznete v dokumentu EUROCAE ED-85A.

Zkratky

ACARS

AIP

ARINC

ATS

CPDLC

DCL

ESARR

EUROCAE

PDC

PTR

RTCA

SAE

SARPS

SID

VDL

Aircraft Communication, Addressing and Reporting System
Letadlovy komunikacni, adresni a oznamovaci systém

Aeronautical Information Publication
Leteckd informacéni pfirucka

Aeronautical Radio Inc.
Spoleénost pro letecké radiokomunika¢ni a radionaviga¢ni sluzby

Air Traffic Services
Letové provozni sluzby

Controller-Pilot Data Link Communication
Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem

Departure Clearance
Odletové povoleni

EUROCONTROL Safety Regulatory Requirements
Bezpecnostni pozadavky EUROCONTROL

European Organisation for Civil Aircraft Equipment
Evropskéa organizace pro vybaveni civilniho letectvi

Pre-departure Clearance (as used in USA)
Predletové povoleni (jak je pouzivano v USA)

Performance Technical Requirement
Technicky vykonnostni pozadavek

RTCA Inc.
Radiotechnicka komise pro letectvi

Society of Automotive Engineers
Spole¢nost automobilovych inzenyr(

ICAO Standards and Recommended Practices
Standardy a doporu¢ené postupy ICAO

Standard Instrument Departure
Standardni pFistrojovy odlet

VHF Digital Link
VKV gislicovy spoj
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AMC 20-10
Prijatelné zp Gsoby pr tkazu pro digitalni ATIS prost Fednictvim datového spoje p fes ACARS

1 PREAMBULE

11 Toto AMC je vydavano vreakci na Konvergencni a implementaéni plan EUROCONTROL
(Convergence and Implementation Plan), ktery doporucuje pfedbézné zavedeni aplikaci datového spoje
letadlo-zemé a zemé-letadlo, zaloZzenych na stavajici technologii ACARS, vyuZivané leteckymi dopravci.
Jednou z takovych aplikaci jsou digitalni automatické informacni sluzby v koncové fizené oblasti (Digital
Automated Terminal Information Services; D-ATIS), jejichz uvedeni do provozu je nyni planovano na
riznych letiStich v Evropé. Provozovatelé letadel mohou dobrovolné vyuzit D-ATIS prostfednictvim
ACARS tam, kde je k dispozici, za pfedpokladu, Ze bude ovéfeno, Ze sluzba je v souladu s provoznimi
postupy pfijatelnymi pro odpovédny Urad.

1.2 Pouziti ACARS pro Ucely datového spoje je pfechodnym krokem na aplikace datového spoje,
ktery bude vyuzivat VKV ¢islicovy spoj (VDL) mddu 2 a leteckou telekomunikaéni sit (ATN) spliujici
ICAO SARPS, jak je navrhovano v programu EUROCONTROL LINK 2000+

1.3 Jak je popsano v dokumentu EUROCAE ED-89A (déale jen ,ED-89A") — Data Link Application
System dokument (DLASD) for the ,ATIS" Data Link Service — D-ATIS je prostfedkem Fidici véze, ktery
poskytuje pfimé spojeni pro sdélovani informaci ATIS letové posadce a nabizi volitelnou moznost
automatické aktualizace téchto informaci. Dokument ED-89A se zamérfuje na tfi hlavni oblasti: palubni,
pozemni ATC a poskytovatele sluzby spojeni. Dokument se zabyva také souvisejicimi postupy pro
letové posadky a poskytovatele letovych provoznich sluzeb. ED-89A obsahuje protokoly a formaty zprav,
které byly dfive publikovany ve specifikacich ARINC 623 a zohledruje dokument EUROCAE ED-78,
ktery popisuje globalni procesy véetné planovani povoleni, stanovovani koordinovanych pozadavka,
vyvoje a zpusobilosti systémovych prvkud, uvadéni do provozu a vlastniho provozu.

2 UCEL

21 Toto AMC je uréeno pro provozovatele, ktefi maji zajem o vyuziti digitalni ATIS pfes ACARS, jak
byla popsana v dokumentu EUROCAE ED-89A. M(ze pomoci také dalSim zu€astnénym, jako jsou
planovaci vzdusného prostoru, poskytovatelé letovych provoznich sluzeb (ATSP), vyrobci systému ATS,
poskytovatelé sluzeb spojeni (CSP), vyrobci letadel a vybaveni a regulaéni Gfady ATS, které informuje
o palubnich pozadavcich a postupech a souvisejicich pfedpokladech.

2.2 Toto AMC uvadi metodu pro vyhodnocovani vyhovéni systému datového spojeni pozadavkim
uvedenym v ED-89A a zpusoby, kterymi muaze provozovatel letadla prokazat Gfadu, Ze provozni
zalezitosti byly vyfeSeny.

3 ROZSAH

3.1 Toto AMC je zaméfeno na D-ATIS pfes ACARS s vyuzitim protokolu ARINC 623, jak byl
vypracovan v dokumentu EUROCAE ED-89A a prosazovan Konvergenénim a implementaénim
planem EUROCONTROL (Convergence and Implementation Plan) jako doGasna aplikace pro datovy
spoj pro obdobi pfed dosazenim vyzralosti programu LINK2000+.

3.2 Ve svété mohou existovat jiné implementace sluzby D-ATIS. Ty nemusi byt nezbytné shodné se
sluzbou definovanou v tomto AMC a dokumentu EUROCAE ED-89A. Mohou se liSit napfiklad formaty
zprav aplikace. Podobné ATSP mizZe zasilat informace ATIS poskytovateli sluzeb spojeni ACARS, ktery
je poté distribuuje svym registrovanym provozovatelim. Tato sluzba by neméla byt povazovana za
letovou provozni sluzbu poskytovanou pfimo ATSP. V USA jsou pokyny pro schvaleni datového spojeni
ATIS pro pouziti ve vzduSném prostoru Spojenych stata uvedeny v dokumentu FAA 98-AIR D-ATIS:
Safety and Interioerability Requirements for ATIS.

! Informace o LINK2000+ naleznete na webové strance www.eurocontrol.int/link2000

10
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3.3 Toto AMC neplati pro postupné zavedeni sluzeb datového spoje vramci programu

EUROCONTROL LINK2000+, zejména pak pro D-ATIS prostfednictvim letecké telekomunikaéni sité

pres VKV C¢islicovy datovy spoj (VDL) mdd 2. Pro tyto pfipady jsou v dokumentu EUROCAE ED-78A —

Guidelines for Approval of the Provision and use of Air Traffic Services supported by Data

Communications stanoveny bezpecnostni a vykonnostni pozadavky (EUROCAE ED-120) a pozadavky

na vzajemnou provozuschopnost (EUROCAE ED-110). Pokyny pro zavedeni datového spoje
prostfednictvim ATN naleznete v dokumentu EASA AMC 20-11.

34 Provozni pozadavky pro aplikaci D-ATIS jsou publikovany v dokumentu EUROCONTROL
OPR/ET1/ST05/1000 — Transition guidelines for initial air ground data communication services.

35 Nebude-li uvedeno jinak, znamena ve zbytku tohoto dokumentu zkratka D-ATIS vyhradné
D-ATIS pres ACARS s vyuzitim protokolu ARINC 623.

4 REFERENCNI DOKUMENTY

4.1 Souvisejici pozadavky

CS/FAR 25.1301, 25.1307, 25.1309, 25.1322, 25.1431, 25.1581, nebo rovnocenné pozadavky CS 23,
27 a 29 dle pouZitelnosti.

4.2 Souvisejici normy a poradensky material

ICAO Doc 9694 AN/955 Manual of Air Traffic Services (ATS) Data Link Applications
Doc 4444 Rules of the Air and Air Traffic Services
Postupy pro letové navigacni sluzby
Annex 11 Air Traffic Services
Pravidla létani
Doc 8585 Designators for Aircraft Operating agencies, Aeronautical
Authorities and Services.
EASA AMC 25-11 Electronic Display Systems
EUROCONTROL CIP: COM.ET2.504; Implement Air/Ground Communication Services- Interim
2.15 step on non-ATN (ACARS) services.

OPR/ET1/ST05/1000  Transition guidelines for initial air ground data
communication services

ESARR 4 Hodnoceni a zmirnéni rizika v ATM
FAA AC 25-11 Electronic Display Systems.
AC 120-70 Initial Air Carrier Operational Approval for use of Digital
Communication Systems
AC 20-140 Guidelines for design approval of aircraft data
communications systems
98-Air-D-ATIS Safety and Interoperability requirement for D-ATIS (Air-
100, April 21,1998)
EUROCAE ED 78 Guidance material for the establishment of data link
supported ATS Services
ED-89A Data Link Application System dokument (DLASD) for the

“ATIS” data link service

ED-92A Minimum Operational Performance specification for an
airborne VDL Mode 2 Transceiver

ED-112 Minimum operational performance specification for Crash
protected airborne recorder systems

Poznamka: VEetné kritérii pro zaznamenavani zprav
datového spoje.
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RTCA DO-224 Minimum Aviation System Performance Standards
(MASPS) for Advanced VHF Digital Data Communications
Including Compatibility with Digital Voice Techniques.

SAE ARP 4791 Human Machine Interface on the flight deck

5 PREDPOKLADY

Zadatelé by si méli povsimnout, Ze toto AMC je zaloZeno na predpokladech uvedenych v dokumentu
ED-89A, Chapter 3 spolu s nasledujicimi pfedpoklady, které zohlediuji opatfeni pfijatd odpovédnymi
leteckymi Ufady k ochrané provozu ovlivnénych pfechodem na D-ATIS.

5.1 Poskytovatel ATS

5.1.1 Bylo potvrzeno, ze sluzba datového spoje pro ATIS splfiuje pfisluSné bezpeénostni pfedpisy pro
vzdusny prostor a souvisejici vykonnostni, bezpecnostni a vzdjemné provozuschopnosti se tykajici
pozadavky z oblasti ATS vyzadované ED-89A.

5.1.2 Poskytovatel ATS zajiStuje, Ze informace poskytované pres sluzbu D-ATIS jsou piné v souladu
s hlasovym vysilanim informaci pfes VKV.

5.1.3 Jsou stanoveny vhodné postupy pro minimalizaci moznosti neodhaleni nesouladu v informacich
ATIS pro priblizeni, pfistani a vzlet.

5.1.4 Kazdy poskytovatel ATS publikoval seznam poskytovatell sluzeb spojeni, ktery mohou
provozovatelé letadel vyuzit pro aplikaci D-ATIS. Seznam by mél zohledfiovat dohody o propojeni siti
mezi poskytovateli sluZeb.

5.1.5 Postupy poskytovatele ATS stanovuji Ukony, které by mély byt provedeny v pfipadé poskytnuti
neadekvatni sluzby spojeni poskytovatelem sluzby spojeni (CSP).

5.2 Poskytovatel sluzby spojeni

Poskytovatel sluzby spojeni neupravuje provozni informace (obsah a format) vyménované mezi
poskytovatelem ATS a palubnim vybavenim.

5.3 Letecka informa €ni sluzba

Dostupnost sluzby D-ATIS, prohlaSeni o shodé s ED-89A a dalSi souvisejici postupy jsou publikovany
v AIP nebo jiném oznameni vydaném staty, ve kterych je D-ATIS nabizena.

5.4 Celistvost zpravy

Kontrola cyklickym kédem (CRC) je dle potfeby implementovana dle ED-89A a zajiStuje celistvost
pfenosové cesty mezi dvéma koncovymi body datového spoje. Z tohoto divodu nemusi byt koncovymi
systémy prokazovano splnéni technického vykonnostniho cile PTO_3 uvedeného v ED-89A. Pozadavek
PTO_3 plati pouze pro poskytovatele sluzeb spojeni a omezuje mnozstvi naruSenych zprav, které by
byly detekovany a odmitnuty koncovymi systémy.

Poznamka: CRC je popséana ve specifikaci ARINC 622, Chapter 5.

6 UVAHY O LETOVE zPUSOBILOSTI
6.1 VSeobecn é
6.1.1 Zastavba bude muset splnit pozadavky pro palubni vybaveni urcené dle ED-89A (87.1),

pokryvajici provozni pozadavky na vzajemnou provozuschopnost, technické pozadavky na vzajemnou
vykonnost, technické vykonnostni pozadavky a bezpec€nostni provozni a technické pozadavky.
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6.1.2 Je-li letadlu k dispozici vice ATS aplikaci po datovém spoji, bude tfeba, aby rozhrani posadky
a souvisejici postupy posadky byly zaloZzeny na spole¢né a kompatibilni filozofii.

6.2 Pozadované funkce

Prijatelné minimalni palubni vybaveni v sobé zahrnuje nasledujici funkce:

(@) Prostfedky pro datové spojeni vhodné pro oblast, kde je zafizeni provozovano, napfr.
jednoducha stard verze ACARS pies AVLC (Aviation VHF Link Control; fizeni leteckého VKV
spoje) prostfednictvim VKV nebo SATCOM,;

Poznamka: Vybaveni VDL médu 2 muZze byt pouZito za predpokladu, Ze radiovy vysila¢ spliuje

ED-92A.
(b) Prostfedky pro spravu datového spojeni a fizeni systému pro datové spojeni;
(©) Prostfedky pro snadnou kontrolu a Gpravu parametr(i poZzadavku D-ATIS;
(d) Prostfedky pro upozornéni letové posadky na pfichozi zpravu.

Poznamky:

(1) Aktivace tiskarny mize k tomuto U¢elu postacovat.

(2) Pouzité prostfedky musi byt takové, aby zabranily zaméné s jinymi varovnymi zafizenimi
v pilotnim prostoru, kterd nesouviseji s datovym spojem.

(3) Je tfeba uvazit potfebnost potlaceni funkce zafizeni pro pfitAhnuti pozornosti pfi kritickych
fazich letu.

(e) Prostfedky pro zobrazeni textové zpravy, napf. jeden displej Citelny pro oba piloty, nebo
vyhrazeny displej pro kazdého pilota. Ve fazi provizorniho zavedeni D-ATIS pfes ACARS mizZe
jako primarni displej pro zobrazovani zprav slouZit tiskarna, jestlize bude splnén odstavec 7.3
tohoto AMC:

6.3 Doporu €ené funkce

€)] Prostfedky pro tisk zprav;
(b) Zaznam D-ATIS zpréav a zadosti letové posadky do palubniho havarijniho zapisovace.

Poznamka: Zaznamenavani datového spojeni muze byt vyzadovano v souladu s predpisy OPS.

7 PRIJATELNE ZP USOBY PRUKAZU LETOVE ZP USOBILOSTI
7.1 Letova zp tsobilost
7.1.1  P¥i prokazovéani vyhovéni tomuto AMC je tfeba si povSimnout nésledujicich bodu:

(@) Vyhovéni pozadavkim letové zpuasobilosti pro ur€enou funkci a bezpe¢nost miize byt prokdzano
zpusobilosti vybaveni, bezpecnostni analyzou rozhrani mezi komponenty vybaveni palubniho spojeni,
strukturalni analyzou nové zastavéné antény, ovéfenim chlazeni vybaveni a dolozenim vhodného
rozhrani ¢lovék-stroj. Funkce D-ATIS budou muset byt prokazany pfi pozemni zkouSce mezi dvéma
koncovymi body, ktera ovéfi funkénost systému a ktera bude provedena bud s pfisluSnym stanovistém
ATS, nebo pomoci zkuSebniho zafizeni, u kterého bylo prokazano, ze vhodné reprezentuje skutec¢né

stanovisté ATS.

Poznamka: U tohoto omezeného zkouSeni se pfedpoklada, ze u systému spojeni (VKV nebo SATCOM)
bylo prokazéano, Ze v letovém prostfedi uspokojivé vykonavaji funkce, pro které jsou uréeny, a to
v souladu s platnymi pozadavky.

(b) Bezpecnostni analyza rozhrani mezi ACARS a ostatnimi systémy by méla prokazat, ze za

béznych podminek nebo v pfipadé poruchy nedojde k neZzadouci interakci, kterd by nepfiznivé ovlivnila
nezbytné systémy.
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(©) Tam, kde je jako primarni displej pro zobrazovani zprav ATIS pouzita tiskarna, musi byt

prokazana odpovidajici Citelnost vytiski pro tento Gcel. Dale musi byt prokdzano, ze tiskarna
nepredstavuje nepfijatelné vysoké riziko chybného zobrazeni.

Poznamka: To nevyluCuje pouziti tiskarny, ktera neni klasifikovana jako nezbytné vybaveni, za
predpokladu, Zze budou predloZeny uspokojivé provozni zaznamy, které podpofi priikaz splnéni odstavce
7.3 tohoto AMC.

7.1.2 Aby byla minimalizovana naro¢nost certifikace nasledné po zastavbé vybaveni, je mozné uznat
platné certifikace od odpovédného Gfadu a zkuSebni data ziskand z ekvivalentnich vybaveni
zastavénych v letadle.

7.2 Vykonnost

U zéastavby bude tfeba prokazat, Ze splfiuje pozadavky na vykonnost palubniho vybaveni uvedené v ED-
89A (87.1). Priikaz vyhovéni technickému vykonnostnimu poZadavku PTR_A1 muGze byt pro néktera
palubni zafizeni obtizny. Zadatel si mize zvolit alternativni zpGsob priikazu vyhovéni PTR_A1, ktery se
bude skladat z prikazu PTR_5 a PTR_6 dle ED-89A (85.2) mezi dvéma koncovymi body s pfisluSnym
stanovistém ATS a poskytovatelem sluzby spojeni.

7.3 Bezpe énostni cile

7.3.1 Poruchové stavy jsou uvedeny v ED-89A (86) spolu s vyplyvajicimi bezpeénostnimi pozadavky
a provoznimi prostfedky pro zmirnéni nasledkld. Vyskyt nebezpedi predstavovaného poruchovym
stavem FC3 (neodhalené chybné ATIS predloZzené letové posadce) na Urovni letadla musi byt prokazan
jako nepravdépodobny.

7.3.2 ED-89A zohlednuje moznost vyuziti vybaveni ACARS, které bylo schvaleno dle starSich norem
a které neni klasifikovano jako ,nezbytné“ bez zaruk vykonnosti a integrity. V takovém pfipadé jsou
potfeba dalSi postupy pro kompenzaci pripadnych nedostatk( a ochranu provozu. (Viz §8 tohoto AMC)
7.4 Letova p Firucka letadla

V Letové pfiruéce letadla (AFM) nebo v pilotni provozni pfirucce (POH) — dle pFisluSnosti — by méla byt
aplikace D-ATIS pfes ACARS identifikovana jako prokazana se sluzbami datového spoje splfiujicimi
dokument EUROCAE ED-89A.

Pokud nebyla ziskana certifikace na Groven ,nezbytné“, pfislusné AFM nebo POH by mély posadce
pfipominat, Ze je odpovédna za kontrolu souladu informaci D-ATIS pfijatych pfes ACARS se svou
Zadosti, nebo ze by méla vyuZit hlasovy ATIS.

7.5 Stavajici vybaveni

Zadatel bude muset pFedlozit prohlaSeni o vyhovéni pozadavkam, kde bude uvedeno, jak byla spinéna
kritéria tohoto AMC pro stavajici vybaveni. Prikaz vyhovéni je mozné stanovit na zakladé prohlidky
zastavéného systému, kterd potvrdi dostupnost pozadovanych vlastnosti a funkci.

Poznamka: Zamérem neni, aby letadlo, které ziskalo schvaleni letové zpusobilosti dle pozadavku
ED-89, bylo znovu zkoumano, pokud vybaveni odpovida ¢astem 6, 7 a 8 tohoto AMC.

8 PROVOZNI UVAHY

8.1 Hlediska provozni bezpe ¢€nosti

8.1.1 Poruchové stavy jsou uvedeny v ED-89A (86) spolu s vyplyvajicimi bezpeénostnimi pozadavky

a provoznimi prostfedky pro zmirnéni nasledkd. Poruchovy stav FC3 (neodhalené chybné ATIS
predloZzené letové posadce) je popsan v nize uvedenych odstavcich.
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8.1.2 Uplatnénim stavajicich provoznich postupt ICAO je mozné nezavisle oveéfit vétSinu parametrd

ATIS. Urcité informace mize byt potfeba ovéfit dalSimi provoznimi postupy. Pfikladem miize byt stav
povrchu drahy, teplota vzduchu a rosného bodu a jiné nezbytné provozni informace.

8.1.3 Pokud neni systém letadla certifikovan jako ,nezbytny*, bude pro kompenzaci tohoto nedostatku
potfeba definovat dodatecné ovérovaci postupy letové posadky.

8.1.4 Pokud je palubni systém certifikovan jako ,nezbytny“, mohou byt jeho integrita a vykonnost
povaZovany za pfijatelné i bez kfizové kontroly hlasovym ATIS, nevyzaduje-li AIP jinak.

8.1.5 Je dullezité, aby si posadka uvédomovala, Zze zlstavd odpovédna za kontrolu, zda pfijaté
informace ATIS odpovidaji jejimu pozadavku ve smyslu jména letisté, data, typu ATIS (D nebo A) a typu
kontraktu. V pfipadé neshody je nutny pfechod na hlasovy ATIS.

Poznamka: ED-89A (86) SOR-A1 (kontrola jména letisté), SOR-A2 (potvrzeni zadosti ATIS pfi prvnim
kontaktu) a SOR-A3 (kontrola celkové jednoznacnosti informace) vyzaduji provedeni téchto kontrol bez
ohledu na droven klasifikace systému pro datovy spa.

8.1.6 Ve vSech pfipadech budou letové posddky muset dodrzet veSkeré postupy pro zmirnéni
nasledkd, které vydaji staty, kde bude letadlo provozovano a kde bude vyuzivat sluzbu D-ATIS.

8.1.7 Jako podminka provozniho vyuziti musi byt spinény pfedpoklady uvedené v &asti 5 tohoto AMC.
8.2 Provozni p Firucka a vycvik

8.2.1 Provozni pfirucka musi reflektovat ustanoveni o Letové pfiruéce v odstavci 7.4 a definovat
provozni postupy pro pouziti D-ATIS pfes ACARS se zohlednénim Provoznich Gvah uvedenych v ¢asti 8
tohoto AMC.

8.2.2 Obdobné i vycvik letové posadky by mél byt zaméfen na:

(@) RGzné sluzby datového spoje, které jsou k dispozici za pouziti stejného palubniho vybaveni
(napf. rozdily mezi ATIS pomoci sluzby D-ATIS, u nichz je deklarovana shoda s pozadavky
ED-89A, a ATIS pfijimanou prostfednictvim jinych prostfedkd jako napf. ACARS AOC);

(b) Postupy pro bezpecné pouZziti D-ATIS pfes ACARS.

8.2.3 P¥i dodrzeni veSkerych dohod, které mlze vyZzadovat odpovédny Ufad ohledné pfisluSnych
dodatkd k Provozni pfiruéce a ohledné schvaleni vycvikovych programd, muze provozovatel letadla
implementovat provoz s vyuzitim D-ATIS pres ACARS bez nutnosti dalSiho formalniho provozniho
schvaleni.

8.3 HIaSeni incident G
Zavazné incidenty spojené s D-ATIS vyslanym pFes datovy spoj, které ovliviiuji nebo by mohly ovlivnit

bezpecny provoz letadla, budou muset byt hldSeny v souladu s platnymi provoznimi pfedpisy, a to Gfadu
ATS odpovédnému za letisté, kde byla sluzba D-ATIS poskytnuta.
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DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty EUROCAE je mozZné zakoupit od EUROCAE, 17 rue Hamelin, 75783 Paris Cedex 16,
France, (Fax: 33 1 45 05 72 30). Webové stranky: www.eurocae.org.

Dokumenty JAA jsou k dispozici u vydavatele JAA - Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach a kde a jak objednavat naleznete jak na webové strance JAA www.jaa.nl, tak na webové
strance IHS www.avdataworks.com. Dokumenty JAA pfenesené do publikaci EASA jsou k dispozici na
webové strance EASA www.easa.eu.int.

Dokumenty EUROCONTROL si muzete vyzadat v Centru dokumentace na adrese EUROCONTROL,
Documentation Centre, GS4, Rue de la Fusee, 96, B-1130 Brussels, Belgium; (Fax: 32 2 729 9109 nebo
webova strdnka www.eurocontrol.int).

Dokumenty ICAO je moZné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation Organisation,
999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514954 6769, e-mail:
sales_unit@icao.org) nebo pres narodni agentury.

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Department of Transportation (Ministerstvo dopravy), Subsequent
Distribution Office SVC-121.23, Ardmore East Business Centre, 3341 Q 75th Avenue, Landover, MD
20785, USA.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc, 1828 L Street, NW., Suite 805, Washington, DC 20036,
USA,, (Tel: 1 202 833 9339; Fax 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty SAE je mozné ziskat od SAE World Headquarters, 400 Commonwealth Drive, Warrendale,

PA 15096-0001, USA. Telefon 1-877-606-7323 (pouze USA a Kanada) nebo 724/776-4970 (ostatni).
Webové stranky: www.sae.org.
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Dodatek 1 - Casté vyrazy

Definice vyrazt naleznete v dokumentu EUROCAE ED-89A

Zkratky

ACARS

AIP

ATIS

ATSP

D-ATIS

ARINC

ATS

CPDLC

ESARR

EUROCAE

NAS

PTR

PTO

RTCA

SAE

SARPS

VDL

Aircraft Communication, Addressing and Reporting System
Letadlovy komunikacni, adresni a oznamovaci systém

Aeronautical Information Publication
Leteckd informacéni pfirucka

Automatic Terminal Information Service
Automaticka informacni sluzba koncové fizené oblasti

Air Traffic Service Provider
Poskytovatel letovych provoznich sluzeb

Digital ATIS

Digitalni ATIS

Aeronautical Radio Inc.

Spole¢nost pro letecké radiokomunikacni a radionavigacni sluzby

Air Traffic Services
Letové provozni sluzby

Controller-Pilot Data Link Communication
Komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem

EUROCONTROL Safety Regulatory Requirements
Bezpecnostni pozadavky EUROCONTROL

European Organisation for Civil Aircraft Equipment
Evropska organizace pro vybaveni civilniho letectvi

National Airspace System (USA)
Systém narodniho vzduSného prostoru (USA)

Performance Technical Requirement
Technicky vykonnostni pozadavek

Performance Technical Objective
Technicky vykonnostni cil

RTCA Inc.
Radiotechnicka komise pro letectvi

Society of Automotive Engineers
Spoleénost automobilovych inzenyrd

ICAO Standards and Recommended Practices
Standardy a doporu¢ené postupy ICAO

VHF Digital Link
VKV gislicovy spoj
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AMC 20-12
Uznani p fikazu FAA 8400.12A pro provoz RNP 10

1 UCEL

Toto AMC upozoriuje na pfikaz FAA 8400.12A ,Required Navigation Performance 10 (RNP-10)
Operational Approval‘, vydany 9. Unora 1998. Pfikaz FAA 8400.12A se zaméfuje na pozadavky
RNP-10, proces provozniho schvaleni, principy pouziti, pozadavky pro zachovéani letové zplsobilosti
a provozni pozadavky. Toto AMC vysvétluje, jak je mozné vyuzit technicky obsah a provozni principy
pfikazu jako zpUsob, nikoliv vSak jediny zplsob, jak ziskat schvaleni EASA pro provoz RNP-10.

2 REFERENCNI DOKUMENTY

2.1 Souvisejici pozadavky

CS/FAR 25.1301, 25.1307, 25.1309, 25.1316, 25.1321, 25.1322, 25.1329, 25.1431, 25.1335,
25.1581.

CS/FAR 23.1301, 23.1309, 23.1311, 23.1321, 23.1322, 23.1329, 23.1335, 23.1431, 23.1581.

2.2 Souvisejici poradensky material

221 ICAO
ICAO Doc 7030/4 Regional Supplementary Procedures
Regionalni doplrikové postupy
ICAO Doc 9613-AN/937 Manual on Required Navigational Performance
2.2.2 EASA/JAA
EASA AMC 25-11 Electronic Display Systems.
EASA AMC 20-5 Airworthiness Approval and Operational Criteria for the use
of the Navstar Global Positioning System (GPS)
Schvaleni letové zplsobilosti a provozni kritéria pro pouziti
globalniho systému urceni polohy (GPS) NAVSTAR.
JAA Leaflet No 9 Recognition of EUROCAE Document ED-76 (RTCA DO-
200A): Standards for Processing Aeronautical Data.
223 FAA

Order 8400.12A Required Navigation Performance 10 (RNP-10) Operational
Approval, issued February 1998.
GPS as Primary Means of Navigation for Oceanic/Remote

Operations.

Order 8110.60

AC 25-4 Inertial Navigation Systems (INS).

AC 25-11 Electronic Display Systems.

AC 25-15 Approval of Flight Management Systems in Transport
Category Airplanes.

AC 20-130A Airworthiness Approval of Navigation or Flight Management
Systems Integrating Multiple Navigation Sensors.

AC 20-138 Airworthiness Approval of NAVSTAR Global Positioning

14 CFR Part 121 Appendix G

System (GPS) for use as a VFR and IFR Supplemental
Navigation System.

Doppler Radar and Inertial Navigation Systém (INS):
Request for Evaluation; Equipment and Equipment
Installation; Training Program; Equipment Accuracy and
Reliability; Evaluation Program.
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2.2.4 Technické normaliza¢ni pfikazy

ETS0-2C115() / TSO-C115() Airborne Area Navigation Equipment Using Multisensor

Inputs.

ETSO-C129a/TSO-C129() Airborne Supplemental Navigation Equipment Using the
Global Positioning System (GPS)

ETSO-C145/ TSO-C145() Airborne Navigation Sensors Using the Global Positioning

System (GPS) Augmented by the Wide Area Augmentation
System (WAAS).

ETSO-C146/ TSO-C146() Stand-Alone Airborne Navigation Equipment Using the
Global Positioning System (GPS) Augmented by the Wide
Area Augmentation System (WAAS).

225 EUROCAE/RTCA a ARINC

ED-75A / DO-236A Minimum Aviation System Performance Standards: Required
Navigation Performance for Area Navigation.

ED-76 / DO-200A Standards for Processing Aeronautical Data.

ED-77 / DO-201A Standards for Aeronautical Information.

DO-229B Minimum Operational Performance Standards for Global

Positioning System/Wide Area Augmentation System
Airborne equipment.
ARINC 424 Navigation System Data Base.

3 PREDPOKLADY

3.1 Vzdusny prostor vriznych oceanskych a vzdalenych oblastech svéta je nyni progresivné
restrukturalizovan, aby mohl poskytnout kapacitu a provozni vyhody pro provoz letadel. Tato
restrukturalizace zahrnuje snizovani tratovych rozstupd (napf. 50 NM namisto 100 NM), které zpétné
vyZaduje zlepSeni navigacni vykonnosti letadel. VzduSny prostor je pro tyto Ucely oznacovan jako
vzdusny prostor RNP-10.

3.2 Zavedeni RNP-10 je zaméfeno na oceanské a dalkové faze letu, kde s vyjimkou moznych
izolovanych oblasti neexistuji pozemni naviga¢ni prostfedky. Proto zde navigace letadla musi byt
zalozZena na schopnostech navigace na dlouhé vzdalenosti s pfijatelnou naviga¢ni vykonnosti a/nebo na
globalnim naviga¢nim systému.

3.3 Letadlo maze ziskat schvaleni pro provoz ve vzduSném prostoru RNP-10 na zakladé prakazu
vyhovéni pfisluSné konstrukéni normé pro RNP. Navigacni vykonnost letadel, ktera jsou jiz provozovana,
muze byt také kvalifikovana, a zplsoby uréeni jejich zpUsobilosti jsou uvedeny v tomto AMC.

34 Zamérem téchto AMC neni, aby byla znovu Setfena provozni schvaleni RNP-10, ktera jiz byla
udélena narodnimi Ufady v souladu s pfikazem FAA 8400.12A.

4 KRITERIA CERTIFIKACE

4.1 Schvaleni letové zp dsobilosti

V pfikazu FAA 8400.12A je probirana pozadovana vykonnost systému (odstavce 10 a 15), certifikacni
kroky (odstavec 16) a kritéria, tykajici se zachovani letové zpusobilosti (odstavec 14), a je v ném uveden
navod (odstavec 12) pro prokdzani zpusobilosti pro schvaleni RNP-10. Klicova hlediska pfikazu FAA

jsou shrnuta v nasledujicich odstavcich tohoto AMC. Za tu¢elem ziskani schvéleni RNP-10 dle predpist
EASA by tato hlediska méla byt uplatnéna spolu s technickym obsahem pfikazu.
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4.2 Pozadované vybaveni a vykonnost

4.2.1 Letadlo provozované ve vzdusném prostoru RNP-10 musi mit 95% boc¢nou tratovou odchylku
mensi nez 10 NM. Ta zahrnuje polohovou chybu, technickou chybu pilotaZze (FTE), chybu definovani
drahy a chybu zobrazeni. Letadlo také musi mit 95% podélnou tratovou odchylku mensi nez 10 NM.

4.2.2 Ztrata veSkerych dalkovych naviga¢nich informaci by méla byt nepravdépodobna (s malou
pravdépodobnosti vyskytu) a zobrazeni nespravnych navigacnich nebo polohovych Gdaju souc¢asné na
displejich obou pilotd by mélo byt nepravdépodobné (s malou pravdépodobnosti vyskytu). Tento
pozadavek muaze byt splnén vedenim pfinejmensim dvou nezavislych systém( pro dalkovou navigaci,
které budou splfiovat kritéria tohoto AMC a pfikazu FAA. Viz také EASA AMC 25-11.

4.3 Zpusobilost pro provoz RNP-10

Z hlediska naviga¢ni vykonnosti systému prikaz definuje tfi skupiny letadel, kterd mohou byt zpUsobila
pro provoz RNP-10:
e Zpusobilost letadla na zakladé certifikace RNP (skupina zpUsobilosti 1).
«  ZpUsobilost letadla na zakladé predchozi certifikace navigacniho systému (skupina zpUsobilosti 2).
« ZpUsobilost letadla na zakladé sbéru dat (skupina zplsobilosti 3).

Ve vSech pfipadech, kde je navigace zaloZzena na inerénim systému, je od chvile, kdy je ineréni systém
prepnut do naviga¢niho modu, stanoven limit pouziti 6,2 hodin. Pfikaz FAA v odstavci 12d vysvétluje
dostupné moznosti pro prodlouzeni ¢asovych limith pro pouziti inerénich systému.

Integrita/kontinuita ochrany RNP, jak jsou definovany v EUROCAE ED-75() (nebo RTCA DO-236()
-,MASPS for RNP Area Navigation“), nejsou vyzadovanymi funkcemi pro provoz v RNP-10.

4.3.1 Zpusobilost letadla na zaklad é certifikace RNP (skupina zp Gsobilosti 1)

Letadla skupiny 1 jsou ta letadla, ktera ziskala formalni certifikaci a schvaleni systému schopného RNP
zacClenéného v letadle.

Pokud je prohlaSeni o spinéni RNP uvedeno v Letové pfirucce letadla (AFM), bude provozni schvéaleni
letadla skupiny 1 zaloZeno na vykonnosti definované v tomto prohlaseni.

Poznadmka: Hodnota RNP v AFM obvykle neni omezena na RNP-10. V AFM budou uvedeny Urovné
RNP, které byly prokazany. Mize byt vyzadovano a udéleno schvéleni letové zplsobilosti zaméFené
specificky na vykonnost RNP-10.

4.3.2 Zpusobilost letadla na zaklad é predchozi certifikace naviga ¢éniho systému (skupina
zpusobilosti 2)

Skupina 2 predstavuje letadla, jejichz vykonnostni droven, certifikovana na zakladé starSich norem,
odpovida kritériim RNP-10. Letadla skupiny 2 se dale déli do tfi podskupin:

@ Letadla vybavend inerénimi systémy

Tato letadla jsou povazovana za letadla spliujici vSechny pozadavky RNP-10 po dobu az 6,2 hodin
doby letu, pokud je pro ineréni systémy prokazano, Ze spliuji zaméry CFR Part 121, Appendix G* nebo
rovnocenna kritéria. Tato doba zacind po prfepnuti ineréniho systétmu do navigac¢niho modu
a v okamziku nedostupnosti jakéhokoli tratového zafizeni pro radiovou aktualizaci. Provozovatelé
mohou usilovat o ziskéni schvaleni prodlouzeni tohoto ¢asového limitu, pokud proké&zi dodate¢nym
shérem dat pfesnost ineréniho systému, ktera bude lepSi nez predpokladané 2 NM radialni chyby za
hodinu. Pokud jsou systémy na trati aktualizovany (radionavigac¢ni aktualizace), mize byt 6,2hodinové
omezeni prodlouzeno podle presnosti aktualizace. Viz odstavec 4.5 tohoto AMC.

(b) Letadla, pro ktera je jedinym prostifedkem dalkové navigace GPS

U letadel v této skuping, kde GPS je jedinym prostfedkem dalkové navigace (napf. nejsou vybavena
inerénimi systémy), kdyz se nachazi mimo dosah konvenénich pozemnich stanic (VOR/DME), by
v Letové pfirucce letadla mélo byt uvedeno, ze zafizeni GPS je schvéleno jako primarni prostfedek

! Viz &ast 2 tohoto AMC.
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navigace pro oceansky a dalkovy provoz vsouladu s FAA Notice 8110.60°. Tato letadla jsou

povazovana za splfujici poZzadavky RNP-10 bez ¢asového mezeni. Je vyzadovano minimalné dvojité

zafizeni GPS splfujici ETSO-C129a/TSO-C129() spolu se schvalenym programem pro predpovidani

dostupnosti zjistovani a vylu¢ovani poruch (FDE), ktery bude pouzit pfed odbavenim. Pfi provozu

RNP-10 je maximalni pfipustny casovy interval, po ktery mize byt predpovézena nedostupnost
schopnosti FDE, 34 minut.

(c) Systémy s vice snimaci spojujici GPS s Udaji z ineréniho systému

Systémy s vice snimaci spojujici GPS s RAIM, FDE nebo obdobnou metodou zajiStovani integrity, které
jsou schvéleny dle FAA AC 20-130A, jsou povazovany za spliujici pozadavky RNP-10 bez ¢asového
omezeni. Vtomto pfipadé musi ineréni systém splfiovat zamér CFR Part 121, Appendix G nebo
rovnocenna kritéria.

4.3.3 Zpusobilost letadla na zdklad & sbéru dat (skupina zp Usobilosti 3)

Skupina 3 predstavuje jiz nevyrabéna letadla, kterd obsahuji razné naviga¢ni schopnosti.

Aby Zadatel prokazal, Ze letadlo a navigacni systémy poskytuji letové posadce dostate¢né povédomi
0 navigaéni situaci vzhledem k planované trati RNP-10, muze pouzit program pro shér dat, ktery je
pfijatelny pro agenturu. Pfikaz popisuje zakladni hlediska programu pro shér dat.

Agentura pfijme, jako duikaz, data o vykonnosti ineréniho systému ziskana a analyzovana pfi
predchozich programech pro schvéleni RNP-10 véetné dat, kterd potvrzuji prodlouzenou dobu letu.

4.4 Provozni schvaleni a postupy

Provozni principy uvedené v prikazu FAA mohou byt pouzity jako podklady pro provozni schvaleni
RNP-10. Za U¢elem ziskani schvéaleni se Zadatel musi zaméfit pfinejmensim na nasleduijici:

4.4.1 Zpulsobilost pro RNP-10
Je tfeba pfedlozit dikazy dokladajici, ze letadlo ma schvélenou navigacni zpusobilost RNP-10.
4.4.2  Seznam vybaveni a minimalniho vybaveni letadla

Zadatel musi predloZit seznam konfigurace vybaveni, které bude pouZivano pro provoz RNP-10. MEL
(MMEL) musi byt pfezkouman, aby byla zajiSténa jeho kompatibilita s provozem RNP-10. Pokud je
schvéleni RNP-10 zaloZzeno na tfislozkovém feSeni, méla by byt zvlaStni pozornost vénovana tomu, ze
pro odbaveni jsou potfeba tfi ineréni navigacni jednotky.

4.4.3 Provozni postupy a vycvik

4.4.3.1 Zadatel by mél odpovédnému Ufadu prokazat, ze body vycviku souvisejici s provozem RNP-10
byly zaclenény do vycviku letové posadky. Tam, kde je to tfeba, by mél byt zahrnut i vycvik ostatniho
personalu (napf. dispecert a personalu udrzby).

4.4.3.2 Provozni pfirucky a kontrolni seznamy by mély byt revidovany tak, aby obsahovaly informace
a pokyny ohledné provozu RNP-10. Pfirucky by mély obsahovat provozni pokyny pro navigacni
vybaveni a provozni postupy pro RNP-10 (viz Appendix 4 k prikazu).

4.4.3.3 Bude potfeba, aby provozni postupy zohledfiovaly ¢asové omezeni stanovené pro ineréni
systém, a pfipadné i vliv meteorologickych podminek, které by mohly ovlivnit trvani letu ve vzduSném
prostoru RNP-10. Tam, kde je povoleno prodlouZeni ¢asového omezeni, se bude muset letova posadka
pred odletem ujistit, Ze radiova zafizeni na trati jsou funkéni, a bude muset uplatnit radiovou aktualizaci
v souladu s omezenimi uvedenymi v Letové pfirucce.

4.4.3.4 Prirucky a kontrolni seznamy budou muset byt pfedany odpovédnému Gfadu k prezkoumani
jako soucast schvalovaciho procesu.

2 FAA Notice 8110.60 je uznana AMC 20-5. Material je nyni obsazen v AC 20-138A jako Appendix 1.
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4.5 Aktualizace polohy

Na zéakladé schvaleni mohou provozovatelé prodlouzit dobu ineréni navigace v RNP-10 pomoci
aktualizace polohy, jak je uvedeno v odstavci 12e a Appendixu 7 k pfikazu. Za Ucelem ziskani schvaleni
aktualizace polohy budou provozovatelé muset vypoCist — na zakladé statisticky dolozenych
prevladajicich smérd vétru na kazdé planované trati — body, ve kterych bude mozné provést aktualizaci,
a body, ve kterych jiz dalSi aktualizace nebude mozna.

4.5.1 Automaticka radiova aktualizace polohy

Automaticka radiova aktualizace polohy je pfijatelna pro provoz ve vzdusném prostoru RNP-10, jak je
uvedeno v odstavci 12f pfikazu.

4.5.2 Manualni radiova aktualizace polohy

Za predpokladu pouziti schvaleného postupu je povolena manualni radiova aktualizace, jak je popsana
v odstavci 12g a Appendixu 7 k pfikazu.

4.6 HI&Seni incident G

Zavazné incidenty spojené s provozem letadla, které ovliviuji nebo by mohly ovlivnit bezpeény provoz
v RNP-10 (tj. naviga¢ni chybu), budou muset byt hlaSeny v souladu s platnymi provoznimi pfedpisy.

5 DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty JAA jsou k dispozici u vydavatele JAA - Information Handling Services (IHS). Informace

o cenach a kde a jak objednavat naleznete jak na webové strance JAA www.jaa.nl, tak na webové
strdnce IHS www.avdataworks.com.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit od EUROCAE, 17 rue Hamelin, 75783 Paris Cedex 16,
France, (Fax: 33 1 45 05 72 30). Webové stranky: www.eurocae.org.

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Department of Transportation (Ministerstvo dopravy), Subsequent
Distribution Office SVC-121.23, Ardmore East Business Centre, 3341 Q 75th Avenue, Landover, MD
20785, USA. Webova stranka: www.faa.gov/aviation.htm.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc, 1828 L Street, NW., Suite 805, Washington, DC 20036,
USA,, (Tel: 1 202 833 9339; Fax 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation Organisation,
999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514954 6769, e-mail:
sales_unit@icao.org) nebo pres narodni agentury.

Dokumenty ARINC je mozné zakoupit od ARINC Incorporated; Document Section, 2551 Riva Road,
Annapolis, MD 21401-7465, USA, webové stranky: www.ARINC.com.
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AMC 20-13
Certifikace systém 1 odpovida ée médu S pro zdokonaleny p fehled (Enhanced Surveillance)

1 PREAMBULE
Provozni predpisy vyZzaduji, Ze provozovatel nesmi provozovat letadlo, pokud neni vybaveno:

(1) SSR odpovidacem hlasicim tlakovou nadmorskou vysku; a
(2) veskerymi dalSimi schopnostmi odpovidace SSR, které jsou potfeba pro trat, na které
letadlo léta.

V souladu s evropskym planem usporadani letového provozu (European Air Traffic Management Plan)
je k zavedeni zdokonaleného prehledu (Enhanced Surveillance) potfeba, aby letadlo bylo schopno
zasilat Udaje sestupnym spojem (down-link) pfes odpovida¢ modu S.

2 UCEL

2.1 Toto AMC bylo pfipraveno za Ucelem poskytnuti poradenskych informaci pro zastavbu,
certifikaci a udrzbu systému SSR odpovidate médu S pro zdokonaleny prehled. Poskytuje metodu,
pomoci niz mohou osoby provadéjici zastavbu vybaveni a provozovatelé letadel prokézat Gfadu, ze
splfuji pozadavky na schopnosti odpovidace vyZzadované predpisy pro vzdusny prostor. Toto AMC neni
zavazné a nepredstavuje predpis. Namisto pfesného postupovani podle této metody bez odchylek je
mozné postupovat alternativnim zplGsobem, ktery odpovédny Ufad shledd, Ze je v souladu s platnymi
specifikacemi pro certifikaci letové zpUsobilosti, provoznimi pozadavky a pozadavky pro vzdusny prostor.
Tento dokument neméni, nevytvari, neopravruje ¢i nedovoluje odchylky od pozadavkul predpisu.

2.2 Kde je potieba, jsou mérné jednotky pouzité vtomto dokumentu v souladu s mezinarodni
soustavou jednotek (SI) uvedenou v Piiloze 5 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi (Annex 5).
Jednotky, které nejsou soucasti Sl jsou uvedeny v zavorkach po jednotkach zakladnich. Uvedeni dvojich
jednotek by nemélo byt vykladano tak, Zze pary hodnot jsou si rovny a jsou zaménitelné. Je vSak mozné
odvodit, Ze se dosahne stejné Urovné bezpecénosti, bude-li pouzita vyhradné jedna &i druhd sada
jednotek.

3 ROZSAH

Toto AMC je zaméfeno pouze na odpovidace médu S pro UGcely zdokonaleného prehledu, které jsou
pouzity spole¢né s dotazujicimi se pozemnimi stanicemi. Toto AMC se nezabyva zakladnim prehledem
modu S, automatickym zavislym prehledovym systémem (ADS-B nebo ADS-C), pouzitim odpovidace
jako soucasti datového spoje v letecké telekomunikaéni siti (ATN), ani bezpecnostnimi hledisky
souvisejicimi s nezakonnym narusenim provozu letadel.

4 REFERENCNi MATERIALY
4.1 JAA/EASA

(&) EASA ETSO0-2C112b, Minimum Operational Performance Specification for SSR Mode S
Transponders. (zavadi EUROCAE ED-73B).

(b) JAA JTSO-C112A, EASA ETS0-2C112a, Minimum Operational Performance Specification
for SSR Mode S Transponders. (zavadi EUROCAE ED-73A).

(c) EASA AMC 20-13 Certification of Mode S Transponder Systems for Elementary
Surveillance

(d) JAR-OPS 1: Amendment 6: 1.845 a 1.866 a souvisejici AMC.

(e) JAR-OPS 3: Amendment 2: 3.845, 3.860, 3.865, a souvisejici AMC.

(H JAR-OPS 1/3: MEL Policy Document.

(g) Certifikacni specifikace EASA CS-23, CS-25, CS-27, a CS-29, dle pouzitelnosti.
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FAA

(8) FAR 121.345, Radio equipment.

(b) TSO-C112, 1986, (Zalozeno na RTCA DO-181). Tato norma pro odpovidace nezajiStuje
plnou funkénost vyzadovanou pro evropskou oblast. Nicméné dokument RTCA byl
aktualizovan na DO-181 C, ktery definuje pfijatelnou normu. Ocekava se, ze FAA TSO bude
aktualizovan tak, aby tuto normu odrazel.

(c) FAR 25, 25, 27 a FAR 29 dle pouZitelnosti.

EUROCONTROL

(@) Dokument SUR.ET2.ST02.1000-CNP-01-00, vydani 2, listopad 1996 The Concept of
Operations - Mode S in Europe.

(b) Dokument (Mode S/OHA/001), vydani 1.1, duben 2004, Operational Hazard Assessment of
Elementary & Enhanced Surveillance.

(c) Dokument Mode S/SAF/002, vydani 1.1, duben 2004, Preliminary System Safety Analysis
for the Controller Access Parameter Service delivered by Mode S Enhanced Surveillance.

(d) Dokument SUR/Mode S/ES 3SP MP, vydani 1.0, 30 srpen 2002, Mode S Three States
Project Master Plan.

(e) Dokument SUR-EHS/02-001, vydani 2.0, ¢erven 2003, Common Framework for the
Regulation of Mode S Enhanced Surveillance.

ICAO

(&) Annex 10, Amd. 77, Aeronautical Communications (Digital Data Communication Systems),

Volume 1Il, &ervenec 2002 (Civilni letecka telekomunikaéni sluzba (Systémy prenosu
Cislicovych dat)).

(b) Annex 10, Amd. 77, Aeronautical Communications (Surveillance Radar and Collision
Avoidance Systems), Volume IV, Cervenec 2002 (Civilni letecka telekomunikacni sluzba
(Prehledovy radar a protisrazkovy systém)).

(c) Manual of the Secondary Surveillance Radar System, Doc 9684, Treti vydani 2004.

(d) EUR Regional Supplementary Procedures, ICAO Doc 7030/4 (Regionalni doplrikové
postupy) v pozdéjSim znéni.

EUROCAE

(&) Minimum Operational Performance Specification for SSR Mode S Transponders, ED-73B,
leden 2003.

(b) Minimum Operational Performance Specification for SSR Mode S Transponders, ED-73A,
Unor 1999.

(c) Minimum Operational Performance Specification for Aircraft Data Link Processors, ED-82A,
listopad 1999.

(d) Minimum Operational Performance Specification for Mode S Specific Service Applications,
ED-101, z&fi 2000.

(e) Minimum Operational Performance Specification for Light Aviation SSR Transponder,
ED-115, srpen 2002

RTCA

(&) Minimum Operational Performance Specification for Air Traffic Control Radar Beacon
System/ Mode Select (ATCRBS/Mode S) Airborne Equipment, RTCA DO-181C, cerven
2001.

(b) Minimum Operational Performance Specification for the Mode S Airborne Data Link
Processor, RTCA DO-218B, ¢Cerven 2001

ARINC
(&) Mark 4 Air Traffic Control Transponder (ATCRBS/MODE S), ARINC 718A-1, bfezen 2004
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5 PREDPOKLADY

5.1 Zadatelé by si méli uvédomit, Ze toto AMC zohledfiuje dokument EUROCONTROL Mode
S/OHA/001, Operational Hazard Assessment of Elementary and Enhanced Surveillance (odkaz 4.3.b),
aje zalozeno na nasledujicich pfedpokladech ohledné pouZiti dat zletadla letovymi provoznimi
sluzbami:

(@) Data jsou uréena pro zobrazeni fidicimu letového provozu (oznaCované jako parametry
pristupné Fidicimu (CAP)), coZz znamena, Ze jsou, kde je to vhodné, vyuzivany letovymi
provoznimi sluzbami k ovéfeni platnosti pfijatych dat (napf. jak se v sou€asnosti provadi pomoci
ovefovaciho postupu pro hlaSeni nadmorské vySky mezi Fidicim a pilotem, ktery vyzaduje
ICAO).

(b) Za Ucelem stanoveni opatfeni, ktera jsou tfeba k potvrzeni pfijatelné Grovné integrity dat
z letadla, se pfed pouzitim téchto dat systémy ATC (oznaCované jako parametry pfistupné
systému (SAP)) provadi bezpecnostni kontroly, jako jsou napf. bezpec€nostni sité.

(c) Ztratu jakékoliv parametru muze fidici letového provozu a/nebo systém ATC (podle vhodnosti)
snadno odhalit.

(d) Poskytovatel letovych provoznich sluzeb dopliuje pfedbéZnou bezpecénostni analyzu systému
(odkaz 4.3(c)) dodate¢nymi studiemi a opatfenimi pro zmirnéni nasledkl, ktera mohou byt
nezbytna pro spinéni poZzadavkl ESARR pro zavedeni zdokonaleného prehledu médu S.

5.2 Na tomto zakladé je mozné pro Ucely certifikace systému poruchové podminky v disledku ztraty
¢i chybnosti dat z letadla klasifikovat, jak je uvedeno v Pfiloze 1, tabulce 2 tohoto AMC.

5.3 Zdokonaleny prehled se nevztahuje na vrtulniky. U téch je poZadovéana pouze zastavba zafizeni
pro zakladni prehled. To vSak nevyluuje dobrovolnou zastavbu zafizeni pro zdokonaleny pfehled do
vrtulnikd.

6 POPIS SYSTEMU

6.1 Uroven odpovidage je definovana ICAO a identifikuje schopnosti komunikaéniho protokolu
odpovidace.

Uroven 1 pfedstavuje zakladni odpovida& umozriuijici pfehled na zakladé modi A a C a také
moédu S. S adresou letadla médu S ma minimalni prvky pro provoz kompatibilni se systémem
maédu S. Nema schopnost datového spojeni, neni pfedepsan pro mezinarodni lety a nesplfiuje
evropské pozadavky.

Urover 2 méa schopnosti jako Groven 1, ale umoZnuje digitalni spojeni standardni délky spojem
zemé-letadlo i letadlo-zemé s vyuzitim protokold Comm A a Comm B. Zahrnuje automatické
hldSeni identifikace letadla.

Urovent 3 ma schopnosti jako Uroven 2, ale umoziuje rozsifené datové spojeni zemé-letadlo
pomoci protokolu Comm C. Uzite€nost této normy odpovidace byla pfekonana technologickymi
pokroky.

Uroven 4 ma schopnosti jako Uroven 3, ale umoziuje rozsifené datové spojeni letadlo-zemé
pomoci protokolu Comm D.

Uroven 5 rozsituje tyto protokoly tak, aby umoznovali Comm B, prodlouZenou délku a sougasné
datové spojeni s viceCetnymi dotazy. Tato Uroven odpovidace ma vySSi minimalni schopnost
datového spojeni nez odpovidace nizSich Grovni.

Navic se k vySe uvedenym oznacéenim pfidavaji pismena ,e" a ,s", ktera indikuji, zda odpovidac zahrnuje
funkénost rozsifeného dotazovaciho signélu a schopnost dotazovaciho kodu sledovani (Sl).

Z&akladni funkcnost se schopnosti S| kédu je minimalni Grovni povolenou pro provoz v evropském

vzduSném prostoru, protoZze pozadovana Uroveri odpovidace je oznacena ICAO uroven 2s. (ICAO
Annex 10 (Amd 77), Volume IV, ust. 2.1.5.1.7).
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6.2 Oznaceni odpovidace je pfidélovano ARINC/EUROCAE a definuje pozadované charakteristiky

vybaveni pro rozhrani mezi odpovidacem a ostatnimi systémy letadla. Cilem charakteristik vybaveni je

standardizace téch aspektt konstrukce vybaveni, které ovliviiuji zaménitelnost jednotlivych obchodnich
znacek vyrobcu.

Oznadeni Mark 3 odpovida charakteristice ARINC 718.

Oznaceni Mark 4 odpovida charakteristice ARINC 718A. Tato norma pro vybaveni obsahuje
funkce rozSifeného rozhrani, které zpfistupnuji data ziskavana z letadla, ktera jsou tfeba pro
plnéni funkci automatického zavislého pfehledového systému - vysilani (ADS-B), funkci
rozSifeného (112bitového) dotazovaciho signdlu pro pasivni prehled, pfehledovych schopnosti
specifikovanych v pfiruéce ICAO Manual on Mode S Specific Services a vyhrazenych funkci
spojeni.

Poznamky:
1. Odpovida¢ s oznacenim Mark 4 nezabezpecuje Udaje o nadmorské vysSce v Gillhamové
kédovém formatu a neni zpétné kompatibilni se zafizenim s ozna¢enim Mark 3.
2. Pro certifikaci neni vyzadovano spinéni charakteristiky ARINC.

6.3 Podrobna technicka definice z letadla ziskavanych dat je uvedena v ICAO Annex 10 (Amd 77),
Volume Ill, Part 1, Appendix 1 k Chapter 5, ,Tables for Section 2“.

7 CILE CERTIFIKACE LETOVE zP USOBILOSTI

7.1 Pro Ucely certifikace zastavéného systému odpovidace pro zdokonaleny prehled bude muset
predvedeni zamySlené funkce (CS-25.1301) prokazat, ze — s vyjimkami povolenymi v Coordinated
Exemption Policy (koordinované politice vyjimek) — mohou byt vysilana data ziskana z letadla tak, aby
byly spinény cile jednotného ramce Common Framework (odkaz 4.3(e)).

Poznamka: Koordinovana politika vyjimek je stanovovana Ufady odpovédnymi za pfisluSny vzduSny
prostor a spravovana EUROCONTROL v souladu s referenénim poradendskym materidlem 4.3(e). Dalsi
informace je mozné ziskat od Mode S Exeptions Coordination Cell na www.eurocontrol.int/mode_s nebo
na modes.reg@eurocontrol.int.

7.2 Minimalni vyzadované charakteristiky z letadla ziskavanych dat jsou uvedeny v tabulce 1
v Pfiloze 1 k tomuto AMC. V tabulce 2 tamtéz jsou uvedeny klasifikace kriticnosti dat, které musi byt
splnény. Tyto klasifikace zohlednuji pfedpoklady uvedené v ¢asti 5 a odpovidaji definicim certifikacnich
specifikaci EASA CS-25.1309 a souvisejicim AMC.

8 FUNKCNI KRITERIA

8.1 Funkénost zdokonaleného prehledu bude muset zajistit — prostfednictvim protokold pozemni
stanice typu Comm-B (GICB), jak jsou definovany v ICAO Annex 10 (Amendment 77), Volume Ill, Part 1,
Appendix k Chapter 5 — ziskavani a vysilani informaci obsazenych v nasledujicich standardizovanych
registrech odpovidace (oznacenych BDS X, y, které mohou byt sloZzeny z az 4 rdznych Gdaju o letadle):

Registr BDS Obsah registru BDS

a) BDS 6,0 HlaSeni o kurzu a rychlosti

b) BDS 5,0 HlaSeni o trati a zataceni

c) BDS 4,0 Vybrany zameér letadla ve svislém sméru

8.2 Nebyla-li udélena vyjimka, musi byt vramci zdokonaleného prehledu médu S vysilana
nasledujici data:

a) BDS 6,0 (hlaSeni o kurzu a rychlosti) Magneticky kurz

Indikovana rychlost letu
Machovo ¢islo
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Svisla rychlost (Barometrickd svisla
rychlost stoupani/ klesani nebo baro-

inercni)

b) BDS 5,0 (hlaseni o trati a zataceni) Uhel pfiéného naklonu
Rychlost zmény tratového Uhlu (nebo
skuteéna vzdusna rychlost - iz

poznamka 2)
Skuteény tratovy thel
Tratova rychlost

c) BDS 4,0 (vybrany zameér letadla ve svislém sméru) Zvolena nadmorskéa vyska

Poznamky:
1. U letadel, kterd vyzaduji ACAS I, bude muset byt hlaSeni s doporu¢enim k vyfeSeni konfliktu
vyslano také prostfednictvim odpovidace (ICAO Annex 10, Volume 1V) v BDS 3,0.
2. Dalsi informace o datovych pozadavcich naleznete v tabulce 1 Pfilohy 1.

8.3 HlaSeni schopnosti odpovidace, jak je definovano vICAO Annex 10, Volume IV, 3.1.2.6.10.2
a Volume lll, Part 1, Appendix 1 k Chapter 5, 2.5.4, bude muset byt aktualizovano tak, aby odrazelo
schopnost zdokonaleného prehledu, jak je implementovana a zabezpecovana v letadle. Dot¢ené BDS,
které musi byt vypInény, jsou: BDS 1,0; BDS 1,7; BDS 1,8 az 1,C a BDS 1,D az 1,F. U implementaci
nezabezpecujicich sluzby MSP je spravna funkce registrd 1,D az 1,F predstavovana pfinejmenSim
vyslanim 0 vreakci na vypusténi téchto registrl. V takovych pfipadech muze byt nastaveni bitd
odpovidajicich BDS 1,D az 1,F v BDS 1,8 pfijato bud jako 1, nebo 0.

9 PRIJATELNE ZP USOBY PRUKAZU LETOVE ZP USOBILOSTI

9.1 Kritéria pro zakladni pfehled médu S budou muset byt splnéna pred nebo soucasné s certifikaci
pro zdokonaleny prehled.

9.2 Odpovida¢ médu S bude muset byt schvalen v souladu s Evropskym technickym normalizacnim
pfikazem EASA ETSO-2C112b nebo v souladu s rovnocennou normou, ktera je v souladu s platnymi
ICAO SARPS, a ktera je prijatelna pro odpovédny certifikacni Ufad. Vyrobce odpovidace by mél ve svém
prohlaSeni o konstrukci a vykonnosti (DDP) uvést, zda zafizeni plné odpovidd pozadavkim ED-73B,
ED-82A a ICAO Annex 10, amendment 77.

Poznamka: Odpovidace schvéalené dle JTSO-2C112a a ETSO-2C112a mohou byt pfijatelné, pokud piné
odpovidaji ED-73B, ED-82A a ICAO Annex 10, amendment 77. Shoda s uvedenymi pfedpisy by méla
byt uvedena v DDP odpovidace.

9.3 Informace pro zpracovani datovych parametrd je mozné nalézt v EUROCAE Minimum
Operational Performance Specification for Aircraft Data Linka Processors, ED-82A z listopadu 1999.
Tato specifikace plati pro zpracovani v odpovidaci s oznacenim Mark 4 nebo pro zpracovani v procesoru
datového spoje letadla ¢i rovnocenném zafizeni, kdyz je tato funkce provadéna samostatné mimo
odpovidac.

9.4 PFi prokazovani vyhovéni tomuto AMC je tfeba zohlednit nasledujici body:

a) Zadatel bude muset predioZit odpovédnému Gfadu prohlaseni o vyhovéni poZadavkdm, ve
kterém bude uvedeno, jak byla spinéna kritéria tohoto AMC, spolu s dikazy vzeSlymi z ¢innosti
popsanych v nasledujicich odstavcich.

b) Splnéni certifikacnich specifikaci letové zpusobilosti pro uréenou funkci a bezpecénost mize byt
prokazano kvalifikaci vybaveni, bezpeénostni analyzou rozhrani mezi odpovidaéem a datovym
zdroji, ovéfenim chlazeni vybaveni a pozemnimi zkouSkami. Za G€elem podpory schvéleni
Zadosti budou muset byt predany konstrukeni Gdaje, které budou prokazovat, Ze cile a kritéria
¢asti 7 a 8 tohoto AMC byly spinény.

c) Bezpecnostni analyza rozhrani mezi odpovidacem a jeho datovymi zdroji by méla prokazat, ze
za béznych ani poruchovych podminek nedochazi k jakékoliv nezadouci interakci.
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9.5 Za predpokladu, ze bylo prokazéno, Ze zastavba odpovidace spliuje stavajici kritéria pro mody
A a C, zakladni pfehled a ACAS II, mGze byt dodate¢na funkénost predstavovana zdokonalenym
prehledem prokazana pozemnim zkouSenim, a tam, kde to bude mozné, pouzitim zkuSebniho zafizeni
na odbavovaci ploSe, které ovéfi:

e spravnou funkci systému;
* Udaje poskytované letadlem ve vysilané odpovédi véetné 24bitové adresy letadla; a
« spravné fungovani detektord poruchy systému.

9.6 Za Ucelem minimalizace narocnosti certifikace dalSich zastaveb odpovidace muze zadatel na
odpovédném UGfadu vyzadovat uznani pfislusnych certifikaci a dat z letovych zkouSek rovnocenného
vybaveni letadla.

9.7 Zastavba dvou odpovida¢u a dvou snimacl

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana rozhrani mezi zdvojenymi (nebo vice nez zdvojenymi)
odpovidaci a dvojitymi &i vicenasobnymi snimaci. V tomto kontextu slovo ,snimac¢” oznacuje systémy
FMS, IRS, AHRS, ADS, GPS nebo systémy pro shromazdovani dat (nebo jiné), které poskytuji data
odpovidadi.

Volba odpovidace:

Letové posadce by mély byt poskytnuty vhodné prostfedky pro volbu aktivniho odpovidace
v dané chvili. Aktivni odpovida¢ by vzdy mél byt zvolen tak, aby pracoval jako odpovida¢ na
strané kapitana, nebo odpovida¢ na strané druhého pilota. To je zejména dilezité, kdyzZ jsou
letové posadce k dispozici vice nez 2 odpovidace.

Volba snimace:

V zéastavbach, kde je letové posédce k dispozici moznost volby snimace pro aktivni odpovidac,
by letova posadka méla neustéle védét, které snimace (na strané kapitdna nebo druhého pilota)
poskytuji informace aktivnimu odpovidagi. Zvoleny aktivni odpovida¢ by mél vyuZivat posadkou
zvoleny snimac odpovidajici profilu drahy letu letadla.

Poznamka 1: Ve ,standardni* zastavbé, kde neni k dispozici moznost volby snimace pro aktivni
odpovida¢ posadkou, by odpovida¢ na kapitanové strané mél vyuZzivat snimace na kapitanové
strané a odpovidac¢ na strané druhého pilota by mél vyuzivat snimace na strané druhého pilota.

Poznamka 2: Dulezité je si uvédomit, Ze by nemély byt zaménovany parametry dat z rdznych
snimac¢u stejného typu. Napfiklad: informace pro hldSeni nadmorské vysky v médu C nebo
maddu S z ADC zdroje €.1 by nemély byt zaménény pfi hlaSeni TAS, barometrické vertikalni
rychlosti, Mach z ADC zdroje €. 2. V tomto pfipadé ¢aste¢né zablokovéani datového vystupu ze
zdroje ADC €. 1 nebo €. 2 zplsobi nekorelované vysledky. To by mohlo zpusobit problémy pfi
pozemnim zpracovani dat sluzbou ATC.

9.8 Tam, kde jsou k dispozici jen samostatné snimace (tj. jeden FMS), je pfipustné pfipojit jeden
snima¢ k obéma odpovidaciim. Je tfeba si uvédomit, Ze tim muze byt zpusobena snizena provozni
dostupnost funkce odpovidace v pfipadé poruchy jednoho snimace.

9.9 Poradni informace o klasifikaci (nevyznamna nebo vyznamn& zména) jsou uvedeny v GM
21A.91. V tabulce 3 Prilohy 1 tohoto AMC jsou uvedeny dalSi poradni informace pro klasifikaci
modifikaci zakladniho a zdokonaleného pfehledu.

9.10 Letadlo je povaZzovano za ,schopné EHS “, pokud muze byt pozemnimu systému ATC vyslan
kompletni seznam 8 parametru letadla sestupnym spojem, jak jsou uvedeny v tabulce 1 Pfilohy 1.

Poznamka: V tabulce 1 je uvedeno 9 parametrd; indikovana rychlost letu a Machovo ¢&islo vSak mohou

byt chapany jako jeden DAP a muze byt poskytovan pouze jeden z téchto parametri. Pokud je letadlo
schopno poskytnout oba Gdaje, mélo by tak uginit.
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10 LETOVA PRIRUCKA

10.1 Letova pfirucka letadla (AFM) nebo Provozni pfirucka pilota (POH) podle toho, ktery
z dokument( je pouzit, by mély uvadét pfinejmensim nasledujici informace.

* ProhldSeni o vyhovéni pozadavkim ICAO Doc 7030/4 Regional Supplementary Procedures
(Regionalni doplrikové postupy) pro provoz, kde je vyzadovan zdokonaleny prehled, systémem
(systémy) odpovidace.

10.2  V ¢asti ,omezeni by mély byt identifikovany ty parametry, které v dobé certifikace nebyl
odpovida¢ schopen vyslat v disledku konfigurace zastavby, jak je dovoleno koordinovanou politikou
vyjimek (Coordinated Exemptions Policy).

Poznamka: V P¥iloze 2 je uveden vzor dopliku k AFM.

10.3  V pfipadé absence nebo alternativné k uvedeni informaci v AFM mohou byt pfisluSné informace
uvedeny v Provozni pfirucce.

11 SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI

MEL bude muset byt revidovan tak, aby oznacoval povinné neseny provozuschopny systém, aby byly
splnény pfislusné pozadavky pro let v uréeném vzduSném prostoru. Odbaveni s Castecné
neprovozuschopnym systémem nebo pfi nedostupnosti nékterych vyzadovanych dat o letadle muze byt
povoleno v souladu s koordinovanou politikou vyjimek (Coordinated Exemptions Policy) (viz ¢ast 7).

12 POZEMNI ZKOUSKY

12.1  VSechny registry BDS obsahuijici data definovana v tabulce 1 Pfilohy 1 by mély byt odzkouSeny,
aby bylo ovéfeno pfijimani a vysilani spravnych dat odpovidaéem modu S.

12.2  Parametry rychlosti se obzvlast obtizné méfi staticky. Pro zajiSténi spravného pfijmu a vysilani
parametr rychlosti odpovidacem je pfijatelné odzkouSet, ze (odpovidacem) je vysilan spravny BDS
registr a Ze hodnota parametru je platna a nastavena na nulu.

Kdyz neni parametr k dispozici, a neni tudiz poskytovan odpovidadi, je pfijatelné odzkouSet, ze je
vysilan spravny registr BDS a Ze je parametr deklarovan v odpovédi na pfislusny dotaz jako neplatny.
Tim se prokaze, Ze registr BDS je pfi pozemni zkouSce mddu S pfijiman a deklarovan jako neplatny.

12.3  Ostatni parametry uvedené v tabulce 1 Pfilohy 1, které jsou odvozeny z ineréniho referen¢niho
systému, mohou byt také obtizné méfitelné staticky — napf. tratova rychlost. Je mozné pouzit obdobnou
metodu jako v odstavci 12.2.

12.4  Zkouska by méla byt provedena tak, aby se ovéfilo, Ze odpovidac:

i. neodpovida na dotazy ,vSem stanicim“ (volani vSem stanicim v modu A/C/S a volani vSem
stanicim pouze v mdédu S), kdyz je na zemi; a

ii. odpovida, kdyz je dotazovan svou letadlovou adresou médu S, kdyz je na zemi; a

iii. umoznuje vysilani zjisStovaciho signalu DF-11, kdyz je ve vzduchu (na zemi je zjiStovaci
signal nahrazen rozSifenym dotazovacim signalem DF-17, kdyz je aktivovan).

Tyto zkousSky jsou vyzadovany k zajisténi, ze odpovida¢ spravné reaguje na stav ,letadlo na zemi“.

Poznamka: Tyto zkouSky nejsou vyzadovany, pokud byly provedeny jako sou¢ast pozemniho zkouSeni
zakladniho prehledu médu S.

12.5  Systém (systémy) odpovidace modu S by mély byt zkouSeny, aby bylo ovéfeno, Ze nemaiji vliv

na ostatni systémy letadla. Obdobné by se zkouSenim mélo ovéfit, Zze systémy letadla nemaji zadny vliv
na systém (systémy) odpovida¢e médu S.
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13 LETOVE ZKOUSKY

Za predpokladu provedeni kompletnich pozemnich zkouSek vSech parametrd uvedenych v tabulce 1
Prilohy 1 nejsou vyzadovany Zadné letové zkouSky. Zastavba pfedem neschvalené antény mdédu S si
muaze vyzadat letové zkousky, které potvrdi odpovidajici vykonnost antény v nové poloze. Uroven
letového zkouSeni vyZzadovana k zajisSténi odpovidajici vykonnosti by méla byt uréena agenturou.

14 UDRZBA

14.1  ZkouSeni odpovidacl, které hlasi nadmorskou vySku, vradmci Gdrzby by mélo byt vhodné
provéreno, aby bylo u letadel v provozu minimalizovano riziko obtéZujicich provoznich doporu¢eni nebo
rad k vyhnuti. PFi zkouSeni odpovidacu, které zahrnuje vyuziti zmén nadmorské vysky, se doporucuje
zajistit, aby byl odpovida¢ pfi nastavovani pozadované vysky v systému letovych dat v pohotovostnim
rezimu nebo vypnut. Odpovidaé by mél byt vprovozu pouze béhem faze zkouSeni, aby se
minimalizovalo riziko ruSeni jinych letadel. Po dokonc¢eni zkouSek by mél byt odpovida¢ vracen do
pohotovostniho rezimu nebo vypnut. Systém letovych dat mlze byt poté prepnut zpét na atmosféricky
tlak.

Poznamka: Pfed provadénim jakychkoliv zkouSek odpovidace zahrnujicich zmény nadmorské vysky by
mél byt kontaktovan mistni Fidici letového provozu a mély by byt dohodnuty bezpecné zkuSebni
nadmorské vysky.

14.2  Zkousky v ramci udrzby by mély zahrnovat pravidelnou ovéfovaci kontrolu dat ziskavanych
z letadla véetné 24bitové ICAO adresy letadla pomoci vhodného zkuSebniho zafizeni na odbavovaci
ploSe. Kontrola adresy letadla by méla byt provedena také v pfipadé zmény statu zapisu do rejstfiku
letadla.

14.3  Kde je to mozné, mely by zkousky v rdmci Udrzby ovéfovat spravné fungovani detektor poruch
Vv systému.

14.4  Zkousky v ramci adrzby u snimac¢d kédujicich nadmorskou vySku Gillhamovym kdédem by mély
byt zaloZeny na prevodnich bodech definovanych v EUROCAE ED-26, tabulce 13. (Pfilozeno k tomuto
poradenskému materiélu jako Pfiloha 3).

15 DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty JAA jsou k dispozici u vydavatele JAA - Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach a kde a jak objednavat naleznete jak na webové strance JAA www.jaa.nl, tak na webové
strance IHS www.avdataworks.com. Dokumenty JAA prenesené do publikaci EASA jsou k dispozici na
webovych strankach EASA www.easa.eu.int.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit od EUROCAE, 17 rue Hamelin, 75783 Paris Cedex 16,
France, (Fax: 33 1 45 05 72 30). Webové stranky: www.eurocae.org.

Dokumenty FAA je mozné ziskat od Department of Transportation (Ministerstvo dopravy), Subsequent
Distribution Office SVC-121.23, Ardmore East Business Centre, 3341 Q 75th Avenue, Landover, MD
20785, USA. Webové stranky: www.faa.gov/aviation.htm.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc, 1828 L Street, NW., Suite 805, Washington, DC 20036,
USA,, (Tel: 1 202 833 9339; Fax 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation Organisation,
999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514954 6769, e-mail:
sales_unit@icao.org) nebo pfes narodni agentury.

Dokumenty ARINC je mozné zakoupit od ARINC Incorporated; Document Section, 2551 Riva Road,
Annapolis, MD 21401-7465, USA, webové stranky: www.ARINC.com.
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16 SEZNAM ZKRATEK
ACAS Airborne Collision Avoidance System
Palubni protisrazkovy systém
ADS Air Data System
Aerometricky systém
ADS-B Automatic Dependent Surveillance — Broadcast
Automaticky zavisly pfehledovy systém - vysilani
ADS-C Automatic Dependent Surveillance — Contract
Automaticky zavisly pfehledovy systém - kontrakt
AFM Aircraft Flight Manual
Letova pfirucka letadla
AHRS Attitude, Heading and Reference System
Kurzovy referenéni systém
ATC Air Traffic Control
Rizeni letového provozu
ATN Aeronautical Telecommunication Network
Letecka telekomunikaéni sit
BDS Comm B Data Selektor
Voli¢ dat Comm B
CAP Controller Accessed Parameters

Parametry pfistupné Fidicimu

CNS-ATM  Communication, Navigation & Surveillance — Air Traffic Management
Komunikace, navigace a sledovani — Uspofadani letového provozu

Cs Certification Specification
Certifika¢ni specifikace
DAP Downlinked Aircraft Parameter
Parametry letadla zasilané sestupnym spojem
EASA European Aviation Safety Agency
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
ED EUROCAE Document
Dokument EUROCAE
EHS Enhanced Surveillance
Zdokonaleny prehled
ELS Elementary Surveillance
Zakladni prehled
ETSO European Technical Standard Order

Evropsky technicky normaliza¢ni pfikaz

ESARR EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement
Bezpecnostni pozadavky EUROCONTROL

FAR Federal Airworthiness Requirements
Federalni letecké predpisy USA
FMS Flight Management System
Systém pro fizeni a optimalizaci letu
GAT General Air Traffic
Let provadény v souladu s pravidly a postupy ICAO
GPS Global Positioning System
Globalni navigacni systém
ICAO International Civil Aviation Organisation
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
IFR Instrument Flight Rules
Pravidla pro let podle pfistroju
IRS Inertial Reference System

Ineréni referenéni systém
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JAA Joint Aviation Authorities
Sdruzené letecké urady
JAR Joint Airworthiness Requirements
Spoleéné letecké predpisy
JTSO JAA Technical Standard Order
Jednotny technicky normaliza¢ni pfikaz
MSSS Mode S Specific Services
Specifické sluzby médu S
MEL Minimum Equipment List
Seznam minimalniho vybaveni
MCP Management Control Panel
Panel systému pro fizeni a optimalizaci letu
NPA Notice of Proposed Amendment
Oznameni o navrhované zméné pfedpisu
POH Pilot's Operating Handbook
Provozni pfirucka pilota
FCU Flight Control Panel
Panel systému fizeni letu
SAP System Accessed Parameters
Parametry pfistupné systému
SSR Secondary Surveillance Radar
Sekundarni prehledovy radar
TAS True Airspeed
Prava vzdusna rychlost
TGL Temporary Guidance Leaflet
Listy do¢asnych pokynu
TMA Terminal Manoeuvring Area

Terminal Control Area (ICAO)
Koncova fizena oblast

TSO Technical Standard Order
Technicky normalizaéni pfikaz
WOW Weight on Wheels

Hmotnost na zemi
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Tabulka 1: Minimalni pozadované charakteristiky dat ziskavanych z letadla pro G €ely zdokonaleného p Fehledu

Minimalni

Polozka Parametr Rozsah . Meze presnosti Poznamky
rozliseni
5 Magneticky kurz -180, +180 stupnt 90/512 Dle zastavéného snimace | BDS Registr 6,0
6 Indikovana rychlost letu Dle zastavéného snimace 1 kt Dle zastavéného snimace | BDS Registr 6,0

(Poznamka 9)

7 Machqvo Cislo Dle zastavéného snimace | 2,048/512 | Dle zastavéného snimace | BDS Registr 6,0
(Poznamka 9)

-4994, +4984 m/minutu

(16384, +16352 stop/minutu) 8192/256 | Dle zastavéného snimace | BDS Registr 6,0

8 Svisla rychlost

9 Uhel priéného néklonu -90, +90 stupnu 45/256 Dle zastavéného snimace | BDS Registr 6,0
10 (prc;:zhrt%igfgqsé)ny tratoveho dhlu -16, +16 stupnu/sekundu 8/256 Dle zastavéného snimace | BDS Registr 5,0
11  [Skuteény tratovy Uhel -180, +180 stupnt 90/512 Dle zastavéného snimace | BDS Registr 5,0
12  [Tratova rychlost Dle zastavéného snimace 2 kt Dle zastavéného snimace | BDS Registr 5,0
13  |Zvolena nadmorska vyska Dle zastavéného snimace |5 m (16 ft) Viz poznamky 5 a 6 BDS Registr 4,0

Poznamky:

Podrobnosti o parametrech 1 az 4 viz JAA TGL 13.

. VySe uvedené minimalni charakteristiky parametr(i plati pro datovy zdroj a musi byt udrzovany ve vSech systémech pro okamzité zpracovani dat az do dodani do

odpovidace.
Pozadované vlastnosti BDS registr(i odpovidace jsou definovany v ICAO 10 (Amd 77), Volume lll, Part 1, Chapter 5, Appendix 1, ,Tables for Section 2.

. Je-li uveden odkaz ,dle zastavéného snimace”, je tfeba toto ustanoveni vykladat jako primarni systém pouZzivany pro provoz letadla nebo schvaleny systém rovnocenné

vykonnosti a schopnosti.

Hodnota zvolené nadmorské vySky vysilana odpovida¢em bude muset odpovidat hodnoté zobrazované letové posadce nebo hodnoté na souvisejicim vystupu do
systému fizeni letu/vedeni +/- 8m (+/- 25 stop).

Data o zvolené nadmorské vySce, kterd maji byt poskytovana v registru BDS 4,0 jsou “MCP/FCU SELECTED ALTITUDE” (bity 2-13) spolu s bitem 1 (STATUS) a bity
48 az 51 nastavenymi tak, jak je uvedeno v definici registru. Navic — je-li k dispozici — by v bitech 28 az 40 v BDS 4,0 mélo byt uvedeno nastaveni barometrického tlaku,
jak je definovano v ICAO Annex 10, tabulce 2-64 BDS 4,0. Odpovida¢ odecita 800 mb z nastaveni barometrického tlaku jeSté predtim, nez nahraje Gdaje do registru.
HlaSeni schopnosti odpovidace, jak je definovano v ICAO Annex 10, Volume 1V, 3.1.2.6.10.2 a Volume lll, Part 1, Appendix k Chapter 5, 2.5.4 bude muset odrazet
schopnost zdokonaleného pfehledu, jak je implementovana a zabezpecovana v letadle. Dotéené BDS, které musi byt pfislusné vyplnény jsou: BDS 1,0; BDS 1,7; BDS
18az1,C;aBDS1,Daz 1F.

. Jestlize parametr ,rychlost zmeény tratového uhlu“ — jak je definovan ve specifikaci datové shérnice ARINC 429 , Label 335 - nemuze byt poskytnut, protoze konfigurace

letadla je zaloZzena na specifikaci GAMA 429, musi byt nahrazen ,pravou vzdusSnou rychlosti“ (TAS). Pokud letadlo dodava TAS, pak by nemél byt vysilan ARINC
Label 335.
Indikovana rychlost letu a Machovo ¢&islo jsou povazovany za jeden DAP. Pokud muZze letadlo poskytnou oba Udaje, mélo by tak uginit.
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Tabulka 2: Kategorie poruchovych podminek dat ziskd ~ vanych z letadla pro G €ely zdokonaleného p Fehledu

Zde uvedené kategorie poruchovych podminek plati za pfedpokladu, Ze data ziskavana z letadla jsou pouzivana pouze jako parametry pfistupné fidicimu (CAP),
a Ze jsou podrobovana kontrole spravnosti pomoci radiového spojeni s pilotem, ovéfenim s koncovym uZzivatelem nebo rovnocennym zpusobem. Predpoklada se
také, Ze ztrata jakéhokoliv parametru je pro Fidiciho letového provozu a systém ATC (je-li pouzivan) snadno zjistitelnd. Pro data ziskavana z letadla, ktera jsou
pouzivana jako parametry pfistupné systému (SAP), a ktera jsou vyuzivana v bezpeénostnich sitich letového provozu zahrnujicich automatizované zpracovani,
muUZze byt vyZadovano stanoveni vySSich Grovni integrity. S ohledem na predpokladané narlstajici vyuziti automatického zpracovani dat pro bezpecénostni sité
v letovych provoznich sluzbach by mél byt systém letadla navrZzen tak, aby — pokud je to mozné — poskytoval data o vysoké presnosti, s dobrou dostupnosti a
vysokou integritou.

dostupnosti a integrity. Konstruktériim systémd modu S se dirazné doporucuje brat v Gvahu tato ocekavani.

Uvedené kategorie poruchovych stavi zohledruji doporu¢eni EUROCONTROL, zaloZené na bezpecnostnich analyzach pro podporu zdokonaleného prehledu. (Viz
referenéni dokumenty 4.3 (b) a (c)).

Parametr Ztrata parametru Neodhaleny chybny parametr

Magneticky kurz Nevyznamné Nevyznamné

Indikovana rychlost letu Nevyznamné Nevyznamné

Machovo ¢islo Nevyznamné Nevyznamné

Svisla rychlost Nevyznamné Nevyznamné

Uhel pfiéného naklonu Nevyznamné Nevyznamné

Rychlost Z”,“é”y tr:t‘oyého Uhlu Nevyznamné Nevyznamné
(nebo prava vzdusna rychlost)

Skutec¢ny tratovy uhel Nevyznamné Nevyznamné

Tratova rychlost Nevyznamné Nevyznamné
Zvolena nadmorska vyska

(v€etné nastaveni Nevyznamné Nevyznamné

barometrického tlaku)
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Tabulka 3: P fiklady klasifikace modifikaci zastav

énych za fizeni pro z&kladni a zdokonaleny p

fehled médu S

Hmotnost
letadla

Je TAS
cestovniho letu
> 250 kt?

Zakladni
a zdokonaleny
pirehled?

Pretlak
v kabin é
ano/ne

Priklad
(3

Navrhovana klasifikace
(vyznamna/nevyznamna zm éna)

Duivod/podlozeni klasifikace

NizSi nez
5700 kg

Ne

VyZadovan
pouze zakladni
prehled

Ne

Nevyznamna

Predpoklada se jednoducha zaména stavajiciho odpovidace
a ponechani stavajici antény.

Vyznamna

STC vyzaduje zastavbu odpovidace modu S do letadel, kde
pfedtim nebyl osazen zadny odpovidaé. Je tfeba zvazit
umisténi antény a mozna budou potfeba letové zkousky pro
potvrzeni odpovidajici vykonnosti antény.

Vyznamna

Pokud je odpovidaé médu S schopen zékladniho
a zdokonaleného prehledu a parametry pro zdokonaleny
prehled jsou nahrany do odpovidace (diky pfipojeni k ADC —
odpovida¢ odstrani také labely ARINC 429 potfebné pro
zdokonaleny prehled), pak by mélo byt v doplfiku k Letové
prirucce &i k Provozni pfiruce pilota uvedeno ,zdokonalené*
parametry je mozné stahovat — viz NPA 20-12b.

Ano

Vyznamna

Pokud je odpovida¢ modu S schopen zakladniho
a zdokonaleného prehledu a parametry pro zdokonaleny
pfehled jsou nahrany do odpovidace (diky pfipojeni k ADC —
odpovida¢ odstrani také labely ARINC 429 potfebné pro
zdokonaleny prehled), pak by mélo byt v doplfiku k Letové
pfiruéce &i k Provozni pfiruc¢ce pilota uvedeno ,zdokonalené*
parametry je mozné stahovat — viz NPA 20-12b.

Nevyznamna

Za predpokladu pouhé vymény stavajiciho odpovidace médu
A/IC a zachovani umisténi antény je mozné Upravu
klasifikovat jako nevyznamnou.

Ano

VySSi nez
5700 kg

Ne

Ano

VyZadovan
zakladni
i zdokonaleny
prehled (také
vyZzadovany
samostatné
antény)

Ano
nebo
ne

Vyznamna

Vyznamna zména kvuli dopliku k Letové pfiruéce a mozné
technické naro¢nosti.

Vyznamna

Vyznamna zména kvuli doplfku k Letové pfiruéce a mozné
technické narocnosti.

Vyznamna

Vyznamna zména kvuli doplfku k Letové pfiruéce a mozné
technické narocnosti.
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Rozhodnuti vykonného feditele 2006/12/R
22/12/2006
Priloha |

Priloha 2 - Vzor pro dopln ék letové p Firu €ky letadla (AFM)

(Typ letadla) Letova pfirucka [nebo pfipadné POH] referenéni €islo (XXXX)
(Jméno spole énosti)
DOPLNEK (1) K LETOVE PRIRUCCE VYDANI (1)
Registra éni znaka: Vyrobni ¢islo:
ZDOKONALENY PREHLED SSR MODU S
Modifikace €islo (XXXX)

DODATECNA OMEZENI A INFORMACE

Zde uvedena omezeni a informace bud’ doplriuji, nebo - v pfipadé neshody - méni Letovou prirucku

OMEZENI

1. Zastavény systém maédu S spliiuje datové pozadavky stanovené v ICAO Doc 7030/4 — Regional
Supplementary Procedures for SSR Mode S Enhanced Surveillance in designated European airspace.
Schopnost vysilat datové parametry je uvedena ve sloupci 2: [uvedte prislusné udaje]:

Parametr Dostupné/nedostupné
Magneticky kurz
Indikovana rychlost letu
Machovo ¢islo
Svisla rychlost
Uhel pFigného néaklonu
Rychlost zmény tratového thlu /
prava vzdusna rychlost*
Skute¢ny tratovy uhel
Tratova rychlost
Zvolena nadmorska vyska
Nastaveni barometrického tlaku

Musi byt vlioZzeno do Letové pfiru¢ky spolu s odpovidajicim doplnénim zaznamového listu

Strana 1 z (X) Schvéleni 0 Ffadem: Datum:

[*nehodici se Skrtnéte]
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Priloha 3 - Vy natek z dokumentu EUROCAE ED-26: Tabulka 13: P

fevodni body kédovani nadmo

Fské vysky

Jmenovitad p fevodni
nadmo fska vyska (ft)

Prevodni impulz

Aktivované impulzy informace

D2 Ds4 Ar Az A4 B1 B2 B4 Ci C, Cs
-950 C1 1
1 1
-850 C, 1 1
1
-750 B4 1
1 1
-450 o 1 1
1 1 1
-250 B2 1 1
1 1 1
750 B1 1 1
1 1 1
2750 As 1 1
1 1 1
6750 A 1 1
1 1 1
14750 A 1 1
1 1 1
30750 D4 1 1
1 1 1
62750 D> 1 1
1 1 1
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