Rozhodnuti vykonného feditele 2003/14/RM
Konecna verze
14/11/2003

Evropska agentura pro bezpeénost letectvi

ROZHODNUTI &. 2003/14/RM

VYKONNEHO REDITELE AGENTURY

ze dne 14. listopadu 2003

o certifikaénich specifikacich, véetné predpist letové zplsobilosti
a prijatelnych zplsobt prikazu, pro letouny kategorie normalni, cviéna,
akrobaticka a pro sbérnou dopravu (,CS-23")

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) €. 1592/2002 Evropského parlamentu a Rady ze dne
15. Cervence 2002 o spolec¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpeénost letectvi® (dale jen ,zékladni nafizeni“), a zejména
na jeho €lanky 13 a 14,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) &. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003%, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobku, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoZz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci, zejména na 21A.16A Casti 21
tohoto nafizeni;

vzhledem k témto divodim:

(1) Agentura vydava certifikacni specifikace obsahujici predpisy letové zpusobilosti
a prijatelné zpusoby prikazu, a také jakykoliv poradensky materiél, ktery ma byt
pouzit pfi certifikaci;

(2) Agentura, na zakladé c¢lanku 43 zakladniho nafizeni, konzultovala Siroce
zUcCastnéné osoby ohledné zalezitosti, které podléhaji tomuto rozhodnuti,
anasledné po této konzultaci poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pfipominkam;

UF. vést. L 240, 07. 09. 2002, s. 1.
UF. vést. L 243, 27. 09. 2003, s. 6.
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Rozhodnuti vykonného feditele 2003/14/RM
Konecna verze
14/11/2003

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1
Certifikacni specifikace, v€etné predpisu letové zpuasobilosti a pfijatelnych zpusob

prikazu, pro letouny kategorie normalni, cvi¢na, akrobaticka a pro sbérnou dopravu
jsou stanoveny v pfiloze k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 14. listopadu 2003. Rozhodnuti bude
zverejnéno v Uredni publikaci Agentury.

V Bruselu dne 14. listopadu 2003.  Za Evropskou agenturu pro bezpecnost letectvi

Patrick GOUDOU
vykonny feditel
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CS231

(@)

CS 233

(@)

(b)

(©
(d)

(€)

HLAVA A — VSEOBECNE

Platnost

Tento predpis letové zpUsobilosti plati pro:

1) Letouny v kategorii normalni, cvicna a akrobaticka v usporadani s deviti nebo méné
sedaly mimo sedadla pilotli, se schvalenou maximalni vzletovou hmotnosti 5670 kg
(12 500 Ib) nebo nizsi; a

2 Vrtulové dvoumotorové letouny v kategorii pro sbérnou dopravu v usporadani
s devatenacti nebo méné sedadly mimo sedadla pilotd, se schvalenou maximalni
vzletovou hmotnosti 8 618 kg (19 000 Ib) nebo nizsi.

Kategorie letount

Normalni kategorie (normal) je omezena na neakrobaticky provoz. Neakrobaticky provoz
zahrnuje:

Q) VSechny obraty spojené s hormalnim |étanim;
)] PretaZeni (kromé strmych pretazeni); a
3 Vodorovné osmy, svicky a strmé zatacky nebo podobné obraty, pfi kterych dhel

pficného naklonu neni vétsi nez 60°.

Cvi¢na kategorie (utility) je omezena na veSkery provoz pokryvajici pododstavec (a); plus:

1) Vyvrtky (jestlize jsou schvaleny pro dany typ letounu); a

@3] Vodorovné osmy, svicky a ostré zatacky nebo podobné obraty, pfi kterych je uhel
pFicného naklonu vétsi nez 60°, ale ne vétsi nez 90°.

Akrobaticka kategorie (aerobatic) je bez omezeni, vyjma omezeni, jejichz nutnost vyplynula
z vysledkl pozadovanych letovych zkouSek.

Kategorie pro sbérnou dopravu (commuter) je omezena ke vSem obratim spojenym
s normalnim létanim, pfetazenim (mimo strmé pretaZzeni) a ostrym zatdCkam, pfi kterych Ghel
pficného naklonu neni vétsi nez 60°.

Kromé kategorie pro sbérnou dopravu mohou byt letouny certifikovany ve vice nez jedné
kategorii, jestlize splfuji pozadavky pro kazdou poZzadovanou kategorii.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B —LET

VSEOBECNE

CS23.21 Priikaz vyhoveéni

(@)

Kazdy pozadavek této Hlavy musi byt splnén pfi vSech pfisluSnych kombinacich hmotnosti

prok&zéano:

Q) ZkouSkami toho typu letounu, pro ktery se pozaduje certifikace, nebo vypocty
zalozenymi na vysledcich zkouSek a provedenymi s pfesnosti odpovidajici témto
vysledkim; a

2 Systematickym prozkoumanim kazdé pravdépodobné kombinace hmotnosti a téziste,

pokud splnéni pozadavk( nemuize byt pfiméfené odvozeno z kombinaci jiz ovéfenych.

(b) Béhem letovych zkouSek jsou povoleny déale uvedené vSeobecné tolerance. Pfi ur€itych
zkouskéach vSak mohou byt povoleny tolerance vétsi.
Polozka Tolerance
Hmotnost +5 %, —10 %
Kritické veli¢iny ovlivnéné hmotnosti +5 %, -1 %
Téziste +7 % celkového rozsahu
CS 23.23 Omezeni tykajici se rozloZeni zatéze
@ Musi byt stanoveny rozsahy hmotnosti a tézisté, ve kterych muUze byt letoun bezpecné
provozovan, a musi zahrnovat rozsah pro pficné polohy tézisté, jestlize mozné podminky
zatizeni mohou vést k vyznamnym zménam jejich polohy.
(b) RozlozZeni zatéze nesmi prekrodit:
(@D)] zvolend omezeni;
2 omezeni, pfi nichz byla konstrukce zkouSena; nebo
3 omezeni, pfi nichz byl proveden prikaz vyhovéni vSem pfislusSnym letovym
pozadavkum této Hlavy.
CS 23.25 Omezeni hmotnosti
(@ Maximalni hmotnost. Maximalni hmotnost je nejvySSi hmotnost, pfi které je prokazano vyhovéni

vSem platnym pozadavkim predpisu CS-23 (kromé téch, ktera byla prokazana pfi navrhové
pFistavaci hmotnosti). Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak, aby:

1) Nebyla vétsi, nez nejmensi z:
() Nejvétsi hmotnost zvolena Zadatelem; nebo
(i) Maximalni navrhova hmotnost, kter4 je nejvétSi hmotnosti, pfi které je

prokdzano vyhovéni vSem platnym podminkam zatizeni konstrukce podle
predpisu CS-23 (jinych nez téch, kterd byla prokdzéna pfi navrhové pfistavaci
hmotnosti); nebo

(iii) nejvétsi hmotnost, pfi které je prokdzano vyhovéni kazdému platnému
letovému pozadavku; a

2 Nebyla mensi nez hmotnost s:

() Kazdym sedadlem obsazenym, za predpokladu, Ze hmotnost sediciho
na kazdém sedadle je 77 kg (170 Ib) u letound pro kategorii normalni a pro
sbérnou dopravu a 86 kg (190 Ib) u letounud pro kategorii cvicna a akrobaticka
stou vyjimkou, Ze jind nez pilotni sedadla mohou byt omezena na nizsi
hmotnost Stitkem; a
(A) plnou kapacitou oleje, a
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(B) dostatkem paliva alespori pro provoz pfi maximalnim trvalém vykonu
po dobu minimalné 30 minut u letound schvalenych pro denni VFR
a minimalné 45 minut u letound schvalenych pro noéni VFR a IFR
provoz; nebo

(i) S pozadovanou minimélni posaddkou a s plnymi palivovymi a olejovymi
nadrzemi.
(b) Minimalni hmotnost. Minimalni hmotnost (nejnizSi hmotnost, pfi které je prokdzano vyhovéni

kazdému platnému pozadavku CS-23) musi byt stanovena tak, aby nebyla vétSi nez soucet

néasledujicich polozek:

(@B)] Hmotnost prazdného letounu stanovend dle CS 23.29;

2 Hmotnost pozadované minimalni posadky (za predpokladu, Zze uvaZzovana hmotnost
kazdého &lena posadky je 77 kg (170 Ib)); a

3 Hmotnost —

0] u letounu s turboproudovymi motory — 5 % z celkového objemu paliva daného
kapacitou nadrzi v daném usporadani Setfeného typu; a
(i) u ostatnich letounti — paliva potfebného na '/, hodinu provozu pfi maximalnim

trvalém vykonu.

CS 23.29 Hmotnost a odpovidajici tézisté prazdného letounu
(@ Hmotnost a odpovidajici tézisté prédzdného letounu musi byt stanoveny vazenim letounu
v nasledujicim stavu:
Q) S pevnou zatézi;
2 s nevyuZitelnym zbytkem paliva stanovenym dle CS 23.959; a
3) s plnym stavem provoznich kapalin véetné:
() oleje;
(i) hydraulické kapaliny; a
(i) ostatnich kapalin potfebnych pro normalini provoz soustav letounu kromé pitné

vody, vody pro toalety a vody uréené pro vstfikovani do motoru.

(b) Stav letounu pfi stanoveni hmotnosti prazdného letounu musi byt takovy, aby mohl byt jasné
definovan a snadno opakovan.

CS 23.31 Odnimatelna zatéz

PFi prikazu vyhovéni letovym poZadavkim této Hlavy miZze byt pouZzita odnimatelna zatéz, jestlize:

@ je umisténi zatéZze vhodné navrzeno, a je-li zatéZz vhodné upevnéna a oznacena dle CS
23.1557; a

(b) v Letové pfiruéce letounu, schvalenych pfiru¢kach nebo prostfednictvim oznacéeni a Stitk( jsou
uvedeny instrukce pro spravné umisténi odnimatelné zatéze za vSech podminek zatiZeni, pro
které je tato zatéz nutna.

CS 23.33 Omezeni ota€ek a nastaveni vrtule

€)] VSeobecné. Otacky a nastaveni vrtule musi byt omezeny hodnotami, které zajisti bezpecné
pouzivani v normalnich provoznich podminkach.

(b) Vrtule za letu neprestavitelné. Kazda vrtule, jejiz Uhel nastaveni nelze ovladat za letu, musi
splfovat nasledujici poZzadavky:
Q) Béhem vzletu a pocate¢niho stoupani pfi rychlosti stoupéni pfi vSech pracujicich

motorech stanovené dle CS 23.65 musi vrtule omezovat otaCky motoru pfi plném
otevreni palivové pfipusti nebo pfi maximalnim povoleném vzletovém plnicim tlaku tak,
aby nebyly prekroéeny maximalni vzletové otacky; a

2 Béhem sestupného klouzavého letu se zavienou pfipusti pfi rychlosti Ve nesmi vrtule
zpUsobit prekroceni 110 % maximalnich trvalych otacek motoru.
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(c) Stavitelné vrtule bez regulace konstantnich otaéek. Kazda vrtule, ktera mize byt nastavovana
za letu, avSak nemd regulaci konstantnich otaCek, musi mit zafizeni pro omezeni rozsahu
stoupani takové, Ze:

Q) nejmensi mozné stoupani vyhovuje pozadavku pododstavce (b)(1); a
)] nejvétSi mozné stoupani vyhovuje pozadavku pododstavce (b)(2).

(d) Stavitelné vrtule s regulaci konstantnich otdéek. Kazda stavitelna vrtule, ktera méa regulaci

konstantnich otacek, musi mit:
1) s regulatorem v ¢innosti — zafizeni na regulatoru, které zajisti omezeni maximalnich
otaCek motoru na maximalni hodnotu povolenou pro vzlet; a
2 s necinnym regulatorem, s listy vrtule nastavenymi na nejmensi mozné stoupani, pfi
vzletovém vykonu, letounu v klidu a za bezvétfi:
() prostfedky pro omezeni maximalnich otd€ek motoru na 103 procent
maximalnich povolenych vzletovych otacek; nebo
(i) u motoru se schvalenym prekroenim otacek — prostfedky pro omezeni
maximalni rychlosti otdéeni motoru a vrtule na hodnotu ne vy3si nez maximalni
schvélené prekroceni otacek.
LETOVE VYKONY

CS 23.45 VSeobecné

€))] Pokud neni stanoveno jinak, musi byt spinéni vykonnostnich pozadavkd uvedenych v této Hlavé
prokézéano pro:

Q klidné ovzdusi a standardni atmosféru;

2 okolni atmosférické podminky pro letouny kategorie pro shérnou dopravu, pro letouny
s pistovymi motory s maximalni hmotnosti vySSi nez 2 722 kg (6 000 Ib) a pro letouny
s turbinovymi motory.

(b) Udaje o letovych vykonech musi byt stanoveny nejméné v nasledujicim rozsahu podminek:

(@D)] nadmorska vyska letiSté do 3 048 m (10 000 ft); a

()] pro letouny s pistovymi motory s maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo mensi —
teploty od standardni teploty do 30°C nad standardni; nebo

(€)] pro letouny s pistovymi motory s maximalni hmotnosti vySSi nez 2 722 kg (6 000 Ib)
a pro letouny s turbinovymi motory — v rozsahu od standardni teploty do teploty 30°C
nad standardni teplotu, nebo do maximalni teploty okolni atmosféry, pro kterou bylo
prokazano vyhovéni pozadavkam na chlazeni dle CS 23.1041 az 23.1047, pokud je tato
nizsi.

(c) Udaje o letovych vykonech musi byt stanoveny s klapkami krytu — nebo jingm zafizenim pro
fizeni pfivodu chladiciho vzduchu k motoru — ve stejné poloze jako pfi pradkazu vyhovéni
pozadavkim na chlazeni dle CS 23.1041 az 23.1047.

(d) DosaZitelny propulzni tah musi odpovidat vykonu motoru, aniz by byl pfekroéen schvaleny
vykon zmenSeny o:

(@] zastavboveé ztraty; a
2 vykon spotfebovany pfisluSenstvim a sluzbami odpovidajici okolnim atmosférickym
podminkam a pretrvavajicim letovym podminkam.

(e) Letové vykony ovlivnéné vykonem motoru musi byt stanoveny pfi relativni vihkosti:

(1) 80% pfi a pod standardni teplotou; a

2 34% pfi a pod standardni teplotou plus 28°C (plus 50°F).

Mezi teplotami uvedenymi v pododstavcich (e)(1) a (e)(2) se relativni vlhkost musi ménit
lineérné.

® Pokud neni uvedeno jinak, pfi stanoveni vzletové a pfistavaci vzdalenosti, zménéach

v konfiguraci letounu, rychlosti a vykonu musi byt postupovano ve shodé s postupy navrzenymi
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Zadatelem pro letovy provoz. Tyto postupy musi byt proveditelné piloty s primérnou zruénosti
a v atmosférickych podminkach, které je mozné v provozu divodné ocekavat.

(9) Jsou-li pouzitelné, musi byt nasledujici hodnoty stanoveny na hladké, suché draze s tvrdym
povrchem:
Q) délka vzletu dle CS 23.53 (b);
2 délka preruseného vzletu dle CS 23.55;
3 délka vzletu a rozjezdu dle CS 23.59; a
4 délka pristani dle CS 23.75.
Hodnoty téchto provoznich délek na jinych druzich povrchu (napf. trava, Stérk), je-li suchy,
mohou byt stanoveny nebo odvozeny v souladu s CS 23.1583 (p).
(h) Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu plati také nasledujici:
Q Pokud neni uvedeno jinak, musi konfiguraci letounu pro vzlet, cestovni let, pfiblizeni
a pristani stanovit Zadatel,
2 Konfigurace letounu se muze ménit s hmotnosti, nadmorskou vySkou a teplotou
v takovém rozsahu, Z2e bude v souladu s provoznimi postupy vyZadovanymi
v pododstavci (h)(3);
3 Pokud neni prfedepsano jinak, musi byt vykony pfi vzletu, drdha letu pfi vzletu, délka
preruSeného vzletu, zmény v konfiguraci letounu, rychlosti, vykonu motoru
s nepracujicim  kritickym motorem stanoveny v souladu s postupy navrzenymi
Zadatelem pro letovy provoz;
4 Musi byt stanoveny postupy pro provedeni preruSeného pfiblizeni a preruseného
pristani v podminkach uvedenych v ustanovenich CS 23.67 (c)(4) a 23.77 (c); a
(5) Postupy stanovené podle pododstavct (h)(3) a (h)(4) musi:
() byt proveditelné posadkou s priimérnymi schopnostmi v atmosférickych
podminkach, které je mozné divodné ocekavat v provozu;
(i) vyuzivat metody nebo zafizeni, které jsou bezpeéné a spolehlivé; a
(iii) zahrnovat pfimérené Casové prodlevy umoziujici provedeni pfislusnych
postup(.
CS 23.49 Padova rychlost
)] Vso @ Vs; jsou padové rychlosti nebo minimalni rychlosti ustaleného letu (CAS), pfi kterych je
letoun fiditelny s:
Q) motorem(y) na volnobéhu, zavienou pfipusti nebo vykonem, ktery neni vétSi nez vykon
potfebny pro nulovy tah pfi rychlosti ne vétSi nez 110 % padové rychlosti — u letount
pohanénych pistovymi motory; a
2 propulznim tahem ne vétSim neZz nula pfi padové rychlosti, nebo s volnobéhem
a zavienou pripusti, jestlize vysledny tah nema vyznamnéjsi vliv na padovou rychlost —
u letount pohanénych turbovrtulovymi motory;
3) vrtulemi v poloze pro vzlet;
4 letounem ve stavu, v jakém je pfi zkousSce, v niz jsou pouzivany Vso a Vs;
(5) téziStém v poloze odpovidajici nejvyssi hodnoté Vso a Vsi; a
(6) hmotnosti pouzitou v pfipadech, kdy Vso nebo Vs; vystupuje jako soucinitel uréujici
vyhovéni pozadovanym vykonnostnim normam.
(b) Vso a Vs; musi byt stanoveny na zakladé letovych zkouSek, provadénych postupem
a splfujicich letové charakteristiky dle CS 23.201.
(c) Vso pFi maximalni hmotnosti nesmi prekro¢it 113 km/h (61 kt) pro:

Q) jednomotorové letouny; a

2 dvoumotorové letouny s maximalni hmotnosti 2 722 kg nebo nizsi, které nemohou splnit
pozadavek na minimalni rychlost stoupani s nepracujicim kritickym motorem dle CS
23.67 (a)(1).
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CS 23.51

(@)

(b)

(©

Vzletové rychlosti

Pro letouny kategorie normalni, cvi€na a akrobaticka je rychlost Vr (rychlost pfi rotaci) takova
rychlost, pfi které pilot zasahne do fizeni s umyslem zdvihnout letoun a ztratit kontakt se
vzletovou drahou nebo vodni hladinou.

1)

(2)
)

Pro dvoumotorové pozemni letouny nesmi mit Vg mensi hodnotu nez vétsi z 1,05 Vyc
nebo 1,10 Vg;;

Pro jednomotorové pozemni letouny nesmi byt Vg mensi nez Vs;; a

Pro hydroplany a obojzivelné letouny startujici z vody musi byt Vi takova rychlost, ktera
je prokazatelné bezpecna za vSech predvidatelnych podminek véetné turbulence
a uplného vysazeni kritického motoru.

Pro letouny kategorie normalni, cvicna a akrobaticka nesmi byt rychlost ve vySce 15 m (50 ft)
nad Urovni vzletové roviny mensi nez:

1)

2

Pro dvoumotorové letouny, nejvyssi z:

0] rychlosti, kterd je prokazatelné bezpecna pro pokracujici let (nebo nouzové
pfistani, je-li pouzitelné) za vSech predvidatelnych podminek v&etné turbulence
a uplného vysazeni kritického motoru.

(i) 1,10 Vyc; nebo

(iii) 1,20 Vg;.

Pro jednomotorové letouny, nejvyssi z:

0] rychlosti, kterd je prokazatelné bezpecna za vSech predvidatelnych podminek,
véetné turbulence a Uplného vysazeni kritického motoru; nebo

(i) 1,20 Vs;.

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu plati nasledujici:

1)

)

©)

(4)

()

V; musi byt stanovena vzhledem k Vg nasledovné:

() Ve je kalibrovana rychlost letu, pfi které se predpoklada vysazeni kritického
motoru. Ver musi byt pro letoun zvolena, ale nesmi byt mensi nez 1,05 Vyc
stanovené dle CS 23.149 (b) nebo — dle volby Zadatele — ne mensi nez Vyce
stanovena podle CS 25.149 (f).

(i) Rychlost rozhodnuti pfi vzletu V; je kalibrovana rychlost na zemi, pfi které
v pfipadé vysazeni motoru nebo z jiného divodu musi pilot rozhodnout, zda
bude ve vzletu pokracovat, nebo vzlet prerusi. Rychlost rozhodnuti pfi vzletu
musi byt zvolena Zadatelem, ale nesmi byt menSi nez Vge plus pfirastek
rychlosti za dobu mezi okamzikem, kdy dosSlo k vysazeni motoru, a okamzikem,
kdy toto pilot zjisti a prvné zareaguje na vysazeni motoru tim, Ze pouZije
prostfedky pro zpomaleni vedouci k pferuseni vzletu podle CS 23.55.

Rychlost pfi rotaci Vg, vyjadfena jako kalibrovana rychlost letu, musi byt pro letoun

zvolena zadatelem a nesmi byt mensSi nez nejvétsi z nasledujicich rychlosti:

0] Vy; nebo

(i) 1,05 Vyc stanovené podle CS 23.149 (b); nebo

(iii) 1,10 Vg4; nebo

(iv) rychlost V,, umoznujici dosazeni pocatec¢ni rychlosti stoupani pfed dosazenim
vysSky 11 m (35 ft) nad vzletovou rovinou ve shodé s CS 23.57 (¢)(2).

Pro jakoukoliv kombinaci plsobicich podminek, jako jsou hmotnost, nadmorska vyska,
teplota a konfigurace, musi byt prokazano vyhovéni pozadavkam pro vzlet letounu, kdy
jsou vSechny motory v chodu nebo kdyZ doSlo k vysazeni jednoho motoru, pfi jedné
stanovené hodnoté Vr.

Bezpecna rychlost vzletu V,, vyjadifend jako kalibrovana rychlost, musi byt pro letoun
stanovena, tak aby umoznovala gradient stoupani pozadovany v CS 23.67 (c)(1)
a (c)(2), ale nesmi byt mensi nez 1,10 Vyc nebo mensi nez 1,20 Vs;.

Délka vzletu letounu s jednim nepracujicim motorem, pfi normalni rychlosti rotace pfi
rychlosti o 9,3 km/h (5 kt) menSi nez Vi stanovené podle odstavce (c)(2) nesmi
prokazatelné prekroCit délku vzletu letounu s jedenim nepracujicim motorem
stanovenou dle CS 23.57 a 23.59 (a)(1) pfi stanovené Vg. Vzlet, ktery je jinak proveden
podle CS 23.57, musi bezpecéné pokracovat plynule z bodu, kdy je letoun ve vySce 11 m
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(35 ft) nad vzletovou rovinou, rychlosti ne mensi nez je stanovena V, minus 9,3 km/h
(5 kt).

(6) Vyrazna prodlouzeni planované délky vzletu dle CS 23.59 (a)(2) pfi vSech pracuijicich
motorech nesmi byt vysledkem pretaZzeni nebo nevyvazeni letounu.

CS 23.53 Letové vykony pfi vzletu

(@)

Pro letouny kategorie normdlni, cviéna a akrobatickd musi byt délka vzletu stanovena v souladu
s pododstavcem (b) s pouzitim rychlosti stanovenych v souladu s CS 23.51 (a) a (b).

(b) Pro letouny kategorie normdlni, cvicnd a akrobatickd musi byt délka potfebna pro vzlet
a stoupani do vySky 15 m (50 ft) nad vzletovou rovinou stanovena pro kazdou hmotnost,
nadmorskou vysSku a teplotu v rozsahu provoznich omezeni stanovenych pro vzlet se:

@ vzletovym vykonem kazdého motoru;
2 vztlakovymi klapkami v poloze pro vzlet; a
3 vysunutym pfistavacim zafizenim.

(©) Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu musi byt letové vykony pfi vzletu poZzadované podle
CS 23,55 az CS 23.59 stanoveny s motory pracujicimi v ramci schvalenych provoznich
omezeni.

CS 23.55 Délka preruseného vzletu

Pro kaZzdy letoun kategorie pro sbérnou dopravu musi byt stanovena délka preruseného vzletu

nasledovné:

(@) Délka preruSeného vzletu je soucet vzdalenosti nezbytnych pro:

Q zrychleni letounu se vSemi pracujicimi motory z klidu na Vg;
2 zrychleni letounu z Ve na V; za predpokladu, Ze kriticky motor vysadi pfi Veg; a
3 Uplné zastaveni z bodu, kdy je dosazeno V;.

(b) Jiné prostfedky nez brzdy kol se mohou pouzit pfi stanoveni délky pferuSeného vzletu, jestlize

tyto prostfedky:

Q) jsou bezpecné a spolehlivé; a

2 jsou pouzity tak, Ze lze ocekévat odpovidajici GCinky pfi normalnich provoznich
podminkach.

CS 23.57 Draha vzletu

Pro drahu vzletu kteréhokoliv letounu kategorie pro sbérnou dopravu plati nasleduijici:

@ Drdha vzletu je draha protaZzena z bodu klidu do bodu vzletu, ve kterém je letoun ve vySce
457 m (1 500 ft) nad vzletovou rovinou, na které nebo pod kterou musi byt dokon&en pfechod ze
vzletové konfigurace na cestovni konfiguraci; a
) draha vzletu musi odpovidat postupim podle CS 23.45;

2 letoun musi na zemi zrychlit na Vgr, pfi které musi byt provedeno vysazeni kritického
motoru, které musi trvat po celou zbyvajici dobu vzletu; a
3 po dosaZeni Vgr musi byt letoun zrychlen na V..

(b) Béhem zrychlovani na rychlost V,, mlze byt pfidovy podvozek zdvihnut od zemé pfi rychlosti ne
mensi nez Vr. OvSem zasunuti pfistavaciho podvozku nesmi byt zahajeno, dokud letoun neni
ve vzduchu.

(©) Béhem stanoveni drahy vzletu, ve shodé s odstavci (a) a (b):

1) sklon ¢asti drahy vzletu, kdy je letoun ve vzduchu, nesmi byt v zadném bodé negativni;

2 letoun musi dos&hnout V, dfive, nez dosédhne vysky 11 m (35 ft) nad Urovni vzletové
roviny, a musi pokracovat v letu rychlosti pokud mozno blizkou, ale ne mensi nez V,,
dokud nedosahne vySky 122 m (400 ft) nad Grovni vzletové roviny;

(€)) v kazdém bodé drahy vzletu, pocinaje bodem, kdy letoun dosahne 122 m (400 ft) nad
vzletovou rovinou, nesmi byt pfipustny gradient stoupani mensi nez 1,2 %; a
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4 Kromé zasunuti pfistavaciho zafizeni a automatického zapraporovani vrtule nesmi byt
konfigurace letounu ménéna a nesmi byt ménén vykon zdsahem pilota, dokud letoun
nedosahne vysky 122 m (400 ft) nad Grovni vzletové roviny.

(d) Draha vzletu do vySky 11 m (35 ft) nad vzletovou rovinou musi byt stanovena pfi plynulém
vzletu.
(e) Draha vzletu od vysky 11 m (35 ft) nad vzletovou rovinou musi byt stanovena slozenim z Usekd;
a
(@] Useky musi byt jasné definovany a musi se vztahovat k podstatnym zménam
v konfiguraci, vykonu nebo rychlosti;
2 predpoklada se, ze hmotnost letounu, konfigurace a vykon musi byt béhem kazdého
useku konstantni a musi odpovidat nejkritic¢t&jSim podminkam prevaZzujicim v Useku; a
3 draha letu pfi vzletu musi byt stanovena na zakladé letovych vykonu bez vyuziti
pfizemniho G¢&inku.
CS 23.59 Délka vzletu arozjezdu

Pro kaZzdy letoun kategorie pro sbérnou dopravu musi byt stanovena délka vzletu. Stanoveni délky
rozjezdu je nepovinné.

@ Délka vzletu je vétsi z nasledujicich:

(@D)] Horizontalni vzdalenost pfislusejici draze vzletu od zacatku vzletu po bod, kde letoun
dosahne vysSky 11 m (35 ft) nad Urovni vzletové roviny, jak je stanoveno podle CS
23.57; nebo

2 Se vSemi pracujicimi motory, 115 % horizontalni vzdalenosti od za¢atku vzletu po bod,
kde letoun doséhne vySky 11 m (35 ft) nad drovni vzletové roviny, jak je stanoveno
postupem podle CS 23.57.

(b) Délka rozjezdu je vétSi z nasledujicich:

Q Horizontalni vzdalenost pfislusejici draze vzletu od zacatku vzletu po bod v poloviné
vzdalenosti letounu mezi bodem nadzdvihnuti letounu a mistem, kde letoun dosahne
vysky 11 m (35 ft) nad Urovni vzletové roviny, jak je stanoveno podle CS 23.57; nebo

2 Se v8emi pracujicimi motory, 115 % horizontalni vzdalenosti od za¢atku vzletu po bod
v poloviné vzdalenosti mezi bodem nadzdvihnuti letounu a mistem, kde letoun dosédhne
vySky 11 m (35 ft) nad drovni vzletové roviny, jak je stanoveno postupem podle CS
23.57.

CS 2361 Draha letu pfi vzletu

Pro kazdy letoun kategorie pro sbérnou dopravu musi byt draha letu pfi vzletu stanovena nasledovné:

@ Draha letu pfi vzletu zac¢ina ve vysce 11 m ( 35 ft) nad Urovni vzletové roviny na konci délky
vzletu, stanovené podle CS 23.59.

(b) PFi stanoveni Udajl o Cisté draze letu pfi vzletu se musi skute¢na draha letu pfi vzletu stanovena
podle CS 23.57 a odstavce (a) tohoto ustanoveni snizit v kazdém bodé o gradient stoupani
rovnajici se 0,8 %.

(c) Predepsané snizeni gradientu stoupani mlze byt nahrazeno ekvivalentnim snizenim zrychleni
v té ¢asti drahy letu pfi vzletu, ve které je letoun zrychlovan ve vodorovném letu.

CS 23.63 Stoupani: vSeobecné

€)] Vyhovéni pozadavkam CS 23.65, 23.66, 23.67, 23.69 a 23.77 musi byt prokazano:

Q) Bez vlivu pfizemniho G¢inku; a

2 PFi rychlostech, které nejsou mensi néz ty, pfi kterych bylo prokazano vyhovéni
pozadavkim CS 23.1041 az 23.1047 tykajicim se chlazeni motoru.

3) Neni-li stanoveno jinak, sjednim nepracujicim motorem pfi Uhlu pfi€éného naklonu

neprekracujicim 5 stupnid.
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(b) Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobatickd pohanéné pistovymi motory s maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo mensi musi byt prokazano vyhovéni CS 23.65 (a), 23.67 (a)
v odpovidajicich pfipadech a CS 23.77 (a) pfi maximalni vzletové nebo pfistavaci hmotnosti
v odpovidajicich pfipadech pfi standardni atmosfére.

(c) Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobatickd pohanéné pistovymi motory s maximalni
hmotnosti vice nez 2 722 kg (6 000 Ib) a turbinovymi motory u letound kategorie normalni,
cvicnd a akrobatickd musi byt pfi hmotnostech zavisejicich na nadmorské vySce letiSté a okolni
teploté, ato v rozsahu provoznich omezeni stanovenych zvlast pro vzlet a pfistani, prokazano
vyhoveéni:

(@D)] CS 23.65 (b) a 23.67 (b)(1) a (2) v odpovidajicich pfipadech — pro vzlet; a

2 CS 23.67 (b)(2) v odpovidajicich pfipadech a CS 23.77 (b) — pro pfistani.

(d) Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu musi byt pfi hmotnostech zavisejicich na nadmorské
vySce letiSté a okolni teploté v rozsahu provoznich omezeni stanovenych zvlast pro vzlet
a pristani prokazano vyhoveéni:

(@B CS 23.67 (c)(1), 23.67 (c)(2) a 23.67 (c)(3) pro vzlet; a

2 CS 23.67 (c)(3), 23.67 (c)(4) a 23.77 (c) pro pfistani.

CS 23.65 Stoupéni: vSechny motory pracujici

(€)] Kazdy letoun kategorie normalni, cvién4 a akrobatickda pohanény pistovym motorem
o maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo mensi musi mit ustaleny gradient stoupani na
hladiné mofe nejméné 8,3 % pro pozemni letouny nebo 6,7 % pro hydroplany a obojzivelné
letouny pfi:

1) ne vice nez maximalnim trvalém vykonu kazdého motoru;

2 zasunutém pfistavacim zafizent;

3) vztlakovych klapkach v poloze (polohach) pro vzlet; a

4) rychlosti stoupani, ktera neni niz8i nez vétsi z 1,1Vyc a 1,2Vs; pro dvoumotorové
letouny a neni nizsi nez 1,2Vs; pro jednomotorové letouny.

(b) Kazdy letoun kategorie normalni, cvicnd a akrobatickd pohanény pistovym motorem
0 maximalni hmotnosti vy3si nez 2 722 kg (6 000 Ib) a turbinovymi motory pohanéné letouny
kategorie normdlni, cvicna a akrobaticka musi mit staly gradient stoupani po vzletu nejméné
4 % pfi:

) vzletovém vykonu kazdého motoru;

(2 vysunutém pfistavacim zafizeni, kromé pfipad(, kdy muaze byt pfistavaci zafizeni
zasunuto za ne vice nez 7 sekund, a kdy mize byt pfedpokladano zasunuté pfistavaci
zafizeni;

3) vztlakovych klapkéch v poloze (polohach) pro vzlet;

4 rychlosti stoupani specifikované v CS 23.65 (a)(4).

CS 23.66 Stoupéni pfi vzletu: jeden nepracujici motor

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka pohanéné pistovymi motory o maximalni hmotnosti
vySSi nez 2722 kg (6 000 Ib) a turbinovymi motory pohanéné letouny kategorie normalni, cviéna
a akrobaticka musi byt stanoven staly gradient stoupani nebo klesani pro kazdou hmotnost, nadmorskou
vySku a okolni teplotu v rozsahu provoznich omezeni stanovenych Zadatelem:

(@B v situaci, kdy kriticky motor nepracuje a jeho vrtule rychle a automaticky zaujme
predpokladanou polohu;

2 pfi vzletovém vykonu zbyvajiciho motoru;

3 pfi vysunutém pfistavacim zafizeni, avSak v pfipadé, Ze pfistavaci zafizeni maze byt
zasunuto do 7 sekund, mGze byt pfistavaci zafizeni zasunuté;

4) se vztlakovymi klapkami v poloze (polohach) pro vzlet;

5) s kfidly v horizontalni roviné; a

(6) pfi rychlosti stoupani stejné, jako je dosazena ve vysSce 15 m (50 ft) pfi prikazu CS
23.53.
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CS 23.67

(@)

(b)

(©

Stoupani: jeden nepracujici motor

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka pohanéné pistovymi motory o maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo nizsi plati nasledujici:

1)

)

Kazdy letoun s V5o vySSi nez 113 km/h (61 kt) musi byt schopen udrzet staly gradient
stoupani nejméné 1,5 % pfi tlakové nadmorské vySce 1 524 m (5 000 ft) pfi:

() nepracujicim kritickém motoru a s pfisluSnou vrtuli v poloze s minimalnim
odporem;

(i) zbyvajicim motoru na vykonu ne vy$Sim nez je maximalni trvaly vykon;

(iii) zasunutém pfistavacim zafizent;

(iv) zasunutych vztlakovych klapkéch; a

(V) rychlosti stoupani ne nizsi nez 1,2 Vs;.

Pro kazdy letoun s Vso rovnou 113km/h (61 kt) nebo nizSi musi byt staly gradient
stoupéani nebo klesani pfi tlakové nadmorské vysce 1 524 m (5 000 ft) stanoven pfi:

0] nepracujicim kritickém motoru a s pfislusnou vrtuli v poloze s minimalnim
odporem;

(i) zbyvajicim motoru na vykonu ne vy$Sim nez je maximalni trvaly vykon;

(iii) zasunutém pfistavacim zafizenti;

(iv) zasunutych vztlakovych klapkach; a

(V) rychlosti stoupani ne nizsi nez 1,2 Vg;.

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka pohanéné pistovymi motory, s maximalni
hmotnosti vySSi nez 2 722 kg (6 000 Ib) a letouny kategorie normalni, cvicna a akrobaticka
pohanéné turbinovymi motory:

1)

)

Ustéleny gradient stoupani v nadmorské vySce 122 m (400 ft) nad Urovni vzletové
roviny musi byt méfitelné kladny pfi:

() nepracujicim kritickém motoru a s pfislusnou vrtuli v poloze s minimalnim
odporem;

(i) zbyvajicim motoru na vzletovém vykonu;

(iii) zasunutém pfistavacim zafizent;

(iv) vztlakovych klapkach v poloze (polohéach) pro vzlet; a

(v) rychlosti stoupani stejné, jako je dosaZzena ve vySce 15 m (50 ft) pfi prukazu

vyhovéni CS 23.53.

Ustaleny gradient stoupani nesmi byt mensi nez 0,75 % v nadmorské vySce 457 m
(1 500 ft) nad vzletovou ¢&i pfistavaci rovinou, dle situace, pfi:

0] nepracujicim kritickém motoru a s vrtuli v poloze s minimalnim odporem;
(i) zbyvajicim motoru na vykonu ne vétSim nez maximalnim trvalém;

(iii) zasunutém pristavacim zafizent;

(iv) zasunutych vztlakovych klapkéach;

(V) rychlosti stoupani ne mensi nez 1,2 Vs;.

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu plati nasleduijici:

1)

)

Vzlet: pristdvaci zafizeni vysunuto. Ustaleny gradient stoupani v nadmorské vySce
vzletové roviny musi byt méfitelné kladny pfi:

() situaci, kdy kriticky motor nepracuje a jeho vrtule rychle a automaticky zaujme
predpokladanou polohu;

(i) zbyvajicim motoru na vzletovém vykonu;

(iii) pfistavacim zafizeni vysunutém, se vSemi dvefmi podvozku otevienymi;

(iv) vztlakovych klapkéch ve vzletové poloze (polohach);

(V) horizontalni poloze kfidel; a

(vi) rychlosti stoupani rovné V,.

Vzlet: pristavaci zafizeni zasunuto. Ustdleny gradient stoupani v nadmorské vySce
122 m (400 ft) nad vzletovou rovinou nesmi byt mensi nez 2 % pfi:

() situaci, kdy kriticky motor nepracuje a jeho vrtule rychle a automaticky zaujme
predpokladanou polohu;

(i) zbyvajicim motoru na vzletovém vykonu;

(iii) pfistavacim zafizeni zasunutém;
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(iv) vztlakovych klapkach ve vzletové poloze (polohach); a
(V) rychlosti stoupani rovné V..

3 Tratovy let. Ustaleny gradient stoupani v nadmorské vySce 457 m (1500 ft) nad
vzletovou nebo pfistavaci rovinou, podle situace, nesmi byt mensi nez 1,2 % pfi:

() nepracujicim kritickém motoru a s pfisluSnou vrtuli v poloze s minimalnim
odporem;

(i) zbyvajicim motoru na vykonu ne vétSim nez je maximalni trvaly vykon;

(iii) zasunutém pfistavacim zafizent;

(iv) zasunutych vztlakovych klapkach; a

(V) rychlosti stoupani ne nizsi nez 1,2 Vs;.

4 PreruSené priblizeni. Ustaleny gradient stoupani v nadmorské vysce 122 m (400 ft) nad

pristavaci rovinou nesmi byt nizsi nez 2,1 % pfi:

0] nepracujicim kritickém motoru a s pfislusnou vrtuli v poloze s minimalnim
odporem;

(i) zbyvajicim motoru na vzletovém vykonu;

(iii) pfistavacim zafizenim zasunutém;

(iv) vztlakovych klapkach v poloze (polohach) pro pfiblizeni, pfi které Vs; pro tuto
polohu (polohy) nepfekro¢i 110 % Vs; pro pfisluSnou pfistavaci polohu se
vS§emi pracujicimi motory; a

(V) rychlosti stoupani stanovené v souladu s normalnim postupem pro pfistani, ale
neprekracujici 1,5 Vs;.

CS 23.69 Stoupani/ klesani p¥i tratovém letu

(@)

VSechny pracujici motory
Ustéleny gradient a rychlost stoupani musi byt stanoveny pro kazdou hmotnost, hadmorskou
vy3ku a okolni teplotu v rozsahu provoznich omezeni stanovenych Zadatelem, pfi:

1) ne vice nez maximalnim trvalém vykonu kazdého motoru;
2 zasunutém pfistavacim zafizent;
(3) zasunutych vztlakovych klapkach; a
()] rychlosti stoupani ne mensi nez 1,3 Vs;.
(b) Jeden nepracujici motor
Ustéleny gradient a rychlost stoupani/ klesani musi byt stanoveny pro kazdou hmotnost,
nadmorskou vysku a okolni teplotu v rozsahu provoznich omezeni stanovenych Zadatelem, pfi
nasledujicich podminkach:
1) S nepracujicim kritickym motorem a pfislusnou vrtuli v poloze s minimélnim odporem;
2 zbyvajici motor na vykonu ne vy35im nez je maximalni trvaly vykon;
3 zasunuté pfistavaci zafizeni;
4) zasunuté vztlakové klapky; a
(5) pfi rychlosti stoupani ne nizsi nez 1,2 Vs;.
CS 23.71 Klouzavy let (jednomotorové letouny)

Maximalni horizontalni preleténa vzdalenost v nerozruseném ovzdusi, vyjadfena ztratou vySky v km
na 1000 m (namornich milich na 1 000 ft), béhem klouzani a ktomu nezbytna rychlost musi byt
stanoveny pfi nepracujicim motoru a sjeho vrtuli v poloze s minimalnim odporem, s pfistavacim
zafizenim a vztlakovymi klapkami v nejvyhodnéjSi mozné poloze.

CS 23.73 Vztazné rychlost pfiblizeni na pfistani

(@)

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobatickd pohanéné pistovymi motory s maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné nesmi byt vztazna rychlost pfiblizeni na pfistani Vger
mensi nez vétsi z rychlosti Vyc, stanovené v CS 23.149 (b) se vztlakovymi klapkami vysunutymi
na maximalni vychylku pro vzlet, a 1,3 Vso.
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(b)

(©

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka pohanéné pistovymi motory s maximalni
hmotnosti vétsi nez 2 722 kg (6 000 Ib) a letouny kategorie normalni, cvicna a akrobaticka
s turbinovymi motory nesmi byt vztazna rychlost pfiblizeni na pfistani Vrge mensi nez veétsi
Z rychlosti V¢, stanovené v CS 23.149 (c), a 1,3 Vso.

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu nesmi byt vztazna rychlost pfiblizeni na pfistani Vger
mensi nez vétsi z rychlosti 1,05 V¢, stanovené v CS 23.149 (c), a 1,3 Vso.

CS 23.75 Délka pfistani

Horizontalni vzdalenost potfebnd k pfistani a Uplnému zastaveni z vysSky 15 m (50 ft) nad pfistavaci
rovinou musi byt stanovena, pro standardni teplotu pro kazdou hmotnost a nadmorskou vySku v rozsahu
provoznich omezeni stanovenych pro pfistani, nasledovné:

@ Ustéalené priblizeni na rychlosti ne mensi nez Vrer, stanovené podle CS 23.73 (a), (b) nebo (c)
podle toho, ktery odstavec plati, musi byt udrzovano do vysky 15 m (50 ft) a:

Q) Gradient klesani pfi ustaleném priblizeni nesmi byt vétSi nez 5,2 % (3°) az do vySky
15 m (50 ft).

2 Zadatel mdze navic prokazat zkouskou, ze maximalni gradient klesani pfi ustaleném
pfiblizeni strmé&jsSi nez 5,2 % (3°) az do vySky 15 m (50 ft) je bezpecny. Gradient musi
byt stanoven jako provozni omezeni a pilot musi mit moznost odecist informaci
o gradientu na pfislusném pristroji.

(b) Béhem celého manévru musi byt zachovana stéla konfigurace.

(©) Pristani musi byt provedeno bez pfiliSného vertikélniho zrychleni a bez tendence k odskoceni,
preklopeni, rychlému zatoceni, poskakovani nebo smyku.

(d) Musi byt prokazano, ze z podminek, které existuji ve vyScel5 m (50 ft) mohou byt bezpeéné
splnény podminky pferuSeného pfistani podle CS 23.77 pfi maximalni pfistavaci hmotnosti nebo
pfi maximalni pfistavaci hmotnosti pro nadmorskou vySku a teplotu podle CS 23.63 (c)(2) nebo
(d)(2), dle platnosti.

(e) Brzdy musi byt pouzivany tak, aby nedoSlo k nadmérnému opotifebeni brzd nebo pneumatik.

® Zpomalovaci prostfedky — jiné nez kolové brzdy — mohou byt pouzity, pokud jsou:

(@) bezpecné a spolehlivé;

2 pouzity tak, Ze Ize odpovidajici G€inek ocekavat v provozu; a

(9) Jestlize je pouzito zafizeni zavislé na chodu nékterého motoru a délka pfistani by se zvétsila,
pokud by pfi pfistani nebyl tento motor v chodu, musi byt délka pfistani stanovena za podminky,
Ze prislusny motor nepracuje, pokud pouziti jingych kompenzacnich prostfedkd neovlivni délku
pristani vice nez toto zafizeni zavislé na chodu motoru.

CS 23.77 PreruSené pristani

@) Kazdy pistovym motorem pohanény letoun kategorie normalni, cvicn4 a akrobaticka
s maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné musi byt schopen udrZet ustaleny
gradient stoupani pfi hladiné more nejméné 3,3 % pfi:

1) vzletovém vykonu kazdého motoru;

2 vysunutém pfistavacim zafizent;

(©) vztlakovych klapkach v poloze pro pfistani, avsak jestlize klapky mohou byt bezpe¢né
zasunuty béhem 2 sekund nebo za kratSi dobu bez ztraty vySky a bez nahlych zmén
Uhlu ndabéhu, mohou byt zasunuty; a

4) rychlosti stoupani rovné Vger, jak je definovano v CS 23.73 (a).

(b) U kategorie normalni, cvicnd a akrobatickd kazdy pistovym motorem pohanény letoun

s maximalni hmotnosti vétSi nez 2 722 kg (6 000 Ib) a letoun pohanény turbinovym motorem
kategorie normalni, cvicna a akrobaticka nesmi byt ustaleny gradient stoupani mensi nez 2,5 %

pfi:

Q) vykonu nebo tahu ne vétSim nez tom, ktery je k dispozici 8 sekund po pocatecnim
presunuti paky ovladani pfipusti motoru z volnobézné polohy;

2 vysunutém pfistavacim zafizent;

3 vztlakovych klapkach v poloze pro pfistani; a
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4 rychlosti stoupani rovné Vger, jak je definovano v CS 23.73 (b).

(c) Pro kazdy letoun kategorie pro sbérnou dopravu nesmi byt ustaleny gradient stoupani mensi
nez 3,2 % pri:
(@D)] vykonu nebo tahu ne vétSim nez tom, ktery je k dispozici 8 sekund po pocateénim
presunuti paky ovladani pfipusti motoru z volnobéZné polohy;
(2 vysunutém pfistavacim zafizeni;
3) vztlakovych klapkach v poloze pro pfistani; a
4 rychlosti stoupani rovné Vger, jak je definovano v CS 23.73 (c).
LETOVE VLASTNOSTI
CS 23.141 VSeobecné

Letoun musi splfiovat poZadavky CS 23.143 az 23.253 pfi vSech praktickych podminkéach zatizeni
avSech provoznich nadmorskych vyskach nepresahujicich maximalni provozni nadmorskou vysku
stanovenou podle CS 23.1527, pro kterou bylo pozadovano schvaleni, a to bez pozadavku na vyjimeéné
dovednosti, pozornost nebo Usili pilota.

CS 23.143

(@)

(b)

(©)

RIDITELNOST A MANEVROVATELNOST

VSeobecné

Letoun musi byt bezpecéné fiditelny a manévrovatelny béhem vSech fazi letu, véetné:

(@D)] vzletu;

)] stoupani;

3 vodorovného letu;

4 klesani;

(5) praletu; a

(6) pfistani (s pracujicim i nepracujicim motorem) se vztlakovymi klapkami vysunutymi
a zasunutymi.

Musi byt mozné provést plynuly pfechod z jednoho letového stavu do druhého (véetné zatacek
a skluzl) bez nebezpeli prekroCeni provozniho nasobku zatizeni pfi jakychkoliv
pravdépodobnych provoznich podminkach (u vicemotorovych letoun( véetné podminek, které je
mozno normalné ocekavat pfi nahlém selhani kteréhokoliv motoru).

Jestlize se sily vyvijené pilotem bliZzi meznim podminkam, musi byt tyto poZadované fidici sily
stanoveny kvantitativnimi  zkouSkami. V Zadném pfipadé nesmi Fidici sily za podminek
stanovenych v odstavci (a) a (b) pfekro¢it hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

Hodnoty sily pusobici na p,Fl'sIu§’né fididlo Klopent Klon&ni Zatadeni
v newtonech (v librach sily)

Kratkodobé pusobeni —
Ridici paka 267 N (60 Ibfx) | 133 N (30 Ibf) -
Volantové Fididlo (obé ruce na volantu) 334 N (75 Ibf) | 222 N (50 Ibf) -
Volantové Fididlo (jedna ruka na volantu) | 222 N (50 Ibf) | 111 N (25 Ibf) -
Pedaly smérovky - - 667 N (150 Ibf)

Dlouhodobé pusobeni — 44,5 N (10 Ibf) 22 N(5 Ibf) 89 N(20 Ibf)

*  poznamka prekladatele: Ibf = pound force — libra sily
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CS 23.145 Podélné fizeni

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

Je-li letoun co nejlépe vyvazeny pfi 1,3 Vs;, musi byt mozné pfi rychlostech niZSich, nez je
rychlost vyvazeni, sklopit pfid letounu doll tak, aby nérdst rychlosti umoznil rychlé zrychleni na

rychlost vyvazeni pfi:

(@] maximalnim trvalém vykonu kazdého motoru;

)] volnobéhu; a

3) vztlakovych klapkach a pfistavacim zafizeni v poloze:
() zasunuté; a

(i) vysunuteé.

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt mozno provadét nasledujici obraty bez nutnosti prekrocit

sily pfi Fizeni jednou rukou, stanovené v CS 23.143 (c). VyvaZovani nesmi byt béhem téchto

obrat( prestavovano:

@ S vysunutym pfistavacim zafizenim a vztlakovymi klapkami zasunutymi a letounem co
nejlépe vyvazenym pfi 1,4 Vs;, vysunout vztlakové klapky pokud mozno co nejrychleji
a umoznit prfechod z rychlosti 1,4 Vs; na 1,4 Vo pfi:

() volnob&hu motoru; a
(i) vykonu potfebném k udrzeni vodorovného letu po¢atecniho stavu.
2 S pfistavacim zafizenim a vztlakovymi klapkami vysunutymi pfi volnobéhu a letounem

co nejlépe vyvazenym pfi 1,3 Vso rychle nastavit vzletovy vykon a zasunout vztlakové
klapky, pokud mozno co nejrychleji do polohy doporuéené pro prulet a umoznit prechod
z rychlosti 1,3 Vgo na 1,3 Vs;. Zasunout pfistavaci zafizeni po dosazeni kladné stoupaci
rychlosti.

3 S pfistavacim zafizenim a klapkami vysunutymi, s vykonem pro vodorovny let pfi 1,1
Vso a s letounem co nejlépe vyvazenym musi byt mozno udrzet pfiblizné vodorovny let
pfi co nejrychlejSim zasouvani klapek zaroven s pouzitim ne vétSiho nez maximalniho
trvalého vykonu. Jestlize jsou vztlakové klapky vicepolohové, mize byt zasouvani
klapek provadéno postupné s vykonem a vyvazenim pfestavenymi na vodorovny let pfi
1,1 Vs; v pocéateéni konfiguraci pro kazdou mezipolohu:

() z polohy plné vysunuté do nejvice vysunuté mezipolohy;
(i) mezi jednotlivymi stfednimi mezipolohami, je-li to mozné; a
(iii) z nejméné vysunuté mezipolohy do pIné zasunuté polohy.
()] Pfi volnobéhu motoru, zasunutych vztlakovych klapkach i pfisthvacim zafizeni

a letounem co nejlépe vyvazenym pfi 1,4 Vs; rychle prestavit na vzletovy vykon pfi
udrZzovani stejné rychlosti letu.

(5) PFfi volnobéhu motoru, vysunutych vztlakovych klapkdch a pfistavacim zafizeni
a s letounem co nejlépe vyvazenym pfi Vger dosahnout a udrzet rychlost letu mezi 1,1
Vso a bud 1,7 Vso, nebo Vgg, podle toho, ktera rychlost je nizsi, bez potfeby prekrocit
sily pro fizeni obéma rukama uvedené v CS 23.143 (c).

(6) Pfi maximalnim vzletovém vykonu, zasunutém pfistdvacim zafizeni, vztlakovych
klapkach v poloze pro vzlet a letounem co nejlépe vyvazenym pfi Vig, kterd odpovida
poloze vztlakovych klapek pro vzlet, zasunout vztlakové klapky co nejrychleji
pfi udrzovani konstantni rychlosti.

PFi rychlosti nad Vyo/Myo az do maximalni rychlosti prokazané dle CS 23.251 musi byt
prokazana schopnost ovladatelnosti pfi 1,59 pro navrat z nadhodné ztraty rovnovahy nebo
nahodné zmény rychlosti.

Musi byt mozno s fidici silou pilota ne vétSi nez 44,5 N (10 Ibf) udrzet rychlost ne vétsSi nez Vree
béhem klouzani pfi volnobéhu s vysunutym pfistavacim zafizenim a vysunutymi vztlakovymi
klapkami.

Musi byt mozno pouZzitim normalnich fidicich organud letounu a ovlddani motoru, s vyjimkami
uvedenymi v odstavcich (e)(1) a (e)(2), ovladat rychlost klesani letounu na nulovou hodnotu
do polohy vhodné pro fizeni pfistani bez prekro¢eni provoznich a konstrukénich omezeni
letounu nésledovné:

(@D)] Pro jednomotorové a dvoumotorové letouny — bez pouziti primarni soustavy podélného
fizenti;
2 Pro dvoumotorové letouny;
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0] Bez pouZiti primarni soustavy smérového fizeni; a

(i) Bez pouziti primarni soustavy podélného a smérového fizeni, jestlize jedina
porucha nékterého spojovaciho nebo prevodového prvku muze ovlivnit obé
z primarnich soustav podélného a smérového Fizeni.

CS 23.147 Smérové a priéné Fizeni

(@)

(b)

(©

S kazdym dvoumotorovym letounem musi byt mozno bezpeéné provést nahlou zménu sméru
letu na obé strany s kfidly ve vodorovné poloze a nepfekrocit pfi tom néklon 5°. To musi byt
prokézéano pfi rychlosti 1,4 Vs; zménami sméru letu do 15° (s tou vyjimkou, Ze sila v noznim
fizeni odpovidajici limitdm uvedenym v CS 23.143 nesmi byt pfekrocena) za nasledujicich
podminek:

Q) Kriticky motor nepracuijici a jeho vrtule v poloze s minimalnim odporem;
2 Zbyvajici motor na maximalnim trvalém vykonu;
3 Pristavaci zafizent:

0] zasunuto; a

(i) vysunuto; a

4 Vztlakové klapky zasunuty.

S kazdym dvoumotorovym letounem musi byt mozno obnovit plnou Fiditelnost bez prekroceni
pficného sklonu 45°, bez vzniku nebezpe¢né polohy nebo nebezpecnych charakteristik
v pfipadé nahlého a Uplného vysazeni kritického motoru za predpokladu, Ze letoun byl pavodné
vyvazeny a Zze pfislusny zasah pilota je proveden s povolenym zpozdénim 2 sekund,
za nasledujicich podminek:

@ maximalni trvaly vykon kazdého motoru;

2 vztlakové klapky zasunuty;

3 pfistavaci zafizeni zasunuto;

4 rychlost rovnd rychlosti, pfi které byl proveden priikaz vyhovéni podle CS 23.69 (a);
(5) nastaveni vrtuli stejné, jako pfi prokazani vyhovéni CS 23.69 (a).

Pro vSechny letouny musi byt prokdzano, Ze jsou bezpecné fiditelné bez pouZiti primarni
soustavy pricného Fizeni v kazdé konfiguraci (konfiguracich) se vSemi motory a pfi kazdé
rychlosti nebo nadmorské vySce v rozsahu schvalené provozni obalky. Musi byt prokdzano, ze
letové charakteristiky letounu se nezhorSi pod Uroven zaru€ujici pokracovani v bezpecném letu
a moznost udrzet polohu vhodnou pro fizené pristdni bez prekroCeni provoznich
a konstrukénich omezeni letounu. Jestlize by jedind porucha kteréhokoliv spojovaciho nebo
prevodového prvku v soustavé pricného fizeni mohla také zpusobit poruchu jiné fidici soustavy
(soustav), musi byt splnény vySe uvedené pozadavky také za predpokladu, Ze tyto soustavy
nepracuiji.

CS 23.149 Minimalni rychlost fiditelnosti

(@)

(b)

Ve je kalibrovana rychlost letu, pfi které je mozno po vysazeni kritického motoru obnovit fizeni
letounu s timto motorem stale zastavenym, a poté udrzet pfimocary let stejnou rychlosti s ihlem
naklonu ne vétSim nez 5°. Metoda pouZita pro simulaci vysazeni kritického motoru musi
predstavovat nejkritictéjSi zplisob vysazeni pohonné jednotky sohledem na Fiditelnost
oc¢ekavanou v provozu.

Ve pro vzlet nesmi prekrocit 1,2 Vs; (kde Vs; je stanovena pfi maximdlni vzletové hmotnosti)

zanedbatelnym pfizemnim G€inkem a pro vzletovou konfiguraci (konfigurace) s:

1) maximalnim pouzitelnym pocateénim vzletovym vykonem kazdého motoru;
2 letounem vyvazenym pro vzlet;

3) vztlakovymi klapkami v poloze (polohé&ch) pro vzlet;

4 zasunutym pfistavacim zafizenim; a

(5) nastavenim vSech vrtuli v poloze doporucené pro vzlet.
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(c) Pro vSechny letouny mimo letound pohanénych pistovymi motory o maximalni hmotnosti
2 722 kg (6 000 Ib) nebo nizsi musi byt poZzadavky odstavce (a) splnény v pfistavaci konfiguraci
s:
Q) maximalnim pouzitelnym pocateénim vzletovym vykonem kazdého motoru;
2 letounem vyvazenym pro pfiblizeni se vSemi pracujicimi motory pfi Vger a pfi
nejstrméjSim gradientu pfiblizeni pouzitém pfi prokazani délky pfistani dle CS 23.75;
3) vztlakovymi klapkami v poloze pro pfistanti;
4 vysunutym pfistavacim zafizenim; a
(5) nastavenim vSech vrtuli v poloze doporu¢ené pro pfiblizeni se vSemi pracujicimi
motory.
(d) Musi byt stanovena minimalni rychlost pro imysiné uvedeni kritického motoru mimo provoz,

a oznacena jako bezpecnd — minimalni bezpecna rychlost vicemotorového letadla s jednim
pracujicim motorem — Vsse.

(e) PFi Vyc nesmi sila potfebnéa k ovladani pedalu smérovky pfesahnout 667 N (150 Ibf) a nesmi byt
nutné snizit vykon pracujiciho motoru. Béhem tohoto manévru nesmi letoun zaujmout Zadnou
nebezpec¢nou polohu a musi byt mozno zamezit zménam smeéru vétSim nez 20°.

® Vmee — minimalni rychlost Fiditelnosti na zemi je kalibrovanou rychlosti letu pfi rozjezdu pfi vzletu,
pfi které, je-li nahle uveden kriticky motor mimo provoz a je-li jeho vrtule v poloze, kterou (je-li to
mozné) automaticky zaujme, je mozné udrzet letoun fiditelny pouze za pouziti primarniho
aerodynamického fizeni (bez pouZziti Fizeni pfidového kola), coz umozni bezpecné pokracovani
vzletu za pouZiti b&Zznych pilotnich dovednosti. Ridici sila smérovky nesmi piekrogit 667 N
(150 Ibf), a dokud nebude letoun ve vzduchu, smi byt bo¢ni Fizeni pouzivdno pouze za Gcelem
udrzeni vodorovné polohy kfidel. Pfi stanovovani Vycg, za pfedpokladu, Ze se draha letounu
zrychlujiciho se vS8emi motory v provozu nachazi na ose RWY, se nesmi draha letu za bodem,
kdy je kriticky motor uveden mimo provoz, do bodu, kdy je znovu dosazen rovnobé&zny smér
s osou RWY, odchylit o vice nez 9,1 m (30 ft) bocné od osy v kterémkoliv bodé drahy. Vyce
musi byt stanovena s:

(@D)] letounem v kazdé vzletové konfiguraci, nebo — podle volby Zadatele — v nejkriti¢téjsi
vzletové konfiguraci;

2 maximalnim pouzitelnym vzletovym vykonem nebo tahem na motorech v provozu;

3) nejnepfiznivéjSi polohou téziste;

4 letadlem vyvazenym pro vzlet; a

(5) nejnepfiznivéjsi hmotnosti v ramci rozsahu vzletovych hmotnosti.

CS 23.151 Akrobatické obraty

Kazdy letoun kategorie akrobaticka a cviéna musi byt schopen provadét bezpec¢né akrobatické obraty,
pro které je poZadovano schvaleni. Pro tyto akrobatické obraty musi byt stanoveny bezpeéné vstupni
rychlosti.

CS 23.153 Rizen{ pfi pFistani
S letounem v pfistavaci konfiguraci musi byt mozno po pfiblizeni na pfistani bezpe¢né dokongit pfistani,

aniz by byly pfekro€eny sily na fizeni jednou rukou uvedené v CS 23.143 (c):
@ pfi rychlosti Vger —9,3 km/h (5 kt);

(b) s letounem vyvazenym nebo co nejlépe vyvazenym a bez dalSiho pouziti vyvazovaciho zafizeni
béhem pfistavaciho manévru.
(©) pfi gradientu pfiblizeni rovném nejstrméjSimu gradientu pouZzitému pfi pfedvedeni délky pfistani

podle CS 23.75;
(d) pfi pouze takovych zménach vykonu, pokud je vibec vykon ménén, které by mohly byt
provadény pfi normalnim pfistani po pfiblizeni pfi Vger.

CS 23.155 Ridici sily na vy§kovém kormidle pf¥i obratech

€))] Sila na fizeni vySkového kormidla potfebna k dosazeni maximalniho kladného provozniho
nasobku zatizeni nesmi byt mensi nez:
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(b)

(©

Q) P¥i Fizeni volantem — W/10 N (kde W je maximalni hmotnost v kg) (W/100 Ibf (kde W je
maximalni hmotnost v Ib)) nebo 89 N (20 Ibf), podle toho, kterd hodnota je vétsi, avsak
nemusi byt vétsi nez 222 N (50 Ibf); nebo

(2 P¥i fizeni pakou — W/14 N (kde W je maximalni hmotnost v kg) (W/140 Ibf (kde W je
maximalni hmotnost v Ib)) nebo 66,8 N (15 Ibf), podle toho, ktera je vétsi, avsak nemusi
byt vétSi nez 156 N (35 Ibf).

Pozadavek pododstavce (a) musi byt spinén se zasunutymi vztlakovymi klapkami a zasunutym
pfistavacim zafizenim za kazdé z nasledujicich podminek:

1) Pfi 75 % maximalniho trvalého vykonu pro pistové motory nebo maximalnim trvalém
vykonu pro turbinové motory.
2 V zatacce provedené po vyvazeni s kfidly ve vodorovné poloze s minimalni rychlosti,

pfi které mize byt dosazeno normalni zrychleni bez pretazeni, a pfi maximalni
vyvazené rychlosti vodorovného letu stim, Ze rychlost nesmi piekrocit Vye nebo
Vwo/Muo podle toho, ktera hodnota pfichazi v avahu.

Pfi rostoucim nasobku zatizeni nesmi dochazet k nadmérnému poklesu gradientu kfivky
zavislosti fidici sily na nasobku zatizeni pfi obratech.

CS 23.157 Rychlost klonéni

(@)

(b)

(©

(d)

Vzlet. Musi byt mozné pouzitim vhodné kombinace fizeni zménit ustalenou zatd¢ku o naklonu
30° na zatacku opacného smyslu o stejném naklonu za €as nepresahujici:
@ Pro letouny o maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo mensi — 5 sekund
od pocatku klonéni; a
W + 200

2 Pro letouny o maximalni hmotnosti vétSi nez 2 722 kg (6 000 Ib) — “Eo0 ale ne
vice nez 10 sekund. kde W je hmotnost v kg, (%, ale ne vice nez 10 sekund,

kde W je hmotnost v librach.)

Pozadavek pododstavce (a) musi byt spinén pfi klonéni letounu v obou smérech

za nasledujicich podminek:

(@D)] Vztlakové klapky v poloze pro vzlet;

2 Podvozek zasunut;

3 Pro jednomotorové letouny pfi maximalnim vzletovém vykonu a pro dvoumotorové
letouny s nepracujicim kritickym motorem, s vrtuli v poloze s minimalnim odporem
a zbyvajicim motorem na maximalnim vzletovém vykonu; a

4 Letoun vyvazen pro rychlost rovnou vétsi z 1,2 Vs; nebo 1,1 Vyc nebo co nejblize
vyvazeni pro pfimy let.

Prblizeni. Musi byt mozné pouzitim vhodné kombinace Ffizeni zménit ustdlenou zatacku

o néklonu 30° na zata¢ku opa¢ného smyslu o stejném naklonu za ¢as nepresahujici:

(@D)] Pro letouny o maximdlni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo nizSi — 4 sekundy
od pocéatku klonéni; a

2 Pro letouny o maximalni hmotnosti vySSi nez 2 722 kg (6 000 Ib) — % , ale ne
vice nez 7 sekund, kde W je hmotnost v kg, (% , ale ne vice nez 7 sekund, kde

W je hmotnost v librach.)

Pozadavek pododstavce (c) musi byt splnén pfi klonéni letounu v kazdém sméru za
nasledujicich podminek:

1) Vztlakové klapky v poloze (polohach) pro pfistani;

(2 Podvozek vysunut;

3) VSechny motory pracujici ha vykonu pro pfibliZzeni pod uhlem 3°; a

4 Letoun je vyvazen pfi Vrer.
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VYVAZENI

CS 23.161 Vyvazeni

(@)

(b)

(©

(d)

()

VSeobecné. Kazdy letoun musi splfiovat poZadavky na vyvazeni, kdyZz byl vyvazen a kdyz
nejsou vyvijeny dalsi sily na primarni Fidici prvky; nebo bez dalSich pohybu téchto fidicich prvki
nebo jim odpovidajiciho ovladani vyvazovaciho zafizeni at jiz pilotem nebo autopilotem. Déle
musi byt mozné pfi jinych podminkach zatizeni, konfigurace, rychlosti a vykonu zajistit, Ze pilot
nebude pfiliSné unavovan nebo ruSen nutnosti zasahovat do Fizeni silami pfevySujicimi sily
vCS 23.143 (c). To plati vnormalnim provozu letounu, a pokud je to pouzitelné, také
v podminkéch poruchy jednoho motoru, pro ktery jsou stanoveny vykonové charakteristiky.
PfAicné a smérové vyvazeni. Letoun musi zachovavat pficné a smérové vyvazeni
ve vodorovném letu s pfistavacim zafizenim a vztlakovymi klapkami zasunutymi
za nasledujicich podminek:

@ Pro letouny kategorie normalni, cvicna a akrobaticka pfi rychlosti 0,9 Vu, Ve nhebo
Vwo/Myo podle toho, ktera je nejnizsi; a
(2 Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu pro v3echny rychlosti od 1,4 Vs; do Vy hebo

Vwo/Myo podle toho, ktera je nizsi.

Podélné vyvazeni. Letoun musi zachovat podéiné vyvazeni za vSech nasledujicich podminek:
Q) Stoupani pfi:
() vzletovém vykonu, podvozku zasunutém, se vztlakovymi klapkami v poloze
(polohach) pro vzlet, pfi rychlostech pouzitych pfi stanovovani charakteristik
stoupani pozadovanych dle CS 23.65; a
(i) maximalnim trvalém vykonu na rychlostech a v konfiguraci pouZzité
pfi stanovovani charakteristik stoupani pozadovanych dle CS 23.69 (a).

(2 Vodorovny let pfi vSech rychlostech od niZsi z rychlosti Vi a bud Vo nebo Vyo/Myo (dle
vhodnosti) do 1,4 Vs; s pfistavacim zafizenim a vztlakovymi klapkami zasunutymi.
3) Klesani pfi Vyo nebo Vyo/Myo (dle vhodnosti), pfi volnobéhu, s pfistavacim zafizenim
zasunutym a vztlakovymi klapkami zasunutymi.
4 Priblizeni s vysunutym pfistavacim zafizenim a s:
0] Uhlem kleséani 3° pfi rychlosti 1,4 Vs; se zasunutymi vztlakovymi klapkami;
(i) Uhlem klesani 3° pfi rychlosti Vger se vztlakovymi klapkami v poloze (polohach)
pro pfistani; a
(iii) gradientem pro pfiblizeni rovném nejstrméjSimu gradientu pouZitému
pfi stanoveni délky pfistani podle CS 23.75 a se vztlakovymi klapkami v poloze
(polohéach) pro pfistani pfi rychlosti Vgee.

Navic musi kazdy dvoumotorovy letoun zachovavat podélné a smérové vyvazeni a fidici sila
v pficném fizeni nesmi prekrocit 22 N (5 Ibf) pfi rychlosti, pfi niz bylo prokazano vyhovéni CS
23.67 (a), (b)(2), nebo (c)(3), podle toho, ktery odstavec plati, a to pfi:

1) nepracujicim kritickém motoru a s jeho vrtuli v poloze s nejmensim odporem;
2 zbyvajicim motoru na maximalnim trvalém vykonu;

3) zasunutém pfistavacim zafizeni;

4 zasunutych vztlakovych klapkéch; a

(5) Uhlu pficného naklonu ne vétSim nez 5°.

Navic musi byt u kazdého letounu kategorie pro sbérnou dopravu, pro ktery pfi stanoveni drahy
vzletu v souladu s CS 23.57 stoupani pfi vzletové konfiguraci pfi V, pokracuje nad 122 m (400 ft)
nad vzletovou rovinou, mozné snizit sily v podélném a pficném fizeni na 44,5 N (10 Ibf) a 22 N
(5 Ibf) a sila smérového Fizeni nesmi pfesahnout 222 N (50 Ibf) pfi V,, pfi:

) nepracujicim kritickém motoru a s jeho vrtuli v poloze s minimalnim odporem;
2 zbyvajicim motoru na maximalnim trvalém vykonu;

3 zatazeném pfistavacim zafizeni;

4 vztlakovych klapkach v poloze (polohach) pro vzlet; a

(5) Uhlu pficného naklonu nepresahujicim 5°.
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STABILITA

CS23.171 VSeobecné

Letoun musi byt podélné, smérové i pfi¢né stabilni podle poZzadavkl CS 23.173 az 23.181. Navic musi
byt prokdzéna vyhovujici stabilita a ,cit* v fizeni (staticka stabilita) za jakychkoliv podminek, které se
normélné vyskytnou v provozu, jestlize z letovych zkouSek vyplyne, Ze je to nutné pro bezpecny provoz.

CS 23.173 Statickd podélna stabilita

Za podminek uvedenych v CS 23.175 a s letounem pfisluSné vyvadzenym musi byt prokazany
nasledujici charakteristiky Fidicich sil v fizeni vySkového kormidla a tfeni v soustaveé fizeni:

(@)

(b)

(©

K dosazeni a udrzeni rychlosti letu pod stanovenou rychlosti vyvazeni musi pilot plsobit na

fizeni vySkového kormidla tahem a k dosazeni udrzeni rychlosti nad stanovenou vyvazenou

rychlosti musi pUsobit tlakem. Tento poZadavek musi byt prokdzan pfi jakékoliv rychlosti letu,

ktera muze byt dosazena s tou vyjimkou, Ze rychlosti vyZadujici silu na fizeni vétsi nez 178 N

(40 Ibf) nebo rychlosti vétSi nez maximalni pfipustné rychlosti letu nebo nizsi nez minimalni

bezpecna rychlost letu nemusi byt brany v Gvahu.

Kdyz se sila na fizeni zvolna odleh¢i pfi jakékoliv rychlosti v rozsahu rychlosti uvedenych

v pododstavci (a), musi se rychlost vratit do uvedenych toleranci. Platné tolerance jsou:

1) U vSech letount £10 % puavodni rychlosti vyvazeni; a kromé toho;

2 U letound kategorie pro sbérnou dopravu #7,5% puvodni rychlosti vyvazeni pro
podminky cestovniho letu uvedené v CS 23.175 (b).

Sila v ruénim fizeni se musi ménit s rychlosti letu tak, Ze kazda podstatn4 zména rychlosti
vyvola v fidici pace silu, ktera je pilotem jasné rozeznatelna.

CS 23.175 Predvedeni statické podélné stability

Staticka podélna stabilita musi byt prokazana nasledovné:

(@)

(b)

Stoupani. Kfivka vyjadfujici zavislost Fidici sily na rychlosti musi mit v rozmezi 85 % az 115 %
rychlosti vyvazeni staly sklon pfi:
1) zasunutych vztlakovych klapkéach;

2 zasunutém pristavacim zafizeni;

(3) maximalnim trvalém vykonu; a

4 letounu vyvazeném na rychlosti pouzité pfi stanoveni charakteristik stoupani dle CS
23.69 (a).

Cestovni let. Vyvazeny letoun pfi vykonu pro vodorovny let se zasunutymi vztlakovymi klapkami

a zasunutym pfistdvacim zafizenim, odpovidajici cestovni rychlosti ve velké a malé nadmorské

vySce véetné rychlosti az do Vo nebo Vyo/Myo, podle toho, co plati, s tou vyjimkou, Ze rychlost

nesmi prekroCit V:

@ Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka musi mit kfivka zavislosti fidici sily
na rychlosti staly sklon pfi vSech rychlostech v rozsahu 15 % vyvazené rychlosti plus
rozdil rychlosti po volném navratu, nebo 74 km/h (40 kt) plus rozdil rychlosti po volném
navratu, podle toho, ktery je vétSi, nad i pod rychlost vyvazeni s vyjimkou pfipadu, kdy
sklon nemusi byt staly:

() pfi rychlostech nizSich nez 1,3 Vs;; nebo

(i) pro letouny s Vye stanovenou podle CS 23.1505 (a) — pfi rychlostech vétSich
nez Vyg; hebo

(iii) pro letouny s Vyo/Myo stanovenou dle CS 23.1505 (c) — pfi rychlostech vétSich
nez Vec/Mec.

2 Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu musi mit kfivka zavislosti fidici sily na
rychlosti staly sklon pfi vSech rychlostech v rozsahu 93 km/h (50 kt) plus rozdil rychlosti
po volném navratu nad a pod rychlost vyvazeni kromé pfipad(l, kdy sklon nemusi byt
staly:
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(©

0] pfi rychlostech nizSich nez 1,4 Vs;; nebo
(i) pfi rychlostech vySSich nez Vec/Mgc; nebo
(iii) pfi rychlostech vyZadujicich Fidici silu na pace vétsi nez 222 N (50 Ibf).

Pristani. Kfivka vyjadfujici zavislost fidici sily na rychlosti musi mit staly sklon pfi rychlostech
mezi 1,1 Vs; a 1,8 Vg, pfi:
(@] vztlakovych klapkach v pfistavaci poloze;
2 pFistavacim zafizeni vysunutém; a
3 letounu vyvazeném pfi:
() Vgrer, Nebo minimalni rychlosti vyvazeni, pokud je vétsi, pfi volnobéhu; a
(i) Vrer pfi vykonu umoznujicim klesani pod ahlem 3°.

CS 23.177 Staticka smérova a pFiéna stabilita

(@)

(b)

(©
(d)

Staticka smérova stabilita, prokdzana tendenci letounu k vyrovnani vyboceni s vodorovnymi
kfidly s volnym smérovym Fizenim, musi byt kladna pro jakoukoliv polohu pfistavaciho zafizeni
a vztlakovych klapek stanovenou pro konfigurace pro vzlet, stoupéani, cestovni let a pfiblizeni
na pfistani a pfistani. Toto musi byt prokazano pfi pouZiti symetrického vykonu aZz do
maximalniho trvalého vykonu a pfi rychlostech od 1,2 Vs; az po maximalni pfipustné rychlosti
pro podminky, které jsou zkoumany. Uhel vybo&eni pro tyto zkousky musi odpovidat typu
letounu. PFi vétSich dhlech vybocéeni az do takového Uhlu, pfi kterém je pouzita plna vychylka
smérového kormidla, anebo je dosazeno meze fidici sily podle CS 23.143 (podle toho, ktera
z téchto veli¢in je dosazena dfive), a pfi rychlostech od 1,2 Vs; do Vo nesmi dojit k reverzi fidici
sily na pedalech smérového fizeni.

Staticka pricna stabilita, prokazana tendenci ke zdvihnuti spodniho kfidla ve skluzu, musi byt
kladn& pfi kazdé poloze pfistavaciho zafizeni a vztlakovych klapek. To musi byt prokazano se
symetrickym vykonem az do 75 % maximalniho trvalého vykonu pfi rychlosti nad 1,2 Vs,
ve vzletové konfiguraci (konfiguracich) a pfi rychlostech nad 1,3 Vs; v ostatnich konfiguracich az
do maximalni pfipustné rychlosti pro danou konfiguraci, a to pro vzlet, stoupani, cestovni let
a priblizeni. PFi pfistavaci konfiguraci musi byt vykon aZz po Uroven potfebnou k udrzeni klesani
pod thlem 3° pfi koordinovaném letu. Statickd pficna stabilita nesmi byt zaporna pfi 1,2 Vs,
ve vzletové konfiguraci, nebo pfi 1,3 Vs; v ostatnich konfiguracich. Uhel vybo&eni musi byt pfi
téchto zkouSkach pfiméfeny typu letounu, ale v Zadném pfipadé nesmi byt Uhel vyboceni
od konstantniho sméru mensi nez ten, kterého je mozno dosahnout pficnym naklonem 10°,
nebo je-li mensi, maximalnim Ghlem naklonu dosaZitelnym plnym vychylenim smérového
kormidla nebo fidici silou na pedalu smérového kormidla 667 N (150 Ibf).

Odstavec (b) neplati pro letouny akrobatické kategorie schvalené pro let na zadech.

V pfimocarych ustélenych skluzech pfi 1,2 Vs; pfi jakékoliv poloze pristavaciho zafizeni
a vztlakovych klapek a pro jakékoliv podminky symetrického vykonu az do 50% maximalniho
trvalého vykonu musi vychylky i Fidici sily pfi ovladani kfidélek a smérového kormidla trvale
vzrlstat (ale ne nezbytné ve stalém poméru) pfi rdstu Uhlu vybocéeni az do maximalni hodnoty
odpovidajici typu letounu. Pfi vétSich uhlech vyboceni az po Uhel pfi plné vychylce smérovky
nebo kfidélka, nebo kdy je dosazeno limitu fidicich sil uvedenych v CS 23.143, nesmi pfi
rostoucim Uhlu vyboc€eni nastat reverze vychylek a fidicich sil v pficném a smérovém Fizeni.
Rychlé uvedeni do maximalniho vyboc¢eni odpovidajiciho typu letounu ani vybrani z néj nesmi
mit za nasledek nefiditelné letové vlastnosti.

CS 23.181 Dynamicka stabilita

(@)

Jakékoliv kmitani s kratkou periodou, mimo kombinaci pficného a smérového kmitani,
vyskytujici se mezi padovou rychlosti a maximalni dovolenou rychlosti odpovidajici pfislusné
konfiguraci letounu musi byt silné tlumeno s primarnim Fizenim:

(@) volnym; a

2 pevnym, vyjma pfipadu, kdy je prokazano vyhovéni CS 23.672.
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(b)

(©

Cs 232
(@)
(b)

©

(@)
(€)

Jakékoliv kombinované pficné a smérové kmitani ("Dutch roll")* vyskytujici se mezi padovou
rychlosti a maximalni dovolenou rychlosti odpovidajici pFisluSné konfiguraci letounu musi byt
utlumeno na */;, amplitudy v 7 cyklech s primarnim fizenim:

Q) volnym; a

(2 pevnym, vyjma pfipadu, kdy je prokdzano vyhovéni CS 23.672.

Zadna oscilace s dlouhou periodou (fugoidni kmitani) nesmi byt tak nestabilni, Ze zplsobi
nepfipustné zvy3eni pracovni zatéZe pilota nebo jinak ohrozi letoun. Za podminek uvedenych
v CS 23.175, kdy fidici sila v podélném fizeni potfebna k udrZeni rychlosti odliSné od rychlosti
vyvazeni nejméné o +15% je nahle uvolnéna, nesmi odezva letounu vykazovat zadné
nebezpecné vlastnosti, ani nesmi dojit k nadmérné zméné Fidici sily oproti velikosti pfi uvolnéni
fizeni.

PRETAZENI

01 PretaZzeni v pfimém letu

Musi byt mozné provést a upravit klonéni nereverznim pouzitim kfidélek a provést a upravit

zataceni nereverznim pouzitim smérového fizeni az do okamziku pretazeni letounu.

Charakteristiky pretazeni v pfimo¢arém letu musi byt prokazany za letu nasledovné. Pocinaje

rychlosti nejméné 18,5 km/h (10 kt) nad padovou rychlosti musi byt vySkové fizeni pfitahovano

tak, aby ubytek rychlosti nepfekro€il 1,9 km/h (jeden uzel) za sekundu az do pfetazeni, kdy

nastane bud:

1) Nefiditelny klopivy pohyb letounu pfidi dold; nebo

2 Klopivy pohyb pfidi dolt v dusledku aktivace zafizeni (napf. automatického potlaceni
fididla klopeni); nebo

€)) DotaZeni fididla na doraz.

Po dosaZzeni klopivého pohybu pfidi doli dle odstavcu (b)(1) nebo (b)(2) tohoto ustanoveni,
nebo je-li vySkové fizeni drzeno na dorazu po dobu ne mensi nez 2 sekundy nebo po dobu
potfebnou ke stanoveni minimalni rychlosti ustaleného letu podle CS 23.49, je mozZno normalné
pouzit vySkové fizeni pro pfechod do normalniho letu.
Béhem vstupu do obratu a vybrani z néj musi byt mozné normalnim pouzitim fizeni zabranit
vétSimu néklonu nebo vyboceni nez 15°.
Vyhovéni pozadavkum tohoto ¢lanku musi byt prokazano za néasledujicich podminek:
@ Vztlakové klapky. Zasunuty, plné vysunuty a v kazdé v normalnim provozu pouzivané
mezilehlé poloze.
2 Pristavaci zarizeni. Zasunuto a vysunuto.
3) Zaluzie chlazeni. Podle pfislusné konfigurace.
4) Vykon motoru.
0] volnobéh; a
(i) 75 % maximalniho trvalého vykonu. Jestlize pomér vykonu a hmotnosti pfi
75 % maximalniho trvalého vykonu ma za néasledek polohu letounu s extrémné
zvednutou pfidi, miZe byt zkouSka provedena pfi vykonu odpovidajicim letu
ve vodorovné roving v pfistavaci konfiguraci pfi maximalni pfistavaci hmotnosti
a rychlosti 1,4 Vso, ale s vykonem ne men3Sim nez je 50 % maximalniho
trvalého vykonu.

(5) Vyvazeni. Letoun vyvazeny pfi rychlosti co mozna nejblizsi 1,5 Vs;.
(6) Vrtule. Poloha pro maximalni zvySeni otacek pfi volnobéhu.

* z
poznam

ka prekladatele: = ,holandsky krok“, kyméacivy pohyb (kmitava slozka stranového pohybu letadla charakterizovana

periodickymi zménami jeho klonivé a zatacivé thlové rychlosti letu; nazev odvozen od pohybu bruslafli na zamrzlych holandskych

kanélech).
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CS 23.203 PretaZzeni v zatd€ce a dynamické pretazeni v zata€ce

PretaZeni v zatacce a dynamické pretaZeni v zata€ce musi byt pfi zkouskach predvedeny nasledovné:

(@)

(b)

©

Provedte a udrZujte koordinovanou zatac¢ku s naklonem 30°. Snizte rychlost letu vySkovym

kormidlem ustalenym postupnym zmenSovanim poloméru zatacky, dokud nedojde k pretaZeni,

jak je definovano v CS 23.201 (b). Rychlost sniZzovani rychlosti musi byt konstantni, a:

Q) PFi pfetaZeni v zataCce nesmi prekrodit 1,9 km/h (jeden uzel) za sekundu; a

2 Pfi dynamickém pretazeni v zata¢ce musi byt 5,6 az 9,3 km/h (3 az 5 kt) za sekundu
s rovnomeérné vzrustajicim normalovym zrychlenim.

Po pretazeni letounu, jak je definovano v CS 23.201 (b), musi byt mozné znovu dosahnout
vodorovného letu normalnim pouzitim fizeni, ale bez zvySovani vykonu a bez:

(@D)] nadmeérné ztraty nadmorské vysky;

2 nadmeérného klopivého pohybu pfidé vzhiru;

3 nefiditelné tendence k pfechodu do vyvrtky;

4 prekro¢eni 60° naklonu v puvodnim sméru zataCeni nebo 30° v opacném sméru
v pfipadé pretazeni v zatacce;

(5) prekro¢eni 90° naklonu v puvodnim sméru zatdCeni nebo 60° v opacném sméru
v pfipadé dynamického pretaZzeni v zatacce; a

(6) prekroceni maximalni pfipustné rychlosti nebo dovoleného provozniho nasobku
zatizeni.

Vyhovéni poZzadavkam tohoto ¢lanku musi byt prokézano za nasledujicich podminek:

1) Vztlakové klapky. Zasunuty, plné vysunuty a v kazdé v normalnim provozu pouzivané
mezilehlé poloze.

2) Pristavaci zafizeni. Zasunuto a vysunuto.

3) Zaluzie chlazeni. Podle pfislusné konfigurace.

4) Vykon motoru.
0] volnobéh; a
(i) 75 % maximalniho trvalého vykonu. Jestlize pomér vykonu a hmotnosti pfi

75 % maximalniho trvalého vykonu mé za nasledek polohu letounu s extrémné
zvednutou pfidi, mGze byt zkouSka provedena pfi vykonu odpovidajicim letu
ve vodorovné roviné v pfistavaci konfiguraci pfi maximalni pfistavaci hmotnosti
a rychlosti 1,4 Vso, ale svykonem ne menSim nez je 50 % maximalniho
trvalého vykonu.

(5) Vyvazeni. Letoun vyvazeny pfi rychlosti co mozna nejblizsi 1,5 Vs;.
(6) Vrtule. Poloha pro maximalni zvySeni otaCek pfi volnobéhu.

CS 23.207 Vystraha pred pretazenim

(@)

(b)

(©

©)

()
®

Musi existovat jasna a vyrazna vystraha pfed pfetazenim v pfimém letu i v zataCce se
vztlakovymi klapkami a pfistavacim zafizenim v kterékoliv normalni poloze.

Vystrahu pfed pfetazenim muZzou predstavovat bud pfirozené aerodynamické vlastnosti letounu
nebo zafizeni, které bude davat jasné rozeznatelnd znameni pfi ocekavanych letovych
podminkach. Vizualni prostfedky vystrahy pfed pretazenim vyZzadujici pozornost letové posadky
v kabiné nejsou samy o sobé pfijatelné pro splnéni pozadavku.

Béhem zkouSek pretaZzeni pozadovanych v CS 23.201 (b) a CS 23.203 (a)(1) musi vystraha
pred pretazenim zacit pfi rychlosti prevySujici padovou rychlost ne méné nez 9,3 km/h (5 kt)
a musi trvat dokud nedojde k pfetaZeni.

PFi postupech podle CS 23.1585 nesmi k vystraze pred pretazenim dojit béhem vzletu se vSemi
pracujicimi motory, pokracujicim vzletu s jednim nepracujicim motorem nebo béhem priblizeni
na pfistani.

Béhem zkouSek pretazeni podle CS 23.203 (a)(2) musi vystraha zalit s dostateCnym
predstihem pred pretazenim, aby pilot mohl pfetazeni zabranit po prvnim vystrazném signalu.
Pro letouny akrobatické kategorie mize byt uméla vystraha pred pretazenim upravena tak, Zze
se automaticky uvede v €innost béhem vzletu a znovu v konfiguraci pro pfiblizenti.
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VYVRTKY

CS23.221  Vyvrtky

(@)

(b)

(©

Letouny normalni kategorie. Jednomotorové letouny normalni kategorie musi byt schopny
vybrani z vyvrtky o jedné otoCce nebo po tfech sekundach, podle toho, co trva déle, béhem
jedné dalSi otacky od prvniho zasahu do fizeni za G¢elem vybrani vyvrtky. Kromé toho:

(@D)] Pro obé polohy vztlakovych klapek, zasunuté i vysunuté, nesmi byt prekroCeny
pfislusné omezeni rychlosti letu a kladny provozni ndsobek zatizeni pfi obratech;

2 Zadné sily v Fizeni &i vlastnosti vyskytujici se b&hem vyvrtky nebo jejiho vybrani nesmi
nepfiznivé ovliviiovat rychlé vybrani vyvrtky;

3 Nesmi byt mozné uvést letoun do nevybratelné vyvrtky jakymkoliv pouZzitim fizeni letu

nebo ovladani vykonu motoru jak pfi vstupu do vyvrtky, tak béhem vyvrtky; a
4 PFi vyvrtce s vysunutymi vztlakovymi klapkami mohou byt klapky béhem vybrani vyvrtky
zasunuty, ale ne dfive nez ustane rotace.

Letouny cvicné kategorie. Letouny cviéné kategorie musi splfiovat poZzadavky pododstavce (a).
Navic musi byt splnény poZadavky odstavce (c) a CS 23.807 (b)(7), pokud je poZadovano
schvéleni pro vyvrtky.

Letouny akrobatické kategorie. Letouny akrobatické kategorie musi splhovat pozadavky

pododstavce (a) a CS 23.807 (b)(6). Navic musi byt splnény nésledujici pozadavky, pfi vSech

konfiguracich, pro které je schvaleni pro vyvrtky poZzadovano:

(@D)] Letoun musi byt mozno vyvést z kteréhokoliv bodu vyvrtky az do Sesti otacek vcetné
nebo do jakéhokoliv vySSiho poctu otacek, pro ktery je schvéleni poZzadovano, béhem
dalSi ne vice néz jedné a pul otacky od prvniho zdsahu do fizeni za Gcelem vybrani
vyvrtky. Vyvrtka vSak muze byt po tfech otackach prerusena, vyskytne-li se
charakteristika prfechodu do spirdly.

2 Nesmi byt prfekroCeny pfislusné omezeni rychlosti letu a provozni nasobek zatizeni pfi
obratech. Pro konfigurace s vysunutymi vztlakovymi klapkami, pro které je pozadovano
schvaleni, nesmi byt klapky b&hem vybirani vyvrtky zasunuty.

3 Nesmi byt mozné uvést letoun do nevybratelné vyvrtky jakymkoliv pouZzitim fizeni letu
nebo ovladani vykonu motoru jak pfi vstupu do vyvrtky, tak b&éhem vyvrtky.
4 Béhem vyvrtky se nesmi vyskytovat Zadné charakteristiky (jako pfilisné zrychlovani

rotace nebo nadmérna oscilace), které by mohly branit ispéSnému vybrani vyvrtky
v dusledku dezorientace nebo zneschopnéni pilota.

VLASTNOSTI PRI MANIPULACI NA ZEMI A NA VODE

CS 23.231 Podélna stabilita a fiditelnost

(@)

(b)

Pozemni letoun nesmi mit nefiditelné tendence k preklopeni za jakychkoliv divodné
predpoklddanych provoznich podminek, v&etné odskoCeni pfi pfistani nebo pfi vzletu.
Podvozkové brzdy musi pracovat plynule a nesmi pfivodit jakékoliv pfiliSné tendence
k preklopeni.

Hydroplany nebo obojzivelné letouny nesmi mit sklon k nebezpeénému nebo nefiditelnému
poskakovani po vodni hladiné pfi jakékoliv normalni provozni rychlosti na vodé.

CS 23.233 Smérova stabilita a fiditelnost

@)
(b)

(©

Musi byt prokdzana schopnost letounu bezpecné pojizdét, vzlétnout a pfistat pfi bocnim vétru
pusobicim pod Uhlem 90°, jehoz rychlost nesmi byt mensi nez 0,2 Vso.

Letoun musi byt uspokojivé fiditelny pfi pfistani s motorem na volnobéhu, pfi normalni pfistavaci
rychlosti a bez pouziti brzd nebo vykonu motoru k udrzeni pfimé drahy, dokud rychlost neklesne
na méné nez 50 % rychlosti pfi dosednuti.

Béhem pojizdéni musi byt letoun pfiméfené sméroveé fiditelny.
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(d) Hydroplany musi prokazat uspokojivou smérovou stabilitu a fiditelnost pfi provozu na vodé az
do maximalni rychlosti vétru uvedené v pododstavci (a).

CS 23.235 Provoz na nezpevnénych povrSich

@ Musi byt prokazano, Ze letoun ma uspokojivé charakteristiky, a mechanismus tlumic¢e podvozku
nesmi poskodit konstrukci letounu, kdyz letoun pojizdi po ploSe s nejhrubSim povrchem, jaky Ize
v normalnim provozu divodné ocekavat, a kdyzZ jsou vzlety a pfistani provedeny na nezpevnéné
ploSe s nejhrubSim povrchem, jaky Ize v normalnim provozu diivodné o¢ekavat.

CS 23.237 Provoz na vodé

Musi byt stanoveny pfipustné podminky na vodni ploSe a vSechny nezbytné manipulac¢ni postupy pro
hydroplany a obojzivelné letouny.

CS 23.239 Rozstfikové vlastnosti

U hydroplanut a obojzivelnych letounli nesmi dojit v zadném pfipadé béhem pojizdéni, vzletu a pfistani
k takovému rozstfiku vody, ktery by nebezpecné branil ve vyhledu pilota nebo poskodil vrtule ¢i jiné ¢asti
letounu.

RUZNE LETOVE POZADAVKY

CS 23.251 Vibrace a tirepani

Vibrace a tfepani (buffeting) natolik intenzivni, Ze by mohly zpUsobit poSkozeni konstrukce, se nesmi
vyskytovat a kazda ¢ast letounu musi byt prosta nadmérnych vibraci pfi jakékoliv pfiméfené rychlosti
a vykonu nejméné do minimalni hodnoty Vp povolené v CS 23.335. Navic nesmi za normélnich letovych
podminek dojit k tfepani, které by svou velikosti mohlo ovlivihovat uspokojivé Fizeni letounu ¢i mohlo
zpusobit nadmérnou Unavu posadky. Trepani jako vystraha pred pretazenim je v ramci téchto omezeni
pripustné.

CS 23.253 Vlastnosti pfi vysoké rychlosti

Je-li stanovena maximalni provozni rychlost Vyo/Myo podle CS 23.1505 (c), musi byt splnény

nasledujici pozadavky na charakteristiky zvySovani rychlosti letu a navratu na pavodni rychlost letu:

@ Musi byt napodobeny provozni podminky a charakteristiky, o kterych Ize soudit, ze by mohly
zpUsobit nezadouci zvySeni rychlosti letu (v€etné odchylek kolem pficné a podélné osy)
s letounem vyvaZenym pro kazdou pravdépodobnou rychlost letu az do Vyo/Mwo. Tyto
podminky a charakteristiky zahrnuji poryvy, mimovolné pohyby Fizeni, maly gradient fidici sily
v porovnani ke tfeni v Fizeni, pohyb cestujicich, pfechod ze stoupani a sestup z vySky letu
s omezenim podle Machova €isla do vysky letu s omezenim rychlosti podle celkového tlaku.

(b) PFi respektovani ¢asu, ktery pilot potfebuje, aby reagoval na pfirozenou nebo umélou vystrahu
pfi prekroceni rychlosti podle CS 23.1303, musi byt prokazano, ze letoun mize byt uveden
do normalni polohy a jeho rychlost sniZzena na Vyo/Myo bez:

1) Prekro€eni Vp/Mp, maximalni rychlosti prokdzané dle CS 23.251, nebo pevnostnich
omezeni; nebo
2 Trepani, které by mohlo ovlivnit schopnost pilota sledovat pFistroje nebo fidit letoun

pFi vybirani.

(c) Nesmi dojit k reverzaci fizeni okolo kterékoliv osy pfi jakékoliv rychlosti letu az do maximalni
rychlosti uvedené v CS 23.251. Kazda reverzace fidici sily na fizeni vySkového kormidla nebo
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tendence letounu ke klopeni, klonéni nebo zata¢eni musi byt mirna a snadno fiditelna pfi pouziti
normalni techniky pilotaze.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONSTRUKCE

CS 23.301 Zatizeni

(@) Pevnostni pozadavky jsou vyjadfeny témito pojmy: provozni zatizeni (maximalni zatizeni
predpokladdané v provozu) a pocdetni zatizeni (provozni zatiZzeni nasobené predepsanymi
souciniteli bezpecénosti). Pokud neni ur€eno jinak, jsou pfedepsand zatizeni provoznimi
zatizenimi.

(b) Pokud neni stanoveno jinak, letové, pozemni a zatizeni od vody musi byt uvedeno
do rovnovéahy se setrva¢nymi silami, s ohledem na kazdou jednotlivou hmotnou polozku letounu.
Tato zatizeni musi byt rozlozena tak, aby blizce aproximovala nebo presné predstavovala
skutecna zatizeni. Metody uzivané ke stanoveni velikosti a rozloZeni zatizeni u letounud
konfigurace kachna nebo letount v tandemovém usporadani kfidel musi byt ovéfeny méfenim
pfi letovych zkouskach, pokud neni prokazano, Zze metody pro uréeni téchto podminek zatizeni
jsou spolehlivé nebo konzervativni pro uvaZzovana usporadani.

(©) Jestlize by deformace od zatiZeni podstatné zménily rozloZeni vnéjSiho nebo vnitfniho zatizeni,
musi byt tyto zmény v rozloZeni zatizeni uvazovany ve vypodctu.
(d) Kritéria zjednoduseného pevnostniho vypoctu sméji byt pouZita, jestlize jejich vysledkem nejsou

mensi zatizeni nezZ ta, kterd jsou pfedepsana v CS 23.331 az 23.521. Pro letouny popsané
v Dodatku A, odstavci A23.1, jsou kritéria navrhu v Dodatku A CS-23 schvalenym ekvivalentem
ustanoveni CS 23.321 az 23.459. Jestlize se pouzije Dodatek A, musi byt pouzit jako celek
nahradou za odpovidajici odstavce tohoto predpisu CS-23.

CS 23.302 Konfigurace kachna nebo tandemové usporadani kridel

Konstrukce predni ¢asti u letound konfigurace kachna nebo tandemové usporadani kiidel musi:

@ splhovat vSechny pozadavky Hlavy C a Hlavy D CS-23 pouZitelné pro kfidlo; a

(b) splhovat vSechny pouzitelné poZzadavky vyplyvajici z funkce téchto ploch.

CS 23.303 Souéinitel bezpeénosti

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt pouzivan soucinitel bezpe¢nosti hodnoty 1,5.

CS 23.305 Pevnost a deformace

@ Konstrukce musi byt schopna snaSet provozni zatizeni bez vyskytu Skodlivych trvalych
deformaci. Pfi kazdém zatizeni az do provozniho zatizeni nesmi deformace narusSit bezpecny
provoz.

(b) Konstrukce musi byt schopna snaSet pocetni zatizeni bez poruseni po dobu nejméné 3 sekund,

mimo lokalni poruchy nebo konstrukéni nestability, které se vyskytnou v rozmezi provozniho
a pocetniho zatizeni, ale které jsou pfipustné jen v pfipadé, ze konstrukce odola pozadovanému
pocetnimu zatizeni po dobu nejméné 3 sekund. Pokud je ale prlkaz pevnosti provadén
dynamickymi zkouskami napodobujicimi skute¢né podminky zatizeni, doba 3 sekund se
neuplatrivje.

CS 23.307 Prakaz pevnosti konstrukce
(Viz AMC 23.307)

@) Vyhovéni pozadavkim na pevnost a deformaci podle CS 23.305 musi byt prokazano pro
vSechny kritické podminky zatizeni. Prdkaz pevnostnim vypoétem se smi pouzit jen tehdy,
jestlize dana konstrukce odpovida konstrukcim, u nichz zkuSenost ukazala, Ze je tato metoda
vypoctu spolehliva. V ostatnich pfipadech musi byt provedeny pfislusSné pevnostni zkouSky
zatiZzeni. Dynamické zkousky zahrnujici pevnostni letové zkousky konstrukce se mohou pouZit,
jestlize jsou napodobeny navrhové pfipady zatizeni.

(b) Urcité ¢asti konstrukce musi byt zkouSeny tak, jak je stanoveno v Hlavé D CS-23.

1-C-1



CS-23

LETOVA ZATIZENI

CS 23.321 VSeobecné

(@)

(b)

(©

(Viz AMC 23.321 (c))

Letové nasobky zatizeni predstavuji pomér slozky aerodynamické sily (pusobici kolmo
k podélné ose letounu) k hmotnosti letounu. Kladny letovy nasobek zatizeni je takovy, ve kterém
aerodynamicka sila ptsobi vzhledem k letounu smérem nahoru.

Splnéni pozadavku letovych zatizeni uvedenych v této Hlavé musi byt prokazano:

(@D)] V kazdé kritické nadmorskeé vySce v rozsahu, ve kterém se pfedpoklada provoz letounu;

2 Pro kazdou hmotnost od minimalni navrhové hmotnosti do maximalni névrhové
hmotnosti; a

3 Pro kaZzdou pozadovanou nadmorskou vysku a hmotnost, pro kazdé mozné rozlozeni

uvazovaného nakladu v mezich provoznich omezeni dle CS 23.1583 az 23.1589.

Musi byt vzat v Gvahu vliv stladitelnosti, jestliZze jsou jeho U€inky vyznamné.

CS 23.331 Symetrické letové podminky

(@)

(b)
(©

PriméFené vyvazujici zatizeni vodorovnych ocasnich ploch musi byt vypog€itano racionalnim
nebo konzervativnim zpusobem, ktery stanovi zatiZzeni kfidla a linearni setrvacné zatizeni,
odpovidajici vSem symetrickym letovym pfipadim uvedenym v CS 23.331 az 23.341.

Prirastky zatizeni vodorovnych ocasnich ploch od obratd a poryvi musi byt uvedeny
do rovnovahy Uhlovymi setrvacnymi silami letounu racionalnim nebo konzervativnim zpasobem.
Pfi stanoveni letovych zatizeni musi byt vzato v Gvahu vzgjemné ovlivnéni aerodynamickych
ploch.

CS 23.333 Letova obalka

(@)

(b)

(©

VSeobecné. Pevnostni poZzadavky této Hlavy musi byt spinény pro kazdou kombinaci rychlosti

letu a nasobku zatizeni vramci letové obalky vcéetné jejich hranic (podobné té, ktera je

znazornéna v pododstavci (d)), kterda predstavuje obalku letového zatizeni v podminkach

uréenych podminkami obratl uvedenymi v pododstavci (b) a podminkami poryvi uvedenymi

v pododstavci (c).

Obratova obélka. Predpoklada se, Zze kromé pfipadd, které jsou omezeny maximalnimi

(statickymi) souciniteli vztlaku, je letoun vystaven symetrickym obratim, ze kterych vyplynou

nasledujici provozni nasobky zatizeni:

@ Kladny nasobek zatizeni pfi obratech, jak je stanoven v CS 23.337 pfi vSech
rychlostech az do Vp;

2 Zaporny nasobek zatizeni pfi obratech, jak je stanoven v CS 23.337 pfi rychlosti V¢; a

3) Nasobky ménici se linearné s rychlosti od stanovené hodnoty pfi V¢ do 0,0 pfi Vp —
pro letouny kategorie normalni a pro sbérnou dopravu; a do -1,0 pfi Vp — pro letouny
kategorie akrobaticka a cvi¢na.

Poryvova obélka

Q) Predpoklada se, Ze letoun je ve vodorovném letu vystaven symetrickym vertikalnim
poryviim. Vysledné provozni nasobky zatizeni musi odpovidat témto podminkam:
() Pfi rychlosti Ve musi byt vzaty v Gvahu kladné (nahoru) i zaporné (dol(l) poryvy

o rychlosti 50 ft/s od nulové vySky do vySky 6 096 m (20 000 ft) nad hladinou
more. Rychlost poryvu smi byt linearné snizovana z 50 ft/s v nadmorské vySce
6 096 m (20 000 ft) na hodnotu 25 ft/s ve vySce 15 240 m (50 000 ft); a

(i) Pfi rychlosti Vp musi byt vzaty v Gvahu kladné i zaporné poryvy o intenzité
25 ft/s od nulové vysSky do vySky 6 096 m (20 000 ft) nad hladinou more.
Rychlost poryvu smi byt linearné snizovana z 25 ft/s v nadmorské vysSce
6 096 m (20 000 ft) na hodnotu 12,5 ft/s ve vySce 15 240 m (50 000 ft).

(iii) Navic u letoun(i kategorie pro sbérnou dopravu musi byt vzaty v Gvahu kladné
(nahoru) a zaporné (dol)) poryvy v turbulentnim ovzdusi o rychlosti 66 ft/s
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pfi rychlosti Vg od nulové vySky do 6 096 m (20 000 ft) nad hladinou mofre.
Rychlost poryvu se smi sniZzovat linearné z 66 ft/s v nadmorské vySce 6 096 m
(20 000 ft) na hodnotu 38 ft/s ve vySce 15 240 m (50 000 ft).

)] Musi byt spinény nasledujici pfedpoklady:

() Poryv ma tvar:
U
U=—d [1—cos znij
2 25C
kde:
s = vzdalenost vlétnuti do poryvu (ft);
C = stedni geometricka tétiva kfidla (ft); a
Uge = rychlost poryvu odvozena podle pododstavce (1) linearné s rychlosti

mezi V¢ a Vp.

ii aso zatizeni pfi poryvu se mezi rychlosti Ve a Vp méni linearné.
Nasobky zat pfi poryv ychlosti Vc a 'V I
(d) Letova obalka
+ Chraty s Kadnym B ¢
nasobkem AT e fard 7 e D

KLAPKY et
c +Cy +CNA — — " -]
— 42 MAK__:\'\ i A, T
= 4 .:ar D_____,..-—"" -
j1n] O e 7 e,
N — ) -
% 11 [ Rty
N +1 { .:" VB VC VD
w .; - ~— - BRY: fow s
m - — D poryvova cara
0 .é_-f-"" -~ N —. RYCHLOST ¥
< 0 - T -'-._\“'_:Q_ T - =" |E kategorie normalni a

3
. = E kategorie cvitna
—Obraty se zapormym G F a akrobaticka
naschkem

= = == == Provozni obratova obéalka
- « === « Provozni obratova obalka
Provozni vysledna obalka

Poznamka: Bod G nemusi byt vy3etfovan, je-li proSetfena doplfikova podminka stanovena v CS 23.369.

CS 23.335 Navrhové rychlosti letu

S vyjimkou udaji uvedenych v pododstavci (a)(4) jsou zvolené navrhové rychlosti ekvivalentni rychlosti

letu (EAS).
(€))] Navrhové cestovni rychlost Vc. Pro V¢ plati ndsledujici ustanoveni:
Q) V¢ (v uzlech) nesmi byt mensi nez:

() 33+JW/S (pro letouny kategorie normalni, cviéna a pro sbhérnou dopravu); a
(i) 36 VW /S (pro letouny kategorie akrobaticka).

kde W/S = plodné zatizeni kiidla pfi maximalni navrhové vzletové hmotnosti Ib/ft>.
(2 Pro hodnoty W/S vétSi nez 20 mohou byt soucinitele (33 a 36) snizeny linearné s W/S

na hodnotu 28,6 pro W/S = 100.
3) Vc nemusi byt v nulové nadmorské vySce vétsi nez 0,9 V..
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(b)

(©

(d)

4 V nadmofrskych vySkach, ve kterych je stanovena rychlost prostfednictvim Mp, maze byt
zvolena hodnota cestovni rychlosti omezena stlacitelnosti, Mc.

Navrhova rychlost strmého letu Vp. Pro Vp plati nasledujici ustanoveni:
Q) Vp/Mp nesmi byt mensi nez 1,25 Vc/Mc; a

2 Je-li V¢ min minimalni pozadovana navrhova cestovni rychlost, nesmi byt Vp mensi nez:
() 1,40 V¢ min pro letouny kategorie normalini a pro sbérnou dopravu;
(i) 1,50 V¢ min pro letouny kategorie cviénd; a

(iii) 1,55 V¢ min pro letouny kategorie akrobaticka.

€)) Pro hodnoty W/S vétSi nez 20 mohou byt soucinitelé u Vcmi, uvadéné v pododstavci (2)
snizeny linearné s W/S na hodnotu 1,35 pro W/S = 100.
4 Vyhovéni pozadavkim uvedenym v pododstavcich (1) a (2) neni nutné prokazovat

v tom pfipadé, je-li Vp/Mp zvolena tak, Ze nejmensi hodnota v rozpéti rychlosti mezi

Vc/Mc a Vp/Mp je vétsi z nasledujicich hodnot:

0] Vysledna zvySeni rychlosti, které vznikne, kdyz se letoun potlaci z poCate€nich
podminek ustaleného letu pfi Vc/Mc a poleti 20 sekund po draze sklonéné proti
puvodni draze letu o 7,5° dolu, a potom se vybere s nasobkem zatizeni 1,5
(pfirGstkem zrychleni 0,5g). Az do zahgjeni vybirani se musi pfedpokladat
pouziti nejméné 75% maximalniho trvalého vykonu u pistovych motorl
a maximalniho cestovniho vykonu u turbinovych motorl, nebo vykonu
potfebného pro dosazeni Vc/Mc u obou druhd motor(i v pfipadé, Ze je mensi;
vtomto bodé (tj. pfi zahajeni vybirani) mize byt vykon snizen a mohou byt
pouzity pilotem ovladané prostfedky ke zvySeni odporu; a

(i) 0,05 Machova C¢isla pro letouny kategorie normalni, cvicna a akrobaticka
(v nadmorskych vyskach, ve kterych je stanovena Mp);
(iii) 0,07 Machova ¢isla pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu (v hadmorskych

vyskach, ve kterych je stanovena Mp), pokud neni pouzito raciondlni analyzy,
zahrnujici G¢inky automatickych systémda, ke stanoveni nizSiho rozdilu hodnot.
Pokud je uzito racionalni analyzy, musi byt nejmensi hodnota rozdilu rychlosti
dostate¢na s ohledem na atmosférické zmény (takové, jako horizontalni poryvy
a pranik tryskového proudéni (jet stream) nebo studenych front), chyby
pFistroja, odchylky pfi vyrobé draku letounu a nesmi byt nizsi nez 0,05 Machova
cisla.

Navrhové obratova rychlost Va. Pro V, plati ndsledujici ustanoveni:
(@D)] V, nesmi byt mensi nez Vs Jn , kde:
() Vs je vypoétena padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami
pfi navrhové hmotnosti obvykle stanovend pro maximalni soucinitel normalové
sily letounu Cy,; a
(i) n je provozni ndsobek zatizeni pfi obratech pouzity v navrhu.

2 Hodnota V, nemusi pfevySovat hodnotu V¢ pouzitou v navrhu.

Navrhova rychlost p/i maximalni intenzité poryvd V. Pro Vg plati nasledujici ustanoveni:
Q) Vg nesmi byt menSi nez rychlost stanovena prisecikem pfimek predstavujicich
maximalni kladny vztlak Cy max @ rychlost poryvu v turbulentnim ovzdusi v poryvovém

V-n diagramu, nebo Vs; /ng , podle toho, ktera je mensi, kde:

0] ng je kladny nasobek zatizeni letounu pfi poryvu pfi rychlosti V¢ (stanoveny
v souladu s CS 23.341) a s uvaZzovanim vybrané hmotnosti;
(i) Vs1 je padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami s uvazovanim

vybrané hmotnosti.

2 Vg nemusi byt vétsSi nez V.
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CS 23.337 Provozni nasobky zatiZzeni pfi obratech

@ Kladny provozni nasobek zatizeni pfi obratech (n) nesmi byt mensi nez:
Q) 2,1+ﬂ pro letouny kategorii normalni a pro shérnou dopravu (kde W =
W +10 000
maximalni navrhova vzletovad hmotnost v Ib), n nemusi byt vétsi nez 3,8;
2 4,4 pro letouny cvi¢né kategorie; nebo

3 6,0 pro letouny akrobatické kategorie.

(b) Zaporny provozni nasobek zatizeni pfi obratech nesmi byt mensi nez:
(@D)] 0,4kréat kladny nasobek — pro letouny kategorie normalni, cviéna a pro sbérnou dopravu;
2 0,5kréat kladny nasobek — pro letouny akrobatické kategorie.

(c) NizSi hodnoty provoznich nasobkd, nez jsou stanoveny v tomto odstavci, smi byt pouZity, pokud

konstrukéni provedeni letounu znemozriuje stanovené hodnoty nasobkl prekrocit za letu.

CS 23.341 Nasobky zatizeni pfi poryvech
(Viz AMC 23.341 (b))

@ Kazdy letoun musi byt navrzen pro zatizeni kazdé nosné aerodynamické plochy zplisobené
poryvy specifikovanymi v CS 23.333 (c).
(b) Poryvova zatizeni pro konfigurace kachna nebo tandemové kfidlo musi byt vypoéteny pomoci

racionalni analyzy nebo sméji byt vypocteny podle odstavce (c) tohoto odstavce s podminkou,
Ze vysledna ¢ista zatizeni jsou konzervativni s ohledem na kritéria poryvd podle CS 23.333 (c).

(c) Neni-li k dispozici racionalnéjSi vypocet, musi byt nasobky zatiZzeni pfi poryvech vypocteny
nasledovné:
. kngUdeVa
2(w/s)

kde:

0,88“9 s o s vs =

g = = zmirfujici soucinitel poryvu;

53+ Hg

lg = Z(VX/S) = hmotnostni pomér letounu;
pCag
Uge = odvozené rychlosti poryvd podle CS 23.333 (c) (m/s);
Po = hustota vzduchu na hladiné more (kg/m®);
p = hustota vzduchu v uvazované nadmoiské vysce (kg/m®);
WIS = plosné zatizeni kfidla od hmotnosti letounu pfi vybraném pfipadu zatizeni
(N/m?);

c = stfedni geometricka tétiva (m);
g = gravitaéni zrychleni (m/s?);
\% ekvivalentni rychlost letu letounu (EAS) (m/s); a
a = sklon kfivky soucinitele normélové sily Cya na radian, zavede-li se

racionalni metodou soucasné plsobeni poryvovych zatizeni na kfidla
a vodorovné ocasni plochy. Sklon kfivky vztlaku kfidla C_ na radian mudze
byt pouzit, kdyz se poryvové zatizeni pouzije pouze na kfidla a poryvova
zatizeni vodorovnych ocasnich ploch se berou jako zvlastni pFipad
zatizeni.
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CS 23.343 Navrhové zatiZzeni palivem

(@)
(b)

(©

(Viz AMC 23.343 (b))

UvaZzované kombinace zatizeni musi zahrnovat vSechna zatizeni palivem od nulového
po maximalni zatizeni palivem.
Je-li palivo neseno v kfidlech, musi byt stanovena maximalni dovolen4 hmotnost letounu
s prazdnymi palivovymi nadrzemi (nadrzi) v kiidlech jako ,maximalni hmotnost s nulovym
mnozstvim paliva v kfidle®, jestlize je menSi nez maximalni hmotnost letounu.
U letount kategorie pro sbérnou dopravu maze byt zvolena podminka konstrukéni rezervy pro
podminky letu s rezervnim palivem, které nepfekracuje mnozstvi potfebné pro 45 minut provozu
pfi maximalnim trvalém vykonu. Pokud je zvolena podminka konstrukéni rezervy, musi byt tato
pouzita jako podminka minimalni hmotnosti paliva pro prokazani vyhovéni pozadavkum
letového zatizeni pfedepsanym v tomto pododstavci a:
Q) Konstrukce musi byt navrZzena tak, aby odolala podminkam nulového mnoZstvi paliva
v kFidle pfi provoznich zatizenich odpovidajicich:
0] 90 procentdim nasobku zatiZzeni pfi obratech definovanych v CS 23.337; a
(i) Rychlostech poryva rovnych 85 procentim hodnot pfedepsanych v CS
23.333 (c).

)] Unavové hodnoceni konstrukce musi zohlediovat jakékoliv navyseni provozniho napéti
v dusledku navrhovych podminek z pododstavce (c)(1).

3 Pozadavky na tfepetani (flutter), deformaci a vibrace musi byt spinény i pfi nulovém
mnozstvi paliva v kfidlech.

CS 23.345 Zafizeni pro zvySeni vztlaku

(@)

(b)

(©
(d)

(Viz AMC 23.345 (d))

Jsou-li na letounu pouzity vztlakové klapky nebo podobna zafizeni pro zvySeni vztlaku,

pouZivana pfi vzletu, pfiblizeni na pfistani nebo pfi pfistani, pfedpoklada se, Ze letoun s Gplné

vysunutymi vztlakovymi klapkami pfi rychlosti Ve bude vystaven symetrickym obratdm

a poryvam v rozsahu daném nésledujicimi podminkami:

(@D)] obraty do kladného provozniho nasobku zatizeni 2,0; a

2 kladné a zaporné poryvy o rychlosti 7,62 m/s (25 ft/s) pusobici kolmo na drahu letu pfi
vodorovném letu.

Uvazovana hodnota rychlosti Vi nesmi byt mensi nez 1,4 Vs, nebo 1,8 Vse (voli se hodnota,
ktera je vétsi), kde:

Q) Vs je vypodtend padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami pfi navrhové
hmotnosti; a

2 Vs je vypoctena padova rychlost s plné vysunutymi vztlakovymi klapkami pfi navrhové
hmotnosti.

Jestlize je vSak pouzito automatické zafizeni omezujici zatizeni vztlakovych klapek, muze byt
letoun navrzen pro kombinace rychlosti letu a polohy vztlakovych klapek, které toto zafizeni
dovoluje.

Pfi ur€ovani vnéjSich zatizeni letounu jako celku mohou byt tah vrtule, vrtulovy proud i klopivé

zrychleni povazovany za nulové.

Vztlakové klapky, jejich ovladaci mechanismus a jejich nosna konstrukce musi byt navrzeny pro

podminky uvedené v pododstavci (a). Navic jsou-li vztlakové klapky plné vysunuty pfi Vg, musi

byt pfi vypoctu zvlast uvazovany nasledujici podminky:

1) Celni poryvy o rychlosti 7,6 m/s (25 ft/s) (EAS), kombinované s vrtulovym proudem
odpovidajicim 75 % maximalniho trvalého vykonu motoru; a

(2 Uginek vrtulového proudu odpovidajiciho maximalnimu vzletovému vykonu motoru.
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CS 23.347 Nesymetrické letové podminky
(Viz AMC 23.347 (b))

@ Predpoklada se, Ze letoun je vystaven nesymetrickym letovym podminkam podle CS 23.349
nebo konzervativnim zplsobem s uvazovanim zékladnich hmot, které vyvozuji reakéni
setrvacné sily.

(b) Letouny akrobatické kategorie schvalené pro provadeni rychlych (kopanych) obrat( (vykrutt)
musi byt konstruovany pro dalSi asymetricka zatiZzeni, plUsobici na kfidla a vodorovné ocasni
plochy.

CS 23.349 Podminky klonéni

Konstrukce kfidla a jeho vyztuzeni musi byt navrzeny pro nasledujici podminky zatizeni:

@ Nesymetrické zatizeni kfidel pro pfisluSnou kategorii letounu. Jestlize z téchto hodnot vyplyvaji
nerealnd zatizeni, kloniva zrychleni sméji byt ziskana nasledujici modifikaci symetrickych
letovych podminek podle CS 23.333 (d):

Q) Pro akrobatickou kategorii se pfedpoklada, Ze v bodech A a F obéalky pasobi 100 %
aerodynamického zatizeni poloviny rozpéti kfidla na jedné strané letounu od roviny
symetrie, a 60 % tohoto zatiZzeni na druhé strané; a

(2 Pro letouny kategorie normélni, cvicnd a pro shbérnou dopravu se predpoklada, ze
v podmince A obalky plasobi 100 % aerodynamického zatizeni poloviny rozpéti kfidla
na jedné strané letounu, a 75 % tohoto zatiZzeni na druhé strané.

(b) Zatizeni, vznikajici od vychyleni kfidélek a rychlosti stanovenych podle CS 23.455 v kombinaci
s ndsobkem zatizeni letounu o velikosti nejméné dvou tfetin kladného nasobku zatizeni pfi
obratech, ktery byl pouzit pfi navrhu. Jestlize nasledujici hodnoty vedou na nerealna zatizeni,
smi byt U¢inek pohybu kfidélek na krut kfidla zapocitan pfictenim nasledujiciho pfirdstku
k zakladnimu souciniteli vysledného momentu profilu nosné plochy na &asti rozpéti kfidla
s kfidélky u kritické podminky stanovené podle CS 23.333 (d):

ACm=-0,015
kde:  ACm je pfirdstek soucinitele vysledného momentu; a

3 je vychylka kfidélka smérem doll ve stupnich u kritické podminky.

CS 23.351 Podminky zataéeni

Letoun musi byt navrzen pro zatizeni od zataceni na svislych ocasnich plochach, vyplyvajici ze zatizeni
stanovenych v CS 23.441 az 23.445.

CS 23.361 Kroutici moment motoru
@ Kazdé motorové loze a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro Uc¢inky nasledujicich
zatizeni:
Q) Provozni kroutici moment odpovidajici vzletovému vykonu a otackam vrtule plsobicim
soucasné se 75% provoznimi zatizenimi vyplyvajicimi z letovych podminek A podle CS
23.333 (d);
2 Provozni kroutici moment odpovidajici maximalnimu trvalému vykonu motoru

a otd¢kam vrtule pusobicim sou¢asné s provoznimi zatizenimi vyplyvajicimi z letovych
podminek A podle CS 23.333 (d); a

3 Pri zastavbé turbovrtulovych motort se navic k podminkam uvedenym v pododstavcich
(@)(1) a (a)(2) pouzije provozni kroutici moment motoru odpovidajici vzletovému vykonu
a otackam vrtule vynasobeny soucinitelem, ktery zahrnuje nespravnou ¢innost systému
ovladani vrtule v€etné rychlého zapraporovani, ktery plsobi souasné pfi vodorovném
letu s ndsobkem 1g. Neexistuje-li raciondlni vypocet, musi byt pouzit soucinitel 1,6.
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(b) Pro zastavbu turbinovych motort musi byt motorové loze a jeho nosna konstrukce navrzeny tak,
aby odolavaly nasledujicim zatizenim:
Q) Provozni kroutici moment motoru vznikly nahlym zastavenim motoru vlivem nespravné
¢innosti nebo poruseni konstrukce (jako napf. ucpani kompresoru); a
2 Provozni kroutici moment vyvolany maximalnim zrychlenim motoru.
(c) Provozni kroutici moment dle odstavce (a) se musi vypocitat vynasobenim stfedniho krouticiho
momentu soucinitelem:
(@] 1,25 pro turbovrtulové zéastavby;
2 1,33 pro motory s péti a vice valci; a
3 2,00 pro motory se ¢tyfmi valci; 3,00 pro motory se tfemi vélci; a 4,00 pro motory se
dvéma valci.
CS 23.363 Boc¢ni zatizeni motorového loze
@ Kazdé motorové loZe a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro provozni nasobek zatizeni
v pficném sméru, bo¢ni zatizeni motorového loZze, které nesmi byt mensi nez:
Q) 1,33; nebo
2 jedna tfetina provozniho nasobku zatizeni pro letovou podminku A.
(b) Smi se predpokladat, Zze bocni zatizeni pfedepsané v pododstavci (a) je nezavislé na ostatnich

letovych podminkach.

CS 23.365 Zatizeni pretlakové kabiny

Pro kazdé pretlakové oddéleni plati nasledujici pozadavky:

(@)

(b)
(©

(d)

(€)

Konstrukce letounu musi byt dostate¢né tuha, aby vydrZela letova zatizeni kombinovana se
zatizenim od pretlaku — ménicim se od nuly po maximalni hodnotu danou nastavenim
pojistného ventilu.

Musi byt pogitano s vnéjSim rozlozenim tlakd za letu a s jakymikoliv koncentracemi napéti.
Jestlize Ize provést pfistani s pretlakovanou kabinou, pak zatizeni od pfistani musi byt
kombinovéno se zatizenim od pretlaku — ménicim se od nuly do maximéalniho dovoleného
pretlaku béhem pfistani.

Konstrukce letounu musi byt dostatecné pevna, aby vydrZela zatizeni od pretlaku
odpovidajiciho maximalni hodnoté, ktera je dana sefizenim pojistného ventilu, nasobené
soucinitelem 1,33 pfi zanedbani jinych zatizeni.

Jestlize ma pretlakova kabina dvé nebo vice oddéleni rozdélena prepazkami nebo podlahou,
musi byt primarni konstrukce navrzena na U¢inky nahlého uvolnéni tlaku v kterémkoliv oddéleni
s vnéjSimi dvefmi nebo okny. Tato podminka musi byt vySetfena pro ucinky, které vzniknou pfi
poruse nejvétSiho otvoru v oddéleni. Smi se pocitat s vlivem ventilaénich propojeni mezi
oddélenimi.

CS 23.367 Nesymetrické zatizeni v dasledku selhani motoru

(@)

Turbovrtulové letouny musi byt navrzeny pro nesymetrickd zatizeni vyplyvajici ze selhani
kritického motoru véetné dalSich podminek v kombinaci se jednotlivou poruchou soustavy
omezeni odporu vrtule a s uvazenim pravdépodobného napravného zasahu pilota do Fizeni letu.

1) Pfi rychlostech mezi Vyc a Vp se zatizeni vyplyvajici z vysazeni motoru v dusledku
pferuSeni pfivodu paliva povazuji za provozni zatiZent;

(2 Pfi rychlostech mezi Vyc a V¢ se zatizeni vyplyvajici z rozpojeni kompresoru a turbiny
nebo ze ztraty turbinovych lopatek povazuji za pocetni zatizenti;

3) Casovy prabéh poklesu tahu a riistu odporu v disledku pfedepsanych poruch motoru

musi byt podloZen zkouskou nebo jinymi Gdaji, pouzitelnymi pro vybranou kombinaci
motoru a vrtule; a

4 Casovy prab&h a velikost pravdépodobného néapravného zasahu pilota musi byt
konzervativné odhadnuty s uvdzenim charakteristik vybrané kombinace motoru, vrtule
a letounu.
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(b) Smi se predpokladat, Zze k zahajeni napravného zasahu pilota dojde v okamZiku dosazeni
maximalni rychlosti zataceni, ne v3ak dfive nez dvé sekundy po vysazeni motoru. Velikost
napravného zasahu pilota miZze vychazet z meznich sil pilota, uvedenych vCS 23.397
s vyjimkou toho, Ze mohou byt pfedpokladany mensi sily tam, kde je zkouSkou nebo analyzou
prokdzéno, Ze s témito silami je mozno zvladnout zataCeni a klonéni letounu vyplyvajici
z prfedepsanych podminek selhani motoru.

CS 23.369 Ofukovani zezadu

(@) Je-li pouzito ofukovani zezadu, musi byt navrzeno pro podminky obraceného proudu pfi
navrhové rychlosti:

V =8,7Jwis +8,7 (kt)
kde WIS = plodné ztizeni kidla pfi maximalni navrhové vzletové hmotnosti (Ib/ft?).

(b) Musi byt pouzity bud aerodynamické Udaje pro vybrany profil kfidla, nebo hodnoty C, rovnajici
se —0,8 s trojuhelnikovym rozdélenim po tétivé, jehoz maximum je na odtokové hrané a nula
na nabézné hrané.

CS 23.371 Gyroskopicka a aerodynamicka zatizeni
(Viz AMC 23.371 (a))

(@) Kazdé motoroveé loZe a jeho nosna konstrukce musi byt navrZzeny pro gyroskopicka, setrvacna
a aerodynamicka zatiZzeni, ktera vznikaji s motorem (motory) a vrtuli (vrtulich), je-li pouZzita, pfi
maximalnich trvalych ota¢kéach, a:

1) bud' pfi podminkach stanovenych v CS 23.351 a 23.423; nebo

2 pfi vSech moznych kombinacich nésledujicich pozadavki:
() rychlost zataceni 2,5 radianu za sekundu;
(i) rychlost klopeni 1,0 radianu za sekundu;
(iii) nasobek normélového zatizeni 2,5; a
(iv) maximalni trvaly tah.
(b) U letound schvalenych pro akrobatické obraty musi kazdé motorové loZze a jeho nosna

konstrukce splfovat poZzadavky pododstavce (a) a musi byt navrzeny pro nasobky zatizeni
ocekavané pfi kombinaci maximalnich rychlosti zataceni a klopeni.

(c) U letounu certifikovanych v kategorii pro sbérnou dopravu musi kazdé motorové loZe a jeho
nosna konstrukce splfiovat poZzadavky pododstavce (a) a podminky zatizeni poryvy dle CS
23.341.

CS 23.373 Zafizeni k ovladani rychlosti

Jsou-li soucésti letounu zafizeni k ovladani rychlosti (napf. spoilery a odporové klapky) pro pouZiti

v podminkéach cestovniho letu:

@ Musi byt letoun navrzen pro symetrické obraty a poryvy stanovené v CS 23.333, 23.337
a23.341 a pro zatacivé obraty a bo¢ni poryvy podle CS 23.441 a 23.443 se zafizenim
vysunutym pfi rychlostech az do rychlosti s vysunutym zafizenim, ktera je uvedena na Stitku
zafizeni; a

(b) Jestlize m& zafizeni automaticky pracujici nebo zatizeni omezujici prvky, musi byt letoun
navrzen pro pfipady obratll a poryv( stanovené v odstavci (a) pfi rychlostech a odpovidajicich
polohach zafizeni, které dany mechanismus zafizeni dovoluje.
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ZATIZENI RIDICICH PLOCH A SOUSTAVY RIZENI

CS 23.391 Zatizeni Fidicich ploch

Pfedpoklada se, Ze zatiZeni Fidicich ploch stanovena v CS 23.397 aZz 23.459 se vyskytuji v podminkéch
popsanych v CS 23.331 aZ 23.351.

CS 23.393 Zatizeni rovnobézna s osou zavéseni

(@)
(b)

(Viz AMC 23.393 (a) a AMC 23.393 (b))

Ridici plochy a nosné konzoly jejich zavést musi byt navrZeny tak, aby odolaly zatiZenim
od setrvac¢nych sil pdsobicim rovnobézné s osou zavéseni.

Nejsou-li k dispozici racionalnéjsi Udaje, smi byt zatizeni zpUsobena setrvacnymi silami
povazovana za rovna KW, kde:

Q) K = 24 pro svislé plochy;

(2 K =12 pro vodorovné plochy; a

3 W = hmotnost pohyblivych ploch.

CS 23.395 Zatizeni soustavy Fizeni

(@)

(b)

(©

Kazda soustava fizeni letu a jeji nosna konstrukce musi byt navrzeny pro zatizeni odpovidajici
nejméné 125 % vypoctenych zavésovych momentd pohyblivych fidicich ploch za podminek
stanovenych v CS 23.391 az 23.459. Navic plati nasledujici pozadavky:

(@D)] Provozni zatizeni soustavy nemusi prekrocit vétsi ze zatiZzeni, které muaze vyvinout pilot
nebo automatickd zafizeni plsobici na fizeni. Sily od autopilota vS8ak nemusi byt
pripocgitany k sildm od pilota. Soustava musi byt navrZzena na maximalni sily od pilota,
nebo autopilota, podle toho, které jsou vétsi. Jestlize pilot a autopilot pisobi proti sobé,
smi byt ¢ast soustavy mezi nimi navrzena na maximalni silu toho z nich, ktery plsobi
mensi zatiZzeni. Sily od pilota pouZité pro Gcely navrhu nemusi pfekrocit maximalni sily
pfedepsané v CS 23.397 (b).

2 Navrh musi byt v kazdém pfipadé vypracovan tak, aby soustava zafizeni vyhovovala
tvrdym provoznim podminkédm zahrnujicim zaseknuti, pozemni poryvy, pojizdéni po
vétru, setrvacné sily v fizeni a tfeni. Vyhovéni pozadavkim tohoto pododstavce mize
byt prokdzano tak, ze konstrukce se navrhne pro zatizeni vyplyvajici z pouziti
minimalnich sil pfedepsanych v CS 23.397 (b).

PFfi navrhu vySkového kormidla, kfidélek a smérového kormidla musi byt pouzit vypodteny
zavésovy moment vynasobeny soucinitelem 1,25. AvSak jestlize jsou zavésové momenty
stanoveny na zakladé presnych méfeni za letu, smi se pouzit soucinitel 1,0. Konkrétni snizeni
zavisi na presnosti a spolehlivosti téchto Udaju.

Predpoklada se, Ze sily od pilota pouzité v navrhu pasobi na pfislusné rukojeti nebo pedaly
fizeni tak jako za letu a vyvolavaji reakci v misté pfipojeni fidici soustavy k pakam fidicich ploch.

CS 23.397 Mezni Fidici sily a kroutici momenty

(@)

(b)

Aerodynamicka zatizeni pohyblivych ploch v podminkach letovych zatizeni a jim odpovidajici
vychylky by nemély prekrocit takové hodnoty, kterych by bylo za letu dosaZzeno pusobenim
jakékoliv sily pilota v rozsahu stanoveném v pododstavci (b). Pfi pouziti tohoto kritéria musi byt
pocitano s vlivem posilovacu, servomechanisml a G¢€inky pomocnych ploSek. Sila autopilota
musi byt pouzita pro navrh tehdy, jestlize maze sam vyvodit vétsi zatiZzeni fidicich ploch nez
pilot-Clovek.

Mezni sily a kroutici momenty pilota jsou nasledujici:
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. Maximalni sily nebo kroutici momenty
Ridici prvek pro navrhovou hmotnost rovnou nebo
mensi neZ 2 268 kg (5 000 Ib)*

Minimalni sily nebo
kroutici momenty?

Kridélka:
Ridici paka 298 N (67 Ibf) 178 N (40 Ibf)
Volant® 222D Nm (50D in Ibf)* 178D Nm (40D in Ibf)*
Vyskové kormidlo:
Ridici paka 743 N (167 Ibf) 445 N (100 Ibf)
Volant (symetricky) 890 N (200 Ibf) 445 N (100 Ibf)
Volant (nesymetricky) (jen 445 N (100 Ibf)
jednou rukou)®
Smérové kormidlo: 890 N (200 Ibf) 667 N (150 Ibf)

' Pro navrhovou hmotnost (W) vétsi nez 2 268 kg (5000 Ib) se musi hodnoty zvétsovat linearné

s hmotnosti az na 1,18 nasobek stanovené hodnoty pro navrhovou hmotnost 5 670 kg (12 500 Ib)
a pro letouny kategorie pro shérnou dopravu se musi udané hodnoty zvétSovat linearné s hmotnosti
az na 1,35 nasobek stanovené hodnoty pro navrhovou hmotnost 8 618 kg (19 000 Ib).

Jestlize konstrukce kterékoliv jednotlivé skupiny soustav fizeni nebo ploch nedovoli pouziti téchto
minimalnich sil nebo krouticich moment(i, sméji byt pouzity hodnoty odpovidajici plsobicim
zavésovym momentiim stanovené podle CS 23.415. Pouzité hodnoty nesmi byt mensi nez 0,6
nasobek stanovené minimalni sily nebo krouticiho momentu.

Kritické Casti soustavy Fizeni kfidélek musi byt také navrzeny pro jednotlivou te¢nou silu na volant
o provozni hodnoté 1,25krat vétSi nez odpovida dvojici sil stanovené podle predchazejicich kritérii.

D = priimér volantu ((metry)/(palce)).

Nesymetricka sila musi byt zavedena na jednom z normalnich mist pro uchopeni volantu.

CS 23.399 Soustava dvojitého Fizeni

(@) Kazdéa soustava dvojitého Fizeni musi byt navrzena tak, aby odolala sile pilott pdsobicich proti
sobé pfi individualnich silach pilotd ne mensich nez vétsi z nasleduijicich:
Q) 0,75 nasobek sil stanovenych v CS 23.395; nebo
2 minimalni sily stanovené v CS 23.397 (b).

(b) Soustava dvojitého Fizeni musi byt navrZzena pro sily pilotd pasobicich spolu ve stejném sméru
pfi individualnich silach pilotd ne mensich nez 0,75 nasobek sil stanovenych v CS 23.395.

CS 23.405 Soustava sekundarniho fizeni
(Viz AMC 23.405)

Soustava sekundarniho Fizeni, jako je ovladani podvozkovych brzd, ruSie vztlaku a pomocnych ploSek,
musi byt navrzena na maximalni sily, kterymi bude pilot pravdépodobné na tyto Fidici prvky plsobit.

CS 23.407 Uginky vyvazovacich plosek

Uginky vyvazovacich plo3ek na navrhové podminky Fidicich ploch musi byt brany v Gvahu jen tehdy,
kdyZz jsou zatizeni ploch omezena maximalni silou pilota. V téchto pfipadech se uvaZuji vychylky
vyvazovacich ploSek vtakovém sméru, ktery by pilotovi poméahal. Tyto vychylky musi odpovidat
maximalnimu stupni ,nevyvazeni* predpokladanému pfi rychlosti odpovidajici uvazovanym podminkam.
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CS 23.409

Pomocné plosky

Pomocné plosky fidicich ploch musi byt navrZzeny pro nejnepfiznivéjsi kombinaci rychlosti letu a vychylky
plosky, ktera se pravdépodobné vyskytne v rdmci letové obélky pro jakoukoliv pouZzitelnou podminku
zatizeni letounu.

CS 23.415

(@)

(b)

(©

Podminky poryvil na zemi

s vs

Soustava Fizeni musi byt nasledovné vySetfena na zatizeni fidicich ploch vlivem poryvd na zemi

a pfi pojizdéni po vétru:

(@D)] Neni-li pozadovano vySetfeni soustavy fizeni na zatizeni od poryvd na zemi podle
pododstavce (2), ale zadatel ¢ast fidici soustavy navrhne na tato zatizeni, pak tato

zafizeni zamezujici vychyleni kormidel a jejich nosné konstrukce na zemi.

2 Jestlize jsou v navrhu pouzité sily pilota mensi nez minimalni sily stanovené v CS
23.397 (b), musi byt vySetfeny GCinky od zatiZeni ploch poryvy na zemi a pfi pojizdéni
po vétru pro celou soustavu Fizeni podle vzorce:

kde:

o n o T

H=KcSq

provozni zavésovy moment (ft Ib);
stfedni aerodynamickd tétiva fidici plochy za osou otaceni (ft);
plocha Fidici plochy za osou otageni (ft°);

dynamicky tlak (psf)* podle navrhové rychlosti ne mensi nez 14,64/W /S +14,6
(fps)™ (kde W/S = plosné zatizeni kfidla pfi navrhové hmotnosti (Ib/ft?))
s vyjimkou, Ze navrhovana rychlost nemusi byt vétSi nez 88 (fps); a

provozni soucinitel zadvésového momentu pro pozemni poryvy odvozeny podle
odstavce (b). (Pro vySkova kormidla a kfidélka, kladna hodnota K dava
vysledny moment vychylujici fidici plochu doll, a zaporna hodnota K davéa
moment vychylujici fidici plochu nahoru).

Provozni soucinitel zavésového momentu K pro pozemni poryvy musi byt odvozen nasledovné:

Ridici plocha K Poloha Fizenf

(@) Kridélko

0,75 Ridici paka aretovana nebo upevnéna ve stfedni
poloze.

(b) Kridélko +0,50 Kfidélka pIné vychylena;
+ moment na jednom kfidélku,
— moment na druhém kFidélku.
(c) 075 (c) VySkové kormidlo pIné nahoru (-).
(d) Vyskové kormidlo - (d) Vyskové kormidlo pIné dolt (+).
(e) (e) Smérové kormidlo v neutralni poloze.
+0,75 .
( Smérové kormidlo - (f) Smérové kormidlo plné vychyleno.

Pro vSechny hmotnosti od hmotnosti prazdného letounu az po maximalni hmotnost pro ukotveni
stanovenou v prislusné pfiruéce, vSechny stanovené kotvici body a navazujici konstrukce,
soustava fizeni, plochy a pfisluSsné zamky fizeni musi byt navrzeny pro podminky provozniho
zatiZzeni, které se vyskytuji, kdyz je letoun ukotven, a které jsou zpisobeny vétrem o rychlosti az
120 km/h (65 kt) horizontalné z kteréhokoli sméru.

* poznamka prekladatele: pound-force per square foot = libra sily na &tvere&ni stopu (Ibf/ft%)
- poznamka prekladatele: foot per second = stopa za sekundu (ft/s)
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VODOROVNE OCASNIi PLOCHY

CS 23421 Vyvazovaci zatizeni

@ Vyvazujici zatizeni na vodorovnych ocasnich plochéch je zatiZeni nutné pro udrZeni rovnovahy
letounu ve v3ech letovych pfipadech s nulovym klopivym zrychlenim.
(b) Vodorovné vyvazovaci ocasni plochy musi byt navrzeny na vyvazujici zatizeni pro kazdy bod

provozni obalky obrat(i a pro podminky s klapkami stanovené v CS 23.345.

CS 23.423 Zatizeni pfi obratech
(Viz AMC 23.423)

Kazda vodorovna plocha a jeji nosna konstrukce a hlavni kfidlo u letoun usporadani kachna nebo
u tandemového usporadani, pokud maiji tyto plochy fizeni klopeni, musi byt navrzeny na zatizeni pfi
obratech vznikla pfi nasledujicich podminkach:

(@) Rychlé pfitazeni vySkového Fizeni pfi rychlosti Vo do maximalni zadni polohy a rychly pfesun
dopredu bud az na doraz fizeni, nebo dle Usili pilota podle toho, co je kritické.
(b) Rychlé pfitazeni vySkového Fizeni pfi rychlosti nad V, nasledované rychlym pfesunem dopredu

zpusobuijici nsledujici kombinace normélovych a thlovych zrychleni:

Normalové zrychleni Uhlové zrychleni

Pripad ") (radian/s?)
39
Klopeni nahoru 1,0 +Vnm(nm -15)
39
Klopeni doli Nm —Vnm(nm -15)
kde:
Q) N, = kladny provozni nasobek zatiZzeni pfi obratech pouzity pfi navrhu letounu; a
(2 V = pocatec¢ni rychlost v uzlech.

Podminky uvedené v tomto ¢lanku obsahuji zatiZzeni odpovidajici zatizenim, kterd se mohou
vyskytnout pfi ,fizeném obratu” (obrat, pfi kterém je Fizeni vySkového kormidla nahle vychyleno
jednim smérem a potom n&hle pfemisténo v opacném smeéru). Vychylky se maji provadét
v takovém Casovém sledu, aby nedoSlo k pfekro€eni provozniho nasobku zatiZzeni pfi obratech.
Celkové zatizeni vodorovnych ploch jak v pfipadech klopeni dold, tak i v pfipadech klopeni
nahoru je predstavovano souctem vyvazovacich zatizeni pfi rychlosti V a ur¢ené hodnoté
normélového nasobku zatizeni n, plus pfirlstku obratového zatizeni od stanovené hodnoty
Uhlového zrychleni.

CS 23.425 Zatizeni pfi poryvu

@ VSechny vodorovné plochy, jiné nez hlavni kfidlo, musi byt navrzeny na zatizeni vyvolana:
Q) poryvovymi rychlostmi uvedenymi v CS 23.333 (c¢) se zasunutymi vztlakovymi klapkami;
a

2 kladnymi a zapornymi poryvy o jmenovité rychlosti 7,62 m/s (25 ft/s) pfi rychlosti V¢,
ktera odpovida letovym pfipadim uvedenym v CS 23.345 (a)(2).

(b) Vyhrazeno.

(c) Pro stanoveni celkového zatizeni vodorovnych ocasnich ploch pro podminky stanovené
v pododstavci (a) musi byt nejdfive urCena pocatecni vyvazujici zatizeni pro nezrychleny
ustaleny let pfisluSnymi navrhovymi rychlostmi Vi, V¢ a Vp. Celkové zatiZzeni se ziska souctem
pocatecniho vyvaZujiciho zatizeni a pfiristku zatizeni od poryva.
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(d)

Neni-li k dispozici racionalnéjSi rozbor, pfirlistek zatizeni od poryvu musi byt vypoditan
nasledujicim zpasobem jen u konfiguraci letount s vodorovnymi plochami umisténymi vzadu,
v pfipadé, Ze jejich umisténi jinde neni prokazatelné konzervativni.

AL, = PoK gUgeVan S [1_ de j

2 d,
kde:
ALy = prirastek zatizeni vodorovné ocasni plochy (N);
Po = hustota vzduchu na hladiné mofe (kg/m3);
Kq = zmirfujici soucinitel poryvu, definovany v CS 23.341;
Uge = odvozena rychlost poryvu (m/s);
\% = ekvivalentni rychlost letu letounu EAS (m/s);
an = sklon vztlakové ary vodorovné ocasni plochy (radian™);
Shy = plocha vodorovné ocasni plochy (m?); a

(1— g—gj = srazovy soucinitel.

a

CS 23.427 Nesymetricka zatizeni

(@)

(b)

(©

Vodorovné plochy, jiné nez hlavni kfidlo, a jejich nosn& konstrukce musi byt navrzeny pro
nesymetricka zatizeni vznikajici v dasledku zataceni osy letounu a G¢€inku vrtulového proudu
v kombinaci se zatiZenimi stanovenymi pro letové podminky uvedené v CS 23.421 a7z 23.425.

v v s

motord, kfidel, vodorovnych ploch jinych nez hlavni kfidlo a tvaru trupu:

(@] mize se predpokladat, Ze na jedné strané roviny symetrie piisobi 100 % maximélniho
zatizeni vyplyvajiciho z podminek symetrického letu; a
@3] na opacné strané pusobi (100 — 10(n — 1)) % tohoto zatizeni, kde n je stanoveny kladny

nasobek zatizeni pfi obratech. Tato hodnota vSak nesmi byt vétSi nez 80 %.

U letount, které nejsou konvenéni (jako letouny s vodorovnymi plochami, jinymi nez hlavni
kfidlo, majicimi zjevné vzepéti nebo podepfenymi svislymi ocasnimi plochami), musi byt plochy
a jejich nosné konstrukce navrzeny pro kombinovana zatizeni vodorovnych a svislych ploch
vyplyvajici ze vSech predepsanych letovych pfipadll uvazovanych samostatné.

SVISLE PLOCHY

CS 23.441 Zatizeni pfi obratech

(@)

(b)

(Viz AMC 23.441)

Pro rychlosti letu do V, musi byt svislé plochy navrzeny tak, aby odolaly nésledujicim
podminkam. PFi vypoctu zatiZzeni se muze predpokladat nulova rychlost zataceni:

(@) U letounu v nezrychleném letu pfi nulovém zataceni se pfedpoklada, ze smérové Fizeni
je nahle vychyleno do maximalni krajni polohy omezené dorazy nebo meznimi silami
pilota.

2 Pfi vychyleni smérového kormidla podle odstavce (a)(1) se predpoklada, Ze se letoun

nato¢i do Uhlu vyboceni s pfekmitem. Misto raciondlni analyzy se smi uvazovat Uhel
vyboceni s pfekmitem rovny 1,5nasobku Uhlu statického vyboceni stanoveného
v odstavci (3).

3 Uhel vybog&eni kolem svislé osy letounu 15° s Fizenim smérovky udrzovanym v neutralni
poloze (kromé situace, kdy je toto omezeno Usilim pilota).

U kategorie letount pro sbérnou dopravu musi byt dolozena zatizeni vznikajici nasledujicimi
obraty pfi rychlostech od V4 az Vp/Mp. PFi vypoctu zatizeni ocasnich ploch:
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@ Letoun musi byt vybocen do nejvétSiho dosazitelného ustaleného uhlu vybocéeni, kdy
ma smérové kormidlo maximalni vychylku zpusobenou nékterym z nasledujicich prvku:
0] dorazy fidicich ploch;
(i) maximalni dostupnou silou posilovace;
(iii) nize uvedenou pilotni silou na smérovém kormidle:

Maximalni pilotni sila na smérovce

1000
= 590
[k}
E go0 T
= £04
2 B0 T
=
)
& 400 T
E
o 200 +
1]
=
= 0 : :
5]
W W W R
Mavwrhowa rychlost letu
2 Smérové kormidlo musi byt nahle vychyleno z maximalniho vychyleni do neutraini
polohy.
(c) Uhly vybo&eni uvedené v pododstavci (a)(3) mohou byt snizeny, pokud zvoleny thel vybogeni
neni mozné pfi dané rychlosti pfekrocit:
@ v podminkéach ustaleného uhlu vyboceni;
2 pfi nekoordinovaném vykrutu z prudkého naklonu; nebo
3 pfi nahlé porusSe kritického motoru v kombinaci s opoZzdénou napravnou reakci.

CS 23.443 Zatizeni pfi poryvu
(Viz AMC 23.443)

@ Svislé plochy musi byt navrzeny tak, aby pfi nezrychleném letu rychlosti V¢ odolavaly bo¢nim
poryviim o velikosti pfedepsané pro V¢ v CS 23.333 (¢).
(b) Navic pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu se predpoklada, Ze na letoun puUsobi

odvozené poryvy kolmé k roviné symetrie pfi nezrychleném letu pfi Vg, V¢, Vp a Vg. Odvozené
poryvy a rychlosti letounu odpovidajici podminkam stanovenym v CS 23.341 a 23.345 se musi
vySetfit. Tvar poryvd musi odpovidat CS 23.333 (c)(2)(i).

(c) Neni-li k dispozici racionalnéjsi rozbor, musi byt zatizeni pfi poryvu vypocteno nasledovné:
_ pOthUdevavtSvt
vt
2
kde:
Lut = zatizeni svislé ocasni plochy (N);
Kgt= 088y = zmirfujici souginitel poryvu;
53 + Ugt
ow (K Y
Hgt = _—(—J = boéni hmotnostni pomér;
PC;ga, Sy \In
Po = hustota vzduchu na hladiné mofe (kg/m3);
Uge = rychlost odvozeného poryvu (m/s);
p = hustota vzduchu (kg/m°);
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w = pouzita tize letounu v pfisluSném pfipadu zatizeni (N);

Su = plocha svislé ocasni plochy (m?)

Ct = stfedni geometrickd tétiva svislé ocasni plochy (m);

au = sklon vztlakové &ary svislé ocasni plochy (radian™);

K = polomér setrvacnosti kolem svislé osy letounu (m);

It = vzdalenost od t&zisté k plisobisti vztlaku svislé ocasni plochy (m);
g = tihové zrychleni (m/s?); a

\% = ekvivalentni rychlost letu letounu (EAS) (m/s).

CS 23.445 VnéjSi kylové plochy nebo winglety

(@)

(b)

(©
(d)

Jsou-li na vodorovnych ocasnich plochach nebo kfidlech umistény vnéjSi kylové plochy nebo
winglety, musi byt vodorovné ocasni plochy nebo kfidla navrzena na jejich maximalni zatizeni
kombinované se zatizenimi vyvolanymi vnéjSimi kylovymi plochami nebo winglety a momenty
nebo silami, kterymi vnéjSi kylové plochy nebo winglety plsobi na vodorovné ocasni plochy
nebo kfidla.

Jestlize vnéjsi kylové plochy nebo winglety presahuji nad a pod vodorovné plochy, musi byt
kritické zatiZeni svislych ploch (zatizeni na jednotku plochy, jak je stanoveno v CS 23.441

a 23.443) stanoveno takto:

1) Zatizeni ¢asti svislych ploch nad vodorovnou plochou s 80 % zatizeni, které pusobi na
¢ast svislych ploch pod vodorovnou plochou, a
2 Zatizeni ¢asti svislych ploch pod vodorovnou plochou s 80 % zatizeni, které pusobi na

¢ast svislych ploch nad vodorovnou plochou.

Vlivy koncové plochy u vnéjSich kylovych ploch nebo wingletli musi byt brany v Gvahu pfi pouziti
podminek zataceni podle CS 23.441 a 23.443 na svislé plochy podle odstavce (b).

Jsou-li pro vypocet zatiZzeni pouzivany racionalni metody, musi byt zatizeni pfi obratech (podle
CS 23.441) svislych ploch a zatizeni 1,0 g vodorovnych ploch, véetné zatizeni pasobicich na
vodorovné plochy a momentd nebo sil, kterymi svislé plochy namahaji vodorovné plochy, pro
podminky zatiZzeni konstrukce uvazovany souc¢asné.

KRIDELKA A ZVLASTNI ZARIZENI

CS 23.455 KFidélka

(@)

Kfidélka musi byt navrzena pro zatizeni, kterym jsou vystavena:

(@) v neutrélni poloze béhem symetrickych letovych podminek; a
2 pfi nasledujicich vychylkach kromé téch, které jsou omezeny Usilim pilota, béhem
nesymetrickych letovych podminek:
() Nahlé maximalni vychyleni fizeni kfidélek pfi rychlosti V,. Smi byt pfiméfené
uvazen vliv deformace fidici soustavy.
(i) Dostatec¢nd vychylka kridélek pfi rychlosti V¢, kde V¢ je vétSi nez V, takova, aby

uhlové rychlost klonéni nebyla mensi nez je stanoveno v pododstavci (a)(2)(i).

(iii) Dostate¢na vychylka kfidélek pfi rychlosti Vp takova, aby Uhlova rychlost
klonéni nebyla menSi nez je jedna tfetina Uhlové rychlosti klonéni podle
pododstavce (a)(2)(i).

(Viz AMC 23.455 (a)(2))
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CS 23.459 Zvlastni zafizeni

Zatizeni zvlaStnich zafizeni, kterd pouZivaji aerodynamické plochy (jako jsou sloty a spoilery), musi byt
stanoveno z Udaju zkousek.

POZEMNI ZATIiZENi

CS 23.471 VSeobecné

Za provozni pozemni zatizeni, specifikovana v této ¢asti predpisu, jsou povazovana vnéjSi zatizeni
a setrvacné sily, které plisobi na konstrukci letounu. V kazdé z uvedenych podminek pozemniho
zatizeni musi byt vnéjSi reakce v rovnovaze s translac¢nimi a rotac¢nimi setrvaénymi silami stanovenymi
racionalnim nebo konzervativnim zptisobem.

CS 23.473 Podminky a pfedpoklady pozemniho zatizeni

(@)

(b)

(©

(d)

()

(f)

9)

Pozadavky pozemniho zatizeni podle této Hlavy pfedpisu musi byt spinény pfi maximalni
navrhové hmotnosti s tou vyjimkou, ze pozadavky CS 23.479; 23.481 a 23.483 smeji byt
splnény pfi navrhové pfistdvaci hmotnosti (nejvy3Si hmotnost pro pristavaci podminky
s maximalni rychlosti klesani) povolené podle pododstavce (b) a (c).

Navrhova pfistavaci hmotnost smi byt nejméné:

1) 95 % maximalni hmotnosti, jestlize minimalni zasoba paliva bude takova, Ze vystaci
alesponi na !, hodiny provozu pfi maximalnim trvalém vykonu plus mnoZstvi,
odpovidajici hmotnosti paliva, ktera tvofi rozdil mezi navrhovou maximalni hmotnosti
a navrhovou pfistavaci hmotnosti; nebo

2 navrhova maximalni hmotnost zmenSena o 25 % celkového objemového mnozstvi
paliva.

Navrhova pfistavaci hmotnost dvoumotorového letounu smi byt mensi nez hmotnost povolena

v pododstavci (b), jestlize:

(@D)] letoun spliuje pozadavky na stoupéni s jednim nepracujicim motorem podle pozadavku
CS 23.67;a

2 je prokazano splnéni pozadavk( se soustavou pro nouzové vypousténi paliva podle CS
23.1001.

pozemniho zatiZeni pfedepsané v této Hlavé predpisu nesmi byt mensi nez nasobek, ktery by
vznikl pfi pistani rychlosti klesani (V), ve ft/s, rovnajici se 4,4 (W/S)**, vyjma toho, Ze tato
rychlost klesani nemusi byt vétSi nez 3,0 m/s (10 ft/s) a nesmi byt mensi nez 2,1 m/s (7 ft/s).
Smi se predpokladat, e b&hem pfistavaciho narazu plsobi vztlak kfidel nepresahujici /s
zatizeni setrvaénymi silami zmenSenému o vySe predpokladany pomér vztlaku kfidel
k hmotnosti letounu.

Jestlize se provadéji zkousSky absorpce energie za Uc€elem stanoveni provoznich nasobki
zatizeni odpovidajicich pozadovanym provoznim (meznim) rychlostem klesani, musi byt
provedeny podle CS 23.723 (a).

Provozni nasobek zatiZzeni setrvaénymi silami pro navrhové ucely nesmi byt mensi nez 2,67, ani
provozni nasobek zatiZzeni reakci zemé pfi maximalni navrhové hmotnosti nesmi byt mensi nez
2,0; ledaze by takové niZ3i hodnoty nebyly prfekracovany pfi pojizdéni rychlostmi do rychlosti
vzletu po tak nerovném terénu, jaky Ize v provozu ocekavat.

CS 23477 Usporadani pristavaciho zafizeni

CS 23.479 az 23.483 nebo podminky v Dodatku C se vztahuji na letouny s klasickym usporadanim
hlavniho a pfidového podvozku nebo hlavniho a ostruhového podvozku.
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CS 23.479 Podminky vodorovného pfistani

@ Pro vodorovné pristani se predpoklada, Ze letoun bude mit nasledujici polohy:
Q) Pro letouny s ostruhovym kolem: normalni poloha vodorovného letu.
2 Pro letouny s pfidovymi koly: polohy, ve kterych:
() pfidova i hlavni kola dosedaji na zem soucasné; a
(i) hlavni kola dosedaji na zem a pfidové kolo je tésné nad zemi.

PFi vypoctech miZe byt poloha uvadéna v pododstavci (i) pouzita pro pozadavky pododstavce

(ii).

(b) Pfi Setfeni pfistavacich podminek musi byt odporové slozky, které napodobuji sily potfebné ke
zrychleni pneumatik a kol na pfistavaci rychlost (roztaceni), uvazovany ve vhodné kombinaci
s odpovidajicimi okamzitymi svislymi reakcemi zemé a dopfedna vodorovna zatizeni vyvolana
rychlou redukci zatizeni vzniklého pfi roztaeni pneumatik a kol v dusledku zpétného odpruzeni
musi byt kombinovana se svislymi reakcemi zemé v okamziku Spi¢ky dopfedného zatizeni,
pficemz se predpoklada vztlak kfidla a soucinitel skluzového tfeni pneumatiky 0,8. Zatizeni
z odporu v3ak nesmi byt menSi nez 25% maximalni svislé reakce zemé (vztlak kfidla se
zanedbava).

(©) Neni-li mozné provést zvlastni zkousky nebo vhodnéjsi vypocet pro ur€eni zatizeni pfi roztaceni
kol a zpétného odpruzeni pro podminky pfistani, musi byt pouzita metoda uvedena v Dodatku
D. Jestlize se pouzije Dodatek D, odporové slozky pouzité pro navrh nesmi byt mensi nez ty,
které predklada Dodatek C.

(d) U letoun(l s koncovymi nadrzemi nebo s velkymi pfecnivajicimi hmotami (jako jsou turbovrtulové
nebo proudové motory) nesenymi kfidly musi byt koncové nadrze a konstrukce nesouci nadrze
nebo precnivajici hmoty navrzeny pro G€inky dynamickych reakci v podminkach vodorovného
pristani bud podle pododstavce (a)(1), nebo (a)(2)(ii). Pro vypocet viiva dynamickych reakci se
muze predpokladat vztlak letounu rovny jeho hmotnosti.

CS 23.481 Podminky pFistani s velkym ahlem nabéhu (na ostruhu)

@ Pro pfistani s velkym Uhlem nabéhu se predpoklada, Ze letoun bude mit nasledujici polohy:
Q Pro letoun se ostruhovymi koly: poloha, pfi které hlavni a ostruhova kola dosedaji na
zem soucasné.
2 Pro letoun s pfidovym podvozkem: poloha pretazeni, nebo maximalni ahel dovolujici

jistou svétlost kterékoliv ¢asti letounu od zemé, podle toho, ktera hodnota je mensi.

(b) Pro letouny bud se zadovymi, nebo s pfidovymi koly se pfedpoklada, ze reakce zemé jsou
svislé a kola byla urychlena na pfisluSnou obvodovou rychlost pfed dosazenim maximalniho
svislého zatizeni.

CS 23.483 Podminky pfistani na jedno kolo

Pro podminky pfistani na jedno kolo se pfedpoklada, Ze letoun je ve vodorovné poloze a dotyka se zemé

na jedné strané hlavniho podvozku. V této poloze musi byt reakce zemé stejné jako reakce ziskané na
této strané podle CS 23.479.

CS 23.485 Podminky boéniho zatizeni

(@) Pro bocni zatizeni se prfedpoklada, Ze letoun je ve vodorovné poloze a dotykd se zemé pouze
koly hlavniho podvozku, tlumi¢e a pneumatiky jsou stlaceny staticky.

(b) Provozni nasobek svislého zatizeni musi byt 1,33 se svislou reakci zemé rovnomérné
rozdélenou mezi kola hlavniho podvozku.

(c) Provozni nasobek bocnich setrvaénych sil musi byt 0,83 s bo¢ni pozemni reakci rozdélenou

mezi kola hlavniho podvozku takto:
D 0,5 (W) plsobi dovnitf na jedné strané; a
2 0,33 (W) plsobi ven na strané druhé.
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(d) Predpoklada se, Ze predepsané bocni zatizeni podle pododstavce (c) pusobi v bodu dotyku se
zemi a odporova zatiZeni jsou nulova.
CS 23.493 Podminky brzdéni pfi pojizdéni

Pro podminky brzdéni pfi pojizdéni, kdy jsou tlumi¢e a pneumatiky stlaceny staticky, plati nasledujici
pozadavky:

€)) Provozni nasobek svislého zatizeni musi byt 1,33.

(b) Poloha letounu a dotyk se zemi musi byt takové, jaké jsou pfedepsany v CS 23.479 pro
vodorovné pfistani.

(c) Odporova reakce rovna svislé reakci na kole nasobené soucinitelem tfeni 0,8 musi byt

zavedena v bodé dotyku se zemi u kazdého kola opatfeného brzdami. Odporova reakce nemusi
prekrocit maximalni hodnotu vyplyvajici z mezniho brzdiciho momentu.

CS 23.497 Dodate¢éné podminky pro ostruhova kola

PFi stanoveni pozemnich zatizeni pro ostruhova kola a jejich nosné konstrukce je nutno uvazovat:

(@ Zatizeni od prekazky se predpoklada takové, Ze provozni reakce zemé, vznikajici pfi pfistani
s velkym Uhlem ndbéhu, pusobi smérem dozadu a nahoru pod Ghlem 45°. Smi se pfedpokladat,
ze tlumi¢ a pneumatika jsou stlaeny staticky.

(b) Pro boéni zatizeni se predpoklada, ze provozni svisla reakce zemé je rovna statickému zatizenf
na ostruhovém kole a uvazuje se v kombinaci s bo¢ni sloZkou stejné velikosti. Dale plati:

1) Je-li ostruhové kolo oto¢né, predpoklada se, ze je nato¢eno o 90° k podélné ose
letounu a vysledné zatizeni zemé prochazi napravou;

2 Jestlize je pouZzito aretovaci zafizeni nebo tlumi¢ bocnich kmitd nebo je-li podvozek
fizen, pfedpoklada se také, Ze kolo je ve vlecené poloze a bocni zatizeni plsobi v bodé
dotyku se zemi; a

3) Tlumi¢ a pneumatika se uvaZuji ve statické poloze.
(c) Ma-li byt proveden prikaz, Zze ostruhové kolo, tlumi¢ nebo zafizeni k absorpci energie vyhovuje
pozadavkim CS 23.925 (b), plati:
1) Musi byt stanovena vhodna navrhova zatizeni ostruhového kola, tlumie nebo
absorbéru energie, a
2) Nosné konstrukce ostruhového kola, tlumic¢e nebo zafizeni k absorpci energie musi byt

navrzena tak, aby odolala zatizenim stanovenym dle pododstavce (c)(1).

CS 23.499 Dodateéné podminky pro pridova kola

PFi stanoveni pozemnich zatiZzeni pro pfidova kola a jejich nosné konstrukce se predpoklada, ze tlumice
a pneumatiky jsou stlaceny staticky. Dale musi byt splnény nasledujici podminky:

(@) Pro zatizeni smérem dozadu musi byt slozky provozni sily v ose napravy nasleduijici:
Q) Svisléa slozka 2,25 nasobek statického zatizeni kola; a
(2 Odporova sloZka 0,8 nasobek svislého zatiZzeni.
(b) Pro zatizeni smérem dopfedu musi byt slozky provozni sily v ose napravy nasledujici:
1) Svisla slozka 2,25 nasobek statického zatizeni kola; a
2) Dopredna slozka 0,4 ndsobek svislého zatizeni.
(c) Pro bocni zatizeni musi byt slozky provozni sily pfi dotyku se zemi nasleduijici:
D Svisla slozka 2,25 nasobek statického zatizeni kola;
2 Bocni slozka 0,7 nasobek svislého zatizeni.
(d) Pro letouny s fiditelnym pfidovym kolem, které je fizeno hydraulickou nebo jinou silou, pfi

navrhové vzletové hmotnosti s pfidovym kolem v kterékoliv fiditelné poloze musi byt vzato
v Uvahu puasobeni 1,33 nasobku plného fidiciho momentu v kombinaci se svislou reakci
rovnajici se 1,33 nasobku maximalni statické reakce na pfidovy podvozek. Pokud je vSak
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instalovano zafizeni omezujici moment, mize byt fidici moment redukovan na maximalni
hodnotu, kterou toto zafizeni dovoluje.

(e) Pro letouny s Fiditelnym pfidovym kolem, které je pfimo mechanicky propojeno s pedaly pro
ovladani smérového kormidla, musi byt fidici mechanizmus navrzen na fidici moment pro
maximalni fidici sily vyvinuté pilotem podle CS 23.397 (b).

CS 23.505 Dodateéné zatizeni pro letouny s lyZemi

Pfi stanoveni pozemnich zatizeni pro letouny s lyZzemi se pfedpoklada, ze letoun spociva na zemi
jednou hlavni lyzi pfimrzlou k povrchu a s ostatnimi lyzemi volnymi, takze mohou klouzat. V blizkosti
ocasu musi byt zavedena boc¢ni provozni sila rovnajici se 0,036 nasobku navrhové maximalni hmotnosti
se soucinitelem bezpecénosti 1.

CS 23.507 Zatizeni pfi zvedani

@ Letoun musi byt navrZzen pro zatiZzeni vznikajici podepfenim letounu na zvedacich pfi maximalni
navrhové hmotnosti za predpokladu nasledujicich néasobkd zatizeni pro podpérné body
pristavaciho zafizeni v poloze ,na tfech bodech* a pro podpérné body primarni konstrukce
letounu ve vodorovné poloze.

(@D)] Svisly nasobek zatizeni je 1,35 nasobkem statickych reakci.
2 Dopredny, zadni a bo¢ni ndsobek zatizeni je 0,4 ndsobkem svislych statickych reakci.
(b) Proti vodorovnému zatizeni v bodech podepfeni plsobi setrvacné sily tak, aby nevyvolaly
zménu ve sméru vyslednych zatiZzeni v bodech podepreni.
(©) Vodorovné zatizeni musi byt uvazeno ve vSech kombinacich se svislym zatizenim.

CS 23.509 Zatizeni pfi vlie€eni

Zatizeni pfi vle€eni musi byt pouZita pfi navrhu vlecného zafizeni a té ¢asti letounu, na niz je vle€né

zafizeni bezprostfedné uchyceno.

(@) Zatizeni pfi vleGeni uvedena v pododstavci (d) musi byt brana v Gvahu oddélené. Tato zatizeni
pusobi na vleéného zafizeni rovnobézné se zemi. Mimo to musi byt dodrzeny nésledujici
podminky:

(@) Svisly nasobek zatizeni +1,0 plUsobi v tézisti; a
@) Tlumice a pneumatiky jsou v polohach odpovidajicich jejich statickému zatizeni.

(b) Pro vle¢né body, které nejsou na podvozku, ale jsou v blizkosti roviny symetrie letounu se
uvazuji slozky ¢elniho a bocéniho zatizeni z vle€eni stanovené pro pomocny podvozek. Pro
vleéné body umisténé vné od hlavniho podvozku se uvazuji slozky ¢elniho a boc¢niho zatizeni
z vle€eni stanovené pro hlavni podvozek. Kde nelze docilit stanoveného Uhlu nataceni, musi byt
pouzit maximalni dosazitelny uhel.

(©) Zatizeni pfi vleeni letounu stanovena v pododstavci (d) musi byt uvedena do rovnovahy
nasledujicim zplsobem:
1) Proti boéni slozce zatizeni z vle€eni na hlavnim podvozku pusobi boéni sila na statické
dotykové ¢éare kola, na které plsobi zatizeni.
2 Proti zatizeni z vleCeni na pomocném podvozku a ¢elnim slozkam zatizeni z vle€eni na
hlavni podvozek pusobi nasledujici reakce:
() Na osu kola, na které pusobi zatizeni, musi plsobit reakce o maximalni

hodnoté odpovidajici reakci svislé. K dosazeni rovnovahy musi pusobit
dostatec¢na setrvacnost letounu.
(i) Proti zatizeni musi pusobit setrvacnost letounu.

(d) Predepsana zatizeni z vle€eni jsou uvedena v nasledujici tabulce, kde W znamena maximalni
navrhovou hmotnost letounu:
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Zatizeni
Bod vle€eni Poloha Velikost c. Smér
Hlavni 0,225 W 1 Dopredu, rovnobézné s osou ¢elniho
podvozek na jednotku odporu
hlavniho 2 Dopredu, 30° k ose &elniho odporu
podvozku 3 Dozadu, rovnob&zné s osou &elniho
odporu
4 Dozadu, 30° k ose ¢elniho odporu
Pomocny Otocen dopredu 0,3W 5 Dopfedu
podvozek 6  Dozadu
Oto¢en dozadu 0,3W 7 Dopfedu
8 Dozadu
Otocen 45° dopredu 0,15W 9 Dopfedu v roviné kola
10  Dozadu v roviné kola
Otoc¢en 45° dozadu 0,15W 11  Dopfedu v roviné kola
12  Dozadu v roviné kola

CS 23511 Pozemni zatizeni; nesymetricka zatizeni na jednotkach s vice koly

@ Zatizeni p/i otaceni. Pfedpoklada se, Ze letoun se bude otacet okolo jedné strany hlavniho
podvozku za téchto podminek:

(@] Brzdy na jednotce, okolo které se letoun otaci, jsou zablokovéany; a
(2 Na hlavni podvozek a jeho nosnou konstrukci plsobi zatizeni odpovidajici provoznimu
nasobku svislého zatizeni o hodnoté 1,0 a souciniteli tfeni 0,8.

(b) Nestejna zatizeni pneumatik. Zatizeni stanovend podle CS 23.471 az 23.483 musi byt
rozdélena stfidavé v poméru 60:40 % na dvojitd kola a jejich pneumatiky na kazdém
dvoukolovém podvozku.

(c) Zatizeni pA prazdnych pneumatikach. Pfi prazdnych pneumatikach musi byt splnény tyto

podminky:

Q) 60% zatiZzeni stanovenych podle CS 23.471 aZ 23.483 musi byt stfidavé postupné
zavedeno na kazdé kolo podvozku; a

2 60% provoznich brzdnych a boénich zatizeni a 100% provoznich svislych zatizeni
stanovenych podle CS 23.485 a 23.493 nebo menSich zatizeni stanovenych podle
pododstavce (1) musi byt zavedeno stfidavé na kazdé kolo dvoukolového podvozku.

ZATIZENI NA VODE

CS 23.521 Podminky zatizeni na vodé

(@)

(b)

Konstrukce hydropland a obojzivelnych letount musi byt navrzena pro zatiZzeni na vodé, ktera
vznikaji pfi vzletu a pfistani s hydroplanem v jakékoliv poloze pfichéazejici v ivahu v normalnim
provozu pfi prislusnych dopfednych rychlostech a svislych rychlostech klesani za
V pripadé, ze Zadatel neprovede racionalni rozbor zatiZzeni na vodé, plati pozadavky uvedené
v CS 23.523 az 23.537.

CS 23.523 Navrhové hmotnosti a polohy tézisté

(@)

Navrhové hmotnosti. Pozadavky tykajici se zatizeni na vodé musi byt splnény pro kazdou
provozni hmotnost aZ do navrhové pfistavaci hmotnosti kromé vzletového pfipadu
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(b)

predepsaného v CS 23.531, kdy se pouzije navrhova hmotnost pro vzlet na vodé (maximalni
hmotnost pro pojizdéni a rozjezd na vodé).

certifikace.

CS 23.525 Zavedeni zatizeni

(@)
(b)

(©
(d)

Pokud neni prfedepséno jinak, pfedpoklada se, Zze hydroplan je jako celek vystaven zatizenim
odpovidajicim nasobkdm zatizeni uréenych v CS 23.527.

Pfi zavadéni zatizeni vychéazejicich z ndsobkl zatizeni pfedepsanych v CS 23.527 smi byt
zatizeni rozloZzeno po dné trupu nebo hlavniho plovaku (aby se vyloucila nadmérna lokalni
smykova zatizeni nebo ohybové momenty v mistech plsobeni zatizeni na vodé), pfi cemz se
pouziji tlaky ne mensi nez ty, které jsou pfedepsany v CS 23.533 (b).

U hydroplan(i se dvéma plovaky musi byt kazdy plovak povazovan za ekvivalentni trup fiktivniho
hydroplanu o hmotnosti rovné poloviné hmotnosti hydroplanu se dvéma plovaky.

Kromé pfipadu vzletu podle CS 23.531 se uvazZuje aerodynamicky vztlak hydroplanu béhem
narazu (dosednuti) na vodu */; hmotnosti letounu.

CS 23.527 Nasobky zatizeni trupu a hlavniho plovaku

(@)

(b)

(©

Nasobky zatizeni reakci vody ny musi byt vypocéteny nasledovné:

Q) pfi pfistani na stupen plovaku (step landing)
Mo, = CiVs ?
w (Tanm Bﬁ;l/s
(2 pfi pfistani na pfid a zad plovaku:
CiVso” Ky

Nw = 2/3 3 X I3
(Tan B)W (1+ rxz)2

Jsou pouzity nasledujici hodnoty:

(@D)] ny = nasobek zatizeni reakci vody (tj. reakce vody délend hmotnosti hydroplanu).

2 C;, = empiricky provozni soucinitel pro hydroplany rovny 0,012 (kromé pfipadu, kdy
tento soucinitel musi byt vétsi, aby minimalni hodnota nasobku zatizeni pfi pfistani na
stupen plovaku byla 2,33).

3 Vso = minimalni padova rychlost hydroplanu v uzlech se vztlakovymi klapkami
v pfistavaci konfiguraci a bez G¢inku vrtulového proudu.

4 B = dhel pficného Ukosu dna v podélné poloze, pro kterou se stanovi ndsobek zatizeni,
viz obrazek 1 v Dodatku | CS-23.

(5) W = navrhova pfistavaci hmotnost hydroplanu v librach.

(6) K; = empiricky hmotnostni soucinitel trupu, viz obrazek 2 Dodatku | CS-23.

@) rx = pomeér vzdalenosti méfené rovnobézné se vztaznou osou trupu od tézisté

hydroplanu k podélné ¢&asti trupu, pro kterou se nasobek zatiZzeni pocita, a poloméru
setrvacnosti klopeni hydroplanu; vztazna osa trupu je pfimka v roviné symetrie te€néa
ke kylu v misté hlavniho stupné.

Pro hydroplany se dvéma plovaky, s ohledem na pruznost konstrukce pfipojujici plovaky
k letounu, muze byt soucinitel K, pfi pfistani na pfid a zad plovédku snizen na 0,8 nasobek
hodnoty uvedené v obrazku 2 v Dodatku | k CS-23. Toto sniZeni plati pouze pfi navrhu
konstrukce podvozku a hydroplanu.

CS 23.529 Podminky pfistani na trup a hlavni plovak

(@)

Symetrické pristani na stuperi, pfid’a zad. Pro symetrické pfistani na stuperi plovaku, pfid a zad
se vypocitaji provozni nasobky zatizeni reakci vody podle CS 23.527. K tomu navic plati:
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(b)

(©)

Q) PFi symetrickém pfistani na stupefi musi vysledné zatizeni od vody pUsobit na kyl,

(2 PFi symetrickém pfistani na pfid musi vysledné zatizeni od vody pusobit na kyl v jedné
pétiné podélné vzdalenosti od pfidé ke stupni a musi sméfovat kolmo na linii kylu; a

3 Pfi symetrickém pfistani na zad musi vysledné zatizeni od vody pUsobit na kyl
ve vzdélenosti rovné 85 % vzdalenosti od stupné k zadi a musi sméfovat kolmo na linii
kylu.

Nesymetrické pristani pro ¢lunové a jednoplovakové letouny

Musi byt vySetfeny podminky pro pfistani na stupen, pfid a zad. K tomu navic plati:

) Zatizeni za vSech podminek se sklada ze svislé slozky pusobici vzharu o velikosti 0,75
tan B vysledného zatizeni a boc¢ni slozky o velikosti 0,25 tan R podle podminek
symetrického zatizeni; a

2 Plsobisté a smér svislé slozky zatizeni smérem nahoru je stejné jako u symetrického
pfipadu, plsobisté bocni slozky je ve stejné podélné poloze jako u svislé vzhuru
pusobici slozky, ale sméfuje dovnitf kolmo k roviné symetrie v misté uprostfed mezi
kylem a prasecnici bokd se dnem plovaku/trupu.

Nesymetrické pristani; letoun s dvéma plovaky. Nesymetrické zatizeni se sklada ze svislé
vzhdru pusobici slozky rovné 0,75 tan B nasobku zatizeni pfi pfistani na stupen kazdého
plovaku a pfi¢né slozky rovné 0,25 tan 3 nasobku zatizeni pfi pfistani na stupen u jednoho
plovaku podle CS 23.527. PFicna slozka smeéfuje dovnitf kolmo k roviné symetrie plovaku
a plsobi v poloviné vzdalenosti mezi kylem a priseénici bok( se dnem plovéku, ve stejné
podéiné poloze jako svisla vzhuaru pusobici slozka.

CS 23531 Podminky vzletu pro trup a hlavni plovak

Pro kfidlo a jeho pfipojeni k trupu nebo hlavnimu plovaku:

(@)
(b)

se prfedpoklada nulovy aerodynamicky vztlak na kfidle; a
musi se pouzit svisle dold plsobici zatizeni od setrvaénych sil odpovidajici nasobku zatizeni
vypocitanému podle nasledujiciho vzorce:

2
n= CroVs1
(Tan2/3[3 ; 173

kde:

n = nasobek zatizeni od setrvaénych sil;

Cro = empiricky provozni soucinitel pro hydroplany rovny 0,004;

Vs; = pédova rychlost v uzlech pfi navrhové vzletové hmotnosti s vysunutymi vztlakovymi
klapkami v pFislusné vzletové poloze;

B = Uhel pficného Ukosu dna hlavniho stupné (ve stupnich); a

W = navrhova vzletova hmotnost v librach pro vzlet z vodni hladiny.

CS 23.533 Tlaky na dno trupu a hlavniho plovaku

(@)
(b)

VSeobecné. Konstrukce trupu a hlavniho plovaku véetné ram, prepazek, podélniki a plasté

dna musi byt navrZzena podle tohoto odstavce.

Mistni tlaky. Pro navrh plasté dna a podélnikd a jejich pfipevnéni k nosné konstrukci musi byt

pouZita nasledujici rozlozZeni tlaku:

@) Pro neprohnuté dno plati, Zze tlak na Grovni prasecnice bok( se dnem trupu/plovaku je
0,75 nasobkem tlaku na kyl a tlak mezi praseénici bokd se dnem trupu/plovaku a kylem
se méni linearné podle obrazku 3 v Dodatku | CS-23. Tlak na kyl (psi)” se vypodita
nasledovné:

2
P — CKyVsy
K Tan By

* poznamka prekladatele: pound per square inch = libra sily na étvere¢ni palec (Ibf/inz)
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kde:

P, = tlak nakyl (psi);

C, = 0,00213;

K, = hmotnostni soucinitel trupu, viz obrazek 2 v Dodatku | k CS-23;

Vs; = pédova rychlost hydroplanu (uzly) pfi navrhové vzletové hmotnosti z vodni
hladiny s klapkami v pfislusné vzletové poloze; a

Bk = Uhel pficného Ukosu dna u kylu, viz obrazek 1 v Dodatku | k CS-23.

2 Pro prohnuté dno je tlak na zacatku prohnuti stejny jako u neprohnutého dna a mezi
prisecnici bokl se dnem trupu/plovaku a zacatkem prohnuti se tlak méni linearné podle
obrazku 3 v Dodatku | k CS-23. Rozdéleni tlaku je stejné jako rozdéleni predepsané
v pododstavci (b)(1) pro neprohnuté dno s tou vyjimkou, Ze tlak na Grovni prisecnice
bokl se dnem trupu/plovaku se pogita nasledovné:

— CSKZVSl2
T Tanp
kde:
P, = tlak na drovni prasecnice boku se dnem trupu/plovaku (psi);
C; = 0,0016;
K, = hmotnostni soucinitel trupu v souladu s obrazkem 2 v Dodatku | CS-23;
Vs = padova rychlost hydroplanu (uzly) pfi navrhové vzletové hmotnosti z vodni
hladiny s klapkami v pfislusné vzletové pozici; a
B = Uhel pficného Ukosu dna v pfislusné poloze.
Oblast plsobeni téchto tlak( musi simulovat tlaky vyskytujici se b&€hem mistnich naraz
na trup nebo plovak, ale nemusi byt vétSi nez oblast, ze které by vznikala kritick&
namahani ramu nebo celé konstrukce.
(©) Rozlozené tlaky. Pro navrh konstrukce ram, kylu a prasecnice bokl se dnem trupu/plovaku
plati nasledujici rozlozeni tlak{:
(@D)] Symetrické tlaky se vypocitaji takto:
— C4K2VSO2
Tan B
kde:
P = tlak (psi);
C, = 0,078 C; (C; vypoctené podle CS 23.527);
K, = hmotnostni soucinitel trupu uréeny v souladu s obrdzkem 2 v Dodatku | k CS-
23,
Vso = padova rychlost hydroplanu (uzly) s pfistavacimi  klapkami vysunutymi
v pfislusné poloze bez G¢inku vrtulového proudu; a
B = Uhel pfiéného Ukosu v pFislusné poloze.
(2 Nesymetrické rozlozZeni tlaku se sklada z tlak predepsanych v odstavci (c)(1) na jedné

strané od osy soumérnosti trupu nebo hlavniho plovaku a jedné poloviné téchto tlakd na
druhé strané od osy soumérnosti trupu nebo hlavniho plovaku podle obrazku 3
v Dodatku | k CS-23.

Tyto tlaky jsou rovnomérné rozlozené a musi pusobit sou¢asné podél dna celého trupu nebo
hlavniho plovéku. Obdrzena zatizeni musi byt pfenesena na bocni konstrukci trupu nebo
plovaku, ale nemusi byt pfenaSena v pfedozadnim sméru jako stfihova a ohybova namahani.
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CS 23.535 Zatizeni pomocného plovaku

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

VSeobecné. Pomocné plovaky a jejich upevnéni a nosné konstrukce musi byt navrzeny pro
podminky pfedepsané v tomto odstavci. V pfipadech uvedenych v pododstavcich (b) az (e)
sméji byt pfedepsana zatiZzeni vodou rozloZzena podél dna plovaku, aby se vylougila nadmérna
mistni zatiZzeni, pfi¢emz se uZziji tlaky na dno ne mensi nez tlaky pfedepsané v pododstavci (g).

ZatiZzeni stupné. Vysledné zatizeni vodou musi plsobit v roviné symetrie plovaku v misté ve
vzdalenosti tfi ¢tvrtin vzdélenosti od pridé ke stupni a musi byt kolmé na kyl. Vysledné provozni
zatizeni se pocitd nasledovné, kromé toho, zZe hodnota L nemusi pfevySovat trojnasobek

hmotnosti vytlacené vody, je-li plovék zcela ponofen:
C5V302W 213

L= 2/3 223
Tan Bs(l+ry )
kde:
L = provozni zatizeni (Ib);
Cs = 0,0053;

Vso = padova rychlost hydroplanu (uzly) s pristavacimi klapkami v pfisluSsné poloze a bez
UcCinku vrtulového proudu;

W = navrhova pfistavaci hmotnost hydroplanu v librach;

Ps = Uhel pficného Ukosu dna ve %/, vzdalenosti od pfidé ke stupni, ale nemusi byt mensi nez
15° a

ry, = pomér pficné vzdalenosti mezi t&ziStém a rovinou symetrie plovaku a poloméru

setrvacnosti v klopeni letounu.

ZatiZzeni pfAidé. Vysledné provozni zatizeni musi plsobit v roviné symetrie plovaku v jedné
étvrtiné vzdalenosti od pfidé ke stupni a musi byt kolmé k te¢né linie kylu v tomto bodé. Velikost
vysledného zatiZeni je specifikovana v pododstavci (b).

Nesymetrické zatiZzeni stupné. Vysledné zatiZzeni vodou se sklada ze sloZky rovné 0,75 nasobku
zatiZzeni specifikovaného v pododstavci (a) a boéni slozky rovné 0,25 tan 3 ndsobku zatiZzeni
specifikovaného v pododstavci (b). Bo¢ni zatizeni musi pusobit kolmo k roviné symetrie plovaku
v poloviné vzdalenosti mezi kylem a prasecnici bokl se dnem plovaku.

Nesymetrické zatizeni pfidé. Vysledné zatizeni vodou se sklada ze slozky rovné 0,75 nasobku
zatizeni specifikovaného v pododstavci (b) a boéni slozky rovné 0,25 tan 3 nasobku zatizeni
specifikovaného v pododstavci (c). Bocni zatizeni musi pusobit kolmo k roviné symetrie plovaku
v poloviné vzdalenosti mezi kylem a prasecnici bokd se dnem plovaku.

Podminky ponorfeného plovaku. Vysledné zatizeni musi byt uvazovano v tézisti prirezu plovaku
v misté ve vzdalenosti jedné tretiny délky od pfidé ke stupni. Slozky provozniho zatizeni jsou
nasledujici:

svisla = pgV
C,pV 23 (KVso )2
2
_ C,pV 23 (KVso )2
2

smérujici dozadu =

boéni

kde:

= méma hmotnost vody (slug/ft®);

= objem plovaku (ft);

soucinitel podélné odporové sily = 0,133;

= soucinitel pFicné sily = 0,106;

= 0,8; vpripadé, Ze se prokaze, Ze plovaky nejsou schopny UpIlného ponofeni za
normalnich provoznich podminek pfi rychlosti 0,8 Vso, smi se pouzit nizSich hodnot;

so = padova rychlost hydroplanu (uzly) s pfistavacimi klapkami vysunutymi do pfislusné

polohy a bez uvazovéani Ucinku vrtulového proudu; a
g = gravitaéni zrychleni (ft/s°)

~O0<®©
< X
I

<
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(9)

Tlaky na dno plovaku. Tlaky na dno plovaku musi byt stanoveny podle CS 23.533 s tou
vyjimkou, Zze hodnota K, ve vzorci mize byt rovna 1,0. Uhel pfiéného Ukosu, ktery ma byt pouZzit
pfi stanoveni tlakd na dno, je uveden v pododstavci (b).

CS 23.537 ZatiZzeni hydrostabilizatoru

Navrhova zatizeni hydrostabilizatoru musi byt stanovena na zékladé platnych zkuSebnich udaja.

PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

CS 23.561 VSeobecné

(@)

(b)

©

(d)

Letoun, i kdyZ smi byt pfi podminkach nouzového pfistani poskozen, musi byt navrzen podle
predpist tohoto odstavce tak, aby kazda osoba na palubé letounu byla chranéna podle téchto
podminek.

Konstrukce letounu musi byt navrzena tak, aby poskytovala kazdé osobé na palubé vzdy
moznost pfiméfené ochrany pfed vaznym zranénim, kdyz:

1) Jsou vhodné pouzita sedadla, bezpe¢nostni pasy a ramenni vicebodové pasy k tomu
Ucelu navrzené.

2 Osoby na palubé jsou vystaveny statickym setrvacnym silam, které odpovidaji
néasledujicim pocetnim nasobkum zatiZeni:
() smérem nahoru 3,0 g pro letouny kategorii normalni, cvicna a pro sbérnou

dopravu nebo 4,5 g pro kategorii akrobatickych letounu;

(i) smérem dopredu 9,0 g;
(iii) v boénim sméru 1,5 g; a
(iv) smérem dolt 6,0 g, pokud je pro nouzové vychody vyZadovana certifikace

podle pododstavce 23.807 (d)(4); a

3) Na hmotné predméty v kabiné, které by mohly zplsobit zranéni osob na palubé, plsobi
statické setrvacné sily, které odpovidaji nasledujicim po¢etnim nasobkim zatizeni:
0] smérem nahoru 3,0 g;
(i) smérem dopfedu 18,0 g; a
(iii) v boénim sméru 4,5 g.

Kazdy letoun vybaveny zatahovacim podvozkem musi byt navrzen tak, aby kazda osoba na
palubé byla chranéna pfi pfistani za nasledujicich podminek:

Q) se zasunutymi koly;

2 s mirnou rychlosti klesani; a

3 v pfipadé, Ze neni k dispozici racionalnéjsi rozbor, se predpoklada, ze:
0] smérem dolu plsobi pocetni setrvaéna sila o velikosti 3,0 g; a
(i) soucinitel tfeni na zemi je 0,5.

Jestlize neni vylou€ena moZnost prevraceni letounu béhem nouzového pfistani, musi byt
konstrukce navrzena tak, aby osoby na palubé byly chranény pfi Gplném prevraceni
nasledovné:

@ Pravdépodobnost prevraceni smi byt prokazana rozborem pfi uvazovani nasledujicich
podminek:
() nejnepfiznivéjsi kombinace polohy téziSté a hmotnosti;
(i) nasobek zatizeni v podélném sméru 9,0 g;
(iii) nasobek zatizeni ve svislém sméru 1,0 g; a
(iv) pro letouny s tfikolovym pfistavacim zafizenim — v pfipadé poruchy vzpéry

pridového kola pfi jeho dotyku se zemi.

(2 Pro uréeni zatizeni pusobicich na obraceny letoun po jeho prevraceni se musi poditat
s poCetnim nasobkem zatiZzeni od setrvacnych sil 3,0g ve sméru svisle nahoru
a soucinitelem tfeni se zemi 0,5.
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(e) S vyjimkou pfipadu uvedeného v CS 23.787 (c) musi byt nosna konstrukce navrzena tak, aby
pfi zatizenich az do hodnot uvedenych v pododstavci (b)(3) zadrZzela vSechny hmotné &asti,
které by mohly pfi svém uvolnéni poranit osoby na palubé pfi méné vazném havarijnim pfistani.

CS 23.562 Dynamické podminky nouzového pristani
(Viz AMC 23.562)
(@ Kazda sedaci/poutaci soustava musi byt navrzena tak, aby chranila kazdou osobu na palubé

béhem nouzového pfistani, kdyz:

(@D)] jsou spravné pouzita sedadla, bezpec¢nostni a ramenni vicebodové pasy k tomu Gcelu
navrzene; a
2 osoby na palubé jsou vystaveny zatizenim vychazejicim z podminek uvedenych v tomto
odstavci.
(b) Kazdé& sedaci/poutaci soustava uréena pro posadku nebo cestujici béhem vzletu a pfistani musi

Uspésné projit dynamickymi zkouskami nebo musi byt proveden priikaz racionalnim rozborem
podepfeny dynamickymi zkouSkami v souladu se vSemi nésledujicimi podminkami. Pfi
zkouskach musi byt cestujici simulovan figurinou (anthropomorphic test dummy) (ATD), jak je
uréeno v Dodatku J nebo schvalenym ekvivalentem s jmenovitou hmotnosti 77 kg (170 Ib)
a sedici v normalni vzpfimené poloze.

@)

()

3)

P¥i prvni zkouSce nesmi byt zmény rychlosti mensi nez 9,4 m/s (31 ft/s). Sedaci/poutaci
soustava musi byt orientovana ve své nominalni poloze vzhledem kletounu a s
horizontalni rovinou letounu naklonénou pfidi vzharu pod Uhlem 60° a nulovym
vybo€enim vzhledem k vektoru narazu. Pro sedaci/poutaci soustavy, které maji byt
zastavény v prvni fadé sedadel, ke Spickovému zapornému zrychleni musi dojit béhem
ne vice nez 0,05 sekundy po narazu a musi dosahnout minimalné 19 g. Pro vSechny
ostatni sedaci/poutaci soustavy musi Spickové zaporné zrychleni nastat b€hem ne vice
nez 0,06 sekund po narazu a musi dosahnout minimalné 15 g.

Pfi druhé zkouSce nesmi byt zmény rychlosti mensi nez 12,8 m/s (42 ft/s).
Sedaci/poutaci soustava musi byt orientovana v jeji nominalni poloze vzhledem
k letounu a se svislou rovinou letounu vybo¢enou o 10°s nulovym klopenim vzhledem
k vektoru narazu ve sméru, kdy vznika nejvétsi zatizeni ramennich vicebodovych pasu.
Pro soustavy, které maji byt zastavény v prvni fadé sedadel, musi Spi¢kové zaporné
zrychleni nastat béhem ne vice nez 0,05 sekundy po narazu a musi dosahnout
minimalné 26 g. Pro vSechny ostatni sedaci/poutaci soustavy musi Spickové zaporné
zrychleni nastat béhem ne vice nez 0,06 sekund po narazu a musi dosahnout
minimalné 21 g.

Aby byl pfi zkouskach zahrnut vliv zborceni podlahy, musi byt podlahové kolejnice
kotviciho zafizeni systému uchyceni sedaci/poutaci soustavy ke konstrukci letounu
vzajemné presazeny (vyoseny) nejméné o 10° ve svislém sméru (tj. poruSena
rovnobéznost) a jedna z kolejnic nebo kotvici zafizeni musi byt pretizenim vyklonéna
v pfimém sméru o 10° pred provedenim zkousek podle pododstavce (b)(2).

(c) Béhem dynamickych zkouSek podle pododstavce (b) musi byt prokdzdno vyhovéni nasledujicim
pozadavkim:

1)

@)
@)

(4)
®)

Sedaci/poutaci soustava musi udrzet pfipoutanou figurinu (ATD), i kdyZ nékteré Casti

sedaci/poutaci soustavy budou deformovany, prodlouzeny, posunuty nebo prasknou,

s ¢imz je tmysIné pocitano v navrhu.

Uchyceni mezi sedaci/poutaci soustavou a zkuSebnim upinacim drzakem musi zlstat

neporuseno, avSak konstrukce sedadla mize byt deformovana.

Kazdy popruh ramenniho vicebodového pasu musi béhem narazu zlstat na rameni

figuriny ATD.

Bezpecnostni pas musi béhem narazu zlstat na panvi figuriny ATD.

Vysledky dynamickych zkouSek musi prokazat, Ze osoba na palubé je chranéna pred

vaznym poranénim hlavy.

0] Pokud muze dojit ke kontaktu se sousednim sedadlem, konstrukci nebo jinymi
predmeéty v kabing, musi byt pouZita takova ochranna opatfeni, aby naraz hlavy
nepresahl hodnotu kritéria zranéni hlavy (head injury criteria — HIC) = 1 000.
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(d)

(i) Hodnota HIC je definovana jako:
t 2,5
HIC=1(t, - t,) —Ia(t)dt
(to 1)
! MAX
kde:
ty je pocatek Casu integrace vyjadreny v sekundach,
to je konec Casu integrace vyjadreny v sekundach,

(t —ty) je ¢as trvani hlavniho narazu hlavy v sekundach, a
a(t) je vysledné zaporné zrychleni tézisté hlavy vyjadfené v nasobcich g
(zemského zrychleni).

(iii) Vyhovéni mezni hodnoté HIC musi byt prokdzdno méfenim néarazu hlavy
béhem dynamickych zkouSek pfedepsanych v pododstavcich (b)(1) a (b)(2)
nebo samostatnym prikazem vyhovéni hodnoté kritéria zranéni hlavy pfi
pouziti analytickych metod nebo zkousky.

(6) Zatizeni v samostatném ramennim popruhu nesmi presahnout 794 kg (1 750 Ib). Jsou-li
pro upoutani horni ¢asti téla pouzity dvojité popruhy, nesmi celkové zatizeni popruh(
prekrocit 907 kg (2 000 Ib).

@) Tlakové zatizeni méfené mezi panvi a bederni péatefi figuriny ATD nesmi prekrocCit
680 kg (1 500 Ib).

Alternativni pfistup, ktery umoznuje ekvivalentni nebo vétSi aroven ochrany cestujiciho, nez je
pozadovano timto odstavcem, se smi pouzit, jestlize je na racionalnim zakladé dolozen.

UNAVOVE HODNOCENI

CS 23571 Kovové konstrukce pretlakové kabiny

(Viz AMC 23.571 a 23.572)

Pro letouny kategorie normalni, cvicna a akrobatickd musi byt vyhodnoceny pevnost, detailni navrh
a vyroba kovové konstrukce pretlakové kabiny, podle nékterého z nasledujicich postupt:

(@)

(b)

(©

VySetfeni Unavové pevnosti, pfi kterém je zkousSkami nebo rozborem podepfenym zkouSkou
prokazano, ze konstrukce je schopna odolat opakovanym zatizenim proménné velikosti, ktera
Ize oCekavat v provozu; nebo

VySetfeni inavové pevnosti konstrukce bezpecéné pfi poruSe (fail safe), pfi kterém je prokazano
rozborem, zkouskami nebo obojim, Ze po Unavové poruSe nebo po zjevné casteCné poruse
prvku nosné konstrukce nebude pravdépodobné, Ze by doslo k jejimu katastrofalnimu poruseni,
a ze je zbyvajici konstrukce schopna odolavat statickému pocetnimu nasobku zatizeni, ktery
¢ini 75% provozniho nasobku zatizeni pfi rychlosti Vc. Je nutno pfihlédnout ke kombinaci U¢inku
normalnich provoznich tlakd, pfedpokladanych vnéjSich aerodynamickych tlakll a letovych
zatizeni. Tato zatizeni musi byt vynasobena soucinitelem 1,15, nejsou-li dynamické Gginky
poruchy pfi statickém zatizeni posuzovany jinak.

Vypocet pripustnosti poSkozeni (damage tolerance) dle CS 23.573 (b).

CS 23.572 Kovové kfidlo, ocasni plochy a souvisejici konstrukce

(@)

(Viz AMC 23.571 a AMC 23.572)

Pro letouny kategorie normalni, cviéna a akrobaticka musi byt vyhodnoceny pevnost, detailni
navrh a vyroba téch &asti konstrukce draku, jejichZ porucha by mohla mit katastrofalni nasledky,
podle nékterého z nasledujicich pozadavk(l, pokud se neprokaze, Ze konstrukce, Uroven
provozniho namahéani, materidly a predpokladané pouZziti jsou srovnatelné z hlediska Unavy
s podobnou konstrukci, se kterou byly dosud ziskény rozsahlé a uspokojivé provozni
zkuSenosti:
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Q VySetfeni Unavové pevnosti, pfi kterém je zkouSkami nebo rozborem podepfenym
zkouSkou prokdzano, Ze konstrukce je schopna odolavat opakovanym zatizenim
proménné velikosti, kterd se prfedpokladaji v provozu; nebo

2 VySetfeni pevnosti konstrukce bezpecné pfi poruse (fail safe), pfi kterém se rozborem,
zkouSkami nebo obojim prokaze, Ze po Unavové poruSe nebo po zjevné poruSe prvku
nosné konstrukce neni pravdépodobné, Ze by doSlo k jejimu katastrofickému poruSeni,
a Ze zbyvajici konstrukce je schopna odolavat statickému pocetnimu nasobku zatiZeni,
ktery €ini 75% kritického provozniho nasobku zatizeni pfi rychlosti Vc. Tato zatizeni
musi byt nasobena soucinitelem 1,15, nejsou-li dynamické G€inky poruchy pfi statickém
zatizeni zvazeny jinym zpusobem.

€)) Vypocet pripustnosti poSkozeni (damage tolerance) dle CS 23.573 (b).

(b) Kazdy vypocet pozadovany v tomto odstavci musi:
Q) zahrnovat typicka spektra zatizeni (tj. pojizdéni, cykly zemé-vzduch-zemé, obraty,
poryvy);
2 brat v ivahu vyznamna vzajemna ovlivnéni aerodynamickych ploch; a
3 brat v Gvahu vyznamné zatéZujici acCinky vrtulového proudu a tfepani (buffet)
zpusobeného virovymi narazy.
CS 23.573 Pripustnost poSkozeni (damage tolerance) a vyhodnoceni Gnavovych vilastnosti
konstrukce
(Viz AMC 23.573 (a)(1) & (3) a AMC 23.573 (b))
@ Kompozitni nosna konstrukce letounu. Kompozitni nosna konstrukce letounu musi byt

vyhodnocena podle tohoto odstavce namisto CS 23.571 a 23.572. Kompozitni nosna
konstrukce, jejiz porucha by vedla ke katastrofické ztraté letounu, kazdého kfidla (véetné
konfiguraci kachna, tandemové kfidlo a wingletd), ocasni plochy, jejich nosné a pfipojné
konstrukce, pohyblivych Fidicich ploch a jejich zavésl, trupu a pretlakové kabiny musi byt
vyhodnocena pomaoci kritérii pfipustnosti poskozeni pfedepsanych v pododstavcich (a)(1) az
(a)(4), neprokaze-li se takové hodnoceni jako nepraktické. Jestlize zadatel stanovi, Ze kritéria
pfipustnosti poskozeni jsou pro danou cast konstrukce nepraktickd, musi byt konstrukce
vyhodnocena podle pododstavct (a)(1) a (a)(6). Kde jsou pouZity lepené spoje, musi byt
konstrukce rovnéz vyhodnocena v souladu s pododstavcem (a)(5). Vliv zmén vlastnosti
materidlu a podminek okolniho prostfedi na pevnost a trvanlivostni vliastnosti kompozitnich
materiald musi byt vzaty v Gvahu pfi vypocétech pozadovanych v tomto odstavci.

1) Musi byt prokdzano zkouskami nebo rozborem podlozenym zkouskou, Ze konstrukce je
schopna odolat pocetnimu zatizeni a ze poskozeni tim vznikla lezi pod prahem
zjistitelnosti s ohledem na pouzité postupy prohlidek.

2 Musi byt stanoveno zkouSkami nebo rozborem podloZzenym zkouSkami, zda poSkozeni
vlivem Unavy, koroze, vyrobnich vad, narazu pod opakovanym zatizenim
predpokladanym v provozu narGstaji, nebo ne, a musi byt stanovena rychlost ristu
poskozeni.

3 ZkousSkami zbytkové pevnosti nebo rozborem podloZzenym zkouSkami zbytkové
pevnosti musi byt prokazano, Ze konstrukce je schopna odolat kritickému provoznimu
letovému zatizeni uvazovanému jako pocetni zatizeni srozvinutym zjistitelnym
poskozenim odpovidajicim vysledkim vyhodnoceni pfipustnosti poSkozeni. Pretlakové
kabiny musi odolat nasledujicim zatizenim:

() kritickému provoznimu letovému zatizeni s kombinaci vlivu normalniho
provozniho tlaku a pfedpokladanych vnéjSich aerodynamickych tlakd.
(i) predpokladanym vnéjSim aerodynamickym tlakim pfi letu v podminkach 1 g

v kombinaci s diferencialnim tlakem v kabiné rovnym 1,1 nasobku normalniho
provozniho diferencialniho tlaku bez jinych zatizeni.

4 RUst posSkozeni mezi pocatecni zjistitelnosti a hodnotou zvolenou pro ovéreni zbytkové
pevnosti za U€elem stanoveni intervalu prohlidek musi umoznit vyvoj vhodného
programu prohlidek provadénych pracovniky provozu a Udrzby.

(5) Pro kazdy lepeny spoj, jehoZ porucha by mohla vést ke katastrofické ztraté letounu,
musi byt moznost provozniho zatiZzeni podloZena nékterou z nasledujicich metod:
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(b)

0] Maximalni rozlepeni kazdého lepeného spoje odpovidajici schopnosti odolat
zatizenim podle pododstavce (a)(3) musi byt stanoveno rozborem, zkouskami
nebo obojim. VétsSimu rozlepeni kteréhokoliv lepeného spoje presahujicimu toto
stanovené rozlepeni musi byt zabranéno konstrukénimi vlastnostmi; nebo

(i) Kazdy sériovy vyrobek musi byt podroben ovéfovaci zkouSce pfi plsobeni
kritického provozniho navrhového zatiZzeni na kazdy kriticky lepeny spoj; nebo
(iii) Musi byt stanovena spolehlivid a opakovatelnd nedestruktivni metoda prohlidky,

ktera zajisti pevnost kazdého spoje.

(6) U ¢asti konstrukce, pro které se metoda pfipustnosti poSkozeni ukazuje jako nevhodna,
musi byt ovéfeno Unavovymi zkouskami nebo rozborem podlozenym zkouskami, ze
jsou schopny odolat opakovanym zatizenim proménné velikosti pfedpokladanym
v provozu. Pro stanoveni soucinitele rozptylu Unavy a vlivd okolniho prostfedi musi byt
provedeny dostate¢né zkouSky dilG, soucéasti a prvka konstrukce nebo vzorkua. Pfi
prikazu musi byt vzato v Gvahu poSkozeni pod prahem zjistitelnosti a zbytkova pevnost
pfi zatiZzeni na mez pevnosti (pocetnim zatizeni).

Kovova konstrukce draku letounu. Jestlize se Zadatel rozhodne pouZzit CS 23.571 (c) nebo CS
23.572 (a)(3), musi vyhodnoceni pfipustnosti poSkozeni zahrnovat stanoveni pravdépodobnych
mist a zplsobU poskozeni vlivem Unavy, koroze nebo nahodného poskozeni. Toto stanoveni
musi byt provedeno na zékladé rozboru podlozeného zkouskou, a pokud je to mozné, i provozni
zkuSenosti. Musi se vzit v Gvahu vyskyt poruchy vlivem Unavy na vice mistech, kde je takova
konstrukce, Ze se vyskyt tohoto typu poskozeni d& ocekavat. Vypocet musi zahrnout rozbor
opakovanych a statickych zatizeni doplnény zkouskami. Pro vyhodnoceni zbytkové pevnosti
kdykoliv b&hem provozni zivotnosti letounu musi byt rozsah poskozeni v souladu s pocate¢ni
zjistitelnosti poSkozeni a naslednym rastem pfi opakovaném zatiZzeni. Vyhodnoceni zbytkové
pevnosti musi prokazat, Zze zbyvajici konstrukce je schopna odolat kritickym provoznim letovym
zatizenim (uvaZzovanym jako pocetni zatizeni) srozvinutym zjistitelnym poskozenim
odpovidajicim vysledkiim vyhodnoceni pfipustnosti poSkozeni. Pfetlakové kabiny musi odolat
nasledujicim zatizenim:
1) normalni provozni diferenciélni tlak v kombinaci s prfedpokladanymi aerodynamickymi
vnéjSimi tlaky pusobicimi soucasné s letovymi podminkami zatiZzeni specifikovanymi
v této Hlave; a
2 predpokladané vnéjSi aerodynamické tlaky pfi letu v podminkach 1g v kombinaci
s diferencidlnim tlakem v kabiné rovnym 1,1 nasobku normalniho provozniho
diferenciélniho tlaku bez dalSich jinych zatizeni.

CS 23574 Pripustnost poSkozeni a vyhodnoceni navovych vlastnosti kovové konstrukce

letounti kategorie pro shérnou dopravu

U letounu kategorie pro shérnou dopravu plati:

(@)

(b)

Pripustnost poSkozeni kovovych prvkd. Vyhodnoceni pevnosti, detailniho navrhu a vyroby musi
prokazat, Ze katastrofalni porucha v dusledku Unavy, koroze, defektli ¢i poSkozeni se v pribéhu
provozni zivotnosti letounu nevyskytne. Toto vyhodnoceni musi byt provedeno v souladu
s ustanovenimi CS 23.573, svyjimkami uvedenymi v pododstavci (b), pro kazdou Céast
konstrukce, ktera by se mohla podilet na katastrofalni poruse.

Unavové vyhodnoceni (bezpecné Zivotnosti (safe-life)). Vyhovéni pozadavkim pfipustnosti
poskozeni dle pododstavce (a) neni vyZzadovano, pokud mlze byt stanoveno, Ze uplatfiovani
téchto pozadavku je pro danou konstrukci nepraktické. Pro tuto konstrukci musi byt analyzou
podepfenou vysledky zkouSek prokadzéno, Ze je schopna odolat opakovanym zatizenim
proménné velikosti, ktera je mozné ocekavat v provozu, aniz by doSlo ke vzniku zjistitelnych
trhlin. Musi byt pouzity pfislusné soucinitele pro bezpeénou zZivotnost.

CS 23.575 Prohlidky a dalSi postupy

Musi byt stanoveny veSkeré prohlidky ¢i postupy vyZadované na zakladé vyhodnoceni dle CS odstavcl
23.571, 23.572, 23.573 nebo 23.574, které jsou potfeba k zamezeni katastrofalnim porucham, a tyto
musi byt zahrnuty do oddiltl omezeni v instrukcich pro zachovani letové zpUsobilosti dle CS 23.1529.
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HLAVA D — NAVRH A KONSTRUKCE
VSEOBECNE
CS 23.601 VSeobecné
Vhodnost kazdého sporného konstrukéniho detailu a €asti, které maji vyznamnou souvislost s provozni

bezpecnosti, musi byt stanovena zkouSkami.

CS 23.603 Materialy a zpracovani
(Viz AMC 23.603)

@ Vhodnost a zivotnost materialt pouzitych pro ¢asti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpecénost, musi:
Q) Byt stanovena na zakladé zkuSenosti nebo zkousek;
(2 Splfiovat schvalené specifikace, které zajiStuji jejich pevnost a ostatni vlastnosti
predpokladané v navrhu; a
3 Brat v tvahu vlivy povétrnostnich podminek predpokladanych v provozu, jako jsou

teplota a vihkost.

(b) Zpracovani musi byt na vysoké Grovni.

CS 23.605 Vyrobni metody

@ Pouzivané vyrobni metody musi vytvaret celkové spolehlivou konstrukci. VyZaduje-li vyrobni
proces (jako lepeni, bodové svarfovani nebo tepelné zpracovani) podrobnou kontrolu
provedenych praci, aby bylo dosazeno pozZzadovanych vysledkl, musi byt pfi provadéni tohoto
procesu postupovano podle schvalené vyrobni dokumentace pro jednotlivé vyrobni procesy.

(b) Kazda nova vyrobni metoda musi byt prokdzana zkuSebnim programem.

CS 23.607 Spojovaci prvky
(Viz AMC 23.607 (b))

(@) Kazdy spojovaci prvek musi mit dvé pojistna zafizeni, pokud by ztrata tohoto spojovaciho prvku
zabranila pokracovani bezpeéného letu a pfistani.

(b) Spojovaci prvky a jejich pojistna zafizeni nesmi byt nepfiznivé ovlivnény okolnimi podminkami
odpovidajicimi pfisluSnému mistu zastavby.

(c) Na zadném Sroubu, ktery se v provozu otaéi nesmi byt pouzity samosvorné matice, pokud neni
kromé téchto samosvornych zafizeni pouzito dalSi pojistné zafizeni, které nepracuje na principu
tfent.

CS 23.609 Ochrana konstrukce

Kazda ¢ast konstrukce musi:
(@) Byt vhodné chranéna proti sniZzeni nebo ztraté pevnosti béhem provozu viivem jakékoliv pficiny,
véetné:
(1)  starnuti vlivem povétrnosti;
(2) koroze; a
(3) opotfebeni/otéru; a

(b) Mit zajisténo vhodné odvétrani a odvodnéni.
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CS 23.611 ZajiSténi pristupnosti

(Viz AMC 23.611)

Kazdéa soucast, ktera vyzaduje adrzbu, prohlidky ¢i provadéni jinych servisnich Gkond musi byt pfistupna
pomoci vhodnych prostfedkl za¢lenénych v konstrukci letadla, které umozni provedeni téchto servisnich

ukona.

CS 23.613 Pevnostni vlastnosti materialu a navrhové hodnoty

(@)
(b)

(©
(d)
()

(Viz AMC 23.613)

Pevnostni vlastnosti materidlu musi byt zalozeny na dostateénych zkouskach pInéni specifikaci

materialu za Uc¢elem stanoveni ndvrhovych hodnot na statistickém zakladé.

Navrhové hodnoty musi byt voleny tak, aby se minimalizovala pravdépodobnost poruchy

konstrukce vlivem proménlivosti vlastnosti materialu. Kromé uvedeného v pododstavci (€), musi

byt vyhovéni tomuto odstavci prokazano volbou navrhovanych hodnot, které zaruéi pevnost

materialu s nasledujici pravdépodobnosti:

Q) Je-li pUsobici zatiZzeni pfenaSeno jednim ¢lenem sestavy, jehoZz poruseni by mohlo vést
ke ztraté integrity konstrukce; 99% pravdépodobnost s 95% jistotou.

)] Je-li konstrukce redundantni, tedy takova, v niz pfi poruseni jednoho ¢&lenu je plsobici
zatizeni bezpecné rozdéleno na ostatni nosné ¢leny; 90% pravdépodobnost s 95%
jistotou.

Dochazi-li pfi normalnich provoznich podminkach k vyznamnému vlivu teploty na dovolené
napéti pouzité pfi navrhu nezbytnych soucasti nebo konstrukce, musi byt tento vliv vzat v Gvahu.
Navrh konstrukce musi minimalizovat pravdépodobnost katastrofalnich unavovych poruch, a to
zvlasté v mistech koncentrace napéti.

Navrhové hodnoty vétSi nez zaru¢ena minima pozZadovana v tomto odstavci mohou byt pouzity
tam, kde jsou normalné povoleny pouze zaru¢ené minimalni hodnoty, jestlize je provadén
zvlastni vybér materialu, pfi kterém jsou zkouSeny vlastnosti na vzorku kazdého jednotlivého
prvku pfed jeho pouZzitim, aby bylo prokazano, Ze skutecné pevnostni vlastnosti tohoto dil¢iho
prvku jsou stejné jako vlastnosti poZzadované v navrhu nebo je prevysuji.

CS 23.619 Zvlastni soudéinitele

Soucinitel bezpec¢nosti stanoveny v CS 23.303 musi byt nasoben nejvysSimi pfisluSnymi zvlaStnimi
souciniteli bezpeénosti stanovenymi v CS 23.621 az 23.625 pro kazdou ¢ast konstrukce, jejiz pevnost:

) Je nejista;

2 Se pravdépodobné zhorSi béhem provozu pfed béznou planovanou vyménou; nebo

3 Ma znacny rozptyl v dusledku nejistot ve vyrobnim procesu nebo v kontrolnich
postupech.

CS 23.621 Soug€initele pro odlitky

(@)

(b)

VSeobecné. Soucinitele, zkouSky a kontroly uvedené v pododstavcich (b) az (d) musi byt pouZzity
navic k tém, které jsou nutné k zajiSténi Fizeni jakosti vyroby ve slévarné. Kontroly se musi
provadét podle schvalenych specifikaci. Pododstavce (c) a (d) se vztahuji na vSechny odlitky
v konstrukci letounu s vyjimkou téch odlitkd, které jsou zkouSeny tlakem jako soucasti
hydraulickych nebo jinych kapalinovych systéma a které neprendSeji zatizeni na konstrukci
letounu.

Napéti v tlaku a nosné plochy. Soucinitelé pro odlitky uvedené v pododstavcich (c) a (d):

Q) Nemusi byt vysSi nez 1,25 se zietelem na napéti v tlaku, a to bez ohledu na pouzitou
metodu kontroly; a
2 Nemusi se pouzit pro ¢asti s nosnou plochou, u nichz je soucinitel namahani tlakem

vetsi nez prislusny soucinitel pro odlitek.
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(©

(d)

(€)

Kritické odlitky. Na kazdy odlitek, jehoz porucha by zabranila dalSimu bezpeénému letu
a pfistani letounu nebo by méla za nasledek vazné zranéni cestujicich, se vztahuji nasleduijici

pozadavky:
Q) Kazdy kriticky odlitek musi bud"
() Mit soucinitel pro odlitky nejméné 1,25 a byt podroben 100% vizudlni,

radiografické a bud magnetické, penetracni nebo jiné schvalené ekvivalentni
nedestruktivni defektoskopické metodé kontroly; nebo

(i) Mit soucinitel pro odlitky nejméné 2,0 a byt podroben 100% vizualni kontrole
a 100% schvalené nedestruktivni kontrole. Jsou-li zavedeny schvalené postupy
fizeni jakosti, mize byt na zdkladé prijatelné statistické analyzy snizen pocet
odlitkd podrobenych nedestruktivni kontrole pod 100% a uplatnéna kontrola
metodou vybéru vzorkd.

2 U kazdého kritického odlitku se soucinitelem pro odlitky menSim nez 1,50 musi byt
podrobeny statickym zkouskam tfi vzorky odlitku a musi byt prokdzano, ze splfuji:
0] Pevnostni pozadavky CS 23.305 pfi pocetnim zatizeni odpovidajicim souciniteli
pro odlitky 1,25; a
(i) Pozadavky na deformace podle CS 23.305 pfi zatizeni 1,15krat vétSim nez
provozni zatiZeni.

3 Tyto odlitky jsou napfiklad — kovani konstrukénich upevriovacich prvku, ¢asti systém
fizeni letu, zavésy fidicich ploch a upevnéni vyvazovacich zavazi, uchyceni sedacek,
lGzek, bezpeénostnich pasu, nosné Casti a upevneni palivovych a olejovych nadrzi
a tlakové ventily kabiny.

Nekritické odlitky. Na vSechny ostatni odlitky jiné nez ty, které byly uvedeny v pododstavci (c)

nebo (e), se vztahuji nasledujici pozadavky:

Q) S vyjimkou pozadavku uvedenych v pododstavcich (2) a (3) musi soucinitel pro odlitky
a prislusné kontroly odpovidat nasledujici tabulce:

Soucinitel pro odlitek Kontrola
2,0 nebo vétsi 100% vizudlni.
mensi nez 2,0, ale vétSi 100% vizudlni a magneticka nebo penetracni, pfipadné
nez 1,5 ekvivalentni nedestruktivni  defektoskopicka kontrolni
metoda.
1,25az 1,50 100% vizualni, magnetickd nebo penetraéni a rentgenova

defektoskopickd kontrola, nebo schvalena ekvivalentni
nedestruktivni kontrolni metoda.

(2 Procentualni mnozstvi odlitkdl kontrolovanych nevizualnimi metodami muize byt snizeno
na hodnotu mensi, neZ je uvedena v pododstavci (1), je-li zaveden schvaleny postup
fizeni jakosti.

3 U odlitkGi vyrobenych podle specifikaci, které zaru€uji mechanické vlastnosti materialu
apro prikaz téchto vlastnosti zkouskou nafizuji poskytovani vzorka odfezanych
vybéroveé z nalitku odlitku:

() MuzZe byt pouzit soucinitel pro odlitky 1,0; a
(i) Odlitky se soucinitelem pro odlitky ,1,25 az 1,5 musi byt kontrolovany podle
pododstavce (1) a zkouSeny podle pododstavce (c)(2).

Nekonstrukéni odlitky. Odlitky, které nejsou pouZzity pro Gcéely nosné konstrukce, nevyzaduji
vypocty, zkouSky nebo podrobné prohlidky.

CS 23.623 Sougéinitele pro ulozeni

(@)
(b)

Kazda soucast, kterda ma vili (volné uloZeni) a je vystavena razim nebo vibracim, musi mit
dostatec¢né velky soucinitel pro uloZeni respektujici vlivy norméalniho vzajemného pohybu.

U zavésu Fidicich ploch a spojl systému fizeni posta¢i ke splnéni pozadavk( odstavce (a)
vyhovéni soucinitelim stanovenym v CS 23.657 a 23.693.
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CS 23.625 Souginitele pro spoje

Na kazdé spoje (Cast nebo koncovka pouzité ke spojeni jedné Casti konstrukce ke druhé) se vztahuiji
nasledujici poZzadavky:

(@)

(b)

(©
(d)

Pro kazdy spoj, jehoz pevnost neni ovéfena zkouSkami provoznim a pocetnim zatizenim
napodobujicimi skute¢né namahéni spoje a prilehlé konstrukce, musi byt pouZit soucinitel pro
spoje alespon 1,15 pro kazdou &ast:

(1) spoje;
2 prostfedku uchyceni; a
(3) uloZeni spojenych ¢asti.

Soucinitel pro spoje se nemusi pouzit pro navrhy spoji zalozené na dukladnych podkladech ze
zkouSek (jako jsou souvislé kovové preplatované spoje, svafované spoje a Sikmé spoje
ve dreve).

U kazdého integralniho spoje musi byt ¢ast povazovana za spojovaci az k bodu, ve kterém se
vlastnosti prafezu stavaji typickymi pro dany c¢len.

U kaZzdého sedadla, lehatka, bezpeénostniho pasu a popruhu musi byt prokdzano vypoctem,
zkousSkou nebo obojim, Ze jejich pfipevnéni ke konstrukci je schopno prenéSet setrvacné sily,
stanovené v CS 23.561 a vynasobené soucinitelem pro spoje 1,33.

CS 23.627 Unavovéa pevnost

Konstrukce musi byt navrZzena tak, aby byla pokud mozno vylou¢ena mista s koncentraci napéti,
ve kterych se mohou za normalniho provozu pravdépodobné vyskytnout proménnd napéti prekracujici
mez Unavy.

CS 23.629 Trepetéani (flutter)

(@)

(b)

(©
(d)

(Viz AMC 23.629)

Metodami uvedenymi v pododstavcich (b) a bud (c), nebo (d) musi byt prokdzéano, Ze letoun je
bez tfepetani, reverze fizeni a divergence pro kteroukoliv z provoznich podminek v mezich V-n
obalky a pfi vSech rychlostech az do rychlosti stanovené pro vybranou metodu. Kromé toho:

D Musi byt stanoveny pfiméfené tolerance pro veli¢iny ovliviiujici tfepetani, véetné
rychlosti, ttumeni, hmotového vyvazeni a tuhosti fidiciho systému; a
@) Vibraénimi zkouskami nebo jinymi schvalenymi metodami musi byt stanoveny vlastni

frekvence hlavnich konstrukénich ¢asti.

Musi byt provedeny letové zkouSky tfepetani, aby se prokazalo, Ze letoun je bez tfepetani,
reverze fizeni a divergence, a aby se témito zkouSkami prokazalo, Ze:

(@H) Byly provedeny vhodné a pfimérené pokusy vyvolat tfepetani v rozsahu rychlosti az do
Vp;

2 Vibra¢ni odezva konstrukce béhem zkouSek prokazala, Zze konstrukce je prosta
tfepetani;

€)) P¥i rychlosti Vp existuje dostate¢na mira tlumeni; a

4 Nedochazi k velkému a rychlému snizovani tlumeni pfi pfiblizovani se k rychlosti Vp.

VSechny racionalni vypodcty pouZivané k predpovédi tfepetani, reverze fizeni a divergence musi

pokryvat vSechny rychlosti az do 1,2 Vp.

Vyhovéni kritériim tuhosti a hmotového vyvazeni v Airframe and Equipment Engineering Report

No. 45 (strana 4 az 12) — (ve znéni opravy) — ,Simplified Flutter Prevention Criteria“ (vydano

FAA) mize byt postacujici k prokazani, Ze u letounu nedochazi k tfepetani, reverzi fizeni nebo

divergenci, jestlize:

(@D)] Vp/Mp pro letoun je mensi nez 482 km/h (260 kt) (EAS) a mensSi nez Mach 0,5;

2 Kritéria pro zabranéni vzniku tfepetani kfidel a kfidélek, vyjadfend kritérii torzni tuhosti
kfidla a vyvazeni kfidélek, jsou vymezena pro letouny bez velkych soustfedénych hmot
(jako motory, plovaky nebo palivové nadrze ve vnéjSich panelech kfidel) po celém
rozpéti kfidla; a

3 Letoun:
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0] Nema ocasni plochy tvaru T nebo jiné nekonvenéni konfigurace ocasnich
ploch;
(i) Nema neobvyklé rozloZeni hmot nebo jiné nekonvenéni navrhové vlastnosti,
které ovliviuji pouzitelnost tohoto kritéria; a
(ii) Ma pevné kylové a stabiliza¢ni plochy.
(e) U letount s turbovrtulovym pohonem musi dynamicky vypocet obsahovat:
1) Stupefi volnosti vifivych moédd, ktery bere v Uvahu stabilitu roviny rotace vrtule
a vyznamné elastické, setrvacné a aerodynamickeé sily; a
2 Varianty tuhosti a tlumeni soustavy vrtule, motoru, motorového loze a konstrukce

letounu pfimérené pfislusné konfiguraci.

® Musi byt prokdzano, Ze u letounu nedochazi k tfepetani, reverzi fizeni a divergenci az po
rychlost Vp /Mp, a to nasledovné:

Q) Pro letouny splfujici kritéria pododstavct (d)(1) az (d)(3) po poruSe, nespravné ¢innosti
nebo rozpojeni kteréhokoliv jednotlivého prvku systému ovladani kterékoliv vyvaZovaci
plosky.

2 Pro letouny jiné, nez jsou uvedeny v pododstavci (f)(1), po poruSe, nespravné ¢innosti

nebo rozpojeni kteréhokoliv jednotlivého prvku v systému primarniho fizeni letu,
v systému fizeni kterékoliv vyvazovaci plosky nebo kteréhokoliv tlumice tfepetéani.

(9) Pro letouny splfujici kritéria bezpecnosti pfi poruse CS 23.571 a 23.572 musi byt rozborem
prok&zéano, Ze u letounti nedochazi k tfepetani az do Vp/Mp po Unavové poruSe nebo ziejmé
¢astecné poruse prvku primarni konstrukce.

(h) Pro letouny splfujici kritéria pfipustnosti poskozeni podle CS 23.573 musi byt prokadzano
rozborem, Ze srozsahem poskozeni, pro které se prokazuje zbytkova pevnost, u letounu
nedochazi k tfepetani az do Vp/Mp.

() Pro modifikace typového navrhu, které by mohly ovlivnit charakteristiky tfepetani, musi byt
prokazano vyhovéni pododstavci (a), s tou vyjimkou, Ze mizZe byt pouzito samotného rozboru
zaloZzeného na predchéazejicich schvalenych Gdajich k prokézani, ze nedochazi k tfepetani,
reverzi fizeni a divergenci pfi vSech rychlostech az do rychlosti stanovené pro vybranou metodu.

KRIDLA
CS 23.641 Prikaz pevnosti

Pevnost kfidel s nosnym potahem musi byt prokazana pevnostnimi zkouskami, nebo kombinaci
konstrukéni analyzy a pevnostnich zkou3ek.

RIDICi PLOCHY

CS 23.651 Prakaz pevnosti

@ Pozaduji se zkousky fFidicich ploch provoznim zatizenim. Tyto zkouSky musi zahrnovat paky
nebo spoje, ke kterym je systém fizeni pfipevnén.
(b) PFi konstrukéni analyze racionalnim nebo konzervativhim zpisobem musi byt vzata v Uvahu

i zatizeni vznikajici pfedpétim draténych vyztuh pfi montazi.

CS 23.655 Zastavba

€)) Pohyblivé plochy musi byt umistény tak, aby nedochazelo k vzajemnému stfetavani jakychkoliv
ploch, jejich vyztuh nebo pfilehlé pevné konstrukce, je-li jedna plocha drzena ve své nejkritictéjsSi
poloze z pohledu svétlé vzdalenosti a ostatnimi se pohybuje v celém rozsahu jejich pohybu.
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(b) Je-li pouzit stavitelny stabilizator, musi byt opatfen dorazy, které omezi rozsah jeho pohybu tak,
aby bylo mozno bezpecné letét a pfistat.

CS 23.657 Zavésy

@ Zavésy Fidicich ploch, s vyjimkou zavést s kulickovymi a valeCkovymi lozisky, musi mit
soucinitel bezpecnosti nejméné 6,67 vzhledem k mezi pevnosti (pocetni pevnosti) nejmékéiho
materidlu pouzitého na lozisko.

(b) U zavésl s kulickovymi nebo s valeckovymi lozisky nesmi byt prekro¢eno jejich povolené
zatizeni.

CS 23.659 Hmotové vyvazeni

Nosna konstrukce a pfipevnéni koncentrovanych zavazi hmotového vyvazeni pouzité u fidicich ploch
musi byt navrZeny pro:

@ 24 g kolmo k roviné fidici plochy;

(b) 12 g dopfedu a dozadu; a

(c) 12 g rovnobézné s osou zavesu.

SOUSTAVY RIZENI

CS23.671 VSeobecné
(Viz AMC 23.671)

@ Kazdy fidici prvek musi pracovat snadno, plynule a dostate¢né spolehlivé, aby spravné pinil
svou funkci.
(b) Ridici prvky musi byt uspofadany a oznaleny tak, aby poskytovaly pohodiné ovladani

a vylu€ovaly moznost zamény a naslednou nechténou ¢innost.

CS 23.672 Systémy pro zvySeni stability a automaticky a posilovaéem ovladdané systémy

Jestlize je pro prukaz vyhovéni pozadavkam na letové viastnosti dle CS-23 nezbytny systém pro zvyseni

stability nebo jiny automaticky nebo posilovacem ovladany systém, musi takovy systém vyhovovat

pozadavkum CS 23.671 a nasledujicim pozadavkam:

€) Na jakoukoliv poruchu systému pro zvySeni stability nebo jiného automaticky nebo posilovacem
ovladaného systému, ktera by mohla vést k nebezpeénym podminkam, pokud by pilot nebyl
0 poruse informovan, musi byt pilot zfetelné upozornén za predpokladanych letovych podminek
bez pozadavkl na pilotovu pozornost. Vystrazné systémy nesmi uvést do ¢innosti systém fizeni.

(b) Konstrukce systému pro zvySeni stability nebo jiného automaticky nebo posilovaéem
ovladaného systému musi umoznit, aby pilot mohl hned zpocatku eliminovat poruchu bez
potfeby mimofadnych dovednosti nebo Usili bud’ vyfazenim systému, nebo jeho porusené &asti,
nebo pfekonanim Ucinkd poruchy pohybem fizeni letounu v normalnim smyslu.

(c) Musi byt prokazano, Ze po jakékaliv jednotlivé poruse systému pro zvySeni stability nebo jiného
automaticky nebo posilovacem ovladaného systému:
Q) Bude letoun bezpecné fiditelny, vyskytne-li se porucha nebo nespravna cinnost pfi

jakékoli rychlosti nebo nadmorské vysce v rozsahu schvalenych provoznich omezeni,
ktera jsou povaZovana za kriticka pro dany druh poruchy.

2 Pozadavky na fiditelnost a manévrovaci schopnost podle CS-23 jsou splnény v ramci
skute¢né provozni letové obdlky (napfiklad rychlost, nadmorska vyska, normalni
zrychleni, konfigurace letounu) popsané v Letové pfirucce letounu (AFM); a

3 Vyvézeni, stabilita a charakteristiky pretaZzeni nejsou naruseny pod Uroveri potfebnou
k pokracovani bezpecného letu a pristani.
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CS 23.673 Priméarni fizeni letu

(@)

Primarni fizeni je to, které pilot pouziva k bezprostfednimu fizeni klopeni, klonéni a zataceni.

CS 23.675 Dorazy

(@)
(b)

(©)

Kazdy systém fizeni musi mit dorazy, které spolehlivé omezuji rozsah pohybu kazdé pohyblivé
aerodynamické plochy ovladané systémem fizeni.

Kazdy doraz musi byt umistén tak, aby pfi jeho opotfebeni, vili nebo zméné sefizeni napéti
nebyly nepfiznivé ovlivnény charakteristiky fizeni letounu zménou rozsahu pohybu Fidicich
ploch.

Kazdy doraz musi odolavat vSem zatizenim odpovidajicim navrhovym podminkam systému
fizeni.

CS 23.677 Vyvazovaci systémy

(@)

(b)

©

(@)

Musi byt provedena G&inna opatfeni proti moZnosti nelimysiné, nespravné nebo preruSované
¢innosti vyvazovacich ploSek. V blizkosti ovladani vyvazovani musi byt prostfedky udavajici
pilotovi smér pohybu ovladace vyvazovacich ploSek vzhledem k pohybu letounu. Mimoto musi
byt k dispozici prostfedky udavajici pilotovi polohu vyvazovaciho zafizeni jak vzhledem
k rozsahu nastaveni, tak, v pfipadé pficného a smérového vyvazeni, i vzhledem k neutralni
poloze. Tyto prostfedky musi byt pro pilota viditelné a musi byt umistény tak, aby bylo
zabranéno zaméné.

Ukazatel vyvazeni klopeni musi mit zfetelné vyznacenou polohu nebo rozsah, v némz byl
prokazan bezpecny vzlet pro kazdou polohu tézisté a kazdou povolenou polohu klapek pro vzlet.

VyvaZovaci zafizeni musi byt navrZzena tak, aby v pfipadé poruchy kteréhokoliv z pfevodovych
nebo spojovacich prvkd systému primarniho fizeni bylo zajiSténo pfimérfené fizeni bezpecného
letu a pfistani pomoci:

Q) podélného vyvazovaciho zafizeni u jednomotorovych letount; nebo

2) podélného a smérového vyvazovaciho zafizeni u dvoumotorovych letound.

Rizeni plosek musi byt samosvorné, jestlize nejsou plosky vhodné vyvaZzeny a nejevi Zadné
nebezpecné charakteristiky tfepetani (flutteru). Samosvorné systémy vyvazovacich ploSek musi
mit pfiméfenou tuhost a spolehlivost vté Casti systému, kterd je mezi vyvazovaci ploSkou
a upevnénim casti systému, ktera zajisStuje samosvornost na konstrukci letounu.

Musi byt prokazéno, Ze letoun je bezpecné fiditelny a Ze pilot mize provadét vSechny obraty
a Ukony nezhbytné pro bezpecné pfistani po kazdé pravdépodobné ztraté kontroly automatického
vyvazovaciho systému, ktery mize byt o¢ekavan v provozu, a to s ohledem na pfislusné ¢asové
zpozdéni po zjisténi ztraty kontroly vyvazovaciho systému pilotem. Prokazani musi byt
provedeno pfi kritické hmotnosti letounu a kritické poloze letisSté.

CS 23.679 Blokovani soustavy Fizeni

Jestlize mé letoun zafizeni k blokovani soustavy fizeni:

(@)
(b)

(©

Musi davat neklamnou vystrahu, Ze je fizeni zablokovano; a
Musi byt k dispozici prostredky k:

@ Automatickému vypnuti zafizeni, jestlize pilot ovladd soustavu primarniho Fizeni
normalnim zpasobem; nebo
2 Omezeni provozu letounu, kdyZ je zafizeni zapnuto, zplsobem, ktery je pred vzletem

pro pilota ocividny.

Zafizeni musi byt vybaveno prostfedky zabranujicimi za letu jeho nelmysinému uvedeni
v ¢innost.
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CS 23.681 Statické zkouSky provoznim zatizenim

(@)

(b)

Vyhovéni pozadavkim CS-23 na provoznim zatizeni musi byt prokéazano zkouskami, pfi

kterych:

1) Smér zkuSebnich zatizeni vyvodi nejnepfiznivéjsi zatizeni v soustavé fizeni; a

(2 Jsou do zkouSek zahrnuty vSechny spoje, kladky a konzoly, které jsou pouZity
k upevnéni soustavy Fizeni k hlavni nosné konstrukci.

Vyhovéni pozadavkim musi byt prokdzano (vypoétem nebo individualnimi pevnostnimi
zkouskami) se zvlastnim soucinitelem pro spoje systému Fizeni vystavené thlovému pohybu.

CS 23.683 Provozni zkousky

(@)

(b)

(Viz AMC 23.683)

Musi byt prokazano provoznimi zkouskami, Ze kdyz je Fizeni ovladano z pilotniho prostoru a pfi
zatiZzeni soustavy, jak je pfedepsano v odstavci (b), nedochazi v soustave k:

Q) zablokovani;
2 nadmérnému tfent;
(3) nadmérnému pruhybu.

Predepsana zkuSebni zatizeni jsou nasledujici:

) pro Uplnou soustavu — zatizeni odpovidajici provoznim aerodynamickym zatizenim
pFislusnych ploch nebo provoznim sildm od pilota podle CS 23.397 (b) podle toho, ktera
z hodnot je nizsi; a

2 pro soustavu sekundarniho Fizeni — zatizeni odpovidajici nejméné maximalnimu Usili
pilota stanovenému podle CS 23.405.

CS 23.685 Prvky soustavy fizeni

@ Kazdy prvek kazdé soustavy fizeni musi byt navrZzen a zastavén tak, aby bylo zabranéno
zablokovani, drhnuti a vzajemnému dotyku s nakladem, cestujicimi, uvolnénymi pfedméty nebo
namrzani vihkosti.

(b) V pilotni kabiné letounu musi byt provedena opatfeni, ktera zabrani vniknuti cizich pfedmétl do
mist, kde by mohly zpUsobit zablokovani soustavy Fizeni.

(c) Musi byt provedena opatfeni, ktera zabrani klepani lan nebo tahel do jinych &asti letounu.

(d) Kazdy prvek soustavy Fizeni letu musi byt navrzen nebo zfetelné a trvanlivé oznacen tak, aby
byla minimalizovana moznost nespravného sestaveni, které by mohlo mit za néasledek
nespravnou ¢innost soustavy Fizeni.

CS 23.687 Pruzinova zafrizeni

Spolehlivost vSech pruzinovych zafizeni pouzitych v soustavé Fizeni musi byt ovéfena zkouSkami
napodobujicimi provozni podminky, jestlize porucha pruziny vyvola tfepeténi (flutter) nebo nebezpecné
letové vlastnosti.

CS 23.689 Lanové systémy

@)

VSechna pouzitd lana, jejich kovani, napinaky, zaplety a kladky musi splhovat schvélené
pozadavky. Dale musi byt spinény tyto podminky:

(N V primarni soustavé Fizeni nesmi byt pouzito Zadné lano o praméru mensim, nez je
3,2 mm (Y5 palce);
2 Kazdy lanova soustava musi byt navrzena tak, aby nedoslo k nebezpe¢nym zménam

v napéti lana v celém rozsahu pohybu za provoznich podminek a zmén teplot; a
3 Musi byt k dispozici prostfedky pro vizudlni prohlidku vSech privlacnic, kladek,
koncovek a napinéku.
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(b) Kazdy druh a velikost kladky musi odpovidat lanu, pro které je kladka pouzita. Kazda kladka
musi byt opatfena tésné pfiléhajicimi chrani¢i, branicimi vypadnuti nebo zaseknuti lan
i v pfipadé jejich provéseni. Kazda kladka musi lezet v roviné prochazejici lanem tak, aby se
lano nedrelo o pfiruby kladky.

(c) PrGvla¢nice musi byt zastavény tak, aby nezplsobovaly zménu sméru lan vétsi nez 3 stupné.

(d) V soustaveé fizeni nesmi byt u ¢epl vidlic vystavenych zatizeni nebo pohybu pouZity k zajiSténi
pouze zavlacky.

(e) Napinaky musi byt upevnény k ¢astem s hlovym pohybem takovym zpusobem, ktery bezpecné
zabrani zaseknuti napinaku v celém rozsahu jeho pohybu.

® Ovladaci lana pomocnych ploSek nejsou soucasti primarni soustavy fizeni a u letounu, které

jsou bezpecné fiditelné pfi nastaveni ploSek v nejnepfiznivéjsi poloze, mohou mit primér mensi
nez 3,2 mm (‘/s palce).

CS 23.693 Spoje

Spoje v soustavé fizeni (v tahlovych systémech), které jsou vystaveny Uhlovému pohybu (s vyjimkou
systému s kulickovymi a vale¢kovymi lozisky), musi mit zvlastni soucinitel bezpeénosti nejméné 3,33
vzhledem k pocetni Gnosnosti nejmékéiho materialu pouzitého v lozisku. Tento soucinitel maze byt
snizen na 2,0 u spoju v lanové soustavé fizeni. U kulickovych nebo véaleCkovych lozisek nesmi byt
prekroceno dovolené zatizeni.

CS 23.697 Ovladani vztlakovych klapek

@ Ovladani vztlakovych klapek musi byt navrzeno tak, aby se klapka nemohla pohnout ze zadné
polohy, do které byla nastavena a pro kterou bylo prokdazano vyhovéni pozadavkim na vykony
podle predpisu CS-23, jestlize ovladani nebylo uvedeno do c¢innosti posadkou nebo
automatickym zafizenim k omezovani zatizeni vztlakovych klapek.

(b) Rychlost zmény polohy vztlakovych klapek pfi odezvé na zasah pilota nebo automatického
zafizeni musi zajiStovat uspokojivé letové vlastnosti a vykony letounu za ustalenych nebo
proménnych podminek rychlosti letu, vykonu motoru i polohy letounu.

(c) Je-li pfi priikazu CS 23.145 (b)(3) vyZzadovano vysunuti vztlakovych klapek do poloh, kdy nejsou
zcela zatazeny, musi byt nastaveni ovladaci paky klapek odpovidajici t¢émto poloham takové, ze
pro zvoleni nastaveni za témito polohami je nutn& urcitd zmeéna sméru pohybu péky.

CS 23.699 Ukazatel polohy vztlakovych klapek

Letoun musi mit ukazatel polohy vztlakovych klapek pro:

@ Zastavby klapek pouze s polohou zasunutou a plné vysunutou, mimo pfipadd kdy:
Q) PFfimy ovladaci mechanismus poskytuje ,cit* a sou¢asné informaci o poloze (napf. pfi
pouZziti mechanického propojeni); nebo
2 Polohu vztlakovych klapek Ize snadno stanovit bez vazného odvedeni pozornosti pilota

od jinych povinnosti za vSech letovych podminek, ve dne i v noci; a

(b) Zastavby klapek s mezilehlymi polohami, jestlize:
) Je pouzita jina poloha klapek nez je zasunuto nebo plné vysunuto pfi prakazu vyhovéni
vykonovym pozadavkim dle CS-23; a
(2 Zéastavba klapek nesplfuje pozadavky pododstavce (a)(1).

CS 23.701 Vzajemné propojeni vztlakovych klapek

@ Hlavni vztlakové klapky a souvisejici pohyblivé plochy jako soustava musi:
Q) Byt synchronizovany mechanickym propojenim mezi pohyblivymi plochami klapek, které
je nezavislé na systému pohonu klapek, nebo obdobnymi schvalenymi prostfedky; nebo
2 Byt navrzeny tak, Ze vyskyt jakékoliv poruchy soustavy klapek, ktery by mohl zpUsobit
nebezpecné letové charakteristiky letounu, bude mimoradné nepravdépodobny; nebo
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(b) Letoun musi mit prokazatelné bezpecné letové charakteristiky pfi jakékoliv kombinaci krajnich
poloh jednotlivych pohyblivych ploch (mechanicky propojené plochy se povaZuji za jednu
plochu).

(c) Je-li propojeni vztlakovych klapek pouzito u dvoumotorovych letounl, musi byt navrZzeno tak,

aby zahrnovalo nesymetricka zatiZzeni vyplyvajici z letu s nepracujicim motorem na jedné strané
od roviny symetrie a se zbyvajicim motorem na vzletovém vykonu. U jednomotorovych
a dvoumotorovych letount bez vlivu vrtulového proudu na vztlakové klapky je mozno
predpokladat, Zze na jedné strané pusobi 100 % kritického aerodynamického zatizeni a na druhé
strané 70 %.

CS 23.703 Vystrazny systém pro vzlet

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu — pokud neni mozno prokazat, ze zafizeni pro zvySeni

vztlaku nebo zafizeni pro podélné vyvazeni, ktera ovliviiuji vzletové vykony letounu, by nezplsobila

nebezpecnou vzletovou konfiguraci, pokud by byla vyuzita mimo schvalené polohy pfi vzletu, musi byt

zastavén vystrazny systém, ktery splfiuje nasledujici poZzadavky:

@ Systém musi poskytnout pilotovi zvukovy vystrazny signal, ktery je uveden do d&innosti
automaticky béhem pocéatecni faze vzletového pojizdéni, jestlize je letoun v konfiguraci, ktera by
nedovolovala bezpecny vzlet. Vystraha musi trvat, dokud:

(@] konfigurace neni zménéna na konfiguraci umoznujici bezpecény vzlet; nebo
@))] pilot neprovede preruseni vzletového rozjezdu.
(b) Prostfedky pouzivané ke uvedeni systému do c&innosti musi spravné pracovat pfi vSech

schvalenych vzletovych nastavenich vykonu a postupech a v rozsahu vzletovych hmotnosti,
nadmorskych vySek a teplot, pro které je pozadovéana certifikace.

PRISTAVACI ZARIZENI

CS 23.721 VSeobecné

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu v konfiguraci sedadel pro deset a vice cestujicich, bez

zapodteni sedadla pilota, plati nasledujici vSeobecné pozadavky na pfistavaci zafizeni:

€))] Systém hlavniho pfistavaciho zafizeni musi byt navrZzen tak, Zze pokud dojde k jeho poruse
vlivem prfetizeni béhem vzletu a pfistani (uvaZzovano pretizeni ve sméru nahoru a dozadu),
nedojde pravdépodobné v disledku této poruchy k rozliti takového mnoZstvi paliva z kterékoliv
¢asti palivového systému, které by mohlo zplsobit nebezpeci vzniku pozaru.

(b) Kazdy letoun musi byt navrZen tak, aby je-li letoun fizeny, mohl pfistat na zpevnéné pristavaci
draze s jednou nebo vice podvozkovymi nohami nevysunutymi, aniz by utrpél poSkozeni ¢asti
konstrukce, které by pravdépodobné zpUsobilo rozliti takového mnoZstvi paliva, které by mohlo
zpUsobit nebezpedi vzniku pozaru.

(c) Vyhovéni pozadavkim tohoto odstavce Ize prokazat rozborem, zkouSkami nebo obéma
zpUsoby.

CS 23.723 Zkousky tlumeni narazu

€))] Musi byt prokdzano, Ze nebudou prekro¢eny provozni nasobky zatizeni zvolené pfi navrhu
v souladu s CS 23.473 pro vzletovou hmotnost, nebo pfipadné pro pfistavaci hmotnost. Prikaz
musi byt proveden zkousSkami tlumeni energie s tou vyjimkou, Zze muaze byt pouzit rozbor
zalozeny na zkouSkach provedenych s pfistavacim zafizenim se stejnymi charakteristikami
tlumeni energie pro navyseni dfive schvalené vzletové a pfistavaci hmotnosti.

(b) Podvozek se nesmi porusit, ale miZe dojit k trvalé deformaci pfi zkouSce prokazujici schopnosti
pohltit zasobu energii pfi napodobeni rychlosti klesani rovnajici se 1,2nasobku mezni rychlosti
klesani za pfedpokladu, Ze vztlak se rovna hmotnosti letounu.
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CS 23.725 ZkouSky meznim padem

(@)

(b)

(©

(d)
()

(f)

Prokazuje-li se vyhovéni dle CS 23.723 (a) zkouSkami volnym padem, musi byt tyto zkouSky
provedeny bud s celym letounem, nebo s podvozkem spravné slozenym z kola, pneumatiky
atlumice, a to volnym padem z vySek ne menSich, nez jsou vypocteny podle nasledujiciho
vzorce:

h (m) = 0,0132 (Mg/S)"?

AvSak vySka volného padu nesmi byt menSi nez 0,234 m (9,2 palce) a nemusi byt vétSi nez
0,475 m (18,7 palce).

Je-li pfi zkousSkach volnym padem bran v Gvahu vliv vztlaku kfidla, musi byt pfistavaci zafizeni
shozeno s efektivni hmotnosti, ktera se rovna:

M :Mh+(l—L)d

¢ h+d

kde:

M. = efektivni hmotnost pouzita pfi padové zkousSce (kg);

h stanovend vyska volného padu (m);

d = stlaceni pneumatiky pfi dopadu (pfi schvéaleném tlaku husténi) plus svisla slozka drahy
osy kola vzhledem k padajici hmoté (m);

M = My pro hlavni podvozky (kg); rovna se statické hmotnosti pfipadajici na tuto jednotku
s letounem ve vodorovné poloze (u letound s pfidovym podvozkem je pfidové kolo
nepodeprené)

M = My pro ostruhovy podvozek (kg); rovna se statické hmotnosti pfipadajici na ostruhovy
podvozek s letounem v poloze na tfech bodech;

M = My pro pfidovy podvozek (kg); rovna se svislé slozce statické reakce, ktera by vznikla
u pfidového podvozku za predpokladu, Ze hmota letounu pasobi v tézisti a vyvolava silu
dold 1,0 g a dopredu 0,33 g;

L = pomér predpokladaného vztlaku kfidla k hmotnosti letounu (nema byt vétsi nez 0,667);

g = gravitaéni zrychleni (m/s?).

Provozni nasobek zatizeni od setrvaénych sil musi byt pfi padové zkouSce stanoven
raciondlnim nebo konzervativnim zplsobem; s pouzitim polohy podvozku a pUsobicich
vodorovnych zatiZzeni, které reprezentuji pfistavaci pripady.

Hodnota d pouzitd ve vypoctu M. podle pododstavce (b) nesmi pfekrocit hodnotu skute¢né
ziskanou pfi padové zkousce.

Provozni nasobek zatizeni od setrva¢nych sil musi byt stanoven z padové zkousky provedené
podle pododstavce (b), podle nasledujiciho vzorce:

M
n=n;—+L
M

kde:

nj = nasobek zatizeni ziskany pfi padové zkouSce (tj. zrychleni (dv/dt) vyjadfené
v nasobcich g, zaznamenané pfi padové zkousce) plus 1,0; a

Me, M a L jsou hodnoty stejné jako pfi vypoctu padové zkousky.

Hodnota n podle pododstavce (e) nesmi byt vétSi nez provozni nasobek zatiZzeni od setrva¢nych
sil pouzity pro pfipady pristani podle CS 23.473.
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CS 23.726 Dynamické zkouSky na pozemni zatizeni

@ Je-li vyhovéni poZzadavkim na pozemni zatizeni podle CS 23.479 az 23.483 prokazovano
dynamicky padovou zkouSkou, musi byt jedna padova zkouSka provedena tak, aby byl splnén
pozadavek CS 23.725 s tim, Ze padova vyska musi byt:

Q) 2,25nasobkem padové vysky stanovené v CS 23.725 (a); nebo
(2 dostate¢na k dosaZeni 1,5n4sobku provozniho nasobku zatiZeni.

(b) Pro prikaz pevnosti kazdého z navrhovych pfipad uvedenych v CS 23.479 az 23.483 musi byt
pouzity kritické podminky pfistani.

CS 23.727 Padové zkousky pohiceni zasoby energie

@ Prokazuje-li se zpusobilost pohltit zasobu energie podle pozadavku CS 23.723 (b) zkouSkami
volnym padem, nesmi byt padova vySka mensSi nez 1,44nasobek padové vysky stanovené v CS
23.725.

(b) Je-li bran v Gvahu vliv vztlaku kfidla, musi byt podvozek shozen s efektivhi hmotnosti

odpovidajici hodnoté:

M, =M h ,
h+d

kde symboly a ostatni podrobnosti jsou stejné jako v CS 23.725.

CS 23.729 Systém vysouvani a zasouvani pfistavaciho zafizeni
(Viz AMC 23.729 (9))

(@) VSeobecné. Na letouny se zatahovacim pfistdvacim zafizenim se vztahuji nasledujici
pozadavky:
(@D)] Zatahovaci mechanismus kazdého pfistdvaciho zafizeni a jeho nosna konstrukce musi

byt navrzen na maximalni letové nasobky zatizeni se zatazenym podvozkem. Navrh
musi dale zahrnovat plisobeni kombinace tfeni, setrvaénych sil, krouticiho momentu
brzd a aerodynamickych zatiZzeni, které se vyskytuji béhem zatahovani podvozku pfi
kterékoliv rychlosti letu az do 1,6 Vs; se zasunutymi vztlakovymi klapkami a pro kazdy
nasobek zatizeni az do nasobku uvedeného v CS 23.345 pro pfipady s vysunutymi
vztlakovymi klapkami.

2 Podvozek a zatahovaci mechanismus véetné dvifek podvozku musi odolavat letovym
zatizenim v€etné zatizeni vyplyvajicich ze vSech podminek zataceni, stanovenych v CS
23.351, s vysunutym podvozkem pfi kterékoliv rychlosti letu az do nejméné 1,6 Vs; se
zasunutymi vztlakovymi klapkami.

(b) Zajisténi pristavaciho zafizeni. Musi byt k dispozici spolehlivé prostfedky (dalSi, vedle uziti
hydraulického tlaku) k udrzeni pfistavaciho zafizeni ve vysunuté poloze.
(c) Nouzové ovladani. Pro pozemni letoun majici zatahovatelny podvozek, ktery nemuze byt ruéné
vysouvan, musi byt k dispozici prostfedky k vysunuti pfistavaciho zafizeni v pfipadé bud:
Q) Jakékoliv diivodné pravdépodobné poruchy systému vysouvani pfistavaciho zafizent;
nebo
2 Jakékoliv duavodné pravdépodobné poruchy pohonu, kterd by zabranila ¢innosti
systému vysouvani pfistavaciho zafizeni.

(d) Provozni zkousSka. Spravna ¢innost zatahovaciho mechanismu pfistavaciho zafizeni musi byt
prok&zéana provoznimi zkouskami.
(e) Ukazatel polohy. Je-li pouzito zatahovaci zafizeni musi byt pouZit také ukazatel polohy

pfistavaciho zafizeni (jakoz i nutné spinace pro ovladani ukazatele), nebo jiné prostredky
informujici pilota, Ze kazdé pfistavaci zafizeni je zajiSténo ve vysunuté (zasunuté) poloze.
Pokud jsou pouzity spinace, musi byt umistény a zapojeny v mechanickém systému podvozku
takovym zplsobem, ktery zabrani chybné indikaci polohy ,vysunuto a zajisténo“, pokud kazdé
zafizeni neni v plné vysunuté poloze, nebo ,zasunuto a zajiSténo“, jestlize kazdé pristavaci
zafizeni neni v plné zasunuté poloze.
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(f)

(9)

Vystraha pfistavaciho zarizeni. Pozemni letouny musi byt vybaveny nasledujicimi akustickymi

nebo stejné Ucinnymi zafizenimi vystrahy pfistavaciho zafizeni:

Q) Zafizenim, které je nepfretrzité v ¢innosti, jsou-li jedna nebo vice ovladacich pak pfipusti
motoru pfivieny aZz za nastavenim vykonu normalné pouzivaného pfi pfiblizeni na
pristani, jestlize pfistavaci zafizeni neni plné vysunuto a zajiSténo. Misto akustického
zafizeni nesmi byt pouZito zardzky v ovladani pfipusti motoru. Je-li pouZito rucni
vypinani vystrazného zafizeni pfedepsaného timto odstavcem, musi byt vystrazny
systém navrzen tak, aby po jeho vypnuti po uzavfeni jedné nebo vice pfipusti motord,
nasledném zpomaleni prestavenim kterékoliv pfipusti motoru k nebo za polohu pro
normalni pfiblizeni na pfistani bylo toto vystrazné zafizeni opét uvedeno v ¢innost.

2 Zafizenim, které je nepfretrzité v ¢innosti, jsou-li vztlakové klapky vysunuty za maximalni
polohu pro pfiblizeni na pfistani pfi normalnim postupu na pfistani a podvozek neni piné
vysunut a zajistén. Toto vystrazné zafizeni nesmi byt mozno ruéné vypnout. Vysila¢
snimajici polohu vztlakovych klapek maze byt zastavén na kterémkoliv vhodném misté.
V systému tohoto zafizeni muaze byt vyuzito kterékoliv €asti systému (véetné
akustického vystrazného zafizeni) zafizeni pozadovaného v pododstavci (1).

Zafizeni umisténa v prostoru pristavaciho zarizeni. Jestlize je prostor pfistavaciho zafizeni
pouZzit pro umisténi jiného zafizeni, nez je pfistavaci zafizeni, musi byt toto zafizeni navrzeno
a zastavéno tak, aby moznost poskozeni byla minimalni.

CS 23.731 Kola

(@)

(b)

Jmenovita hodnota maximalni statické Unosnosti kazdého kola nesmi byt mensi, nez je
odpovidajici staticka reakce na zemi pfi:

1) Maximalni ndvrhové hmotnosti; a

2 Kritické poloze téziste.

Jmenovita hodnota maximalni provozni Unosnosti kaZzdého kola se musi rovnat nebo
pfesahovat maximalni radialni provozni zatiZzeni stanovené v souladu s pfisluSnymi poZadavky
CS-23 na pozemni zatiZeni.

CS 23.733 Pneumatiky

(@)

(b)

©

Kazdé podvozkové kolo musi mit pneumatiku, jejiz schvalena anosnost (staticka a dynamickd)

neni pfekrocena:

1) Zatizenim kazdé pneumatiky kola hlavniho podvozku (v porovnani se statickou
unosnosti schvalenou pro tyto pneumatiky), které se rovna odpovidajici statické reakci
od zemé pfi maximalni navrhové hmotnosti a kritické poloze tézisté; a

2 Zatizenim pneumatik pfidového kola (ve srovnani s dynamickou Unosnosti stanovenou
pro tyto pneumatiky), které se rovna reakci na pridovém kole za predpokladu, ze
doli silou 1,0 Mg a smérem dopfedu silou 0,31 Mg (kde Mg je maximalni navrhova
hmotnost), s reakcemi rozdélenymi na pfidové kolo a kola hlavniho podvozku podle
principu statiky a s odporovou reakci na zemi zavedenou pouze u kol s brzdami.

PFi pouziti speciélné zkonstruovanych pneumatik musi byt kola srozumitelné a napadné v tomto
smyslu oznacena. Oznaceni musi zahrnovat vyrobce, velikost, poc€et vrstev a identifikacni
oznaceni vhodné pneumatiky.

Kazda pneumatika pouzivana v systému zatahovaciho pfistavaciho zafizeni musi mit pfi
maximalni velikosti pfedpokladané v provozu dostate¢ny volny prostor od okolnich konstrukci
a systému, ktery dostate¢né vylouc¢i moznost styku pneumatiky s kteroukoliv ¢asti konstrukce
nebo systémd.
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CS 23.735 Brzdy

(@)

(b)

(©
(d)

()

(Viz AMC 23.735 (c))

Letoun musi mit brzdy. Schopnost pohlceni brzdné kinetické energie brzdové soustavy kazdého

kola hlavniho podvozku nesmi byt mensi, nez vyplyva z pozadavki na pohlceni kinetické

energie stanovenych nékterou z nasledujicich metod:

Q) PoZadavky na absorbovani brzdné kinetické energie musi byt zaloZeny na racionalnim
konzervativnim rozboru posloupnosti udalosti pfedpokladanych béhem pfistani pfi
navrhové pfistavaci hmotnosti.

2 Misto racionalniho rozboru mohou byt pozadavky na pohicovani kinetické energie
u brzdové soustavy kazdého kola hlavniho podvozku odvozeny podle nasledujiciho
vzorce:

KE =Y, MV?N

kde:

KE = kineticka energie na kolo (Joule);

M = néavrhova pfistavaci hmotnost (kg);

V = rychlost letounu vm/s. V nesmi byt mensSi nez Vsq — padova rychlost pfi
volnobéhu motoru v nulové nadmorské vysce, pfi navrhové pristavaci rychlosti
a v pristavaci konfiguraci; a

N = pocet kol hlavniho podvozku s brzdami.

Brzdy musi byt schopny zabranit otdCeni kol a pojizdéni na zpevnéné rozjezdové draze pfi
vzletovém vykonu u kritického motoru, ale nemusi zabranit pohybu letounu se zablokovanymi
koly.

PFi stanoveni délky pfistani podle CS 23.75 nesmi tlak v brzdové soustavé kol prekrocit tlak

stanoveny vyrobcem brzd.

Je-li instalovano protismykové zafizeni, musi byt zafizeni a souvisejici systémy navrzeny tak,

aby Zadna pravdépodobna jednotliva nespravna d&innost nebo porucha nezpusobily

nebezpecnou ztratu brzdici schopnosti nebo smérového fizeni letounu.

Navic pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu nesmi schopnost pohlceni brzdné kinetické

energie pfi pferuSeném vzletu pusobici na brzdu kazdého kola hlavniho podvozku byt mensi,

nez vyplyva z pozadavk(l na pohiceni kinetické energie stanovenych nékterou z néasledujicich
metod:

) Pozadavky na pohlceni brzdné kinetické energie musi byt zaloZeny na racionalnim
konzervativnim rozboru sledu udalosti ocekavanych béhem preruSeného vzletu pfi
navrhové vzletové hmotnosti.

2 Misto racionalnich rozborl mohou byt pozadavky na pohlceni kinetické energie pro
kazdé hlavni kolo brzdové sestavy odvozeny z nasledujiciho vzorce:

KE =Y, MV?N

kde:

KE = kinetick& energie na kolo (Joule);

M = navrhova vzletovd hmotnost (kg);

V = rychlost letounu na zemi v m/s odpovidajici maximalni hodnoté V; zvolené
v souladu s CS 23.51 (c)(1);

N = pocet kol hlavniho podvozku s brzdami.

CS 23.737 Lyze

Maximalni jmenovitd provozni Unosnost kazdé lyZze se musi rovnat nebo byt vétSi nez maximalni
provozni zatiZzeni stanovené v souladu s pfislusnymi poZadavky na pozemni zatizeni v CS-23.
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CS 23.745 Rizeni pfidového/ostruhového kola

@ Je-li zastavéno fizeni pfidového/ostruhového kola, musi byt prokadzano, Ze jeho pouzivani
nevyZaduje zvlastni schopnosti pilota béhem vzletu nebo pfistani, pfi bocnim vétru a v pfipadé
selhani motoru, nebo musi byt jeho pouzivani omezeno na manévrovani pfi nizké rychlosti.

(b) Pohyb ovladade pro fizeni zatd€eni nesmi ovliviiovat spravné zataZeni nebo vysunuti
pfistavaciho zafizeni.

PLOVAKY A TRUPY

CS 23.751 Vztlak hlavnich plovakt

@ Kazdy hlavni plovak musi mit:
Q) Vztlak o 80% veétsi, nez je vztlak potfebny k uneseni dilu maximalni hmotnosti
hydroplanu nebo obojzivelného letounu pfipadajiciho na tento plovak ve sladké vodég; a
(2 Dostatecny pocet vodotésnych oddéleni, které pfiméfené zajisti, Ze hydroplan nebo

obojzivelny letoun zUstane plavat a nepfevrhne se, jestlize budou kterékoliv dvé komory
nékterého hlavniho plovéku zaplaveny.

(b) Kazdy hlavni plovdk musi mit alespon Ctyfi vodotésna oddéleni o pfiblizné stejném objemu.

CS 23.753 Navrh hlavniho plovaku

Kazdy hlavni plovak hydroplanu musi splfiovat pozadavky CS 23.521.

CS 23.755 Trupy

@ Trupy ¢lunovych hydropland nebo obojzivelnych letound s maximalni hmotnosti 680 kg (1 500
Ib) nebo vétSi musi mit vodotésnd oddéleni zkonstruovana a uspofadana tak, aby trup,
pomocné plovaky a pneumatiky (jsou-li pouzity) udrzely letoun na hladiné a zamezily prevrhnuti
ve sladké vodé, kdyz:

) u letound o maximalni hmotnosti 2 268 kg (5000 Ib) nebo vétSi — jsou zaplaveny
kterékoli dvé sousedici oddéleni; a

2 u letound o maximdlni hmotnosti od 680 kg (1 500 Ib) do (ale ne v€etné) 2 268 kg
(5 000 Ib) — je zaplavena kterakoliv jedina komora.

(b) Pro spojeni mezi oddélenimi mohou byt v pfepazkach pouzity vodotésné dvere.

CS 23.757 Pomocné plovaky

Pomocné plovaky musi byt usporadany tak, aby pfi Uplném ponofeni do sladké vody vytvofily
vyrovnavaci pohyb o intenzité nejméné 1,5nasobku prevracejiciho momentu, ktery vznikne naklonénim
hydroplanu nebo obojzivelného letoun.
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UMISTENI OSOB A NAKLADU

CS 23.771 Pilotni prostor

Pro kazdy pilotni prostor plati tyto podminky:

(@)
(b)
(©

Pilotni prostor a jeho vybaveni musi umozZfiovat kazdému pilotovi vykonavat jeho povinnosti bez
nepfiméfeného soustfedéni nebo Unavy;

Je-li letova posadka oddélena od cestujicich pfepazkou, musi mit otvor nebo musi mit
otviratelné okno nebo dvefe umoznujici spojeni mezi letovou posadkou a cestujicimi; a
Aerodynamické fidici prvky uvedené v CS 23.779 — s vyjimkou lan a tahel fizeni — musi byt
umistény s ohledem na vrtule tak, aby Zadna cast pilotova téla ani fizeni nelezela v prostoru
mezi rovinou rotace nékteré vnitfni vrtule a plochou tvofenou pfimkou, ktera prochazi stfedem
naboje vrtule a svira Uhel 5° dopfedu nebo dozadu s rovinou rotace vrtule.

CS 23.773 Vyhled z pilotniho prostoru

(@)

(b)

(Viz AMC 23.773)

Kazdy pilotni prostor musi byt:

(@D)] Usporadan s dostate¢né velkym neruSenym a nezkreslenym vyhledem, ktery umozni
pilotovi bezpecné pojizdéni, vzlet, pfiblizeni, pfistani a vykonani vSech obrat(l v rdmci
provoznich omezeni letounu.

2 Prost odrazd a osliujicich odleskd, které by mohly rusSit vidéni pilota. Toto musi byt
prok&zéano ve vSech druzich provozu, pro které je Zzadana certifikace; a
3 Navrzen tak, aby kazdy pilot byl chranén pfed zivly tak, aby v mirném desti za

normalniho letu a b&éhem pfistéani nebyl jeho vyhled ve sméru drahy letu pfilis zhorSen.

Kazdy pilotni prostor musi byt vybaven prostfedky bud k odstranéni, nebo predchazeni vzniku
zamlzeni nebo namrzani na vnitfni strané &elniho skla a boc¢nich oken v ploSe dostadujici
k zajisténi vyhledu dle pododstavce (a)(1). Vyhovéni tomuto poZadavku musi byt prokazano za
vSech predpokladanych vnéjSich i vnitfnich okolnich provoznich podminek, pokud nemize byt
prokazano, Ze €elni sklo a bo¢ni okna mohou byt snadno ocistény pilotem bez preruseni jeho
normélnich pilotnich povinnosti.

CS 23.775 Celni skla a okna

(@)
(b)

(©)

(@)

(€)
U]

(Viz AMC 23.775 a AMC 23.775 (f) & (g))

Vnitini panely ¢elnich skel a oken musi byt vyrobeny z netfiStivych materialu, jako je netfistivé
bezpecénostni sklo.

Konstrukce ¢elnich skel, oken a krytl pilotnich kabin pretlakovanych letounud, musi byt zalozena
na Cinitelich, které vyjadfuji podminky provozu ve velkych nadmorskych vySkach, véetné:

Q Vlivu stalého i stfidavého zatizeni pretlakem;

2 Danych vlastnosti pouzitého materialu; a

3 Vlivu teplot a teplotnich spadu.

Uzavér kabiny vCetné reprezentativni ¢asti zastavby u letounl s pretlakovou kabinou, pro které
je pozadovana certifikace pro provoz do 7 620 m (25000 ft) v€etné, musi byt podrobeny
zvlastnim zkouSkam s ohledem na kombinaci vlivu stalych a stfidavych zatizeni pretlakem
a letovych zatizeni, nebo musi byt prokdzano vyhovéni pozadavkim na konstrukci bezpeénou
pfi poruse podle pododstavce (d).

Je-li pozadovana certifikace pro provoz nad 7 620 m (25 000 ft), musi byt Celni skla, okenni
panely a kryty pilotni kabiny dostate¢né pevné, aby odolavaly zatizenim maximalniho tlakového
rozdilu pasobiciho v kombinaci s kritickymi G¢inky aerodynamického tlaku a teploty po poruse
kteréhokoliv nosného prvku ¢elniho skla, okenniho panelu nebo krytu pilotni kabiny.

Celni sklo i bo&ni okna ve sméru vpied od roviny prochazejici zady pilota normalné sediciho
Vv letové poloze nesmi mit svételnou propustnost mensi nez 70 %.

Pokud neni provoznimi omezenim zakazan provoz ve znamych ¢&i predpokladanych
podminkach tvorby namrazy, musi byt k dispozici prostfedky pro zabranéni vzniku ¢i odstranéni
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(9)

(h)

jiz vzniklé namrazy z €elniho skla, tak aby byl pilotovi zajiStén odpovidajici vyhled pro potfeby
pojizdéni, vzletu, pfibliZzeni, pfistani a provadéni obratd v ramci provoznich omezeni letounu.

V pripadé jakékoli pravdépodobné jednotlivé poruchy nesmi byt prihledny vyhfivaci systém
jakéhokoli ¢elniho skla nebo okna schopen zvySovani teploty na bod, kdy by mohla vzniknout:
1) Porucha konstrukce, ktera by nepfiznivé ovlivnila celistvost kabiny, nebo

2 Nebezpeci pozaru.

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu plati navic nasledujici:

1) Tabule celnich skel pfimo pfed piloty vykonavajicimi své pilotni povinnosti a nosna
konstrukce téchto tabuli musi odolat narazu 0,91kg (2Ib) ptéka, aniz by doSlo k prirazu,
je-li rychlost letounu (vzhledem k rychlosti ptdka ve sméru drahy letu) rovna maximalni
priblizovaci rychlosti s vysunutymi klapkami.

2 Panely Celnich skel pfed piloty musi byt uspofadany tak, ze pfi ztraté prahlednosti
nékterého z paneld zlstava jeden nebo vice panell pouzitelnych pro pilota sediciho na
stanovisti pilota pro pokracovani v bezpec¢ném letu a pfistani.

CS 23.777 Ridici prvky v pilotni kabiné

(@)

(b)
(©

(d)

(€)

®

(9)
(h)

VSechny Fidici prvky v pilotni kabiné musi byt umistény a oznaceny tak (s vyjimkou pFipadud, kdy
je jejich funkce zfejma), aby bylo zajiSténo pohodiné ovladani a bylo zabranéno zameéné
a neumysInému pouziti.

Ridici prvky musi byt umistény a uspofadany tak, aby pilot mohl v sedé plné a neomezené
pohybovat s kazdym Fidicim prvkem, aniz by mu v tom bréanil jeho odév nebo konstrukce kabiny.
Ovladani pohonné soustavy musi byt umisténo:

(@D)] U dvoumotorovych letound — na podstavci nebo nad hlavou ve stfedu nebo blizko
stfedu pilotni kabiny.

2 U jednomotorovych jednosedadlovych letounu a letount s tandemovym uspofadanim
sedacek letouny — na levém ovladacim panelu nebo pfistrojové desce;

3 U ostatnich jednomotorovych letount — ve stfedu nebo blizko stfedu pilotni kabiny na
podstavci, pfistrojové desce nebo nad hlavou; a

4 U letound s pilotnimi sedadly vedle sebe a se zdvojenym ovladanim pohonné soustavy

—na levém a na pravém ovladacim panelu.

Poradi umisténi ovladacu zleva doprava musi byt nasledujici: paka vykonu (tah), vrtule (fizeni
otacek) a fizeni smési (ovlddaci paka a preruSeni dodavky paliva u turbinou pohanénych
letounu). Ovladaci paky vykonu (tahu) musi byt nejméné o 25 mm (jeden palec) vySSi nebo
delSi, aby byly vyraznéjSi nez ovladaci paky vrtule (ovladani otacek) nebo smési. Ovladani
pfimého vstupu vzduchu nebo pfedehfivace karburatoru musi byt umisténo vlevo od ovladaci
paky vykonu (tahu) nebo nejméné 20 cm (8 palct) od ovladani smési, je-li umisténo jinde nez
na podstavci; nebo za nebo pod ovladdaci pakou vykonu (tahu), je-li umisténo na podstavci.
Rizeni prepliiovani musi byt umist&no pod nebo za ovladaci pakou vrtule. Letouny se sedadly
za sebou nebo jednosedadlové letouny mohou mit ovladace umistény na levé strané pilotni
kabiny, ale jejich uspofadani zleva doprava musi byt paka vykonu (tah), ovliadani vrtule (fizeni
otacek) a fizeni smési.

TotoZné ovladace pohonné jednotky musi byt pro kazdy motor umistény tak, aby se zabréanilo
zaméné pfi ovlddani pfisluSného motoru.

1) U konvenc¢nich dvoumotorovych pohonnych jednotek musi byt ovladace umistény tak,
aby levé ovladace ovladaly levy motor a pravé ovladace ovladaly pravy motor.
2 U dvoumotorovych letound s motory umisténymi v pfedu a vzadu (za sebou) musi levé

ovladace pohonné jednotky ovladat pfedni motor a pravé ovladace ovladat zadni motor.

Ovladani vztlakovych klapek a pfidavnych vztlakovych zafizeni musi byt umisténa:
(N Uprostied nebo vpravo od podstavce nebo osy ovladani pfipusti pohonné jednotky; a
2 Dostate¢né daleko od ovladani pristavaciho zafizeni, aby se zabranilo zaméné.

Ovladani pristavaciho zafizeni musi byt umisténo vlevo od osy ovladani pfipusti pohonné
jednotky nebo osy podstavce.

Ovladani kazdého prepinace pfivodu paliva musi vyhovovat poZzadavkiim CS 23.995 a musi byt
umisténo a usporadano tak, Ze je pilot mize vidét a mize na né dosahnout bez posunuti
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kteréhokoliv sedadla nebo primarniho Fizeni letu, je-li jeho sedadlo v kterékoliv poloze, do které
muze byt umisténo.

1)

()

3)

CS 23.779

Pro mechanicky prepinac nadrzi:

0] Indikace nastavené polohy palivového ventilu musi byt provedena rucickovym
ukazatelem a musi poskytnout bezpec¢nou identifikaci a cit (zarazka, apod.)
zvolené polohy.

(i) Rucdicka ukazatele polohy musi byt umisténa na té C&asti paky (rukojeti,
ovladaci), ktera ma maximalni rozmér, méfeno od stfedu otaceni.

Pro elektricky nebo elektronicky pfepina¢ nadrzi:

() Digitalni ovladace nebo elektrické prepinace musi byt vhodné opatfeny Stitky.

(i) Musi byt k dispozici prostfedky udavajici letové posadce zvolenou nadrz nebo
funkci. Poloha prepinate neni pfijatelnym zplsobem indikace. Poloha
,Zzavreno“ (,off nebo ,closed”) musi byt ozna¢ena ¢ervené.

Jestlize je ruéni prepina¢ paliva nebo elektricky ¢&i digitalni prepina¢ zaroven

preruSovac¢em dodavky paliva, musi byt poloha ,zavieno” (,off“) oznacena ¢ervené. Je-li
k dispozici samotné zafizeni pro nouzové uzavieni, musi byt také oznaceno cervené.

Pohyb a téinek Fidicich prvka v pilotni kabiné

Ridici prvky v pilotnim prostoru musi byt navrzeny tak, aby pracovaly v souladu s nasledujicimi pohyby

a pasobenim:

€) Aerodynamické Fizeni:
@ Primarni
Ridici prvek Pohyb a Gcinek
KFidélko Doprava (ve sméru hodinovych ruci¢ek) — pro pohyb
pravého kFidla dold.
VySkové kormidlo Dozadu - pro pfid nahoru.
Smérove kormidlo Pravy pedal dopfedu — pro pfid doprava.
2 Sekundarni
Ridici prvek Pohyb a ucinek
Vztlakové klapky (nebo Dopfedu nebo nahoru — pro vztlakové klapky zasunuty
pfidavna vztlakova nebo pro pfidavné zafizeni zasunuto; dozadu nebo dolt
zafizeni) — pro vztlakové klapky vysunuty nebo pfidavné zafizeni
vysunuto.
Vyvazovaci plosky (nebo Pohyb prepinace nebo mechanické otaCeni nebo fizeni
ekvivalentni zafizeni) k vyvozeni podobné rotace letounu kolem osy
rovnobézné s osou ovladace. Osa ovladace pficného
vyvazeni muze byt pfemisténa, aby byla pfizplsobena
pohodinému ovlddani pilotem. U jednomotorovych
letound musi byt smér pohybu ruky pilota ve stejném
smyslu jako je odezva letounu na vyvazeni smérovky,
pokud je v dosahu pouze ¢ast otacejiciho se prvku.
(b) Pohonna jednotka a pomocné ovladace
(D) Pohonna jednotka

Ridici prvek Pohyb a Gcinek

Paka vykonu (tahu) Dopredu — pro zvySeni dopfedného tahu; a dozadu — pro
zvySeni zpétného tahu.

Vrtule Dopredu — pro zvySeni otacek.
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Smés Dopfedu nebo nahoru — pro obohaceni.
Palivo Dopfedu pro otevfeni.
Ohfev vzduchu Dopfedu nebo nahoru — pro chladno.

v karburatoru (nebo pfimy
vstup vzduchu)

PlInici kompresor Dopfedu nebo nahoru - pro nizkotlaké dmychadlo.

Turbodmychadlo Dopfedu, nahoru nebo ve sméru hodinovych ruci¢ek —
pro zvyseni tlaku.

Otacivé ovladace Ve sméru hodinovych ruci¢ek — od vypnuto (,0ff) po

piné zapnuto (,full on“).

2 Pomocné
Ridici prvek Pohyb a Gcinek
Prepinac palivovych nadrzi  Vpravo — pro pravé nadrze; vlevo — pro levé nadrze.
Pristavaci zafizeni. Dold — pro vysunuti.
Aerodynamické brzdy Dozadu — pro vysunuti

Cs 23.781 Tvar rukojeti ovladact v kabiné

@ Rukojeti ovladacl vztlakovych klapek a pfistavaciho zafizeni musi odpovidat vSeobecné tvar(im
uvedenym na nasledujicich obrazcich (ne nutné pfesnym velikostem nebo specifickym

proporcim):

RUKOJET OVLADANI VZTLAKOVYCH
KLAPEK

RUKOJET OVLADANI PRISTAVACIHO
ZARIZENI

(b) Rukojeti ovladac¢i pohonné jednotky musi odpovidat vSeobecné tvarGm uvedenym na
nasledujicich obrazcich (ne nutné prfesnym velikostem nebo specifickym proporcim):

SEGMENTOVA ZASTAVBA PANELOVA ZASTAVBA

K | O

RUKOJET OVLADANI VYKONU(TAHU)
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FE | B0

—

RUKOJET OVLADANI OTACGEK

@F | =0

RUKOJET OVLADANI SMESI

= | D0

RUKOJET OVLADANI PREDEHRIVANI KARBURATORU
NEBO PRIMEHO VSTUPU VZDUCHU

By | D€

RUKKOJET OVLADANI PLNICIHO KOMPRESORU

CS 23.783 Dvefe

(@)
(b)
(©

(d)

()

(Viz AMC 23.783 (b))

Kazda uzaviena kabina s misty pro cestujici musi mit alespon jedny pfiméfené a snadno
pFistupné vnéjsi dvere.

Dvefe pro cestujici nesmi byt nevhodné& umistény vzhledem k nékterému disku vrtule nebo
k jinému potencionélnimu nebezpedi tak, aby osoby uzZivajici tyto dvere byly ohroZeny.

Kazdé vnéjsi dvere pro cestujici nebo pro posadku musi vyhovovat nasledujicim pozadavkim:

1) Musi byt opatfeny prostfedky k uzaméeni a zajiSténi dvefi proti nahodnému otevieni
dvefi za letu osobami, ndkladem nebo nasledkem mechanické poruchy.

2 Je-li vnitfni zajiStovaci mechanismus v zaméené poloze, musi byt dvefe otviratelné
zevnitf i zvengi.

(3) Otevirani dvefi musi byt jednoduché a zfejmé a dvefe musi byt uspofadany a oznaceny
uvnitf i vné tak, aby dvefe mohly byt snadno nalezeny, odemceny a otevieny a to i za
tmy.

4) Dvere musi splfiovat poZadavky na oznaceni dle CS 23.811.

(5) Nesmi dojit k zablokovani dvefi nasledkem deformace trupu pfi nouzovém pfistani.

(6) Smi se pouzit pfidavné zajiStovaci zafizeni, které se uvadi do ¢innosti zvendi letounu,

ale takové zafizeni musi byt mozno pfekonat normalnimi vnitfnimi prostfedky otvirani.

Kazdé vnéjSi dvere pro cestujici nebo posadku u letount kategorie pro sbérnou dopravu musi
navic splfiovat nasledujici pozadavky:

1) Kazdé dvefe musi byt mozno otevfit jak z vnitfni, tak vnéjSi strany, i kdyz jsou osoby
zfejmé natésnany proti dvefim uvnitf letounu.

2 Jsou-li dvefe oteviratelné dovnitf, musi byt k dispozici prostfedky zabrarnujici osobam
shromézdit se tésné proti dvefim tak, Ze by prekazely pfi otevirani dvefi.

3 Smi byt pouzita pfidavna uzamykaci zafizeni.

Kazdé vnéjSi dvere letount kategorie pro sbérnou dopravu, kazdé vnéjSi dvefe umisténé pred

kterymkoliv motorem nebo vrtuli letount kategorie normalni, cviéna nebo akrobatickd a kazdé

dvefe v pretlakové ¢asti letound s pretlakovou kabinou musi splfiovat nasledujici pozadavky:

Q) Musi byt opatfeny prostfedky k uzamceni a zajiSténi vnéjSich dvefi, véetné dvefi pro
néklad a obsluhu, proti nedmysinému otevieni dvefi za letu osobami, ndkladem nebo
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nasledkem mechanické poruchy nebo poruchy jednotlivého konstrukéniho prvku béhem
zavirani a po zavieni.

(2 Musi byt mozno pfimou vizualni kontrolou mechanismu zamykani urcit, jsou-li vnéjsi
dvere, jejichz pocatecni pohyb pfi otvirdni nesmérfuje dovnitf, Uplné zavieny a zajistény.
Toto musi byt rozeznatelné pfi provoznim osvétleni ¢lenem posadky pomoci kapesni
svitilny nebo ekvivalentniho svételného zdroje.

3) Musi byt k dispozici vizualni vystrazné prostfedky upozorfiujici ¢lena posadky, Ze vnéjsi
dvefe nejsou Uplné uzavieny a zajiStény. Tyto prostfedky musi byt navrzeny tak, aby
jakakoliv porucha nebo kombinace poruch, kterd by mohla vést k chybné indikaci
zavreni a zajisténi, byla nepravdépodobna u dvefi, jejichZz pocatecni pohyb pfi otevirani
nesméfuje dovnitf.

® Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu navic plati nasledujici pozadavky:

Q Kazdé dvere pro cestujici se musi kvalifikovat jako nouzovy vychod na Urovni podlahy.
Tento vychod musi predstavovat obdélnikovy otvor o rozmérech ne menSich nez
0,61 m (24 palct) na Sifku a 1,22 m (48 palc(l) na vySku, pfi¢emz polomér zaobleni roh(
nesmi byt vétsi nez jedna tfetina Sifky vychodu.

(2 Jsou-li u dvefi pro cestujici zastavény integralni schody, musi byt tyto schody navrzeny
tak, aby pfi vystaveni setrvaénym zatizenim, kterd4 vzniknou v disledku pocetnich
nasobku statického zatizeni dle CS 23.561 (b)(2), a nasledném zborceni jedné &i vice
noh pfistavaciho zafizeni nedoSlo ke snizeni G¢innosti nouzové evakuace témito dvefmi
pro cestujici.

(9) Jsou-li zastavény dvefe na toaletu, musi byt navrzeny tak, aby nedoslo k nechténému uzavfeni
cestujiciho uvnitf toalety. Je-li zastavén uzamykaci mechanismus, musi ho byt mozné
odemknout z vnéjSi strany toalety.

CS 23.785 Sedadla, IUzka, nositka, bezpeénostni a ramenni vicebodové pasy

Kazdy cestujici musi mit sedadlo nebo lUzko splfiujici nasledujici pozadavky:

(@)

(b)

(©

(d)
()

Kazda soustava sedadlo/zadrzny systém a prislusna nosné konstrukce musi byt navrzeny pro

osobu vazici nejméné 98 kg (215 Ib), na kterou plsobi maximalni nasobek zatizeni odpovidajici

danym pfipaddm letového a pozemniho zatizeni, jak je uvedeno ve schvalené provozni obélce

letounu. Navic musi byt tato zatizeni ndsobena soucinitelem 1,33 pfi stanoveni pevnosti vSech

spojl a upevrfiovacich ¢asti:

) Kazdého sedadla ke konstrukci letounu; a

2 Kazdého bezpecnostniho pasu a ramenniho vicebodového pasu k sedadlu nebo
konstrukci letounu.

Kazda soustava sedadlo/zadrzny systém umisténa ve sméru nebo proti sméru letu letount
kategorie normalni, cviéna nebo akrobaticka se musi skladat ze sedadla, bezpec¢nostniho pasu,
ramenniho vicebodového pasu srozpinaci prezkou sobéma Castmi kovovymi, které jsou
navrzeny tak, aby osobé na palubé poskytovaly ochranu dle poZzadavki CS 23.562. Ostatni
jinak orientovana sedadla musi zajistit stejnou Groven ochrany osoby na palubé jako sedadla
umisténa ve sméru nebo proti sméru letu s bezpenostnimi pasy a ramennimi vicebodovymi
pasy a musi skytat ochranu podle CS 23.562.

U letound kategorie pro sbérnou dopravu musi byt kazdé sedadlo a jeho nosna konstrukce
navrzeno pro osobu vazici nejméné 77 kg (170 Ib), na kterou plsobi zatizeni setrvaénymi silami
odpovidajici po¢etnim nasobkim statického zatizeni pfedepsanym v CS 23.561 (b)(2), a kazda
soustava sedadlo/zadrzny systém musi byt navrzena tak, aby osobé na palubé poskytovala
ochranu dle CS 23.562; a kazda osoba na palubé musi byt chranéna pfed vaznym zranénim
hlavy, je-li vystavena zatizeni od setrvacnych sil, které je vysledkem dynamickych pfipad
nouzového pfistani, s bezpeénostnim pasem a ramennimi vicebodovymi pasy s rozpinaci
prezkou s obéma ¢astmi kovovymi pro predni sedadla; a s bezpecnostnim pasem nebo
bezpecénostnim pasem a ramennimi vicebodovymi pasy pro jina nez predni sedadla.

Kazdy zadrZzny systém musi mit jednobodové uvolfiovani pro evakuaci osoby na palubé.
ZadrZzny systém pro kazdého C¢lena posadky, ktery sedi se zapnutym bezpecnostnim pasem
a ramennimi vicebodovymi pasy, mu musi dovolit vykonavat veSkerou €innost nutnou pro letovy
provoz.
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(f
(9)

(h)
()

()
(k)

()
(m)

(n)

Kazdé sedadlo pilota musi byt navrzeno s ohledem na reakce, které vzniknou od plsobeni sil

pilota na primarni fizeni, jak je stanoveno v CS 23.395.

Musi byt pouzity takové prostfedky, které zajisti, aby Zadné nepouzivané bezpecnostni pasy

a ramenni vicebodové pasy nemohly narusovat provoz letounu, a pfekazet rychlému odchod

osob na palubé v pfipadé nouze.

Pokud neni na Stitku uvedeno jinak, musi byt kazdé sedadlo v letounu cviéné a akrobatické

kategorie navrZzeno pro osobu s paddkem.

V okoli zadného sedadla v prostoru kabiny, véetné konstrukce, vnitfni pfepazky, pFistrojové

desky, volantu na sloupku Ffizeni, pedalt a sedadla, nesmi byt do vzdalenosti mozného Uderu

hlavy nebo trupu této osoby (se zapnutymi pasy zadrzného systému) Zadné predméty, které

mohou zpusobit zranéni, maji ostré hrany, vycénélky a tvrdé plochy. Je-li splnéni tohoto

pozadavku zajiSténo pouzitim konstrukci nebo zafizeni absorbujicich energii, musi tyto chranit

pfed vadznym zranénim osobu na palubé, ktera je vystavena zatizenim od setrva¢nych sil, ktera

jsou vysledkem statickych pocetnich nasobk( zatiZzeni pfedepsanych v CS 23.561 (b)(2), nebo

musi splhovat poZzadavky na ochranu osob na palubé podle CS 23.562, jak je pozadovano

v pododstavcich (b) a (c).

Kolejni¢ky kazdého sedadla musi mit zarazky zabranujici sedadlu ve vysunuti z drézky.

Kazd4 soustava sedadlo/zadrzny systém muzZe vyuzit konstrukénich vlastnosti, jako jsou

deformace nebo oddéleni ur€itych &asti, aby se zmenSilo zatizeni sedici osoby pfi prakazu

vyhovéni pozadavkim CS 23.562, jinak ale musi zUstat soustava neporusena.

Pro Ucely této specifikace je pfednim sedadlem sedadlo, které je umisténo v prostoru stanovisté

letové posadky nebo kazdé sedadlo umisténé podél takového sedadla.

Kazdé luzko nebo priprava pro nositka zastavéné rovnobézné s podélnou osou letounu musi

byt navrzeny tak, aby jejich pfedni ¢ast méla vypolStafovanou koncovou desku, platénou

prepazku nebo podobné prostfedky, schopné odolavat zatizeni od pfepravované osoby vazici

98 kg (215 Ib), pusobi-li na ni zatizeni od setrvacnych sil vyplyvajici z pocetniho nasobku

statického zatizeni dle CS 23.561 (b)(3). Navic:

Q) Kazdé 1iZko nebo nositka musi mit zadrzny systém pro pfepravovanou osobu a nesmi
mit rohy nebo jiné ¢asti, které by mohly béhem pfipadd nouzového pristani zplsobit
véazné zranéni osobé na lUZku; a

2) Upevnéni zadrzného systému na luzku nebo nositkdch musi odolat zatizenim od
setrvacénych sil vyplyvajicim z pocetnich nasobku statickych zatizeni podle CS 23.561
(b)(3)-

Prakaz vyhovéni statickym pevnostnim a deformaénim pozadavkim pro sedadla a IGzka,
schvalovana jako ¢ast typového navrhu, a pro zastavbu sedadel a Iizek, mize byt proveden:

1) Pevnostnim vypoctem — odpovida-li konstrukce konvenénim typum letound, pro které
jsou stavajici metody vypoctu znamy jako spolehlivé;

(2) Kombinaci pevnostniho vypoctu a statickych zkouSek az do provozniho zatiZzeni; nebo

3) Statickou zkouskou az do pocetniho zatizeni.

CS 23.787 Prostory pro zavazadla a naklad

@)

(b)

Kazdy prostor pro zavazadla a naklad musi:

D Byt navrZen pro maximalni hmotnost obsahu uvedenou na Stitku a pro kritické rozloZeni
zatizeni pfi prisluSsnych maximalnich nasobcich zatizeni pro pfipady letovych
a pozemnich zatizeni dle CS-23.

) Mit prostfedky branici nebezpe¢nému posunu obsahu kteréhokoliv prostoru a chranici
fizeni, elektrickd vedeni, potrubi, vybaveni nebo pfisluSenstvi, jejichz poSkozeni nebo
selhani by mohlo ovlivnit bezpeény provoz.

3 Mit prostfedky pro ochranu osob na palubé pfed zranénim obsahem kteréhokoli
prostoru, umisténého za osobami na palubé a oddéleného konstrukci, je-li pocetni
dopfedny nasobek zatizeni 9 g pfi maximalni dovolené hmotnosti zavazadel nebo
nakladu v daném prostoru.

Letouny, u kterych jsou zavazadla nebo naklad prepravovany ve stejném prostoru jako cestujici,
musi byt vybaveny prostfedky k ochrané osob na palubé pfed zranénim, plsobi-li na naklad
zatizeni od setrva¢nych sil odpovidajici poCetnim nasobkim statického zatiZzeni podle CS
23.561 (b)(3) pfi maximalni dovolené hmotnosti zavazadel nebo nakladu v daném prostoru.
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(c) U letoun pouzivanych pouze pro pfepravu nakladu musi nouzové vychody pro posadku
splhovat poZzadavky CS 23.807 ve vSech pfipadech zatiZzeni od zavazadel nebo nakladu.

CS 23.791 Informaéni znameni pro cestujici

U letound, kde ¢lenové letové posadky nemohou dohlizet na ostatni mista osob na palubé nebo kde je
prostor posadky oddélen od prostoru pro cestujici, musi byt nejméné jedno osvétlené znameni (uzivajici
bud pismena nebo symboly) upozorfiujici vSechny cestujici, kdy musi byt bezpeénostni pasy zapnuty.
Znameni upozorfiujici, kdy maji byt pasy zapnuty, musi:

€))] Je-li osvétleno, byt Citelné pro kazdou osobu sedici v prostoru pro cestujici za vSech
pravdépodobnych svételnych podminek; a

(b) Byt zastavéno tak, aby clen letové posadky sedici na svém stanovisti mohl osvétleni zapnout
a vypnout.

CS 23.803 Nouzové evakuace

@ U letounu kategorie pro sbérnou dopravu musi byt proveden priikaz evakuace pfi maximalnim

poétu osob na palubé, pro ktery je vyzadovana certifikace. Prikaz musi byt proveden pfi
simulovanych no¢nich podminkach pfi vyuziti pouze nouzovych vychodd na nejkriti¢téjsi strané
letounu. Ucgastnici prikazu musi byt reprezentanti pramérnych cestujicich letadlem bez
pfedchozi zkuSenosti nebo nacviku pro prikaz evakuace. Evakuace musi byt dokonéena do 90
sekund.

(b) Navic je pfi certifikaci nouzovych vychodl dle CS 23.807 (d)(4) pozadovano, aby byl pouzit
pouze systém nouzového osvétleni vyZzadovany v CS 23.812, kterym bude zajiSténo osvétleni
vnitfku kabiny pfi prikazu evakuace dle poZzadavk( pododstavce (a).

CS 23.805 Nouzové vychody pro letovou posadku

U letound, kde v dusledku velké vzdalenosti nepfedstavuji nouzové Uniky pro cestujici vhodny a snadno
pristupny prostfedek pro evakuaci letové posadky, plati nasledujici:

@ V prostoru pro letovou posadku musi byt k dispozici bud’ jeden nouzovy vychod na kazdé strané
letounu, nebo nouzovy vychod prilezem ve stfeSe letounu.

(b) Kazdy nouzovy vychod musi byt umistén tak, aby umoZzfioval rychlou evakuaci posadky, a mit
tvar nezataraseného obdélnikového otvoru o velikost nejméné 48 x 51 cm (19 x 20 palcu); a

(©) Kazdy nouzovy vychod, ktery je vySe nez 1,8 m (6 ft) od zemé&, musi byt opatfen pomocnymi

prostfedky pro Unik. Pomocnym prostfedkem muZze byt lano &i jiny prostfedek, ktery se prokézal

jako vhodny pro tento Ucel. Pokud je pomocnym prostfedkem lano nebo schvaleny obdobny

prostfedek, musi:

@ Byt upevnén ke konstrukci trupu v nejvy$Sim bodé nebo nad otvorem nouzového
vychodu, nebo v pfipadé zafizeni na okné pro nouzovy Unik pilota, v jiném schvaleném
misté, pokud by uloZené zafizeni nebo jeho upevnéni omezovalo vyhled pilota; a

2 Byt schopen (v&etné jeho upevnéni) odolat statickému zatizeni 1 779 N (400 Ibf).

CS 23.807 Nouzové vychody

(@ Pocet a umisténi. Nouzové vychody musi byt umistény tak, aby dovolily Unik bez vzniku
tlacenice v kazdé pravdépodobné havarijni poloze. Letoun musi mit nejméné néasledujici pocet
nouzovych vychodu:

(@D)] U vSech letount s kapacitou sedadel dvé nebo vice, kromé letound s oteviratelnym
krytem kabiny, alespori jeden nouzovy vychod na opacné strané kabiny od hlavnich
dvefi specifikovanych v CS 23.783.

2 Vyhrazeno.

3 V pfipadé, Ze je pilotni prostor oddélen od kabiny dvefmi, které by pravdépodobné
pilotovi znemoZznily opusténi letounu v pfipadé menSi havéarie, musi byt vychod
v pilotnim prostoru. Pocet vychodu poZadovanych pododstavcem (1) musi byt potom
stanoven zvlast pro prostor cestujicich podle kapacity sedadel v tomto prostoru.
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(b)

(©)
(d)

(€)

4 Nouzové vychody nesmi byt nevhodné umistény s ohledem na kterykoliv vrtulovy disk
nebo jiné potencialni nebezpedi, kterym by byly ohroZeny osoby uzivajici tento vychod.

Typy a obsluha. Nouzovymi vychody musi byt pohyblivd okna, panely, kryty kabiny nebo vnéjsi
dvere oteviratelné jak zevnitf, tak i zvenci letounu, které skytaji volny (nezataraseny) prostor
dostate¢né velky k prachodu elipsy 48 x 66 cm (19 x 26 palcu). Pfidavna zajiStovaci zafizeni,
pouzivana k zabezpecCeni letounu, musi byt navrZzena tak, aby je bylo moZné pFekonat
normalnimi vnitfnimi prostfedky pro otvirani. Vnitfni kliky nouzovych vychodd, které se oteviraji
smérem ven, musi byt pfiméfené chranény proti neimysinému pouziti. Kazdy nouzovy vychod
musi navic:

) Byt pohotové pfistupny a nevyzadujici mimoradnou hbitost pfi pouziti v nouzi.

2 Mit jednoduchy a zfejmy zplsob otvirani.

3) Byt uspofadan a oznacen pro snadné vyhledani a pouziti i ve tmé.

4 Mit pfiméfena opatfeni proti zablokovani pfi deformaci trupu.

(5) V pfipadé letound akrobatické kategorie dovolit kazdé osobé na palubé opustit letoun
pfi jakékoliv rychlosti letu mezi Vo a Vp;

(6) V pFipadé letount cviéné kategorie certifikovanych pro vyvrtky dovolit kazdé osobé na

palubé opustit letoun pfi nejvySSi rychlosti, ktera je pravdépodobné dosazitelna pfi
obratech, pro které je letoun certifikovan.

ZkouSky. Spravna funkce kazdého nouzového vychodu musi byt prokazana zkouSkami.
Dvere a vychody. Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu plati navic nasledujici pozadavky:
(@D)] Navic ke vstupnim dvefim pro cestuijici:
() Pro letoun s celkovou sedadlovou kapacitou 15 nebo méné cestujicich je
nouzovy vychod, jak je definovan v pododstavci (b), poZadovan na kazdé
strané kabiny; a
(i) Pro letouny s celkovou sedadlovou kapacitou 16 az 19 cestujicich jsou
poZzadovany tfi nouzové vychody, jak je definovan v pododstavci (b), jeden na
stejné strané jako vstupni dvere pro cestujici a dva na strané proti dvefim.

2 Musi byt k dispozici prostfedky k uzaméeni nouzovych vychod(l a jejich zajiSténi proti
otevfeni za letu bud neimysiné osobami, nebo v dusledku mechanické poruchy. Déle
musi byt moznost pfimé vizualni kontroly zajiStovaciho mechanismu, aby bylo mozné
urcit, ze kazdy nouzovy vychod, jehoz pocatecni pohyb pfi otevirani sméfuje ven, je
UpIné zajistény.

3) Kazdy pozadovany nouzovy vychod — mimo vychod(l na Urovni podlahy — musi byt
umistén nad kfidlem, nebo pokud neni nize nez 1,8 m (6 ft) nad zemi, musi byt opatfen
pfijatelnymi prostfedky pro pomoc osobam na palubé pfi sestupu na zem. Nouzové
vychody musi byt rozmistény co mozna nejrovnomérnéji s ohledem na konfiguraci
sedadel cestujicich.

4 Pokud letadlo nevyhovuje pododstavci (d)(1), musi byt opatfeno nouzovym vychodem
na strané kabiny proti nastupnim dvefim pro cestuijici, za predpokladu, Ze:

0) U letounu s konfiguraci sedadel pro devét nebo méné cestujicich ma nouzovy
Unik obdélnikovy prifez ne mensi nez 48 x 66 cm (19 x 26 palcl) vySky
s polomérem zaobleni rohu ne vétSim nez jedna tfetina celkové Sifky vychodu,
ktery bude umistén nad kfidlem a jehoZz vySka od podlahy uvnitf letounu
nebude vySSi nez 74 cm (29 palcu) a sestup z néj vné letadla nebude vySSi nez
91 cm (36 palct).

(i) U letount s konfiguraci sedadel pro 10 az 19 cestujicich musi mit nouzovy
vychod obdélnikovy priafez o rozmérech ne mensSich nez 51 cm (20 palct) na
Sitku x 91 cm (36 palcl) na vysku, pficemz polomér zaobleni roht nesmi byt
vétSi nez jedna tretina Sifrky vychodu a vyska vychodu uvnitf letadla nebude
vétSi nez 51 cm (20 palct). Pokud bude vychod umistén nad kfidlem, sestup na
kiidlo nesmi byt vy3si nez 69 cm (27 palcu); a

(iii) Letoun vyhovuje dodate¢nym poZadavkam CS 23.561 (b)(2)(iv), CS 23.803 (b),
CS 23.811 (c), CS 23.812, CS 23.813 (b) a CS 23.815.

U dvoumotorovych letound musi byt k dispozici nouzové vychody pro pfipad nouzového pfistani
na vodu dle nasledujicich pozadavku, pokud uz nouzové vychody vyZzadované v pododstavci (a)
nebo (d) tomuto poZzadavku nevyhovuiji:
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@ Jeden vychod nad Udrovni hladiny vody na kazdé strané letounu o rozmérech
specifikovanych v pododstavci (b) nebo (d) — podle pfislusSnosti; a
(2 Pokud boéni nouzové vychody nemohou byt nad drovni hladiny vody, musi byt

k dispozici snadno pfistupny nouzovy vychod stropnim prilezem s obdélnikovym
prafezem ne mensim nez 51 cm (20 palct) na Sitku x 91 cm (36 palc) na vySku
s polomérem zaobleni rohl ne vétSim nez jedna tfetina Sifky vychodu.

CSs 23811 Oznaéeni nouzového vychodu

(@)

(b)

(©

Kazdy nouzovy vychod a vnéjSi dvefe v prostoru pro cestujici musi byt oznaceny z vnéjSi strany

a pohotové identifikovatelné z vnéjsi strany letounu:

1) Napadnym vizualnim identifikacnim vyobrazenim; a

2 Stalou nalepkou nebo Stitkem na nouzovém vychodu nebo v jeho tésné blizkosti, ktery
ukazuje zpusob otevirani nouzového vychodu véetné zvlastnich pokynu, jsou-li potfeba.

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu musi byt navic tyto vychody a dvere uvniti oznaceny
slovem ,exit* svétélkujicimi nebo nezavisle zevnitf elektricky osvétlenymi bilymi 25 mm (1 palec)
vysokymi pismeny na ¢erveném 51 mm (2 palce) vysokém podkladu. Tento napis musi mit jas
nejméné 0,51cd/m? (160 mikrolambert). Barvy mohou byt pouzity obraceng, jestlize je v zasadé
stejné osvétleni prostoru pro cestujici.

Je-li poZzadovana certifikace nouzovych vychodu dle CS 23.807 (d)(4), plati navic nasledujici:

Q) Kazdy nouzovy vychod, prostfedky pro jeho zpfistupnéni a prostfedky pro otevieni musi
byt zfetelné oznaceny.

2 Identita a umisténi kazdého nouzového vychodu musi byt rozpoznatelné ze vzdalenosti
rovné Sifce kabiny.

3 Musi byt k dispozici prostfedky pomahajici osobam na palubé v nalezeni nouzovych
vychodud v podminkach hustého koure.

4 Umisténi ovladaci kliky a pokyny pro otevieni kazdého nouzového vychodu zevnitf
letounu musi byt vyvedeny pomoci znaceni, které bude Citelné ze vzdalenosti 76 cm
(30 palcu).

(5) Kazda ovladaci klika nastupnich dvefi pro cestujici musi:
() Byt svétélkujici s podatednim jasem 0,51 cd/m? (160 mikrolambert); nebo
(i) Musi byt napadné umisténa a dobfe osvétlena nouzovym osvétlenim

i v pfipadé natlaceni cestujicich u dvefi.

(6) Kazdé nastupni dvefe pro cestujici s uzamykacim mechanismem, ktery se otevira
rotacnim pohybem kliky, musi byt oznaceny:
0] Cervenou Sipkou Sitky minimalné tfi Ctvrtin 25 mm (tfi Ctvrtin 1 palce)

s dvojnasobnou Sifkou zakonceni Sipky, kterd bude vyznacovat alespori 70
stuprfid oblouku otaceni s polomérem pfiblizné % délky kliky.

(i) Tak, aby osa kliky vychodu byla ve vzdalenosti do 25 mm (1 palce) od primétu
Spicky Sipky, kdyz je klika na konci své drahy a uvolni uzamykaci
mechanismus; a

(iii) Cerveng napsanym slovem ,open“ (otevieno), které bude napsano pismem
25 mm (1 palec) vysokym a umisténo vodorovné blizko zakonéeni Sipky; a

@) Navic k pozadavkim pododstavce (a) musi vnéjSi znaceni kazdého nouzového

vychodu:

0) Zahrnovat 51mm (2palcovy) barevny pas vyznaduijici vychod; a

(i) Byt barevné kontrastni, aby bylo jasné odliSitelné od okolniho povrchu trupu.
Kontrast musi byt takovy, Ze kdyZz je odrazivost (tj. pomér odraZzeného
svételného toku povrchem Kk pfijatému svételnému toku) tmavsi barvy 15
procent ¢i méné, musi byt odrazivost svétlejSi barvy minimalné 45 procent.
KdyZ je odrazivost tmavsi barvy vice nez 15 procent, musi mit svétlejSi barva
odrazivost minimalné o 30 procent vySsi.
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CS 23.812 Nouzové osvétleni

Je-li poZzadovéana certifikace prostfedkd pro nouzovy Unik dle CS 23.807 (d)(4), plati nasleduijici:

(@)

(b)
(©

(d)
(€)
(f)

(@)
(h)

()

0)

(k)

()

Musi byt zastavén systém nouzového osvétleni, ktery bude nezavisly na hlavnim systému
osvétleni kabiny. Nicméné, zdroj bézného osvétleni kabiny mlze byt spole¢ny jak pro nouzovy,
tak pro hlavni systém osvétleni, jestlize zdroj napajeni nouzového osvétleni je nezavisly na
zdroji napajeni hlavniho systému osvétleni.

Musi byt k dispozici vystrazné svétlo pro posadku, které se rozsviti v pilotni kabiné, kdyz
v letounu bude zapnuta elektfina a ovladaci zafizeni nouzového osvétleni nebude pfipraveno.
Nouzovéa svétla musi byt mozné zapnout manudlné ze stanovisté letové posadky a zarover
musi byt k dispozici automaticka aktivace. Ovladac v pilotni kabiné musi mit polohy ,zapnuto”
(-on“), ,vypnuto (,0ff) a ,pfipraveno” (,armed“) tak, aby pfi nastaveni polohy ,pfipraveno”
v pilotni kabiné bylo mozné automatické zapnuti nouzového osvétleni.

Musi byt k dispozici bezpeénostni prvek branici nelimysinému prepnuti ovlada¢e umisténého
v pilotni kabiné z polohy ,pfipraveno” do polohy ,zapnuto*.

Ovlada¢ v pilotni kabiné musi byt vybaven prostfedky, které umozni prepnuti systému
nouzového osvétleni do stavu pfipraveno nebo jeho aktivaci kdykoliv, kdy to mlze byt potfeba.
Je-li systém nouzového osvétleni pfipraven, musi se aktivovat a zUstat rozsvicen, kdyZz:

Q) Dojde ke ztraté normalniho elektrického vykonu dodavaného letounem; nebo

@) Je letoun vystaven narazu, ktery zpusobi zpomaleni prekracujici 2 g a zménu rychlosti
presahujici 1,07 m/s (3,5 ft/s) ve sméru podélné osy letadla; nebo

3) Nastanou jakékoliv jiné nouzové podminky, pfi nichZ je nezbytna aktivace nouzového

osveétleni za U€elem usnadnéni evakuace osob na palubé.

Systém nouzového osvétleni musi byt po automatické aktivaci mozné letovou posadkou
vypnout a resetovat.
Systém nouzového osvétleni musi zajistit vnitfni osvétleni letadla, véetné:

Q) Osvétleného znaceni nouzovych vychodl a polohového znaceni vcetné znaceni
vyZzadovaného dle CS 23.811 (b);
2 Zdroji bézného osvétleni v kabing, které zajisti praimérné osvétleni ne slabsi nez 0,5

lux (0,05 stopovych kandel*) a osvétleni v kterémkoliv bodé ne slabsi nez 0,1 lux (0,01
stopovych kandel) pfi méfeni podél stfedové ¢ary hlavni uliCky pro cestujici a ve vySce
opérek rukou na sedadlech; a

3) Podlahového znaceni pro pfipad nouzového Uniku, které zajisti vedeni pfi nouzové
evakuaci osob na palubé letounu v pfipadé, kdy vSechny zdroje osvétleni vySe nez
1,2 m (4 ft) nad podlahou uli¢ky v kabiné budou zcela zastinény.

Napajeni kazdé jednotky nouzového osvétleni musi zajiStovat odpovidajici Grover osvétleni po

dobu nejméné 10 minut pfi kritickych okolnich podminkach po aktivaci systému nouzového

osvétleni.

Jsou-li k napajeni systému nouzového osvétleni pouZity dobijeci baterie, mohou byt dobijeny

z hlavniho systému napajeni letounu za pfedpokladu, Ze dobijeci obvod je navrzen tak, aby

branil neamyslinému vybiti baterii pfi poruSe nabijeciho obvodu. Pokud systém nouzového

osvétleni nezahrnuje nabijeci okruh, je nezbytny ukazatel stavu baterii.

Soucasti systému nouzového osvétleni véetné baterii, kabelaze, relé, svétel a spinacli musi byt

schopny normalniho provozu po vystaveni setrvacnym silam odpovidajicim pocetnim nasobkdm

zatizeni uvedenych v CS 23.561 (b)(2).

Systém nouzového osvétleni musi byt navrzen tak, aby po jakémkoliv samostatném pficném

svislém oddéleni trupu pfi havarijnim pfistani:

(@B Pfinejmensim 75 procent vSech elektricky napajenych nouzovych svétel pozadovanych
v tomto odstavci zlstalo funkénich; a

2 Kazdy elektricky napajeny napis oznaduijici vychod, ktery je vyzadovan v CS 23.811 (b)
a (c), zustal funkéni s vyjimkou téch, které jsou pfimo poskozené oddélenim trupu.

* poznamka prekladatele: foot-candle [fc] — britska jednotka osvétleni
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CS 23.813

(@)

Pristup k nouzovym vychoddm

U letound kategorie pro sbérnou dopravu nesmi byt pfistup k nouzovym vychodiim typu okno
ztéZovan sedackami nebo opéradly sedadel.
Pri certifikaci prostfedk( nouzovych vychodl dle CS 23.807 (d)(4) je navic pozadovano, aby byl

nasledujici pfistup k nouzovym vychodim:

Prachod vedouci od ulicky k nastupnim dvefim pro cestujici musi byt volny v Sifi
nejméné 51 cm (20 palcu).

Vedle nastupnich dvefi pro cestujici musi byt dostatek prostoru, ktery umozni asistovat
pfi evakuaci cestujicich bez zizeni volného prichodu pod 51 cm (20 palcu).

Pokud je nezbytné projit prachodem mezi prostory pro cestujici za G¢elem dosazeni
nouzového vychodu na cesté z kteréhokoliv sedadla v kabiné pro cestujici, prachod
musi byt volny; nicméné mohou byt pouzity zavésy, pokud tyto umoznuji volny prachod.
V pfepazkach mezi oddélenimi prdchodu nesmi byt zastavény zadné dvefe, pokud tyto
dvefe nejsou vybaveny zapadkou pro jejich zajiSténi v oteviené poloze. Zapadka musi
byt schopna odolat zatizenim plsobicim na ni pfi vystaveni dvefi zatizeni od
setrvacénych sil v disledku pocetnich nasobku statického zatiZzeni dle CS 23.561 (b)(2).
Pokud je pfi cesté z jakéhokoli sedadla pro cestujici nutné projit dvefmi oddélujicimi
kabinu pro cestujici od ostatnich prostor, aby byl dosaZzen poZzadovany nouzovy vychod,
tyto dvefe musi byt vybaveny prostfedky (zapadkou) pro zajiSténi v oteviené poloze.
Zapadka musi byt schopna odolat zatizenim pUsobicim na ni pfi vystaveni dvefi
zatizeni od setrvacnych sil v disledku pocetnich nasobkl statického zatizeni dle CS
23.561 (b)(2).

Sifka uliéky

S vyjimkou pfipad( uvedenych v pododstavci (b) musi u letoun(l kategorie pro sbérnou dopravu
Sitka hlavni ulicky pro cestujici v kazdém bodé mezi sedackami byt rovna nebo presahovat
hodnoty v nasleduijici tabulce:

(b) )
zajistén
1)
)
3
4)
®)

CS 23.815

@)

(b)

Je-li pozadovana certifikace prostfedk nouzovych Unikd dle odstavce 23.807 (d)(4), musi byt
Sitka uliky pro cestujici v jakémkoliv bodé mezi sedadly rovna nebo vy3Si neZz nasleduijici

Minimalni Sifka hlavni ulicky pro cestujici

Pocet sedadel
pro cestujici

Méné nez 63 cm
(25 palcll) nad

63 cm (25 palcu)
a vice nad podlahou

podlahou
cm (palce) cm (palce)
10az 19 23 (9) 38 (15)

hodnoty:

Pocet sedadel
pro cestujici

Minimalni Sitka hlavni uliky pro cestujici

Méné nez 63 cm
(25 palcu) nad

63 cm (25 palcu)
a vice nad podlahou

podlahou

cm (palce) cm (palce)
Mensi nez 10 30 (12) 38 (15)
11 a7 19 30 (12) 51 (20)

které povazuje Agentura za nezbytné.
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CS 23.831 Vétrani

(@)
(b)

VSechna oddéleni pro posadku i cestujici musi byt vhodné vétrana. Koncentrace oxidu
uhelnatého nesmi ve vzduchu prekrocit pomér 1:20 000.

U letount s pretlakovou kabinou musi byt vzduch pro vétrani prostoru pro posadku a cestujici
prost vSech Skodlivych a nebezpeénych koncentraci plynd a par pfi normalnim provozu,
i v pfipadech dlvodné pravdépodobné poruchy nebo nespravné c¢innosti ventilace, topeni,
pretlakovani nebo jinych systému a vybaveni. Jestlize je divodné pravdépodobné nahromadéni
nebezpecného mnozstvi koufe v prostoru pilotni kabiny, musi byt okamzité proveden odvod
koure pocinaje plnym pretlakovanim a bez dekomprese pod bezpecné meze.

PRETLAKOVANI

CS 23.841 Pretlakové kabiny

(@)

(b)

PozZaduje-li se schvaleni pro provoz nad 7 620 m (25 000 ft), musi byt letoun v pfipadé jakékoliv
pravdépodobné poruchy nebo nespravné d&innosti pretlakového systému schopen udrzet
v kabiné tlakovou nadmofrskou vySku alespon 4 572 m (15 000 ft).

Pretlakové kabiny musi mit alespon nasledujici ventily, ovladani a ukazatele kfizeni tlaku

v kabiné.

1) Dva tlakové prepoustéci ventily k automatickému omezeni kladného tlakového rozdilu
na predem stanovenou hodnotu pfi maximalni dodavce ze zdroje tlaku. Spojena
kapacita prfepoustécich ventild musi byt tak velka, aby porucha kteréhokoliv z ventild
nezpulsobila znacné zvysSeni pretlaku. Tlakovy rozdil je kladny, je-li vnitini tlak vétsi nez
vnéjsi.

2 Dva zpétné prepoustéci ventily (nebo jejich ekvivalent) k automatickému zabranéni
vzniku zaporného tlakového rozdilu, ktery by poskodil konstrukci. Jeden ventil je
dostacujici v pfipadé, je-li takové konstrukce, ktera pfimérené vylucuje jeho nespravnou

¢innost.

3) Zafizeni, kterym muZze byt tlakovy rozdil rychle vyrovnan.

4 Automaticky nebo ruéni regulator kfizeni sani nebo vyfuku proudu vzduchu nebo
obojiho pro udrzeni poZzadovaného vnitfniho tlaku vzduchu a pratoku vzduchu.

(5) Pristroje ukazujici pilotovi pretlak, tlakovou nadmorskou vySku v kabiné a rychlost
zmény tlakové nadmorské vysky v kabiné.

(6) Vystrazné znameni na stanovisti pilota indikujici, je-li prekro¢ena bezpecna nebo

pfedem nastavend hodnota pretlaku a je-li pfekrocena v kabiné tlakovd nadmorskéa
vyska 3 048 m (10 000 ft).

) Vystrazny Stitek pro pilota, neni-li konstrukce navrzena pro pretlak az do maximalniho
nastaveni pojistného ventilu v kombinaci se zatizenim pfi pfistani.
(8) Prostfedky k zastaveni ota¢eni kompresoru nebo k odvedeni proudu vzduchu z kabiny,

jestlize pokracujici otaceni kabinového kompresoru pohanéného motorem nebo
pokracujici tok vzduchu z kteréhokoliv kompresoru vytvéari v pfipadé nespravné ¢innosti
nebezpedi.

CS 23.843 Zkousky pretlakovani

@
(b)

Pevnostni zkouSka. Cela pretlakova kabina véetné dvefi, oken, krytl kabiny a ventild musi byt
zkousSena jako tlakova nadoba na pretlak uréeny v CS 23.365 (d).
Funkéni zkouSky. Musi byt provedeny nasledujici funkéni zkousky:

Q) Funkéni a kapacitni zkouSky ventildl pozitivniho i negativniho tlakového rozdilu
a nouzovych paojistnych ventild za uGcelem napodobeni vlivii uzavienych regula¢nich
ventil{.

2 Zkousky pretlakového systému, aby byla prokazéana spravnéa funkce za vSech moznych

podminek tlaku, teploty a vlhkosti az do maximalni nadmorské vysky, pro kterou se
poZaduje schvaleni.
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Letové zkouSky k prokazani vykonu zdroje tlaku, regulator(i tlaku a pratoku, ukazateld
a vystrazné signalizace pfi rovnomérném i stupnovitém stoupani a klesani rychlostmi
odpovidajicimi maximu dosaZitelnému v rAdmci provoznich omezeni letounu az do
maximalni nadmorské vysky, pro kterou se pozaduje schvéleni.

ZkouSky vSech dvefi a nouzovych vychodl pro prokazani jejich spravné ¢innosti po
provedeni letovych zkouSek pfedepsanych v pododstavci (3).

POZARNi OCHRANA

Hasici pFistroje
(Viz AMC 23.851 (c))

K dispozici musi byt alespon jeden ruéni hasici pfistroj pro pouZiti v pilotnim prostoru, ktery
bude umistén snadno v dosahu sediciho pilota.
Musi byt k dispozici jeden ru¢ni hasici pfistroj vhodné umistény v prostoru pro cestujici:

Kazdého letounu pro vice nez 6 cestujicich; a
Kazdého letounu kategorie pro sbérnou dopravu.

Pro ruéni hasici pfistroje plati nasledujici:

Typy a mnozstvi kazdého pouzitého hasiva musi odpovidat druhu pozaru, na ktery
bude pravdépodobné v pfipadé vyskytu pouzito.

Kazdy hasici pfistroj pro pouZiti v prostoru pro cestujici a posadku musi byt navrzen tak,
aby se minimalizovaly nebezpec¢né koncentrace toxickych plynd.

Interiéry prostort pro cestujici a posadku

Pro kazdy prostor pouzZivany posadkou nebo cestujicimi plati:

Materialy musi byt alespor odolné vuci plameni;

Vyhrazeno;

Ma-li byt zakdzano koureni, musi to byt vyslovné uvedeno na Stitku; ma-li byt koufeni dovoleno:

©)
(4)
CS 23.851
(@)
(b)
(1)
()
(©
@)
)
CS 23.853
(@)
(b)
(©)
(1)
2
(d)

Musi byt k dispozici pfiméfeny po¢et samostatnych vyjimatelnych popelnikd; a

Kde je prostor pro posadku oddélen od prostoru pro cestujici, musi byt alespon jedno
svételné znameni (uzivajici ndpis nebo symboly) upozorfujici vSechny cestujici, Ze je
koufeni zakdzano. Znameni upozornujici, Ze je koufeni zakazano, musi:

0] Pfi osvétleni byt Citelné pro kazdého cestujiciho sediciho v kabiné pro cestujici
za vSech pravdépodobnych svételnych podminek; a
(i) Byt sestrojeno tak, aby mohla posadka osvétleni rozsvitit a zhasnout.

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu navic plati nasledujici pozadavky:

1)

)

©)

Kazda odpadni nadoba na ruéniky, papir nebo smeti musi byt zcela uzaviena a
provedena z Zaruvzdornych materidld a musi v sobé izolovat ohen, ktery v ni mlze
pfipadné vzniknout pfi jejim normalnim uzivani. Schopnost odpadnich nadob v sobé
izolovat takovy oheri za vSech pravdépodobnych v provozu pfedpokladanych podminek
opotrebeni, prevraceni a vétrani musi byt prokazana zkouskou. Na dvifkach odpadni
nadoby nebo v jejich blizkosti musi byt umistén Stitek s Citelnymi slovy ,No Cigarette
Disposal“ (,Neni ur¢eno pro cigarety").

Toalety musi mit Stitky ,No Smoking“ (,Nekoufit*) nebo ,No Smoking in Lavatory“
(.Nekourit na toaleté"), které budou umistény napadné na kazdé strané vstupnich dvefi,
a samostatné vyjimatelné popelniky umisténé viditelné na vstupni strané kazdych dvefi
toalety nebo v jejich blizkosti kromé pfipadd, kdy jeden popelnik mize slouzit pro vice
dvefi toalet, pokud je viditelny z vn&ji strany kaZdych dvefi toalet. Stitky musi mit
dervena pismena nejméné 13 mm (', palce) vysoka na bilém podkladu nejméné
25 mm (1 palec) vysokém (na Stitku maze byt symbol ,Nekoufit").

Materidly (véetné povrchové Upravy nebo dekorativnich ploch na materidlech) pouzité
v kazdém prostoru pro posadku nebo cestujici musi splfiovat nasledujici pfisluSna
zkuSebni kritéria:
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(€)

()

0] Vnitfini stropni panely, vnitini sténové panely, pricky, konstrukce kuchynék,
stény velkych skfinék, podlahové konstrukce a materidly pouzité na konstrukci
UloZnych prostort (jiné nez Ulozné prostory pod sedadly a prostory pro ukladani
drobnych pfedmétu jako ¢asopisti a map) musi byt samozhaSeci, pokud jsou
zkouseny vertikalné v souladu s pfislusnou ¢asti Dodatku F k CS-23 nebo jinou
ekvivalentni metodou. Priimérna délka spalené plochy nesmi pfesahnout 15 cm
(6 palct) a prlmérna doba hofeni plamenem po odstranéni zdroje plamene
nesmi pfesahnout 15 sekund. Kapajici hmota zkuSebniho vzorku nesmi hofet
v priméru déle nez 3 sekundy po odkapnuti.

(i) Podlahova krytina, textilie (vCetné zavést a Calounéni), polStafe sedadel,
vycpavky, dekorativni a nedekorativni potahové latky, usné, podlozky a zafizeni
kuchynék, elektrické vedeni, tepelna a akusticka izolace a izola¢ni kryty, vedeni
vzduchu, kryty spoji a hran, oblozeni prostoru pro naklad, izola¢ni brzdy, kryty
a pruhledné obaly nakladu, lisované a teplem tvarené Casti, spoje
vzduchotechniky, lemovaci pasy (dekorativni a ochranné), které jsou provedeny
Zz materidld neodpovidajicich pozadavkiim pododstavce (d)(3)(iv), musi byt
samozhéaseci, pokud jsou zkouSeny vertikdlné v souladu s pfisluSnou casti
Dodatku F k CS-23 nebo jinou schvélenou ekvivalentni metodou. Primérna
délka spalené plochy nesmi pfesdhnout 20 cm (8 palc)) a pramérna doba
hofeni plamenem nesmi po odstranéni zdroje plamene prekrocit 15 sekund.
Kapajici hmota zkuSebniho vzorku nesmi v priméru hofet déle nez 5 sekund
po odkapnuti.

(iii) Filmy (pro promitani) musi bezpeéné plnit Standard Specifications for Safety
Photographic Film PH 1.25 (k dispozici u American National Standards Institute,
1430 Broadway, New York, N.Y. 10018) nebo ekvivalent schvéleny FAA.
Prochazi-li film potrubim, musi toto potrubi splhovat pozadavky pododstavce
(d)(3)(ii).

(iv) Akrylovd okna a znaceni, casti konstruované ¢aste€né nebo Uplné
z elastomernich materiald, soustavy pfistroju s okrajovym osveétlenim zahrnujici
dva nebo vice pfistrojd v jednom krytu, bezpec€nostni pasy, ramenni
vicebodové pasy a zafizeni k upevnéni ndkladu a zavazadel véetné kontejnerd,
kosu, palet, atd. pouZzité v prostoru pro cestujici nebo posadku nesmi mit
pramérnou rychlost hofeni vétsi nez 63 cm (2,5 palce) za minutu, pokud jsou
zkouSeny horizontalné v souladu s pfisludnou ¢asti Dodatku F k CS-23 nebo
jinou schvalenou ekvivalentni metodou.

(V) Kromé izolace elektrickych kabelt a malych ¢asti (jako jsou knofliky, rukojeti,
vélecky, drzaky, spony, priichodky, ochranné pasky proti odfeni, kladky a malé
elektrické soucastky), u nichz Agentura neshledava, Zze vyznamné pfispivaji
k Sifeni pozaru, nesmi mit materialy polozek neuvedenych v (d)(3)(), (i), (iii)
nebo (iv) rychlost hofeni vétSi nez 10 cm (4 palce) za minutu, pokud jsou
zkouSeny horizontalné v souladu s pfisluSnou ¢asti Dodatku F k CS-23 nebo
jinou schvalenou ekvivalentni metodou.

Potrubi, nadrze nebo vybaveni obsahujici palivo, olej nebo jiné hoflavé kapaliny nesmi byt
v téchto prostorech zastavény, pokud nejsou adekvatné odstinény (zakryty), izolovany nebo
jinym zpUsobem chranény tak, aby zZadné jejich poSkozeni nebo porucha nemohly zpusobit
nebezpedi.

Materialy letounu umisténé na strané kabiny od protipozarni pfepazky musi byt samozhaSeci
nebo musi byt umistény v takové vzdalenosti od pfepazky nebo jinak chranény tak, aby nedoslo
ke vzniceni, pUsobi-li na pfepazku plamen nejméné o teploté 1 093°C (2 000°F) po dobu 15
minut. Pro samozhaSeci materialy (kromé elektrického vedeni a izolace kabell a malych &asti,
které podle Agentury vyznamné nepfispivaji k Sifeni ohné) musi byt provedena zkouska
samozhaseni ve vertikalni poloze v souladu s Dodatkem F k CS-23 nebo ekvivalentni metodou
schvalenou Agenturou. Primérna délka spalené plochy materialu nesmi presahovat 15 cm (6
palct) a pramérna doba hofeni plamenem po odstranéni zdroje plamene nesmi pfesahovat 15
sekund. Kapajici hmota ze zkuSebniho vzorku nesmi v priméru horet déle, nez 3 sekundy po
odkapnuti.
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CS 23.855 Pozarni ochrana nakladniho a zavazadlového prostoru

(@)

Zdroje tepla v kazdém nakladnim a zavazadlovém prostoru, které jsou schopny zapalit naklad
nebo zavazadla, musi byt odstinény (zakryty) nebo izolovany tak, aby bylo zabranéno takovému
zapaleni.

(b) Pro letouny kategorie normalni, cvicnd a akrobaticka musi byt kazdy nakladovy a zavazadlovy
prostor konstruovan z material(, které jsou alespor odolné vicéi plameni.
(c) Kazdy nakladovy a zavazadlovy prostor letount kategorie pro sbérnou dopravu musi navic
splfovat ustanoveni CS 23.853 (d)(3), a bud
(@] Byt umistén tak, aby ohefi mohl byt snadno objeven pilotem, pokud je na svém
stanovisti, nebo musi byt vybaven samostatnym systémem detektord koufe nebo ohné
davajicim vystrahu na stanovisté pilota a skytat za letu pilotovi dostatecny pfistup
ke kterékoli ¢asti prostoru pro zdsah pomoci ruéniho hasiciho pfistroje; nebo
2 Byt vybaven samostatnym systémem detektor(l koure nebo ohné davajicim vystrahu na
stanovisté pilotd a mit stropni a podlahové panely a sténové vyplfiové desky
konstruovany z materiali, které byly zkouSeny pfi Uhlu 45° v souladu s pfisluSnymi
¢astmi Dodatku F k CS-23. Plamen nesmi proniknout (prohofet) materialem bé&hem
pusobeni plamene nebo nasledné po jeho odstranéni. Primérnd doba hofeni
plamenem po odstranéni zdroje plamene nesmi pfesadhnout 15 sekund a priimérna
doba doutnani nesmi prfesahnout 10 sekund. Prostor musi byt konstruovan tak, aby
zajistil ochranu pred pozarem alespori takovou, jaka je poZzadovana pro jeho jednotlivé
panely; nebo
3) Byt konstruovan a utésnén tak, aby v sobé izoloval jakykoliv poZzar.
CS 23.859 PoZarni ochrana spalovacich ohfivact
@ Oblasti poZaru spalovacich ohfivacd. Nasledujici oblasti poZaru u spalovacich ohfivacl musi byt
chranény proti ohni v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi CS 23.1182 aZz 23.1191 a 23.1203:
@ Jestlize v oblasti okolo ohfivage jsou C€asti jakéhokoliv systému s hoflavinou (kromé
palivového systému ohfivace samého), které by:
0) Mohly byt poSkozeny nespravnou ¢innosti ohfivace; nebo
(i) V pfipadé uniku by hoflavina nebo vypary mohly zasédhnout ohfivac.
2 Oblast kolem ohfivace, jestlize palivovy systém ma spoje, které by v pfipadé netésnosti
dovolily param paliva vniknout do této oblasti.
3 Cast ventilagniho vzduchového vedeni, které obklopuje spalovaci komoru.
(b) Ventilaéni vzduchové vedeni. Kazdé ventilatni vzduchové vedeni prochazejici kazdou pozarni
oblasti musi byt zarupevné. Navic:
(N Pokud neni izolace zajiSténa Zarupevnymi ventily (klapkami) nebo stejné acinnymi
prostfedky, musi byt ventilaéni vzduchovod podél kazdého ohfivace v dostateéné délce
Zarupevny, aby se zajistilo, Ze pozar vznikly v ohfivaci mize byt udrzen v potrubi; a
2 Kazda c&ast kteréhokoli ventilaéniho potrubi, které prochazi kteroukoli oblasti se
systémem s hoflavinou, musi byt konstruovana nebo izolovana od tohoto systému tak,
aby nespravna cinnost jakékoliv ¢4sti této soustavy nemohla zavést hoflavé kapaliny
nebo péry do vzduchového proudu ventilace.
(c) Vzduchovody na spalovaci vzduch. Kazdy vzduchovod vedouci spalovaci vzduch musi byt

Zarupevny v dostatecné délce, aby se predeSlo poSkozeni od zpétného vyslehnuti plamene

nebo obraceného Sifeni plamene. Navic:

@) Zadny vzduchovod vedouci spalovaci vzduch nesmi mit spoleény vystup s ventilaénim
proudem vzduchu, jestlize mohou vniknout do ventilaéniho proudu vzduchu plameny od
zpétného vyslehnuti nebo obracenym Sifenim za vSech provoznich podminek véetné
zpétného pritoku nebo nespravné ¢innosti ohfivace nebo jeho pridruzenych soucasti; a

2 Zadny vzduchovod vedouci spalovaci vzduch nesmi zplisobit omezeni rychlého
rozptyleni zpétného vyslehnuti plamene, které by mohlo v pfipadé omezovani zplsobit
poruchu ohfivace.
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(d)

()

(f)

(9)

(h)

()

Ovladani ohfivace: vSeobecné. Musi byt ucinéno opatfeni k zabranéni nebezpecéného
hromadéni vody nebo namrazy uvnitf nebo na jakékoliv ¢asti ovladani ohfivace, potrubi
ovladaciho systému nebo bezpeénostniho ovladani.

Bezpecnostni ovladani ohrivace

(@D)] Kazdy spalovaci ohfiva¢ musi mit nasledujici bezpe¢nostni ovladani:

0] Musi zde byt prostiedky nezavislé na soucastech pro normalni plynulé fizeni
teploty, prltoku vzduchu a paliva, které na dalku automaticky vypnou
zapalovani a prerusi pfivod paliva do ohfivate, nastane-li néktera
z nasledujicich situaci:

(A) Teplota v tepelném vyméniku prekro¢i bezpeéné hodnoty.

(B) Teplota ventilacniho vzduchu prekro¢i bezpeéné hodnoty.

© Pratok vzduchu pro spalovani prestane odpovidat bezpecnému
provozu.

(D) Priitok ventilaéniho vzduchu pfestane odpovidat bezpe¢nému provozu.

(i) Prostfedky poskytujici vystrahu posadce, kdyz kterykoliv ohfivag, jehoz ohfivaci
vystup je nezbytny pro bezpeény provoz, byl vypnut automatickymi prostfedky
pfedepsanymi v pododstavci (i).

2) Prostfedky pro vyhovéni pododstavci (1)(i) pro kterykoliv jednotlivy ohfiva¢ musi:

0) Byt nezavislé na soucastich slouzicich kterémukoliv jinému ohfivaci, jehoz
ohfivaci vystup je nezbytny pro bezpeény provoz; a
(ii) Udrzovat ohfiva¢ vypnuty, dokud nebude opétovné spustén poséadkou.

Vzduchové vstupy. Kazdy vstup spalovaciho nebo ventilaéniho vzduchu musi byt umistén tak,
aby hoflavé kapaliny nebo pary nemohly za vSech provoznich podminek vniknout do systému
ohfivace:

(8] Béhem normalniho provozu; nebo

(2 V dlsledku nespravné c¢innosti jakékoliv jiné ¢asti.

Vyfuk ohfivace. Vyfukoveé systémy ohfivacl musi plnit ustanoveni CS 23.1121 a 23.1123. Mimo

to musi byt konstrukci vyfukového systému ohfivace zajistén bezpeény odvod zplodin spalovani,

aby se zabranilo vyskytu:

(1) Uniku paliva z vyfukd do okolnich prostord;

2 Pusobeni vyfukovych plynd na okolnim vybaveni nebo konstrukci;

3 Vzniceni hoflavych kapalin od vyfuku, je-li vyfuk v prostoru, kde se vyskytuje potrubi
s hoflavou kapalinou; a

4 Prekézek v rozptyleni zpétného plamene ve vyfukovém systému, ktery by v pfipadé
takového omezeni mohl zpUsobit poruchu ohfivace.

Palivové systémy ohrfivaéd. Kazdy palivovy systém ohfivace musi splfovat vSechny pozadavky
na palivovy systém pohonné jednotky, které maji vliv na bezpecny provoz ohfivace. Kazda cast
palivového systému ohfivace v proudu ventilaéniho vzduchu musi byt chrdnéna kryty tak, aby
vyteklé palivo z téchto ¢asti nemohlo vniknout do proudu ventilaéniho vzduchu.

Odtoky (drenaze). Musi byt k dispozici prostfedky k bezpe¢nému odvodu paliva, které by se
mohlo nahromadit ve spalovaci komore tepelného vyméniku ohfivade. Navic:

(1) Kazda ¢ast odtokového systému, kterd pracuje za vysokych teplot, musi byt chrdnéna
stejnym zplUsobem jako vyfuky ohfivaca; a
2 Kazdy odtok musi byt za vSech provoznich podminek chranén pred nebezpecim

nahromadéni namrazy.

CS 23.863 Pozéarni ochrana hoflavych kapalin

(@)

(b)

V kazdém prostoru, kde by mohly netésnosti kapalinového systému unikat hoflavé kapaliny
nebo pary, musi byt prostredky, které minimalizuji pravdépodobnost zapaleni kapalin nebo par a
nasledné nebezpedi v pfipadé, kdyby nastalo vzniceni.

Vyhovéni pododstavci (a) musi byt prokazano rozborem nebo zkouskami, pfi nichz musi byt
uvazeny nasleduijici Cinitele:

@ Mozné zdroje a cesty Uniku kapaliny a zpUsoby zjiSténi netésnosti.
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2 Charakteristiky hofeni kapalin véetné vlivu na vSechny hoflavé nebo nasakavé
materidly.

3 Mozné zdroje zapdleni vcetné elektrickych poruch, prfehfati zafizeni a nespravna
¢innost ochrannych zafizeni.

4 Dostupné prostfedky pro kontrolu nebo haSeni pozaru, jako je zastaveni pratoku
kapalin, vypnuti zafizeni, Zarupevné opouzdfeni nebo pouziti hasicich prostfedku
(hasiv).

(5) Schopnost soucasti letounu, které jsou kritické z hlediska letové bezpecénosti, odolat
ohni a Zaru.

(©) Pozaduje-li se zasah letové posadky k zabranéni nebo plsobeni proti pozaru kapaliny (napf.

vypnuti zafizeni nebo uvedeni hasiciho zafizeni v ¢innost), musi byt k dispozici okamzité
pusobici prostfedky pro uvedeni posadky do pohotovosti.

(d) Musi byt uréeny a definovany vSechny prostory, kde by mohly vlivem netésnosti kapalinového
systému unikat hoflavé kapaliny nebo pary.

CS 23.865

Pozarni ochrana Fizeni letu, uloZzeni motoru a dalSich letovych konstrukci
(Viz AMC 23.865)

Rizeni letu, uloZeni motoru a dal3i letové konstrukce umisténé ve vymezenych pozarnich zénach nebo
v prilehlych prostorech, které by byly vystaveny G€inkiim pozaru ve vymezenych pozarnich zénach, musi
byt zhotoveny z zarupevnych materiald nebo byt chranény (odstinény) tak, Zze budou schopny odolat
Géinklm pozaru. Tlumice vibraci motoru musi byt vybaveny vhodnym zafizenim, které zajisti, Ze poloha
motoru zUstane zachovana, i kdyz budou nezarupevné ¢asti tlumicl znehodnoceny vlivem ohné.

ELEKTRICKE PROPOJENI A OCHRANA PROTI BLESKU

CS 23.867 Elektrické propojeni a ochrana proti blesku a statické elektfiné
(@) Letoun musi byt chranén proti katastrofickym G¢€inkm blesku.
(b) Pro kovové ¢asti maze byt vyhovéni pozadavkim pododstavce (a) prokazano:
1) Spravnym vodivym spojenim ¢asti s kostrou letadla; nebo
2) Takovym konstrukénim feSenim &asti, ze Gder neohrozi letoun.
(c) Pro nekovové ¢asti mize byt vyhovéni poZzadavkim pododstavce (a) prokazéno:
(N Takovym konstrukénim feSenim &asti, aby byl G¢inek Gderu minimalni; nebo
2 Zastavbou prijatelnych prostfedk( k odvedeni vysledného elektrického proudu tak, aby
letoun nebyl ohrozen.
RUZNE
CS 23.871 Zafizeni pro ovéreni vodorovné polohy

Musi byt k dispozici prostfedky umoZznujici uréeni, kdy je letoun ve vodorovné poloze na zemi.
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA

VSEOBECNE

CS 23.901 Zastavba

(@)

(b)

(©

(d)

()

(f)

Pro Gcely CS-23 se do zastavby pohonné jednotky zahrnuji vSechny ¢asti letounu, které:
1) Jsou nutné k pohonu; a
2 Ovlivauji bezpecnost hlavnich propulznich jednotek.

Kazda pohonné jednotka musi byt zkonstruovana a uspofadana tak, aby splfiovala nasledujici
pozadavky:

D Zajisténi bezpecného provozu do maximalni nadmorské vysSky, pro kterou je
pozadovano schvaleni.
(2 Zajisténi pristupnosti pro provadéni nutnych prohlidek a adrzby.

Kryty motori a gondoly motord musi byt snhadno snimatelné nebo otviratelné tak, aby
umoznovaly pilotovi pfiméfeny pfistup a odkryti motorového prostoru pro provedeni predletové
prohlidky.

Zéastavba kazdého turbinového motoru musi byt zkonstruovana a usporadana tak, aby:

1) ZajiStovala vibracni charakteristiky kostry, které nepfekro¢i hodnoty stanovené pfi
typové certifikaci motoru.
2 Umoznila plynuly bezpeény provoz v deSti po dobu nejméné 3 minut pfi obsahu

nasavané vody ne mensim nez 4 hmotnostni procenta v motorem nasavaném vzduchu,
a to bez nebezpecné ztraty vykonu nebo tahu pfi maximalnim instalovaném vykonu
nebo tahu schvaleném pro vzlet a letovém volnobéhu.

Zastavba pohonné jednotky musi vyhovovat:

Q) Instrukcim pro zastavbu uvedenym v:

() Typovém osvéd&eni motoru; a

(i) Typovém osvédc&eni vrtule nebo v ekvivalentnim schvéleni.
2 Pouzitelnym ustanovenim této Hlavy.

Zéastavba kazdé pomocné energetické jednotky (APU) musi splhovat platné ¢asti predpisu CS-
23.

CS 23.903 Motory a pomocné energetické jednotky

(@)

(b)

(©)

(Viz AMC 23.903 (a)(1) a AMC 23.903 (f))

Kazdy turbinovy motor musi bud

1) Vyhovovat CS E-790 a CS E-800, nebo

(2 Musi byt prokdzadno na zakladé predchézejicich zkuSenosti z provozu s podobnym
umisténim zéstavby, Ze pfipadné naséti ciziho predmétu nemélo za nasledek
nebezpednou situaci.

Zastavby turbinovych motord. Pro zastavby turbinovych motort plati:

1) Turbinovy motor musi byt navrzen tak, aby v pfipadé poruchy rotoru motoru, nebo
v pfipadé pozaru uvnitf motoru, ktery prohofi vné skfiné motoru, bylo snizeno
nebezpedi pro letoun na minimum. (Viz AMC 20-128A)

2 Soustavy pohonné jednotky souvisejici s ovladacimi zafizenimi motoru, systémy a
pristroji musi byt navrZzeny tak, aby poskytovaly dostate¢nou jistotu, ze ta provozni
omezeni motoru, kterd nepfiznivé ovliviuji integritu konstrukce turbinového motoru,
nebudou v provozu prekro¢ena.

Izolace motoru. Pohonné jednotky musi byt uspofadany a navzajem izolovany tak, aby
umoznovaly provoz alespon v jedné konfiguraci tak, aby porucha nebo nespravna ¢innost
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kteréhokoliv motoru nebo porucha nebo nespravna ¢innost (véetné zni¢eni ohném v motorovém

prostoru) kteréhokoliv systému, které by mohly ovlivnit motor:

Q) Nezabranily pokracovani bezpe¢ného chodu zbyvajicich motor(; nebo

(2 NevyZadovaly okamzity zasah nékterého c¢lena posadky pro zajisténi dalSiho
bezpec¢ného chodu zbyvajicich motord.

(d) Spousténi a zastavovani (pistovy motor)

(@D)] Konstrukce zastavby musi byt provedena tak, aby bylo snizeno na minimum nebezpedi
vzniku pozaru nebo mechanického poskozeni motoru nebo letounu v disledku
spousténi motoru za vSech podminek, za kterych mé byt spousténi povoleno. Jakékoliv
postupy a pfisluSna omezeni spojena se spousténim motoru musi byt ustanoveny
auvedeny v letové prirucce nebo na pfisluSnych provoznich Stitcich. Musi byt
k dispozici prostfedky pro:

0] Opétovné spusténi kteréhokoliv motoru za letu; a

(i) Zastaveni kteréhokoliv motoru za letu po poruSe motoru v pfipadé, ze by
pokradujici rotace motoru mohla vyvolat situaci pfedstavujici nebezpeci pro
letoun.

(2 Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu navic plati:

() Kazda soucast systému pro zastaveni motoru na motorové strané protipozarni
prepazky, ktera by mohla byt vystavena ohni, musi byt nejméné Zaruvzdorna.
(i) Je-li pro tento Gc€el pouzit hydraulicky systém praporovani vrtule, musi byt
pfislusné potrubi nejméné Zzaruvzdorné pfi provoznich podminkéach, které
mohou nastat béhem praporovani.
(e) Spousténi a zastavovani (turbinovy motor). Zastavba turbinovych motord musi vyhovovat
néasledujicim pozadavkam:

Q) Konstrukce zastavby musi byt provedena tak, aby bylo snizeno na minimum nebezpeci
vzniku pozaru nebo mechanického poskozeni motoru nebo letounu v dusledku
spousténi motoru za vSech podminek, za kterych ma byt spousténi povoleno. Jakékoliv
postupy a pfisluSna omezeni musi byt stanoveny v letové priruéce nebo na pfislusnych
provoznich Stitcich.

(2 Musi byt k dispozici prostfedky umoZzniujici zastaveni spalovani a rotace kteréhokoliv
motoru, jehoz pokracujici rotace by mohla vyvolat nebezpeénou situaci pro letoun.
Kazda soucCast systému pro zastaveni motoru umisténa v pozarni zéné musi byt
Zaruvzdorna. Je-li pro zastaveni motoru pouzit hydraulicky systém praporovani vrtule,
musi byt pfislusné potrubi nebo hadice zaruvzdorné.

(€)] Musi byt mozné opétovné spusténi kteréhokoliv motoru za letu. Jakékoliv postupy
a pfisluSna omezeni musi byt stanoveny a uvedeny v letové pfiruce nebo na
prisluSnych provoznich Stitcich.

4 Musi byt pfedvedeno za letu, Ze pfi opétovném spousténi motor(l po nelspéSném
spousténi je vSechno palivo nebo vypary vypousténo takovym zpusobem, pfi kterém
nevznikne nebezpedi pozaru.

® Obalka opétovného spusténi. Pro letouny musi byt stanovena obalka pro opétovné spousténi
motoru za letu v zavislosti na hadmorské vysce a rychlosti letu. Kazdy zastavény motor musi byt
zpUsobily k opétovnému spousténi za letu v rozsahu této obalky.

(9) Zpusobilost k opétovnému spusténi. U letount pohanénych turbinovymi motory v pfipadé, ze
minimalni otacky ,mlynkovani“ motord po vypnuti vSech motor(l za letu nejsou dostatecné

k ziskani nezbytné elektrické energie pro ,zapaleni“ motoru, musi byt k dispozici zdroj energie,

ktery je nezavisly na zdroji elektrické energie (generatoru) pohanéném motorem. Tento zdroj

musi zajistit moznost opétovného spusténi motoru za letu.
(h) Pomocné energetické jednotky. Kazda APU musi splfiovat pozadavky CS-APU.
CS 23.904 Systém automatického zalohovani vykonu

Je-li zastavén, musi systém automatického zalohovani vykonu (APR), ktery automaticky zvySuje vykon
nebo tah pracujiciho motoru, kdyz néktery z motor( selZe pfi vzletu, vyhovovat Dodatku H k CS-23.
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CS 23.905 Vrtule

(@)
(b)
(©)
(d)
()

0]
(9)

(h)

(Vyhrazeno)

Vykon motoru a otacky vrtulové hfidele nesmi prekrocit meze, pro které je vrtule certifikovana.
Kazdéa praporovatelna vrtule musi mit zafizeni umozZniujici provést odpraporovani za letu.

Kazda soucast systému ovladani nastaveni listd vrtule musi splfiovat pozadavky v CS-P-210.
VSechny ¢asti letounu pred tlacnou vrtuli, na kterych by se mohla tvofit namraza a odpadavat do
vrtulového disku za jakychkoli provoznich podminek, musi byt vhodné chranény, aby bylo
zabranéno tvofeni namrazy, nebo musi byt prok&dzano, ze padani ndmrazy do vrtulového disku
nevyvola nebezpecné podminky letu. (Viz AMC 23.905 (e))

Kazda tlacna vrtule musi byt oznacena tak, aby byl disk zfetelné viditelny pfi normalnich
dennich svételnych podminkach na zemi.

Prochazeji-li vyfukové plyny motoru diskem tlaéné vrtule, musi byt prokdzano zkouskami nebo
analyzou doplnénou zkouSkou, Ze vrtule miZze pokracovat v bezpeéném provozu. (Viz AMC
23.905 (g))

VSechny motorové kryty, pfistupové dvere a ostatni odnimatelné ¢asti musi byt navrzeny tak,
aby bylo zajiSténo, Ze nedojde k jejich oddéleni od letounu a stfetu s tlacnou vrtuli.

CS 23.907 Vibrace vrtule

(@)

(b)

(Viz AMC 23.907 (a))

U kazdé vrtule jiné nez konvenéni pevné dfevéné vrtule musi byt prokdzéno, ze naméhani
od vibraci neprekracuje za normdlnich provoznich podminek hodnoty, které byly prokazany
vyrobcem vrtule jako bezpecné pro trvaly provoz. Tyto pozadavky musi byt prokdzany nékterym
z nésledujicich zpUsob:

Q) Méfenim namahani primo pfi zkouskach vrtule;
2 Porovnanim s podobnymi zastavbami, pro které tato méfeni byla provadéna; nebo
3 Jinou pfijatelnou zkuSebni metodou nebo provoznimi zkuSenostmi, které prokazuji

bezpecnost zastavby.

Prikaz bezpeénych vibraénich charakteristik u kazdého typu vrtule, s vyjimkou konvenénich
pevnych dfevénych vrtuli, musi byt proveden tam, kde je to nutné.

CS 23.909 Turbodmychadlové systémy

(@)

(b)
(©
(d)

(Viz AMC 23.909 (a)(1))

Kazdé turbodmychadlo musi byt schvaleno vtypovém osvédéeni motoru nebo musi byt
prokazano, ze systém turbodmychadla pfi bézné zastavbé a v normalnim provozu motoru
spliuje tyto pozadavky:

Q) Vydrzi bez poruchy 150hodinovou vytrvalostni zkousku tak, Ze spliuje prislusné
pozadavky CS-E 440; a
(2 Nebude mit nepfiznivy vliv na motor.

Nespravna cinnost ovladaciho systému, vibrace a abnormalni otacky i teploty pfedpokladané
v provozu nesmi poskodit kompresor nebo turbinu turbodmychadla.

Skfin kazdého turbodmychadla musi zadrzet Glomky kompresoru nebo turbiny, u kterych dosSlo
k poruSe pfi nejvyssich dosazitelnych otackach, jestlize nepracuje normalni regulator otacek.
Kazdy mezistupnovy chladi¢, je-li pouzit, musi splfiovat nasledujici podminky:

(@D)] Upevnéni mezistupnového chladi¢e musi byt navrzeno tak, aby odolalo zatizenim
pusobicim na systém.

2 Musi byt prokazano, Ze vlivem vibraci nedojde k takovému poSkozeni mezistupnového
chladi¢e, kdy by ¢asti chladi¢e mohly byt nasaty motorem; a

3 Proud vzduchu prochazejici chladi¢em nesmi byt veden pfimo na nékterou ¢ast letounu

(napf. ¢elni sklo), pokud neni prokazano, Ze to nemuze zpusobit Zzadné nebezpedi pro
letoun za jakychkoliv provoznich podminek.
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(e) Vykon motoru, chladici charakteristiky, provozni omezeni a postupy ovlivnéné zastavbou
systému turbodmychadla musi byt zhodnoceny. Provozni postupy a omezeni pro
turbodmychadlo musi byt zahrnuty do letové pfirucky letounu dle CS 23.1581.

CS 23.925 Vzdalenost vrtule

nastaveni listd nesmi byt mensi nez:

(@) Vzdéalenost od zemé. Vzdalenost mezi kazdou vrtuli a zemi pfi staticky stlaéeném pfistavacim
zafizeni v normalni vodorovné vzletové nebo pojizdéci poloze, podle toho, kterd z nich je
nejkritictéjSi, musi byt nejméné 18 cm (7 palcl) (pro kazdy letoun s pfidovym pfistavacim
podvozkem) nebo 23 cm (9 palc) (pro kaZzdy letoun se zadovym podvozkem). Mimo to
u kazdého letounu s obvyklymi podvozkovymi nohami, které vyuzivaji hydraulické nebo
mechanické prostfedky tlumeni pfistavacich narazd, musi byt spolehliva vzdalenost mezi vrtuli
azemi pfi vodorovné vzletové poloze letounu s Gplné vypusténou kritickou pneumatikou
a s pfislusnou podvozkovou nohou stlacenou na doraz. U letound pouZzivajicich podvozkové
nohy s listovymi pruzinami musi byt prokadzana spolehliva vzdalenost pfi prohnuti odpovidajicim
zatizeni 1,5 g.

(b) Vrtule umisténé vzadu. Navic ke vzdalenostem uvedenym v pododstavci (a) musi byt letoun
s vrtulemi umisténymi vzadu navrzen tak, aby vrtule nepfisly do styku s povrchem drahy pfi
maximalnim sklonu podélné osy letadla béhem normalniho vzletu a pfistani.

(©) Vzdélenost od vodni hladiny. Mezi kazdou vrtuli a vodni hladinou musi byt vzdalenost nejméné
46 cm (18 palct), pokud neni mozné prokézat vyhovéni CS 23.239 pfi mensi vzdalenosti.

(d) Vzdalenost od konstrukce. Musi byt:

(@D)] Radialni vzdalenost mezi Spickami listd a konstrukci letounu nejméné 25 mm (1 palec),
plus jakakoliv dal3i radialni vzdalenost nutna k zabranéni Skodlivym vibracim;

2 Podélna vzdalenost mezi listy vrtule nebo manzetami a stacionarnimi ¢astmi letounu
nejméné 12,7 mm (*/, palce); a

3 Spolehliva vzdalenost mezi ostatnimi rotujicimi ¢astmi vrtule nebo krytu vrtulové hlavy

a stacionarnimi ¢astmi letounu.

CS 23.929 Ochrana zastavby motoru proti ndAmraze

Vrtule a ostatni ¢asti Uplné zastavby motoru musi byt chranény proti hromadéni namrazy tak, aby byla
umoznéna jejich spravna funkce bez vétsi ztraty tahu pfi provozu v podminkach namrazy, pro které je
pozadovano schvaleni.

CS 23.933 Systémy obraceni tahu

@ Systémy obraceni tahu proudovych motord a turbodmychadlovych motord:
(@D)] Kazdy systém uréeny pouze pro vyuZziti na zemi musi byt navrzen tak, ze pfi jakékoliv
reverzaci za letu bude motor pracovat pouze vrezimu volnobéhu. K tomu musi byt
navic prokazano analyzou, zkouskou nebo obéma zpusoby, ze:

() Kazdy provozuschopny obrace¢ tahu mize byt pfestaven do polohy
dopredného tahu; nebo
(i) Letoun je schopen pokrac¢ovat v bezpe¢ném letu a pfistani pfi jakékoliv mozné

poloze obracece tahu.

(2 Kazdy systém ureny pro pouziti za letu musi byt navrZzen tak, aby nemohly vzniknout
Zadné nebezpecné podminky bé&hem normalniho provozu systému nebo vlivem
poruchy (nebo pravdépodobnou kombinaci poruch) obraceCe tahu pfi provoznich
podminkach véetné pozemniho provozu. Poruchy konstrukénich prvkl se nemusi brat
v Uvahu, je-li moznost vzniku poruchy tohoto druhu nepravdépodobna s velmi malou
pravdépodobnosti vyskytu (extremely remote).

3) Kazdy systém musi mit prostfedky k zabranéni motoru vyvinout pfi poruSe obracece
tahu vétsi tah, nez je tah volnobéhu, s vyjimkou toho, kdy bylo prokdzano, ze jakykoliv
vétSi dopredny tah dovoli zachovat Gc¢innost funkce smérového Fizeni pouze
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(b)

aerodynamickymi prostfedky za nejkriti¢téjSich podminek pro ¢innost systému obracece
tahu, které Ize v provozu ocekavat.

Pro zarizeni k obraceni tahu vrtuli

(@)} Kazdy systtm musi byt navrzen tak, aby jednotlivd porucha (nebo davodné
pravdépodobna kombinace poruch) nebo nespravna ¢innost systému nezpusobily
nechténé obraceni tahu za jakychkoliv oCekavanych provoznich podminek. Poruchy
konstrukénich prvkd se nemusi brat v Gvahu, jestlize je moznost vyskytu jejich poruchy
nepravdépodobna s velmi malou pravdépodobnosti vyskytu.

2 Vyhovéni pozadavkim pododstavce (b)(1) pro vrtulové systémy, které umozniuji
prestaveni vrtulovych listdl zletové polohy s malym Uhlem n&béhu do polohy
s podstatné mensim dhlem, nez je poloha s malym Ghlem pfi normalnim letu, mize byt
prokdzano analyzou poruch, zkouSkami nebo obéma zpusoby. Analyza ma zahrnovat
nebo byt doplnéna analyzou, ktera byla pouzita pfi prikazu pozadavk( dle CS-P pro
vrtuli a souvisejici ¢asti zastavby.

3 Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu pohanéné turbovrtulovym pohonem plati
pozadavky pododstavce (a)(2). Musi byt prokdzano vyhovéni tomuto odstavci analyzou
poruch, zkouSkami nebo obé&ma zplsoby pro vrtulové systémy, které umoZiuji
prestaveni vrtulovych listdl z polohy odpovidajici letu s malym Ghlem nastaveni do
polohy s podstatné mensim Uhlem nez je poloha na dorazu za normalniho letu s malym
Uhlem nastaveni. Analyza ma zahrnovat nebo byt doplnéna analyzou, ktera byla pouzita
k prikazu vyhovéni pro typové osveédceni vrtule a souvisejicich ¢asti zastavby.

CS 23.934 Zkousky obracece tahu proudovych a turbodmychadlovych motori

Systémy obracece tahu u proudovych nebo turbodmychadlovych motord musi splfiovat pfislusné
pozadavky CS-E 650 a CS-E 890.

CS 23.937 Systémy omezujici odpor turbovrtulovych systému

(@)

(b)

Systémy omezujici odpor vrtuli u letound s turbovrtulovym pohonem musi byt navrzeny tak, ze
zadna jednotliva porucha nebo selhani kteréhokoliv ze systém( béhem normélniho nebo
nouzového provozu nezpusobi prekroCeni odporu vrtule, pro ktery byl letoun navrzen podle
konstrukénich pozadavkd predpisu CS-23. Porucha konstrukénich prvka systém( omezujicich
odpor se nemusi brat v Gvahu, je-li vznik tohoto druhu poruchy nepravdépodobny s velmi malou
pravdépodobnosti vyskytu (extremely remote).

Ve smyslu tohoto odstavce systémy omezujici odpor zahrnuji manudlni nebo automaticka
zafizeni, ktera pfi uvedeni v ¢innost po ztraté vykonu motoru mohou zapraporovat vrtulové listy,
aby byl snizen odpor pfi mlynkovani na bezpec¢nou Uroven.

CS 23.939 Provozni charakteristiky pohonnych jednotek

(@)

(b)

(©

Provozni charakteristiky pohonnych jednotek s turbinovymi motory se musi zkou3et za letu, aby
bylo prokdzano, Ze nepfiznivé vlastnosti (jako odtrzeni proudu, pumpaz, utrzeni plamene) se
nevyskytuji v nebezpeéné mife béhem normalniho &i nouzového provozu v celém provoznim
rozsahu v ramci provoznich omezeni letounu i motoru.

Provozni charakteristiky pistovych motora preplfiovanych turbodmychadlem se musi zkouSet za
letu, aby bylo prokazano, ze Zadné nepfiznivé vlastnosti jako nahodné zvySeni plniciho tlaku,
pumpdz, zahlceni nebo kavitani zdmky se nevyskytuji béhem normélniho nebo nouzového
provozu motoru v celém rozsahu provoznich omezeni letounu i motoru.

Systém sani vzduchu turbinovych motor nesmi vlivem nerovnomérného proudu vzduchu
vyvolat vibrace Skodici motoru.
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CS 23.943 Zaporné zrychleni

PFi provozu letounu pfi pasobeni zapornych zrychleni v rozsahu letové obéalky, pfedepsané v CS 23.333,
se nesmi vyskytnout Zadna nebezpecnd nespravna c¢innost motoru, pomocné energetické jednotky
schvalené pro pouziti za letu nebo jakékoliv soucasti nebo systému, které jsou spojeny s pohonnou

jednotkou nebo s pomocnou energetickou jednotkou. ZpUsobilost musi byt prokdzana pro nejvyssi
hodnotu a dobu trvani zaporného zrychleni o¢ekavanou v provozu.

PALIVOVY SYSTEM

CS 23.951 VSeobecné

@ Kazdy palivovy systém musi byt navrzen a usporadan tak, aby za vSech predpokladanych
provoznich podminek véetné obratl, pro které se pozaduje schvéleni, a béhem nichZ motor
nebo pomocné energeticka jednotka mohou byt v provozu, zajiStoval pfivod paliva v takovém
mnozstvi a tlaku, jaké jsou stanoveny pro spravnou ¢innost motoru nebo pomocné energetické

jednotky.
(b) Kazdy palivovy systém musi byt uspofadan tak, aby byly spinény tyto poZadavky:
1) Zadné palivové Cerpadlo nesmi soucasné nasavat palivo z vice nez jedné palivové
nadrze; nebo
2 Musi existovat prostfedky k zabranéni vstupu vzduchu do palivového systému.
(c) Kazdy palivovy systém pro turbinovy motor musi byt schopen nepfetrzitého provozu v celém

rozsahu prato¢ného mnozstvi a tlaku s palivem zpoc¢atku nasycenym vodou pfi 27°C (80°F), do
kterého bylo pfidano 0,75 cm® volné vody na 3,8 | (US galon) a které bylo ochlazeno na
nejkritictéjSi podminky pro vytvareni ledu, jaké se mohou v provoznich podminkéach vyskytnout.

CS 23.953 Nezavislost palivového systému

(@) Kazdy palivovy systém dvoumotorového letounu musi byt usporadan tak, aby alespon v jedné
konfiguraci systému nevedla porucha jakékoli soucasti ke ztraté vykonu u vice nez jednoho
motoru nebo nevyZadovala okamzity zasah pilota k zabranéni ztraty vykonu na vice nez jednom
motoru.

CS 23.954 Ochrana palivového systému proti blesku

Palivovy systém musi byt navrZzen a uspofadan tak, aby bylo zabranéno zapaleni par paliva v systému
vlivem nésledujicich jev(:

@ Pfimych udert blesku do oblasti s velkou pravdépodobnosti zasahu;
(b) Rozmitanych vyboja v oblastech, kde je vznik rozmitanych vyboju vysoce pravdépodobny; a
(c) Korénou nebo srSenim na vypustich odvzdusnéni paliva.

CS 23.955 Pratok paliva

@ VSeobecné. Schopnost palivového systému dodavat palivo v pritoéném mnozstvi
specifikovaném v tomto odstavci pfi dostateéném tlaku pro spravnou funkci motoru musi byt
prokazana v poloze, ktera je nejnepfiznivéjSi z hlediska dodavky paliva a nevyuZzitelného
mnozstvi paliva. Tyto podminky mohou byt napodobeny na vhodném modelu. Mimo to musi byt
spInény néasledujici poZzadavky:

1) Objem paliva v nadrzi nesmi pfesahnout mnoZstvi stanovené jako nevyuzitelny zbytek
paliva v nadrzi podle pozadavku CS 23.959 (a) a navic takové mnoZzstvi paliva, které je
nutné k priikazu vyhovéni pozadavkim tohoto odstavce.

2 Je-li pouzivan pritokomér paliva, musi byt béhem zkouSek pritoku zablokovan a palivo
jim musi pouze protékat nebo musi byt vedeno jeho obtokem.
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(b)
(©

(d)

(€)

®

3 Je-li pouzivan pratokomér paliva bez obtoku, nesmi vzniknou zadny druh poruchy, ktery
by mohl zpUsobit snizeni pratoku paliva pod Uroveri potfebnou pro tento prakaz.
4 Prito¢né mnozstvi paliva musi zahrnovat mnozstvi paliva pfipadajici na zpétny odvod

par do nadrze, napjeni ejektorového Cerpadla a vSechny ostatni ucely, pro které je
palivo pouzivano.

Spéadové systémy. Pratoéné mnozstvi paliva u spadovych systému (hlavni a rezervni privod)

musi €init 150 % spotfeby paliva motoru pfi vzletu.

Cerpadlové systémy. Pratoéné mnozstvi paliva kaZzdym &erpadlovym systém (hlavniho

i rezervniho pfivodu) musi byt u kazdého pistového motoru 125 % prito€ného mnozstvi

pozadovaného motorem pfi maximalnim vzletovém vykonu schvéleném dle CS-23.

(@D)] Toto pritocné mnozstvi paliva se pozaduje pro kazdé hlavni palivové ¢erpadlo i pro
kazdé nouzové cerpadlo a musi byt dodavano pfi chodu cerpadla pracujiciho
v podminkéach odpovidajicich vzletu;

2 Pro kazdé ru¢né pohanéné cerpadlo musi byt zajiSténo dodavani pozadovaného
prito¢ného mnozstvi paliva pfi frekvenci ¢erpani ne vySSi nez 60 Gplnych cykla za
minutu (tj. 120 jednoduchych cykll za minutu).

€)) Pracuiji-li hlavni i nouzové ¢erpadlo souasné, nesmi tlak paliva pfekro€it mezni vstupni
tlak motoru, pokud neni prokazano, Ze to nema zadny Skodlivy vliv.

Pomocné palivové systémy a systémy pro precerpavani paliva. Pododstavce (b), (c) a (f) plati
pro kazdy pomocny a systém pro precerpavani paliva s nasledujicimi vyjimkami:

1) Pozadované prutocné mnozstvi paliva musi byt stanoveno na zé&kladé maximélniho
trvalého vykonu a otad€ek motoru namisto vzletového vykonu a spotfeby paliva; a
2 Je-li v letounu umistén Stitek s pFislusSnymi pokyny, maze byt pro precerpavani paliva

z pomocné nadrze do vétsi hlavni nadrze pouzito mensi pratoéné mnozstvi paliva. Toto
mensi prdto¢né mnoZstvi musi umoznit udrZzet maximalni trvaly vykon, ale nesmi vést
k prepInéni hlavni nadrze pfi nizSim vykonu motoru.

Vicecetné palivové nadrze. Muze-li byt pistovy motor zdsobovan palivem z vice nez jedné
nadrze, musi byt pfi vodorovném letu mozné, kdyz se projevi ztrata vykonu motoru v dusledku
vyCerpani paliva ze zvolené nadrZze, dosahnout po pfepnuti na kteroukoliv plnou nadrz 75%
maximalniho trvalého vykonu tohoto motoru v ¢ase ne delSim nez:

1) 10 sekund pro jednomotorové letouny s pfirozenym sanim; nebo

2 20 sekund pro jednomotorové letouny s preplfiovanim, pokud je béhem 10 sekund
dosazeno 75% maximalniho trvalého vykonu s pfirozenym sanim; nebo

3) 20 sekund pro dvoumotorové letouny.

Palivové systémy turbinovych motord. Kazdy palivovy systém turbinového motoru musi zajistit

nejméné 100 % pritoéného mnozstvi paliva potfebného pro chod motoru pfi vSech

predpokladanych provoznich podminkach a obratech. Tyto podminky mohou byt napodobeny
na vhodném modelu. Dale musi byt spinény tyto poZzadavky:

(1) Pozadované pratoéné mnozstvi musi byt prokdzano s letounem pfi nejnepfiznivéjSich
podminkach pro pfivod paliva (z hlediska nadmorské vysky, polohy a jinych podminek),
predpokladanych v provozu; a

2 Pro dvoumotorové letouny, pfestoze je povoleno nizSi pritoéné mnoZzstvi podle
pododstavce (d), nesmi byt pratok automaticky preruSovan u kteréhokoliv motoru,
pokud nebude vyuZito vSechno palivo uréené ke spotfebé timto motorem. Dale:

0) Pro ucely tohoto odstavce ,palivo uréené ke spotfebé timto motorem*
predstavuje vSechno palivo v kterékoli nadrzi uréené pro urcity motor.

(i) Z konstrukce palivového systému musi byt zfejmé, pro ktery motor je palivo
v urcité nadrzi uréeno.

(iii) Prikaz vyhovéni pozadavkim tohoto odstavce nesmi vyZzadovat zadnou

¢innost pilota po dokonéeni spusténi motoru.

3 Pro jednomotorové letouny; nevyZadovat zadnou ¢innost pilota po dokonceni spusténi
motoru, pokud nejsou k dispozici prostfedky, které pilota jednozna¢né upozorni, ze
bude tfeba, aby proved! uréity zasah. Pilot musi byt upozornén nejméné 5 minut pred
provedenim potfebného zdsahu. Tento zdsah nesmi zpusobit zménu v chodu motoru
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a nesmi odvést pozornost pilota od podstatnych letovych povinnosti pfi kterékoliv fazi
provozu, pro ktery je letoun schvélen.

CS 23.957 Priatok mezi propojenymi nadrzemi

@ U spédového systému s navzajem propojenymi vyvody z nadrzi musi byt zajiSténo, aby mezi
nadrzemi nemohlo protékat takové mnozstvi paliva, které by mélo za nasledek pretékani paliva
odvzduSfiovacim potrubim z nadrze za podminek uvedenych v CS 23.959 s vyjimkou pfipadd,
kdy musi byt pouzivany plné nadrze.

(b) MlzZe-li byt palivo pfeCerpano zjedné nadrze do jiné za letu, odvzduSrfovaci systém
a preCerpavaci systém musi byt navrzeny tak, aby nemohlo dojit k poSkozeni jakékoliv ¢asti
letounu pfi preplnéni nékteré nadrze.

CS 23.959 NevyuZzitelny zbytek paliva
(Viz AMC 23.959 (a))

@ Musi byt stanoven nevyuZitelny zbytek paliva pro kazdou nadrz a to jako mnozstvi, které neni
menSi nez to, pfi kterém se poprvé vyskytnou neklamné znamky nespravné c¢innosti za
nejnepfiznivéjSich podminek pfivodu paliva, ke kterym dochazi pfi vSech predpokladanych
provoznich podminkach a letovych obratech pfi odbéru z této nadrze. Poruchy jednotlivych
soucasti palivového systému se nemusi brat v ivahu.

(b) Navic musi byt stanoven vliv poruchy kteréhokoliv Cerpadla na nevyuzitelné mnozstvi paliva.

CS 23.961 Provoz palivového systému za horkého poé€asi
(Viz AMC 23.961)

V zadném palivovém systému nesmi byt mista, ve kterych by mohlo dojit k vytvofeni kavitaéniho zamku
pfi pouZiti paliva pfi kritické teploté z pohledu tvorby par paliva za provozu letounu ve vSech kritickych
provoznich podminkéach a podminkach okolniho prostredi, pro které je poZzadovano schvaleni. U paliva
pro turbinové motory musi byt pocatecni teplota 43°C, —0°, +2,7° (110°F, —0°, +5°), nebo maximalni
teplota okolniho vzduchu, pro kterou je poZzadovano schvaleni, podle toho, ktera z teplot je kritictéjsi.

CS 23.963 Palivové nadrze: vSeobecné

€))] Kazda palivovd nadrz musi byt schopna odolavat bez poruchy vibracim, zatizenim
od setrvacnych sil, kapalin a konstrukénim zatizenim, kterym muaze byt béhem provozu
vystavena.

(b) Kazda pruzna vilozka palivové nadrze musi byt prokazana jako vhodna pro specifické pouZiti.

(c) Kazda integralni palivova nadrz musi byt opatfena vhodnymi prostfedky pro provadéni prohlidek
a oprav vnitfnich ¢asti nadrzi.

(d) Celkovy pouzitelny objem palivovych nadrzi musi byt dostate¢ny pro minimalné pulhodinovy

provoz pfi maximalnim trvalém vykonu.
(e) Kazdy ukazatel mnoZstvi paliva musi byt sefizen podle CS 23.1337 (b) tak, aby byl vzat v Gvahu
nevyuzitelny zbytek paliva stanoveny podle CS 23.959 (a).

CS 23.965 ZkouSky palivovych nadrzi

(@) Kazda palivova nadrz musi byt schopna odolavat nasledujicim tlakim bez poruseni nebo vzniku
netésnosti:
(@H) Kazda konvenéni kovova i nekovova palivova nadrz, jejiz stény nejsou podepreny

konstrukci letounu, musi odolavat tlaku 24 kPa (3,5 psi), nebo tlaku vzniklému pfi
maximalnim pocetnim zrychleni s plnou nadrzi, podle toho, ktery z tlaku je vétsi.

2 Kazda integralni nadrz musi odolavat tlaku vzniklému pfi maximalnim provoznim
zrychleni letounu s plnou nadrzi pfi sou¢asném puasobeni kritickych provoznich zatizeni
konstrukce.
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(b)

(©

(d)

(€)) Kazda nekovova nadrz, jejiz stény jsou neseny konstrukci letounu, a ktera je
zkonstruovana vhodnym zpulsobem pouZzivajicim vhodného zakladniho materialu na
nadrz, musi pfi skute¢nych nebo napodobenych podminkach uloZeni odolavat tlaku
0 hodnoté 14 kPa (2 psi) pro prvni nadrZz specifické konstrukce. Nosna konstrukce musi
byt navrzena pro kriticka zatizeni vznikajici za letu a sily pfi pfistani kombinované se
zatizenim od tlaku paliva v dasledku odpovidajicich zrychleni.

Kazdé palivova nadrz s velkymi, nepodeprenymi nebo nevyztuzenymi rovnymi plochami, jejichz
poruseni nebo deformace by mohly zplsobit netésnost, musi vydrzet dale uvedené zkousky,
aniz by doslo k jejimu poruseni, vzniku netésnosti nebo nadmérné deformaci stén nadrze:

) Celkova sestava kazdé nadrze a jeji podpory musi byt podrobeny vibraénim zkouskam,
pfi kterych musi byt upevnéna tak, aby se napodobovala skute¢na zastavba.
2 S vyjimkou uvedenou v pododstavci (b)(4) musi sestava nadrze vibrovat po dobu 25

hodin pfi amplitudé ne mensi nez 0,8 mm (/3 palce) (neni-li opodstatnéna jina
amplituda), pfi napInéni vodou nebo jinou vhodnou zkuebni kapalinou do objemu %/

nadrze.
(3) ZkuSebni frekvence vibraci musi byt nasledujici:
() Neni-li zadna frekvence vibraci buzenych pfi vSech otadkach za minutu

v normalnim provoznim rozsahu otadéek motoru a vrtule kritickd, zkuSebni
frekvence vibraci je pocet cyklt za minutu ziskany vynasobenim maximalnich
trvalych otacek cislem 0,9 pro vrtulové letouny, kromé toho je u nevrtulovych
letound zkuSebni frekvence vibraci 2 000 cykld za minutu.

(i) Je-li jen jedna frekvence vibraci buzenych otdCkami v normdlnim rozsahu
provoznich ota¢ek motoru nebo vrtule kritickd, musi byt zkousky provedeny
s touto frekvenci.

(iii) Je-li vice nez jedna frekvence vibraci buzenych ota¢kami v normalnim rozsahu
provoznich ota¢ek motoru nebo vrtule kriticka, musi byt zkouSky provedeny

s nejkriti¢téjSi z téchto frekvenci.

4 Doba trvani zkousky podle pododstavce (3)(ii) a (3)(iii) musi byt stanovena tak, aby bylo
dosazeno stejného poctu cykld, jako by bylo dosazeno za 25 hodin pfi frekvenci
uvedené v pododstavci (3)(i).

(5) Béhem zkouSky musi byt sestava nadrze kolébana rychlosti 16 az 20 Gplnych cykl( za
minutu v rozmezi Uhlu 15° na obé strany od vodorovné roviny (celkem 30°) kolem osy
rovnobézné s osou trupu, a to po dobu 25 hodin.

Kazda integraini nadrz, u které jsou pouzity takové konstrukéni metody a tésnéni, o kterych
nebylo pfedem odpovidajicimi zkouSkami nebo zkuSenostmi z provozu prokazano, Ze vyhovuiji,
musi vydrZet plsobeni vibracnich zkousek dle pododstavce (1) az (4) odstavce (b).

Kazda nadrz s nekovovou vloZkou musi byt podrobena zkouskam prelévani (kolébanim) dle
pododstavce (5) odstavce (b) a to s palivem o pokojové teploté. Vzorek viozky stejné zakladni
konstrukce jako ten, ktery ma byt pouZit v letounu, musi navic — zastavény ve vhodné zkuSebni
nadrzi — odolat zkouskam prelévani paliva o teploté 43°C (110°F).

CS 23.967 Zéastavba palivové nadrze

(@)

Kazda palivova nadrz musi byt uloZzena tak, aby zatizeni nadrze nebyla koncentrovana. Mimo to

musi byt spInény nasledujici pozadavky:

) Kde je to nezbytné, musi byt pouzity podlozky, aby se zabranilo odirdni mezi kazdou
nadrzi a jejimi nosnymi prvky;

2 Podlozky nesmi byt z absorpéniho (nasakavého) materialu, nebo musi byt chranény
tak, aby se predeSlo absorpci paliva;

3 Je-li pouzita pruzna vlozka nadrze, musi byt uloZzena tak, aby nemusela pfenaSet
zatiZzeni od kapaliny;

4 Vnitini plochy nadrze priléhajici k této vioZzce musi byt hladké a bez vystupkd, které by
mohly zpUsobit jeji opotfebeni, pokud:
() Nejsou provedena opatfeni k ochrané vlozky v téchto mistech; nebo
(i) Vlastni konstrukce vlozky nezajiStuje sama takovou ochranu.
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(b)

(©

(d)

()

(5) Ve vyparném prostoru kazdé vakové nadrze musi byt udrzovan pretlak za vSech
provoznich podminek s vyjimkou specifikovanych podminek, pro které se prokaze, ze
nulovy tlak nebo podtlak nezplsobi zborceni vakové nadrze; a

(6) Nesmi dojit k odsavani paliva sifénovym Gcinkem (jinému, nez drobnému odkapavani)
nebo ke zborceni vakové nadrze v disledku nespravného zajisténi nebo ztraty uzavéru
plniciho otvoru.

Kazdy prostor, ve kterém je umisténa nadrz, musi byt vétran a opatfen odtoky, aby se zabranilo
hromadéni hoflavych kapalin nebo vyparu. Prostory sousedici s nadrzemi, které tvofi integralni
¢ast konstrukce letounu, musi byt rovnéz vétrany a opatfeny odtoky.
Zadnéa palivova nadrz nesmi byt umist&na na motorové strané protipoZarni piepazky. Mezi
palivovou nadrzi a protipozarni sténou musi byt vzdalenost nejméné 13 mm (*/, palce). Zadna
¢ast plasté motorové gondoly, ktera je umisténa bezprostfedné za vétSimi otvory pro vystup
vzduchu z motorového prostoru, nesmi byt vyuZzita jako sténa integralni nadrze.
Kazda palivova nadrz musi byt od prostoru pro osoby oddélena krytem nepropoustéjicim vypary
ani palivo a prostor, kde je uloZzena, musi byt odvétran a opatfen odtoky s vyvody vné letounu.
Kryt musi odolat zatizenim vzniklym od pfetlakovani prostoru pro osoby bez trvalych deformaci
a porudeni v podminkach dle CS 23.365 a 23.843. Nadrz vakového typu, pokud je pouZita, musi
mit opérny plast nejméné ekvivalentni kovové nadrzi z hlediska integrity konstrukce.
Palivové nadrze musi byt navrzeny, umistény a zastaveny:
(@) Tak, aby zadrzely palivo pfi plGsobeni setrvaénych sil odpovidajicich pocetnim
nasobkam statického zatiZzeni podle CS 23.561 (b)(2); a
2 Tak, aby zadrzely palivo za podminek, které se mohou vyskytnout pfi pfistani letounu
na zpevnénou drahu pfi normalni pfistavaci rychlosti za nasledujicich podminek:
0] Letoun je v normalni pfistavaci poloze se zasunutym pfistavacim zafizenim; a
(i) NejkritictéjSi podvozkova noha je zborcena a ostatni podvozkové nohy jsou
vysunuty.

PFi prakazu splnéni pozadavk( pododstavce (e)(2) se musi vzit v Uvahu moznost
utrzeni motorového loZe, pokud nejsou vSechny motory uloZzeny nad kfidlem nebo na
zadni ¢asti trupu letounu.

3 U letounll kategorie pro sbérnou dopravu musi byt palivové nadrze umisténé v ramci
obrysu trupu schopné odolat protrzeni a musi byt chranény svou polohou tak, aby bylo
nepravdépodobné, Ze dojde k odirani nadrzi o zem.

CS 23.969 Expanzni prostor palivové nadrze

Kazdéa palivova nadrz musi mit expanzni prostor o objemu ne menSim nez 2 % kapacity nadrze za
predpokladu, Ze vyvod odvétrani nadrZze neni vyveden mimo letoun (je-li vyveden mimo letoun, expanzni
prostor se v takovém pfipadé nepozaduje). Nesmi byt mozné nelmysiné naplnit expanzni prostor
palivové nadrze, je-li letoun v normalni poloze na zemi.

CS 23.971 Odkalovaci jimka palivové nadrze

(@)

(b)
(©

Kazda palivova nadrz musi mit odkalovaci jimku, kterou je mozné vypustit. Jeji skute¢na
kapacita v normalni poloze na zemi a v polohach za letu musi byt nejméné 0,25 % objemu
nadrze, nebo 0,24 litru (0,05 britského galonu; !/,6 US galonu) — podle toho, ktera hodnota je
Vetsi.

Musi byt mozné, aby jakékoliv nebezpeéné mnozstvi vody z kterékoliv ¢asti kazdé palivové
nadrze steklo do odkalovaci jimky, je-li letoun v normalni poloze na zemi.

Kazdy palivovy systém pistového motoru musi mit usazovaci nddobu nebo komoru, kterou je
mozné vypustit a kterd ma obsah 30 cm® (1 oz (unce)) na kazdych 75,7 litru (16,7 britského
galonu; 20 US galond) obsahu palivové nadrze. Kazdy vyvod z nadrze je umistén tak, ze
v normalni letové poloze stéka voda ze vSech Casti nadrze kromé odkalovaci jimky do
usazovaci nadoby nebo komory.
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(d)

Vypust kazdé odkalovaci jimky, usazovaci nadoby a usazovaci komory, vyzadovanych
v odstavcich (a), (b) a (c), musi vyhovovat poZadavkim na vypousténi podle CS 23.999 (b)(1)
a(2).

CS 23.973 Plnici hrdlo palivové nadrze

(@)
(b)

(©

(d)
(€)
(f)

Kazdeé plnici hrdlo palivové nadrze musi byt oznaceno tak, jak je stanoveno v CS 23.1557 (c).
Musi byt zabranéno moznosti vniknuti rozlitého paliva do jinych prostort okolo palivové nadrze
nebo do jinych ¢asti letounu mimo samotné palivové nadrze.

Kazdy uzavér plniciho hrdla musi byt opatfen na hlavnim otvoru plniciho hrdla tésnénim
nepropoustéjicim palivo. V uzavéru palivové nadrze vSak mohou byt malé otvory k odvétrani
nebo zasunuti palivoméru skrz uzaveér. Tyto otvory musi vyhovovat pozadavkim CS 23.975 (a).
Kazdé plnici misto (kromé mista pro tlakové plnéni paliva) musi mit zafizeni pro elektrické
propojeni letounu s pozemnim tankovacim zafizenim.

Letouny s motory vyZadujicimi jako jediné palivo benzin nesmi mit vnitfni prdmér otvoru plniciho
hrdla vétsi nez 60 mm (2,36 palce).

Letouny s turbinovymi motory nesmi mit vnitini prmér otvoru piniciho hrdla mensi nez 75 mm
(2,95 palce).

CS 23.975 Odvétrani palivové nadrze a odvétrani par z karburatoru

(@)

(b)

(©

Kazda palivova naddrz musi byt odvétrana v nejvyssi ¢asti expanzniho prostoru. Navic:

(@D)] Kazdy vyvod odvétrani musi byt umistén tak, aby moznost jeho ucpani ledem nebo
jinymi cizimi latkami byla snizena na minimum;

2 Kazdé odvétrani musi byt navrzeno tak, aby se zabranilo vysavani paliva (sifénovym
UCinkem) béhem normalniho provozu;

3 Kapacita odvétraciho systému musi umoznovat rychlé snizeni nadmeérnych rozdil( tlakd
mezi vnéjSim a vnitinim prostfedim nadrze;

4 Vzduchové prostory nadrzi s navzdjem propojenymi vyvody musi byt vzijemné
propojeny;

(5) V odvétravacim potrubi nesmi byt mista, kde by se mohla shromazdovat vihkost, je-li
letoun na zemi nebo v poloze pro vodorovny let, pokud neni zajiSténo vypousténi.

(6) Zadné odvétrani nesmi vyustovat v mistech, kde by vytékajici palivo z odvétraciho
otvoru mohlo zplsobit nebezpeéi pozaru, nebo tam, kde by unikajici vypary z odvétrani
mohly vnikat do prostor(i pro osoby na palubé letounu; a

@) Odvétrani musi byt uspofadano tak, aby zabranilo ztratam paliva s vyjimkou vytékani
paliva vlivem tepelné roztaznosti pfi parkovani letounu v jakémkoliv sméru na
odbavovaci ploSe s 1% sklonem.

Kazdy karburator s odlu¢ova¢em par a kazdy motor se vstfikovanim paliva vybaveny zafizenim
pro navrat vyparl musi mit samostatné odvétravaci potrubi, které odvede vypary zpét do horni
¢asti nékteré nadrze. M&-li letoun vice nez jednu palivovou nadrz a je-li nutno z jakychkoliv
davodu pouzit tyto nadrze v uréitém poradi, musi zpétné odvétravaci potrubi, odvadéjici vypary,
vést zpét do nadrZe, ktera se pouziva jako prvni, pokud neni — s ohledem na vzajemné objemy
nadrzi — vyhodnéjSi vést vypary zpét do jiné nadrze.

U letount akrobatické kategorie musi byt zabranéno nadmérné ztraté paliva béhem provadéni
akrobatickych obratd v&etné kratkodobého letu na z&dech. Pfi pokracovani v normalnim letu
nesmi dojit k vysavani paliva odvétranim (sifbnovym uc¢inkem) po kterémkoliv obratu, pro ktery
je pozadovano schvaleni.

CS 23.977 Vyvod z palivové nadrze

(@)

Vyvod z palivové nadrze nebo vstfikovaci ¢erpadlo musi byt opatfeny palivovym sitkem, které

spliuje tyto poZzadavky:

Q) U letount s pistovymi motory musi mit 3 aZz 6 ok na cm (8 aZz 16 ok na 1 palec); a

(2 U letound s turbinovymi motory musi zabranit prichodu vSech pfedmétl, které by
mohly omezit pritok paliva nebo poskodit nékterou souc¢ést palivového systému.
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(b)

(©)
(d)

Funkéni plocha kazdého sitka ve vystupu z palivové nadrZze musi byt alespon pétinasobkem
plochy prifezu vystupniho potrubi.

Priimér kazdého sitka musi byt nejméné stejny, jako priimér vystupu z palivové nadrze.

Kazdé sitko musi byt pFistupné za Uuéelem provadéni prohlidky a ¢isténi.

CS 23.979 Pretlakové plnéni paliva

Pro pretlakové pinéni paliva plati nasledujici pozadavky:

(@)
(b)

(©
(d)

Kazda prfipojka potrubi pretlakového systému plnéni paliva musi mit zafizeni branici unikani

nebezpecného mnozstvi paliva ze systému v pfipadé poruchy vstupniho palivového ventilu.

V systému musi byt automatické uzaviraci prostfedky znemoziujici pfekroeni schvaleného

maximalniho mnozstvi paliva pro jednotlivé nadrze. Tyto prostfedky musi:

@ Umoznovat pred kazdym pInénim nadrze kontrolu spravné funkce uzaviraciho zafizeni.

2 U letound kategorie pro sbérnou dopravu — u kazdé plnici stanice indikovat zavadu
uzaviracich prostfedkl k zastaveni prutoku paliva pfi maximalni hladiné.

V systému musi byt prostfedky branici poSkozeni palivového systému v pripadé poruchy
automatickych uzaviracich prostfedkd pfedepsanych v pododstavci (b).

VSechny &asti palivového systému az k nadrzi, které jsou pfi plnéni paliva pod tlakem, musi byt
zkouSeny prukaznim tlakem o velikosti 1,33nasobku pravdépodobného tlaku odpovidajiciho
razu pfi plnéni a jejich pocetni inosnost musi odpovidat 2nasobku tohoto plniciho tlaku.

SOUCASTI PALIVOVEHO SYSTEMU

CS 23.991 Palivové €erpadla

(@)

(b)

©

(d)

Hlavni ¢erpadla. Pro hlavni Cerpadla plati ndsledujici poZadavky:

1) Pro palivové systémy pistovych motord, ve kterych jsou palivova ¢erpadla pro dodavku
paliva do motoru, musi byt nejméné jedno ¢erpadlo pro kazdy motor pfimo pohanéno
motorem a musi splhovat pozadavky CS 23.955. Takové cerpadlo je Cerpadlem
hlavnim.

2 Pro palivové systémy turbinovych motord je kazdé palivové ¢erpadlo pozadované pro
spravny chod motoru nebo takové, které ma splfiovat pozadavky predpisu pro palivové
systémy dle této Hlavy (jiné, nez jsou uvedeny v pododstavci (b)), cerpadlem hlavnim.
Déle musi byt spinény tyto pozadavky:

0) Pro kaZdy turbinovy motor musi byt k dispozici alespon jedno hlavni ¢erpadio;

(ii) Pfikon hlavniho &erpadla kazdého motoru musi byt nezavisly na pfikonu
kazdého hlavniho Cerpadla kteréhokoliv jiného motoru; a

(iii) U kaZzdého hlavniho ¢erpadla musi byt provedeno opatfeni umoznujici obtok

kazdého objemového palivového &erpadla jiného nez vstfikovaciho ¢erpadia,
které je schvaleno jako ¢ast motoru.

Nouzova cerpadla. V palivové systému musi byt zaélenéno nouzové cEerpadlo, které bude
okamzité moci dodavat palivo do motoru, jestlize dojde k poruSe nékterého hlavniho Cerpadla
(iného nez vstfikovaciho ¢erpadla schvaleného jako ¢ast motoru). Pfikon kazdého nouzového
Cerpadla musi byt nezavisly na pfikonu kazdého odpovidajiciho ¢erpadla.

Vystrazna zarizeni. Pracuje-li jak hlavni, tak i nouzové ¢erpadlo nepfetrzité, musi byt k dispozici
prostredky, které upozorni pfisluSného ¢lena letové posadky na nespravnou ¢innost kteréhokoliv
Cerpadla.

Provoz zadného palivového &erpadla nesmi ovlivnit provoz motoru tak, aby mohlo nastat
nebezpedi, a to bez ohledu na nastaveni vykonu nebo tahu motoru nebo funkéni stav jiného
palivového Cerpadla.
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CS 23.993 Potrubi a spoje palivového systému

@ Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a uloZeno takovym zpusobem, ktery zabrariuje
nadmérnému chvéni a umoZiuje prenést zatizeni vznikajici tlakem paliva a zrychlenim za letu.

(b) Kazdé palivové potrubi, spojené s ¢astmi letounu, mezi kterymi muze dojit k vzajemnému
pohybu, musi byt vybaveno prostfedky umoznujicimi pruzné prizplisobeni.

(9) Kazdy pruzny spoj v palivovém potrubi, ktery mize byt pod tlakem a axialné zatizen, se musi
pouzivat v sestavé s pruznou hadici.

(d) Musi byt prokazano, Ze kazda pouzita pruzna hadice je vhodna pro dany Gcel.

(e) Pruzna hadice, kterd by mohla byt nepfiznivé ovlivnéna vysokymi teplotami, nesmi byt pouzita

tam, kde by mohly nastat béhem provozu nebo po vypnuti motoru nebo pomocné energetické
jednotky nadmérné teploty.

CS 23.994 Soucasti palivového systému
Soucasti palivového systému v motorové gondole nebo v trupu musi byt chranény pfed poskozenim,

které by mohlo mit za nasledek vytékani takového mnoZzstvi paliva, které by mohlo vytvofit pfedpoklady
pro vznik poZaru v dasledku pfistani se zasunutym pfistavacim zafizenim na zpevnéné draze.

CS 23.995 Palivové ventily a Fizeni paliva

(@) Musi byt k dispozici prostfedky umoznujici pFisluSnym ¢lenim letové posadky uzavfit za letu
rychle pfivod paliva ke kazdému motoru samostatné.

(b) Zadny uzaviraci ventil nesmi byt na motorové strané kterékoliv protipoZarni pfepazky. Mimo to
musi byt k dispozici prostfedky:
(N K ochrané kazdého uzaviraciho ventilu pfed nelimyslnym pfestavenim; a
2 UmozZnujici pfislusnym ¢&lendm letové posadky kazdy ventil po uzavieni opét rychle

otevrit.

(c) Kazdy ventil a fidici prvek palivového systému musi byt upevnény tak, aby se zatiZzeni vznikajici
pfi jeho obsluze nebo vlivem zrychleni za letu nepfenéSela do potrubi spojeného ventilem.

(d) Kazdé zafizeni k fizeni ventilt a palivového systému musi byt ulozeno tak, aby tihové zrychleni
a vibrace neovlivnily jeho nastavenou polohu.

(e) Kazda rukojet palivového ventilu a jeji pfipojeni k mechanismu ventilu musi byt navrzeny tak,
aby moznost nespravné zastavby byla snizena na minimum.

® Kazdy ventil musi byt navrzen tak, nebo zahrnovat takova opatfeni, aby jeho konstrukce
vylu¢ovala moznost nespravného sestaveni nebo pfipojeni ventilu.

(9) Prepinaci ventily palivovych nadrzi musi splfiovat tyto pozadavky:

Q) Nastaveni prepinaciho ventilu palivovych nadrzi do polohy ,VYPNUTO" (,OFF*) musi
vyZadovat samostatny a odliSny ukon; a

(2 Polohy pfepinaciho ventilu palivovych nadrzi musi byt stanoveny tak, aby pfi pfepinani
nadrzi z jedné na druhou nemohl pfepinaci ventil prochazet polohou ,VYPNUTO*
(,LOFF").

CS 23.997 Palivoveé sitko nebo filtr

Mezi vystupem z palivové nadrze a vstupem bud do méfi¢e prutoku paliva, nebo do objemového
Cerpadla pohanéného motorem (podle toho, co je bliz k vystupu z palivové nadrze) musi byt palivové
sitko nebo filtr. Toto palivové sitko nebo filtr musi splfiovat nasledujici pozadavky:

€))] Byt pfistupné za ucelem vypousténi a CiSténi a byt opatfeny sitkem nebo vlozkou, které jsou
snadno vyjimatelné;

(b) Musi byt vybaveny odlu¢ovacem usazenin a vypusti s tou vyjimkou, Ze nemusi mit vypust
v pfipadé, jsou-li sitko nebo filtr snadno vyjimatelné za G¢elem vypusténi;

(c) Byt pfipevnény tak, aby jejich hmotnost nebyla pfenaSena pfipojovacim potrubim nebo vstupni

¢i vystupni pripojkou samotného sitka nebo filtru, pokud potrubi a pfipojky nemaji dostatec¢nou
rezervu pevnosti za vSech podminek zatizeni; a
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(d)

()

Musi mit kapacitu (vzhledem k provoznim omezenim motoru) zajiStujici, ze funkce palivového
systému motoru nebude naruSena palivem zneciSténym na stupen (vzhledem k velikosti a
hustoté ¢astic) prekracujici hodnoty stanovené pro motor béhem jeho typové certifikace.

Pro letouny kategorie pro sbhérnou dopravu, nejsou-li v palivovém systému provedena opatfeni
zabranujici hromadéni ledu ve filtru, musi byt navic k dispozici prostfedky k automatickému
zajisténi pritoku paliva filtrem, dojde-li k jeho ucpani ledem.

CS 23.999 Vypusti palivového systému

(@)
(b)

Letoun musi mit nejméné jednu vypust umoznujici bezpecné vypusténi celého palivového
systému letounu v jeho normalni poloze na zemi.

Kazda vypust pozadovana podle pododstavce (a) a CS 23.971 musi splfiovat nasledujici
pozadavky:

Q) Vyustovat dostate¢né daleko od vSech ¢asti letounu;
2 Mit vypoustéci ventil:
0] ktery m& ruéni nebo automatické prostfedky k spolehlivému zajisSténi

vV uzaviené poloze;
(i) ktery je snadno pfistupny;

(iii) ktery Ize snadno otevfit a zavfit;

(iv) ktery umoznuje odebrat palivo pro zkousku;

(V) u kterého Ize vizualné ovéfit spravnost uzavieni; a

(vi) ktery je umistén nebo chranén tak, aby bylo zabranéno vytékani paliva

v pfipadé pfistani se zasunutym pfistavacim zafizenim.

CS 23.1001 Systém vypousténi paliva za letu

(@)

(b)

(©

(d)

()

(f)

Je-li navrhova pristavaci hmotnost mensi, neZ je povoleno podle pozadavki CS 23.473 (b),

musi mit letoun systém pro vypousténi paliva za letu, ktery umozni vypustit takové mnoZstvi

paliva, které je nutné pro sniZzeni maximalni hmotnosti na hodnotu odpovidajici navrhové

pristavaci hmotnosti. Primérna rychlost vypousténi paliva musi byt nejméné 1 % maximalni

hmotnosti za minutu, pfi¢emZ doba potfebna k vypusténi paliva, nemusi byt kratSi nez 10 minut.

Vypousténi paliva musi byt pfedvedeno pfi maximalni hmotnosti se vztlakovymi klapkami

a pfistavacim zafizenim zasunutymi a za nasledujicich podminek:

1) Klouzavy let s volnobéznym motorem rychlosti 1,4 Vs;; a

(2 Stoupani pfi rychlosti stoupéani, pfi které byly stanoveny Udaje pro stoupéni na trati
s jednim motorem mimo provoz dle CS 23.69 (b), a to s nepracujicim kritickym motorem
a zbyvajicim motorem na maximalnim trvalém vykonu; a

3 Vodorovny let rychlosti 1,4 Vs;, jestlize vysledky zkouSek provedenych za podminek
stanovenych v pododstavcich (1) a (2) prokazaly, Ze tyto podminky mohou byt kritické.

Béhem letovych zkouSek stanovenych v pododstavci (b) musi byt prokazany nésledujici

pozadavky:

(@B)] Systém vypousténi paliva za letu a jeho provoz nejsou nebezpec¢né z hlediska pozaru;
2 Rozptylované palivo nezasahne zadnou ¢ast letounu;

3 Palivo nebo jeho vypary neproniknou do Zadné ¢asti letounu; a

4 Pribéh vypousténi paliva neovlivni nepfiznive fiditelnost letounu.

U letouna s pistovymi motory musi byt systém vypousténi paliva navrzen tak, aby nebylo mozné
vypustit palivo z nddrzi pouzivanych pro vzlet a pro pfistani pod mnoZstvi umoZnuijici let po
dobu 45 minut pfi 75 % maximalniho trvalého vykonu. Je-li v8ak k dispozici pomocné ovladaci
zafizeni, které je nezavislé na hlavnim ovladani vypousténi paliva, mize byt systém navrzen pro
vypusténi veSkerého paliva.

U letounud s turbinovymi motory musi byt systém vypousSténi paliva navrzen tak, aby nebylo
mozné vypustit palivo z nadrzi pouzivanych pro vzlet a pfistani pod mnoZstvi umozrujici
stoupani z nulové vySky MSA do vysky 3 048 m (10 000 ft) a dale néasledujici cestovni let po
dobu 45 minut rychlosti stanovenou pro maximalni dolet.

Ventil vypousténi paliva musi byt navrzen tak, aby umoznil letové posadce uzavfit tento ventil
v kterékoliv fazi vypousténi paliva.
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(9)

(h)

Pokud neni prokazano, ze pouziti nékterych prostfedkd (véetné vztlakovych klapek, slotd
a nabéznych klapek) zajistujicich zménu obtékani pres nebo podél kfidla neovlivni nepfiznivé
vypousténi paliva, musi byt u ovladace vypousténi paliva Stitek varujici posadku pred
vypousténim paliva, kdyZ jsou tyto prostfedky ménici obtékani vzduchu pouzity.

Systém vypousténi paliva musi byt navrzen tak, aby jakakoliv pfiméfené pravdépodobna
jednotliva porucha systétmu neméla za nasledek nebezpec¢né podminky v dusledku
nesymetrického vypousténi paliva, nebo aby tato porucha neznemoZznila vypousténi paliva.

OLEJOVY SYSTEM

CS 23.1011 VSeobecné

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

(Viz AMC 23.1011 (b))

Pro olejové systémy a soucasti, které byly schvaleny podle pozadavk( na letovou zpUsobilost
motord a tam, kde jsou tyto poZadavky rovnocenné &i pfisnéjSi nez odpovidajici poZzadavky
Hlavy E CS-23, nemusi byt schvaleni duplikovano. Tam, kde jsou poZzadavky Hlavy E CS-23
pFisnéjsi, musi byt priikaz proveden dle pozadavku Hlavy E.

Kazdy motor a kazda pomocna energeticka jednotka musi mit nezavisly olejovy systém, ktery je
schopen je zasobovat pFisluSnym mnoZzstvim oleje o teploté nepfesahujici bezpe€nou teplotu
pro trvaly provoz.

Pouzitelny objem nadrze nesmi byt mensi, nez je sou¢in maximalni doby trvani letu (vytrvalosti
letounu) za kritickych provoznich podminek a maximalni spotfeby oleje motoru za stejnych
podminek, plus odpovidajici rezerva k zajiSténi pfimérené cirkulace a chlazeni.

U olejového systému, ktery nema zafizeni pro pfecerpavani oleje, musi byt bran v Gvahu pouze
pouzitelny objem olejové nadrze. Mnozstvi oleje v motoru, potrubi, olejovém chladi¢i a rezerva
pro praporovani vrtule nesmi byt brany v Gvahu.

Je-li pouzit pfeCerpavaci systém oleje a preCerpavaci ¢erpadlo miZe Cerpat olej z dopravniho
potrubi do hlavnich olejovych nadrzi, mize byt mnozstvi oleje v tomto dopravnim potrubi, které
mUZze byt ¢erpano precerpavacim cerpadlem, zahrnuto do pouzitelného mnozstvi oleje.

CS 23.1013 Olejové nadrze

(@)

(b)

(©

(d)

Zéastavba. Kazda olejova nadrz musi byt zastavéna tak, aby:

) Splhovala pozadavky stanovené v CS 23.967 (a) a (b); a

2 Odolavala zatizenim vznikajicim vlivem vibraci, setrvacnych sil a kapalin, ktera je
mozno predpokladat v provozu.

Expanzni prostor. Expanzni prostor olejové nadrze musi byt proveden tak, aby splhoval

nasledujici poZzadavky:

Q) Kazda olejova nadrz pouzivana u pistovych motordl musi mit expanzni prostor, ktery
neni mensi nez vétsi z nasledujicich: 10 % objemu nadrze nebo 1,9 litru (0,42 britského
galonu / 0,5 US galonu); a kazda olejova nadrz pouzita u turbinovych motord musi mit
expanzni prostor nejméné 10 % objemu nadrze; a

2 Expanzni prostor olejové nadrze neni mozné nedamysiné naplnit, je-li letoun v normalni
poloze na zemi.

Plnici hrdlo. Kazdé pinici hrdlo olejové nadrze musi byt ozna¢eno podle CS 23.1557 (c). Kazdé
zapusténé plnici hrdlo olejové nadrze pro turbinovy motor, které by mohlo zadrzovat vétsi
mnozstvi oleje, musi byt opatfeno pFipojenim odtoku.

Odvétrani. Olejové nadrze musi byt odvétrany nasledovné:

@ Kazda olejova nadrz musi byt odvétrana do motoru z horni ¢asti expanzniho prostoru
tak, aby pfipojka odvétrani nebyla pod hladinou oleje za jakychkoliv normalnich letovych
podminek.

2 Odvétrani olejovych nadrzi musi byt provedeno tak, aby se kondenzované vodni péry,

které by mohly zamrznout a ucpat potrubi, nemohly hromadit v Zadném misté odvétrani.
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()

0]
(9)

3 U letoun( akrobatické kategorie musi byt pouzity prostfedky, které zabrani nebezpecné
ztraté oleje pfi provadéni akrobatickych obratd, a to v€etné kratkych ¢asovych Useku pfi
letu na zadech.

Vyvod. Zadny vyvod z olejové nadrze nesmi byt omezen sitkem nebo ochrannou mfizkou
snizujici pratok oleje pod bezpe&nou hodnotu pfi viech provoznich teplotach. Zadny vyvod
z olejové nadrze nesmi byt mensi, nez je prmér vstupu u ¢erpadla motorového oleje. Kazda
olejova nadrz pro turbinovy motor musi mit prostfedky branici vstupu jakéhokoliv pfedmétu,
ktery by mohl byt pfekdzkou v proudéni olejovym systémem, do samotné olejové nadrze nebo
do vyvodu z nadrze. U vyvodu z kazdé olejové nadrze pro turbinovy motor musi byt umistén
uzaviraci ventil, pokud vnéjSi ¢ast olejového systému (vC€etné ulozeni olejové nadrze) neni
zarupevna.

Pruzné vlozky. Jakékoliv pruzna vlozka v olejové nadrzi musi byt pfijatelného druhu.

Kazdé vicko plniciho hrdla olejové nadrze pro motor musi mit olejotésné tésnéni.

CS 23.1015 ZkousSky olejovych nadrzi

Kazda olejovd nadrz musi byt podrobena zkouskam podle pozadavki CS 23.965 s nasledujicimi

vyjimkami:

(@) Pouzity tlak musi byt 34 kPa (5 psi) pro konstrukci nadrze — namisto tlaku uvedeného v CS
23.965 (a);

(b) U olejové nadrze s nekovovou vlozkou musi byt jako zkuSebni kapalina pouzit olej misto paliva,
jak je uvedeno v CS 23.965 (d), a zkouSka prelévanim na vzorku vlozky musi byt provedena
s olejem o teploté 121°C (250°F); a

(c) U pretlakovych olejovych nadrzi pouzivanych pro turbinové motory nesmi byt zkuSebni tlak

mensi nez 34 kPa (5 psi) plus maximalni provozni tlak v nadrzi.

CS 23.1017 Olejova potrubi a jejich spoje

(@)

(b)

Olejova potrubi. Olejova potrubi musi splfiovat poZzadavky CS 23.993 a musi vyhovovat
proudéni oleje pfi rychlosti a tlaku odpovidajicim spravné funkci motoru za vSech normalnich
provoznich podminek.

Odvétravaci potrubi. Odvétravaci potrubi musi byt provedeno tak, aby:

(@) Se v zadném misté neshromazdovaly kondenzované vypary vody nebo oleje, které by
mohly zamrznout a ucpat potrubi;

2 Vystup z potrubi nevytvarel nebezpeci vzniku pozaru v pfipadé zpénéni oleje, nebo aby
vytékajici olej nepotfisnil Celni sklo pilota;

3 Vyvod odvétrani nevyastoval do saciho systému motoru;

4 U letounl akrobatické kategorie nedochazelo k nadmérnym ztratdm oleje

z odvétravaciho potrubi béhem provadéni akrobatickych obratd vcéetné kratkych
¢asovych Useku pfi letu na zadech; a
(5) Vyvod odvétrani byl ochranén proti ucpani ledem nebo jinou cizi latkou.

CS 23.1019 Olejové sitko nebo filtr

@)

Kazda zéastavba turbinového motoru musi zahrnovat olejové sitko nebo filtr, kterymi protéka
veskery motorovy olej, a které musi déle splfiovat tyto pozadavky:

@) VSechna olejova sitka nebo filtry, které maji obtok, musi byt navrzeny a zastavény tak,
aby olej protékal v normalnim prdtoéném mnozstvi zbytkem systému pfi ucpani sitka
nebo filtru.

2 Olejové sitko nebo filtr musi mit dostate¢nou kapacitu (vzhledem k provoznim

omezenim stanovenym pro motor) zajistujici, Zze funkce olejového systému motoru
nebude nepfiznivé ovlivnéna znedisténim oleje do stupné (vzhledem k velikosti
a hustoté ¢astic) presahujiciho stupen znedisténi stanoveny pro jeho typovou certifikaci.

3 Olejové sitko nebo filtr, pokud nejsou umistény ve vyvodu z olejové nadrze, musi mit
prostfedky informujici o znecisténi dfive, nez se dosadhne sniZeni jejich kapacity
stanovené podle pododstavce (2).
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4 Obtok sitka nebo filtru musi byt navrzen a umistén tak, aby moznost uvolnéni
nahromadénych necistot bylo vhodnym umisténim obtoku snizena na minimum a aby
bylo zajiSténo, Zze nahromadéné necistoty nebudou v cesté proudéni obtokem.

(5) Olejové sitko nebo filtr, které nemaji Zadny obtok mimo ten, ktery je umistén ve vyvodu
z olejové nadrze, musi mit prostfedky umoznujici jeho pfipojeni k vystraznému systému
podle pozadavk( uvedenych v CS 23.1305 (c)(9).

(b) Kazdé olejové sitko nebo filtr pohonné soustavy s pistovymi motory musi byt navrzen a umistén
tak, aby olej mohl protékat v normalnim prdtoéném mnozstvi zbytkem soustavy v pfipadé, ze je
Cistici nebo filtracni prvek Uplné ucpany.

CS23.1021  Vypusti olejového systému
V olejovém systému musi byt vypoustéci otvor nebo otvory, ktery musi umoznit bezpecné vypusténi

celého olejového systému a musi dale splfovat nasledujici pozadavky:
@ Musi byt pfistupny;

(b) Musi mit vypoustéci ventily nebo jiné uzavery, které jsou opatfeny ru¢nimi nebo automatickymi
prostfedky pro bezpeéné zajisténi v uzaviené poloze; a
(c) Musi byt umistény nebo chranény tak, aby nedoslo k neumysinému otevreni.

CS 23.1023 Olejové chladiée

Kazdy olejovy chladi¢ a jeho nosna konstrukce musi byt schopny odolavat zatizenim vibracemi,
setrvacnymi silami a tlakem oleje, kterym budou béhem provozu vystaveny.

CS 23.1027 Systém praporovani vrtule

@ Jestlize systém praporovani vyuziva motorovy olej, a je-li dodavka oleje sniZzena vlivem poruchy

nékteré Casti olejového systému, musi byt zajiSt€na rezerva oleje dostacujici pro provoz
systému praporovani vrtule.

(b) Tento zbytek mnozZstvi oleje musi stacit k zajiSténi prestaveni vrtule do praporu a smi byt
vyuZzitelny vyhradné jen prostfednictvim Eerpadla uréeného pro ¢innost systému praporovani
vrtule.

(c) Musi byt prokazana schopnost systému provést prestaveni vrtule do praporu pouze s timto
vyhrazenym mnozstvim oleje.

(d) Musi byt provedena opatfeni, kter4 zabrani neclistotam nebo jinym cizim latkdm v ovlivnéni

bezpecné funkce systému praporovani vrtule.

CHLAZENI

CS 23.1041 VSeobecné

Chladici systém pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky musi udrzovat teplotu soucasti
pohonné jednotky a motorovych kapalin a sou¢éasti a kapalin pomocné energetické jednotky v mezich
aletového provozu aZz do maximalni nadmorské vySky a maximdlnich teplotnich podminek okolni
atmosféry, pro které je pozadovano schvéleni, a po normalnim zastaveni motoru a pomocné energetické
jednotky.

CS 23.1043 ZkouSky chlazeni

@ VSeobecné. Spinéni poZzadavkld CS 23.1041 musi byt prokdzano na zékladé zkousek, pro které
plati nasleduijici:
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(b)

(©

(d)

Q Jsou-li zkouSky provadény v podminkach okolni atmosféry teplotné odliSnych od
maximalni teploty, pro kterou je poZzadovano schvaleni, musi byt zaznamenané teploty
pohonné jednotky korigovany podle pododstavcli (c) a (d), pokud neni pouZzita jina

racionalnéjSi korekéni metoda.

)] Korigované teploty stanovené podle pododstavce (a)(1) nesmi prekrodit stanovené
meze.

3 Palivo pouZivané pfi zkouSkach chlazeni musi mit minimdlni tfidu jakosti schvalenou
pro motor(y).

4) Pro prepliiované motory: kazdy turbokompresor musi byt v ¢innosti vté fazi profilu
stoupani, pro kterou je provoz turbokompresoru pozadovan.

(5) Pro pistové motory: nastaveni smési musi byt nejchudsi doporuc¢ené pro stoupani.

Maximalni teplota okolniho vzduchu. Musi byt prokdzana maximalni teplota okolniho vzduchu
odpovidajici podminkdm nulové vySky MSA pfi teploté alespon 38°C (100°F). Predpokladany
teplotni gradient je 2°C (3,6°F) na 305 m (1 000 ft) nadmorské vySky od nulové vysky MSA az
po dosazeni teploty odpovidajici hodnoté —56,5°C (-69,7°F). Nad touto nadmofrskou vyskou se
teplota povaZzuje za konstantni o hodnoté —56,5°C (—69,7°F). Pro zimni provedeni zastaveb
pohonnych jednotek mlZe Zadatel zvolit maximalni teplotu okolniho vzduchu odpovidajici
podminkam v nulové vysce MSA teploté nizsi nez 38°C (100°F).

Korekéni soucinitel (s vyjimkou valcd). Teploty motorovych kapalin a sou€asti pohonné jednotky
(s vyjimkou vélcu), pro které jsou stanoveny teplotni meze, musi byt korigovany tak, Zze se k nim
pfipocte rozdil mezi maximalni teplotou okolniho vzduchu odpovidajici nadmorské vySce, pro
kterou bylo pozadovano schvaleni, a skute¢nou teplotou okolniho vzduchu v dobé, kdy se
poprvé vyskytnou maximalni teploty soucésti nebo kapalin zaznamenané béhem zkousky
chlazeni.

Korekéni soucinitel pro teplotu valcd. Teploty valcd musi byt korigovany pfipoctenim 0,7
nasobku rozdilu mezi maximalni teplotou okolniho vzduchu odpovidajici nadmorské vySce, pro
kterou je poZadovano schvéleni, a skute€nou teplotou okolniho vzduchu v dobé prvniho vyskytu
maximalni teploty valct zaznamenané béhem zkousky chlazeni.

CS 23.1045 Postupy pfi zkouSkach chlazeni pro letouny s turbinovymi motory

(@)

(b)

(©

Splnéni pozadavkia CS 23.1041 musi byt prokdzano béhem vSech fazi provozu letounu.
ZkousSky se musi provadét s letounem v konfiguracich, pfi rychlostech a podle postupt
doporu¢enych v letové prirucce letounu pro dané faze letu, odpovidajicich pfisluSnym
pozadavkum na vykon, které jsou z hlediska chlazeni kritické.

Teploty musi byt ustaleny pfi vSech vychozich podminkach pro kazdou vySetfovanou fazi letu,
pokud normalné nerozhoduje pouze jedna podminka, pfi které by se teploty soucasti
a motorovych kapalin ustalily (v takovém pfipadé se musi pfed zahajenim pfislusné ¢asti letu,
ktera ma byt vySetfovana, udrZovat tato vstupni podminka v plném rozsahu tak, aby v dobé
zah4jeni mohly teploty dosahnout svych normalnich hodnot). ZkouSce chlazeni pfi vzletu musi
predchazet takovy Casovy Usek, béhem kterého se teploty soucasti pohonné jednotky
a motorovych kapalin ustali pfi chodu motord s volnobéznym rezimem na zemi. (Viz AMC
23.1045 (b))

PFi zkouSkach chlazeni se musi v kazdé fazi letu pokracovat tak dlouho, dokud nejsou spinény
nasledujici pozadavky:

@) Teploty soucasti motoru a motorovych kapalin se ustali; nebo
2) PFislusné faze letu je dokoncena; nebo
3) Jsou dosazena provozni omezeni.

CS 23.1047 Postupy pfi zkouSkach chlazeni pro letouny s pistovymi motory

Spinéni pozadavkl CS 23.1041 musi byt prokazovano pro fazi stoupani (nebo klesani; pro
dvoumotorové letouny s negativni rychlosti stoupani s jednim nepracujicim motorem). Letoun musi letét
v konfiguraci, pfi rychlostech a podle postupl doporuc¢enych v letové pfiruéce, které odpovidaji
pFislusnym pozadavkim na vykon, které jsou kritické z hlediska chlazeni.
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KAPALINOVE CHLAZENI

CS 23.1061 Zastavba

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

VSeobecné. Kazdy motor chlazeny kapalinou musi byt opatfen nezavislym chladicim systémem
(v€etné nadrze chladici kapaliny) zastavénym tak, aby splfioval nasledujici pozadavky:

(@] Kazda nédrz chladici kapaliny je uloZena tak, Ze zatizeni nadrze jsou rozdélena na
velké ploSe povrchu nadrze;

2 Mezi nadrzi a jejim ulozenim jsou umistény viozky nebo jiné izola¢ni prostfedky branici
jejimu odirani; a

3 Vlozky nebo jiné izolaéni prostfedky nesmi mit absorpéni vlastnosti nebo musi byt
upraveny tak, aby se zabranilo absorbovani hoflavych kapalin; a

4 V zadné &asti systému, s vyjimkou expanzniho prostoru nadrze chladici kapaliny, nesmi

vznikat kapsy vzduchu nebo par b&éhem pInéni nebo pfi provozu.

Nadrz chladici kapaliny. Objem nadrZze musi byt nejméné 3,8 litr(i (0,83 britského galonu / 1 US
galon) plus 10 % objemu chladiciho systému. Navic:

1) Kazda nadrz chladici kapaliny musi odolavat vibracim, setrvacnym sildm a zatizeni
kapalinami, kterym mUZe byt vystavena b&éhem provozu;

2 Kazda nadrz chladici kapaliny musi mit expanzni prostor o objemu nejméné 10 %
celkového objemu chladiciho systému; a

3) Nesmi byt mozné naplnit neimysiné expanzni prostor, je-li letoun v normalni poloze na
zemi.

Plnici hrdlo. Kazdé plnici hrdlo nadrze chladici kapaliny musi byt ozna¢eno podle pozadavku
CS 23.1557 (c). Mimo to musi byt spInény nasledujici poZzadavky:

Q) Musi byt zajiSténo, aby rozlita chladici kapalina nhemohla vniknout do prostoru v okoli
nadrze chladici kapaliny nebo do jinych ¢asti letounu nez do samotné nadrze; a
2 Zapusténé plnici hrdlo nadrze chladici kapaliny musi mit vhodné odtoky, které odvedou

pfipadné prelitou kapalinu mimo letoun.

Potrubi a spojovaci ¢asti. VSechna potrubi a spojovaci ¢asti v chladicim systému musi splfiovat
pozadavky CS 23.993 s tou vyjimkou, Ze vnitfni pramér pfivodniho potrubi chladici kapaliny do
motoru a vyvodniho potrubi z motoru nesmi byt mensi nez primeér pfisluSnych vstupu a vystupl
motoru.

Chladice. Kazdy chladi¢ chladici kapaliny musi byt schopen vzdorovat jakymkoliv vibracim,
setrvaénym silam a zatiZzenim od tlaku chladici kapaliny, kterym mudze byt normalné vystaven.
Kromé toho musi byt spinény nasledujici pozadavky:

(N Kazdy chladi¢ musi byt uloZen tak, aby bylo umoznéno rozpinani v disledku provoznich
teplot a aby se zabranilo pfenosu Skodlivych vibraci na chladi¢; a
2 Je-li pouzita hoflava chladici kapalina, musi byt vedeni pfivadéjici vzduch do chladi¢e

umisténo tak, aby v pfipadé pozaru plameny Slehajici z gondoly motoru nemohly
zasahnout chladi¢.
Vypusti. V systému musi byt pristupné vypust, ktera splfiuje nasledujici poZzadavky:

Q) UmoZhuje vypusténi celé chladiciho systému (v€etné nadrze chladici kapaliny, chladi¢e
a motoru), je-li letoun v normalni poloze na zemi;

2 Vyusténi vypusti vychazi mimo jakékoliv ¢asti letounu; a

3) Vypust je opatfena prostfedky ke spolehlivému zajisténi v uzaviené poloze.

CS 23.1063 ZkousSky nédrze chladici kapaliny

Kazda nadrz chladici kapaliny musi byt zkouSena podle pozadavkll CS 23.965 s nasledujicimi
vyjimkami:

@)

ZkousSka pozadovana podle CS 23.965 (a)(1) musi byt nahrazena podobnou zkouSkou, avSak
s pouzitim vysledného souctu tlaku vyvolaného pfi maximalnim kone¢ném zrychleni s pinou
nadrzi, nebo tlaku o hodnoté 24 kPa (3,5 psi), podle toho, ktery tlak je vétsi, plus maximalni
pracovni tlak v systému; a
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(b)
CS 23.1091
(@)
(b)
(1)
)
(3)
(4)
)
©
(1)
2
CS 23.1093
@)

U nadrze s nekovovou viozkou musi byt jako zkuSebni kapalina pouzita misto paliva, jak je
uvedeno v CS 23.965 (d), chladici kapalina. ZkouSka prelévanim provadéna se vzorkem viozky
musi byt provedena s chladici kapalinou pfi provozni teploté.

SYSTEM SANI

Systém vzduchového sani

Systém vzduchového sani do kazdého motoru a pomocné energetické jednotky a jejich
prisluSenstvi musi dodavat vzduch, ktery tento motor a pomocna energeticka jednotka a jejich
prisluSenstvi potfebuji za provoznich podminek, pro které je pozadovano osvédceni.

Zastavba kaZzdého pistového motoru musi mit alespon dva oddélené zdroje nasavaného
vzduchu a musi splhovat nasledujici poZzadavky:

Primarni pfivod vzduchu muze mit vstupni otvor v aerodynamickém krytu, je-li tato ¢ast
prostoru izolovdna od prostoru, ve kterém je pfisluSenstvi motoru, Zaruvzdornou
prepazkou, nebo jsou-li pouzity prostiedky zamezujici zpétnému vySlehnuti plamene.
Kazdy pfimy pfivod vzduchu musi byt umistén v chranéné poloze a jeho vstup se nesmi
nachéazet uvnitf aerodynamického krytu, jestlize by zpétné vySlehnuti plamend mélo za
nasledek nebezpeci pozaru.

Dodavani vzduchu do motoru systémem pfimého vzduchového sani nesmi mit za
nasledek vyssi pokles vykonu, nez je pokles v disledku vzristu teploty vzduchu.
Posadka musi disponovat prostfedky k pfekonani automatického ovladani vstupni
klapky systému pfimého vzduchového sani.

Kazdy automaticky uzévér pfimého vzduchového sani musi byt vybaven prostfedky,
které upozorni posadku, neni-li pfivod uzavren.

U letount s turbinovymi motory musi byt spinény nasledujici pozadavky:

Musi byt k dispozici prostiedky, které zabrani pretékani nebo unikatni nebezpeéného
mnozstvi paliva z odtoku, odvétrani nebo z jinych ¢asti systému s hoflavymi kapalinami
do systému vzduchového sani motoru nebo pomocné energetické jednotky a jejich
pfisluSenstvi.

Letoun musi byt navrZzen tak, aby bylo zabranéno vniknuti nebezpeéného mnozstvi
vody nebo rozbfedlého snéhu na vzletové draze, pojizdéci draze nebo jinych letiStnich
provoznich plochach do vzduchového sani motoru nebo pomocné energetické jednotky
a saci otvory musi byt umistény nebo chranény tak, aby byla minimalizovana moznost
nasati ciziho pfedmétu béhem vzletu, pfistani a pojizdéni.

Ochrana systému vzduchového sani proti ndmraze

Pistové motory. Kazdy systém vzduchového sani pistového motoru musi mit prostfedky
k zamezeni vzniku a k odstranovani namrazy. Pokud to neni zajisténo jinymi prostfedky, musi
byt ve vzduchu bez viditelné vihkosti prokazano pfi teploté —1°C (30°F), Ze:

@)

)

©)

Kazdy letoun s nevySkovymi motory, na kterych jsou pouzity konvenéni Venturiho

(difuzorové) karburatory, ma predehfiva¢, ktery muaze zajistit zvySeni teploty o 50°C

(90°F) s motory pracujicimi pfi 75 % maximalniho trvalého vykonu;

Kazdy letoun svySkovymi motory, na kterych jsou pouzity konvenéni Venturiho

(difuzorové) karburatory, mé predehrivac, ktery maze zajistit zvySeni teploty o 67°C

(120°F) s motory pracujicimi pfi 75 % maximalniho trvalého vykonu;

Kazdy letoun s vySkovymi motory, na kterych jsou pouzity karburatory, které maji sklon

predchazet tvofeni nAmrazy, ma predehfivag, ktery mize s motory pracujicimi pfi 60 %

maximalniho trvalého vykonu zajistit zvySeni teploty o nasledujici hodnoty:

0] 56°C (100°F); nebo

(i) 22°C (40°F), je-li pouzit kapalinovy odmrazovaci systém splfiujici poZzadavky
CS 23.1095 az 23.1099;
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(b)

(©

4 Kazdy jednomotorovy letoun s nevySkovym motorem uzivajici karburator, ktery ma
sklon pfedchazet tvofeni ndmrazy, ma chranény pfimy vstup vzduchu s pfedehfivanim
ne niz8im, nez které zajistuje chladici vzduch motoru po prachodu kolem valca.

(5) Kazdy dvoumotorovy letoun s nevySkovymi motory uZivajici karburator, ktery ma sklon
predchazet tvoreni namrazy, méa predehfivag, ktery mlze zajistit vzrast teploty o 50°C
(90°F) s motory pracujicimi na 75 % maximalniho trvalého vykonu.

(6) Kazdy letoun s nevySkovym nebo vySkovym motorem (motory) pouZivajicim systémy
vstfikovani paliva, ktery nemda soucasti davkovani paliva vyénivajici do proudu
vzduchu, na nichz by se mohla tvofit namraza, a nepfivadi palivo do systému sani
vzduchu kolem jakékoliv soucasti nebo jiné prekazky, na nichz by se mohla tvofit
namraza vyparovanim paliva, ma chranény pfimy vstup vzduchu s predehfivanim ne
niz8im nez 16°C (60°F) s motory na 75 % jeho maximalniho trvalého vykonu.

Turbinové motory

@ Kazdy turbinovy motor a jeho systém vzduchového sani musi pracovat v celém rozsahu
letovych vykon( (véetné volnobéhu) motoru bez hromadéni ndmrazy na ¢astech motoru
nebo systému vzduchového sani, které by mohlo nepfiznivé ovlivnit chod motoru nebo
zplsobit vazné snizeni vykonu nebo tahu:
0] V podminkach ndmrazy stanovenych dle CS-Definice; a
(i) Pfi snézeni, padajicim i hnaném vétrem, v rdmci omezeni stanovenych pro

letoun pro takovyto provoz.

2 Kazdy turbinovy motor musi bézet na zemi pfi volnobézném rezimu po dobu 30 minut
pfi odbéru vzduchu pro ochranu proti nAmraze za kritickych podminek z pohledu tvorby
namrazy, aniz by to mélo nepfiznivy vliv pfi atmosférickych podminkach odpovidajicich
teploté mezi —9° a —1°C (mezi 15° a 30°F) a vzduchu s obsahem vody v kapalném
skupenstvi ne méné nez 0,3 gramu na metr krychlovy ve formé kapek o stfednim
efektivnim praméru nejméné 20 mikrometr, kdy nasledné dojde k pfechodu do
kratkodobého chodu pfi vzletovém vykonu nebo tahu. Béhem 30 minutového
volnobézného rezimu muaze byt vykon nebo tah pravidelné mirné zvySovan pro
Agenturu pfijatelnym zptsobem.

Pistové motory s plnicim dmychadlem. U letounud s pistovymi motory vybavenymi dmychadly ke
stlaceni vzduchu pred vstupem do karburatoru, mudze byt teplotni pfirdstek zpusobeny
stla¢ovanim vzduchu v jakékoliv nadmorské vySce vyuzit pro vyhovéni odstavci (a), je-li
prislusny pfirGstek tepla ziskany automatickym stlacovanim vzduchu dostateény pro pfislusné
nadmorské vySky a provozni podminky pfi preplhovani.

CS 23.1095 Prato€éné mnoZzstvi odmrazovaci kapaliny karburatorem

(@)

(b)

Je-li pouzit kapalinovy odmrazovaci systém karburatoru, musi dodavat soucasné kazdému
motoru takové pruto¢né mnozstvi odmrazovaci kapaliny, které — vyjadiené hodnotou v librach
za hodinu — neni mensSi, nez 2,5nasobek druhé odmocniny maximalniho trvalého vykonu
motoru.

Odmrazovaci kapalina musi byt zavedena do systému vzduchového sani nésledujicim

zplsobem:
Q) Tésné pred (ve smyslu proudéni) karburatorem; a
2) Tak, Ze je rovnomérné rozdélovana po celém prlfezu kanalu vzduchového sani.

CS 23.1097 Kapacita systému kapalinového odmrazovéani karburatoru

@)

Kapacita systému kapalinového odmrazovani karburatoru musi vyhovovat nasledujicim

pozadavkam:
D Nesmi byt mensi, nez je vétsi z nasledujicich hodnot:
0] Hodnota potfebna k zajisténi mnoZstvi kapaliny podle CS 23.1095 na dobu
odpovidajici 3 % maximalni vytrvalosti letounu; nebo
(i) 20 minut pfi uvedeném prito¢ném mnozZstvi; a
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2 Nemusi mit vétSi kapacitu, nez je potfeba pro 2hodinovy provoz.
(b) V pfipadé, kdy dosazitelné predehfati presahuje 28°C (50°F), ale je mensSi nez 56°C (100°F),
muze byt kapacita systému snizena pomérné k prevySeni, o které teplota presahla 28°C (50°F).
CS 23.1099 Podrobny navrh systému kapalinového odmrazovani karburatoru
Kazdy systém kapalinového odmrazovani karburatoru musi splfovat platné pozadavky na néavrh
palivového systému s vyjimkou pozadavkd uvedenych v CS 23.1095 a 23.1097.
CS 23.1101 Navrh predehfivaée nasavaného vzduchu

Kazdy spalinami vyhfivany pfedehfiva¢ nasavaného vzduchu musi byt navrzen a konstruovan tak, aby
bylo:

@ Zajisténo odvétrani predehfivace, neni-li pfedehfiva¢ vyuzivan b&éhem chodu motoru;
(b) Mozné provadét prohlidky ¢asti vyfukového potrubi, které ho obklopuiji; a
(©) Mozné provadét prohlidky kritickych ¢asti samotného pfedehfivace.

CS 23.1103 Potrubi systému vzduchového sani

(@) Kazdeé potrubi systému vzduchového sani musi byt opatfeno odtokem, aby se predeslo
hromadéni paliva nebo vihkosti pfi normalni poloze letounu na zemi i za letu. Zadné odtoky
nesmi vydstovat v misté, kde by mohlo vzniknout nebezpeci pozaru.

(b) Kazdé potrubi pfipojené k souc¢dstem, mezi nimiz mdze dojit k vzajemnému pohybu, musi byt
opatfeno flexibilnimi prvky.
(©) Kazdé flexibilni potrubi systému vzduchového sani musi byt schopno odolat pisobeni teplotnich

extréma, paliva, oleje, vody a rozpoustédel, jejichZ plsobeni maze byt vystaveno v provozu a pfi
Gdrzbé, a to bez vzniku nebezpecného naruseni nebo roztfepeni.

(d) U zastaveb pistovych motord musi byt kazdé potrubi systému vzduchového sani:
Q) Dostate¢né pevné, aby nedoslo k poruSe systému sani v disledku béZznych podminek
zpétného vySlehnuti.
2 Zaruvzdorné v kazdém prostoru, pro ktery je vyzadovan hasici systém.
(e) Kazdé vstupni potrubi systému sani pro pomocnou energetickou jednotku musi byt:
) Zarupevné v prostoru pomocné energetické jednotky;
2 Zarupevné v dostateéné vzdalenosti proti proudu vzduchu od prostoru pomocné

energetické jednotky, aby se zabranilo propaleni potrubi v dusledku obraceného
proudéni horkych plynd a jejich naslednému praniku do jakéhokoliv prostoru letounu,
kde by tyto horké plyny mohly zplsobit nebezpedi.

3 Sestaveno z materiall vhodnych z hlediska podminek okolniho prostfedi ocekavanych
V provozu, pouze s vyjimkou oblasti, kde jsou poZzadovany Zarupevné nebo Zaruvzdorné
materialy; a

4 Sestaveno z materialli, které nebudou absorbovat nebo zachycovat nebezpecéné

mnoZstvi hoflavych kapalin, které by mohly byt zapaleny pumpézi nebo obracenym
proudénim plynda.

) Potrubi systému vzduchového sani, které privadi vzduch do systému pro pretlakovani kabiny,
musi byt vhodné izolovano nebo sestaveno z materidlu, ktery nevytvofi v pfipadé poZzaru
pohonné jednotky nebezpecné mnozstvi toxickych plynd, které by pronikly do kabiny.

CS 23.1105 Clony v systému vzduchového sani
Jsou-li v systému vzduchového séni pistového motoru pouzity clony:

@ Kazda clona musi byt umisténa proti proudu pred karburatorem nebo systémem vstfikovani
paliva;
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(b) V zadné ¢asti systému vzduchového sani, ktera je jedinym pfivodem vzduchu k motoru, nesmi
byt Zadna clona, ledaze by:
Q) DosaZitelné predehrati bylo nejméné 56°C (100°F); a

(2 Clona mohla byt odmrazovana ohfatym vzduchem.
(c) Zadné clona nesmi byt odmrazovana pouze alkoholem; a
(d) Musi byt zcela vylou€ena mozZnost zasazeni clony palivem.

CS 23.1107 Filtry v systému vzduchového séni

Je-li v zastavbé pistového motoru v systému vzduchového sani pouzit vzduchovy filtr k zabranéni
vniknuti ¢astic cizi latky do motoru:

€) Kazdy vzduchovy filtr musi byt schopen odolat ptisobeni teplotnich extrém, desté, paliva, oleje
a rozpoustédel, kterym maZe byt vystaven za provozu a pfi provadéni udrzby; a
(b) Kazdy vzduchovy filtr musi mit takové konstrukéni prvky, které zabrani uvolnénym castem

filtracniho média v ovlivnéni spravné funkce davkovani paliva.

CS 23.1109 Systém pro odbér tlakového vzduchu z turbodmychadla

Pro systémy odbéru vzduchu z turbodmychadla pro pretlakovani kabiny plati:

(@ Vzduch dodavany do kabiny nesmi byt nebezpe¢né znecistén v disledku jakékoliv
pravdépodobné poruchy turbodmychadla nebo systému jeho mazani.
(b) Vzduch nasévany turbodmychadlem musi byt odebirdn ze zdroje, kde nemuze byt znecistén

Skodlivymi nebo nebezpecnymi plyny nebo vypary v disledku jakékoliv poruchy nebo nespravné
¢innosti vyfukového, hydraulického, palivového nebo olejového systému motoru.

CS 23.1111 Systém pro odbér tlakového vzduchu z turbinového motoru

Systém odebirajici tlakovy vzduch z turbinovych motort musi splfiovat nasledujici pozadavky:

@ Nesmi vzniknout Zadné nebezpedi, dojde-li kdekoliv mezi vystupem z motoru a jednotkou
v letounu pouzivajici tlakovy vzduch z motoru k prasknuti nebo poruse potrubi.

(b) Musi byt stanoven vliv maximalniho odbéru tlakového vzduchu na vykony motoru a letounu.

(©) Porucha systému mazani motoru nesmi zplsobit nebezpeénou kontaminaci systém

dodavajicich vzduch do kabiny.

VYFUKOVY SYSTEM

CS 23.1121 VSeobecné

Pro z4astavby pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky plati:

@ Kazdy vyfukovy systém musi zajiStovat bezpeéné odvadéni vyfukovych plynl bez nebezpedi
moznosti vzniku pozaru nebo kontaminace vzduchu v kterémkoliv oddéleni pro posadku nebo
cestujici oxidem uhelnatym.

(b) Kazda ¢ast vyfukového systému, jejiz povrch je tak horky, Ze by se od né& mohly vznitit hoflavé
kapaliny nebo vypary, musi byt umisténa nebo zakrytovana tak, aby jakakoliv netésnost
systému s hoflavymi kapalinami nebo vypary nemohla mit za nasledek pozar zpusobeny stykem
kapaliny nebo vyparu s kteroukoliv ¢asti vyfukového systému vcetné jejich kryta.

(c) Kazdy vyfukovy systém musi byt oddélen Zaropevnym stinénim od pfilehlych hoflavych casti
letounu, které jsou na vnéjSi strané motorového prostoru a prostoru pro pomocnou energetickou
jednotku.

(d) Z&adné vyfukové plyny nesmi vylstovat v nebezpecné blizkosti vypusti palivového nebo
olejového systému.

(e) Zadné vyfukové plyny nesmi vyuUstovat v mistech, kde by mohly zpusobit oslnéni, které by

vyznamné omezilo pilotovo vidéni v noci.
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(f
(9)

(h)

Kazda cast vyfukového systému musi byt ofukovana, aby se zabranilo vzniku mist s pfilis
vysokou teplotou.

Jsou-li ve vyfukovém systému mista, kde by se mohlo shromazdovat palivo po nezdafeném
pokusu o spusténi motoru nebo pomocné energetické jednotky, musi byt kazdy vyfukovy
systém turbinového motoru nebo pomocné energetické jednotky opatfen odtoky vyvedenymi
mimo letoun, aby se zabranilo takovému hromadéni v kterékoliv normalni poloze na zemi i ve
vzduchu.

Kazdy vyménik tepla ve vyfukovém systému musi byt opatfen prostfedky zabranujicimi
zablokovani vystupu vyfukového systému po jakékoliv vnitfni poruSe vyméniku tepla.

Pro ucely vyhovéni pozadavkim CS 23.603 bude kazda porucha kterékoliv ¢asti vyfukového
systému nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost.

CS 23.1123 Vyfukovy systém

(@)
(b)
(©

Kazdy vyfukovy systém musi byt Zaropevny, odolna viéi korozi a musi byt opatfen prostredky,
které zabrani vzniku poruchy v dusledku rozpinani vlivem provoznich teplot.

Kazdy vyfukovy systém musi byt uloZen tak, aby odolaval vibracim a zatizenim od setrva¢nych
sil, kterym muze byt vystaven béhem provozu.

Casti vyfukového systému pFipojené k astem, mezi kterymi mize dojit k vzajemnému pohybu,
musi byt opatfeny prostfedky umozriujicimi vzajemné pfizpusobeni.

CS23.1125  Vymeéniky tepla ve vyfukovém systému

Pro letouny s pistovymi motory plati nasledujici pozadavky:

(@)

(b)

Kazdy vymeénik tepla ve vyfukovém systému musi byt navrzen a zastavén tak, aby odolaval

vibracim, zatizenim od setrvaénych sil a jinym zatizenim, kterym muize byt vystaven béhem

normalniho provozu. Kromé toho musi splfiovat nasledujici pozadavky:

@ Kazdy vymeénik musi byt vhodny pro trvaly provoz pfi vysokych teplotach a musi byt
odolny v{i¢i korozi zpusobené vyfukovymi plyny;

2 Musi byt mozné provadét prohlidky kritickych ¢asti kazdého vymeéniku; a

3 Kazdy vyménik musi byt ochlazovan na vSech mistech, kde je ve styku s vyfukovymi
plyny.

Kazdy vyménik tepla pouzivany k ohfivani vzduchu pro ventilaci musi byt navrZzen tak, aby
vyfukové plyny nemohly vniknout do systému ventilacniho vzduchu.

OVLADANI A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY

CS 23.1141 Ovladéani pohonné jednotky: vSeobecné

(@)

(b)
(©

(d)
(€)

U]

(Viz AMC 23.1141 (g)(2))

Ovladani pohonné jednotky musi byt umisténo a uspofadano podle pozadavk(i CS 23.777
a oznaceno podle pozadavk( CS 23.1555 (a).

Musi byt prokazana pfiméfenost kazdého flexibilniho ovliadaciho prvku k danému pouziti.

Kazdy ovladaci prvek musi udrzovat jakoukoliv potfebnou polohu bez:

1) stalé pozornosti ¢lenul letové posadky; nebo

2 sklonl k posouvani vlivem zatizeni ovladani nebo vibraci.

Kazdy Fidici prvek musi odolavat provoznim zatizenim bez poruchy nebo nadmérnych
deformaci.

U letound s turbinovymi motory nesmi zZadna jednotlivAd porucha nebo nespravna ¢innost ve
kterémkoliv systému ovladani pohonné jednotky, nebo jejich pravdépodobnd kombinace,
zpUsobit poruchu kterékoliv funkce pohonné jednotky nezbytné k zachovani bezpecénosti.

Cast ovladani kazdé pohonné jednotky umisténa v motorovém prostoru, u které je pozadovano,
aby byla v ¢innosti i v pfipadé pozaru, musi byt alespon Zaruvzdorna.
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(9) Ovladani ventil pohonné jednotky umisténé v pilotnim prostoru musi mit;
Q) Pro ruéni ovladani ventild — pevné dorazy nebo v pfipadé palivovych ventild vhodné
oznaceni pro polohy otevieno a zavieno; a
(2 Pro servomotorem ovladané ventily — zafizeni udavajici posadce, Ze ventil:
() Je v poloze pIné otevieno nebo plné zavieno; nebo
(i) Se pohybuje mezi polohami plné otevieno a pIné zavieno.

CS 23.1142 Ovladani pomocné energetické jednotky
V pilotnim prostoru musi byt zafizeni ke spusténi, zastaveni, sledovani a nouzovému zastaveni pro

kazdou zastavénou pomocnou energetickou jednotku.

CS 23.1143 Ovladani motoru
(Viz AMC 23.1143 (g))

€) Kazdy motor musi mit oddélené ovlddani vykonu nebo tahu a oddélené ovladani kazdého
plniciho dmychadla, pokud vyZaduje ovladani.

(b) Ovladani vykonu, tahu a plniciho dmychadla musi byt uspofadano tak, aby umozrovalo:
(@] Oddélené ovladani kazdého motoru a kazdého plniciho dmychadla; a
2 Soucasné ovladani vSech motor( a vSech plnicich dmychadel.

(c) Kazdy zasah pfi ovladani vykonu, tahu nebo plniciho dmychadla musi vyvolavat jednoznaénou
a okamzitou odezvu prostfedk Fidicich pfFislusny motor a plnici dmychadlo.

(d) Ovladani vykonu, tahu nebo piniciho dmychadla musi byt nezavislé na ovladani kazdého jiného
motoru nebo plniciho dmychadla.

(e) U kazdého kapalinového vstfikovaciho systému a jeho ovladani (kromé systému vstrikovani

paliva), které nebyly dodany a schvaleny jako sou¢ast motoru, musi Zadatel prokazat, Ze pratok
vstfikované kapaliny je pfiméfené ovladatelny.

® Je-li v ovladani vykonu nebo tahu nebo v ovladani paliva (jiném nez ovladani smeési) zafazeno
uzaviraci zafizeni, musi byt k dispozici prostfedky k zabranéni neimysinému nastaveni
ovladani do polohy zavfeno. Zafizeni musi:

D Mit ve volnobézné poloze spolehlivy zamek nebo doraz; a
2 Prestaveni ovladani do polohy zavfeno musi vyZzadovat samostatné a jasné odliSné
ukony.
(9) U jednomotorovych letound s pistovym motorem musi byt kazdé ovladani vykonu nebo tahu

navrzeno tak, Ze jestlize dojde k oddéleni ovlddaciho prvku od zafizeni pro davkovani paliva,
letoun bude schopen pokracovat v bezpeéném letu.

CS 23.1145 Spinace zapalovani

@ Spinace zapalovani musi umoznovat ovladani a vypnuti kazdého okruhu zapalovani u kazdého
motoru.

(b) Musi byt k dispozici zafizeni k rychlému vypnuti vSech zapalovani u dvoumotorovych letound,
a to seskupenim spina¢d nebo hlavnim spina¢em zapalovani.

(©) Kazda skupina spinac¢u zapalovani nebo kazdy hlavni spina¢ zapalovani musi byt opatfeny

zafizenim zabrafujicim nedmysinému vypnuti (neplati pro turbinové motory, u kterych neni
potfeba nepfretrzité zapalovani).

CS 23.1147 Ovladani smeési
(Viz AMC 23.1147 (b))

€)) Kazdy motor s ovladanim smési musi mit oddélené ovladani a kazdy ovladaci prvek pro fizeni
slozeni smési musi byt chranén, tvarovan nebo uspofadan tak, aby se hmatovym vjemem
zabranilo jeho zaméné s jinymi ovladadi.
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Q) Ovladace slozeni smési musi byt seskupeny a usporadany tak, aby umoznovaly splnéni
nasledujicich poZzadavki:
0] Samostatné ovladani u kazdého motoru; a
(i) Soucasné ovladani u vSech motora.

2 Ovladani musi vyZadovat samostatné a jasné odlisné ukony k presunuti ovladace do

polohy ,chudé smés" nebo ,vypnuto*.

(b) Kazdé ruéni ovladani smési musi byt navrzeno tak, Ze jestlize dojde k oddéleni ovladaciho
prvku od zafizeni pro davkovani paliva, bude letoun schopen pokra¢ovat v bezpecném letu.

CS 23.1149 Ovladani otaéek a nastaveni vrtule

@ Je-li pouzito ovladani otacek nebo nastaveni Ghlu vrtule, musi byt toto ovladani seskupeno
a usporadano tak, aby umoznovalo spinéni nasledujicich pozadavku:
Q) Samostatné ovladani kazdé vrtule; a
(2 Soucasné ovladani vSech vrtuli.

(b) Ovladani musi umoznovat pohotovou synchronizaci vSech vrtuli u dvoumotorovych letounu.

CS 23.1153 Ovladani praporovani vrtule

Jsou-li zastavény ovladaCe praporovani vrtule, musi byt mozné zapraporovat kazdou vrtuli zvlast. Kazdeé

ovladani musi mit zafizeni k zabranéni neamysiného pouziti.

CS 23.1155 Nastaveni reverzniho tahu turbinového motoru a nastaveni Ghlu vrtule pod letovy
rezim

U zastavby turbinovych motor musi mit kazdé ovladani reverzniho tahu a nastaveni Uhlu vrtule pod

letovy rezim zafizeni branici jejich neimyslnému pouZiti. Tato zafizeni musi mit pevnou zarazku nebo

doraz ve volnobézné letové poloze a musi vyZzadovat samostatné a jasné odliSné ukony poséadky

k pfestaveni ovladani z letového rezimu (rezim dopfedného tahu u letound s proudovym pohonem).

CS 23.1157 Ovladani predehfivani vzduchu do karburatoru

Kazdy motor musi mit samostatné ovladani predehfivani vzduchu pro karburator.

CS 23.1163 PrisluSenstvi pohonné jednotky

(@ Kazdé pfisluSenstvi pfipevnéné na motor musi:
Q) Byt schvéleno pro montaZ na pfislusny typ motoru a vyuZivat pfipravu na motorech pro
montaz prisluSenstvi; nebo
(2 Mit prostfedky omezujici kroutici moment u vSech pohon( pfisluSenstvi, které zabrani
prekroceni stanovenych omezeni krouticich momentl téchto pohonu.
3) Navic k pododstavcim (a)(1) nebo (a)(2) musi byt utésnéno tak, aby se zamezilo

znecisténi olejového systému motoru nebo pfislusenstvi.

(b) Elektrické vybaveni, u kterého dochazi k vytvareni oblouku nebo jiskfeni, musi byt zastavéno
tak, aby pravdépodobnost styku s jakoukoliv hoflavou kapalinou nebo s vypary, které by se
mohly vyskytovat ve volném stavu, byla minimalni.

(©) Kazdy generator dimenzovany na vykon 6 kW a vétSi musi byt navrzen a zastavén tak, aby
v pfipadé nespravné cinnosti byla pravdépodobnost vzniku nebezpedi pozaru sniZzena na
minimum.
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(d)

()

Jestlize trvalé otaceni nékterého z prisluSenstvi, jehoz pohon je odvozen od motoru, je v pfipadé
nespravné Cinnosti nebezpecné, musi byt mozno otaceni zastavit bez naruSeni plynulého chodu
motoru.

Kazdé prislusenstvi pohanéné pomoci prevodové skfing, kter4 neni schvalena jako soucast
pohonné jednotky, musi:

Q) Mit opatfeni omezuijici kroutici moment, kterd zabrani pfekroceni stanovenych omezeni
krouticich momentd daného pohonu.

2 Vyuzit k montézi prostfedky na pfevodové skfini; a

3 Byt utésnéno tak, aby se zamezilo znecisténi olejového systému prevodové skfiné a

prisluSenstvi.

CS 23.1165 Systémy zapalovani motoru

(@)

(b)

©

(@)

(e)
()

Kazdy bateriovy zapalovaci systém musi byt doplnén generatorem, ktery je automaticky
k dispozici jako nahradni zdroj elektrické energie za Ucelem zajiSténi plynulého provozu motoru
v pfipadé vybiti nékteré baterie.

Kapacita baterii a generatoru musi byt dostaCujici pro pokryti soucasné spotfeby systému
zapalovani motoru a nejvétsi spotieby jakéhokoliv prvku elektrického systému zasobovaného
z téhoz zdroje.

Konstrukce systému zapalovani motoru musi zohledriovat nasledujici podminky:

@ Vysazeni generatoru;

2 Uplné vybiti baterie s generatorem pracujicim pfi normalnich provoznich otackach; a

3) Uplné vybiti baterie s generatorem pracujicim pfi volnobéhu, je-li zastavéna jen jedna
baterie.

Musi byt k dispozici zafizeni varujici pfislusného clena posadky, jestlize nespravna ¢innost
kterékoliv ¢asti elektrického systému zpusobuje trvalé vybijeni baterie pouzivané k zapalovani
motoru.

Kazdy systém zapalovani turbinového motoru musi byt nezavisly na vSech elektrickych
obvodech, které nejsou pouzivany k podpore, ovladani a analyzovani provozu tohoto systému.
U letount kategorie pro sbérnou dopravu musi navic kazdy systém zapalovani turbovrtulového
letounu byt zakladni elektrickou zatézi.

PROTIPOZARNI OCHRANA POHONNE JEDNOTKY

CS 23.1181 Vyhrazené pozarni zény; zahrnuté oblasti

Vyhrazené pozarni zony jsou:

@)

(b)

(©
(d)

Pro pistové motory:

D Prostor pohonu;
2 Prostor pfislusenstvi;
3) Jakykoliv cely prostor pohonné jednotky, ve kterém neni izolovan prostor pohonu od

prostoru pfisluSenstvi.

Pro turbinové motory:

@ Prostor kompresoru a pfisluSenstvi;

2 Prostory spalovaci komory, turbiny a vyfukového potrubi, které obsahuji potrubi nebo
soucésti vedouci hoflavé kapaliny nebo plyny.

3 Jakykoliv cely prostor pohonné jednotky, ve kterém nejsou izolovany prostory

kompresoru, pfisluSenstvi, spalovaci komory, turbiny a vyfuku.

Kazdy prostor pomocné energetické jednotky; a
Jakékoliv zastavba ohfivace spalujiciho palivo a ostatni spalovaci zafizeni popsana v CS
23.8509.
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CS 23.1182 Prostory v motorové gondole za protipozarni sténou

(Viz AMC 23.1182)

Soucasti, potrubi a spojovaci ¢asti (armatury) umisténé za protipoZarni sténou motorového prostoru,
kromé téch, pro které plati ustanoveni CS 23.1351 (e), musi byt zkonstruovany z takovych materiald
a umistény v takové vzdalenosti od protipozarni stény, aby nemohly byt poSkozeny tak, aby ohrozily
letoun v pfipadé, Ze je protipozarni sténa ze strany motoru vystavena plsobeni plamene o teploté
nejméné 1 093°C (2 000°F) po dobu 15 minut.

CS 23.1183 Potrubi, spojovaci €asti a souéasti

(@)

(b)

S vyjimkou pfipadd uvedenych v pododstavci (b) musi byt vSechny soucasti, potrubi a spojovaci
¢asti dopravujici hoflavé kapaliny, plyny nebo vzduch do kteréhokoliv prostoru, na ktery se
vztahuji protipozarni podminky motoru, alespon zaruvzdorné stou vyjimkou, Ze nadrze pro
hoflavé kapaliny a jejich ulozZeni, které jsou Casti motoru a jsou k nému pfipojeny, musi byt
Zarupevné nebo mit uzavieny Zarupevny kryt kromé pfipadu, kdy poSkozeni nékteré casti
ohném, ktera neni Zaropevna, nema za nasledek prosakovani nebo vytékani hoflavé kapaliny.
Soucasti musi byt chranény nebo umistény tak, aby zaruCovaly, Ze nedojde k zapéleni
prosakujicich hoflavych kapalin. U sestav pruznych hadic (hadice a koncovky) musi byt
prokadzana vhodnost pro dané pouziti. Integralni olejova vana v pistovém motoru o objemu
menSim nez 23,7 litru (5,2 britského galonu / 25 US galon() nemusi byt Zaropevnda, ani nemusi
byt uzavfena v Zaropevném krytu.

Pozadavky pododstavce (a) se nevztahuji na:

1) Potrubi a jejich spojovaci ¢asti a soucasti, které jiz byly schvaleny jako ¢ast typové
osvédceného motoru; a
2 OdvzdusSnovaci a vypoustéci potrubi a jejich spojovaci ¢asti, jejichz zavady nebudou mit

za nasledek moznost vzniku nebo zvySeni nebezpeci pozaru.

CS 23.1189 Zavérné prostiedky

(@)

(b)

(©

(Viz AMC 23.1189 (a)(5))

Pro kazdy dvoumotorovy letoun plati nasleduijici:

(@D)] Kazdy motor musi mit prostfedky k uzavieni nebo k jinému zpusobu zastaveni proudéni
nebezpe¢ného mnozstvi paliva, oleje, odmrazovaci kapaliny nebo jinych hoflavych
kapalin do, pfes nebo z prostoru motoru, avSak s vyjimkou kapalin v potrubi,
spojovacich ¢astech a soucastech tvoficich integralni ¢ast motoru.

2 Uzavienim palivového uzavirajiciho ventilu pro kterykoliv motor se nesmi zabranit
pfivodu paliva do zbyvajicich motort, které by bylo k dispozici, pokud by ventil zistal
otevren.

3) Pouziti nékterého z uzavirajicich prostfedkd nesmi branit pozdéjSimu nouzovému
pouziti jiného zafizeni, jako je zafizeni pro praporovani vrtule.

4 Kazdy zavérny prostfedek musi byt umistén mimo motorovy prostor, pokud uvnitf
motorového prostoru neni zajistén stejny stuperi bezpecénosti.

(5) Po uzavieni nesmi do motorového prostoru proniknout Zadné nebezpecné mnozstvi
horlavé kapaliny.

(6) Kazdy zavérny prostfedek musi mit zafizeni chranici pfed nedmysinym pouzitim

a umoznuijici poséadce za letu uzaviraci prostfedek po jeho uzavreni opét otevrit.

Zéastavby turbinovych motor(i nemusi byt vybaveny uzaviracimi prostfedky olejového systému,

jestlize:

@ Olejova nadrz je integralni ¢asti motoru, nebo je namontovana na motoru; a

2 VSechny Casti olejového systému vné motoru jsou zaropevné nebo jsou umistény
v prostorech, kde nemohou byt vystaveny pozaru motoru.

Servomotory ovladané ventily musi mit zafizeni udavajici letové posadce, kdy ventil dosahl
zvolené polohy, a musi byt navrZzeny tak, aby se ventil ze zvolené polohy nepfemistil vliivem
vibraci, které se mohou pravdépodobné vyskytnout v misté umisténi ventilu.

1-E-28



CS-23

CS 23.1191 ProtipoZzarni stény

(@)

(b)

(©
(d)

()
(f)

9)
(h)

Kazdy motor, pomocna energeticka jednotka, ohfiva¢ spalujici palivo a jina spalovaci zafizeni
musi byt izolovany od ostatnich ¢asti letounu protipozarnimi sténami, kryty nebo rovnocennymi
prostredky.

Kazdé protipoZarni sténa nebo kryt musi byt konstruovany tak, aby Zadné nebezpecné mnozstvi
kapalin, plynt nebo plamend nemohlo pronikat z jimi uzavieného prostoru do ostatnich ¢asti
letounu.

Kazdy otvor v protipozarni sténé musi byt utésnén pomoci tésného pravlaku, Zaropevné
prachodky, pouzdra nebo Sroubeni na protipozarni sténé.

Vyhrazeno.

VSechny protipozarni stény a kryty musi byt Zaropevné a musi byt chranény vici korozi.
Vyhovéni kritériim pro zaropevné materialy nebo soucasti musi byt prokdzano nasledovné:

Q) Materialy nebo soucésti musi byt vystaveny plameni o teploté 1 093 + 83°C (2 000 +

150°F).

2 Plameni z vhodného hofaku musi byt vystaven plat ve tvaru ¢tverce o strané priblizné
25 cm (10 palcu).

3 Plamen musi byt dostate¢né velky, aby mohl udrZzovat poZadovanou zkuSebni teplotu

na ploSe ¢tverce priblizné o strané 13 cm (5 palct).

Materialy protipozarni stény a spojovacich ¢asti musi odolavat proniknuti plamend po dobu

nejméné 15 minut.

Na protipozarni stény nebo kryty je mozné pouzit nasledujici materidly bez nutnosti provadét

zkousky pozadované v tomto odstavci:

(1) Plech z nerezavéjici oceli o tloustce 0,38 mm (0,015 palce).

2 Mékky ocelovy plech (s povlakem hliniku nebo jinak chranény proti korozi) o tloustce
0,45 mm (0,018 palce).

3 Matovy bily (pokryt slitinou olova a cinu) plech o tloustce 0,45 mm (0,018 palce).

4 Monelav kov o tloustce 0,45 mm (0,018 palce).

(5) Spojovaci kusy potrubi na pozarni sténé ze slitin na bazi oceli nebo médi.

(6) Plech z titanu o tloustce 0,41 mm (0,016 palce).

CS 23.1192 Prepazka prostoru pro prisluSenstvi motoru

U vzduchem chlazenych hvézdicovych motord musi byt prostor pohonu motoru a vSechny ¢asti
vyfukového systému izolovany od prostoru pro pfisluSenstvi motoru pfepazkou, ktera splfiuje pozadavky
pro protipozarni stény dle CS 23.1191.

CS 23.1193 Aerodynamické kryty a gondola motoru

(@)
(b)
(©)
(d)
()
(f)

9)

Kazdy aerodynamicky kryt musi byt konstruovan a upevnén tak, aby mohl odolat vibracim,
zatizenim od setrvacnych sil a aerodynamickym zatizenim, kterym muaze byt vystaven béhem
provozu.

Musi byt kdispozici prostfedky pro rychlé a Upliné odvedeni kapalin z kazdé Ccasti
aerodynamického krytu v normalni poloze na zemi i za letu. Odtoky nesmi vyUstovat tam, kde
by mohly zplisobit nebezpe¢i pozaru.

Aerodynamicky kryt musi byt alespor Zaruvzdorny.

VSechny ¢asti za otvory v aerodynamickém krytu motorového prostoru musi byt alespon
Zaruvzdorné do vzdalenosti nejméné 61cm (24 palce) za otvory.

Kazdéa ¢ast aerodynamického krytu motoru vystavena plasobeni vysokych teplot vlivem blizkosti
prachodu vyfukového systému nebo dopadu vyfukovych plynt musi byt Zarupevna.

U dvoumotorovych letound s prepliiovanymi motory musi byt gondola navrzena a provedena
tak, aby se zasunutym pfistavacim zafizenim nemohlo dojit v pfipadé pozaru v motorovém
prostoru k prohofeni aerodynamického krytu nebo gondoly motoru a aby pozar nezasahl jiny
prostor gondoly, nez je motorovy prostor.

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu navic plati, Ze letoun musi byt navrzen tak, aby
pozar vznikly v kterémkoliv motorovém prostoru nemohl proniknout — bud otvory, nebo
prohofenim — do jakéhokoliv jiného prostoru, kde by mohl vyvolat dalSi nebezpedi.
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CS 23.1195 Hasici systémy

@ Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu musi byt zastavén hasici systém, u kterého musi byt
prokazano vyhovéni nasledujicim pozadavkam:

(1) Kromé prostoru spalovaci komory, turbiny a vyfukového potrubi turbinového motoru,
které obsahuji potrubi nebo soucésti vedouci hoflavé kapaliny nebo plyny, u nichZ je
vznik pozaru prokazatelné zvladnutelny, musi byt hasici systém k dispozici v kazdé
vyhrazené pozarni zéné.

(2) Hasici systém, mnozstvi hasiciho €inidla, rychlost jeho vypousténi a jeho rozdéleni
musi zajistit uhaseni pozaru. Mohou byt pouzity jednotlivé jednorazové systémy.

(3) Hasici systém pro motorovou gondolu musi byt schopen chranit souc¢asné kazdou zénu
gondoly, pro kterou je ochrana zajiStovana.

(b) Je-li v jakémkoli letounu certifikovaném podle CS-23 zastavéna pomocna energeticka jednotka,
musi byt prostor pomocné energetické jednotky vybaven hasicim systémem spliaujicim
pozadavky pododstavce (a)(2).

CS 23.1197 Hasici €inidla

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu plati nasleduijici:

(@) Hasici inidla musi:
) Byt schopna uhasit plameny vzniklé hofenim kapaliny nebo jiného hoflavého materialu
v prostoru chranéném hasicim systémem.
2 Mit teplotni stabilitu v teplotnim rozhrani, které se pravdépodobné vyskytuje v prostoru,

kde jsou umisténa.

(b) Je-li pouzivdno jedovaté hasici cCinidlo, musi byt provedena opatfeni, aby nedoSlo
k nebezpec¢nému hromadéni kapaliny nebo vypar( (od prosakovani béhem normalniho provozu
letounu nebo vypusténi hasiciho pfistroje na zemi nebo ve vzduchu) v kterémkoliv prostoru pro
osoby, a to ani v pfipadé poruchy hasiciho systému. Toto musi byt prokazano zkouskami,
ze kterych jsou vyfnaty pouze zabudované hasici systémy uvnitf trupu, které pouZivaji oxid
uhlicity a které spliuji nasledujici poZzadavky:

Q) Podle stanovenych hasicich postupl bude do prostoru v trupu vypusténo 2,3 kg (5 liber)
nebo méné oxidu uhli¢itého; nebo
2 Kazdy ¢len posadky s letovymi povinnostmi ma k dispozici ochranné dychaci vybaveni.

CS 23.1199 Nadoby s hasicimi €inidly

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu plati nasledujici:

€)) Kazda nadoba s hasicim c&inidlem musi byt vybavena tlakovy pojistny ventil, aby nedoSlo
k jejimu roztrzeni vlivem vnitfniho pretlaku.
(b) Konec vyusténi vedeni tlakového pojistného ventilu musi byt umistén tak, aby pfi vypousténi

hasiciho ¢inidla nedoSlo k poSkozeni letounu. Vedeni musi byt umisténo nebo chranéno tak,
aby nedoslo k jeho ucpéni ledem nebo jinymi cizimi latkami.

(c) Kazdd nadoba s hasicimi €inidly musi byt vybavena prostfedky pro indikaci, je-li nddoba
prédzdna nebo je-li vnitfni tlak nizSi, nez je potfebny tlak pro fadnou funkci hasiciho systému.
(d) Teplota kazdé nadoby musi byt udrzovana v zamyslenych provoznich podminkéach, aby:
1) Nedoslo k poklesu vnitfniho tlaku pod hodnotu potfebnou pro vhodnou rychlost
vypousténi; nebo
2 Nedoslo ke zvySeni vnitfniho tlaku, coz by mohlo zpusobit pfedcasné vypusténi.
(e) Je-li pro vypousténi hasiciho c&inidla pouzit pyrotechnicky naboj, musi byt kazda nadoba

zastavéna tak, aby vlivem teploty nedoslo k nebezpeénému poSkozeni pyrotechnického naboje.
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CS 23.1201 Materialy pro hasici systémy

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu plati nasledujici:

@ Zadny material pouZity v hasicim systému nesmi chemicky reagovat s hasicim &inidlem, tak Ze
by doslo ke vzniku nebezpedi.
(b) Kazdéa ¢ast systému, ktera je v motorovém prostoru, musi byt Zarupevna.

CS 23.1203 Systém pro detekci pozéaru

€))] Musi byt k dispozici prostfedky, které zajisti rychlé zjiSténi pozaru:

Q) V kazdé vyhrazené pozarni zoné:
() Dvoumotorovych letount pohanénych turbinovymi motory;
(i) Dvoumotorovych letouni pohanénych pistovymi motory s turbodmychadly;
(iii) Letounu s motorem(y) umisténymi tak, Zze nejsou dobfe viditelné z mista pilota;

a

(iv) VSech letount pro sbérnou dopravu.

(2 V prostoru pomocné energetické jednotky kazdého letounu vybaveného pomocnou

energetickou jednotkou.

(b) Kazdy systém pro detekci pozaru musi byt konstruovan tak, aby odolal vibracim, zatizenim od
setrvacnych sil a ostatnim zatizenim, které se mohou vyskytnout v provozu.

(c) Zadny detektor poZaru nesmi byt ovliviiovan jakymkoliv olejem, vodou a ostatnimi kapalinami
nebo koufem, které se zde mohou vyskytnout.

(d) Musi byt k dispozici prostfedky umoznujici posadce kontrolu €innosti kazdého elektrického
obvodu detektoru poZaru za letu.

(e) Kabeldz a ostatni ¢asti kazdého systému pro detekci pozaru ve vyhrazené pozarni z6né musi

byt nejméné Zaruvzdorné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI

VSEOBECNE

CS 23.1301 Funkce a zastavba

Kazdéa soucéast zastavéného vybaveni musi:

(@)
(b)

(©)
(d)

Byt takového druhu a provedeni, aby spravné plnilo stanovenou funkci;

Mit Stitek s uvedenim identifikace, funkce nebo provoznich omezeni nebo jakékoliv vhodné
kombinace téchto Udaju;

Byt zastavéna podle provoznich omezeni stanovenych pro toto vybaventi;

Po zastavbé spravné fungovat.

CS 23.1303 Letové a navigaéni pristroje

Jsou poZadovany minimalné néasledujici letové a navigacni pfistroje:

(@)
(b)
(©)
(d)

()

(f)

9)

Rychlomeér.

VysSkomér.

Nestabilizovany ukazatel magnetického kurzu.

U letounl poh&nénych pistovymi motory s maximalni hmotnosti vétSi nez 2 722 kg (6 000 Ib)

a u letoun pohanénych turbinovymi motory — ukazatel teploty vnéjSiho vzduchu nebo ukazatel

teploty vzduchu poskytujici Udaje, jez jsou pfevoditelné na hodnoty odpovidajici teploté vnéjSiho

vzduchu.

Vystrazné zafizeni rychlosti pro:

@ Letouny s turbinovymi motory; a

2 Ostatni letouny, jestlize je Vyo/Mwo VEtSi nez 0,8 Vyo/Myo, pro které jsou Vyo/Muo
a Vp/Mp stanoveny dle CS 23.335 (b)(4) a 23.1505 (c).

Vystrazné zafizeni rychlosti musi vydavat ucinny akusticky vystrazny signél (zfetelné se liici od
akustickych vystraznych signalt pouzivanych pro jiné Gcely) pilotdm, kdykoliv rychlost letu
prekro¢i hodnotu Vyo plus 11km/h (6 kt), nebo Myo + 0,01. Horni hranice tolerance pro
vystrazné zafizeni nesmi prekrocit pfedepsanou rychlost pro vystrahu. Spodni hranice musi byt
nastavena tak, aby minimalizovala obtézujici zbyte¢né vystrahy.

Pokud je zastavén ukazatel polohy (umély horizont), nesmi byt v konstrukci pfistroje zadné
zafizeni dostupné posadce, které by umoznilo nastaveni polohy u referenéniho symbolu
a horizontélni linie ve vétsi mife, nez je nutné pro korekci paralaxy.

U kategorie letound pro sbérnou dopravu navic plati:

Q) Pokud se omezeni vzdusné rychlosti li5i s nadmorskou vySkou, musi byt rychlomér
vybaven ukazatelem maximalni pfipustné vzdusné rychlosti, ktery bude ukazovat
zmény Vyo s nadmorskou vyskou.

(2 Vyskomér musi byt citlivy vySkomer.

3 Maji-li konfiguraci sedadel pro 10 a vice cestujicich (bez sedadla pilota) a jsou-li
schvaleny pro IFR provoz, musi byt k dispozici tfeti pfistroj informujici o letové poloze,
ktery:

0] Je napajen ze zdroje nezavislého na systému pro generovani elektrické
energie;

(i) Je schopen pokracovat ve spolehlivém provozu po dobu minimalné 30 minut po
Uplné poruSe systému pro generovani elektrické energie.

(iii) Pracuje nezvisle na ostatnich systémech pro indikaci letové polohy.

(iv) Pracuje bez nutnosti aktivace po celkové poruSe systému pro generovani
elektrické energie.

(v) Je umistén na pfistrojové desce v takové poloze, ktera je pfijatelna pro

Agenturu a kterd zajisti jeho snadnou viditelnost a pouzitelnost pilotem ze
stanovisté pilota.
(vi) Je ve vSech fazich provozu pfimérené osvétlen.
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CS 23.1305

Pristroje pohonné jednotky

Jsou poZadovany nasledujici pfistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky:
Pro vSechny letouny:

(@)

(b)

(©

(d)

1)
(2)
(3)
(4)

()

Ukazatel mnozstvi paliva pro kaZzdou palivovou nédrz zastavény v souladu s CS
23.1337 (b).

Ukazatel tlaku oleje pro kazdy motor.

Ukazatel teploty oleje pro kazdy motor.

Zafizeni méfici mnozstvi oleje pro kazdou olejovou nadrz, které spliuje pozadavky CS
23.1337(d).

Vystrazné pozarni zafizeni u téch letounu, které musi vyhovovat CS 23.1203.

Pro letouny pohanéné pistovymi motory. Vedle pfistroji uvedenych v pododstavci (a) jsou
pozadovany nasledujici pfistroje pohonné jednotky:

1)
(2)
3)

(4)
(5)
(6)

(7)

Ukazatel teploty vzduchu systému sani kazdého motoru, ktery je vybaven
predehiivatem a ma definovand omezeni teploty vzduchu, kterd by mohla byt
v disledku predehfivani prekrocena.

Ukazatel otacek pro kazdy motor.

Ukazatel teploty hlav valcu pro:

() Kazdy vzduchem chlazeny motor s klapkami krytu motoru.
(i) Vynato a vyhrazeno.
(iii) Kazdy letoun kategorie pro shérnou dopravu.

Ukazatel tlaku paliva pro ¢erpadlem plnéné motory.

Ukazatel pIniciho tlaku pro kazdy vySkovy motor a pro kaZzdy motor se stavitelnou vrtuli.

Pro kazdou zastavbu turbodmychadla:

0] Pokud jsou stanovena omezeni vstupni teploty karburatoru (nebo plniciho
potrubi) nebo vyfukovych plynd nebo vstupni teploty vzduchu do
turbodmychadla, musi byt k dispozici ukazatele pro kaZzdou teplotu, pro kterou
je stanoveno omezeni, pokud neni prokdzano, ze omezeni nemuze byt za
vSech planovanych typl provozu prekro¢eno.

(i) Pokud je olejovy systém oddélen od olejového systému motoru, musi byt
zastavény ukazatele tlaku oleje a teploty oleje.

Ukazatel teploty chladiva pro kazdy kapalinou chlazeny motor.

Pro letouny pohanéné turbinovym motorem. Vedle pfistroji pozadovanych v pododstavci (a)
jsou pozadovany nasledujici pfistroje pohonné jednotky:

(1)
(2)
(3)
(4)

()
(6)

(7)
(8)

(9)

(10)

Ukazatel teploty plyna pro kazdy motor.

Ukazatel prutoku paliva pro kazdy motor.

Vystrazny prostfedek pro nizky tlak paliva.

Vystrazny prostfedek pro nizkou hladinu paliva pro kazdou palivovou nadrz, z niz by za
normalniho provozu nemélo byt vyéerpano palivo.

Ukazatel otacek (indikujici rychlost otacek rotora se stanovenymi meznimi rychlostmi)
pro kaZzdy motor.

VystraZzny prostfedek pro nizky tlak oleje pro kazdy motor.

Prostfedek indikace funkénosti protindmrazového systému kazdého motoru.

Pro kazdy turbinovy motor indikacni zafizeni pro olejové sitko nebo filtr pozadované
v CS 23.997, které indikuje vyskyt zneciSténi sitka nebo filtru jesté predtim, nez dojde
ke sniZeni kapacity na Uroven stanovenou v CS 23.997 (d).

Po kazdy turbinovy motor vystrazné zafizeni pro olejové sitko nebo filtr pozadované
v CS 23.1019, pokud nema obtok, varujici pilota pfed vyskytem znecisténi sitka nebo
sitka filtru dfive, nez dojde ke sniZzeni kapacity na Urover stanovenou v CS 23.1019
(a)(5).

Prostfedek pro indikaci funkénosti kazdého ohfivace pouzivaného k zabranéni ucpani
palivového systému ledem.

Pro letouny pohanéné proudovymi / dvouproudovymi motory. Vedle pfistroji poZadovanych
v pododstavcich (a) a (c) jsou poZzadovany nasledujici pfistroje pohonné jednotky:
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()

Q Pro kazdy motor ukazatel tahu nebo parametru, ktery maze byt vztazen k tahu, véetné
ukazatele teploty okolniho vzduchu, je-li pro tento Gcel potieba.
(2 Pro kazdy motor prostfedek indikujici polohu, ktery informuje letovou posadku, kdyz je

obrace¢ tahu, je-li zastavén, v poloze pro obraceni tahu.

Pro letouny pohanéné turbovrtulovymi motory. Vedle pfistroju poZzadovanych v pododstavcich

(a) a (c) jsou poZzadovany nasledujici pfistroje pohonné jednotky:

1) Ukazatel krouticiho momentu pro kazdy motor.

2 Prostfedek indikujici polohu poskytujici posadce informaci, kdyz jsou listy vrtule
nastaveny do polohy s pfilis nizkym stoupanim pro let, a to pro kazdou vrtuli, pokud
neni mozné prokazat, ze vyskyt takovych podminek je vysoce nepravdépodobny.

CS 23.1309 Vybaveni, systémy a zastavby

(@)

(b)

Kazda soucast vybaveni, kazdy systém a kazda zastavba:

Q PFi pInéni ur€ené funkce nesmi nepfiznivé ovliviiovat citlivost, funkci nebo pfesnost:
0) Vybaveni nezbytného pro bezpecny provoz; nebo
(i) Ostatnich vybaveni, pokud nejsou k dispozici prostfedky informujici pilota

o takovém ucinku.

@) U jednomotorového letadla musi byt navrzeny tak, aby byla minimalizovana nebezpeci
pro letoun v pfipadé pravdépodobné nespravné cinnosti nebo poruchy.

3) U dvoumotorového letadla musi byt navrzeny tak, aby se pfedchézelo nebezpeci pro
letoun v pfipadé pravdépodobné nespravné ¢innosti nebo poruchy.

4 U letount kategorie pro sbérnou dopravu musi byt navrzeny tak, aby chranily pred

vznikem nebezpedi pro letadlo v pfipadé nespravné cinnosti nebo poruchy.

Konstrukce kazdé soucasti vybaveni, kazdého systému a kazdé zastavby musi byt provéfena
samostatné a ve vazbé na ostatni systémy a zastavby letounu, aby se zjistila zavislost letounu
na jejich funkci pro bezpecny let a pfistani a u letound, které nemaji omezeni na podminky VFR,
zda porucha systému vyrazné nesnizi schopnost letounu nebo schopnost posadky vyrovnat se
S nepfiznivymi provoznimi podminkami. Kazda soucast vybaveni, kazdy systém a kazda
zastavba urcené témito provérkami jako takové, na jejichz spravné ¢innosti zavisi bezpecnost
letu a pfistani letounu, nebo jako takové, Ze jejich porucha by vyrazné snizila schopnost letounu
nebo schopnost posadky vyrovnat se s nepfiznivymi provoznimi podminkami, musi byt
navrzeny tak, aby vyhovovaly nasledujicim doplfiujicim poZzadavkim:

1) Musi plnit svou uréenou funkci za jakychkoliv pfedvidatelnych provoznich podminek.

2 Jsou-li systémy a souvisejici soucasti posuzovany samostatné a ve vazbé na ostatni
systémy:
0) Pravdépodobnost vyskytu jakékoliv poruchy, kterd by mohla ohrozit bezpeé&nost

letu a pfistani letounu, musi byt mimofadné nepravdépodobna (extremely
improbable); a

(i) Vyskyt jakékoliv jiné poruchy, kter4 by mohla vyrazné snizit schopnost letounu
nebo schopnost posadky vyrovnat se s nepfiznivymi provoznimi podminkami,
musi byt nepravdépodobny (improbable).

(3) Musi byt poskytnuta varovna informace upozoriujici posadku na nebezpecné provozni
podminky systému a umoznujici ji provést prisluSna napravnd opatfeni. Systémy,
ovladani a pfipojené monitorovaci a vystrazné prostfedky musi byt navrzeny tak, aby
minimalizovaly chyby posadky, které by mohly vyvolat dalSi nebezpeci.

4) Vyhovéni pozadavkim pododstavce (b)(2) mize byt prokdzano analyzou a tam, kde je
to nutné, vhodnymi pozemnimi, letovymi nebo simulatorovymi zkouskami. Analyza musi
brat v avahu:

0] Mozné zplsoby vzniku poruchy véetné nespravné c&innosti a poskozeni
zpusobeného vnéjsimi vlivy;

(i) Pravdépodobnost vicendsobnych poruch a pravdépodobnost nezjisténych
zavad,;

(iii) Vysledny vliv na letoun a osoby na palubé s ohledem na letovou fazi a provozni
podminky; a
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(©

(d)
()

(f)

(iv) Vystrazné podnéty pro posadku, poZzadované napravné kroky a schopnost
posadky odhalit zavady.

Kazda soucast vybaveni, kazdy systém a kazda zastavba, jejichz €innost je poZzadovana pro
certifikaci a vyzaduje pfivod energie, je ,nezbytnou zatézi* napajeciho systému. Vykonové
zdroje a napdjeci systém musi byt schopny napajet nasledujici zatéZze v pravdépodobné
provozni kombinaci a po pravdépodobnou dobu:

(1) Zatéze napojené k rozvodnému systému v normalnim provozu.
2 Nezbytné zatéze po poruse:
() Kteréhokoliv jednoho motoru u dvoumotorovych letound; nebo
(i) Kterékoli ménice nebo zafizeni akumulujiciho energii.
3 Nezbytné zatéze, pro které je provoznimi predpisy pozadovan nahradni zdroj energie,

po jakékoliv poruSse nebo nespravné c¢innosti kterékoliv napajeciho systému,
rozvodného systému nebo jiného uzivaného systému.

PFfi stanoveni vyhovéni pododstavci (c)(2) se miZe predpokladat sniZzeni zatézi pfi

monitorovacim procesu odpovidajici poZzadavkum bezpecnosti schvalenych druht provozu.

P¥i prikazu vyhovéni tomuto odstavci z pohledu elektrického systému a konstrukce a zastavby

vybaveni musi byt vzaty v dGvahu kritické okolni a atmosférické podminky vcéetné

vysokofrekvenéni energie a ucinkll (pfimych i nepfimych) zasah( blesku. Pro vybaveni

zajiStujici generovani elektrické energie, jeji rozvodu a vyuziti, které je nezbytné nebo

pouzivané pro prikaz vyhovéni této Hlavé, maze byt schopnost zajistit plynulou a bezpeénou

¢innost v predvidatelnych podminkéach okolniho prostfedi prokédzana zkouSenim odolnosti proti

vnéjSim vlivdm, analyzou konstrukce nebo porovnanim se zkuSenostmi ziskanymi

z predchoziho srovnatelného provozu na jinych letounech.

V tomto odstavci se vyraz ,systémy“ vztahuje ke vS§em pneumatickym systémuam, kapalinovym

systémum, elektrickym systémdm, mechanickym systémim a systémum pohonnych jednotek

zahrnutym do konstrukce letounu s vyjimkou nasledujicich:

Q) Systémy pohonné jednotky, které jsou soucasti certifikovaného motoru.

2 Casti letounu (jako kfidlo, ocasni plochy, Fidici plochy a jejich systémy, trup, zavés
motoru a podvozek a jejich souvisejici primérni uchyceni), jejichz pozadavky jsou
uvedeny v Hlavach C a D téchto CS-23.

PRISTROJE: ZASTAVBA

CS 23.1311 Pristrojové systémy s elektronickymi zobrazovacimi jednotkami

(@)

Ukazatele s elektronickou zobrazovaci jednotkou véetné takovych, u nichz je oddéleni a

nezavislost pristrojovych systémul pohonné jednotky nepraktické, musi:

Q) Splfiovat poZadavky na usporadani a viditelnost dle CS 23.1321;

@) Byt snadno ¢itelné pfi vS8ech moznych zplsobech osvétleni vyskytujicich se v kabiné
vCetné pfimého osvétleni slunecnim svitem, s uvazenim predpoklddané Urovné jasu
elektronické zobrazovaci jednotky na konci efektivni doby Zivotnosti ukazatele.
Specifickd omezeni efektivni doby Zivotnosti zobrazovaciho systému musi byt uvedena
v instrukcich pro zachovani letové zpUsobilosti dle pozadavki CS 23.1529;

3) Nebranit primarnimu zobrazeni polohy, rychlosti letu, nadmorské vySky nebo parametrd
pohonné jednotky potfebnych pro kazdého pilota, aby udrzoval vykon ve stanovenych
mezich v kazdém normalnim provoznim rezimu.

4) Nebranit primarnimu zobrazeni parametrd motoru potfebnych pro kazdého pilota, aby
spravné nastavil nebo sledoval parametry v provoznim reZzimu spousténi motoru.
(5) Mit nezavisly ukazatel magnetického kurzu a nezavisly sekundarni mechanicky

vySkomér, ukazatel rychlosti letu, ukazatel magnetického kurzu, ukazatel polohy nebo
samostatné elektronické zobrazovaci jednotky pro vyskomér, rychlomér a ukazatel
polohy, které jsou nezavislé na primarnim systému elektrického napajeni letounu. Tyto
sekundarni pfistroje mohou byt zastavény na palubni desce mimo primarni polohy
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(b)

(©

uréené CS 23.1321 (d), ale musi byt umistény tak, aby byly splnény pozadavky na
viditelnost pilotem dle CS 23.1321 (a).

(6) Zahrnovat viemové informace, které jsou ekvivalentni tém, které pilotovi poskytovaly
pristroje nahrazené elektronickou zobrazovaci jednotkou; a
@) Zahrnovat vizualni zobrazeni znaceni pfistroji pozadované CS 23.1541 az 23.1553

nebo vizualni zobrazeni, které upozorni pilota na abnormalni provozni hodnoty nebo
pfiblizeni se k stanovenym hodnotam omezeni pro kazdy parametr, ktery musi byt
zobrazovéan dle CS-23.

Ukazatele s elektronickou zobrazovaci jednotkou, véetné jejich systéml a zéstaveb a pfi
uvazeni ostatnich systémud letounu, musi byt navrzeny tak, aby jedno zobrazeni informace
ddlezité pro pokraovani v bezpecném letu a pfistani zlstalo zachovano pro posadku bez
nutnosti okamzitého zasahu kteréhokoliv pilota pro zajisténi dalSiho bezpecného provozu po
jakékoliv jednotlivé poruse nebo pravdépodobné kombinaci poruch.

V tomto odstavci se vyraz ,pfistroj* vztahuje na zafizeni, ktera jsou fyzicky tvofena jednou
jednotkou, a zafizeni, ktera jsou sloZzena ze dvou nebo vice fyzicky oddélenych jednotek nebo
¢asti navzajem propojenych (jako je déalkovy gyroskopicky kompas, ktery se sklada
z magnetického snimace, gyroskopické jednotky, zesilovaCe a ukazatele, které jsou navzijem
propojeny). V tomto odstavci vyraz ,primarni“ zobrazovaci jednotka znamend takové zobrazeni
parametru, které je umisténo na pfistrojové desce, na které se pilot podiva jako na prvni, kdyz
chce zjistit hodnotu daného parametru.

CS 23.1321 Usporadani a viditelnost

(@)

(b)
(©
(d)

(€)

Kazdy letovy a navigacni pfistroj a pfistroj pohonné jednotky pouzivany kterymkoliv pilotem
béhem vzletu, pocatecniho stoupéni, konecného priblizeni a pfistani musi byt umistén tak, aby
kterykoliv pilot sedici za Fizenim mohl sledovat drdhu letu letadla a uvedené pfistroje
s minimalnim pohybem hlavy a oéi. Pfistroje pohonné jednotky pro tyto letové podminky jsou ty,
které jsou potfebné pro Fizeni vykonu v rdmci omezeni stanovenych pro pohonné jednotky.

U kazdého dvoumotorového letounu musi byt totoZné pfistroje pohonné soustavy umistény tak,
aby bylo zabranéno zaméng, ktery pfistroj patfi ke kterému motoru.

Vibrace pfistrojové desky nesmi byt pfi€¢inou poSkozeni nebo sniZzeni pfesnosti kteréhokoliv
pFistroje.

U kazdého letounu musi letové pfistroje poZzadované dle CS 23.1303, a pokud je to pouzitelné,
dle provoznich pfedpist byt seskupeny na pfistrojové desce a soustfedény co mozna nejblize
vertikalni roviny v ose zorného pole pilota ve sméru letu. Kromé toho:

(@D)] Pristroj, ktery nejefektivnéji udava polohu letounu, musi byt umistén uprostfed horni
Casti pristrojové desky;

2 Pristroj, ktery nejefektivnéji udava rychlost letu, musi byt umistén vievo tésné vedle
pristroje, ktery je nahore uprostied;

3 Pristroj, ktery nejefektivnéji udava nadmorskou vysku letu, musi byt umistén vpravo
tésné vedle pristroje, ktery je nahofe uprostfed; a

4 Pristroj, ktery nejefektivnéji udava smér letu a je jiny nez ukazatel magnetického kurzu

pozadovany podle CS 23.1303 (c), musi byt umistén tésné pod pfistrojem, ktery je
nahofe uprostred.

(5) Pro vyhovéni pododstavcdm (d)(1) aZz (d)(4) mohou byt pouzZity ukazatele
s elektronickou zobrazovaci jednotkou, pokud jsou jejich zobrazovaci jednotky vyhovuji
pozadavkum CS 23.1311.

Pokud je k dispozici vizualni ukazatel pro signalizaci nespravné cinnosti pfistroje, musi byt
ucinny za vSech pravdépodobnych svételnych podminek v pilotni kabiné.

CS 23.1322 Vystrazna, varovna a naveéstni svétla

Jsou-li vystrazna, varovna nebo navéstni svétla umisténa v pilotni kabiné, musi, pokud Agentura
nestanovi jinak, byt:

(@)
(b)

(:Zervené pro vystrazna svétla (svétla oznacujici nebezpeci vyZzadujici okamzity zasah);
Zluta pro varovna svétla (svétla oznamujici moznost potfeby pozdéjsiho zasahu);
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(©
(d)

()

Zelena pro svétla bezpeéného provozu; a

Jakékoliv jiné barvy véetné bilé pro svétla, ktera nejsou popsana v pododstavcich (a) az (c), za
predpokladu, Ze se tato barva natolik dostate¢né liSi od barev stanovenych v pododstavcich (a)
az (c), aby se zabranilo mozné zameéné.

Uginna za v3ech pravdépodobnych svételnych podminek v pilotni kabiné.

CS 23.1323 Systém pro indikaci vzdusné rychlosti

(@)

(b)

(©
(d)

()

(f)

Kazdy pristroj systému pro indikaci vzdusné rychlosti musi byt kalibrovan tak, aby udaval pravou

vzdusSnou rychlost (pfi hladiné mofe se standardni atmosférou) s nejmensi dosazitelnou

kalibracni chybou pfistroje pfi plisobeni odpovidajicich Pitotovych a statickych tlaku.

Kazdy systém pro indikaci vzdusSné rychlosti musi byt kalibrovan za letu pro ur€eni chyby

systému. Tato chyba systému, véetné polohové chyby, ale s vylou¢enim chyby kalibrace

rychloméru, nesmi prekrogit 3% kalibrované rychlosti letu nebo 9,3 km/h (5 kt), podle toho, ktera

z chyb je vétsi, v nasledujicich rozsazich rychlosti:

(@D)] 1,3 Vs; az Vpyo/Myo nebo Vyg, podle toho, kterda rychlost odpovida rychlosti se
zasunutymi vztlakovymi klapkami.

2 1,3 Vs; @z Ve s vysunutymi vztlakovymi klapkami.

Konstrukce a zastavba kazdého systému pro indikaci vzduSné rychlosti musi zabezpecit
spolehlivy odvod vihkosti z pitot-statického systému.

Je-li pozadovéna certifikace pro IFR lety nebo lety v podminkach tvorby namrazy, musi byt
kazdy systém pro indikaci vzdusSné rychlosti vybaven vyhfivanou Pitotovou trubici nebo
ekvivalentnimi prostfedky branicimi nespravné €innosti v dusledku namrazy.

Pro letadla kategorie pro sbérnou dopravu musi byt navic systém pro indikaci vzdusné rychlosti
kalibrovan za ucelem uréeni chyby systému béhem rozjezdu pfi startu. Tato kalibrace musi byt
provedena v rozsahu mezi 0,8nasobku minimalni hodnoty V; a 1,2nasobku maximalni hodnoty
V, s uvazovanim schvéalenych rozsaht nadmorské vySky a hmotnosti. Tato kalibrace musi byt
provedena za predpokladu poruchy motoru pfi minimalni hodnoté V;.

Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu, pro které je pozadovano zdvojeni ukazatell
rychlosti letu, musi byt jejich Pitotovy trubice dostatecné vzdaleny, aby se predesSlo poSkozeni
obou trubic v pfipadé kolize s ptakem.

CS 23.1325 Systém pro snimani statického tlaku

(@)

(b)

Kazdy pristroj vybaveny pfipojkami ke statickému tlaku musi byt odvzdusSnén tak, aby vliv
rychlosti letu, otvirani a zavirani oken, zmén obtékani, vihkosti nebo ostatnich cizich latek na
presnost pfistroju byl co nejmensi (s vyjimkou uvedenou v pododstavci (b)(3)).

Je-li systém pro snimani statického tlaku nezbytny pro funkci pfistroj, systému nebo zafizeni,
musi splfiovat ustanoveni pododstavcu (1) az (3).

(@D)] Konstrukce a zastavba systému pro snimani statického tlaku musi byt takové, aby byly
spInény néasledujici podminky:
() Je zajiSténo spolehlivé odvedeni vihkosti;
(i) Je zabranéno odirani potrubi, nadmérné deformaci nebo zmenSeni prafezu
potrubi v ohybech; a
(iii) Pouzité materidly jsou trvanlivé, vhodné pro predpokladané Gcely a chranéné
proti korozi.
(2 Musi byt nasledujicim zpusobem provedena ovéfovaci zkouSka k prokazani
neporusenosti systému pro snimani statického tlaku:
0] Letouny bez pretlakové kabiny. Vycerpejte vzduch ze systému pro snimani

statického tlaku na rozdil tlaku cca 3,4 kPa (1 palec rtutového sloupce) nebo pfi
odectu na vySkomeru na vySku 305 m (1 000 ft) nad vySkou, ve které je letoun
pfi provadéni letové zkousky. Bez dalSiho od&erpavani nesmi po dobu jedné
minuty poklesnout indikovana nadmorska vySka na vySkoméru o hodnotu vétsi
nez 30 m (100 ft).

(i) Letouny s pretlakovou kabinou. Vycerpejte vzduch ze systému pro snimani
statického tlaku az na tlakovy rozdil, ktery je ekvivalentni maximalnimu pretlaku
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v kabiné schvalenému pfi typovém osvédcovani daného letounu. Bez dalSiho
odcerpavani nesmi po dobu 1 minuty prekro€it ztrdta hodnoty indikované
nadmorské vysky vice nez 2% z ekvivalentni nadmorské vySky odpovidajici
maximalnimu pretlaku v kabiné nebo o0 30 m (100 ft) podle toho, co je vétsi.

3) Je-li systém pro snimani statického tlaku pouzit pro jakykoliv pfistroj, zafizeni nebo
systém vyZadované provoznimi predpisy, musi byt kazdy vstup statického tlaku navrzen
nebo umistén tak, aby se nezménil vztah mezi tlakem vzduchu v systému pro snimani
statického tlaku vzduchu a skuteénym vnéjSim atmosférickym statickym tlakem, pokud
se letoun setkd s podminkami tvorby namrazy. Pro prikaz vyhovéni tomuto pozadavku
muze byt pouzito odmrazovaci zafizeni nebo zalozni zdroj statického tlaku. Pokud se
Udaje na vySkoméru pfipojeném na zalozni systém pro snimani statického tlaku liSi
ovice nez 15 m (50 ft) od udaji na vySkoméru pfipojeném na hlavni staticky systém,
musi byt k dispozici korekéni tabulka pro zalozni staticky systém.

(©) Je-li systtm pro snimani statického tlaku vytvoren jak z hlavniho, tak ze zalozniho zdroje
statického tlaku, musi byt — s vyjimkou poZzadavku uvedeného v pododstavci (d) — prostfedky
pro vybér jednoho nebo druhého zdroje navrzeny tak, Ze:

Q) Je-li zvolen jeden zdroj, druhy zdroj je uzavien; a
2 Oba zdroje nemohou byt uzavieny soucasné.
(d) Pozadavky pododstavce (c)(1) se nevztahuji na letouny, které nemaji pretlakovou kabinu, pokud

Ize prokazat, ze pokud je vybran jeden zdroj statického tlaku, neméni se kalibrace systému pro
snimani statického tlaku, kdyZ je druhy zdroj statického tlaku otevien nebo uzavien.

(e) Kazdy systém pro snimani statického tlaku musi byt kalibrovan za letu, aby byla stanovena
chyba systému. Chyba systému v indikované tlakové nadmorské vySce pfi hladiné more se
standardni atmosférou nezahrnujici pfistrojovou chybu nesmi prekrocit £9m (30 ft) pfi rychlosti
185 km/h (100 kt) pro pfislusnou konfiguraci v rozsahu rychlosti mezi 1,3 Vso S vysunutymi
vztlakovymi klapkami a 1,8 Vs; se zasunutymi klapkami. Chyba nemusi byt mensi nez +9 m

(£30 ft).
® Vyhrazeno.
(9) Pododstavec (b)(3) neplati pro letouny, které nesméji létat za podminek letu podle pfistroji

(IFR) nebo v znamych podminkach namrazy v souladu s CS 23.1525.

CS 23.1326 Systém pro indikaci vyhFivani Pitotovy trubice

Pokud je zastavéna vyhfivana Pitotova trubice, musi byt opatfena indikacnim systémem upozorfiujicim
posadku, Ze systém vyhfivani Pitotovy trubice neni v provozu. Indikaéni systém musi splfiovat
nasledujici pozadavky:

@ Pouzita indikace musi zahrnovat zluté svétlo, které bude viditelné pro ¢lena letové posadky.

(b) Indikace musi byt navrZzena tak, aby varovala letovou posadku, Ze nastal néktery z nasledujicich
stavu:
Q) Systém vyhfivani Pitotovy trubice je vypnut;
(2 Systém vyhfivani Pitotovy trubice je zapnut, ale néktery topny ¢lanek je nefunkéni.

CS 23.1327 Ukazatel magnetického kurzu

(@ S vyjimkami uvedenymi v pododstavci (b):

(@D)] Kazdy ukazatel magnetického kurzu musi byt zastavén tak, aby jeho pfesnost nebyla
nadmérné ovlivhiovana vibracemi nebo magnetickymi poli letounu; a
2 Po kompenzaci nesmi mit pfi vodorovném letu vétSi odchylku nez 10° pfi kterémkoliv
kurzu.
(b) Neustaleny ukazatel magnetického kurzu maze mit vétsi odchylku nez 10° zpusobenou ¢innosti

elektricky napajenych systéml, jako je elektricky vyhfivané Celni sklo, pokud je zastavén bud
ustaleny ukazatel magnetického kurzu, ktery nema pfi vodorovném letu vétSi odchylku nez 10°
pfi kterémkoliv kurzu, nebo gyroskopicky smérovy ukazatel. Odchylky neustéleného ukazatele
magnetického kurzu vétsi nez 10° musi byt uvedeny na Stitku v souladu s CS 23.1547 (e).
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CS 23.1329 Systém autopilota

Je-li zabudovan systém autopilota, musi splfovat nasledujici poZzadavky:

(@)

(b)

(©
(d)

()

()

@)
(h)

Kazdy systém musi byt navrZzen tak, aby autopilot mohl:

(@D)] Byt rychle a spolehlivé vypnut piloty, aby se zabranilo jeho ruSivému pulsobeni na jejich
fizeni letounu; nebo
2 Byt snadno piekonan silou jednoho pilota, aby mu bylo umozZnéno fidit letoun.

Je-li uplatnéno ustanoveni pododstavce (a)(1), musi na volantovém fididle (na obou volantovych
fididlech, pokud letoun mlze byt fizen z kteréhokoliv pilotniho sedadla) na strané opac¢né nez je
paka pfipusti, nebo na fidici pace (obou fidicich pakach, pokud letoun muze byt fizen
z kteréhokoliv pilotniho sedadla) umisténo rychlé vypnuti (nouzové) autopilota tak, aby ho bylo
mozno ovladat bez pohybu ruky z jeji normalni polohy na Fididle.

Pokud neni pouzita automaticka synchronizace, musi kazdy systém mit zafizeni, které pohotové
uda pilotovi vzdjemnou polohu ovladaciho prvku fizeni vzhledem k systému fizeni, ktery ovlada.
Kazdé ru¢né ovladané fizeni €innosti systému musi byt pro pilota snadno dosazitelné. Kazdé
fizeni musi pracovat ve stejné roviné a smyslu pohybu, jak je uvedeno v CS 23.779 pro Fidici
prvky v pilotni kabiné. Smér pohybu musi byt zfetelné vyznacen na kazdém fizeni nebo v jeho
blizkosti.

Kazdy systém musi byt navrzen a sefizen tak, Ze v rozsahu sefizeni, které maze provadét pilot,
nemuze zplsobit nebezpeéné zatizeni letounu nebo nebezpeénou odchylku letounu od drahy
letu pfi jakychkoliv letovych podminkéach odpovidajicich jeho pouziti, a to pfi normalnim provozu
nebo v pfipadé poruchy za predpokladu, Zze béhem pfiméfeného €asu dojde k opravnému
zasahu.

Kazdy systém musi byt navrzen tak, aby jednotliva porucha nevyvolala signalizaci pfedani ve
vice nez jedné ose fiditelnosti. Jestlize autopilot sdruzuje signdly z pomocného fizeni nebo
dodava signaly pro ovladani jiného vybaveni, je pozadovano spolehlivé vzajemné blokovani
a posloupnost zapojovani tak, aby bylo zabranéno nespravné ¢innosti.

Musi byt zajiSténa ochrana proti nezadoucimu vzajemnému ovliviiovani sdruzenych soucasti
v dusledku nespravné ¢innosti.

Pokud muze byt systém autopilota spojen s leteckym navigaénim systémem, musi byt zajistény
prostfedky udavajici letové posadce aktuélni reZim provozu. Polohovy pFepina¢ neni jako
takovyto prostfedek indikace pfijatelny.

CS 23.1331 Pristroje uzivajici zdroj energie

Pro kazdy pfistroj pouzivajici zdroj energie plati nasleduijici:

@)

(b)

©

Kazdy pfistroj musi byt vybaven integraini vizuélni signalizaci napajeni nebo oddélenym
ukazatelem napajeni, ktery bude indikovat nedostate¢né napajeni pro zajisténi spravné ¢innosti
pristroje. Je-li pouzit samostatny ukazatel, musi byt umistén tak, aby pilot vyuZzivajici pfistroje
mohl ukazatel sledovat pfi minimalnim pohybu hlavy a o¢i. Napdjeni (pfikon) musi byt snimano
v bodé vstupu do pfistroje nebo v jeho blizkosti. U elektrickych a vakuovych/tlakovych pfistroj
je napajeni povazovano za odpovidajici, kdyz jsou napéti nebo vakuumitlak vramci
schvélenych mezi.
Z&stavba a systémy dodavajici energii musi byt navrzeny tak, aby:
(D) Porucha jednoho pfistroje neovlivnila fadnou dodavku energie pro zbyvajici pfistroje; a
2 Porucha dodavky energie z jednoho zdroje nenaruSila fadnou dodavku energie
z kteréhokoliv jiného zdroje energie.

Musi byt k dispozici alespon dva nezavislé zdroje energie (nepohanéné stejnym motorem
dvoumotorového letounu) a ruéni nebo automatické prostredky pro volbu kazdého zdroje.

CS 23.1335 Systémy letového povelového pristroje

Jestlize je zabudovan systém letového povelového pfistroje, potom musi mit zafizeni indikujici letové
posadce jeho aktualni rezim provozu. Polohovy pfepina¢ neni jako prostfedek takovéto indikace
prijatelny.
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CS 23.1337 Zastavba prFistroji pohonné jednotky

(@)

(b)

(©

(d)

Pristroje a jejich potrubi

(@) Kazdé potrubi k pfistroji pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky musi
spliiovat poZadavky CS 23.993.

(2 Kazdé potrubi dopravujici hoflavé kapaliny pod tlakem musi:
() Byt osazeno clonami nebo mit jiné bezpecnostni zafizeni u zdroje tlaku, aby

bylo zabranéno uniku nadmérného mnozstvi kapaliny pfi poruSe potrubi; a

(i) Byt zastavéno a umisténo tak, aby Unik kapalin nezpUsobil nebezpedi.

3 Kazdy pfistroj pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky, ktery pouziva
hoflavé kapaliny, musi byt zastavén a umistén tak, aby Unik kapalin nezpusobil
nebezpedi.

Ukazatel mnoZstvi paliva. Musi existovat prostfedek indikujici ¢lendm posadky mnoZstvi

pouzitelného paliva v kazdé nadrzi v prabéhu letu. Musi byt pouZit ukazatel kalibrovany

a zfetelné oznaceny ve vhodnych jednotkach.

Navic plati:

(@) Kazdy ukazatel mnoZzstvi paliva musi byt cejchovan tak, aby pfi vodorovném letu
indikoval hodnotu ,nula”, pokud je mnozstvi paliva v nadrzi rovno nevyuzitelnému
mnozstvi paliva, jak je uréeno v CS 23.959 (a);

(2 Kazdy pruhledovy palivoznak pouzity jako ukazatel mnozstvi paliva musi byt chranén
proti poskozent;

3 Kazdy prahledovy palivoznak, ktery vytvafi prostor, v némz se muze hromadit a zamrzat
voda, musi byt opatfen odtokem vypustitelnym na zemi;

4 Musi existovat prostfedek indikujici mnozZstvi vyuzitelného paliva v kazdé nadrzi, pokud
je letoun na zemi (jako je ponorna mérka paliva);

(5) Nadrze se vzajemné propojenymi vyvody a expanznimi prostory mohou byt povazovany
za jednu nadrz a nemusi mit samostatné ukazatele; a

(6) Zadny ukazatel mnoZstvi paliva neni poZadovan pro pomocnou nadrz, kterd je

pouzivdna pouze pro precerpani paliva do ostatnich nadrzi, pokud relativni velikost

nadrze, pratoéné mnozstvi paliva a provozni instrukce zajistuji nasledujici:

() Odpovidajici ochranu proti pfeplnéni; a

(i) Davaji ¢lenim letové posadky okamzitou vystrahu, pokud precerpavani
neprobiha podle planu.

Systém prdtokomeéru paliva. Jestlize je zastavén systém pritokoméru, musi mit kazda méfici
Cast takového zafizeni obtok, ktery umozni obtékani dodavaného paliva v pfipadé, ze
nespravna funkce této ¢asti vazné omezi prutok paliva.

Ukazatel mnoZzstvi oleje. Musi existovat prostfedky umoznujici indikovat mnozstvi oleje v kazdé
nadrzi:

Q) Na zemi (napf. olejova mérka); a

2 Za letu, pokud je pouZzit pfeerpavaci systém oleje nebo systém zalozni dodavky oleje.

ELEKTRICKE SYSTEMY A VYBAVENI

CS 23.1351 VSeobecné

(@)

(Viz AMC 23.1351 (a)(2) a AMC 23.1351 (b)(5)(iv))

Kapacita elektrického systému. Kazdy elektricky systém musi byt vhodny pro predpokladané

pouziti. Dale:

@ Zdroje elektrické energie, jejich pfenosové kabely a jejich pfipojena Fidici a ochranna
zafizeni musi byt schopny dodavat poZadovanou energii o spravném napéti do
kaZzdého obvodu nezbytného pro bezpecny provoz; a

(2 Vyhovéni poZzadavkim pododstavce (1) musi byt prokdzano nasledovné:
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(b)

(©)

(d)

Funkce.

1)

)
©)

(4)
()

0] Pro kategorii letound normalni, cviéna a akrobaticka — rozborem elektrického
zatizeni nebo elektrickym méfenim, které zahrnuje elektrické zatizeni
v elektrickém systému v pravdépodobnych kombinacich po predpokladanou
dobu trvani; a

(i) Pro letadla kategorie pro sbérnou dopravu — rozborem elektrického zatizeni,
které zahrnuje elektrické zatiZeni v elektrickém systému v pravdépodobnych
kombinacich po pravdépodobnou dobu trvani.

Pro kazdy elektricky systém plati nasledujici:

Kazdy systém, pokud je zastavén, musi byt:

() Prost nebezpeci sam o sobé, ve svém zplsobu provozu a ve svych Gcincich na
ostatni ¢asti letounu;

(i) Chranén proti palivu, oleji, vodé a jingm Skodlivym latkhm a proti
mechanickému poskozeni; a

(iii) Navrzen tak, aby nebezpeci zasahu elektrickym proudem bylo pro posadku,

cestujici a pozemni persondl snizeno na minimum.

Zdroje elektrické energie musi spravné pracovat jak pfi kombinovaném zapojeni, tak pfi

nezavislém zapojeni.

Zadna porucha nebo nespravna ¢innost kteréhokoliv zdroje elektrické energie nesmi

zhorsSit schopnost kteréhokoliv zbyvajiciho zdroje napajet obvody nezbytné pro

bezpecny provoz.

Vyhrazeno.

Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu plati navic nasleduijici:

() Kazdy systém musi byt navrzen tak, aby nezbytné obvody mohly byt napajeny
v pfipadé pfimérené pravdépodobnych poruch nebo preruSeni obvodu véetné
poruch silnoproudych kabeld;

(i) Musi existovat prostfedek, ktery umoZzni posadce za letu jednotlivé nebo
kompletné odpoijit zdroje elektrické energie od systému;
(iii) Systém musi byt navrzen tak, aby za vSech pravdépodobnych provoznich

podminek napéti a frekvence, pfichazi-li v Gvahu, na svorkach vybaveni
nezbytnych obvodd mohly byt udrZzovany v mezich, pro které bylo zafizeni
navrzeno;

(iv) Jestlize jsou pro jednotlivé vybaveni nebo systémy pozadovany dva nezavislé
zdroje elektrické energie, pak musi byt jejich napéajeni zajiSténo takovymi
prostfedky, jako je zdvojeni elektrického vybaveni, pfepinani, vicekanalové
usporadani nebo samostatné vedeni uzavienymi obvody; a

(V) Pro Gc€ely vyhovéni pozadavkam pododstavce (b)(5) rozvodny systém zahrnuje
napéjeci shérnice, pfipojené napajece a kazdé ovladaci a ochranné zafizeni.

Generatorovy systém. Napaji-li elektricky systém obvody nezbytné pro bezpeény provoz, musi
byt pouZit alespon jeden generator/alternator. Navic:

1)
(2)
3)

(4)
()

Kazdy generator/alternator musi byt schopen dodavat trvaly jmenovity vykon nebo
takovy vykon, ktery je omezen jeho regulaénim systémem;

Regulator napéti generatoru/alternatoru musi byt schopen spolehlivé regulovat vystupni
napéti generatoru/alterntoru ve stanovenych mezich;

Musi byt k dispozici automatické prostfedky branici jak poSkozeni
generatoru/alternatoru, tak Skodlivym viivim na elektricky systém letounu ptsobenim
zpétnych proudd. Musi byt kdispozici také prostfedky k odpojeni kazdého
generétoru/alternatoru od baterie a od ostatnich generatord/alternator(;

Musi byt k dispozici vystrazny prostfedek, ktery okamzité upozorni posadku v pfipadé
poruchy kteréhokoliv generatoru/alternatoru; a

Kazdy generator/alternator musi mit pfepétovou ochranu navrzenou a zapojenou tak,
aby zabranila poskozeni elektrického systému nebo vybaveni napajenych z elektrického
systému, které by mohlo nastat pfi vzniku pfepéti v generatoru/alternatoru.

Pristroje. Musi existovat zafizeni, které udava pfisluSnym ¢&lendm letové posadky veli¢iny
elektrického systému nezbytné pro bezpeény provoz:

1)

Pro kategorii letound normalni, cvi€na a akrobatickd se systémy se stejnosmérnym
proudem muze byt pouzit ampérmetr, ktery mize byt zapojen do kazdého napéjeciho
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()

(f)

(9)

vedeni generatoru, a pokud existuje pouze jeden generator, mize byt ampérmetr
zapojen v napajecim vedeni baterie.

(2 Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu nezbytné veli€iny elektrického systému
zahrnuji napéti a proud dodavané kazdym generatorem.

Odolnost proti poZaru. Elektrické zafizeni musi byt navrZzeno a zastavéno tak, aby v pfipadé
poZaru v motorovém prostoru, béhem kterého by byl povrch protipoZarni stény sousedici
s pozarem zahfaty na teplotu 1 100°C (2 000°F) po dobu 5 minut nebo na nizSi teplotu
zduavodnénou pro letoun zadatelem, zafizeni nezbytné pro pokra¢ovani bezpecného provozu
a umisténé za protipozarni sténou pracovalo spolehlivé a nevytvofilo dalSi nebezpeci pozaru.
Vnéjsi zdroj. Jestlize jsou vytvorena opatfeni pro pfipojeni vnéjSiho zdroje a tento vnéjsi zdroj
muze byt elektricky propojen se zafizenim odliSnym od toho, které se pouziva ke spousténi
motoru, musi byt k dispozici prostfedky zajiStujici, Ze zadny vnéjSi zdroj energie majici opa¢nou
polaritu nebo opacny sled fazi nebude moci dodat energii do elektrického systému letounu.
Umisténi pripojky pro vnéjSi zdroj musi byt takové, aby jeji pouziti nezplsobilo nebezpedi pro
letoun nebo pozemni personal.

Analyzou, zkouSkami nebo obojim musi byt prokdzano, Ze letoun je moZné bezpecné
provozovat v podminkach VFR po dobu ne méné neZ péti minut pfi poruse normalniho zdroje
elektrické energie (elektrického zdroje s vyjimkou baterie a veSkerych zaloZnich elektrickych
zdrojl), pfi kritickém typu paliva (z pohledu utrzeni plamene a schopnosti opétovného spusténi)
a s letounem v pogate&nim bodé v maximalni certifikované nadmorské vysce. Casti elektrického
systému mohou zustat zapnuty, pokud:

1) Jednotlivd nespravna cinnost véetné vyhoreni kabelového svazku &i rozvodné skfiné
nesmi vést ke ztraté zapnutych &i vypnutych soucésti; a
2 Zapnuté soucasti jsou elektricky a mechanicky izolovany od vypnutych soucasti.

CS 23.1353 Konstrukce a zastavba akumulatorové baterie

(@)
(b)

(©

(d)

(€)

®

©)

Kazda akumulatorova baterie musi byt navrZzena a zastavéna tak, jak je popsano vtomto
odstavci.

Bezpecna teplota a tlak v ¢lancich museji byt zachovany bé&éhem vSech pravdépodobnych
podminek nabijeni a vybijeni. Zadny nekontrolovatelny rast teploty &lanku nesmi nastat, kdy?z je
baterie nabijena (po pfedchozim Uplném vybiti):

D Pfi maximalnim regulovaném napéti nebo vykonu;

2 Béhem letu s maximalni dobou trvani; a

(3) Za nejnepfiznivéjSich podminek chlazeni, které se mohou pravdépodobné vyskytnout
V provozu.

Vyhovéni pododstavci (b) musi byt prokdzano zkouSkami, pokud zkuSenosti s podobnymi
bateriemi a jejich zastavbou neprokazaly, Ze s udrzovanim bezpecénych teplot a tlak( v ¢lancich
nejsou zadné problémy.

V letounu se nesmi v nebezpe¢ném mnozstvi shromazdovat Zzadné vybusné nebo toxické plyny
vyluGované kteroukoliv baterii v normalnim provozu nebo jako vysledek jakékoliv
pravdépodobné poruchy nabijeciho systému nebo zastavby baterie.

Jakékoliv korozivni kapaliny nebo plyny, které by mohly unikat z baterie, nesmi poskodit okolni
konstrukci nebo okolni nezbytné vybaveni.

Zéastavba kazdé nikl-kadmiové baterie, kterd mlze byt pouZita ke spousténi motoru nebo
pomocné energetické jednotky, musi mit opatfeni zabranujici nebezpecnym vlivim na
konstrukci nebo nezbytné systémy, které by mohly byt zpisobeny maximalnim pfehfatim baterie
vzniklym zkratem baterie nebo jejich jednotlivych ¢lankd.

Zéastavby nikl-kadmiovych baterii pouzivané ke spousténi motoru nebo pomocné energetické
jednotky musi mit:

(N Systém ovladajici automaticky rychlost nabijeni baterie jako ochranu pfed prehfatim
baterie; nebo

2 Snimac teploty baterie a vystrazny systém prehfati baterie se zafizenim pro odpojeni
baterie od jejiho nabijeciho zdroje v pfipadé podminek pfehrati; nebo

©)) Snimac pro indikaci poruchy baterie a vystrazny systém se zafizenim pro odpojeni

baterie od jejiho nabijeciho zdroje v pfipadé poruchy baterie.
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(h)

V pfipadé Uplného vypadku primarniho systému generujiciho elektrickou energii musi byt
baterie schopna po dobu 30 minut dodavat elektrickou energii tém zatézim, které jsou nezbytne
pro bezpecéné pokracovani letu a pristani. Casovy Usek 30 minut zahrnuje i ¢as potfebny k tomu,

aby pilot zjistil ztratu generované elektrické energie a proved! pfislusna opatfeni.

CS 23.1357 Zafizeni pro ochranu obvod

(@)

(b)
(©

(d)

()

Ochranna zafizeni, jako jsou pojistky nebo jistiCe, musi byt instalovana do vSech elektrickych
obvodu, kromé:

1) Hlavnich obvod(l spoustécich motor( uzivanych pouze pfi spousténi; a

2 Obvodi, ve kterych nemuze zadné nebezpeci vzniknout, pokud nejsou ochrany pouZity.

Zafizeni pro ochranu obvodu nezbytného pro bezpecénost letu nesmi byt pouzito pro ochranu
jakéhokoliv jiného obvodu.
Kazdé ochranné zafizeni, které umoZzfiuje opétovné zapojeni (,nezavisla ochrana“, ve které
funkce mechanizmu ovladajiciho vypinaci pohyb nemuze byt pfekonana provoznim ovliadanim),
musi byt navrzeno tak, Ze:

Q) Po rozpojeni je pozadovan ruéni zasah pro obnoveni funkce; a
2 Pokud nastane pretizeni nebo zavada obvodu, musi zafizeni obvod rozpojit bez ohledu

na polohu provozniho ovladani.

Jestlize je schopnost opétovné zapnout jisti€ nebo vyménit pojistky nezbytnd pro bezpecnost

letu, musi byt takovy jisti€ nebo pojistka umistény a oznaceny tak, aby mohly byt snadno za letu

opét zapnuty nebo vymeénény.

Pro pojistky oznacené jako vyménitelné za letu plati:

1) Musi byt k dispozici jedna nahradni pojistka od kazdého druhu nebo 50 % nahradnich
pojistek od kazdého druhu, podle toho, ktery pocet je vyssi; a

2 Nahradni pojistka (pojistky) musi byt snadno pfistupna pro kazdého pozadovaného
pilota.

CS 23.1359 Protipozarni ochrana elektrického systému

(@)
(b)
(©

Casti elektrického systému musi splfiovat pfislusné protipozarni pozadavky podle CS 23.1182
a 23.863.

Elektrické kabely, svorkovnice a vybaveni ve vyhrazenych pozarnich zénéach, které jsou
pouzivany pfi nouzovych postupech, musi byt Zaruvzdorné.

Izolace zastavénych elektrickych kabelt a vodi€d musi byt samozh&Seci, pokud je zkouSena
v uhlu 60° v souladu s odpovidajicimi ¢astmi Dodatku F k CS-23 nebo jinou schvéalenou
ekvivalentni metodou. Primérna délka spalené plochy nesmi presahnout 76 mm a pramérna
doba hofeni plamenem po odstranéni zdroje plamene nesmi prekrocit 30 sekund. Odkapavajici
hmota ze zkouSeného vzorku nesmi pokracovat v hofeni praimérné déle nez 3 sekundy po
odkapnuti.

CS 23.1361 Usporadani hlavniho vypinace

(@)

(b)

Usporadani hlavniho vypinace musi byt takové, aby umoznilo snadné odpojeni kazdého zdroje

energie od hlavni sbérnice, s vyjimkou uvedenou v pododstavci (b). Bod rozpojeni musi pfiléhat

ke zdroji ovladanému timto vypina¢em. Samostatny vypina¢ muze byt zafazen do usporadani
kazdého samostatného zdroje energie za predpokladu, Ze toto uspofadani maze byt ovliadano
jednorazovym pohybem jedné ruky.

Zatézové obvody mohou byt zapojeny tak, ze zUstavaji napajeny, i kdyz je hlavni vypinaé

vypnut, jestlize:

@ Obvody jsou izolovany nebo fyzicky zakryty tak, aby bylo zabranéno vzniceni hoflavych
kapalin nebo vypar(, které se mohou uvolnit prosakovanim nebo porusenim jakychkoliv
systému s hoflavymi kapalinami; a

2 Obvody jsou nezbytné pro nepretrzity chod motoru; nebo
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(©

(€)) Obvody jsou jiStény ochranami dimenzovanymi na 5 ampér nebo méné a sousedicimi
se zdraoji elektrické energie.

Navic nesmi byt dva nebo vice obvodl zastavénych v souladu s poZadavky pododstavce (b)(2)
pouzivano tak, aby jejich spotfeba pfesahla 5 ampér.

Hlavni vypina¢ nebo jeho ovladani musi byt zastavény tak, Ze vypina¢ je snadno rozeznatelny
a pfistupny ¢lenu posadky.

CS 23.1365 Elektrické kabely a vybaveni

(@)
(b)

(©)
(d)
()

(f)

Kazdy elektricky spojovaci kabel musi mit pfiméfeny prirez.

Jakékoliv vybaveni, které je spojeno se zastavbou elektrickych kabell a které by se v pfipadé

pretizeni obvodu nebo pfi zavadé prehfalo, musi byt odolné viéi plameni a nesmi uvolhovat

nebezpecné mnozstvi toxickych zplodin.

Elektrické kabely, konektory a svorkovnice musi byt opatfeny identifikaénimi prvky.

Elektrické kabely musi byt zastavény tak, aby bylo minimalizovano nebezpeci mechanického

poskozeni a/nebo poskozeni zptisobeného kapalinami, vypary nebo zdroji tepla.

Hlavni elektrické kabely (v€etné kabelu generatoru) musi byt navrzeny tak, aby umoznily

pfiméfeny stupen deformace a napinani bez poruchy, a musi:

1) Byt oddéleny od potrubi vedoucich hoflavé latky; nebo

2 Byt kromé bézné izolace kabelll ulozeny v elektricky izolovanych pruznych trubkéach
nebo rovnocennym zplsobem.

Tam, kde kabel nem(iZze byt chranén ochrannymi zafizenimi obvodu nebo jinou prepétovou
ochranou, nesmi pfi poruSe zplsobit nebezpeci pozaru.

CS 23.1367 Spinace

Kazdy spina¢ musi byt:

(@)
(b)

(©)
(d)

Schopen pfenasSet stanoveny jmenovity proud;

Konstruovan s dostate¢nou vzdalenosti nebo s izolaénim materialem mezi ¢astmi pfenasejicimi
proud a krytem tak, aby vibrace za letu nezpusobily zkrat;

Pristupny vSem pfislusnym ¢lendm letové posadky; a

Oznacen Stitkem s Udaji tykajicimi se ¢innosti a ovladaného obvodu.

SVETLA

CS 23.1381 Osvétleni pFistroji

Osvétleni pfistroji musi:

(@)
(b)

(©

Zaijistit, aby vSechny pfistroje a ovladace byly snadno ¢itelné a rozeznatelné;

Byt zastavéno tak, Ze jsou od o€i pilota odstinény jeho pfimé paprsky a paprsky odrazené
¢elnim sklem nebo jinym povrchem; a

Mit dostate¢nou vzdalenost nebo dostate¢nou vrstvu izolaéniho material mezi ¢astmi
prenasejicimi proud a krytem tak, aby vibrace za letu nezplsobily zkrat.

Svétlo osvétlujici vnitfni prostor kabiny neni osvétlenim pfistrojd.

CS 23.1383 Pojizdéci a pFistavaci svétla

Kazdé pojizdéci a pfistavaci svétlo musi byt navrZzeno a zastavéno tak, Ze:

(@)
(b)

Pilota neosliuje Zadna nebezpecné zare;
Pilot neni vazné ovlivnén halaci;
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(©
(d)

Poskytuje dostatek svétla pro noéni provoz; a
Nepulsobi nebezpedi pozaru v Zadném usporadani.

CS 23.1385 Zastavba systému polohovych svétel

(@)
(b)

(©
(d)

VSeobecné. Kazda ¢ast kazdého systému polohovych svétel musi splfiovat platné poZzadavky
a kazdy systém jako celek musi splfiovat pozadavky CS 23.1387 az 23.1397.

Levé a pravé polohové svétlo. Levé a pravé polohové svétlo musi sestavat z Eerveného
a zeleného svétla umisténych pficné do stran tak daleko od sebe, jak je to mozné,
a zastavénych na letounu tak, Ze je-li letoun v normalni letové poloze, je ¢ervené svétlo na levé
strané a zelené svétlo na pravé strané.

Zadni polohové svétlo. Zadni polohové svétlo musi byt bilé a umisténé co nejdale vzadu na
ocase letounu nebo na kazdém konci kfidla.

Kryty svétel a barevné filtry. Kazdy kryt svétla nebo barevny filtr musi byt alesporn odolny vudi
plameni a nesmi ménit barvu, tvar nebo vyznamné ztracet svételnou propustnost béhem
normalniho pouZiti.

CS 23.1387 Uhly viditelnosti svételnych kuZelG systému polohovych svétel

(@)
(b)

(©

(d)

()

S vyjimkami uvedenymi v pododstavci (e) musi kazdé polohové svétlo po zastavbé na letoun
svitit souvislym svétlem v rozmezi Uhli mezi rovinami popsanymi v tomto odstavci.

Levy dhel viditelnost (L) je tvofen dvéma svislymi navzajem se protinajicimi rovinami, z nichz
jedna je rovnobézna s podélnou osou letounu a druha s ni svir4 thel 110° doleva od prvni pfi
pohledu dopfedu ve sméru podélné osy.

Pravy Uhel viditelnosti (R) je tvofen dvéma svislymi navzdjem se protinajicimi rovinami, z nichz
prvni je rovnobézna s podélnou osou letounu a druh& s ni svira Uhel 110° doprava od prvni pfi
pohledu dopfedu ve sméru podélné osy.

Zadni Uhel viditelnosti (A) je tvofen dvéma svislymi navzdjem se protinajicimi rovinami
svirajicimi thel 70° vpravo a vlevo, respektive se svislou rovinou prochazejici podélnou osou pfi
pohledu dozadu ve sméru podélné osy.

Jestlize zadni polohové svétlo, je-li zastavéno v nejzazSi moZzné poloze vzadu v souladu s CS
23.1385 (c), nemuize vyzafovat souvisly kuzel svétla v rozsahu Uhlu mezi rovinami A (jak je
definovan v odstavci (d)), je pfipustné, aby prostorovy Uhel nebo Uhly zakryté viditelnosti
v souctu nepfevySovaly 0,04 steradianu, pokud je takovy prostorovy Uhel uvnitf kuzele, jehoz
vrchol je v zadnim polohovém svétle a jehoz strana svird se svislou osou prochazejici zadnim
polohovym svétlem thel 30°.

CS 23.1389 RozloZeni svétla a svitivosti polohovych svétel

(@)

(b)

VSeobecné. Svitivosti stanovené v tomto odstavci musi byt zajiStény novymi zafizenimi se

vSemi pouzitymi kryty svétel a barevnymi filtry. Svitivosti musi byt uréeny se zdrojem svétla

pracujicim pfi stalé hodnoté odpovidajici primérnému svételnému vykonu zdroje pfi normalnim
provoznim napéti elektrické sité letounu. RozloZeni svétla a svitivost kazdého polohového svétla

musi splfovat poZzadavky pododstavce (b).

Polohova svétla. Rozlozeni svétla a svitivosti polohovych svétel musi byt vyjadfeny hodnotou

minimalni svitivosti ve vodorovné roving, minimalni svitivosti v jakékoli svislé roviné a maximalni

svitivosti v pfekryvajicich se svételnych paprscich mezi Uhly viditelnosti L, R a A, a musi
splfiovat nasledujici pozadavky:

(@D)] Svitivosti ve vodorovné roviné. Kazda svitivost ve vodorovné roviné (rovina proloZzena
podélnou osou letounu a kolma k roviné symetrie letounu) musi splfiovat nebo
prekraCovat hodnoty uvedené v CS 23.1391.

2 Svitivost v kterékoliv svislé roviné. Kazda svitivost v kterékoliv svislé roviné (rovina
kolma k vodorovné roviné) musi splfiovat nebo prekracovat pfislusné hodnoty uvedené
v CS 23.1393, kde hodnota | je minimalni svitivost stanovenid v CS 23.1391 pro
odpovidajici thly ve vodorovné rovingé.

3 Svitivost pA prekryvani mezi sousednimi svétly. Zadna svitivost v kterémkoliv prekryti
mezi sousednimi svétly nesmi prekrocit hodnoty uvedené v CS 23.1395 s tou vyjimkou,
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Ze vysSSi intenzity v prekrytich mohou byt pouzity u svitivosti hlavnich svételnych
paprsk, které jsou podstatné vySsi nez minima ur€ena v CS 23.1391 a 23.1393, pokud
svitivosti v prekryti vzhledem ke svitivosti hlavnich svételnych paprskd neovlivni
nepriznivé jednoznacnost signalu. Pokud je nejvysSi svitivost levého a pravého
pozi¢niho svétla vySSi nez 100 kandel, mohou maximalni svitivosti v jejich pFekryti
prekroc€it hodnoty uvedené v CS 23.1395, jestliZze svitivost prekryti v oblasti A neni vySsi
nez 10 % nejvySSi svitivosti polohového svétla a svitivost pfekryti v oblasti B neni vySSi

nez 2,5 % nejvyssi svitivosti polohového svétla.

(©) Zastavba zadniho polohového svétla. Samotné zadni polohové svétlo mize byt zastavéno
v misté mimo rovinu symetrie letounu, pokud:
(@D)] Osa minimalniho kuzele svételného toku je rovnobézna s drahou letu pfi vodorovném
letu; a
2 Nejsou zadné prekazky vzadu za svétlem a mezi rovinami 70° vpravo a vlevo od osy
maximalniho svételného toku.
CS 23.1391 Minimalni svitivosti polohovych svétel ve vodorovné roviné
Svitivost kazdého polohového svétla musi byt rovna nebo vétSi nez pfislusné hodnoty v nasledujici
tabulce:
Uhel viditelnosti Uhel vpravo nebo \v/Ivevo Svitivost
(zahrnujici svétlo) 0d podéiné osy, méreno (kandely)
od nulového bodu dopfedu
LaR 0°az 10° 40
(Cervené a zelené) 10° az 20° 30
20° az 110° 5
A (zadni bilé) 110° az 180° 20
CS 23.1393 Minimalni svitivost polohovych svétel v kterékoliv svislé roviné
Svitivost kazdého polohového svétla musi byt rovna nebo vétsi nez pfislusné hodnoty v néasledujici
tabulce:
Uhel nad nebo Sviti
. vitivost
pod vodorovnou rovinou
0 1,00 1.
0°az5° 0,90 1.
5°az 10° 0,80 1.
10° az 15° 0,70 1.
15°az 20° 0,50 1.
20° az 30° 0,30 1.
30° az 40° 0,101.
40° az 90° 0,05 1.
CS 23.1395 Maximalni svitivost v pfekryti paprska polohovych svétel

Svitivost Zadného polohového svétla nesmi piekrocit prislusné hodnoty uvedené v néasledujici tabulce,
s vyjimkou uvedenou v CS 23.1389 (b)(3):
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Maximalni svitivost
Prekryti Oblast A Oblast B
(kandely) (kandely)
Zelena v Ghlu mezi rovinami L 10 1
Cervena v Ghlu mezi rovinami R 10 1
Zelena v Ghlu mezi rovinami A 5 1
Cervena v thlu mezi rovinami A 5 1
Zadni bil4 v thlu mezi rovinami L 5 1
Zadni bila v Ghlu mezi rovinami R 5 1
Kde:
@ Oblast A zahrnuje vSechny sméry v pfilehlém Ghlu mezi rovinami, které prochazeji svételnym
zdrojem a sviraji se spole€nou mezni rovinou Uhel vétsSi nez 10°, ale menSi nez 20°; a
(b) Oblast B zahrnuje vSechny sméry v pfilehlém Ghlu mezi rovinami, které prochézeji svételnym

zdrojem a sviraji se spoleénou mezni rovinou Uhel vétsi nez 20°.

CS 23.1397 Specifikace barev

Barva kaZzdého polohového svétla musi mit pfislusSné chromatické soufadnice dle Mezinarodni komise
pro osvétleni (International Commission on lllumination), které jsou nasledujici:
@ Letecka cerver:

2y neni vétsi nez 0,335; a

LZ" neni vétsi nez 0,002.

(b) Letecka zeleri:
X neni vétsi nez 0,440 — 0,320y;
X“ neni vétsi nez y— 0,170; a
Ly neni mensi nez 0,390 — 0,170x.

(©) Letecka bila:
X“ neni mensi nez 0,300, a neni vétsSi nez 0,540;
LY neni mensi nez ,x — 0,040 nebo ,y° — 0,010 podle toho, ktera hodnota je mensi; a
LY neni vétsi nez x + 0,020 nebo ,,0,636 — 0,400x";

Kde ,y** je soufadnice ,y* Cerného télesa (podle Planckova zakona) posuzovaného pro
uvazovanou hodnotu ,x".

CS 23.1399 Kotevni svétlo

(@ Kazdé kotevni svétlo pozadované pro hydroplan nebo pro obojzivelny letoun musi byt
zastavéno tak, ze muze:
(@D)] Vydavat bilé svétlo viditelné v noci za jasnych klimatickych podminek na vzdalenost
alespon 3,2 km (2 mile); a
2 Vydavat maximalni nepferuSované svétlo pouzitelné pfi kotveni nebo unaseni letounu
po vodé.
(b) Mohou byt pouzita vnéjSi zavésna svitidla.
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CS 23.1401 Protisrdzkovy svételny systém

(@)

(b)

(©

(d)
()

(f)

VSeobecné. Letoun musi mit protisrazkovy svételny systém, ktery:

Q) Sestava z jednoho nebo vice schvalenych protisrazkovych svétel umisténych tak, ze
jejich svétlo nerusi vyhled ¢lenu letové posadky nebo nesniZuje zfetelnost polohovych
sveétel; a

(2) Splfiuje pozadavky pododstavcu (b) az (f).

Pokryty prostor. Systém musi sestavat z dostatecného poctu svétel, aby byly osvétleny zivotné
dulezité oblasti okolo letounu se zfetelem na fyzikalni konfiguraci a letové charakteristiky
letounu. Pokryty prostor se musi rozprostirat v kazdém sméru alesponi 75° nad a 75° pod
vodorovnou rovinou letounu, avSak s vyjimkou prostorovych Ghla se zastinénou viditelnosti,
jejichz soucet nesmi byt vétsi nez 0,5 steradianu.

Zableskové charakteristiky. Usporadani systému, tj. pocet svételnych zdroja, Sitka svazku,
rychlost otaCeni a jiné charakteristiky, musi poskytovat G¢innou frekvenci zableskl v rozsahu
minimaln& 40, a maximéalné 100 cykl( za minutu. Uginna frekvence zébleskd je frekvence, pfi
které je kompletni protisrazkovy systém letounu pozorovatelny z dalky, a vztahuje se na kazdy
svételny Usek véetné prekryti vzniklého u systémul sestavajicich z vice neZ jednoho zdroje. Pfi
prekryti muze frekvence zableskl prekrocit 100 cykl{ za minutu, nesmi vSak prekrog€it 180 cykl{
za minutu.

Barva. Barva kazdého protisrazkového svétla musi byt bud letecka ¢erven, nebo letecka bila
a musi splfiovat pfislusné pozadavky CS 23.1397.

Svitivost. Minimalni svitivost v kterékoliv svislé roviné méfend s ¢ervenym filtrem (je-li pouzit)
a vyjadrena v hodnotach efektivni svitivosti musi splfiovat poZzadavky pododstavce (f). Musi byt
pouzit nasledujici vztah:

jtz I(t)dt
oot
€ 02+(t, -ty)

kde:

le = efektivni svitivost (kandely);

I(t) = okamzita svitivost jako funkce ¢asu;
(t; —ty) = interval doby zablesku (sekundy).

Normalné je maximalni hodnota efektivni svitivosti ziskana, pokud hodnoty t, a t; jsou vybrany
tak, Ze efektivni svitivost se rovna okamzité svitivosti pfi t, a t;.

Minimalni efektivni svitivost pro protisrazkova svétla. Efektivni svitivost kazdého protisrazkového
svétla musi byt rovna nebo vétSi nez pfislusné hodnoty v nasleduijici tabulce:

Uhel nad nebo Efektivni svitivost
pod vodorovnou rovinou (kandely)
0°az5° 400
5°az 10° 240
10° az 20° 80
20° az 30° 40
30° az 75° 20
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BEZPECNOSTNI VYBAVENI

CS 23.1411 VSeobecné

(@)

(b)

PoZadované bezpec€nostni vybaveni, kterd& ma byt pouZito letovou posadkou v nouzovych

pfipadech, jako je napfiklad automatické spousténi zachrannych ¢lund, musi byt snadno

pristupné.

Pro poZzadované bezpecnostni vybaveni musi byt zfizeny prostfedky pro ulozeni, které musi:

(@] Byt usporadany tak, aby vybaveni bylo snadno dostupné a jeho umisténi napadné; a

2 Bezpecnostni vybaveni ochranit pfed poskozenim zpusobenym vystaveni zatizenim od
setrvacnych sil vyplyvajicim z pocetnich ndsobku statistického zatizeni uvedenych v CS
23.561 (b)(3).

CS 23.1415 Vybaveni pro nouzové pristani na vodu

(@)

(b)
(©

(d)

Nouzova plovaci a signaliza¢ni vybaveni poZadovana provoznimi pfedpisy musi byt zastavéna
tak, aby byla posadce a cestujicim pohotové k dispozici.

Kazdy zachranny ¢lun a kazda zachranna vesta (zachranny pas) musi byt schvaleného typu.
Kazdy zachranny ¢lun, ktery je spoustén automaticky nebo pilotem, musi byt pfipevnén
k letounu lanem, které jej pfidrzuje tésné vedle letounu. Toto lano musi byt dostatec¢né slabé,
aby se pretrhlo dfive, nez by zpUsobilo potopeni prazdného ¢lunu, ke kterému je pfipevnéno.
Kazdé signaliza¢ni zafizeni pozadované provoznimi pfedpisy musi byt pfistupné, musi
uspokojivé pracovat a nesmi pfi pouZiti zpusobit Zzadné nebezpedi.

CS 23.1416 Pneumaticky odmrazovaci systém

Pozaduje-li se schvaleni letounu se zafizenim na ochranu pfed namrazou, a je-li zastavén pneumaticky
odmrazovaci systém:

(@)
(b)

()

Systém musi splhovat poZadavky uvedené v CS 23.1419.

Systém a jeho soudasti musi byt navrzeny tak, aby plnily pfedpokladanou funkci za jakychkoliv
normalnich provoznich teplot nebo tlakd v systému; a

Musi byt zajiStény prostfedky, které udavaji letové posadce, Zze pneumaticky odmrazovaci
systém je pod dostateénym tlakem a pracuje normalné.

CS 23.1419 Ochrana proti namraze

(Viz AMC 23.1419)

Pozaduje-li se schvaleni letounu se zafizenim na ochranu proti nAmraze, musi byt prokdzano vyhovéni
nasledujicim pozadavkam:

(@)
(b)

(©
(@)

Doporucéené postupy pro pouziti zafizeni na ochranu pfed namrazou musi byt uvedeny v letové
pFirucce letounu nebo v jiné schvalené pfirucce.

Musi byt proveden rozbor, aby se na zakladé provoznich potfeb letounu stanovila vhodnost
systému na ochranu proti namraze pro razné ¢asti letounu. Mimo to musi byt provedeny
zkousky systému na ochranu proti ndmraze, aby se prokazalo, Ze letoun je schopny
bezpe€ného provozu v podminkach jak trvalé, tak ob€asné maximalni nadmrazy, popsanych
v CS-Definice.

Tam, kde to umoznuje podobnost konstrukce, maze byt vyhovéni celé nebo dil¢i ¢asti dosazeno
odkazem na rozbory a zkousSky provedené pro typovou certifikaci jiz dfive osvéd¢éeného letadla.
Pokud je pro spravnou ¢innost zafizeni pro ochranu proti nAmraze pozadovano, aby letova
posadka sledovala vnéjsSi plochy letadla, musi byt zajiSténo osvétleni umoznujici pfimérené
sledovani v noci.
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RUZNE VYBAVENI

CS 23.1431 Elektronické vybaveni

(@)
(b)

(©

(d)

()

Pfi prdkazu vyhovéni CS 23.1309 (b)(1) a (2) se zfetelem na radiové a elektronické vybaveni
a jejich zastavby musi byt vzaty v Gvahu kritické podminky okolniho prostiedi.

Radiové a elektronické vybaveni, ovladaci prvky a kabelaz musi byt zastavény tak, Ze provoz
jakékoliv jednotky nebo systému jednotek nebude nepfiznivé ovliviiovat soucasny provoz
jakékoliv jiné radiové nebo elektronické jednotky nebo systému jednotek.

Pilotni kabina letoun(, které maji vice nez jednoho clena letové posadky nebo jejichz provoz
vyzaduje vice nez jednoclennou letovou posadku, musi byt posouzena, aby bylo uréeno, zda se
¢lenové posadky, pokud sedi na svych pracovnich mistech, mohou za danych hlukovych
podminek, které panuji v pilotni kabiné béhem provozu letadla, bez obtizi dorozumivat. Jestlize
konstrukce letounu zahrnuje prostfedky pro pouziti komunikacnich sluchatek, posouzeni musi
také zvazit podminky, za kterych maji byt sluchatka pouzita. Jestlize posouzeni prokaze
podminky, pfi kterych bude dorozumivani obtizné, musi byt pouZito palubni dorozumivaci
zafizeni.

Jestlize je dorozumivaci zafizeni vybaveno prepinacem vysilaCe, musi byt takovy, Ze se po
uvolnéni z polohy ,vysilani“ vrati do polohy ,vypnuto” a zajisti, Zze vysila¢ se vrati do vypnutého
(nevysilaciho) stavu.

Jsou-li k dispozici prostfedky pro pouzivani komunikaénich sluchéatek, musi byt prokazano, ze
clenové letové posadky budou vnimat vSechny zvukové vystrazné signaly, jestlize bude pouzita
kterakoliv souprava sluchatek. (Viz AMC 23.1431 (e)).

CS 23.1435 Hydraulické systémy

(@)

(b)

(©)

Navrh. KaZdy hydraulicky systém musi byt navrZzen tak, aby splhoval nasledujici:

Q) Kazdy hydraulicky systém a jeho Casti musi bez trvalych deformaci vydrzet zatiZzeni
konstrukce predpokladané spole¢né s hydraulickym zatizenim.

2 Letova posadka musi mit k dispozici zafizeni, které udava tlak v kazdém hydraulickém
systému, ktery zabezpecuje dvé nebo vice z&kladnich funkci.

(€)] Musi existovat prostfedky, které zajistuji, ze tlak, véetné prechodného (razového) tlaku,

v kterékoliv ¢asti systému neprekroci bezpe¢nou mez nad navrhovym provoznim tlakem
a které zabrani vyskytu nadmérného tlaku vznikajiciho z objemovych zmén kapalin ve
vSech vedenich, kter4 pravdépodobné zlistanou uzaviena dostate¢né dlouho k tomu,
aby se takové zmeény vyskytly.

4 Minimalni navrhovy tlak roztrzeni musi byt 2,5nasobkem provozniho tlaku.

Zkousky. Zpusobilost kazdého systému musi byt prokazana zkouskami zkuSebnim tlakem. Pfi
tlakové zkouSce nesmi zadna c¢ast systému selhat, nespravné pracovat nebo zlstat trvale
deformovana. ZkuSebni zatizeni kazdého systému musi byt alespon 1,5nasobkem maximalniho
provozniho tlaku v tomto systému.

Akumulatory. Hydraulicky akumulator nebo nadrze mohou byt zastavény na motorové strané
protipoZarni stény, jestlize:

1) Je integralni ¢asti systému motoru nebo vrtule; nebo
2 Nadrz neni tlakova a celkovy objem vSech takovych netlakovych nadrzi je 1 litr nebo
méné.

CS 23.1437 PrisluSenstvi dvoumotorovych letount

U dvoumotorovych letound musi byt nezbytna pfisluSenstvi, kterd jsou pohanéna motorem, rozdélena
mezi dva motory tak, aby porucha nékterého motoru neohrozila bezpecny provoz vlivem nespravné
¢innosti takovychto pfisluSenstvi.
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CS 23.1438 Systém pretlakovani a pneumatické systémy

(@)

(b)

(©

Césti systému pretlakovani musi byt zkouSeny na odolnost proti prasknuti 2,0nasobkem
maximalniho normalniho provozniho tlaku a zkuSebnim tlakem, jenz je 1,5nasobkem
maximalniho normalniho provozniho tlaku.

Césti pneumatického systému musi byt zkouSeny na odolnost proti prasknuti 3,0nasobkem
maximélniho normalniho provozniho tlaku a zkuSebnim tlakem, jenZz je 1,5n4&sobkem
maximalniho normalniho provozniho tlaku.

Analyza nebo kombinace analyzy a zkousky mohou nahradit jakoukoliv zkouSku pozadovanou
podle pododstavce (a) nebo (b), jestlize Agentura uznd, Ze jsou ekvivalentni pozadované
zkousce.

CS 23.1441 Kyslikové vybaveni a dodavka kysliku

(@)

(b)
(©
(d)

()

Je-li pozadovana certifikace s vybavenim pro dopliikovou dodavku kysliku nebo je-li letoun
uréen pro provoz v nadmoriskych vysSkach, kde je provoznimi pfedpisy poZadovano pouZiti
kysliku, musi byt zajiSténo kyslikové vybaveni, které spliuje poZadavky a CS 23.1443 aZ
23.1449. Pozadavky CS-23 mohou byt splnény také pouZitim prenosného kyslikového
vybaveni, pokud je prokazano, Ze toto vybaveni vyhovuje pfisluSnym pozadavkim, je uvedeno
v typovém navrhu letounu a jeho ulozeni vyhovuje pozadavkim CS 23.561.

Kyslikovy systém sam o sobé, zpusoby jeho pouzivani a jeho plsobeni na ostatni ¢asti letounu
nesmeji byt nebezpecné.

Musi byt k dispozici prostfedky, které umozni posadce béhem letu snadno ur€it mnoZzstvi kysliku
dosazitelné v kazdém zdroji dodavky.

Kazdy stanoveny ¢len letové posadky musi mit k dispozici:

Q) Kyslikové vybaveni o pozadovaném pratoku, jestlize letoun ma byt schvélen pro provoz
nad 7 620 m (25 000 ft).
2 Pozadované pretlakové kyslikové vybaveni, jestlize letoun ma byt schvalen pro provoz

nad 12 192 m (40 000 ft).

Musi existovat pro posadku snadno dostupné prostiedky za letu, které umoznuji okamzité
otevieni a zavieni dodavky kysliku z vysokotlakého zdroje. Tento poZzadavek se nevztahuje na
chemické generétory kysliku.

CS 23.1443 Minimalni pradtoéné mnozstvi doplnkové dodavky kysliku

(@)

Je-li zastavéno vybaveni s trvalou dodavkou kysliku, musi tato zastavba vyhovovat pozadavkim

bud pododstavci (a)(1) a (a)(2) nebo pododstavce (a)(3).

@ Pro kazdého cestujiciho nesmi byt minimalni pritoéné mnozstvi doplfikové dodavky
kysliku pozadované pfi riznych tlakovych nadmorskych vySkach v kabiné menSi nez
pritok potfebny pro udrZzovani néasledujicich stfednich trachealnich parcialnich tlakd
kysliku béhem vdechovani a pfi pouZiti kyslikového vybaveni (véetné masek):

() PFi tlaku v kabiné odpovidajicim nadmofskym vySkam nad 3 048 m (10 000 ft)
az po 5639 m (18500 ft) vCetné — stfedni trachealni parcidlni tlak kysliku
100 mmHg pfi dychani 15 litrd za minutu, BTPS a s vdechovanym mnoZzstvim
700 cc s konstantnim ¢asovym intervalem mezi vdechy.

(i) PFi tlaku v kabiné odpovidajicim nadmorskym vySkam nad 5 639 m (18 500 ft),
az po 12192 m (40 000 ft) vCetné — stfedni trachealni parcialni tlak kysliku
83,8 mmHg pfi dychani 30 litrd za minutu, BTPS a s vdechovanym mnozstvim
1 100 cc a s konstantnim ¢asovym intervalem mezi vdechy.

2 Pro kazdého ¢lena letové posadky nesmi byt minimalni priitoéné mnozstvi mensi nez
pratok potfebny béhem vdechovani pro udrzeni stfedniho trachedalniho parcialniho tlaku
kysliku 149 mmHg pfi dychani 15 litrd za minutu, BTPS a s maximalnim vdechovanym
mnozstvim 700 cc a s konstantnim ¢asovym intervalem mezi vdechy.

3 Minimalni prato¢né mnozstvi dopliikové dodavky kysliku dodavané pro kazdého
uZivatele musi dosahovat hodnoty ne mensi, nez jaka je uvedena v nasledujicim
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(b)

(©

(d)

obrazku pro kazdou nadmorskou vysSku az po maximalni provozni nadmorskou vysku
letounu a v&etné ni.

4 2 fmin
40 000

3.5 lmin
35 000

(litry/minutu - STPD)
L)
T

Prutokové mnozstvi kysliku

0.8 lfmin
11 12500

10 20 30 40

Kabinova tlakeva nadmorska vyska
(tisice stop)

Jestlize je pozadovano vybaveni zastavéné pro pouziti ¢leny letové posadky, potom minimalni
pratoéné mnozstvi dopliikové dodavky kysliku pozadované pro kazdého ¢lena posadky nesmi
byt menSi nez prutok potfebny béhem vdechovani pro udrzeni stfedniho tracheélniho
parcialniho tlaku 122 mmHg do a vcetné tlaku v kabiné odpovidajiciho nadmorské vySce
10668 m (35 000 ft) a 95% kysliku pro tlaky v kabiné odpovidajici nadmorskym vyskam mezi
10668 a 12 192 m (35 000 a 40 000 ft) pfi dychani 20 litrd za minutu BTPS. Kromé toho musi
byt k dispozici prostfedky, které umoZni posadce pouzit nezfedény kyslik dle vlastniho uvazeni.
Je-li zabudovano kyslikové vybaveni pro prvni pomoc, minimalni pritoéné mnozstvi kysliku pro
kazdého uZzivatele nesmi byt mensi nez 4 litry za minutu, STPD. Nicméné mohou existovat
prostfedky pro sniZzeni tohoto pritoku na minimalné 2 litry za minutu, STPD, pfi jakékoliv
kabinové nadmorské vySce. MnozZstvi pozadovaného kysliku je zalozeno na stfednim pratoku 3
litry za minutu na osobu, pro niz je kyslik pro potfeby prvni pomoci poZzadovan.

Zkratky pouZzité v tomto odstavci:

Q) BTPS znamena Body Temperature (télesna teplota), Pressure (tlak), Saturated
(nasyceno) (coz je 37°C a okolni tlak, kterému je télo vystaveno, minus 47 mmHg, coz
je trachealni tlak nahrazeny tlakem vodni pary, kdyz je vydechovany vzduch nasycen
vodni parou pfi teploté 37°C).

2 STPD znamena Standard (standardni), Temperature (teplota) a Pressure (tlak), Dry
(suchy) (coz je 0°C pfi 760 mmHg bez vodni pary).

CS 23.1445 Systém rozvodu kysliku

(@)

(b)

S vyjimkou pruzného vedeni od vypustnych otvor(i k davkovacim jednotkam nebo pfipadu, kde
je prokazana vhodnost pro zastavbu, nesmi byt pouzivano nekovové potrubi pro jakékoliv
vedeni kysliku, které je za letu normalné pod tlakem.

Nekovové rozvody kysliku nesmi byt vedeny tam, kde mohou byt vystaveny zvySenym teplotam,
elektrickému jiskfeni a unikajicim hoflavym kapalinam, které by mohly vzniknout vlivem jakékoliv
pravdépodobné poruchy.
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CS 23.1447 Standardy vybaveni pro kyslikové dychaci soupravy/pfistroje

Jsou-li zastavény kyslikové dychaci soupravy, musi splfiovat nasledujici:

(@)

(b)

(©
(d)

()

(f)

Pro kazdou osobu na palubé letounu, pro kterou je zabezpecovana doplikova dodavka kysliku,
musi byt k dispozici samostatna dychaci souprava. Kazda dychaci souprava musi:

1) Zajistovat efektivni vyuziti kysliku dodavaného do soupravy.

2 Byt schopna pohotového nasazeni do spravné polohy na obliCej uZivatele.

) Byt vybavena vhodnymi prostfedky k udrZeni pfistroje ve spravné poloze na obli¢eji.

4 Je-li v ni zastavéno radiové vybaveni, kyslikova dychaci souprava pro letovou posadku

musi byt navrzena tak, aby umoznila pouziti tohoto vybaveni a umoznila komunikaci
s ostatnimi ¢leny posadky rozmisténymi na svych stanovistich.

Pokud se pozaduje schvaleni pro provoz ve vySkach do 5486 m (18 000 ft) véetné (MSL),

potom kazda kyslikova dychaci souprava musi:

@ Zakryvat nos a Usta uZivatele; nebo

2 Vytvaret nosni trubici, v tomto pfipadé musi byt k dispozici jedna kyslikova dychaci
souprava, kterd zakryva jak nos, tak i Usta uzivatele. Kromé toho musi byt na kazdé
nosni trubici nebo jeji pfipojovaci hadi¢ce stabilné uchyceno:

0] Viditelné vystrazné upozornéni o zakazu koureni béhem pouZzivani;
(i) Obrazek s pokyny pro spravné nasazeni; a
(ii) Viditelné vystrazné upozornéni o zakazu pouzivani pfi ucpani nosu nebo rymé

doprovazené ucpanim nosu.

Je-li poZzadovano schvaleni pro provoz ve vySkach nad 5 486 m (18 000 ft) (MSL), musi kazda
kyslikova dychaci souprava zakryvat nos a Usta uZivatele.

U letount s pretlakovou kabinou navrhovanych pro provoz v letovych nadmorskych vySkach nad
7 620 m (25 000 ft) (MSL) musi dychaci soupravy splhovat nasleduijici:

Q) Dychaci soupravy pro cestujici musi byt pfipojeny na rozvod kysliku a byt okamzité
pouZzitelné na vSech mistech pro sedici cestuijici.
2 Dychaci soupravy pro ¢leny posadky musi byt automaticky poskytnuty kazdému &lenu

posadky dfive, nez tlakovd nadmorska vySka v kabiné prekroci 4 572 m (15 000 ft),
nebo soupravy musi byt vhodné pro rychlé nasazeni, pfipojené k rozvodu kysliku
a okamzité pouzitelné pro ¢leny posadky na jejich mistech.

Je-li pozadovano schvaleni pro provoz v nadmorskych vySkach nad 9 144 m (30 000 ft), musi
byt dychaci soupravy pro cestujici automaticky poskytnuty kazdému cestujicimu dfive, nez
tlakova nadmorska vyska v kabiné pfekroc¢i 4 572 m (15 000 ft).

Je-li zabudovana automaticky systém dychacich pfistroju (hadice a maska nebo jina souprava),
musi byt posadka vybavena ru¢nimi prostfedky, které ji v pfipadé poruchy automatického
systému umozni uvést dychaci pfistroje ihned do provozu.

CS 23.1449 Prostiedky ke zjisténi pouziti kysliku

Musi existovat prostfedky, které umozniuji posadce urcit, zda je kyslik dodavan do davkovaciho zafizeni.

CS 23.1450 Chemické vyvije€e kysliku

(@)
(b)

(©

Pro Ucely tohoto odstavce je chemicky vyvije¢ kysliku definovan jako zafizeni, které vytvari

kyslik prostfednictvim chemické reakce.

Kazdy chemicky vyvije¢ kysliku musi byt navrzen a zastavén v souladu s néasledujicimi

pozadavky:

@ Povrchova teplota vyvijece, vznikajici b&éhem jeho Cinnosti, nesmi vytvaret nebezpedi
pro letoun a osoby na jeho palubé.

2 Musi byt zajistény prostfedky k uvolnéni jakéhokoliv vnitfniho tlaku, ktery by mohl byt
nebezpecny.

Vedle splnéni poZzadavk( pododstavce (b) musi kazdy pfenosny chemicky vyvije€ kysliku, ktery
je schopen nepretrzitého provozu pfi vyméneé &asti vyvijece, byt opatfen Stitkem s témito Gdaiji:
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@ Prito¢né mnozstvi kysliku v litrech za minutu;

(2 Doba pratoku kysliku v minutach pro vymeénitelnou ¢ast vyvijeCe; a

3 Varovani, Zze vyménitelna Cast vyvijeCe muze byt horka, s vyjimkou pfipadu, kdy je
konstrukce vymeénitelné casti takova, Ze povrchova teplota nemuGze prekrocit 38°C
(100°F).

CS 23.1451 ProtipoZarni ochrana kyslikového vybaveni

Kyslikové vybaveni a potrubi:

(@)
(b)

(©

Nesmi byt v jakékoliv vyhrazené pozarni zoné.

Musi byt chranény pred teplem, které miZze vznikat v jakékoliv vyhrazené pozarni zéné nebo
z ni unikat.

Musi byt zastavény tak, aby unikajici kyslik nemohl zpasobit vzniceni nahromadéného maziva,
kapalin nebo vypar(, které se vyskytuji pfi normalnim provozu nebo které se mohou uvolnit
v disledku poruchy nebo nespravné ¢innosti jiného systému.

CS 23.1453 Ochrana kyslikového vybaveni proti mechanickému poSkozeni

(@)

(b)

Kazda ¢ast kyslikového systému musi mit dostate¢nou pevnost, aby odolala maximalnimu tlaku

a teploté v kombinaci s jakymkoliv vnéjSim zatizenim vzniklym v dusledku provoznich zatizeni

konstrukce, které mdze na tuto ¢ast systému pusobit.

Zdroje stlaceného kysliku a potrubi mezi zdrojem a uzaviracimi prvky musi byt:

Q) Chranény pred nebezpecnymi teplotami; a

2 Umistény tam, kde pravdépodobnost a nebezpedi jejich roztrzeni pfi havarijnim pfistani
budou minimalizovany.

CS 23.1457 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru

(@)

(b)

(©)

Kazdy zapisovac hlasu v pilotnim prostoru poZadovany provoznimi pfedpisy musi byt schvéalen
a musi byt zastavén tak, aby zaznamenaval nasledujici:

1) Hlasovou komunikaci vysilanou a pfijimanou v letounu radiem.

(@))] Hlasovou komunikaci ¢lenu letové posadky na palubé.

3 Hlasovou komunikaci ¢lenl letové posadky na palubé pouzitim systému palubniho
telefonu.

4 Hlasové nebo zvukové signaly pfi navigaci nebo pfiblizeni pfenaSené sluchatky nebo
reproduktorem.

(5) Hlasovou komunikaci ¢len letové posadky pouzitim reproduktorového systému pro

cestujici, pokud takovy systém existuje a je-li k dispozici ¢tvrty kanal v souladu
s pozadavky pododstavce (c)(4)(ii).

Pozadavky na zaznam podle pododstavce (a)(2) musi byt spinény zastavbou mikrofonu
umisténého v pilotni kabiné v misté, kde nejlépe zaznamenavéa hlasovou komunikaci na misté
kapitana a druhého pilota a hlasovou komunikaci ostatnich ¢lenti posadky na palubé, pokud je
smérovana k témto mistiim. Mikrofon musi byt také umistén, a pokud je nutné, predzesilovace
a filtry zapisovace musi byt nastaveny a doplnény tak, Ze srozumitelnost nahravanych hovort je
tak vysoka, jak je to jen mozné pfi nahravani v podminkach hluku v pilotni kabiné béhem letu
a dalSim prehravani. Pro zhodnoceni srozumitelnosti mize byt pouZzito opakované sluchové
nebo vizudlni pfehrani nahravky.

Kazdy zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi byt zastavén tak, aby ¢ast komunikace nebo
zvukovych signall specifikovanych v pododstavci (a) ziskana z kazdého z nasledujicich zdrojl
byla zaznamenavana na samostatny kanal:

Q) Prvni kanal — zkazdého raminkového mikrofonu, mikrofonu v masce, ruéniho
mikrofonu, sluchatek nebo reproduktoru pouzitého na misté kapitana.

(2 Druhy kanal — z kazdého raminkového mikrofonu, mikrofonu v masce, ruéniho
mikrofonu, sluchéatek nebo reproduktoru pouzitého na misté druhého pilota.

3 Treti kanal — z mikrofonu umisténého v pilotni kabinég.

(4) Ctvrty kanal:
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(d)

()

(f)

9)

0] Z kazdého raminkového mikrofonu, mikrofonu v masce, ruéniho mikrofonu,
sluchatek nebo reproduktoru pouzitého na misté pro tfetiho a &étvrtého Clena
posadky.

(i) Pokud nejsou pozadovana umisténi uréena v odstavci (c)(4)(i) nebo pokud

signal z téchto mist je zachycovan jinym kanalem, potom z kazdého mikrofonu
na letové palubé, ktery je pouZit pro reproduktorovy systém pro cestujici, pokud
jeho signdl neni zachycen jinym kanalem.

(5) VSechny zvuky pfijimané mikrofony uvedenymi v pododstavcich (c)(1), (2) a (4) musi
byt v maximalni mozné mife zaznamenavany bez preruSeni nezavisle na poloze
prepinace palubniho telefonu. Konstrukce musi zajiStovat, ze mistni vazby pro letovou
posadku se uskuteCriuji pouze tehdy, jsou-li palubni telefon, reproduktorova soustava
nebo radiovy vysila¢ zapnuty.

Kazdy zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt zastavén tak, zZe:

Q) Odebira elektrickou energii ze shérnice zarucujici maximalni spolehlivost pro ¢innost
zapisovace hlasu v pilotnim prostoru bez nebezpeci ohrozZeni €innosti nezbytnych nebo
nouzovych zatézi.

(2 Jsou k dispozici automatické prostfedky, které béhem 10 minut po havérii letounu
soucasné vypnou zapisovac¢ a zabrani vymazani zaznamu; a
3 Jsou k dispozici sluchové nebo vizualni prostfedky pro predletovou kontrolu spravné

¢innosti zapisovace.

Ochranné pouzdro zapisovace musi byt umisténo a pfipevnéno tak, aby byla minimalizovana
pravdépodobnost poruSeni pouzdra v disledku havéarie letounu a néasledného tepelného
poskozeni zdznamu vlivem pozaru. Pro spinéni tohoto pozadavku musi byt pouzdro zapisovace
tak daleko vzadu, jak je to mozné, ale nesmi byt tam, kde by motory pfipevnéné na zadni ¢asti
letounu mohly zplsobit rozdrceni zapisovace pfi havarii. Nicméné nesmi byt umisténo mimo
pretlakovy prostor.

Pokud je zapisovac hlasu v pilotnim prostoru opatfen zafizenim pro vymazani zaznamu, musi
byt zastavba konstruovana tak, aby byla minimalizovadna pravdépodobnost ndhodnych &innosti
nebo spusténi tohoto zafizeni pfi havarii letounu.

Kazdé pouzdro zapisovace musi:

D Byt bud’ jasné oranzové, nebo jasné Zluté;

2 Mit reflexni pas pfipevnény k vnéjSimu povrchu pro usnadnéni jeho lokalizace pod
vodou; a

3) Mit zafizeni pro lokalizaci pod vodou, pokud je takové zafizeni pozadovano provoznimi

predpisy, umisténé na pouzdru zapisovace nebo u néj a zabezpecené takovym
zpusobem, Ze je nepravdépodobné, aby se pfi havérii letounu oddélily.

CS 23.1459 Letové zapisovace

(@)

(Viz AMC 23.1459 (b))

Kazdy letovy zapisova¢ poZzadovany provoznimi predpisy musi byt zastavén tak, Ze:

Q) Jsou do ného dodavéna data tykajici se rychlosti letu, nadmorské vysky a kurzu, kterd
jsou ziskavana ze zdroju, které splnuji prislusné pozadavky na presnost dle CS
23.1323, 23.1325 a 23.1327,

2 Snimac vertikalniho zrychleni je pevné uchycen a umistén podélné bud ve schvaleném

nepresahuje 25 % stfedni aerodynamické tétivy letounu;

3) Odebira elektrickou energii ze sbérnice zaru€ujici maximalni spolehlivost pro ¢innosti
letového zapisovace bez nebezpeci ohroZzeni &innosti nezbytnych nebo nouzovych
zatézi;

4 Existuji sluchové nebo vizualni prostfedky pro predletovou kontrolu spravného
zaznamenani dat na nosné médium zapisovace.

5) S vyjimkou zapisovacl napajenych pouze systémem pro generovani elektrické energie

pohanénym motorem existuji automatické prostfedky, které do 10 minut po havéarii
letounu soucasné vypnou zapisovac, ktery ma zafizeni pro vymazani dat, a zabrani
kazdému tomuto zafizeni v ¢innosti; a
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(b)

(©

(d)

(€)

Kazdé ochranné pouzdro zapisovace, které neni katapultovaci, musi byt umisténo a pfipevnéno
tak, aby byla minimalizovana pravdépodobnost poruSeni pouzdra a nasledného tepelného
poskozeni zdznamu pfi havarii letounu vlivem pozaru. Pro spinéni tohoto poZadavku musi byt
pouzdro zapisovace umisténo tak daleko vzadu, jak je to jen mozné, ale nesmi byt tam, kde by
motory pfipevnéné na zadni ¢asti letounu mohly po havarii rozdrtit pouzdro zapisovace.

Musi byt stanoven vztah mezi hodnotami rychlosti, nadmoiské vysky a kurzu odectenymi ze
zaznamu letového zapisovace a odpovidajicimi hodnotami odectenymi z pfistroji kapitana (pro
zavedeni korekénich soucinitelll). Tento vztah musi pokryt rozsah rychlosti letu, ve kterém méa
byt letoun provozovan, rozsah nadmorské vysky, kterou je letoun omezen, a 360° kurzu.
Stanoveni vztah(l miiZze byt provedeno na zemi, pokud je to vhodné.

Kazdé pouzdro zapisovace musi:

1) Byt bud jasné oranzové, nebo jasné zluté;
2 Mit reflexni pas pfipevnény k povrchu pro usnadnéni jeho lokalizace pod vodou; a
3 Mit zafizeni pro lokalizaci pod vodou, pokud je takové zafizeni poZadovano provoznimi

predpisy, umisténé na pouzdru zapisovae nebo u néj a zabezpecené takovym
zplUsobem, Ze je nepravdépodobné, aby se pfi havarii letounu oddélily.

Jakékoliv nova nebo jedinec¢nd konstrukce nebo provozni charakteristiky letounu musi byt
posouzeny, aby se uréilo, zda musi byt jakykoliv uréeny parametr zaznamenan letovym
zapisovacem navic k stavajicim parametrim nebo misto nékterého z nich.

CS23.1461  Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii

(@)
(b)

(©

(@)

Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii musi splfiovat pododstavce (b), (c) nebo (d).
Rotory s vysokou energii obsazené ve vybaveni musi odolavat poskozeni zplisobenému
nespravnou ¢innosti, vibracemi, abnormalnimi otd¢kami a abnormalni teplotou. Déle:

@ Pomocné rotorové skiiné musi byt schopny zabranit Skodam zplisobenym poruchou
lopatek rotoru s vysokou energii.
2 Zafizeni pro ovladani vybaveni, systémy a pfistroje musi pfijatelné zajistit, Ze b&hem

provozu nebudou prekroGena zadna provozni omezeni ohrozujici integritu rotord
S vysokou energii.

ZkouSkou musi byt prokézano, ze vybaveni obsahuijici rotory s vysokou energii maze zachytit
Ulomky pfi poruSe rotoru svysokou energii, kterA mlze nastat pfi nejvy$Sich otackach
s nepracujicim zafizenim pro regulaci normalnich otacek.

Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii musi byt umisténo tam, kde porucha rotoru
nezpusobi ani ohroZeni osob na palubé, ani nepfiznivé neovlivni pokracujici bezpecny let.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

VSEOBECNE

CS 23.1501 VSeobecné

(@)
(b)

Musi byt stanovena vSechna provozni omezeni uvedena v CS 23.1505 az 23.1527 a dalSi
omezeni a informace, které jsou nezbytné pro bezpecény provoz.

Provozni omezeni a dalSi informace nezbytné pro bezpecny provoz musi byt dostupné ¢leniim
posadky zpusobem stanovenym v CS 23.1541 az 23.1589.

CS 23.1505 Omezeni rychlosti

(@)

(b)

(©

Maximalni neprekrocitelna rychlost letu Vyg musi byt stanovena tak, aby splfiovala nasledujici
podminky:

(@)} Nesmi byt mensi nez 0,9 nadsobek minimalni hodnoty Vp povolené podle CS 23.335; a
2 Nesmi byt vétsi nez mensSi z nasledujicich hodnot:

() 0,9 Vp stanovené podle CS 23.335; nebo

(i) 0,9 nasobek maximalni rychlosti prokazané podle pozadavku CS 23.251.

Maximalni navrhova cestovni rychlost Vyo musi byt stanovena tak, aby splfiovala nasleduijici
podminky:

Q) Nesmi byt mensi nez minimalni hodnota V¢ povolena podle CS 23.335; a
(2 Nesmi byt vétSi nez mensi z nasledujicich hodnot:

() V¢ stanovena podle CS 23.335; nebo

(i) 0,89 V\\e stanovené podle pododstavce (a).

Pododstavce (a) a (b) se netykaji letount s turbinovymi motory, nebo téch letound, u kterych je
navrhova rychlost strmého letu Vp/Mp stanovena podle CS 23.335 (b)(4). Pro tyto letouny musi
byt stanovena maximalni provozni rychlost letu (Vyo/Mwo — rychlost letu nebo Machovo &islo,
podle toho, co je v urCité nadmorské vysce kritické) jako rychlost, kterd nesmi byt imysiné
prekrocena v kterémkoliv rezimu letu (stoupani, cestovni let nebo sestup), pokud neni pro letové
zkousky nebo vycvik pilotd povolena vySSi rychlost. Vyo/Myo musi byt stanovena tak, aby
nebyla vétSi nez navrhovana cestovni rychlost Vc/Mc, a soucasné tak, aby byla dostate¢né
mensi nez Vp/Mp, a mensi nez maximalni rychlost prokazana podle poZzadavku CS 23.251, aby
bylo vysoce nepravdépodobné, Ze posledni uvedené rychlosti budou v provozu neldmysiné
prekro¢eny. Rozdil mezi rychlostmi Vyo/Myo a Vp/Mp, nebo maximalni rychlosti prokazanou
podle pozadavku CS 23.251, nesmi byt mensi nez rozdil mezi rychlostmi Vc/Mc a Vp/Mp
stanovenymi podle poZadavku CS 23.335 (b), nebo rychlostni rozdil, ktery byl shledan
nezbytnym pfi provadéni letovych zkouSek podle pozadavkd uvedenych v CS 23.253.

CS 23.1507 Obratova rychlost

Maximalni provozni obratova rychlost Vo musi byt stanovena coby provozni omezeni. Vo je zvolena
rychlost, ktera neni vétsSi nez Vs Jn stanovena dle CS 23.335 (©).

CS 23.1511 Rychlost s vysunutymi klapkami

(@)

Rychlost s vysunutymi vztlakovymi klapkami Vg musi byt stanovena tak, aby splhovala
nasledujici pozadavky:

Q) Nesmi byt mensi nez minimalni hodnota Vg povolena podle CS 23.345 (b); a

(2 Nesmi byt vétSi nez Vi stanovena podle CS 23.345 (a), (c) a (d).
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(b) Dodate¢né kombinace nastaveni polohy vztlakovych klapek, rychlosti letu a vykonu motoru
mohou byt stanoveny za predpokladu, Ze konstrukce byla provéfena pro pfislusné navrhové
podminky.

CS 23.1513 Minimalni rychlost fiditelnosti

Minimalni rychlost(i) fiditelnosti Vyc uréend dle CS 23.149 (b) musi byt stanovena (stanoveny) jako
provozni omezeni.

CS 23.1521 Omezeni pohonné jednotky

@ VSeobecné. Omezeni pohonné jednotky pfedepsana v tomto oddile musi byt stanovena tak, aby
nepresahovala odpovidajici meze, pro které byly motory nebo vrtule typoveé osvédceny.
(b) Vzlet. Pro provoz pohonné jednotky pfi vzletu musi byt stanovena nasledujici omezeni:
Q) Maximalni otacky (ot./min.);
(2 Maximalni pfipustny plnici tlak (u pistovych motort);
€)) Maximalni pfipustna teplota plynud (u turbinovych motoru);
4 Casové omezeni pro pouZiti vykonu nebo tahu odpovidajicich omezenim stanovenym
v pododstavcich (1) az (3); a
(5) Maximalni povolena teplota hlav valct (je-li pouzita), chladici kapaliny a oleje.
(©) Trvaly provoz. Pro trvaly provoz musi byt stanovena nasledujici omezeni:
1) Maximalni otacky (ot./min.);
2 Maximalni pfipustny plnici tlak (u pistovych motoru);
3 Maximalni pfipustnd teplota plyn{ (u turbinovych motor(); a
4 Maximalni pfipustnd teplota hlav valc(, oleje a chladici kapaliny.
(d) Oktanoveé ¢islo (tfida) nebo oznaceni paliva. Musi byt stanoveno minimalni oktanové ¢&islo paliva

(u pistovych motort) nebo oznaceni paliva (u turbinovych motor(), které nesmi byt nizsi, nez se
pozaduije pro provoz motord v rozsahu omezeni stanovenych podle pododstavct (b) a (c) tohoto
odstavce.

(e) Teplota vnéjsiho vzduchu. Pro vSechny letouny kromé letound s pistovymi motory o maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo nizSi musi byt stanovena omezeni vnéjsi teploty (véetné
omezeni pfi Upravé pro zimni podminky, je-li to pouzitelné), jako maximalni vnéjsi atmosféricka
teplota, pro kterou je proveden prikaz vyhovéni pozadavkim chlazeni podle CS 23.1041 az
23.1047.

CS 23.1522 Omezeni pomocné energetické jednotky

Je-li vletounu zastavéna pomocna energeticka jednotka, musi byt omezeni tykajici se pomocné
energetické jednotky zahrnuta do provoznich omezeni letounu.

CS 23.1523 Minimalni letova posadka

Musi byt stanovena minimalni letova posadka, dostatecnéa pro bezpecény provoz z hlediska:

(a) Pracovniho zatizeni jednotlivych ¢lent posadky, a navic pro letouny kategorie pro sbérnou
dopravu musi byt z hlediska pracovniho zatiZzeni kazdého ¢lena posadky zajiSténo nasledujici:
Q) fizeni letu po trati;
(2 predchazeni kolizim;
3 navigace;
4) Zajisténi spojeni;
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(5) obsluha a sledovani vSech nezbytnych systému letounu;
(6) velitelska rozhodnuti; a
@) dosaZitelnost a snadné ovladani nezbytného fizeni pfislusnym &lenem posadky béhem

normalniho a nouzového provozu, je-li €len posadky na svém stanovisti.
(b) Dosazitelnosti a snadného ovladani nezbytného fizeni pfisluSnym ¢lenem posadky; a
(c) Druh( provozl schvéalenych podle CS 23.1525.
CS 23.1524 Konfigurace s maximalnim poétem sedadel pro cestujici

Musi byt stanovena konfigurace s maximalnim poctem sedadel pro cestujici.

CS 23.1525 Druhy provozu

Druhy provozu (jako jsou VFR, IFR, den nebo noc) a meteorologické podminky (napf. tvofeni namrazy),

pro které je provoz letounu omezen nebo od nichz je zakazan, musi byt stanoveny s ohledem na

zastavéné vybaveni letounu.

CS 23.1527 Maximalni provozni nadmorska vyska

@ Musi byt stanovena maximalni nadmorska vyska, do které je provoz letounu povolen v zavislosti
na omezenich vyplyvajicich z letovych, konstrukénich, motorovych a funkénich charakteristik
nebo charakteristik vybaveni.

(b) Neni-li prokdzano vyhovéni poZadavkim podle CS 23.775(e), musi byt pro letouny
s pretlakovou kabinou stanoveno omezeni maximalni provozni nadmorské vysky, které nesmi
byt vétSi nez 7 620 m (25 000 ft).

CS 23.1529 Instrukce pro zachovani letové zpasobilosti

Musi byt vypracovany instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti podle Dodatku G.

ZNACENI A STITKY

CS 23.1541 VSeobecné

@ Kazdy letoun musi:
1) Mit znaceni a Stitky dle CS 23.1545 az 23.1567; a
2 Mit oznaceni pfistroju a Stitky poskytujici dalSi informace nutné k bezpeénému provozu

v pfipadé, ma-li letoun neobvyklé konstrukéni nebo provozni charakteristiky nebo
neobvykly zplsob ovladani.

(b) Kazdé znaceni a Stitek pfedepsané v pododstavci (a) musi splfiovat nasledujici poZadavky:
1) Musi byt umistén na napadném mistg; a
2 Stitek nesmi byt mozné snadno odfit, zdeformovat nebo uginit negitelnym.

(c) Pokud maji byt letouny certifikovany ve vice nez jedné kategorii, musi splfovat nasledujici
pozadavky:
Q) Musi byt zvolena jedna kategorie, na niz budou zaloZeny Stitky a znaceni pro letoun; a
2 Pfislusné udaje na Stitcich a oznaceni pro vSechny kategorie, ve kterych ma byt letoun

certifikovan, musi byt uvedeny v Letové prfirucce.
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CS 23.1543 Znaceni pristroja: vSeobecné

(Viz AMC 23.1543 (b))

Pro kazdy pfistroj plati:

(@)
(b)
(©

Je-li znageni na krycim skle pfistroje, musi byt provedeno opatfeni k zajiSténi spravné polohy
kryciho skla vzhledem k pfedni strané Ciselniku; a

VSechny ¢ary a oblouky musi byt dostatec¢né Siroké a musi byt umistény tak, aby je mohl pilot
zfetelné vidét.

VSechny souvisejici pfistroje musi byt kalibrovany ve srovnatelnych jednotkéch.

CS 23.1545 Ukazatel vzdu$né rychlosti

(@)
(b)

(©
(d)

Kazdy ukazatel vzduSné rychlosti musi byt ozna¢en znackami umisténymi u odpovidajicich
indikovanych rychlosti letu (IAS) podle pozadavk( uvedenych v pododstavci (b).
Na kazdém rychloméru musi byt provedeno nasledujici znaceni:

(1) Cervena radialni ara — pro maximalni neprekrogitelnou rychlost letu Vye.

2 Zluty oblouk sahajici od éervené radialni ¢ary uvedené v pododstavci (b)(1) k horni mezi
zeleného oblouku podle pododstavce (3) v rozsahu rychlosti, které vyzadujici zvySenou
pozornost.

3 Zeleny oblouk s dolni mezi u rychlosti Vs; pfi maximalni hmotnosti se zasunutymi

vztlakovymi klapkami a pfistavacim zafizenim zasunutym a s horni mezi u maximalni
navrhové cestovni rychlosti Vyo stanovené podle CS 23.1505 (b) — pro normalni
provozni rozsah rychlosti.

4 Bily oblouk se spodni mezi u rychlosti Vso pfi maximalni hmotnosti a s horni mezi
u maximalni pripustné rychlosti letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami Vee stanovené
podle CS 23.1511 — pro provozni rozsah rychlosti s vysunutymi vztlakovymi klapkami.

(5) Modra radialni ¢ara — pro dvéma pistovymi motory pohanéné letouny o maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné, pro rychlost, pfi které byl provadén prikaz
vyhovéni CS 23.69 (b) tykajici se stoupani pfi maximalni hmotnosti pfi hladiné more.

(6) Cervena radialni ¢ara — pro dvéma pistovymi motory pohanéné letouny o maximalni
hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné pro maximalni hodnotu minimalni rychlosti
fiditelnosti Vyyc (s jednim nepracujicim motorem) stanovenou podle CS 23.149 (b).

Méni-li se rychlosti Vye nebo Vyo s nadmorskou vysSkou, musi existovat prostfedky udavajici
pilotovi pfisluSnd omezeni v celém rozsahu provozni nadmorskeé vysky.

Pododstavce (b)(1) az (b)(3) a pododstavec (c) neplati pro letouny, pro které je stanovena
maximalni provozni rychlost letu Vyo/Myo podle CS 23.1505 (c). U takovych letount musi bud
znacka maximalni pfipustné rychlosti letu ukazovat zménu rychlosti Vyo/Myo s hadmorskou
vySkou nebo omezeni stlacitelnosti (podle toho, co pfichazi v Gvahu), nebo musi byt radialni

¢ervenou ¢arou pro rychlost Vyo/Myo vyznaéena nejnizsi hodnota rychlosti Vyo/Myo stanovena
pro kteroukoliv nadmofrskou vySku az do maximalni provozni nadmorské vysky letu pro letoun.

CS 23.1547 Ukazatel magnetického kurzu

(@)
(b)
(©
(d)
()

Na ukazateli magnetického kurzu nebo v jeho blizkosti musi byt umistén Stitek odpovidajici
pozadavkum uvedenym v tomto odstavci.

Na Stitku musi byt uvedeny kalibraéni hodnoty pfistroje pfi vodorovném letu s pracujicimi
motory.

Na Stitku musi byt uvedeno, byla-li kalibrace provedena se zapnutymi nebo vypnutymi
radiopfijimaci.

Zadny kalibraéni odecet nesmi byt vzhledem k magnetickému kursu provadén pod vétsim
Uhlem nez 30°.

MlZe-li mit nestabilizovany ukazatel magnetického kurzu odchylku vétsi nez 10°, ktera je
zplUsobena c&innosti elektrického vybaveni, musi byt na Stitku uvedeny pfislusné elektrické
zatéZe nebo jejich kombinace, které ovliviiuji odchylku o vice neZ 10°, jsou-li zapnuty.
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CS 23.1549 Pristroje pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky

Kazdy pozadovany pristroj pohonné jednotky a pomocné energetické jednotky musi splfiovat nasledujici
pozadavky znaceni odpovidajici typu pristroje:

@ Cervena radialni ¢ara nebo Cervena ¢ara — pro kazdou horni a (je-li to pro dany pfipad
pouzitelné) pro kazdou dolni mez bezpeéného provozu.

(b) Zeleny oblouk nebo zelena ¢ara — pro kazdy normalni provozni rozsah, nepfesahujici bezpe¢né
horni a dolni provozni meze.

(©) Zluty oblouk nebo Zluta éara — pro kaZzdy rozsah zahrnujici vzletovy rezim a reZim vyZzadujici
zvySenou pozornost.

(d) Cerveny oblouk nebo &ervena ¢ara — pro takovy rozsah otaéek motoru, pomocné energetické

jednotky nebo vrtule, které jsou zakazany vzhledem k nadmérnym zatizenim vlivem vibraci.

CS 23.1551 Ukazatel mnozstvi oleje

Kazdy ukazatel mnozstvi oleje musi byt oznac¢en dostate¢né velkymi dilky udavajicimi zfetelné a presné
mnozstvi oleje.

CS 23.1553 Ukazatel mnozstvi paliva

Na kazdém ukazateli musi byt vyznacena €ervenou radialni ¢arou hodnota udavajici cejchovanou nulu

dle CS 23.1337 (b)(1).

CS 23.1555 Znaceni Fizeni a ovladani
(Viz AMC 23.1555 (e)(2))

€) U kazdého fizeni a ovladani v pilotni kabiné, mimo primarni fizeni a jednoduché tlacitkové
spinace typu spousténi motoru, musi byt jednoduSe vyznacena jeho funkce a zpUsob pouziti.

(b) Kazdé sekundarni fizeni nebo ovladani musi byt vhodné oznaceno.

(c) U ovladani pfivodu paliva do pohonné jednotky musi byt spinény nasledujici pozadavky:

@ U kazdého prepinaciho ventilu palivovych nadrzi musi byt oznaceny polohy
odpovidajici jednotlivym nadrzim a kazda propojujici poloha ventilu;

2 VyZaduije-li bezpeény provoz pouZziti nékterych nadrzi ve stanoveném poradi, musi byt
toto poradi vyznaceno bud pfimo na pfepinacim ventilu téchto nadrzi, anebo v jeho
blizkosti;

3 Pro kazdou palivovou nadrz, ktera ma omezeni pro jeji bezpe¢né pouziti, musi byt

v blizkosti pfepinaciho kohoutu této nadrze Stitek obsahujici podminky, za kterych muaze
byt celé vyuzitelné mnozstvi paliva z této nadrze bezpec¢né vyuzito.

4 Kazdy palivovy kohout pro kazdou pohonnou jednotku dvoumotorového letounu musi
mit oznaceni, které udava odpovidajici polohu nastaveni pro pfisluSnou pohonnou
jednotku.

(d) Vyuzitelné mnoZstvi paliva musi byt uvedeno nasledovné:

Q) U palivovych systémll bez ovladace prepinani paliva musi byt vyuzitelné mnoZzstvi
paliva uvedeno na ukazateli mnozstvi paliva.

2 U palivovych systémU s ovladacem prepinani paliva musi byt vyuzitelné mnozstvi paliva

pro kazdou polohu ventilu uvedeno v blizkosti takového ovladace pfepinani paliva.

(e) U pfidavného, pomocného a nouzového ovladani musi byt spinény nasledujici pozadavky:
@ Je-li pouzito zatahovaciho pfistavaciho zafizeni, musi byt ukazatel pozadovany v CS
23.729 oznacen tak, aby se pilot mohl kdykoliv pfesvédcit, Ze kola jsou zajiSténa
v krajnich polohach; a
2 Kazdé nouzové ovladani musi byt ¢ervené a musi byt oznaceno postupem pro jeho
ovladani. Zadné jiné ovladani neZ je nouzové nesmi byt touto barvou oznageno.
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CS 23.1557 Ruazné znaceni a Stitky

@ Prostory pro zavazadla a ndklad a umisténi pritéZze. Kazdy prostor pro zavazadla a naklad,
kaZzdé misto pro pfitéZ musi mit Stitek udavajici vSechna omezeni obsahu, véetné hmotnosti
vyplyvajici z poZzadavku zatizeni.

(b) Sedadla. Je-li maximalni pfipustna hmotnost zatiZzeni sedadla mensi nez 77 kg (170 Ib), musi
byt na konstrukci sedadla trvale pfipevnén Stitek udavajici tuto mensi hmotnost.
(©) Plnici otvory pro palivo, olej a chladivo. Plati nasledujici:
(@D)] Na krytu plniciho otvoru paliva nebo v jeho blizkosti musi byt nasledujici oznaceni:
() Pro letouny pohanéné pistovymi motory:

(A) Slovo ,Avgas“; a
(B) Minimalni oktanové ¢islo (tfida) paliva.

(i) Pro letouny pohanéné turbinovymi motory:
(A) Slovo ,Jet Fuel“; a
(B) Oznaceni povoleného paliva nebo odkaz na Letovou pfiru¢ku (AFM),
kde je oznaceni povoleného paliva uvedeno.

(iii) Pro pretlakovy systém plnéni paliva — maximalni dovoleny plnici tlak
a maximalni dovoleny tlak pfi od¢erpavani.

2 Na krytu plniciho otvoru oleje nebo v jeho blizkosti musi byt nasledujici oznaceni:
0] Slovo ,Qil*; a
(i) Oznaceni povoleného oleje nebo odkaz na Letovou pfirucku (AFM), kde je

oznaceni povoleného oleje uvedeno.
3 Na krytu plniciho otvoru chladici kapaliny nebo v jeho blizkosti musi byt napis ,,Coolant".

(d) Stitky u nouzovych vychodd. Kazdy Stitek a ovladaci prvky u kazdého nouzového vychodu musi
byt ¢ervené. Stitek musi byt v blizkosti kazdého ovladani nouzového vychodu a musi jasné
oznacovat umisténi tohoto vychodu a uvadét zpisob pouZziti.

(e Napéti v kazdém rozvodu stejnosmérného proudu musi byt zfetelné vyznaceno v blizkosti mista
vnéjSi pripojky.

CS 23.1559  Stitek provoznich omezeni

@ Na pilotem dobfe viditelném misté musi byt umistén Stitek udavajici:
Q) Ze letoun musi byt provozovan podle Letové pfirucky; a
2 certifikovanou kategorii, pro kterou Stitek plati.

(b) U letount certifikovanych ve vice nez jedné kategorii musi byt na misté pilotem dobfe viditelném
umistén Stitek udavajici, Zze ostatni omezeni jsou uvedena v Letové pfirucce.

(c) Na pilotem dobfe viditelném misté musi byt Stitek udavajici druhy provozu, na které je provoz

letounu omezen nebo které jsou zakazany podle CS 23.1525.

CS 23.1561 Bezpeénostni vybaveni

@ Bezpecnostni vybaveni musi byt jasné oznaceno a opatfeno navodem k obsluze.
(b) Mista ulozeni pozadovaného bezpec¢nostniho vybaveni musi byt v zajmu osob na palubé
oznacena.

CS 23.1563  Stitky s rychlostmi letu

Stitek s rychlostmi letu musi byt umistén na misté dobre viditelném pilotem v nejtésnéjsi mozné blizkosti
ukazatele vzduSné rychlosti. Stitek musi obsahovat:

@ Provozni obratovou rychlost Vo;

(b) Maximalni rychlost letu pro ovladani pfistavaciho zafizeni V,o; a
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(©

Pro pistovymi motory poh&néné letouny o maximalni hmotnosti vétSi nez 2 722 kg (6 000 Ib)
apro letouny s turbinovymi motory maximalni hodnotu minimalni rychlosti fiditelnosti Vyc
(s jednim nepracujicim motorem) stanovenou podle CS 23.149 (b).

CS 23.1567  Stitky s letovymi obraty

(@)
(b)

(©

(d)

U letountl normalni kategorie: Na dobrfe viditelném misté pfed pilotem musi byt umistén Stitek
s textem: ,Akrobatické obraty v€etné vyvrtek nejsou povoleny*“.
U letount cviéné kategorie:

@ Na dobre viditelném misté pfed pilotem musi byt umistén Stitek s textem: , Akrobatické
obraty jsou omezeny na nasledujici: ......... “ (uvede se seznam schvalenych
akrobatickych obratl s doporu¢enymi vstupnimi rychlostmi pro kazdy obrat); a

(2 U letound, které nesplriuji poZzadavky na vyvrtky pro letouny akrobatické kategorie, musi

byt na pilotem dobfe viditelném misté dalSi Stitek s textem: ,Vyvrtky zakazany".

U letoun( akrobatické kategorie: Na dobfe viditelném misté pfed pilotem musi byt umistén Stitek

uvadeéjici seznam schvélenych akrobatickych obratd s doporu¢enymi vstupnimi rychlostmi pro

kazdy obrat. Nejsou-li povoleny obraty pfi letu na zadech, musi text na Stitku na tuto skutec¢nost

upozornovat.

Pro letouny akrobatické a cvicné kategorie schvéalené pro vyvrtky musi byt na pilotem dobre

viditelném misté Stitek udavajici:

Q) Postup fizeni pfi vybirani vyvrtky; a

2 Upozornéni, Ze vybrani vyvrtky musi byt zahgjeno, jestlize se letoun pohybuje po spiréle
nebo po ne vice nez Sesti otackach nebo po jakémkoliv vétSim poctu otacek, pro ktery
byl letoun schvalen.

LETOVA PRIRUCKA LETOUNU

CS 23.1581 VSeobecné

(@)

(b)

(©
(d)
(€)

Letova pfirucka musi byt pfedlozena Agentufe a musi obsahovat nasledujici:
@ Udaje pozadované dle CS 23.1583 az 23.1589.

(2 Ostatni Udaje, které jsou nutné pro bezpecny provoz z hlediska konstrukce, provoznich
nebo ovladacich charakteristik.
3 DalSi tdaje potfebné pro vyhovéni odpovidajicim provoznim predpistm.

Schvélené informace

(@D)] S vyjimkou uvedenou v pododstavci (b)(2) kazda ¢ast Letové priru¢ky obsahuijici Udaje
pfedepsané v CS 23.1583 aZz 23.1589 musi byt schvalena, oddélena, oznacena a jasné
odliSena od kazdé jiné neschvalené ¢asti této Letové prirucky.

2 Pozadavky v pododstavci (b)(1) neplati pro pistovymi motory pohanéné letouny
0 maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 |b) nebo mensi, jsou-li splnény nasledujici
pozadavky:

0] Kazda Cast Letové pfirucky obsahujici Udaje predepsané v CS 23.1583 musi
byt omezena na tyto Udaje, musi byt schvélena, oznaena a jasné odliSena od
vSech ostatnich ¢asti Letové prirucky.

(i) Udaje pfedepsané v CS 23.1585 az 23.1589 musi byt stanoveny v souladu
s platnymi pozadavky predpisu CS-23 a musi byt uvedeny v rozsahu
a zpUsobem pfijatelnym pro Agenturu.

Jednotky pouzité v Letové pfiru¢ce musi byt shodné se znaCenim na pfisluSnych pfistrojich
a Stitcich.

VSechny provozni rychlosti letu udavané v Letové pfiruéce musi byt uvadény jako indikované
rychlosti letu, pokud neni stanoveno jinak.

Musi byt zajiSténo uloZeni Letové pfiru¢ky do vhodné pevné schranky, ktera je pilotovi snadno
dostupna.
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® Opravy a/nebo zmény. Kazdd Letova prirucka musi obsahovat prostfedky zaznamenani
informace o vélenéni oprav a/nebo zmén.
CS 23.1583 Provozni omezeni
Letova pfirucka musi obsahovat provozni omezeni stanovena dle CS-23, zahrnuijici nasledujici:
@ Omezeni rychlosti
1) Informace nutné k oznaceni omezeni rychlosti na ukazateli podle pozadavk( v CS
23.1545, vyznam kazdého z téchto omezeni a vyznam barevného oznaceni pouzitého
na ukazateli.
(2 Rychlosti V¢, Vo, Vie a Vo a jejich vyznam.
3 Navic pro turbinovymi motory pohanéné letouny kategorie pro shérnou dopravu:

0] Maximalni provozni rychlost letu Vyo/Myo a prohlaseni, Ze tato rychlost nesmi
byt zamérné prekrocena v jakémkoliv rezimu letu (stoupani, cestovni let,
klesani), pokud neni vysSi rychlost povolena pro letové zkouSky nebo vycvik
pilotd.

(i) Pokud je omezeni rychlosti zaloZeno na vlivu stlacitelnosti, upozornéni na tento
vliv a informace o pfiznacich, pravdépodobném chovani letounu a doporucené
napravné postupy; a

(iii) Omezeni rychlosti musi byt prokdzana na zakladé Vyo/Myo misto Vo a Ve.

(b) Omezeni pohonné jednotky
@ Omezeni poZzadovana CS 23.1521.
(2) Vysvétleni k omezenim tam, kde je to vhodné.
3 Informace nutné k oznaceni pfistroji podle pozadavk( uvedenych v CS 23.1549 az
23.1553.
(c) Hmotnost
(@D)] Maximalni hmotnost; a
(@3] Maximalni pfistavaci hmotnost, je-li navrhova pfistavaci hmotnost zvolend Zadatelem
mensi nez maximalni hmotnost.
3 Pro letouny kategorie normalni, cvicna a akrobatickd pohanéné pistovym motorem

0 maximalni hmotnosti vétsi nez 2 722 kg (6 000 Ib) a pro letouny pohanéné turbinovym

motorem v kategorii normalni, cviéna a akrobaticka plati nasledujici vykonova provozni

omezeni:

0] Maximalni vzletovd hmotnost pro kaZzdou nadmorskou vysku letiSté a okolni
teplotu v rozsahu stanoveném Zadatelem, pfi kterych letoun vyhovuje
pozadavkam pro stoupani dle CS 23.63 (c)(1).

(i) Maximalni pfistavaci hmotnost pro kazdou nadmorskou vysku letisté a okolni
teplotu vrozsahu stanoveném Zadatelem, pfi kterych letoun vyhovuje
pozadavkum na stoupéni podle CS 23.63 (c)(2).

4 Pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu — maximalni vzletova hmotnost pro kazdou
nadmorskou vysku letisté a okolni teplotu v rozsahu stanoveném Zadatelem, pfi kterych:

0) Letoun odpovida poZzadavkim na stoupani podle CS 23.63 (d)(1); a

(i) Délka preruseného vzletu stanovena podle CS 23.55 se rovna pouzitelné délce
drahy (RWY) plus délce dojezdové drahy, je-li pouzita; a bud:

(iii) Délka vzletu stanovena podle CS 23.59 (a) se rovna pouzitelné délce drahy;
nebo

(iv) Podle volby Zadatele se délka vzletu stanovena podle CS 23.59 (a) rovna
pouzitelné délce drahy plus predpoli a délka rozjezdu stanovena podle CS
23.59 (b) se rovna pouzitelné délce drahy.

(5) Pro letouny kategorie pro shérnou dopravu — maximalni pfistavaci hmotnost pro kazdou

nadmorskou vysku letisté v rozsahu stanoveném Zadatelem, pfi které:

0) Letoun spliiuje pozadavky na stoupani dle pozadavkd CS 23.63 (d)(2) pro
okolni teploty v rozsahu stanoveném Zadatelem.
(i) Délka pristani stanovend dle CS 23.75 pro standardni teploty je rovna

pouzitelné délce drahy; a
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(d)
()

0]
(9)
(h)

(i)
0)
(k)
()

(m)
(n)

(0)
(P)

(6) Maximalni hmotnost pfi prazdnych palivovych nadrzich v kfidlech, kde je to vhodné,
stanovena podle CS 23.343.

Tézisté. Stanovené krajni meze téziste.

Obraty. Nasledujici schvalené obraty, pfisluSna omezeni rychlosti a neschvalené obraty, jak

jsou popsany v tomto oddilu.

(@D)] Letouny normalni kategorie. Zadné akrobatické obraty, véetné vyvrtek, nejsou povoleny.

(2 Letouny cvicné kategorie. Seznam schvalenych obratt predvedenych pfi letovych
zkousSkach spolu s doporu¢enymi vstupnimi rychlostmi a ostatnimi souvisejicimi
omezenimi. Zadné jiné obraty nejsou schvaleny.

€)) Letouny akrobatické kategorie. Seznam schvélenych letovych obratl predvedenych pfi
letovych zkouSkach spolu s doporuéenymi vstupnimi rychlostmi a ostatnimi
souvisejicimi omezenimi.

4) Letouny akrobatické kategorie a letouny cviéné kategorie schvalené pro vyvrtky. Postup
pro vybrani vyvrtky stanoveny pro prikaz vyhovéni CS 23.221 (c).
(5) Letouny kategorie pro sbérnou dopravu. Obraty jsou omezeny na obraty, které se

vyskytuji pfi normalnim letu, pfetazenich (mimo strmych pretazeni) a ostrych zatackach,
pfi kterych neni Uhel néklonu vétsi nez 60°.

Nasobek zatizeni pfi obratech. Kladné provozni ndsobky zatizeni v g a k tomu zaporny provozni
nasobek zatiZzeni pro letouny akrobatické kategorie.

Minimalni letovd posadka. Pocet a funkce minimélni letové posadky stanovené podle CS
23.1523.

Druhy provozu. Seznam druhd provozu, ke kterym je letoun omezen nebo které jsou zakazany
podle CS 23.1525, a také seznam zastavéného vybaveni, které mize mit vliv na provozni
omezeni a identifikaci, pokud jde o poZadovany provozni stav vybaveni pro druhy provozu, pro
které bylo schvaleni udéleno.

Maximalni provozni nadmorskd vyska. Maximalni nadmofsk& vyska stanovend podle CS
23.1527.

Konfigurace s maximélnim poctem sedadel pro cestujici. Konfigurace s maximalnim poctem
sedadel pro cestujici.

Pripustné pricné zatizeni palivem. Maximalni pfipustny rozdil v pficném zatizeni palivem, je-li
mensi, nez je maximalni mozny.

Zatizeni zavazadly a ndkladem. Nasledujici Udaje pro kazdy zavazadlovy a nékladni prostor
nebo zénu.

Q) maximalni povolené zatiZzeni; a

(2 maximalni mérné zatiZeni.

Systémy. Jakakoliv omezeni tykajici se pouziti systému a vybaveni letounu.

Okolni teploty. Kde je to vhodné, maximalni a minimalni teplota vnéjSiho vzduchu pfi provozu
letounu.

Koureni. Jakekoliv zakazy tykajici se koufeni v letounu.

Typy povrchu. Udaj o typech povrchu, na kterych mize byt provadén provoz (viz CS 23.45 (g)
a CS 23.1587 (a)(4), (c)(2) s (d)(4)).

CS 23.1585 Provozni postupy

(@)

Pro vSechny letouny musi byt uvedeny informace tykajici se normalnich, abnormalnich (je-li to

pouzitelné) a nouzovych postupli a jiné Uc¢elné informace nezbytné pro bezpecny provoz

a provedeni zamyslenych ¢innosti, véetné nasledujicich tdaju:

(@)} Vykladu vyznamovych a nebo neobvyklych letovych a pozemné obsluznych
charakteristik.

2 Maximalni prokdzané rychlosti bo€niho vétru pro vzlet a pfistani a postupu a informaci
ddlezitych pro provoz za bo¢niho vétru;
3 Doporucené rychlosti pro let v turbulentnim ovzdusSi. Tato rychlost musi byt stanovena

k zabranéni udalosti, jako jsou poSkozeni konstrukce letounu nebo ztrata ovladatelnosti
(napf. pretazeni), v dlisledku poryvu;
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(b)

(©

(d)

(€)

(f)

9)

(h)
()
0)

4 Postupy pro opétovné spusténi kteréhokoliv motoru za letu, zahrnujici vlivy nadmorské
vysky;
(5) Postupy, rychlosti a konfigurace pro normalni pfiblizeni a pfistani v souladu s CS 23.73

a 23.75 a prechod do rezimu preruseného pfistani.

Navic k pododstavci (a) musi byt pro vSechny jednomotorové letouny uvedeny postupy, rychlosti
a konfigurace pro klouzavy let nasledujici po vysazeni motoru v souladu s CS 23.71 a pro
nasledné vynucené pfistani.

Navic k pododstavci (a) musi byt pro vSechny dvoumotorové letouny uvedeny nasledujici
informace:

@ Postupy, rychlosti a konfigurace pro pfiblizeni a pfistdni s jednim nepracujicim
motorem.
2 Postupy, rychlosti a konfigurace pro provedeni praletu s jednim nepracujicim motorem a

podminky, pfi kterych Ize bezpec¢né provést prulet, nebo vystraha pfed snahou o prlet.
)] Vsse Stanovena v CS 23.149.

Navic k pododstavcim (a) a (b) nebo (c) podle vhodnosti pro vSechny letouny normalni, cviéné
a akrobatické kategorie musi byt udany nasledujici informace:

1) Postupy, rychlosti a konfigurace pro provedeni normalniho vzletu v souladu s CS 23.51
(@) a (b) a CS 23.53(a) a (b) a nasledujiciho stoupani v souladu s CS 23.65 a 23.69 (a).
2 Postupy pro preruseni vzletu z davodu poruchy motoru nebo z jiného divodu.

Navic k pododstavcim (a), (c) a (d) pro dvoumotorové letouny normalni, cviéné a akrobatické
kategorie musi informace obsahovat:

Q) Postupy a rychlosti pro pokracovani ve vzletu pfi poruSe motoru a podminky, pfi kterych
je pokracovani ve vzletu bezpeéné, nebo vystraha pfed pokracovanim ve vzletu.
)] Postupy, rychlosti a konfigurace pro pokraovani ve stoupani po vzletu pfi poruse

motoru v souladu s CS 23.67 nebo tratovém letu v souladu s CS 23.69 (b).

Navic k pododstavcim (a) a (c) musi byt pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu uvedeno

néasledujici:

Q) Postupy, rychlosti a konfigurace pro vykonani normalniho vzletu.

2 Postupy a rychlosti pro provedeni pferuSeného vzletu v souladu s CS 23.55.

€)) Postupy a rychlosti pro pokraovani ve vzletu pfi poruSe motoru v souladu s CS 23.59

(a)(1) a sledovani drahy letu uréené podle CS 23.57 a CS 23.61 (a).

Pro dvoumotorové letouny musi byt uvedeny informace popisujici kazdé provozni podminky, pfi
kterych je pro bezpecnost nezbytnd nezavislost palivového systému dle CS 23.953, spole¢né
s instrukcemi pro uvedeni palivového systému do stavu pouzitého k prikazu vyhovéni tomuto
oddilu.

Pro kazdy letoun vyhovuijici pozadavkum CS 23.1353 (g)(2) nebo (g)(3) musi byt uveden postup
odpojeni baterie od jejiho zdroje nabijeni.

Musi byt uvedeny informace o celkovém mnoZzstvi vyuzitelného paliva pro kazdou nadrz a vlivu
poruchy kteréhokoliv palivového Eerpadla na celkové mnozstvi vyuZitelného paliva.

Musi byt uvedeny postupy pro bezpeény provoz systémi a vybaveni letounu pfi normalnim
pouzivani i v pfipadé selhani.

CS 23.1587 Informace o vykonech

Pokud neni uvedeno jinak, musi byt informace o vykonech poskytovany v rozmezich nadmorské vysky
a teploty pozadovanych v CS 23.45 (b).

(@)

Pro vSechny letouny musi byt uvedeny nasledujici informace:

(@D)] Rychlosti pretazeni Vso a Vs; se zatazenym pfistavacim zafizenim a zasunutymi
vztlakovymi klapkami pfi maximdlni hmotnosti dle CS 23.49 a vliv thld n&klonu az do
60° na tyto rychlosti;

2 Ustéalena rychlost a gradient stoupani se vSemi pracujicimi motory, stanovené podle CS
23.69 (a);
3 Délka pfistani stanovena podle CS 23.75 pro kazdou nadmorskou vySku letisté

a standardni teplotu a typ povrchu, pro ktery tyto Gdaje plati;
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(b)

©

(d)

(4)
()

Vlivy povrchu plochy na délku pfistani, je-li such4, ale mé jiny nez hladky tvrdy povrch,
stanovené dle CS 23.45 (g); a
Vliv sklonu drahy a 50% cCelni slozky a 150% zadni sloZky vétru na délku pfistani.

Navic k pododstavci (a) pro vSechny pistovymi motory pohanéné letouny normalni, cviéné
a akrobatické kategorie 0 maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo mensi musi byt uveden
ustaleny uhel stoupani/klesani dle CS 23.77 (a).

Navic k pododstaveim (a) a (b), je-li to vhodné, musi byt pro letouny normalni, cvicné
a akrobatické kategorie uvedeny nasledujici informace:

(1)
)

(3)
(4)
()
(6)

Délka vzletu stanovend dle CS 23.53 a typ povrchu, pro ktery plati;

Vlivy povrchu plochy na délku vzletu, je-li sucha, ale ma jiny nez hladky tvrdy povrch,
stanovené dle CS 23.45 (g);

Vliv sklonu drahy a 50% Celni slozky a 150% zadni sloZky vétru na délku vzletu;

Pro pistovymi motory pohanéné dvoumotorové letouny o maximalni hmotnosti 2 722 kg
(6 000 Ib) a turbinovymi motory pohanéné dvoumotorové letouny — gradient stoupani/
kleséani pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem stanoveny podle CS 23.66;

Pro dvoumotorové letouny — tratova rychlost a gradient stoupani/klesani s jednim
nepracujicim motorem, stanovené podle CS 23.69 (b); a

Pro jednomotorové letouny — vykony pfi klouzavém letu stanovené podle CS 23.71.

Navic k pododstavci (a) musi byt pro letouny kategorie pro sbérnou dopravu uvedeny
nasledujici informace:

(1)
(2)
(3)
(4)
()

(6)
(7)

(8)
9)

(10)
(11

CS 23.1589

Délka preruSeného vzletu stanovena podle CS 23.55;

Délka vzletu stanovend podle CS 23.59 (a);

Dle volby zZadatele, délka rozjezdu stanovena podle CS 23.59 (b);

Vliv povrchu plochy, je-li sucha, ale nema-li hladky, tvrdy povrch, na délku pferuSeného
vzletu, délku vzletu, a je-li stanovena, délku rozjezdu podle CS 23.45 (g);

Vliv sklonu drahy a 50% celni slozky a 150% zadni slozky vétru na délku pferuseného
vzletu a délku vzletu, a je-li stanovena, délku vzletu;

Cista draha vzletu stanovena dle CS 23.61 (b);

Gradient stoupani/klesani na trati s jednim nepracujicim motorem, stanoveny podle CS
23.69 (b);

Viiv 50% c&elni a 150% zadni slozky vétru na Cistou drahu vzletu a na gradient
stoupéni/klesani na trati s jednim nepracujicim motorem.

Informace o vykonech pfi prekroeni pfistavaci hmotnosti (stanovené extrapolaci
a vypoctené pro rozsah hmotnosti mezi maximalni pfistavaci a maximalni vzletovou
hmotnosti):

() Maximalni hmotnost pro kazdou nadmorskou vySku letiSté a okolni teplotu, pfi
kterych letoun vyhovuje pozadavkim na stoupani podle CS 23.63 (d)(2); a
(i) Délka pristani stanovena podle CS 23.75 pro kaZzdou nadmorskou vysku letisté

a standardni teplotu.

Vztah mezi IAS a CAS stanoveny v souladu s CS 23.1323 (b) a (¢); a
Kalibrace vySkomérného systému poZadovana podle CS 23.1325 (e).

Informace o zatézi

Musi byt uvedeny néasledujici informace o zatézi:

Hmotnost a umisténi kazdé polozky vybaveni, ktera miZze byt snadno odstranéna, pfemisténa
nebo nahrazena a ktera je zastavéna pfi vazeni letounu podle pozadavk( CS 23.25.

Prislusné instrukce ohledné zéatéze pro kazdé mozné podminky zatizeni mezi maximalni

(@)
(b)

mezich stanovenych dle CS 23.23.
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DODATKY

Dodatek A — ZjednoduSena kritéria navrhovych zatizeni pro konvenéni jednomotorové letouny

A23.1

(@)

(b)

(©

A23.3
Ny
N2
N3
Ny

nflap
*!
VF min

*
VA min

*!
VC min

Kritéria navrhovych zatizeni uvedena vtomto Dodatku jsou schvalenymi ekvivalenty Kkritérii
uvedenych v odstavcich CS 23.321 aZz 23.459 predpisu CS-23 pro letouny o maximalni

0 maximalni hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné

VVSeobecné
(Viz AMC A23.1)

hmotnosti 2 722 kg (6 000 Ib) nebo méné v nasledujici konfiguraci:

(1)
(2)
©)

(4)

()
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)

Kritéria Dodatku A nesmi byt pouzity na Zadné konfiguraci letounu, kterd obsahuje néktery

Jeden motor s vyjimkou turbinovych pohonnych jednotek;

Hlavni kfidlo s kladnym nebo zapornym dhlem Sipu ve &tvrtiné tétivy ne vétSim nez 15

stupnd;

Hlavni kfidlo je vybaveno ovladacimi prvky odtokové hrany (kfidélka, vztlakové klapky

nebo oboji);

Stihlostni pomér hlavniho kidla ne vétsi nez 7;

Stihlostni pomér vodorovné ocasni plochy ne vétsi neZ 4;

Objemovy soucinitel vodorovné ocasni plochy ne nizsi nez 0,34.

Stihlostni pomé&r svislé ocasni plochy ne vé&tsi nez 2.

Plocha zékladny svislé ocasni plochy ne vétSi nez 10 procent plochy z&kladny kfidla.

Musi byt pouzity symetrické profily kfidla jak u vodorovnych tak u svislych konstrukci

ocasnich ploch.

z nasledujicich konstrukénich prvki:

@)
(2)
(3)
(4)

(%)

Pokud neni stanoveno jinak, nazvoslovi a symboly v tomto Dodatku se shoduji s nazvoslovim

Usporadani nosnych ploch typu kachna, tandemové kfidlo, nosné plochy o malé

vzdalenosti nebo bezocasé usporfaddani nosnych ploch;
DvouploSnikové ¢i viceploSnikové usporadani kridel;
Usporadani ocasnich ploch ve tvaru T, V nebo kfize.

Nosné plochy s velkym Uhlem Sipu (vice nez 15° Uhel Sipu ve Ctvrtiné tétivy), delta

pudorys kfidla nebo Stérbinové nosné plochy; nebo
Winglety nebo jiné koncové Upravy kfidel nebo Upravy vnéjSich kylovych ploch.

a symboly pouzivanymi v CS-23.

Zvlastni symboly

kladny provozni nasobek zatizeni letounu pfi obratech.

zaporny provozni nasobek zatiZzeni letounu pfi obratech.

provozni ndsobek zatizeni letounu pfi kladném poryvu pfi V.

provozni nasobek zatizeni letounu pfi zaporném poryvu pfi V.

kladny provozni nasobek zatizeni s pIné vysunutymi vztlakovymi klapkami pfi V.
minimalni navrhova rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami;

11,0{n,W/s (kt).

minimalni navrhova rychlost pfi obratech;

15,04n,W/s (kt).

minimalni navrhova cestovni rychlost;
17,0(n,w/s (kt).
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*pmin = Minimalni navrhova rychlost strmého letu;
24,0 Jn,w/s (k).

* Viz téZ pododstavec A 23.7 (e)(2) tohoto Dodatku.

A23.5 Certifikace ve vice kategoriich

Kritéria tohoto Dodatku mohou byt pouzita pro certifikaci letoun(i v kategorii normalni, cvicna a
akrobatickd nebo v jakékoliv kombinaci téchto kategorii. Je-li pozadovana certifikace ve vice nez jedné
kategorii, musi byt ndvrhové hmotnosti pro jednotlivé kategorie zvoleny tak, aby soucin ,n;W* byl stejny
pro vSechny kategorie, nebo byl pro jednu poZzadovanou kategorii vétSi nez pro ostatni kategorie. Kfidla
a fidici plochy (v&etné vztlakovych klapek a pomocnych plo3ek) je nutné vySetfovat pouze pro maximalni
hodnotu ,n;W*, nebo pro kategorii odpovidajici maximalni navrhové hmotnosti, kde ,n;W* je konstantni.
Je-li zvolena akrobaticka kategorie, musi byt provedeno zvlastni proSetfeni nesymetrického letového
zatizeni v souladu s pozadavky uvedenymi v pododstavcich A23.9 (c)(2) a A23.11 (c)(2) tohoto Dodatku.
KFidlo, jeho centroplan a vodorovné ocasni plochy musi byt kontrolovany na tato zatizeni. Zakladni
konstrukci trupu je nutné vySetfovat pouze na nejvySSi nasobek zatizeni stanoveny pro zvolenou
kategorii. Mistni nosné konstrukce pro uchyceni pfitéze maji byt navrzeny pouze na nejvyssi nasobek
zatizeni v pfipade, je-l