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ZVLASTNI SPECIFIKACE LETOVE ZP USOBILOSTI
pro motory Al-25TL/TLM

1. Preambule:

Motory fady Al-25TL/TLM vyrdbéné OA Motor Sich, Ukrajina nebyly konstruovany podle
civilnich predpist letové zplsobilosti, nemaji vydano standardni Typové osvéd&eni podle
ICAO a byly ovéfeny pro vojensky provoz na zakladé podnikovych, kontrolnich a
vojskovych zkousek. Na zékladé jejich provedeni bylo motoru Al-25TL v CR vydano
Odborem vojenského letectvi MOCR Uznani zpusobilosti typu & UZT-0001 a pro verzi
Al-25TLM bylo vydano dodatkové typove osvédceni DTO-0001.

Vzhledem k tomu, Ze motory splfiuji podminky pro pohonnou jednotku letounu L-39 podle
Annex Il Nafizeni (ES) €. 216/2008, je mozné jejich pouZiti pro civilni provoz osvédcit
podle narodnich predpisu. Pro Gcely vydani Z-OLZ letounu L-39 s motorem AI-25TL/TLM
pro kategorii ,Pro omezené pouziti“ v souladu s ¢lankem 6.3.3. prfedpisu L-8/A a
v navaznosti na vydanou zvlastni specifikaci letové zpUsobilosti letadla L-39 ¢&.j. 002133-
14-401 jsou pro motory vydavany tyto Zvlastni specifikace letové zpuasobilosti, které
stanovuji jejich podminky provozu a zajisténi jejich pokradujici letové zplsobilosti.

2. Uéinnost :

Pro motory Al-25TL/TLM pro letouny fady L-39 zapsané v LR CAA.
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NAZVOSLOVI, POUZITE ZKRATKY A SOUVISEJICi DOKUMENTY
NAZVOSLOVI

V této zvlastni specifikaci letové zpasobilosti jsou pouZzity nasledujici terminy:

AMO Opravnéna organizace Udrzby narodni civilni leteckou
autoritou (UCL CR) podle CAA-TI-006-n/98

Provozni Ihita PFipustna doba provozu podle poctu nalétanych hodin,
meziopravni rokd provozu motoru mezi dvéma po sobé nasledujicimi
opravami.

Provozni doba PFipustna doba provozu podle poctu nalétanych hodin
motoru, v niz je zajiSténa jeho spolehliva ¢innost a
technick&d bezpecnost pfi dodrzeni pravidel provozu,
oprav a ulozeni. Po vyCerpani provozni doby motor
ztraci letovou zpusobilost. Letova zpusobilost muze byt
obnovena na zéakladé technického opatfeni vyrobce
motoru, jimZz bude stavajici provozni doba
prodlouzena.

Smlouva Z&vazkovy vztah ve smyslu platného pravniho
predpisu, uzavieny mezi odbératelem a dodavatelem

Oprava Oprava motoru se provadi za uCelem obnoveni
provozuschopnosti motoru

POUZITE ZKRATKY

GO Generalni oprava

KNT Kompresor nizkého tlaku

KVT Kompresor vysokého tlaku

MSA Mezinarodni standardni atmosféra
MTR Provozni doba meziopravni

TE Technologicky postup

TP Technické podminky

OVL MO Odbor vojenského letectvi MO CR
PD Provozni doba

TNT Turbina nizkého tlaku

VUU Vstupni usmérnovaci ustroji
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SOUVISEJICI DOKUMENTY

1. Zakon €. 513/1991 Sh. (obchodni zakonik ve znéni pozdéjSich zakonu)

N

Zakon ¢. 309/2000Sb. o obranné standardizaci, katalogizaci a statnim ovéfovani
jakosti vyrobku a sluzeb uréenych k zajiSténi obrany statu a o zméné
zivnostenského zakona

3. Zakon ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a zmeéné nékterych dalSich zakon(

4. Vyhlaska Ministerstva obrany €. 276/1999 Sh., o schvalovani technické zpusobilosti
vojenskych letadel, provadéni pravidelnych technickych prohlidek
vojenskych letadel a zkouSek technickych zafizeni vojenskych letadel

5. VyhladSka Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog
odpadud, Seznam nebezpecnych odpadl a seznamy odpadu a statu pro
Gcely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadd a postup pfi udélovani souhlasu k
vyvozu, dovozu a tranzitu odpadud (Katalog odpadu)

6. COS 051625 Technické podminky pro produkty uréené k zajist&ni obrany statu
7. CSNEN ISO 9001 Systémy managementu jakosti - PoZzadavky

8. Let-21-1 Pfedpis pro ukladani a oSetfovani leteckého technického materialu

9. STE-30 Seznam technologické dokumentace pro opravu motora Al-25TL(M)

10. PKZ 376 Pfedpis pro kontrolu a vybaveni zkuSebny
11. TE-0001 Technologicky postup pro I. zkuSebni béh

12 TE-0002 Technologicky postup pro Il. zkuSebni béh

13. TE-0006 Technologicky postup pro konzervaci a vypravu motoru

14. KsM-AI25TL-PK138 Pfikaz konstrukce — Rozsah slou¢eného zkuSebniho béhu

15. TP-OM-76  Prejimani letadlovych proudovych motord, reduktort a agregat(
do opravy

16. POS 039 Hospodareni s odpady

17. Pravodni technickd dokumentace viz bod 4.2.2 ZSLZ
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KAPITOLA 1

VSEOBECNA CAST

1.1 Tato ZSLZ byla zpracovdna vsouladu s CAA-TI-019-1/00 (Smérnice
pro vypracovani technické specifikace vybaveni letadel) a je zavaznym technickym
dokumentem, ktery vymezuje vlastnosti, Uplnost a dalSi jakostni znaky produktu,
jejich zachovani a ovlivnéni po celou dobu jeho Zivotniho cyklu. TS dale urCuje
podminky pro kontrolu, zkouseni, provoz, udrzbu, opravy, revize, baleni, skladovani,
dopravu a znaceni.

KAPITOLA 2

URCENI, TECHNICKY POPIS, POPIS FUNKCE

2.1 URCENI

2.1.1 Motor AI-25TL z konstrukéni kancelare Progress-lvéenko je uréen k pohonu letounu
L-39 a jeho verzi.

2.2 TECHNICKY POPIS

2.2.1 Motor  AlI-25TL(TLM) je dvouproudovy, dvouhfidelovy motor s tfistupfiovym
nizkotlakym axialnim a devitistupfiovym vysokotlakym axialnim kompresorem,
prstencovou spalovaci komorou, jednostupriovou vysokotlakou a dvoustupriovou
nizkotlakou axialni turbinou, sméSovaci komorou, prodluzovaci rourou a pevnou
vystupni tryskou. SkFifi pohonu s agregaty je umisténa na spodni ¢asti motoru mezi
kompresorem nizkého a vysokého tlaku.

2.2.2 Vstup motoru je vyroben z titanového plechu. Vstupni usmérfovaci téleso, vnéjsi
prstenec a 25 usmérnovacich lopatek statoru je odmrazovano vysokotlakym
vzduchem odebiranym z motoru.

2.2.3 Nizkotlaky kompresor/dmychadlo je tfistupfiovy, axialni. Lopatky z titanové slitiny
jsou uchyceny k diskim pomoci kloubovych zamkd, které zapadaji do nakruzku
v disku a jsou zajistény Cepy.

2.2.4 Vysokotlaky kompresor je devitistupfovy, axialni. Rotor je z titanu, skfii kompresoru
je z hlinikové a hofc¢ikové slitiny.

2.2.5 Spalovaci komora ma plamenec prstencového typu, s 12 hlavicemi okolo palivovych
trysek s odstfedivymi stabilizatory.

Vydani 1. Strdnka 6
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2.2.6 Vysokotlaka turbina je jednostupriovd se vzduchem chlazenymi rozvadécimi
lopatkami statoru. Vzduchem chlazené lopatky rotoru s patkami jsou uchyceny
stromeckovym zamkem do chlazeného centralniho disku.

2.2.7 Nizkotlaka turbina je dvoustupfova. Lopatky s bandaznimi patkami jsou po dvojicich
uchyceny stromeckovym zamkem do disku.

2.2.8 Smésovaci komora zabezpecCuje smiseni spalin z vysokotlaké ¢asti motoru se
vzduchem druhého proudu. Smés postupuje prodluzovaci rourou do pevné vystupni
trysky, ktera vyvozuje tah potfebny k pohonu letounu.

2.2.9 Podrobny popis hlavnich skupin a systémd motoru Al-25TL je uveden v knih&ch:
- Technicka dokumentace pro letouny L-39 - Kniha 7,
- Letecky dvouproudovy turbinovy motor Al-25TL — Technicky popis,
a v Albu vykresu a katalogu dili a sestav (viz 4.2.2).

2.3 POPIS FUNKCE

2.3.1 Motor Al-25TL je dvouhfidelovy turbodmychadlovy (dvouproudovy) motor s nizkym
obtokovym pomérem. Obtokovy pomér motoru je 1,98 a maximalni hodnota stlaceni
je 9,5.

2.3.2 Pres drakovy vzduchovod postupuje vzduch do vstupniho usmériovaciho Ustroji,
stlaCuje se v tfistupfiovém nizkotlakém kompresoru a dale se déli na dva proudy,
vnitfni a vnéjsi.

VnéjSi proud vzduchu postupuje obtokovym kanalem do sméSovaci komory a
vystupni trysky.

Vnitini proud vzduchu postupuje od tfistupiového nizkotlakého kompresoru
do devitistupfiového vysokotlakého kompresoru. Stlaeny vzduch prochazi
difuzorem, kde se snizuje rychlost proudu a na vstupu do spalovaci komory se déli
na dva proudy.

Prvni proud prochazi stabilizatorem a druhy proud pak mezerami a otvory
do plamence spalovaci komory a zabezpecuje dokonalou préaci spalovaci komory,
postupné se misi s produkty spalovani a snizuje teplotu plynd pred turbinou
na pozadovanou hodnotu. Kromé toho se za vysokotlakym kompresorem provadi
odbér vzduchu pro systém klimatizace, hermetizace kabiny a odmrazovaci systém
letounu a motoru (vstupniho usmérnovaciho télesa nizkotlakého kompresoru).
Pohon vysokotlakého kompresoru obstarava jednostupriova vysokotlaka turbina
upevnéna na zadni hfidel kompresoru. Dvoustuprfiova nizkotlaké turbina zajistuje
pfes spojovaci torzni hfidel pohon nizkotlakého kompresoru.

Z turbiny vstupuje vnitfni proud plyna do sméSovaci komory, kde se misi s vn&jSim

proudem, spole¢né prochazi prodluzovaci rourou a ve vystupni trysce konstantniho
prufezu je reakci plynl vytvaren tah, potfebny k pohonu letounu.

Vydani 1. Stranka 7
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2.3.3 Regulace motoru je hydromechanickd s hlavnim a zaloZznim systémem. Protipumpazni
ochranu zajiStuje dvojice protipumpéznich ventili. Motor m& také ochranu proti
pFekro¢ni maximalni pfipustné teploty vystupnich plynu.

2.3.4 Spousténi motoru na zemi zajistuje vzduchovy startér SV-25 namontovany na skfini
nahonu, ktery je pohanén stlatenym vzduchem z pomocné startovaci jednotky.

2.3.5 Vedle pohonu letounu zajistuje motor i ndhon fady palubnich systému. Na motoru je
instalovana skfinh nadhonu, které mechanicky pohani hydraulické ¢erpadlo a hlavni
elektricky generator.

2.4 MODIFIKACE, VERZE

2.4.1 Na zé&kladé pozadavku Armady Ceské republiky byla provedena na motorech
Al-25TL, provozovanych v jejich letounech L-39 vSech verzi, modifikace na verzi
Al-25TLM.

2.4.2 Na verzi Al-25TLM bylo OVL MO vydano doplrikové typové osvéd&eni DTO-0001.

2.4.3 VnéjSi parametry, zastavba a zplUsob uZziti motoru verze Al-25TLM jsou stejné
jako u motoru Al-25TL.

2.4.4 Verze AI-25TLM

OdliSnosti motoru verze AI-25TLM od motoru Al-25TL maji za ucel zlepSeni funkce a
spolehlivosti nékterych dild a systému motoru.

2.4.4.1 V ramci opravy motoru v LOM PRAHA s.p. jsou ha motor ustavena alternativné
transmisni loZiska ¢eské produkce nebo plavodni loziska

LoZiska €eskeé produkce P avodni loziska  |Ks/motor | Umisténi
HSS QJ215 MAR P59 85-1262R 2 Pfedni ulozeni KNT a KVT
N210 MAPSR P629 SONA 56-2210-B2T 1 Zadni ulozeni KNT
PLC 48-16 55-32916B4T2 1 Zadni uloZzeni KNT
HSSNU1010 MAPR P59NA 6-32110B1T2 1 Pfedni uloZzeni TNT

nebo

5-32110R
N1013MAPSR P59S2NA 5-2113 B1T3 1 Zadni uloZeni TNT

2.4.4.2 Za uCelem zamezeni vyskytu vyrazného tepelného poSkozeni motoru v prostoru
za vysokotlakym kompresorem z duvodu vzniku titanového pozaru se v ramci oprav

Vydani 1. Strdnka 8
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motord vLOM PRAHA s.p. ustavuji dale uvedené ocelové dily utésnéni
vzduchoplynového traktu za vysokotlakym kompresorem misto dild titanovych.

Nazev dilu Ocelové provedeni P dvodni provedeni
Zadni labyrint X-M25.01.001 25.01.06.078
Pouzdro zadniho labyrintu | X-M25.01.002 25.01.05.195

2.4.4.3 Na motory uréené do drakl( letounu L-39 s aparaturou PRS mlZe byt podle
poZzadavku provozovatele na motor ustaven snimac vibraci SV-156A s kabelem
SK-132/P/A, ktery ve spolupraci s vyhodnocovaci jednotkou C7, ustavenou
v draku letounu, umoznuje zaznam hodnot vibraci motoru za letu.

KAPITOLA 3

TECHNICKE PARAMETRY

3.1 ZAKLADNi PARAMETRY MOTORU PODLE REZIMU

3.1.1 Parametry motora Al-25TL/TLM pfi zkuSebnim béhu jsou uvedeny v nasledujici

tabulce:
N -
Otacky g 6 __ Max. spotieba Teplota Tah
% E =~ za (kN)
ReZim @ & g turbinou
KVT KNT e 2= i lei °c
_ _ Tz o paliva oleje (°C)
min % min % 3 8 (kgkN'h?) | (Lh™Y max.
17435 | 105,64 | 10985 | 9269 403 16,85
MAX. a3 a3 az az a3 61,2 (62,3) 620 a3
17765 | 107,64 | 11358 | 96,07 | 149 17,55
16835 | 102 14,7
NOM. o3 o3 ; - 9242 | 59,65 (60,7) - .3
17165 | 104 03 15,3
0,6 14950 | 90-°8 o 8,7
NOM a3 az - - 6312 zmerena - as
15450 | 93,62 93
volno- 56 +1,5% 8 600 +3
. *1,5% - - v -
béh az max
24
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Poznamka : Parametry motoru jsou dany pfi H=0, v=0, MSA a jejich hodnoty jsou uvedeny bez

3.1.2

3.1.5

3.1.6

3.1.7

uvazeni ztrat ve vstupnim a vystupnim astroji, bez odbéru vzduchu pro klimatizaci
kabiny, odmrazovaci systém draku a motoru a bez zatizeni pohonu drakovych
agregétu. Pfipojeni sméSovaci komory a prodluZovaci roury je vzato v Gvahu.

Doba chodu motoru v rezimu MAX je omezena na 20 minut nepretrzité a 10%
z celkové zivotnosti motoru.

Vibrace motoru

Maximalni pfipustna mezni hodnota vibraci motoru pfi max. rezimu motoru na zemi,
mérena v roviné prednich zavésl motoru ve vertikalnim sméru, se muze pohybovat
od vychozi hodnoty vibraci (VHV) vrozsahu + 10 mms™ , nesmi vSak prekrogit
hodnotu 40 mms™.

Stopdob éh

Minimalni doba dobéhu se méfi (po vypnuti motoru, bez zatizeni hydraulickym
Cerpadlem) z rezimu volnobéh od 10% ota¢ek VTK do Uplného zastaveni a c&ini
pro rotory kompresoru:

- rotor VTK min. 25 s

- rotor NTK min. 30 s

DalSi parametry

Podrobné jsou parametry motord Al-25TL a AI-25TLM uvedeny v predpisu
,M25-P00-02 Parametry motoru“. Parametry obou verzi motord se od sebe nelisi.

3.2 ROZMERY A HMOTNOST

Maximalni Sifka 985 mm
Maximalni vySka 958 mm
Celkova délka s prodluzovaci rourou 3358 mm
Sucha hmotnost bez drakovych agregatd a prodluzovaci roury max. 400 kg

Vydani 1. Stranka 10
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3.3 POUZIVANA PALIVA A OLEJE

3.3.1 Palivo

Letecky petrolej:
-T-1, T-2 a RT dle GOST 10227-86
-TS-1dle
- JET A, JET A-1 dle ASTM D 1655, DERD 2454
- F-34 dle VJS 1-3-L/11.200l (MIL-T-83133,STANAG3747)
- JP-4, JP-8 dle DERD 2454 a DERD 2453

Paliva se nesmi michat.
3.3.2 Olej

- provozni: - Aero Shell Turbine Oil 3SP dle DERD 2490
- MK-8, MK-8P dle GOST 6457-66
- MS-8P dle TU 38-101659-76, OST 38.01163-78 ve zménach 1-8
- Turbonycoil 321 dle AIR 3515/V, DERD 2490/2,0ST 38.01163-78
- Mobil Turbo 319A-2 dle MIL-L-7808 Grade 3

- konzervacni (palivovy a olejovy systém):
- Aero Shell Turbine Oil 3 dle DEF STAN 91-99

(Aero Shell Turbine Oil 3 SP dle OST 38.01163-78)

Oleje se nesmi michat.

Vydani 1. Stranka 11
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KAPITOLA 4

DALSI UDAJE

4.1 ZNACENI MOTORU
4.1.1 Motor je oznaCen Al-25TL.

4.1.2 Motor po modifikaci podle bodu 2.4 je oznagen Al-25TLM. Udaj o pfestavb& motoru
Al-25TL na verzi Al-25TLM je proveden v motorovém zaznamniku v kapitole 15.

4.1.3 Na eviden&nim Stitku jsou motory oznaceny vicemistnym gislem, které vyjadfuje
vyrobce, versi motoru, rok vyroby, sérii a pofadové ¢islo motoru nasledovné :

stalé oznaceni variabilni oznaceni

4
N

905 252|114 00012 ™M

S
S

nebo

708 2523400458 M

motory vyrobené do | oznaeni modifikace na verzi TLM

konce 3. Ctvrtleti 1983 poradové Cislo motoru v roce

rezerva pro oznaceni série

motory vyrobené od

4. Ctvrtleti 1983 posledni cislo roku vyroby

kddové oznaceni motoru Ctvrtleti roku vyroby

Vydani 1. Stranka 12
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4.2 PROVOZNIi A TECHNICKA DOKUMENTACE

4.2.1 Provozni technické doklady

4.2.1.1 S motorem je dodavan motorovy zaznamnik a atesty namontovanych agregatu

Nazev Oznaéeni Ks/mot

Palivové Cerpadlo 4001 1
Palivovy regulator 4000 1
Palivo - olejovy agregat 4717 AT 1
Zapalovaci zafizeni SKN-11-1 série 2 2
Elektromagneticky ventil MKV-241 1
spoustéciho paliva

Elektrosystém Fizeni dodavky vzduchu pro

ohfev lopatek VUU MPK-14 MTV 1
Vzduchovy spoustéc SV-25TL 1
Signalizator trisek TSS-36 1

4.2.2 Pruvodni technickd dokumentace pro provoz a udrzbu

0270000000-80RK | Turboreaktivni motor Al-25TL - Pfiru¢ka pro generalni opravu
Typ6opeakTuBHbI aBuratens AN-25T]1
- PykoBOACTBO MO KanuTanbHOMY PEMOHTY

0270000000-80RE | Turboreaktivni Al-25TL - Pfirucka pro technickou obsluhu
Typ6opeakTuBHbI aABuratens AN-25T]1
- PykoBOACTBO MO TEXHUYECKOMY 06CYXMBAHMIO

0270000000-80KD | Turboreaktivni Al-25TL — Katalog dilG a sestav
Typ6opeakTuBHbI aBuratens AN-25T]1
— Katanor getanen n c6opoyHbIX eguHuL,

N/A Album zakladnich pohledu a fezG motoru Al-25TL a jeho
montaznich celkd
Anbbom obwmx Bngos un paspesos asuratens AW-25TJT n ero
c6OpPOYHbIX eanHNL

Let-21-91/1 Jednotny predpis pro oSetfovani letount 1701,1703

Technicka dokumentace pro letouny L-39 - Kniha 13,
Letecky dvouproudovy turbinovy motor Al-25TL
— Instrukce o provozu a technické obsluze

Al 25TL MM-NO37 | Letecky dvouproudovy turboreaktivni motor AI-25TL -
Technicky popis

Al 25TL MM-NO22 | Letecky dvouproudovy turboreaktivni motor Al-25TL - Instrukce
pro provoz a technickou obsluhu
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4.2.3 Vyrobni doklady

4.2.3.1 U zhotovitele a organizace udrzby jsou pro kazdy motor zaloZzeny a po celou
dobu jeho Zzivota archivovany Knihy o dile, jejichz souc&asti jsou doklady
0 vyrobé, provedeni oprav, pfezkouSeni a proméfeni na jednotlivych skupinach a
systémech motoru.

4.2.3.2 U zhotovitele a organizace udrzby jsou pro kazdy motor zaloZzeny a po celou
dobu jeho Zivota archivovany dalSi prakazné doklady:
* Odchylky, vyjimky
» HlaSeni o neshodnych vyrobcich
» Protokoly o zkouSkach
« Osveédceni o uvolnéni opravnénou osobou

KAPITOLA 5

POKYNY PRO ZKOUSENI

5.1 VSechny motory, u nichz byla v AMO provedena oprava, podléhaji zkouSce
v rozsahu 1. a 2. zkuSebniho béhu podle technologickych postupu TE-0001 a
TE-0002 s provedenim remontaze motoru mezi jednotlivymi béhy, nebo v rozsahu
sdruzeného béhu dle KsM-AI25TL-PK138. Rozsah zkuSebniho bé&hu je stanoven
v Pfiru¢ce pro generalni opravu (viz 4.2.2).

5.2 V pfipadé pochybnosti o naméfenych parametrech musi mit AMO moZnost provést
prukaz téchto parametrd (kalibrace, cejchovni motor apod.).

5.3 ZkuSebni béh motoru provadi pod vedenim vedouciho zkousky osadka zkuSebniho
boxu jmenovana vedoucim zkuSeben motord (s moZznou UcCasti opravnéného
osvédcujiciho pracovnika AMO).

5.4 Vyhodnoceni zkouSky provadi vedouci zkouSky spolu s pracovnikem vystupni
technické kontroly za uc€asti opravnéného osvédcujiciho pracovnika AMO.

5.5 Kiritéria pro vyhodnoceni méfrenych veli¢in a uréenych parametrd zjiSténych
pfi zkouSce jsou dana technickymi podminkami &. M25-P00-04.

5.6 Pozadavky pro vybaveni zkuSebny z pohledu méficich zafizeni, jejich tfid presnosti
atd. jsou dany Pfedpisem pro provoz a udrzbu PKZ 376.

5.7 V pfipadé nevyhovujicich vysledktd zkousSky v pribéhu zkuSebniho bé&hu posuzuje
zpusob  feSeni a zavaznost dané odchylnosti odborna podnikova komise.
Vysledkem ¢&innosti komise je rozhodnuti o provedeni konkrétniho zasahu
na motoru s naslednym provéfenim jeho ucinnosti, nebo doporuceni o feSeni formou
navrhu vyjimky na dany parametr nebo vysledek konkrétni kontroly.
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KAPITOLA 6
POKYNY PRO INSTALACI A UVEDEN| DO PROVOZU
6.1 Pokyny pro instalaci motoru do letounu a uvedeni letounu s motorem do provozu

7.1

8.1

8.2

8.3

jsou uvedeny v pravodni technické dokumentaci: Technickd dokumentace pro
letouny L-39 kniha 13 a Al 25TL MM-NO22.

KAPITOLA 7

POKYNY PRO PROVOZ A OBSLUHU

Pokyny pro provoz a obsluhu motoru za provozu jako jsou intervalové predepsané
prohlidky, predletové a poletové prohlidky, vymény provoznich naplni motoru apod.
véetné pokynd o rozsahu a zpusobu sefizeni a dalSi prace, které je povoleno
za provozu vykonavat, jsou uvedeny v pravodni technické dokumentaci dle bodu
4.2.2 (Al 25TL MM-NO22).

KAPITOLA 8

POKYNY PRO OPRAVY

Provozovatel je opravnén provadét na motoru opravy a sefizovani v rozsahu daném
platnou provozni technickou dokumentaci. Na motorech, které jsou
v zarucéni |haté, miOze provozovatel provadét opravy a sefizovani pouze
po pfedchozim odsouhlaseni AMO nebo vyrobce AO Motor Sich.

AMO je opravnéna provadét na motoru generalni opravy v rozsahu daném platnou
provozni technickou dokumentaci. Na novovyrobnich motorech, které jsou v zaruéni
Ihaté, maze provadét opravy a sefizovani pouze po predchozim odsouhlaseni
vyrobcem.

V pfipadé vyskytu poSkozeni motoru nebo jeho dili a zmén parametru, které jsou
mimo rozsah povolenych oprav a sefizovani uvedenych v provozni technické
dokumentaci, si musi provozovatel nebo AMO Kk jejich odstranéni pfizvat specialisty
vyrobce na zakladé smlouvy o konstrukéné-technologické podpore.

Vydani 1. Stranka 15




/

’,‘\ URAD PRO CIVILNi LETECTViI CESKE REPUBLIKY

= Cj.

Zvlastni specifikace letové zpusobilosti motord Al-25TL/TLM
2176-14-401 Platné od: 1.9.2014

8.4 Technicky popis generalni opravy

8.4.1 Proces GO motorl se sklada z nasledujicich ¢innosti:

- pfevzeti motoru do opravy (kontrola kompletnosti a vedeni provozni technické
dokumentace, kontrola kompletnosti motoru);

- Uplna demontaZ motoru a jeho agregatu;

- Cisténi a myti dilu a sestav;

- kontrolné technologicky nalez (KTN) dild a sestav motoru (vizudlni kontroly,
promérfeni dild, defektoskopické kontroly, stanoveni zpusobu renovace
opravitelnych dilt, vyfazeni neopravitelnych dild);

- renovace zjisténych defektd dilt a sestav;

- vymény neopravitelnych dild za dily nové nebo za dily pouZzité s vyhovujicim
technickym stavem a poc¢tem odpracovanych hodin;

- vyména predepsanych dilt (dily povinné vymény);

- montaz sestav, uzll a agregatu;

- kone¢na montaz motoru;

- zkouSeni motoru na zkuSebné& motorq;

- konzervace a vyprava motoru.

8.4.2 Generdlni oprava se provadi dle Seznamu technologické dokumentace
STE-30 zpracované v LOM PRAHA s.p na zakladé origindlni opravarenské
dokumentace 0270000000-80 RK, vydané AO Motor Sich. Zpracované technologie
je dale prubézné upravovana podle vyrobcem dodanych dodateénych instrukci
k zachovani letové zpusobilosti (opravarenskych bulletint).

8.5 Technicky popis CO

8.5.1 CO se provadi dle vybranych technologii platnych pro GO. Tyto technologie
jsou vyuzivany v rozsahu potfebném pro odstranéni zavady a zajisténi spolehlivosti
chodu motoru po dobu zbytkové meziopravni lhaty. Rozsah opravy stanovuje
odborna podnikova komise.
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KAPITOLA 9

POKYNY PRO KONZERVACI A ODKONZERVACI

9.1 Pokyny pro konzervaci a odkonzervaci motoru jsou uvedeny v pfiru¢ce pro provoz a
technickou obsluhu motoru Al-25TL (Al 25TL MM-NO22).

9.2 Po ukonéeni motorové zkouSky na zkuSebnach AMO (LOM PRAHA s.p.) se
na motorech provadi vnitfni konzervace palivového a olejového systému motoru a
vnéjSi konzervace dle technologického postupu TE-0006.

9.3 Provedeni a doba (platnost) konzervace (pfipadné pFfekonzervace) je potvrzena
v motorovém zaznamniku.

9.3 Odkonzervace motoru, pfipadna prekonzervace nebo konzervace motoru pred
odeslanim do opravy, musi byt u provozovatele provadéna dle platné dokumentace,
a to v€etné zapisu do motorového zaznamniku.

KAPITOLA 10

POKYNY PRO BALENI, SKLADOVANI A DOPRAVU

10.1 Motory jsou po provedeni vnéjSi konzervace baleny do vicenasobné vrstvy
parafinového papiru a obalu z PE folie nebo folie ALFOPACK 100. Do foliového
obalu jsou vkladany sacky s vysouSedlem a indikator vlhkosti. Proces baleni
motoru, vcéetné predepsanych kontrol, je uveden v technologickém postupu
TE-0006. Soucasti baleni motoru je predepsané vyznaceni Udaju o provedeni
konzervace na pfepravnim obalu motoru.

10.2 Takto zabalené motory jsou ukladany do dfevénych prepravnich beden nebo
plechovych kontejneri. Celkové zabaleni motoru po opravé do predepsaného
prepravniho obalu podléh& kontrole opravnéného osvédcujiciho pracovnika AMO.

10.3 Doba platnosti konzervace provedené v AMO (LOM PRAHA s.p.) ¢ini dle zplUsobu
zabaleni 12, 36, 72 nebo max. 96 mésicu - dle pozadavku zakaznika.

10.4 Pfi skladovani motoru u provozovatele musi byt dodrzeny podminky platné
privodni technické dokumentace pro motor (viz kapitola 4.2.2).
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KAPITOLA 11

POKYNY PRO EKOLOGICKOU LIKVIDACI

11.1 Vyrazené casti motoru, které nemaji nebezpeéné vlastnosti a jsou zhotoveny
z oceli a lehkych slitin jsou recyklovatelné jako druhotna surovina.

11.2. Materialy na bazi ropnych latek jsou ekologicky likvidovany v souladu s ustanovenim
zak. €. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, a v AMO (LOM PRAHA s.p.)
v souladu s podnikovou organiza¢ni smérnici POS 039 v platném znéni.

KAPITOLA 12

UKAZATELE ZIVOTNOSTI, SPOLEHLIVOSTI, ZARUKY

12.1 UKAZATELE ZIVOTNOSTI

12.1.1 Hodnoty MTR a PD , které mohou motory AIl-25TL/TLM obdrZzet po provedeni
standardni GO, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Vyrobni ¢islo motoru MTR (hod) | MTR (roky) PD (h)
do v.¢. 9052521400071 (M) véetné 300 8 4000
od v.¢. 9052521400072 (M) 400 8 4000
od v.¢. 9052521700001 (M) 500 8 4000

od v.& 9052521000001 (M)

750 8 4000
do v.¢ .7082523300355 (M) véetné
od v.¢. 7082524300001 (M)
y . 750 8 4000
do v.¢. 7082524500008 (M) véetné
od v.¢. 7082524500009 (M) 1000 8 4000
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12.2 SPOLEHLIVOST
12.2.1 Parametry spolehlivosti se GO obnovi na uroven jakou ma novovyrobni motor.

12.2.2 Zmény zajiStujici provozni spolehlivost motoru budou provadény
u provozovatele a AMO na zakladé zavaznych provoznich bulletind vyrobce
ve stanovenych terminech.

12.3 ZARUKY

12.3.1 Zaruéni podminky opraveného motoru jsou stanoveny ve Smlouvé na
provedeni opravy motoru mezi provozovatelem a AMO.
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