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apiie, URAD PRO CIVILNi LETECTVI €ESKE REPUBLIKY
014

ZVLASTNI SPECIFIKACE LETOVE ZPUSOBILOSTI

pro letouny fady

1.-39 a jeho verze a varianty pro civilni provoz

1. Preambule:

Letouny fady 1.-39 verze C, ZO a ZA vyrabéné AERQ Vodochody a.s.,
nebyly konstruoviny podle civilnich predpisi letové zplsobilosti, nemaji
vydano standardni Typového osvédeni podle ICAO a byly oveieny a schvileny
pro vojensky provoz na zakladé podnikovych, kontrolnich a vojskovych
zkousek. Doklady v téchto zkousek letounu 1.-39 jsou uvedeny v dokumentu
AERO Vodochody a.s. ,,L-39 DOKLADY PRUKAZU LETOUNU* ¢, A-7007.

Vzhledem k tomu, 7e tyto letouny spliji podminky Annex II, Nafizeni
(ES) & & 216/2008, je mozné jejich pouziti pro civilni provoz osvédcit podle
narodnich predpist, za piedpokladu, 7¢ jsou splnény podminky uvedené v lomto
dokumentu.

Pro ugely vydani ZOLZ pro kateporii ,,Pro omezené pouZiti v souladu
s ¢lankem 6.3.3 piedpisu L-8A jsou pro vySc uvedené letouny vydany tyto
ZVLASTNI SPECIFTKACE LETOVLE ZPUSOBILOSTI, které stanovuji
provedeni Gprav a praci pred vydanim 7017, podminky a zajisténi pokracujici
letové zphsobilosti béhem jejich civilniho provozu.

2. Uéinnost :

Pro letouny fady 1.-39, jejich varianty, piestavéné na civilni verzi dle této
specifikace, zapsané v LR Ceské republiky.

e e ————————
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NAZVOSLOVI, POUZITE ZKRATKY A SOUVISEJICi DOKUMENTY

Pouzité zkratky
C
cm Course Deviation Indicator
1>
DL Distance Measuring Lquipment
G
GPs Cilobal Positioning Syslem
1
IAS Indicated Alr Speed
IFE Instrument Flight Bules
1.5 Instrument Landing System
K
KEAS Knots Equivalent Air Speed
KIAS Knots Indicated Air Speed
KPL Kontrolni prejimaci let
KTAS Enots True Air Speed
L
LCD Liquid Crystal Display
IF Low Frequency
LRL Line replaceable unit
M
i Mach Numer
ME Medimmn Frequency
MER Marker
MEA Mezimiarodni standardnl atmosféra
MSL Mean Sea Level
ll
P& Pomocnd startovaci jednotka
PIC Velitel letounu

#
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SAT Stiedni asrodynamickd Weliva
T
u
LIHF Llira High Frequency
W
VIR Visual Flight Rules
VHF Very High lrequency
VOR VHF Ommidircctional Ranging
VD Vrletovid a piistavaci driha
L
LSLZ Zvlastni specifikace lelove gpiisobilosti

Pirevod jednotel
V téchio 7817 jsou pouzity mérové jednotky jak jednotky SI tak i US a Lo jedny, druhé ¢i
oboji. _
Picpocet jednotek se provadi podle FED-STD-376B.
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Souvisejici dokumenty

Cyech Engineering Standards

CSN EN IS0 9001 Systémy managementu jakosti - Pozadavky

(:_',uskj' obranny standard

CO8 051625 ‘T'echnické podminky pro produkty uréené k zajisténi obrany statu
Standardizacni dohody NATO

MNepouzito

Zahranictni techniclié normy — USA - Federalni

I'ED-STD-3768 Prelerred Metric units for General Use By the Federal Government
Zahvanitni technické normy — USA - Komeréni

ASTM-D-1655 Standard Specification for Aviation Turbine Fuels

Zahvaniéni technické normy a TP — USA - Vojenské

MIL-LL-5606F 1lydraulic Fluid, Petroleum Base; Aircraft; Missile and Ordnance

Lubrication Oil, Aireraft Turbine Engine, Synthetic Base, NATO

MIL-T.-23699 Code Number 0-156

MIT.-1.-7808 [ubrication Oil, Aireraft Turbine Engine, Synthetic Dase
MIT.-STD-810 Environmental Enginecring Considerations and Laboratory Tesls
MIL-T-5624 Turbine I'uel, Aviation, Grades JP-4 and JP-5

Turbine Fuels, Aviation, Kerosenc T'ypes, NATO F-34 (1P-8),
NATO F-35, and JP-8

Ostatni publikace USA
TSOQ-C124 Flight Data Recorder System, FAA

. Airtransport Indicator Cases and Mounting, AERONAUITICAL
ARINCA0RA RADIO, INC., 1976
Mark 33 Digital Information Transter System (DITS),
AERONAUITICAL RADIO, INC., 1990
Environmental Conditions and Test procedures for Airborne
Liguipment, RTCA

Normativni dokumenty AERO Vaodochody a.s.

MIT-T-83133

ARINC429-12

DO 160C

05 10/95 Cislovani vyrobki

08 13/93 Zménové fizeni

3003 0021 Piedpis pro lovérni zalet a KPT, letounn L-39CA
3003 0500 Pichled piedpisii pro vyrobu letounu 1-39CA
3003 0099 Ekologicka likvidace letounu L-39CA
SATEM/2007 Kontrolni seznam prokazovani pro letoun 1-39CA
6/HKM/2007 Plan vyvojovych zkousek pro letoun L-39CA
TIHKM/2007 Plan typovych zkoudck pro letoun L-39CA

Technické podminky dodavatelia
Nepouzito

ggi———¥'
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Zakony a vyhladky Ceské republiky

18572001 Sb. Zikon o odpadech a o zméné nékterych dalgich zakonu

Vyhligka Ministerstva obrany o schvalovani technické zpusobilosti
vojenskych letadel, provadéni pravidelnych technickyeh prohlidek
vojenskych letadel a zkousek technickych zafizeni vojenskych
letadel

276/1999 Sh.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi, klerou se stanovi
Katalog odpadii, Seznam nebezpetnych odpadii a seznamy odpadi

381/2001 Sb. a statii pro G&ely vyvozu, dovoru a lranzitu odpadi a postup pii
udélovani souhlasu k vyvozu, dovoru a tranzitu odpadi (Katalog
odpadi)
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KAPITOLA 1 URCENI| VYROBKU

Tetoun je uréen k b&znému Iétani v rorzsahu lctové obilky, vEetng akrobacie. Je zpusobily k
provadéni pilotniho vyeviku, véetné preskoleni. Preprava osob a zboZi va (platu neni

povolena.
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KAPITOLA 2 ZAKLADNI PARAMETRY A OMEZENI LETADLA

2.1 Obecneé
2.1.1 Data o letounu

2.1.1.1 Hlavni rozméry

Rozpéti kiidla 9461 m (3111)
Nélka, cclkova 12,132 m (3901 9% in)
Vyika, celkova 4720 m (158 61n)
Rozchod podvozku 2440m (8 ftin)
Rozvor podvozku 4,390 m (14 ft 5 in)
Rozpéti VO 4,390 m (14 ft 5 in)
Plocha kiidla 18.8 m* (202.4 sq ft)
Stihlost kiidla 4,47

2.1.1.2 Hmotnosti

2.1.1.2.1 Zakladni hmotnost prazdneho letounu

J¢ definovand jako hmotnost kompleiniho letounu, ktera nezahmuje vyuZitelné palivo, piloty,
savazadla, zdvesniky a podvésy(vngjsi palivové nadrze) a zkusebni mefici techniku, Zahmuje
hmotnost oleje v moloru a nevyuZitelny zbytek paliva. Zékladni hmotnost prazdncho letounu
je 3465 kg (7640 1b).

2.1.1,2.2 Maximalni provozni hmotnosti

Max. prézdna (kg) 3470
| hmotnost * " _
Max. stojankova | (kg) 4300 — 4700 (1.-39)
| hmotnost * i 5670(L-397.A)
Max. veletova (kg) 4700 (1.-39)
| hmotnost N S600(L-397.A)
Max. piistavaci | (kg) 4600
hmotnost ]

# arientaéni hodnota

2.1.1.3 Rozsah provoznich centrazi

meze centraze Y% 20,7 =26
SAT

e s e
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12,132 m

4.720 m
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2.1.1.4 Provozni hmoty
2.1.1.4.1 Palivo

Primarni paliva, dle specifikace lirmy Ivenko-Progress:

a.l, RT, GOST 10227-86

a.2. T-2, GOST 10227

a.3. T-1, GOST 10227-86

ad. JP-8, MIL-T 83133, (DERD 2453)

a5, JET-Al, ASTM D1655 with Hitee additive
a.6. JP-4, MIL-1.-562471, with ITitec additive

Poznamka: Paliva se nesmi michal

2.1.1.4.2 Motorovy olej

Primérmi motorové oleje, dle specifikace firmy Ivéenko-Progress:
a.l. MS-8P, OS13801163-78,
a.2. MS-8RK, TU38.101181-88
2.3, Mobil Turbo 319A-2, MIT-L-7808K Grade 3.

a4, ALRO Shell Turbine Oil 3SP, DEFSTAN 91-99
a.5. Turbonycoil 321, OS1 38.01163-78

Poznamka: Olgje se nesmi michat
2.1.1.4.3 Hydraulicka kapalina

a) AMG-10, GOST 6794-75
b) MIL-11-56006

Pozndamka: Kapaliny se nesmi michat
2.1.2 Provozni data

2.1.2.1 Rychlosti letounu

2.1.2.1.1 Omezeni rychlosti

Mezni. rychlost 490 KIAS  Cisty letoun bez podvesi a zavésniki
Mezni. Machovo gislo 0,8 Cisty letoun bez podvést a »avesniki

Mas. rychlost 5 vysunutymi klapkami 173 KIAS
Max. rychlost s vysunutym podvorkem 180 KIAS
Max. rychlost s odhozenym pickrytem 190 KIAS
Pozn.: plati pro viechny verze, ¢ista konligurace

E#
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2.1.2.2 Omezeni na dostup

Operatnidostup 38400 fi  (podminky dle MSA, isty letoun bez podvist, 2 piloti, stojankova
konfigurace s¢ 100% vnitiniho paliva)

2.1.2.3 Teplotni omezeni

Rozsah provoznich teplot na zemi je nasledujici:
Minimum )P
Maximum F30eC

Rozsah provoznich teplot za letu je nasledujici:
Minimuwm H570
Maximum +3535°C

2.1.2.4 Omezeni nadmofiské vysky VPD
Maximalni nadmotska vwika VPD 2 500m (8 200 ft) MSL

2.1.2.5 Omezeni nasobku

a) Maximédlni dovolené hodnoty nasobkil pictizeni (g) zévisi na okamzité letové hmotnosti
letoun,

b) Maximalni dovolené hodnoty nasobkii pretizeni (g) pro symeltrické tak i nesymetricke manévry

jsou nasledujici:

Okamzita letova hmotnost letouny  Maximalni hodnota ndsobku pictizeni

4200kg (9260 Ib) 4,0 a7 +8,0 g
4300ke (9480 1b) 375a2+7.5 ¢
4500kg  (99201b) 3,5az 17
4700 kg (10360 Ib) 13,25 a2 +6.5

Pozn.: Plati pro vicchny verze
2.1.2.6 Plosné zatizeni kridla

Pogitano pro hmotnost 4675 kg/10305 Ib (Cisty

Clstyvlentuu.n bz L. 249 kg/m® (51 I6/1)  letoun ber podvasi a zavésnika, 2 piloti, 100%
podvésii a #avEsniki S .
vniliniho paliva)

2.1.2.7 Pomér tahu ku hmotnosti (pri vzletu)

Poéitano pro hmotnost 4675 kg/10305 Ib (Cisty letoun bex.
Cisty letoun bez 0.36 podvési a zavesniki, 2 piloti, 100% vnitiniho paliva) a tah
podvésh a zivesniki & motoru 16,87 kN (3790 Ib st) (na hlading mofe, staticke
podminky, neinstalovany motor, MSA)

———ﬂ—e
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2.1.2.8 Povolené obraty

a) Letoun je plné akrobaticky.

b) Nasledujici manévry je povoleno vykondvat individudlng ncbo v kombinaci: Souvrat (Stall
turn), Piemet normalni (Loop posilive), Lezata osma (Tazy Eight), NoZovy let (Knifc Ldge),
Prekrat — pllpfemel nasledovany palvykrutem do sestupného letu s vybrénim ve sméru 1807
k pavodnimu (Lmelmann), Stoupavy vykrut (Vertical Roll), Vykruty do kruhu (Rolling Circle),
Stoupavy piilvykrut (Climbing Half-Roll), Rizeny vykrut (Aileron Roll), Sudovity vykrul
(Barrel Roll), Hesitation Roll, Pomaly vykrut (Slow Roll) , Souvrat (Wing Over), Vyvrtka
normélni (Erect Spin, jedna ototka), Prechod ze zalaCky ¥ vykrutem pres vada do zatacky
opaéné (Derry Tumn), let na zadech (20 sekund max.).

2.1.2.9 Zakazané obraty

Nasledujici manévry je zakavéno provadét: imysina zadova vyvrtka a vice nez dve otacky normalni
vyvitky.

2.1.2.10 Omezeni letu na zadech

Let na zidech nebo jakykoliv obrat. behem kterého je vyvozeno zipormné pictiZeni, je omezen na
maximalng 20 sckund.

2.1.2.11 Omezeni nulového nasobku

Let s nulovym nasobkem je dovolen po dobu maximalné 5 sekund.

2.4.2.12 Omezeni boéniho vétru

Maximéalni dovolend slozka bo&niho vétru pii vzletu a piistani je 10 m/s (20 kr).
2.1.2.13 Omezeni kol podvozku

Kola pFid'ového a hlavniho podvozku maji povolenou maximdlni rychlost pojizdeni 235 km/h (127
kis).

2.1.214 Omezeni brzd podvozku
Maximalni rychlost pro pouZiti brzd pro letoun:
- L-39 je 177 km/h (96 kts),

24215 Omezeni poétu ¢lent posadky

4) Minimalni posadka je jeden pilot na sedadle v pfednim piloinim prostoru.
b) Let pouze s jednim pilotem na sedadle v zadnim pilotnim prostoru neni povolen.

2.1.2.16 Druhy provozu a omezeni dle provozniho pfedpisu
W Tely va podminek VFR-DEN

& Provoz mimo znamé ndmrazové podminky

@ 7Zakar. obchodni letecké ¢innosti a leteckych praci kromé vycviku pilotil, dle osnovy vyeviku
schvilené LICL

& Zikaz leth nad husté obydlenymi prostory ncbo v letovych cestach s hustym provozem,
pokud Ufad nestanovil jinak

g
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@ Zakaz letii bex napisu na trupu kabiny a titkQi oznatujici kategorii ,, Pro omezené pouzili™
viz kapitola 5 tohoto dokumentu

2.1.2A147 Omezeni povrchu VPD

I.etoun mize operovat ze zpevnénych VPD a z nezpevnénych/travnatych VPD.

21.2.18 Zachranny systém

2.1.2.18.1 Provozni podminky

Operaéni rychlost 81 to 490 KIAS/M 0.8
Operacni vyska () to 40000 N (normalni poloha letounu)

Minimalni bezpeéna vyska nad terénem zavisi na rychlosti a poloze (orientaci) letounu:

Normalni poloha letounu 81 az 270 KIAS 0fi
MNormalni poloha letounu g:?gﬂ i AR0RLIM 165 1
I.el na zadech 625 fi
2.1.2.18.2 Antropometrické omezeni pilota

Sedaci vyska ) 820-980 mm (32,3 -38,61n)
irlr;:z:::;:;l pilota (véeiné osobni 68108 ke (150 — 238 Ib)

2.2 Letové vykony
2.2.1 Okamzité letové vykony

2.2.1.1.1 Maximalni rychlost v horizontalnim letu

Ietoun v &isté konfiguraci se stojankovou hmotnosti 4675 kg/10305 Ib (letoun bez podvésa a
zavesnikd, 2 piloti, 100% vnitiniho paliva 1050 kg/2350 Ib) dosahuje v podminkéch MSA
nasledujicich hodnot maximélni rychlosti v horizontalnim letu:

Hladina mofe 380 KTAS

20000 ft 400 KTAS

2,2.1.1.2 Padova rychlost

Letoun v ¢isté konfiguraci s okamzitou letovou hmotnosti 4125 kg/9095 b (letoun bex podvest a
zévésniki, 2 piloti, 50% vnitiniho paliva 500 kg/1 100 Ib) dosahuje v horizontalnim letu s motorem
na volnob&h v podminkich MSA nasledujicich padovyceh rychlosti:

Klapky a podvozek zasunuty 102 KEAS

Podvorek vysunut a kiulfc_v' o BRKEAS

vysunuly v poloze pro piistani (44)
?——_—_—_ e ———————
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Pro maximalni letovou hmotnost 4700 kg/10360 Ib :

Klapky a podvorek zasunuty 105 KT1AS
Podvorek vysunul a klae!cy‘  90KIAS
vysunuly v poloze pro pfistani (44°)

2.2.1.2 Vykony ve stoupani

Letoun v &isté konfipuraci se stojankovou hmotnosti 4675 kg/10305 Ib (letoun bez podvési a
zavesnikd, 2 piloti, 100% vaitiniho paliva 1050 kg/2350 [b) a s motorem na maximum dosahuje
v podminkach MSA nasledujicich vykonil ve stoupint:

2.2.1.2.1 Max. rychlost stoupani s motorem na maximum

Hladina mote 3 970 (/min (20 m/s)
20 000 f1 1 700 N/min (8.6 m/s)

2.2.1.2.2 Dobha stoupani s motorem na maximum
200008t 7 min 15 sec

2.2.1.3 Ustaleny nasobek v zatacce

Letoun v &isté konfiguraci s vipoéetni hmotnosti 4125 kg/9095 b (Ietoun bex podvEsu a zavésniki,
2 piloti, 50% vnitiniho paliva 500 kg/1100 1b), s motorem na maximum a zasunutymi klapkami
dosahujc v podminkach MSA nasledujicich hodnot ustaleného nésobku v zatacee:

[Tladina mofe 33¢p
13 000 fi 26¢

2.2.2 Letové vykony pii vzletu a pfistani

2.2.2.1 Délka vzletu

Ietoun v éisté konliguraci se stojdnkovou hmotnosti 4675 kg/10305 1b (letoun bex. podviésh a
zévesnikil, 2 piloti, 100% vnitiniho paliva 1050 kg/2350 Ib) a s motorem na maximum dosahujc
v podminkich MSA pii startu z VPD v nadmoiské vysce 0 ft (MSL) nisledujicich hodnot délky
vzlctu:

Délka rozjezdu 580m (1 900 1)

Celkova délka vzletu do vysky 15 m (50 fi) 915m (3 000 fi)

2.2.2.2 Délka pfistani

Letoun v &isté konfiguraci se stojankovon hmotnosti 4125 kg/9095 Ib (letoun bez podvesil a
zavésniki, 2 piloti, 50% vnitiniho paliva S00 kg/1100 Ib) dosahuje v podminkach MSA pit pristani
na suchou zpevnénou VPD v nadmoiské vysce 0 ft (MSL) nésledujicich hodnot délky piistani:
Délka dojezdu 565m (1 850 ft)

—f————g'
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Celkova délka piistani z vydky 15 m (50 )

2.2.3 Dolety a vytrvalosti

2.2.3.1 Maximalni dolet a vytrvalost
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Zvlastni specifikace letové zplsobilosti letounti L-39

| Platné od: | 20.7.2014

YIDm (3050 f1)

Letoun v Cisté konfipuraci s maximem vnitiniho paliva (1050 kg/2350 Ib) a dvéma piloty dosahuje
v podminkdch MSA nasledujicich hodnot maximalniho doletu a maximalni vytrvalosti:
Vypocet piedpokladd, 7e v okamziku piistani zbyva 330 b (150 kg) paliva.

2.2.3.1.1 Maximalni dolet

Konfigurace
bez podvésil a shvesniki

Nolet

| 295 km

2.2.3.1.2 Maximalni vytrvalost

Konfigurace

Vytrevalost

(700 W)

Cestovni rychlost

Cestovni viika

optimalni

optimalni

bez podvési a wivesniki

2h 35 min

Cestovni rychiosi

oplimdlni

Cestovnl vyika

optimalni

e
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-*é URAD PRO CIVILNi LETECTVi CESKE REPUBLIKY

KAPITOLA 3 TECHNICKY POPIS
3.1 Obecné

Civilni verze letounu L-39 je verze, kterd vonikla tipravou nasledujicich phvodnich verzi a mize
existovat ve dvou variantich. Jsou to L-39 a [-39XX-MZ5:

a) Letoun L-39C Albatros je dolnoplodnik, sdvoumisingm pilotnim prostorem stupriovité za
scbou, kiery je pohdngén turbodmychadlovym motorem Ivéenko-Progress Al-251L. Na kiidle
jsou dvé pozice pro zivésniky (jeden par)

b) Verze L-397.0 je vybavena daldimi dvéma vesilenymi misty kifdla pro zavésniky, s moznosli
podvéieni pridavnych palivovych nadrzi (PPN), s dpravou podvozku

¢) Verze L-39ZA md uvedena zesileni pro dalsi dva »dvEsniky, zaroven €z zesileni a piisluina
kovani v piedni &asti trupu pro montéZz kanonového kontcjneru (neni vyuZito). Podvozck
s jinymi koly a brzdami je zcsilen pro zvyScnon hmotnost

d) Letoun T.-39XX-MZS je civilni verzi letounu L-39, popisovanou v tomto 7ZSLZ. L-39XX snadi
pitvodni variantu L-39, viz body a) az ¢) a pfipona MZS ynali variantu aviomckého vybaveni
letadla. Tato »ména jc popsdna v dal3im jako Varianta MZS.

3.2 Drak letounu a palubni systémy

3.2.1 Drak letounu

a) Drak letounu navrzeny v souladu s filozofii bezpetného Zivota (sale life) je prevazné nylované
konstrukee.

b) Primdmi konstrukce draku jo vyrobena z plechi z hlinikové slitiny. Mrotikorozni povrchova
ochrana je pouzita na viechny prvky. Barevny ochranny natér podle pidni zikaznika je nanesen
na vnéjiim povrehu.

¢) Trp letounu je poloskofepinové konstrukee tvofené prepdZkami, podélniky, podélnymi
vyztuhami a polahem.

d) Kiidlo je samonosné konstrukee, tvoicné hlavnim nosnikem, pomocnymi nosniky, Zcbry,
podélnymi vyztuhami a potahem.

¢) Do konstrukee kifdla je zastavéna u verze L-39C dvojice (2) zavesnych badii, u verze 1.-3970 a
L-30ZA &tveiice (4) pro instalaci zdvisnikil, které jsou uréeny pro podvéseni vnéjsich
palivovych nadrZi a jsou dimenzovany na nasledujici hmotnost viéjdich podveésil:

Podktidlovy zavesnik kazdy

e 125 kg (275 Ib)

Podkiidlovy zavésnik vnitini / vngjsi
13920, L397.A 500/250 kg 1102/551 1b

[) Zavésné body umoziuji podvéSeni piidavnych nadrzi na zévésniky Maximalni celkova
hmotuost vn&jiich podvést je u L-39C 250 kg (550 Ib), u 1.-397.0 a L-39ZA 1500 ke (3307 1b).
V yavislosti ma statusu letounu, miZe byt hmotnost podvési omezena maximalni vzletovou
hmotnosti letounu.

—E——g
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#) Velké mnozstvi piistupovych dveii a montaznich otvord v konstrukei draku vgjistuje snadny
piistup k palubnim systémm a tedy usnadnuje tGdrzbu,

3.2.2 Prekryt

a) Jednodilny éelni §tit a dvoudilny vpravo odklopny prekryt poskytuji neruSeny vyhled vpfed,
nahoru a do stran.

b) Otevirani a vavirani pickrytu je providéno pomoci ruéné oviddanych pik uzamykéani prekrytu
umisténych v obou pilotnich prostorech a extern¢ pod rdmem prekrytia. Otevirani a zavirani
pickrytu je dale umoznéno pomoci tchytnych madel.

¢) Pokud je pickryt otevien, je pozemni manipulace s letounem povolena pouze pokud je prekryt
zajisten veptron.

3.2.3 Hydraulicky systém

a) Hydraulicky systém zajidtuje funkei podvorskovyeh noh, dvifek podvozku, brzd kol
vztlakovyeh klapek, brzdicich dtitii a vysouvéni ndporove turbiny

b) Hydraulicky systém o pracovnim tlaku 15 MPa (2 175 psi) sc sklada z hlavniho a nezavislého
nouzového okruhu.

¢) V pide ztraty tlaku v hydraulickém systému, nouzovy hydraulicky akumuldtor poskytuje tlak
pro nouzové vysunuti podvozku a vzilakovych klapek, nouzové brzdéni a vysunuli naporove
turbiny.

3.2.4 Vzduchovy system

a) Vzduchovy systém zajistuje tlakovy vaduch pro nafouknuti (ésnicich hadie pilotniho prostoru.

b) Zdrojem llakového vzduchu je vzduchové ldhev o objemu 2 litry (0.53 US gal) a tlaku 15 MPa
(2 175 PSI), Tlak v ldhvi je indikovin na tlakom&ru, ktery je umistén na leve strané Spicky spolu
g plnicim ventilem.

3.2.5 Pristavaci zafizeni

a) Letoun jc vybaven (iikolovym zatahovatelnym podvozkem piidového typu, s hydraulickym
pohonem a nizkotlakymi pneumatikami.

b) Kazdi podvozkova noha je osazena olejo-pneumatickymi tlumi¢em a jednim kolem,

¢) Kola hlavniho podvozku jsou vybavena hydraulicky pohénénymi brzdami s elektrickym
Fizenim. Brzdy jsou aktivovany pomoei piky ovladani brzd na fidici pace. Pedaly nozniho Fizeni
sajidtuji diferencialni fizeni brzd hlavniho podvozku. Protiskluzovy systém vlepduje chovani
letounu na zledovatélych a mokrych VPD.

d) Nourové ovladani podvozku je aktivovano pakou nouzového vysunuti podvozku umisiénou v
obou pilotnich prostorech, Nouzové ovladani brzd hlavniho podvozku je aktivovano pakou
nouzového br#déni kol, kterd je umisiéna také v obou pilotnich prostorech. Tato nouzovi
ovladani aktivuji nouzovy hydraulicky akumulitor popsany v bod€ 3.2.3.

e) Podvozek lctount L-39 umoZiinjc provoz z nezpevnenych VPD:

Nvitka podvozku jsou dr¥ena v zaviené poloze s vyjimkou okamziku zasouvani nebo

s e ——— ==
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vysouvani podvozku, aby se zabranilo znetidiéni podvozkovych Sachet pii provoru
z nezpevnénych VPT).

3.2.6 Systém fizeni letounu

a)

b)

¢)

d)

Primarni fidici plochy (kiidélka, smérové a vyskové kormidlo) jsou ruéné ovladény z obou
pilotnich prostord pomoci klasického systému centralng umisténé fidici paky a noznich pedalii.
Primérni Fidici plochy jsou hmotové vyvizeny a maji vyvazovaci plogky.

Vydkové kormidlo a kiidélka jsou nezdvisle na sob clektricky vyvazitelna. Ukazatel vyvazeni

je umistén v pilotnim prostorw.

Hydraulicky pohanéné dvoustérbinové vztlakové klapky jsou clektricky ovlidané. Vztlakove
klapky se vysouvaji do vzletové polohy (25°) a do pfistivaci polohy (44°). Klapky sc
automaticky zasouvaji jakmile je dosazeno hodnoty omereni rychlosti letu s vysunutymi
klapkami (viz. bod 2.1.2.1.1).

Nouzové ovladani vztlakovych klapek je aklivovino pakou nouzového vysunuti vztlakovych
klapek umisténou v obou pilotnich prostorech, kierd aktivuje nouzovy hydraulicky akumulator
popsany v badé 3.2.3.

Brzdici &tity, kleré jsou umisténé na spodni strané trupu jsou pohanény hydraulickym valeem a
elektricky fizeny prosticdnictvim piepinate na péce ovladdni motoru. Bradici Stity sc
automaticky vysouvaji jakmile je piekrocena hodnota M 0,78 +/- (0,02,

3.2.7 Palivovy systém

a)
b)

b

2)

Palivovy systém je automaticky a zajidt'uje dodévku paliva béhem ecl¢ho provozu letounu.
Palivo je umisténo v p&ti (5) gumovych vakovych nadrzich v trupu a v dvojici okrajovych
nadr#d na konei kifdla, Celkova zasoba paliva je:

Graviladni plnéni 1300 litrt (343 US gal) 1050 kg (2320 1h)

I Imotnost je zalo¥ena na palivu Jet A-1 s hustotou 0.81 kg/litr (6.76 Ib/US gal), MSA
podminky

Palivovy akumulitor umozije let na zadech nebo lel se zépornym pielizenim po dobu 20
sckund.

Palivo z okrajovych nadrzi je piederpavino do trapovych nadrzi pomoci stlaceného vzduchu
odbiraného z motoru. Palive z hlavni trupové nadrZe jo piecerpivano dopravnim éerpadlem aZ k
palivovému &erpadlu motory, kleré je pohanéno motorem.

V piipadé zavady dopravniho ¢erpadla je palivo k palivovému Cerpadlu motoru dopraveno
eravitaénim samospadem, ale lel na zadech neni povolen.

Signal minimalniho mnozstvi paliva (150 kg/330 Ib v trupovych nadrzich) je zobrazovén v obou
pilotnich prostorech.

Viechny nadrze jsou plnény gravitatng.

e —— s ———
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Obrazek 1 - Usporadani palivovych nadrzi

3.2.8 Systém klimatizace a regulace tlaku v kabiné

) Systém klimatizace a regulace flaku v kabing zajistuje ohfev, ventilaci a pretlakovéni pilotniho
prostoru pomoci teplotné a tlakové regulovancého vzduchu privedeného od kompresoru motoru.

b) PoZadovana leplola v pilotnim prostoru (zvolend pilotem v rozsabu 10 — 25°C) je vylvafena
spracovanim vzduchu pomocei turbochladide a systémem regulace teploty a je udr7ovana
automaticky. Systém klimatizace udrzuje tento rozsah s motorem héZicim v nomindlnim rezimu
bex ohledu na teplotu vagjiho prostiedi.

¢) Systém regulace tlaku v kabing udrzuje tlak v pilotnim prostoru automaticky v zavislosti na
vysce letu, viz. Obrazek ¢.2.

d) Systém miFe byt pouZit na zemi, pokud je spustény motor.

IE———
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Obrazok 2 - Kabinova viika v zdvisiosti na vyice letu

3.2.9 Systém odmrazovani

a) Systém odmrazovani zajisfuje odmrazovani a vyhifvani ¢elniho Stitu, nab&znych hran vstupi
vzduchu do motoru a riznych sond a snimadi.

b) Systém odmrazovani je aktivovan automaticky signalem od detektoru namrazy RIO-3 nebo
miize byt aktivovan manuaing pilotem.

e  Varianta MZS: Systém odmrazovini je aklivovan automaticky signdlem od detektoru
namrazy 871 FA 3121 nebo mize byt akiivovdn manudlné pilotem.

¢) Systém odmrazovéni vyu#iva horkého vrzduchu odcbiraného od motorw; ohfivaci teélesa

vyuzivaji stejnosmérné napajeni 28V z palubni silé.

3.2.10 Kyslikovy system

a) Kyslikovy systém KKO-5 je v trupu letounu umisiény palubni systém, jeho? pracovnim médiem
je plynny kyslik a jechoz soutasti jsou nouzové zdroje kysliku v kapse padiku pilota

—————————— e e
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Pia
- i

Zdrojem kysliku je Sest kyslikovych lahvi s celkovym objemem 20 litrd (5.3 US gal) a tlaku
1SMPa (2 175 psi) umisténych ve Spicce trupu. Spoticba kysliki je silné promeénlivi. 1 pfi
nejmendl namaze kyslik nevydrZi v této vysce ani 2 hodiny.

Reguldtory jsou typu ,.podle dychani pilota® a maji pfepinage pro ovladani koneentrace kysliku
v dychaci smési.

Procentuelni mnoZstvi kysliku v dychaci smési je stanoveno aulomaticky regulatorem dodavky
kysliku, v zavislosti na vySce letu. Dychaci smés prochazi pies kyslikovy regulator piipevnény
sponou na poutacim popruhu do kyslikoveé masky pilota.

Provozni parametry: Provozni vydka systému se dvéma piloty je aZ na hranici operaéniho
dostupu letounu.

Nahradni nouzovy zdroj kysliku dopliuje hlavni systém. Nouzovy zdroj, kiery poskytuje
nepietrzité Gisty kyslik (100% koncentrace), ma objem 0,823 litrd (0.22 US oal) a tlak 15 MPa
(2 175 psi). Miize byt aktivovan pilotem za letu nebo automaticky behem katapultaze.

3.2.11 Anti-g systém

)

Oba pilotni prostory jsou vybaveny anti-g ventilem a piipojovacim koncktorem umisténym na
S/A spoji na levé strand vystielovactho scdadla, které zdsobuji podle potieby anti-g oblek
stlatenym vzduchem odebiranym z motoru.

3.2.12 SYSTEM VEDENIi VZDUSNYCH TLAKU (PVD)

a)

Systém zabezpetuje napajeni aneroidomembranovych pfistroji statickym a celkovym tlakem.
Sestava sc z hlavni a »dloZni vétve. K snimani tlaki slozi dvé pilot-staticke hubice umisténénc
na kifdlech. Z hlayni pilot-statické hubice (pravé kiidlo) jsou po letounu jsou rozvedeny dvé
vedeni statického tlaku a jedno vedeni celkového tlaku, ze zéloZni pitot-statick¢ hubice (leve
kiidlo) je rozvedeno jedno vedeni statického a jedno vedeni celkového tlaku . Celé vedeni je po
letounu provedeno trubkami svétlosti 4 mm a hadicemi o svétlosti 5 mm, V pilotni kabing jsou
ustaveny prepinaci kohouty, kierymi pilot miize piipojit pfistroje v obou kabindch na hlavni
ncho zdlozni vélev systému.

Mezi pitot-statické hubice a prepinaci kohouty jsou viazeny jimky kondenzatu, které json
ustaveny na nejnizdim misté jednotlivych vedeni (v Sachtich hlavniho podvozku). V i€chto
jimkéch sc shromazd'uje piipadny kondenzal vytvoieny ve vedeni .

3.2.13 Systém napajeni elektrickou energii

)

h)

c)

d)

Illavnim zdrojem clektrické energic pro napajeni elektrick¢ho a avionickc¢ho vybaveni
letounu o napéti 28V je dynamo s vystupnim vykonem 9kW,

Zaloznim zdrojem stejnosmémého proudu je 3kW generdlor pohanény naporovou turbinou,
kieré se pomoei hydraulického pohonu automaticky vysunuje v piipadé poruchy hlavniho zdroje
napajeni. PFi poruse hydraulického systému, lze turbinu nouzové vysunout pomoci paky
nouzového vysunuti naporové Lurbiny, kterd je umisténa v obou pilotnich prostorech. Tyto paky
aktivuji nouzovy hydraulicky akumulator popsany v bode 4.2.3,

Jako nouzovy zdroj stejnosmérného napéti jo instalovana bateric ( bud® olovéni s kapacitou
28Ah, varianing 42 A, ncbo typu NiCd s kapacitou 26Ah ).

pozemni zdroj lze k letounu piipojit k zdsuvee umisténé na levé stran€ v zadni €asti trupu

ee—— e L e
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¢) Zdrojem energie jednofizového stiidavého napajeni o napéti 115V a lrekvenci 400 Hz jsou dva
statické ménice, které zabezpetuji napajeni nékterych blokd avioniky, detekloru ndmrazy, a
daldiho palubniho vybaveni.

) Zdvojem energie tfifizového stiidavého napdjeni o napéti 3 x 36V a freckvenci 400 1lz jsou dva
ménice, které zabespeCuji napdjeni nékterych blokii avioniky, palivovych a motorovych
pristrajt.

o) Zdrojem cnerpgic stfidaveho napajeni o napéti 1 x 36V a frekvenci 400 Tz je translormalor,
ktery zabezpeguje napdjeni palivovyeh a motorovych piistroji.

h) Zdrojem stejnosmérného napdti 12V jc Neuron lechnology DC-300 slouzici pro napajeni
videoprehrivade a 12V zisuvek v zadni kabing.

i) Napajecim zdrojem pro osvil piistroji jsou mémée UM.A, 10-700-28 (zvIast pro predni a zadni
palubni desku)

3.2.14 Systém osvetleni letounu
3.2.14.1 Vnéjsi osvétleni

a) Polohova (navigaéni) svétla tvoii Cervené svétlo na levé okrajove nadrzi, zelené svéllo na praveé
okrajové nadrzi a bilé svétlo na Spicce odtokove hrany vertikalniho stabilizatoru.

b) Bilé pristavaci/pojizdéei svétla jsou umisténa ve Spicee obou koncovych nadizi

¢} Bilé svétlo osvétleni vysunutého podvozku je namontovano na kazdé noze podvozku. Svétla se
rozsvitl jakmile je podvozek plné vysunut a zajistén.

d) Vngjsi osvétlend s vyjimkou piistavacich/pojiZdécich svéicl lze ovladat pouze z panclu osvétleni
v pirednim pilotnim prostoru.

¢) Bila antikolizni zibleskova svétla jsou inlegrovana v polohovych (Naviga¢nich) svétlech.

f) Antikolizni majdk ¢ervené barvy je umisiény pod rupem lelounu.

o) Vngjsi osvétleni s vyjimkou pristavacich/pojizdécich svélel lee oviadal pouze # panelu osvétlent
v piednim pilotnim prostoru.

3.2.14.2 Vnitini osvétleni

a) Vnitini osvétleni pilotnich prostorii se sestivd z Cerveného osvétleni pro viechny piistroje a
oviadaci pancly, které jsou umisténé na pfistrojové desce a bocnich pultech a z neravislych
hilych zaloZnich svétel.

b) Vnitini osvélleni je oviddano véetnd nastaveni jasu z panclu osvétleni v obou pilotnich
prostorech,

¢) Variantné vnitini osvétleni pilotnich prostord se sestivd » bilého osvétleni pro viechny pristroje
a ovladaci panely, které jsou umisténé na pristrojove desce a Cervencho/bilého osvelleni botnich
pultit.

Vydani 3. Strdnlka 23



URAD PRO CIVILNI LETECTVi CESKE REPUBLIKY
Zvlastni specifikace letové zplsobilosti letount 1.-39
C.j. 1| 002133-14-401 |  Platné od: | 20.7.2014

3.3 Pilotni prostory
3.3.1 Usporadani pilotnich prostor

a) V dvoumistném pilotnim prostoru za sebou, jsou systémy a ovladaci prvky piedniho pilotniho
prostoru, pouzity i v zadnim pilotnim prostoru (s vyjimkou néklerych ovladacich prvka).

b) Idcdlniho posazeni pilota miZe byt vobou pilotnich prostorech dosaZeno pomoci elekiricky
nastavitelného seddku sedadla a mechanicky nastavitelné polohy noznich pedalii. ‘To umoziiuje
dosdhnout spravného vyhledu a zajistuje snadnou dosazitelnost véech dileZitych ovladacia o
piepinadh. Antropologické omezeni pilota viz. bod 2.1.2.18.2.

¢) Piistroje, indikatory a pro zobrazeni letovych, navigaénich tdajii, komunikacnich a motorovych
dat jsou logicky uspofadiny na vertikélng instalované pristrojoveé desce v piednim zorném poli
pilota. Ostatni ovladaci panely a indikatory palubnich systémi jsou seskupeny na pravém a
levém horizontalnim boénim pultu.

d) Zdkladni uspofadani piloinich prostoru je zobrazeno na Obrazek 3 (predni piloni prostor) a
Obrarek 4 (zadni piloini prostor).

¢) Viechny popisky v pilotnim prostoru jsou v ¢edtind/rudtiné/anglicting.

———E—E
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3.3.2 Systém zachrany pilota

Systém zachrany pilota je tvofen dvéma vysifelovacimi, plné automatickymi sedadly VSI-BRI/L-8
a systémem odhozu piekrylu. Ty zajistuji piné automatické nouzoveé opulieni letounu, které je
bezpeiné od rychlosti 81 KTAS (150 km/h) v nulové vidce do mezi obilky letounu pro vétsinu
kombinaci vysky letu, rychlosti letu, prostorové polohy a trajektoric letu.

3.3.2.1 Odhoz prekrytu

a)

Odhoz prekryl vabezpeduji dva pyrotechnicky pohénéné teleskopické vélce nadhozu prckrytu.
Pickryt miZe hyl bezpeéné odhoven pfi rychlosti vy$si nez 81 KIAS (150 km/h). Odhoz
pickrytu je automaticky iniciovan zataZenim za katapultizni rukojet’ vysticlovaciho sedadla.
Odhoz pickrytu miize byt manualné iniciovan pomoci paky nouzového odhozu piekrytu, kiera
j& umisténou v obou piloinich prostorech.

3.3.2.2 Vystielovaci sedadlo

a)
b)
©)
d)
¢)
f)

Letoun je vybaven dvémi vystfelovacimi sedadly AERO Vodochody VSI-BRI/L-8, ktere
obsahuji schranku nouzové divky pilota, nouzovy zdroj kyslika a pfipojku vystroje pilota.
Vysticlovaci sedalo je chranéno proti neamyslné katapullaZi na zemi nékolika sajislovadly,
kicra pozemni obsluha snima pied letem.

ZAhlavnik vystielovaciho sedadla, ktery obsahuje stabilizatni padédk, ma zesilenou konstruket,
kiera umoziuje katapultaz skrz sklo piekrytu, pokud selze systém odhozu pickrytu.

Po katapultazi je vylaZeni stabilizaéni padiku, odpoutani pilota od sedadla a vytazeni piloiniho
padaku Fizeno automalicky.

Pro piipad zavady automatického odpoutani pilota od sedadla je instalovan zalozni manudlni
systém.

Uspofadani vysticlovaciho sedadla je zobrazeno na Obrizck 5.

ggg
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Zesilend oblust

o

Zahlavnik 52
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Pilodmi paedak

Manreovil divka
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vybaveni

Piepinat sedaci vizky

Ohrazek § - Vystialovaci sedadlo V51

3.3.2.2.1 Médy katapultaze

Katapultdz ¢lenii posadky je poure v modu “individudlng”.

3.3.3 Osobni vystroj pilota

a)

b)

d)
¢)

Koncktory na $/A spoji na levé strané sedadla jsou upraveny dle pozadavku zikasnika dle
vystroje. Napi'.:

Originalni koncktory pro pfipojeni kysliku, anti-g a mikrofénu jsou ,,sovétske™

Anti-g kalhoty/oblek s pipojkou na anti-g ventil zakongenou zasouvacim konektorem dle MIT.-
C-83390.

Kyslikova maska typu ,dychani dle pilota®, zakonéena bajonetovym konektorem se tfemi
koliky dle MS27796

Komunikaéni kabel na kyslikové masce je zakonéen zdstrekou (jackem) typu U-174/U
Nynamicky mikrofon v kyslikové masce s impedanci 5 ohmi.

Sluchitka v pilotni prilbe s impedanci 10 ohm{ (Pozndmka: sluchatka s impedanci v rozsahu
9.5 a7 19 ohmii jsou kompatibilni)
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3.3.4 Pr¥istup do kabiny

Piistup do kabiny je umoZnén vyklopnymi stupatkami pod kazdym pilotnim prostorem.

3.3.5 Bezpecnost

Detailni popis bezpetnosti a prace na letounech fady L-39 viz technicka dokumentace,

3.3.5.1 Vstup do kabiny

Do kabiny miize vstoupil pouze osoba, kterd dostala vyslovny souhlas od velitele letounu nebo
opravnénd poudena osoba technik apod.

3.3.5.2 Pouzivani bezpectnostnich pasu

Kazda osoba, ktera zaujimd misto na sedadle v kabing posadky musi byt po celou dobu letu
plipoutina.

Kazda osoba, klerd zanjima misto na sedadle v kabing posidky musi byt sezndmena s pouZitim
sdchrannych systému/nouzového opuiiténi letounu pouzitych na letounu L-39.

3.3.5.3 Pienosné elektronické zafizeni na palubé letadla

7 dirvodii zamezeni rueni navigadniho zafizeni a komunikagniho vybaveni elektronickymi pfistroji
plevazenymi posadkou na palubg letadla, musi velitel letounu dostupnymi prostiedky upozornit
piipadnou dalsi osobu na palubé na omezeni jejich pouzivini v priibthu letu.

Po celon dobu pobylu cestujicich na palubg letadla je jim zakdzino pouZivat vedkera zatizeni
vyzatujici clektro-magnetickou energii, jako Jsou:

M@ Prenosné pojitka a pienosné AM/I'M piijimace
W CD piehravace

M TV pienosné piijimade

M Remote control (dalkove oviadani)

@ Indikatory kovi a ménice napéti

M Prenosné telelony

M Pienosne AM/TM aparatury, picnosné diklalony
il Pienosné kapesni kalkuldtory a osobni pogitate
M Pienosné kazetoveé prehravade

M Kapesni elekironieké hry.

Pokud PIC zjisti na palubé rufeni navigaéniho a komunikaéniho vybaveni, musi byt vydan prikas.
k vypnuti viech (i povolenych) prenosnych elektronickych pristroja.

3.3.6 Vystroj

Pro let v letounech fady 1.-39 s vysticlovacimi sedadly je povinmd nasledujici pilotni a vyskova
vystrop:
ﬁ

_‘I.r';-,r(lén{ 3. Stranka 30



URAD PRO CIVILNI LETECTVI CESKE REPUBLIKY
Zvlastni specifikace letove zplsobilosti letoun(i L-39 |
C.j.: ] 002133-14-401 | Platné od: | 20.7.2014 |

@ Plameni odolnd leteckd kombinéza (letni nebo zimni podle metcorologickyeh podminek
v prostoru letu)

@ Plamceni odolnd vodé nepropustnd kombinéza s dopliky (v piipadé letu nad rozsdhlymi
vadnimi plochami, kde teplota vody je 15°C a méng)

M Netavitelné spodni pradlo

@ Plameni odolna letecka obuv uréend pro pouZiti na vysticlovacich sedadlech
W Plameni odolné letecké rukavice

m Plilba pilota

M Kyslikova maska

V piipadé provozu mime lety dopravniho charakteru
M Anli-g oblek/kalhoty

Kazda osoba, ktera vaujimd misto na vysticlovacim sedadle v pilotnim prostoru, musi byt
seznamena s pouzivinim vyse popsané vystroje v normalnich i nouzovyeh situacich,
Pilotni vystroj musi byt spravné velikost a musi byt spravné seiizend a nastavend,

3.3.6.1 Pouzivani kyslikové masky

Kyslikova maska musi byt nasazena po cclou dobu letu s odjisténym zéchrannym systémem.
Upnuta kyslikova maska je nedilnou soudasti zachranného systému.

Kyslikovou masku neni nutné pouzit pod FL130 v piipadg, Ze posadka ma »ajistén jiny zphsob
komunikace.

3.3.6.2 Pouzivani pfilby pilota

Prilba musi byt po eelou dobu letu spravné nasazena a popruhy upnuty a spravné nastaveny.
Zbarveni (Eiry, protisluneéni) vyménncho Eelnf £tit pilota musi byt pred letem vybrano podle ¢asn
letu, (den/noc) a predpokladanych meteorologickyeh podminck.

Celnf &til pilota musi byt sklopen po celou dobu letu, pro zajisténi maximdlni ochrany hlavy pilota
pii proniknuti ciziho télesa do pilotniho prostoru, pokud tomu nejsou nadiazeny okamité
pozadavky na bezpeénost letu (napi. viditelnost).

3.3.6.3 Pouzivani Anti-g obleku/kalhot

PouZivani Anti-g oblcku/kalhot je povinné pro letouny Fady 1.-39, po celou dobu letu s odjifténym
zachrannym systcmem mimo lely dopravniho charakteru. Anti-g oblekuw/kalhoty jsou nedilnou
soucdsti zachranného systému,

3.3.6.4 Pouzivani vodé nepropustné kombinézy

Vod¢ odolna kombinéva s dopliiky je povinna v piipadé letu nad rozsahlymi vodnimi plochami, kde
je teplota vody 15°C nebo méné.

3.3.6.5 Nouzové zachranné prostredky

KaZdd osoba, klerd zaujima misto na vysticlovacim sedadle v pilotnim prostoru, musi byt
sezndmena 5 pouzivanim nouzovych wdehrannych prostiedki.

“_
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3.3.7 Nouzové Opusténi Letounu (NOL)

Vykonni letei a daldi osoby na palub& musi byt Fadné prodkoleni a piczkouseni ze /malosti postupi
nouzového opufi®ni letadla a dale k ziskdni a udrzeni nivyki periodicky procvicoval postupy
nouzového opusténi letadla v havarijnf siluaci »a letu i na zemi, ¢innost a zplsoby pouziti osobnich
sachrannych prostiedkil a zachrannych prostredki (systémi) letadla L-39.

Vyevik v zachranné a vysadkové piipravé je u letedi a dalSich osob na palub® zakoncen
piezkoudenim z postupli nouzového opudténi letadla.

Pro ziskdni a upevnéni navykd pro nourzové opusténi letadla a jeho provedeni viemi moZnymi
splisoby musi pilol, nebo jind osoba na palub& provést prakticky ndcvik Cinnosti pii nouzovém
opusiéni letadla.

Niacvik nouzového opusténi letadla a sczniameni se zichrannymi prostiedky posadky lctadla a
cestujicich se provadi na syntetickém vycvikovém zafizeni ncbo v kabiné leladla za (&asti
kvalifikovaného velitele letounu nebo specialisty na zachranné prostiedky.

() piczkouseni znalosti NOL musi existovat doklad.

3.4 Avionika
3.41 Piehled systemu
ITlavni subsystémy lze rozdélil do nasledujicich kategorii:

a. Ovladani a zobraveni
h. Komunikace, navigace a identifikace
¢. Zaznam dat

3.4.1.1 Prostiedky ovladani a zobrazeni

V pilotnim prostoru umisténé prvky ovlddéni a zobrazeni pilotovi umoZiuji ovladani palubnich
systémil a doddavaji mu informace potiebné béhem jednotlivych fazi letu,

3.4.1.2 Ptistroje a Indikatory

Oba pilotni prostory jsou vybaveny letovymi a navigaénimu pfistroji a indikatory, které jsou
umisténé na piistrojové desce. Letoun je vybaven piistroji

a) Rychlomér-machmetr

b) Vyskomer

¢) Variometr/ zatdackomér a indikédtor skluzu

d) Ukazatel umélého horizontu

e) Zalozni magneticky kompas

f) Piistroje pro indikaci ¢innosti motoru

g) Ukazatele palivoméru

h) Palubni hodiny

i) Ukazatel radiockompasu (voliteln¢ vybaveni)
i) Navigacéni indikator (volitelné vybaveni)

k) Ukavatel DML (volitelné vybaveni)

1) Ukazatel radiovyikoméru (volilelng vybaveni)
m) Course Devialion Indicator (CDI)

T e e S

‘V}Fd;’iﬂf 3. Strdnka 32




URAD PRO CIVILNi LETECTVi CESKE REPUBLIKY
Zvlastni specifikace letové zplsobilosti letound L-39 )
C.j.:| 002133-14-401 | Plainé od: | 20.7.2014

V obou pilotnich prostorech jsou instalovany pfistroje pinici dopliikové lunkee, Mezi které patfi:

n) Ukazatele tlaku hydraulického systému
o) Kabinovy vyskomér

p} Voltampérmetr

) Akcelerometr

Varianta M7S:

Oba pilolni prostory jsou vybaveny letovymi a navigaénimu pFistroji a indikdtory, které jsou umisténé na
piistrajové desce. Letoun je vybaven piistraji

a) Rychlomér-machmetr LUNT170.44-8 — v obou kabinach.

b) Vyikomér 5934 PAM-3 - v obou kabinach.

¢) Variometr/ zatickomér a indikétor skluzu Indikace na displeji PFD (GDUG20), v predni kabing
variometr 4A58.32.11F.05.1BD.

d) Ukazatel umélého horizontu 4300-33 1, doplnény o relativni piiény sklonomér.

e) Zalozni magneticky kompas zastava piivodni typ LUN1221,1-8.

[} Pistroje pro indikaci éinnosti motoru zhstivaji pavodni.

g) Ukazaicle palivoméru zistava pitvodni typ LITN1671.02-8.

It} Palubni hodiny ME77-28V — v obou kabinich.

i) Ukazatel radiokompasu (volitelné vybaveni) neni.

i) Navigaéni indikator (volilelné vybaveni) indikace na displeji MFD (GDUG20).

k) Ukazatel DME (volitelné vybaveni) KN62A.

1) Ukazatel radiovyikom&ru (volitelné vybaveni) neni.

m) Course Deviation Indicator (CDI) GI-106A - v picdni kabing.

V abou pilotnich prostorech jsou instalovany pristroje plnici doplitkové tunkee. Mezi kicré patii:
n) Ukazatele tlaku hydranlického systému zastdva plivodni typ.
o) Kabinovy vyskomeér zistava piivodni typ,
p) Voltampérmetr zistava plvodni typ.
() Akeclerometr zistava plivodni typ.

3.4.1.3 Vystrazny, upozoriiovaci a informaéni systém

Vystrazny, upozoriiovaci a inlormadni systém prostfednictvim vystraznych, upozoriiovacich a
informaénich svételnych bunék poskytuje informace o veniku nebezpegné sitnace, polencidlng
nebezpeéné situace a informace o stavu. Svételné buiiky jsou umistény na pristrojové desce
v primarnim »omém poli pilota.

3.4.2 Prostiedky komunikace, navigace a identifikace

3.4.2.1 UHF/VHF Radiostanice

Komunikaci zajistuji dvé radiostanice. Radiostanice pracuji na frekvenci 118 a¥ 136,975 MHz ve
Irekventnim pasmu VHI' a jedna nebo obé radiostanice mohou byl rozditeny ve frekvenénim pasmu
UTIF o frekvenee 225 a7 399,975 Mllz pro komunikaci s dal¥imi letadly, s fizenim letového
provozu a s pozemnimi komunika¢nimi prostfedky. Na radiostanici je mozno piedvolit a2 20

I ———————
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pracovnich kanalii. Nebo varianing komunikaei zajidtuji tfi radiostanice. Radiostanice pracuji na
lrekvenci 118 az 136,975 MIlz ve frekventnim pdsmu VHF. Tistiova frekvence je 121,5 Mllz.

3.4.2.2 Systém vnitini komunikace (Interkom)

Systém vnitini komunikace (Interkom) vzdjemné propojuje audio posidky, pozemni obsluhy,
palubni radiostanice a audio signaly radionavigaénich systémi. Panel ovladani vnitini komunikace
(interkomu) umoziuje nastaveni hlasitosti vaitfni komunikace (intckomu), radiostanice a piiposlech
audio signal radionavigaénich prostiedkiL

3.4.2.3 Snimace vzdusnych dat

Snimate vzdudnych dat sc sestavaji # hlavni a zdlozni pitot-statické sondy. Oba snimace jsou
vyhiivany proti Géinkim namrazy.

3.4.2.4 Referenéni systém letové polohy a kurzu

Na letounu je instalovan referenéni systém letové polohy a kurzu (attitude and heading reference
system). Signdly o letové poloze (ndklon a sklon) jsou vyvedeny do ukazatele umélého horizontu a
signdl o kurzu je vyveden na navigaéni ukazatel.

3.4.2.5 VORI/ILS

Dva navigadni prijimagc VOR/ILS poskytuji radionavigatni ddaje.  Sysiém zajidtuje informace
VOR (VHF Omnidirectional Ranging) pro traovou navigaci a TLS (Instrument Landing System)
pro piistrojové piiblizeni na pfistani.

Varianta MZS: Tii navigadni pfijimacc VOR/ILS poskytuji radionavigacni Gdaje. Systém vajidtuje
informace VOR (VITF Omnidirectional Ranging) pro tratovou navigaci a ILS (Instrument Landing
System) pro piistrojové priblizeni na piistani.

3.4,.2.,6 Radiodalkomeér

Radioddlkomé&r DME (Distance Mcasuring Equipment) méfi vzdilenost mewi letounem a vybranou
pozemni stanicei,

3.4.2.7 Satelitni navigace

Navigatni systém je vybaven piijimacem signdlu GPS (Global Positioning System).

3.4.2.8 P¥ijimac navéstidla

Prijimaé ndvéstidla (Marker Beacon Receiver) indikuje pielet navéstnich majakia (MKR -Marker).

3.4.2.9 Radiokompas

Radiokompas ADF (Automatic Divection Finder) je zafizeni pracujici ve frekvencnim pasmu VHF
a miFe byt pouzito v okamZiku, kdy vysilini na pFimou viditelnost je nespolehlivé nebo neni
k disporici radiomajak VOR. Pro trat’'ovou navigaci radiokompas pfijima signal z radiostanic s AM
modulaci a signdl radiomajakt NDB (Non-Directional Beacon), Prijimad radiokompasu pracujc na
frekvenci 150 a7 1800 kHz ve frekvenénim pasmu LT a MF,

U varianty MZS neni pouZil,
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3.4.210 RadiovySkomer

Radiovyskomér spolu s ukazaleli vyskoméru méi vysku letu nad terénem v rozsahu 0 a2 2,460 fi
(0-750 m) a poskytuje varovini o vyice rozhodnuti (decision height).
U varianty MZS neni pouil.

3.4.2.11 Palubni odpovidaé

Palubni odpovidaé¢ Fizeni letového provozu (Transponder) prijima a dekdduje dotazy sekundarnich
radiolokdtort, kaduje piistuiné odpovédi a vysila Je odpovidajicim kanalem. Lze pouzit v
nasledujicich madech Fizeni lelového provoru:

Mad A - identifikace pro fizeni letového provozu
Mdad C - hladeni vysky

Mad S — hlaseni identifikace

3.4.3 Prostiredky zaznamu dat

Palubni zapisova¢ dat I'light Data Recorder (FDR) pfijimi a nahrava vybrané letové parametry a
udaje o stavu a &innosti palubnich systému. Palubni zapisovaé dat také zajistuje lunkei havarijniho
zapisovace pro usnadnéni vySetfovani pFicin piipadné havirie letounu.

Monitorovaci jednotka zrychleni FAU-39 (Fatigue Acquisition Unit) sleduje vertikalni zrychleni
(nasobky pfetiZeni - g) a daldi paramctry pro poletové vyhodnoceni tnavového pogkozeni. Data o
vertikalnim rychleni jsou zméfena akcelerometrem a pak aznamendna v paméti jednotky.
Poskozeni draku je zjisténo porovnanim zaznamenanych dat s ndvrhovym spekirem zatizeni,

U varianty MZS monitorovaci jednotka zrychleni FAU-39 (Fatigue Aequisition Unit) neni pouZita,
parametry zrychleni je mozno v provozu vyhodnocovat ze viznamu palubniho zapisovaée FDR,

Eg———ﬁ—‘—
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3.5 Pohonny systém letounu

3.5.1 Privod vzduchu k motoru

a) Piivod veduchu k motoru se skladd ze dvou peviych boénich vstupli nisledované parem
kanali ovilného tvaru, kieré se spojuji v trupu do kruhového priezu.

b) Poloha vstupii nad povrchem kiidla minimalizuje nebezpedi poskozeni cizim pfedmétem
bthem pojizdéni, vzletu a piistani.

3.5.2 Motor

a) Molor letounu je turbodmychadlovy motor Ivéenko-Progress AI-2511.

b) Vlastni motor je vtrupu uchycen &tyfmi zaveésy, Pledni par z4vésh jc pevng ulofen
v zameich, »adnf par je ulozen ve vodicich kolgjnicich pro zajidténi tepelné dilatace motory
v podéiném sméru. Instalovany motor je snadno plistupny a rychle vyménitelny po odpojeni
zadni ¢asti trupu

Obrézek 6 - Roz motorem Al25TL

3.5.2.1 Usporadani motoru

Motor AI-25TT. je dvouhtidelovy turbodmychadlovy (dvouproudovy) motor s nizkym
obtokovym pomérem. Obtokovy pomér motoru je 1,98 a maximalni hodnota stlacen; jc 9.5,

a.  Vstup: je vyroben z titanovcho plechu.  Vstupni usmérfiovaci teleso, vn&jsi prstence a 25
usmériiovacich lopatek statoru je odmrazovino vysokotlakym vzduchem odcbiranym
Z motoru,

b.  Nizkotlaky kompresor/dmychadlo: (fistupiiovy, axidlni, Lopatky z tilanové slitiny jsou
uchyceny k diskiim pomoci kloubovyeh zémkii, kieré zapadaji do nakruzkd v disku a jsou
zajistény Eepy.

¢.  Vysokotlaky kompresor: devitistuptiovy, axidlni, Rotor Je ztitanu, skt kompresoru je
z hlinikové a hoitikové slitiny.

%____
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d. Spalovaci komora: md plamence prstencového typu, s 12 hlavicemi okolo palivovych trysek
s odstfedivymi stabilizatory.

e. Vysokotlaka turbina: jednoslupfiovd se vzduchem chlazenymi rozvadécimi lopatkami
statoru. Vzduchem chlazené lopatky rotoru s patkami jsou uchyceny stromeckovym zamkem
do chlazeného centrilniho disku.

f.  Nizkotlakéd turbina: dvoustupfiovd. Topatky spatkami jsou k  chlazenému disku
phisroubovany.

g.  Vystupni tryska: jednoduchd konvergentni tryska pro vnilini a vn&jsi proud, bes sméSovace
nebo obraceée tahu.

h.  ProdluZzovaci rowa

3.5.2.2 Vykon motoru

a) Maximdlni tah motoru je 16.87 kN (3 790 1b st) — na hladingé mofe, statické podminky,
neinstalovany motor, podminky MSA,

b) Doba chodu motoru v reZimu MAX je omezena na 20 minut nepietrzité a 10% » celkové
Zivotnosti motoru.

3.5.2.3 Ridici systém

a) Péka ovladani motoru, umisiénd v obou pilotnich prostorech, slouzi k nastaveni vykonu
motoril.

b) Regulacc motoru je hydromechanicka s hlavnim a ziloznim systémem. Protipumpézni
ochranu zajistuje dvojice protipumpéZnich ventil, Motor ma také ochranu proti pickroéni
maximalni pripustné teploty vystupnich plyn.

¢) Spoudiéneé moloru na zemi zajistuje vaduchovy startér SV-25 namontovany na skiini nahonii,
klery je pohdnén stlaenym vzduchem » pomocené startovacl jednotky (PST)

3.5.2.4 Skrin nahonu

a) Vedle pohonu letounu zajidtuje molor i nahon fady palubnich systéma. Na motoru je
imstalovina skiin ndhonti, které mechanicky pohani hydraulické Cerpadlo a hlavni clektricky
generator.

b) Na skfini nahont jc také namontovin vzduchovy startér,

3.5.2.5 Systém odbéru vzduchu z motoru

Odbér vzduchu z vysokotlakého kompresoru slou#i k ndpdjent celé fady systémi — klimatizace a
pictlakovani, odmrazovani a anti-g systému

3.5.3 Pomocna startovaci jednotka (PSJ)

a) Letoun je vybaven pomocnou startovaci jednotkou (PSJ) SAFIR 5.

b) PSJ zajistuje doddvku stlacencho vzduchu pro spouténi motoru. Aulonomni spoudténi
motoru na zemi eliminuje potichu porzemmiho vybaveni pro spoufiéni motoru a umoZiiuje
nouzove spousténi motoru za letu

¢) PSJ je umisténa v levé spodni &isti prostoru motoru

d) PSJ nevyzaduje Z4dné specidlni palivo. PSJ odebird palivo z palivového systému letounu.

e s e —— e e
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3.5.4 Systém indikace a haseni pozaru

a) Systém indikace a haseni poZaru je umistén v motorovém prostoru lelounu

b) Indikaci pozaru zajistuji dva bloky hlasi¢ii po ticch vysiladich, Pozir je pilotovi signalizovan
rozsviccnim varovného napisu na vystraZzném tablu, Pilol miZe jednim stisknutim tlacitka
inicioval pyropatronu, kierd olevie pratok hasici smési do rozpradovacée umisténcho v
prostora moloruy,
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KAPITOLA 4 DALSI UDAJE
4.1 Znaceni vyrobku

a) Letoun si ponecha originlni vyrobni &islo.

b) Vyrobni Stitky budou v ruském/anglickém amebo &eském jazyce.

¢) Ndpisy a popisky na letounu a v pilotnim prostoru budou v éeském, ruském nebo anglickém
Jazyce v souladu s letovou pliruckou.

4.2 Provozni a technicka dokumentace
4.21 Provozni technické doklady

a) Dokumenty osvédéujici jakost a kompletnost, 1 sada, kaZda se sklada z:

a.l. Letadlovd kniha (vCetng seznamu vapracovanych Bulletind, zdznam o piczkougent
tlakovych nadob)

a.2. Zarnamnik motory

a3, Zaznamnik pomoené startovaci jednotky

a4, Zaznamnik padakn

a.5. Zaznamnik baterie

a.0. Komplelatni seznam vybaveni

a./. Komplelacni seznam pyrotechnického vybaveni

a.8. Protokoly o stavu vyrobeného letounu
a.8.1, Protokol o proméfeni (nivelaci) letounu a vychylkdich pohyblivych ploch
2.8.2. Protokol o kompenzaci kompasu
a.8.3. Protokol o vizeni letounu

4.9. Protokoly o zéletu - Tovarni zilet a Kontrolni prejimaci let (pokud je provaden)

a.10. Kalibracni tabulky palubniho zapisovade dal

all. OsvedCeni o jakosti a kompletnosti jednotlivych doddvanych piistrojii

4.2.2 Pravodni technicka dokumentace pro provoz a tdrzbu
a) Letova pfirucka :

a.l L39GENLPOHEN - Pilot's Operating Tlandbook — (General Type)
Zakladni typovd letovi piirucka obsahujici informace pro vicchny verze L-39.

a.2 L39ZAPOTIENO1 - Pilot's Operating Handbook
Letova prirucka pro konkréini imatrikulaéni znacku letounu,

b) Piiruéka pro Gdribu pro provor se systémem Gdr7by véetné generdlnich oprav
b.1. Konstrukéni piedpis AERA Vodochody a.s., ¢.j. 3903 0010 —, Pichled meziopravnich
resursit letadlovyceh celkii a agrepati letouni fady L-39%.
b.2. Dokumentace pro provédéni Generdlni opravy letounu Kniha 1, & 8102 0001 pro 1.-39C
a €. 8302 0001 pro LI9ZA.

AMM ¢ :
L3I9GENLINSPREQSTEN | Pyirugka pro tdrzbu letounu pro provoz bex GO

e e
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L3I9GENLWCI00FHEN Planovana prohlidka po 100 letovyeh hodindch nebo 1
roce
L39GENLWCSPCLEN Planovana specidlni prohlidka

| 1.39GENLWC50FHEN Planovana prohlidka po 50 letovych hodindch nebo 6
mésicich

I.39GENLIPOHEN piipravy (predietova, po letovd) podle prijatého systému |
udrzby jsou uvedeny v letové priruéee

¢) PrivuCka pro udrzbu pro provoz se systémem Gdrzby bez pencralnich oprav

c.l V pfipade provozu letounii 1.-39 pod trvalym dohledem AERO Vodochody Aerospace
a.s. 4 (drzbé provadeéné Gdrzbovou organizaci AMO — L-39 AERO Vodochody
Aerospace a.s. je mozné nahradit systém tdizhy Generalnich Oprav systémem tdrby
revizi:

e RI,¢j. 8103 0001 pro 1.-39C, 8303 0001 pro 1-39ZA s periodou 4 roky.
o R2, ¢&). 8103 0002 pro L-39C, 8303 0002 pro L-39ZA s periodou 8 let.

AMM ¢ :

LIOZAINSPREQSTENOL | Piirugka pro tidi7bu letounu pro provor bez GO

L39ZAWCIO0FTTENO1 Planovana prohlidka po 100 letovych hodindch nebo 1
roce

L39ZAWCSPCILENOIL Planovand specidlnf prohlidka

LI9ZAWC4YRENO] Periodicka prohlidka po étyfech leteeh provozu (R1)

L39ZAWCEYRENOI Periadicka prohlidka po osmi letech provozu (R2)

L3I9ZAWCS0FHEND1 Planovana prohlidka po 50 letovyeh hodindch nebo 6
meésicich

L3DZAPOHENO1 piipravy (picdletova, po letova) podle piijatého systému
udrZby jsou uvedeny v letové piirutce

d) Motor
Al 25TI. MM-NQ37 l.etecky dvouproudovy turboreaktivni motor AT-25TL -
Technicky popis
AT 25TL MM-NO22 Letecky dvouproudovy turboreaktivni motor ALI-25T1. -
Instrukcee pro provoz a technickou obsluhu

e) Jazykove provedeni FM, MM v geském ncbo anglickém jazyce
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4.3 Vyrobni doklady
NiZe uvadéné vyrobni doklady budou ulozeny a archivovany u vyrobee.

a.1. Kniha o dile

a.2. Odchylky, vyjimky

a.3. Hla%eni o neshodnyeh vyrobeich
a4, Protokoly o zkouskach
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KAPITOLA 5. POKYNY PRO INSTALACI A UVEDENI DO PROVOZU

Na vicch letounech poudivané civilnimi provozovateli, zapsanych v LR Ceské republiky musi
byt pied uvedenim do c¢ivilniho provozu realizovano:

1} Prohlidka stavu u vyrobee ALRO Vodochody a.s., ktera obsahuje:

a) Kontrol technického stavu
b) Kentrolu pivodu agregati a dild
¢) TProdlouZeni technického Zivota (z 15 na 30let)

2) Demilitarizaéni Bulletiny — zajistujici znemoZnéni pouziti a nescni zbrani, vydanc
vyrobeem letadla. Jsou to Bulletin 12039432 pro letouny 1.-39C, Bulletin 12039433 pro
1.-397.0 a Bulletin 12039434 pro L-39ZA

3)  Upravy systémi avioniky pro civilni provoz

ProtoZze puvodni avionické vybaveni nespliuje soutasné poZadavky na pohyb letounu
v fizeném prostoru, je nutng instalovat:

a) jednu radiostanici komunikujici v pryvnim leteckém pasmu, kterd umoinuje ladéni
s kanalovou roztedi 8,33kHyz, pokud je letoun provozovan nad 'L 195,
b) Alespon jeden edpovidac s Mody A,Ca §

4) Na trupu letadla bude umistény napis “Pro omezeng pouziti — Limiled”
5) Na viditelném misié v obou pilotnich prostorcch umistit Stitek:

LETOUN SCHVALEN V KATEGORIT “PRO OMEZENE POUZITI”. LETY ZA UPLATU
KROME VYCVIKU PILOTU NEISOU POVOLENY, — THE AIRPLANL IS CLRTIVIED
N THE CATEGORY “LIMITED”. TIIE FLIGITS FOR HIRE EXCLUDING PILOTS
TRATNING ARE NOT ALLOWLD,

P ——
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KAPITOLA 6 POKYNY PRO PROVOZ A OBSLUHU

a) Vyrobek se provozuje na prvnich dvou stupnich Gdrzby (O-level and I-level) standardniho
tiiuroviioveho systému tdrzby, v souladu s privodni technickou dokumentaci (viz bod a.11)

aru,

level provadi ALRO Vodochody a.s
b) Pozemni obslubu letounu musi provadét vyikoleny a kvalilikovany pozenni persondl

6.1 Planovana Udrzba
a) Planovana tdrzba jc provadéna jak podle letovych hodin tak i podle kalenddfniho Casu
v zavislosti na zpiisobu provozu letounu a roénim nédletu letounu.
b) Pripravy na preni arovni Gdizby jsou predletovid, poletovi a merilelovi
Pryni typ lizovych prohlidek je providén po 50 a 100 letovych hodindch.
Krome pravidelnych pracich zalozenych na naletu letovych hodin jsou provadény periodické

¢)

d)
Pichled meziopravnich resursii letadlovych celki a

prohlidky podle kalendainiho ¢asu, poctu eykla, poétu spousténi a plistani
Seznam limitovanych cclkii letadel L-39 je definovan v konstrukénim pfedpisu AERO

c) 5
Vodochody a.s., €. 3903 0010 .,
agregatil letound fady 1L.-39%
Predpis pro #kouSeni piistroji pred montdzi na letounu 1.39 1.-39 3903 0009
Generdlni oprava letounu (kromée LR, které jsou udrzovany podle stavu) je piedepsana po
1500 letovyeh hodindch nebo 7.5 letech podle toho, kterda hodnota bude dosazena diive
i , . 8102 0001 pro L-

g:l 1 cu "

Generdalni oprava letounu se provadi podle fizengho dokumentu Kniha 1

39C a ¢. 8302 0001 pro L39ZA

toho, ktera hodnota bude dosazena diive.

V piipadé provozu letounii L-39 pod trvalym dohledem AERQ Vodochody as. a (drzheé
-39 AERO Vodochody as. je moZné nahradit
systém Gdizby Generalnich Oprav systémem adrzhy revizi R, ¢, 8103 0001 pro L-39C,
v piirnéce

Generalni oprava motoru je piedepsana kazdych 1000 motorovyeh hodin ncho 8 let podle
arh " : . 3
8303 0001 pro L-397A a R2, &), 8103 0002 pro 1.-39C, 8303 0002 pro 1.-397ZA s periodou 4
popsan

h)

provadénd tdrzbovou organizaci AMO
podrobné

letounu  je

adrzby  na

roky.
B} Systém  plinované

L39GENLINSPREQSTEN — Inspection Requirements. Piirucka obsahuje kompletni scznam

postupt poticbnych pro bezpeény provoz letounu. Pliruéka také piedepisuje. kdy se musi
Jednotlivé innosti uskuteénit. Manual je rozdelen podle jednotlivyeh palubnich systémi,
k) Daldi udrzba dle poZadavki smérice UCL CAA-TI-011-n/97
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KAPITOLA 7 ZIVOTNOST A SPOLEHLIVOST

7.1 Zivotnost /Technicky Zivot

7.1.1 Letoun

a) Pokud je nové vyrobeny letoun béhem provozu zatéZzovan podle navrhového spekira ndsobki
pictizeni (viz. Obrazck 7) je bezpeéna tinavova Zivotnost nové vyrobeného letounu 4500
letovyeh hodin nebo 15 let padle loho, klerd hodnota bude dosazena diive.

b) Zbytkova Zivolnost letounu (letové hodiny a kalendaini roky) letounu piestavéncho
# pouzivangho letounu L-39C nebo L-39Z0 a L-39ZA bude stanovena pro kazdy lctoun
individualné podle stavu letounu a podle dat z piedchoziho provozu.

¢) Zbytkova Zivotnost letounu bude vyrobeem letounu zaznamendna do Letadlové knihy.

d) Jednotka FALI-39 (Fatigue Acquisition Unil) sleduje vertikalni wrychleni (nasobky pietizeni -
g) a dal$i parameiry pro poletové vyhodnoceni tnavového poskozeni. Poskozeni draku je
Zjisténo porovndanim zaznamenanych dal s ndvrhovym spektrem zatiZzeni, Systém sledovani
zhytkoveé Zivotnosti zarucuje znalost strukturalni integrity flotily letount béhem ecclé
Zivotnosti.

Vertical Load Factor Spectrum at CG

Vertical Load Factor ny
(ORI R

2 — .

Cumulative Qeocurrence
per 1,000 FH

Obrazek 7 - Navrhoveé spektrum zatizeni

7.1.2 Motor

a) Zivotnost nové vyrobeného motoru je 4000 motorovyeh hodin,

7.2 Spolehlivost

a) Vypoéitand hodnota stiedni doby mezi poruchami (Mean Time Belween Failure -
MTBFygyar) letounu L-39 je 15 letovyeh hodin, #a predpokladu ze:
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anTro

a.l. Kazdy letoun ve flotile odlétal mimmalné 150 letovych hodin
a.2. Minimalni nalet je 200 letovych hodin/letoun/rok

a.3. Primémy ndlel je 250 letovych hodin/lctoun/rok

a4 MTBFigra je vypocéitano pro celou flotilu letounn

b) Viechny udalosti a data o poruchach musi byt vapsény a uloZeny kvalifikovanym persondlem
a predany ALRO Vodochody a.s..

e e e e e
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KAPITOLA 8 POKYNY PRO KONSTRUKCNIi ZMENY A OPRAVY

a) Konstrukéni vmény a opravy nepopsané v technické dokumentaci musi byt schvéleny
opravnénym pracovnikem konstrukéni organizace virobee letounu a nasledné UCL.

b) Vsechny konstrukéni zmény a opravy musi byt zajiSfovany oprévnénymi organizaceni
tidrzby, které byly opravnény k této éinnosti UCL.

KAPITOLA 9 POKYNY PRO KONZERVOVANI A ODKONZERVOVANI

a) Konzervovani a odkonzervovani nepopsané v lechnické dokumentaci musi byt schvaleno
opravnénym pracovnikem konstrukéni organizace vyrobee letounu.
b) Konzervovini a odkonzervovini musi provadét vyskoleny pozemni personal.

Tento dokument byl zpracovin ve spoluprici s AERO Vodochody as., drzitelem typové
dokumentace a jeho vydanim se yusi | ZSLZ pro letouny fady L-39 a jcho verze a varianly pro
civilni provoz”, Vydani 2., ¢.j. 00509-12-401 ze dne 28.2.2014.
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