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ZVLASTNI SPECIFIKACE LETOVE ZPUSOBILOSTI

pro letoun
Mig-15 UTI (SB Lim-2) pozn. zn. OK-UTI

1. Uvod:

Letouny fady MIG-15, vyrabéné Stiedodeskymi strojirnami n. p. Vodochody, nyni AERO
Vodochody a.s., (dale jen ,AERO Vodochody a.s.) nebyly konstruovany podle civilnich predpisii
letové zplsobilosti a nemaji vydéano standardni Typové osvédéeni podle ICAO. Byly vSak uvedeny
do vojenského provozu postupy MNO Ceskoslovenské (socialistické) republiky a v priib&hu celého
tohoto provozu byly jimi dozorovany.

Vzhledem k tomu, Ze tyto letouny spliiuji podminky pro zatazeni do Annex II, Nafizeni (ES)
&. 216/2008, je mozné jejich pouziti pro civilni provoz osvéd¢it na zakladé armadnich dat podle
nérodnich piedpisi, za piedpokladu, Ze jsou splnény podminky uvedené v tomto dokumentu.

Pro téely vydani ZOLZ v kategorii ,,Pro omezené pouziti, v souladu s ¢ldnkem 6.3.3
predpisu L/8A, je vydéna tato ZVLASTNI SPECIFIKACE LETOVE ZPUSOBILOSTI (déle jen
ZSLZ%) ktera stanovuje provedeni tiprav a praci pfed vydanim ZOLZ a také podminky k zajiSténi
pokracujici letové zplisobilosti b&hem civilniho provozu letounu OK-UTI. Podkladem pro vydani
ZSLZ jsou ,,Analyza bezpe¢nosti provozu MiG-15“ piedlozené spole¢nosti Czech Flying Legends,
s.1.0. &j. 2727-14-401 pro letoun fady MiG-15, dale dokumentace uvedena v ¢lanku Souvisejici
dokumenty této specifikace a vlastni zavéry ovéiovaciho tymu UCL.

Analyza bezpeénosti provozu MiG-15 (dale jen ,,Analyza®) je zpracovéna za celou dobu
pouzivani letountt MiG-15 v tehdejsi CSLA. Jedna se o dobu provozu od roku 1951 do roku 1983
v&etné. Tato doba provozu je v Analyze rozdélena na pét obdobi, ze kterych vyplyva, Ze bezpecnost
provozu ma stoupajici tendenci a v patém obdobi nebyla zaznamenana Zadna letecka katastrofa. Pro
zpracovani Analyzy byly pro roky 1951-1960 pouZity archivni dokumenty a pro roky 1961-1983
byly pouzity Piehledy leteckych nehod, piedpokladi a preventivnich zku3enosti, knihy
T 1001/1 az 5, zpracované oddélenim bezpecnosti leth tehdejsi CSLA. Tato Analyza byla potvrzena
Odborem vojenského letectvi Ministerstva obrany ¢&j. 32-15-401. Na zékladé analyzy
piedloZenych dat byl ovéfovacim tymem UCL vypracovéan soubor omezeni, které byly zapracovany

do Dodatku letové piirutky. Zadny z piivodnich dodanych dokumentdi [1] aZ [14], uvedenych
#
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v &asti ,,Souvisejici dokumenty®, pln€ nekryje standardy, za jakych byl letoun MiG 15 UTI
s motorem VK-1 provozovan v arméadach ¢lenskych stati EU. Proto byl ové€fovacim tymem UCL
jako letova piirucka zvolen zékladnim dokumentem dokument T.O.1 MIG-15-1, ktery byl vytvoren
a schvalen pro civilni provoz letountt MiG 15 v USA a nasledng z vySe uvedeného diivodu byl UCL

vypracovan Dodatek letové piirucky [15].

Ucelem tohoto Dodatku je doplnit nebo upfesnit informace, poptipadé zavést piisnéjsi omezeni,
nez jakd jsou obsaZend v zakladnim dokumentu, a to proto, aby byla zajiSténa dostateCnd uroveri

bezpednosti letounu v provozu v kategorii Pro omezené pouziti (LIMITED).

2. Uéinnost:

Tato ZSLZ je vyhradng& uréena pro letoun MiG-15 UTI pozn. znatky OK-UTI, S/N 242266,
vyrobeny v AERO Vodochody a.s. pro armédu Polské republiky. Zde byl pfestavén na SB Lim 2
s motorem VK-1A, tyto letouny létaly jen v armadé Polské republiky. V roce 1994 byl tento letoun

prodan do USA a piestavén na civilni verzi. V roce 2014 byl zapsan v LR Ceské republiky.

#
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Souvisejici dokumenty

[1] Predpis L.8/A - Letova zptisobilost letadel. VSeobecné ustanoveni a postupy

[2] Predpis L10 - Letecké telekomunikace, svazek 3 — II. ¢ast — Hlasové komunikacni
systémy

[3] Dokument CAA UK — Approval for Issue of Permit to Fly No. 23699

[4] Smérnice pro provoz a technickou obsluhu letounu CS 102

[5] Technicky popis letounu CS 102

[6] Pouzivani a technika pilotaZze letounu MIG-15 s motorem RD 45, Let-11-17

[7] Pouzivani a technika pilotaze letounu S-103

[8] Kniha T 1001/1 az 5

[9] Analyza bezpecnosti provozu letountt MiG-15

[10] Letova piirucka pro pilota SB Lim-2

[11]  Opis Techniczny Silnika WK-1

[12]  Samolet MiG-15bis, Techni¢eskoe opisanie, Letnye charakteristiky samoleta

[13] Samolet UTI MiG-15, Instrukcija po techniéeskoj expluatacii i obsluzivaniu,

GK-100

[14]  Aircraft Basic Flight Manual USSR Series MiG-15 Aircraft T.O. 1 MIG-15-1

[15] DODATEK LETOVE PRIRUCKY pro letoun MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB
Lim-2)
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KAPITOLA 1
URCENI LETADLA

Letoun je osvédéen k létani ve zvladtni kategorii letové zplsobilosti Pro omezené pouziti
v rozsahu schvalené letové prirucky Aircraft Basic Flight Manual USSR Series MiG-15 Aircraft
T.0. 1 MIG-15-1 a Dodatku letové pifrucky pro letoun MiG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2)
pro tento letoun a v souladu s omezenimi pro kategorii Pro omezené pouZiti. dle Dodatku N,

Piedpisu L 6/I1 uvedenymi ve ¢l. 2.1.3 této specifikace.

ﬂ
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KAPITOLA 2

ZAKLADNI PARAMETRY A OMEZENI LETADLA

2.1 Obecné
2.1.1 Data o letounu

2.1.1.1 Hlavni rozméry

Délka celkova 10,10 m
Rozpéti letounu 10,08 m
Plocha kiidla 20,60 m?
Vyska celkova 3,70 m
Uhel 8ipu v ¥ hloubky kiidla 3"
Rozchod podvozku 3858+5 mm
Rozvor podvozku 3175 mm

2.1.1.2 Hmotnosti

2.1.1.2.1 Zakladni hmotnost prazdného letounu

Je definovand jako hmotnost kompletniho letounu, kterd nezahrnuje vyuZitelné palivo, piloty,
zavésniky a podvésy (piidavné palivové nadrZe, dale jen ,PPN¥). Zahrnuje hmotnost oleje
v motoru, hydraulickou kapalinu v hydraulické a servo instalaci a nevyuzitelny zbytek paliva.
Zakladni hmotnost prazdného letounu je 3740 kg.

2.1.1.2.2 Maximalni provozni hmotnosti a rozsah provoznich centrazi

Maximalni vzletova hmotnost v konfiguraci bez piidavnych nadrzi 4,850 kg

Maximalni vzletova hmotnost s 400 | piidavnymi nadrZemi, naplnénymi
na maximalni povolené plnéni 3001 paliva v kazdé nadrzi 5440 kg

Maximalni piistadvaci hmotnost 4800 kg

Maximalni povoleny rozsah centraZe v konfiguraci bez piidavnych nadrzi
s vysunutym podvozkem /v % SAT/ 21,9a2279

Maximalni povoleny rozsah centrdZe v konfiguraci se 400 | piidavnymi
nadrzemi, napInénymi maximalné na 3001 s vysunutym podvozkem
/v % SAT/ 22242311

ﬂ
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2.1.1.3 Provozni hmoty

2.1.1.3.1 Palivo
1. Kerosene s 1% piimési oleje, MC(1013-14)

2. U.S.Goverment grade JP-4/JP-5
3. JET-Al, (ASTM D1655 with Hitec additive)

Poznamka: Paliva se nesmi michat

2.1.1.3.2 Motorovy olej

1. AEROSHELL TURBINE OIL-3 (ASTO-3)
2.1.1.3.3 Hydraulicka kapalina

1. AEROSHELL FLUID — 41 (ASF-41)
2.1.1.3.4 Mazivo

1. Vazelina Texaco
2. Aeroshell grease
3.Vazelina LMP, ciatim 201

2.1.2 PROVOZNI OMEZENI

2.1.2.1. MAXIMALNi POVOLENA RYCHLOST, MACHOVO CiSLO

LETU (IAS)

maximalni povolena rychlost letu do vysky 1000 m MSL

maximadlni povolené Machovo ¢&islo letu nad vyskou 1000 m

maximalni povolena vyska letu

maximalni povolena rychlost s piidavnymi nadrzemi typu ,,4001“

do vysky 3.600 m MSL

maximalni povolené Machovo ¢&islo letu s piidavnymi nadrzemi typu ,,4001

do vysky 3.600 m MSL

LETU A VYSKA

930 km/h

0.8

6.000 m

700 kim/h

0.7

e —
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Pozn.: podrobnéji viz nasledujici diagram
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2.1.2.3. PADOVE RYCHLOSTI (IAS)

(uvedené rychlosti IAS plati pfi maximalni pfistavaci hmotnosti bez p¥idavnych nadrzi)

letovy volnobe&h, podvozek vysunut, klapky vysunuty 190 km/h
letovy volnobéh, podvozek zasunut, klapky zasunuty 200 — 210km/h
nominalni vykon motoru, stoupéni, podvozek zasunut, klapky zasunuty 200 km/h

2.1.2.3. RYCHLOSTI OMEZENI PODVOZKU A KLAPEK (IAS)

maximalni rychlost pro vysouvani podvozku 450 km/h
maximalni rychlost letu s vysunutym podvozkem 450 km/h
maximalni rychlost pro zasouvani podvozku 400 km/h
maximalni rychlost pro vysouvani, let a zasouvani klapek 20° 450 km/h
maximalni rychlost pro vysouvani, let a zasouvani klapek 55° 400 km/h

1. Vydani Stranka 9



L URAD PRO CIVILNi LETECTVi CESKE REPUBLIKY

oQ"\'f‘ ot :‘{‘, 7
E@\ Zvlastni specifikace letové zpUsobilosti letounti Mig-15 UTI
* C.j.: [22-15-433 [ Platné od: | 21.3.2015

vzdu$né brzdy je mozné pouzit ve vysokych rychlostech bez jakéhokoliv omezeni rychlosti max. po

dobu 7 min.

2.1.2.4. POVOLENE OBRATY

Na letounu MIG-15 je dovoleno vykonavat nasledujici obraty:

Osmicka, bojova zatacka, zvrat, vykrut, pfemet, piekrut, svicka, sttemhlavy let a jejich kosé verze.
2.1.2.5. OMEZENI POHONNE JEDNOTKY

Omezeni rezim motoru VK-1A pro letoun OK-UTI je v tabulce.

REZIMY A CHARAKTERISTIKY MOTORU VK-1A

ReZzim Max. Otacky Max. Teplota Dovoleny Tlak oleje Teplot | Spotr
vystupnich plynu neprekrocitelny aoleje | eba
béh motoru oleje
(za turbinou)
Max. max. 770°C pfi
akceleraci
11 56071 max. 5 min
max. 690°C pfi
ustaleném chodu
Min
Nom. max. 720°C — pfi
- B 1,4 kg/em’®
akceleraci .
Min B
150 s : Max .
11 200 m.:ax. 6’70 C pri max. 30 min 40°C vice
ustaleném chodu 3,5 kg/em’ hia¥
Max 0,7
I/hod
+90°C
Max. .
= 10870 540 az 640°C neomezeno
Cestovni
Volnobéh Min 0,2 kg/cm’
2 500 £ 100 540°C max.10 min
Max 1 kg/cm®
2.1.2.6. MAXIMALNi BOCNi SLOZKA VETRU
maximalni bo¢ni slozka vétru pii vzletu a pristani 15 kts
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2.1.2.7. DALSI OMEZENI - STITKY
Nisledujici Stitky musi byt umistény v obou pilotnich prostorech v zorném poli pilota

. LETOUN SCHVALEN V KATEGORII ,, PRO OMEZENE POUZITI". LETY ZA UPLATU
NEJSOU POVOLENY. — THE AIRPLANE IS CERTIFIED IN THE CATEGORY ,, LIMITED . THE
FLIGHTS FOR HIRE ARE NOT ALLOWED*

., Umysiné vyvrtky jsou zakdzdany / Intentional spins are prohibifed

., Bez piidavnych ndadrzi do vysky 1.000m MSL nepiekracovat rychlost IAS 930 km/h, od vysky 1.000
m MSL neprekracovat Machovo éislo 0.8/ Up to 1000m MSL do not exceed 930 km/h IAS, above
1.000m MSL do not exceed Mach 0.8

. Koureni zakdzdno / No Smoking
2.1.2.8. CASOVE OMEZENI PROVOZU LETOUNU A LIMITOVANE AGREGATY

Technicky Zivot letounu byl stanoven v souladu s bulletinem P/3102/E-K/84 na 3 500 hodin.
Vesker4 ustanoveni tohoto bulletinu ziistavaji nadéle v platnosti (kontrola zavési kiidel po kazdych
25+/- 5 letovych hodinach ultrazvukovou metodou).

Dalsi limitované agregaty:

Nazev Zivotnost stanoveno

1. Vysokotlaké pryZové hadice 7 let od montaze dle vyrobce
s tepelnou ochranou — motor
(sp-pryZ)

2. Tlakové hadice hydraulické 10 let od data vyroby dle vyrobce
soustavy (sp.pryz)

3. Tlakové hadice vzduchové 10 let od data vyroby dle vyrobce

soustavy (sp.pryz)

4, Gumové membrany PU-7, PU-8 5 let od montaZe dle vyrobce

5. Hermetiza¢ni duse, obé kabiny 7 let od montaZze dle vyrobece

6. Pneumatika hlavniho podvozku 10 let od vyroby dle vyrobce

7. Pneumatika piedniho podvozku 10 let od vyroby dle vyrobce

8. Gumova tésnéni palivovych 24 mésicti (+/- 1 mésic) dle vyrobce
¢erpadel

9. Hadice Pitot — systému 10 let od montaZe dle vyrobce

e e e e e e e B Lar e ewaseor U MR AR e e v s e e e s e LD e D e C R e e T G e ) e
e ————eeeeee
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10. Motor VK-1 1800 hodin dle vyrobce

2.1.3 Druhy provozu a omezeni dle provozniho piedpisu

e [Lety za podminek VFR-DEN

e Provoz mimo znamé namrazové podminky

e SOLO lety jen z piedniho sedadla

e INSTRUKTORSKE SEDADLO je v zadnim pilotnim prostoru

o DALSI OSOBA na palubg, ktera neni ve vycviku, sedi v zadnim pilotnim prostoru

o Zakaz lett nad husté obydlenymi prostory, na publikovanych tratich letovych provoznich

sluzeb nebo nad shromazdénim osob, pokud na zakladé zadosti provozovatele Utad
nestanovil jinak.
e Zakaz obchodniho provozu.
e Povolené lety podle u€elu v souladu s Dodatkem N Piedpisu L6/II:
a) lety za ugelem ovéieni letové zpisobilosti;
b) lety za Gielem pieskoleni na typ posadek Zadatele;
c) lety za uCelem udrzovani kvalifikace a piezkouSeni posadek;
d) predvadéni letadla, véetng pieletli k piedvadéni a zpét;
¢) udast na leteckych zavodech, véetné pieletti k zavodiim a zpét;

Vechna omezeni, uvedena v US piedpisu T.O. 1 MIG-15-1, DODATKU LETOVE
PRIRUCKY pro letoun MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2) a ve Zvlastnim osvédceni
letové zplisobilosti letounu véetné jeho piilohy, musi byt dodrZena.

ﬂ
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KAPITOLA 3

TECHNICKY POPIS

3.1 Obecné

Letoun MiG-15 UTI, S/N 242266 je cvicny, proudovy dvoumistny letoun s motorem RD-45
patiici do zakladni série letounti MiG-15. Po piedani do Polské republiky byl upraven na letoun SB
Lim-2 s motorem VK-1A.

3.2 Drak letounu a palubni soustavy

3.2.1.Drak letounu

Letoun je samonosny, celokovovy, stiedoplo$nik se Sipovym kiidlem a $ipovymi ocasnimi
plochami.

Trup letounu je poloskoiepinové konstrukce s technologickym a provoznim délenim
v roviné hlavnich spojovacich zavési kiidla. Sklada se ze dvou ¢asti (piedni a zadni), které jsou
navzajem spojeny pomoci Sesti Sroubti. Toto déleni umoziiuje snadnou montaz a demontaz motoru.
V piedni ¢asti trupu se nachazi vstup vzduchu, ktery se déli na dva kanaly, které prochéazeji kolem
boku kabiny pilota a instruktora k motoru. V zadni €asti trupu je umistén motor, uchyceny na
motorovém loZi v piedni ¢asti trupu, vystupni tryska, ocasni plochy a brzdici klapky.

Kfidlo je tvofeno hlavnim nosnikem, pomocnymi nosniky, Zebry, podélnymi vyztuhami a
potahem. Do kiidla je zastavéna pfistavaci klapka, kiidélko a zavésnik pro PPN.

3.2.2 Kabina letounu

Kabina letounu je pietlakovéana tlakem 0,32 atm. Sedacky pilotii jsou v pozici za sebou a
jsou oddéleny palubni deskou. Kazdy pilotni prostor ma vlastni piekryt, ktery se otevira nezavisle
na druhém. Piedni piekryt se otevird odklopenim na pravou stranu a zadni piekryt se odsouva
smérem dozadu.

Kabina letounu je vybavena dvojitym fizenim letounu, ovladanim motoru, piislusnymi
instalacemi a dvojim osazenim pilotné naviga¢nich pfistrojt.

3.2.3 Podvozek letounu

Podvozek letounu je titkolovy, zatahovatelny, piidového typu. Hlavni podvozek se zatahuje
do kiidel smérem k trupu a piid'ovy do trupu letounu. Kola hlavniho podvozku jsou vybavena
brzdami. VSechny podvozkové nohy jsou vybaveny hydro-pneumatickymi tlumici.

3.2.4 Hydraulick4 soustava

Hydraulické soustava se sklada se ze dvou ¢asti:
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a) hlavni hydraulické soustavy, ktera pracuje s tlakem 8075 -140™ atm a zjistuje funkci
zasouvani a vysouvani podvozku, zasouvani a vysouvani vztlakovych klapek, zasouvani
a vysouvani brzdicich klapek

b) soustavy servoiizeni, kterd pracuje s tlakem 40"-60" atm a zajistuje funkei kiidélek

3.2.5 Vzduchova soustava

Vzduchova soustava pracuje s tlakem 110-150 atm a zajist'uje funkci brzdéni kol podvozku,
tésnéni piekrytu kabiny, nouzového vysouvani podvozku a pfistavacich klapek.

3.2.6 Palivova soustava

Palivova soustava se sklada z palivové soustavy motoru a palivové soustavy draku. Pro
zvétSeni dosahu a doby doletu je mozné pod kiidla letounu podvésit PPN o obsahu 2x400 I

naplnénymi maximalné na 300 litrG v kazdé PPN.
Dal3i udaje o mnoZstvi paliva jsou uvedeny v DODATKU LETOVE PRIRUCKY pro letoun
MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2).

3.2.7 Protipozarni soustava

Protipozarni soustava slouZi ke zjisténi vzniku poZaru v oblasti motoru a jeho likvidaci.
3.2.8 Elektricka soustava

Elektricka soustava sestava z rozvodu stejnosmérného proudu o jmenovitém napéti 28,5 V a
rozvodu stfidavého proudu o napéti 27 V a 115 V. Zdrojem elektrické energie je generator
GSN-3000. Jako nouzovy zdroj slouzi palubni akumulatory.

3.2.9 Kyslikova soustava
Kyslikova soustava se sklada ze dvou KP-18. Kyslik je umistén v jedné lahvi o objemu 15 1.
3.2.10 Avionika a specialni vybaveni

Tato vybaveni slouzi pro pilotaz, navigaci, spojeni a identifikaci. Pouziti je uvedeno
v DODATKU LETOVE PRIRUCKY pro letoun MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2).
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KAPITOLA 4

DALSI UDAJE:
4.1Znaceni a popisky vyrobku

a) Letoun si ponecha origindlni vyrobni ¢islo a bude mu piidélena civilni imatrikulaéni znacka.

b) Vyrobni titky budou v ruském/anglickém a/nebo ¢eském jazyce.

c) Napisy a popisky na letounu a v pilotnim prostoru budou v ¢eském, ruském nebo anglickém
jazyce v souladu s US piedpisem T.O. 1 MIG-15-1 a DODATKEM LETOVE PRIRUCKY pro
letoun MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2).

4.2 Technicka dokumentace pro provoz, adrzbu a obsluhu

- Letova piirucka letounu MiG-15 UTI (US predpis T.O. 1 MIG-15-1)

- DODATEK LETOVE PRIRUCKY pro letoun MIG 15 UTI s motorem VK-1A (SB Lim-2)

- Prirucka pro udrzbu letounu MiG-15 UTI (SB Lim-2) — éesky picklad

- Technicky popis letounu UTI-MiG 15 (r. 1954 Kniha 1, 2 instrukce GK-100 Hlavniho
konstruktéra)

- Technicky popis motoru VK-1

- Stavba a provoz letadel Lim-5, Lim-2, i SBLim-2 signatura WOSL Wewn 201 77

- Soubor elektrickych schémat letadla CS-102

- Program udrzby MP-MiG-15-UTI-(SB Lim-2)-OK-UTI schvaleny UCL.
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KAPITOLA 5
POKYNY PRO INSTALACI A UVEDENI DO PROVOZU

Na tomto letounu, ktery bude provozovany civilnimi provozovateli a ktery je zapsan v LR Ceské
republiky, byly pied uvedenim do civilniho provozu provedeny nésledujici prace:

1.)  Inspekéni prohlidka zahrnujici kontrolu technického stavu a kontrolu plivodu vsech
komponenti,

2.)  Demilitarizace, ktera zajistuje znemoznéni pouziti nebo neseni zbranovych systémii,

3.)  Provedeni vSech aktualnich poloZek udrZzby v souladu se schvalenym programem tdizby,

4.)  Zajisténi (nefunkénost) vystielovacich sedacek

5) Uprava avioniky pro civilni provoz v souladu s pozadavky na pohyb letounu v fizeném
prostoru

6.)  Umist&ni ndpisu ,, LIMITED* na trupu letadla (viz Poradni ob&znik UCL — PO/TI-L8/A.5.2)

7.)  Umisténi niZze uvedeného S$titku na viditelném misté v obou pilotnich prostorech:

LETOUN SCHVALEN V KATEGORII ,PRO OMEZENE POUZITI®. LETY ZA UPLATU
NEJSOU POVOLENY. — THE AIRPLANE IS CERTIFIED IN THE CATEGORY , LIMITED¥,
THE FLIGHTS FOR HIRE ARE NOT ALLOWED.
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1. Vydani Stranka 16



atte, URAD PRO CIVILNi LETECTVi CESKE REPUBLIKY

i 00

g@ Zvlastni specifikace letové zplsobilosti letount Mig-15 UTI

K C.j.: [ 2215433 [Platné od: | 21.3.2015
KAPITOLA 6

POKYNY PRO PROVOZ A OBSLUHU

a) Pii provozu aobsluze se posadka letadla bude fidit pokyny letové piirucky MiG-15 €. dok.
T.0.1 MIG-15-1 a DODATKEM LETOVE PRIRUCKY pro letoun MIG 15 UTI s motorem
VK-1A (SB Lim-2)

b) Pozemni obsluhu letounu musi provadét vyskoleny a kvalifikovany pozemni personél v souladu
s Priruckou pro udrzbu letounu MiG 15 UTI (SB Lim-2) kap. 3. Obsluha letounu a kap. 7.

Motorova zkouska.
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KAPITOLA 7
POKYNY PRO UDRZBU

a) Planovana udrzba je provadéna jak podle letovych hodin, tak i podle kalenddiniho é&asu,
v zavislosti na zpiisobu provozu letounu a ro¢nim naletu letounu.

b) Pfipravy na prvni trovni udrzby jsou piedletova, poletova a meziletova.

c) Kromé pravidelnych praci, zaloZenych na néletu letovych hodin, jsou provadény periodické
prohlidky podle kalendéiniho €asu, poétu cykli, poctu spousténi a piistani.

d) Technické Zivoty a technické rezurzy limitovanych celki, technické Zivoty a technické rezurzy
letounu MiG-15 UTI stanovené vyrobcem, jsou soucasti technické dokumentace letounu daného
vyrobniho ¢isla a imatrikulaéni znacky*.

e) Periodickou a specialni udrzbu provadéji mechanici do trovng 200 hod. s podporou servisnich
organizaci schvalenych UCL, které maji k jejich provadéni k dispozici nezbytné nastroje a
diagnostické vybaveni. Zakladem pro provedeni udrzby jsou postupy popsané ve vyse uvedené
piiruce a Programu udrzby ¢.: MP- MiG-15-(SB LIM-2)-OK-UTI.

f) Systém planované Gdrzby na letounu je popsan v PFiruce pro udrzbu letounu MiG-15
(SB Lim-2).

g) Dal3i udrzba (specialni prohlidky dle poZadavkd smé&mice UCL CAA-TI-011-n/97)

e —————
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KAPITOLA 8
POKYNY PRO ZMENY A UPRAVY

Zmeny a ipravy nepopsané v technické dokumentaci musi byt konzultovany a schvaleny UCL.

Zpracoval:

Ing. Miroslav Mixa, Odd&leni malych letadel

V Praze;

Schvalil : ... SN .... S
Ing. Pavel Matousek, RST UCL Praha
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