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Letci pocit'uji letoun jako prodlouzeni vlastniho
Ja. Bezpec€nost letu v takto vytvoreném vzajemném
vztahu zavisi na psychické pohodé pilota

Pri intenzivnim stresu mohou piloti, disponovani
k sebedestruktivhimu jednani, situaci resit
suicidiem za letu

Zdrojem extrémni psychické zatéze muze byt
dusevni porucha/porucha chovani, narusené
socialni vztahy, financni a existencni potize apod.



Dalsi motivaci mohou byt
- bilanc¢ni sebevrazdy
- sebevrazdy ve jménu ,,vyssiho principu“
(kamikadze, taran, teroristicky utok)

Predikce a prevence leteckych sebevrazd je — az na
ridké vyjimky — prakticky nemozna

Sebevrazdy narazem letounu do terénu byvaji 100%
uspésné a nezridka zpusobi dalSi doprovodné Skody



Prevalencni oblasti pro letecké sebevrazdy |e
vseobecné letectvi

- soukromi piloti
- obchodni piloti

Odborné publikace

- prevaha kasuistik

- soustavnéjsi analyzy v soudné-lékarskych
a letecko-lekarskych periodicich



Letecké sebevrazdy ve vSeohecném
letectvi
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Letecké sebevrazdy ve vSeohecném
letectvi

¥ Spolecné znaky:

» zadna podezreni pri posledni Iékarské prohlidce AME;
presto az u poloviny piloti soudni pitva prokazala
pritomnost nepovolenych Iékl (nejcastéji
antidepresiv)

¥ 50 % pilotu pred poslednim letem pozilo alkohol

¥ cast pilotlu zanechala dopis na rozlouéenou, ¢ast
umysl se zabit oznamila az z paluby

% Vv publikovanych souborech pouze 1x sebevrazda
s vrazdou (soudni spor o péci o dite)
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Letecké sebevrazdy v civilni letecke
dopravé

Japan Airlines, let 350, 9. 2. 1982
DC-8-61, 166 PAX + 8 ¢l. posadky
W 24 osob

Kapitan bezprostredné po vzletu zapl
reverz 2. a 3. motoru, po okamzitém zasahu F/O a
palubniho inzenyra do rizeni letoun havaroval v melkem
mori za prahem drahy

Jiz pred 3 roky prokazatelné halucinace a bludy, 1mesicni
hospitalizace na psychiatrii pro ,,psychosomatickou
poruchu®, presto uschopnovan

Kapitan prezil, jako nepricetny neodsouzen




Letecké sebevrazdy v civilni letecké
dopraveé

¥ Royal Air Maroc, let 360, 21. 8. 1994

¥+ ATR 42-312, 40 PAX + 4 cl. posadky

> 1 44 0sob

¥ 32lety kapitan v 10. minute letu vypnul autopilota
a z vysky 4800 m prevedl letoun do strmého klesani

¥ Konfliktni typ, v anamnéze deprese, bezprostredni
pricinou mel byt partnersky konflikt



Letecké sebevrazdy v civilni letecke
dopravé

¥ SilkAir, let 185, 19. 12. 1997

» Boeing 737-300, 97 PAX + 7 €l. pos.
> T 104 osob p

¥ Pravidelny let Jakarta — Singapur; po
dosazeni letové hladiny 11 km, ve 20.
minute letu capt. vypnul nejprve hlasovy zaznamnik a o 6
minut pozdéji i zaznamnik letovych udaju a uvedl letoun
do stremhlavého letu. Ve vysce cca 3500 m dosazena
kratkodobé nadzvukova rychlost, doslo k postupné
destrukci letounu a jeho padu do reky Musi




Letecké sebevrazdy v civilni letecke
dopravé

¥ Kapitan byl u spolecnosti opakovane ™"
disciplinarne trestan pro nedovolené
zasahy do systému letounu; mél £
znacneé dluhy, banky mu obstavily 3
aktiva; kriticky let v den 18. vyroci
letecké katastrofy 3 blizkych pratel z letecké

¥ 2 vysetrovaci komise — indonéska a NTSB
+» indonéska — selhani servoventilu [nedolozeno]
> NTSB — hromadna vrazda + sebevrazda

koly

)¢
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Letecké sebevrazdy v civilni letecké
dopraveé

Air Botswana, 11. 10. 1999

ATR — 42 e

% 1 osoba A e

Kapitan Botswanskych aerolinii nasedl =~ =

do letounu, pozadal véz o povoleni vzletu a po startu
oznamil umysl spachat s letounem sebevrazdu narazem
do letistnich budov nebo do prezidentského palace.
Dozadoval se rozhovoru s viceprezidentem zeme. Dveé
hodiny létal nad letistém az do vyc€erpani paliva; poté
letoun navedl na dveé letadla na stojance.

Konfliktni typ, opakované prohlasoval, ze se zabije, aniz
uvedl duvod. V dobé udalosti 2 mésice pozastavena
zdravotni zpusobilost.

Pozdéji informace: AIDS ?



Letecké sebevrazdy v civilni leteckeé
dopravé

Egypt Air, let 990, 31. 10. 1999
Boeing 767-366 ER, 203 PAX + 14 él. po-
sadky |

T 217 osob

Pravidelny let LAX-Kahira s mezipristanim

na JFK (NYC)

Na palubé mj. 33 prislusniku egyptskych ozbrojenych sil,
vcéetné vysokych dustojniki a generalu




Letecké sebevrazdy v civilni letecké
dopraveé

¥ 59lety F/O ze zdvojené posadky, ktery meél vystridat
2. pilota az po 3 — 4 hodinach, se jiz ve 20. minuteé po
vzletu dozadoval mista v ,,letici“ posadce. F/O mu pres
protesty a po souhlasu ,,leticiho* kapitana vyhovel. Kdyz
capt. na chvili opustil kabinu, F/O vypnul autopilota,
nastavil motory na volnobéh a vyskové kormidlo do
strmého klesani (40°) a poté motory vypnul. Pri této
¢innosti opakoval: ,,Spoléham se na Boha“

¥ Capt. se po navratu do kabiny snazil v situaci

zorientovat, komunikovat s F/O a zasahem do rizeni
katastrofu odvratit



Letecké sebevrazdy v civilni letecké
dopraveé

Podle analyzy hlasu byl F/O situacne
orientovan, nevzruseny, na opakovaneé
kapitanovy dotazy [kromeé vety o Bohul]
odpovedel jen jednou
2 vysetrovaci komise
+» ECAA — udajna (?) mechanicka zavada rizeni |
+» NTSB a po 2 tydnech FBlI — hromadna vrazda a sebevrazda
Zdravotni stav F/O — zpusobilost 1. tf. Podle ,leticiho

F/O“ si €asto délal co chtél, mezi piloty mél jako
instruktor vysoky kredit a oslovovali ho , kapitane*

Motiv jednani F/O nezjisten




¥

Letecké sebevrazdy v civilni letecké
dopraveé

LAM Mosambique Airlines, let 990,
29. 11. 2013

Embraer 190, 27 PAX + 6 ¢l. posadky
v 33 0sob

Po 2 hodinach letu ve vysce 11 500 m F/O opustil sve
misto; kapitan zamkl dvere a preprogramoval autopilota
na rezim prudkého klesani. Nereagoval na bouchani do
dveri ani na krik osob z kabiny pro cestujici. Letoun
havaroval v namibijském narodnim parku Bwabwata
Zaver predbézné zpravy IACM: hromadna vrazda a
sebevrazda

Potencialni motivy: partnerské konflikty (?), umrti syna (?)




> 24. 3. 2015
Airbus 320 spol. Germanwings, 4U 9525
Barcelona - Diusseldorf
144 PAX + 6 pos.
Havarijni déj 8 minut
Andreas Lubitz, 27 let (?); preprogramovani FMS
Kpt. se do kabiny marné snazil dostat
Pilot se lécil v nemocnici v Disseldorfu pro
deprese a suicidalni myslenky.
Na kriticky den mel vystavenou neschopenku



> ZAVERY

> Letecké sebevrazdy zaujimaji v pricinach
leteckych nehod marginalni pozici

- Skuteény pocet LS muze byt ve skutecnosti
O héco vysSsi, nez prokazuji uzavrena
vysetrovani

> Moznost predvidani a prevence leteckych
sebevrazd je omezena, ale ne zcela nemozna

> K redukci ¢i uplnému vylouceni pripadu
leteckych sebevrazd mohou vyjimecnéeé prispet
— kromé nejblizSich rodinnych prislusniku —
kolegové, inspektori, letecti lekari a pracovnici
ochrany pred protipravnimi €iny (security)



