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NARIZENI RADY (EHS) ¢. 3922/91
ze dne 16. prosince 1991

0 harmonizaci technickych poZadavki a spravnich postupi v oblasti civilniho letectvi

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodairskeho spolecenstvi, a zejmeéna ¢l. 84
odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (%),
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (%),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (%),

vzhledem k tomu, Ze podle ¢lanku 8a Smlouvy maji byt prijata opatieni s cilem postupného
ztizeni vnittniho trhu do 31. prosince 1992; Ze vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich
hranic, v némz je zajistén volny pohyb zboZi, osob, sluZeb a kapitalu;

vzhledem k tomu, Ze by méla byt zajisténa vysokd obecna uroven bezpeénosti civilniho
letectvi v Evropé a stavajici technické pozadavky a spravni postupy v ¢lenskych statech by
mély vzrast na nejvyssi Groven nyni dosahovanou ve Spoleéenstvi;

vzhledem k tomu, Ze bezpecnost je klicovym faktorem v letecke doprave Spolecenstvi; Ze je
tieba zohlednit Umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi podepsanou v Chicagu dne 7.
prosince 1944, ktera predpoklada ptijeti opatieni nezbytnych k zajisténi bezpecného provozu

letadel;

vzhledem k tomu, Ze stavajici omezeni prevodi letadel a leteckych produkta a urcitych sluzeb
v oblasti letectvi mezi ¢lenskymi staty by zpusobila naruseni vnittniho trhu;

vzhledem k tomu, Ze Sdruzené letecké Grady (JAA), spole¢ny organ Evropskeé konference
civilniho letectvi (ECAC), vypracoval opatieni pro spolupréci, vyvoj a prijeti spolec¢nych
leteckych poZzadavku (kodexy JAR) ve vSech oblastech vztahujicich se k bezpec¢nosti letadel a
jejich provozu;

vzhledem k tomu, Ze v rdmci spolec¢né dopravni politiky by mély byt technické poZadavky a
spravni postupy vztahujici se k bezpec¢nosti letadel a jejich provozu harmonizovany na
zakladeé kodexa JAR prijatych JAA;

A UE. vést. C 270, 26.10.1990, s. 3.
O UE. vést. C 267, 14.10.1991, s. 154.
%) Uk, vést. C 159, 17.6.1991, s. 28.
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vzhledem k tomu, Ze vstup vSech ¢lenskych statia do JAA a ucast Komise na jejich postupech
by zjednodusila tuto harmonizaci;

vzhledem k tomu, Ze za Uu¢elem dosazZeni cili Komise, pokud jde o volny pohyb osob a zboZzi
a také spolecnou dopravni politiku, by c¢lenské staty mély uznévat osveédcéeni vyrobka a
subjekti a osob odpovédnych za konstrukci, vyrobu, GdrZzbu a provoz vyrobki, pokud
vyrobek, organizace nebo osoba ziskaly osvédéeni v souladu se spole¢nymi technickymi
pozadavky a spravnimi postupy, a neprovadét dalsi prace nebo technicka hodnoceni;

vzhledem k tomu, Ze mohou vzniknout bezpe¢nostni problémy, a v takovém piipadé musi
Clenské staty urychlené piijmout nezbytnd opatreni; Ze tato opatieni musi byt naleZité
zduvodnéna, a pokud nestaci stavajici spole¢né technické pozadavky a spravni postupy, je na
Komisi, aby uplatnila svou pravomoc pii ptijimani nezbytnych zmén;

Uplatnovani ustanoveni o omezeni doby letove sluzby a doby sluzby muze vést ke znacnému
naruSeni rozvrhu sluZzeb u téch spolec¢nosti, jejichz provozni model je zaloZzen vyhradné na
no¢nim provozu. Komise by méla na zakladé prukazného materialu, ktery piedloZi dotéené
strany, provést posouzeni a navrhnout zménu prisludnych ustanoveni o omezeni doby letové
sluzby a doby sluzby tak, aby uvedend ustanoveni zohlednovala tyto zvlastni modely
fungovani;

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci koordinovat financovani vyzkumu ¢lenskymi staty k zajisténi
optimalniho vyuziti zdroji a umoznéni dosaZeni maximéalniho prospéchu;

Do 16. ledna 2009 by méla Evropska agentura pro bezpecnost letectvi vypracovat védecké a
Iékaiské vyhodnoceni hlavy Q a ptipadné hlavy O prilohy Ill. Na z&kladé vysledki tohoto
hodnoceni a v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 12 odst. 2 by méla Komise, pokud to bude
nutné, neprodlen¢ vypracovat a piedloZzit ndvrhy na zménu prislusnych technickych
ustanoveni;

Pti vyhodnocovani nékterych ustanoveni uvedenych v ¢lanku 8a je treba nadéle smérovat
k harmonizaci poZadavkt na vycvik palubnich pravodcich, aby byl umoznén volny pohyb
palubnich pravod¢ich v ramci Spolecenstvi. V této souvislosti je tieba znovu posoudit
moznost dalSi harmonizace kvalifikace palubnich pravodcich;

Opatieni nezbytna k provedeni tohoto nafizeni by méla byt prijata podle rozhodnuti Rady
1999/468/ES ze dne 28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci
svétenych Komisi (*).

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

1. Toto natrizeni se tyka harmonizace technickych pozadavka a spravnich postupt
v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi tykajicich se provozu a udrzby letadel a osob a
organizaci zapojenych do téchto ukolx.

@) Uf. vest. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti 2006/512/ES (Ui, vést. L 200,
22.7.2006, s. 11).
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2. Harmonizované technické poZadavky a spravni postupy podle odstavce 1 se vztahuji
na vsechna letadla provozovand provozovateli ve smyslu ¢l. 2 pism. a) registrovana
v nékterém ¢lenském staté nebo ve tieti zemi.

3. Ma se za to, Ze pouzitim tohoto nafizeni pro letist¢ Gibraltar nejsou dotceny pravni
postoje Spanélského kréalovstvi a Spojeného kralovstvi ve sporu o svrchovanost nad Gzemim,
kde se letiSt¢ nachazi.

4. PouZitelnost tohoto natizeni pro letisté Gibraltar se pozastavuje, dokud nebude
zaveden rezim stanoveny ve spole¢ném prohladeni ministria zahrani¢nich véci Spanélského
kralovstvi a Spojeného kralovstvi ze dne 2. prosince 1987. VIady Spanélska a Spojeného
kralovstvi budou Radu o tomto datu informovat.

Clanek 2
Pro ucely tohoto natizeni se:

a) »provozovatelem“ rozumi fyzickd osoba s bydlisttm ve ¢lenském state, nebo
pravnickd osoba usazena v ¢lenském state, kterd pouziva jedno nebo vice letadel
vsouladu s predpisy platnymi v tomto clenském staté, nebo letecky dopravce
Spolecenstvi, jak je definovan pravnimi predpisy Spolecéenstvi;

b) »vyrobkem* rozumi civilni letadlo, motor, vrtule, nebo zaiizeni;

c) nZarizeni*  rozumi jakykoliv néstroj, vybaveni, mechanismus, pristroj nebo
piisluSenstvi pouzivané nebo urcené k pouZiti pii provozu letadla za letu, instalované
nebo urcené k instalaci do civilniho letadla, které vSak neni soucasti konstrukce
letadla, motoru nebo vrtule;

d) »konstrukeni ¢asti* rozumi material, dil, nebo montazni podskupina, na které se
nevztahuji definice pismen b) nebo c¢) a které jsou uréeny pro pouZziti na civilnich
letadlech, motorech, vrtulich nebo zatizenich;

e) ,osvédcenim* (vyrobku, sluzby, subjekty nebo osoby) rozumi jakakoli pravni forma
uznani, Ze dany vyrobek, sluzba, subjekt nebo osoba spliuji stanovené pozadavky.
Toto osvédceni zahrnuje dva Ukony:

)] kontrolu, Ze vyrobek, sluzba, subjekt nebo osoba skute¢né spliuji stanovené
pozadavky (dale jen ,,provadéni technickych zjisténi*),

i) formalni uznani souladu s pouzivanymi poZzadavky vydanim osveédceni,
licence, schvaleni nebo jiného dokumentu zpasobem poZadovanym
vnitrostatnimi pravnimi predpisy a postupy (dale jen ,provadéni pravnich
zjisteni*);

f) »udrZzbou“ rozumi vSechny kontroly, udrzba, Upravy a opravy po dobu Zivotnosti
letadla potiebné pro zajisténi toho, aby letadlo zustalo v souladu s osvédcenim typu a
poskytovalo vysokou Uroven bezpec¢nosti za vSech okolnosti; zahrnuje zejména Upravy
ulozené Urady k opatienim podle pismene h) v souladu s koncepci kontroly
zpusobilosti k leteckému provozu;
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9) »harodni variantou* rozumi poZadavky nebo piedpisy uloZené zemi navic k nebo
misto JAR;
h) »opatrenim* rozumi opatieni vyvinutd pod zastitou Evropské konference civilniho

letectvi (ECAC) za Ucelem spoluprace na vyvoji a provedeni spolec¢nych poZadavkua
ve vSech oblastech vztahujicich se k bezpe¢nosti a bezpe¢nému provozu letadla. Tato
opatieni jsou specifikovana v piiloze I;

i) Lufadem* v piiloze 11l se rozumi piislusny Gfad, ktery vydal osvédceni leteckého
provozovatele (AOC).

Clanek 3

1. Aniz je dotéen ¢lanek 11, odpovidaji spolecné technické poZadavky a spravni postupy
pouZivané ve Spolecenstvi v oblasti obchodni letecké dopravy pozadavkim a postupim
uvedenym v priloze I11.

2. Odkazy na prilohu 111 hlavu M nebo néktera jeji ustanoveni plati za odkazy na ¢ast M
naiizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpasobilosti
letadel a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zatizeni a schvalovani organizaci a personalu
zapojenych do téchto tkoli (1) nebo jeji pifslusné ustanovent.

Clanek 4

1. Pokud jde o oblasti neuvedené v piiloze 11, spolecné technickeé poZadavky a spravni
postupy budou prijaty na zédkladé ¢l. 80 odst. 2 Smlouvy. Komise v piipadé potieby co
nejdrive predloZi vhodné navrhy v téchto oblastech.

2. AZ do prijeti navrhu podle odstavce 1 mohou ¢lenské staty pouzivat odpovidajici
ustanoveni platnych vnitrostatnich pravnich predpisa.

Clanek 5

Clenské staty zajisti, aby jejich piisluiné organy civilniho letectvi splnily podminky ¢lenstvi
v JAA upiesnéné v opatienich, a podepisi tato opatieni bez vyhrad do 1. ledna 1992.

Clanek 6

Letadla provozovana na zakladé¢ opravnéni vydaného c¢lenskym statem v souladu se
spole¢nymi technickymi poZadavky a spravnimi postupy lze provozovat za stejnych
podminek v jinych ¢lenskych statech bez dalSich technickych pozadavkia nebo hodnoceni ze
strany téchto ¢lenskych statu.

Clanek 7

Clenskeé staty uznavaji osvédeeni vydana na zéakladé tohoto naiizeni jingm &lenskym statem
nebo subjektem jednajicim jeho jménem subjektam nebo osobam v jeho pasobnosti, které se
tykaji adrzby vyrobka a provozu letadel.

) Ut. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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Clanek 8

1. Ustanoveni ¢lanka 3 aZz 7 nesméji branit clenskym statim, aby bezprostiedné
reagovaly na bezpec¢nostni problémy tykajici se ur¢itého vyrobku, osoby nebo organizace, na
které se vztahuje toto natizeni.

Je-li  bezpec¢nostni problém disledkem nedostate¢né Urovné bezpecnosti  stanovené
spole¢nymi technickymi poZadavky a spravnimi postupy nebo nedostatkt téchto poZzadavku a
postupt, ozndmi ¢lensky stat neprodlené Komisi a ostatnim ¢lenskym statam prijatd opatieni
a davody k jejich prijeti.

V souladu s postupem stanovenym v ¢l. 12 odst. 2 Komise rozhodne, zda nedostate¢na droven
bezpec¢nosti nebo nedostatky spolecnych technickych poZadavka a spravnich postupi
odavodnuji dalsi uplatiovani opatieni piijatych podle prvniho pododstavce tohoto odstavce.
V tomto piipadé ucini Komise rovnéZz nutné kroky ke zméné dotéenych spole¢nych
technickych pozZadavku a spravnich postupi v souladu s ¢lankem 4 nebo ¢lankem 11. Zjisti-li
se, Ze opatieni ¢lenského statt nejsou oduvodnéna, ¢lensky stat doty¢éna opatieni zrusi.

2. V ptipadé neptredvidanych naléhavych provoznich okolnosti nebo ¢asové omezenych
provoznich potieb muze c¢lensky stat udélit vyjimky z technickych pozadavku a spravnich
postupu stanovenych v tomto natizeni.

Komisi a ostatnim ¢lenskym statim jsou ozndmeny vyjimky udélené opakované nebo na dobu
delSi nez dva mésice.

Jsou-li Komise a ostatni ¢lenské staty informovany o vyjimkach, které udélil n¢ktery ¢lensky
stat podle druhého pododstavce, piezkoumd Komise, zda jsou tyto vyjimky v souladu
s bezpec¢nostnimi cili tohoto natizeni nebo jinymi pravnimi piedpisy Spolecenstvi.

Zjisti-li Komise, Ze udélené vyjimky nejsou v souladu s bezpec¢nostnimi cili tohoto natizeni
nebo jinymi pravnimi piedpisy Spolecenstvi, rozhodne o bezpec¢nostnich opatienich v souladu
s postupem stanovenym v ¢lanku 12a.

V tomto ptipad¢ dotéeny ¢lensky stat vyjimku zrusi.

3. Lze-li drovné bezpec¢nosti rovnocenné urovni, které je dosazeno uplatnénim
spole¢nych technickych pozadavku a spravnich postupt stanovenych v piiloze 111, dosdhnout
jinym zptisobem, mohou ¢élenské staty bez diskriminace z davodu statni prislusnosti Zadatelt
a s ohledem na nutnost nenarusit hospodaiskou soutéz udélit schvaleni odchylIné od téchto
ustanoveni.

V téchto pripadech dotceny clensky stat ozndmi Komisi svij amysl udélit toto schvaleni,
davody tohoto ude¢leni a predpokladané podminky k zajisténi rovnocenné Grovné bezpe¢nosti.

Komise ve lhaté tii mésicu od oznameni ¢lenskeho statu zahaji postup uvedeny v ¢l. 12 odst.
2 s cilem rozhodnout, zda lze navrhované schvaleni opatieni udélit.

V takovem priipadé Komise oznami své rozhodnuti vSem c¢lenskym statam, které jsou
opravnény toto opatieni uplatnit. VV souladu se ¢lankem 11 lze rovnéz zmeénit prislusna
ustanoveni prilohy I11 tak, aby odrazely toto opatieni.

Na doty¢né opatieni se vztahuji ¢lanky 6 a 7.
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4. Bez ohledu na odstavce 1, 2 a 3 muZe ¢lensky stat prijmout nebo zachovat ustanoveni
tykajici se OPS 1.1105 bodu 6, OPS 1.1110 boda 1.3 a 1.4.1, OPS 1.1115 a OPS 1.1125 bodu

2.1 prilohy Il hlavy Q, dokud nebudou na zéklad¢é veédeckych poznatki a osvédéenych
postupu stanovena pravidla Spolecenstvi.

Clensky stat informuje Komisi o ustanovenich, ktera se rozhodl zachovat.

U vnitrostatnich predpisua, které se odchyluji od ustanoveni OPS 1 uvedenych v prvnim
pododstavci a které ¢lenské staty zamysleji prijmout po dni pouZitelnosti piilohy 111, zahdji
Komise ve lhuté téi mésica od ozndmeni ¢lenského statu postup uvedeny v ¢l 12 odst. 2

s cilem rozhodnout, zda jsou tyto predpisy v souladu s bezpec¢nostnimi cili tohoto natizeni a
jinymi pravnimi piedpisy Spolec¢enstvi a zda mohou byt pouzitelné.

V takovém ptipadé Komise ozndmi své rozhodnuti viem clenskym statam, které jsou
opravnény toto opatieni uplatnit. V souladu se ¢lankem 11 lze rovnéZz zmenit prislusna
ustanoveni piilohy I11 tak, aby odréZely toto opatieni.

Na doty¢né opatieni se vztahuji ¢lanky 6 a 7.

Clanek 8a

1. Do 16. ledna 2009 dokon¢i Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi védecké a
zdravotni hodnoceni ptilohy 111 hlavy Q a ptipadné hlavy O.

2. Aniz je dotéen ¢lanek 7 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 ze
dne 15. ¢ervence 2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (1), je Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
ndpomocna Komisi pii vyhotovovani navrhi na zménu pouZzitelnych technickych ustanoveni
piilohy 111 hlavy O a hlavy Q.

Clanek 9
Clenskeé staty u¢ini nezbytné kroky ke koordinaci svych vyzkumnych programi na zvyseni

bezpecnosti civilnich letadel a jejich provozu a informuji o nich Komisi. Po konzultaci se
¢lenskymi staty muze Komise piijmout veskere iniciativy na podporu téchto programii.

Clanek 10
Clenské staty informuji Komisi:

a) o0 v8ech novych nebo zménénych pozadavcich nebo postupech aktualizovanych nebo
piijatych v souladu s postupy stanovenymi v opatienich a

b) 0 v8ech zménéch v opatienich a

C) o0 vysledcich konzultaci s pramyslovymi kruhy a jinymi za¢astnénymi subjekty.

@) 1) Ur. vést. L 240, 7.9.2002, s. 1. Natizeni naposledy pozménéné narizenim Komise (ES) ¢. 1701/2003
(UFE. vest. L 243, 27.9.2003, s. 5).
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Clanek 11
1. Opatieni, jez maji za Gcel zmenit jiné neZ podstatné prvky tohoto natizeni jejich
doplnénim, tykajici se spole¢nych technickych poZadavkt a spravnich postupi uvedenych
v priloze 11, vyvolané védeckym a technickym pokrokem se prijimaji regulativnim postupem

s kontrolou podle ¢l. 12 odst. 3. Ze z&vaznych naléhavych davodt muZe Komise pouzit
postup pro naléhavé piipady stanoveny v ¢l. 12 odst. 4.

2. Pokud zmény podle odstavce 1 obsahuji pro ¢lensky stat narodni variantu, Komise na
zakladé postupu podle » M6 ¢l. 12 odst. 3 <« rozhodne o zahrnuti této varianty do spole¢nych
technickych poZadavku a spravnich postupa.

Clanek 12
1. Komisi je ndpomocen Vybor pro leteckou bezpe¢nost (déle jen ,,vybor*).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES
s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢l. 5a odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1, 2, 4 a 6 a ¢lanek 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na &lanek 8 zmin&ného rozhodnuti.

Clanek 12a

Odkazuje-li se na tento clanek, pouZije se ochranny postup stanoveny v ¢lanku 6 rozhodnuti
1999/468/ES.

Komise konzultuje vybor pied schvalenim tohoto rozhodnuti.
Doba uvedena v ¢l. 6 pism. b) rozhodnuti 1999/468/ES je t¥i mésice.

Postoupi-li ¢lensky stat rozhodnuti Komise Rad¢, Rada muze kvalifikovanou vétSinou ve
Ihate tii mesica prijmout jiné rozhodnuti.

Clanek 13
1. Clenské staty si jsou navzajem napomocny pii uplatiiovani tohoto nafizeni a pfi
dohlizeni na jeho provadeni.
2. V ramci vzajemné pomoci podle odstavce 1 si prislusné organy clenskych stata

pravideln¢ sdéluji veskeré dostupné informace:

— 0 porueni tohoto natizeni osobami, které nejsou rezidenty c¢lenskych statd, a
o0 sankcich za to ulozZenych,
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— o0 sankcich uloZenych ¢lenskymi staty vlastnim rezidentam za takova poruseni, jichZ
se dopustili v jiném ¢lenském stateé.

Clanek 14
Toto natizeni vstupuje v platnost dnem 1. ledna 1992.

Toto natizeni je zdvazne v celém rozsahu a ptimo pouZitelné ve v3ech ¢lenskych statech.

10
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PRILOHA |

Opatieni uvedena v ¢l. 2 odst. 1 pism. h)

Arrangements Concerning the Development, the Acceptance and the Implementation of Joint Aviation
Requirements (Opatieni o vypracovavani, prijimani a provadéni JAR), uzaviené na Kypru dne 11. zaii
1990.

11
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PRILOHA 111

Spole¢né technické pozadavky a spravni postupy platné pro obchodni leteckou dopravu
OPS 1: Obchodni letecka doprava (letouny)

Obsah

HLAVA A — Pouzitelnost a definice

HLAVA B — Obecnég

HLAVA C — Osvedcovani provozovatele a dozor nad nim
HLAVA D — Provozni postupy

HLAVA E — Provoz za kazdého pocasi

HLAVA F — Vykonnost obecné

HLAVA G — Ttida vykonnosti A

HLAVA H — Ttida vykonnosti B

HLAVA | — Trida vykonnosti C

HLAVA J — Hmotnost a vyvazeni

HLAVA K — Pfistroje a vybaveni

HLAVA L — Komunikaéni a naviga¢ni vybaveni
HLAVA M — Udrzba letounu

HLAVA N — Letové posadka

HLAVA O — Palubni pravod¢i

HLAVA P — Prirucky, deniky a zaznamy

HLAVA Q — Omezeni doby letové sluzby a sluzby a poZzadavky na dobu odpoginku

HLAVA R — Letecka pieprava nebezpecného zbozi
HLAVA S — Bezpecénost

12
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HLAVA A

POUZITELNOST A DEFINICE

OPS 1.001

Pouzitelnost

Cést 1 OPS stanovi pozadavky pouZitelné na provoz jakéhokoli letounu k Ggelim obchodni letecké
dopravy kterymkoliv provozovatelem, jehoZz hlavni misto obchodni ¢innosti a jeho sidlo (pokud
existuje) se nachazi v ¢lenském staté (dale jen ,,provozovatel®). OPS 1 neplati:

1) pro letouny, jsou-li pouzity pro vojenské, celni a policejni sluzby; ani

2) pro vysadkove a protipoZarni lety a s nimi souvisejici lety na misto uréeni a zpét, pti nichZ se
piepravuji osoby, které se obvykle nachazeji na palubé pfi vysadkovych nebo protipoZarnich
letech; ani

3) pro lety bezprostfedné pred leteckymi pracemi, v jejich pribéhu a bezprostiedné po nich,
jestlize tyto lety souvisi s témito leteckymi pracemi, a pti kterych, vyjma ¢lent letové
posadky, neni piepravovano vice neZ 6 osob nezbytnych k provadéni leteckych praci.

OPS 1.003
Definice

a) Pro cely této prilohy se:

1) Hprijatym/prijatelnym* rozumi, Ze Giad nemda zadné namitky, pokud jde o vhodnost
pro zamysleny Gcel;

2) »schvédlenym  (Gradem)“ rozumi  (Ofadem) dokumentovany jako vhodny
k zamyslenému Ucelu;

3) »Zékladnim seznamem minimalniho vybaveni (MMEL)* rozumi zékladni seznam
(veetné preambule) podle prislusného typu letadla, ktery stanovi pfistroje, polozky
vybaveni nebo funkce, které pti zachovani Urovné bezpeénosti stanovené
v piislusnych certifikaénich specifikacich letové zpasobilosti mohou byt docasné
neschopné provozu v dasledku konstrukéni redundance nebo kvali stanovenym
postupiim, podminkdm a omezenim provozu a Udrzby a v souladu s platnymi postupy
zachovani letové zpusobilosti;

4) »Seznamem minimalniho vybaveni (MEL)* rozumi seznam (v¢etné preambule), ktery
pro provoz letadla za urcitych podminek stanovi konkrétni piistroje, polozky
vybaveni nebo funkce, které jsou neschopné provozu pri zahdjeni letu. Tento seznam
vypracuje provozovatel pro prislusné letadlo pti zohlednéni definice letadla
a prislusnych podminek provozu a Gdrzby v souladu s postupem schvalenym tradem.

b) Cast M a ¢ast 145, na néz se v této piiloze odkazuje, jsou &asti natizeni Komise (ES)

&. 2042/2003 (1).

A Ur. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1
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HLAVA B

OBECNE

OPS 1.005
Obecné

Provozovatel nesmi provozovat letoun pro Ucely obchodni leteckeé dopravy jinak nez v
souladu s piedpisem OPS ¢asti 1. Ulevy pro provoz letouni tiidy vykonnosti B lze nalézt v
dodatku 1 k OPS 1.005 a).

Provozovatel musi splnit prislusné pozadavky na letovou zputisobilost stanovené se zpétnou
platnosti pro letouny provozované v obchodni letecké doprave.

Kazdy letoun musi byt provozovan v souladu s podminkami jeho osvédéeni letové
zpusobilosti a v mezich schvalenych provoznich omezeni uvedenych v jeho letové piiruéce.

V8echna synteticka vycvikova zaiizeni (STD), napt. letové simulatory a letova vycvikova
zafizeni (FTD), nahrazujici letoun pro G¢ely vycviku nebo prezkuSovani musi byt zpasobila
podle poZadavka pouZitelnych na syntetické vycvikova zatizeni. Provozovatel, ktery zamysli
pouzivat STD, musi obdrZet souhlas Ufadu.

OPS 1.020

Pravni predpisy a postupy — odpovédnost provozovatele

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

a)
b)

a)

b)

vSichni jeho zaméstnanci byli uvédomeni o tom, Ze jsou povinni dodrzovat pravni predpisy a
postupy statd, v nichZ se provoz uskuteénuije, a které se vztahuji k pInéni jejich povinnosti, a

vSichni ¢lenové posadek byli obezndmeni s pravnimi predpisy a postupy tykajicimi se plnéni
jejich povinnosti.

OPS 1.025
Spole¢ny jazyk
Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli dorozumivat spole¢nym jazykem.

Provozovatel zajisti, aby veSkery provozni personal byl schopen rozumét jazyku, v némz jsou
napsany ty ¢asti provozni ptirucky, které se tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti.

OPS 1.030
Seznam minimalniho vybaveni — odpovédnost provozovatele

Provozovatel vypracuje pro kazdy letoun seznam minimalniho vybaveni (MEL) schvaleny
Gradem, ktery je zaloZeny na prislusSném zakladnim seznamu minimalniho vybaveni (MMEL)
(pokud existuje) a ktery klade nejméné tatdZ omezeni.

Provozovatel nesmi provozovat letoun jinak neZ v souladu se seznamem minimalniho
vybaveni, pokud mu to Gfad nepovoli. Takové povoleni za Zadnych okolnosti neumoziiuje
provoz mimo omezeni uvedena v zakladnim seznamu miniméalniho vybaveni.

OPS 1.035
Systém jakosti

Provozovatel zavede jeden systém jakosti a ustanovi jednoho vedouciho jakosti, aby sledoval
dodrZzovéni a primérenost postupi pozadovanych k zajisténi bezpe¢ného provozu a letové
zpusobilosti letount. Sledovani musi zahrnovat systém zpétné vazby k odpovédnému
vedoucimu (viz také OPS 1.175 h)) k zajisténi ndpravnych opatieni, jsou-li nezbytna.

14
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Systém jakosti musi obsahovat program zabezpeceni jakosti, v némz jsou uvedeny postupy
navrzené k ovéreni, zda jsou v3echny ¢innosti provadény v souladu s pouzitelnymi pozadavky,
normami a postupy.

Systém jakosti a vedouci jakosti musi byt piijatelny pro Giad.
Systém jakosti musi byt popsan v ptislusné dokumentaci.

Bez ohledu na vySe uvedeny bod a) miZe Urad pfijmout jmenovani dvou vedoucich jakosti,
jednoho pro provoz a druhého pro Gdrzbu, pokud provozovatel uréil jeden Gtvar fizeni jakosti,
aby zajistil jednotné uplatiiovani systému v celém provozu.

OPS 1.037
Program prevence leteckych nehod a bezpeénosti leti

Provozovatel musi stanovit a udrzovat program prevence leteckych nehod a bezpecnosti leti,
ktery maze byt za¢lenén do systému jakosti, obsahujici:

1) programy k ziskani a udrzovani povédomi o nebezpeéi u vsech osob zapojenych do
provozu a
2) program hlaSeni udalosti umoZznujici shromazd’ovani a hodnoceni prislusnych hlaseni

o incidentech a leteckych nehodéach za Gcéelem zjiSténi nepiiznivého vyvoje nebo
uréeni nedostatkd v zajmu bezpecénosti letti. Program musi chranit totoZnost toho, kdo
hlaSeni podava, a obsahovat moznost podat toto hlaSeni anonymné a

3) vyhodnocovani piislusnych informaci tykajicich se leteckych nehod a incidenta a
rozSirovani s nim souvisejicich informaci, avSak bez pfisuzovani viny, a

4) program sledovani letovych udaju pro letouny piesahujici maximalni schvélenou
vzletovou hmotnost 27 000 kg. Sledovani letovych Udaja (FDM) je aktivnéjsi vyuZziti
digitalnich letovych (daji z b&zného provozu pro zlepSeni bezpeénosti letectvi.
Z programu sledovani letovych Gdaja nesmi byt vyvozovana karna odpovédnost a
musi obsahovat zaruky pro ochranu zdroje(t) poskytujiciho(ich) Gdaje a

5) jmenovani osoby odpovédné za fizeni programu.

Navrhy napravnych opatreni vyplyvajici z programu prevence leteckych nehod a bezpeénosti
letd jsou povinnosti osoby odpoveédné za Fizeni programu.

Ucinnost zmén plynoucich z navrha népravnych opatieni zjisténych programem prevence
leteckych nehod a bezpec¢nosti leti sleduje vedouci jakosti.

OPS 1.040
Clenové posadky

Provozovatel zajisti, aby vSichni ¢lenové letové posadky a palubni pravodéi vykonavajici
sluzbu absolvovali vycvik a byli zpisobili k vykonu jim ptidélenych povinnosti.

V pripadé ¢leni posadky, ktefi nejsou palubnimi privodcimi a kteii vykonavaji své povinnosti
v prostoru pro cestujici, provozovatel zajisti, aby:

1) si je cestujici nepletli s palubnimi pravod¢imi;
2) neobsazovali mista ptidélena poZadovanym palubnim pravodgim;
3) nebranili palubnim pravodgim pti pInéni jejich povinnosti.

OPS 1.050

Informace o patrani a zachrang

Provozovatel zajisti, aby v pilotnim prostoru byly snadno dostupné veskeré nezbytné informace tykajici
se sluZeb péatrani a zachrany pro zamysleny let.
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OPS 1.055
Informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti

Provozovatel zajisti, aby byly k dispozici seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém
vybaveni a vybaveni pro preZiti, které je v jeho letounech, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim
strediskim pétrani a zéachrany. Informace musi obsahovat podle potreby poéty, barvy a druhy
zachrannych ¢lund, pyrotechnickych prostiedki, podrobnosti o zdravotnickych potiebach pro piipady
nouze, o zasobach vody a o druhu a kmitoétech nouzového pienosného radiového vybaveni.

OPS 1.060
Nouzové pristani na vodé

Provozovatel nesmi provozovat letoun v konfiguraci se schvalenym pocétem sedadel pro cestujici
vétSim nez 30 na tratich nad vodnimi plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové piistani
vétSi nez 120 minut letu cestovni rychlosti nebo 400 namoinich mil, podle toho, kterd vzdalenost je
mensi, pokud letoun nevyhovuje poZadavkam piisluSného piedpisu pro nouzové piistani na vode.

OPS 1.065
Preprava valeénych zbrani a vale¢ného stieliva

a) Provozovatel nesmi prepravovat valecné zbrang a vélecné stielivo letecky, pokud neobdrzel
povoleni od vSech dotéenych stata.

b) Provozovatel zajisti, aby valecné zbrané a valecné stielivo byly:
1) uloZeny v letounu na misté neptistupném za letu cestujicim a

2) vybity v piipadé palnych zbrani, pokud ptred zahajenim letu neudélily vSechny
dotcené staty povoleni, Ze se takové valecné zbrané a valecné stielivo smi
piepravovat za podminek, které se zcasti nebo zcela lisi od podminek stanovenych
timto bodem.

c) Provozovatel zajisti, aby byly veliteli letadla pied zahajenim letu ozndmeny podrobnosti a
umisténi vSech vale¢nych zbrani a vale¢ného stieliva uréenych k piepravé na palubé letounu.

OPS 1.070
Preprava sportovnich zbrani a stieliva

a) Provozovatel pfijme veSkerd piimérend opatreni, kterymi zajisti, Ze mu budou ohlaSeny
vSechny sportovni zbrané uréené k letecké preprave.

b) Provozovatel, ktery piijima k letecké piepravé sportovni zbrang, zajisti, aby byly:

1) uloZeny v letounu na misté nepiistupném za letu cestujicim, pokud Grad nestanovil,
Ze splnéni tohoto poZadavku je neproveditelné, a uznal, Ze 1ze pouZit jiny postup, a

2) vybity v ptipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stielivo.

c) Strelivo pro sportovni zbrané lze piepravovat v provéienych zavazadlech cestujicich
s uréitymi omezenimi podle technickych pokyna (viz OPS 1.1160 b) 5 podle OPS 1.1150 a)
15).

OPS 1.075
Zpisob prepravy osob

Provozovatel ptijme veSkera ptiméiend opatieni, kterymi zajisti, Ze za letu nebude nikdo v Zadné ¢asti
letounu, kterd neni navrzena pro piepravu osob, pokud velitel letadla nepovolil docasny piistup do
kterékoliv ¢asti letounu:

1) za Ucelem provedeni opatieni nezbytného pro bezpe¢nost letounu, osoby, zvitete nebo zboZzi
v této ¢ésti letounu, nebo
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v niz je uloZen naklad nebo zasoby a ktera je navrZzena tak, aby umoziiovala osobé pristup za
letu.

OPS 1.080

UmysIné vynechano

OPS 1.085
Odpovédnost posadky
Clen posadky odpovidé za spravny vykon svych povinnosti, které:
1) souviseji s bezpec¢nosti letounu a osob na jeho palubé a
2) jsou stanoveny v pokynech a postupech, které jsou uvedeny v provozni prirucce.

Clen posadky musi:

1) hlasit veliteli letadla kaZzdé selhéani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz
je presvédcéen, ze miZe ovlivnit letovou zptisobilost nebo bezpeény provoz letounu
véetné nouzovych systémi;

2) hlasit veliteli letadla kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpe¢nost
provozu;

3) vyuZivat provozovateliv program hl&Seni udalosti v souladu s OPS 1.037 a) 2. Ve
vSech téchto piipadech musi byt kopie takového hlaSeni predana dotyénému veliteli
letadla.

VySe uvedeny bod b) nijak nezavazuje ¢lena posadky hlasit udalost, ktera jiz byla nahlaSena
jinym ¢lenem posadky.

Clen posadky nesmi vykonavat sluzbu v letounu:

1) je-li pod vlivem léku/drogy, ktery(a) by mohl(a) ovlivnit jeho schopnosti zptisobem
snizujicim bezpe¢nost;

2) po hloubkovém potépéni, jestlize neuplynula primétend doba;

3) po darovani krve, jestlize neuplynula ptiméiena doba;

4) nejsou-li splnény prislusné zdravotni poZadavky nebo je-li jakakoliv pochybnost, ze

miZe vykonavat pridélené povinnosti, nebo

5) jestlize vi nebo méa podezieni, Ze trpi Gnavou nebo se natolik neciti dobte, Ze by let
mohl byt ohroZen.

Na ¢lena posadky se vztahuji piislusné poZadavky tykajici se pozivani alkoholickych napoji,
které stanovi provozovatel, které jsou prijatelné pro Giad a zahrnuji alespoi toto:

1) nesmi poZit alkoholicky nédpoj v dobé kratSi neZz 8 hodin pied stanovenym casem,
v némz se ma hlésit do sluzby nebo letové zélohy;

2) nesmi zahdjit sluzbu na palubé s obsahem alkoholu v krvi vétsim nez 0,2 promile;

3) nesmi pozit alkoholicky napoj ve sluzbé& na palubé nebo v letové zaloze.

Velitel letadla:

1) odpovidd za bezpecnost vSech &lend posadky, cestujicich a nékladu na palubé,

jakmile pfijde na palubu az do doby, kdy na konci letu opusti letoun;

2) odpovidd za provoz a bezpe¢nost letounu od okamziku, kdy je letoun poprvé
piipraven k pohybu za G¢elem pojizdéni pied vzletem az do chvile, kdy se naposled
zastavi na konci tohoto letu a motor(y) pouzivany(é) jako hlavni pohonna(é)
jednotka(y) je(jsou) vypnut(y);

3) je opravnén vydat jakykoliv rozkaz, ktery povaZzuje za nezbytny k zajisteni
bezpecnosti letounu a osob nebo majetku na jeho palubg;
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4) je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vyloZzit jakoukoli ¢ast nakladu,
které podle jeho ndzoru mohou predstavovat potencialni ohroZeni bezpeénosti
letounu nebo osob na jeho palubg;

5) nesmi dovolit v letounu piepravu osoby, kterd je ziejmé natolik pod vlivem alkoholu
nebo drog, ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letounu nebo osob na jeho
palubg;

6) ma pravo odmitnout prepravu nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve

vazhé, jestlize by jejich preprava predstavovala jakékoliv riziko pro bezpecénost
letounu nebo osob na jeho palubg;

7 zajisti, aby vSichni cestujici byli seznameni s umisténim nouzovych vychoda a
s umisténim a pouzitim dalezitého bezpec¢nostniho a nouzového vybavent;

8) zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu
s provozni pfiru¢kou;

9) nesmi dovolit zZddnému ¢lenu posadky vykondvat v prabéhu vzletu, poc¢ate¢niho
stoupéni, koneéného priblizeni a pfistani jinou ¢innost neZ povinnosti pozadované
pro bezpe¢ny provoz letounu;

10) nesmi dovolit:

i) vyiadit z ¢innosti, vypnout nebo vymazat za letu zapisova¢ letovych Udaju ani
vymazat zapsané Udaje po letu v piipadé letecké nehody nebo incidentu, které
musi ohlasit,

i) vyiadit z ¢innosti nebo vypnout za letu zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru,
ledaze by se domnival, Ze by zapsané Udaje, které by byly jinak automaticky
vymazany, mély byt zachovany pro vysSetrovani incidentu nebo letecké
nehody, ani nesmi dovolit ruén& vymazat za letu nebo po letu zapsané Udaje
v piipadé letecké nehody nebo incidentu, které musi ohlasit;

11) rozhodne, zda ptevezme nebo neprevezme letoun se zavadami povolenymi
seznamem povolenych odchylek na draku (CDL) nebo seznamem minimalniho
vybaveni (MEL), a

12) zajisti, aby byla provedena piedletova prohlidka.

9) Velitel letadla nebo pilot povéieny provadénim letu piijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje
okamzité rozhodnuti a ¢innost, jakékoli opatieni, které povazuje za danych okolnosti za
nezbytné. V takovych piipadech se miZe v zajmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel,
provoznich postupt a metod.

OPS 1.090
Pravomoc velitele letadla

Provozovatel prijme veSkera pfimérena opatieni, aby zajistil, Ze vSechny osoby na palubé letounu
uposlechnou v3ech opravnénych rozkazi udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpeénosti letounu,
osob a majetku na jeho palubg.

OPS 1.095
Pravomoc k pojizdéni letounem

Provozovatel provede vSechny piimérené kroky, aby zajistil, Ze s letounem, za ktery je odpovédny,
neprovadi pojizdéni na pohybové ploSe letiSté osoba jind nez ¢len letové posadky, ledaze tato osoba
sedici za fizenim:

1) byla fadné& opravnéna provozovatelem nebo uréenym zastupcem a je zpusobila k:
i) pojizdéni letounem,
i) pouzivani radiotelefonu a
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2) obdrZela pokyn vzhledem k planu letiste, trasam, znakaim, znadeni, navéstidlam, signaliim a
pokyniim fizeni letového provozu, frazeologii a postupim a mize vyhovét provoznim
standardam pozadovanym pro bezpeény pohyb letounu na letisti.

OPS 1.100
Pristup do pilotniho prostoru
a) Provozovatel zajisti, aby Zadna osoba kromé ¢leni letové posadky povérenych provedenim
letu neméla pristup do pilotniho prostoru nebo v ném byla prepravovana, pokud neni:

1) ¢lenem provozni posadky;

2) zastupcem Uiadu odpovédného za certifikaci, vydavani prikaza zpuasobilosti nebo
inspekci, jehoz vykon Giednich povinnosti vyZaduje piistup do pilotniho prostoru,
nebo

3) osobou, jejiz preprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi v provozni
pifrucce.

b) Velitel letadla zajisti, aby:

1) v zajmu bezpe¢nosti pristup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost nebo
nenaruSoval provadéni letu a

2) vSechny osoby v pilotnim prostoru byly seznameny s prisluSnymi bezpec¢nostnimi
postupy.

c) Za konecné rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru odpovida velitel letadla.
OPS 1.105

Neopravnéné preprava

Provozovatel piijme veSkera primeéiena opatieni, aby zajistil, Ze se na palubé letounu tajné neukryje
Zadna osoba ani naklad.

OPS 1.110
Pienosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nesmi dovolit nikomu pouZzivat pienosné elektronické zaiizeni, které muze nepfiznivé
ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni, a musi ptijmout veSkerd piimérend opatieni, aby
zajistil, Ze je nikdo na palubé letounu nepouZije.

OPS 1.115
Alkohol a drogy

Provozovatel nesmi povolit Zadné osobé vstup do letounu nebo piitomnost v ném a musi pfijmout
veskerd piimerend opatieni, aby zajistil, Ze Z&dna osoba nevstoupi do letounu, je-li natolik pod vlivem
alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpeénost letounu nebo osob na palubé.

OPS 1.120
Ohrozovani bezpeénosti

Provozovatel ptijme veSkera ptiméiend opatieni, aby zajistil, Ze nikdo nebude jednat nebezpe¢né nebo
nedbale, nebo Ze opomene provést Gkon, a tim:

1) ohrozi letoun nebo osobu na jeho palubg;

2) zpasobi nebo dovoli, aby letoun ohrozil osobu nebo majetek.
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OPS 1.125
Dokumenty, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby pii kazdém letu byly na palubé tyto dokumenty nebo jejich kopie:

1) osvédeeni o zapisu do leteckého rejstiiku;
2) osveédeeni letové zpasobilosti;
3) original nebo kopie osvédéeni hlukové zpusobilosti (je-li vyzadovano), véetné

anglického prekladu, byl-li poskytnut Uradem odpovédnym za vydavani osvédceni
hlukové zpuasobilosti;

4) original nebo kopie osvédeeni leteckého provozovatele (AOC);
5) povoleni radiové stanice a
6) original nebo kopie osvédéeni o pojisténi zakonné odpovédnosti.

Kazdy ¢len letové posaddky musi mit pri kazdém jednotlivém letu u sebe platny prikaz
zpusobilosti s prislusnou(ymi) kvalifikaci(emi) pro Gcely daného letu.

OPS 1.130

Prirucky, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

3)

a)

na palubé byly pii kazdém letu platné ¢asti provozni piirucky, které jsou dulezité pro
povinnosti posadky;

na palubé letounu byly pro posadku za letu snadno pristupné ty ¢asti provozni piirucky, které
jsou poZadovany k provedeni letu, a

na palubé kazdého letounu byla platnd letova piirucka, pokud ufad neuznal, Ze veSkeré
dilezité informace pro tento letoun obsahuje provozni ptirucka predepsana v ¢asti B dodatku 1
k OPS 1.1045.

OPS 1.135
Dalsi informace a formulare, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby kromé& dokumenti a ptirucek predepsanych v OPS 1.125 a OPS
1.130 byly na palubé pti kazdém letu nasledujici informace a formulare, které jsou dualezité
pro dany druh a oblast provozu:

1) provozni letovy plan obsahujici alespori informace pozadované v OPS 1.1060;

2) technicky denik letounu obsahujici alespon informace poZadované v ¢asti M bodu
M.A. 306, vedeni technického deniku provozovatele;

3) podrobnosti vypInéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

4) piisludnd instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informagni sluzby);

5) piislusné meteorologické informace;

6) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni uvedena v hlavé J;

7 ohlaseni zvlastnich kategorii cestujicich, jako jsou pracovnici bezpeénosti, nejsou-li

pokladani za ¢leny poséadky, postizené osoby, nezadouci cestujici, deportované osoby
a 0soby ve vazbg;

8) ohlaSeni zvlastnich nékladd, vcetné nebezpeéného zboZi, obsahujici pisemné
informace pro velitele letadla stanovené v OPS 1.1215 c¢);

9) platné mapy a planky s privodni dokumentaci, jak jsou stanoveny v OPS 1.290 b) 7;

10) jakakoliv jina dokumentace, kterou mohou poZadovat dotéené staty, napi. seznamy
néakladu, seznamy cestujicich apod., a
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11) formulaie pro hlaseni z letu ke splnéni pozadavka Gfadu a provozovatele.

b) Urad muze povolit, aby informace uvedené podrobné vyse v bodu a) nebo jeho &ésti byly
predloZeny v jiné neZ tisténé podob&. Musi byt zajiSténa priméiend dostupnost, pouZitelnost a
spolehlivost.

OPS 1.140
Informace uchovavané na zemi
a) Provozovatel zajisti, aby:

alespon po dobu kazdého letu nebo rady leta:

i) byly na zemi uchovavany informace tykajici se letu, piislusné pro dany druh
provozu, a

i) informace byly uchovany nejméné do doby, neZ jsou zhotoveny jejich kopie v mistg,
kde budou ulozZeny v souladu s OPS 1.1065, nebo, nelze-li to provést,

iii) tytéZ informace byly piepravovany v ohnivzdorném pouzdie v letounu.

b) Informace uvedené v bodu a) vySe zahrnuji:

1) kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;

2) kopie prislusné(ych) ¢asti(i) technického deniku letounu;

3) dokumentaci NOTAM piesné vymezenou pro danou trat, je-li vydana
provozovatelem;

4) dokumentaci o hmotnosti a vyvaZzeni, je-li poZadovana (viz OPS 1.625), a

5) ohlaSeni zvlastnich nakladu.

OPS 1.145

Zmocnéni ke kontrolam

Provozovatel zajisti, aby osob& zmocnéné Gradem bylo kdykoli dovoleno vstoupit na palubu a letét
v kterémkoli letounu provozovaném v souladu s AOC, které vydal tento Urad, stejné jako vstoupit do
pilotniho prostoru a setrvat v ném s tim, Ze velitel letadla maze odmitnout vstup do pilotniho prostoru,
pokud by tim podle jeho nazoru byla ohrozena bezpec¢nost letounu.

OPS 1.150
Predkladani dokumenti a zdznami
a) Provozovatel:
1) umozni kazdé osobé zmocnéné Uradem piistup ke vSem dokladtim a zaznamtim, které

se vztahuji k letovému provozu nebo Gdrzbg, a

2) piedloZi v pfimé&tené dobé veSkeré doklady a zdznamy, které se vztahuji k letovému
provozu nebo udrzbég, pokud k tomu byl Uradem vyzvan.

b) Velitel letadla piedloZi dokumenty, které je piedepsano mit na palubg, osob&é zmocnéné
Ufadem v primérené dobé od okamziku, kdy byl k tomu touto osobou vyzvan.

OPS 1.155
Uchovavani dokumenti
Provozovatel zajisti, aby:

1) veSkeré originalni doklady nebo jejich kopie, jejichZz uchovavani se poZzaduje, byly
uchovavany po poZadovanou dobu i v ptipadég, Ze prestava byt provozovatelem letounu, a
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pokud se ¢len posadky, o némz provozovatel vedl zaznamy doby letové sluzby, sluzby a
odpoginku, stavd ¢lenem posadky jiného provozovatele, byly tyto zaznamy postoupeny
novému provozovateli.

OPS 1.160
Uchovéavani, piredkladani a pouZziti zaznami letovych zapisovaéi
Uchovévani zdznamu:

1) Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisovaé, musi uchovat po nehodé
letounu v mozném rozsahu pavodni zaznamy potizené zapisovacem, které se tykaji
této letecké nehody, po dobu nejméné 60 dnu, pokud vysettujici Giad nenaiidil jinak.

2) JestliZze Urad nevydal predchozi povoleni, musi provozovatel letounu, na jehoZ palubé
je letovy zapisova¢, uchovat po incidentu, na néjz se vztahuje povinné hlaseni,
v mozném rozsahu pivodni zdznamy porizené zapisovaéem po dobu nejméné 60
dni, pokud vySettujici Grad nenafidil jinak.

3) Kromé toho musi provozovatel letounu, na jehoz palubg je letovy zapisovaé, nafidi-li
to Ufad, uchovat pavodni zaznamenané (daje po dobu 60 dnt, pokud vy3ettujici Grad
nenatidil jinak.

4) Jestlize je piedepsdno mit na palubé letounu zapisovaé letovych (daji, musi
provozovatel tohoto letounu:

i) uchovat zadznamy po dobu provozni Ihity stanovené v OPS 1.715, 1.720 a
1.725, vyjma toho, Ze pro Ucely zkouSeni a Udrzby zapisovacu letovych Gdaji
muZe byt pii zkouSeni zapisovace smazana nejvySe hodina nejstarSiho
zaznamenaneho materialu, a

ii)  uchovdvat dokument poskytujici informace nezbytné k ziskdni ulozenych
Udaju a jejich prevedeni do technickych jednotek.

Piedkladani zaznamau:

Provozovatel letounu, na jehoZ palubé je letovy zapisovaé, piedlozi v pfimérené lhaté od
okamzZiku, kdy k tomu byl Gfadem vyzvan, zdznam ze zapisovace, ktery je k dispozici nebo
byl uschovan.

Pouziti zaznamu:

1) Zaznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru nesmi byt pouzity k jingm G¢elim nez
vySetfovani letecké nehody nebo incidentu, na néz se vztahuje povinné hlaseni,
vyjma piipada, kdy s tim souhlasi vSichni ¢lenové dotcené posadky.

2) Zaznamy zapisovace letovych Udaja se nesmi pouzit k jinym Géelam neZ vySetiovani
letecké nehody nebo incidentu, na néz se vztahuje povinné hlaseni, vyjma piipadd,
kdy tyto zaznamy jsou:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro Ucely letové zpuisobilosti nebo Gdrzby
nebo

ii)  zbaveny informaci umozujicich jejich identifikaci nebo

iii)  zpristupnény zabezpecenymi postupy.

OPS 1.165
Néjem/pronajem letound
Terminologie
Pojmy pouZité v tomto bodu maji tento vyznam:

1) Néajem/prondjem bez posadky (dry lease) — je piipad najmu/pronajmu, kdy je letoun
provozovan na AOC najemce.
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Néajem/pronajem s posadkou (wet lease) — je ptipad najmu/pronajmu, kdy je letoun
provozovan na AOC pronajimatele.

Néajem/pronajem letount mezi provozovateli Spolecenstvi:

Pronjem letount s poséddkou (wet lease-out). Provozovatel Spolecenstvi, ktery
poskytne letoun s kompletni posadkou jinému provozovateli Spolecenstvi v souladu
s nafizenim Rady (EHS) ¢&. 2407/92 ze dne 23. ¢ervence 1992 o vydavani licenci
leteckym dopravcim (%) a ktery si ponecha vechny funkce a odpovédnosti stanovené
v hlavé C, zlistava provozovatelem letounu.

V3echny najmy/pronajmy s vyjimkou prondjmu letounu s posadkou:

i) s vyjimkou vySe uvedeného bodu b) 1 musi provozovatel Spolecenstvi
vyuzivajici nebo poskytujici letoun jinému provozovateli Spoleéenstvi obdrzZet
piedchozi souhlas od pfislusného Gfadu. VSechny podminky, které jsou
soucasti tohoto souhlasu, musi byt obsazeny v najemni smlouve,

ii)  prvky najemnich smluv schvalenych Gfadem jinych nez najemnich smluv
zahrnujicich letoun a kompletni posadku, pti nichz nedochazi k pienosu funkci
a odpovédnosti, je nutno vzhledem k najimanému letounu pokladat za
odchylky od AOC, podle kterého budou provadény lety.

Najem/pronajem letouni mezi provozovatelem Spolecenstvi a pravnickou nebo fyzickou

i) provozovatel Spolecenstvi nesmi najmout bez schvéleni Ufadu letoun bez
posadky od jiné pravnické nebo fyzické osoby neZ od jiného provozovatele
Spole¢enstvi. VSechny podminky, které jsou soucasti tohoto souhlasu, musi
byt obsazeny v najemni smlouve,

i) provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby byly vSechny odchylky od poZadavki
stanovenych v hlavach K, L nebo v OPS 1.005 b) tykajici se najimanych
letount bez posadky ozndmeny Uradu a byly pro négj piijatelné.

i) provozovatel Spolecenstvi nesmi bez schvéleni Gfadu najmout letoun
s posadkou od jiné pravnické nebo fyzické osoby nez od jiného provozovatele

i) provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby s ohledem na letouny najimané

A)  bezpe¢nostni normy pronajimatele tykajici se udrzby a provozu byly
rovnocenné normam stanovenym timto natizenim;

B)  pronajimatel byl drzitelem AOC vydaného statem, ktery je smluvni
stranou Chicagské umluvy;

C)  letoun mél standardni osvédéeni letové zptisobilosti vydané v souladu s
piilohou 8 ICAO. Standardni osvédéeni letové zpisobilosti vydana
jinym ¢lenskym statem, nez je stat odpovédny za vydani AOC, budou
uznana bez dalSiho dokazovani, jsou-li vydana v souladu s ¢asti 21, a

D) byl spInén jakykoli pozadavek uplatnény Uradem najemce.

Prondjem letounu bez posadky:

Provozovatel Spole¢enstvi miize pronajmout letoun bez posadky pro ucely obchodni
letecké dopravy jinému provozovateli smluvniho statu Chicagské Gmluvy, pokud

b)
1)
2)
c)
osobou jinou nez provozovatel Spolecenstvi.
1) Néajem letounu bez posadky:
2) Najem letounu s posadkou:
Spolecenstvi,
s posadkou:
3)
jsou spInény tyto podminky:
Q) Ur. vést. L 240, 24.8.1992, s. 1.
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A) Urad osvobodil provozovatele od piislusnych ustanoveni ¢asti 1 OPS, kdyz
poté, co cizi Ufad pievzal pisemné odpovédnost za dohled nad Gdrzbou a
provozem letoun(d), vynal letoun(y) z jeho AOC, a

B) letoun je udrzovan v souladu se schvalenym programem Gdrzby.
Pronajem letounu s posadkou:

Provozovatel Spoleéenstvi, ktery pronajima letoun s Uplnou posadkou jiné pravnické
nebo fyzické osobé v souladu s natrizenim (EHS) ¢. 2407/92 a ktery si ponechava
vSechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlavé C, zastdva provozovatelem
letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

Provoz letount tiidy vykonnosti B

Terminologie

1) Provoz z bodu A do bodu A — vzlet a pristani se uskute¢iuji na stejném mistg.

2) Provoz z bodu A do bodu B - vzlet a ptistani se uskuteénuji na raznych mistech.

3) Noc — doba mezi koncem obéanského soumraku a zac¢atkem obcanského svitani nebo

jiny takovy casovy Usek mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery mtze stanovit
prislusny Urad.

Provoz, na ktery se tento dodatek vztahuje, mtiZe byt provadén s niZze uvedenymi Glevami.

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

OPS 1.035 Systém jakosti: v piipadé velmi malého provozovatele muze funkci
vedouciho jakosti zastdvat jmenovany vedouci pracovnik, jsou-li pouZivani externi
auditofi. Totéz plati, jestlize odpovédny vedouci zastava jednu nebo vice vedoucich
funkci.

Vyhrazeno

OPS 1.075 Zptsoby piepravy o0sob: Nepozaduje se pro provoz VFR
jednomotorovych letount.

OPS 1.100 Pristup do pilotniho prostoru:
i) provozovatel stanovi pravidla pro piepravu cestujicich na sedadle pilota,
ii)  velitel letadla zajisti, aby:

A) pieprava cestujicich na sedadle pilota neodvadéla pozornost nebo
nenaruSovala provadéni letu a

B)  cestujici na sedadle pilota byl obeznamen s piisluSnymi omezenimi a
bezpe&nostnimi postupy.

OPS 1.105 Neopravnén preprava: NepoZaduje se pro provoz VFR jednomotorovych
letound.

OPS 1.135 Dalsi informace a formulate, které maji byt na palubé:

i) pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu A ve dne nemusi
byt na palubé nésledujici dokumenty:

A)  provozni letovy plan;
B)  technicky denik letounu;

C)  prislusna instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informacni
sluzby);

D)  meteorologické informace;
E)  ohlaSeni zvlastnich kategorii cestujicich atd. a
F)  ohl&3eni zvl&Stnich ndklada veetné nebezpecného zbozi atd.,

ii)  pro provoz VFR jednomotorovych letouni z bodu A do bodu B ve dne se
nemusi provadét ohlaSeni zvl&Stnich kategorii cestujicich, jak je uvedeno
v OPS 1.1354a) 7,

iii)  pro provoz VFR z bodu A do bodu B za dne mtiZze byt provozni letovy plan ve
zjednodu$ené podobé a musi obsahovat pottebné Gdaje o druhu provozu.

OPS 1.215 VyuzZivani letovych provoznich sluzeb (ATS): Pro provoz VFR
jednomotorovych letount ve dne je nutno udrZovat nezavazné spojeni s ATS
v rozsahu odpovidajicim druhu provozu. Sluzba pétrani a zachrany musi byt zajisténa
podle OPS 1.300.
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OPS 1.225 Letistni provozni minima: Pro provoz VFR budou tento poZadavek
normalné pokryvat standardni provozni minima VFR. Je-li to nutné, provozovatel
stanovi dodate¢né pozadavky, které berou v Uvahu faktory jako radiové pokryti,
terén, povaha mist pro vzlety a ptistani, letové podminky a kapacita ATS.

OPS 1.235 Postupy omezovani hluku: Nepouziji se pro provoz VFR
jednomotorovych letount.

OPS 1.240 Traté a oblasti provozu:

Bod a) 1 se nepouZzije pro provoz VFR jednomotorovych letounti z bodu A do bodu
A ve dne.

OPS 1.250 Stanoveni minimalnich vysek letu:

Pro provoz VFR ve dne se tento poZadavek uplatiuje takto: Provozovatel zajisti, aby
provoz byl provadén pouze na tratich nebo v téch oblastech, ve kterych muze byt
udrzovéna bezpeénd vzdalenost od terénu, a musi brat v Uvahu takové faktory, jako
teplota, terén a nepiiznivé meteorologické podminky (napt. silnd turbulence a
sestupné vzduSné proudéni, opravy na odchylky teploty a tlaku od standardnich
hodnot).

OPS 1.255 Zésady uré¢ovani mnozstvi paliva:

i) pro lety z bodu A do bodu A — Provozovatel stanovi minimalni mnozstvi
paliva, pii jehoz dosazeni musi byt let ukonc¢en. Toto minimum, konec¢na
zaloha paliva, nesmi byt mensi, nez je mnozstvi potiebné k letu s dobou trvani
45 minut.

i) ii) pro lety z bodu A do bodu B — Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet
pouzitelného paliva poZadovaného pro let zahrnoval:

A) palivo pro pojizdéni — palivo spotiebované pied vzletem, je-li
vyznamné, a

B) tratoveé palivo (palivo potiebné k dosaZeni cilového letiste) a
C)  zalozni palivo

1) palivo pro nepiedvidané okolnosti: palivo, jehoz mnozstvi neni
mensi nez 5 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé
pieplanovani za letu 5 % trat'ového paliva pro zbytek letu, a

2) konecnd zaloha paliva: palivo pottebné pro let po dobu dalSich 45
minut (pistové motory) nebo 30 minut (turbinové motory) a

D)  palivo k letu na nahradni letisté: palivo potiebné k dosaZeni ndhradniho
letiste pies letisté cilové, je-li poZzadovano nahradni letiste, a

E)  mimoradné palivo: palivo, které muze velitel letadla pozadovat navic
k palivu podle bodd A) az D).

OPS 1.265 Preprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé:
Pro provoz VFR jednomotorovych letount a jestlize se nezamysli preprava
nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé, se od provozovatele
nevyZaduje, aby stanovil postupy pro piepravu téchto cestujicich.

OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich: NepouZije se pro provoz VFR jednomotorovych
letound.

OPS 1.285 Instruktaz cestujicich: Nazornd ukazka a instruktdz musi byt priméiené
druhu provozu. Pii jednopilotnim provozu nemohou byt pilotu pridéleny ukoly, které
odvadeji jeho pozornost od letovych povinnosti.

OPS 1.290 Priprava letu:

i) provozni letovy plan pro provoz z bodu A do bodu A — nepoZaduje se,
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i) pro provoz VFR z bodu A do bodu B ve dne — provozovatel zajisti, aby pro
kazdy let byla vyplnéna zjednoduSend podoba provozniho letového planu
odpovidajici druhu provozu.

OPS 1.295 Vybér letist: Nepouzije se pro provoz VFR. Nezbytné pokyny pro pouziti
letiSt’ a mist pro vzlety a pfistani jsou vydany prostiednictvim odkazu na OPS 1.220.

OPS 1.310 Clenové posadky na pracovnich mistech:

Pro provoz VFR jsou pokyny k této zaleZitosti vyZadovany pouze tehdy, je-li provoz
provadén ve dvoupilotni posadce.

OPS 1.375 Rizeni palivového systému za letu:

Uplatiiovani dodatku 1 k OPS 1.375 se nepoZaduje pro provoz VFR
jednomotorovych letount ve dne.

OPS 1.405 Zahajeni a pokracovani ptiblizeni:

NepouZije se pro provoz VFR.

OPS 1.410 Provozni postupy — vyska pieletu prahu drahy:
NepouZzije se pro provoz VFR.

OPS 1.430 az 1.460, véetné dodatki:

NepouZije se pro provoz VFR.

OPS 1.530 Vzlet:

i) bod a) se pouzije s timto dopInénim. Utad maZe piipad od piipadu uznat jiné
Udaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zaloZzené na predvedeni nebo
doloZenych zku3enostech. Body b) a c) plati s timto doplnénim. Nelze-li
poZadavky tohoto bodu splnit z davodt fyzikalnich omezeni tykajicich se
délky drahy a existuje-li ziejmy vetejny zdjem a nutnost provozu, mize Gfad
uznat piipad od piipadu jiné Gdaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a
zalozené na piedvedeni nebo dolozenych zkuSenostech, které nejsou v rozporu
s letovou priruc¢kou letounu tykajici se zvlastnich postupu,

i)  provozovatel, ktery chce uskutec¢nit provoz podle bodu i), musi obdrzet
piedchozi souhlas Uradu, ktery vydal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;

B)  specifikovat druh provozu;

C)  specifikovat letiste a prislusné drahy;

D)  omezovat vzlet, ktery mé byt proveden za VMC;
E)  specifikovat kvalifikaci posadky a

F)  omezen na letouny, kterym bylo osvéd¢eni typu vydano poprvé pied 1.
lednem 2005,

iii)  provoz musi byt piijat statem, na jehoz Uzemi se letisté nachazi.
OPS 1.535 Bezpecna vyska nad prekdzkami pfi vzletu — vicemotorové letouny:

i) body a) 3, a) 4, a) 5, b) 2, ¢) 1, ¢) 2 a dodatek se nepouZiji pro provoz VFR ve
dne,

i) pro provoz IFR nebo VFR ve dne se pouZiji body b) a ¢) s témito odchylkami:

A)  vizualni vycvikové vedeni je povaZzovano za pouzitelné, jestlize letova
dohlednost je 1 500 m nebo Vetsi;

B) maximalni pozadovana Sitka koridoru je 300 m, jestlize letova
dohlednost je 1 500 m nebo v&tsi.

OPS 1.545 Pristani — cilové a nahradni letistg:
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i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z
davodi fyzikalnich omezeni tykajicich se délky drahy a existuje-li ziejmy
veiejny zajem a nutnost provozu, maZe Urad uznat ptipad od piipadu jiné
Udaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zaloZzené na predvedeni nebo
doloZenych zkuSenostech, které nejsou v rozporu s letovou priru¢kou letounu
tykajici se zvl&Stnich postupt,

i)  provozovatel, ktery chce uskutec¢nit provoz podle bodu i), musi obdrzet
piedchozi souhlas Uradu, ktery vydal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;
B)  specifikovat druh provozu;
C)  specifikovat letiste a prislusné drahy;

D) omezovat kone¢né priblizeni a ptistani, které ma byt provedeno za
VMC;

E)  specifikovat kvalifikaci posadky a

F)  omezen na letouny, kterym bylo osvéd¢eni typu vydano poprvé pied 1.
lednem 2005,

iii)  provoz musi byt pfijat statem, na jehoZ Gzemi se letiSté nachazi.
OPS 1.550 Pristani — suché drahy:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li poZadavky tohoto bodu spinit
z diavodu fyzikalnich omezeni tykajicich se délky drahy a existuje-li ziejmy
veiejny zdjem a nutnost provozu, muaZe Urad uznat ptipad od ptipadu jiné
Udaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zaloZené na piedvedeni nebo
dolozenych zkuSenostech, které nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu
tykajici se zvlastnich postupi,

i) provozovatel, ktery chce uskuteénit provoz podle bodu i), musi obdrzet
piedchozi souhlas Uradu, ktery vydal AOC. Tento souhlas bude:

A)  specifikovat typ letounu;
B)  specifikovat druh provozu;
C)  specifikovat letiste a prislusné drahy;

D) omezovat konec¢né pribliZzeni a pristani, které ma byt provedeno za
VMC,;

E)  specifikovat kvalifikaci posadky a

F)  omezen na letouny, kterym bylo osvédéeni typu vydano poprvé pied 1.
lednem 2005,

iii)  provoz musi byt pfijat statem, na jehoz Uzemi se letisté nachazi.
Vyhrazeno
OPS 1.650 Denni provoz VFR:

Bod 1.650 se pouZije s timto doplnénim. Jednomotorové letouny, kterym bylo
vydano poprvé jednotlivé osvédceni letové zpusobilosti pred 22. kvétnem 1995,
muze Urad osvobodit od pozadavkid bodi f), g), h) a i), jestlize by jejich spInéni
vyZadovalo dodate¢né vybaveni.

Cast M bod M.A.704, vyklad tizeni zachovani letové zpasobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zptsobilosti miZze byt pfizpisoben provozu, ktery ma
byt provadén.

Cast M bod M. A. 306, vedeni technického deniku provozovatele:

Utrad maze schvalit zjednodusenou podobu vedeni technického deniku odpovidajici
druhu provadéného provozu.
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OPS 1.940 Slozeni letové posadky:

Body a) 2, a) 4 a b) se nepouziji pro provoz VFR ve dne, jestlize vSak OPS 1
pozaduje 2 piloty, je nutno pouZzit v pIném rozsahu bod a) 4.

OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a prezkuSovani:

i) bod a) 7 — Tratové lety pod dozorem (LIFUS) lze provadét na jakémkoli
letounu pouzitelné tiidy. Pocet pozadovanych LIFUS zavisi na sloZitosti
provozu, ktery ma byt provadén,

i) bod a) 8 se nepozaduje.
OPS 1.955 Jmenovani do funkce velitele letadla:

Bod b) se pouzije néasledovné: Uiad miZe uznat zkraceni velitelského kurzu
v zavislosti na druhu provadéného provozu.

OPS 1.960 Velitelé letadel s prtikazem zpusobilosti obchodniho pilota:
Bod a) 1 i) se pouZije pro VFR provoz ve dne.
OPS 1.965 Opakovaci vycvik a prezkuSovani:

i) bod a) 1 se pouZzije pro provoz VFR ve dne takto: Cely vycvik a prezkuSovani
musi odpovidat druhu provozu a tiidé letounu, na kterém ¢len letové posadky
l6t4, pricemz se patti¢né prihlédne k pouzivani zvlastniho vybaveni,

i) bod a) 3 ii) se pouZije nésledovné: Vycvik na letounu muze provadét
examinator tiidni kvalifikace (CRE), letovy examinator (FE) nebo examinator
typové kvalifikace (TRE),

iii) bod a) 4 i) se pouZije nasledovné: PiezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem muaZe provadét examindtor typové kvalifikace (TRE),
examinator tridni kvalifikace (CRE) nebo vhodné kvalifikovany velitel letadla
jmenovany provozovatelem a ptijatelny pro Grad, vyskoleny pro CRM a
posuzovani dovednosti CRM,

iv)  bod b) 2 se pouZzije pro provoz VFR ve dne nasledovné: Uskutec¢nuje-li se
provoz v priabéhu obdobi, které neni delSi neZ osm po sobé nésledujicich
mésici, postacuje jedno ptezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem.
Toto prezkouSeni odborné zpusobilosti musi byt provedeno pied zahajenim
lett obchodni letecké dopravy.

OPS 1.968 Zpusobilost pilota fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla:
Dodatek 1 se nepouZije pro provoz VFR jednomotorovych letouni ve dne.
OPS 1.975 Tratov4 a letistni kvalifikace:

i) pro provoz VFR ve dne se nepouziji body b), c) a d), vyjma toho, kdy
provozovatel zajisti, aby v ptipadech, kdy se vyZaduje zvIaStni povoleni statu,
v némz se letiSté nachazi, byly dodrzeny souvisejici pozadavky,

i) pro provoz IFR nebo provoz VFR v noci jako alternativa k bodim b) az d)
muZe byt tratové a letiStni kvalifikace obnovena nasledovné:

Mo X

A)  vyjma provozu na nejnaro¢ngjsi letiSté dokoncenim nejméné 10 Usekut
v oblastech provozu béhem poslednich dvanacti mésici navic
k pripadnému poZadavku samostatné piipravy;

B)  provoz na nejnaro¢néjsi letisté miaze byt provadén pouze tehdy, jestlize:

1) velitel letadla byl kvalifikovan pro letisté v prabéhu piedchozich 36
meésict, navstévou za letu jako c¢len letové posadky nebo jako
pozorovatel;

2) ptiblizeni je provedeno za VMC z prislusné minimalni sektorové
nadmoiské vysky a
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3) pied letem byla provedena odpovidajici samostatna piedletova
priprava.

OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantach:

i) nepouZzije se, jestlize je provoz omezen na jednopilotni tridy pistovych letount
provozovanych podle VFR ve dne,

i) pro provoz IFR a VFR v noci se poZadavek uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.980
bodu d) 2 i) tykajici se 500 hodin na odpovidajicim misté posadky pied
vyuzitim prav 2 potvrzeni prikazu zputsobilosti snizuje na 100 hodin nebo
Usekd, jestlize se jedno z potvrzeni vztahuje na téidu. Predtim, neZ pilot
pievezme povinnosti spojené s vykonem funkce velitele letadla, musi byt
proveden kontrolni let.

OPS 1.981 Létani na vrtulnicich a letounech:

Bod a) 1 se nepouzije, jestlize je provoz omezen na jednopilotni ttidy pistovych
letount.

Vyhrazeno
OPS 1.1060 Provozni letovy plan:

Nepozaduje se pro provoz VFR ve dne z bodu A do bodu A. Pro provoz VFR ve dne
z bodu A do bodu B se pozaduje, ale letovy plan miZe mit zjednoduSenou podobu
odpovidajici druhu provadéného provozu. (srov. OPS 1.135).

OPS 1.1070 Vyklad tizeni zachovéani letové zpusobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zpusobilosti miZe byt upraven na provoz, ktery méa
byt provadén.

OPS 1.1071 Technicky denik letounu:

PouZije se, jak je uvedeno pro ¢ast M bod M. A. 306, vedeni technického deniku
provozovatele.

Vyhrazeno
Vyhrazeno
OPS 1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy musi byt upraveny podle druhu provadéného provozu.
Samostatny vycvikovy program je ptijatelny pro provoz VFR.

OPS 1.1250 Kontrolni seznam postupt prohledavani letounu:

NepouZije se pro provoz VFR ve dne.
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Dodatek 1 k OPS 1.125
Dokumenty, které maji byt na palubé
Viz OPS 1.125

V ptipadé ztraty nebo odcizeni dokumentd uvedenych v OPS 1.125 je povoleno pokragovat v letu az na
zékladnu nebo do mista, kde maZe byt poskytnut nhradni dokument.
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HLAVAC

OSVEDCOVANI PROVOZOVATELE A DOZOR NAD NiM

OPS 1.175

Obecna pravidla pro osvéd¢ovani leteckého provozovatele

Pozndmka 1: Dodatek 1 k tomuto bodu vymezuje obsah a podminky osvédceni leteckého

provozovatele (AOC).

Poznamka 2: Dodatek 2 k tomuto bodu vymezuje pozadavky na fizeni a organizaci.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

)

k)

Provozovatel nesmi provozovat letoun pro UGcely obchodni letecké dopravy jinak nez
v souladu s poZadavky a podminkami osvédéeni leteckého provozovatele (AOC).

Zadatel o AOC nebo o jeho zménu musi umoznit (fadu prezkoumat viechna bezpecnostni
hlediska navrhovaného provozu.

Zadatel 0 AOC:

1) nesmi byt drzitelem AOC vydaného jinym Ufadem, neni-li to vyslovné schvéleno
dotéenymi Utady;

2) musi mit hlavni misto obchodni ¢innosti a sidlo, pokud existuje, ve staté odpovédném
za vydani AOC;
3) musi presvédcit Urad, Ze je schopen provadét bezpecné lety.

Ma-li provozovatel zapsany letouny v rtznych ¢lenskych statech, musi byt ptijata vhodna
opatieni, aby byl zajistén odpovidajici dozor nad bezpecénosti.

Provozovatel musi Ufadu umoZnit piistup do své organizace a do svych letount a s ohledem
na adrzbu i do organizace schvalené podle ¢ésti-145 zapojené do UdrZzby jeho letount, aby
mohl (rad rozhodnout, Ze prabéZzné spliuje pozadavky OPS 1.

Utad AOC pozméni, pozastavi jeho platnost nebo je zrudi, neni-li nadale presvédéen, Ze
provozovatel miize zachovat bezpe¢ny provoz.

Provozovatel musi Gfad presveédcit, ze:

1) jeho organizace a fizeni jsou vhodné a patticné ptizptisobené rozsahu a oblasti
provozu a
2) byly stanoveny postupy pro dozor nad provozem.

Provozovatel musi jmenovat odpoveédného vedouciho, ktery je pfijatelny pro Urad a ktery bude
mit statutarni pravomoc zajistovat, aby se veSkeré provozni ¢innosti a (drzba financovaly a
provadély v souladu s normami poZadovanymi Giadem.

Provozovatel musi jmenovat vedouci pracovniky, kteii jsou ptijatelni pro Urad a ktefi
odpovidaji za fizeni a dozor v téchto oblastech:

1) letovy provoz;
2) systém udrzby;
3) vycvik posadek a
4) pozemni provoz.

Jedna osoba miiZe zastavat vice neZ jednu vedouci funkci, je-li to piijatelné pro Urad, avSak u
provozovatelt, ktefi zaméstnavaji na plny Gvazek 21 a vice zaméstnanci, se poZaduji nejméné
dvé osoby k pokryti vSech &ty oblasti odpovédnosti.

U provozovatelt, ktefi zaméstnavaji na plny Gvazek 20 a méné zaméstnanc, Ize jednu nebo
vice jmenovanych funkci obsadit odpovédnym vedoucim, jestliZe je to ptijatelné pro Grad.

Provozovatel zajisti, aby byl kazdy let provadén v souladu s ustanovenimi provozni prirucky.
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Provozovatel musi zafidit vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zajisténi bezpecné obsluhy
svych letd.

Provozovatel zajisti, aby jeho letouny byly vybaveny a jeho posadky mély kvalifikaci, jak je
pozadovano pro oblast a druh provozu.

Provozovatel musi splnit poZadavky na udrzbu v souladu s ¢asti M u vSech letount
provozovanych za podminek jeho AOC.

Provozovatel musi Ufadu poskytnout kopii provozni piiru¢ky stanovené v hlavé P a vSech
jejich zmén nebo revizi.

Provozovatel musi udrZovat na své hlavni provozni zékladné podpirna zatizeni vhodna pro
danou oblast a druh provozu.

OPS 1.180
Vydavani, zmény a zachovani platnosti AOC

Provozovateli nebude vystaveno AOC nebo nebude provedena zména AOC a jeho AOC
pozbude platnosti, pokud:

1) provozované letouny nemaji standardni osvédceni letové zpasobilosti vydané
¢lenskym statem v souladu s natizenim Komise (ES) &. 1702/2003 ze dne 24. z&fi
2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpasobilosti letadel
a souvisejicich vyrobkau, letadlovych &asti a zatizeni a certifikaci ochrany Zivotniho
prostiedi, jakoZ i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (*). Standardni
osvédceni letové zpisobilosti vydana jinym ¢lenskym statem, nezZ je stat odpoveédny
za vydani AOC, budou uznéana bez dalSiho dokazovani, jsou-li vydana v souladu
S Casti 21;

2) systém Udrzby nebyl schvalen Gfadem v souladu s ¢asti M hlavou G a

3) provozovatel Giad nepiesvédéil, Ze je schopen:
i) zavést a udrZovat pfiméfenou organizaci,
i)  zavést a udrzovat systém jakosti v souladu s OPS 1.035,
iii)  splnit poZzadované vycvikové programy,

iv)  splnit pozadavky na Udrzbu odpovidajici povaze a rozsahu stanoveného
provozu, véetné prislusnych pozadavkua stanovenych v OPS 1.175 g) aZz 0), a

V) splnit OPS 1.175.

Bez ohledu na ustanoveni OPS 1.185 f) musi provozovatel Ufadu oznamit co nejdiive kazdou
zmeénu informaci predloZenych podle OPS 1.185 a).

Urad maZe pozadovat provedeni jednoho nebo vice predvadécich lett provedenych jako
obchodni dopravni lety, neni-li presvédéen o tom, ze byly spinény poZadavky vySe uvedeného
bodu a).

OPS 1.185
Spravni pozadavky

Provozovatel zajisti, aby prvotni Zadost o0 AOC a piipadné o jakoukoliv jeho zménu nebo
obnoveni, obsahovala tyto informace:

1) Uiedni a obchodni nazev, sidlo a poStovni adresu Zadatele;
2) popis navrhovaného provozu;
3) popis organizace fizent;

4) jméno odpovédného vedouciho;

Ut. vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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5) jména osob ve vyznamnych vedoucich funkcich, v¢etné osob odpovédnych za letovy
provoz, systém Udrzby, vycvik posadek a pozemni provoz spolu s jejich kvalifikaci a
praxi, a

6) provozni prirucku.

Prvotni Zadost o AOC, piipadné o jeho zménu nebo obnoveni, musi s ohledem pouze na
systém udrzby provozovatele obsahovat pro kazdy typ letounu, ktery ma byt provozovan, tyto
informace:

1) vyklad fizeni zachovani letové zpisobilosti provozovatele;

2) program(y) UdrZby letouna provozovatele;

3) technicky denik letounu;

4) piipadné technickou(é) specifikaci(e) smlouvy(smluv) o GdrZzbé mezi provozovatelem

a organizaci opravnénou k udrzbé podle ¢asti—145;
5) pocet letoun.

Zédost o prvotni vydani AOC musi byt piedloZena nejméng 90 dni pred datem zamysleného
provozu s tim, Ze provozni pifrucka miZe byt predloZena nejpozdgji 60 dnu pied datem
zamysleného provozu.

Zédost 0 zmé&nu AOC musi byt predloZena nejméné 30 dna pred datem zamysleného provozu,
nebylo-li dohodnuto jinak.

Zédost o obnoveni AOC musi byt predloZena nejméng 30 dna pred skoncenim doby jeho
platnosti, nebylo-li dohodnuto jinak.

S vyhradou mimotédnych okolnosti musi byt (rad informovan o navrhované zméng
jmenovaného vedouciho pracovnika nejméné 10 dnu predem.
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Dodatek 1 k OPS 1.175

Obsah a podminky osvédéeni leteckého provozovatele

AOC obsahuje tyto Udaje:

a) nézev a sidlo (hlavni misto obchodni ¢innosti) provozovatele;

b) datum vydani a dobu platnosti;

C) popis druhu schvaleného provozu;

d) typ(y) letounu(i) schvalenych k pouZiti;

e) poznavaci znacky schvaleného(ych) letounu(ti) s tim, Ze provozovatelim muze byt schvalen
systém poskytovani informaci Gfadu o poznédvacich znackach letount provozovanych na jejich
AOC,;

f) oblasti, v nichZ se povoluje provoz;

Q) zvl&3tni omezeni a

h) zvl&stni opravnéni/schvaleni, nap.:

kategorie I1/111 (véetné schvalenych minim),

(MNPS) specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti,

(ETOPS) provoz dvoumotorovych letound se zvétSenou vzdalenosti od piiméieného
letiste,

(RNAV) prostorova navigace,

(RVSM) sniZzena minima vertikalnich rozstupu,

pieprava nebezpec¢ného zbozi,

opravnéni poskytovat palubnim privod¢im zékladni bezpeénostni vycvik a piipadné
vydavat osvédéeni podle hlavy O u téch provozovatelt, ktefi takovyto vycvik
poskytuji ptimo ¢&i neptimo.
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Dodatek 2 k OPS 1.175

Organizace drzitele AOC a jeji Fizeni

Provozovatel musi mit dobrou a Uginnou strukturu fizeni, aby mohl zajistit bezpe¢né
provadéni letd. Jmenovani vedouci pracovnici musi mit manaZerské schopnosti spole¢né
s odpovidajicimi technickymi/provoznimi kvalifikacemi v letectvi.

b) Jmenovani vedouci pracovnici

1

2)

3)

4)

Provozni piiru¢cka musi obsahovat popis cinnosti a odpovédnosti jmenovanych
vedoucich pracovnikt véetné jejich jmen. Ufadu musi byt pisemné ozndmena kazda
zamyslené nebo provedena zména jmenovani do funkce nebo ¢innosti.

Provozovatel zatidi, aby v neptitomnosti jmenovanych vedoucich pracovnika byla
zajiSténa nepietrzitost dozoru.

Jmenovany vedouci pracovnik drzitele AOC nesmi byt jmenovanym vedoucim
pracovnikem z&dného jiného drzitele AOC, neni-li to ptijatelné pro dotéené Urady.

Jmenovani vedouci pracovnici musi mit smluvné dohodnuty dostatec¢ny pocet hodin
préace, aby mohli plnit fidici funkce spojené s rozsahem a zaméienim provozu.

c) Priméieny pocet pracovnikt a dozor nad nimi

1)

2)

3)

Clenové posadky. Provozovatel musi zaméstnavat pro planovany provoz dostatek
letovych posadek a palubnich pravod¢ich, kteti absolvovali vycvik a byli piezkouSeni
v souladu s hlavou N, piipadné hlavou O.

Pozemni personél

i) Pocet pozemniho personalu zavisi na povaze a rozsahu provozu. Predevsim
provozni oddéleni a oddéleni pozemni obsluhy musi byt obsazena
vyskolenymi pracovniky, kteii dakladné znaji svou odpovédnost v ramci
organizaci.

i) Provozovatel, ktery uzavird smlouvy s jinymi organizacemi za Ucéelem
poskytovani urgitych sluzeb, zustdvd odpovédny za dodrzovéni patti¢nych
norem. V téchto piipadech mé& jmenovany vedouci pracovnik za ukol zajistit,
aby kazdy subdodavatel splhoval pozadované normy.

Dozor

i) Pocet dozorujicich pracovniki, které je nutno ustanovit, zavisi na organizaéni
struktute provozovatele a na poétu jeho zameéstnancd.

i) Povinnosti a odpovédnost téchto dozorujicich pracovnika musi byt stanoveny
a jejich Gvazky upraveny tak, aby mohli vykonavat své povinnosti v oblasti
dozoru.

iii)  Dozor nad ¢leny posadek a pozemnim persondlem musi provadét osoby, které
maji dostate¢né zkuSenosti a osobni kvality, aby mohly zajistit dosaZzeni norem
uvedenych v provozni piirucce.

d) Pracovni prostory

1)

2)

Provozovatel zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni
zakladng, byl dostateény pro personal, jehoz cinnost se tykd bezpecénosti letového
provozu. Je nutno vzit v Gvahu potieby pozemniho personalu zabyvajiciho se
provoznim fizenim, uchovavanim a predkladanim dualezitych zaznama a potieby
posadek v souvislosti s jejich pfipravou na let.

Administrativni sluzby musi byt schopny distribuovat neprodlené provozni pokyny a
jiné informace vSem, kterych se tykaji.
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Dokumentace

Provozovatel zajisti systém vypracovani prirucek, jejich zmén a jiné dokumentace.
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HLAVA D

PROVOZNI POSTUPY

OPS 1.192

Terminologie

V souvislosti s timto natizenim se pouZzivaji tyto pojmy:

a)

b)

c)

d)

€)

f)

9)

h)

)

k)

Priméiené letiste. Letiste, které provozovatel povaZzuje za vyhovujici, pricemz se zohledni
platné pozadavky na vykonnost a charakteristiky drahy; v ocekavané dobé pouZiti bude letiste
dostupné a vybavené nezbytnymi pomocnymi sluzbami, mezi néz patii napi. ATS, dostatec¢né
osvétleni, komunikacni zatizeni, meteorologické zprdvy, naviga¢ni zaiizeni a zachranné
sluzby.

ETOPS (provoz dvoumotorovych letounu se zvétSenou vzdalenosti od priméteného letiste).
Provoz ETOPS je provoz dvoumotorovych letount schvéleny Gfadem (opravnéni
provozovatele k provozu ETOPS) pro provoz za prahovou vzdalenosti stanovenou podle OPS
1.245 a) z ptfiméteného letiste.

Pfimeiené nahradni letiSté na trati pfi provozu ETOPS. Priméiené letisté, které ma
v o¢ekévané dob¢ pouZiti navic zatizeni ATS a alespori jeden postup piibliZzeni podle piistroji.

Nahradni letiSté na trati (ERA). Pfiméiené letisté na trati, jez miZe byt pozadovano jiz béhem
faze planovani.

3 % ERA. Nahradni letist¢ na trati vybrané » C1 za Ucelem sniZzovani paliva <« pro
nepiedvidané okolnosti na 3 %.

Osamocené letisté. Je-li to pro Gfad prijatelné, muze byt cilové letisté¢ povaZzovano za
osamocené letisté, pokud je potieba paliva (tratové plus konecénd zaloha) na nejbliZsi
primétené nahradni cilové letisté vétsi nez:

u letount s pistovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut plus 15 % planované

doby letu v cestovni rychlosti nebo dvé hodiny, podle toho, v kterém piipadé je mnoZstvi
mensi, nebo

u letound s turbinovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu dvou hodin pti normalni
spotiebé pii cestovni rychlosti nad cilovym letistém, veetné kone¢né zalohy paliva.

» C1 Rovnocenna poloha. Poloha, kterou lze stanovit pomoci vzdalenosti DME, vhodné
umisténého fixu NDB nebo VOR, SRE nebo PAR nebo jakéhokoliv jiného vhodného fixu,
ktery nezdavisle stanovi polohu letounu v rozmezi 3 az 5 mil od prahu drahy. <

» C1 Kritické faze letu. Kritické faze letu jsou rozjezd, let po draze vzletu, konecné
piibliZzeni, pristani véetné dojezdu a vSechny ostatni faze letu podle rozhodnuti velitele letadla.
<

Palivo pro neptedvidané okolnosti. Palivo potiebné na vyrovnani nepiedvidanych faktord,
které by mohly mit vliv na spotiebu paliva do cilového letiste, jako napi. odchylky daného
letounu od planovanych (daji o spotiebé paliva, odchylky od piedpovidanych
meteorologickych podminek a odchylky od planovanych tras a/nebo cestovni hladiny/vysky
letu.

Samostatné drahy. Drahy na tomtéz letiSti, které predstavuji samostatné pristvaci plochy.
Tyto drahy se mohou piekryvat nebo kftiZovat tak, aby » C1 zablokovéni jedné z drah
nebranilo <« planovanému druhu provozu na druhé draze. Kazda draha ma samostatny postup
piibliZzeni zaloZeny na samostatném navigacnim zaiizeni.

Povolena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem. Povolend cestovni rychlost
s jednim nepracujicim motorem pro zamyslenou oblast provozu je v pripadé ETOPS rychlost
v rdmci osvédéenych limita letounu, » C1 kterou zvolil provozovatel a schvalil regula¢ni
Ufad. <
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) » C1 Oblast ETOPS. Oblast ETOPS je oblast zahrnujici vzdusny prostor, v jehoZ ramci
zastava letoun schvaleny pro provoz ETOPS pii piekrogeni stanovené doby letu, v bezvétii
(za standardnich podminek) pii povolené cestovni rychlosti pro let s jednim nepracujicim
motorem, v dané vzdalenosti od pfimereného ndhradniho letisté na trati ETOPS. <«

m) Odbaveni. Planovaci minima pii provozu ETOPS plati az do odbaveni. Odbaveni se
uskuteciuje v okamziku, kdy se letoun poprvé vlastnim pohonem pohne za G¢elem vzletu.

OPS 1.195
Provozni Fizeni

Provozovatel musi:

a) zavést a dodrZzovat metodu vykonu provozniho fizeni schvéalenou Uradem a
b) vykondvat provozni rizeni u kazdého letu, ktery je provadén podle podminek jeho AOC.
OPS 1.200

Provozni priruc¢ka

Provozovatel poskytne provozni piirucku podle hlavy P, kterou pouziva provozni personal jako
voditko.

OPS 1.205
Zpiusobilost provozniho personalu

Provozovatel zajisti, aby veSkery personal, ktery je piidélen nebo ktery se piimo podili na pozemnim a
letovém provozu, byl spravné vyskolen, prokéazal své schopnosti pti plnéni konkrétnich povinnosti a
aby si byl védom své odpovédnosti a vztahu téchto povinnosti k provozu jako celku.

OPS 1.210
Zavedeni postupi

a) Provozovatel zavede pro kazdy typ letounu postupy a pokyny obsahujici povinnosti
pozemniho personalu a posadek pro vSechny druhy provozu na zemi i za letu.

b) Provozovatel zavede systém kontrolnich seznamt, které maji ¢lenové posadky pouzivat ve
vSech féazich letu letounu za normdlnich, mimoradnych a nouzovych podminek, aby bylo
zajisténo dodrzeni provoznich postupi uvedenych v provozni prirucce.

c) Provozovatel nesmi od ¢lent posadky vyzadovat, aby vykondvali v kritickych fazich letu jiné
¢innosti nez ¢innosti nezbytné pro bezpecny provoz letounu (viz OPS 1.192).

OPS 1.215
Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby se letové provozni sluzby vyuzivaly pro viechny lety vZdy, jsou-li dostupné.

OPS 1.216
Provozni pokyny za letu

Provozovatel zajisti, aby jeho provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového planu byly v piipadé,
Ze je to mozné, pred pienosem do letounu koordinovany s piislusnym stanovistém letovych provoznich
sluzeb.

39



|§
oo

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL

OPS 1.220
Schvalovani letist provozovatelem
(viz OPS 1.192)

Provozovatel schvali pouZiti pouze takovych letiSt, ktera jsou ptiméiend pro dany(é) typ(y) letounu(i)
a dany druh provozu.

a)

b)

a)

b)

OPS 1.225
LetiStni provozni minima

Provozovatel stanovi letiStni provozni minima podle OPS 1.430 pro kazdé letisté odletu,
cilové nebo néhradni, schvalené k pouZiti v souladu s OPS 1.220.

Jakekoli zvysSeni uloZené Uradem musi byt pridano k minimu stanovenému v souladu s vyse
uvedenym bodem a).

Minima pro ur¢ity druh postupu pfibliZzeni a pfistani jsou povazovana za pouzitelnd, jestlize:

1) pozemni zafizeni znazornénd na piislusné mapce, kterd jsou nezbytna pro zamysleny
postup, jsou provozuschopng;
2) palubni systémy nezbytné pro dany druh pribliZzeni jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letounu a
4) posadka ma odpovidajici kvalifikaci.
OPS 1.230

Postupy odleti a pfiblizeni podle p¥istroji

Provozovatel zajisti, aby byly pouzivany postupy odletd a pribliZzeni podle pfistroji stanovené
statem, v némz se letisté nachazi.

Bez ohledu na vySe uvedeny bod a) muze velitel letadla vyuZit povoleni fizeni letového
provozu odchylit se od zveiejnéné odletové nebo ptiletové trati za piedpokladu, Ze budou
dodrzena kritéria bezpe¢nych vy3ek nad prekdzkami a vzaty pIné v Gvahu provozni podminky.
Koneéné priblizeni musi byt provedeno vizualng nebo v souladu se stanovenym postupem
priblizeni podle pristroju.

Postupy, které se liSi od postupi poZzadovanych podle vySe uvedeného bodu a), smi
provozovatel zavést pouze tehdy, byly-li schvaleny stdtem, v némz se letiSté¢ nachézi, je-li to
pozadovano, a jestlize byly uznany Gifadem.

OPS 1.235
Postupy omezovani hluku
(viz OPS 1.192)

Provozovatel stanovi vhodné provozni postupy pro odlety a piilety/ptibliZzeni pro kazdy typ letadla
v souladu s témito pozadavky:

a)
b)

c)

provozovatel zajisti, aby bezpe¢nost méla prednost pied omezovanim hluku, a

tyto postupy jsou stanoveny tak, aby byly jednoduSe a bezpe¢né proveditelné bez vyrazného
zvySeni pracovniho zatiZzeni posadky béhem kritickych fazi letu, a

pro kazdy typ letounu se definuji dva postupy pro odlety v souladu s dokumentem ICAO
¢. 8168 (postupy pro letecké navigac¢ni sluzby, ,,PANS-OPS*), svazek I:

1) » C1 postup omezovani hluku 1 (NADP 1), navrzeny ke spinéni cile omezovani
hluku v blizkosti letisté a <«
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2) » C1 postup omezovani hluku 2 (NADP 2), navrzeny ke splnéni cile omezovani
hluku v urgité vzdalenosti od letisté a <
3) » C1 kromé¢ toho mize mit kazdy profil stoupani pro NADP pouze jedno poradi
¢innosti. <
OPS 1.240

Trati a oblasti provozu

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pouze po takovych tratich a v takovych
oblastech, pro které:

1) jsou k dispozici pozemni zatizeni a sluzby, vcetné meteorologickych, které jsou
piimétrené pro planovany provoz;

2) vykonnost letounu, ktery se ma pouZzit, je pfiméiena ke splnéni poZzadavki tykajicich
se minimalni vysky letu;

3) vybaveni letounu, ktery se ma pouzit, spliiuje minimalni pozadavky pro planovany
provoz;

4) jsou k dispozici vhodné mapy a planky (viz OPS 1.135 a) 9);

5) jsou k dispozici priméiend letist¢ v rdmci ¢asovych/vzdalenostnich omezeni podle
OPS 1.245, jsou-li pouzity dvoumotorové letouny;

6) jsou k dispozici plochy umoZziujici provést bezpecné vynucené pristani, jsou-li
pouzity jednomotorové letouny.

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pii dodrZeni viech omezeni na tratich nebo v
oblastech provozu, které ulozil Giad.

OPS 1.241

Provoz ve vymezeném vzdusném prostoru se snizenymi minimy vertikalnich rozstupia (RVSM)

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vymezenych ¢astech vzdusného prostoru, v nichz na zakladé
regiondlni letecké naviga¢ni dohody plati minimum vertikaIniho rozstupu 300 m (1 000 ft), pokud
k tomu nebyl opravnén Giadem (opravnéni RVSM). (viz také OPS 1.872).

b)

OPS 1.243
Provoz v oblastech se stanovenymi poZadavky navigaéni vykonnosti

Provozovatel zajisti, aby byl letoun provozovany ve vymezenych oblastech nebo ve vymezené
casti stanoveného vzduSného prostoru, v nichZz jsou na zékladé regionalnich leteckych
navigacénich dohod stanoveny pozadavky minimalni naviga¢ni vykonnosti, certifikovan podle
téchto poZadavku a v pripadé potteby aby Giad poskytl ptislusné provozni opravnéni (viz také
OPS 1.865 c) 2, OPS 1.870 a OPS 1.872).

Provozovatel letounu provozovaného v oblastech uvedenych v bodu a) zajisti, aby vSechny
postupy pro nepredvidané okolnosti stanovené Ufadem odpovédnym za dotéeny vzdudny
prostor byly zahrnuty do provozni prirucky.

OPS 1.245

Maximalni vzdalenost od priméreného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS

a)

(viz OPS 1.192)

Bez vyslovného opravnéni Gradu v souladu s OPS 1.246 a) (opravnéni ETOPS) nesmi
provozovatel provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti od
piiméreného letiste (za standardnich podminek v bezvétii) vetsi, nez je v piipadé:

1) letount tiidy vykonnosti A bud’:
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i) s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici 20 nebo
vice, nebo

ii) s maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice, vzdalenost proleténa za
60 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené
podle niZe uvedeného bodu b);

2) letount tiidy vykonnosti A:

i) s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo
mensim a

i) s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg, vzdalenost proleténa
za 120 minut nebo, je-li to schvaleno Uradem, za 180 minut u proudovych
letounu pfi cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle
niZe uvedeného bodu b);

3) letouny tiidy vykonnosti B nebo C:

i) vzdalenost proleténd za 120 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracujicim
motorem stanovené podle nize uvedeného bodu b); nebo

ii) 300 ndmoinich mil podle toho, kterd vzdalenost je mensi.

b) Provozovatel stanovi pro vypocet maximalni vzdalenosti od priméieného letiSte pro kazdy typ
nebo variantu provozovaného dvoumotorového letounu rychlost nepiekracujici VMO
zaloZenou na pravé vzdu$né rychlosti, kterou maze letoun udrzovat s jednim nepracujicim

motorem.
c) Provozovatel zajisti, aby v jeho provozni ptirucce byly uvedeny pro kazdy typ nebo variantu

tyto Udaje:

1) cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem stanovena podle vySe uvedeného
bodu b) a

2) maximalni vzdalenost od piiméieného letisté stanovena v souladu s vySe uvedenymi
body a) a b).

Poznédmka: Rychlosti uvedené vySe jsou uréeny pouze k pouZiti pfi stanovovani

maximalni vzdalenosti od prfiméteného letiste.

OPS 1.246
Provoz dvoumotorovych letounii se zvétSenou vzdalenosti od priméieného letisté (ETOPS)
(viz OPS 1.192)

a) Provozovatel nesmi uskutecriovat provoz za prahovou vzdalenosti stanovenou podle OPS 1.245,
pokud k tomu nebyl oprdvnén Gradem (opravnéni ETOPS).

b) Pfed provadénim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici ptiméiené nahradni letiste
ETOPS na trati bud’ v mezich schvalené doby letu na nahradni letisté, nebo doby letu na
nahradni letisté stanovené na zakladé provozuschopnosti letounu podle toho, ktera vzdalenost
je kratsi (viz také OPS 1.297 d)).

OPS 1.250
Stanoveni minimalnich vysek letu

a) Provozovatel stanovi minimalni vySky letu a zpasoby urceni téchto vysek, které zajistuji
pozadovanou bezpec¢nou vySku nad terénem s prihlédnutim k poZadavktm hlav F az | pro
vSechny Useky trati, které maji byt Iétany.

b) Zpusob stanoveni minimalnich vysek letu musi schvalit Giad.

c) Jsou-li minimalni vy3ky letu stanovené pielétavanymi staty vysSi nez ty, které stanovil

provozovatel, plati vy3si hodnoty.

d) Provozovatel pfi stanoveni minimalnich vySek letu vezme v Gvahu tyto faktory:
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piesnost, s niz Ize stanovit polohu letounu;
pravdépodobné nepresnosti Udaji pouzitych vyskomert;

charakteristiky terénu na tratich nebo v oblastech provozu (napt. nédhlé zmény
nadmoiské vysky);

pravdépodobnost vyskytu neptiznivych meteorologickych podminek (napi. silnd
turbulence a sestupné vzdusné proudy) a

mozné nepiesnosti leteckych map.

Pfi pInéni pozadavka vySe uvedeného bodu d) je nutno vénovat pozornost:

1)
2)
3)

opravdm na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot;
poZadavkam tizeni letového provozu a

moZnym nepiedvidatelnym nahodilostem na planované trati.

OPS 1.255
Zasady uréovani mnozstvi paliva
(viz dodatek 1 a dodatek 2 k OPS 1.255)

Provozovatel stanovi zasady urc¢ovani mnozstvi paliva pro Gc¢ely planovani leti a pieplanovani
za letu, aby pii kazdém letu zabezpecil na palubé dostatek paliva pro planovany let a zalohu
k pokryti odchylek od planovaného letu.

2:
)

2)

Provozovatel zajisti, aby planovani lett bylo zaloZeno alespon na niZze uvedenych bodech 1 a

postupech, které jsou obsaZzeny v provozni ptiru¢ce, a Gdajich odvozenych z:
i) Udaji poskytnutych vyrobcem letounu nebo

ii)  platnych specifickych Udajt o letounu odvozenych ze systému sledovani
spotieby paliva;

provoznich podminkéch, za nichZz mé byt let proveden, véetné:
i) redlnych Udaja o spotiebé paliva letounu,

ii)  predpokladané hmotnosti,

iii)  ocekévanych meteorologickych podminek a

iv)  postupia a omezeni danych provozovatelem (provozovateli) leteckych
navigacénich sluzeb.

Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva pottebného pro let zahrnoval:

1
2)
3)

4)

palivo pro pojizdéni a

trat'ové palivo a

zalozni palivo, které se sklada z:

i) paliva pro nepiedvidané okolnosti (viz OPS 1.192) a

ii)  paliva k letu na nahradni letiste, je-li pozadovano nahradni letist¢ cilového
letiSt¢ (Tim neni vyloucena volba letist¢ odletu jako nahradniho cilového
letiste.), a

iii)  kone¢né zalohy paliva a
iv)  dodate¢ného paliva, vyZaduje-li je dany druh provozu (napi. ETOPS), a

mimoradné palivo, vyZaduje-li je velitel letadla.

Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva pozadovaného pii
pieplanovani za letu, kdy let ma pokracovat po jiné trati nebo na jiné cilové letiste, nez bylo
pavodné planovano, zahrnovaly:
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1) tratoveé palivo pro zbytek letu a
2) zélozni palivo, které se sklada z:
i) paliva pro neptedvidané okolnosti a

ii)  paliva k letu na nahradni letiste, je-li pozadovano nahradni letist¢ cilového
letiSt¢ (Tim neni vyloucena volba letist¢ odletu jako néhradniho cilového
letiste.), a

iii)  konecné zalohy paliv: a
iv)  dodate¢ného paliva, vyZaduje-li je dany druh provozu (napt. ETOPS), a

3) mimotadné palivo, vyZaduje-li je velitel letadla.

OPS 1.260
Preprava osob se snizenou pohyblivosti
Provozovatel stanovi postupy pro piepravu osob se snizenou pohyblivosti.

Provozovatel zajisti, aby osobam se sniZzenou pohyblivosti nebyla ptidélovana sedadla ani aby
neobsazovaly sedadla, kde by jejich piitomnost mohla prekazet:

1) posadce pii pInéni jejich povinnosti;
2) piistupu k nouzovému vybaveni nebo
3) nouzové evakuaci letounu.

Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze na palubé budou piepravovany osoby se shiZzenou
pohyblivosti.

OPS 1.265

Preprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé

Provozovatel stanovi postupy pro dopravu nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg,
aby zajistil bezpecnost letounu a osob na jeho palubg. Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze vySe
uvedené osoby maji byt ptepravovany na palubg.

a)

b)

OPS 1.270
UloZeni zavazadel a nadkladu
(viz dodatek 1 k OPS 1.270)

Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze do kabin pro cestujici budou brana pouze takova
piiruéni zavazadla, kterd tam lIze piimérené a bezpecné ulozit.

Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze veSkerad zavazadla a néklad na palubé, ktery by
mohl zpisobit zranéni nebo Skody, zatarasit ulicky nebo vychody pfi zméné polohy, je
v UloZnych prostorech konstruovanych tak, aby se zabranilo jeho pohybu.

OPS 1.275

UmysIné vynechano

OPS 1.280

Rozsazovani cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby cestujici byli rozsazovani tak, aby v ptipadé nutnosti
nouzoveé evakuace mohli byt co nejlépe ndpomocni a nepiekéazeli v evakuaci letounu.
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OPS 1.285

Instruktaz cestujicich

Provozovatel zajisti, aby:

a)

b)

c)

d)

obecnég

1) cestujici byli Gstn¢ informovéani o otdzkéch bezpecnosti. Celd instruktdZz nebo jeji
¢asti mohou byt provedeny audiovizualng;

2) cestujicim byla poskytnuta karta s bezpec¢nostnimi pokyny, na niZz jsou formou
vyobrazeni uvedeny informace o c¢innosti nouzového vybaveni a o nouzovych
vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouZzili;

pied vzletem

1) cestujici byli podle potieby informovani o téchto zéaleZitostech:
i) o pravidlech tykajicich se koutent,
i) o nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolk,
iii) o umisténi nouzovych vychodt,
iv)  oumisténi a pouziti nikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy,
V) 0 ukladani ptiru¢nich zavazadel,
vi) 0 omezenich pii pouzivani pienosnych elektronickych zatizeni a
vii) o umisténi a obsahu karty s bezpe¢nostnimi pokyny a
2) cestujicim se nazorn¢ predvedlo:
i) pou?iyépi dvou: ,ne’bo vicebodovych bezpeénostnich past, véetné jejich
zapinani a rozepinani,
i) umisténi a pouziti kyslikového vybaveni, je-li pozadovano (viz OPS 1.770 a
OPS 1.775). Cestujici musi byt rovnézZ instruovani, aby uhasili veskeré kufivo,
pouziva-li se kyslik, a
iii)  umisténi a pouZiti plovacich vest, jsou-li poZadovéany (viz OPS 1.825);
po vzletu
1) cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se kouteni a
i) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich past véetné piinosi

pied pristanim

zapnutych bezpecénostnich pasi z hlediska bezpeénosti, kdyz sedi, bez ohledu
na rozsvicené tablo ,,Pfipoutejte se”;

1) cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koutent,
i)  pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpe¢nostnich pasu,
iii)  nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a ulozZeni stolka,
iv)  ukladani ptiruénich zavazadel a
V) omezeni pii pouzivani pienosnych elektronickych zatizent;
po pristani
1) cestujici byli upozornéni na:
i) pravidla tykajici se kouteni a
i) pouZzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pasu;
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pii nouzovych situacich b&hem letu byli cestujici instruovani o nouzovych tkonech vhodnych
pro dané okolnosti.

OPS 1.290
Priprava letu
Provozovatel zajisti, aby pro kazdy zamysleny let byl vyplnén provozni letovy plan.

Velitel letadla nesmi zahajit let, dokud se nepiesvedcil, Ze:

1) letoun je zptisobily k letu;

2) letoun neni provozovan v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych odchylek na
draku (CDL);

3) pro let, ktery mé& byt proveden, jsou k dispozici pristroje a vybaveni poZadované
podle hlavy K a L;

4) pristroje a vybaveni je v provozuschopném stavu, kromé vyjimek uvedenych
v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

5) jsou k dispozici ty casti provozni piirucky, které jsou pozadovany k provedeni
daného letu;

6) na palubé jsou dokumenty, doplitkové informace a formulate podle OPS 1.125 a OPS
1.135;

7 na palubé jsou platné mapy, planky a souvisejici dokumenty nebo rovnocenné

informace nutné k zabezpeceni zamysSleného provozu letounu véetné piipadné
odchylky, kterou lze p¥iméiené predpokladat. To zahrnuje ptipadné pievodni tabulky
nezbytné k podpote provozu v ptipade, Ze je nutno pouZit metrické vysky, nadmoiské
vysky a letové hladiny;

8) jsou k dispozici ptiméiend pozemni zatizeni a sluzby pozadované pro planovany let;

9) pti planovaném letu Ize splnit ustanoveni provozni ptirucky s ohledem na pozadavky
tykajici se paliva, oleje, kysliku, minimalnich bezpeénych vysek, provoznich minim
letiSt’ a dostupnosti ndhradnich letist;

10) néklad je spravné rozlozZen a bezpeéné upevnén;
11) hmotnost letounu na zac¢atku rozjezdu je takova, aby let mohl byt proveden v souladu
s piislusnymi hlavami F az I, a
12) Ize splnit piipadna dalsi provozni omezeni kromé téch, ktera jsou uvedena v bodech 9
all.
OPS 1.295

Vybér letist’
Provozovatel stanovi pro planovani letu postupy vybéru cilového nebo nahradniho letisté
podle OPS 1.220.

Provozovatel musi v provoznim letovém planu vybrat a urcit nahradni letisté pro vzlet, pokud
by nebylo mozné z meteorologickych nebo vykonnostnich davoda vrétit se na letiste odletu.
Nahradni letist¢ pro vzlet musi s ohledem na letist¢ odletu leZet ve vzdalenosti nejvyse:

1) pro dvoumotorové letouny bud’:

i) jedné hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce pro
skute¢nou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem za
standardnich podminek v bezvétii, nebo

i) provozovatelova schvaleného prahového ¢asu ETOPS s vyhradou piipadného
omezeni podle MEL aZ do nejvySe dvou hodin cestovni rychlosti stanovenou
v letové piiruéce pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim
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nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétti, jestlize letoun i
posadka jsou opravnény k provozu ETOPS, nebo

2) dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové ptiru¢ce pro danou vzletovou
hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem za standardnich podminek
v bezvétti pro ti- a étyfmotorové letouny, a

3) pokud letova piirucka nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem,
musi se pro vypocet vzdalenosti pouZzit rychlost, které bude dosazeno pfi nastaveni
zbyvajiciho(ch) motoru(ti) na maximalni trvale pripustny vykon.

» C2 Provozovatel musi zvolit alespoii jedno nahradni letiSté cilového letisté pro kazdy let za
podminek letu podle piistroja, pokud:

1) jsou splnény obé nize uvedené podminky:

i) doba planovaného letu od vzletu do pristani nebo, v piipadé pieplanovani za
letu v souladu s OPS 1.255 d), zbyvajici doba letu do cilového letisté je delsi
nez Sest hodin a

i) na cilovém letisti nejsou k dispozici a pouZitelné dvé samostatné drahy (viz
OPS 1.192) a piislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi pro cilové
letiSté ¢i jejich kombinace nenaznacuji, ze v dobé jedné hodiny pied
piedpokladanym piiletem na cilové letiSt¢ a hodinu po ném zakladna
obla¢nosti bude alespoii 2 000 ft nebo okruhova vySka bude +500 ft podle
toho, které hodnota je vy3si, a dohlednost bude nejméné 5 km,

nebo
2) cilové letisté neni osamocené. <«
Provozovatel musi zvolit dvé nahradni letisté cilového letisté, jestlize:

1) pifslusné meteorologické zpravy nebo piedpoveédi pro cilové letiste ¢i jejich
kombinace naznaduji, Ze v dob¢ zacinajici hodinu pred piedpokladanou dobou pfiletu
a kongici hodinu po ptedpokladaném priletu budou meteorologické podminky horsi
nez pouzitelna planovaci minima (viz OPS 1.297 b), nebo

2) nejsou k dispozici zadné meteorologické informace.

Provozovatel uréi v provoznim letovém planu piipadna poZzadovana nahradni letiste.

OPS 1.297
Planovaci minima pro lety IFR

Planovaci minima pro nahradni letist¢ pti vzletu. Provozovatel vybere letist¢ jako nahradni
letisté pii vzletu, pouze pokud prislusné meteorologické zpravy nebo piedpoveédi ¢i jejich
kombinace naznacuji, Zze v dob& zaginajici hodinu pied piedpokladanou dobou piiletu
a kon¢ici hodinu po predpokladaném piiletu na toto letiSté budou meteorologické podminky
stejné nebo lepSi nez pouzitelnd minima pro pfistani stanovena podle OPS 1.225. » C2
Jestlize je jedinym pouzitelnym piiblizenim nepiesné piistrojové pribliZzeni <« nebo priblizeni

v v

omezenim vztahujicim se k letim s jednim nepracujicim motorem.

Planovaci minima pro cilové letist¢ (kromé osamocenych cilovych letist): Provozovatel
vybere cilové letisté, pouze pokud:

1) piislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi pro cilové letisté ¢i jejich
kombinace naznacuji, Ze v dobé zac¢inajici hodinu pied piedpokladanou dobou priletu

a koncici hodinu po predpokladaném piiletu na letisté budou meteorologické
podminky stejné nebo lepSi neZ pouzitelna planovaci minima:

i) drahova dohlednost (RVR)/dohlednost stanovena podle OPS 1.225 a

i) » C2 nejnizsi zakladna obla¢nosti pro nepiesné piistrojové priblizeni < nebo
priblizeni okruhem stejna nebo vy3si nez minimalni vyska pro klesani (MDH)
nebo
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2) jsou vybrana dvé nahradni cilova letisté podle OPS 1.295 d).
Planovaci minima pro:
nahradni cilové letiSté nebo
osamocené letisté nebo
letiSté 3 % ERA nebo
nahradni letisté na trati poZadované béhem faze planovani.

Provozovatel vybere letiSt¢ pro jeden z uvedenych Gceld, pouze pokud prislusné
meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace naznaduji, Ze v dobé zacinajici
hodinu pied piedpokladanou dobou piiletu a koncici hodinu po predpokladaném piiletu na
toto letist¢ budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi neZz planovaci minima
v tabulce 1.

Tabulka 1

Planovaci minima — nahradni cilové letisté, osamocené cilové letisté, letiSté 3 % ERA a nahradni

d)

letiSté na trati

Druh piiblizeni Planovaci minima

Kat. Il alll

Kat. I (pozndmka 1)

Kat. | P C2 Nepresné piistrojové priblizeni «

(pozndmka 1 a 2)

» C2 Nepresné pristrojové piiblizeni «

» C2 Nepiesné piistrojové priblizeni <«
(pozndmka 1 a 2)
Vétsi 0 200 ft/1 000 m

Ptiblizeni okruhem

Ptiblizeni okruhem

Poznamka 1: Drahova dohlednost (RVR).

pro klesani (MDH).

Planovaci minima pro nahradni letiSte na trati pii provozu ETOPS. Provozovatel zvoli letiste
jako nahradni letiSté na trati pi¥i provozu ETOPS, pouze pokud piislusné meteorologické
zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé zacinajici hodinu pied
piedpokladanou dobou priletu a kongici hodinu po nejpozdéjsi mozné dobé priletu budou
existovat podminky vypoétené piidanim dodate¢nych limitd uvedenych v tabulce 2.
Provozovatel uvede v provozni ptiruéce zpisob stanoveni provoznich minim pro planované

nahradni letisté na trati p¥i provozu ETOPS.

Tabulka 2

Planovaci minima — ETOPS

Zatizeni pro priblizeni

Zakladna obla¢nosti — ndhradni

Meteorologickd minima

letiste Dohlednost/RVR
Postup piesného pristrojového | Povolena DH/DA  zvétSena | Povolena dohlednost zvétSena
priblizeni 0 200 ft 0 800 metru
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Z&kladna obla¢nosti — ndhradni Meteorologick& minima

Zatizen pro piblizeni letidte Dohlednost/RVR

» C2 Nepiesné pristrojové | Povolend MDH/MDA zvétSena | Povolena dohlednost zvétSena
piiblizeni  nebo  priblizeni | 0400 ft 0 1 500 metra
okruhem <«

OPS 1.300
Predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahajen, pokud nebyl piedlozen letovy plan letovych provoznich
sluzeb nebo nebyly uloZeny ptiméiené informace, které by umoznily uvést do pohotovosti
pohotovostni sluzby, pokud by byly pozadovany.

OPS 1.305
PInéni/odéerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé
(viz dodatek 1 k OPS 1.305)

Provozovatel zajisti, aby letoun nebyl pInén nebo aby z né&j nebyl odéerpavan letecky benzin nebo
palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (napi. Jet-B nebo rovnocenné palivo), nebo maZe-li
dojit ke smési téchto druha paliva, jestliZze cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji. Ve viech
ostatnich ptipadech musi byt prijata nezbytna bezpecnostni opatieni a na palubé letounu musi byt
pritomen kvalifikovany personal, ktery je pfipraven zahgjit a fidit evakuaci letounu nejacelngjsim a
nejrychlejSim zpisobem.

OPS 1.307
PInéni/odéerpavani paliva se Sirokym rozsahem destilaénich teplot

Provozovatel stanovi postupy pro plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot
(napi. Jet-B nebo rovnocenné palivo), pokud je toto palivo poZadovéano.

OPS 1.308
Vytla¢ovani a vleceni

a) Provozovatel zajisti, aby vSechny postupy vytlacovani a vleceni spliiovaly prislusné letecké
normy a postupy.

b) Provozovatel zajisti, aby umistovani letounu pied pojizdénim a po ném nebylo provéadéno
vleénym tahacem bez tyce, pokud:

1) letoun neni vlastni konstrukci chranén pied poSkozenim systému ftizeni piid’ového
podvozku nasledkem vleéeni tahacem bez tyce nebo

2) systém/postup nevaruje letovou posadku, Ze k takovému poSkozeni muze dojit nebo
ze k nému doslo, nebo

3) vle¢ny taha¢ bez tyce je navrzen tak, aby zabranil poSkozeni daného typu letounu.

OPS 1.310
Clenové posadky na pracovnich mistech
a) Clenové letové posadky

1) Kazdy clen letové posadky, ktery je ve sluzbé v pilotnim prostoru, musi byt
v prabéhu vzletu a ptistani na svém pracovnim miste.
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2) Kazdy ¢len letové posadky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve vSech ostatnich fazich letu
na svém pracovnim misté, pokud jeho nepiitomnost neni nezbytna k vykonu jeho
povinnosti v souvislosti s provozem nebo z fyziologickych davoda za predpokladu,
Ze nejméng jeden pilot s prisluSnou kvalifikaci je v kazdém okamZziku u fizeni
letounu.

3) Kazdy ¢len letové posadky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve vSech fazich letu pozorny.
Jestlize dojde ke ztrdt¢ pozornosti, je nutno piijmout piFisluSnd protiopatieni.
Pocituje-li neo¢ekdvanou Unavu, Ize pouZit postup tizeného odpocinku organizovany
velitelem letadla, pokud to dovoli pracovni zatizeni. Rizeny odpoginek provedeny
timto zptisobem nelze nikdy povaZzovat za ¢ast doby odpocinku pro ucely vypoctu
omezeni doby letu, ani pouzit k ur¢eni doby ve sluzbé.

Palubni pravod¢i: Behem kritickych fazi letu musi na v3ech palubéch letounu obsazenych
cestujicimi sedét na uréenych pracovnich mistech poZadovany pocet palubnich pravodgich.

OPS1.311

Minimalni poéet palubnich priavodé¢ich, ktery je poZzadovan na palubé letadla béhem pozemniho

provozu s cestujicimi
(viz dodatek 1 k OPS 1.311)

Provozovatel zajisti, aby vzdy, jsou-li na palubé letadla cestujici, byl v kabiné cestujicich minimalni
pocet palubnich pravodéich pozadovany podle OPS 1.990 a), b), ¢) a d), s vyjimkou téchto piipadu:

a)

b)

a)

je-li letadlo na zemi v parkovacim stani, mizZe byt pocet palubnich pravodéich v kabing
cestujicich niZsi neZz pocet stanoveny OPS 1.990 a), b) a c¢). Minimalni pocet palubnich
pravodcich pozadovany za téchto okolnosti je jeden par palubnich pravodéich na jeden par
nouzovych vychodu na Urovni podlahy na kazdé palubé cestujicich, nebo jeden na kazdych 50,
nebo &ast 50 cestujicich pritomnych na palubé podle toho, ktera hodnota je vyssi, za

piedpokladu, Ze:

1) provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pfi tomto sniZzeném poctu
palubnich pravodcich, ktery byl schvalen Gradem jako postup, jenz zajisti
rovnocennou Uroven bezpeénosti, a

2) neprovadi se plnéni/odcerpavani paliva a

3) vedouci palubni pravod¢i poskytl pied nastupovanim palubnim pravodc¢im
bezpeénostni pokyny a

4) v kabing cestujicich je piitomen vedouci palubni pravodci a

5) byly dokonceny kontroly kabiny pied nastupovanim.

Toto sniZzeni poétu neni povoleno, je-li pocéet palubnich privodéich stanoven podle OPS
1.990 d);

je-li pocet cestujicich na palubé nizsi nez 20, mize byt minimalni pocet palubnich privodcich

pritomnych v kabing cestujicich béhem vystupovéni cestujicich nizsi nez minimalni pocet

palubnich pravodéich poZadovany podle OPS 1.990 a), b), ¢) a d) za predpokladu, Ze:

1) provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pti tomto nizSim poctu
palubnich pravodgich, ktery byl schvélen (radem jako postup, jenz zajisti
rovnocennou Uroven bezpeénosti, a

2) v kabing cestujicich je piitomen vedouci palubni pravodci.

OPS 1.313
Pouziti nahlavni soupravy

Kazdy ¢len letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru nosi nahlavni soupravu
s raménkovym mikrofonem nebo rovnocennym mikrofonem poZadovanym podle OPS 1.650
p) a/nebo 1.652 s) a pouziva ji jako zakladni piistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi
provoznimi sluzbami:
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na zemi,

pfi prijimani povoleni fizeni letového provozu pfi odletu prostiednictvim hlasové
komunikace,

pfi spusténych motorech,
pii letu pod prevodni vySkou nebo » C1 10 000 ft <« podle toho, ktera je vyssi, a

vzdy, povazuje-li to velitel letadla za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych vySe v odstavci 1 musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny
mikrofon v poloze, ktera umoziiuje obousmérnou radiovou komunikaci.

OPS 1.315

Pomocné prostiredky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pted pojizdénim, vzletem a piistanim a kdykoli je to
proveditelné a bezpec¢né, byl uveden do pohotovosti pomocny prostredek pro evakuaci letadla, ktery se
automaticky uvadi do pracovni polohy.

OPS 1.320
Sedadla, dvou- a vicebodové bezpeénostni pasy
a) Clenové posadky
1) Béhem vzletu a pristani a kdykoli to velitel letadla povazuje v zajmu bezpecnosti za

2)

b) Cestujici

1

2)

nezbytné, musi byt kazdy clen posadky radné upoutdn vSemi urcenymi dvou- a
vicebodovymi bezpe¢nostnimi pasy.

Kazdy ¢len letové posadky, pokud je na svém pracovnim misté v pilotnim prostoru,
musi byt béhem ostatnich fazi letu upoutan bezpeénostnimi pésy.

Velitel letadla zajisti, aby pred vzletem, pristanim, v pribéhu pojizdéni a kdykoli je
to nutné v zajmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palub& na svém sedadle nebo
lizku a aby byl fadné upoutan dvou- nebo vicebodovym bezpec¢nostnim pasem,
pokud je jim jeho misto vybaveno.

Provozovatel prijme opatieni a velitel letadla zajisti, aby vicenasobné obsazeni
sedadel letounu bylo ptipustné pouze u sedadel k tomu ur¢enych, a to pouze jednou
dospélou osobou a jednim malym ditétem, které bude bezpe¢né upoutano
dopliiujicim détskym pasem nebo jinym poutacim zaiizenim.

OPS 1.325

Zajisténi kabiny cestujicich a palubnich bufeti

a) Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pied pojizdénim, vzletem a pristanim byly
vSechny vychody a Gnikové cesty prosty piekazek.

b) Velitel letadla zajisti, aby pied vzletem a piistanim a kdykoli je to povazovano za nezbytné
v zajmu bezpeénosti, byla veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajisténa.

OPS 1.330

Dostupnost nouzového vybaveni

Velitel letadla zajisti, aby veSkeré nouzové vybaveni bylo snadno dostupné k okamzitému pouziti.
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OPS 1.335
Koureni na palubé

Velitel letadla zajisti, aby Zadné osobé na palubé nebylo dovoleno koutit:

1) povazuje-li se to v zajmu bezpec¢nosti za nezbytné;

2) po dobu, kdy je letoun na zemi, neni-li to dovoleno v souladu s postupy uvedenymi
Vv provozni piiruéce;

3) mimo vyznacené kuirdcké prostory, v ulickéch a na toaletach;

4) v nakladovych prostorech nebo v jinych prostorech, kde je piepravovan naklad, ktery
neni uloZen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou, a

5) v prostorach kabiny, v nichZ je poskytovan kyslik.

OPS 1.340

Meteorologické podminky
Pti letu IFR velitel letadla smi:
1) zacit vzlet nebo

2) pokracovat v letu za bod, od né&jz plati zménény letovy plan v pifipadé preplanovani
za letu, pokud mé k dispozici informace, Ze ocekavané meteorologické podminky na
cilovém letiSti nebo poZadovaném(ych) nahradnim(ich) letisti(ich) stanoveném(ych)
v OPS 1.295 jsou v dobé priletu stejné nebo lepsi nez planovaci minima podle OPS
1.297.

Pfi letu IFR smi velitel letadla pokracovat v letu k planovanému cilovému letisti, pouze pokud
posledni dostupné informace udavaji, Ze v predpokladané dobé¢ priletu budou meteorologické
podminky na cilovém letiSti nebo alesponi jednom néhradnim letisti cilového letisté stejné
nebo lepSi nez provozni minima piislusného letiste.

Pti letu IFR velitel letadla smi pokracovat za:

1) bod rozhodnuti, pouzivé-li se postup snizeni paliva pro nepiedvidané okolnosti (viz
dodatek 1 k OPS 1.255), nebo

2) bod rozhodnuti, pouziva-li se postup s piedem stanovenym bodem (viz dodatek 1
k OPS 1.255),

pokud ma k dispozici informace, Ze ocekdvané meteorologické podminky na cilovém letisti
nebo pozadovaném(ych) nahradnim(ich) letisti(ich) stanoveném(ych) v OPS 1.295 jsou
v dobé priletu stejné nebo lepsi nez platna letiStni provozni minima podle OPS 1.225.

Pti letu VFR smi velitel letadla zahajit vzlet, pouze pokud prislusné meteorologické zpravy
nebo piedpovédi nebo jejich kombinace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati nebo
na té casti trati, ktera bude prolétnuta podle pravidel letu za viditelnosti, budou v prislusSném
Case takové, aby bylo mozno vyhovét témto pravidlam.

OPS 1.345
Led a jina znecisténi — postupy na zemi

Provozovatel stanovi postupy, jeZz je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni
odmrazovéni a ochranu proti ndmraze a s tim spojené prislusné prohlidky letounu(d).

Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud vnéjsi povrchy nejsou zbaveny vSech nanosi, které
by mohly nepiiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letounu vyjma v miie povolené
letovou priruckou.
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OPS 1.346
Led a jina znecisténi — postupy za letu
a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v ptedpokladanych nebo skuteénych podminkéach
namrazy.
b) » C1 Velitel letadla nesmi zahjit let <« ani UmysIn¢ letét v piedpokladanych nebo

skute¢nych podminkach ndmrazy, neni-li letoun certifikovan a vybaven tak, aby se mohl
s témito podminkami vyrovnat.

OPS 1.350
Zasoba paliva a oleje

Velitel letadla smi zahdjit let nebo pokracovat v pripadé preplanovani za letu, pouze pokud se
piesvedci, Ze na palubé letounu je alespon planované mnoZstvi paliva a oleje, které umoZiiuje bezpeéné
dokongit let s prihlédnutim k ogekavanym provoznim podminkam.

OPS 1.355
Podminky vzletu

Velitel letadla se musi pred zahdjenim vzletu piesvédcit, Ze podle jemu dostupnych informaci jsou
pocasi na letisti a stav drahy, které ma byt pouZito, takové, aby nebrénily bezpe¢nému vzletu a odletu.

OPS 1.360
Pouziti provoznich minim pro vzlet

Pred zahajenim vzletu se velitel letadla musi piesvédcit, Ze drahova dohlednost nebo dohlednost ve
sméru vzletu letounu je pted zahajenim vzletu stejna nebo lepsi neZ pouZitelné minimum.

OPS 1.365
Minimalni vysky letu
Velitel letadla nebo pilot povéreny provadénim letu nesmi letét v men3i vySce, nez jsou stanovené
minimalni nadmoiské vysky letu vyjma toho, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo piistani.

OPS 1.370
Simulované mimoradné situace za letu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby mimotadné nebo nouzové situace vyzadujici pouZziti
¢ésti nebo vSech mimoradnych nebo nouzovych postupt a simulace IMC umélymi prostiedky nebyly
provadény pti obchodnich dopravnich letech.

OPS 1.375
Rizeni palivového systému za letu

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnoZstvi paliva a tizeni palivového
systému za letu v souladu s témito kritérii:

a) Kontroly mnoZzstvi paliva za letu

1) Velitel letadla musi zajistit provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidelnych
intervalech. MnoZstvi pouzitelného zbyvajiciho paliva musi byt zaznamenano a
vyhodnocovéno k:

i) porovnéni skute¢né a planované spotieby,

ii)  provedeni kontroly, zda pouZzitelné zbyvajici palivo postacuje k dokonceni
letu, v souladu s bodem b) ,,Rizeni palivového systému za letu” a
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iii)  urceni o¢ekavaného zbytku pouzitelného paliva po priletu na cilové letiste.

Musi se zaznamendvat dilezité Udaje o palivu.

Rizeni palivového systému za letu

1)

2)

3)

4)

Let se musi vykonat tak, aby ocek&vané mnoZstvi pouZzitelného paliva zbyvajiciho pfi
priletu na cilové letiSté¢ nebylo mensi nez:

i) » C1 palivo pozadované k letu na nahradni letisté plus koneéna zaloha paliva
<, nebo

i) konecéna zaloha paliva, neni-li pozadovano nahradni letiste.

Jestlize se vSak pii kontrole mnoZstvi paliva za letu zjisti, Ze by ocekavany
pouZitelny zbytek po piiletu na cilové letisté byl mensi nez:

i) » C1 palivo poZadované k letu na ndhradni letisté plus koneéna zaloha paliva
<, musi velitel letadla vzit v Gvahu letovy provoz a provozni podminky
pievladajici na cilovém letisti, ndhradnim cilovém letisti a na jakémkoli jiném
piiméreném letisti, pricemZ musi rozhodnout, zda pokracovat na cilové nebo
nahradni letisté, aby bezpeéné pristdl s mnozstvim vétSim, nez je koneénd
zaloha paliva, nebo

i) kone¢na zaloha paliva, neni-li poZadovano nahradni letiste, velitel letadla musi
piijmout vhodné opatieni a pokracovat v letu na pfiméiené letiSté tak, aby se
vykonalo bezpeéné pristani s mnozstvim paliva vysSim, neZ je kone¢né zéloha
paliva.

Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li vypoctené mnoZstvi pouZitelného paliva pii

piistani na nejbliz§im piiméreném letisti, na némZ je mozné vykonat bezpecné

pristani, mensi nez poZadovana konec¢né zaloha paliva.

Dodate¢né podminky pro zvIastni postupy:

i) » C1 V piipadé letu, pti kterém se pouZiva postup sniZzovani mnozstvi paliva
pro nepredvidané okolnosti (RCF), < aby bylo mozné pokracovat do cilového
letiSt¢ 1, musi velitel letadla zajistit, aby pouZitelné mnoZstvi paliva
zbyvajiciho v bodé rozhodnuti bylo alespon souhrnem:

tratového paliva z bodu rozhodnuti do cilového letisté 1 a

paliva pro nepiedvidané okolnosti odpovidajiciho 5 % trat'ového paliva z bodu
rozhodnuti do cilového letisté 1 a

néhradniho paliva do cilového letisté 1, je-li poZadovano néhradni cilové
letiste 1, a

konecéné zalohy paliva.

i) » C1V pripadé letu, pfi kterém se pouziva postup piedem stanoveného bodu
(PDP), <« aby bylo mozné pokracovat do cilového letisté, musi velitel letadla
zajistit, aby pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajiciho v PDP bylo alespon
souhrnem:

tratového paliva z PDP do cilového letisté a

paliva pro neptedvidané okolnosti z PDP do cilového letiSté vypocitaného
v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.255 odst. 1.3 a

paliva pozadovaného v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.255 odst. 3.1.d.

OPS 1.380

UmysIng vynechano
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OPS 1.385
Pouziti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti nezbytné k bezpecnému
provozu letounu za letu pouZzivali trvale dopliikovou dodavku kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez
10 000 ft po dobu delSi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

OPS 1.390
Kosmickeé zaieni
a) Provozovatel musi vzit v Gvahu vystaveni vSech ¢leni posadky kosmickému zaieni za letu pii
pInéni jejich povinnosti béhem sluzby (véetné téch, kteif za letu odpocivaji nebo se pouze

piemist'uji) a musi provést nize uvedend opatieni pro ty posadky, u nichZ je vystaveni ozaieni
vétsi neZ 1 mSv za rok:

1) vyhodnocovat jejich davky ozaieni;

2) vzit v Gvahu vyhodnocené davky ozaieni pti planovani pracovnich rozvrhi za Gcelem
sniZeni davek u téch ¢lent posadek, kteti jsou vysoce vystaveni ozarent;

3) informovat dotéené ¢leny posédek o zdravotnich rizicich, kterd jejich prace prinasi;

4) zajistit, aby planované pracovni rozvrhy zen v posddkéch, které provozovateli

plod a v kazdém pripadé zajiStovaly, Ze davka nepiekro¢i 1 mSv po zbytek
téhotenstvi;

5) zajistit vedeni individualnich zéznamu pro ty ¢leny posadky, kteii jsou vystaveni
vysokému ozaieni. Tato ozéieni jsou kazdému jednotlivci oznamovana pravidelné
jednou za rok a rovnéz pti jejich odchodu od provozovatele.

b) 1) Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vysSce vétsi nez 15000 m (49 000 ft),
jestlize vybaveni stanovené v OPS 1.680 a) 1 neni provozuschopné nebo nejsou-li
spinény postupy stanovené v OPS 1.680 a) 2.

2) Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu zahdji sestup, jakmile je to
proveditelné, jsou-li piekrogeny mezni hodnoty davek kosmického zaieni uvedené
v provozni pfirucce.

OPS 1.395
Zjisténi blizkosti zemé
Velitel letadla nebo pilot povéieny provadénim letu zajisti okamzité zahajeni napravného opatieni

k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize c¢len letové posadky nebo systém signalizace
nebezpecného piibliZzeni k zemi zjisti nepatti¢nou blizkost zemé.

OPS 1.398
Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)
Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze:

a) jestlize je ACAS instalovan a provozuschopny, musi byt za letu pouzivan v rezimu, ktery
umoziuje vzdy vyvolat radu k vyhnuti (RA), ledaZe by to nebylo za stavajicich momentéalnich
podminek piijatelné;

b) jestlize je systémem ACAS zjisténa nepiiméiend blizkost k jinému letadlu (RA), velitel letadla
nebo pilot povereny provadénim letu musi zajistit, aby bylo ihned zahajeno jakékoli ndpravné
opatieni stanovené RA, ledaze by to ohrozilo bezpecnost letounu.

Népravné opatieni:

i) nesmi byt opa¢ného smyslu, neZ je opatieni stanovené RA;
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i) musi byt ve spravném smyslu stanoveno RA, i kdyby to bylo v rozporu s vertikalnim
prvkem pokynu tizeni letového provozu (ATC);

iii) musi byt minimem moznym ke splnéni indikace RA,;
piedepsand komunikace ACAS ATC je stanovena;

jakmile je konfliktni situace vyteSena, letoun se okamzité vrati k podminkdm pokynt nebo
povoleni ATC.

OPS 1.400

Podminky pro p¥iblizeni a p¥istani

Velitel letadla se musi pied zahdjenim priblizeni na pristani presvéd¢it na zékladé jemu dostupnych
informaci, Ze meteorologické podminky na letiSti a stav drahy, ktera ma byt pouZita, nebudou brénit
bezpe¢nému pribliZeni, pristani ani nezdatrenému piibliZzeni s ohledem na informace o vykonnosti
uvedené v provozni piirucce.

b)

c)

d)

f)

OPS 1.405
Zahajeni a pokrac¢ovani priblizeni
Velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu maZe zahgjit priblizeni bez ohledu na
hlaSenou drahovou dohlednost/dohlednost, ale v priblizeni nesmi pokragovat za vngjsi

navéstidlo nebo za rovnocennou polohu, jestlize hlaSena drahova dohlednost/dohlednost je
mensi neZ pouzitelnd minima (viz OPS 1.192).

Neni-li drahova dohlednost k dispozici, Ize hodnotu drahové dohlednosti odvodit pievodem
hlaSené dohlednosti podle dodatku 1 k OPS 1.430 bodu h).

Jestlize po praletu vnéjSiho névéstidla nebo rovnocenné polohy podle bodu a) poklesne
hlaSena drahova dohlednost/dohlednost pod pouZitelnd minima, v piibliZzeni se smi pokracovat
do vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimalni vysky pro klesani (MDA/H).

Neni-li vngjsi navéstidlo ani rovnocenna poloha, velitel letadla nebo pilot povéreny
provadénim letu rozhodne, zda bude pokracovat nebo zda prerusi priblizeni na Useku
konec¢ného priblizeni, drive nez sestoupi pod vySku 1 000 ft nad letiStém. Jestlize minimalni
vyska pro klesani (MDA/H) je ve vySce 1 000 ft nebo vySe nad letistém, provozovatel stanovi
pro kazdy postup priblizeni vysku, pod kterou nesmi piiblizeni pokracovat, je-li drahova
dohlednost/dohlednost mensi nez pouZzitelnd minima.

Priblizeni smi pokrac¢ovat pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni vySku pro
klesani (MDA/H) a pristdni maze byt dokonéeno, pokud je ve vySce rozhodnuti nebo
v minimalni vySce pro klesani ziskana a udrzovana vizualni reference.

Drahova dohlednost v pasmu bodu dotyku je vZdy zavazna. Drahova dohlednost ve stiedu a
na konci drahy je rovnéz zavazna, pokud je hlaSena a relevantni. Minimalni hodnota drdhoveé
dohlednosti pro stied drahy je 125 m nebo poZadované hodnota dréhové dohlednosti v pdsmu
bodu dotyku, pokud je niZsi, a na konci drdhy je minimélni hodnota drahové dohlednosti 75
m. Pro letouny vybavené systémem ftizeni dojezdu nebo povelovym systémem pro dojezd je
minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stied drahy 75 m.

Pozndmka: Vyrazem ,relevantni se v této souvislosti rozumi ta ¢ast drahy pouzité ve fazi
vysoké rychlosti pti pristani az do rychlosti priblizné 60 kt.

OPS 1.410

Provozni postupy — vyska pieletu prahu drahy

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené tak, aby zajistily, Ze letoun pouZivany k provadeni
piesnych pristrojovych pribliZzeni bude pielétavat prah drahy v bezpeéné vysce a v konfiguraci a letové
poloze letounu piedepsané pro pristani.

56



|§
oo

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL
OPS 1.415
Palubni denik

Velitel letadla zajisti, aby byl vypInén palubni denik.

a)

b)

OPS 1.420
HI&a3eni udalosti
Terminologie
1) Incident. Udalost jina nez letecka nehoda spojena s provozem letadla, kterd ovliviuje
nebo by mohla ovlivnit bezpeénost provozu.
2) Vazny incident. Incident, jehoZ okolnosti naznacuji, Ze témét doSlo k letecké nehodg.
3) Letecka nehoda. Udalost spojena s provozem letadla, ktera se stala mezi dobou, kdy

kterékoli osoba nastoupila do letadla s umyslem letét, a dobou, kdy viechny takovéto
osoby letadlo opustily, a pfi které:

i) osoba byla smrtelné nebo téZce zranéna nasledkem:
A)  pritomnosti v letadle;

B)  piimého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla, veetné ¢asti, které se od
letadla oddélily, nebo

C)  piimého vystaveni proudu plynt (vytvorenych letadlem);

s vyjimkou ptipadi, kdy ke zranéni doSlo pFirozenym zptisobem nebo
zpusobila-li si ho osoba sama nebo bylo-li zptsobeno jinou osobou nebo
jestlize Slo o ¢erného pasaZzéra ukryvajiciho se mimo prostory normainé
pouZivané pro cestujici a posadku, nebo

i) letadlo bylo tak po3kozeno nebo utrpélo takovou konstrukéni poruchu, Ze byla
neptiznivé ovlivnéna pevnost konstrukce, vykonnost nebo letové
charakteristiky letadla, coz si obvykle vyzada vyznamnou opravu nebo
vymeénu postiZzenych ¢asti s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jestlize
je toto poSkozeni omezeno pouze na motor, jeho kryty nebo piisluSenstvi;
nebo doSlo k poSkozeni vrtuli, koncovych obloukt kiidel, antén, pneumatik,
brzd, aerodynamickych krytt nebo k malym vryptim nebo prorazenim potahu
nebo

iii)  letadlo je nezvéstné nebo je na zcela nepiistupném misteé.

HIaSeni incidenti. Provozovatel stanovi postupy pro hlaSeni incidentt, které berou v Gvahu
niZe popsanou odpovédnost a okolnosti popsané v bodu d).

1)

2)

3)

4)

5)

OPS 1.085 b) uptestiuje odpovédnost ¢lent posadky tykajici se hlaSeni incidenti,
které ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpe&nost provozu.

Velitel letadla nebo provozovatel piedlozi Gfadu hlaSeni kazdého incidentu, ktery
ohrozil nebo mohl ohrozit bezpecné provedeni letu.

HIaSeni musi byt odeslana do 72 hodin od doby, kdy se incident udal, pokud tomu
nebrani vyjime&né okolnosti.

Velitel letadla zajisti, aby do technického deniku letounu byly zapsany vsechny
technické zavady a prekroceni technickych omezeni, k nimz doSlo v dobg, kdy byl
odpovédny za let. Jestlize zavady nebo piekroceni technickych omezeni ohrozuji
nebo by mohly ohrozit bezpec¢né provedeni letu, musi velitel letadla navic podat
hlaSeni Uiadu v souladu s bodem b) 2.

V piipadé incidenta hlaSenych podle bodi b) 1, b) 2 a b) 3, které plynou z jakékoli
poruchy, nespravné ¢innosti nebo zavady na letounu, jeho vybaveni nebo jakéhokoli
pozemniho pomocného vybaveni nebo se jich tykaji nebo které ovliviiuji nebo by
mohly nepiiznivé ovlivnit zachovani letové zptsobilosti letounu, musi provozovatel
ve stejné dobé&, kdy je podano hlaSeni Gfadu, informovat rovnéZ organizaci
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odpovédnou za projekci ¢i vyvoj nebo odpovédného dodavatele nebo pripadné
organizaci odpovédnou za zachovani letové zpusobilosti.

HIlaSenf leteckych nehod a vaznych incidenta

Provozovatel stanovi postupy pro hl&Seni leteckych nehod a vaznych incidentt, piicemz
prihlédne k nize popsané odpovédnosti a k okolnostem popsanym niZe v bodu d).

1)

2)

3)

Velitel letadla ohlasi provozovateli kazdou leteckou nehodu nebo vazny incident, k
nimz dosSlo v dobé, kdy byl odpovédny za let. Neni-li velitel letadla schopen toto
hlaSeni podat, pievezme tento Ukol jiny ¢len posadky, ktery je zpasobily tak uginit,
piicemz se bere v (vahu posloupnost ve veleni stanovena provozovatelem.

Provozovatel zajisti, aby Gfadu statu provozovatele nebo nejblizSimu prislusnému
Gfadu (neni-li Giad ve staté provozovatele) a jakékoli jiné organizaci poZadované
stitem provozovatele, kterd ma byt informovéana, byla ozndmena nejrychlejSim
dostupnym zpiisobem jakakoli leteckd nehoda nebo vazny incident a — pouze v
pripad¢ letecké nehody — nejméné piedtim, nez se letounem pohne, pokud tomu
nebrani vyjime&né okolnosti.

Velitel letadla nebo provozovatel letounu piedlozi Gfadu ve staté provozovatele
hlaSeni ve lhité 72 hodin od doby, kdy k letecké nehodé nebo vaznému incidentu
doslo.

Zvlastni hla3eni

Udalosti, pro které se musi pouZit zvIaStni ozndmeni a zptisoby hlaSeni, jsou uvedeny niZe:

1)

2)

3)

4)

5)

Incidenty v letovém provozu. Velitel letadla ozndmi neprodlené incident doty¢nému
stanovisti tizeni letového provozu a informuje je o svém Umyslu podat hlaSeni o
incidentu v letovém provozu po skonceni letu pokazdé, bylo-li letadlo za letu
ohrozZeno:

i) nebezpeéim srazky s jinym létajicim zatizenim,

ii)  chybnymi postupy v letovém provozu nebo neplnénim piislusnych postupt
letovymi provoznimi sluzbami nebo letovou posadkou,

iii)  poruchou zafizeni letovych provoznich sluzeb.
Kromé toho oznami velitel letadla incident Giadu.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) - rada k vyhnuti (RA). Velitel letadla oznami
dotéenému stanovisti fizeni letového provozu a poda hlaseni ACAS Uradu, kdykoli
bylo letadlo za letu nuceno provést manévr v dasledku rady k vyhnuti ACAS.

Nebezpedi stietu a stiety s ptaky

i) Velitel letadla informuje neprodleng mistni stanovisté tizeni letového provozu,
kdykoli zpozoruje mozné nebezpedi stietu s ptaky.

ii)  Jestlize si je védom, Ze doSlo ke stietu s ptdkem, poda velitel letadla po
pristani pisemné hlaSeni o stietu s ptakem Giadu, kdykoli se letadlo, za které
odpovida, stietne s ptdkem a tento stret ma za nasledek znac¢né poSkozeni
letadla nebo ztratu ¢i selhani funkce kteréhokoli duleZitého zatizeni. Jestlize je
stiet s ptdkem zjistén v nepritomnosti velitele letadla, odpovida za podani
hlaSeni provozovatel.

Incidenty a letecké nehody s nebezpe¢nym zbozim. Provozovatel nahlasi incidenty a
letecké nehody s nebezpecnym zbozZim Gradu a piislusSnému Gradu ve staté, v némz
doSlo k letecké nehodé nebo incidentu, jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1225.
Prvni hlaSeni se odesle do 72 hodin od udalosti, nebrani-li tomu vyjimeéné okolnosti,
a zahrne podrobnosti zndamé v té dob¢. Piipadné se musi co nejdiive podat nasledna
zpréva uvadgjici jakékoli dodatecné zjisténé informace (viz také OPS 1.1225).

Protipravni vméSovani. Velitel letadla, nebo v jeho nepiitomnosti provozovatel, musi
po ¢inu protiprdvniho vméSovani na palubé podat neprodlen¢ hldSeni o tomto ¢inu
uréenému mistnimu Uradu nebo Gfadu ve staté provozovatele (viz také OPS 1.1245).
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Setkani s potencialné nebezpe¢nymi podminkami. Velitel letadla oznami piislusnému
stanovisti fizeni letového provozu okamzitg, jakmile je to mozné, setka-li se za letu s
potencialné nebezpecnymi podminkami, napt. s nespravnou ¢innosti pozemniho nebo
navigac¢niho zatizeni, meteorologickym jevem nebo oblakem tvorenym vulkanickym
popelem.

OPS 1.425

Vyhrazeno
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Dodatek 1 k OPS 1.255

Zasady uréovani mnozstvi paliva

Provozovatel musi vypracovat zasady uréovani mnozstvi paliva spole¢nosti, véetng vypoctu mnozstvi
paliva pro odlet, které musi byt na palub¢ k dispozici, na zakladé téchto planovacich kritérii:

1. Zé&kladni postup
Pouzitelné mnoZstvi paliva na palubé pro odlet musi zahrnovat:

11 Palivo pro pojizdéni, jehoZz mnozstvi neni menSi nez mnozstvi paliva, jeZ se pravdépodobné
spotiebuje pied vzletem. Zohledni se mistni podminky na letisti odletu a spotieba APU.

1.2 Tratové palivo, vcetné:
a) » C1 paliva pro vzlet a stoupani z letiste¢ do pocatecni cestovni hladiny/vysky letu,

piicemz se zohledni planované smérovani odletu a «

b) paliva z vrcholu stoupani do vrcholu klesani, vcetné jakéhokoli postupného
stoupani/klesani, a
c) palivo z vrcholu Kklesani do bodu, kdy je zahajeno priblizeni, pticemZ se zohledni
planovany postup piiletu, a
d) paliva na ptibliZeni a piistani na cilovém letisti.
13 » C1 Palivo pro nepiedvidané okolnosti, pokud neni v odstavci 2 ,Snizovani mnozstvi paliva

pro nepredvidané okolnosti‘ stanoveno jinak, jehoZz mnozstvi musi odpovidat mnozstvi
vétSimu podle bodu a) nebo b) nize: «

a)

b)

bud’:

i) 5 % planovaného trat'ového paliva nebo v piipadé pieplanovani za letu 5 %
tratového paliva pro zbytek letu, nebo

i)  nejmén& 3 % planovaného tratového paliva nebo v pripadé pieplanovani za
letu 3 % tratového paliva pro zbytek letu, za predpokladu, Ze je k dispozici
nahradni letisté na trati v souladu s dodatkem 2 k OPS 1.255, nebo

iii)  mnoZstvi paliva postacujici na 20 minut doby letu zaloZené na spotiebé
planovaného tratového paliva za piedpokladu, Ze provozovatel stanovil
program sledovéni spotieby paliva pro jednotlivé letouny a na vypocet
mnozstvi paliva vyuziva platné Udaje zjiSténé pomoci takového programu,
nebo

iv)  mnoZzstvi paliva zaloZzené na statistické metodé schvalené Giadem, ktera
zarucéuje priméiené statistické pokryti odchylky od planovaného ke
skutecnému tratovému palivu. Tato metoda se pouziva ke sledovani spotieby
paliva u kazdé dvojice mést/kombinace letount a provozovatel pouziva tyto
Udaje ke statistické analyze s cilem vypocitat palivo pro neptedvidané
okolnosti pro danou dvojici mést/kombinaci letount;

» C1 mnozstvi na dobu letu pé&ti minut vyckéavaci rychlosti ve vysce 1500 ft
(450 m) nad cilovym letistém za standardnich podminek. <

1.4 Nahradni palivo, které:

a)

zahrnuje:

i) » C1 palivo pro nezdaiené priblizeni z pouzitelné MDA/DH na cilovém
letisti do nadmorské vysSky nezdareného piiblizeni, pricemz se zohledni cely
postup nezdatreného priblizeni, a «

i) » C1 palivo pro stoupani z nadmoiské vySky nezdareného piibliZzeni do
cestovni hladiny/vysky letu, picemz se zohledni planované smérovani odletu,
a <

iii) » C1 palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu klesani, pficemz se
zohledni planované smérovani, a <
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iv)  palivo pro klesani z vrcholu klesani do bodu, kdy je zahajeno priblizeni,
piicemz se zohledni planovany postup pfiletu, a

V) palivo pro vykonani piiblizeni a pfistani na néhradnim cilovém letisti
zvoleném podle OPS 1.295;
jsou-li podle OPS 1.295 d) poZadovdna dvé néhradni cilova letist¢, musi byt

mnozstvi paliva dostatecné pro pokracovani do nahradniho cilového letisté, pro které
je pottebné vétsi mnozstvi ndhradniho paliva.

Konec¢nou zalohu paliva, ktera:

a)

b)

v piipadé letount s pistovymi motory predstavuje mnoZstvi paliva na dobu letu 45
minut, nebo

» C1 v pripadé letount s proudovymi motory piedstavuje mnoZstvi paliva na dobu
letu 30 minut vy&kavaci rychlosti ve vysce 1 500 ft (450 m) nad nadmoiskou vyskou
letiste za standardnich podminek, vypocitané na zakladé odhadovaného mnozstvi pfi
priletu na nahradni cilové letiSté nebo cilové letisté, pokud se ndhradni cilové letiste
nepozaduje. <«

Minimalni dodate¢né palivo, jeZ umoZziuje:

a)

b)

aby letoun podle potieby klesal a pokracoval do priméreného nahradniho letiste
v ptipadé poruchy motoru nebo ztraty pietlaku, podle toho, co vyzaduje vétsi
mnozstvi paliva na zakladé piedpokladu, ze k takovému selhdni dojde
v nejkriti¢téjSim bodé na trati, a

i) » C1 vyckaval 15 minut ve vysce 1 500 ft (450 m) nad nadmoiskou vyskou
letisté za standardnich podminek a <

ii)  vykonal ptibliZeni a ptistani,

s vyjimkou ptipadu, kdy se dodate¢né palivo poZaduje pouze, nepostacuje-li v t&chto
pripadech minimalni mnoZzstvi paliva vypocitané » C1 v souladu s body 1.2 az 1.5, a
<

» C1 vyckdvat 15 minut ve vySce 1500 ft (450 m) nad nadmoiskou vyskou
cilového letisté za standardnich podminek, provadi-li se let bez nahradniho cilového
letiste. <

Mimoréadné palivo, vyzaduje-li ho velitel letadla.

» C1 Postup snizovani mnozstvi paliva pro nepiedvidané okolnosti (RCF)

Pokud zasady urc¢ovani mnoZstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani pied letem do
cilového letist¢ 1 (obchodni destinace) pri postupu se sniZzovanim mnoZstvi paliva pro
nepredvidané okolnosti, pfiéemz se pouziva bod rozhodnuti na trati a cilové letisté 2 (volitelné
cilové letiste pro doplnéni paliva), musi byt mnozstvi pouzitelného paliva na palubé pro odlet
vétSi nez je uvedeno v bodech 2.1 nebo 2.2 nize: <

» C1 Soucet: 4

a)
b)
c)

d)
e)

f)
9)

paliva pro pojizdéni a
tratového paliva do cilového letisté 1 pres bod rozhodnuti a

paliva pro nepiedvidané okolnosti odpovidajiciho nejméné 5 % odhadované spotieby
paliva z bodu rozhodnuti do cilového letisté 1 a

nahradniho paliva nebo Zadného paliva, je-li bod rozhodnuti vzdaleny méné nez Sest
hodin od cilového letiste 1 a jsou-li spInény poZadavky OPS 1.295 c) 1) ii), a

konec¢né zalohy paliva a
dodate¢ného paliva a

mimotadného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.

» C1 Soucet: 4

a)

paliva pro pojizdéni a
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b) tratového paliva do cilového letisté 2 pies bod rozhodnuti a

C) paliva pro nepredvidané okolnosti v mnozstvi minimalné takovém, jaké bylo
vypocitano v souladu s bodem 1.3 z letisté odletu na cilové letiste 2, a

d) nahradniho paliva, je-li pozadovéno nahradni cilové letisté 2, a

e) konec¢né zalohy paliva a

f) dodatec¢ného paliva a

9) mimotadného paliva, vyZaduje-li ho velitel letadla.

» C1 Postup piedem stanoveného bodu (PDP) «

Pokud zasady urc¢ovani mnoZstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani pied letem do
nahradniho cilového letisté a je-li vzdalenost mezi cilovym letistém a nahradnim cilovym
letiStém takova, Ze let Ize smérovat pouze pies piedem stanoveny bod na jedno z téchto letist’,
musi byt mnozstvi pouZzitelného paliva na palubé pro odlet vétsi, nez je uvedeno v bodech 3.1
nebo 3.2

» C1 Soucet: «

a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva z letiSté odletu na cilové letiste pies predem stanoveny bod a

C) paliva pro nepredvidané okolnosti v mnozstvi vypoéteném v souladu s bodem 1.3 a
d) dodate¢ného paliva, je-li vyZzadovano, alespon vSak:

i) u letound s pistovymi motory mnoZstvi paliva na dobu letu 45 minut plus
15 % planované doby letu v cestovni hlading nebo dvé hodiny, podle toho,
v kterém piipadé je mnoZstvi mensi, nebo

i) u letouni s turbinovymi motory mnoZstvi paliva na dobu letu dvou hodin pfi
normalni cestovni spotiebé nad cilovym letistém.

Toto mnozstvi nesmi byt mensi nez kone¢na zéloha paliva a

e) mimotadného paliva, vyZaduje-li ho velitel letadla, nebo

» C1 Soucet: «

a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva z letiSté odletu na nahradni cilové letiSté pres piredem stanoveny bod
a

C) paliva pro nepredvidané okolnosti v mnozstvi vypoéteném v souladu s bodem 1.3 a

d) dodate¢ného paliva, je-li vyZzadovano, alespon vSak:

i) u letound s pistovymi motory: mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut, nebo

i) » C1 u letount s turbinovymi motory: mnozstvi paliva na dobu letu 30 minut
vyckavaci rychlosti ve vySce 1500 ft (450 m) nad nadmoiskou vyskou
nahradniho cilového letisté za standardnich podminek. «

Toto mnozstvi nesmi byt mensi nez kone¢na zaloha paliva a
e) mimoiadného paliva, vyZaduje-li ho velitel letadla.
Postup v pripadé osamoceného letiste

Pokud zasady uréovani mnoZzstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovéni pred letem na
osamocené letiste, posledni mozny bod, z néhoz jeste Ize letét na jakékoli dostupné nahradni
letiSté na trati, se pouZzije jako predem stanoveny bod. Viz bod 3.
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Dodatek 2 k OPS 1.255
Zasady uréovani mnozstvi paliva

» C1 Poloha 3 % néhradniho letisté na trati (3 % ERA) pro Gcely snizovani mnozstvi paliva pro
nepiredvidané okolnosti na 3 % (viz dodatek 1 k OPS 1.255 1.3 a) ii) a OPS 1.192).

Letiste 3 % ERA musi leZet v kruhu s polomérem rovnajicim se 20 % celkové vzdalenosti podle
letového planu, jehoz stied lezi na planované trati ve vzdalenosti 25 % vzdalenosti podle letového
planu od cilového letisté nebo alespon 20 % celkové vzdalenosti podle letového planu plus 50 NM,
podle toho, ktera hodnota je vétsi, pricemz vSechny vzdalenosti je tieba vypocitat za podminek bezvétii
(viz obrazek 1).

Obrazek 1

Poloha 3 % nahradniho letiSté na trati (3 % ERA) pro Uéely snizovani mnozstvi paliva pro
nepiedvidané okolnosti na 3 % «

> Cl
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Dodatek 1 k OPS 1.270

Ulozeni zavazadel a nakladu

Postupy, které provozovatel stanovi s cilem zajistit, aby priru¢ni zavazadla a nédklad byly ptiméiené a
bezpeéné uloZeny, musi brét v Gvahu tyto poZadavky:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

kazdy predmét piepravovany v kabing musi byt uloZen pouze na mistg, které je s to omezit
jeho pohyb;

nesmi byt prekrocena omezeni tykajici se hmotnosti oznacena Stitky v UloZznych prostorech
nebo v jejich blizkosti;

nesmi byt pouZito UloZznych prostorti pod sedadly, pokud sedadlo neni opatieno zadrzkou a
velikost zavazadla nedovoluje jeho ptiméiené zajisténi timto vybavenim;

piedméty nesmi byt ukladany na toaletach nebo opirdny o prepézky, které nejsou schopny
omezit jejich pohyb vpted, do strany nebo nahoru, a pokud ptepazky nejsou opatieny Stitky,
na nichz je uvedena nejvétsi hmotnost, kterd tam smi byt umisténa;

zavazadla a ndklad umistény ve skritikéch ¢i prihrddkach nesmi mit velikost, kterd by branila
bezpeénému zajisténi dvirek v zaviené poloze;

zavazadla a naklad nesmi byt uloZeny tak, aby branily v pfistupu k nouzovému vybaveni, a
pied vzletem, pied pristdnim a kdykoli se rozsviti tabla ,,Piipoutejte se* nebo je to piikdzano
jinak, musi byt provedeny kontroly, aby bylo zajisténo, Ze zavazadla jsou uloZena tak, Ze s

ohledem na odpovidajici fazi letu nemohou prekazet evakuaci letounu ani zptsobit zranéni
padem (nebo jinym pohybem).
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Dodatek 1 k OPS 1.305

PInéni/odéerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

Provozovatel stanovi provozni postupy pro plnéni a odcerpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji,
vystupuji nebo jsou na palubég, aby zajistil tato bezpe¢nostni opatieni:

1)

2)

3)
4)
5)

6)
7)

8)

9

10)

pfi plnéni a odéerpavani paliva s cestujicimi na palub& musi na predepsaném misté zastat
kvalifikovana osoba. Tato kvalifikovana osoba musi byt schopna zvladnout nouzové postupy
tykajici se pozarni ochrany a haSeni poZaru, udrzovani spojeni, zahajeni a fizeni evakuace;

mezi pozemnim personalem, ktery dohliZi na pInéni paliva, a kvalifikovanym personalem na
palubé letadla musi byt zajisténa oboustrannd komunikace a musi byt neustale k dispozici
prostiednictvim vnitini komunikace letounu nebo jinych vhodnych prostredkd;

posadka, personél a cestujici musi byt upozornéni, Ze se bude plnit nebo odcerpavat palivo;
tabla ,,Pripoutejte se* musi byt zhasnuta;

tabla ,,Nekuite* musi byt spolu s osvétlenim kabin rozsvicena, aby bylo mozno rozpoznat
nouzoveé vychody;

cestujici musi byt instruovani, aby si rozepnuli bezpeénostni pasy a nekoutili;

na palub&é musi byt » C1 minimalni poZadovany pocet palubnich privod¢ich <« uvedeny
v OPS 1.990 pripravenych k okamzité nouzové evakuaci;

pIlnéni paliva musi byt okamzité zastaveno, jestlize se b&hem plnéni/odcerpavani uvniti

letounu zjisti pritomnost jeho vypari ¢i vyvstane jakékoli jiné nebezpeci;

prostor na zemi pod vychody uréenymi k nouzoveé evakuaci a pro uvedeni skluzi do pracovni
polohy musi zustat volny a

je stanoveno opatieni k bezpecné a rychlé evakuaci.
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Dodatek 1 k OPS 1.311

Minimalni poéet palubnich privodé¢ich, ktery je poZzadovan na palubé letadla béhem pozemniho
provozu s cestujicimi

Pti provozu podle OPS 1.311 provozovatel stanovi provozni postupy s cilem zajistit, aby:

1) » C1 v letounu byl k dispozici zdroj elektrické energie; <«

2) vedouci palubni privodei mél k dispozici prosttedky na zahajeni evakuace, nebo aby byl
v pilotnim prostoru pritomen alespon jeden ¢len letové posadky;

3) v provozni prirucce byla upiesnéna pracovni mista palubnich pravodéich a souvisejici
povinnosti a

4) palubni pravodéi byli informovani o » C1 umisténi obsluznych a nakladacich prostredki <«

u vychodu a v jejich blizkosti.
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a) 2)

b)

c)
d) 1)

d) 2)

d) 3)
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HLAVAE

PROVOZ ZA KAZDEHO POCASI

OPS 1.430
Letistni provozni minima — obecné
(viz dodatek 1 (stary) a dodatek 1 (novy) k OPS 1.430)

Provozovatel stanovi letistni provozni minima pro kazdé letiSte, jehoz pouZziti planuje, ktera
nesmi byt nizsi neZz hodnoty uvedené podle potieby v dodatku 1 (stary) nebo dodatku 1
(novy). Zputisob stanoveni téchto minim musi byt piijatelny pro Ufad. Tato minima nesmi byt
niZsi, neZ jsou minima stanovena pro tato letisté statem, na jehoZ Uzemi se letisté nachazi,
vyjma zvlastniho souhlasu tohoto statu. PouZiti HUD, HUDLS nebo EVS muZe umoZnit
provoz pti niZsi dohlednosti, neZ je dohlednost béZzné pozadovana na zaklade letiStnich
provoznich minim. Staty, které zvefejni letistni provozni minima, mohou rovnéz zvetejnit
predpisy tykajici se minim pro provoz pfi snizené dohlednosti s ohledem na pouzivani HUD
nebo EVS.

Bez ohledu na ustanoveni a) 1 se vypocet provoznich minim b&hem letu pro neplanovana
nadhradni letiSt¢ a/nebo pro ptiblizeni s pouzitim EVS provede v souladu s postupem
piijatelnym pro Urad.

Provozovatel musi pfi stanovovani letistnich provoznich minim pro konkrétni let vzit plné
v Gvahu:

1) typ, vykon a charakteristiky ovladani letounu;

2) sloZeni letové posadky, zpisobilost a zkuSenosti jejich ¢lend;

3) rozméry a vlastnosti drah, jejichZ pouZiti lze zvolit;

4) piiméienost a vykonnost pozemnich prostiedk, které jsou dostupné pro piiblizeni za

podminek letu za viditelnosti a podle pfistroja (viz dodatek 1 (novy) k OPS 1.430
tabulka 6a));

5) vybaveni, které je na palub¢ podle potieby k dispozici pro navigaci nebo k tizeni
drahy letu pii vzletu, ptiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pii nezdaieném
piiblizent;

6) piekazky v prostorech piiblizeni, nezdaieného priblizeni, pocate¢niho stoupani pro
provedeni nepiedvidanych postupt a nezbytné bezpeéné vysky nad piekazkami;

7 bezpec¢nou nadmoriskou vysku/vysSku nad pirekdzkami pro postupy priblizeni podle
pristroja;

8) prostiedky k urceni a hlaSeni meteorologickych podminek a

9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem kone¢ného ptiblizeni.

Kategorie letount, na néz se v této hlavé odkazuje, musi byt odvozeny podle metodiky
uvedené v dodatku 2 k OPS 1.430 c).

V8echna piiblizeni se vykonaji jako stabilizovana piiblizeni (SAp), pokud Giad neschvalil pro
konkrétni ptiblizeni na konkrétni drahu jinak.

» C2 V3echna neptesna piistrojova ptiblizeni <« se vykonaji s pouzitim techniky kone¢ného
piiblizeni stdlym klesanim (CDFA), pokud Urfad neschvalil pro konkrétni priblizeni na
konkrétni drahu jinak. Pti vypoétu minim v souladu s dodatkem 1 (novy) provozovatel zajisti,
aby se v piipadé letount kategorie A/B zvysilo pouzitelné minimum RVR o0 200 metra (m) a v
piipadé letouna kategorie C/D o 400 metri pro priblizeni nevykonavané s pouzitim techniky
CDFA za predpokladu, Ze vysledna hodnota RVR/-CMV nepiesahne 5 000 m.

Bez ohledu na pozadavky uvedené v d) 2 maZe Ufad osvobodit provozovatele od poZadavku
zvysit RVR, pokud se neuplatiiuje technika CDFA.
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Vyjimky uvedené v d) 3 musi byt omezeny na mista, kde existuje ziejmy veiejny zajem udrzet
stavajici provoz. V piipadé vyjimek je treba vychazet ze zkuSenosti provozovatele,
vycvikového programu a » C2 kvalifikace letové posadky. < Vyjimky se musi pravidelné
pifezkoumévat a musi byt ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylepSena natolik, Ze umozni
pouzivani techniky CDFA.

Provozovatel musi zajistit, aby se uplatfioval bud’ dodatek 1 (stary), nebo dodatek 1 (novy) k
OPS 1.430. Provozovatel vSak musi zajistit, aby se dodatek 1 (novy) k OPS 1.430 uplatioval
nejpozdgji tri roky po datu zvetejnéni.

Bez ohledu na poZadavky uvedené v e) 1 maZe Ufad osvobodit provozovatele od poZadavku
zvySit RVR nad 1 500 m (letouny kategorie A/B) nebo nad 2 400 m (letouny kategorie C/D),
jestlize je schvalovan provoz na konkrétni draze, na niz nelze vykonat ptiblizeni s pouZitim
techniky CDFA, nebo neni-li mozné splnit kritéria uvedena v bodu c) dodatku 1 (novy) k OPS
1.430.

Vyjimky uvedené v bodu €) 2 musi byt omezeny na mista, kde existuje ziejmy veiejny zajem
udrzet stavajici provoz. V ptipadé vyjimek je tieba vychazet ze zkuSenosti provozovatele,
vycvikového programu a » C2 kvalifikace letové poséadky. < Vyjimky se musi pravidelné
piezkoumavat a musi byt ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylepSena natolik, Ze umozni
pouzivani techniky CDFA.

OPS 1.435

Terminologie

Pojmy pouZité v této hlavé maji tento vyznam:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Priblizeni okruhem. Féaze letu za viditelnosti pro ptiblizeni podle piistroju pro piivedeni
letadla do polohy vhodné pro piistani na draze, ktera neni vhodné umisténa pro piimé
priblizeni.

Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP). Postupy pouZivané na letisti k zajisténi
bezpe¢ného provozu pti piiblizeni za provoznich podminek horSich nez standardni

I. kategorie, jinych nez standardni 1l. kategorie, 1. a Ill. kategorie a pti vzletech za podminek
nizké dohlednosti.

Vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO). Vzlet, pti kterém je drahova dohlednost (RVR)
nizsi nez 400 m.

Systém fizeni letu. Systém, do né&jz patii systém automatického pristani nebo hybridni systém
pristani.

Systém fizeni letu pasivni pii poruse. Systém ftizeni letu, u néhoZ nedojde pii poruse ke stavu
vyznamného rozvazeni, k odchylce od drahy letu nebo vySky, ale pristani se nedokong&i
v automatickém rezimu. U tohoto systému ptejima po poruse tizeni letounu pilot.

Systém fizeni letu provozuschopny po porude. Systém fizeni letu, kde pfi poruse pod
varovnou vyskou muze zbyvajici ¢ast automatického systému dokongit priblizeni, podrovnani
a pristani. V ptipadé poruchy se bude systém automatického pfistani chovat jako systém
pasivni pfi poruSe.

Hybridni systém pristani provozuschopny po poruse. Systém, ktery se sklada z hlavniho
systému automatického pristani pasivniho pii poruSe a z vedlejSiho nezavislého systému
navadéni letadla, ktery pilotovi umoZnuje dokon¢it po poruSe hlavniho systému pristani pfi
ruénim fizeni.

Priblizeni za viditelnosti. Priblizeni, pfi némZ se cast nebo cely postup piibliZzeni podle
piistroji nedokonéi a pribliZzeni se provede s vizudlni referenci podle terénu.

Koneéné priblizeni stdllym klesanim (CDFA). » C2 Zvlastni technika pro let v Gseku
kone¢ného priblizeni postupem neptesného pristrojového priblizeni jako stalé klesani bez
piechodu do horizontalniho letu, z nadmotské vysky / vysky, ktera odpovida nadmoiské vysce
/ vy3ce fixu kone¢ného priblizeni nebo je nad ni az do bodu ptiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
pristavaci drahy nebo do bodu, v némz by mél byt zapocat manévr podrovnani pro dany typ
letounu. <
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)
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Stabilizované ptiblizeni (SAp). Ptiblizeni vykonané kontrolovanym a vhodnym zpisobem
s ohledem na konfiguraci, energii a kontrolu trasy letu z predem stanoveného bodu nebo
nadmoiské vysky/vysky nad piekazkou do bodu ve vySce 50 stop nad prahem anebo bodu,
v némz je zapocat manévr podrovnani, je-li tento bod vySe polozeny.

v

Prahledovy displej (HUD). Systém zobrazovani, ktery promita informace o letu do vnéjsiho
zorneho pole pilota a ktery vyrazné neomezuje vyhled.

Prahledovy navadéci systém pristavani (HUDLS). Uplny palubni systém, ktery poskytuje
pilotovi béhem priblizovani a pristdvani a/nebo opakovani okruhu prihledové vedeni.
Zahrnuje vSechny snimace, pocitace, napajeci zdroje, ovladaci prvky a signaly. HUDLS se
zpravidla vyuziva pro prvotni navadéni pro piibliZzeni do vysky rozhodnuti 50 ft.

Hybridni priahledovy navadéci systém piistavani (hybridni HUDLS). Systém, ktery se sklada

z hlavniho systému automatického pristani pasivniho pii poruse a z vedlejSiho nezavislého

systému HUD/HUDLS, ktery pilotovi umoztiuje dokon¢it po poruse hlavniho systému pristani

pri ruénim fizend.

Pozndmka: Vedlejsi nezavisly HUD/HUDLS provadi navadéni, které ma zpravidla podobu
prikazu, mize vSak mit i podobu informace o situaci (nebo o odchylce).

» C1 Systém pro zlepSeni viditelnosti (EVS) <. Elektronicky prostiedek zobrazovani obrazu
vnéjSi scény v realném case prostiednictvim obrazovych snimaci.

Prevedena meteorologicka dohlednost (CMV). Hodnota (ekvivalent k RVR) odvozena od
nahlasené meteorologické dohlednosti, ktera je prevedena v souladu s poZadavky v této hlave.

» C1 Provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie. PiibliZzeni podle
piistroji 1. kategorie a pristani za provoznich podminek I. kategorie s pouZitim DH za
podminek I. kategorie, s RVR nizsi, neZ je bézna pro pouzitelnou DH. <«

» C1 Provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie. PfibliZzeni podle
pristroji 1. kategorie a pfistani za provoznich podminek Il. kategorie na ptistavaci draze,
u které nejsou dostupné nékteré nebo zadné prvky svételné soustavy pro piesné pristrojové
piiblizeni za provoznich podminek I1. kategorie uvedené v priloze 14 ICAO. «

Systém pristavani GNSS (GLS). Piiblizeni s pouzitim rozsifenych informaci GNSS s cilem
poskytnout navadéni letounu na zékladé jeho bo¢ni a vertikdlni polohy GNSS. (Systém
pouziva geometricky odkaz na nadmoiskou vysku pro naklonéni pii kone¢ném ptiblizeni.)

OPS 1.440

Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecna provozni pravidla

(viz dodatek 1 k OPS 1.440)

a)

b)

c)

Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek Il. kategorie, provoznich
podminek jinych nezZ standardni 1. kategorie nebo Il1. kategorie, pokud:

1) nejsou vSechny letouny uvazované pro tento druh provozu certifikovany pro provoz
s vySkou rozhodnuti mensi nez 200 ft nebo bez vySky rozhodnuti a pokud nejsou
vybaveny v souladu s CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi nebo podle
rovnocenného piedpisu schvaleného Giadem;

2) neni zaveden vhodny systém zaznamu UspéSnych a nelspéSnych priblizeni nebo
automatickych pristani, ktery umoziuje monitorovat celkovou bezpecénost tohoto
provozu;

3) provoz neni schvalen Gifadem;

4) letovou posadku netvoii alespori dva piloti a

5) vySka rozhodnuti se neurcuje radiovym vyskomérem.

Provozovatel nesmi provadét vzlety pii drahové dohlednosti nizsi nez 150 m (letouny
kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D), nebyly-li schvaleny Gfadem.

Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek horSich nez standardni
I. kategorie, nebyl-li schvélen Giradem.
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OPS 1.445
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vyznam letist’

Provozovatel nesmi pouZzit letist¢ k provozu za provoznich podminek Il. nebo Ill. kategorie,
pokud neni pro tento provoz schvaleno stdtem, v némz se nachdzi.

Provozovatel ovéii, zda jsou na letiStich, na nichz ma byt provédén provoz za podminek nizké
dohlednosti (LVP), stanoveny a prosazovany postupy provozu za podminek nizké dohlednosti.

OPS 1.450
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace
(viz dodatek 1 k OPS 1.450)

Provozovatel pied provadénim vzletd za podminek nizké dohlednosti, provozu za provoznich
podminek horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni 1. kategorie, provoznich podminek
I1. a I1l. kategorie nebo ptiblizeni, pti nichz se pouziva EVS, zajisti, aby:

b)

1) kazdy ¢len letové posadky:

i) dokonéil vycvik a piezkouSeni podle dodatku 1, véetné vycviku na letovém
simulatoru v provozu za meznich hodnot RVR/CMYV a vysky rozhodnuti podle
opravnéni provozovatele, a

i) mél kvalifikaci v souladu s dodatkem 1;

2) vycvik a prezkouseni bylo provadéno v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi
Gfadem a zahrnutymi do provozni prirucky. Tento vycvik se poZzaduje kromé vycviku
stanoveného v hlavé N a

3) kvalifikace letové posadky byla piesné vymezena pro druh provozu a typ letounu.

OPS 1.455
Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy
(viz dodatek 1 k OPS 1.455)

Provozovatel musi stanovit postupy a pokyny k pouziti pro vzlety za podminek nizké
dohlednosti, ptiblizeni s vyuzitim EVS a provoz za provoznich podminek horSich nez
standardni I. kategorie, jinych neZ standardni Il. kategorie a provoznich podminek Il. a Ill.
kategorie. Tyto postupy musi byt zapracovany do provozni piirucky a musi obsahovat podle
potieby povinnosti ¢lent letové posadky pii pojizdéni, vzletu, priblizeni, podrovnani, pistani,
dojezdu a nezdareném piibliZeni.

Velitel letadla se presvédei, ze:

1) stav vizualnich a nevizudlnich zatizeni je dostatecny pro zahajeni vzletu za podminek
nizké dohlednosti nebo zahajeni priblizeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek
horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni Il. kategorie nebo priblizeni
za provoznich podminek Il. nebo Il1. kategorie;

2) podle informaci letovych provoznich sluzeb jsou v platnosti piislusné postupy pro
provoz za podminek nizké dohlednosti pied zahajenim vzletu za podminek nizké
dohlednosti nebo priblizeni za provoznich podminek horSich nez standardni
I. kategorie, jinych nez standardni Il. kategorie nebo provoznich podminek II. nebo
I11. kategorie; a

3) ¢lenové letové posadky maji potiebnou kvalifikaci pied zahajenim vzletu za
podminek nizké dohlednosti s drahovou dohlednosti mensi nez 150 m (letouny
kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D) nebo ptibliZzeni s vyuzitim
EVS, za provoznich podminek horSich neZ standardni I. kategorie, jinych nez
standardni Il. kategorie nebo provoznich podminek I1. nebo I1. kategorie.
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OPS 1.460
Provoz za podminek nizké dohlednosti — minimalni vybaveni

a) Provozovatel musi v provozni priruéce uveést miniméalni vybaveni, které musi byt
provozuschopné pii zahajeni vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo ptiblizeni s vyuZitim
EVS, za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie, jinych neZz standardni
I1. kategorie nebo provoznich podminek Il. nebo Ill. kategorie v souladu s letovou piiruckou
nebo jinym schvalenym dokumentem.

b) Velitel letadla se presvédéi, zda stav letounu a jeho palubnich systému prislusnych pro dany
druh provozu je ptimeéteny druhu provozu, ktery ma byt proveden.

OPS 1.465
Provozni minima pro lety VFR
(viz dodatek 1 k OPS 1.465)

Provozovatel zajisti, aby:

1) lety VFR byly provadény v souladu s pravidly letu za viditelnosti a podle tabulky v dodatku 1
k OPS 1.465;
2) nebyly zahajovany zvlastni lety VFR, je-li dohlednost nizSi nez 3 km, a aby nebyly dale

provadeény, je-li dohlednost nizsi nez 1,5 km.
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Dodatek 1 (stary) k OPS 1.430

LetiStni provozni minima

Minima pro vzlet

1)

2)

3)

Obecng

i)

i)

i)

Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt vyjadiena limity
dohlednosti nebo drahové dohlednosti s prihlédnutim ke vSem vyznamnym
vliviim na kazdém letisti, jehoZ pouziti je planovano, a k vlastnostem letounu.
Na letiStich, na nichz je presné stanovena potieba vidét a vyhnout se
piekazkam pfi vzletu nebo pii vynuceném pristani, musi byt stanoveny dalSi

Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud meteorologické podminky na letisti
odletu nejsou stejné nebo lepsi nez platna minima pro piistani na tomto letisti,
neni-li k dispozici vhodné nahradni letisté pri vzletu.

Je-li hldSena meteorologicka dohlednost nizsi, nez se poZzaduje pro vzlet, a
drahové dohlednost neni hlaSena, smi byt vzlet zahajen pouze tehdy, maze-li
velitel letadla urcit, Ze drdhova dohlednost/-dohlednost ve sméru vzletové
drahy je stejna nebo lepsi nez poZzadované minimum.

Neni-li k dispozici hlaSeni meteorologické dohlednosti ani drahova
dohlednost, vzlet smi byt zahajen pouze tehdy, maze-li velitel letadla urcit, ze
drédhova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je stejna nebo lepsi
nez pozadované minimum.

Vizualni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zajistovala orientaci
postacujici k fizeni letounu jak v piipadé preruseného vzletu za nepiiznivych
okolnosti, tak i v ptipadé pokracgovani ve vzletu po poruse kritické pohonné jednotky.

Pozadovana drahovéa dohlednost/dohlednost

i)

Minima stanovend provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letouna
s takovou vykonnosti, Ze v ptipadé selhdni kritické pohonné jednotky
v libovolném bodu vzletu mohou bud’ zastavit, nebo pokracovat ve vzletu,
dosahnout vySky 1 500 ft nad letiStém a pielétnout vSechny piekazky
v poZadované bezpecné vySce, musi byt vyjadiena hodnotami drahové
dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt niz8i nez hodnoty uvedené v tabulce
1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 niZe:

Tabulka 1

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost

» C1 Zatizeni « (poznamka 3)

Z4&dné (pouze ve dne) 500 m

Drahova postranni svétla nebo osové znacky 250/300 m

(poznamky 1 a 2)

Drahova postranni svétla, osova drahova rada 200/250 m

(poznamka 1)

Drahova postranni svétla, osova drdhova fada a | 150/200 m
vicenasobné informace o drahové dohlednosti (poznamky 1 a 4)
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Poznamka 1: Vyssi hodnoty plati pro letouny kategorie D.
Pozndmka 2: Pro noéni lety se poZaduji alespoii drahova postranni svétla a koncova svétla

Poznédmka 3: HI&Senou drdhovou dohlednost/dohlednost pro pocétecni ¢ast rozjezdu muze

Poznadmka 4: Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na vSech

drahy.
nahradit odhad pilota.

prislusnych méticich mistech s vyjimkou uvedenou v poznamce 3.

i) Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje spinit podminky
vySe uvedeného bodu a) 3 i) v piipadé poruchy kritické pohonné jednotky,
miZe byt nezbytné okamzité znovu pristat, vidét piekézky v prostoru vzletu a
vyhnout se jim. Takové letouny smi byt provozovany s pouZzitim nize
uvedenych minim pro vzlet za predpokladu, Ze jsou schopny dodrZet platné
bezpecéné vysky nad prekdzkami v piipadé selhani motoru ve stanovené vysce.
Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt zaloZena na vysce, z niz
Ize konstruovat ¢istou drahu vzletu s jednou nepracujici pohonnou jednotkou.
Pouzitd minima drahové dohlednosti nesmi byt nizs§i nez libovolna ze dvou
hodnot uvedenych v tabulce 1 vy3Se nebo v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2

Predpokladand vyska nad drahou p¥i poruse motoru v zavislosti na drahové

dohlednosti/dohlednosti

Dréahova dohlednost/dohlednost pro vzlet — draha letu

Predpokladand vyska nad dréhou pfi poruSe motoru Drahova ?;thlﬁg&isg/g;) hlednost
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1 500 m (pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1500 m se rovnézZ pouZije, nelze-li zkonstruovat presnou drahu vzletu.
Pozndmka 2: HIlaSenou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢ast rozjezdu mize
nahradit odhad pilota.

iii)  Neni-li k dispozici hlaSeni drahové dohlednosti ani meteorologické
dohlednosti, nesmi velitel letadla zahajit vzlet, pokud nemiZe urdit, zda

aktualni podminky spliuji pouzitelna vzletova minima.
4) Vyjimky z bodu a) 3 i):

i) Provozovatel smi snizit minima pro vzlet na 125 m drahové dohlednosti
(letouny kategorie A, B a C) nebo na 150 m (letouny kategorie D), jsou-li
splnény poZadavky uvedené v bodech A) aZ E) a s vyhradou schvéleni Gfadu,

jestlize:

A)  jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;
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B)  jsou v ¢innosti drahova osova svétla velké svitivosti s rozte¢emi 15 m
nebo mensimi a drahova postranni svétla velké svitivosti s rozte¢emi
60 m nebo mensimi;

C)  ¢lenové letovych posddek UspéSné dokongili vycvik na letovém
simulatoru;

D) na zacétku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét isek 90 m a

E) poZadované hodnoty drahové dohlednosti bylo dosazeno na vSech
piislusnych méticich mistech.

i) Provozovatel letounu vybaveného schvéalenym systémem boc¢niho vedeni pii
vzletu smi sniZit minima drahové dohlednosti pro vzlet pod 125 m (letouny
kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny kategorie D), avSak nikoliv pod 75
m, pokud je k dispozici ochrana drahy a prostiedky jako pro pfistani za
provoznich podminek Ill. kategorie s podminkou, Ze snizeni minim schvali

Ufad.
b) » C2 Nepresné pristrojové piiblizeni <«
1) Minima systému

i) Provozovatel zajisti, aby minima systému pro postupy » C2 nepiesného
pristrojového priblizeni < zaloZena na pouziti ILS bez sestupového majaku
(pouze kurzovy majak), na VOR, NDB, SRA a VDF nebyla nizsi nez hodnoty
minimalni vysky pro klesani (MDH) uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3

Minima systému pro » C2 nepiesné piistrojové piiblizeni <

» C1 Minima systému <
» C1 Zatizeni 4 Nejnizsi MDH
ILS (bez sestupového majaku — LLZ) 250 ft
SRA (kongici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (koncici ve 1 NM) 300 ft
SRA (kongcici ve 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM a QGH) 300 ft
2) Minimalni vyska pro klesani. Provozovatel zajisti, aby minimalni vyska pro kleséani

pro » C2 nepiesné piistrojové piibliZzeni <« nebyla mensi nez bud’:

i) bezpec¢na vyska/hladina nad piekazkami (OCH/OCL) pro danou kategorii
letounu, nebo

i)  minimum systému.
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3) Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v priblizeni pod MDA/MDH, jestlize
zretelné nevidi alespon jednu z téchto vizualnich referenci jim rozliitelnych pro
zamyslenou drahu:

i) prvky ptiblizovaci svételné soustavy,

ii)  préhdrahy,

iii)  prahové znacky,

iv)  prahova svétla,

V) svétla oznaceni prahu drahy,

vi)  sestupovy vizualni indikétor,

vii)  dotykové padsmo nebo znac¢ky dotykového pasma,
viii) svétla dotykoveho padsma,

ix)  drahovou postranni fadu nebo

X)  jiné vizudlni reference schvalené uradem.

4) PoZadovana drahova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel mize pouzit
pro » C2 nepiesné pristrojové piiblizeni <, jsou:

Tabulka 4a

Drahova dohlednost pro » C2 nepiesné p¥istrojové pi¥iblizeni < — Uplna zatizeni

Minima pro > C2 nepiesné pristrojové priblizeni <«
Uplna zatizeni (poznamka 1, 5, 6 a 7)
Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 ft 900 m 1000 m 1000 m 1400 m
450-649 ft 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 ft a vice 1200 m 1400 m 1400 m 1800m

Tabulka 4b

Dréahovéa dohlednost pro » C2 nepresné pristrojové priblizeni € — nelplné zarizeni

Minima pro B> C2 nepiesné piistrojové piiblizeni <
NeUplna zafizeni (pozndmka 2, 5,6 a 7)

Dréahové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300-449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
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Minima pro B> C2 nepiesné piistrojové priblizeni <
Neuplna zatizeni (poznamka 2, 5, 6 a 7)

Dréahova dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
450-649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1800 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
Tabulka 4c

Drahova dohlednost pro » C2 nepiesné pristrojové p¥iblizeni <« — zakladni za¥izeni

Minima pro B C2 nepiesné piistrojové piiblizeni <
Z&kladni zafizeni (pozndmka 3, 5, 6 a 7)
Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
300-449 ft 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2000m 2000m
Tabulka 4d

Drahovéa dohlednost pro B C2 nepiesné pristrojové priblizeni « — bez svételnych priblizovacich
zafizeni

Minima pro » C2 nepiesné pristrojové priblizeni <«
Bez svételnych piibliZzovacich zatizeni (pozndmka 4, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1500 m 1500 m 1600 m 1800 m
300-449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000m
450-649 ft 1500 m 1500 m 2000m 2000m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Poznamka 1: Uplnymi zatizenimi se rozumi dréhové znacky, 720 m nebo vice dlouha
svételnd priblizovaci soustava se svétly velké nebo stiedni svitivosti, drahova
postranni fada, prahovd svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt
rozsvicena.
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Pozndmka 2: Neuplnymi zafizenimi se rozumi dréhové znacky, 420-719 m dlouhd svételna
priblizovaci soustava se svétly velké nebo stredni svitivosti, dréhova postranni
fada, prahova svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Pozndmka 3: Z&kladnimi zatizenimi se rozumi drdhové znacky, svételna piiblizovaci
soustava kratSi nez 420 m se svétly velké nebo stredni svitivosti, libovolna
délka svételné priblizovaci soustavy se svétly malé svitivosti, drahova
postranni fada, prahova a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Poznamka 4: Bez svételnych priblizovacich zatizeni znamend, Ze jsou k dispozici drahové
znacky, drahova postranni fada, prahova a koncova svétla drahy nebo nejsou
k dispozici viibec Zadné svétla.

Poznamka 5: Tabulky lze pouZit pouze pro obvykla ptiblizeni s jmenovitym sklonem
sestupu nejvySe 4°. Pii vétSich sklonech sestupu se obvykle poZaduje, aby
v minimalni vySce pro klesani bylo vidét vizualni sestupové navadéci zarizeni
(napt. PAPI).

Poznamka 6: VySe uvedend ¢&isla jsou bud hlaSené drahové dohlednosti, nebo
meteorologické dohlednosti pievedené na drahovou dohlednost jako v bodu h)
nize.

Poznamka 7: Minimalni vyska pro klesani uvedena v tabulkach 4a, 4b, 4c a 4d se vztahuje
k prvotnimu vypoc¢tu minimalni vysky pro klesani. Pti vybéru s ni spojené
drahové dohlednosti neni nutné brat v Gvahu zaokrouhlovani na nejbliZSich
deset stop, které se muzZe provadet z provoznich divodd, napk. pri prepoétech
na minimalni nadmotskou vysku pro klesani (MDA).

5) No¢ni provoz. Pro noéni provoz musi byt rozsvicena minimaln¢ drahova postranni
fada, prahové a koncova svétla drahy.

Ptesné pristrojové priblizeni — provozni podminky I. kategorie

1) Obecné. Provozem za provoznich podminek 1. kategorie je piesné piistrojové
piiblizeni a pristani s pouZitim ILS, MLS nebo PAR s vySkou rozhodnuti nejméng
200 ft a s drdhovou dohlednosti nejméné 550 m.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti pro presné piistrojové
piibliZzeni I. kategorie nebyla mensi nez:

i) nejmensi vySka rozhodnuti uréena letovou ptiru¢kou letounu, pokud je v ni
uvedena,

i) nejmensi vyska, do niz Ize pouZzit prostiedek pro presné piistrojové priblizeni
bez pozadované vizualni reference,

iii)  bezpe¢nd vySka/hladina nad piekazkami (OCH/OCL) pro danou kategorii
letounu, nebo

iv) 200 ft.

3) Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vySku rozhodnuti pro
provozni podminky |. kategorie stanovenou podle bodu c) 2, jestlize zietelné nevidi
alespoii jednu z téchto vizuélnich referenci jim rozliSitelnych pro zamyslenou drahu:

i) prvky priblizovaci svételné soustavy,

ii)  prahdréhy,

iii)  prahové znacky,

iv)  prahova svétla,

V) svétla oznaceni prahu drahy,

vi)  sestupovy vizualni indikétor,

vii)  dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,
viii) svétla dotykového pasma, nebo

iX)  drahovou postranni fadu.

4) PoZadovana drahova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel miaze pouzit
pii provozu za provoznich podminek I. kategorie, jsou:
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Tabulka 5

Drahova dohlednost pro pribliZzeni za provoznich podminek I. kategorie v zavislosti na zafizenich
a vysce rozhodnuti

Minima I. kategorie

Zatizeni/drahova dohlednost (pozndmka 5)
Vyska rozhodnuti
(poznamka 7) » C1 lplné <« neuplné zékladni 74dné
(poznamka 1 a6) | (pozndmka2a6) | (pozndmka3a6) | (pozndmka 4 a 6)

200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 fta vice 800 m 900 m 1000 m 1200m

Poznamka 1: Uplnymi zafizenimi se rozumi drahové znacky, 720 m nebo vice dlouha svételna
priblizovaci soustava se svétly velké nebo stredni svitivosti, drahova postranni fada,
prahova svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Poznamka 2: Neulplnymi zafizenimi se rozumi drahové znacky, 420-719 m dlouhd svételna
priblizovaci soustava se svétly velké nebo stiedni svitivosti, drahova postranni fada,
prahova svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Pozndmka 3: Zé&kladnimi zafizenimi se rozumi dradhové znacky, svételnd piiblizovaci soustava kratSi
nez 420 m se svétly velké nebo stiedni svitivosti, libovolna délka svételné priblizovaci
soustavy se svétly malé svitivosti, drdhova postranni fada, prahova a koncova svétla
drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Poznadmka 4: Bez svételnych priblizovacich zatizeni znamena, Ze jsou k dispozici drahové znacky,
drahova postranni tada, prahova a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici vibec
Zadna svétla.

Pozndmka 5: VySe uvedena ¢isla jsou bud’ hlaSené drahové dohlednosti, nebo meteorologické
dohlednosti prevedené na drahovou dohlednost podle bodu h) nize.

Pozndmka 6: Tabulka plati pro obvykla piibliZzeni s Uhlem sklonu klesani do 4° (stupnt) véetnég.

Pozndmka 7: Vy3ka rozhodnuti uvedend v tabulce 5 se vztahuje k pocatecnimu vypoctu vysky
rozhodnuti. Pfi vybéru s ni spojené drahové dohlednosti neni nutné brat v Gvahu
zaokrouhlovani na nejblizSich deset stop, které se muze provadét z provoznich davoda
(napf. pti vyjadieni vysky rozhodnuti nadmotskou vyskou).

5) Jednopilotni provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypogist minimalni
drahovou dohlednost pro vSechna priblizeni podle OPS 1.430 a tohoto dodatku.
Drahova dohlednost pod 800 m neni ptipustna, vyjma piipady pouziti vhodného
autopilota pripojeného na ILS nebo MLS, kdy se pouziji normalni minima. PouZita
vyska rozhodnuti nesmi byt mensi nez 1,25 x nejmensi vySka pouZiti autopilota.

6) Noc¢ni provoz. Pro noéni provoz musi byt rozsvicena minimalné dradhova postranni
fada, prahova a koncova svétla drahy.
d) Presné pristrojové pribliZzeni — provozni podminky Il. kategorie
1) Obecné. Provozem za provoznich podminek Il. kategorie je piesné piistrojové

pribliZeni a ptistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
i) vysce rozhodnuti mensi nez 200 ft, avSak vétsi nez 100 ft, a
ii)  drahové dohlednosti nejméné 300 m.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti pro provoz za
provoznich podminek Il. kategorie, nebyla mensi nez:
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i) nejmensi vySka rozhodnuti uréena letovou piiruckou letounu, pokud je v ni
uvedena,

i) nejmensi vySka, do niZ Ize pouZzit prostiedek pro presné piistrojové priblizeni
bez pozadované vizualni reference,

iii)  bezpe¢nd vySka/hladina nad piekazkami (OCH/OCL) pro danou kategorii
letounu,

iv)  vySka rozhodnuti, pro niz ma letova posadka opravnéni, nebo
V) 100 ft.

Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v priblizeni pod vySku rozhodnuti
kategorie Il stanovenou podle bodu d) 2, pokud nema trvalou vizualni referenci podle
segmentu nejméné tri po sobé jdoucich svétel osové tady priblizovaci svételné
soustavy, osové drahové fady, svétel dotykového pasma drahy nebo postranni
drahové fady ¢i jejich kombinace. Tato vizualni reference musi obsahovat pricny
prvek priblizovaci soustavy, tj. jeji pticku, préh nebo kratkou pticku osvétleni
dotykového pasma.

v v

pii provozu za provoznich podminek 1l. kategorie, jsou:

Tabulka 6

Drahova dohlednost (RVR) pro p¥iblizeni za provoznich podminek 1. kategorie v zavislosti na

vysce rozhodnuti

Minima Il. kategorie

V automatickém rezimu do vySky men3i nez vyska
rozhodnuti (viz poznamka 1)
- . RVR/kategorie RVR/kategorie
Vyska rozhodnuti letounu A, BaC letounu D
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(poznamka 2)/350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 fta vice 450 m 450 m

Poznamka 1: Odkaz na ,,automaticky rezim do vySky mensi nez vySka rozhodnuti* znamena

Poznadmka 2: 300 m lze pouZzit pro letoun kategorie D provadéjici pristani v automatickém

trvalé zapnuti systému automatického fizeni do vysky, kterd neni v&tsi nez
80 % pouzitelné vysky rozhodnuti. PoZadavky na letovou zpusobilost mohou
tedy ovlivnit pouzitelnou wvySku rozhodnuti prostiednictvim minimalni
schvalené vysky pouZziti autopilota.

rezimu.

Presné pristrojové piiblizeni — provozni podminky I11. kategorie

1)

Obecné. Provoz za provoznich podminek I11. kategorie se ¢lenf takto:

i) Provozni podminky kategorie 111 A Piesné pristrojové priblizeni a piistani s
pouzitim ILS nebo MLS pii:

A)  vysce rozhodnuti niZsi nez 100 fta

B)  drahové dohlednosti nejméng 200 m.
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i) Provozni podminky kategorie 111 B. Piesné ptistrojové piiblizeni a pristani
s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 50 ft nebo bez stanovené vysky rozhodnuti a
B)  drahové dohlednosti nizsi nez 200 m, nejméng vSak 75 m.

Poznamka: Pokud vySka rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR) nepatii do
stejné kategorie, RVR bude ur¢ovat kategorii, v niz se provoz zvaZuje.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti pro provoz s vyskou
rozhodnuti nebyla mensi nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti uréend letovou priruckou letounu, pokud je v ni
uvedena,

i) nejmensi vyska, do niZ lze pouZit prostredek pro presné piistrojové pribliZzeni
bez poZadované vizualni reference, nebo

iii)  vySka rozhodnuti, pro niz ma letovéa posadka opravnéni.

Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vySky rozhodnuti Ize
provadét pouze tehdy, pokud:

i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou piiruckou,

i) prostiedek pro priblizeni a zatizeni letiSté umoZnuji provoz bez stanovené
vySky rozhodnuti a

iii)  provozovatel ma opravnéni k provozu za provoznich podminek Ill. kategorie
bez stanovené vy3sky rozhodnuti.

Poznadmka: V ptipadé drahy pro provoz za provoznich podminek Ill. kategorie lIze
piedpokladat, Ze umoZnuje provoz bez stanovené vysky rozhodnuti,
pokud takovy provoz neni vyslovné omezen ve vydané letecké
informacni priruéce (AIP) nebo NOTAMem.

Vizudlni reference

i) Pilot nesmi pokracovat pti letu za provoznich podminek kategorie I11A a 11IB
s pasivnimi systémy ftizeni letu pii poruse v piiblizeni pod vySku rozhodnuti
stanovenou podle bodu e) 2, pokud nemd trvalou vizuélni referenci nejméné
podle segmentu tfi po sobé jdoucich svétel osové fady piibliZzovaci svételné
soustavy, osové drahové trady, svétel dotykového pasma drahy nebo postranni
drahové fady ¢i jejich kombinace.

i) Pilot nesmi pokracovat pii letu za provoznich podminek kategorie IlIB se
systémy fizeni letu provozuschopnymi pii poruse v priblizeni pod vySku
rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nema trvalou vizualni referenci
zahrnujici nejméng jedno svétlo drahoveé osove fady.

iii)  PFi provozu za provoznich podminek Ill. kategorie bez stanovené vySky
rozhodnuti se nepozaduje, aby pilot vidél drahu pied dotykem.

v

pfi provozu za provoznich podminek I11. kategorie, jsou:
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Tabulka 7

Drahova dohlednost (RVR) pro priblizeni 111. kategorie v zavislosti na DH a systému
Fizeni/vedeni dojezdu

Minima Il1. kategorie

Vyska rozhodnuti (ft)

Systém tizeni/vedeni

Kategorie priblizeni (poznamka 2) dojezdu RVR (m)
A Méné nez 100 ft NepoZaduje se 200 m
1B Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(poznamka 1)
1B Méné nez 50 ft Pasivni pii poruse 125m
1B Méné nez 50 ft nebo Provozuschopny pfi 75m

bez vysky rozhodnuti

poruse

Poznamka 1: Pro letouny certifikované podle CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi 321 b) 3.
Poznadmka 2: Nezbytnost vybaveni fizenim letd je stanovena v CS-AWO pro provoz za kazdého
pocasi podle minimalni certifikované vysky rozhodnuti.

Ptiblizeni okruhem

1) NejniZsi minima pro provozovatele pro priblizeni okruhem jsou:

Tabulka 8

Dohlednost a minimalni vyska pro klesani (MDH) p#i p¥iblizeni okruhem v zavislosti na
kategorii letounu

Kategorie letounu
A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimalni meteorologicka 1500 m 1600m 2400 m 3600 m
dohlednost
2) Priblizeni okruhem s predepsanymi drahami letu je ptipustnym postupem ve smyslu

tohoto bodu.

PribliZzeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro ptibliZzeni za viditelnosti pouzit drahovou
dohlednost nizsi nez 800 m.

Prevod hlaSené meteorologické dohlednosti na drahovou dohlednost

1) Provozovatel zajisti, aby se pievod meteorologické dohlednosti na drahovou
dohlednost nepouZzival pti vypoétu minim pro vzlet, minim Il. a 111. kategorie, nebo
je-li k dispozici hlaSena drahova dohlednost.

Poznamka: Jestlize je RVR hlaSena vétSi nez maximalni hodnota stanovena
provozovatelem letiste, napf. ,,RVR vice nez 1500 metrd“, neni
povaZzovana za hladSenou RVR v této souvislosti a je mozno pouZit

pievodni tabulku.
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2) Provozovatel zajisti, aby pii prevadéni meteorologické dohlednosti na dradhovou
dohlednost za v3ech ostatnich okolnosti, nez jsou uvedeny v bodu h) 1, byla
pouZivana tato tabulka;

Tabulka 9
Prevod dohlednosti na drdhovou dohlednost (RVR)

RVR = hlaSend » C1 meteorologicka
o dohlednost « x
Prvky osvétleni v provozu
Den Noc
PribliZzovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vy3e uvedeny druh osvétleni 1,0 15
Z&dné osvétleni 1,0 NepouZije se
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Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430

LetiStni provozni minima

Minima pro vzlet

1)

2)

3)

Obecng

i)

i)

i)

Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt vyjadiena limity
dohlednosti nebo drahové dohlednosti s prihlédnutim ke vSem vyznamnym
faktoraim kazdého letisté, jehoz pouziti je planovano, a k vlastnostem letounu.
Na letiStich, na nichz je presné stanovena potieba vidét a vyhnout se
piekazkam pfi vzletu nebo pii vynuceném pristani, musi byt stanoveny dalSi

Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud meteorologické podminky na letisti
odletu nejsou stejné nebo lepsi nez platna minima pro piistani na tomto letisti,
neni-li k dispozici vhodné nahradni letisté pri vzletu.

Je-li hlaSena meteorologicka dohlednost nizsi, nez se poZzaduje pro vzlet, a
drahové dohlednost neni hlaSena, smi byt vzlet zahajen pouze tehdy, maze-li
velitel letadla urgit, ze drahova dohlednost/- dohlednost ve sméru vzletové
drahy je stejna nebo lepsi nez poZzadované minimum.

Neni-li k dispozici hlaSeni meteorologické dohlednosti ani drahova
dohlednost, vzlet smi byt zahajen pouze tehdy, maze-li velitel letadla urcit, ze
drahova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je stejna nebo lepsi
nez pozadované minimum.

Vizualni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zajistovala orientaci
postacujici k fizeni letounu jak v piipadé preruSeného vzletu za nepiiznivych
okolnosti, tak i v ptipadé pokragovani ve vzletu po poruse kritické pohonné jednotky.

Pozadovana drahové dohlednost/dohlednost

i)

Minima stanovend provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letouni
s takovou vykonnosti, Ze v ptipadé selhdni kritické pohonné jednotky
v libovolném bodu vzletu mohou bud’ zastavit, nebo pokracovat ve vzletu,
dosahnout vySky 1 500 ft nad letiStém a pielétnout vSechny piekazky
v poZadované bezpe¢né vySce, musi byt vyjadiena hodnotami drahové
dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt niz8i nez hodnoty uvedené v tabulce
1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 niZe:

Tabulka 1

Dréhova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost

> C1 Zarizeni <« (pozndmka 3)

Z4&dné (pouze ve dne) 500 m

Drahova postranni svétla a/nebo osové znacky 250/300 m

(poznamky 1 a 2)

Drahova postranni svétla, osova drahova rada 200/250 m

(poznadmka 1)

Drahova postranni svétla, osova drahova fada | 150/200 m
a vicenasobné informace o drahové dohlednosti (poznamky 1 a 4)
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Poznamka 1:
Poznamka 2:

Poznamka 3:

Poznamka 4:

Vy388i hodnoty plati pro letouny kategorie D.

Pro noéni lety se poZzaduji alespon dradhova postranni svétla a koncova svétla
dréhy.

Hl&3enou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢ast rozjezdu muze
nahradit odhad pilota.

PoZadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na vSech
pislusnych méficich mistech s vyjimkou uvedenou v poznamce 3.

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje spinit podminky
vySe uvedeného bodu a) 3 i) v piipadé poruchy kritické pohonné jednotky,
miZe byt nezbytné okamzité znovu pristat, vidét piekézky v prostoru vzletu a
vyhnout se jim. Takové letouny smi byt provozovany s pouZzitim nize
uvedenych minim pro vzlet za predpokladu, Ze jsou schopny dodrZet platné
bezpecéné vysky nad prekdzkami v piipadé selhani motoru ve stanovené vysce.
Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt zaloZena na vysce, z niz
Ize konstruovat ¢istou drahu vzletu s jednou nepracujici pohonnou jednotkou.
Pouzitd minima drahové dohlednosti nesmi byt nizs§i nez libovolna ze dvou
hodnot uvedenych v tabulce 1 vy3Se nebo v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2

Predpokladand vyska nad drahou p¥i poruse motoru v zavislosti na drahové

dohlednosti/dohlednosti

Dréahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Predpokladana vyska nad drahou pii poruSe motoru Drahové ?;(?zlsg:ﬁ/%o hlednost
<50 ft 200 m
51-100 ft 300m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(poznamka 1)

Poznamka 1: 1500 m se rovnéz pouzije, nelze-li zkonstruovat pesnou drahu vzletu.
Pozndmka 2: HIlaSenou drdhovou dohlednost/dohlednost pro pocétecni ¢ast rozjezdu muze
nahradit odhad pilota.

i)

Neni-li k dispozici hlaseni drahové dohlednosti ani meteorologické
dohlednosti, nesmi velitel letadla zahajit vzlet, pokud nemiZze urcit, zda
aktualni podminky spliuji pouzitelna vzletova minima.

4) Vyjimky z bodu a) 3 i):

i)

Provozovatel smi snizit minima pro vzlet na 125 m drahové dohlednosti
(letouny kategorie A, B a C) nebo na 150 m (letouny kategorie D), jsou-li
splnény pozadavky uvedené v bodech A) aZ E) a s vyhradou schvaleni Gradu,
jestlize:

A)  jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;
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B)  jsou v ¢innosti drahova osova svétla velké svitivosti s rozte¢emi 15 m
nebo mensimi a drahova postranni svétla velké svitivosti s rozte¢emi
60 m nebo mensimi;

C)  ¢lenové letovych posddek UspéSné dokongili vycvik na letovém
simulatoru;

D)  na zacétku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét Usek 90 m a

E) poZadované hodnoty drahové dohlednosti bylo dosazeno na vSech
piislusnych méticich mistech.

i) S vyhradou schvéleni Gradem smi provozovatel letounu vybaveného:
A)  schvalenym systémem boc¢niho vedeni pii vzletu nebo

B)  schvalenym HUD/HUDLS pro vzlet sniZit minima drdhové dohlednosti
pro vzlet pod 125 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny
kategorie D), avSak nikoliv pod 75 m, pokud je k dispozici ochrana
drahy a prostiedky jako pro ptistdni za provoznich podminek IlI.
kategorie s podminkou, Ze snizeni minim schvali trad.

PtibliZeni za provoznich podminek I. kategorie, APV a » C2 nepiesné piistrojové priblizeni

<
1)

2)

3)

4)

5)

Priblizeni za provoznich podminek I. kategorie je presné pristrojové priblizeni
a pristani s pouzitim ILS, MLS GLS (GNSS/GBAS) nebo PAR s vySkou rozhodnuti
nejméné 200 ft a s drahovou dohlednosti nejméné 550 m, pokud Uiad neschvalil nizsi
hodnotu.

» C2 Nepiesné pristrojove priblizeni (NPA) je priblizeni podle pristroji <
s pouzitim né&kterého z prostiedk? uvedenych v tabulce 3 (minima pro systém),
s MDH nebo DH nejméné 250 ft a RVR/CMV nejméné 750 m, pokud Giad
neschvalil nizsi hodnotu.

Priblizeni APV je pristrojové priblizeni vyuZzivajici bo¢ni a vertikalni navadéni, které
vSak nespliiuje pozadavky stanovené pro piesné piistrojové priblizeni a ptistani,
s DH nejméné 250 ft a drdhovou dohlednosti nejméné 600 m, pokud Gfad neschvalil

nizsi hodnotu.

Vyska rozhodnuti (DH). Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti pro ptiblizeni
nebyla nizsi nez:

i) minimalni vyska, do niZ Ize pouZit prostredek pro piibliZzeni bez poZadované
vizuélni reference, nebo

i) bezpeéna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

iii)  zvefejnéna vyska rozhodnuti pro postup piiblizeni, je-li to zapottebi, nebo
iv) 200 ft pro priblizeni za provoznich podminek I. kategorie, nebo

V) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

v v

vi)  nejniz8i vySka rozhodnuti uréend letovou piiruckou letounu nebo
rovnocennym dokumentem, pokud je v ni uvedena, podle toho, ktera hodnota

je vyssi.
Minimalni vySka pro klesani (MDH). Provozovatel zajisti, aby minimalni vySka pro
klesani pro priblizeni nebyla niZsi nez:

i) bezpecna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo
i) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

iii)  minimalni vySka klesani uréena letovou ptiruckou letounu, pokud je v ni
uvedena,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.
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6) Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v priblizeni pod MDA/MDH, jestlize
zretelné nevidi alespon jednu z téchto vizualnich referenci jim rozliitelnych pro
zamyslenou drahu:

i) prvky ptiblizovaci svételné soustavy,

ii)  préhdrahy,

iii)  prahové znacky,

iv)  prahova svétla,

V) svétla oznaceni prahu drahy,

vi)  sestupovy vizualni indikétor,

vii)  dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,
viii) svétla dotykoveho padsma,

ix)  drahovou postranni fadu nebo

X)  jiné vizudlni reference schvalené uradem.

Tabulka 3

Minima pro systém v zavislosti na za¥izenich

Minima pro systém
» C1 Zatizeni « Nejnizsi DH/MDH
Lokalizator s DME nebo bez DME 250 ft
SRA (kon¢ici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (kon¢ici v 1 NM) 300 ft
SRA (kon¢ici ve 2 NM nebo vice) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft
c) Kritéria stanoveni drahové dohlednosti/pievedena meteorologicka dohlednost (viz tabulka 6)
1) Aby spliovalo nejnizsi povolené hodnoty RVR/CMV uvedené v tabulce 6

(pouzitelné pro kazdou skupinu ptiblizeni), musi ptistrojové priblizeni spliovat
alespon tyto pozadavky na zatizeni a s tim souvisejici podminky:

i) piistrojové priblizeni se stanovenym vertikalnim profilem do 4,5° véetné pro
letouny kategorie A a B, nebo 3,77° pro letouny kategorie C a D, pokud Giad
neschvalil jiné priblizovaci Ghly, pficemz zatizeni jsou:

A)  ILS/MLS/GLS/PAR neho
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B) APV,

pokud trasa kone¢ného ptibliZzeni neni odklonéna vice nez 15 stupiii v pripadé
letount kategorie A a B nebo vice neZ 5 stupi v pripadé letount kategorie C
aD.

ii)  pfistrojové priblizeni s pouzitim techniky CDFA s nominalnim vertikalnim
profilem do 4,5° véetné v piipadé letount kategorie A a B, nebo 3,77°
v pripadé letouna kategorie C a D, pokud Ufad neschvalil jiné priblizovaci
Ghly, pricemz zafizeni jsou NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ,
LLZ/DME, VDF, SRA nebo RNAV/LNAV, segment konecného priblizeni
nejméné 3NM, pri¢emz jsou spInéna i tato kritéria:

A)  trasa konec¢ného pribliZzeni neni odklonéna vice nez 15 stupi v pripadé
letounii kategorie A a B nebo ne vice nez 5 stupiid v piipadé letount
kategorieCaD a

B) na zacatku klesani je k dispozici FAF nebo jiny vhodny fix, nebo
vzdalenost k THR je k dispozici pies FMS/RNAV nebo DME a

C)  pokud MAPt je urgen nacasovanim, vzdalenost od FAF k THR je < 8
NM;

iii)  pristrojova priblizeni se zatizenimi NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME,
LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA nebo RNAV/LNAV, ktera nespliuji kritéria
uvedena v bodg ¢) 1 ii) nebo s MDH > 1 200 ft.

Nezdatené pribliZzeni po priblizeni s pouZitim techniky CDFA se provede po dosazeni
nadmoriské vysky rozhodnuti (vysky) nebo MAPt, podle toho, co nastane diive.
Boc¢ni ¢ast postupu nezdatreného priblizeni musi byt vykonana pies MAPt, pokud
neni uvedeno jinak ve schématu piiblizeni.

Uréeni RVR/CMV/minim dohlednosti pro pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie,
APV a » C2 nepiesné piistrojoveé piiblizeni «

1)

2)

3)

4)

5)

Hodnoty pro minimalni RVR/CMV/dohlednost jsou nejvyssi z hodnot vyplyvajicich
z tabulky 5 nebo 6, ale v ptislusnych pripadech nejsou vyssi nez maximalni hodnoty
uvedené v tabulce 6.

Hodnoty v tabulce 5 jsou odvozeny z tohoto vzorce:

PoZadovana drahova dohlednost/dohlednost (m) = [(DH/MDH (ft) x
x 0.3048) / tana] — délka piiblizovaci svételné soustavy (m)

Pozndmka 1: a je Uhel vypoctu se standardni hodnotou 3,00 stupné, kterd se
postupné zvysuje.

Se souhlasem Ufadu lze do vzorce dosadit skutecny sklon pfiblizovani a/nebo
skute¢nou délku priblizovaci svételné soustavy dané drahy.

Je-li priblizeni vykonavano s horizontalnim letovym segmentem rovnym nebo
vysSim nez MDAJ/H, pro letoun kategorie A a B se prid4d 200 metri a pro letouny
kategorie C a D se ptida 400 metrd k minimalni hodnoté¢ RVR/CMV vyplyvajici z
tabulek 5 a 6.

Poznamka: Pridana hodnota odpovida dobé/vzdalenosti pottebné na navedeni
letadla na kone¢né klesani.

RVR mensi nez 750 metrq, jak je uvedeno v tabulce 5, Ize pouZzit:

i) pro ptibliZzeni za provoznich podminek I. kategorie na drahy s FALS (viz dale)
svétly dotykového pasma drahy (RTZL) a svétly osové drahové fady (RCLL)
za predpokladu, Ze DH je nizsi nez 200 ft, nebo

i)  pro priblizeni za provoznich podminek I. kategorie na dréhy bez RTZL a
RCLL s pouzitim schvaleného HUDLS nebo rovnocenného schvéleného
systému, nebo pti vykonavani zdvojeného ptibliZzeni nebo piiblizeni s fizenim
k DH, které se rovna nebo je vysSi nez 200 ft. ILS nesmi byt prohlasen za
omezené zarizeni, nebo
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iii)  pro priblizeni APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL s pouzitim schvaleného
HUD.

Utad maze schvalit hodnoty RVR nizsi nez ty, které jsou uvedeny v tabulce 5,
v piipadé pouziti HUDLS a ptiblizeni v automatickém reZimu v souladu s bodem e)
tohoto dodatku.

Vizualni prosttedky zahrnuji standardni drahové znacky a piiblizovaci svételnou
soustavu (drdhovad postranni fada, prahova svétla a koncova svétla drahy a
v nékterych piipadech rovnéz svétla dotykového pasma drahy a/nebo drahova osova
svétla). Pripustné konfigurace priblizovaci svételné soustavy jsou uvedeny
v tabulce 4.

Bez ohledu na poZadavky bodu d) 7) mtze Giad schvalit, Ze hodnoty RVR relevantni
pro zakladni priblizovaci svételnou soustavu (BALS) se pouziji na drahach tam, kde
je priblizovaci svételna soustava omezena na délku pod 210 m kvili terénu nebo
vode, ale kde je k dispozici alespon jedna svételnd piicka.

Pti no¢nim provozu nebo jakémkoli jiném provozu, kdy je potieba rozsvitit drdhova
svétla a priblizovaci svételnou soustavu, musi byt svétla rozsvicena a
provozuschopnd, neni-li v tabulce 6a stanoveno jinak.

Tabulka 4

P¥iblizovaci svételné soustavy

Tiida OPS zaiizeni

Délka, konfigurace a intenzita pribliZovaci svételné
soustavy

FALS (Full Approach Light System — Uplna | ICAO: Svételnd soustava presného pristrojového

piibliZzovaci svételna soustava)

piiblizeni za provoznich podminek 1. kategorie
(HIALS 720 m >) kddovéni vzdalenosti na ose, kratka

7%

piicka na ose

IALS (Inter-mediate Approach Light System | ICAO: Simple Approach Lighting System (HIALS
— nedplna piiblizovaci svételna soustava) 420-719 m) jediny zdroj, kréatka pricka

BALS (Basic Approach Light System - | Jakakoli jind piibliZzovaci svételna soustava (HIALS,
zakladni pribliZzovaci svételna soustava) MIALS nebo ALS 210-419 m)

NALS (No Approach Light System — Zadna | Jakakoli jind piibliZzovaci svételna soustava (HIALS,

pribliZzovaci svételna soustava)

MIALS nebo ALS < 210 m) nebo Zadna ptibliZzovaci
svételna soustava

Tabulka 5
RVR/CMV (viz tabulka 11) v zavislosti na DH/MDH

Tiida svételného zaiizeni

DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS

Viz bod d) 5), d) 6) ad) 10) o RVR <750 m

Ft Metry

200

— 210 550 750 1000 1200
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Ttida svételného zatizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz bod d) 5), d) 6) a d) 10) 0 RVR < 750 m
Ft Metry

211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1400 1600 1800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1800 2000
441 — 460 1400 1700 1900 2 100
461 — 480 1500 1800 2000 2200
481 500 1500 1800 2100 2 300
501 — 520 1600 1900 2100 2 400
521 — 540 1700 2000 2200 2 400
541 — 560 1800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2400 2 600
581 — 600 2000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2400 2600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2600 2800 3000
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Ttida svételného zatizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz bod d) 5), d) 6) a d) 10) 0 RVR < 750 m
Ft Metry
661 — 680 2400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2800 3000 3200
701 — 720 2600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3400 3600 3800
851 — 900 3300 3600 3800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4 300
951 — 1000 3800 4100 4 300 4 500
1001 — 1100 4100 4 400 4 600 4900
1101 — 1200 4 600 4900 5000 5000
1201 a vice 5000 5000 5000 5000
Tabulka 6

Minimalni a maximalni pouzitelné hodnoty pro RVR/pievedenou meteorologickou dohlednost
(viz tabulka 11) pro vSechna p¥istrojova priblizeni az po minima pro provozni podminky
I. kategorie (dolni a horni mezni hodnoty)

Kategorie letounu

Zatizeni/podminky RVR/CMV (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR a APV Min. V souladu s tabulkou 5
Max. 1500 1500 2400 2400
NDB, NDB/DME, VOR, Min. 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF,
SRA, RNAV/LNAV s postupem Max. 1500 1500 2400 2400

spliujicim kritéria uvedend v bodé
c) 1ii):
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Zatizeni/podminky

Kategorie letounu

RVR/CMV (m)
A

B

C D

Pro NDB, NDB/DME, VOR,

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF,

SRA, RNAV/LNAV:

— nesplaujici  kritéria
v bodé c) 1 ii) nebo

— s DH nebo MDH >1 200 ft

uvedena

Min. 1000

1000

1200 1200

Max.

Podle tabulky 5 s pouzitim techniky CDFA, jinak se
k hodnotam v tabulce 5 ptida 200/400 metrd, vysledna
hodnota v3ak nesmi piesahovat 5 000 m

Tabulka 6a

Selhani nebo porucha zarizeni — dopad na minima pro pristani:

Dopad na minima pro pristani

Selhani nebo porucha zatizeni
oznamka 1 fistrojové
® ) CAT IIIB CAT llIA CAT Il CATI Pristrojove
(poznamka 2) pribliZeni
Zalozni vysila¢ ILS Nepovoleno Zé&dny dopad

Vnéjsi navestidlo

Zé&dny dopad, je-li nahrazeno zvetejnénou rovnocennou polohou

NepouZije se

Stredové navéstidlo Zé&dny dopad Zédny dopad,
nepouziva-li
se jako
MAPT
Systém pro vyhodnoceni Lze docasné nahradit RVR stredni ¢asti, jeli to Zé&dny dopad

drahové dohlednosti
dotykového pasma

schvaleno statem, v némz se letisté nachazi.
RVR Ize nahlasit pozorovanim lidskym okem

Drahové dohlednost stredni
¢asti nebo konce drahy

Zé4dny dopad

Anemometr pro pouZzivanou
drahu

Z&dny dopad, je-li k dispozici jiny pozemni zdroj

Celiometr Zé&dny dopad
Priblizovaci svételna soustava Neni povoleno pro operace Nepovoleno Minima jako v piipadé
s DH > 50 ft Zadného zatizeni
Priblizovaci svételna soustava Zé&dny dopad Nepovoleno Minima jako v piipadé
s vyjimkou poslednich 210 m Zadného zatizeni
Priblizovaci svételna soustava Zé&dny dopad Minima jako v piipadé
s vyjimkou poslednich 420 m nelplnych zakizeni
Zalozni zdroj pro pribliZzovaci Zé&dny dopad

svételnou soustavu
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Dopad na minima pro pfistani

Selhani nebo porucha zatizeni

oznamka 1 tstrojové
P ) CAT IIIB CAT lIIA CATII CATI Pristrojove
(poznamka 2) priblizeni
Svételna soustava pro celou Nepovoleno Ve dne — minima jako
dréhu v ptipadé Zadného zatizeni

V noci — nepovoleno

Drahova postranni svétla Pouze ve dne; v noci — nepovoleno
Osova drahové rada Ve dne - RVR 300 m Ve dne - Zé&dny dopad
. RVR 300 m
V noci — nepovoleno
V noci —
550 m
Rozte¢ osovych svétel RVR 150 m Zadny dopad
zvySenana 30 m
Svétla dotykového pasma Ve dne — Ve dne — RVR 300 m Zadny dopad
RVR200m V noci—550 m
V noci —
300 m
Zélozni zdroj pro drahova Nepovoleno Zédny dopad
svétla
Svételna soustava pro Zadny dopad — s vyjimkou zpoZdéni v dasledku snizené pohyblivosti
pojizdéni

Poznadmka 1: Podminky tykajici se tabulky 6a:
a) Nekolikandsobna selhani drahové svételné soustavy jina nez ta, kterd jsou uvedena v tabulce 6a, nejsou
pripustna.
b) Vypadky pfibliZzovaci a drahové svételné soustavy se reSi samostatné.
c) Provoz za provoznich podminek Il. nebo Ill. kategorie. Kombinace poruch drdhové svételné soustavy a
zafizeni pro vyhodnoceni drdhové dohlednosti neni povolena.
d) Selhani jind neZ ILS maji dopad pouze na drdhovou dohlednost, a nikoli na DH.

Poznadmka 2: Pri provozu za provoznich podminek kategorie I1IB bez DH provozovatel zajisti, aby se na letouny, které
mohou byt provozovany bez DH s nejniz§imi omezenimi drahové dohlednosti, vztahovalo kromé Udaji
v tabulce 6a rovnéz toto:
a) Drahovéa dohlednost (RVR). Na letisti musi byt k dispozici alespon jedna hodnota RVR.
b) Drahova svételna soustava
i) zadna svétla postranni drahové fady nebo zadna osova svétla — ve dne — RVR 200 m; v noci —
nepovoleno;
ii) Z&dné svétla TDZ — bez omezeni;
iii) Z&dny z&loZni zdroj pro drdhové svétla — ve dne — RVR 200 m; v noci — nepovoleno.

10) Jednopilotni provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist minimalni
drahovou dohlednost/dohlednost pro vSechna priblizeni podle OPS 1.430 a tohoto
dodatku.

i) RVR mensi neZz 800 metra, jak je uvedeno v tabulce 5, Ize pouZit pro
piibliZzeni za provoznich podminek I. kategorie za predpokladu, Ze se néktery
z uvedenych Gdajt pouzije alespoii po platnou DH:

A)  vhodny autopilot ptipojeny na ILS nebo MLS, ktery neni prohlaSen za
omezeny, nebo
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B)  schvaleny HUDLS (v pripadé potieby véetné EVS), nebo rovnocenny
schvaleny systém.

i) Nejsou-li k dispozici RTZL a/nebo RCLL, nesmi byt minimalni hodnota
RVR/CMV niz§i nez 600 m.

iii)  RVR nizsi nez 800 metry, jak je uvedeno v tabulce 5, Ize pouZit pro provoz
APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL pii pouZiti schvaleného HUDLS nebo
rovnocenného schvaleného systému, nebo pifi vykondvani zdvojeného
piiblizeni na DH rovnou nebo vyssi nez 250 ft.

Provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie.

1

2)

3)

Vyska rozhodnuti.

Vyska rozhodnuti pro provoz za provoznich podminek horSich neZ standardni
I. kategorie nesmi byt nizsi nez:

i) minimalni vyska rozhodnuti ur¢ena letovou pfiru¢kou letounu, pokud je v ni
uvedena, nebo

i) minimalni vySka, do niz Ize pouzit prosttedek pro presné pristrojové priblizeni
bez pozadované vizualni reference, nebo

iii)  bezpecéna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

iv)  vySka rozhodnuti, pro kterou mé letova posadka opravnéni, nebo
v) 200 ft,

podle toho, kter4 hodnota je vyssi.

Druh zatizeni.

ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I.
kategorie, musi byt neomezené zatizeni s ptimo¢arym kurzem (< 3o odchylka) a ILS
musi byt schvélené pro:

i) téidu I/T/1 pro provoz az do minimalni hodnoty RVR 450 m, nebo
ii)  t¥idu 11/D/2 pro provoz az do RVR mensi nez 450 m.

Jednotliva zatizeni ILS jsou piipustnd pouze tehdy, je-li zajiSténa vykonnost do
arovné 2.

Pozadovana RVR/CMV.

podminek horSich neZ standardni I. kategorie, jsou stanovena v tabulce 6h:

Tabulka 6b

Minimalni hodnoty pro RVR/CMYV pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni

I. kategorie v zavislosti na pribliZovaci svételné soustavé

Minima pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie

Tiida svételného zatizeni
DH (ft) FALS IALS BALS NALS
RVR/CMV (v metrech)
200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
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Minima pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie
Tiida svételného zatizeni
DH (ft) FALS IALS BALS NALS
RVR/CMV (v metrech)
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Poznamka 1: Vizudlni prostiedky zahrnuji standardni drdhové znacky, piiblizovaci svételnou soustavu, drahova
postranni svétla, prahova svétla a koncova svétla drahy a pro provoz pod 450 m rovnéZ zahrnuji

svétla dotyk

ového pasma drahy a/nebo drahova osova svétla.

f)

4) Vizuél
nema
svétel

ni reference. Pilot nesmi pokracovat v pribliZzeni pod vySku rozhodnuti, pokud
trvalou vizudalni referenci obsahujici segment nejméné tii po sobé jdoucich
osové fady piiblizovaci svételné soustavy, svétel dotykového pasma drahy,

drahovych osovych svétel nebo drahové postranni fady &i jejich kombinace. Tato
vizualni reference musi obsahovat boéni prvek piiblizovaci soustavy, tj. jeji piicku,
préh nebo kratkou pricku osvétleni dotykového pasma, pokud se provoz nevykonava

S pouz
5) Schval

itim schvaleného HUDLS pouzitelného na nejméné 150 ft.

eni.

Pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie:

i)

i)

i)

v)

vi)

vii)

piibliZzeni se vykona v automatickém rezimu, po némz nasleduje automaticky
fizené pristani, nebo se pouzije schvaleny HUDLS na nejméné 150 ft nad
prahem;

letadlo je certifikované v souladu s CS-AWO pro provoz za provoznich
podminek I1. kategorie;

systém automaticky Fizeného pristani je schvaleny pro provoz za provoznich
podminek kategorie I11A;

poZzadavky na provozuschopnost se ovétuji v souladu s dodatkem 1 k OPS
1.440 h);

vykona se vycvik uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.450 h), ktery zahrnuje vycvik
a prezkuSovani na letovém simulatoru s pouZitim vhodnych pozemnich a

provozovatel musi zajistit stanoveni a fungovani postupt pro nizkou
dohlednost na planovaném letisti pristani a

provozovatel musi byt schvélen Giadem.

Pristrojové pribliZzeni — provoz za provoznich podminek Il. kategorie a provoz za provoznich

podminek jinyc
1) Obecn
i)

h nez standardni 1l. kategorie

é.

Provozem za provoznich podminek Il. kategorie je piesné pristrojové
piiblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pii:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 200 ft, avSak ne nizsi nez 100 ft, a

B)  drahové dohlednosti nejméné 300 m.
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i) Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie je
piesné piistrojové priblizeni a pristani s pouZzitim ILS nebo MLS, ktery spliiuje
pozadavky na zatizeni podle iii):

A)  vysSka rozhodnuti niz§i nez 200 ft, avSak ne nizsi nez 100 ft (viz tabulka
7b), a

B)  drahova dohlednost nejméné 350/400 m (viz tabulka 7b).

iii)  ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni 1. kategorie, je neomezené zatizeni s piimocarym kurzem (< 3°
odchylka) a ILS musi byt schvéleny pro:

A)  tiidu I/T/1 pro provoz do RVR 450 m a DH 200 ft nebo vice, nebo
B)  tiidu 11/D/2 pro provoz s RVR pod 450 m RVR nebo DH pod 200 ft.

Jednotliva zatizeni ILS jsou ptipustna pouze tehdy, je-li zajisténa vykonnost do
drovné 2.

Vyska rozhodnuti. Provozovatel musi zajistit, aby vyska rozhodnuti pro:

i) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie a II.
kategorie nebyla nizsi nez:

A)  minimalni vySka rozhodnuti uréena letovou piiruckou letounu, pokud je
Vv ni uvedena, nebo

B)  minimalni vySka, do niz lIze pouzit prostiedek pro piesné pristrojové
ptiblizeni bez poZadované vizualni reference, nebo

C)  bezpec¢na vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

D)  vy3ka rozhodnuti, pro kterou mé letova posadka opravnéni, nebo
E) 100 ft,

podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v priblizeni pod vySku rozhodnuti
provozu za provoznich podminek Il. kategorie nebo jinych neZz standardni
Il. kategorie stanovenou podle bodu d) 2, pokud nemé trvalou vizualni referenci
obsahujici segment nejméné tfi po sobé jdoucich svétel osové fady pribliZzovaci
svételné soustavy, svétel dotykového pasma drahy, drahovych osovych svétel,
postranni drahové rady ¢i jejich kombinace. Tato vizualni reference musi obsahovat
boéni prvek priblizovaci soustavy, tj. jeji pricku, prah nebo kratkou pricku osvétleni
dotykového pasma, pokud se provoz nevykonava aZ po dotyk s pouzitim schvaleného
HUDLS.

i) Pozadovana drahova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel mize
pouZzit pro provoz za provoznich podminek Il. kategorie, jsou:
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Drahova dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek I1. kategorie v zavislosti na

vysce rozhodnuti

Minima pro provoz za provoznich podminek Il. kategorie

DH (ft)

Automatické tizeni/schvaleny HUDLS do vy3ky nizsi nez DH
(poznamka 1a)

Dréhové dohlednost (RVR)
Kategorie letounu A,Ba C

Dréhové dohlednost (RVR)
Kategorie letounu D

100-120 300m 300/350m
(poznamka 2a)

121-140 400 m 400 m

141 a vice 450 m 450m

Poznamka la:

Poznamka 2a:

Odkaz na ,,automaticky rezim do vySky mensi nez vysSka rozhodnuti“/schvaleného HUDLS
v této tabulce znamena trvalé zapnuti systému automatického fizeni do vysSky 80 % vysky
rozhodnuti. PoZadavky na letovou zpisobilost mohou tedy ovlivnit pouzitelnou vysku
rozhodnuti prostiednictvim minimalni schvalené vysky pouziti autopilota.

300 m Ize pouzit pro letoun kategorie D provadgjici pristan

i v automatickém rezimu.

i) Pozadovana drahova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel mize
pouzit pti provozu za provoznich podminek jinych nez standardni II.

kategorie, jsou:

Tabulka 7b

Minimalni hodnoty pro RVR pro provoz za provoznich podminek jinych neZ standardni
I1. kategorie v zavislosti na pribliZzovaci svételné soustavé

Minima pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie

Automaticky Fizené pristani nebo schvaleny HUDLS az po dotyk

Tiida svételného zaiizeni

FALS IALS BALS NALS
Viz d) 5), d) 6) ad) 10) o RVR < 750m
CAT A-C CATD CAT A-D CAT A-D CAT A-D
DH (ft) RVR v metrech
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750
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Poznamka:  Vizualni prosttedky poZadované pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni
Il. kategorie zahrnuji standardni drahové znac¢ky a piibliZzovaci a drdhovou svételnou soustavu
(dréhova postranni svétla, prahova svétla a koncova svétla drahy). Pro provoz pii RVR 400 m nebo
méné musi byt k dispozici osova fada svétel. Konfigurace priblizovaci svételné soustavy jsou
uvedeny v tabulce 4.

iii)  Pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie
provozovatel musi zajistit stanoveni a fungovani postupi pro nizkou
dohlednost na planovaném letisti pristani.

9) Presné pristrojové piiblizeni — provoz za provoznich podminek Il1. kategorie

1) Obecné. Provoz za provoznich podminek 111. kategorie se ¢leni takto:

i) Provoz za provoznich podminek kategorie 111 A. Presné piistrojové pribliZzeni
a pristani s pouzitim ILS nebo MLS pti:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft a
B)  drahové dohlednosti nejméné 200 m.

i) Provoz za provoznich podminek kategorie 111 B. Presné pristrojoveé ptiblizeni a
pristani s pouzitim ILS nebo MLS pii:

A)  vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft nebo bez stanovené vysky rozhodnuti
a
B)  dréhové dohlednosti niZsi nez 200 m, av3ak ne niZsi nez 75 m.

Pozndmka: Pokud vySka rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR) nespadaji
do stejné kategorie, urci se na zakladé RVR, do které kategorie bude
pattit dany typ provozu.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti v piipadé provozu

s vySkou rozhodnuti nebyla nizsi nez:

i) minimalni vyska rozhodnuti uréend letovou priru¢kou letounu, pokud je v ni
uvedena, nebo

i) minimalni vyska, do nizZ lze pouZit prostiedek pro piesné piistrojové piiblizeni
bez pozadované vizualni reference, nebo

iii)  vySka rozhodnuti, pro kterou ma letova posadka opravnéni.

3) Provoz bez stanovené vySky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti Ize
provadét pouze tehdy, pokud:

i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou priruckou a

i) prostiedek pro piiblizeni a zatizeni letist¢ umoZiuji provoz bez stanovené
vysky rozhodnuti a

iii)  provozovatel ma opravnéni k provozu za provoznich podminek Ill. kategorie
bez stanovené vysky rozhodnuti.

Pozndmka: V ptipadé drahy pro provoz za provoznich podminek Il1. kategorie Ize
piedpokladat, Ze umoZziuje provoz bez stanovené vysky rozhodnuti,
pokud takovy provoz neni vyslovné omezen ve vydané letecké
informacni prirucce (AIP) nebo NOTAMem.

4) Vizualni reference

i)

Pilot nesmi pokracovat pti letu za provoznich podminek kategorie 111A a I11B
s pasivnimi  systémy fizeni letu ani s pouzitim schvaleného HUDLS
v priblizeni pod vySku rozhodnuti stanovenou podle bodu g) 2, pokud neméa
trvalou vizualni referenci obsahujici segment nejméné tii po sobé jdoucich
svétel osové fady piiblizovaci svételné soustavy, svétel dotykového pasma
drahy, drahovych osovych svétel nebo postranni drahové tady ¢i jejich
kombinace.
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i) Pilot nesmi pokracovat pii letu za provoznich podminek kategorie 11IB se
systémy Fizeni letu provozuschopnymi pii poruse nebo s hybridnim systémem
pristani provozuschopnym pii poruse (obsahujicim napt. HUDLS) v pfiblizeni
pod vySku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nema trvalou
vizudlni referenci zahrnujici nejméné jedno svétlo drahové osové rady.

pro provoz za provoznich podminek Il1. kategorie, jsou:

Tabulka 8

Drahova dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek I11. kategorie v zavislosti

na vysce rozhodnuti a systému ¥izeni/vedeni dojezdu

Minima pro provoz za provoznich podminek Il1. kategorie
. Vyska rozhodnuti (ft) Systém fizeni/vedeni
Kategorie (poznamka 2) dojezdu RVR (m)
A Méné nez 100 ft NepoZzaduje se 200 m
1B Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(poznamka 1)
1B Méné nez 50 ft Pasivni pii poruse 125 m
1B Méné nez 50 ft nebo | Provozuschopny  pii | 75 m
bez stanovené vysky | poruSe (poznamka 3)
rozhodnuti
Pozndmka 1: Pro letouny certifikované podle CS-AWO 321 b) 3) nebo rovnocenne.
Poznadmka 2: Nezbytnost vybaveni iizenim leta je stanovena v CS-AWO podle minimalni certifikované vysky
rozhodnuti.
Poznamka 3: Uvedeny systém provozuschopny pii poruSe muaZe sestdvat z hybridniho systému
provozuschopného pti poruse.
h) Systémy zvySené dohlednosti
1) Pilot pouzivajici systém zvySené viditelnosti certifikovany pro Ucely tohoto odstavce

a pouzivany v souladu postupy a omezenimi schvélené letové ptirucky maze:

i) pokracovat v priblizeni pod DH nebo MDH do 100 ft nad prahovou
nadmoiskou vySkou drahy za piedpokladu, Ze na systému zvySené dohlednosti
je zobrazena a je rozpoznatelna alespori jedna z téchto vizualnich referenci:

A)
B)

prvky priblizovaci svételné soustavy, nebo

préh drahy, identifikovatelny alespoti jednim z téchto prvki: zacatek
pristavaci plochy drahy, osvétleni prahu, svétla oznaceni prahu dréahy a
dotykové pasmo, identifikovatelné alespon jednim z téchto prvka:
pristavaci plocha dotykového pasma drahy, svétla dotykového pasma,
znac¢ky dotykového pasma nebo drahova svétla;

i)  snizit vypoctenou RVR/CMV pro priblizeni z hodnoty ve sloupci 1 tabulky 9
na hodnotu ve sloupci 2:
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Tabulka 9
Priblizeni s pouzitim EVS p¥i snizeni RVR/CMV v zavislosti na bézné RVR/CMV

Bezné pozadovand RVRICMV RVR/CMV pro IF;f\i/bsll'ieni s pouzitim
550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600

1000 650

1100 750

1200 800

1300 900

1400 900

1500 1000
1600 1100
1700 1100
1800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2 200 1500
2300 1500
2400 1600
2500 1700
2600 1700
2700 1800
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Bezne pozadovand RVRICMV RVR/CMV pro I[;f\i/bsll’ieni S pouzitim
2800 1900
2900 1900
3000 2000
3100 2000
3200 2 100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2 400
3700 2 400
3800 2500
3900 2600
4000 2600
4100 2700
4 200 2 800
4 300 2 800
4400 2900
4500 3000
4 600 3000
4700 3100
4 800 3200
4900 3200
5000 3300

Bod h) 1 lze pouZit pouze pro provoz ILS, MLS, PAR, GLS a APV s DH nejméng
200 ft nebo priblizeni s pouZitim schvaleného navadeéni pro vertikalni letovou trasu
pro MDH nebo DH nejmén¢ 250 ft.

Pilot nemtize pokracovat v ptibliZzeni pod 100 stop nad prahovou nadmoiskou vyskou
pro planovanou drahu, pokud na systému zvySené dohlednosti neni zobrazena a jim
rozliSitelna alespon jedna z téchto vizualnich referenci:

A)  prahové svétla nebo znacky, nebo
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B)  svétla nebo znacky dotykového pasma.

i) UmyslIn& vynechéno
)] Priblizeni okruhem
1) Minimalni vy3ska pro klesani (MDH). MDH pro pfiblizeni okruhem je vy3$i hodnota

2)

3)

4)

5)

z téchto hodnot:

i) zveiejnéna OCH pro piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, nebo
i) minimalni vyska piibliZzeni okruhem podle tabulky 10, nebo

iii) DH/MDH predchéazejiciho postupu piistrojového piibliZeni.

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA). MDA pro ptibliZzeni okruhem se
vypocte pripodtenim zvetrejnéného stoupani na letisti k MDH stanovené podle
bodu 1.

Dohlednost. Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem je vyssi hodnota z téchto
hodnot:

i) dohlednost pro ptiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, je-li
zvetejnéna, nebo

i) minimalni dohlednost podle tabulky 10, nebo

iii)  RVR/CMV podle tabulky 5 a 6 pro piedchazejici postup pristrojového
piibliZeni.

Bez ohledu na poZadavky uvedené v bod¢ d) 3 mize Uiad osvobodit provozovatele

od poZadavku zvysit dohlednost nad hodnotu stanovenou podle tabulky 10.

Vyjimky uvedené v bodé 4 musi byt omezeny na mista, kde existuje ziejmy vetrejny
zajem udrZet stavajici provoz. V ptipadé vyjimek je tieba vychazet ze zkuSenosti
provozovatele, vycvikového programu a P C2 kvalifikace letové posadky. <
Vyjimky je tfeba v pravidelnych intervalech piezkoumavat.

Tabulka 10

Minimalni dohlednost a MDH pro p¥ibliZzeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologicka 1500 1600 2 400 3600
dohlednost (m)

6) Priblizeni okruhem s predepsanymi drahami letu je ptipustnym postupem ve smyslu
tohoto bodu.
k) Priblizeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro piibliZzeni za viditelnosti pouZit drahovou
dohlednost niZ3i nez 800 m.
1) Prevod hlaSené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV.
1) » C2 Provozovatel musi zajistit, aby se pievod meteorologické dohlednosti na

RVR/CMV nepouzival pro vzlet, pro vypocet jakékoliv jiné pozadované minimalni
RVR mensi nez 800 m, nebo je-li k dispozici hlaSena drahova dohlednost. <

Pozndmka: Jestlize je RVR hlaSena vétSi nez maximalni hodnota stanovena
provozovatelem letist¢, napt. ,,RVR vice nez 1500 metrd“, neni
povazovéna za hlaSenou hodnotu pro Gcely tohoto odstavce.
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2) Provozovatel zajisti, aby pii prevadéni meteorologické dohlednosti na dradhovou
dohlednost za v3ech ostatnich okolnosti, neZ jsou uvedeny v bodu 1) 1, byla
pouZivana tato tabulka;

Tabulka 11
Prevod hlaSené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hlaSend » C1 meteorologicka dohlednost « x
Prvky osvétleni v provozu
Den Noc
PtibliZovaci soustava velké svitivosti | 1,5 2,0
Jiny nez vyse uvedeny druh osvétleni | 1,0 15
Z4&dné osvétleni 1,0 NepouZzije se
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Dodatek 2 k OPS 1.430 c)
Kategorie letouni — provoz za kazdého pocasi
Klasifikace letounu

Kritériem pro klasifikaci letouni a jejich zafazeni do jednotlivych kategorii je indikovana
rychlost nad prahem (VAT), kterd se rovna padové rychlosti (VSO) vynasobené 1,3 nebo
VS1G vynasobené 1,23 v pristavaci konfiguraci a s maximalni schvalenou pristavaci

hmotnosti. Je-li k dispozici VSO i VS1G, pouZije se ta, ktera dava vyssi VAT. Kategorie
letounti odpovidajici hodnotam VAT jsou uvedeny v této tabulce:

Kategorie letounu VAT
A mensi nez 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

Pristavaci konfiguraci, kterou je nutno vzit v Uvahu, definuje provozovatel nebo vyrobce
letounu.

Trvald zména kategorie (maximalni pristavaci hmotnosti)

1) Provozovatel smi trvale omezit maximalni pristdvaci hmotnost a pouZit této
hmotnosti ke stanoveni VAT, pokud to schvali Giad.

2) Kategorie vymezena uréitému letounu musi byt trvald a nezavisld na ménicich se
podminkach kazdodenniho provozu.
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Dodatek 1 k OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecna provozni pravidla

Obecné. Pro zavadéni a schvalovani provozu za podminek nizké dohlednosti plati tyto
postupy.

Prokazani provozuschopnosti. Ugelem prokazani provozuschopnosti je zjistit nebo potvrdit
pouziti a efektivnost prislusnych systéma vedeni letadla, véetné HUDLS v piipadé potieby,
vycviku, postupt letovych posadek, programt Udrzby a priru¢ek k uplatnéni schvaleného
programu kategorie I1/111.

1) Pokud je poZadovana DH 50 ft nebo vy$Si, musi byt uskute¢néno nejméné 30
piibliZzeni a pristdni v provozu za pouZiti systému kategorie I/l instalovanych
v kazdém typu letadla. Je-li DH niZsi neZ 50 ft, pak je nutno provést nejméné 100
pribliZeni a ptistani, pokud Ufad neschvali jinak.

2) Jestlize mé& provozovatel rizné varianty téhoz typu letounu, vyuzivajici tytéz zakladni
systémy fizeni letu a zobrazovani letovych Udaji, nebo razné zékladni systémy fizeni
letu a zobrazovani letovych Gdaji na tomtéZ typu letadla, musi prokazat, Ze tyto
varianty spliwji zakladni kritéria vykonnosti systému, ale nemusi provadét Gplné
prokazani provozuschopnosti pro kazdou variantu. Utad maZe rovnéz uznat snizeni
poctu priblizeni a pristdni v zAvislosti na uznani zkuSenosti ziskanych jinym
provozovatelem s AOC vydanym podle OPS 1, ktery pouziva stejny typ nebo
variantu letounu a stejné postupy.

3) Prekracuje-li pocet nelspéSnych priblizeni 5 % 2z celkového poétu (napi.
neuspokojivé pristani, odpojeni systému), program vyhodnocovani musi byt postupné
rozsiten o alespon 10 piiblizeni a pfistani, dokud neni celkovy pocet vyskytu selhani
niz8i nez 5 %.

Shromazdovani Gdajt pro prokazani provozuschopnosti. Kazdy Zadatel vypracuje zptsob
shromazd’ovani Gdaji (napi. formuldt, ktery pouziva letova posadka) k zaznamenavani
vykonnosti priblizeni a pristani. Vysledné Gdaje a shrnuti Udajt z prokazovani musi byt
poskytnuty Gradu k vyhodnoceni.

Rozbor Gdaji. Neuspokojiva priblizeni nebo automatické pristani musi byt dokumentovana a
vyhodnocena.

Nepietrzité monitorovani

1) Provozovatel musi po ziskani pocatecniho povoleni nepretrZité monitorovat provoz,
aby zjistil jakékoli nezddouci tendence dfive, neZ se stanou nebezpe¢nymi. K tomuto
Ucelu Ize vyuzit hlaSeni letovych posadek.

2) Po dobu dvanéacti mésict je nutno uchovavat tato hlaseni:

i) celkovy pocet priblizeni provedenych typem letounu, jehoZ palubni vybaveni
pro I1. nebo 1. kategorii bylo pouZito k provedeni uspokojivych skute¢nych
nebo cvi¢nych priblizeni do piisluSnych minim I1. nebo I11. kategorie a

i) hlaSeni neuspokojivych ptiblizeni nebo pristani v automatickém rezimu
rozdélenych podle letisté a poznavaci znacky letounu v tomto ¢lenéni:

A)  zavady palubniho vybaveni;
B)  potiZe zavinéné pozemnim zatizenim;
C)  nezdafena pribliZzeni vlivem pokynu fizeni letového provozu nebo

D)  jiné pfiginy.

3) Provozovatel stanovi postup monitorovani vykonnosti systému automatického
pristani nebo pripadné HUDLS az po dotyk kazdého letounu.
Ptrechodna obdobi
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Provozovatelé bez ptedchozich zkuSenosti s provozem za provoznich podminek
I1. nebo I11. kategorie

i) Provozovatel bez predchozich zkuSenosti s provozem za provoznich podminek
I1. nebo I11. kategorie miZe ziskat opravnéni k provozu kategorie Il nebo 111A
aZ po nejmén& Sestimési¢ni praxi s provozem daného typu letounu za
provoznich podminek I. kategorie.

i) Provozovatel muze ziskat opravnéni k provozu za provoznich podminek
kategorie 111B po ukonéeni Sesti mésici provozu za provoznich podminek
kategorie 1l nebo IIA na daném typu letounu. Uiad maZe pii vydéavani
takovéhoto opravnéni poZzadovat po dalSi obdobi dodrZzovani vysSich minim,
vztahovat na drahovou dohlednost nebo na omezovani provozu bez vysky
rozhodnuti a musi byt zvoleno tak, aby nevyZadovalo Zadnou zménu
provoznich postupi.

i) Provozovatelé s predchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich
podminek Il. nebo Ill. kategorie. Utad muze povolit provozovateli
s piedchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich podminek Il. nebo
I11. kategorie na jeho zadost kratSi ptechodné obdobi.

i) Provozovatel schvéleny pro provoz za provoznich podminek II. nebo III.
kategorie pouZzivajici postupy pribliZzeni v automatickém rezimu s automaticky
fizenym piistdnim nebo bez automaticky fizeného pristani a nasledne » C1
zavadgjici ru¢né vykonavany provoz < za provoznich podminek Il. nebo III.
kategorie s pouzitim HUDLS se pro Ucely ustanoveni demonstraéniho obdobi
povaZuje za ,,nového provozovatele pro provoz za podminek kategorie /111,

Udrzba vybaveni pro provoz Il. a Ill. kategorie a pro vzlety za podminek nizké dohlednosti.
Provozovatel spoleéné s vyrobcem stanovi pokyny pro Gdrzbu palubnich navéadécich systému
a zaradi je do svého programu Gdrzby letounu uvedeného v ¢asti M bodu M.A.302, ktery musi
byt schvalen dradem.

Zpusobilost letist a drah

1

2)

3)

4)

Kazdy letoun v kombinaci typ/draha musi byt ovéren Uspé&Snym dokoncenim
nejméné jednoho pribliZzeni a pristani za podminek kategorie 11 nebo lepSich, které
piedchazi zahajeni provozu kategorie I11.

Pro drahy s nerovnym terénem pied prahem drahy nebo s jinymi predvidatelnymi
nebo zndmymi nedostatky musi byt kazdy z letound v kombinaci typ/draha ovéien
provozem za provoznich podminek I. kategorie nebo lepSich, které predchazi
zahajeni provozu za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie,
provoznich podminek Il. kategorie nebo jinych nez standardni 1l. kategorie nebo za
provoznich podminek Ill. kategorie.

Jestlize m& provozovatel rizné varianty téhoz typu letadla v souladu s bodem 4
vyuZivajici tytéZ zakladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych Gdajt nebo
razné zakladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych Gdaja na tomtéz typu
letadla v souladu s bodem 4, musi prokazat, Ze tyto varianty spliuji poZadavky na
provozni vykonnost systému, ale nemusi provéadét Uplné prokazani provozu pro
kaZdou kombinaci varianty/drahy.

Pro acely bodu h) je typ nebo varianta typu letounu povaZzovana za stejny
typ/variantu letounu, pokud uvedeny typ/varianta ma stejné ¢i podobné:

i) Uroven technologie; véetng:
A)  FGS aprislusné displeje a fizent;
B)  FMS auroven integrace s FGS;
C)  pouziti HUDLS.

i) Provozni postupy; véetné:

A)  varovné vysky;
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B)  ruc¢né fizeného pristani/automaticky fizeného pristant;
C)  provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;
D)  pouziti HUD/HUDLS v hybridnim provozu.
Charakteristiky ovIadani letounu, v&etné:
A)  ruéné tizeného pristani z automaticky fizeného pribliZeni ¢i ptiblizeni
fizeného HUDLS;

B)  rucné tizeného priletu z pribliZzeni v automatickém rezimu;

C)  automaticky fizeného/ruéné tizeného dojezdu.

Provozovatelé pouZivajici stejny typ/téidu letounu nebo variantu typu letounu
v souladu s odstavcem 4 mohou ziskat vyhody ze zku3enosti jinych a ze zdznamg, jeZ
jsou v souladu s timto odstavcem.

Provozovatelé vykonavajici provoz za provoznich podminek jinych neZ standardni I1.
kategorie musi dodrzovat dodatek 1 k OPS 1.440 — provoz za podminek nizké
dohlednosti — obecnd provozni pravidla pouZitelnd pro provoz za provoznich
podminek I1. kategorie.
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Dodatek 1 k OPS 1.450

Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace

Obecné: Provozovatel zajisti, aby programy vycviku letovych posadek v provozu za podminek
nizké dohlednosti obsahovaly vycvik ¢lenény na vycvikové kurzy na zemi, na letovém
simulatoru nebo letovy vycvik. Provozovatel maze zkrétit obsah kurzu stanoveného v nize
uvedenych bodech 2 a 3, pokud je zkraceny obsah pfijatelny pro Grad.

1)

2)

3)

Clenové letovych posadek bez zkuSenosti s lety za provoznich podminek I1. nebo I11.
kategorie musi dokoncit nezkraceny program vycviku uvedeny v bodech b), ¢) a d).

Clenové letovych posadek se zkusenosti s lety za provoznich podminek s podobnym
druhem provozu (automaticky reZim/automaticky fizené pristani, HUDLS/hybridni
HUDLS nebo EVS) nebo s provozem za provoznich podminek Il. kategorie s ru¢né
fizenym pristdnim mohou v piipadé potieby s jinym provozovatelem Spolecenstvi
vykonat:

i) zkraceny kurz vycviku na zemi, pokud provozuji jiny typ/téidu nez je typ/tiida
letounu, na némz byla ziskéna predchozi zkuSenost s provozem za provoznich
podminek Il. nebo I11. kategorie;

i) zkraceny kurz vycviku na zemi, na letovém simulatoru a/nebo letového
vycviku, pokud provozuji stejny typ/tiidu jako je typ/tfida letounu, na némz
byla ziskana predchozi zkuSenost s provozem za provoznich podminek
I1. nebo I11. kategorie. Zkraceny kurz musi obsahovat alespon poZadavky boda
d) 1, d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) a d) 3 i). Se souhlasem Ufadu muze
provozovatel snizit pocet piibliZzeni/pristani poZadovanych v bodé d) 2 i),
pokud ma typ/tiida nebo varianta typu ¢i téidy stejné nebo podobné:

A)  Uroven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B)  provozni postupy;
C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4),

jako predtim provozovany typ nebo tiida, jinak musi byt v plném
rozsahu spInén pozadavek d) 2 i).

D)  pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS.

Clenové letovych posadek se zkusenostmi s lety za provoznich podminek I1. nebo
I11. kategorie u provozovatele mohou absolvovat zkraceny kurz vycviku na zemi, na
letovém simulatoru nebo letového vycviku.

Zkraceny kurz, pokud se méni:

i) typ/ttida letounu, zahrnou se podle potieby alespoii pozadavky bodi d) 1), d) 2
i) nebo pripadné d) 2 ii) ad) 3 i);

i) najinou variantu letounu v ramci stejného typu nebo tiidy, které maji stejné
nebo podobné:

A)  Uroven technologie — systém tizeni/vedeni letu (FGS) a
B)  provozni postupy — Uplnost;

C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4);

D)  pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;

E)  pouziti EVS,

jako predtim provozovany typ nebo tfida, pak poZadavky na zkraceny
kurz spliuje diferenciaéni kurz nebo seznameni se Umérné zmeéné
varianty.
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iii)  najinou variantu letounu v rdmci stejného typu nebo tidy, které maji vyrazné
odlisné:
A)  Uroven technologie — systém tizeni/vedeni letu (FGS) a
B)  provozni postupy — Uplnost;
C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4);
D)  pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS,

jsou splnény pozadavky bodi d) 1, d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) ad) 3
i). Se souhlasem (Gfadu muaZe provozovatel sniZit pocet
piibliZzeni/ptistani poZzadovany bodem d) 2 i).

Provozovatel musi pii provozu za provoznich podminek Il nebo Ill. kategorie
s riznymi variantami letounu v rdmci stejného typu nebo tiéidy zajistit, aby rozdily
a/nebo podobné charakteristiky dotéenych letound » C1 k takovému provozu
opraviiovaly <, pfi¢emz zohledni alespori toto:

i) Uroveri technologie; veetné:
A)  FGS aprislusné displeje a fizent;
B)  Systém fizeni letu a jeho integrace s FGS, nebo ne;
C)  pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy a/nebo EVS;
i) provozni postupy; vcetné:
A)  varovné vysky pasivni pii poruse/provozuschopné pti poruse;
B)  ruéné tizeného pristani/automaticky #izeného ptistani;
C)  provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;
D)  pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy;
iii)  charakteristiky ovladani letounu, véetné:
A)  ruéné fizeného pristani z priblizeni fizeného HUDLS a/nebo EVS;
B)  rucné tizeného priletu z pribliZzeni v automatickém rezimu;

C)  automaticky fizeného/ruéné tizeného dojezdu.

Pozemni vycvik. Provozovatel zajisti, aby pocate¢ni pozemni vycvik v provozu za podminek
nizké dohlednosti obsahoval alespon:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9

10)

charakteristiku a omezeni ILS nebo MLS;
charakteristiku vizualnich prostiedka;
charakteristiku mlhy;

provozni schopnosti a omezeni daného palubniho systému, podle potieby na
zaclenéni symboliky HUD a EVS;

Ucinky srazek, tvoreni a nardstani ndmrazy, stfih vétru a turbulenci v nizkych
hladinach;

cinek charakteristickych nespravnych ¢innosti letounu/systému;
pouZzivéani a omezeni systémut pro vyhodnoceni drahové dohlednosti;
principy pozadavka bezpe¢né vysky nad prekazkami;

rozpoznani poruchy pozemniho zafizeni a ¢innosti, které je nutno v tomto pripadé
provést;

postupy a bezpecnostni opatieni, kterd je nutno dodrZet pti pohybu po zemi za
provozu pri drdhové dohlednosti 400 m nebo niZ8i, a vSechny dalSi postupy
poZadované pro vzlet v podminkéch pod 150 m (200 m pro letouny kategorie D);
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vyznam vySek rozhodnuti zaloZenych na Udajich radiového vySkoméru a vliv profilu
terénu v prostoru priblizeni na (daje radiového vySkoméru a na systémy pro
piiblizeni/ptistani v automatickém rezimu;

dulezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a ¢innost v ptipadé jakékoli
poruchy nad a pod varovnou vyskou;

kvalifika¢ni poZadavky pro piloty k ziskani a zachovani opravnéni provadét vzlety za
podminek nizké dohlednosti a provoz za provoznich podminek Il. nebo Ill. kategorie
a

dilezitost spravného sezeni a polohy o¢i.

Vycvik na letovém simulatoru nebo letovy vycvik

1

2)

3)

4)

5)

Provozovatel zajisti, aby vycvik na letovém simulatoru nebo letovy vycvik provozu
za podminek nizké dohlednosti obsahoval:

i) kontroly spravné ¢innosti vybaveni jak na zemi, tak za letu;
i) ¢inek zmeén stavu pozemnich prostredka na minima;
iii)  sledovani:
A)  systémi automatického Fizeni letu a signalizace rezimu automatického

pristani s dirazem na ¢innosti, které je nutno provadét pifi poruchach
takovych systémi, a

B) stav HUD/HUDLS/EVS a hlasi¢e podle potieby s cilem zac¢lenit
prahledové displeje;

iv)  UOkony, které je nutno provadét pti poruchdch jako poruchy motoru,
elektrickych systéma, hydrauliky nebo systému fizeni letu;

V) disledky znamych neschopnosti k provozu a pouZiti seznamt minimalniho
vybaveni;

vi)  provozni omezeni vyplyvajici z osvédéeni letové zpasobilosti;

vii)  navéadéni podle vizualnich podnéta poZadované ve vySce rozhodnuti spolu s
informacemi o nejvétSich piipustnych odchylkach od paprsku kurzového nebo
sestupového majaku a

viii) dilezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouziva, a ¢innost v piipadé
jakékoli poruchy nad a pod varovnou vyskou.

Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky absolvoval vycvik k vykonu
svych povinnosti a byl poucen o poZadované koordinaci s ostatnimi ¢leny posadky.
Doporucuje se v nejvétsi mozné miie vyuZivat letovych simulétora.

Vycvik musi byt rozdélen do etap zahrnujicich normalni obsluhu bez poruch letounu
nebo jeho vybaveni, ale obsahujicich vSechny meteorologické podminky, které se
mohou vyskytnout, a podrobné scénare poruch letounu a vybaveni, které mohou
ovlivnit provoz za provoznich podminek Il. nebo Ill. kategorie. Pokud systém
letounu vyuziva hybridnich nebo jinych zvlastnich systéma (napt. HUD/HUDLS
nebo vybaveni pro podporu vidéni), musi ¢lenové letové posadky nacvicovat pii
vycviku na letovém simulatoru pouzivani téchto systémi v normélnich a
mimoiéadnych rezimech.

Musi byt nacvi¢eny vhodné postupy pro piipady ztraty schopnosti vykonu sluzby pfi
vzletech za podminek nizké dohlednosti a provozu za provoznich podminek I1. a Ill.
kategorie.

V pripadé letound, které nemaji k dispozici letovy simulator piedstavujici dany
letoun, musi provozovatelé zajistit, aby etapa letového vycviku vymezena scénaitim
lett s vizualni orientaci za provoznich podminek Il. kategorie byla provadéna na
specialné schvaleném letovém simulatoru. Takovy vycvik musi zahrnovat alespori 4
piiblizeni. Vycvik a postupy, které jsou charakteristické pro dany typ letounu, musi
byt nacviceny v daném typu letounu.
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Pocatecni vycvik za provoznich podminek Il. a 1. kategorie musi obsahovat alespoi
tyto Ulohy:

i) piiblizeni do pfislusné vysSky rozhodnuti s pouzitim vhodnych letovych
navadécich pristroju, autopiloti a systému fizeni zastavénych v letounu a
piechod na let za viditelnosti a piistant;

i) piiblizeni se vSemi pracujicimi motory s pouzitim vhodnych letovych
navadécich piistroji, autopiloti, HUDLS a/nebo EVS a systému fizeni
zastavénych v letounu az do piislusné vySky rozhodnuti, po némz bude

nasledovat nezdarené pribliZzeni, to vSe bez vnéjsi vizudlni reference, to vse
bez vnéjsi vizualni reference;

iii)  pripadne priblizeni vyuZivajici systémi automatického fizeni letu k
automatickému podrovnani, pfistani a fizeni dojezdu a

iv)  normalni obsluhu piislusného systému jak pii ziskani, tak bez ziskani
vizudlnich podnéta ve vySce rozhodnuti.

Nasledujici etapy vycviku musi zahrnovat alespori:
i) pribliZzeni s poruchou motoru v raznych etapach priblizent;

i) piiblizeni s poruchami kritického vybaveni (napt. elektrickych systéma,
systémi automatického fizeni letu, pozemnich nebo palubnich systéma
ILS/MLS a monitora stavu);

iii)  priblizeni, pti nichZz poruchy vybaveni pro automatické fizeni letu a/nebo
HUD/HUDLS/EVS v malych vySkach vyZaduji bud”:

A) prechod na ru¢ni fizeni pifi podrovnani, piistani, dojezdu nebo
nezdareném priblizeni, nebo

B)  piechod na ru¢ni tizeni nebo na rezim automatického fizeni nizsi
Urovné pti nezdareném pribliZzeni zahajeném ve vysce rozhodnuti nebo
pod ni, pti némz muze dojit k dotyku drahy;

iv)  poruchy systému, které vedou k nadmérnym odchylkdm od paprsku kurzového
nebo sestupového majaku jak nad, tak pod vysSkou rozhodnuti za podminek
minimalni vizualni reference schvalenych pro dany provoz. Kromé toho musi
byt nacviceno pokracovani v ru¢né fizeném pristani, jestlize pruhledovy
reZzim podrovnani, a

V) poruchy a postupy charakteristické pro typ nebo variantu letounu.

Vycvikovy program musi zajistit praxi ve zvladnuti zavad/chyb obsluhy vyZadujicich
prechod na vys§i minima.

Vycvikovy program musi zahrnovat zvladnuti letounu, jestlize zavada autopilota
pasivniho pii poruSe zpasobi jeho odpojeni ve vySce rozhodnuti nebo pod ni pfi
piiblizeni za provoznich podminek Ill. kategorie, je-li posledni hlaSena drahova
dohlednost 300 m nebo niZsi.

Vycvik musi zahrnovat poruchy systémt a motord, po nichz mize nasledovat jak

vzlet, tak preruSeni vzletu, jestlize se vzlety provadéji pti drahovych dohlednostech

400 m a menSich.

Program vycviku musi podle potieby zahrnovat priblizeni pro piipad, Ze si porucha

zatizeni HUDLS a/nebo EVS v nizké hladiné vyzada:

i) piechod na prihledové displeje pro fizeni nezdaieného piibliZzeni, nebo

ii)  pfechod na let bez nebo se snizenym fizenim HUDLS pro ftizeni pfi
nezdareném pribliZzeni zahajeném ve vy3ce rozhodnuti nebo pod ni, pfi némz
muZe dojit k dotyku drahy.

Provozovatel musi zajistit pti provadéni vzletu pti nizké dohlednosti, provozu za
provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni
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Il. kategorie a provozu za provoznich podminek Il. a Ill. kategorie pti pouZiti
HUD/HUDLS nebo hybridniho HUD/HUDLS nebo EVS, aby program vycviku a
prezkuSovéani zahrnoval podle potieby pouzivani HUD/HUDLS za b&zného provozu
béhem vSech fazi letu.

Pozadavky na pieskolovaci vycvik k provadéni vzletd za podminek nizké dohlednosti,
provozu za provoznich podminek horSich nez standardni |I. kategorie, jinych neZ standardni
I1. kategorie, pribliZzeni s pouZitim EVS a provozu za provoznich podminek I1. a I11. kategorie.
Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky, ktery se pieSkoluje na novy typ, téidu
nebo variantu letounu, s nimZ budou provadény vzlety za podminek nizké dohlednosti, provoz
za provoznich podminek horSich neZ standardni 1. kategorie, jinych neZ standardni
Il. kategorie, piibliZzeni s pouzitim EVS s RVR 800 m nebo méné a provozu za provoznich
podminek I1. a Ill. kategorie, dokon¢il niZze uvedeny vycvik v postupech za podminek nizké
dohlednosti. PoZadavky na praxi ¢lena letové posadky, aby mohl absolvovat zkraceny vycvik,
jsou stanoveny v bodech a) 2, a) 3 a a) 4 vyse.

1) Pozemni vycvik. Prislusné pozadavky jsou stanoveny v bodu b) vy3e s ptihlédnutim
k vycviku a zkuSenostem ¢lena letové posadky v provoznich podminkach I1. a Ill.
kategorie.

2) Vycvik na letovém simulatoru nebo letovy vycvik.

i) Nejméné 6 (8 pro HUDLS s EVS nebo bez EVS) ptiblizeni a/nebo pfistani
v letovém simulatoru. PoZadavky na 8 priblizeni HUDLS lze v pripadé
provozu s hybridnim HUDLS sniZit na 6. Viz bod 4 i) nize.

ii)  Jestlize neexistuje letovy simulator piedstavujici dany letoun, nejméné 3
(5 pro HUDLS a/nebo EVS) pribliZzeni, véetné nejméné jednoho priletu
v letounu. Pro provoz s hybridnim HUDLS jsou zapotiebi nejméné 3
piibliZeni, véetné nejméné 1 pruletu.

iii)  Priméfeny dopliujici vycvik, pokud se poZaduje zvl&Stni vybaveni (napi.
prihledové displeje nebo systém podporujici vidéni). V piipadé priblizeni
s pouzitim EVS a RVR pod 800 m je zapottebi nejméné 5 piiblizeni, véetné
nejméné jednoho priletu v letounu.

3) Kvalifikace letovych posadek. Pozadavky na kvalifikaci letovych posadek jsou
stanoveny podle provozovatele a typu provozovaného letounu.

i) Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky pied provadénim leta za
provoznich podminek I1. nebo I1. kategorie dokongil piezkouseni.

i) Prezkouseni podle vySe uvedeného bodu i) Ize nahradit Usp&Snym ukonéenim
vycviku na letovém simulatoru nebo letového vycviku podle bodu d) 2 vyse.

4) Trat'ové lety pod dozorem. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky
absolvoval nize uvedené tratové lety pod dozorem (LIFUS):

i) poZaduje-li se pro Il. kategorii ru¢ni ¥izeni ptistani nebo pfiblizeni HUDLS az
po dotyk, nejméng¢:

A) 3 pristani s odpojenim autopilota,
B) 4 pristani s pouzitim HUDLS aZ po dotyk;

s tim, Ze se pozaduje pouze jedno ru¢né fizené pristani (2 s pouzitim
HUDLS az po dotyk), jestlize byl vycvik podle bodu d) 2 vykonan na
letovém simulatoru pouzitelném pro pieSkoleni s nulovou dobou letu;

i) pro provoz za provoznich podminek Ill. kategorie nejméné 2 automaticka
piistani s tim, Ze:
A)  se pozaduje pouze jedno automatické pristani, jestlize byl vycvik podle

bodu d) 2 vykonan na letovém simulatoru pouzitelném pro preSkoleni
s nulovou dobou letu,

B)  b&hem vycviku LIFUS neni poZadovano Zadné automatické pristani,
jestlize byl vycvik podle bodu d) 2 vykonan na letovém simulatoru
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pouzitelném pro pieskoleni s nulovou dobou letu (ZFT) a ¢len letové

posadky Uspé&sné dokongil kurz typové kvalifikace ZFT,

C)  ¢len letové posadky muaze po vycviku a ziskani kvalifikace podle
odstavce B) b&hem provadéni letd LIFUS vykonavat provoz az po

v

iii) » Cl v piipadé priblizeni <« za provoznich podminek Ill. kategorie
s pouzitim HUDLS az po dotyk jsou zapotiebi nejméné 4 priblizeni.

e) Typova a velitelska praxe

1) Pred zahajenim letd za provoznich podminek I1/111 kategorie plati pro velitele letadla
a piloty, kteii mohou byt povéteni provedenim letu, pro néz je dany typ/tiida letounu
novy/4, tyto dodate¢né poZadavky:

i) 50 hodin nebo 20 Gseka na daném typu, véetné tratového létani pod dozorem,
a

ii)  pouzitelnd minima drahové dohlednosti pro provoz za provoznich podminek
Il. kategorie musi byt zvétSena o 100 m, vyZaduje-li provoz ru¢né tizené
piistani za provoznich podminek Il. kategorie nebo pouziti HUDLS azZ po
dotyk, dokud:

A)  nenalétali na typu celkem 100 hodin nebo 40 Usekd, veetné LIFUS,
nebo

B)  nenalétali na typu celkem 50 hodin nebo 20 Useku, véetngé LIFUS,
pricemz ¢len letové posadky se piedtim kvalifikoval pro ruéné iizené
pristani za provoznich podminek Il. kategorie u provozovatele
Spolegenstvi,

C) v pripadé provozu s pouzitim HUDLS jsou vzdy pouzitelné poZadavky
bodi €) 1 ae) 2 i), pocet hodin na typu/tiidé poZadavek nespliiuje.

2) Pred zahajenim lett za provoznich podminek Il1. kategorie plati pro velitele letadla a piloty,
ktefi mohou byt povéieni provedenim letu, pro néz je dany typ/téida letounu novy/a,
tyto dodate¢né poZadavky:

i) 50 hodin nebo 20 Usekt na daném typu, véetné tratového létani pod dozorem, a

ii) pouzitelnd minima drahové dohlednosti pro provoz za provoznich podminek II.
nebo Ill. kategorie musi byt zvétSena o 100 m, pokud neziskal jiz diive u
provozovatele Spolecenstvi kvalifikaci pro provoz za podminek I1. nebo III.
kategorie a nenalétali na typu 100 hodin nebo 40 Useku, véetné tratového
létani pod dozorem.

3) Urad maze schvalit snizeni vySe uvedenych poZadavka na velitelskou praxi ¢lenam
letovych posadek, kteii maji velitelskou praxi za provoznich podminek Il. nebo Ill.

kategorie.
f) Vzlet za podminek nizké dohlednosti s drahovou dohlednosti mensi nez 150/200 m
1) Provozovatel zajisti provedeni niZze uvedeného vycviku pied vydanim opravnéni ke

vzletam pti drahové dohlednosti pod 150 m (pod 200 m pro letouny kategorie D):
i) normalni vzlet pti minimalnich schvalenych podminkach drahové dohlednosti,

ii)  wvzlet ptfi minimalnich schvalenych podminkach drahové dohlednosti
s poruchou motoru mezi rychlosti V1 a V2, nebo jakmile to dovoli hlediska
bezpec¢nosti, a

iii) wvzlet pti minimalnich schvalenych podminkach drahové dohlednosti
s poruchou motoru pfi rychlosti mensi nez V1 s naslednym pierusenim vzletu.

2) Provozovatel zajisti, aby vycvik podle bodu 1 vySe byl provadén na letovém
simulatoru. Tento vycvik musi zahrnovat pouZivani vsech zvlastnich postupii a
vybaveni. Ufad mtize povolit takovy vycvik v letounu bez pozadavku provoznich
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podminek minimalni drdhové dohlednosti, pokud neni k dispozici letovy simulator
piedstavujici dany letoun (viz dodatek 1 k OPS 1.965).

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky piipadné dokoncil prezkouseni pied
provadénim vzletd za nizké dohlednosti s drdhovou dohlednosti mensi nez 150 m
(mensi nez 200 m pro letouny kategorie D). Toto piezkouSeni Ize nahradit pouze
Usp&Snym absolvovanim vycviku na letovém simuldtoru nebo letovym vycvikem
podle bodu f) 1 pro pieSkoleni na dany typ letounu.

Opakovaci vycvik a piezkuSovani — provoz za podminek nizké dohlednosti

1)

2)

3)

4)

Provozovatel zajisti, aby spole¢né s normalnim opakovacim vycvikem a
piezkuSovanim odborné zpusobilosti provozovatelem byla pitezkouSena znalost a
schopnost pilota provadét Glohy spojené s konkrétni danou kategorii provozu, pro niz
ma opravnéni. Pozadovany pocet priblizeni, ktery musi byt proveden v letovém
simuléatoru béhem doby platnosti piezkouseni odborné zpasobilosti provozovatelem
(podle OPS 1.965 b), musi byt nejméné dvé (Gtyfi, je-li pouzivn HUDLS a/nebo
dohlednosti, pficemz jedno (dvé v piipadé pouziti HUDLS a/nebo provozu
s pouzitim EVS) z téchto ptiblizeni muze byt nahrazeno ptiblizenim a pfistanim
s danym letounem s pouZzitim schvalenych postupti pro provoz za podminek Il. nebo
I11. kategorie. Béhem piezkuSovani odborné zpusobilosti provozovatelem musi byt
proveden let s nezdaienym priblizenim. Ma-li provozovatel opravnéni provadeét
vzlety pii drahové dohlednosti mensi nez 150/200 m, musi byt béhem piezkuSovani
odborné zpusobilosti provozovatelem proveden nejméné jeden vzlet za podminek
nizké dohlednosti s nejmen3imi pouZitelnymi minimy.

Provozovatel musi pouzivat pro vycvik provozu za podminek Ill. kategorie letovy
simulétor.

Provozovatel zajisti, aby pfi provozu letount se systémem automatického fizeni
pasivnim pti porude, véetné HUDLS, za provoznich podminek Ill. kategorie bylo
provedeno nejméné jednou v obdobi tiéi po sobé& jdoucich zkouSek odborné
zpusobilosti provozovatelem nezdatrené pribliZzeni jako disledek poruchy autopilota
ve vysce rozhodnuti nebo mensi, byla-li posledni hléSend dréhovéa dohlednost 300 m
nebo niZzsi.

Neni-li k dispozici letovy simulator predstavujici dany letoun nebo piijatelnou
alternativu, Ufad muaze povolit provadéni opakovaciho vycviku a prezkuSovani pro
provoz za provoznich podminek 1. kategorie a vzleti za podminek nizké dohlednosti
Vv letounu.

Poznamka: Rozlétanost pro vzlety za podminek nizké dohlednosti a za provoznich
podminek I1/111 kategorie zaloZené na ptibliZzeni v automatickém rezimu
nebo automatickém pfistani se udrzuje opakovacim vycvikem a
prezkuSovanim stanovenym v tomto bodu.

Dodate¢né pozadavky na vycvik provozovateli provadgjicich piiblizeni za provoznich
podminek horSich nez standardni I. kategorie s pouzitim EVS a za provoznich podminek
jinych nez standardni 1. kategorie.

1)

Provozovatelé vykonavajici provoz za provoznich podminek horsich nez standardni
I. kategorie musi dodrZzovat poZadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek
nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou platné pro provoz za provoznich
podminek Il. kategorie, véetné pozadavki platnych pro HUDLS (v piislusnych
piipadech). Provozovatel mize tyto dodateéné pozadavky v piipadé potieby
kombinovat za piedpokladu, Ze provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem
pieSkolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet pozadovanych piiblizeni dodate¢ny
pouzitelné dréhové dohlednosti. Béhem opakovaciho vycviku a piezkuSovani muze
provozovatel rizné poZadavky rovnéz kombinovat za piedpokladu, Ze je splnén vyse
uvedeny poZzadavek provozniho postupu, je-li nejméné kazdych 18 mésict provedeno
alespon jedno priblizeni s pouzitim minim pro provoz za provoznich podminek
horsich nez standardni I. kategorie.
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Provozovatelé vykonavajici provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il.
kategorie musi dodrZovat poZadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek
nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou platné pro provoz za provoznich
podminek Il. kategorie, véetné pozadavki platnych pro HUDLS (v ptisluSnych
piipadech). Provozovatel muiZe tyto dodatecné pozadavky v piipadé potieby
kombinovat za predpokladu, Ze provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem
pieskolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet poZadovanych ptiblizeni niZsi nez
pocet poZadovany pro absolvovani vycviku pro provoz za provoznich podminek
I1. kategorie s pouzitim HUD/HUDLS. Béhem opakovaciho vycviku a piezkuSovani
muiZze provozovatel rizné poZadavky rovnéz kombinovat za predpokladu, Ze je spInén
vySe uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné kazdych 18 mésici
provedeno alespoii jedno ptibliZzeni s pouZitim minim pro provoz za provoznich
podminek jinych neZ standardni 1. kategorie.

Provozovatelé vykonavajici pribliZzeni s pouzitim EVS pii drahové dohlednosti 800 m
a méné musi dodrzovat pozadavky dodatku 1 k OPS 1.450 — Provoz za podminek
nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou platné pro provoz za provoznich
podminek Il. kategorie, véetné pozadavkd platnych pro HUD (v ptisluSnych
pripadech). Provozovatel muiZe tyto dodatecné poZzadavky v piipadé potieby
kombinovat za predpokladu, Ze provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem
pieSkolovaciho vycviku nesmi byt celkovy pocet poZzadovanych priblizeni niZzsi nez
pocet poZadovany pro absolvovani vycviku pro provoz za provoznich podminek
Il. kategorie s pouzitim HUD. Béhem opakovaciho vycviku a pirezkuSovani muze
provozovatel rizné pozadavky rovnéz kombinovat za piedpokladu, Ze je splnén vyse
uvedeny poZadavek provozniho postupu, je-li nejméné kazdych 12 mésica provedeno
alespon jedno pfibliZeni s pouZitim EVS.
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Dodatek 1 k OPS 1.455

Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy

Obecné. Provoz za podminek nizké dohlednosti zahrnuje:

1)

2)

3)
4)

5)

vzlet s ru¢nim fizenim (s elektronickymi systémy navadéni nebo bez nich nebo
s HUDL S/hybridnim HUD/HUDLS);

piiblizeni pod wvySku rozhodnuti v automatickém reZzimu s ruc¢né fizenym
podrovnanim, piistanim a dojezdem;

ptiblizeni s pouzitim HUDLS/hybridniho HUD/HUDLS a/nebo EVS);

piiblizeni v automatickém reZimu, po némZ néasleduje automaticky fizené
podrovnani, pristani a ru¢né fizeny dojezd, a

piiblizeni v automatickém reZimu, po némZ nésleduje automaticky fizené
podrovnani, pfistani a automaticky dojezd, je-li pouzitelna drahova dohlednost nizsi
nez 400 m.

Pozndmka 1: V kazdém z téchto provoznich rezimu Ize pouzit hybridni systém.

Pozndmka 2: Osvédcit a schvélit Ize i jiné formy navadécich systémi nebo
displeja.

Postupy a provozni pokyny

1)

2)

Presna povaha a rozsah danych postupt a pokynu zavisi na pouzitém vybaveni a na
postupech dodrzovanych v pilotnim prostoru. Provozovatel musi v provozni prirucce
jasné vymezit povinnosti jednotlivych ¢lent letové posadky béhem vzletu, pribliZeni,
podrovnani, dojezdu a nezdareného priblizeni. Zvlastni daraz je nutno klast na
povinnosti ¢lena letové posadky pii piechodu z letu podle piistroji na let za
viditelnosti a na postupy, které je nutno pouzit, zhoruje-li se dohlednost nebo dojde-
li k poruchdm. Zvlastni pozornost je treba vénovat rozdéleni povinnosti v pilotnim
prostoru s cilem zajistit, aby se pilot, ktery rozhoduje, zda pfistat nebo provést postup
nezdatreného priblizeni, mohl vénovat rozhodovacimu procesu a dohledu.

Provozovatel musi v provozni ptiruéce piesné stanovit podrobné provozni postupy a
pokyny. Pokyny musi byt v souladu s omezenimi a zavaznymi postupy uvedenymi
v letové piiruéce letounu a musi obsahovat zejména tyto body:

i) piezkouSeni spravné ¢innosti palubniho vybaveni pred odletem i za letu,

i) G¢inek zmén stavu pozemnich zatizeni a palubniho vybaveni na provozni
minima,

iii)  postupy pro vzlet, piiblizeni, podrovnani, piistani, dojezd a nezdarené
priblizenti,

iv)  postupy, které musi byt dodrZzovany v ptipadé poruch, vystrazné signalizace
(veetné HUD/HUDLS/EVS) a pii ostatnich neobvyklych situacich,

V) minimalni pozadovanou vizualni referenci,

vi)  dulezitost spravného sezeni a polohy o¢i,

vii)  Ukony, které mohou byt nezbytné v dasledku zhorSeni vizualni reference,

viii) rozdeleni povinnosti posadky pii provadéni postupi podle vySe uvedenych
bodu i) az iv) a vi), aby se velitel letadla mohl vénovat hlavné dohledu a
rozhodovani,

iX) poZadavek, aby vSechna hlaSeni vySky nad zemi men$i nez 200 ft byla
zaloZena na Udaji radiového vySkomeéru, a poZadavek, aby jeden z pilota
monitoroval palubni piistroje az do dokonéeni pristani,

X) pozadavek, aby byly chranény prostory ovliviwijici presny priblizovaci
kurzovy majéak,
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vyuZiti informaci tykajicich se rychlosti vétru, stiihu vétru, turbulence,
znecisténi drahy a vyuziti drahovych dohlednosti stanovenych v raznych
gastech drahy,

postupy, které maji byt pouzivany pro:

A)  provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie;
B)  provoz za provoznich podminek jinych nez standardni Il. kategorie;
C)  priblizeni s pouzitim EVS a

D) cviéna piiblizeni a pristani na pristavacich drahach, pro které nejsou
v platnosti Uplné postupy letistnich sluzeb pro 11. nebo Il1. kategorii,

provozni omezeni vyplyvajici z osvédceni letové zpasobilosti a

informace o maximalni ptipustné odchylce od paprsku sestupového nebo
kurzového majaku ILS.
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Dodatek 1 k OPS 1.465

Minimalni dohlednosti pro provoz VFR

Ttida vzdusného prostoru

ABCDE
(poznamka 1)

FG

Ptes 900 m (3 000 ft) nad
moiem nebo pies 300 m
(1 000 ft) nad terénem,
je-li tato vySka vetsi

Pti 900 m (3 000 ft) nad
moiem a niZze nebo 300 m
(1 000 ft) nad terénem, je-li
tato vyska vétsi

Vzdalenost od
obla¢nosti

1500 m vodorovné
300 m (1 000 ft) vertikalng

Vné obla¢nosti a s dohled-
nosti zemé

Letova dohlednost

8 km ve vySce 3 050 m (10 000 ft) nad moiem a
vétsi (poznamka 2), 5 km ve vySce mensi nez 3 050
m (10 000 ft) nad moirem

5 km (poznadmka 3)

Poznadmka 1: Minima VMC pro vzdusny prostor ttidy A jsou zahrnuta jako voditko, ale neznamenaji schvaleni leti VFR
ve vzduSném prostoru tiidy A.
Poznamka 2: Je-li prevodni vySka mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad motem, méla by byt pouzita FL 100 misto

10 000 ft.

Poznamka 3: Letouny kategorie A a B Ize provozovat za letovych dohlednosti snizenych az na 3 000 m, pokud ptislusna
letovd provozni sluzba povoli pouZiti letové dohlednosti niZsi nez 5 km a okolnosti jsou takove, Ze
pravdépodobnost setkani s jinym provozem je mala a indikovana rychlost je 140 kt nebo mensi.
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HLAVAF

VYKONNOST OBECNE

OPS 1.470
Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby vicemotorové letouny poha&néné turbovrtulovymi motory
s konfiguraci s maximalnim schvalenym pocétem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 nebo
s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez 5 700 kg a vSechny vicemotorové letouny
pohanéné proudovymi motory byly provozovany v souladu s hlavou G (téida vykonnosti A).

Provozovatel zajisti, aby vrtulové letouny s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici 9 nebo menSim nebo s maximalni vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo
mensi byly provozovany v souladu s hlavou H (ttida vykonnosti B).

Provozovatel zajisti, aby letouny pohanéné pistovymi motory s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 nebo s maximalni vzletovou hmotnosti
VétSi nez 5 700 kg byly provozovény v souladu s hlavou | (t¥ida vykonnosti C).

Provozovatel pouzije schvéalené normy vykonnosti, které zajisti Groven bezpecnosti
rovnocennou Urovni prislusné hlavy v pripadech, kdy nelze prokazat GpIné spinéni poZadavka
piislusné hlavy vlivem zvlaStnich charakteristik konstrukce (napt. nadzvukové letouny nebo
vodni letouny).

OPS 1.475
Obecné
Provozovatel zajisti, aby hmotnost letounu:
1) na zacatku vzletu, nebo v ptipadé pieplanovani za letu

2) v bodu, od kterého plati zménény provozni letovy plan, nebyla vétsi nez hmotnost,
pfi niz mohou byt spinény pozadavky prislusné hlavy pro let, ktery méa byt proveden,
s ptihlédnutim k ocekéavanému snizovani hmotnosti za letu a k takovému vypousténi
paliva, s nimz se pogita v konkrétnim poZadavku.

Provozovatel zajisti, aby ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky piislusné hlavy, byly
pouzity schvélené Udaje o vykonnosti obsazené v letové piiru¢ce doplnéné, je-li to nezbytné,
Udaji prijatelnymi pro Gfad tak, jak je stanoveno v piislusné hlavé. Pii pouziti faktord
stanovenych v piislusné hlavé Ize piihlédnout ke vSem provoznim faktorim jiz zapracovanym
do Udajt o vykonnosti letové prirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

Pfi prokazovani splnéni poZadavka piislusné hlavy musi byt patfiéné prihlédnuto ke
konfiguraci letounu, podminkam prostiedi a k ¢innosti systémi, které nepiiznivé ovliviiuji
vykonnost.

Vlhkou drahu, kromé travnaté, Ize pro Ggely vykonnosti pokladat za suchou.

Pti posuzovani splnéni pozadavki ptislusné hlavy na vzlet vezme provozovatel v Gvahu
ptresnost map.

OPS 1.480
Terminologie
Nasledujici pojmy pouzité v hlavach F, G, H, | a J maji tento vyznam:

1) Pouzitelnd délka pieruSeného vzletu (ASDA). Pouzitelnd délka rozjezdu, zvétSena
o0 délku dojezdové drahy, pokud takovou dojezdovou drahu vyhlasil za pouzitelnou
piislusny Gfad a pokud ma nosnost odpovidajici hmotnosti letounu za pievladajicich
provoznich podminek.
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Znecisténa draha. Draha se poklada za zneciSténou, jestlize vice nez 25 % jejiho
povrchu (at uz v oddélenych plochach, ¢i nikoli) v mezich poZzadované pouzivané
délky a Siiky je pokryto:

i) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbredlym snéhem
nebo sypkym snéhem rovnocennym hloubce vody pires 3 mm (0,125 in),

i) snéhem udusanym do pevné hmoty odolavajici dalSimu stlacovani, ktera je
soudrznd nebo se ldme v hroudach, je-li nabirana (ujezdény snih), nebo

iii)  ledem, v¢etné mokrého ledu.

VIhka dréha. Draha se poklada za vihkou, jestliZe jeji povrch neni suchy, ale vihkost
na ném se neleskne.

Suché dréha. Sucha dréha je draha, kter4 neni mokré ani znecisténd a zahrnuje ty
drahy se zpevnénym povrchem, které byly zvlasté opatieny drazkami nebo poréznim
povrchem a udrzovany tak, aby si zachovaly brzdné G¢inky ,,efektivné suché drahy* i
pii vyskytu vihkosti.

Pouzitelnd délka pristani (LDA). Délka drahy, kterou prohlasil za pouZzitelnou
piislusny Urad a ktera je vhodna pro dojezd piistavajiciho letounu.

Konfigurace s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici. Maximalni
pocet sedadel pro cestujici urc¢itého letounu, kromé sedadel pilotd nebo sedadel
v pilotnim prostoru a sedadel palubnich pravod¢ich, jsou-li provozovatelem pouZzita,
schvaleny Uradem a presné stanoveny v provozni piirucce.

Pouzitelnd délka vzletu (TODA). PouZitelna délka rozjezdu zvétSena o délku
pouZitelného predpoli.

Vzletova hmotnost letounu. Za vzletovou hmotnost letounu se povaZzuje jeho
hmotnost véetné vSech véci a osob na palubé v okamziku zacatku rozjezdu pied
vzletem.

Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA). Délka drahy, kterou prohlasil za pouZzitelnou
piislusny Ufad a ktera je vhodna pro rozjezd vzlétavajiciho letounu.

Mokra draha. Draha se poklada za mokrou, je-li jeji povrch pokryt vodou nebo jejim
ekvivalentem méng, nez je stanoveno v bodu a) 2 vySe, nebo je-li na jejim povrchu
dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez vyznamnéjSich ploch stojici vody.

Pojmy ,,délka preruSeného vzletu“, ,délka vzletu“, ,,délka rozjezdu“, ,cistd draha vzletu®,
,Cistd dréha letu v tratové konfiguraci s jednim nepracujicim motorem* a ,,¢istd draha letu
v tratové konfiguraci se dvéma nepracujicimi motory“, které se vztahuji k letounu, maji
vyznamy stanovené v pozadavcich na letovou zpisobilost, podle nichZ byl letoun certifikovan
nebo jak byly stanoveny Gfadem, pokud Giad shledal takovou definici za neptimérenou
k prokazani shody s provoznimi omezenimi vykonnosti.
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HLAVA G

TRIDA VYKONNOSTI A

OPS 1.485
Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvalenych Udaji o vykonnosti v letové prirucce dalSimi (daji

piijatelnymi pro Urad, je-li to nutné pro zjisténi, zda byly spInény pozadavky této hlavy, pokud

schvalené Udaje o vykonnosti v letové piirucce nejsou postacujici vzhledem k bodim jako:

1) zohlednéni primérené ocekavanych nepiiznivych provoznich podminek, napi. vzlet
a pristani na znecisténych drahéch, a

2) piedpokladani poruchy motoru v kterékoli fazi letu.

Provozovatel zajisti, aby v piipadé mokré nebo zneciSténé drahy byly pouZity (daje

0 vykonnosti stanovené v souladu s pouzitelnymi poZadavky na osvéd¢ovani velkych letount

nebo rovnocennymi poZadavky ptijatelnymi pro Giad.

OPS 1.490
Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost nepiekrocila maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v letové piirucce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého ma
byt vzlet proveden.

Provozovatel musi pii uréovani maximalni povolené vzletové hmotnosti splnit tyto
poZadavky:

1) délka pieruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka preruseného vzletu;

2) délka vzletu nesmi byt vetSi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka piedpoli
nesmi piekrogit polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

3) délka rozjezdu nesmi byt vé&tsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

4) splnéni pozadavka tohoto bodu je nutno prokazat s pouzitim jediné hodnoty V1 pro

pieruSeny a nepreruseny vzlet a

5) vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo zneciSténé draze nesmi byt vetsi nez
povolend vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

Pti prokazovani splnéni poZadavki vySe uvedeného bodu b) musi provozovatel vzit v Gvahu:

1) tlakovou vysku na letisti;

2) teplotu vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu dréhy;

4) sklon drahy ve sméru vzletu;

5) nejvyse 50 % hlaSené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
vétru a

6) piipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy drahy pied vzletem.

OPS 1.495
Bezpeéna vyska nad piekazkami pfi vzletu

Provozovatel zajisti, aby ¢ista draha vzletu vedla nejméné 35 ft nad vSemi piekazkami nebo ve
vodorovné vzdalenosti nejméné 90 m zvétSené o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost,
kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu nebo od konce délky vzletu, jestlize je
planovéana zatacka pied koncem pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s rozpétim kiidel mensim
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nez 60 m Ize pouzit vodorovnou vzdalenost od piekazek rovnajici se poloviné rozpéti letounu
plus 60 m plus 0,125 x D.

Pti prokazovani spinéni pozadavki vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v tvahu:

1) hmotnost letounu na za¢atku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlaSené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlaSené slozky zadniho
VEtru.

Pti prokazovani splnéni pozadavka bodu a):

1) nesmi byt dovoleny zmeny drahy aZ do bodu, v némz ¢istd drdha vzletu doséahla
vy3ky rovné poloving rozpéti kiidel, ale nejméné 50 ft nad nadmoiskou vy3kou konce
pouzitelné délky rozjezdu. Potom se az do vysky 400 ft predpoklada, Ze priény sklon
letadla bude men3i nez 15°. Ve vySce vétSi nez 400 ft Ize planovat pricny sklon vetsi
nez 15°, nejvyse vsak 25°;

2) vSechny ¢ésti Cisté drahy vzletu, v nichZ je pticny sklon letounu vetsi nez 15°, musi
vést nejméné 50 ft nad vSemi prekdzkami v rozmezich vodorovnych vzdalenosti
stanovenych v bodech a), d) ae) a

3) provozovatel musi pouzivat zvlastni postupy, které podléhaji schvaleni aradu, pro
pouziti vétSich ahli naklonéni do 20° mezi 200 ft a 400 ft nebo do 30° nad 400 ft (viz
dodatek 1 k OPS 1.495 ¢ 3);

4) musi byt vytvorena ptiméfena rezerva jak na vliv naklonu pusobiciho na provozni
rychlosti a na drahu letu, tak i na prirastky vzdalenosti, které jsou dusledkem vétSich
provoznich rychlosti.

Pti prokazovani splnéni pozadavka bodu a) vySe nemusi provozovatel pro piipady, kdy
zamyslena draha letu nevyZaduje zmény trati vétSi nez 15°, brat v Uvahu piekazky s bo¢ni
vzdalenosti v&tsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrZovat pozadovanou piesnost navigace pti pruletu
prostorem, v némz se prihlizi k prekéazkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pfi prokazovani splnéni poZadavkt bodu a) vySe nemusi provozovatel pro pripady, kdy
zamyslena draha letu nevyZzaduje zmeény trati vétSi nez 15°, brat v Gvahu piekazky s boc¢ni
vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrZovat poZadovanou piesnost navigace pii pruletu
prostorem, v némz se prihlizi k prekazkam, nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepredvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkam OPS
1.495, a uréi bezpecnou trat’ vyhybajici se prekdzkam umoztiujici letounu bud vyhovét
pozadavkam OPS 1.500 pro let na trati, nebo pristéat na letisti odletu nebo na nahradnim letisti
pro vzlet.

OPS 1.500
Let na trati s jednim nepracujicim motorem

Provozovatel zajisti, aby Udaje o ¢isté draze letu v trat'ové konfiguraci s jednim nepracujicim
motorem uvedené v letové prirucce letounu a piislusné pro ocekavané meteorologické
podminky letu vyhovély bud’ bodu b), nebo c) pro viechny body trati. Cista draha letu musi
mit kladny gradient ve vySce 1 500 ft nad letistém, na némZ se predpoklada pristani po poruse
motoru. Za meteorologickych podminek vyZadujicich ¢innost odmrazovacich systému je
nutno zapocitat vliv jejich pouZiti na ¢istou drahu letu.
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Gradient ¢isté drahy letu musi byt kladny ve vySce minimalng 1 000 ft nad terénem a
piekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati.

Cista draha letu musi letounu dovolit, aby pokracoval v letu z cestovni vy3ky na letists, na
némz muze pristat podle OPS 1.515 nebo piipadné 1.520, pricemz ¢istd dréha letu musi vést
minimalng 2 000 ft nad terénem a vSemi prekdzkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na
obé¢ strany od zamyslené trati v souladu s nize uvedenymi body 1 az 4:

1) piedpoklada se, Ze motor selhal v nejkriti¢t&jSim bodu na trati;

2) zapogctou se U¢inky vétra na drahu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoZiuje dosdhnout letiste
s poZzadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouZije bezpeéného
postupu, a

4) letiSté predpokladaného pristani po poruse motoru musi spltiovat tato kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pii predpokladané pristavaci hmotnosti
a

i) meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace a zpravy o stavu
letiSt¢ naznaduji, Ze lze provést bezpecné pristani v piedpokladané dobé
pristani.

Pti prokazovani splnéni pozadavki OPS 1.500 musi provozovatel zvétsit vzdalenosti uvedené

vySe v bodech b) a ¢) na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud piesnost navigace
nezajistuje jejich dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

OPS 1.505
Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v Zzadném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tiemi nebo vice
motory vzdalen vice nez 90 minut od leti$tg, na némz jsou splnény pozadavky na vykonnost
pri ocekavané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pii standardni teploté
za bezvétii se vSemi pracujicimi motory, pokud nejsou splnény poZadavky nize uvedenych
bodu b) az f).

Cista draha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musi letounu umoznit pokracovat
v letu za ocekdvanych meteorologickych podminek od bodu, v némz se piedpoklada, Ze dva
motory selhaly sou¢asné, az na letisté, kde lze pristat a zastavit letoun s pouzitim postupu pro
pristani se dvéma nepracujicimi motory. Cista draha letu musi vést nad vemi piekazkami ve
vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati ve vySce nejméné 2 000 ft.
Ve vyskach a za meteorologickych podminek vyZadujicich ¢innost odmrazovacich systému se
musi zapogist jejich Gg¢inek na Gdaje o ¢isté draze letu. Provozovatel musi zvétsit vyse uvedené
vzdalenosti na 18,5 km (10 NM), jestlize pfesnost navigace nezajistuje jejich dodrzeni
s pravdépodobnosti 95 %.

Predpoklada se selhdni dvou motord v nejkriti¢téjSim bodu té ¢ésti trati, v némz je letoun
vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou splnény pouZitelné pozadavky na
vykonnost pii ocekavané pristdvaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi
standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory.

Cista draha letu musi mit kladny gradient ve vysce 1 500 ft nad letistém, na némZ se
piedpoklada pristani po poruSe dvou motori.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté s poZzadovanymi
zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouZije bezpeé¢ného postupu.

Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou motora, nesmi byt
mensi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na leti$té predpokladaného
pristani, priletu k tomuto letisti ve vySce alesponn 1 500 ft ptimo nad prostor piistani a poté
jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.
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OPS 1.510
Pristani — cilové a ndhradni letiSté
Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a)

neptekrocila maximalni pristavaci hmotnost stanovenou pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu
ocekavanou v piedpokladané dobg pristani na cilovém a ndhradnim letisti.

Pro priblizeni podle pristroji s gradientem stoupani pii nezdareném piiblizeni vétSim nez
2,5% provozovatel oveéii, zda piedpokladana pristavaci hmotnost letounu umozni pfi
nezdareném priblizeni dosahnout gradientu stoupani stejného nebo vétSiho, nez je gradient
stoupéni odpovidajici konfiguraci a rychlosti nezdaieného piibliZzeni pro jeden nepracujici
motor (viz pouZitelné poZadavky na osvédcovani velkych letound). Pouziti jiného postupu
musi schvalit drad.

Pro ptiblizeni podle ptistroji s vySkami rozhodnuti pod 200 ft provozovatel ovéri, zda
oc¢ekavana pristavaci hmotnost letounu umozni gradient stoupani pti nezdareném ptiblizeni
nejméné 2,5 % nebo zvetejnény gradient, je-li vétSi, s nepracujici kritickou pohonnou
jednotkou, s rychlosti a konfiguraci pro opakovani okruhu (viz CS AWO 243). PouZziti jiného
postupu musi schvalit Grad.

OPS 1.515
P¥istani — suché drahy

Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS 1.475 a) pro
piedpokladany cas pristani na cilovém nebo kterémkoli ndhradnim letiSti dovolila pristani s
Uplnym zastavenim letounu z vySky 50 ft nad prahem dréhy:

1) v mezich 60 % pouZzitelné délky pristani pro proudové letouny nebo
2) v mezich 70 % pouzitelné délky pristani pro turbovrtulové letouny;
3) pro postupy strmého priblizeni maze Gfad schvalit pouziti Gdaji o délce pristani

omezené v souladu s vySe uvedenymi body a) 1, ptipadné a) 2 zaloZené na vysce nad
prahem drahy mensi nez 50 ft, ne vSak mensi nez 35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.515 a)
3)

4) pri prokazovani spinéni vySe uvedenych bodi a) 1 a a) 2 miZe Gfad vyjimecné
schvalit provadéni leta s kratkym pristanim v souladu s dodatky 1 a 2, piesvedci-li se
0 jejich potiebé (viz dodatek 1), spolecné s dalSimi dopliujicimi podminkami, které
Ufad poklada za nezbytné k zajisténi prijatelné Grovné bezpecnosti v daném piipadé.

Pti prokazovani splnéni poZadavku vySe uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v Gvahu:

1) nadmorskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % slozky hlaSeného protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru
a

3) sklon drahy ve sméru ptistani, je-li v&tsi nez +/-2 %.

Pti prokazovani spinéni pozadavka bodu a) je nutno piedpokléadat, Ze:
1) letoun pristane na nejvhodnéjsi draze, za bezvétti a

2) letoun pristane na dréze, kter& mu bude nejpravdépodobnégji piidélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a smeéru vétru a k charakteristikam fizeni letadla na zemi a
s piihlédnutim k ostatnim podminkam, napt. prostredkam pro piistani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZz provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiam vyse
uvedeného bodu c) 1 pro cilové letisté s jednou dréhou, kde pristani zavisi na urcité slozce
vétru, jsou-li uréena dvé nahradni letiste, ktera umozni plné vyhovét poZzadavkam bodi a), b) a
c). Pied zahajenim piibliZzeni na piistani na cilovém letisti se velitel letadla musi ujistit, Ze
pristani Ize provést s Uplnym spInénim pozadavki OPS 1.510 a bodu a) a b) vyse.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkam vyse
uvedeného bodu c) 2 pro cilové letistg, je-li uréeno nahradni letisté umoziiujici pIné vyhovét
pozadavkam bodu a), b) a c).
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OPS 1.520
Pristani — mokré a zne¢isténé drahy
Provozovatel zajisti, aby pouZitelnd délka pristani byla minimalné 115 % poZadované délky
pristani uréené podle OPS 1.515, pokud ptisluSné meteorologické zpravy nebo predpovédi i

jejich kombinace naznacuji, Ze by pristavaci draha v predpokladané dobé piiletu mohla byt
mokra.

Provozovatel zajisti, aby pouZzitelna délka pristani byla minimalné stejna jako délka pristani
uréena podle vySe uvedeného bodu a) nebo minimalng 115 % délky pristani uréené v souladu
s Udaji délky ptistani na znecisténou drahu schvalenymi Gradem nebo rovnocennymi Udaji, je-
li vétsi, jestlize prislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace
naznacuji, Ze piistavaci draha v predpokladané dobé piiletu miZe byt znecisténa.

Délku pristani na mokré draze krat$i, nez poZzaduje vySe uvedeny bod a), ne viak mensi nez
pozadovanou podle OPS 1.515 a), lze pouzit, pokud letova ptirucka obsahuje piesné
dopliujici informace o délkach pristani na mokrych drahach.

Délku pristani na zvIast’ piipravenych znegisténych pristavacich drahach kratsi, nez pozaduje
vySe uvedeny bod b), ne vSak kratSi nez pozaduje OPS 1.515 a), Ize pouzit, pokud letova
piiruc¢ka obsahuje presné dopliujici informace o délkach pristani na zne¢isténych drahach.

Pti prokazovani splnéni pozadavka podle bodi b), ) a d) vySe se musi pouZzit kritéria OPS
1.515 obdobné s tim, Ze pro bod b) se nesmi pouzit OPS 1.515a) 1 a 2.
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Dodatek 1 k OPS 1.495 ¢) 3
Schvalovani vétsich ahla klonéni
Pro pouZivani vétSich dhla klonéni vyZadujici zvIlaStni opravnéni musi byt splnéna tato
kritéria:
1) letova prirucka musi obsahovat schvélené Udaje pro poZadované zvétSeni provozni

rychlosti a Udaje umoziujici konstruovat drahu letu se zietelem k vétSim Ghlam
klonéni a rychlostem;

2) musi byt mozné pouzit vizualni vedeni k zajisténi piesnosti navigace;

3) meteorologick& minima a omezeni vétru musi byt stanovena pro kaZzdou drahu a musi
byt schvalena Giadem;

4) vycvik v souladu s OPS 1.975.
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Dodatek 1 k OPS 1.515a) 3
Postupy strmého p¥iblizeni

Urad maze schvalit pouziti postupt strmého priblizeni s Ghlem sestupové roviny 4,5° nebo
vétSim a s vyskou nad prahem drédhy menSi nez 50 ft, nejmén¢ vSak 35 ft, jsou-li spInéna tato
kritéria:

1) letova prirucka musi udavat maximalni schvaleny Ghel sestupové roviny, vSechna
ostatni omezeni, normalni, mimoifadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a
Gpravy Udaji délky letisté pii pouzivani kritérii strmého priblizent;

2) na kazdém letisti, na némZ maji byt provadeény postupy strmého piibliZzeni, musi byt
vhodna vztazni sestupova rovina obsahujici alesponn systém vizualni indikace
sestupove roviny a

3) pro kazdou drahu, kterd ma byt pouzivana pro strmé piiblizeni, musi byt stanovena
meteorologicka minima. V Gvahu je nutno vzit tyto skute¢nosti:

i) situace vzhledem k prekazkam,

ii)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadeéni, jako jsou vizudlni
prostfedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

iii)  minimalni vizualni reference poZadovana ve vysce rozhodnuti a v minimalni
nadmoxské vysce pro klesanti,

iv)  dostupné palubni vybaveni,
V) kvalifikace pilota a zvIaStni seznameni s letistém,
vi)  omezeni a postupy letové piirucky a

vii)  kritéria nezdatreného ptibliZeni.
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Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 4

Lety s kratkym p¥istanim

Délka pouZivand pro vypodet povolené pristdvaci hmotnosti se pro Gc¢ely OPS 1.515 a) 4 mizZe
skladat z pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pasma a z vyhlasené pouzitelné délky
pristani. Urad muze takové lety povolit v souladu s témito kritérii:

1)

2)

3)

4)

Prokazani potieby letd s kratkym piistanim. Musi existovat ziejmy veiejny zajem a
provozni nezbytnost pro dany provoz bud’ kvili odlehlosti letisté, nebo fyzikalnim
omezenim vztahujicim se k prodluzovani drahy.

Letoun a provozni kritéria.

i) Lety s kratkym pristdnim budou schvalovany pouze pro letouny, u nichZ svisla

vzdalenost mezi drovni oc¢i pilota a nejnizsi ¢asti kol, je-li letoun ustalen na
normalni draze sestupu, nepiekro¢i 3 metry.

ii)  Pri stanovovani provoznich minim letist¢ nesmi byt dohlednost/drahova
dohlednost nizsi nez 1,5 km. Kromé& toho musi byt v provozni ptiruéce
uvedena omezeni vétru.

iii) V provozni ptiruéce musi byt uvedena minimalni praxe pilota, poZadavky
vycviku a zvlastni seznameni s letistem.

Predpoklada se, Ze vyska pieletu zacatku pouzitelné délky vyhlaSeného ochranného
pasma je 50 ft.

Dodateéna kritéria. Ufad muZe uloZit dodate¢né podminky, které povazuje za
nezbytné pro bezpeény provoz s ohledem na charakteristiky daného typu letounu,
orografické charakteristiky v prostoru ptiblizeni a Gvahy o nezdaieném
priblizeni/ptistani. Takovymi dodate¢nymi podminkami muaze byt naptiklad
pozadavek systému vizualniho indikatoru sestupu typu VASI/PAPI.
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Dodatek 2 k OPS 1.515 a) 4
Kritéria letiSté pro lety s kratkym pristanim
Pouziti ochranného pasma musi schvalit letistni Giad.

Pouzitelna délka vyhlaseného ochranného pasma podle ustanoveni 1.515 a) 4 a tohoto dodatku
nesmi prekro¢it 90 metru.

Sitka vyhlaseného ochranného pasma, vystiedéna na prodlouzenou osu drahy, nesmi byt
mensi nez dvojnasobna Sitka drahy nebo dvojnasobné rozpéti kiidel, je-li vétsi.

Vyhlasené ochranné pasmo musi byt bez piekazek a prolaklin, které by mohly letoun ohrozit
pii pristani pred drahou, a ve vyhlaSeném ochranném péasmu nesmi byt povolen Zadny
pohyblivy objekt po dobu pouZivani drahy pro lety s kratkym pristanim.

Sklon vyhladeného ochranného pasma nesmi ve sméru pristani prekrocit 5 % vzhiru a 2 %
dolu.

Pro Ggely tohoto provozu nemusi pro vyhlaSené ochranné pasmo platit poZzadavek Gnosnosti
podle OPS 1.480 a) 5.
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HLAVA H

TRIDA VYKONNOSTI B

OPS 1.525
Obecné
Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1) Vv noci nebo

2) za meteorologickych podminek letu podle pristroja s vyjimkou letu podle zvlastnich
pravidel letu za viditelnosti.

Pozndmka: Omezeni provozu jednomotorovych letound jsou uvedena v OPS 1.240
a) 6.

Provozovatel povaZuje dvoumotorové letouny nespliiujici poZadavky stoupani podle dodatku
1 k OPS 1.525 b) za jednomotorové letouny.

OPS 1.530
Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost nepiekrocila maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v letové piiruéce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého méa
byt vzlet proveden.

Provozovatel zajisti, aby délka vzletu stanovena letovou priruckou nepiekrocila:
1) po vynasobeni ¢initelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu nebo
2) je-li k dispozici dojezdova draha nebo piedpoli:

i) pouzitelnou délku rozjezdu,

i)  po vynasobeni ¢initelem 1,15 pouzitelnou délku rozjezdu a

iii)  po vynasobeni ¢initelem 1,3 pouZitelnou délku preruseného vzletu.

Pti prokazovani spinéni pozadavka vyse uvedeného bodu b) provozovatel vezme v Gvahu:

1) hmotnost letounu na za¢atku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou vysku na letisti;
3) teplotu vzduchu na letisti;
4) stav a druh povrchu drahy;
5) sklon drahy ve sméru vzletu a
6) nejvyse 50 % hl&Sené sloZzky protivétru a nejméné 150 % hl&3ené slozky zadniho
Vétru.
OPS 1.535

Bezpeéna vyska nad piekazkami p¥i vzletu — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby drdha vzletu letouni se dvéma nebo vice motory uréend v souladu
s timto bodem vedla ve vySce nejméné 50 ft nad vSemi pirekdZkami nebo méla vodorovnou
vzdalenost od téchto piekazek alesponn 90 m zvétSenou o 0,125 x D, kde D je vodorovna
vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu nebo od konce délky vzletu,
je-li planovéna zatacka pred koncem pouzitelné délky vzletu s vyjimkami uvedenymi nize
v bodech b) a c). Pro letouny s rozpétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou
vzdalenost od piekézek rovnajici se poloving rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Pfi
prokazovani spInéni pozZadavki s timto bodem je nutno piedpokladat, Ze:
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1) draha vzletu zacina ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu
v souladu s OPS 1.530 b) a kon¢i ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou;

2) letoun neni uveden do klonéni pied dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a
poté pricny sklon neprekroéi 15°;

3) selhani kritického motoru nastane v bodu drahy vzletu se vSemi pracujicimi motory,
v némz se predpoklada, Ze dojde ke ztrate vizualni orientace k vyhybani se
piekazkam;

4) gradient drahy vzletu od 50 ft do vySky piedpokladané poruchy motoru se rovna

pramérnému gradientu se vSemi pracujicimi motory pfi stoupani a prechodu na
tratovou konfiguraci vynasobenému ¢initelem 0,77 a

5) gradient drahy vzletu z vySky dosaZené v souladu s bodem 4 do konce drahy vzletu
se rovna gradientu stoupani na trati s jednim nepracujicim motorem uvedenym
v letové prirucce.

Pti prokazovani splnéni poZadavki bodu a) vySe nemusi provozovatel pro pripady, kdy
zamyslend draha letu nevyZaduje zmény trati vétSi nez 15°, brat v Uvahu piekazky s bo¢ni
vzdalenosti v&tsi nez:

1) 300 m, jestlize je let provadén za podminek umoziujicich vizualni navigaci pro
vycvikové vedeni nebo jsou-li pouzitelné naviga¢ni prostiedky, které pilotovi
umoziuji udrzovat zamyslenou drahu letu s toutéz presnosti (viz dodatek 1 k OPS
1.535b) 1ac) 1), nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pti prokazovani splnéni pozadavki bodu a) vySe nemusi provozovatel pro ty pripady, kdy
zamyslena draha letu vyZaduje zmény trati vétSi nez 15°, brat v Gvahu prekazky s bo¢ni
vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m pro lety za podminek umoziujicich vizualni navigaci pro kurzové vedeni (viz
dodatek 1 k OPS 1.535b 1 ac 1),
2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pti prokazovani spInéni pozadavki bodi a), b) a ) vySe provozovatel musi vzit v Gvahu:

1) hmotnost letounu na zacéatku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou vysku na letisti;
3) teplotu vzduchu na letisti a
4) nejvyse 50 % hladené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
Vetru.
OPS 1.540

Let na trati — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek
oc¢ekavanych pro let i v ptipadé poruchy jednoho motoru, pii¢emzZ ostatni motory pracuji
v piesné stanovenych mezich maximalniho trvalého vykonu, v piisluSnych nadmoiskych
vySkach stanovenych pro bezpeény let v provozni piiruéce nebo ve vySce vétsi az do bodu
1 000 ft nad letistém, na némz lze splnit poZadavky na vykonnost.

Pti prokazovani splnéni pozadavki bodu a):

1) se nesmi predpokladat, Ze letoun leti ve vySce vétsi, nez je vySka, pti niz je rychlost
stoupéni rovna 300 ft za minutu se viemi motory pracujicimi v mezich podminek
piedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) piedpokladany gradient letu s jednim nepracujicim motorem musi byt podle
okolnosti hruby gradient klesani nebo stoupéani zvétSeny, resp. zmen3eny o0 0,5 %.
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OPS 1.542
Let na trati — jednomotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosédhnout mista, na némz lze provést bezpe¢né

vynucené pristani za meteorologickych podminek piedpokladanych pro let i v piipadé poruchy

motoru. Pro pozemni letouny se poZaduje, aby toto misto bylo na pevning, neschvali-li Grad

jinak.

Pti prokazovani splnéni pozadavki bodu a):

1) se nesmi piedpokladat, Ze letoun poleti ve vySce vétsi, nez je vySka, pii niz je
rychlost stoupani rovna 300 ft za minutu s motorem pracujicim v mezich podminek
piedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) piedpokladany gradient letu na trati je hruby gradient klesani zvétSeny o gradient
0,5 %.

OPS 1.545

Pristani — cilové a ndhradni letisté

Provozovatel zajisti, aby ptistavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) neptekrocila
maximalni pristdvaci hmotnost stanovenou pro tlakovou vySku a teplotu vzduchu ocekévanou
v predpokladané dobé pristani na cilovém a nahradnim letisti.

a)

b)

d)

OPS 1.550
Pristani — sucha draha

Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS 1.475 a) pro
piedpokladanou dobu piistani umoZnila pristani a Gplné zastaveni letounu z vysky 50 ft nad
prahem drahy v mezich 70 % pouZzitelné délky pristani na cilovém letisti a na kterémkoli
nahradnim letisti.

1) Utad maze schvalit pouzivani Udaji o délce pristani vynasobenych ¢initeli v souladu
s timto bodem zaloZenych na vySce nad prahem drahy mensi nez 50 ft, ne vSak mensi
nez 35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.550 a)).

2) Urad muize schvalit lety s kratkym pristanim v souladu s kritérii v dodatku 2 k OPS
1.550 a).

Pti prokazovani splnéni poZadavki vySe uvedeného bodu a) provozovatel vezme v Gvahu:

1) nadmorskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3) stav a druh povrchu dréhy a

4) sklon drahy ve sméru pristani.

Pti odbaveni letounu podle bodu a) vySe se musi piedpokladat, ze:

vivs

1) letoun ptistane na nejvhodnéjsi draze, za bezvétti a

2) letoun pristane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pridélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm tizeni letadla na zemi a
s piihlédnutim k ostatnim podminkam, napt. prostiedkam pro pfistani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZz provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkam vyse
uvedeného bodu c) 2 pro cilové letisté, je-li ur¢eno nahradni letiSte umoZzaujici plné vyhovét
pozadavkim boda a), b) a c).
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OPS 1.555
Pristani — mokré a zne¢isténé drahy
Provozovatel zajisti, aby v piipadg, Ze ptisluSné meteorologické zpravy nebo piedpovedi ¢i
jejich kombinace naznacuji, Ze dréha v ptredpokladané dobé ptiletu mutze byt mokra, byla
pouZzitelnd délka pristani nejméné stejnd nebo vEtsi nez poZadovana délka pristani stanovena
podle OPS 1.550 vynasobena ¢initelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v pripadg, Ze prislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ci
jejich kombinace naznacuji, Ze draha v predpokladané dobé piiletu maze byt znecisténa, délka
pristani stanovend pro tyto podminky s pouZitim Gdaju ptijatelnych pro Gfad nepiekrocila
pouzitelnou délku piistani.

Délku pristani na mokré draze kratSi, nez poZaduje vySe uvedeny bod a), ne vSak mensi nez
pozadovanou podle OPS 1.550 a), lze pouzit, pokud letova ptiru¢ka obsahuje piesné
dopliiujici informace o délkach pristani na mokrych drahach.
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Dodatek 1 k OPS 1.525 b)
Obecné — stoupani po vzletu a v pristavaci konfiguraci
a) Stoupani po vzletu
1) Se vSemi pracujicimi motory
i) Ustaleny gradient stoupani po vzletu musi byt nejmené 4 %:
A)  pracuji-li vSechny motory v rezimu vzletu;

B)  je-li pristavaci zaiizeni vysunuto, ale Ize je pokladat za zasunuté, pokud
je lze zasunout do 7 sekund;

C)  jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a

D)  je-li rychlost letounu pti stoupani nejméng vétsi z rychlosti 1,1 VMC a
1,2 VS1.

2) S jednim nepracujicim motorem

i) Ustaleny gradient stoupani ve vySce 400 ft nad vzletovou plochou musi byt
méfitelné kladny:
A)  nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;
B)  pracuje-li zbyvajici motor v reZzimu vzletu;
C)  je-li pristavaci zatizeni zasunuto;
D)  jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a

E)  je-li rychlost letounu pii stoupani rovna rychlosti dosazené ve vySce
50 ft.

i) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou nesmi byt
mensi nez 0,75 %:

A)  nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;

B)  pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale pripustnym vykonem;
C)  je-li pristavaci zatizeni zasunuto;
D)  jsou-li vztlakové klapky zasunuty a
E)  neni-li rychlost letounu pfi stoupani mensi nez 1,2 VS1.
b) Stoupéni v pristavaci konfiguraci
1) Se v8emi pracujicimi motory
i) Ustéleny gradient stoupani musi byt alespon 2,5 %:

A) s vykonem nebo tahem, ktery neni vysSi, nez je k dispozici 8 sekund po
zahgjeni pohybu ovlddacich prvka vykonu z polohy minimalniho
letového volnobéhu;

B)  je-li pristavaci zatizeni vysunuto;

C)  jsou-li vztlakové klapky v poloze pro pristani a

D)  je-li rychlost letounu pii stoupéni rovna VREF.
2) S jednim nepracujicim motorem

i) Ustaleny gradient stoupani ve vySce 1 500 ft nad pristavaci plochou nesmi byt
mensi nez 0,75 %:

A)  nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu
vzduchu;
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pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
je-li ptistavaci zatizeni zasunuto;
jsou-li vztlakové klapky zasunuty a
neni-li rychlost letounu pfi stoupani mensi nez 1,2 VS1.
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Dodatek 1 k OPS 1.535b)1ac) 1
Draha vzletu — navigace s vizualnim kurzovym vedenim

Provozovatel k umoZnéni navigace s vizualnim kurzovym vedenim zajisti, aby meteorologické
dohlednost byly takové, aby umoznovaly spattit a rozpoznat piekdzku nebo referenéni body na zemi.
Provozni piiru¢ka musi stanovit pro vSechna dotéena letisté minimalni meteorologické podminky, které
letové posadce umoziiuji nepietrzité uréovat a udrZzovat spravnou drahu letu vzhledem k pozemnim
referencnim bodam tak, aby byla zajiSténa bezpeéna vySka nad prekazkami a terénem, jak je uvedeno
nize:

a) postup musi byt dobie vymezen z hlediska pozemnich referen¢nich bodu tak, aby zamyslena
trat’ mohla byt podrobena rozboru z hlediska poZadavka bezpecnych vysek nad piekazkami;

b) postup musi byt v mezich schopnosti letounu z hlediska dopiedné rychlosti, piiéného sklonu a
acinkd vétru;

c) posadce musi byt poskytnut jednoznacny pisemny nebo obrazovy popis postupu a

d) musi byt stanoveny mezni podminky vné&jsiho prostiedi (napt. vitr, obla¢nost, dohlednost,

den/noc, vnéjsi osvétleni, osvétleni prekazek).
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Dodatek 1 k OPS 1.550 a)
Postupy strmého p¥iblizeni

Urad maze schvalit pouziti postupi strmého priblizeni s thlem sestupové roviny 4,5° nebo
vétSim a s vyskou nad prahem dréhy menSi nez 50 ft, nejmén¢ vSak 35 ft, jsou-li spInéna tato
kritéria:

1) letova prirucka musi udavat maximalni schvaleny Ghel sestupové roviny, vSechna
ostatni omezeni, normalni, mimoiadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni a
Gpravy Udaji délky letisté pii pouzivani kritérii strmého priblizent;

2) na vSech letistich, na nichZz maji byt provadény postupy strmého priblizeni, musi byt
vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici minimalné systém vizualni indikace
sestupove roviny a

3) pro kazdou drahu, kterd ma byt pouzivana pro strmé ptibliZzeni, musi byt stanovena
meteorologicka minima. V Gvahu je nutno vzit tyto skute¢nosti:

i) situace vzhledem k prekéazkam,

ii)  druh vztazné sestupové roviny a smérového navadeéni, jako jsou vizudlni
prostfedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

iii)  minimalni vizualni reference poZadovana ve vysce rozhodnuti a v minimalni
nadmoxské vysce pro klesanti,

iv)  dostupné palubni vybaveni,
V) kvalifikace pilota a zvIaStni seznameni s letistém,
vi)  omezeni a postupy letové piirucky a

vii)  kritéria nezdateneho ptibliZeni.
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Dodatek 2 k OPS 1. 550 a)
Lety s kratkym p¥istanim

Pro ucely OPS 1.550 a) 2 se maZe vzdalenost pouZivand pro vypocet povolené pristavaci
hmotnosti skladat z pouzitelné délky vyhlaseného ochranneho pasma a z vyhlasené pouzitelné
délky pristani. Urad maZe takové lety povolit v souladu s témito kritérii:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)

pouZziti ochranného pasma musi schvalit letiStni Giad;

vyhlaSené ochranné pasmo musi byt bez prekéazek a prolaklin, které by mohly letoun
ohrozit pii pristani pred drahou, a ve vyhlaSeném ochranném pasmu nesmi byt
povolen Zadny pohyblivy objekt po dobu pouZivani dréhy pro lety s kratkym
pristanim;
sklon vyhlaSeného ochranného pasma nesmi ve sméru piistani prekrocit 5 % vzhuru a
2 % dolu;

pouzitelna délka vyhlaseného ochranného pasma nesmi podle ustanoveni tohoto
dodatku prekrocit 90 metri;

Sitka vyhlaSeného ochranného pasma, vystiedéna na prodlouzenou osu drahy, nesmi
byt mensi nez dvojnasobek Siiky drahy;

piedpoklada se, Ze vyska pieletu na zacatkem vyhlaseného ochranného pasma nebude
mensi nez 50 ft;

pro Ucely tohoto provozu nemusi pro vyhlaSené ochranné pasmo platit pozadavek
anosnosti podle OPS 1.480 a) 5;

pro kazdou drahu, kterd& ma byt pouZivana, musi byt stanovena a schvélena
meteorologickd minima a tato minima nesmi byt mensi neZ pro VFR nebo ptistrojové
priblizeni, jsou-li vyssi;

musi byt stanoveny pozadavky na piloty (viz OPS 1.975 a));

Ufad maze ulozit dodate¢né podminky, které povazuje za nezbytné pro bezpecny

provoz s ohledem na charakteristiky daného typu letounu, prostiedky pro pfiblizeni a
Uvahy o nezdaieném pribliZeni/ptistani.

137



|§
oo

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL

HLAVAI

TRIDA VYKONNOSTI C

OPS 1.560

Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvélenych ddaji o vykonnosti v letové priru¢ce dalSimi Udaji
piijatelnymi pro Utad, je-li to nutné pro zjisténi, zda byly splnény pozadavky této hlavy, jestlize
schvalené Udaje o vykonnosti v letové piiru¢ce nejsou postacujici.

a)

b)

c)

d)

OPS 1.565
Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost nepiekrocila maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v letové prirucce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého ma
byt vzlet proveden.

Pro letouny, jejichz letova prirucka obsahuje Udaje o délce letisté vzletu nezahrnujici vliv
poruchy motoru, provozovatel zajisti, aby vzdalenost od zacatku rozjezdu nutnd k dosazeni
vySky letounu nad vzletovou plochou 50 ft se vSemi motory pracujicimi v rezimu vzletu
vynasobena ¢initelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny nebo
2) 1,25 pro tiimotorové letouny nebo
3) 1,18 pro ¢tyimotorové letouny

nepiekrocila pouzitelnou délku rozjezdu na letisti, na némz ma byt vzlet proveden.

Pro letouny, jejichZ letova prirucka obsahuje Udaje o délce letisté vzletu zahrnujici vliv
poruchy motoru, provozovatel zajisti, aby byly v souladu se specifikacemi letove piirucky
splnény tyto poZadavky:

1) délka preruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka preruseného vzletu;

2) délka vzletu nesmi byt vétSi nez pouZitelna délka vzletu s tim, Zze délka ptedpoli
nesmi prekrocit polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

3) délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouZitelna délka rozjezdu;

4) spInéni pozadavku tohoto bodu je nutno prokazat s pouzitim jediné hodnoty V1 pro

pieruseny a nepieruseny vzlet a

5) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétSi nez
schvalena vzletova hmotnost za stejnych podminek na suché draze.

Pti prokazovani splnéni poZadavki bodu b) a ¢) musi provozovatel vzit v Gvahu:

1) tlakovou vysku na letisti;

2) teplotu vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu drahy;

4) sklon dréhy ve sméru vzletu;

5) nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky zadniho
VEtru a

6) piipadné zkréaceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy dréhy pied vzletem.
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OPS 1.570
Bezpecna vyska nad prekazkami p¥i vzletu

Provozovatel zajisti, aby draha letu pti vzletu s jednim nepracujicim motorem méla bezpecnou
svislou vySku nad v3emi prekdzkami nejméné¢ 50 ft zvétSenou o 0,01 x D nebo vodorovnou
vzdalenost od téchto piekadzek alespori 90 m zvétSenou o 0,125 x D, kde D je vodorovna
vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s rozpétim
kiidel mensim nez 60 m Ize pouzit vodorovnou vzdalenost od piekazek rovnajici se poloving
rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Draha vzletu musi za¢inat ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu
pozadované podle OPS 1.565 b), nebo pripadné c), a kongit ve vySce 1 500 ft nad vzletovou
plochou.

Pti prokazovani splnéni pozadavki vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v Gvahu:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvySe 50 % hl&3ené slozky protivétru a nejméné 150 % hlaSené slozky zadniho
VEtru.

Pfi prokazovani splnéni poZadavka bodu a) nejsou pripustné zmeény drahy az do bodu dréahy
vzletu, v némz bylo dosazeno vysky 50 ft nad vzletovou plochou. Potom se az do vysky 400 ft
piedpoklada, Ze piicny sklon letadla bude mensi nez 15°. Ve vySce vétsSi nez 400 ft lze
planovat pii¢ny sklon vétsi nez 15°, nejvyse vSak 25°. Musi byt vytvoiena piimérena rezerva
jak na vliv nédklonu pisobiciho na provozni rychlosti a na dréhu letu, tak i na prirastky
vzdalenosti, které jsou diisledkem vétSich provoznich rychlosti.

Pti prokazovani splnéni poZadavki bodu a) nemusi provozovatel pro ty piipady, které

nevyzaduji zmény trati v&tsi nez 15°, brat v Gvahu prekazky s boéni vzdalenosti vetsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrZovat pozadovanou piesnost navigace pii pruletu
prostorem, v némz se prihlizi k piekazkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pti prokazovani splnéni pozadavkia bodu a) nemusi provozovatel pro ty pripady, které

vyZaduji zmény trati vétSi nez 15°, brat v Gvahu piekazky s bo¢ni vzdalenosti vetsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrZovat poZadovanou piesnost navigace pii praletu
prostorem, v némz se prihlizi k piekazkam, nebo

2) 900 m pro lety za v8ech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepredvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkam OPS
1.570, a uréi bezpe¢nou trat’ vyhybajici se prekazkam umoziujici letounu bud’ vyhovét
pozadavkam OPS 1.580 pro let na trati, nebo ptistat na letisti odletu nebo na nahradnim letisti
pro vzlet.

OPS 1.575
Let na trati — se vSemi motory pracujicimi

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosahnout rychlosti stoupani nejméné 300 ft za
minutu za meteorologickych podminek oéekavanych pro dany let v kterémkoli bodu trati nebo
planované zmeény trati a se vSemi motory pracujicimi s maximalnim trvale ptipustnym
vykonem v:

1) minimalnich vyskach pro bezpecény let v kazdé etapé prolétavané trati a v prabéhu
jakékoli planované zmény trati, ktera je stanovena nebo vypoétena z informaci
obsazenych v provozni piiru¢ce vztahujicich se k letounu, a
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2) minimalnich vySkach nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych v OPS 1.580,
pripadné 1.585.

OPS 1.580
Let na trati s jednim nepracujicim motorem

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za ocekdvanych
meteorologickych podminek z cestovni vySky na letiste, na némZ mize piistat podle OPS
1.595 nebo OPS 1.600, v pripadé vyrazeni z provozu kteréhokoli motoru v kterémkoli bodu
trati letounu nebo planované zmeny trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale piipustného
vykonu, a aby byl schopen pieletét piekdzky ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany
od zamyslené trati ve svislé vzdalenosti alespori:

1) 1 000 ft, je-li rychlost stoupani nulova nebo vétsi, nebo
2) 2000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez 0.

Draha letu musi mit po poruSe jednoho motoru ve vySce 450 m (1 500 ft) nad letistém
piedpokladaného piistani kladny sklon.

Pro G¢ely tohoto bodu se musi pouZit rychlost stoupani letounu mensi o 150 ft za minutu, nez
je stanovena celkova rychlost stoupani.

Pti prokazovani splnéni poZadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené
v bodu a) vySe na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud presnost navigace nezajistuje
jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté s poZzadovanymi
zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouZije bezpeé¢ného postupu.

OPS 1.585
Let na trati — letouny se tiemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v Z&dném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tiemi nebo vice
motory vzdalen vice nez 90 minut letu od letist€, na némz jsou pouZitelné poZadavky na
vykonnost splnény pii ocekavané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximélniho doletu pfi
standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory, pokud nejsou splnény pozadavky
nize uvedenych bodi b) azZ e).

Dréaha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit, aby pokracoval v letu za
oc¢ekavanych meteorologickych podminek na letisté, na némz jsou splnény pouzitelné
poZadavky na vykonnost pro ocek&vanou pristdvaci hmotnost, a pieletél v bezpecné vysce
nejméné o 2 000 ft vSechny piekazky, které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu
od zamyslené trati.

Predpokladé se selhani dvou motora v nejkriti¢téjSim bodu té ¢asti trati, v némz je letoun
vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némZ jsou splnény pouZitelné poZadavky na
vykonnost pti ocekdvané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi
standardni teploté za bezvétti se vSemi pracujicimi motory.

Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou motort, nesmi byt
mensi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva k pokrac¢ovani v letu na letisté predpokladaného
pristani, priletu k tomuto letisti ve vySce nejméné 450 m (1 500 ft) pfimo nad prostor pristani a
poté jeste k letu v horizontu po dobu 15 minut.

Pro ucely tohoto bodu se musi pouZzit rychlost stoupani letounu o 150 ft za minutu mensi, nez
je stanovena rychlost.

Pti prokazovani splnéni poZadavku tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené
v bodu a) vySe na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud piesnost navigace nezajistuje
jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté s pozadovanymi
zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouZije bezpe¢ného postupu.
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OPS 1.590

Pristani — cilové a nahradni letisté

Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) neptekrocila
v piedpokladaném c¢ase pristani maximalni pristdvaci hmotnost stanovenou v letové ptiruéce, pokud je
v letové priru¢ce udavéana pro nadmorskou vysku a pro teplotu vzduchu na cilovém a nahradnim letisti.

a)

b)

d)

a)

b)

OPS 1.595
P¥istani — suché drahy

Provozovatel zajisti, aby pristavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS 1.475 a) pro
piedpokladanou dobu pristani dovolila pristani s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad
prahem drahy v rozmezi 70 % pouZitelné délky piistani na cilovém letiSti a kterémkoli
ndhradnim letisti.

Pti prokazovani spInéni pozadavki vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v Gvahu:
1) nadmotskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3) druh povrchu dréhy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

Pro odbaveni letounu v souladu s bodem a) je nutno piedpokladat, Ze:

1) letoun pristane na nejvyhodnéjsi draze za bezvétii a

2) letoun pristane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji piidélena vzhledem
k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikam fizeni letadla na zemi a
s piihlédnutim k ostatnim podminkam, napt. prostredkiam pro pristani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét poZadavkim vyse
uvedeného bodu c) 2 pro cilové letistg, je-li uréeno nahradni letisté umoziiujici pIné vyhovét
pozadavkam bodu a), b) a c).

OPS 1.600
Pristani — mokré a zne¢isténé drahy

Provozovatel zajisti, aby v piipadg, Ze ptisluSné meteorologické zpravy nebo piedpovedi ¢i
jejich kombinace naznacuji, Ze dréha v predpokladané dobé ptiletu mutze byt mokra, byla
pouzitelna délka pristani nejméné stejna nebo vétsi nez pozadovana délka pristani stanovena
podle OPS 1.595 vynasobena ¢initelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v pripadg, Ze prislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ci
jejich kombinace naznacuji, Ze draha v predpokladané dobé piiletu maze byt znecisténa, délka
pristani stanovend pro tyto podminky s pouZitim Gdaju ptijatelnych pro Gfad nepiekrogila
pouzitelnou délku pristani.
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HLAVA]

HMOTNOST A VYVAZENI

OPS 1.605
Obecné
(viz dodatek 1 k OPS 1.605)

Provozovatel zajisti, aby v kazdé fazi provozu vyhovovalo naloZeni, hmotnost a poloha téziste
letounu omezenim stanovenym v letové priruc¢ce letounu, nebo v provozni piirucce, pokud
provozni prirucka klade prisnéjsi pozadavky.

ey

Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu t&Zisté kazdého letounu skutecnym zvéZenim pied
prvnim uvedenim do provozu a poté v intervalech 4 let, jestlize jsou pouZivany hmotnosti
jednotlivych letounu, a kazdych 9 let, pouZiva-li se hmotnosti parku. Je nutno zapocitat a
spravné dokumentovat kumulativni Uginky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni. Kromé
toho musi byt letouny znovu zvazeny, jestlize vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni
presné znam.

Provozovatel uréi hmotnost viech provoznich poloZek a ¢lent posadky zahrnutych do
provozni hmotnosti letounu bez paliva vaZenim nebo pouzitim normalizovanych hmotnosti.

Provozovatel ur¢i hmotnost provozniho nakladu, véetné piipadné zatéze, skuteénym zvazenim
nebo stanovi hmotnost provozniho nakladu v souladu s normalizovanymi hmotnostmi
cestujicich a zavazadel stanovenymi v OPS 1.620.

Provozovatel ur¢i hmotnost paliva na palubé s pouZitim jeho skute¢né hustoty, nebo neni-li
zndma, s pouZzitim hustoty vypoctené podle metody uvedené v provozni ptirucce.

OPS 1.607
Terminologie

Provozni hmotnost bez paliva. Celkovd hmotnost letounu pfipraveného k danému druhu
provozu vyjma vycerpatelného paliva a provozniho nékladu. Tato hmotnost zahrnuje polozky
jako:

1) posadku a jeji zavazadla;
2) pohosténi a vyjimatelné vybaveni pro obsluhu cestujicich a
3) pitnou vodu a chemikalie toalet.

Maximalni hmotnost bez paliva. Maximalni ptipustnd hmotnost letounu bez vycerpatelného
paliva. Hmotnost paliva obsaZeného v jednotlivych nadrzich musi byt zahrnuta do hmotnosti
bez paliva, je-li vyslovné uvedena v omezenich letové ptirucky letounu.

Maximalni konstrukeni pristavaci hmotnost. Maximalni celkova pripustna piistavaci hmotnost
letounu pti pristani za normalnich okolnosti.

Maximalni konstrukeni vzletova hmotnost. Maximalni celkova ptipustna hmotnost letounu na
zacatku rozjezdu ke vzletu.

Klasifikace cestujicich

1) Dospéli, muzi a Zeny, jsou definovani jako osoby ve véku 12 let a starsi.
2) Déti jsou definovany jako osoby ve véku dvou let a vice, avSak mladsi 12 let.
3) Malé déti jsou definovany jako osoby mladsi 2 let.

Provozni naklad. Celkovad hmotnost cestujicich, zavazadel a nékladu, véetné neplaticiho
zatiZeni.
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OPS 1.610

Nakladani, hmotnost a vyvazeni

Provozovatel v provozni ptiruéce stanovi z&sady a metody pouzivané pii nakladani a v systému
hmotnosti a vyvazovani, které spliuji pozadavky OPS 1.605. Tento systém musi zahrnovat vSechny
druhy zamysleného provozu.

a)

b)

b)

c)

d)

OPS 1.615
Hodnoty hmotnosti pro posadku

Provozovatel pouZije ke stanoveni provozni hmotnosti bez paliva nize uvedenych hodnot
hmotnosti:

1) skute¢né hmotnosti, véetné viech zavazadel posadky, nebo

2) normalizované hmotnosti, véetné hmotnosti priru¢nich zavazadel, pro jednotlivé
¢leny letové posadky 85 kg a pro jednotlivé palubni privod¢i 75 kg nebo

3) jiné normalizované hmotnosti pfijatelné pro Ufad.

Provozovatel musi opravit provozni hmotnost bez paliva, aby v sou¢tu zahrnovala vSechna
dodate¢na zavazadla. Umisténi téchto dodate¢nych zavazadel musi byt zapoéteno pfi uréovani

OPS 1.620
Hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel

Provozovatel vypocte hmotnost cestujicich a zapsanych zavazadel s pouZitim skutecné
zvéZenych hmotnosti kazdé osoby a skute¢né zvaZeneé hmotnosti zavazadel nebo s pouZitim
normalizovanych hodnot hmotnosti uvedenych v tabulkdch 1 aZ 3, vyjma ptipadu, kdy je
pocet pouZitelnych sedadel cestujicich mensi nez 10. V takovych piipadech smi byt hmotnost
cestujicich uréena na zakladé jimi nebo jejich jménem ucinéného Ustniho prohlaseni a
piidanim piedem stanovené konstanty k zapoéteni priru¢nich zavazadel a odévu. Postup, ktery
stanovi, kdy volit skute¢né nebo normalizované hmotnosti, a postup, ktery se ma dodrzovat pfi
pouzivani Ustnich prohl&Seni, musi byt uveden v provozni pfirucce.

Provozovatel zajisti, aby byly zahrnuty vSechny piedméty osobni potieby a priru¢ni zavazadla
cestujicich, pokud uréuje skute¢nou hmotnost vazenim. VAazeni musi byt provadéno
bezprostiedné pied nastupovanim v misté blizkém nastupovani.

Pfi urc¢ovani hmotnosti cestujicich s pouzitim normalizovanych hmotnosti je nutno pouzit
normalizované hmotnosti uvedené v tabulkdch 1 a 2. Tyto hmotnosti zahrnuji pfiru¢ni
zavazadla a hmotnost kazdého ditéte do 2 let prepravovaného dospélym cestujicim na jednom
sedadle. Pro Gcely tohoto bodu musi byt povaZzovano malé dité prepravované na samostatném
sedadle cestujiciho za ditg.

Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 20 nebo vice sedadel

1) Normalizované hmotnosti muzti a Zen uvedené v tabulce 1 plati pro letouny
s celkovym pouzitelnym poctem sedadel pro cestujici 20 nebo vice. Jako alternativa
v piipadech, kdy celkovy pouZzitelny pocet sedadel pro cestujici je 30 nebo vice, plati
hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 1 ve sloupci ,,Jen dospé&li*.

2) Pro Gcely tabulky 1 se rozumi prézdninovym charterovym letem charterovy let
vyhradné uréeny jako souc¢ast celkovych sluzeb pii cestovani o dovolené. Hodnoty
hmotnosti plati pro prazdninové charterové lety za predpokladu, zZe pro beziplatnou
piepravu urcitych kategorii cestujicich se pouziva nejvyse 5 % sedadel cestujicich
zastavénych v letounu.
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Tabulka 1
20 a vice 30 a vice
Pocet sedadel cestujicich
Muzi Zeny Jen dospéli
Vsechny lety kromé prazdninovych 88 kg 70 kg 84 kg
charterovych leta
Prézdninové charterové lety 83 kg 69 kg 76 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
e) Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 19 nebo méné sedadel
1) Normalizované hmotnosti v tabulce 2 plati pro letouny, jejichZ celkovy pouzitelny
pocet sedadel pro cestujici je 19 nebo méné.
Tabulka 2
Pocet sedadel cestujicich 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
2) Pti letech, u nichz se neptepravuji ptiruéni zavazadla v kabiné nebo u nichz se
priru¢ni zavazadla zapogitavaji samostatné, lze od nize uvedenych hmotnosti muza a
Zen odecist 6 kg. Predméty, jako plast, deStnik, mald kabelka nebo taSka, néco ke
¢teni nebo malad kamera/fotoaparat, se pro Gcely tohoto bodu nepokladaji za piiru¢ni
zavazadla.
f) Hodnoty hmotnosti pro zavazadla
1) Normalizované hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 3 se pouZiji pro kazdy kus

zapsaného zavazadla, jestlize celkovy pouZitelny pocet sedadel pro cestujici letounu
je 20 nebo vice. Pro letouny s 19 nebo méné sedadly pro cestujici se musi pouZit
skuteénd hmotnost zapsanych zavazadel zjisténa vazenim.

2) Pro Ggely tabulky 3 se:

i) vnitrostatnim letem rozumi let, jehoZ vychozi a cilové letisté se nachazi na
Gzemi téhoz statu,

i) lety v evropské oblasti rozumi lety jiné nez vnitrostatni, jejichZz vychozi a
cilové letiSte se nachazi v oblasti uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 f), a

iii)  mezikontinentalnim letem jinym nezZ let v evropské oblasti se rozumi let, jehoz
vychozi a cilové letisté se nachazi na raznych kontinentech.
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Tabulka 3

20 nebo vice sedadel

Druh letu Normalizovand hmotnost zavazadel

V/nitrostatni lety 11 kg

Lety v evropské ablasti 13 kg

Mezikontinentalni lety 15 kg

V8echny ostatni lety 13 kg

9)

h)

)

b)
c)

Pokud chce provozovatel pouzivat jiné normalizované hodnoty hmotnosti, nez jsou uvedené
v tabulkéch 1 aZ 3, musi oznamit své dtvody Gfadu a predem obdrZet jeho souhlas. Musi
rovnéz piedlozit ke schvéleni podrobny plan prazkumu vézeni a pouzit metody statistického
rozboru uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 g). Zménéné normalizované hodnoty hmotnosti
plati po ovéfeni vysledki prazkumu vézeni a schvéleni Uradem pouze pro daného
provozovatele. Zménéné hodnoty hmotnosti 1ze pouZit pouze za okolnosti, které odpovidaji
tém, za nichz se priazkum provadél. Jsou-li zménéné normalizované hmotnosti vétsi nez
hmotnosti uvedené v tabulkach 1 aZz 3, musi byt pouzivany tyto vétsi hodnoty.

Pti kazdém letu, u n&jz se zjisti, Ze vyznamny pocet cestujicich s jejich piiru¢nimi zavazadly
bude mit podle oc¢ekavani hmotnost vétSi nez normalizovanou, uréi provozovatel skutec¢nou
hmotnost téchto cestujicich vaZzenim nebo ptipocte ptiméteny ptidavek hmotnosti.

Pouziva-li se normalizovanych hodnot hmotnosti zapsanych zavazadel a vyznamny pocet
zapsanych zavazadel cestujicich prekro¢i podle ocekdvani normalizovanou hmotnost
zavazadla, uréi provozovatel skute¢nou hmotnost téchto zavazadel vazenim nebo ptipoéte
priméteny piidavek hmotnosti.

Provozovatel zajisti, aby velitel letadla byl informovan, Ze ke stanoveni hmotnosti nakladu
bylo pouzito nestandardni metody a Ze je tato metoda uvedena v dokumentaci o nalozeni a
vyvazeni.

OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni
(viz dodatek 1 k OPS 1.625)

Provozovatel vyhotovi pred kazdym letem dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici
néklad a jeho rozlozeni. Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni musi veliteli letadla umoznit
ur¢it, zda je naklad a jeho rozlozeni takové, aby nebyly piekroeny meze hmotnosti a
vyvazeni letounu. Na dokladu musi byt uvedeno jméno osoby, kterd tuto dokumentaci
zpracovava. Osoba, ktera dohlizi na nakladani letounu, musi svym podpisem potvrdit, Ze
naklad a jeho rozloZeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni. Doklad musi byt
piijatelny pro velitele letadla a jeho souhlas musi byt stvrzen spolupodpisem nebo
rovnocennym zpiasobem (viz také OPS 1.1055 a) 12).

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili.

Provozovatel miZe pouZivat jiny postup, nez vyzZaduji body a) a b), pokud jej schvali Giad.
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Dodatek 1 k OPS 1.605

Hmotnost a vyvazeni — obecné

(viz OPS 1.605)
Stanoveni provozni hmotnosti letounu bez paliva
1) Vazeni letounu
i) Nové letouny se obvykle vazi ve vyrobnim zavodé a mohou byt uvedeny do

provozu bez nového zvazeni, jestlize zaznamy o hmotnosti a vyvazeni byly
upraveny s ohledem na zmény a Upravy provedené na letounu. Letouny
piedavané jednim provozovatelem se schvalenym programem uréovani
hmotnosti jinému provozovateli rovnéz se schvalenym programem, nemusi byt
Znovu zvézeny provozovatelem, ktery tyto letouny prijima, pokud od
posledniho vazeni neuplynuly vice nez 4 roky.

Hmotnost a polohu t&zist¢ kazdého jednotlivého letounu je nutno znovu
uréovat v pravidelnych lhatach. Maximalni doba mezi dvéma vazenimi musi
byt stanovena provozovatelem a musi spliiovat poZzadavky OPS 1.605 b).

Krom¢ toho musi byt hmotnost a poloha t&Zist¢ kazdého letounu znovu
uréovéna bud”:

A)  véZenim, nebo

B)  vypoctem, pokud je provozovatel schopen vérohodné dolozZit platnost
zvolené metody vypoctu, kdykoli kumulativni zmény provozni
hmotnosti bez paliva jsou vétSi neZz +0,5 % maximalni pristavaci
hmotnosti nebo kdykoli kumulativni zména polohy t&éZisté je vétsi nez
0,5 % stiedni aerodynamické tétivy.

vy

2) Hmotnost a poloha t&zisté letadlového parku

i)

Pro letadlovy park nebo skupinu letount téze verze a konfigurace lIze pouzit
pramérné provozni hmotnosti bez paliva a polohy t&Zist¢ letadlového parku,
pokud provozni hmotnosti bez paliva a polohy tézisté jednotlivych letount
zastavaji v mezich stanovenych v bodu ii). Kromé toho se pouziji kritéria

uvedena v bodech iii), iv) a a) 3.
Tolerance

A)  Jestlize se provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli vazeného letounu
nebo vypoctend provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli letounu
letadlového parku lisi o vice nez +0,5 % maximalni konstrukeni
pristavaci hmotnosti od stanovené provozni hmotnosti bez paliva
letadlového parku nebo jestlize se jeho poloha t&zisté lisi o vice nez
+0,5 % stiedni aerodynamické tétivy od polohy téZist¢ daného
letadlového parku, musi byt takovy letoun z parku vynechan. Lze zavést

samostatné letadlové parky, kazdy s odliSnou sttedni hmotnosti.

B)  V ptipadech, kdy je hmotnost letounu v toleranci provozni hmotnosti
bez paliva letadlového parku, ale poloha tézist¢ je mimo povolenou
toleranci, Ize letoun provozovat s pouzitim provozni hmotnosti bez

C)  Vykazuje-li jednotlivy letoun pii porovnani s ostatnimi letouny v parku
fyzikalné piesné vysvétlitelny rozdil (napt. konfigurace palubniho
bufetu nebo sedadel), ktery zpisobuje piekroceni toleranci pro park, je
moZné ponechat tento letoun v parku, pokud se pouZiji vhodné opravy

vy

D) Letouny, pro které nebyly vyhlaSeny Z&dné hodnoty stredni
aerodynamické tétivy, musi byt provozovany na zékladé jejich

individualnich hodnot hmotnosti a polohy téZist¢ nebo musi byt
podrobeny zvlastnimu rozboru a schvaleni.

146



|§
oo

3)

4)

i)

iv)

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL

Pouzivani hodnot letadlového parku

A)

B)

C)

Po zvazeni letounu, nebo byla-li provedena zména v jeho vybaveni ¢i
konfiguraci, musi provozovatel ovéfit, zda dany letoun zustava
v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii) vyse.

Letouny, které nebyly vazeny od posledniho stanoveni hmotnosti
letadlového parku, mohou zistat v parku letadel a mohou byt
provozovany s pouZzitim hodnot pro letadlovy park za piedpokladu, ze
jednotlivé hodnoty jsou provérovany vypocétem a zastavaji v tolerancich
uvedenych v bodu 2 ii). Provozovatel musi bud’ stanovit nové hodnoty
pro letadlovy park spliaujici podminky bodd 2 i) a 2 ii), nebo
provozovat letouny piekracujici tolerance s pouzitim jejich
individudlnich hodnot, pokud jednotlivé hodnoty tyto tolerance
piekroéi.

Provozovatel musi vaZenim nebo vypoétem ovéfit, zda skute¢né
hodnoty letounu, ktery chce zafadit do letadlového parku
provozovaného na zékladé hodnot letadlového parku, jsou v tolerancich
stanovenych v bodu 2 ii).

Ke splnéni poZzadavkd bodu 2 i) musi byt hodnoty letadlového parku
aktualizovany alespoin na konci kazdého hodnoceni hmotnosti letadlového

parku.

Pocet letound, které se musi zvazit k ziskani hodnot letadlového parku

i)

i)

i)

Je-li ,,n“ pocet letount v letadlovém parku pouZivajicich hodnot letadlového
parku, musi provozovatel v obdobi mezi dvéma vyhodnocenimi hmotnosti
parku zvaZit alespori urcity pocet letouna stanoveny v této tabulce:

Pocet letount v parku Minimalni pocet vazeni
20r3 N
4t09 (n+3)/2
10 nebo vice (n +51)/10

Pti vybéru letount, které maji byt zvazeny, by mély byt vybrany ty, které
nebyly vaZeny nejdelSi dobu.

Doba mezi dvéma hodnocenimi hmotnosti parku nesmi byt del$i nez 48
mésici.

Postup vazeni

i)
i)

i)

Véazeni provede vyrobce nebo organizace opravnéna k Gdrzbé.

Musi byt ptijata béZna opatieni v souladu se spravnymi postupy, naps.:

A)
B)
C)
D)

kontrola Uplnosti letounu a jeho vybaventi;
zjisténi, zda byly sprdvné zapocteny provozni kapaliny;
zajisténi cistoty letounu a

zajisteéni, aby letoun byl zvazen v uzaviené budove.

Vybaveni pouzité k vézeni musi byt spravné cejchovano, vynulovano a
pouzito v souladu s pokyny vyrobce. Vahy musi byt cejchovany vyrobcem,
Ufadem pro miry a vahy nebo Fadné opravnénou organizaci kazdé 2 roky nebo
ve Ihatach stanovenych vyrobcem vaziciho vybaveni, jsou-li kratsi. Vybaveni
musi umoznit ur¢it hmotnost letounu piesné.
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Zvlastni normalizované hmotnosti pro provozni naklad. Kromé normalizovanych hmotnosti
pro cestujici a zapsand zavazadla muZe provozovatel piedlozit Gradu ke schvaleni
normalizované hmotnosti jinych polozek nékladu.

Nakladani letounu

1)

2)

3)

1)

2)

Provozovatel zajisti, aby nakladani jeho letound bylo provadéno pod dozorem
kvalifikovaného personalu.

Provozovatel zajisti, aby nakladani daného nakladu letounu bylo shodné s Udaji
pouZzivanymi pro vypocet jeho hmotnosti a vyvazeni.

Provozovatel musi dodrZet dalSi konstrukéni omezeni, napi. zatizeni podlahy,
maximalni zatizeni béZzného metru, maximalni hmotnost nakladu v jednotlivych
nékladovych prostorech nebo omezeni maximalniho poctu sedadel pro cestujici.

vy

Provozni obalka poloh t&Zisté. Pokud se nepouziva pridélovani sedadel a do vypoétu
fadach sedadel, nékladd v jednotlivych nékladovych prostorech a paliva
v jednotlivych nadrzich, musi se pouzit provozni zalohy ve schvéalené obalce poloh
t&zist’. Pfi uréovani zaloh polohy t€zisté je nutno vzit v Gvahu mozné odchylky od
uvazovaného rozlozeni nakladu. Je-li pouZito volné volby sedadel cestujicimi, musi
provozovatel stanovit postupy k zajisténi napravnych opatieni provadénych letovou
posadkou nebo palubnimi pravodéimi, pokud by doSlo k extrémni volbé sedadel

v podélném sméru. Zalohy polohy teZisté a s tim spojené provozni postupy, véetné
piedpoklada tykajicich se rozsazeni cestujicich, musi byt piijatelné pro Uiad.

Poloha t&zisté za letu. Provozovatel musi dale k bodu d) 1 prokazat, Ze postupy plné

piihlizeji k extrémnim zménam poloh t&zist¢ za letu zpasobenym pohyby
cestujicich/posadky a spotiebou/piecerpavanim paliva.
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Dodatek 1 k OPS 1.620 f)
Vymezeni prostoru pro lety v evropské oblasti

Pro ucely OPS 1.620 f) jsou lety v evropské oblasti jiné nez vnitrostatni lety provadéné v oblasti
ohrani¢ené loxodromou mezi nize uvedenymi body:

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 W03000
— NG6700 W03000
— N7200 W01000
— N7200 E04500

jak je zndzornéno na obrazku 1:

Obrazek 1

Evropska oblast

T2M
010w T2N
67N 045E
030w
.40N
.35N
TN 30N
030w 037E
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Dodatek 1 k OPS 1.620 g)

Postupy uréovani revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zavazadla

Cestujici

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Metoda vzorkovani hmotnosti. Pramérnd hmotnost cestujicich a jejich ptiruénich
zavazadel musi byt stanovena vaZenim ndhodné vybranych vzorki. Vybér ndhodnych
vzorkd musi byt svou povahou a rozsahem reprezentativni pro dany pocet cestujicich
s piihlédnutim k druhu provozu, ¢etnosti leti na riznych tratich, vnitrostatnim nebo
mezinarodnim letim, roénimu obdobi a k po¢tu sedadel letounu.

Velikost vzorku. Plan prizkumu musi zahrnovat vazeni alespon nejvétsiho:

i) poctu cestujicich vypoéteného z tidiciho vzorku s pouzitim obvyklych
statistickych postupti a zaloZzeného na relativnim rozsahu piesnosti 1 % pro
vSechny dospélé a 2 % pro primérné hmotnosti muzi a Zen brané oddélené a

i) pro letouny:

A) s poctem sedadel pro cestujici 40 nebo vice, celkového poétu 2 000
cestujicich nebo

B) s poctem sedadel pro cestujici menSim nez 40, celkového poctu
cestujicich rovného padesatindsobku poctu sedadel pro cestujici.

Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich musi zahrnovat hmotnost jejich
osobnich véci, které si nesou pii vstupu do letounu. Pfi vybéru nahodnych vzorka
hmotnosti cestujicich musi byt malé déti vaZzeny spole¢né s doprovazejicim dospélym
(viz také OPS 1620 c), d) a €)).

Misto vazeni. Misto, kde budou cestujici vazeni, se vybird co nejblize k letounu
v bodu, v némz je nepravdépodobné, Ze by mohlo dojit ke zmén& hmotnosti
cestujiciho tim, Ze se pied vstupem do letounu zbavi osobnich véci nebo naopak
ziska dalsi osobni véci.

Vazici zafizeni. Vazici zatizeni pouzivané k vazeni cestujicich musi mit rozsah
nejméné do 150 kg. Hmotnost musi byt udavéana s délenim nejméné po 500 g. Chyba
vaziciho zafizeni musi byt mensi nez 0,5 % rozsahu nebo 200 g podle toho, ktera
hodnota je vé&tsi.

Zapisovani hmotnosti. Pro kazdy let zahrnuty do prazkumu musi byt zapséna
hmotnost cestujicich, veetné jejich prislusné kategorie (tj. muzi/Zeny/déti) a &islo
linky.

Zapsana zavazadla. Statisticky postup uréovani revidovanych hodnot normalizované
hmotnosti zavazadel zaloZeny na pramérnych hmotnostech zavazadel ve vzorku minimalni
poZadované velikosti je v podstatné stejny jako pro cestujici a je uveden v bodu a) 1.
U zavazadel se poZaduje relativni rozsah piesnosti 1 %. Musi byt zvaZzeno nejméné 2 000 kust
zapsanych zavazadel.

Stanoveni revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zapsana zavazadla

1)

2)

3)

Je nutno provést statisticky rozbor, aby se zajistilo, Ze uptednostiovani pouzivani
revidovanych hodnot normalizované hmotnosti cestujicich a zapsanych zavazadel
pied pouZivanim jejich skute¢nych hmotnosti zjiSténych véZenim neovlivni
nepriznivé bezpeénost provozu. Takovym rozborem se ziskaji pramérné hodnoty
hmotnosti cestujicich a zavazadel, jakoZ i jiné Udaje.

Pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich plati tyto praméry jako revidované
hodnoty normalizované hmotnosti muza a Zen.

U menSich letounti je nutno k pramérnym hmotnostem cestujicich pfidat nize
uvedené piidavky, aby se ziskaly revidované hodnoty normalizované hmotnosti:
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Pocet sedadel cestujicich Pozadovany ptidavek hmotnosti
1-5 vgetné 16 kg
6-9 vcetné 8 kg
10-19 veetné 4 kg

Pro letouny s 30 nebo vice sedadly cestujicich Ize alternativné pouZivat revidované
hodnoty normalizované (primérné) hmotnosti ,,jen dospélych®. Revidované hodnoty
normalizované (pramérné) hmotnosti zapsanych zavazadel plati pro letouny s 20
nebo vice sedadly cestujicich.

Provozovatelé mohou predlozit Gradu ke schvéleni podrobny plan prazkumu a
nasledn¢ odchylku od revidované hodnoty normalizované hmotnosti, pokud tato
odlisnd hodnota byla uréena postupem vysvétlenym v tomto dodatku. Takové
odchylky musi byt znovu ptezkoumany ve lhtitdch nepiesahujicich 5 let.

Revidované hodnoty normalizované hmotnosti ,,jen dospélych® musi byt zalozeny na
poméru poétu muzi k pocétu Zen 80/20 u vSech letd vyjma prazdninovych
charterovych lett, u nichz je tento pomér 50/50. Pokud provozovatel chce ziskat
souhlas k pouZiti odliSného poméru na konkrétnich tratich nebo letech, pak musi
Gfadu predlozit daje z jeho programu vazeni a musi prokazat, Ze alternativni pomeér
muzi a Zen je konzervativni a zahrnuje alespon 84 % skutec¢né zjisténych pomeéra
podta Zen a muza ve vzorku z nejméng 100 typickych letu.

Pramérné hodnoty hmotnosti se zaokrouhluji na nejbliZsi celé &islo v kg. Hodnoty

hmotnosti zapsanych zavazadel se zaokrouhluji na nejblizsi 0,5 kg.
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Dodatek 1 k OPS 1.625

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

1) Obsah

i) Dokumentace 0 hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat tyto informace:

A)
B)
C)
D)
E)
F)
G)
H)
1)

J)

K)
L)

poznavaci znacku a typ letounu;

¢islo letu a datum;

totoznost velitele letadla;

totoZnost osoby, kterd doklad vypracovalg;

provozni hmotnost letounu bez paliva a piislusnou polohu téZistg;
hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;
hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;

slozky nakladu véetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;
vzletovou hmotnost, piistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;
rozloZeni nékladu;

pouzitelné polohy téZisté letounu a

%

i) Se souhlasem Gfadu muZe provozovatel vynechat nékteré Udaje této
dokumentace o hmotnosti a vyvézeni.

2) Zmegny v posledni chvili. Dojde-li ke zméné v posledni chvili po wvyplnéni
dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, musi byt o této zméné uvédomen velitel letadla
a zména v posledni chvili musi byt doplnéna do dokumentace o hmotnosti a
vyvéazeni. Nejvétsi piipustnd zména v poétu cestujicich nebo ndkladu v ndkladovych
prostorech, piijatelnd jako zména v posledni chvili, musi byt stanovena v provozni
priru¢ce. Pokud je zména vétsi, musi byt zpracovana nova dokumentace o hmotnosti

a vyvazeni.

Pocitacové systémy. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvéazeni vytvarena pocitacovym
systémem hmotnosti a vyvazovani, musi provozovatel ovéfovat Uplnost vystupnich Gdaji.
Provozovatel musi zavést systém, kterym se nepietrzitym ovérovanim vystupnich Gdaja ve
Ihatach nepiekracujicich Sest mésicti kontroluje, zda jsou do systému sprdvné zafazovany
zmény vstupnich Gdaji a zda systém pracuje trvale spravné.

Palubni systémy hmotnosti a vyvazeni. Provozovatel musi obdrZet souhlas Ufadu, pokud chce
pouZivat palubni systém hmotnosti a vyvazeni jako hlavni zdroj informaci pro odbaveni

letound.

Datovy spoj. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvazeni predavana datovym spojem, musi byt
na zemi k dispozici kopie posledniho stavu dokumentace o hmotnosti a vyvazeni potvrzena

velitelem letadla.
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HLAVA K

PRISTROJE A VYBAVENI

OPS 1.630
Obecny Uvod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahajen, pokud pristroje a vybaveni pozadované touto
hlavou nejsou:

1) schvaleny, s vyjimkou uvedenou v bodu c), a zastavény v souladu s poZzadavky, které
se na né vztahuji, véetné norem minimalni vykonnosti, provoznich piedpisi a
piedpisu letové zpusobilosti, a

2) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi, s vyjimkami
uvedenymi v seznamu minimalniho vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030).

Normy minimalni vykonnosti pristrojii a vybaveni jsou normy ptedepsané pouzitelnymi
evropskymi technickymi normaliza¢nimi ptikazy (ETSO), které jsou uvedeny v pouzitelnych
specifikacich pro evropské technické normaliza¢ni ptikazy (CS-ETSO), pokud nejsou
v piedpisech letové zpisobilosti nebo v provoznich predpisech stanoveny odliSné normy
vykonnosti. Pristroje a vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim specifikacim jinym
nez ETSO k datu provedeni OPS mohou zlstat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v této
hlavé stanoveny dodatec¢né pozadavky. Pristroje a vybaveni, které jiz byly schvaleny, nemusi
vyhovovat revidovanym ETSO nebo revidovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud
pozZadavek neni stanoven se zpétnou platnosti.

Schvéleni se nevyZaduje pro tyto polozky vybaveni:

1) pojistky uvedené v OPS 1.635;

2) elektrickeé svitilny uvedené v OPS 1.640 a) 4;
3) chronometr uvedeny v OPS 1.650 b) a 1.652 b);
4) drzak map uvedeny v OPS 1.652 n).

5) soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.745;

6) Iékaiské soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.755;

7 megafony uvedené v OPS 1.810;

8) vybaveni pro pieziti a pyrotechnické signalizacni vybaveni uvedené v OPS 1.835 a) a
c)a

9) vleéné kotvy a vybaveni k poutani, kotveni a manévrovani vodnich a obojzivelnych

letounti na vodé uvedené v OPS 1.840;
10) détska poutaci zatizeni uvedend v OPS 1.730 a) 3.

Jestlize ma byt vybaveni uzivano jednim ¢lenem letové posadky na jeho pracovnim misté za
letu, musi byt snadno ovladatelné z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovano, aby jednotliva
¢ast vybaveni byla obsluhovana vice nez jednim ¢lenem letové posadky, musi byt zastavéna
tak, aby byla snadno obsluhovatelnd z kazdého pracovniho mista, z néhoz méa byt
obsluhovéana.

Pristroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, musi byt usporadany tak, aby danému
¢lenu letové posadky umoziovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich udaje s pokud
mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy a zorného pole, které normélné ma, diva-li se
doptedu ve sméru letu. Pokud se v letounu s viceélennou letovou posddkou pozaduje jediny
piistroj daného druhu, musi byt zastavén tak, aby byl viditelny ze vSech piislusnych
pracovnich mist letové posadky.
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OPS 1.635
Ochrany obvodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz se pouzivaji tavné pojistky, pokud nejsou k dispozici
pro pouZziti za letu z&lozZni pojistky v poctu nejméné 10 % poctu pojistek téZze jmenovité hodnoty,
nejméné viak tfi kusy pojistek kazdé pouzité jmenovité hodnoty.

OPS 1.640
Provozni svétla letounu

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:

a) Pro let ve dne:
1) systémem protisrdZkovych svétel;
2) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ letounu, které zabezpecuje pfiméiené
osvétleni vSech pristroja a vybaventi, které je nezbytné pro bezpeény provoz letounu;
3) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici, a
4) elektrickou svitilnou pro kazdého ¢lena posadky letounu z predepsaného poctu, ktera
je snadno dostupnd z jemu piidéleného pracovniho mista.
b) Pro no¢ni let, kromé vybaveni uvedeného v bodu a):
1) polohovymi navigaénimi svétly a
2) dvéma pristavacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezavisle

napajenymi vlakny a

3) svétly vyhovujicimi mezinarodnim piedpistim k predchazeni srd&Zzkam na mofi, jedna-
li se 0 vodni nebo obojZivelny letoun.

OPS 1.645
Stérace éelnich skel

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg,
pokud neni na kazdém pracovnim misté pilota vybaven stéracem celniho skla nebo rovnocennym
prostiedkem k udrzZeni ¢isté ¢asti ¢elniho skla pii srazkéach.

OPS 1.650
Denni provoz VFR - letové a naviga¢ni p¥istroje a pridruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve dne v souladu s pravidly letu za viditelnosti (VFR), pokud
tento neni vybaven letovymi a navigac¢nimi pfistroji a pridruzenym vybavenim a nejsou-li ptipadné
splnény podminky uvedené v nasledujicich bodech:

a) magnetickym kompasem;
b) chronometrem udavajicim ¢as v hodinach, minutach a sekundach;
c) citlivy barometricky vySkomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim pomocné stupnice,

cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoz
nastaveni pfipada béhem letu v Gvahu;

d) rychlomér cejchovany v uzlech;
e) variometr;
f) zatackomér s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zatdcky s vestavénym

ukazatelem skluzu;

g) ukazatel letové polohy (umély horizont);
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stabilizovany ukazatel sméru a
prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia;

pii letech, jejichZ doba trvani nepiekro¢i 60 minut, se vzletem a pristdnim na tomtéz letisti, pri
nichz se letoun nevzdali od tohoto letist¢ dale nez 50 NM, Ize nahradit viechny pfistroje
stanovené v bodech f), g) a h) vySe a v bodech k) 4, k) 5 a k) 6 niZze zatdckomérem
s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zatac¢ky s vestavénym ukazatelem skluzu
nebo jak umélym horizontem, tak i ukazatelem skluzu;

pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné piistroje:

1) citlivy barometricky vySkomér, cejchovany ve stopéch, s nastavenim pomocné
stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny
barometricky tlak, jehoZ nastaveni ptipada béhem letu v Gvahu;

2) rychlomér cejchovany v uzlech;

3) variometr;

4) zatdckomer s ukazatelem skluzu nebo pristrojem ke koordinaci zatacky s vestavénym
ukazatelem skluzu;

5) ukazatel letové polohy (umély horizont) a

6) stabilizovany ukazatel sméru;

kazdy systém indikovani rychlosti letu musi byt vybaven vyhiivanou Pitotovou trubici nebo
rovnocennymi prostredky zabrafiujicimi nespravné ¢innosti vlivem kondenzace nebo namrazy
pro:

1) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici vétsim nez 9;

2) letouny, kterym bylo vydano prvni individualni osvédéeni letové zpisobilosti ke dni
1. dubna 1999 nebo pozdéji;

ve vSech piipadech, kdy se poZzaduje zdvojeni ptistroji, zahrnuje poZadavek samostatného
displeje pro kazdého pilota a samostatného volici piepinace nebo piipadné jiného
piidruzeného vybaveni;

vSechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napajeni
piedepsanych letovych pristroju, a

vSechny letouny s omezenimi na stladitelnost vzduchu, kterd nejsou jinak udavana
piedepsanymi rychlomeéry, musi byt vybaveny machmetry na kazdém pracovnim misté pilota;

provozovatel nesmi provadét provoz VFR ve dne, pokud letoun neni vybaven nahlavni
soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posadky
konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru.

OPS 1.652

Provoz IFR nebo v noci — letové a naviga¢ni p¥istroje a pridruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun v souladu s pravidly letu podle ptistroja (IFR) nebo v noci
v souladu s pravidly letu za viditelnosti (VFR), neni-li vybaven letovymi a navigaénimi piistroji a
pridruZzenym vybavenim a nejsou-li pripadné splnény podminky stanovené v nésledujicich bodech:

a)
b)
c)

magnetickym kompasem;
chronometrem udavajicim ¢as v hodinach, minutach a sekundéach;

dvéma citlivymi barometrickymi vySkoméry, cejchovanymi ve stopach, s nastavenim
pomocné stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelnymi na libovolny
barometricky tlak, jehoZ nastaveni ptipada béhem letu v Gvahu. Tyto vySkoméry musi mit
ukazatel typu ,,counter drum pointer“ (bubinkovy ukazatel s ¢islicovou indikaci) nebo
rovnocenny zobrazovaci prostredek;
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rychlomérny systém s vyhiivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym prostiedkem
zabratiujicim nespravné funkci v dasledku kondenzace nebo namrazy, véetné signalizace
poruchy vyhiivani Pitotovy trubice. Pozadavek tykajici se signalizace poruchy vyhfivani
Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem sedadel
pro cestujici 9 nebo menSim nebo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo
mensi, jejichZ individudlni osvédcéeni letové zpisobilosti bylo vydano pied 1. dubnem 1998;

variometrem;

zatdckomeérem s ukazatelem skluzu;

ukazatelem letové polohy (umélym horizontem);

stabilizovanym ukazatelem sméru;

prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia a

dvéma nezavislymi systémy statického tlaku s tou vyjimkou, Ze pro vrtulové letouny
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi je piipustny jeden systém
statického tlaku s jednim nahradnim zdrojem statického tlaku;

pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné pristroje:

1) citlivy barometricky vySkomér, cejchovany ve stopéach, s nastavenim pomocné
stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny
barometricky tlak, jehoz nastaveni ptipada béhem letu v Gvahu. Tento ptistroj maze
byt jednim ze dvou vySkoméri pozadovanych ve vySe uvedeném bodu c). Tyto
vySkoméry musi mit ukazatel typu ,,counter drum pointer® (bubinkovy ukazatel
s ¢islicovou indikaci) nebo rovnocenny zobrazovaci prostiedek;

2) rychlomérny systém s vyhtivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym
prosttedkem zabranujicim nespravné funkci v disledku kondenzace nebo namrazy,
véetné signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice. PoZzadavek tykajici se
signalizace poruchy vyhtivani Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci
s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo menSim nebo
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, jejichz
individualni osvédéeni letové zpasobilosti bylo vydano pted 1. dubnem 1998;

3) variometr;

4) zatackomér s ukazatelem skluzu;

5) ukazatel letové polohy (umély horizont) a
6) stabilizovany ukazatel sméru;

letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 musi byt kromé toho
vybaveny samostatnym zaloznim ukazatelem letové polohy (umélym horizontem), ktery Ize
pouzit z obou pracovnich mist pilotd a ktery:

1) je za normalnich provoznich podminek napajen nepretrZit¢ a po Uplném vypadku
elektrickych zdroju je napéjen ze zdroje nezavislého na zékladnim zdroji elektrické
energie;

2) umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od Uplného selhani

zakladniho zdroje elektrické energie s piihlédnutim k ostatnim zatéZim nouzového
zdroje elektrické energie a k provoznim postupim;

3) pracuje nezavisle na vSech ostatnich systémech udéavani letové polohy;

4) se automaticky uvede do cinnosti po Uplném vypadku zékladniho zdroje elektrické
energie a

5) je vhodné osvétlen béhem vSech fazi provozu, s vyjimkou letounid s maximalni

vvvvv

letadel ¢lenského statu ke dni 1. dubna 1995 a vybavenych zaloZnim ukazatelem
letové polohy v levé piistrojoveé desce;
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ke splnéni vySe uvedeného bodu | musi byt letové posadce ziejmé, kdy je zalozni ukazatel
letové polohy uvedeny ve zminéném bodu napajen z nouzového zdroje. Je-li zalozni ukazatel
letové polohy napajen z vlastniho napajeciho zdroje, musi byt na ukazateli nebo na pfistrojové
desce pfipojena jasné viditelnd indikace, Ze se pouZivé tento zdroj;

drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji citelnost, v némz muaZe byt mapa pti no¢nim
provozu osvétleng;

je-li zalozni ukazatel letové polohy certifikovan v souladu s CS 25.1303 b) 4 nebo
rovnocennym piedpisem, zatatkomeéry s ukazateli skluzu mohou byt nahrazeny ukazateli
skluzu;

ve vSech piipadech, kdy se poZaduje zdvojeni piistroji, zahrnuje poZadavek samostatné
displeje pro kazdého pilota a samostatné volici prepinace nebo piipadné jiné pridruzené
vybaveni;

vSechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napajeni
predepsanych letovych pfistroji, a

vSechny letouny s omezenimi na stlacitelnost vzduchu, kterd nejsou jinak udavana
predepsanymi rychloméry, musi byt vybaveny machmetry na kazdém pracovnim misté pilota;

provozovatel nesmi provadét provoz IFR nebo v noci, pokud letoun neni pro kazdého ¢lena
letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru vybaven nahlavni soupravou
s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tlagitkem na volantu pro
kazdého piedepsaného pilota.

OPS 1.655

Dodateéné vybaveni pro jednopilotni provoz IFR

Provozovatel nesmi provadét jednopilotni provoz IFR, pokud letoun neni vybaven autopilotem alespoi
s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

a)

b)

OPS 1.660
Systém signalizace zadané vysky

Provozovatel nesmi provozovat turbovrtulovy letoun s maximalni schvélenou vzletovou
hmotnosti vétSi neZ 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximéalnim schvéalenym poctem sedadel
pro cestujici vétSim neZz 9 ¢i proudovy letoun, neni-li vybaven systémem signalizace zadané
vySky schopnym:

1) varovat letovou posadku, blizi-li se pfi stoupani nebo klesani k predvolené vysce, a

2) varovat letovou posadku alespon zvukovym signalem, Ze se odchyluje nad nebo pod
piedvolenou vysku,

vyjma letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nepiekracujici 5 700 kg nebo
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9, kterym
bylo individualni osvédéeni letové zpasobilosti vydano poprvé pred 1. dubnem 1972 a ke dni
1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstiiku letadel ¢lenského statu.

OPS 1.665

Systém signalizace nebezpeéného priblizeni k zemi (GPWS) a systém vystrahy nebezpeéné

blizkosti terénu (TAWS)

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni schvalené
vzletové hmotnosti vétSi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym pocétem
sedadel pro cestujici vétsSim nez 9, pokud neni vybaven systémem signalizace nebezpe¢ného
piiblizeni k zemi, ktery zahrnuje funkci predvidani vystrahy nebezpec¢né blizkosti terénu
(systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)).

Systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi musi pomoci zvukovych signali, které
mohou byt doplnény vizualnimi signaly, automaticky poskytovat letové posadce véasnou a
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rozliSujici vystrahu pted rychlosti klesani, blizkosti zemé, ztratou vySky po vzletu nebo
priletu, nespravnou konfiguraci pro ptistani a odchylkou pod sestupovou rovinou.

Systém vystrahy nebezpec¢né blizkosti terénu (TAWS) musi letové posadce automaticky
poskytnout prostiednictvim zvukovych a vizudlnich signalu a displeje zobrazeni terénu (» C1
Terrain Awareness Display <) véasnou vystrahu, aby se predeSlo fizenému letu do terénu, a
dale zajistit dopiedné sledovani terénu a minimalni vysky nad terénem.

OPS 1.668

Palubni protisrazkovy systém

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni schvalené letové hmotnosti
vétsi neZz 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici vétSim
nez 19, pokud neni vybaven palubnim protisrd&Zkovym systémem s Grovni vykonnosti alespon
ACAS II.

a)

b)

b)

a)

OPS 1.670
Vybaveni palubnim meteorologickym radarem

Provozovatel nesmi provozovat letoun:

1) s pretlakovou kabinou nebo

2) bez pretlakové kabiny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg nebo

3) bez pretlakové kabiny s konfiguraci s maximalnim schvéalenym poétem sedadel pro

cestujici vé&tsim nez 9, neni-li vybaven palubnim meteorologickym radarem, ma-li
byt letoun provozovan v noci nebo za podminek letu podle piistroja v prostorech, kde
Ize na trati ocekavat vyskyt bouiek nebo jinych meteorologickych podminek, které
mohou byt nebezpeéné a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim
meteorologickym radarem.

U vrtulovych letounut s pretlakovou kabinou s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti do
5 700 kg a s konfiguraci s maximalnim schvéalenym poétem sedadel pro cestujici nejvyse 9
miZe byt palubni meteorologicky radar nahrazen jinym vybavenim schopnym zjistovat
boutky nebo jiné meteorologické podminky, které mohou byt nebezpecné a které jsou
pokladany za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem, jestlize to schvali Grad.

OPS 1.675
Vybaveni pro provoz v podminkach nadmrazy

Provozovatel nesmi provozovat letoun v oé¢ekdvanych nebo skute¢nych podminkéach namrazy,
neni-li letoun certifikovan a vybaven pro provoz v podminkach ndmrazy.

Provozovatel nesmi provozovat letoun v o¢ekavanych nebo skute¢nych podminkach ndmrazy
v noci, neni-li letoun vybaven prostiedky k osvétleni nebo zjiStovani tvoriciho se ledu.
Pouzité osvétleni musi byt takového druhu, aby neztézovalo ¢lenim posadky plnéni jejich
povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

OPS 1.680
Vybaveni pro zjistovani kosmického zareni
Provozovatel neprovozuje letoun ve vySkach nad 15 000 m (49 000 ft), neni-li:

1) vybaven pristrojem nepietrzZité méricim a udavajicim intenzitu thrnného kosmického
zareni (tj. souctu ioniza¢niho a neutronového zareni galaktického a sluneéniho
puvodu) a kumulativni davku ozéteni pii kazdém letu, nebo

2) neni-li zaveden systém palubniho &tvrtletniho odbéru vzorkt zareni prijatelny pro
Gfad.
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OPS 1.685

Systém palubniho telefonu letové posadky

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ve kterém piedepsanou letovou posadku tvoti vice nez jeden
pilot, neni-li tento letoun vybaven systémem palubniho telefonu letové posédky, véetné ndhlavnich
souprav a mikrofona jinych nez ru¢nich pro kazdého ¢lena letové posadky.

a)

b)

b)

OPS 1.690
Systém palubniho telefonu posadky

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vetsi nez
15 000 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim
nez 19, neni-li takovy letoun vybaven systtmem palubniho telefonu posadky, s vyjimkou
letount, kterym bylo individualni osvédéeni letové zpusobilosti vydano poprvé pied
1. dubnem 1965 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstiiku letadel &lenského statu.

Systém palubniho telefonu posadky poZadovany timto bodem musi:

1) pracovat nezdvisle na palubnim rozhlase s vyjimkou mikrotelefont, néhlavnich
souprav, mikrofond, volicich pepinaci a signaliza¢nich zatizeni;

2) umoznovat obousmérné spojeni mezi pilotnim prostorem a:
i) kazdym prostorem pro cestujici;
i) kazdym palubnim bufetem, ktery neni na Grovni paluby cestujicich, a

iii)  kazdym oddelenym prostorem pro posadku, ktery neni na urovni paluby
cestujicich a neni snadno pristupny z prostoru pro cestujicf;

3) byt snadno dostupny pro pouZiti z kazdého pracovniho mista v pilotnim prostoru;

4) byt snadno dostupny pro pouZiti na poZadovanych pracovnich mistech ¢lent posadky
v blizkosti kazdého jednotlivého nouzového vychodu nebo dvojice nouzovych
vychodu na Grovni podlahy;

5) byt vybaven zvukovym nebo vizualnim signalizaénim systémem pouzitelnym ¢leny
letové posadky k upozornéni palubnich pravodéich a pouzitelny palubnimi
privodéimi k upozornéni letové posadky;

6) mit prostiedky umoznujici ptijimajicimu urgit, zda se jednd o normalni nebo tisnové
volani, a
7) poskytovat na zemi prostredek obousmérného spojeni mezi pozemnim personalem a

nejméné dvéma cleny letové posadky.

OPS 1.695
Palubni rozhlas

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici v&tSim nez 19, neni-li letoun vybaven palubnim rozhlasem.

Palubni rozhlas poZzadovany timto bodem musi:

1) pracovat nezdvisle na systémech palubniho telefonu s vyjimkou mikrotelefond,
nahlavnich souprav, mikrofoni, volicich piepinact a signaliza¢nich zatizent;

2) byt snadno dostupny pro okamzité pouziti z kazdého pracovniho mista predepsaného
¢lena letové posadky;

3) mit u kazdého predepsaného nouzového vychodu na urovni podlahy v prostoru pro
cestujici, u ngjz je sedadlo pro palubniho pravodé¢iho, mikrofon snadno dostupny pro
sedici palubni pravod¢i s tim, Ze jeden mikrofon muze slouZit vice neZ jednomu
nouzovému vychodu, pokud blizkost nouzovych vychodu dovoluje dohovor mezi
sedicimi palubnimi pravod¢imi bez pomocnych prostredki;
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4) byt schopen uvedeni do provozu palubnim privodéim do 10 sekund na kazdém
pracovnim misté v prostoru, z n&jZ jej lze pouZzit, a

5) byt slySitelny a srozumitelny na vSech sedadlech cestujicich, toaletach a na sedadlech
a pracovnich mistech palubnich pravodgich.

OPS 1.700
Zapisovade hlasu v pilotnim prostoru -1

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo vydano individualni osvédceni letové
zpusobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji a ktery:

1) je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poétem sedadel pro cestujici vétSim neZz 9 nebo

2) méa maximalni schvalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven
zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim se zdznamem ¢asu:

i) radiotelefonni spojeni vysilané nebo ptijimané v pilotnim prostoru;

i)  zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez pieruSovani akustické
signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni
soupravy nebo mikrofonu v masce;

iii)  dorozumivani ¢lena letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém
palubniho telefonu poséadky;

iv)  hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a priblizeni
zavadeéné do sluchatek nebo reproduktort a

V) dorozumivani ¢lena letové posadky v pilotnim prostoru s pouZitim palubniho
rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisovag hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné za
posledni 2 hodiny jeho &innosti, s vyjimkou letouni s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichZ Ize tuto dobu zkratit na 30 minut.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi samog¢inng zadit zapisovat diive, neZ se letoun zac¢ne
pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zépisu do skonceni letu, kdy letoun prestava byt
schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li k dispozici elektrické napajeni, musi zagit
zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v prab&hu provadéni kontrolnich
Ukona pred spousténim motoru na za¢atku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich tkont
bezprostiedné nésledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovag hlasu v pilotnim prostoru musi mit zaiizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve vodg.

OPS 1.705
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 2

Provozovatel nesmi provozovat vicemotorovy letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo
vydano individudIni osvédceni letové zpisobilosti poprvé mezi 1. lednem 1990 a 31. bteznem
1998 vcetng, jehoz maximalni schvélend vzletovd hmotnost je 5 700 kg nebo mensi a
s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9, neni-li
vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;

2) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici, je-li to proveditelné, bez preruSovani
akustické signaly prijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu
nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

3) dorozumivani ¢lent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém
palubniho telefonu posadky;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a pfiblizeni
zavadéné do sluchatek nebo reproduktori a
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5) dorozumivani ¢lent letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho
rozhlasu, je-li zastaven.

Zapisovaé hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné
béhem poslednich 30 minut jeho provozu.

Zapisovag hlasu v pilotnim prostoru musi za¢it zapisovat diive, nez se letoun zagne pohybovat
vlastni silou, a pokracovat v zapisu do skonéeni letu, kdy letoun prestava byt schopen pohybu
vlastni silou. Krom¢ toho, je-li k dispozici elektrické napajeni, musi zacit zapisova¢ hlasu
v pilotnim prostoru zapisovat co nejdiive v pribéhu provadéni kontrolnich Ukonu pred
spousténim motoru na zacdtku letu a zapisovat aZz do provedeni kontrolnich (koni
bezprostiedné nésledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovag hlasu v pilotnim prostoru musi mit zaiizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodeé.

OPS 1.710
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 3

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
5 700 kg, jemuz bylo individudlni osvédéeni letové zpusobilosti vydano poprvé pied
1. dubnem 1998, neni-li vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo prijimané v pilotnim prostoru;
2) zvukoveé prostiedi pilotniho prostoru;
3) dorozumivani ¢lent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém

palubniho telefonu posadky;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a priblizeni
zavadené do sluchéatek nebo reproduktora a

5) dorozumivani ¢lent letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho
rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné
béhem poslednich 30 minut jeho provozu.

Zapisovag hlasu v pilotnim prostoru musi za¢it zapisovat diive, neZ se letoun zagne pohybovat
vlastni silou, a pokracovat v zapisu do skonéeni letu, kdy letoun prestavé byt schopen pohybu
vlastni silou.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zaiizeni usnadaujici uréeni jeho polohy ve vodeé.

OPS 1.715
Zapisovade letovych Udaji — 1
(viz dodatek 1 k OPS 1.715)

Provozovatel nesmi provozovat Zadny letoun, jemuz bylo vydano individualni osvédceni
letové zpisobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji a ktery:

1) je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 nebo

2) ma maximalni schvalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven
zapisovacem letovych Gdaju, ktery pouziva digitalni metodu zépisu a ukladani Gdaja
do paméti a metodu pohotového vyhledavani takovych Gdaji v pamét'ovém médiu.

Zapisova¢ letovych Udaja musi byt schopen uchovat (daje zapsané alespori za poslednich 25
hodin jeho provozu s vyjimkou letouni s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, u nichz 1ze délku zaznamu zkrétit na 10 hodin.

Zapisovac letovych Gdajti musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:
1) pouZitelné parametry uvedené v tabulkédch Al nebo A2 dodatku 1 k OPS 1.715;
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2) pro letouny, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi nez 27 000 kg,
dodate¢né parametry uvedené v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.715;

3) u letount uvedenych v bodu a) musi zapisova¢ letovych Udaji zapisovat viechny
jednoucelové parametry vztahujici se k nové nebo neobvyklé konstrukci nebo
provoznim vlastnostem letounu, jak je stanoveno Gfadem v pribéhu typové nebo
dopliikové typové certifikace, a

4) u letouni vybavenych elektronickym systémem zobrazeni parametry uvedené
v tabulce C dodatku 1 k OPS 1.715 s tou vyjimkou, Ze pro letouny, jimz bylo
individualni osvedceni letové zpusobilosti vydano poprvé pred 20. srpnem 2002,
parametry, pro které:

i) snima¢ neni k dispozici nebo
ii)  je tfeba zménit systém letounu nebo vybaveni dodavajici Gidaje nebo
iii)  signaly nejsou kompatibilni se systémem zapisu, nemusi byt zapisovany, je-li
to piijatelné pro Urad.
Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdroji umoziujicich piesnou korelaci s informacemi
zobrazovanymi letové posadce.

Zapisovaé letovych Gdaji musi samocinné zadit zapisovat Udaje diive, nez se letoun za¢ne
pohybovat vlastni silou, a musi se samoc¢inné zastavit, jakmile letoun prestane byt schopen
pohybu vlastni silou.

Zapisovac letovych Gdajt musi mit zatizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

Letouny, jimz bylo individudlni osvédcéeni letové zpisobilosti vydano poprvé 1. dubna 1998
nebo pozdéji, nejpozdeji viak 1. dubna 2001, nemusi spliovat poZzadavky OPS 1.715 c), je-li
to schvaleno Ufadem, pokud:

1) dodrzeni OPS 1.715 c) nelze dosahnout bez rozsahlych modifikaci systémi a
vybaveni letounu jinych nez systému zapisovace letovych dajt a

2) letoun spliuje pozadavky OPS 1.720 c) s tou vyjimkou, Ze parametr 15b v tabulce A
dodatku 1 k OPS 1.720 nemusi byt zapisovan.

OPS 1.720
Zapisovade letovych udaji - 2
(viz dodatek 1 k OPS 1.720)

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo individudlni osveédceni letové zpusobilosti
vydano poprvé 1. ¢ervna 1990 nebo pozdgji, nejpozdéji viak 31. biezna 1998 veetné, ktery ma
maximalni schvalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven zapisovacem
letovych Udaja, ktery pouziva digitalni metodu zépisu a ukladani Udaja do paméti a metodu
pohotového vyhledavani takovych Gdaja v pamétovém médiu.

Zapisovag¢ letovych udaji musi byt schopen uchovat (daje zapsané alespon za poslednich 25
hodin jeho provozu.

Zapisovag letovych Udaji musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:
1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a

2) pro letouny s maximalni schvalenou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg dodatecné
parametry uvedené v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.720.

Pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 27 000 kg nebo niz8i, nemusi byt,
je-li to prijatelné pro Giad, zapisovany parametry 14 a 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720,
je-li spInéna nekterd z téchto podminek:

1) snima¢ neni k dispozici;
2) neni volna dostate¢na kapacita v systému letového zapisovace;
3) je poZzadovana zména vybaveni, které dodava daje.
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Pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg nemusi byt, je-li
to prijatelné pro Ufad, zapisovany tyto parametry: 15b v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720
a 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 a 31 v tabulce B dodatku 1, je-li spInéna nékterd z téchto
podminek:

1) snima¢ neni k dispozici;

2) neni volna dostate¢na kapacita v systému zapisovace letovych Gdaju;

3) je poZzadovana zména vybaveni, které dodava udaje;

4) pro navigac¢ni Gdaje (vybér kmito¢tu NAV, vzdalenost DME, zemépisna Siika,
;grgfg;sné délka, tratova rychlost a snos) nejsou signaly k dispozici v digitalni

Je-li to prijatelné pro Giad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry, které lze odvodit
vypodétem z jinych zapisovanych parametri.

Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdroji umoziujicich presnou korelaci s informacemi
zobrazovanymi letové posadce.

Zapisovaé letovych Udaji musi zacit zapisovat Udaje drive, neZ se letoun za¢ne pohybovat
vlastni silou, a musi se zastavit, jakmile letoun piestane byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisovag letovych Gdajt musi mit zatizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.725
Zapisovade letovych udajia - 3
(viz dodatek 1 k OPS 1.725)

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem, jemuZz bylo individuélni
osvédceni letové zpisobilosti vydano poprvé pied 1. ¢ervnem 1990 a ktery ma maximalni
schvalenou vzletovou hmotnost vétsSi nez 5 700 kg, neni-li vybaven zapisovacem letovych
Udaja, ktery pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani Gdaji do paméti a metodu pohotového
vyhledavani takovych tdajt v pamétovém médiu.

Zapisovaé letovych Gdaji musi byt schopen uchovat daje zapsané alespon za poslednich 25
hodin jeho provozu.

Zapisovag letovych Udaji musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:

1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.725;

2) pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg typu,
jemuz bylo prvni typové osvédéeni vydano po 30. zaii 1969, dodate¢né parametry 6
az 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725 tohoto bodu. Je-li to piijatelné pro Gfad,
nemusi byt zapisovany tyto parametry: 13, 14 a 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS
1.725, je-li spInéna né&kterd z téchto podminek:

i) snima¢ neni k dispozici;
ii)  neni volna dostate¢na kapacita v systému letového zapisovace;
iii)  je poZadovana zména vybaveni, které dodava Gdaje, a

3) je-li volnd dostate¢nd kapacita v systému letového zapisovace, je-li k dispozici
snima¢ a nepozaduje se zména vybaveni, které dodava Udaje:

i) pro letouny, jimZz bylo individualni osvédéeni letové zpisobilosti poprvé
vydano 1. ledna 1989 nebo pozdégji a které maji maximalni schvalenou
vzletovou hmotnost vice nez 5 700 kg, nejvySe vSak 27 000 kg, parametry 6 az
15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725, a

i) pro letouny, jimZ bylo individualni osvédceni letové zpuasobilosti poprvé
vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji a které maji maximalni schvalenou
vzletovou hmotnost vice nez 27 000 kg, zbyvajici parametry tabulky B
dodatku 1 k OPS 1.725.
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Je-li to pfijatelné pro Gfad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry, které Ize odvodit
vypodétem z jinych zapisovanych parametri.

Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdroji umoziujicich piesnou korelaci s informacemi
zobrazovanymi letové posadce.

Zapisovaé letovych Udaji musi zacit zapisovat Udaje drive, neZ se letoun za¢ne pohybovat
vlastni silou, a musi se zastavit, jakmile letoun piestane byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisovag letovych Gdajt musi mit zatizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.727
Kombinovany zapisovaé

Splnéni poZadavku na zapisovac hlasu v pilotnim prostoru a zapisova¢ letovych Gdaji muze
byt dosazeno:

1) jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun vybaven pouze zapisovaéem
hlasu v pilotnim prostoru nebo zapisovacem letovych dajti, nebo

2) jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim
prostoru a zapisovacem letovych udaji, nebo

3) dvéma kombinovanymi zapisovac¢i, musi-li byt letoun s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vétSi nez 5 700 kg vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim
prostoru a zapisova¢em letovych Gdaji.

Kombinovanym zapisovac¢em je letovy zapisovac, ktery zapisuje:

1) veSkerou hlasovou komunikaci a zvukové prostiedi podle poZadavkua piislusného
bodu o zapisovaci hlasu v pilotnim prostoru a

2) vSechny parametry pozadované piislusnym bodem o zapisovaci letovych Udaji se
stejnymi specifikacemi poZzadovanymi témito body.

OPS 1.730
Sedadla, dvoubodové, vicebodové pasy a détska poutaci zarizeni

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:

1) sedadlem nebo lazkem pro kazdou osobu starsi dvou let;

2) bezpecnostnim pasem, dvoubodovym, tfibodovym (se Sikmym ramennim popruhem)
nebo vicebodovym pro pouziti na kazdém sedadle pro cestujiciho starSiho dvou let;

3) détskym poutacim zatizenim, které je prijatelné pro Gfad, pro kazdé malé dité;

4) s vyjimkou uvedenou v bodu c) vicebodovym bezpec¢nostnim pasem s ramennimi

popruhy pro kazdé sedadlo ¢lena letové posadky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla
pilota se zatizenim, které samocinné zadrzi trup sedici osoby v ptipadé velkého
zpomaleni;

5) s vyjimkou uvedenou v bodu b) vicebodovym bezpe&nostnim pasem s ramennimi
popruhy pro kazdé sedadlo palubnich pravod¢ich a pozorovatele. Tento pozadavek
vSak nevyluéuje pouzivani sedadel pro cestujici dodate¢nymi palubnimi privodéimi a

6) sedadly pro palubni privodei umisténymi blizko nouzovych vychodi na drovni
podlahy vyjma pripadd, kdy je pfijatelné jiné umisténi palubnich pravodcich, pokud
by zlepSilo nouzovou evakuaci cestujicich. Takova sedadla musi byt obracena ve
sméru nebo proti sméru letu v rozmezi 15° vici podéiné ose letounu.

V3echny bezpec¢nostni pasy s ramennimi popruhy musi mit jednobodové rozpinani.

Tiibodové bezpecnostni pasy jsou piipustné v letounech s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nepiekracujici 5 700 kg a dvoubodové bezpecnostni pasy v letounech s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti neprekradujici 2 730 kg misto vicebodovych bezpe¢nostnich
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pasi s ramennimi popruhy v ptipadech, kdy neni pfiméieng proveditelné zastavéni
vicebodovych bezpe¢nostnich pasu.

OPS 1.731

Signalizace ,,P¥ipoutejte se* a ,,Nekuite*

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz z pilotniho prostoru nejsou vidét vSechna sedadla pro
cestujici, neni-li letoun vybaven prostiedky signalizujicimi vSem cestujicim a palubnim privodéim
povinnost pripoutat se a zakaz kouieni.

OPS 1.735

Vnitiéni dvere a zavésy

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li zastavéno toto vybaveni:

a)

b)

d)

€)

b)

letoun s konfiguraci s maximalnim schvéalenym pocétem sedadel pro cestujici vétSim neZz 19
musi mit mezi prostorem pro cestujici a pilotnim prostorem uzamykatelné dvere se Stitkem
,,Pouze pro posadku®, které zabrani cestujicim otevirat je bez dovoleni ¢lena letové posadky;

kazdé dvere oddélujici prostor pro cestujici od prostoru vybaveného nouzovym vychodem
musi byt opatteny prostiedkem pro jejich otevieni. Tento prostiedek musi byt snadno
piistupny;

je-li nezbytné projit dvermi nebo zéavésem, ktery oddéluje kabinu cestujicich od jinych
prostori, k dosazeni piedepsaného nouzového vychodu z nékterého sedadla pro cestujici, musi
byt tyto dvere nebo zavésy vybaveny prostiedkem, ktery je zajisti v oteviené poloze;

na kazdych wvnitinich dveiich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede cesta
k nouzovému vychodu pro cestujici, musi byt Stitek oznacujici, Ze musi byt zajistény
v oteviené poloze béhem vzletu a pristani, a

prosttedek umoziujici kazdému ¢&lenu posadky odemknout kterékoli dvere, které jsou
normalné piistupné pro cestujici a mohou byt jimi zaméeny.

OPS 1.745
Soupravy prvni pomoci

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven piedepsanymi soupravami prvni
pomoci, snadno pristupnymi k pouZiti v poctech podle nize uvedené tabulky:

Pocet zastavénych sedadel Pocet poZzadovanych souprav prvni
cestujicich pomaci
0az99 1
100 a7 199 2
200 az 299 3
300 a vice 4

Provozovatel zajisti, aby soupravy prvni pomoci byly:

1) pravidelné kontrolovany, aby se v moZné mite potvrdilo, Ze jejich obsah je udrZzovéan
ve stavu nezbytném k zamyslenému pouZziti, a

2) pravidelné dopliovany podle pokynt na jejich Stitcich nebo podle okolnosti.
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OPS 1.755
Lékaiské soupravy prvni pomoci

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vétSim nez 30, neni-li vybaven Iékatskou soupravou prvni pomoci, pokud
jakykoli bod planované trati je vzdalen vice nez 60 minut letu (normalni cestovni rychlosti) od
letisté, na némz Ize pogitat s kvalifikovanou lékaiskou pomoci.

Velitel letadla zajisti, aby léky byly podavany pouze lékati, oSetrovatelkami nebo podobné
kvalifikovanymi osobami.

Podminky pro piepravu

1) Baleni lékarskych souprav prvni pomoci musi byt prachotésné a vodotésné a
soupravy musi byt piepravovany za bezpecénostnich podminek, pokud moZno
v pilotnim prostoru, a

2) provozovatel zajisti, aby lékaiské soupravy prvni pomaci byly:

i) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné miie potvrdilo, Ze jejich obsah je
udrZovan ve stavu nezbytném k zamyslenému pouZziti, a

ii)  pravidelng dopliovany podle pokynt na jejich Stitcich nebo podle okolnosti.

OPS 1.760
Kyslik pro prvni pomoc

Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou, na jehoz palubé je piedepsana
piitomnost palubnich pravod¢ich, ve vyskdch nad 25 000 ft, neni-li vybaven zasobou
nefedéného kysliku pro cestujici, kteii by po ztraté pietlaku v kabingé mohli potiebovat kyslik
z fyziologickych duavodu. MnoZstvi kysliku se vypocte s pouZitim pramérného pratoku
alesponi 3 litry suchého kysliku za minutu na osobu pfi tlaku standardni teploty (STPD) a musi
byt dostatecné pro zbytek letu po ztraté pretlaku v kabin& pii kabinové vySce vétsi nez
8 000 ft, ale nepiesahujici 15 000 ft nejméné pro 2 % piepravovanych cestujicich, v kazdém
pripadé vSak nejméné pro jednu osobu. Musi byt k dispozici dostateény pocet dychacich
pristrojti, nejméné vSak dva, a prostiedek, aby palubni privod¢i mohli pouzit zasoby kysliku.
Dychaci pfistroje mohou byt pfenosného typu.

Mnozstvi kysliku pro prvni pomoc poZadované pro urcity let musi byt uréeno na zékladé
tlakovych vy3ek v kabiné a doby letu podle provoznich postupt stanovenych pro kazdy let a
trat.

Poskytnuté kyslikové vybaveni musi byt schopno dodavat kazdému uZivateli nejméné 4 litry
suchého kysliku za minutu pii tlaku standardni teploty (STPD). Je moZno poskytnout
prostredky k omezeni pratoku, nikoli v3ak na mén¢ nez 2 litry kysliku STPD za minutu
v jakékoli vysce.

OPS 1.770
Dopliikova dodavka kysliku — letouny s pietlakovou kabinou
(viz dodatek 1 k OPS 1.770)
Obecné¢

1) Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou ve vySkach nad
10 000 ft, ktery nema vybaveni pro dopliikovou dodavku kysliku schopné uchovavat
a dodavat mnozstvi kysliku predepsané timto bodem.

2) PoZadované mnoZstvi doplikového kysliku se uréi na zakladeé tlakové vysky
v kabing, doby letu a piedpokladu, Ze k poruSe udrZzovani tlaku v kabing dojde
v tlakové vySce nebo bodu letu, ktery je nejkriti¢téjsi z hlediska potieby kysliku, a Zze
po takové poruSe provede letoun sestup do bezpeéné vysSky pro danou trat
umoziujici bezpe¢né pokracovani letu a pristani v souladu s nouzovymi postupy
uvedenymi v letové prirucce.
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3) Tlakova vyska v kabing se po poruse pretlakovani kabiny poklada za tlakovou vysku
odpovidajici vysce letu, nebylo-li Gradu prokazano, Ze zadna pravdépodobnéa porucha
kabiny nebo systému pietlakovani kabiny nemuze mit za nésledek tlakovou vysku
v kabin& odpovidajici vySce letu. VV tomto piipadé lze k uréeni dopliikové dodavky
kysliku pouzit tuto mensi tlakovou vysku v kabing.

b) Pozadované kyslikové vybaveni a dodavka kysliku

1) Clenové letové posadky

i) Kazdému ¢lenu letové posadky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru musi
byt zajisténa dopliikova dodavka kysliku podle dodatku 1. Pro Géely dodavky
kysliku jsou vSechny osoby v pilotnim prostoru, kterym je kyslik dodavan ze
zdroju kysliku pro letovou posadku, povaZzovany za cleny letové posadky
vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru. Osoby sedici na sedadlech v pilotnim
prostoru, kterym neni dodavan kyslik ze zdroja pro letovou posadku, se pro
Ucely dodavky kysliku pokladaji za cestujici.

i) Pro Gcely dodavky kysliku se ¢lenové letové posadky, kteii nejsou zahrnuti
v bodu b) 1 i), pokladaji za cestujici.

iii)  Kyslikové masky musi byt ulozeny tak, aby byly v bezprostiednim dosahu
¢lend letové posadky sedicich na jim ptidélenych pracovnich mistech.

iv)  Kyslikové masky pro potieby ¢lent letovych posadek letound s pretlakovou
kabinou provozovanych ve vyskach nad 25 000 ft musi byt typu umoziujiciho
rychlé nasazeni masky.

2) Palubni pravod¢i, dodate¢ni ¢lenove posadky a cestujici

i)

i)

i)

Palubnim pravodéim a cestujicim musi byt zajisténa doplitkova dodavka
kysliku podle dodatku 1 vyjma piipadu, kdy se pouZije nize uvedeny bod v).
Palubni priwvod¢i piepravovani nad minimalni predepsany podet a dodate¢ni
¢lenové posadky se pro ucely dodavky kysliku pokladaji za cestujici.

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskéach vétSich nez 25 000 ft musi mit
zajistén dostatek z&loznich kyslikovych masek a vyvodi nebo dostatek
pienosnych kyslikovych souprav s maskami pro pouziti kazdym palubnim
pravodéim z predepsaneého poétu. Vyvody kysliku nebo ptenosné kyslikové
soupravy musi byt v kabiné rozmistény rovnomérné, aby byla zajiSténa
okamzita dostupnost kysliku pro kazdého palubniho privod¢iho
z piedepsaného poctu bez ohledu na to, kde se nachazi v okamZziku poruchy
udrzovéni tlaku v kabing.

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskéch vétsich nez 25 000 ft musi mit
pro kazdou osobu na palubg, at' sedi kdekoli, okamzit¢ dostupnou dychaci
soupravu piipojenou ke zdroji kysliku. Celkovy pocet dychacich souprav a
vyvodi kysliku musi byt nejméné o 10 % vétSi nez pocet sedadel. Tyto
nadpocetné soupravy musi byt rovnomeérné rozlozeny po celé kabing.

Letouny ur¢ené k provozu v tlakovych vySkach vétSich nez 25 000 ft nebo
letouny, které nemohou bezpecéné sestoupit béhem 4 minut do tlakové vysky
13 000 ft, jsou-li provozovany ve vyskach do 25 000 ft, a kterym bylo vydano
prvni individualni osvédéeni letové zpusobilosti 9. listopadu 1998 nebo
pozdéji, musi byt vybaveny kyslikovym vybavenim samo¢inné uvadénym do
provozu a okamZzité¢ dostupnym kazdé osobé na palubé, at’ sedi kdekoli.
Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodt kysliku musi byt nejméné o 10 %
vetSi neZ pocet sedadel. Tyto nadpocéetné soupravy musi byt rovnomérné
rozloZeny po celé kabing.

Pozadavky na dodavku kysliku podle dodatku 1 pro letouny bez osvédéeni pro
provoz ve vySkach nad 25 000 ft mohou byt snizeny tak, aby zéasoba
postacovala na dobu letu pfi tlakové vySce v kabiné mezi 10 000 ft a 13 000 ft
pro predepsany pocet palubnich pravodgich a pro nejméné 10 % cestujicich,
jestlize v kazdém bodu prolétavané trati jsou tyto letouny schopny bezpe¢né
sestoupit béhem 4 minut do tlakové vysky v kabiné 13 000 ft.
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OPS 1.775
Dopliikova dodavka kysliku — letouny bez pietlakové kabiny
(viz dodatek 1 k OPS 1.775)
Obecné

1) Provozovatel nesmi ve vySkach nad 10 000 ft provozovat letoun bez pietlakové
kabiny, ktery nema vybaveni pro doplitkovou dodavku kysliku schopné uchovavat a
dodéavat predepsané mnozstvi kysliku.

2) Mnozstvi doplitkového kysliku pozadované z hlediska Zivotni potieby pro dany let se
urci na zékladé vysek a doby letu podle provoznich postupa stanovenych pro kazdy
let v provozni piiru¢ce a v souladu s houzovymi postupy piesné vymezenymi v této
piirucce.

3) Letoun uréeny k provozu v tlakovych vySkach nad 10 000 ft musi mit vybaveni
schopné uchovavat a dodavat predepsané mnozstvi kysliku.

Pozadavky na dodavku kysliku

1) Clenové letové posadky. Kazdému ¢&lenu letové posadky konajicimu sluzbu
v pilotnim prostoru musi byt zajisténa dopliikova dodavka kysliku podle dodatku 1.
Pro Gcely dodavky kysliku jsou vSechny osoby v pilotnim prostoru, kterym je kyslik
dodavan ze zdroju kysliku pro letovou posadku, povazovany za ¢leny letové posadky
vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru.

2) Palubni privodci, dodate¢ni ¢lenoveé posadky a cestujici. Palubnim privodéim a
cestujicim musi byt zajisténa dopliikova dodavka kysliku podle dodatku 1. Palubni
pravodci prepravovani nad minimalni piedepsany pocet a dodate¢ni ¢lenové posadky
se pro Ucely dodavky kysliku pokladaji za cestujici.

OPS 1.780
Ochranné dychaci vybaveni posadky

Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou nebo letoun bez pretlakové
kabiny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vétSi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci
s maximalnim schvalenym pocétem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, pokud:

1) letoun nema pro kazdého ¢lena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru
vybaveni k ochrané oc¢i, nosu a Ust a k dodavce kysliku po dobu nejméné 15 minut.
Dodavku kysliku pro ochranné dychaci vybaveni muze poskytovat dopliikova
dodavka kysliku podle OPS 1.770 b) 1 nebo OPS 1.775 b) 1. Tvoii-li letovou
posadku vice neZ jedna osoba a na palubé neni palubni pravodci, musi byt na palubé
prenosné ochranné dychaci vybaveni k ochrané o¢i, nosu a Ust jednoho ¢lena letové
posadky a k dodavce dychatelného vzduchu po dobu nejméné 15 minut a

2) letoun neni vybaven dostateénym poétem prenosnych ochrannych dychacich
vybaveni k ochrané oéi, nosu a uUst a k dodavce dychatelného vzduchu po dobu
nejméné 15 minut pro piedepsany pocet palubnich pravodgéich.

Ochranné dychaci vybaveni urgené pro letovou posadku musi byt vhodné umisténo v pilotnim
prostoru a musi byt snadno pfistupné pro okamzité pouziti kazdym z piedepsaného poétu
¢lent letové posadky na jeho pridéleném pracovnim miste.

Ochranné dychaci vybaveni uréené k pouziti palubnimi privodeimi musi byt zastavéno blizko
pracovniho mista kaZzdého z piedepsaného poétu palubnich pravodcich.

Dalsi snadno piistupné pienosné ochranné dychaci vybaveni musi byt k dispozici a umisténo
blizko rué¢nich hasicich ptistroji podle OPS 1.790 c) a d) vyjma ptipadu, kdy je hasici piistroj
umistén v nakladovém prostoru a kdy ochranné dychaci vybaveni musi byt ulozeno vné
nakladového prostoru, ale blizko jeho vchodu.

Ochranné dychaci vybaveni nesmi branit komunikaci poZadované podle OPS 1.685, OPS
1.690, OPS 1.810 a OPS 1.850.
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OPS 1.790

Ruéni hasici p¥istroje

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven ru¢nimi hasicimi ptistroji pro pouZiti
v pilotnim prostoru, prostoru pro cestujici a v nakladovych prostorech a palubnich bufetech, jsou-li
v letounu, v souladu s témito ustanovenimi:

a)

b)

<)

d)

f)

a)

druh a mnozstvi hasicich latek musi byt vhodné pro druhy poZara, které mohou
pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici piistroj uréen, a v prostorech pro
osoby na palubé musi minimalizovat nebezpe¢i koncentrace jedovatych plynd;

v pilotnim prostoru musi byt pro pouZiti letovou posadkou vhodné umistén nejméné jeden
ru¢ni hasici pristroj plnény halonem 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF,) nebo
rovnocennou hasici latkou;

nejméné jeden ruéni hasici piistroj musi byt umistén nebo byt snadno dostupny pro pouZziti
v kazdém samostatném palubnim bufetu, ktery neni na hlavni palubg pro cestujici;

nejméné jeden ru¢ni hasici ptistroj musi byt snadno dostupny pro pouZziti v kazdém
nakladovém nebo zavazadlovém prostoru tiidy A nebo téidy B a v kazdém nakladovém
prostoru tiidy E ptistupném za letu pro posadku a

v prostoru(ech) pro cestujici musi byt vhodné umistén alespori nize uvedeny pocet ru¢nich
hasicich pristroju:

Konfigurace s maximalnim schvalenym poctem Poget hasicich piistrois
sedadel pro cestujici pristroju

7az30 1

31 az 60 2

61 az 200 3

201 aZ 300 4

301 aZ 400 5

401 az 500 6

501 aZ 600 7

601 nebo vice 8

Jsou-li ptedepsdny dva nebo vice hasicich pristroji, musi byt v prostoru pro cestujici
rozmistény rovnomerng;

nejméné jeden z predepsanych hasicich pristroja umisténych v prostoru pro cestujici v letounu
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poc¢tem sedadel pro cestujici nejméné 31 a nejvyse
60 a nejmén¢ dva z hasicich pfistroju umisténych v prostoru pro cestujici v letounu
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 61 nebo vétSim musi
obsahovat jako hasici latku halon 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF,) nebo rovnocennou
hasici latku.

OPS 1.795
Havarijni sekery a pacidla

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim
nez 9, neni-li vybaven nejméné jednou sekerou nebo pacidlem umisténym v pilotnim prostoru.
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Je-li letoun schvélen s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici
vétSim nez 200, musi byt na palubé dalSi sekera nebo pacidlo umisténé v prostoru
nejzadnéjSiho palubniho bufetu nebo v jeho blizkosti.

b) Sekery a pacidla umisténa v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici viditelna.

OPS 1.800
Oznageni mist pro vniknuti do trupu letadla

Provozovatel zajisti, aby uréend mista vhodna pro vniknuti zachrannych ¢et do trupu letounu v
naléhavém piipadg, jsou-li oznacena, byla oznacena tak, jak je znazornéno nize. Barva znaceni musi
byt ¢ervena nebo Zlutd, a pokud je to nutné ke zvétSeni kontrastu s podkladem, lemovana bile. Je-li
vzdalenost mezi rohovymi znackami vétsi nez 2 metry, musi se mezi né vloZit znacky 9 cm x 3 cm tak,
aby vzdalenost mezi dvéma znac¢kami nebyla vétsi nez 2 metry.

+ 9 cm
= e T — a3 Em
E -
3 om :Nut owEr 2 m
L I J
OPS 1.805

Prostiedky pro nouzovou evakuaci

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s vysSkou dolniho rdmu nouzovych vychodu pro
cestujici, ktery:

1) je vySe nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym piistavacim
zaiizenim, nebo

2) by byl vy3e nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice
noh pristvaciho zatizeni letounu, o jehoZ typové osvédéeni bylo Zadano poprvé 1.
dubna 2000 nebo pozdgji, neni-li vybaven u kazdého vychodu, pro ktery plati bod 1
nebo 2, dostupnym vybavenim nebo zafizenim umoZiujicim cestujicim a posadce
dostat se v nouzi bezpe¢né na zem.

b) Toto vybaveni nebo zatizeni nemusi byt u nouzovych vychoda nad kiidly, jestlize oznacené
misto na konstrukci letounu, kde konéi Unikova cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi,
stoji-li letoun s vysunutym pristdvacim zaiizenim na zemi a jsou-li jeho vztlakové klapky
v pristavaci nebo vzletové poloze podle toho, ve které poloze jsou vySe nad zemi.

c) Letouny, u nichz je predepsan zvlastni nouzovy vychod pro letovou posadku a:

1) jejichz nejniiéf bod Je vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi

2) jejichZ nejnizsi bod by byl vySe nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo
nevysunuti jedné nebo vice noh pfistavaciho zatizeni, jedna-li se o letoun, o jehoZz
typové osvédceni bylo poprvé Zadano 1. dubna 2000 nebo pozdgji, musi byt
vybaveny prostiedkem, ktery vSem ¢lenam letové posadky pomuze sestoupit v nouzi
bezpe¢né na zem.

OPS 1.810
Megafony

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vétSim neZ 60 a s jednim nebo vice cestujicimi na palubg, neni-li vybaven
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pienosnymi bateriovymi megafony snadno dostupnymi pro pouziti ¢leny posadky pii evakuaci
letounu v nouzi v nize uvedenych poctech:

1)

2)

pro kazdou palubu cestujicich:

Konfigurace sedadel pro cestujici Predepsany pocet megafont

61 az 99 1

100 nebo vice 2

Pro letouny s vice nez jednou palubou pro cestujici je predepsan nejmén¢ jeden
megafon ve vSech piipadech, kdy je celkova konfigurace sedadel pro cestujici vétsi
nez 60.

OPS 1.815

Nouzové osvétleni

Provozovatel nesmi provozovat letoun s cestujicimi na palubé s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim neZ 9, neni-li vybaven nouzovym osvétlenim
napajenym ze samostatného zdroje k usnadnéni evakuace letounu. Systém nouzového
osvétleni musi obsahovat:

1)

2)

3)

u letouni s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
VEtSim nez 19:

i) zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;
i)  wvnitfni osvétleni v prostorech nouzovych vychodda na drovni podlahy a
iii)  osvétlené oznaceni nouzovych vychodu a sméru k nouzovym vychodam;

iv)  u letound, pro nézZ byla podana Zadost o typové osvédceni nebo o rovnocenné
osveédceni pred 1. kvétnem 1972, vnéjSi nouzové osvétleni pro noc¢ni lety
u vSech nouzovych vychoda na kiidla a u nouzovych vychodt, u nichz se

poZaduji prostredky k usnadnéni opusténi letounu,

V) u letount, pro néz byla podana zadost o typové osvédceni nebo o rovnocenné
osvédceni 1. kvétna 1972 nebo pozdgji, vnejsi nouzové osvétleni pro nocni
lety u vSech nouzovych vychodt pro cestujici,

vi)  u letount, jimz bylo typové osvédéeni vydano poprvé 1. ledna 1958 nebo
pozdgji, soustavu znageni Unikové cesty v blizkosti podlahy v prostoru(ech)
pro cestujici;

u letount s konfiguraci s maximalnim schvalenym poc¢tem sedadel pro cestujici 19
nebo mensim, které jsou certifikovany podle certifika¢nich specifikaci v CS-25 nebo
CS-23:

i) zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;
i) wvnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodi a
iii)  osvétlené oznaceni nouzovych vychodu a sméru k nouzovym vychodum;

u letouna s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 19
nebo mensim, které nejsou certifikovany podle certifikacnich specifikaci v CS-25
nebo CS23, zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny.

Provozovatel nesmi provozovat v noci letoun s konfiguraci s maximalnim schvalenym poétem
sedadel pro cestujici 9 nebo mensim s cestujicimi na palubg, neni-li vybaven zdrojem napéjeni
celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace letounu. Tato soustava osvétleni muze
vyuZivat stropni svitidla nebo jiné zdroje osvétleni jiz zastavéné v letounu, které budou
schopny provozu i po vypnuti palubniho akumulatoru letounu.
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OPS 1.820
Polohovy majak nehody

Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim piepravovat » C1 vice nez 19 cestujicich
<, ktery neni vybaven alespon:

1) jednim automatickym polohovym majdkem nehody (ELT) nebo dvéma ELT
jakéhokoliv typu, nebo

2) dvéma ELT, z nichZ jeden je automaticky pro letouny, kterym bylo vydano poprvé
» C1 individualni osvédceni letové zpusobilosti <« po 1. ¢ervenci 2008.

» C1 Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim piepravovat 19 cestujicich nebo
méné, ktery neni vybaven alespon: <

1) jednim ELT jakéhokoli typu, nebo

2) jednim automatickym ELT pro letouny, kterym bylo vydano poprvé jednotlivé
osvédeeni letové zpisobilosti po 1. ¢ervenci 2008.

Provozovatel zajisti, aby vSechny polohové majaky nehody, » C1 které maji spliiovat « vyse
uvedené pozadavky, fungovaly v souladu s piisluSnymi ustanovenimi stanovenymi v ptiloze
10 ICAO svazku IlI.

OPS 1.825
Zachranné vesty
Pozemni letouny. Provozovatel nesmi provozovat pozemni letoun:
1) letici nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 namotnich mil od biehu nebo

2) vzIétajici nebo pfistavajici na letisti, na némz draha vzletu nebo pribliZzeni vede nad
vodou tak, Ze by v ptipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové pristani na vode,

neni-li vybaven z&chrannymi vestami se svétlem k uréeni polohy trose¢nika pro vSechny
osoby na palubé&. Zachranné vesty musi byt ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla
nebo lazka osob, pro néZ jsou uréeny. Zéachranné vesty pro malé déti Ize nahradit jinymi
schvalenymi plovacimi zatizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy trose¢nika.

Vodni a obojzivelné letouny. Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun
na vodég, neni-li vybaven zachrannymi vestami se svétlem k uréeni polohy trose¢nika pro
vSechny osoby na palubé. Zachranné vesty musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze
sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou uréeny. Zachranné vesty pro malé déti Ize nahradit
jinymi schvalenymi plovacimi zaiizenimi vybavenymi svétlem k uréeni polohy troseénika.

OPS 1.830
Zéachranné €luny a ELT pro dalkové lety nad vodou

Provozovatel nesmi provozovat letoun pti letech nad vodou ve vétSi vzdalenosti od zemé
vhodné k nouzovému pristani, nez odpovida:

1) 120 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 400 ndmoinim milim, je-li tato vzdalenost
mensi, pro letoun schopny pokracovat v letu na letite, vysadi-li kriticka(é)
pohonna(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky od ni,
nebo

2) 30 minutam letu cestovni rychlosti nebo 100 namornim milim, je-li tato vzdalenost
mensi, pro vSechny ostatni letouny, pokud na palubé letounu neni vybaveni uvedené
v bodech b) a c¢) nize.

Dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunt pro vSechny osoby na palubé letounu. Nejsou-li
v letounu nadpocetné zéchranné c¢luny dostate¢né nosnosti, musi mit jmenovitd hodnota
vytlaku a poc¢tu mist zachrannych ¢lunt takovou rezervu, aby stacila pro vSechny osoby na
palubé letounu v piipadé ztraty zachranného Elunu s nejvétsi nosnosti. Zachranné ¢luny musi
byt vybaveny:
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1) svétlem k urceni jejich polohy a

2) zachrannym vybavenim, véetné prostiedki k zachovéani Zivota vhodnych pro let,
ktery ma byt proveden, a

nejméné dvéma polohovymi majaky nehody (ELT(S)) schopnymi vysilat na tisnovych
kmitoétech stanovenych v piiloze 10 ICAO svazku V kapitole 2.

OPS 1.835

Vybaveni pro preziti

Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostorech, v nichz by patrani a zachrana byly zvIast’ obtizné,
neni-li letoun vybaven:

a)

b)

c)

signaliza¢nim vybavenim k vydavani pyrotechnickych tisiovych signali popsanych v priloze
2 ICAQ;

nejméné jednim polohovym majékem nehody (ELT(S)) schopnym vysilat na tistnovych
kmitoétech stanovenych v priloze 10 ICAO svazku V kapitole 2 a

dalSim vybavenim pro pieZiti pro prolétavanou trat’ s ptihlédnutim k poc¢tu osob na palubg,
vyjma piipadu, kdy vybaveni uvedené v bodu ¢) nemusi byt na palubg, jestlize letoun:

1) zastava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly zvlaste
obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutam letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro
letouny schopné pokracovat v letu na letiste, vysadi-li kriticka(é) pohonna(é)
jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky od ni, nebo

i) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny, nebo

2) pro letouny certifikované podle certifikacnich specifikaci v CS-25 nebo
rovnocennych ve vzdalenosti odpovidajici nejvyse 90 minutdm letu cestovni rychlosti
od prostoru vhodného pro nouzové pristani.

OPS 1.840
Vodni a obojzivelné letouny — razné vybaveni
Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun, neni-li vybaven:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutani,
kotveni nebo manévrovani letounu na vod¢, vhodnym z hlediska jeho velikosti,
hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signali piredepsanym piislusnymi
mezinarodnimi piedpisy pro zabranéni srazkam na mofi.
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Dodatek 1 k OPS 1.715

Zapisovace letovych Udaji — 1 — seznam parametrii, které maji byt zapisovany

Tabulka Al — Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

Poznamka: Cislo v levém sloupci znazoriuje poradova &isla popsana v dokumentu ED55 EUROCAE

¢. PARAMETR

1 CAS NEBO RELATIVNI CAS

2 TLAKOVA VYSKA

3 INDIKOVANA RYCHLOST

4 KURZ

5 NORMALOVE ZRYCHLENI

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI

9 HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU
V PILOTNIM PROSTORU, JE-LI POUZITELNE

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 STAV OBRACECE TAHU

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15 REZIM A STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU A AFCS

16 PODELNE ZRYCHLENI (OSA TRUPU)

17 PRICNE ZRYCHLENI
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Tabulka A2 — Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo nizsi

Poznamka: Cislo v levém sloupci znazoriuje poradova &isla popsana v dokumentu ED55 EUROCAE

¢. PARAMETR

1 CAS NEBO RELATIVNI CAS

2 TLAKOVA VYSKA

3 INDIKOVANA RYCHLOST

4 KURZ

5 NORMALOVE ZRYCHLENI

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI

9 HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU
V PILOTNIM PROSTORU, JE- LI POUZITELNE

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 STAV OBRACECE TAHU

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15 STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU

16 UHEL NABEHU (JE-LI K DISPOZICI VHODNY SNIMAC)

17 PODELNE ZRYCHLENI (OSA TRUPU)

Tabulka B — Dalsi parametry pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
27 000 kg

Poznamka: Cislo v levém sloupci znazoriuje poradova &isla popsana v dokumentu ED55 EUROCAE

¢. PARAMETR

18 HLAVNI RIDIDLA LETU - POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA
(KLOPENI, KLONENI, ZATACENI)

19 POLOHA TRIMU KLOPENI

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU
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& PARAMETR
21 ODCHYLKA OD VERTIKALNIHO PAPRSKU (ILS SESTUPOVE DRAHY NEBO
MLS VYSKY NAD MOREM)
22 ODCHYLKA OD HORIZONTALNIHO PAPRSKU (ILS KURZOVY MAJAK NEBO
MLS AZIMUT)
23 PRELET NAVESTIDLA
24 VYSTRAHY
25 VVYH'RAZVENO (DOPORUCUJE SE NASTAVENI KMITOCTU NAVIGACNIHO
PRIJIMACE)
26 VYHRAZENO (DOPORUCUJE SE UDAJ O VZDALENOSTI DME)
27 STAV SPI'NAC:IE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO STAV
VZDUCH/ZEME
28 SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI
29 UHEL NABEHU
30 VYSTRAHA NiZKEHO TLAKU (HYDRAULICKY A PNEUMATICKY POHON)
31 TRATOVA RYCHLOST
32 POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
Tabulka C — Letouny vybavené systémy elektronického zobrazeni
Poznamka: Cislo v prostrednim sloupci znazoriiuje pofadova ¢isla popsana v dokumentu ED55
EUROCAE v tabulce A1.5
& . PARAMETR
33 6 ZVOLENE BAROMETRICKE NASTAVENI (KAZDE MiSTO PILOTA)
34 7 ZVOLENA NADMORSKA VYSKA
35 8 ZVOLENA RYCHLOST
36 9 ZVOLENE MACHOVO CisSLO
37 10 ZVOLENA VERTIKALNI RYCHLOST
38 11 ZVOLENY KURZ
39 12 ZVOLENA DRAHA LETU
40 13 ZVOLENA VYSKA ROZHODNUTI
41 14 FORMAT ZOBRAZENI EFIS
42 15 MULTIFUNKCNI  FORMAT  ZOBRAZENI/FORMAT ~ ZOBRAZENI
MOTORU/VAROVANI
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Dodatek 1 k OPS 1.720

Zapisovace letovych Udaji — 2 — seznam parametrii, které maji byt zapisovany

Tabulka A — Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

¢. PARAMETR

1 CAS NEBO RELATIVNI CAS

2 TLAKOVA VYSKA

3 INDIKOVANA RYCHLOST

4 KURZ

5 NORMALOVE ZRYCHLENI

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY
JINE ZPUSOBY, JAK SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR

9 VYKON KAZDEHO MOTORU

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15a STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA

15b PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO TAHU

A SYSTEMU AFCS A PROVOZNI REZIMY

Tabulka B — Dalsi parametry pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez

27 000 kg
¢. PARAMETR
16 PODELNE ZRYCHLENI
17 PRICNE ZRYCHLENI
18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA

(KLOPENI, KLONENI, ZATACENI)
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PARAMETR

19 POLOHA TRIMU KLOPENI

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

21 ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY

22 ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU

23 PRELET NAVESTIDLA

24 HLAVNI VYSTRAHA

25 NASTAVENI KMITOCTU NAV 1 A NAV 2

26 UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI

28 SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI
29 UHEL NABEHU

30 HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NiZKY TLAK)

31 NAVIGACNI UDAJE

32 POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1 k OPS 1.725

Zapisovace letovych Udaji — 3 — seznam parametrii, které maji byt zapisovany

Tabulka A — Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

¢. PARAMETR
1 CAS NEBO RELATIVNI CAS
2 TLAKOVA VYSKA
3 INDIKOVANA RYCHLOST
4 KURZ
5 NORMALOVE ZRYCHLENI

Tabulka B — DalSi parametry pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez

27 000 kg
¢. PARAMETR

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY
JINE ZPUSOBY, JAK SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR

9 VYKON KAZDEHO MOTORU

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15a STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA

15b PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO
TAHU A SYSTEMU AFCS A PROVOZNI REZIMY

16 PODELNE ZRYCHLENI

17 PRICNE ZRYCHLENI

18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA

(KLOPENI, KLONENI, ZATACENI)
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PARAMETR

19 POLOHA TRIMU KLOPENI

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

21 ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY

22 ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU

23 PRELET NAVESTIDLA

24 HLAVNI VYSTRAHA

25 NASTAVENI KMITOCTU NAV 1 A NAV 2

26 UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI

28 SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI

29 UHEL NABEHU

30 HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NiZKY TLAK)

31 NAVIGACNI UDAJE (ZEMEPISNA SIRKA, ZEMEPISNA DELKA, TRATOVA
RYCHLOST A UHEL SNOSU)

32 POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1 k OPS 1.770
Kyslik — minimalni poZzadavky na doplitkovou dodavku Kysliku pro letouny s pietlakovou

kabinou béhem a po nouzovém sestupu

Tabulka 1

a) b)

DODAVKA PRO: TLAKOVA VYSKA V KABINE A JEJI TRVANI

1. VSechny osoby konajici sluzbu | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétSi nez

na sedadlech pilotniho prostoru | 13 000 ft, a po celou dobu, kdy je vétSi nez 10 000 ft, nejvyse
vSak 13 000 ft, po prvnich 30 minutach v téchto vyskach,
v kazdém piipadé nejméng:

i) 30 minut pro letouny s osvédéenim pro lety ve vySkach
do 25 000 ft (poznamka 2)

ii) 2 hodiny pro letouny s osvédéenim pro lety ve vySkach
nad 25 000 ft (pozndmka 3)

2. Piedepsany pocet palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vySka v kabiné vétsi nez

pravodcich 13 000 ft, nejméné vSak 30 minut (pozndmka 2), a po celou
dobu, kdy je vétsi nez 10 000 ft, nejvySe vSak 13 000 ft, po
prvnich 30 minutach v téchto vyskach

3. 100 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabing vétsi nez
15 000 ft, nejménég vSak 10 minut (poznamka 4)

4. 30 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi nez
14 000 ft, nejvySe vSak 15 000 ft

5. 10 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabing vétsi nez
10 000 ft, nejvyse vSak 14 000 ft, po prvnich 30 minutach letu
v téchto vyskach

Poznamka 1: Z&soba musi brat v Gvahu tlakovou vySku v kabing a profil sestupu pro dané traté.

Poznamka 2: Minimalni pozadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytna pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do vySky 10 000 ft béhem 10 minut a poté
dalSich 20 minut ve vysce 10 000 ft.

Pozndmka 3: Minimalni poZadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytna pro sestup z maximalni schvalené
provozni vy3ky letounu konstantni rychlosti klesani do vySky 10 000 ft béhem 10 minut a poté
dalSich 110 minut ve vySce 10 000 ft.

Poznadmka 4: Minimalni pozadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytna pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do vysky 15 000 ft b&hem 10 minut.

Poznamka 5: Pro G¢ely této tabulky se ,,cestujicimi* rozuméji cestujici na palubé veetné malych déti.
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Dodatek 1 k OPS 1.775
Dopliikova dodavka kysliku pro letouny bez pretlakové kabiny

Tabulka 1

a)

b)

DODAVKA PRO

TLAKOVA VYSKA A JEJI TRVANI

1. VSechny osoby konajici sluzbu na
sedadlech pilotniho prostoru

Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska vétsSi nez
10 000 ft

2. Predepsany pocet palubnich
privodgéich

Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska vétsSi nez
13000 ft, a po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska po
dobu vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vSak
13000 ft

3. 100 % cestujicich (viz poznamka)

Po celou dobu letu, kdy je tlakova vySka vétSi nez
13 000 ft

4. 10 % cestujicich (viz poznamka)

Celou dobu letu po 30 minutach v tlakové vySce vétsi nez
10 000 ft, nejvySe vSak 13 000 ft

Poznamka:  Pro Ucely této tabulky se ,,cestujicimi* rozuméji cestujici na palubé vcetné malych déti do dvou let.
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HLAVA L

KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI

OPS 1.845
Obecny Uvod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahjen, pokud komunikagni a naviga¢ni vybaveni letounu
pozadované touto hlavou neni:

1) schvaleno a zastavéno v souladu s pouZzitelnymi pozadavky, véetné norem minimalni
vykonnosti, provoznich predpist a predpisi letové zptsobilosti;

2) zastavéno tak, aby porucha jedné jednotky poZadované pro ucely komunikace nebo
navigace ¢i pro oba Ucely neméla za nasledek poruchu jiné jednotky poZadované ke
komunikaci nebo navigaci;

3) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi, s vyjimkami
uvedenymi v seznamu minimalniho vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030), a

4) usporadano tak, aby vybaveni, které ma byt béhem letu pouzivano jednim ¢&lenem
letové posadky, bylo mozno snadno obsluhovat z jeho pracovniho mista. Je-li
poZadovéno, aby jednotliva ¢ast vybaveni byla obsluhovéna vice nez jednim ¢lenem
letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelna z kazdého
pracovniho mista, z néhoz ma byt obsluhovana.

Normy minimalni vykonnosti komunika¢niho a navigaéniho vybaveni jsou normy predepsané
pouZitelnymi evropskymi technickymi normaliza¢nimi piikazy (ETSO), které jsou uvedeny
v pouZzitelnych specifikacich pro evropské technické normaliza¢ni piikazy (CS-TSO), pokud
nejsou v piedpisech letové zpisobilosti nebo v provoznich piedpisech stanoveny odlisné
normy vykonnosti. Komunikaéni a navigaéni vybaveni wvyhovujici konstrukénim a
vykonnostnim specifikacim jinym nez ETSO k datu provedeni OPS mohou zistat v provozu
nebo byt zastavény, nejsou-li v tomto oddile stanoveny dodate¢né pozadavky. Komunika¢ni a
navigacni vybaveni, které jiz bylo schvéaleno, nemusi vyhovovat revidovanym ETSO nebo
revidovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud poZzadavek neni stanoven se zpé&tnou
platnosti.

OPS 1.850
Réadiové vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven radiovym vybavenim piedepsanym
pro dany druh provadéného provozu.

Pokud tato hlava piedepisuje dva nezavislé (samostatné a Uplné) radiové systémy, musi mit
kazdy z téchto systému nezavislou zastavbu antény, s vyjimkou pouZiti pevnych bezdratovych
antén nebo jiné zastavby antén podobné spolehlivosti, kdy se poZaduje pouze jedna anténa.

Radiové komunika¢ni vybaveni, u néhoz se pozaduje spinéni pozadavkid bodu a) vySe, musi
rovnéz umoziovat spojeni na leteckém tistiovém kmitocétu 121,5 MHz.

OPS 1.855

Panel voli¢e n.f. vystupi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR, neni-li vybaven panelem volice n.f. vystupa, ktery je
piistupny pro kazdého ¢lena letové posadky.
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OPS 1.860

Radiové vybaveni pro provoz podle VFR na tratich navigovanych s referenci podle viditelnych

orientaénich bodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle VFR na tratich, na nichZ je mozna navigace s referenci
podle viditelnych orientaénich bodt, pokud nema radiové komunikaéni vybaveni nezbytné ke spinéni
nize uvedenych pozadavki za normalnich provoznich podminek:

a)
b)

c)

a)

b)

d)

€)

udrZovani spojeni s prislusnymi pozemnimi stanicemi;

udrZzovani spojeni s piisluSnymi zatizenimi ftizeni letového provozu z jakéhokoli bodu
fizeného vzdusného prostoru, v némz zamysli provadét lety, a

piijimani meteorologickych informaci.

OPS 1.865

Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle IFR nebo VFR na tratich, na nichz neni

mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich bodi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR nebo podle VFR na tratich, na nichZ neni
mozna navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodd, pokud neni vybaven
rddiovym komunika¢nim vybavenim a odpovidaéem sekundarniho radaru a navigaénim
vybavenim v souladu s pozadavky letovych provoznich sluzeb v oblasti(ech) provozu.

Radioveé vybaveni. Provozovatel zajisti, aby radiové vybaveni zahrnovalo alespori:

1) dva nezavislé radiové komunikac¢ni systémy nezbytné za normalnich provoznich
podminek ke spojeni s piislusnou pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné
odchylek od ni, a

2) odpovida¢ sekundarniho radaru, je-li poZadovan pro prolétavanou trat’.

Pro provoz na kratkou vzdalenost ve vzdusném prostoru NAT MNPS nepiekracujicim severni
Atlantik maZe byt letoun vybaven jednim systémem dalkové komunikace (systém HF) pouze
tehdy, jsou-li pro dany vzdusny prostor zveiejnény alternativni komunika¢ni postupy.

Naviga¢ni zatizeni. Provozovatel zajisti, aby navigacni vybaveni:
1) zahrnovalo alespon:

i) jeden systém pro prijem VOR, jeden systém ADF, jeden systém DME s tou
vyjimkou, Ze systétm ADF nemusi byt zastavén, pokud pouZziti ADF neni
pozadovano pro zadnou fazi planovaného letu,

ii)  jeden ILS nebo MLS, je-li ILS nebo MLS poZadovan pro navigaci pfi
piibliZent,

iii) jeden systtm pro ptijem radiovych navéstidel, je-li radiove navéstidlo
pozadovano pro navigaci pii priblizent,

iv)  systém prostorové navigace, poZzaduje-li se prostorovad navigace pro
prolétavanou trat’,

V) dalsi systém DME na kaZdé trati ¢i jeji ¢asti, kde je navigace zaloZena pouze
na signalech DME,

vi)  dalSi systém pro ptijem VOR na kazdé trati ¢i jeji ¢asti, kde je navigace
zaloZena pouze na signalech VOR,

vii)  dalSi systtm ADF na kazdé trati ¢i jeji casti, kde je navigace zaloZena pouze
na signalech NDB, nebo

2) vyhovovalo druhu poZadované naviga¢ni vykonnosti (RNP) pro provoz v daném
vzdusném prostoru.

Provozovatel maze provozovat letoun, ktery neni vybaven ADF nebo naviga¢nim vybavenim
stanovenym v bodu c) 1 vi) nebo c) 1 vii), pokud ma nahradni vybaveni schvalené pro danou
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trat’ Gradem. Spolehlivost a presnost nahradniho vybaveni musi umoznit bezpe¢nou navigaci
na planované trati.

Provozovatel zajisti, aby VHF komunika¢ni vybaveni a ptijimace kurzového majéku ILS a
VOR zastavéné v letounech provozovanych za IFR byly typu, ktery byl schvélen jako
vyhovujici normam odolnosti proti FM ruseni.

» C1 Provozovatel zajisti, aby letouny provadéjici provoz ETOPS byly vybaveny
komunika¢nim prosttedkem schopnym komunikace s prisluSnou pozemni stanici v normalnich
a planovanych alternativnich nadmoiskych vysSkach. Na tratich ETOPS, na nichZ jsou
k dispozici zafizeni hlasové komunikace, musi byt poskytnuta hlasovd komunikace. <
V piipadé vSech lett ETOPS nad 180 minut musi byt instalovana spolehlivd komunikaéni
technologie, a to bud’ na zékladé hlasové komunikace, anebo datového spoje. Nejsou-li
k dispozici zafizeni hlasové komunikace a neni-li mozna hlasovd komunikace nebo je-li
hlasovd komunikace pfilis 3Spatné kvality, musi byt zajisténa komunikace s pouZitim
alternativnich systémau.

OPS 1.866
Vybaveni odpovidaéem

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:

1) odpovidacem SSR, ktery hlasi tlakovou vysku, a
2) jakoukoli jinou funkci odpovidace SSR poZadovanou pro prolétavanou trat’.
OPS 1.870

Dodateéné navigaéni vybaveni pro provoz v prostorech s piedepsanou minimalni navigaéni

vykonnosti (MNPS)
Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostoru s piedepsanou minimalni navigacni
vykonnosti, pokud nema navigac¢ni vybaveni vyhovujici specifikacim minimalni naviga¢ni
vykonnosti stanovenym v dokumentu 7030 ICAO formou oblastnich dopliikovych postupi.

Navigacni vybaveni poZadované timto bodem musi byt viditeIné a pouZitelné obéma piloty
sedicimi na svych pracovnich mistech.

Pro neomezeny provoz ve vzduSném prostoru s piedepsanou minimalni naviga¢ni vykonnosti
musi byt letoun vybaven dvéma nezavislymi systémy dalkové navigace (LRNS).

Pro provoz na ozndmenych zvlaStnich tratich v prostoru s predepsanou minimalni navigacni
vykonnosti musi byt letoun vybaven jednim systémem dalkové navigace (LRNS), neni-li
stanoveno jinak.

OPS 1.872

Vybaveni pro provoz ve vymezeném vzduSném prostoru se snizenymi minimy vertikalnich

rozstupi (RVSM)

Provozovatel zajisti, aby letouny provozované ve vzdusném prostoru RVSM byly vybaveny:

1) dvéma nezavislymi systémy méieni nadmoiské vysky:;

2) varovnym systémem signalizace zadané nadmoiské vysky;

3) systémem automatického Fizeni nadmoiské vysky a

4) odpovidacem sekundarniho radaru (SSR) se systémem hlaseni nadmoiské vysky,
ktery lze pripojit k systému meéreni nadmoiské vysSky pouzivanému k jejimu
udrZovani.
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OPS 1.873
» C1 Rizeni elektronickych naviga&nich Gdaji <

Provozovatel pouZivé naviga¢ni databézi podporujici palubni naviga¢ni aplikaci jako z&kladni
navigacni prostiedek pouze tehdy, je-li dodavatel navigacni databaze drZitelem dopisu o prijeti
(LoA) typu 2 nebo rovnocenného dokumentu.

Neni-li dodavatel provozovatele drzitelem LoA typu 2 nebo rovnocenného dokumentu, smi
provozovatel produkty elektronickych navigacnich Gdaji pouZivat pouze tehdy, pokud Giad
schvalil postupy provozovatele k zajiSténi toho, aby pouZity postup a dodané produkty
spliiovaly rovnocenné » C1 standardy integrity <.

Provozovatel smi pouZivat produkty elektronickych naviga¢nich Gdaji pro jiné navigacni
aplikace pouze tehdy, pokud Urad schvalil postupy provozovatele k zajisténi toho, aby pouZity
postup a dodané produkty spliiovaly » C1 standardy integrity < piipustné pro zamyslené
pouziti tdaju.

Provozovatel jak postup, tak i produkty neustale sleduje v souladu s pozadavky OPS 1.035.

» C1 Provozovatel zavede postupy, které zajisti <« véasné rozdéleni a vkladani aktualnich a
nezménénych elektronickych naviga¢nich udaju vSem letadlim, kterd je potebuji.
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HLAVA M

UDRZBA LETOUNU

OPS 1.875
Obecné

Provozovatel nesmi provozovat letoun, pokud jeho udrzba nebyla provedena a letoun nebyl
uvolnén do provozu organizaci radné opravnénou k Udrzbé nebo uznanou podle ¢asti 145
kromé predletovych prohlidek, které nemusi nutné provadét organizace opravnéna podle ¢asti
145,

PoZadavky na zachovani letové zpusobilosti letounu, které musi byt splnény, aby byly
dodrzeny poZadavky na osvéd¢ovani provozovatele v OPS 1.180, jsou uvedené v ¢asti M.
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HLAVA N
LETOVA POSADKA
OPS 1.940

SloZeni letové posadky
(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.940)

Provozovatel zajisti, aby:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)

slozeni letové posadky a pocet jejich ¢lend na uréenych pracovnich mistech byl
v souladu s pozadavky letové piirucky letounu tak, aby pocet jejich ¢lent nebyl
mensi neZ minimum predepsané letovou priruckou;

letovad posadka byla doplnéna dalSimi ¢leny letové posadky, vyZaduje-li to druh
provozu, a aby pocet jejich ¢lent nebyl mensi neZz pocet stanoveny v provozni
piirucce;

vsichni ¢lenové letové posadky méli prislusny a platny pritkaz zptisobilosti prijatelny
pro Ufad a aby byli vhodné kvalifikovani a zpasobili k vykonu jim uloZenych
povinnosti;

byly stanoveny postupy ptijatelné pro Giad, které zabranuji tomu, slozit letovou
posadku z nezkuSenych ¢lend;

jeden z pilotd v letové posadce s kvalifikaci veliciho pilota v souladu s poZadavky,
kterymi se ridi prikazy zpuasobilosti ¢lena letové posadky, byl ustanoven velitelem
letadla, ktery smi povétit provadénim letu jiného vhodné kvalifikovaného pilota, a

letové poséadce byl ¢len s priakazem zpusobilosti palubniho technika nebo ¢len
s vhodnou kvalifikaci prijatelny pro Gfad, poZaduje-li letova piirucka vyélenéného
¢lena letové posadky pro obsluhu ovladaciho panelu palubnich systémi;

pfi najiméani sluzeb palubnich pravodg&ich, kteti jsou osobami samostatné vydélecné
¢innymi nebo jsou najimani piilezitostné ¢i pracuji na ¢astecny pracovni Gvazek, byly
splnény pozadavky hlavy N. V tomto ohledu je nutno vénovat zvlastni pozornost
celkovému poctu typi nebo variant letadel, s nimiz smi ¢len letové posadky létat pro
Gcely obchodni letecké dopravy, ktery nesmi piekrogit pozadavky stanovené v OPS
1.980 a OPS 1.981, v&etné jeho sluZeb najimanych jinym provozovatelem. Clenové
posadek, ktefi u provozovatele vykonavaji funkci velitele letadla, jsou povinni pied
zahgjenim tratiovych letd bez dozoru dokongéit pocéteéni vycvik optimalizace ¢innosti
posadky (CRM) provozovatele, pokud ¢len posadky jiz diive nedokoncil pocateéni
vycvik CRM provozovatele.

Minimalni letova posadka pro provoz IFR nebo v noci. Pro lety IFR nebo v noci provozovatel
zajisti, aby:

1)

2)

minimalni letovou posadku turbovrtulovych letount s konfiguraci s maximalnim
schvalenym pocétem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 a vSech proudovych letouni
tvotili dva piloti, nebo

letouny jiné nez zahrnuté bodem b) 1 #idil jeden pilot, pokud jsou splnény pozadavky
dodatku 2 k OPS 1.940. Nejsou-li splnény pozadavky dodatku 2, tvori minimalni
letovou posadku dva piloti.

OPS 1.943

Poéateéni vycvik optimalizace ¢innosti posddky (CMR) provozovatele

JestliZe ¢len letové posadky drive nedokoncil poc¢atecni vycvik optimalizace ¢innosti posadky
(CRM) provozovatele (jak novi, tak stavajici zaméstnanci), zajisti provozovatel, aby c¢len
letové posadky dokonéil pocatecni vycvikovy kurz CRM. Novi zaméstnanci musi dokongit
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pocate¢ni vycvik CRM provozovatele do jednoho roku od chvile, kdy se stali jeho
zameéstnanci.

Jestlize ¢len letové poséadky neabsolvoval dfive vycvik v oblasti lidskych &initeld, musi
dokongit teoreticky kurz podle programu ,lidskd vykonnost a omezeni“ pro ATPL (viz
pozadavky na vydavéani prikazi zpuasobilosti ¢lend letovych posadek) pred pocateénim
vycvikem CMR provozovatele nebo spoleéné s timto vycvikem.
Pocateéni vycvik CMR musi provadét nejméné jedna osoba prijatelnd pro Giad, kterd maze
vyuzivat pomoci odborniki se zamétrenim na specifické oblasti.

Pocateéni vycvik CRM se provadi v souladu s podrobnou oshovou kurzu, ktera je uvedena
Vv provozni pifruéce.

OPS 1.945
PreSkolovaci vycvik a piezkuSovani
(viz dodatek 1 k OPS 1.945)
Provozovatel zajisti, aby:

1) ¢len letové posadky dokongil kurz typové kvalifikace, ktery vyhovuje poZadavkim
tykajicim se vydavani prakazi zpusobilosti ¢lent letovych poséadek, jestlize prechazi
z jednoho typu letounu na jiny typ nebo ttidu vyZadujici novou typovou nebo tiidni
kvalifikaci;

2) ¢len letové posadky dokoncil pied zahajenim tratovych leti bez dozoru preSkolovaci
kurz provozovatele:

i) piechazi-li na letoun vyZadujici novou typovou nebo tiidni kvalifikaci nebo
i) piechézi-li k novému provozovateli;

3) pieSkolovaci vycvik provadél vhodné kvalifikovany personal v souladu s podrobnou
osnovou kurzu uvedenou v provozni priruéce. Provozovatel zajisti, aby personal,
ktery za¢lenuje prvky CRM do preskolovaciho vycviku, mél vhodnou kvalifikaci;

4) rozsah vycviku pozadovany pieSkolovacim kurzem provozovatele byl stanoven
s prihlédnutim k predchozimu vycviku ¢lena letové posadky zapsanému v jeho
zaznamech o vycviku stanovenych v OPS 1.985;

5) v provozni piiru¢ce byly stanoveny normy minimalni kvalifikace a praxe vyZadované
od ¢lenu letové posadky pied zafazenim do preSkolovaciho vycviku;

6) pied zahajenim tratovych letd pod dozorem kazdy ¢len letové posadky absolvoval
piezkouSeni podle OPS 1.965 b) a vycvik a piezkouSeni podle OPS 1.965 d);

7 po dokonéeni tratovych letd pod dozorem bylo provedeno piezkouSeni podle OPS
1.965 ¢);

8) ¢len letové posadky nevykonaval letové povinnosti na jiném typu nebo jiné tiideg,

jakmile zahéjil preSkolovaci kurz provozovatele, dokud neni tento kurz absolvovan
nebo dokoncen, a

9) do preskolovaciho kurzu byly zaélenény prvky vycviku CRM.

Pti ptechodu na jiny typ nebo t¥idu letounu lze prezkouSeni podle OPS 1.965 b) spojit se
zkouskou dovednosti typové nebo t¥idni kvalifikace v souladu s pozadavky na vydavani
prikaza zpasobilosti ¢lend letovych posadek.

Lze spojit pieSkolovaci kurz provozovatele a kurz typové nebo tiidni kvalifikace poZzadovany
pro vydani priikazu zpusobilosti ¢lent letovych posadek.

Pilot Ucastnici se vycviku s nulovou dobou letu:

1) zahdji tratové lety pod dozorem co nejdiive v obdobi 21 dni po dokonceni zkousky
dovednosti;
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jestlize tratové lety po dozorem nebyly zahajeny v obdobi uvedenych 21 dn,
provozovatel poskytne vhodny vycvik pfijatelny pro Gfad;

2) dokongi Sest vzlett a pristani na letovém simulatoru, zpasobilém podle poZadavki
pouzitelnych na synteticka vycvikova zaiizeni a schvaleném k pouZzivani Gradem,
nejpozdgji 21 dni po dokongeni zkousky dovednosti;

vycvik na simulatoru provadi instruktor pro typovou kvalifikaci letount na sedadle
pilota;

jestlize to doporuci Spolecny operaéni hodnotici vybor (JOEB) a schvali Grad, lze
pocet vzleth a pristani snizit;

jestlize tyto vzlety a pristani nebyly provedeny v obdobi uvedenych 21 dna, mél by
provozovatel poskytnout udrZzovaci vycvik piijatelny pro Grad;

3) provede prvni ¢&tyfi vzlety a pristani tratovych lett v letounu, a to pod dozorem
instruktora pro typovou kvalifikaci letound na sedadle pilota;

jestlize to doporuci Spoleény operacni hodnotici vybor (JOEB) a schvali Urad, Ize
pocet vzlett a pristani sniZzit.
OPS 1.950
Rozdilovy a seznamovaci vycvik
Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky dokoncil:

1) rozdilovy wvycvik, ktery vyZaduje dodateéné znalosti a vycvik na vhodném
vycvikovém zaiizeni nebo letounu:

i) jestlize provozuje jinou variantu letounu téhoZ typu nebo jiného typu téZe
téidy, jakou bézné provozuje, nebo

ii)  jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantach, které
jsou b&zné provozovany;

2) seznamovaci vycvik, ktery vyZaduje nabyti dodate¢nych znalosti:
i) jestlize provozuje jiny letoun téhoz typu nebo

ii)  jestlize se meni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantach, které
jsou bé&Zng provozovany.

Provozovatel v provozni piiruéce stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik
pozadovan.

OPS 1.955
Jmenovani do funkce velitele letadla

Provozovatel zajisti, aby pro piechod z funkce druhého pilota na velitele letadla a pro osoby
prijimané jako velitelé letadla:

1) byla v provozni ptiruéce stanovena minimalni roven praxe ptijatelnd pro Urad a
2) pro lety ve vice¢lenné posédce pilot dokongil pfiméreny kurz veleni.

Kurz veleni podle bodu a) 2 musi byt stanoven v provozni piiru¢ce a zahrnovat alespor:

1) vycvik na syntetickém vycvikovém zaiizeni (STD) (zahrnujici tratové orientovany
letovy vycvik) nebo letovy vycvik;

2) piezkouSeni odborné zpisobilosti provozovatelem ve funkci velitele letadla;

3) odpoveédnost velitele letadla;

4) tratovy vycvik ve veleni pod dozorem. PoZaduje se nejméné 10 tratovych Useki pro

piloty, ktefi jiz maji kvalifikaci na daném typu letounu;
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absolvovani tratového prezkouSeni velitele letadla podle OPS 1.965 c) a tratové a
letistni kvalifikace podle OPS 1.975 a

prvky optimalizace ¢innosti posadky.

OPS 1.960

Velitelé letadel s priakazem zpisobilosti obchodniho pilota

Provozovatel zajisti, aby:

1

2)

3)

Obecné.
1)

2)

3)

drzitel prakazu zpuasobilosti obchodniho pilota (CPL) nezastaval funkci velitele
letounu certifikovaného v letové prirucce pro jednopilotni lety, jestlize:

i) provadi lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) s cestujicimi ve
vzdalenosti od letiste¢ odletu vétsi neZ 50 NM a nenalétal s letouny celkem
nejméné 500 letovych hodin nebo nemé platnou pristrojovou kvalifikaci nebo

ii)  pfi letech podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) na vicemotorovém typu
letounu nenalétal nejméné 700 hodin, z toho nejméné 400 hodin ve funkci
veliciho pilota (v souladu s poZadavky, kterymi se ¥idi prakazy zpasobilosti
¢lent letové poséadky), z toho nejméné 100 hodin IFR zahrnujicich 40 hodin na
vicemotorovych letounech. 400 hodin ve funkci veliciho pilota Ize nahradit
hodinami letu ve funkci druhého pilota s tim, Ze dvé hodiny ve funkci druhého
pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota, pokud tyto hodiny
byly nalétany v rdmci zavedeného systému vicepilotni posadky stanoveného
Vv provozni piirucce;

kromé bodu a) 1 ii) byly splnény poZadavky stanovené v dodatku 2 k OPS 1.940,
jednéa-li se o jednopilotni let IFR, a

pri letech ve vicepilotni posadce byl kromé bodu a) 1 dokoncen kurz veleni podle
OPS 1.955 a) 2 drive, nez pilot zacne pusobit ve funkci velitele letadla.

OPS 1.965
Opakovaci vycvik a prezkuSovani
(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.965)
Provozovatel zajisti, aby:

kazdy ¢len letové posadky absolvoval opakovaci vycvik a piezkouSeni a aby se tento
vycvik a prezkouSeni tykal typu nebo varianty letounu, k jejichZz provozu je ¢len
letové posadky opravnén;

program opakovaciho vycviku a prezkuSovani byl stanoven v provozni ptirucce a
schvélen Gradem:;

opakovaci vycvik provadéli tito pracovnici:

i) pozemni a udrzovaci vycvik — vhodné kvalifikovany personal,

ii)  vycvik na letounu/STD - instruktor typoveé kvalifikace (TRI), instruktor tridni
kvalifikace (CRI) nebo v piipadé vycviku na STD synteticky letovy instruktor
(SFI), pokud TRI, CRI nebo SFI vyhovuji poZzadavkim provozovatele na praxi

a znalosti postagujici ke Skoleni tykajici se prvki bodd a) 1 i) A) a B) dodatku
1 k OPS 1.965,

iii)  vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné
kvalifikovani pracovnici, a
iv)  vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM):

A)  zaclenovani prvkia CRM do viech fazi opakovaciho vycviku — veSkery
persondl, ktery provéadi opakovaci vycvik. Provozovatel zajisti, aby
veSkery personal, ktery provadi opakovaci vycvik, mél vhodnou
kvalifikaci pro za¢lenovani prvki CRM do tohoto vycviku;
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B)  modulovy vycvik CRM — nejméné jeden instruktor CRM, ktery je
prijatelny pro Gfad a ktery muaze vyuzivat pomoci odbornika se
zamétenim na specifické oblasti;

4) prezkouSeni po opakovacim vycviku provadéli tito pracovnici:

i) piezkouSeni odborné zpuasobilosti provozovatelem - examinéator typové
kvalifikace (TRE), examinator t¥idni kvalifikace (CRE), nebo provadi-li se
piezkouseni na STD, TRE, CRE, synteticky letovy examinator (SFE), ktefi
jsou vyskoleni v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti CRM,

i) tratova prezkouSeni — vhodné kvalifikovani velitelé letadel jmenovani
provozovatelem a prijatelni pro Urad,

iii)  prezkouSeni v pouZivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné
kvalifikovani pracovnici.

PrezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem
1) Provozovatel zajisti, aby:

i) se kazdy clen letové posadky podrobil piezkouSeni odborné zpisobilosti
provozovatelem a prokézal svou dostate¢nou schopnost provadét normalni,
mimoradné a nouzové postupy a

i) zkousSka byla provedena bez vnéjsi vizualni reference, bude-li od ¢lena letové
posadky pozadovan provoz IFR,

iii) kazdy c¢len letové posddky absolvoval piezkouSeni odborné zpusobilosti
provozovatelem jako ¢len normalniho sloZeni letové posadky.

2) Doba platnosti prezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem ¢ini  Sest
kalendainich mésict a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi
poslednich tfi kalendainich mésict platnosti piedchoziho piezkouSeni odborné
zpusobilosti provozovatelem, plati ode dne vydani do konce 6 kalendainich mésici
pocinaje dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho piezkouseni odborné zpasobilosti
provozovatelem.

Tratové prezkouSeni: Provozovatel zajisti, aby se kazdy c¢len letové posadky podrobil
tratovému piezkouSeni v letounu k prokézani své schopnosti provadét normalni tratové lety
popsané v provozni ptiru¢ce. Doba platnosti tratoveého piezkouseni &ini dvanact kalendarnich
mésict a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Je-li potvrzeni o prezkouSeni vydano v obdobi
poslednich tii kalendainich mésici platnosti piedchoziho prezkousenti, plati ode dne vydani do
konce dvanacti kalendafnich mésicti pocinaje dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho
tratového piezkouseni.

Vycvik a piezkuSovani v pouzivani nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni. Provozovatel
zajisti, aby se kazdy ¢len letové posadky podrobil vycviku a piezkouSeni znalosti umisténi a
pouzivani veSkerého nouzového a bezpecnostniho vybaveni na palub&é. Doba platnosti
prezkouSeni ze znalosti nouzového a bezpec¢nostniho vybaveni ¢ini dvandct kalendéatnich
mésict a zbyvajici ¢&st mésice vydani. Je-li potvrzeni o piezkouseni vydano v obdobi
poslednich tii kalendainich mésici platnosti piedchoziho prezkousSeni, plati ode dne vydani do
konce dvanacti kalendarnich mésici pocinaje dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho
piezkousSeni ze znalosti nouzového a bezpeénostniho vybaveni.

CRM. Provozovatel zajisti, aby:
1) prvky CRM byly za¢lenény do vSech prislusnych fazi opakovaciho vycviku a

2) kazdy clen letové posadky absolvoval specificky modulovy vycvik CRM. VSechna
hlavni témata vycviku musi byt pokryta v obdobi, které neni delSi nez 3 roky.

Pozemni a udrZzovaci vycvik: Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky absolvoval
nejméné kazdych 12 kalendainich mésicti pozemni a udrZovaci vycvik. Je-li vycvik provadén
v rozmezi 3 kalendarnich mésici pied uplynutim 12 kalendainich mésica, musi byt dalSi
pozemni a udrzovaci vycvik dokonéen v rozmezi 12 kalendainich mésicti od ptivodniho data
uplynuti doby platnosti piedchoziho pozemniho a udrzovaciho vycviku.
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Vycvik na letounu/STD: Provozovatel zajisti, aby kazdy &len letové posadky absolvoval
nejméné kazdych 12 kalendainich mésicti vycvik na letounu/STD. Je-li vycvik provadén
v rozmezi 3 kalendainich mésica pred uplynutim 12 kalendainich mésic, musi byt dalsi
vycvik na letounu/STD dokonéen v rozmezi 12 kalendainich mésict od pavodniho data
uplynuti doby platnosti pfedchoziho vycviku na letounu/STD.

OPS 1.968
Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla
(viz dodatek 1 k OPS 1.968)

Provozovatel zajisti, aby:

1) pilot, ktery muaZe byt piidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla pilota,
dokoncil vhodny vycvik a prezkouseni, a
2) program vycviku a prezkuSovani byl stanoven v provozni ptirucce a byl ptijatelny
pro Urad.
OPS 1.970

Nedéavna praxe
Provozovatel zajisti, aby:

1) pilot nebyl pridélen k fizeni letounu jako ¢len minimalni osvédcené posadky, bud’
jako pilot fidici, nebo pilot nefidici, pokud v piedchozich 90 dnech neprovedl tfi
vzlety a tii pristani jako fidici pilot na letounu nebo na letovém simulatoru stejného
typu/tiidy;

2) pilot, ktery neni drZitelem platné piistrojové kvalifikace, nebyl pridélen k fizeni
letounu v noci jako velitel letadla, pokud v piedchozich 90 dnech neprovedl alespon
jedno pristani v noci jako fidici pilot na letounu nebo na letovém simulatoru stejného
typu/ttidy.

90tidenni Ihiita stanovena v bodech a) 1 a 2 se miZe prodlouzit na nejvyse 120 dnt tratovymi
lety pod dozorem instruktora nebo examinatora typové kvalifikace. Pro obdobi piekracujici
120 dni je poZadavek rozlétanosti splnén cviénym letem nebo pouzitim letového simulatoru
pouzitého typu letounu.

OPS 1.975
Tratova a letistni kvalifikace

Provozovatel zajisti, aby pilot pfed ustanovenim do funkce velitele letadla nebo pilot, kterého
muze velitel letadla povéfit provadénim letu, nabyl piimérené znalosti trati, kterou ma letét,
letist” (véetné nahradnich) a zatizeni a postupu, kterych ma byt pouZzito.

Doba platnosti tratové a letistni kvalifikace ¢ini 12 kalendainich mésici a:
1) zbyvajici ¢ast mésice, v némz byla ziskana, nebo
2) zbyvajici ¢ast mésice posledniho provedeného letu na dané trati nebo na dané letiste.

Trat'ova a letitni kvalifikace se prodluZuje provozem na dané trati nebo na dané letisté v dobé
jeji platnosti podle vySe uvedeného bodu b).

,,,,,,

Je-li platnost prodlouzena v obdobi poslednich 3 kalendéarnich mésica jeji platnosti, plati ode
dne prodlouZeni platnosti do konce 12 kalendafnich mésicti pocinaje datem uplynuti piedchozi
doby platnosti trat'ové a letistni zptisobilosti.
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OPS 1.978
Program alternativniho vycviku a kvalifikace
(viz dodatek 1 k OPS 1.978)

Provozovatel po minimalnim obdobi dvou let nepietrzitého provozu mizZe nahradit vycvik a
piezkouSeni letové posadky uvedené v dodatku | k OPS 1.978 a) programem alternativniho
vycviku a kvalifikace (ATQP) schvalenym Giradem. Obdobi dvou let nepietrzitého provozu lze
snizit podle uvazeni Giadu.

ATQP musi obsahovat vycvik a piezkouSeni, které zajisti nabyti a udrzeni alespon takové
odborné zpuisobilosti, jaka je stanovena v OPS 1.945, 1.965 a 1.970. Uroveii vycviku a
kvalifikace letové posadky se stanovi pred zavedenim ATQP; urci se také poZzadované Grovné
vycviku a kvalifikace ATQP.

Provozovatel, ktery zada o schvéleni provedeni programu ATQP, v souladu s bodem c)
dodatku | k OPS 1.978 predloZi Gfadu provadéci plan.

Kromé prezkouSeni pozadovanych OPS 1.965 a 1.970 provozovatel zajisti, aby se kazdy ¢len
posadky podrobil tratové orientovanému hodnoceni (LOE).

1) Tratové orientované hodnoceni (LOE) se provede na simulatoru. LOE lze provadét
s dalSim schvalenym vycvikem ATQP.

2) Doba platnosti tratové orientovaného hodnoceni ¢ini 12 kalendarnich mésict a
zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li trat'ové orientované hodnoceni vydano v obdobi
poslednich tii kalendainich mésict platnosti predchoziho tratové orientovaného
hodnoceni, plati ode dne vydani do konce 12 kalendainich mésici pocinaje dnem
uplynuti doby platnosti predchoziho tratove orientovaného hodnoceni.

Po dvou letech provozu v ramci schvaleného ATQP mize provozovatel se souhlasem Uradu
prodlouzit doby platnosti OPS 1.965 a 1.970 takto:

1) V ptipadé piezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem o 12 kalendainich
mésici a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi poslednich i
kalendainich meésici platnosti piedchoziho piezkouseni odborné zpasobilosti
provozovatelem, plati ode dne vydani do konce 12 kalendarnich mésict pocinaje
dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho piezkouSeni odborné zpisobilosti
provozovatelem.

2) V pripadé tratového piezkouSeni o 24 kalendarnich mésicti a zbyvajici ¢ast mésice
vydani. Bylo-li vydano v obdobi poslednich Sesti kalendainich mésica platnosti
piedchoziho tratového prezkouseni, plati ode dne vydani do konce 24 kalendainich
mésict pocinaje dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho tratového piezkousSeni.
Tratové piezkouSeni lze se souhlasem Uradu kombinovat s tratové orientovanym
hodnocenim kvality (LOQE).

3) V ptipadé prezkuSovani v pouZivani nouzového a bezpec¢nostniho vybaveni o 24
kalendainich mésicti a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi
poslednich Sesti kalendarnich mésict platnosti ptedchoziho prezkuSovani, plati ode
dne vydani do konce 24 kalendarnich mésict poc¢inaje dnem uplynuti doby platnosti
piedchoziho piezkuSovani.

Za ATQP odpovida jmenovany vedouci pracovnik.

OPS 1.980
Létani na vice typech nebo variantach
(viz dodatek 1 k OPS 1.980)

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky nelétal na vice typech nebo variantach, pokud
k tomu neni zpisobily.

Pti zvazovani letd s vice nez jednim typem nebo variantou provozovatel zajisti, aby rozdily a
podobnosti dotyénych letount braly v Gvahu:
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1) Uroven technologie;
2) provozni postupy;
3) charakteristiky ovladani letounu.

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky, ktery Iétad na vice nez jednom typu nebo
varianté, spliioval vSechny poZadavky stanovené v hlavé N pro kazdy typ nebo variantu,
pokud Grad neschvalil vyuZziti kreditu(ti) s ohledem na pozadavky na vycvik, piezkuSovani a
nedavnou praxi.

Provozovatel v provozni ptirucce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni schvalena
Ufadem pro létani s vice neZ jednim typem nebo variantou zahrnujici:

1) minimalni Groven praxe ¢lena letové posadky;
2) minimalni Groven praxe na jednom typu nebo varianté pied zahajenim vycviku pro
Iétani na jiném typu nebo variantg;
3) postup, pomoci néhozZ letova posadka kvalifikovana pro jeden typ nebo variantu
absolvuje vycvik a ziska kvalifikaci pro jiny typ nebo variantu;
4) veskeré pouzitelné pozadavky na neddvnou praxi pro kazdy typ nebo variantu.
OPS 1.981

Létani na vrtulnicich a letounech

Léta-li ¢len letové posadky jak na vrtulnicich, tak na letounech:

1) provozovatel zajisti, aby se létani na vrtulniku a letounu omezovalo vZdy na jeden
typ;
2) provozovatel v provozni priruéce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni

schvalena Gfadem.

OPS 1.985
Zaznamy o vycviku
Provozovatel musi:

1) vede zaznamy o veSkerém vycviku, piezkouSenich a kvalifikaci podle OPS 1.945,
1.955, 1.965, 1.968 a 1.975, které ¢len letové posadky absolvoval, a

2) na pozadani poskytne ¢lenu letové posadky zaznamy o vSech preSkolovacich kurzech
a opakovacim vycviku a prezkouseni.
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Dodatek 1 k OPS 1.940
Stiidani €leni letové posadky za letu

Clen letové posadky miize byt za letu vysttidan pii pInéni povinnosti pii fizeni jingm vhodné
kvalifikovanym ¢lenem letové posadky.

Stridani velitele letadla
1) Velitel letadla mtize povérit provadénim letu:
i) jiného velitele letadla s piislusnou kvalifikaci nebo

i) pro lety vyhradné nad FL 200 pilota s kvalifikaci podrobné uvedenou nize v
bodu c).

Minimalni poZadavky na pilota sttidajiciho velitele letadla:

1) platny prtikaz zpusobilosti dopravniho pilota;

2) preSkolovaci vycvik a prezkouSeni (zahrnujici vycvik k ziskani typové kvalifikace)
podle OPS 1.945;

3) veskery opakovaci vycvik a piezkouseni podle OPS 1.965 a OPS 1.968 a

4) tratova kvalifikace podle OPS 1.975.

Sttidani druhého pilota
1) Druhy pilot maZe byt vystiidan:
i) jinym vhodné kvalifikovanym pilotem nebo

i) druhym pilotem stfidajicim pti cestovnim letu s kvalifikaci podrobné
uvedenou nize v bodu e).

Minimalni pozadavky na druhého pilota stiidajiciho pfi cestovnim letu

1) Platny prikaz zpusobilosti obchodniho pilota s pfistrojovou kvalifikact;

2) preSkolovaci vycvik a prezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskani typové kvalifikace)
podle OPS 1.945 kromé pozadovaného vycviku vzleti a pristani;

3) veSkery opakovaci vycvik a prezkouSeni podle OPS 1.965 kromé& pozadovaného
vycviku vzletd a pristani a

4) plnéni povinnosti druhého pilota pouze pti cestovnim letu, a ne pod FL 200;

5) nedavna praxe podle OPS 1.970 se nepozaduje. Pilot vSak musi absolvovat vycvik na

letovém simulatoru k udrzeni pilotnich dovednosti a rozlétanosti v intervalech
nejvySe 90 dnid. Tento opakovaci vycvik lze spojit s vycvikem stanovenym v OPS
1.965.

Stiidani palubniho technika. Palubniho technika maZe za letu vystiidat ¢len letové posadky,
ktery ma platny prikaz zpusobilosti palubniho technika, nebo ¢len letové posadky s
kvalifikaci pfijatelnou pro Gfad.
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Dodatek 2 k OPS 1.940

Jednopilotni provoz IFR nebo v noci

Letouny uvedené v OPS 1.940 b) 2 Ize provozovat s jednim pilotem podle pravidel IFR nebo
Vv noci, jsou-li spInény tyto pozadavky:

1)

2)

3)

4)

5)

provozovatel zahrne do provozni ptiru¢ky program pieSkolovaciho a opakovaciho
vycviku pilota, ktery zahrnuje dodatecné pozadavky pro jednopilotni provoz;

palubni postupy musi zejména zahrnovat:

i) ovladani motoru a jeho obsluhu v nouzovych pripadech;

i) pouZzivani normalnich, mimotadnych a nouzovych kontrolnich seznamu;
iii)  komunikaci se sloZkami fizeni letového provozu;

iv)  postupy odletu a ptibliZent;

v)  ovladani autopilota a

vi)  pouzivani zjednoduSené dokumentace za letu;

piezkouSeni po opakovacim vycviku podle OPS 1.965 se pfi jednopilotnim provozu
provadi na daném typu nebo tridé letounu v prostiedi typickém pro tento provoz;

pilot musi mit nalétano na konkrétnim typu nebo tiidé letounu nejméné 50 hodin
doby letu IFR, z toho 10 hodin ve funkci velitele letadla, a

minimalni poZadovana nedavna praxe pro pilota podilejiciho se na jednopilotnim
provozu podle pravidel IFR nebo v noci ¢ini 5 letd IFR zahrnujicich 3 priblizeni
podle pfistroji provedena v poslednich 90 dnech pfi jednopilotnim provozu na daném
typu nebo tridé letounu. Tento poZadavek Ize nahradit piezkouSenim z piibliZzeni
podle pfistroji v podminkéach IFR na daném typu nebo tridé letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.945
PreSkolovaci kurz provozovatele

PreSkolovaci kurz provozovatele musi zahrnovat:

1) pozemni vycvik a piezkouSeni zahrnujici palubni systémy, normalni, mimoradné a
nouzove postupy;

2) vycvik a prezkouSeni z pouzivani nouzového a bezpeénostniho vybaveni, které je
nutno dokongit pied zahajenim letového vycviku;

3) vycvik a prezkouSeni na letounu/letovém simulatoru a

4) tratové lety pod dozorem a tratové prezkouseni.

PreSkolovaci kurz musi byt proveden v potadi uvedeném v bodu a) vySe.

Do pieSkolovaciho kurzu musi byt zaglenény prvky optimalizace ¢innosti posadky a vycvik
musi byt provadén vhodné kvalifikovanym personalem.

Kromé vySe uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby se ¢len letové posadky, ktery
piedtim nedokongil preSkolovaci kurz provozovatele, podrobil vSeobecnému vycviku prvni
pomoci a v pripadé potreby i vycviku postupti nouzového piistdni na vodu s pouZitim
vybaveni ve vodé.
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Dodatek 1 k OPS 1.965

Opakovaci vycvik a prezkuSovani — piloti

a) Opakovaci vycvik. Opakovaci vycvik musi zahrnovat:

1)

2)

3)

4)

Pozemni a opakovaci vycvik:

i)

i)

Program pozemniho a udrzovaciho vycviku musi zahrnovat:
A)  systémy letounu;

B)  provozni postupy a pozadavky zahrnujici odmrazovani/ochranu proti
nadmraze na zemi a ztratu pracovni schopnosti pilota a

C)  prezkoumani leteckych nehod/incidentd a udalosti.

Vv

Znalosti ziskané pozemnim a udrZzovacim vycvikem se ovéii dotaznikem nebo
jingym vhodnym zptisobem.

Vycvik na letounu/STD:

i)

i)

i)

Program vycviku na letounu/STD se stanovi tak, aby v obdobi kazdych 3 let
pokryval vSechny hlavni poruchy systémi letounu a postupy s nimi spojené.

Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha
motoru simulovéna.

Vycvik na letounu/STD lze spojit s piezkouSenim odborné zpusobilosti
provozovatelem.

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpeénostniho vybaveni:

i)

i)

i)

Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpe&nostniho vybaveni Ize spojit
s prezkouSenim a musi byt proveden v letounu nebo jiném vhodném
vycvikovém zatizeni.

Program vycviku v pouZzivani nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni musi
kazdy rok zahrnovat:

A)  skuteéné oblékani zachrannych vest, jsou-li k dispozici;
B)  skutec¢né nasazovani ochranného dychaciho vybavent;
C)  skute¢nou manipulaci s hasicimi piistroji;

D) instruktdZz o umisténi a pouzivani veSkerého nouzového a
bezpecnostniho vybaveni, které je na palubé letounu;

E)  instruktdZ o umisténi a pouzivani vSech druht nouzovych vychoda a
F) bezpecnostni postupy.

Program vycviku musi kazdé tfi roky zahrnovat:

A)  skuteénou manipulaci se vSemi druhy vychodu;

B)  piedvedeni zpisobu manipulace se skluzem, je-li k dispozici;

C)  skute¢né haSeni pozaru nebo simulovaného pozaru s pouzitim vybaveni
typického pro dany letoun s tim, Ze v piipadé halonovych hasicich
pristroju Ize pouzit jiného zpusobu prijatelného pro Urad;

D) Gc¢inky koute v uzavieném prostoru a skute¢né pouZiti veskerého
prislusného vybaveni v simulovaném prostiedi napInéném kouiem;

E)  skutecnou nebo simulovanou manipulaci s pyrotechnickymi prostredky,
jsou-li k dispozici, a

F) piedvedeni pouziti zachrannych ¢lund, jsou-li k dispozici.

Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)
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i) Prvky CRM musi byt zaclenény do vSech piislusnych fazi opakovaciho
vycviku.

i) Musi byt zaveden specificky modulovy vycvikovy program CRM, aby
v obdobi nepresahujicim 3 roky byla pokryta vSechna hlavni témata CRM:

A)  selhédni lidského g&initele a spolehlivost, fada chyb, prevence a
odhalovani chyb;

B)  bezpec¢nostni kultura spolecnosti, normalizované provozni postupy
(SOP), organizacni ¢initele;

C)  stres, zvladani stresu, Unava a bdélost;

D)  ziskavani a zpracovani informaci, uvédomovani si situace, zvladani
pracovniho zatiZeni;

E) rozhodovani;

F) dorozumivani a koordinace v pilotnim prostoru a mimo ngj;

G)  schopnost vést a tymové chovani, vzajemné pasobent;

H) automatizace a filozofie vyuZivani automatizace (vztahuje-li se
k danému typu);

)] specifické odliSnosti daného typu;

J) piipadové studie;

K)  dalSi oblasti, které vyZaduji zvySenou pozornost, jak je stanoveno
v programu prevence leteckych nehod a bezpec¢nosti letd (viz OPS
1.037).

iii)  Provozovatelé zavedou postupy pro aktualizaci programu opakovaciho
vycviku CRM. Revize programu se provadi ve Ihuté, kterd nepresahuje tfi
roky. Revize programu zohledtiuje vysledky hodnoceni CRM posadek
zbavené informaci umoziujicich jejich identifikaci a informace uréené
programem prevence leteckych nehod a bezpe¢nosti letd.

b) PrezkuSovani po opakovacim vycviku. PrezkuSovani po opakovacim vycviku musi zahrnovat:
1) PrezkouSeni odborné zpasobilosti provozovatelem

i) PrezkouSeni odborné zpuasobilosti provozovatelem musi ptipadné zahrnovat
tyto manévry:

A)  preruSeny vzlet, je-li k dispozici letovy simulator, jinak jen nacviky
Ukonu dotykem:;

B)  wvzlet s poruchou motoru mezi V1 a V2, nebo jakmile to dovoli
bezpeénostni hlediska;

C)  piesné pristrojové ptiblizeni do provozniho minima, u vicemotorovych
letouni s jednim nepracujicim motorem;

D)  » C2 nepiesné pristrojové ptiblizeni do provozniho minima «;

E) nezdaiené  pristrojové  ptiblizeni z  provozniho  minima,
u vicemotorovych letound s jednim nepracujicim motorem a

F) pristani s jednim nepracujicim motorem. U jednomotorovych letount se
pozaduje cvi¢né vynucené pristani.

i) Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha
motoru simulovéna.

iii)  Kromé¢ prezkouSeni podle boda i) A) az F) musi byt kazdych 12 meésica

splnény poZadavky, kterymi se ¥idi vydani prikaza zpuasobilosti ¢lent letové
posadky a mohou byt spojeny s piezkouSenim odborné zpisobilosti
provozovatelem.

200



|§
oo

2)

3)

iv)

v)

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL

U piloti provadgjicich pouze lety VFR lze vynechat prezkouseni uvedené
v bodech i) C) az E) kromé pribliZzeni a praletu vicemotorovych letound s

jednim nepracujicim motorem.

Prezkou3eni odborné zpusobilosti provozovatelem musi provadét examinator
typové kvalifikace.

PrezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni: PrezkouSeni musi
zahrnovat ty body, kterych se tykal vycvik podle bodu a) 3 vyse.

Trat'ova piezkouseni:

i)

i)

Pti tratovych zkouSkdch musi byt prokdzana schopnost uspokojivého
provedeni Gplného tratového letu véetné postupt pied letem a po letu a
pouZzivani vybaveni, které je k dispozici, jak je stanoveno v provozni prirucce.

Dovednosti CRM letové posadky se hodnoti v souladu s metodikou pfijatelnou
pro Urad a zveiejnénou v provozni pifruéce. Ugelem tohoto hodnoceni je:

A)  zajistit zpétnou vazbu k jednotlivym ¢lenim posadky a posadce jako
celku a zjistit, zda je nutné zopakovat uréitou ¢ast vycviku, a

B)  wvylepsit systém vycviku CRM.

Hodnoceni CRM samotné se nepouZije jako dtvod nedspéchu pii tratovém
piezkouseni.

Jsou-li pilotim pridélovany povinnosti pilota fidiciho i nefidiciho, musi byt
piezkouseni v obou funkcich.

Tratova piezkouseni se musi dokongit v letounu.

Tratova piezkouSeni musi provadet velitelé letadla jmenovani provozovatelem
a prijatelni pro Gfad. Osoba provadgjici tratova pirezkouSeni popsana v OPS
1.965 a) 4 ii) musi absolvovat vycvik v oblasti koncepce CRM a hodnoceni
dovednosti CRM a musi sedét na sedadle pozorovatele, je-li zastavéno.
V ptipadé déalkovych letd, kdy se na palubé nachazi dodatecni ¢lenové letové
posadky, muze tato osoba vykondvat funkci druhého pilota stridajiciho pfi
cestovnim letu a nesmi sedét na zadném z pilotnich sedadel v prabéhu vzletu,
odletu, pocate¢ni faze cestovniho letu, klesani, priblizeni a ptistani. Hodnoceni
CRM provadéné touto osobou musi byt zalozeno vyhradné na pozorovani
pocatecni piipravy, ptipravy v pilotnim prostoru, kabiné cestujicich a téch fazi
letu, kdy se nachazi na sedadle pozorovatele.
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Dodatek 2 k OPS 1.965
Opakovaci vycvik a prezkuSovani — palubni technici

Opakovaci vycvik a prezkuSovani palubnich technikd musi spliovat pozadavky pro piloty a
vSechny dalSi specifické povinnosti, pficemz se vynechaji body, které se palubnich techniki
netykaji.

Opakovaci vycviky a prezkuSovani palubnich techniki se pokud mozno uskuteénuji soubézné
s opakovacim vycvikem a piezkuSovanim pilota.

Tratova piezkouseni musi provadét velitelé letadla jmenovani provozovatelem a prijatelni pro
Ufad nebo instruktor ¢i examinator typové kvalifikace palubniho technika.
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Dodatek 1 k OPS 1.968
Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

Velitelé letadla, jejichZz povinnosti vyZaduji rovnézZ pilotovani ze sedadla druhého pilota a
plnéni jeho povinnosti, nebo velitelé letadla, od nichZ se pozaduje provadéni vycviku a
piezkuSovéani ze sedadla druhého pilota, musi dokonéit dodatecény vycvik a prezkouSeni
stanovené v provozni priruc¢ce soubézné s piezkousenim odborné zpusobilosti provozovatelem
podle OPS 1.965 b). Tento dodate¢ny vycvik musi zahrnovat alespon:

1) poruchu motoru béhem vzletu;
2) piibliZzeni a opakovani okruhu s jednim nepracujicim motorem a
3) pristani s jednim nepracujicim motorem.

Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru
simulovana.

PrezkouSeni poZadované podle OPS pro pilotovani z levého sedadla musi byt rovnéz platné
pii pilotovani z pravého sedadla.

Pilot stiidajici wvelitele letadla musi soucasné s prezkouSenim odborné zpisobilosti
provozovatele podle OPS 1.965 b) prokazat praxi v provadéni ukond a postupt, které by
normalné nebyly odpovédnosti stiidajiciho pilota. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym
sedadlem vyznamné (napi. protoZe se pouZiva autopilot), Ize prokadzani provést z kteréhokoli
sedadla.

Pilot jiny nez velitel letadla sedici na levém sedadle musi soucasné s piezkouSenim odborné
zpusobilosti provozovatele podle OPS 1.965 b) prokézat praxi v provadéni Gkoni a postupt,
které by jinak byly odpovédnosti velitele letadla jako pilota netidiciho. Nejsou-li rozdily mezi
pravym a levym sedadlem vyznamné (napi. protoZe se pouZziva autopilot), Ize prokazani
provést z kteréhokoli sedadla.

203



|§
oo

a)

b)

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL

Dodatek 1 k OPS 1.978

Program alternativniho vycviku a kvalifikace

Provozovateliv ATPQ se miZe vztahovat na nasledujici poZadavky, které se tykaji vycviku a

kvalifikace:

1) OPS 1.450 a dodatek 1 k OPS 1.450 Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik
a kvalifikace.

2) OPS 1.945 PreSkolovaci vycvik a prezkuSovani a dodatek 1 k OPS 1.945,

3) OPS 1.950 Rozdilovy a seznamovaci vycvik.

4) OPS 1.955 bod b) Jmenovéni do funkce velitele letadla.

5) OPS 1.965 Opakovaci vycvik a piezkuSovani a dodatky 1 a 2 k OPS 1.965.

6) OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantach a dodatek 1 k OPS 1.980.

Slozky ATQP — Program alternativniho vycviku a kvalifikace zahrnuje:

1) Dokumentaci, kterd uvadi podrobnosti o rozsahu a poZadavcich programu.

2) Analyza tkolu, kterd ur¢i tkoly, které se maji analyzovat, pokud jde o:

i) znalosti;

i) pozadované dovednosti;

iii)  souvisejici vycvik k ziskani praktickych dovednosti;

a piipadné

iv)  overené ukazatele chovani.

3) Uc&ebni plany — struktura ucebnich plant a jejich obsahu se ur¢i analyzou Ukold a
zahrne cile odborné zpuasobilosti, véetné informaci o tom, kdy a jak by téchto cilu
mélo byt dosazeno.

4) Specificky program vycviku pro:

i) kazdy typ/téidu letounu v rdmci ATQP;

i) instruktory (kvalifikace instruktora tfidni kvalifikace/opravnéni syntetického
letového instruktora/kvalifikace instruktora typové kvalifikace — CRI/SFI/TRI
a dalSi personal provadgjici vyuku;

iii)  examinatory (examinator téidni kvalifikace/synteticky letovy
examinator/examinator typové kvalifikace, CRE/SFE/TRE); zahrnuje metodu
pro normalizaci instruktord a examinatora.

5) Smycka zpétné vazby za Gcelem validace a uptesnéni u¢ebnich plana a zjisténi, zda
program spliiuje cile odborné zpisobilosti.

6) Metoda posuzovani letové posadky béhem pieSkolovaciho a opakovaciho vycviku a
prezkuSovani. Proces posuzovani zahrne posuzovani na zékladé udalosti jako soucast
LOE. Metoda posuzovani je v souladu s ustanovenimi OPS 1.965.

7) Integrovany systém kontroly kvality, ktery zajiStuje pInéni vSech poZadavki, procest
a postupt programu.

8) Proces, ktery popisuje metodu, kterd se pouZije, jestlize programy sledovani a
hodnoceni nezajistuji soulad s Grovnémi odborné zpusobilosti a kvalifikace pro
letové posadky.

9) Program sledovani/analyzy udaju.

Provadeéni — Provozovatel vypracuje strategii hodnoceni a uplatiiovani prijatelnou pro Giad;
splnény musi byt tyto poZadavky:

1)

Proces provadéni zahrnuje nasledujici etapy:
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i) Bezpecnostni ptipad, ktery potvrzuje spravnost:

A)  revidovanych Grovni vycviku a kvalifikace ve srovnani s Grovnémi
dosazenymi v ramci OPS 1 pied zavedenim ATQP;

B)  jakékoli nové metody vycviku uplatiované jako soucast ATQP.
Provozovatel mize se souhlasem Ufadu zavést odpovidajici metodu,
ktera neni formalnim bezpecénostnim piipadem.

i) Provedeni analyzy ukolid, jak ji vyzaduje vySe uvedeny bod b) 2 s cilem zavést
provozovateliv program cileného vycviku a souvisejici cile vycviku.

iii)  Doba provozu, kdy se shromaZzd'uji a analyzuji Udaje s cilem zajistit G¢innost
bezpecnostniho piipadu nebo odpovidajici metody a potvrdit spravnost
analyzy ukold. Béhem této doby provozovatel pokracuje v provozu podle
pozadavka OPS 1 z doby pred ATQP. Délka této doby je predmétem dohody
s Gfadem.

Provozovateli mtize byt udélen souhlas s provadénim vycviku a kvalifikace, jak je
uvedeno v rdmci ATQP.
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Dodatek 1 k OPS 1.980
Létani na vice typech nebo variantach

Léta-li ¢len letové posadky vice neZ jednu tiéidu, typ nebo variantu letounu, jejichZ seznam je
uveden v ustanovenich o prikazech zpisobilosti ¢lent letové posadky a souvisejicich
postupech pro ttidu — jednopilotni a/nebo typ — jednopilotni, nikoli vSak v rdmci jediného
potvrzeni (dolozky) pritkazu zpasobilosti, musi provozovatel splnit tyto poZadavky:

1) Clen letové posadky nesmi létat vice nez:
i) t¥i typy nebo varianty letound s pistovymi motory nebo
ii)  tfi typy nebo varianty turbovrtulovych letount nebo

iii)  jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jeden typ nebo variantu
letounu s pistovym motorem nebo

iv)  jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jakykoli letoun v rdmci
urgité tridy.

2) OPS 1.965 pro kazdy létany typ nebo variantu, pokud provozovatel neprokazal
specifické postupy nebo provozni omezeni piijatelna pro Grad.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu v rdmci jednoho nebo
vice potvrzeni prikazu zpisobilosti, jak jsou vymezeny v ustanovenich o prikazech
zpusobilosti ¢leni letové posadky a v souvisejicich postupech pro typ — vicepilotni,
provozovatel zajisti, aby:

1) sloZzeni minimalni letové posadky stanovené v provozni piirucce bylo stejné pro
kazdy typ nebo variantu, které maji byt létany;

2) ¢len letové posadky nelétal vice neZ dva typy nebo varianty letounu, pro néz se
pozaduje samostatné potvrzeni pritkazu zpuasobilosti, a

3) v kazdé jednotlivé dobé letové sluzby byly létany pouze letouny v ramci jednoho
potvrzeni prikazu zpisobilosti, pokud provozovatel nestanovil postupy k zajisténi
priméteného ¢asu na pripravu.

Pozndmka: V ptipadech zahrnujicich vice neZ jedno potvrzeni prakazu
zpusobilosti, viz body c) a d) nize.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichZ seznam je uveden
v ustanovenich o pritkazech zpiisobilosti ¢lent letové posadky a v souvisejicich postupech pro
typ — jednopilotni a typ — vicepilotni, nikoli vSak v ramci jediného potvrzeni prikazu
zpusobilosti, musi provozovatel splnit tyto poZzadavky:

1) poZadavky b) 1, b) 2 ab) 3;

2) bod d) nize.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichZz seznam je uveden
v ustanovenich o prikazech zpisobilosti ¢lent letové posadky a v souvisejicich postupech pro

typ — vicepilotni, nikoli vSak v rdmci jediného potvrzeni prikazu zpuasobilosti, musi
provozovatel splnit tyto poZadavky:

1) poZadavky b) 1, b) 2 ab) 3;
2) pied vyuzivanim prav dvou potvrzeni:

i) ¢lenové letové posadky musi dokon¢it dvé po sobé jdouci piezkouSeni
odborné zpusobilosti provozovatelem a musi nalétat 500 hodin v piislusnych
funkcich v posadce pii obchodnich dopravnich letech u téhoZ provozovatele,

ii) v ptipad¢ pilota vyuZivajiciho prdv dvou potvrzeni prakazu zpuasobilosti
s praxi u provozovatele, ktery byl u téhoZ provozovatele povysen na velitele

letadla na jednom z téchto dvou typd, je minimalni pozadovanou praxi ve
funkci velitele letadla Sest mésicti a 300 hodin a tento pilot musi dokongit dvé
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po sobé jdouci prezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem, aby byl opét
zpusobily vyuZivat prav dvou potvrzeni prikazu zptsobilosti.

Pred zahajenim vycviku a létdnim na jiném typu nebo variant¢ musi ¢lenové letové
posadky dokon¢it 3 mésice a 150 hodin létani na zakladnim letounu, které musi
zahrnovat alespon jedno prezkouSeni odborné zpisobilosti.

Po dokonéeni pocatecniho tratového piezkouSeni na novém typu musi ¢lenové letové
posadky nalétat 50 letovych hodin nebo 20 Usekii vyhradné na letounech nové typové
kvalifikace.

OPS 1.970 pro kazdy provozovany typ, pokud Ufad nepovolil kredity v souladu
s bodem 7.

V provozni ptirucce musi byt stanoveno obdobi, v némz se poZaduje tratova praxe na
kazdém typu.

Pokud provozovatel usiluje o ziskani krediti ke sniZeni pozadavki na vycvik,
piezkuSovani a nedavnou praxi mezi jednotlivymi typy letounu, musi Gfadu prokazat,
které body neni treba vzhledem k podobnostem opakovat na kazdém typu nebo
variantg.

i) OPS 1.965 b) vyZaduje dvé prezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem
kazdy rok. Je-li pfiznan kredit podle bodu 7 pro piezkouSeni odborné
zpusobilosti provozovatelem ke stéidani dvou typa, kazdé piezkouSeni
odborné zpuasobilosti provozovatelem prodluZuje platnost piezkouSeni odborné
zpusobilosti provozovatelem pro jiny typ. Prislusné poZadavky na prikazy
zpusobilosti  ¢lent  letové posadky jsou splnény, pokud doba mezi
piezkouSenimi odborné zpisobilosti nepiekroéi dobu stanovenou v piislusném
piedpisu v oblasti prukazi zpusobilosti ¢lent letové posadky pro kazdy typ.
Kromé& toho musi byt v provozni ptiruéce stanoven prislusny a schvaleny
opakovaci vycvik.

ii)  OPS 1.965 c) vyZaduje jedno tratové prezkouSeni kazdy rok. Je-li ptiznan
kredit podle bodu 7 pro trat'ové piezkouseni ke stiidani jednotlivych typi nebo
variant, kazda tratova zkouska prodluzuje platnost tratového prezkouSeni pro
druhy typ nebo variantu.

iii)  Kazdoroéni vycvik a piezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpeénostniho
vybaveni musi zahrnovat vSechny poZadavky pro kazdy typ.

OPS 1.965 pro kazdy provozovany typ a variantu, pokud Gfad neschvalil kredity

v souladu s bodem 7.

Léta-li ¢len letové posddky kombinaci typt nebo variant letound, jak jsou vymezeny
v ustanovenich o pritkazech zpisobilosti ¢lenti letové posadky a v souvisejicich postupech pro
téidu — jednopilotni a typ — vicepilotni, provozovatel musi prokazat, Ze jsou schvaleny
specifické postupy nebo provozni omezeni podle OPS 1.980 d).
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HLAVA O

PALUBNI PROVODCi

OPS 1.988

Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby palubni privodéi spliiovali poZadavky této hlavy a veSkeré ostatni
bezpec¢nostni pozadavky pouzitelné pro palubni pravodci.

Pro G¢ely tohoto natizeni se ,,palubnim pravodeim® rozumi kterykoli ¢len posadky s vyjimkou letové

posadky,

ktery v zamu bezpecénosti cestujicich plIni povinnosti, které mu byly piidéleny

provozovatelem nebo velitelem letadla v kabiné letounu.

b)

a)

b)

c)

d)

€)

OPS 1.989
Identifikace

Provozovatel zajisti, aby vSichni palubni privod¢i nosili stejnokroj pro palubni privodci
provozovatele a byli pro cestujici snadno identifikovatelni jako palubni pravodgi.

Ostatni persondl, napi. zdravotnicky personal, bezpecnostni personal, pecovatelé o déti,
doprovézejici osoby, technicky personél, osoby starajici se o z&bavu, tlumognici, ktefi
vykondvaji Ukoly v kabing, nesmi nosit uniformu, podle které by je cestujici mohli
identifikovat jako palubni pravodci, ledaze spliuji pozadavky této hlavy a veSkeré ostatni
pouzitelné pozadavky tohoto natizeni.

OPS 1.990
Poéet a slozeni palubnich privod¢ich

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem
sedadel pro cestujici vétsim nez 19, piepravuje-li jednoho ¢i vice cestujicich, jestlize neni
v posadce alespoii jeden palubni pravodéi, ktery v zajmu bezpecnosti cestujicich plini
povinnosti uvedené v provozni prirucce.

Ke splnéni vySe uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby minimalni pocet palubnich
pravodcich byl vétsi nez:

1) jeden palubni pravod¢i na kazdych 50 (nebo jejich ¢ast) sedadel pro cestujici
zastavénych na stejné palubé letounu nebo

2) pocet palubnich pravodgich, ktefi se v kabiné letounu aktivné podileji na predvadéni
nouzové evakuace nebo o nichz se piedpoklada, ze se podileji na prislusSném rozboru,
vyjma pripadu, kdy je konfigurace s maximalnim schvalenym pocétem sedadel pro
cestujici nejméné o 50 sedadel niZSi neZz pocet cestujicich evakuovanych bé&hem
piedvadeéni, se muze snizit o jednoho za kazdy cely nasobek 50 sedadel, o néjz je
konfigurace s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici nizsi nez
certifikovana maximalni kapacita.

Vyjimeén&é mize Gfad od provozovatele vyZzadovat, aby posadku doplnil o dalSi palubni
pravodéi.

Pti nepiedvidanych okolnostech se minimalni pocet palubnich pravodéich maze sniZit za
predpokladu, Ze:

1) pocet cestujicich se snizil v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce a
2) po ukonéeni letu je Gfadu piedano hlaseni.

Provozovatel zajisti, aby pii najimani sluzeb palubnich pravodéich, ktefi jsou osobami
samostatné vydeleéné ¢innymi nebo jsou najimani piileZitostné ¢i pracuji na ¢aste¢ny pracovni
Gvazek, byly splnény poZadavky hlavy O. V této souvislosti se musi vénovat zvlastni
pozornost celkovému poctu typu letadel nebo jejich variant, na nichZz maze palubni pravodéi
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létat pro Gcely obchodni letecké dopravy. Tento celkovy pocet nesmi piekrocit poZzadavky
stanovené v OPS 1.1030, v&etné piipadu, kdy jeho sluzeb vyuziva jiny provozovatel.

OPS 1.995

Minimalni poZadavky

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodci:

a)
b)

c)

d)

e)
f)

b)

c)

byl starSi 18 let;

pravidelné podstupoval lékaiské prohlidky nebo posudky podle poZadavkt Uradu za Géelem
zjisteéni jeho zdravotni zpisobilosti k pInéni povinnosti;

Uspésné dokoncil pocatecni vycvik v souladu s OPS 1.1005 a byl drZitelem osvédceni
0 bezpecnostnim vycviku;

dokoncil pieSkolovaci nebo rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespon témata uvedena v OPS
1.1010;

Ucastnil se opakovaciho vycviku v souladu s ustanovenimi OPS 1.1015;

byl zpisobily plnit své povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni piirucce.

OPS 1.1000
Vedouci palubni pravod¢i

Provozovatel jmenuje vedouciho palubniho pravodéiho, pokud je pridélen vice nez jeden
palubni pravod¢i. U letd, na néz je pridélen vice nez jeden palubni pravodci, avSak poZaduje
se pouze jeden palubni pravodéi, provozovatel jmenuje jednoho palubniho pravodeiho, ktery
odpovida veliteli letadla.

Vedouci palubni privod¢i odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci normalnich a
nouzovych postupi uvedenych v provozni piiru¢ce. Béhem turbulence, pokud neexistuji
pokyny od letové posadky, ma vedouci palubni privodéi pravo prerudit povinnosti
nevztahujici se k bezpe¢nosti a informovat letovou posadku o zjisténé Urovni turbulence a
0 potiebé rozsviceni tabla ,,Pfipoutejte se*.

VyZaduje-li se podle OPS 1.990 nasazeni vice palubnich pravodgich, maze provozovatel
jmenovat na misto vedouciho palubniho privod¢iho pouze osobu, ktera méa nejméné roéni
zkuSenosti jako palubni privod¢i a dokongil piislusny kurz, ktery zahrnuje nejméné:

1) piedletovd instruktaz:
i) prace posadky,
i) piidéleni mist a povinnosti palubnim pravodéim,

iii)  projednani konkrétniho letu, véetné typu letounu, vybaveni, oblasti a druhu
provozu a Kkategorii cestujicich se zvlaStnim prihlédnutim ke zdravotné
postizenym osobam, malym détem a pievoziim nemocnych, a

2) spoluprace v ramci posadky:
i) disciplina, odpovédnost a piedavani velenti,
i)  vyznam koordinace a dorozumivani,
iii)  ztrata pracovni schopnosti pilota a
3) piehled poZadavka provozovatele a zékonnych poZadavka:
i) bezpecnostni pokyny pro cestujici, karty s bezpecnostnimi pokyny,
i) zabezpeceni palubnich bufeta,
iii)  Uschova piiru¢nich zavazadel,

iv)  elektronické pfistroje,
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V) postupy pfi dopliiovani paliva s cestujicimi na palubg,
vi)  turbulence,

vii) dokumentace a

4) lidské ¢initele a optimalizace ¢innosti posadky;
5) hlaSeni leteckych nehod a incidenti a
6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a poZadavky na dobu odpocinku.

Provozovatel stanovi postupy pro vybér druhého nejlépe kvalifikovaného palubniho
pravodciho, ktery pievezme funkci vedouciho palubniho privod¢iho v pripadé, Ze jmenovany
vedouci palubni privod¢i nebude moci tuto funkci vykondvat. Tyto postupy musi byt pro Urad
prijatelné a piihlizet k profesnim zku3enostem palubnich pravodgich.

Vycvik CRM Provozovatel zajisti, aby do vycviku byly za¢lenény veSkeré ptislusné prvky
v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) a aby pokryvaly Urovei
pozadovanou sloupcem f), kurz vedoucich palubnich privodgéich.

OPS 1.1002
Cinnosti samostatnych palubnich privodgich

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i, ktery nema predchozi srovnatelnou praxi,
drive nez za¢ne pracovat jako samostatny palubni pravodéi, dokonéil:

1) dodatecny vycvik k vycviku poZadovanému podle OPS 1.1005 a OPS 1.1010 klade
zvIastni diraz na niZe uvedené aspekty prace samostatného palubniho priavodciho:

i) odpovédnost vaci veliteli letadla za zajisténi bezpecnosti v kabiné a
nouzového(ych) postupu(t) uvedenych v provozni piirucce,

i) vyznam koordinace a dorozumivani s letovou posadkou, zvladani
neukaznénych nebo obté&zujicich cestujicich,

iii)  piehled pozadavki provozovatele a zakonnych pozadavki,
iv)  dokumentace,

V) hlaSeni leteckych nehod a incidentd,

vi)  omezeni doby letové sluzby a sluzby;

2) seznamovaci lety trvajici nejméné 20 hodin a zahrnujici 15 usekt letu. Seznamovaci
lety se provadi pod dozorem palubniho pravodciho s vhodnou praxi na letounu, ktery
ma byt provozovan.

Provozovatel zajisti, aby palubni privodci pred svym piidélenim jako samostatny palubni
pravodci byl zpuasobily vykonavat své povinnosti v souladu s postupy stanovenymi v provozni
piiru¢ce. Vhodnost pro vykonavani ¢innosti samostatného palubniho pravodéiho musi byt
uréena v kritériich pro wvybér, prijimani, vycvik a hodnoceni zpisobilosti palubniho
pravodéiho.

OPS 1.1005
Pocate¢ni bezpeénostni vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1005 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodéi pred zahajenim preSkolovaciho vycviku
UspéSne dokongcil pocatecni bezpecnostni vycvik, ktery zahrnuje nejméné témata uvedena
v dodatku 1 k OPS 1.1005.

Vycvikové kurzy podle uvazeni Ufadu a na zakladé jeho souhlasu poskytne:
bud’

1) provozovatel
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—  pfimo nebho

—  neprimo prostiednictvim organizace pro vycvik, ktera provadi ¢innost jménem
provozovatele, nebo

2) schvalena organizace pro vycvik.

Program a struktura pocatecnich vycvikovych kurztt musi byt v souladu s pouZitelnymi
pozadavky a podléha predchozimu schvaleni Uradem.

Podle uvazZeni Gradu vyda Giad, provozovatel nebo schvélend organizace pro vycvik, kterd
poskytuje vycvikovy kurz, palubnimu pravodéimu osvédéeni o bezpecnostnim vycviku po
dokonceni pocatecniho bezpecnostniho vycviku a GspéSném piezkouSeni uvedeném v OPS
1.1025.

Pokud Ufad zmocni provozovatele nebo schvélenou vzdélavaci organizaci k vydavani
osvédéeni o bezpeénostnim Skoleni pro palubni priivodéi, musi byt na tomto osvédéeni uveden
zietelny odkaz na schvaleni Gradu.

OPS 1.1010
Preskolovaci a rozdilovy vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1010 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i v souladu s pouZzitelnymi pravidly dokonéil
odpovidajici preSkolovaci a rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespoin témata uvedena
v dodatku 1 k OPS 1.1010. Vycvikovy kurz musi byt uveden v provozni piiruéce. Program a
struktura vycvikového kurzu podléhéa predchozimu schvaleni tradem.

1) PreSkolovaci vycvik: pieSkolovaci vycvik musi byt dokoncen pred:
i) prvnim pridélenim provozovatelem do funkce palubniho pravodé¢iho nebo
ii)  pfidélenim na jiny typ letounu.
2) Rozdilovy vycvik: rozdilovy vycvik musi byt dokonéen pied:
i) pridélenim na jinou variantu v sou¢asné dobé pouzivaného typu letounu nebo

i)  zahdjenim provozu s jinym bezpeénostnim vybavenim, umisténim
bezpecénostniho vybaveni nebo normalnimi a nouzovymi bezpe¢nostnimi
postupy jinymi nez na typech nebo variantdch letounu v soucasné dobé
pouzivanych.

Provozovatel stanovi obsah pieSkolovaciho a rozdilového vycviku s piihlédnutim
k pfedchozimu vycviku palubniho privod¢iho zaznamenanému v zaznamech o vycviku
vyZadovanych podle OPS 1.1035.

AniZ je dotéen OPS 1.995 c), je mozno kombinovat souvisejici prvky pocate¢niho vycviku
(OPS 1.1005) a preskolovaciho a rozdilového vycviku (OPS 1.1010).

Provozovatel zajisti, aby:

1) se preSkolovaci vycvik uskutecnil strukturovanym a realistickym zptsobem
v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010;

2) se rozdilovy vycvik uskuteénil strukturovanym zptsobem a

3) preSkolovaci vycvik a v ptipadé potieby rozdilovy vycvik zahrnoval pouziti

veSkerého bezpec¢nostniho vybaveni a vSech normalnich a nouzovych postupi
pouzitelnych pro dany typ nebo variantu letounu a obsahoval teoreticky a prakticky
vycvik bud’ na odpovidajicim cvi¢ném zaiizeni, nebo ve skute¢ném letounu.

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i pied prvnim pridélenim do sluzby dokongil
provozovateliv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu v souladu s dodatkem 1
k OPS 1.1010 j). Palubni priavodci, ktefi jiz u provozovatele pisobi jako palubni privod¢i a
kteti nedokongili diive provozovateliv vycvik CRM, musi tento vycvik dokon¢it béhem
dal3iho opakovaciho vycviku a piezkouSeni podle dodatku 1 k OPS 1.1010 j), ptipadné veetné
vycviku CRM pro konkrétni typ letounu.
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OPS 1.1012

Seznameni

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivodéi po ukonéeni pieskolovaciho vycviku dokongil
sezndmeni difve, nez bude pracovat jako jeden z &lent posadky s miniméalnim poctem palubnich
pravodcich podle OPS 1.990.

a)

b)

b)

a)

b)

OPS 1.1015
Opakovaci vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1015 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i absolvoval opakovaci vycvik zahrnujici
¢innosti pridélené kazdému ¢lenu posadky v ramci normalnich a nouzovych postupt a cviceni
podle prislusnych typt nebo variant letounu, na jehoZ palubé pracuje, v souladu s dodatkem 1
k OPS 1.1015.

Provozovatel zajisti, aby program opakovaciho vycviku schvaleny Gfadem zahrnoval
teoretickou a praktickou vyuku spoleéné s individudlnim nacvikem, jak je stanoveno
v dodatku 1 k OPS 1.1015.

Doba platnosti opakovaciho vycviku a souvisejiciho prezkouSeni podle OPS 1.1025 je dvanéct
kalendainich mésicii a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Je-li dokonéen b&éhem poslednich tif
kalendainich mésica platnosti predchoziho prezkouSeni, prodluzuje se doba platnosti ode dne
ukonceni aZz po dobu dvanacti kalendarnich mésici od data uplynuti doby platnosti
piedchoziho piezkouseni.

OPS 1.1020
Udrzovaci vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1020)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodci, ktery déle nez Sest mésicti nevykonaval
Z&dné povinnosti pfi letu a jehoZz piedchozi prezkouSeni podle OPS 1.1025 b) 3 je dosud
platné, dokong¢il udrZovaci vycvik stanoveny v provozni piiru¢ce podle dodatku 1 k OPS
1.1020.

Provozovatel zajisti, aby palubni pravodéi, ktery sice vykonaval povinnosti, avSak b&éhem
piedchozich Sesti mésicti nepracoval jako palubni privodéi na daném typu letadla podle OPS
1.990 b), diive nez zac¢ne vykonavat takové povinnosti na tomto typu letounu, bud’:

1) dokongil udrZzovaci vycvik pro tento typ, nebo
2) se sezndmil se svymi Ukoly béhem dvou Useku letu v ramci obchodnich lett na tomto
typu.
OPS 1.1025
PrezkuSovani

Podle uvazeni Gradu zajisti Ufad, provozovatel nebo schvéalend organizace pro vycvik
poskytujici vycvikové kurzy, aby béhem nebo po dokonéeni vycviku podle OPS 1.1005,
1.1010, 1.1015 a 1.1020 kazdy palubni pravod¢i podstoupil piezkouSeni vztahujici se
k absolvovanému vycviku s cilem ovérit jeho odbornou zpusobilost pti pInéni normélnich a
nouzovych bezpecnostnich povinnosti.

Podle uvazeni Gfadu zajisti Grad, provozovatel nebo schvalena organizace pro vycvik
poskytujici vycvikové kurzy, aby personal, ktery provadi tato piezkouSeni, mél odpovidajici
kvalifikaci.

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodéi vykonal tato piezkouseni:
1) pocatecni bezpecnostni vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1,1005;
2) predkolovaci a rozdilovy vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1010;
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3) opakovaci vycvik. Pfislusné body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1015 a
4) udrzovaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1020.

OPS 1.1030
Létani na vice typech nebo variantach

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i vykonaval sluzbu na nejvyse tiech typech
letounu. Vyjimeéné muze se souhlasem Gfadu palubni pravodéi vykonavat sluzbu na ¢tyfech
typech letounu, pokud nejméné pro dva typy jsou:

1) normalni a nouzové postupy, které nejsou specifické pro dany typ, stejné a
2) bezpecnostni vybaveni a normdlni a nouzové postupy specifické pro dany typ
podobné.

Pro Ucely bodu a) se varianty jednoho typu letounu povazuji za rizné typy, lisi-li se v jednom
z téchto aspekta:

1) obsluha nouzovych vychodt;
2) umisténi a typ prenosného bezpeénostniho vybaveni a
3) nouzové postupy specifické pro dany typ.

OPS 1.1035

Zaznamy o vycviku

Provozovatel musi:

1)
2)
3)

4)

vést zaznamy o vycviku a zkouSkach podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 a 1.1025 a
uchovavat kopii osvédéeni o bezpeénostnim Skoleni a

uchovavat aktualizované zaznamy o vycviku a lékafskych prohlidkach nebo posudcich,
prficemz u zdznami o vycviku musi byt uvedeno datum a obsah absolvovaného
pieSkolovaciho, rozdilového a opakovaciho vycviku, a

na pozadani poskytnout dotéenému palubnimu pravodéimu zdznamy o vesSkerém pocatecnim,
pieSkolovacim a opakovacim vycviku a piezkouseni.
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Dodatek 1 k OPS 1.1005

Pocate¢ni bezpeénostni vycvik

Pocatecni bezpe¢nostni vycvik uvedeny v OPS 1.1005 musi zahrnovat alespori tato témata:

a)

b)

d)

€)

f)

Pozérni a koufovy vycvik:

1)

2)

3)

4)

5)

dtraz na odpoveédnost palubniho pravodéiho reagovat okamzité na nouzové situace
pii vyskytu poZaru nebo koure, a zejména diraz na vyznam uréeni skute¢ného zdroje
pozaru;

vyznam neprodleného informovani letové posadky, specifickd opatieni nezbytna ke
koordinaci a pomoci pii zjisténi poZaru nebo kouie;

nutnost kontrolovat ¢asto moZné prostory s rizikem vzniku poZaru vcetné toalet a
piisludné detektory koute;

druh poZaru a vhodné hasici prostiedky a postupy v konkrétnich situacich, zptisoby
pouZziti hasicich prostiedku, dasledky nespravného pouZziti a pouZiti v uzavieném
prostoru a

obecné postupy pozemnich zachrannych a nouzovych sluzeb na letistich.

Vycvik tykajici se preziti na vodé

Nasazeni a pouZziti osobnich plovacich prostredki ve vodé. Pied prvni sluzbou v letounu
vybaveném zachrannymi ¢luny nebo podobnymi prosttedky je nutno absolvovat vycvik
0 pouziti téchto prostiedk a prakticky vycvik na vodé.

Vycvik preziti

Vycvik pieziti musi odpovidat oblasti pasobeni (napt. polarni oblasti, poust, dZzungle nebo

mofe).

Zdravotni aspekty a prvni pomaoc:

1)

2)
3)

pouceni o zdravotnich aspektech a prvni pomoci, pouZziti souprav prvni pomoci;
Iékarskych soupravach prvni pomaci, jejich obsahu a » C1 zdravotnickém vybaveni
pro prvni pomoc/nouzové piipady; <

prvni pomoc ve spojeni s vycvikem pieZziti a odpovidajici hygienou a

fyziologické uginky Iétani se zvlaStnim durazem na nedostatecny pifsun kysliku
(hypoxii).

Zachazeni s cestujicimi:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

pokyny tykajici se rozpoznani cestujicich pod vlivem alkoholu nebo drog nebo
agresivnich cestujicich a zachazeni s nimi;

zptsoby motivovani cestujicich a zvladnuti davu k urychleni evakuace letounu;

piedpisy o bezpe¢ném uloZeni prfiru¢nich zavazadel (veetné predmétd palubni
obsluhy) a nebezpeci plynouci z téchto zavazadel pro cestujici nebo mozné blokovani
¢i poSkozeni nouzového vybaveni nebo vychodu letounu;

vyznam spravného piidéleni sedadel s ohledem na hmotnost a vyvazeni letounu.
Zvlastni daraz je nutno klast na ptidéleni sedadel zdravotné postizenym cestujicim a
na nutnost obsadit sedadla vedle nehlidanych vychodt télesné zdatnymi cestujicimi;

povinnosti pfi vyskytu turbulenci, véetné zajisténi kabiny;

preventivné-bezpecénostni opatieni, kterd je nutno piijmout pii preprave Zivych zviiat
v kabing;

vycvik v zachazeni s nebezpeénym zboZim, véetné ustanoveni hlavy R;

bezpecnostni postupy, véetné ustanoveni hlavy S.

Dorozumivani:
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Béhem vycviku je nutno klast diraz na vyznam G¢inného dorozumivani mezi palubnimi
privodéimi a letovou posadkou, veetné zpasobu, spoleéného jazyka a terminologie.

Disciplina a odpovédnost:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

vyznam plInéni povinnosti palubniho pravodéiho v souladu s provozni priruckou;

schopnost a zpusobilost pracovat jako palubni privodéei se zvlastnim ptihlédnutim
k omezenim doby letové sluzby a sluzby a pozadavkim na dobu odpocinku;

znalost leteckych predpist tykajicich se palubnich priavodéich a dlohy Ufadu pro
civilni letectvi;

obecna znalost prislusné letecké terminologie, teorie letu, rozmisténi cestujicich,
meteorologie a oblasti provozu;

piedletova instruktaz palubnich pravodéich a poskytnuti nezbytnych bezpeénostnich
informaci s ohledem na konkrétni povinnosti;

vyznam udrzovani prisluSnych dokumenti a ptiruéek v aktualizovaném stavu se
zménami oznamenymi provozovatelem;

vyznam rozpoznani toho, kdy maji palubni privodéi pravomoc a odpovédnost zahdjit
evakuaci a dalSi nouzové postupy, a

vyznam bezpec¢nostnich Gkolt a povinnosti a potieby reagovat okamzité a G¢inné na
nouzove situace;

povédomi o Ucincich povrchové kontaminace a potieba informovat letovou posadku
0 jakékoli pozorované povrchové kontaminaci.

Optimalizace ¢innosti posadky (CRM):

1

Uvodni kurz CRM:

i) Palubni privodéi dokonéi Gvodni kurz CRM pied tim, nez je poprvé pridélen
k pInéni Ukolu jako palubni privod¢i. Palubni privodei, ktefi jiz vykonavaji
ginnosti palubnich pravod¢ich v obchodni letecké dopravé a nedokongili diive
Gvodni kurz, musi dokongit Uvodni kurz CRM béhem dalSiho pozadovaného
opakovaciho vycviku nebo piezkouseni.

i) Prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1 sloupci a)
musi pokryvat Groveri poZzadovanou sloupcem b), Gvodni kurz CRM.

iii)  Uvodni kurz CRM musi byt veden alespoii jednim instruktorem CRM pro
palubni priavodgi.
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Dodatek 1 k OPS 1.1010

PreSkolovaci a rozdilovy vycvik

Provozovatel zajisti, aby:

1)
2)

pieSkolovaci a rozdilovy vycvik byl provadén personalem s odpovidajici kvalifikaci a

béhem pieSkolovaciho a rozdilového vycviku byl zajistén vycvik tykajici se umisténi,
vyjmuti a pouziti veSkerého bezpecnostniho vybaveni a prostiedki uréenych k pieziti
nachazejicich se na palubé letounu, vSech normalnich a nouzovych postupt
s ohledem na typ, variantu a usporadani provozovaného letounu.

PoZérni a koutovy vycvik:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

kazdy palubni privod¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani
veSkerych hasicich prostredkd, véetné ochranného odévu, pouzivanych v letounu.
Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozaru, ktery odpovida poZéaru uvnitt letounu, v ptipadé halonovych
hasicich pristrojt je moZno pouzit jiny hasici prostiedek a

i) nasazeni a pouZziti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném simulovaném
prostiedi naplnéném koutrem.

Obsluha dveti a vychodi:

Provozovatel zajisti, aby:

1

2)

kazdy palubni pravod¢i uvolnil a skuteéné oteviel kazdy typ nebo variantu
norméalnich a nouzovych vychodi v normalnim nebo nouzovém reZzimu, vcetné
selhani pomocnych energetickych systémi, pokud jsou instalovany. Zahrnuje to
¢innost a sily potiebné k provozovani a nasazeni evakuaénich skluzt. Uvedeny
vycvik se provadi v letounu nebo na odpovidajicim vycvikovém zakizent;

byla piedvedena obsluha vSech ostatnich vychodu, napt. oken v pilotni kabiné.

Vycvik s evakuaénimi skluzy:

Provozovatel zajisti, aby:

1

2)
3)

kazdy palubni pravodci sjel po evakuaénim skluzu z vysky, kterd odpovida vysce
prahu hlavni paluby letounu;

skluz byl piipevnén k letounu nebo odpovidajicimu vycvikovému zatizeni a

vr oz

poté, co palubni priavodéi ziska kvalifikaci pro typ letounu, u néhoZ se vyska prahu
hlavni paluby zna¢né lisi od typu letounu, na némz pusobil diive, po skluzu znovu
sjel.

Evakuaéni postupy a jiné nouzové situace:

Provozovatel zajisti, aby:

1)

2)

vycvik tykajici se nouzové evakuace zahrnoval rozpoznani planované nebo
neplanované evakuace na zemi nebo na vodé. Tento vycvik musi zahrnovat
rozpoznani pripadd, kdy jsou vychody nepouZzitelné a kdy neni evakuaéni vybaveni
schopné provozu, a

kazdy palubni priavod¢i absolvoval vycvik ke zvladnuti téchto situaci:
i) pozér béhem letu, se zvI&Stnim dirazem na urceni skutecného zdroje poZzaru,
i) silné vzdusné turbulence,

iii)  nahly pokles tlaku, v¢etné nasazeni pienosného kyslikového vybaveni kazdym
palubnim pravod¢im, a
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iv)  jiné nouzové situace b&hem letu.
Zvladnuti davu:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajiciho se praktickych aspektd zvladani davu
v riznych nouzovych situacich podle typu letounu.

Ztrata pracovni schopnosti pilota:

Pokud neni minimalni pocet ¢lent letové posadky vétsi nez dva, provozovatel zajisti, aby
kazdy palubni privod¢i absolvoval vycvik v postupu pro piipad ztraty pracovni schopnosti
¢lena letové posadky a obsluhoval mechanismus sedadla a bezpecénostniho pasu. Vycvik v
pouZivani kyslikového systému letové posadky a pouzivani kontrolnich seznamu letové
posadky v piipadé, Ze se poZzaduje podle normalizovanych provoznich postupt (SOP)
provozovatele, je nutno provést prostiednictvim praktického piedvedeni.

Bezpecnostni vybaveni:

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodéi obdrzel realisticky vycvik a piedvedeni
umisténi a pouZiti bezpeénostniho vybaveni véetné:

1) evakuacnich skluzt a v ptipadé, Ze nejsou k dispozici samonosné skluzy, pouZiti lan s
nimi spojenych;

2) zachrannych ¢luni a skluzd, které Ize pouZzit jako ¢luny, veetné piislusného vybaveni;

3) zachrannych vest, zachrannych vest pro malé déti a plovacich détskych postylek;

4) systému s vypadavajicimi kyslikovymi maskami;

5) kysliku pro prvni pomoc;

6) hasicich pristroju;

7) pozarni sekery nebo pacidla;

8) nouzového osvétleni, véetné elektrickych svitilen;

9) komunika¢niho vybaveni, véetné megafont;

10) balickt pro preziti, véetné jejich obsahu;

11) pyrotechnického zaiizeni (skute¢né nebo cviéné);

12) » C1 souprav prvni pomoci, lékaiskych souprav prvni pomoci, jejich obsahu a

zdravotnického vybaveni pro prvni pomoc/nouzové piipady a <
13) piipadné dalSiho bezpecnostniho vybaveni nebo systémii v kabing.
Instruktaz cestujicich/piedvedeni bezpe¢nostniho vybaveni:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajiciho se pripravy cestujicich na normalni a
nouzove situace v souladu s OPS 1.285.

Pokud vycvik v oblasti zakladnich zdravotnickych aspekti a prvni pomoci nezahrnoval
piedchazeni infekénim chorobam, zejména v tropickém a subtropickém podnebi, je tieba
takovy vycvik provést, zahrnuje-li sit’ leteckych trati daného provozovatele po rozsiteni nebo
zméng i takové oblasti.

Optimalizace ¢innosti posadky (CRM). Provozovatel zajisti, aby:

1) Kazdy palubni pravod¢i dokongil provozovatelav vycvik CRM, ktery pokryva prvky
vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) na Grovni
pozadované sloupcem c) pred provedenim nasledného vycviku CRM pro konkrétni
typ letounu nebo opakovaciho vycviku CRM.

2) Pokud palubni pravodci provadi pieSkolovaci kurz na jiny typ letounu, musi byt
prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) pokryty
na urovni poZadované sloupcem d), vycvik CRM pro konkrétni typ letounu.

3) Provozovateluv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu musi byt
veden alespori jednim instruktorem CRM pro palubni privod¢i.
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Dodatek 1 k OPS 1.1015

Opakovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby opakovaci vycvik byl provadén persondlem s odpovidajici
kvalifikaci.

Provozovatel zajisti, aby program praktického vycviku kazdych dvanact kalendainich mésica
zahrnoval:

1)
2)
3)

4)

5)

6)
7)
8)
9)

10)

nouzové postupy véetné ztraty pracovni schopnosti pilota;
evakuacni postupy, véetné zpisobi zvladani davu;

u kazdého palubniho pravodc¢iho naznaceni Ukonua pii otevirani normalnich a
nouzovych vychodi k evakuaci cestujicich;

umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, véetné kyslikovych systéma, a
u kazdého palubniho priivodéiho nasazeni zachrannych vest, prenosného kyslikového
vybaveni a ochranného dychaciho vybaventi;

zdravotnické aspekty a prvni pomoc, soupravy prvni pomoci, lékaiské soupravy
prvni pomoci, jejich obsah a » C1 zdravotnické vybaveni pro prvni pomoc/nouzové
piipady; <

ulozZeni pfedméti v kabing;

bezpec¢nostni postupy;

piezkoumani incidentt a leteckych nehod;

povédomi o ugincich povrchové kontaminace a potieba informovat letovou posadku
o0 jakékoli pozorované povrchové kontaminaci a

optimalizace ¢innosti posaddky (CRM). Provozovatel zajisti, aby vycvik CRM
splioval tyto pozadavky:

i) prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1
sloupci a) musi byt pokryty v ramci tiiletého cyklu na Grovni pozZadované
sloupcem e), roéni opakovaci vycvik CRM;

i)  definovani a zavadéni této osnovy musi byt vedeno instruktorem CRM pro
palubni privodci;

iii)  je-li vycvik CRM poskytovan prostiednictvim samostatnych modula, musi byt
proveden alespon jednim instruktorem CRM pro palubni pravodéi.

Provozovatel zajisti, aby v intervalech nepiesahujicich 3 roky opakovaci vycvik zahrnoval

rovnéz:

1)

2)

3)

to, Ze kazdy palubni pravodéi obslouZi a skuteéné otevie kazdy typ nebo variantu
normalnich a nouzovych vychodi v normalnim a nouzovém rezimu, véetné selhani
pomocnych energetickych systémi, pokud jsou instalovany. Zahrnuje to ¢innost a
sily potfebné k provozovani a nasazeni evakuaénich skluzt. Uvedeny vycvik se
provadi v letounu nebo na odpovidajicim vycvikovém zatizent;

» C1 predvedeni obsluhy vSech ostatnich vychoda, véetné oken pilotniho prostoru, a
<

kazdy palubni privodci obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani
veSkerych hasicich prostiedka, veéetné ochranného odévu, pouzivanych v letounu.

Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni poZaru kazdym palubnim pravodcim, ktery odpovidd poZéru uvniti
letounu. V pripadé halonovych hasicich pristroji je mozno pouZit jiny hasici
prostiedek a

ii)  u kazdého palubniho pravodéiho nasazeni a pouZiti ochranného dychaciho
vybaveni v uzavieném simulovaném prostiedi naplnéném kouiem;
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4) pouZziti pyrotechnického zatizeni (skuteéné nebo cvicné) a

5) piedvedeni pouZziti zachrannych ¢luna nebo skluzi, které Ize pouzit jako ¢luny, jsou-
li k dispozici;

6) pokud neni minimalni pocet ¢leni letové posadky vétsi neZ dva, provozovatel zajisti,

aby kazdy palubni priivodéi absolvoval vycvik v postupu pro piipad ztraty pracovni
schopnosti ¢lena letové posadky a obsluhoval mechanismus sedadla a bezpeénostniho
pasu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému letové posadky a pouzivani
kontrolnich seznamid letové posadky v pripadé, Ze se poZzaduje podle
normalizovanych provoznich postupi (SOP) provozovatele, je nutno provést
prostiednictvim praktického piedvedeni.

Provozovatel zajisti, aby vycvik palubnich pravodcich spliioval veskeré poZadavky prilohy 111
OPS 1.
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Dodatek 1 k OPS 1.1020

UdrZovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby udrzovaci vycvik byl provadén osobami s odpovidajici kvalifikaci a aby tento
vycvik u kazdého palubniho pravodéiho zahrnoval alespori toto:

1)
2)
3)

4)
5)

nouzové postupy véetng ztraty pracovni schopnosti pilota;
evakuacni postupy, véetné zpisobi zvladani davu;

obsluha a skutecné otevieni kazdého typu nebo varianty normalnich a nouzovych vychodi
v normalnim a nebo nouzovém rezimu, vcetné selhani pomocnych energetickych systému,
pokud jsou instalovany. Zahrnuje to ¢innost a sily potiebné k provozovéani a nasazeni
evakuacnich skluzi. Uvedeny vycvik se provadi v letounu nebo na odpovidajicim vycvikovém
zaizent;

piedvedeni obsluhy vSech ostatnich vychodd, véetné oken pilotni kabiny, a

umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, véetné kyslikovych systémt, a u kazdého
palubniho pravodéiho nasazeni zachrannych vest, prenosného kyslikového vybaveni a
ochranného dychaciho vybaveni.
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Dodatek 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vycvik
1) V provozni pifru¢ce musi byt zahrnuta osnova vycviku CRM, spoleéné s metodikou a
terminologii.
2) Tabulka 1 ukazuje, které prvky vycviku CRM musi byt zahrnuty v kazdém typu vycviku.
Tabulka 1
Vycvik CRM
Vycevik . Kurz
L Uvodni kurz Proovoz,ovgtel CRM pro Rocni vedoucich
Prvky vycviku uv vycvik " opakovaci .
CRM CRM konkrétni typ S palubnich
vycvik CRM o e
letounu pravodcich
a) b) c) d) e) f)
Obecné zasady
Lidské cinitele v letectvi
Obecné instruktaZ pro zasady Neni Neni Neni
a cile CRM Podrobné poZado- poZado- poZado- Piehled
vano vano Vano
Lidska vykonnost a omezeni
Z pohledu jednotlivého palubniho privodéiho
Osobni  povédomi, selhani
lidského ¢initele a
spolehlivost, reakce a
chovéni, sebehodnoceni
Stres a zvladani stresu . . % .
Neni Neni Prehled Neni
- N Podrobné pozado- pozado- (3lety pozado-
Unava a bdélost VANO VANo eyklus) VANO
Asertivita
Uvédomovani  si  situace,
ziskdvani a zpracovavani
informaci
Z pohledu celé posadky letounu
Prevence a odhalovani chyb Neni Podrobné Prislusné Prehled Upeviio-
0Zadovano danému (3lety vani
Spole¢né uvédomovani i P (ym) cykluz) (pfl's.luéné
situace, ziskavani a typu(tim) povinno-
zpracovavani informaci stem
vedouciho
Zvladéni pracovniho zatizeni palubniho
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Prvky vycviku

a)

Uvodnf kurz
CRM

b)

Provozovatel
uv vycvik
CRM

c)

Vycvik
CRM pro
konkrétni typ
letounu

d)

Rocni
opakovaci
vycvik CRM

€)

Kurz
vedoucich
palubnich
priavodéich

f)

U¢inna  komunikace  a
koordinace mezi vSemi ¢leny
posadky  v¢etné letové
posadky, stejné jako
nezkusenymi palubnimi
pravod¢imi, kulturni
odlisnosti

Vedeni, spolupréce,
vzajemné pasobent,
rozhodovéni, zplnomocnéni

Individualni a  tymova
odpovédnost, rozhodovani a
opatieni

Rozpoznavani a zvladani
lidskych ginitela cestujicich:
zvladani davu, stres
cestujicich, zvladani
konfliktd, zdravotni ¢initele

Specifika vztahujici se k
typtim letounu (s
Uzkym/Sirokym trupem,
jedno-/vicepalubni), slozeni
letové posadky a posadky
palubnich pravodgich a pocet
cestujicich

Neni
poZado-
vano

Podrobng

pravod-
¢iho)

Z pohledu provozovatele a organizace

Bezpecnostni kultura
spole¢nosti,  normalizované
provozni postupy (SOP),
organizacni cinitele, ¢initele
spojené s druhem provozu

U¢innd  komunikace  a
koordinace S dalSim
provoznim persondlem a
pozemnimi sluzbami

Ucast na hlageni leteckych
nehod a incidenti na palubé
ovliviujicich bezpeénost

Studie danych pfipada (viz
poznamka)

Neni
pozado-
vano

Podrobng

Pozado-
vano

Piislusné
danému
(ym) typu
(im)

Piehled

(3lety
cyklus)

Pozado-
vano

Upevio-
vani
(ptisludné
povinno-
stem
vedouciho
palubniho
privod-
¢iho)

Poznamka:

piipadové studie vztahujici se k objemu a rozsahu provozu.

Ve sloupci d), nejsou-li k dispozici specifické ptipadové studie prislusného typu letounu, zvazi se
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Dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vyecvik v oblasti zdravotnickych aspekti a prvni pomoci:

a) Vycvik v oblasti zdravotnickych aspekta a prvni pomoci zahrnuje tato témata:
1) » C1 Leteckd fyziologie letu véetné pozadavkit tykajicich se kysliku a
nedostate¢ného piisunu kysliku (hypoxie). <
2) » C1 Nahla zhorSeni zdravotniho stavu v letectvi véetné: «

i) astmatu;

i) zachvati dusent;

iii)  srde¢nich zachvatu;

iv)  stresovych reakci a alergickych reakct;

V) Soku;

vi)  néahlé cévni mozkové piihody;

vii)  epilepsie;

viii) cukrovky;

ix) P C1 letadlové nemoci (kinetozy); <

X) » C1 hyperventilace (zrychleného dychani); «

xi)  Zalude¢nich a strevnich potiZi a

xii)  né&hlého porodu.

3) Prakticky vycvik kazdého z palubnich pravodéich v kardiopulmonarni resuscitaci

v prostiedi letounu a s pouzitim zvIastni figuriny.

4) Z&kladni vycvik v oblasti prvni pomoci a preziti véetné oSetreni:

i) osob v bezvédomi;

ii)  popélenin;

iii) rana

iv)  zlomenin a poranéni mékkych tkani.

5) Zdravi a hygiena pii cestovani véetné:

i) rizika styku s infekénimi chorobami zejména b&hem pisobeni v tropickych a
subtropickych oblastech. HI&Seni infekénich chorob, ochrana pied infekci a
zamezeni chorobam prenaSenym vodou a potravou. Vycvik zahrnuje rovnéz
zptsoby omezovani téchto rizik;

i) hygieny na palubg;

iii)  Umrti na palubg;

iv)  nakladani s klinickym odpadem;

V) dezinfekce letadla a

vi) P Cl1 fizeni bdélosti «, fyziologickych G¢inka Gnavy, fyziologie spanku,
denniho rytmu a posunu v ¢asovych pasmech.

6) PouZivani vhodného vybaveni letadla vcetné souprav prvni pomoci, lékaiskych

souprav prvni pomoci, kysliku pro prvni pomoc a » C1 zdravotnického vybaveni
pro prvni pomoc/nouzové piipady. <
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HLAVAP

PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

OPS 1.1040
Obecna pravidla pro provozni p¥iru¢ky

Provozovatel zajisti, aby provozni piirucka obsahovala vSechny pokyny a informace nezbytné
pro provozni pracovniky k vykonu jejich povinnosti.

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni prirucky véetné vSech zmén nebo revizi nebyl
v rozporu s podminkami uvedenymi v osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo jinych
pouZitelnych predpisech a byl piijatelny pro Grad nebo jim byl ptipadné schvalen.

Pokud neschvali Gfad jinak nebo pokud neni stanoveno jinak vnitrostatnimi pravnimi
piedpisy, musi provozovatel vypracovat provozni prirucku v angli¢ting. Kromé toho maze
provozovatel pielozit p¥iru¢ku nebo jeji ¢asti do jiného jazyka a pouZzivat je v tomto jazyce.

Je-li pro provozovatele nezbytné vypracovat nové provozni priru¢ky nebo jejich hlavni
Césti/svazky, musi splnit poZadavky bodu c).

Provozovatel maze vydavat provozni priru¢ku v samostatnych svazcich.

Provozovatel zajisti, aby veSkery provozni personal mél snadny piistup ke kopii kazdé ¢asti
provozni piirucky, ktera je dilezitd pro plnéni jeho povinnosti. Provozovatel je kromé toho
povinen poskytnout ¢lenam posadek osobni kopii nebo oddily ¢asti A a B provozni piirucky,
které jsou dilezité pro osobni studium.

Provozovatel zajisti, aby provozni piirucka byla ménéna nebo revidovana tak, aby v ni
obsazené pokyny a informace byly aktudlni. Provozovatel zajisti, aby byl provozni personal
uvédomen o téch zménéach, které jsou duleZité pro pInéni jeho povinnosti.

Kazdy drzitel provozni piirucky nebo jejich ¢asti je povinen udrzovat ji v aktudlnim stavu
podle zmén nebo revizi poskytnutych provozovatelem.

Provozovatel poskytne Gfadu zamyslené zmény a revize s piedstihem pred datem jejich
acinnosti. Tyka-li se zména &asti provozni ptirucky, kterd podle OPS podléhé schvéleni, musi
ziskat toto schvaleni dtive, nez zmena nabude U¢innosti. Jsou-li v z&jmu bezpeénosti nezbytné
okamzité zmény nebo revize, mohou byt zvefejnény a pouzivany okamzité, pokud bylo
pozadano o piislusné schvéleni.

Provozovatel za¢leni vSechny zmény a revize poZzadované Giadem.

Provozovatel zajisti, aby informace pievzaté ze schvalenych dokumenti a jakékoli zmény
schvalené dokumentace byly spravné promitnuty do provozni piirucky a aby provozni
piirucka neobsahovala Z&dné informace v rozporu se schvalenou dokumentaci. Tento

vivs

pozadavek v3ak provozovateli nebrani pouzivat konzervativngjsi Gdaje a postupy.

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl predlozen formou, v niz maze byt bez
potizi pouzivan. Uprava provozni priru¢ky musi brat v Gvahu zasady lidskych ¢initeld.

Urad maze provozovateli povolit predkladani priruéky nebo jeji ¢asti v jiné nez tisténé
podobé. V takovém ptipadé musi byt zajiSténa prijatelnd Groven dostupnosti, pouZitelnosti a
spolehlivosti.

Pouzivani provozni priruc¢ky ve zkracené podobé neosvobozuje provozovatele od pozadavki
OPS 1.130.

OPS 1.1045
Provozni p¥irué¢ka — €lenéni a obsah
(viz dodatek 1 k OPS 1.1045)

Provozovatel zajisti toto hlavni ¢lenéni provozni piirucky:
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Cést A: Obecna/zakladni ustanoveni

Tato c¢ast obsahuje vSechny provozni zasady, pokyny a postupy potiebné pro
bezpe¢ny provoz, které nejsou vazéany na typ letounu.

Céast B: Provoz letounu

Tato ¢ast obsahuje v3echny provozni zésady, pokyny a postupy potiebné pro
bezpecny provoz, které se vztahuji k urcitému typu letounu. Musi brat v Gvahu
rozdily mezi typy, variantami nebo jednotlivymi letouny pouZzivanymi
provozovatelem.

Cést C: Tratové a letistni pokyny a informace
Tato ¢ast obsahuje veskeré pokyny a informace potiebné pro danou oblast provozu.
Cést D: Vycvik

Tato ¢ast obsahuje veSkeré pokyny tykajici se vycviku personalu potiebného pro
bezpeény provoz.

b) Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1045 a
odpovidal oblasti a druhu provozu.
c) Provozovatel zajisti, aby podrobné ¢lenéni provozni prirucky bylo ptijatelné pro diad.
OPS 1.1050

Letova p¥iruéka letounu

Provozovatel musi udrZzovat v platném znéni schvalenou letovou priru¢ku letounu nebo rovnocenny
dokument pro kazdy letoun, ktery provozuje.

OPS 1.1055
Palubni denik
a) Provozovatel musi uchovévat v palubnim deniku o kazdém letu tyto informace:
1) poznavaci znacku letounu;
2) datum;
3) jméno(a) ¢lena(t) posadky;
4) funkce ptidélené ¢lenu(am) posadky;
5) misto odletu;
6) misto priletu;
7) ¢as odletu (od zacatku pojizdéni);
8) ¢as priletu (ke konci pojizdeni);
9) doba letu;
10) druh letu;
11) incidenty, pozorovani (jsou-li) a
12) podpis velitele letadla (nebo rovnocenny zpusob).
b) Utad maze provozovateli povolit, aby nevedl palubni denik nebo jeho &asti, pokud jsou

piislusné informace dostupné v jiné dokumentaci.

c) Provozovatel zajisti, aby veSkeré zdznamy byly provadény neprodlené a trvalym zptasobem.
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OPS 1.1060
Provozni letovy plan
a) Provozovatel musi zajistit, aby pouzivany provozni letovy plan a vSechny zdznamy provéadéné
za letu obsahovaly tyto body:
1) poznavaci znacku letounu;
2) typ a variantu letounu;
3) datum letu;
4) oznaceni letu;
5) jména ¢lenu letové posadky;
6) funkce ptridélené ¢lenim letové posadky;
7 misto odletu;
8) ¢as odletu (skutecny ¢as zacatku pojizdéni a vzletu);
9) misto piiletu (planované a skute¢né);
10) ¢as priletu (skutecny cas pristani a konce pojizdéni);

11) druh letu (ETOPS, VFR, technicky pielet atd.);
12) trat’ a Useky trati s kontrolnimi/tratovymi body, vzdalenostmi, ¢asy a drahami;

13) planovanou cestovni rychlost a doby letu mezi kontrolnimi/tratovymi body.
Predpokladané a skute¢né casy preleta;

14) bezpecné vysky a minimalni letové hladiny;

15) planované vysky a letové hladiny;

16) vypocdty paliva (zd&znamy kontrol mnozstvi paliva za letu);

17) mnozstvi paliva na palubé pii spousténi motord;

18) nahradni letiste cilového letiste, a jsou-li poZzadovana, i nahradni letisté pii vzletu a na
trati, véetné informaci pozadovanych v bodech 12, 13, 14 a 15;

19) pocate¢ni schvaleni letového planu letovymi provoznimi sluzbami a nasledna
provozni povoleni;

20) vypodty preplanovani za letu a

21) piislusné meteorologické informace.

b) V provoznim letovém planu Ize vynechat body, které jsou snadno dostupné v jiné
dokumentaci nebo z jiného prijatelného zdroje nebo které nejsou dualezité pro dany druh
provozu.

C) Provozovatel zajisti, aby provozni letovy plan a jeho pouZivani byly popsany v provozni
piirucce.

d) Provozovatel zajisti, aby vSechny zdznamy v provoznim letovém planu byly provadény

neprodlené a trvalym zptasobem.

OPS 1.1065
Lhity uloZeni dokumenti

Provozovatel zajisti, aby vSechny zaznamy a vSechny prislusné provozni a technické informace pro
kazdy jednotlivy let byly uchovavany po dobu stanovenou v dodatku 1 k OPS 1.1065.
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OPS 1.1070
Vyklad Fizeni zachovani letové zpisobilosti provozovatele

Provozovatel udrzuje v platném znéni schvaleny vyklad fizeni zachovani letové zpisobilosti podle ¢ésti
M bodu M.A.704, vyklad fizeni zachovani letové zpasobilosti.

OPS 1.1071
Technicky denik letounu

Provozovatel vede technicky denik letounu podle ¢asti M bodu M.A.306, vedeni technického deniku
letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.1045

Obsah provozni p¥irué¢ky

Provozovatel zajisti, aby provozni prirucka obsahovala:

A

0.

0.1

0.2

11

1.2

1.3

14

15

21

Obecnéa/zakladni ustanoveni

SPRAVA A RIZENi PROVOZNI PRIRUCKY

Uvod

a) ProhlaSeni, Ze provozni pfirucka vyhovuje vSem pouZitelnym piedpisim a
pozadavkim a podminkam piislusného osvédéeni leteckého provozovatele.

b) Prohl&3eni, Ze provozni ptirucka obsahuje provozni pokyny, které musi ptisludni
pracovnici dodrZovat.

C) Seznam a stru¢ny popis rtiznych ¢asti, jejich obsahu, platnosti a pouZiti.

d) Vysvétlivky a definice pojmu a slov nutnych pro pouzivani piirucky.

Systém zmen a revizi

a) Podrobné Gdaje o osobach odpovédnych za vydavani a zafazovani zmeén a revizi.

b) Zéznam zmeén a revizi s daty zafazeni a G¢innosti.

C) ProhlaSeni, Ze nejsou dovoleny rukou psané zmény a revize kromé situaci, kdy se
v zajmu bezpec¢nosti poZaduje okamZzitd zména nebo revize.

d) Popis systému anotace stran a jejich dat Ucinnosti.

e) Seznam platnych stran.

) Anotace zmén (na strankach textu, a je-li to proveditelné, i v piehlednych tabulkach a
nakresech).

9) Docasné revize.

h) Popis systému distribuce piiru¢ek, zmén a revizi.

ORGANIZACE A ODPOVEDNOST

Organizaéni struktura. Popis organiza¢ni struktury véetné organizacniho schématu celé
spole¢nosti a organizaéniho schématu provozniho Useku. Organiza¢ni schéma musi
zobrazovat vztah mezi provoznim Usekem a ostatnimi Gtvary spole¢nosti. Zejména musi byt
uvedeny podtizenosti a informacni toky mezi vSemi Utvary, Useky atd., které se tykaji
bezpec¢nosti letového provozu.

Jmenovani vedouci pracovnici. Jméno kazdého jmenovaného vedouciho odpovédného za
letovy provoz, systém Udrzby, vycvik posadek a pozemni provoz podle OPS 1.175 i). Musi
byt uveden popis jejich ¢innosti a odpoveédnosti.

Odpovédnost a povinnosti fidicich pracovnikt provozu. Popis povinnosti, odpovédnosti a
pravomoci pracovnikii vedeni provozu vztahujicich se k bezpecnosti letového provozu a
k dodrzovani pouzitelnych piedpist.

Pravomoci, povinnosti a odpovédnost velitele letadla. Prohlaseni, které stanovi pravomoci,
povinnosti a odpovédnost velitele letadla.

Povinnosti a odpovédnost ¢lent posadky kromé velitele letadla.
PROVOZNI RiZENi A DOZOR

Dozor nad provozem provadény provozovatelem. Popis systému pro provadeéni dozoru nad
provozem ze strany provozovatele (viz OPS 1.175 g)). Popis musi udavat, jak se provadi
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dozor nad bezpe¢nosti letového provozu a kvalifikaci pracovnika. Popsany musi byt zejména
postupy tykajici se téchto bodu:

a) platnost priikaza zpiasobilosti a kvalifikace;
b) zpuasobilost provozniho personélu a
c) fizeni, rozbor a uloZeni zdznami, dokladi letd, dopliikovych informaci a Gdaju.

Systém vyhlaSovani dodatecnych provoznich pokynt a informaci. Popis vSech systémi
vyhlaSovani informaci, které mohou mit provozni povahu, ale dopliiuji informace v provozni
piiru¢ce. Musi byt uvedena pouzitelnost téchto informaci a odpovédnost za jejich vyhlaSeni.

Program prevence leteckych nehod a bezpeénosti leti. Popis hlavnich aspekta programu
bezpecnosti leti.

Provozni fizeni. Popis postupt a povinnosti nezbytnych k vykonu provozniho fizeni se
zietelem k bezpecnosti leta.

Pravomoci Ufadu. Popis pravomoci Uradu a voditko pro personal, jak usnadnit inspekce
provadéné zaméstnanci Gradu.

SYSTEM JAKOSTI

Popis prijatého systému jakosti, ktery zahrnuje alespor:

a) politiku jakosti;
b) popis organizace systému jakosti a
c) piidéleni povinnosti a odpovédnosti.

SLOZENI POSADKY

SloZeni posadky. Vysvétleni zpasobu, kterym se uréuje sloZeni posadek s piihlédnutim k:

a) typu pouZivaného letounu;

b) oblasti a druhu provadéného provozu;

C) fazi letu;

d) minimalnimu predepsanému poctu ¢lenid posadky a planované dobé letové sluzby;

e) praxi (celkové a na daném typu), rozlétanosti a kvalifikaci ¢lent posadky a

f) uréeni velitele letadla a postupy pro stiidani velitele letadla nebo ostatnich ¢leni

posadky, vyZaduje-li to délka doby letu (viz dodatek 1 k OPS 1.940);

9) uréeni vedouciho palubniho privod¢iho, vyZaduje-li to doba letu, postupy pro
stéidani vedouciho palubniho pravodciho a kteréhokoli palubniho privodciho.

Urceni velitele letadla. Pravidla pouZzitelna k urceni velitele letadla.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lent letové posadky. Pokyny pro posloupnost veleni v ptipadé
ztraty pracovni schopnosti letové posadky.

Létani na vice nez jednom typu. Prohl&Seni, v némzZ se uvadi, které letouny se pokladaji za
jeden typ pro Ucely:

a) planovani letovych posadek a

b) planovani palubnich pravodgi.

POZADAVKY NA KVALIFIKACI

Popis pozadovaného prakazu zpusobilosti, kvalifikace(i), zpusobilosti/schopnosti (napi.

tratové a letistni), praxe, vycviku, piezkouseni a rozlétanosti k vykonu povinnosti provozniho
personalu. Je nutno piihlédnout k typu letounu, k druhu provozu a ke sloZeni posadky.

Letova posadka:
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a) velitel letadla,

b) pilot st¥idajici velitele letadla;

c) druhy pilot;

d) pilot pod dohledem;

e) palubni technik;

f) Iétani na vice typech nebo variantach.

Palubni pravod¢i:
a) vedouci palubni pravodgi;
b) palubni pravodéi
i) piedepsany palubni pravodci,
ii)  dodatec¢ny palubni privodéi a palubni privodéi pti seznamovacich letech;
c) Iétani na vice typech nebo variantach.
Personal provadgjici vycvik, prezkuSovéni a dozor:
a) pro letovou posadku;
b) pro palubni pravodéi.

Ostatni provozni personal.
OCHRANA ZDRAVI POSADKY

Ochrana zdravi posadky. Prislusné piedpisy a pokyny pro ¢leny posadky tykajici se zdravi
vcetng:

a) alkoholu a jinych opojnych napoji;
b) narkotik;

C) drog;

d) tablet na spani;

e) farmaceutickych ptipravkd;

) imunizace;

9) hloubkového potapeént;

h) darovani krve;

i) opatrnosti pti jidle pred letem a béhem letu;
j) spanku a odpoginku a

k) chirurgickych operaci.

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY

Omezeni doby letové sluzby, sluzby a pozadavky na odpocinek. Plan vypracovany
provozovatelem v souladu s piisluSnymi pozadavky.

Prekroceni omezeni doby letové sluzby, sluzby nebo zkraceni doby odpocinku. Podminky, za
nichZ lze piekro¢it omezeni doby letové sluzby nebo sluzby nebo zkratit dobu odpoginku, a
postupy pouZzivané k hlaseni téchto Uprav.

PROVOZNI POSTUPY

Pokyny pro piipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

Minimalni vysky letu. Popis zpasobu uréovani a pouzivani minimalnich vySek zahrnujici:
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a) postup uréeni minimalnich vySek/letovych hladin pro lety VFR a
b) postup uréeni minimalnich vysek/letovych hladin pro lety IFR.

Kritéria a odpovédnost za schvaleni pouZziti letist’ s ptihlédnutim k pouZitelnym poZadavkam
hlavD, E, F, G, H, l aJ.

Zpusoby uréovani provoznich minim letist. Zpisob uréovani provoznich minim letist¢ pro
lety IFR v souladu s hlavou E OPS 1. Musi byt uveden odkaz na postupy uréovani dohlednosti
nebo drahové dohlednosti, na pouZitelnost skuteéné dohlednosti pozorované piloty, na
hlaSenou dohlednost a hl&Sené drahové dohlednosti.

Provozni minima na trati pro lety VFR nebo pro Gseky leti podle VFR a pokyny pro volbu
trati se zfetelem k dostupnosti ploch dovolujicich provést bezpeéné vynucené piistani,
pouZivaji-li se jednomotoroveé letouny.

Uvadéni a pouzivani letiStnich a tratovych provoznich minim.

Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materialy o dekédovani MET predpovédi a
MET zprav tykajicich se oblasti letd, véetné vykladu podminovacich vyrazi.

Urcovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem na palub&. Zpasoby uréovani
mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem, kterdA maji byt na palubg, a jejich
monitorovani za letu. Tato ¢ast musi obsahovat rovnéz pokyny k méreni a rozlozZeni kapaliny
na palubé. Tyto pokyny musi brat v Gvahu vSechny okolnosti, které mohou za letu nastat,
véetné moznosti pieplanovani za letu a selhani jedné nebo vice pohonnych jednotek letounu.
Musi byt popséan rovnéz systém vedeni zaznamu o palivu a oleji.

A v

Hmotnost a téZiste. Obecné zasady tykajici se hmotnosti a téZiste véetné:

a) definic;

b) zpusobii, postupi a odpovédnosti za zpracovani a prevzeti vypoétd hmotnosti a
teziste;

c) zasady pro pouzivani normalizovanych nebo skute¢nych hmotnosti;

d) zpasob ur¢ovani pouZitelné hmotnosti cestujicich, zavazadel a ndkladu;

e) pouzitelné hmotnosti cestujicich a zavazadel pro rizné druhy provozu a typ letounu;

f) obecné pokyny a informace nezbytné k ovéfeni raznych druhd pouZivané
dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

g) postupy pro zmény na posledni chvili;

h) meérna hmotnost paliva, oleje a vody s methylalkoholem a

i) zasady/postupy pridélovani sedadel.

Letovy plan letovych provoznich sluzeb. Postupy a odpovédnost za zpracovani a piedkladani
letového planu letovych provoznich sluzeb. K faktoram, které je teba vzit v Gvahu, patii
zpusoby predkladani jednotlivych i stalych letovych planu.

Provozni letovy plan. Postupy a odpovédnost za zpracovani a pievzeti provozniho letového
planu. Musi byt popsano pouZzivani provozniho letového planu véetné vzora pouzivanych
forméata provozniho letového planu.

Technicky denik letounu provozovatele. Musi byt popsdna odpovédnost a pouZivani
technického deniku letounu provozovatele veetné vzora pouzivaného formatu.

Seznam dokumentt, formulaia a dopliikovych informaci, které maji byt na palubé.
Pokyny pro pozemni obsluhu:

Postupy plInéni paliva. Popis postupti pInéni paliva véetné:

a) bezpecnostnich opatieni pii plnéni a odcerpavani paliva vcetné pripadu, kdy je
v ¢innosti APU nebo kdy je v chodu turbina a vrtule jsou zabrzdény;

b) pInéni a odéerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubg, a

C) opatieni pfijimana s cilem zabranit smichani paliv.
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Postupy odbaveni letounu, cestujicich a nakladu tykajici se bezpeénosti. Popis postupi, které

se pouziji k pridélovani sedadel, nastupovani a vystupovani cestujicich a pfi nakladani a

vykladani letounu. Musi byt uvedeny rovnéz dalSi postupy zamérené na bezpec¢nost v dobg,
kdy je letoun na odbavovaci ploSe. Postupy odbaveni musi zahrnovat:

a) déti/malé déti, nemocné cestujici a osoby se snizenou pohyblivosti;

b) pieprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg;

c) piipustnou velikost a hmotnost pFiru¢nich zavazadel;

d) nakladani a zajisténi jednotlivych predméta v letounu;

e) zv1astni ndklady a tridéni ndkladovych prostor;

f) rozmistovani pozemniho vybaveni;

g) obsluhu dvefi letounu;

h) bez/pgénost na odbavovaci ploSe, véetné pozarni ochrany, prostora prudkého proudéni
a sani;

i) spousténi motora, postupy odjezdu z odbavovaci plochy a piijezdu na ni, véetng
postupt vytlacovani a vlecent;

j) oSetfovani letounti a

K) doklady a formulaie pro odbaveni letounu;

)} vicenasobné obsazeni sedadel letounu.

Postupy zabranéni vstupu do letounu. Postupy, kterymi se zajisti, aby se zabranilo vstupu do
letounu osobam, které se zdaji byt pod vlivem alkoholu, nebo prokazujicim svym chovanim
nebo fyzickymi ptiznaky, Ze jsou pod vlivem drog, kromé pacienti v fadné lékaiské péci. To
se netyka pacienti v fadné lékaiské péci.

Odmrazovéani a ochrana proti nAmraze na zemi. Popis zasad a postupti odmrazovani a ochrany
proti ndmraze letound na zemi. Musi byt zahrnuty popisy druhd a G¢inkd namrazy a jinych
znecisteni letouni stojicich na zemi, pohybujicich se po zemi a pfi vzletu:

a) chrénénych nebo obchodnich ndzvi;
b) charakteristik;

c) Gcinkd na vykonnost letounu;

d) doby trvani ochrany a

e) bezpec¢nostnich opatieni pfi pouzivani.

Letové postupy:

Zasady VFR/IFR. Popis zasad umoznujicich provest lety podle pravidel VFR nebo
vyZadujicich lety provést podle pravidel IFR a pro piechod z jednoho druhu letu na jiny.

Naviga¢ni postupy. Popis vSech naviga¢nich postupi dalezitych pro druh(y) a oblast(i)
provozu. V Gvahu je nutno vzit:

a) standardni naviga¢ni postupy, véetné zasad provadeéni nezavislych k¥izovych kontrol
vstupt zadavanych klavesnici, pokud maji vliv na dréhu letu, po niZz se ma letoun
pohybovat;

b) navigace v prostorech MNPS a poldrnich a navigace v ostatnich oznacenych
prostorech;

c) prostorova navigace (RNAV);

d) vypocty preplanovani za letu a

e) postupy v ptipadé zhorSeni vlastnosti systému a

f) sniZzena minima vertikalnich rozstupta (RVSM).

Postupy nastavovani vySkoméra ptipadné véetné pouZiti

232



|§
oo

8.3.4
8.3.5

8.3.6
8.3.7
8.3.8

8.3.9

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

Konsolidované znéni natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91
Pracovni dokument UCL
— metrického méteni vySek a prevodnich tabulek a
— provoznich postupi QFE.
Postupy pro systém signalizace vysky

Systém signalizace nebezpecného priblizeni k zemi (GPWS)/systém vystrahy nebezpecéné
blizkosti terénu (TAWS). Postupy a pokyny pozadované pro vyhnuti se fizenému letu do
terénu, vcetné omezeni na klesani velkou rychlosti blizko povrchu (prislusné pozadavky na
vycvik jsou uvedeny v D.2.1).

Zasady a postupy pro pouZzivani protisrazkovych systémt TCAS/ACAS.
Zasady a postupy pro fizeni palivového systému za letu.

Nepiiznivé a potencialné nebezpecéné atmosférické podminky. Postupy pro provoz
v nepiiznivych a potencidlné nebezpecnych atmosférickych podminkéch nebo vyhybéni se
témto podminkam véetné:

a) boutek;

b) podminek tvorby ndmrazy;
)] turbulence,

d) sttihu vétru;

e) jetstream;

f) oblak vulkanického popele;
9) silnych srazek;

h) pisec¢nych bouff;
i) horskych vin a
j) vyznamnych teplotnich inverzi.

Turbulence v Uplavu. Kritéria rozstupt pro turbulenci v Uplavu se ztetelem k typtim letound,
podminkam vétru a poloze drahy.

Clenové posadky na svych pracovnich mistech. Pozadavky, aby ¢lenové posadky sedéli na jim
uréenych pracovnich mistech nebo sedadlech v prabéht raznych fazi letu, nebo kdykoli je to
pokladano za nezbytné v zdjmu bezpecénosti, zahrnuji rovnéz postupy pro fizeny odpocinek
v pilotnim prostoru.

Pouzivani bezpec¢nostnich pasi pro posadku a cestujici. Pozadavky, aby ¢lenové posadky a
cestujici pouzivali dvoubodové nebo vicebodové bezpeénostni pasy béhem riaznych fazi letu,
nebo kdykoli je to pokladano za nezbytné v zajmu bezpeénosti.

Pristup do pilotniho prostoru. Podminky pro piistup jinych osob nez ¢leni letové posadky do
pilotniho prostoru. Musi byt uvedeny rovnéz zasady tykajici se pristupu inspektora Uiadu.

Pouzivani neobsazenych sedadel posadky. Podminky a postupy pro pouZivani neobsazenych
sedadel posadky.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lent posadky. Postupy, které je nutno dodrzet v pripadé ztraty
pracovni schopnosti élend posadky za letu. Musi byt zahrnuty priklady druht ztraty pracovni
schopnosti a zptisoby jejich rozpoznavani.

Pozadavky na bezpecnost v kabing. Postupy zahrnujici:

a) piipravu kabiny k letu, poZzadavky za letu a pripravu k pristani, véetné postupt pro
zabezpeceni kabiny a palubnich bufety;

b) postupy, kterymi se zajisti, aby cestujici sedéli tam, kde by mohli byt ndpomocni a
nepiekazeli evakuaci z letounu, je-li poZadovéana nouzové evakuace;

C) postupy, které se maji dodrzovat pfi nastupovani a vystupovani cestujicich, a

d) postupy pro piipad plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na
palubg;
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e) kouteni na palubg.

Postupy instruktaze cestujicich. Obsah, zptsob a ¢asovani instruktaze cestujicich v souladu
s OPS 1.285.

Postupy pro letouny provozované za podminek, kdy je na palubé predepséno vybaveni pro
zjistovani kosmického nebo sluneéniho zareni. Postupy pro pouZivani vybaveni k zjiStovani
kosmického nebo slune¢niho zéaieni a zapisovani udavanych hodnot, véetné ¢innosti, které
maji byt provedeny v pripadé piekro¢eni meznich hodnot uvedenych v provozni ptirucce.
Déale postupy, vcetné postupi letovych provoznich sluzeb, které se pouZziji v pripadé
rozhodnuti Klesat nebo zmenit trat’.

Zasady pouzivani systému autopilota a automatického tahu.

Provoz za kaZdého pocasi. Popis provoznich postupt souvisejicich s provozem za kazdého
pocasi (viz také hlava D a E OPS).

ETOPS. Popis provoznich postupt ETOPS.

Pouzivani seznamu minimalniho vybaveni (MEL) a seznamu povolenych odchylek na draku
(CDL).

Neobchodni lety. Postupy a omezeni pro:
a) cvicné lety;

b) zkuSebni lety;

c) piedavaci lety;

d) technické prelety;

e) piedvadéci lety a

f) pristavovaci lety, véetné druhu osob, které smi byt na palubé pii takovych letech.

Pozadavky na kyslik:
Vysvétleni podminek, za nichz musi byt poskytovan a pouzivan kyslik.

Stanovené pozadavky na kyslik pro:

a) letovou posadku;
b) palubni privod¢i a
c) cestujici.

NEBEZPECNE ZBOZi A ZBRANE

Informace, pokyny a obecné navody pro piepravu nebezpeéného zbozi véetné:

a) zasad provozovatele pro prepravu nebezpecného zboZi;

b) pokyny k pozadavkim na pfijimani, oznac¢ovani Stitky, manipulaci, ukladani a
separaci nebezpeéného zboZzi;

c) zvl&stni oznamovaci poZadavky v piipadé nehody nebo udalosti pii piepravé
nebezpe¢ného zbozi;

d) postupy pro reagovani na nouzové situace zahrnujici nebezpe¢né zhozi;

e) povinnosti vSech pracovnika zapojenych podle OPS 1.1215 a

f) pokynii pro prepravu pracovnikii zaméstnavatele.

Podminky, za nichz mohou byt piepravovany vale¢né zbrané, vélecéné stielivo a sportovni
zbrang.
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BEZPECNOST

Bezpecnostni pokyny a pouceni, které nemaji davérnou povahu a které obsahuji pravomoci a
odpovédnost provozniho personalu. Zahrnuty musi byt rovnéz zasady a postupy pro jednani a
hldSeni trestnych ¢inti na palubg, napt. protipravniho vmeéSovéni, sabotdZe, vyhroZovéni
bombou a Unosu.

Popis preventivnich bezpe¢nostnich opatieni a vycviku.

Poznamka: Césti bezpe¢nostnich pokyna a pougeni mohou byt vedeny jako daveérné.
JEDNANI, OZNAMOVANI A HLASENI UDALOSTI

Postupy pro jednani, oznamovani a hlaseni udalosti. Tato ¢ast musi zahrnovat:
a) definice udalosti a definice prisluSnych povinnosti viech dotéenych osob;

b) vzory pouzivanych formuléit pro hlaSeni udalosti (nebo kopie téchto formulait),
navod k vyplnéni téchto formulaii, adresy, kam maji byt formulate zaslany, a lhuty,
v kterych je nutno tak ucinit;

c) popis, které Udtvary spolecnosti, Ufady a dalSi organizace je nutno informovat
v piipadé letecké nehody, a ndvod, jak tak ucinit a v jakém poradi;

d) postupy pro Ustni oznamovani incidentt, které zahrnuji ACAS RA, nebezpeci srazky
s ptaky a nebezpecné podminky, stanovistim letové provozni sluzby;

e) postupy pro piedkladani pisemnych hlaSeni o incidentech v letovém provozu, ACAS
RA, srazkach s ptaky, incidentech nebo leteckych nehodach s nebezpeénym zbozim a
nezédkonném vmeSovani;

f) postupy hlaSeni k zajisténi souladu s OPS 1.085 b) a 1.420. Tyto postupy musi
zahrnovat vnitini postupy hlaSeni vztahujici se k bezpecénosti, které maji byt
dodrzovany c¢leny posadky a které jsou navrzeny tak, aby velitel letadla byl
neprodlené informovan o jakémkoli incidentu, ktery ohrozil nebo miZe ohrozit
bezpeénost v pribéhu letu, a aby velitel letadla obdrzel piislusné informace.

PRAVIDLA LETANI

Pravidla létani obsahujici:

a) pravidla letu za viditelnosti a podle pfistroji;

b) Gzemni pouZziti pravidel Iétant;

C) komunikacéni postupy, véetné postup pii ztraté spojent;

d) informace a pokyny tykajici se zakrocovani proti civilnim letounam;

e) okolnosti, za nichz musi byt udrZzovana bdélost na prijmu;

f) signaly;

9) soustavu ¢asu pouzivanou v provozu;

h) provozni povoleni sluzeb fizeni letového provozu, dodrzovani letového planu a
hlaseni polohy;

i) vizualni signaly pouzivané k varovani neopravnéného letounu leticiho v omezeném,
zakazaném nebo nebezpeéném prostoru nebo hodlajiciho do uvedeného prostoru
vstoupit;

j) postupy pro piloty pozorujici leteckou nehodu nebo ptijimajici tisnové volani;

K) vizualni kédy zemé/vzduch pro pouZiti trosecniky, popis a pouziti signalizacnich

prostiedka a

) tistiové a pilnostni signaly.
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NAJEM/PRONAJEM

Popis provoznich dohod pro najem/pronajem, souvisejicich postupt a odpovédnosti za fizeni.
PROVOZ LETOUNU S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP

Prihlédnuti k rozdilim mezi typy a variantami typt pod témito nadpisy:

OBECNE INFORMACE A MERICI JEDNOTKY

Obecné informace (napt. rozméry letounu), vcetné popisu meéticich jednotek pouzivanych
v provozu daného typu letounu a pievodni tabulky.

OMEZENI

Popis omezeni danych osvédéenim a popis pouZitelnych provoznich omezeni obsahujici:

a) pravni zaklad osvédéeni (napi. CS-23, CS-25, priloha 16 ICAO (CS-36 a CS-34)
atd.);

b) konfigurace sedadel pro cestujici kazdého typu letounu véetné vyobrazent;

) schvalené druhy provozu (napt. lety VFR/IFR, kategorie II/1ll, druh ptedepsané

navigac¢ni vykonnosti (RNP), lety ve zndmych podminkach tvofeni namrazy atd.);

d) slozeni posadky;

e) hmotnost a téziste;

f) omezeni rychlosti;

g) letova(é) obalka(y);

h) omezeni vétru véetné provozu na znecisténych drahéch;
i) omezeni vykonnosti pro pouZzitelné konfigurace;

j) sklon dréhy;

k) omezeni na mokrych a znecisténych drahach;

) znecisténi draku a

m) omezeni systému.

NORMALNI POSTUPY

Normalni postupy a povinnosti pridélené posadce, piislusné kontrolni seznamy, systém
pouzivani kontrolnich seznami a vyhlaSeni nezbytnych koordina¢nich postuptt mezi letovou
posadkou a palubnimi pravodéimi. Je nutno zahrnout tyto normalni postupy a povinnosti:

a) piedletové;

b) vzletové;

c) nastavovani a prezkuSovani vyskoméru;

d) pojizdéni, vzlet a stoupani;

e) omezovani hluku;

) cestovni let a sestup;

g) pribliZeni, piiprava a instruktaZ na pristani;
h) priblizeni podle pravidel letu za viditelnosti;
i) piiblizeni podle piistroju;

j) vizualni ptibliZzeni a ptiblizeni okruhem;
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k) nezdarené pribliZent;

) normalni pristant;

m) po pristani a

n) provoz na mokrych a zne¢isténych drahéch.

MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

Mimoradné a nouzové postupy a povinnosti pridélené posadce, piislusné kontrolni seznamy,
systém pouzivani kontrolnich seznama a vyhlaSeni nezbytnych koordina¢nich postupti mezi
letovou posadkou a palubnimi pravodéimi. Je nutno zahrnout tyto mimoradné a nouzové
postupy a povinnosti:

a) ztrata pracovni schopnosti ¢lent posadky;

b) nacvicené Ukony pfi poZaru a koufi;

C) let se ztratou nebo ¢aste¢nou ztratou pietlaku v kabing;

d) prekroceni omezeni konstrukce, napf. pfistani s prekrocenim maximalnich meznich
hodnot pfistavaci hmotnosti;

e) piekro¢eni meznich hodnot kosmického zéieni;

f) zasahy blesku;

a) tisnovd komunikace a upozornéni sloZek ftizeni letového provozu na nouzové
udalosti;

h) porucha motoru;

i) porucha systémt;

i) pokyny pro let na nahradni letisté v piipadé vazné technické poruchy;

k) signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi;

) signalizace protisrazkového systému TCAS;

m) stéihu vétru a

n) nouzové pristani/nouzové pristani na vode a

0) postupy pro nenadalé situace pii odletu.

VYKONNOST

Udaje o vykonnosti musi byt poskytovany formou, v niz mohou byt bez potizi pouZity.

Udaje o vykonnosti. Je nutno zahrnout materialy tykajici se vykonnosti s uvedenim
nezbytnych (daju ke splnéni poZadavka vykonnosti podle hlav F, G, H a | OPS 1, které
umoziuji urgit:

a) limity hmotnosti, vy3Kky a teploty pro vzlet a po¢ate¢ni stoupéni;

b) délku dréhy pro vzlet (suché, mokré, znecisténe);

c) Udaje o cisté draze letu pro vypocet bezpecné vysky nad prekazkami, ptripadné draze
vzletu;

d) Ubytky gradientu pro stoupani s naklonem;

e) limity stoupani na trati;

) limity stoupani v konfiguraci priblizent;

9) » C1 limity stoupani < v konfiguraci pfistant;

h) délku pristdvaci drahy (suché, mokré, znecisténé), véetné Gc¢inku selhani za letu

takového systému nebo zarizeni, které ovliviwuje délku pristant;
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i) energetické limity brzd a
j) rychlosti pouzitelné v riznych fazich letu (rovnéz s prihlédnutim k mokrym a
znegisténym drdham).
Dopliujici daje zahrnujici lety v podminkach ndmrazy. Je nutno zahrnout kazdou vykonnost

podle osvédceni vztahujici se k ptipustné konfiguraci nebo odchylce konfigurace, napi.
protiblokovaci systém brzd neschopny provozu.

Nejsou-li ve schvalené letové prirucce k dispozici Udaje pozadované pro piisluSnou tiidu
vykonnosti, musi byt zafazeny jiné Udaje prijatelné pro Grfad. Alternativné miZe provozni

piirucka obsahovat kiiZzovy odkaz na schvélené Udaje obsaZzené v letové prirucce, pokud
pouzivani takovych Gdaji ¢asto nebo v nouzovém pripadé neni pravdépodobné.

Dopliikové Udaje o vykonnosti. Dopliikové Udaje o vykonnosti, jsou-li pouZitelné, obsahujici:

a) gradienty stoupani se vSemi pracujicimi motory;

b) Udaje o ztraceni vysky;

c) Gcinek kapalin pro odmrazovani/ochranu proti tvorbé ndmrazy;

d) let s vysunutym piistavacim zatizenim;

e) technicke pielety s jednim nepracujicim motorem pro letouny se 3 a vice motory a
f) lety provadéné podle ustanoveni seznamu povolenych odchylek na draku (CDL).

PLANOVANI LETU

Je nutno uvést Gdaje a pokyny nezbytné pro planovani pied letem a za letu zahrnujici
okolnosti, jako jsou rozvrhy rychlosti a nastaveni vykonu. Postupy pro lety s motorem(y)
mimo provoz, pro ETOPS (zejména cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem a
maximalni vzdalenost k ptimétfenému letiSti stanovenému podle OPS 1.245) a lety na
osamocena letiste.

Zpiisob vypoctu mnozstvi paliva potiebného pro rtizné faze letu v souladu s OPS 1.255.

» C1 Vykonnostni Udaje pro kritickou zalohu paliva a oblast provozu ETOPS vcetné
dostate¢nych Gdaji na podporu vypoétu kritické zalohy paliva a oblasti provozu na zakladé
schvélenych Udaji o vykonnosti letounu. PoZaduji se tyto Gdaje: <«

a) » C1 podrobné udaje o vykonnosti v ptipadé nepracujiciho motoru() véetné
pratoku (spotieby) paliva za standardnich a nestandardnich atmosférickych podminek
a v zavislosti na rychlosti letu a nastaveni vykonu, véetné: <

i) klesani (véetné ¢isté vykonnosti) viz piipadné OPS 1.505,
i) » C1 dosaZzeni vysky cestovniho letu véetné 10 000 ft, <«
iii)  vyckavani,

iv)  » C1 dostupu letounu (véetné Cisté vykonnosti) a <

V) nezdateného pribliZentf;

b) » C1 podrobné Gdaje o vykonnosti v piipadé vSech pracujicich motord, véetné Gdaja
0 minimalnim pratoku (spotiebg) paliva za standardnich a nestandardnich
atmosférickych podminek a v zavislosti na rychlosti letu a nastaveni vykonu, véetnég:
<

i) » C1 cestovniho letu (dosazeni vySky vcetné 10 000 ft) a <
i)  vyckavani;

C) podrobné Udaje o jakychkoli dalSich faktorech, které jsou relevantni pro provoz
ETOPS a mohou zpusobit zna¢né naruSeni vykonnosti, napi. namraza na

nechranénych plochach letounu, pouZiti naporové turbiny (RAT), pouZiti obracece
tahu apod.
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» C1 Nadmoiské vysky, rychlosti letu, nastaveni tahu a pritoku (spotieby) paliva, které se
pouzivaji k urceni oblasti provozu ETOPS pro jednotlivé kombinace konstrukce-motor
letadla, musi byt pouzity rovnéz ke zjisténi odpovidajici bezpecné vysky letu nad terénem a
piekazkami v souladu s timto nafizenim. <«

HMOTNOST A VYVAZENI

Pokyny a Udaje pro vypocet hmotnosti a vyvazeni obsahujici:

a) systém vypoctu (napt. indexovy systém);

b) informace a Udaje pro zpracovani dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, véetné druha
zpracovavanych ru¢né a s pomoci pocitace;

C) mezni hmotnosti a polohy téZist¢ pro typy, varianty nebo jednotlivé letouny
pouZivané provozovatelem a

d) provozni hmotnost bez paliva a odpovidajici t&zisté nebo index.

NAKLADANI

Postupy a ustanoveni pro nakladani a zajisténi nakladu v letounu.
SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU

Seznam(y) povolenych odchylek na draku (CDL), pokud jej vyrobce poskytuje, s
piihlédnutim k provozovanym typtim a variantam letounu a s uvedenim postupu, které maji
byt dodrzeny, je-li letoun odbaven podle podminek svého seznamu povolenych odchylek na
draku.

SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) s ptihlédnutim k provozovanym typtim a variantam
letounu a k druhu(am)/oblasti(em) provozu. MEL musi zahrnovat navigacni vybaveni a brat v
Uvahu piedepsanou navigacni vykonnost pro danou trat’ a oblast provozu.

ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

Seznam vybaveni pro pieziti, které ma byt na palub& na prolétavanych tratich a postupy
kontroly pouZzitelnosti tohoto vybaveni pred vzletem. Uvedeny musi byt rovnéz pokyny
tykajici se umisténi, piistupu a pouziti nouzového vybaveni a vybaveni pro pieziti a prislusné
kontrolni seznamy.

Postup urcovani pozadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je k dispozici. Je nutno
zvazit profil letu, pocet osob a moznost dekomprese kabiny. Poskytnuté informace musi byt
ve form¢, v niZ je lze pouzit bez potiZi.

POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

Pokyny pro piipravu k nouzové evakuaci, véetné urceni koordinace a nouzovych pracovnich
mist posadky.

Postupy nouzové evakuace. Popis povinnosti vSech ¢lent posadky pro rychlou evakuaci
letounu, zachazeni s cestujicimi v piipadé vynuceného pristani, nouzového ptistani na vodg ¢i
pii jiné nenadalé udalosti.

SYSTEMY LETOUNU

Popis systému letounu, jejich ovladacich prvki, signali a ndvodu k obsluze.
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TRATOVE A LETISTNI POKYNY A INFORMACE
Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letist’ a zahrnujici minimalni letové

hladiny a vySky pro kazdou trat’, kterd ma byt Iétana, a provozni minima kazdého letiste, které
se ma pouzivat, obsahujici:

a) minimalni letovou hladinu/vysku;

b) provozni minima pro odletova, cilova a nahradni letistg;

c) komunikaéni zatizeni a navigacni prostiedky;

d) Udaje o drahéch a zatizenich letist’;

e) postupy piibliZzeni, nezdareného pribliZzeni a odletu, vcéetné postupti pro omezeni
hluku;

f) postupy pfi ztraté spojent;

)] zafizeni pro patrani a zachranu v prostoru, nad nimz mé letoun letét;

h) popis leteckych map, které musi byt na palubé s ohledem na druh letu a prolétavanou
trat’, véetné zpisobu provéreni jejich platnosti;

i) dostupnost leteckych informaci a meteorologickych sluzeb;

j) postupy komunikace a navigace na trati;

k) kategorizace letiSt’ pro schvaleni kvalifikace letové posadky;

1) zvlastni letiStni omezeni (omezeni vykonnosti a provoznimi postupy).

VYCVIK

Osnovy vycviku a programy prezkuSovani pro vesSkery provozni personal s pridélenymi
provoznimi povinnostmi ve spojeni s pfipravou nebo provedenim letu.

Osnovy vycviku a programu piezkuSovani musi obsahovat:

pro letovou posadku: vSechny piislusné body podle hlavy E a N;

pro palubni privod¢i: vSechny prislusné body podle hlavy O;

pro dot¢eny provozni persondl, véetné ¢lend posadky:

a) vSechny piislusné body podle hlavy R (leteckd pieprava nebezpec¢ného zbozi) a
b) vSechny piislusné body podle hlavy S (bezpeénost);

pro provozni personal jiny nez ¢lenové posadky (napi. dispedeti, obsluhujici persondl atd.):
vSechny ostatni body podle OPS vztahujici se k jejich povinnostem.

Postupy:
Postupy pro vycvik a piezkuSovani.

Postupy, které se pouZziji v piipade, Ze pracovnici nedosdhnou nebo si neudrZi poZadovanou
Uroverti zpusobilosti.

Postupy, kterymi se zajisti, aby mimotadné nebo nouzové situace vyZzadujici pouZziti &asti
piipadné vSech mimoiadnych nebo nouzovych postupt a simulace IMC nebyly v prabéhu
obchodnich dopravnich leta simulovany umélymi prostiedky.

Popis dokumentace, kterd se ma uchovavat, a lhity pro jeji uloZeni (viz dodatek 1 k OPS
1.1065).
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Dodatek 1 k OPS 1.1065
Lhity uloZeni dokumenti

Provozovatel zajisti, aby niZze uvedené informace/dokumenty byly uloZeny v ptijatelné podob¢ a byly
dostupné Uradu po dobu uvedenou v nasledujicich tabulkach.

Pozndmka: Dopliikové informace tykajici se zadznamd o Udrzbé jsou uvedeny v &asti M bodu
M.A.306 c), vedeni technického deniku letounu.

Tabulka 1

Informace pouzivané k p¥ipravé a provedeni letu

Informace pouZivané k piipravé a provedeni letu popsané v OPS 1.135

Provozni letovy plan 3 mésice

Technicky denik letounu 36 meésici od data posledniho
zapisu v souladu scasti M
M.A.306 c)

Instruujici dokumentace NOTAM/AIS specificka pro danou trat’, 3 mésice

pokud ji upravil provozovatel

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni 3 mésice

Ohl&Seni zvlastnich nékladt, véetné pisemné informace pro 3 mésice
velitele letadla o nebezpe¢ném zhozi

Tabulka 2
HI&3eni
Hlaseni
Palubni denik 3 mésice
HIlaSeni z letu pro zaznam podrobnych informaci o kazdé udalosti 3 mésice

podle OPS 1.420, nebo udalosti, které velitel letadla poklada za
nezbytné hlasit/zapsat

HlaSeni o piekrogeni doby sluzby nebo zkraceni doby odpocinku 3 mésice

Tabulka 3

Zaznamy o letové posadce

Zaznamy o letové posadce

Doba letové sluzby, sluzby a odpoéinku 15 mésicu
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Zéaznamy o letové posadce

Prikaz zpusobilosti

Dokud ¢len letové posadky
vyuZiva pro provozovatele prava
dana prikazem

PreSkolovaci vycvik a prezkouseni 3 roky
Kurz veleni (véetné prezkouseni) 3 roky
Opakovaci vycvik a prezkouseni 3 roky
Vycvik a piezkou3eni pilotovani z kteréhokoli sedadla 3 roky

Nedavna praxe (viz OPS 1.970)

15 mésica

Tratové a letistni kvalifikace (viz OPS1.975) 3 roky
Vycvik a kvalifikace pro specifické druhy provozu, vyzaduje-li se 3 roky
podle OPS (napi. ETOPS za provoznich podminek kategorie

/1)

Poptipadé vycvik v zachazeni s nebezpeénym zbozim 3 roky

Tabulka 4

Zaznamy o palubnich pravodéich

Zaznamy o palubnich pravodgich

Doba letové sluzby, sluzby a odpoéinku

15 mésica

Pocatecni vycvik, pieSkolovaci a rozdilovy vycvik (véetné
piezkousSeni)

Po dobu zaméstnani palubniho
privodciho u provozovatele

Opakovaci a udrzovaci vycvik (véetné prezkouSeni)

12 mésick  od  skongeni
pracovniho poméru palubniho
pravodéiho u provozovatele

Poptipadé vycvik v zachazeni s nebezpeénym zbozim

3 roky

Tabulka 5

Zaznamy o ostatnim provoznim personalu

Zaznamy o ostatnim provoznim personalu

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostatniho personalu, pro néjz se
podle OPS poZaduje schvaleny program vycviku

Posledni 2 zaznamy o vycviku
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Jiné zdznamy

Zaznamy o davkach kosmického a slune¢niho zareni

12 mesick od  skongeni
pracovniho pomeru ¢lena
posadky u provozovatele

Zéznamy o systému jakosti

5 let

Doklad o dopravé nebezpe¢ného zbozi

3 mésice po dokonéeni letu

Kontrolni seznam pro piejimku nebezpe¢ného zbozi

3 mésice po dokonéeni letu
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HLAVA Q

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU

OPS 1.1090
Cil a oblast pisobnosti

Provozovatel stanovi omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku pro ¢leny
posadky.

Provozovatel zajisti, aby u vSech jeho leta:
Omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku byla v souladu s:
a) ustanovenimi této hlavy a

b) piipadnymi dalSimi ustanovenimi, kter4 Gfad uplatiuje k zajisténi bezpecnosti
v souladu s ustanovenimi této hlavy.

Lety se planuji tak, aby skongily v piipustné dobé letové sluzby s ptihlédnutim k ¢asu
potiebnému k piedletové pripravé, dobé letu a priletového odbaveni letadla.

Rozpisy sluzeb je nutno piipravit a ozndmit dostateéné véas, aby clenové posadky méli
moznost naplanovat si pfiméreny odpocinek.

Odpovédnost provozovatela
Provozovatel uréi pro kazdého ¢lena posadky mateiské letiste.

Od provozovatela se o¢ekava, Ze uvazi vztah mezi ¢etnosti a organizaci doby letové sluzby a
dobou odpocinku a patticné prihlédnou ke kumulativnim G¢inkam dlouhych dob sluzby
pierusovanych pouze minimalni dobou odpoc¢inku.

Provozovatelé musi sluzby naplanovat tak, aby se zamezilo nezadoucim praktikam, jako jsou
sttidani dennich a noc¢nich sluZzeb nebo piemisténi ¢leni posadky, které vede k vaZznému
narudeni spankového a pracovniho rytmu.

Provozovatele musi naplanovat mistni dny volna a predem je oznamit ¢lenim posadky.

Provozovatelé zajisti, aby doby odpocinku zajistovaly dostatek ¢asu, aby se posadka mohla
zotavit z U¢inka piedchozi sluzby a dostateéné si odpocinout pied zacatkem dalsi doby letové
sluzby.

Provozovatelé zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovany tak, aby ¢lenové posadky
nebyli unaveni a mohli za vSech okolnosti vykonadvat sluzbu na uspokojivé Urovni
bezpecnosti.

Odpovédnost ¢lent posadky

Clen posadky nesmi vykonavat sluzbu na palubé letadla, jestlize vi, Ze je unaven & existuje
riziko Unavy, nebo se natolik neciti dobte, Ze by let mohl byt ohroZen.

Clenové posadky by méli pokud mozno co nejlépe vyuZivat poskytnutych piileZitosti a
zarizeni k odpog¢inku a fadné planovat a vyuzivat doby svého odpoginku.

Odpovédnost Gada pro civilni letectvi
Odchylky

S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 miZe Urad povolit odchylky od poZadavkt této hlavy
v souladu s pouZzitelnymi pravnimi piedpisy a postupy v dotéenych &lenskych statech a po
konzultaci se z(¢astnénymi stranami.

Kazdy provozovatel musi na zakladé provoznich zkuSenosti a s prihlédnutim k dalSim

relevantnim faktorim, napt. sou¢asnym védeckym poznatkam, Gfadu prokazat, Ze jeho zadost
o odchylku zajisti rovnocennou Uroven bezpe¢nosti.

Tyto odchylky jsou piipadné spojeny s vhodnymi opatienimi ke zmirnéni.
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OPS 1.1095

Definice

Pro ugely tohoto natizeni plati tyto definice:

11

1.2

1.3

14

15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12

1.13

Zesilena letova posadka:

Letové posadka, kterd se sklada z vétSiho nez minimalniho poétu ¢lend posédky potrebného
pro provoz letounu, v niz kazdy ¢len letové posadky muze opustit své misto a byt nahrazen
jinym ¢lenem letové posadky s vhodnou kvalifikaci.

Doba letu:

Doba mezi prvnim pohybem letounu pti opousténi parkovaciho stani s cilem vzletét az
k zastaveni na ur¢eném parkovacim stani a po zastaveni vSech motora nebo vrtuli.

Prestavka:

Doba bez jakychkoli sluZebnich povinnosti, kterd se zapocitava jako sluzba a ktera je kratsi
neZ doba odpocinku.

Sluzba:

Veskeré ukoly, které musi ¢len posadky vykonavat v souvislosti s podnikanim drzitele AOC.
Neobsahuje-li toto nafizeni v tomto ohledu z&dnd zvlastni pravidla, stanovi Gfad, zda a
v jakém rozsahu se doba letové zalohy zapogitava jako sluzba.

Doba sluzby:

Doba, ktera za¢ina okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posadky poZaduje, aby
nastoupil do sluzby, a kon¢i, jakmile ¢len posadky nema Zadné dalsi povinnosti.

Doba letoveé sluzby:

Dobou letové sluzby je jakakoli doba, b&éhem niz osoba pracuje v letadle jako ¢len jeho
posadky. Doba letové sluzby za&ina okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posadky
poZaduje, aby se ptihlasil k letu nebo sérii leti; kon¢i v okamziku skonceni posledniho letu,
b&hem néhoz dotyéna osoba pracuje jako ¢len posadky.

Mateiské letiste:

Misto, které provozovatel uréi ¢lenu posadky, v némz ¢len posadky obvykle za¢ina a konéi
dobu sluzby nebo sérii dob sluzby a v némz provozovatel za normalnich okolnosti neni
odpovédny za ubytovani dotyéného ¢lena posadky.

Mistni den:

Doba v délce 24 hodin zacinajici ve 00:00 hodin mistniho ¢asu.
Mistni noc:

Doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 8:00 hodin mistniho ¢asu.
Jednotlivy den volna:

Jednotlivy den volna zahrnuje dvé mistni noci. Doba odpoginku miize byt zahrnuta jako ¢ast
volného dne.

Clen posadky vykonavajici sluzbu:

Clen posadky, ktery vykonava své povinnosti v letadle béhem letu nebo &asti letu.

Premistént:

Presun c¢lena posadky, ktery nevykonava sluzbu, z jednoho mista na druhé na piikaz
provozovatele vyjma doby piepravy. Doba piepravy je definovana jako:

— doba cesty tam a zpét mezi bydlistém a uréenym mistem, kde se ma hlasit do sluzby,
— doba mistniho presunu z mista odpocinku do mista nastupu do sluzby a zpét.

Doba odpog¢inku:
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Stanovend neprerusovand doba, b&hem niZ nema ¢élen posadky Z&dné povinnosti a neni
v letové zaloze na letisti.

Letova zéloha:

Stanovend doba, béhem niz provozovatel od ¢lena posadky poZaduje, aby byl k dispozici pro
pridéleni na let, umisténi nebo jinou sluzbu bez predchozi doby odpocinku.

Utlumova faze cirkadianiho rytmu (Window of Circadian Low (WOCL)):

Doba mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin. V ramci tfi ¢asovych pasem se WOCL vztahuje k ¢asu
mateiského letiSte. Pti vice nez tiech ¢asovych pasmech se WOCL vztahuje po dobu prvnich
48 hodin po opusténi mateiského letiste k ¢asu mateiského letisté a poté k mistnimu ¢asu.

OPS 1.1100
Omezeni doby letové sluzby a sluzby
Kumulativni hodiny sluzby
Provozovatel zajisti, aby celkové doby sluzby ptidélené ¢lenu posadky nepiekracovaly:

a) 190 hodin sluzby béhem 28 po sobé& nésledujicich dnd, rozloZenych na toto obdobi
pokud mozno rovnomérné, a

b) 60 hodin sluzby béhem 7 po sob¢ nésledujicich dn.
Omezeni celkovych dob letu

Provozovatel zajisti, aby celkové doby letd, na néz je jednotlivy ¢len posadky pridélen,
nepiekracovaly:

a) 900 hodin doby letu v kalendainim roce;
b) 100 hodin doby letu béhem 28 po sobé nasledujicich dnu.

OPS 1.1105
Maximalni denni doba letové sluzby
OPS se nevztahuje na jednopilotni provoz a provoz letecké zachranné sluzby.

Provozovatel stanovi doby hlaSeni do sluzby, které realisticky zohlediuji dobu potiebnou pro
spInéni povinnosti na zemi souvisejicich s bezpe¢nosti, jez byly schvaleny Giadem.

Maximalni zékladni denni doba letové sluzby ¢ini 13 hodin.

Téchto 13 hodin se snizi 0 30 minut za kazdy Usek letu pocinaje tietim Usekem, nejvyse vSak
celkem o dvé hodiny.

Zacina-li doba letové sluzby ve WOCL, snizi se maximalni pocet uvedeny v bodu 1.3 a 1.4
0 100 % casu zasahujiciho do této doby, nejvyse vSak o dvé hodiny. Pokud doba letové sluzby
kon¢i ve WOCL nebo zcela zahrnuje tuto dobu, zkréti se doba letové sluzby uvedena v bodu
1.3a1.4 050 % casu zasahujiciho do této doby.

Prodlouzeni

Maximalni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouZzit o jednu hodinu.

Prodlouzeni neni povoleno u zékladni doby letové sluzby zahrnujici 6 nebo vice Useku letu.
Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do 2 hodin, prodlouZeni je omezeno na
nejvyse ¢tyfi Useky letu.

Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou delSi nez 2 hodiny, prodlouzeni je
omezeno na nejvyse dva Useky letu.

Béhem 7 po sobé nasledujicich dnt jsou piipustna nejvyse dvé prodlouZeni.

Predpoklada-li se prodlouzeni doby letové sluzby, prodluZuje se minimalni doba odpocinku
pied letem a po ném vzdy o dvé hodiny nebo se doba odpocinku po letu prodlouzi o ¢tyfi
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hodiny. Dojde-li k prodlouzeni u po sob& nasledujicich dob letové sluzby, musi doby
odpocinku pred letem a po ném mezi dvéma nasazenimi na sebe navazovat.

Zacina-li prodlouzend doba letové sluzby v dobé mezi 22:00 hodin a 04:59 hodin,
provozovatel omezi dobu letové sluzby na 11 hodin 45 minut.

Palubni pravodéi

U palubnich privodcich pridélenych na let nebo sérii letd je mozno prodlouzit dobu jejich
letové sluzby o rozdil mezi dobou hl&3eni do sluzby palubnich privodgich a letové posadky,
nepiekracuje-li tento rozdil jednu hodinu.

Velikost provozu

Posadky na lety musi byt naplanovany tak, aby lety mohly byt dokonceny v maximalné
piipustné dobe letové sluzby. K dosaZeni tohoto cile ptijme provozovatel opatieni ke zméné
v planovani posadek nebo slozeni posadky nejpozdéji tehdy, kdyz skuteény provoz piekracuje
maximalni dobu letové sluzby u vice nez 33 % leti béhem naplanovaného sezénniho obdaobi.

Premisténi
Veskery ¢as vynaloZeny na piemisténi se zapocitava jako sluzba.

Premisténi po hl&Seni do sluzby, ale pfed samotnou sluzbou na palubé se zapogitava jako
soucast doby letové sluzby, ne vSak jako Usek letu.

Usek premisténi v bezprostiedni navaznosti na sluzbu na palubé se bere v Gvahu pro vypocet
minimalni doby odpocinku podle OPS 1.1110 bodt 1.1 a1.2.

Prodlouzena doba letové sluzby (délena letova sluzba)

Uiad maZe povolit provoz na zakladé prodlouzené doby letové sluzby zahrnujici ¢astecny
odpocinek s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8.

Kazdy provozovatel musi na zakladé provoznich zkuSenosti a s ptihlédnutim k dalSim
relevantnim faktoram, napf. souc¢asnym védeckym poznatkam, Ofadu prokazat, Zze zadost
o prodlouzenou dobu letové sluzby zajisti rovnocennou drovei bezpeénosti.

OPS 1.1110
Doba odpoé¢inku
Minimalni doba odpocinku

Minimalni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pied zahajenim doby letové sluzby
zacinajici na mateiském letiSti, musi byt nejméné stejné dlouha jako piedchozi doba sluzby
nebo 12 hodin podle toho, ktera doba je delsi.

Minimalni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pied zahajenim doby letové sluzby
zac¢inajici mimo matetské letisté, musi byt nejméné stejné dlouha jako piedchozi doba sluzby
nebo 10 hodin podle toho, ktera doba je delsi. Pii minimalni dobé& odpocinku mimo mateiské
letiSté musi provozovatel zajistit moznost osmihodinového spanku s patticnym piihlédnutim
k cesté a jinym fyziologickym potiebam.

Provozovatel zajisti, aby uginky rozdild ¢&asovych péasem na ¢leny posadky byly
kompenzovény dodate¢nou dobou odpoéinku upravenou Uradem s vyhradou ustanoveni
¢lanku 8.

Bez ohledu na body 1.1 a 1.2 a s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 miiZe Urad schvalit Gpravy se
zkrécenou dobou odpoginku.

Kazdy provozovatel musi na zakladé provoznich zkuSenosti a s prihlédnutim k dalSim
relevantnim faktorm, napt. soucasnym védeckym poznatkam, Gfadu prokazat, Ze jeho Zadost
0 Upravu se zkracenou dobou odpocinku zajisti rovnocennou Groven bezpeénosti.

Doby odpocinku

Provozovatel zajisti, aby se minimalni doba odpo¢inku v souladu s vySe uvedenou Upravou
pravidelné prodluzovala na dobu odpocinku v tydnu v délce 36 hodin véetné dvou mistnich
noci, aby mezi koncem jedné doby odpoéinku v tydnu a zacatkem dalSi doby odpocinku
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v tydnu nebylo nikdy vice nez 168 hodin. Odchylné od OPS 1.1095 bodu 1.9 muZe Urad
rozhodnout, Ze druha z téchto mistnich noci mize zaginat od 20:00 hodin, pokud doba
odpogcinku v tydnu trva nejméné 40 hodin.

OPS 1.1115
Prodlouzeni doby letové sluzby na zakladé doby odpocinku béhem letu

S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 a za piedpokladu, Ze provozovatel na zadkladé provoznich
zkuSenosti a s prihlédnutim k dalSim relevantnim faktoram, napt. soucasnym védeckym
poznatkiam, Uradu prokaze, Ze jeho zadost zajisti rovnocennou droven bezpeénosti:

Zesilend letova posadka

Utad stanovi poZadavky v souvislosti se zesilenim zékladni letové posadky za Gcelem
prodlouZeni doby letoveé sluzby prekracujici omezeni stanovend v OPS 1.1105.

Palubni pravod¢i

Utad stanovi pozadavky v souvislosti s minimalni dobou odpoginku béhem letu u palubnich
pravodgich, pokud doba letové sluzby piekracuje omezeni stanovend v OPS 1.1105.

OPS 1.1120
Nepredvidané okolnosti ve skuteéném letovém provozu — pravomoc velitele letadla

S prihlédnutim k nutnosti obezietného zvladnuti niZze uvedenych situaci béhem skute¢ného
letového provozu, ktery zacina dobou hlaseni do sluzby, je mozno v ptipadé nepiedvidanych
okolnosti upravit omezeni doby letové sluzby, sluzby a odpocinku stanovena v této hlavé.
Tyto Upravy musi byt piijatelné pro velitele letadla po konzultaci se vSemi ostatnimi ¢leny
posadky a za vSech okolnosti musi spliiovat tyto podminky:

Maximalni dobu letové sluzby uvedenou v OPS 1.1105 bodu 1.3 nelze prodlouZit o vice nez
dvé hodiny, nebyla-li letovd posadka zesilena. V tomto pfipadé je mozno prodlouzit
maximalni dobu letové sluzby nejvyse o 3 hodiny.

Nastanou-li v poslednim Gseku letu v ramci doby letové sluzby po startu nepiedvidané
okolnosti, které vedou k piekroceni pripustného prodlouzeni, muze let pokracovat na
planované cilové letiSté nebo nahradni letiste.

V ptipadé uvedenych okolnosti je mozno zkratit dobu odpocinku po dobé¢ letové sluzby,
v Zadném pripadé vak ne na dobu kratsi, nez je minimalni doba odpo¢inku stanovena v OPS
1.1110 bodu 1.2 této hlavy.

V ptipadé zvlastnich okolnosti, jez by mohly vést k velké Gnavé, zkréti velitel letadla po
konzultaci s dotéenymi c¢leny posadky skuteénou dobu letové sluzby nebo prodlouZi dobu
odpocinku s cilem zamezit Skodlivym G¢inkim na bezpecénost letu.

Provozovatel zajisti, aby:

velitel letadla predloZil provozovateli zpravu, doSlo-li béhem skute¢ného provozu na zakladé
jeho pravomoci k prodlouzeni doby letové sluzby nebo ke zkraceni doby odpoginku, a

piekracuje-li prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkréaceni doby odpocinku jednu hodinu,
byla kopie zprdvy, k niz provozovatel musi ptipojit svij komentét, zaslana Gfadu nejpozdgji
do 28 dnt po udalosti.

OPS 1.1125
Letovéa zaloha
Letova zaloha na letisti

Clen poséadky vykonava letovou zalohu na letisti od okamZiku hlaeni do sluzby na obvyklém
misté hlaSeni do skonceni 0znamené letové zélohy.

Letova zaloha na letisti se pIng zapogitava pro ucely vypodétu kumulativnich hodin sluzby.
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Nasleduje-li bezprostiedné po letové zaloze na letisti letova sluzba, stanovi Gfad vztah mezi
letovou zalohou na letisti a pridélenou letovou sluzbou. V tomto piipadé se letova zaloha na
letiSti piipocitava k dobé sluzby uvedené v OPS 1.1110 v bodech 1.1 a 1.2 pro G¢ely vypoétu
minimalni doby odpoginku.

Nedojde-li béhem letové zalohy na letisti k pridéleni letové sluzby, nésleduje po skongeni
letové z&lohy nejméné doba odpocinku podle piislusné Gpravy Gradu.

Béhem letové zéalohy na letisti poskytne provozovatel ¢lenu posadky klidné a pohodiné misto,
které neni piistupné veiejnosti.

Jiné formy letové zalohy (véetné letové zalohy v hotelu)

S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 upravuje vSechny ostatni formy letové zalohy Giad, a to
s ptihlédnutim k témto aspektam:

V8echny ¢innosti musi byt uvedeny v rozpisu sluzeb nebo pfedem oznameny.
Zacatek a konec doby letové zalohy je nutno urgit a oznamit piedem.

Je nutno ur¢it maximélni dobu letové zalohy na jiném misté, nez je stanovené misto hlaSeni do
sluzby.

S ptihlédnutim k zatfizenim, kterd maji ¢lenové posadky k dispozici pro odpocinek, a ostatnim
relevantnim faktoraim se stanovi vztah mezi letovou zéalohou a pridélenou letovou sluzbou
plynouci z letové zélohy.

Stanovi se zapocitavani dob letové zalohy pro ucely kumulativnich hodin sluzby.

OPS 1.1130

Strava

Clenové posadky musi mit prileZitost k jidlu a piti, aby se zamezilo zhoreni vykonnosti ¢lent posadky,
zejména trva-li doba letové sluzby déle nez 6 hodin.

OPS 1.1135
Zaznamy o dobé letové sluzby, sluzby a odpoéinku

Provozovatel zajisti, aby zdznamy ¢lena posadky obsahovaly tyto Gdaje:

a) celkovych dobéch letu;
b) zacatek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby;
C) doby odpocinku a dny volna

a aby tyto zaznamy byly uchovavany k zajisténi shody s poZzadavky této hlavy. Kopie téchto
zaznami jsou na pozadani poskytnuty ¢lenu posadky.

Pokud zaznamy vedené provozovatelem podle bodu 1 nezahrnuji v8echny doby letové sluzby,
doby sluzby a doby odpocinku, vede doty¢ny ¢len posadky individualni zdznamy o svych:

a) celkovych dobéch letu;
b) zacatek, doba trvéani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby, a
c) doby odpocinku a dny volna.

Clen posadky predloZi na pozadani své zaznamy provozovateli, ktery vyuziva jeho sluzeb,
pied zahajenim doby letové sluzby.

Zaznamy se uchovavaji po dobu nejméné patnacti kalendainich mésicti ode dne posledniho
piislusného zaznamu nebo déle, je-li tak vyZadovano v souladu s vnitrostatnimi pravnimi
piedpisy.

Kromé toho uchovavaji provozovatelé oddélené vSechna hlaseni velitele letadla o prodlouzené
dobé letové sluzby, prodlouzenych hodinach letu a o zkracenych dobach odpo¢inku po dobu
nejméné Sesti mésict od udalosti.
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HLAVAR

LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZIi

OPS 1.1145

Obecné

Provozovatel musi splnit pouzitelnd ustanoveni obsazena v technickych pokynech bez ohledu na to,

zda:

a) je let zcela nebo z¢asti na Gzemi statu nebo zcela mimo » C1 jeho Gzemi nebo «

b) v souladu s OPS 1.1155 je drZeno opravnéni k piepravé nebezpec¢ného zbozi.

OPS 1.1150

Terminologie

a) Pojmy pouZité v této hlavé maji tento vyznam:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kontrolni seznam pro piejimku. Doklad pouzivany k tomu, aby usnadnil provadéni
kontroly vngjsiho vzhledu baleni nebezpeéného zbozi a s nim souvisejicich dokladi
k ur¢eni, zda byly splnény vSechny prislusné pozadavky.

Opravnéni. Pouze pro Ucely dodrzeni OPS 1.1165 bodu b) 2 opravnéni uvedené
v technickych pokynech a vydané Uradem k piepravé nebezpecného zboZzi, jehoz
pieprava je normalné nebo z jinych davodt zakazana, jak je uvedeno v technickych
pokynech.

Nékladni letadlo. Letadlo prepravujici zboZi nebo majetek, ne vSak cestujici. V této
souvislosti se za cestujici nepovaZuji:

i) ¢len poséadky,

i) zaméstnanec provozovatele, kterému pokyny uvedené v provozni prirucce
dovoluji, aby byl na palubg,

iii)  » C1 opravnény zastupce Gifadu nebo <«
iv)  osoba s povinnostmi tykajicimi se konkrétni zasilky na palubé.

Nebezpecéné zboZi. Predméty nebo latky, které mohou piedstavovat riziko pro zdravi,
bezpe¢nost, majetek nebo Zivotni prostiedi a které jsou uvedeny v seznamu
nebezpecného zboZi v technickych pokynech nebo které jsou oznaceny podle
uvedenych pokynt.

Letecka nehoda s nebezpeénym zboZim. Udalost spojena s prepravou nebezpecného
zbozi a vztahujici se k této piepravé, ktera ma za nésledek smrtelné nebo t&ézké
zranéni osoby nebo velké Skody na majetku.

Incident s nebezpe¢nym zboZzim. Udalost jina neZ leteckd nehoda s nebezpe¢nym
zboZim spojena s piepravou nebezpecného zboZzi a vztahujici se k této prepravé, k niz
nemusi nutné dojit na palubé letadla a kterda mé za nasledek zranéni osoby, Skodu na
majetku, pozar, rozbiti, rozliti, Gnik kapaliny nebo zateni ¢i jiny dtkaz, Ze nebyla
zachovana neporusenost obalu. Kazda udalost vztahujici se k letecké piepravé
nebezpecného zboZzi, kterd vazné ohrozi letadlo nebo jeho osazenstvo, se rovnéz
poklada za incident s nebezpeénym zbozim.

Doklad o piepravé nebezpe¢ného zbozi. Doklad, ktery je stanoven v technickych
pokynech. Je vyplnén osobou, kterd predklada nebezpecné zbozi k letecké pieprave,
a obsahuje informace o tomto zbozi.

Vyjimka. Pouze pro Ucely dodrZeni této hlavy opravnéni uvedené v technickych
pokynech a vydané vSemi piislusSnymi Orady zajiStujici vynéti z poZadavka
technickych pokynu.
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Néakladni kontejner. Nakladni kontejner je predmétem vybaveni pro piepravu
radioaktivnich material, ktery ma usnadnit prepravu tohoto materialu, baleného ¢i
nebaleného, jednim nebo vice zpisoby dopravy. (Poznamka: viz jednotkové
nakladové vybaveni, nejedna-li se o radioaktivni material.)

Prepravni jednatel. Firma, kterd jménem provozovatele vykondva nékteré nebo
vSechny jeho ¢innosti, veetné piijimani, nakladani, vykladani, prekladani ¢i jiného
zach&zeni s cestujicimi nebo nakladem.

Ptebal. Pouzdro pouzité jednim odesilatelem, které obsahuje jedno nebo vice baliki a

tvori manipulaéni celek usnadiujici manipulaci a uloZeni. (Poznamka: do této
definice neni zahrnuto jednotkové nakladové zatizeni.)

Balik. Kompletni produkt balici operace obsahujici obal a jeho obsah ptipraveny
k preprave.

Obaly. Schranky a vSechny ostatni soucasti nebo materialy nezbytné k tomu, aby
schranka mohla plnit svou funkci obalu.

Té&zké zranéni. Zranéni, které utrpéla osoba pfi letecké nehodé a které:

i) vyZaduje hospitalizaci po dobu delSi nez 48 hodin zapo¢atou do sedmi dnt od
vzniku zranéni nebo

i) meélo za nasledek zlomeninu jakékoliv kosti (vyjma jednoduchych zlomenin
prstd na ruce, prsti na noze nebo zlomeni nosu) nebo

iii)  zpasobilo trznou ranu majici za néasledek silné krvaceni, poSkozeni nervi,
svalt nebo Slach nebo

iv)  zpasobilo vnitini zranéni nékterého organu nebo
v)  zpisobilo popaleniny druhého nebo tietiho stupné nebo jakékoliv popaleny
zahrnujici vice nez 5 % povrchu téla nebo

vi)  zpisobilo prokazatelné vystaveni se infekénim latkém nebo nebezpecné
radiaci.

Technické pokyny. Posledni platné vydani Technickych pokynt pro bezpeénou
leteckou piepravu nebezpec¢ného zboZi, veetn¢é doplikia a dodatkd schvalenych a
vydanych z rozhodnuti Rady Mezinarodni organizace civilniho letectvi (dokument
ICAO 9284-AN/905).

Jednotkové nakladové zatizeni. Druh letadlového kontejneru, letadlové palety se siti
nebo letadlové palety se siti pies igld. (Pozndmka: Do této definice neni zahrnut
piebal; pokud jde o kontejner obsahujici radioaktivni materidl, viz nékladni
kontejner.)

OPS 1.1155

Opravnéni k prepravé nebezpeéného zbozi

a) Provozovatel nesmi piepravovat nebezpecné zbozi, nema-li k tomu opravnéni Gfadu.

b) Pred vydanim opravnéni k ptepravé nebezpecného zboZi musi provozovatel piesveédeit urad,
Ze byl poskytnut odpovidajici vycvik, Ze vSechny piislusné dokumenty (napi. pro pozemni
obsluhu, odbaveni letounu a vycvik) obsahuji informace a pokyny tykajici se nebezpec¢ného
zboZi a Ze jsou zavedeny postupy pro zajisténi bezpeéného nakladani s nebezpeénym zbozim
ve vSech etapéch letecké prepravy.

Poznadmka: Vyjimka nebo opravnéni uvedené v OPS 1.1165 b) 1 nebo 2 jsou nad ramec vysSe

uvedeného a podminky v bodu b) se nemusi nezbytné uplatnit.
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OPS 1.1160
Oblast pasobnosti

Predméty a latky, které by jinak byly klasifikovany jako nebezpecné zboZi, které vSak v souladu s ¢ésti
1 a 8 uvedenych technickych pokynt nepodléhaji témto pokynam, jsou vynaty z této hlavy za
piedpokladu, Ze:

a)

b)

c)

a)

b)

pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem poskytovat béhem letu
Iékai'skou pomoc pacientovi, jsou:

1) piepravovany pro pouziti za letu nebo jsou soucasti stalého vybaveni letounu, pokud
byl upraven pro specializované pouZiti pii lékarské evakuaci nebo se piepravuji
letem, ktery vykonava tyZz letoun s cilem vyzvednout pacienta nebo poté, co byl
uvedeny pacient predan, pokud je neproveditelné naloZit nebo vyloZit zboZi v dobé
letu, jimz je pacient piepravovan, avsak s Umyslem, Ze bude zboZi vyloZzeno, jakmile
to bude proveditelné, a

2) pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem poskytovat
béhem letu lékarskou pomoc pacientovi, nebezpeéné zboZi je omezeno na nasledujici
polozky a musi byt uchovavano v postaveni, v némz se pouziva, nebo musi byt
bezpeéné ulozeno, pokud se nepouziva, a je bezpecné upevnéno béhem vzletu a
pristani a pokazdé, kdy to velitel povazuje za nezbytné v zjmu bezpecnosti:

i) tlakové nadoby musi byt vyrobeny vyhradné za Géelem Uschovy a prepravy
daného plynu;

i) léky a jiné lécebné latky, které musi byt v dobé, kdy se pouZivaji v letounu,
pod dozorem Skoleného personalu;

iii)  zafizeni s bateriemi ¢lankid obsahujicich elektrolyt, ktera musi byt ulozZena, a
je-li to nezbytné, zajisténa ve svislé poloze, aby se zabranilo vyliti elektrolytu;

pozaduje se, aby byly na palub& v souladu s ptisluSnymi pouzitelnymi piedpisy nebo z
provoznich davodi, ackoli predméty a latky, které jsou uréeny jako ndhrady nebo které byly
vyjmuty za Ugelem nahrady, se musi v letounu prepravovat tak, jak je uvedeno v technickych
pokynech;

jsou v zavazadlech:

1) piepravovanych cestujicimi nebo ¢leny posadky v souladu s technickymi pokyny
nebo
2) oddélenych od jejich majitele béhem tranzitu (napi. ztracenych zavazadlech nebo

nespravné smeérovanych zavazadlech), které ale provozovatel piepravuje.

OPS 1.1165
Omezeni piepravy nebezpeéného zbozi

Provozovatel prijme veSkera primérena opatieni, kterymi zajisti, aby predméty a latky nebo
jiné zboZi uvedené v celnim prohldSeni jako nebezpec¢né zhozi, které jsou v technickych
pokynech piesné oznaceny ndzvem nebo obecné popsany jako piedméty nebo latky, jejichz
pieprava je zakézana, nebyly za Zadnych okolnosti piepravovany v jakémkoli letounu.

Provozovatel nepiepravuje predméty a latky nebo jiné zbozi uvedené v celnim prohlaseni jako
nebezpecné zbozi, které jsou v technickych pokynech oznacené jako zakazané pro piepravu za
normalnich okolnosti, nejsou-li spinény tyto poZadavky uvedenych pokynti:

1) vSechny dotéené staty jim udélily nezbytné vyjimky podle poZadavkt technickych
pokynii nebo

2) v8echny dotcené staty vydaly opravnéni v piipadech, kdy je v technickych pokynech
uvedeno, Ze je potiebné pouze takové opravnéni.
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OPS 1.1190

Umysiné vynechano

OPS 1.1195
Prejimka nebezpeéného zboZi
a) Provozovatel nesmi pievzit nebezpecné zbozi, pokud:

1) balik, piebal nebo nakladni kontejner nebyl prohlédnut v souladu s postupy piejimky
uvedenymi v technickych pokynech;

2) nejsou k nebezpecnému zbozi pripojeny dvé kopie dokladu o piepravé nebezpec¢ného
zboZi, neni-li v technickych pokynech stanoveno jinak;

3) se nepouziva anglicky jazyk:

i) na oznaceni a Stitcich obala
a

i)  vdokladu o ptepravé nebezpeéného zbozi,

kromé splnéni piipadnych dalSich jazykovych pozadavka.

b) Provozovatel pouziva kontrolni seznam pro prejimku, ktery umoZziuje zkontrolovat veskeré
dulezité podrobnosti a musi mit podobu, ktera umoziuje zaznamenavat vysledky kontroly pfi
piejimce ru¢né, mechanicky nebo pomoci pocitace.

OPS 1.1200
Kontrola ke zjisténi poSkozeni, netésnosti nebo kontaminace
a) Provozovatel zajisti, aby:
1) baliky, ptebaly a nakladni kontejnery byly kontrolovany, pokud jde o jejich

2)

3)

4)

5)

poskozeni, netésnost ¢i kontaminaci, bezprostiedné pied jejich nalozenim do letounu
nebo jednotkového nakladového zatizeni tak, jak je stanoveno v technickych
pokynech;

jednotkové néakladové zatizeni nebylo nalozeno do letounu, pokud nebylo
zkontrolovéno, zda je prosto znamek uUniku nebo poskozeni nebezpe¢ného zbozi,
které obsahuje, podle pozadavki technickych pokyni;

netésné nebo poSkozené baliky, ptebaly a nékladni kontejnery nebyly naloZeny do
letounu;

balik s nebezpeénym zbozim nachazejici se v letounu, ktery jevi znamky poSkozeni
nebo netésnosti, byl vyloZen nebo byla piijata opatieni k jeho vylozeni pFisluSnym
Gfadem nebo organizaci. V tomto piipadé musi byt zbytek zasilky zkontrolovan, zda
je ve stavu zpisobilém pro piepravu a zda nedoSlo k poSkozeni nebo kontaminaci
letounu nebo jeho nakladu, a

baliky, ptebaly a nakladni kontejnery byly pii vykladani z letounu nebo jednotkového
nakladového zafizeni zkontrolovany, zda nevykazuji znamky poSkozeni nebo
netésnosti, a v pripadg, ze bylo zjiSténo poSkozeni nebo net&snost, byl zkontrolovan
prostor, v némz bylo nebezpeéné zbozi ulozeno, zda neni poSkozen nebo
kontaminovan.

OPS 1.1205

Odstranéni kontaminace

a) Provozovatel zajisti, aby:

1)

byla neprodlené odstranéna kontaminace, k niz doSlo v dusledku netésnosti nebo
poSkozeni piedméti nebo obali obsahujicich nebezpecné zbozi, a byly podniknuty
kroky k neutralizaci jakychkoli rizik, jak je stanoveno v technickych pokynech, a
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2) letoun, ktery byl kontaminovéan radioaktivnim materidlem, byl neprodlené stazen
z provozu a aby nebyl provozovan, dokud Groven zatreni na jakémkoli dostupném
povrchu a Groven nelokalizované kontaminace nepoklesne pod hodnoty uvedené
v technickych pokynech.

V piipadé nedodrzeni jakékoli mezni hodnoty v technickych pokynech pouzitelné na Uroven
zé&teni nebo kontaminace:

1) provozovatel musi:

i) zajistit, aby byl informovan odesilatel, je-li b&hem piepravy zjisténo
nedodrzeni mezni hodnoty;

i) podniknout neprodlené kroky ke zmirnéni nasledka nedodrZeni mezni
hodnoty;

iii)  sdélit nedodrzeni mezni hodnoty odesilateli a ptislusnym Gradam, jakmile je to
proveditelné, a neprodlené, kdykoli vznikla nebo vznika nouzova situace;

2) provozovatel rovnéZ musi v rdmci svych povinnosti:
i) vySettovat nedodrZeni mezni hodnoty a jeho pficiny, okolnosti a dasledky;

ii)  pfijmout vhodnd opatieni, odstranit pticiny a okolnosti, které vedly
k nedodrZeni mezni hodnoty a zabranit opakovani podobnych okolnosti, které
vedly k nedodrZeni mezni hodnoty;

iii)  sdeélit prisluSnym Uradim pric¢iny nedodrzeni mezni hodnoty a napravna nebo
preventivni opatieni, ktera byla ptijata nebo budou pfijata.

OPS 1.1210
Omezeni nakladani

Kabina cestujicich a pilotni prostor. Provozovatel zajisti, aby nebezpeéné zboZi nebylo
piepravovano v kabiné obsazené cestujicimi nebo v pilotnim prostoru, pokud technické
pokyny nestanovi jinak.

Nékladové prostory. Provozovatel zajisti, aby se nebezpe¢né zboZzi nakladalo, oddélovalo,
ukladalo a zajist'ovalo v letounu tak, jak je stanoveno v technickych pokynech.

Nebezpecné zbozi urcené k prepravé pouze v nakladnim letadle. Provozovatel zajisti, aby
baliky nebezpeéného zboZi opatiené Stitkem ,,Pouze nakladni letadlo®, byly prepravovany
v nakladnim letadle a nakladany tak, jak je stanoveno v technickych pokynech.

OPS 1.1215
Poskytovani informaci

Informace pro personal. Provozovatel musi v provozni piiru¢ce a/nebo jinych vhodnych
priruckadch poskytnout takové informace, které umozni personalu plnit své povinnosti
s ohledem na prepravu nebezpecného zboZzi, jak je stanoveno v technickych pokynech, véetng
opatieni, ktera se pfijimaji v pfipadé nouzovych situaci, v nichZ se vyskytuje nebezpecné
zbozi. Tyto informace piipadné musi byt rovnéz poskytnuty jeho prepravnimu jednateli.

Informace pro cestujici a ostatni osoby:

1) provozovatel zajisti, aby byly zvefejnény informace poZadované technickymi
pokyny, které obsahuji druhy zboZzi, které cestujici nesmi piepravovat na palubé
letounu, a

2) provozovatel zajisti, aby na mistech piejimky nakladu byly vyhlasky poskytujici

informace o prepravé nebezpeéného zboZi.
Informace pro velitele letadla. Provozovatel zajisti, aby:

1) velitel letadla obdrZel pisemné informace o nebezpecném zbozi, které se bude
piepravovat v letounu, jak je stanoveno v technickych pokynech;
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2) byly poskytnuty informace pro pouZiti za nouzovych situaci béhem letu, jak je
stanoveno v technickych pokynech;

3) na zemi byla uchovéna citelnd kopie pisemnych informaci pro velitele letadla na
snadno pristupném misté do doby po ukonceni letu, k némuz se pisemné informace
vztahuji. Tato kopie nebo informace, které jsou v ni obsazeny, musi byt snadno
piistupné pro letisté posledniho odletu a pro nésledujici bod planovaného priletu do
doby po ukongeni letu, k némuz se informace vztahuji;

4) piepravuje-li se nebezpecné zbozi linkou vedouci zcela nebo zcasti mimo Uzemi
statu, musi byt pisemné informace pro velitele letadla v angli¢tingé kromé splnéni
piipadnych dalSich jazykovych poZadavki.

(Pokud jde o dobu uloZeni dokumentu, viz tabulka 1 dodatku 1 k OPS 1.1065.)

Informace v ptipadé incidentu nebo letecké nehody letounu:

1) Provozovatel letounu podilejiciho se na incidentu poskytne na pozadani jakékoli
informace, jak to pozaduji technické pokyny.

2) Provozovatel letounu podilejiciho se na letecké nehodé nebo vazném incidentu
poskytne neprodlené jakékoli informace, jak to poZaduji technické pokyny.

3) Provozovatel letounu zahrne do vhodnych pfirucek a plana pro reSeni nouzovych
situaci v ptipadé leteckych nehod postupy, které umozni poskytnuti uvedenych
informaci.

Informace v piipadé nouzové situace za letu:

1) Vznikne-li nouzova situace, velitel letadla — jakmile to situace umozni — informuje
piislusny dtvar letovych provoznich sluzeb o jakémkoli nebezpeéném zhoZi
piepravovaném jako naklad na palubé letounu, jak je stanoveno v technickych
pokynech.

OPS 1.1220
Vycvikové programy

Provozovatel zavede a udrZuje vycvikové programy pracovnikti poZadované technickymi
pokyny, které musi byt schvaleny Giadem.

Provozovatel musi zajistit, aby pracovnici absolvovali vycvik, jehoz pozadavky odpovidaji
jejich povinnostem.

Provozovatel musi zajistit, aby pii zaméstnani osoby v postaveni zahrnujici leteckou piepravu
nebezpecného zboZi byl poskytnut nebo ovéien vycvik.

Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, ktefi absolvuji vycvik, podstoupili test s cilem
ovéfit, zda porozuméli svym povinnostem.

Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, u nichz se pozaduje vycvik tykajici se
nebezpecéného zboZi, absolvovali opakovaci vycvik v ¢asovém intervalu nejdéle 2 let.

Provozovatel zajisti, aby zdznamy o vycviku tykajicim se nebezpeéného zboZi byly vedeny
pro vSechny pracovniky podle poZadavki technickych pokyni.

Provozovatel zajisti, aby pracovnici jeho piepravniho jednatele absolvovali vycvik podle
pozadavkii technickych pokyni.

OPS 1.1225
HI&Seni incidenti a leteckych nehod s nebezpeénym zbozim

Provozovatel nahlasi incidenty a letecké nehody s nebezpe¢nym zboZim Giadu a prislusnému
Ufadu ve stateé, v némz doslo k letecké nehodé nebo incidentu, jak je stanoveno v dodatku 1
k OPS 1.1225. Prvni hlaSeni musi byt odesldno do 72 hodin od udalosti, nebréni-li tomu
vyjimeéné okolnosti, a zahrnuje podrobnosti, které jsou v té dobé znamy. V piipadé potieby se
musi co nejdifve podat nasledné hlaseni s jakymikoli dodate¢né zjisténymi informacemi.
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Provozovatel musi hlasit Gfadu a pfislusnému Gradu ve staté, kde k udalosti doSlo, rovnéz
zjisténi nedeklarovaného nebo nespravné deklarovaného nebezpecného zbozi, které bylo
objeveno v nédkladu nebo zavazadlech cestujicich, jak stanovi dodatek 1 k OPS 1.1225. Prvni
hlaSeni musi byt odeslano do 72 hodin od odhaleni, nebrani-li tomu vyjime&né okolnosti, a
zahrnovat podrobnosti, které jsou v té dob& znadmy. V piipadé potreby se musi co nejdtive
podat nasledné hlaseni s jakymikoli dodate¢né zjiSténymi informacemi.
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Dodatek 1 k OPS 1.1225
HIlaSeni incidentii a leteckych nehod s nebezpeé¢nym zbozim

Provozovatel zajisti, aby byl hlaSen jakykoli druh incidentu a letecké nehody s nebezpeénym
zboZim bez ohledu na to, zda je nebezpec¢né zboZi obsazeno v nékladu, poStovnich zasilkéach,
zavazadlech cestujicich a zavazadlech posddky. Zjisténi nedeklarovaného nebo Spatné
deklarovaného nebezpecného zbozi v nakladu, poStovnich zésilkach nebo zavazadlech se
rovnéz hlasi.

Prvni hlaSeni se odeSle do 72 hodin od udalosti, nebrani-li tomu vyjime¢né okolnosti. Lze je
zasilat jakymikoli prostiedky, véetné elektronické posty, telefonu nebo faxu. Uvedené hlaSeni
zahrne podrobnosti, které jsou v té dobé znamy, pod nadpisy uréenymi v bodé 3. V ptipadé
potieby se co nejdiive poda nasledné hlaseni se vSemi podrobnostmi, které nebyly znamy
v dobé, kdy se zasilalo prvni hlaSeni. Bylo-li hlaSeni podano Ustné, zaSle se co nejdiive
pisemné potvrzeni.

Prvni hlaSeni a jakékoli nasledné hlaSeni jsou co nejpresnéjsi a obsahuji ty z nasledujicich
Gdaju, které jsou dulezité:

a) datum incidentu nebo letecké nehody nebo zjisténi nedeklarovaného nebo nespravné
deklarovaného nebezpeéného zbozi;

b) misto, ¢islo letu a datum letu;

c) popis zboZi, ¢islo leteckého nakladniho listu, pytliku, piivésného Stitku na zavazadlo,
letenky atd.;

d) pojmenovani latek prepravy (pfipadné véetné technického nézvu) a cislo UN/ID,
pokud je znamo;

e) téida nebo cast a jakékoli vedlejsi riziko;

f) druh obalu a oznaceni obalové specifikace na ném;

)] mnozstvi;

h) nézev (jméno) odesilatele, cestujiciho atd.;

i) jakékoli jiné dulezité podrobnosti;

j) domnéld pri¢ina incidentu nebo letecké nehody;

k) uc¢inéna opatient;

1) jakékoli jiné provedené hlaseni a

m) jméno, titul, adresa a telefonni ¢islo osoby, kterd podava hlaseni.

K hlaseni by mély byt ptipojeny kopie ptislusnych dokumentd a jakékoli potizené fotografie.
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HLAVAS

BEZPECNOST

OPS 1.1235
Bezpe¢nostni poZzadavky

Provozovatel zajisti, aby vSichni prislusni pracovnici byli obeznameni s ptisluSnymi poZadavky
narodnich bezpecnostnich programii statu provozovatele a aby je dodrzovali.

OPS 1.1240
Vycvikové programy

Provozovatel musi zavést, udrZovat a provadét schvalené vycvikové programy, které umozni ¢lenam
posadek provozovatele ptijimat vhodné opatieni s cilem zabranit ¢inum protipravniho vmeéSovani, jako
je sabotdz a protipravni zmocnéni se letound, a minimalizovat dusledky téchto udalosti, pokud by
k nim doslo. Vycvikovy program musi byt slu¢itelny s Narodnim leteckym bezpe¢nostnim programem.
Jednotlivy ¢len posadky musi mit znalosti a zpuasobilost ve vSech piisluSnych ¢astech vycvikového
programul.

OPS 1.1245
HI&3eni ¢ina protipravniho vmeéSovani
Velitel letadla, nebo v jeho neptitomnosti provozovatel, musi po ¢inu protipravniho vmeéSovani na

palubé podat neprodlené hlaseni o tomto cinu uréenému mistnimu Ufadu nebo Uradu ve staté
provozovatele.

OPS1.1250
Kontrolni seznam postupi prohledavani letounu

Provozovatel zajisti, aby na palubé byl kontrolni seznam postupu, které maji byt dodrZeny pti hledani
bomby nebo improvizovaného vybusného zafizeni (IED) v piipadé podezieni na sabotdZz a pro
prohlidku letount pfi hledani ukrytych zbrani, vybusnin nebo jinych nebezpe¢nych zatizeni, pokud
existuje divodné podezieni, ze letoun miZe byt pfedmétem protipravniho vméSovani. Kontrolni
seznam musi byt dopInén o pokyny popisujicimi prislusné kroky, které by mély byt uginény v piipadé
nalezu bomby nebo podezielého piedmétu, a informacemi o nejméné nebezpecném misté pro ulozeni
bomby v daném letounu, pokud je drzitel typového osvédeeni poskytne.

OPS 1.1255
Zabezpeéeni pilotniho prostoru

a) Ve vSech letounech vybavenych dvermi pilotniho prostoru musi byt tyto dveie uzamykatelné a
musi byt poskytnuty nebo stanoveny prostiedky nebo postupy piijatelné pro Urad, kterymi
mohou palubni privod¢i v pripadé podezielé ¢innosti nebo naruSeni bezpeénosti v kabing
cestujicich uvédomit letovou posadku.

b) V8echny letouny s cestujicimi na palubé s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi
nez 45 500 kg nebo s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici vétSim nez 60
musi byt vybaveny schvéalenymi dveimi pilotniho prostoru s moznosti uzamykani a
odemykani z obou pilotnich mist a navrzenymi tak, aby spliovaly pfislusné provozni
pozadavky na letovou zpasobilost se zpétnou platnosti. Konstrukce téchto dveti nesmi branit
nouzovym opatienim, jak je pozadovéano v piisluSnych provoznich poZadavcich na letovou
zpusobilost se zpétnou platnosti.

c) Ve vSech letounech, které jsou vybaveny dvermi pilotniho prostoru podle pozadavka bodu b):
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musi byt tyto dveie uzavieny pied spousténim motort pro vzlet a ztstat uzamceny
podle pozadavkt bezpe¢nostnich postupt nebo velitele letadla az do vypnuti motord
po pristani, vyjma ptipadu, kdy se povazZuje za nezbytné umoznit vstup nebo odchod
opravnénym osobam v souladu s Narodnim leteckym bezpe¢nostnim programem;

musi byt poskytnuty prostiedky pro monitorovani prostoru mimo pilotni prostor
z obou pilotnich mist v mite nezbytné k uréeni totoznosti osob pozadujicich vstup do
pilotniho prostoru a ke zjiSténi podezielého chovani nebo mozného ohrozeni.
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