URAD PRO CIVILNI LETECTVI

SEKCE LETOVA
Odbor obchodni letecké dopravy

Iniermacl vestnik 032011

07.09.2017

X

—
/

Zavedeni komunikace a sledovani / monitorovani,
zalozené na vykonnosti,
v ICAO oblasti severniho Atlantiku

Introduction of Performance Based Communication and Surveillance (PBCS) in the ICAO North Atlantic Region

(1) Ugel Informaéniho véstniku.

(a) Utelem tohoto Informa&niho véstniku je poskytnuti informaci véem provozovateldm letound, ktefi chtgji
vyuzivat vyhody PBCS rozestupu.

(b) Tento informacni véstnik navazuje na informace uvedené v Informagnim véstniku UCL 01/2017 a tyka se
provozovatell letoun(, ktefi zamysleji Iétat v prostoru NAT HLA (North Atlantic High Level Airspace) na
tratich OTS (Organized Track System).

(2) Uvod

(@) ZlepSovani letecké avioniky a systému pro zpracovani letovych Udaji ATM (Air Traffic Management) vedlo
k analyze, zdali by bo¢ni standardni rozestupy ve stavajicim NAT HLA prostoru nemohly byt sniZzeny z 60
NM na 25 NM, dusledkem ¢ehoz by se zvysil pocCet trati a mnozstvi optimalnich FL.
V souCasném zkuSebnim provozu se v NAT OTS bocni rozestupy 25 NM tykaji RLatSM (Reduced
Lateral Separation Minimum), kde jsou zatim stanoveny pouze ffi traté (tzv. Core tracks) od sebe '
stupné zemépisné Sirky a aplikuji se mezi FL 350-390 (vCetné).
Ve druhé etapé se zkuSebni provoz rozsifi na vSechny OTS a jeji zaCatek je planovan na konec roku
2017.

(b) Obdobny zku$ebni provoz je spustén v Shanwick OCA (Oceanic Control Area), kde se snizuje podélny
rozestup mezi letadly sledujici stejnou trat, a to na 5 min. Toto se nazyva RLongSM (Reduce Longitudinal
Separation Minimum).

(c) Tyto zkuSebni provozy budou ukonceny k 29.breznu 2018 Po tomto datu budou moci byt tyto
shizené rozestupy, jak bocni tak podéiné, pouzivany (aplikovany) spolu se zavedenim PBCS. Tento
véstnik ma za cil jednak ukazat kritéria pro PBCS a jednak poZadavky na provozovatele, ktefi chtgji
pouzivat prostory, kde se aplikuji PBCS rozestupy (tj. snizené rozestupy).




(3) Komunikace a sledovani, zalozené na vykonnosti (PBCS).

(@) Komunikace zaloZzena na vykonnosti (PBC - Performance Based Communication) a sledovani zalozené

na vykonnosti (PBS - Performance Based Surveillance) se vztahuji ke komunikaci a sledovani zalozené
na vykonnostnich specifikacich, aplikovanych pro poskytovani sluzeb leteckého provozu ( ATS - Air Traffic
Services). Normy a postupy pro Cinnost ATM, které jsou zaloZzeny na schopnostech komunikace a
schopnostech sledovani pro pouziti snizenych minim rozestupl, musi odpovidat pfisluSnym specifikacim
RCP (Required Communication (COM) Performance) a RSP (Required Surveillance (SUR) Performance).
Specifikace RCP a RSP pfedstavuji soubor poZadavku pro poskytovani ATS (Air Traffic Service) a s tim
spojenych pozemnich zafizeni, zpUsobilosti letadel a provozl potfebnych pro podporu komunikace a
sledovani zalozeném na vykonnosti.
Tyto specifikace zahmuji vykonnostni poZadavky na komponenty systému, které se tykaji zajisténi
komunikace a sledovani a stim spojenych (daju, ¢asu pfenosu, spojitosti, dostupnosti, integrity,
bezpecnosti a funkCnosti v souladu s potfebami pro zamysleny provoz, souvisejici s konceptem
konkrétniho vzdusného prostoru.

(b) Postupy zalozené na vykonnosti a monitorovani byly implementovany v prostoru NAT HLA, aby byla
zajisténa prubézné bezpecnost a efektivita ¢innosti ATM. V prostoru NAT HLA jsou vykonnosti FANS 1/A
(Future Air Navigation System 1 or A.), (a rovnocennych zafizeni), CPDLC (Controller-Pilot Data Link
Communications) a ADS-C (Automatic Dependent Surveillance-Contract) monitorovany vici specifikacim
RCP 240 a RSP 180.

0Od 29 biezna 2018 bude na letech v prostoru NAT HLA vyZadovano oznaceni do ICAQ letového planu,
Ze je témto specifikacim (RCP 240 a RSP 180) vyhovéno pro Ucely pouZiti snizenych podélnych a/nebo
bo¢ni minim rozestupu. Toto bude nejprve pouzivano na tratich OTS mezi FL 350 az FL 390 vCetné, ale
postupné se rozSifi do celého prostoru NAT HLA. V budoucnosti se predpoklada, ze RCP a RSP
parametry budou vyZadovany i v ostatnich vzdusnych prostorech.

(4) Pozadovana vykonnost pro komunikaci RCP 240 (Required COM Performance) a pozadovana
vykonnost pro sledovani / monitorovani RSP 180 (Required SUR Performance).

(a) Pro PBCS v NAT HLA prostoru se pouZivaji specifikace RCP 240 a RSP 180 pro vyuziti minimélnich
podéinych rozestupt 55,5 km (30 NM), 93 km (50 NM) a 5 min a vyuziti minimalniho boéniho rozestupu
42,6 km (23 NM).

(b) Se specifikaci RCP/RSP musi byt vsouladu systém ATS, systém CSP/SSP (Communications
Service/Satellite Service Provider), provozovatel a systémy letadla. Pozadavky PBCS pro systém letadla
se tykaji jeho funkénosti, interoperability a vykonosti dle platnych pozadavki pro letovou zplsobilost.
NevyZzaduiji se zadné dodate¢né PBCS pozadavky k pozadavkim platnych predpisu, které se tykaji vyroby
a osvédCeni letové zpusobilosti.

(c) Spinéni podminek RCP 240 a RSP 180 nevyzaduje specifické schvaleni UCL CR. Avsak podminky

uvedené v nasledujicich odstavcich musi byt spinény, aby let mohl byt jednoznaéné oznacen, Ze splfiuje
dané specifikace.

(5) Pozadavky na letadlo a provozovatele pro RCP 240 a RSP 180

(@) Pouze ti provozovatelé, ktefi vyhovi pozadavkim RCP 240 a RSP 180 budou zpUsobili pro snizené
minimalni rozestupy, zavedené v prostoru NAT HLA.



(b)

(c)

(d)

Provozovatelé budou opravnéni oznacit v ICAO FPL shodu s RCP 240 a RSP 180 za pfedpokladu, Ze
jejich letadla jsou:

a) zpUsobila pro provoz RNP 4 (Required Navigation Performance)
b) vybavena ADC-C (Automatic Dependent Surveillance); a
c) vybavena CPDLC (Controler-Pilot Data Link Communication).

VlySe uvedena vybaveni musi byt vyrobend v souladu s poZadovanymi technickymi specifikacemi a
zastavba schvalena z hlediska letové zpUsobilosti (musi byt uvedeno v AFM nebo jiném relevantnim
dokumentu) v souladu s pozadavky na integritu, dostupnost a kontinuitu, jak je uvedeno v ICAO Doc 9869
(Performance Based Communication and Surveillance (PBCS) Manual). Systém musi rovnéz poskytovat
letové posadce varovani (alert), souvisejici se specifikacemi RCP 240 a RSP 180. Specifické polozky,
souvisejici s PBCS zpusobilosti musi byt zahrnuty v MMEL. VSechny provozni postupy musi byt zafazeny
v OM (Operation Manual) provozovatele, a to jak pro letovy tak pozemni provoz. Pfi jejich tvorbé se
pouzije GOLD manual (ICAO Doc 10037) a vySe uvedeny PBCS manual (ICAO Doc 9869) jako pfijatelné
zplsoby prikazu (AMC - Acceptable Means of Compliance). Tyto provozni postupy musi rovnéz
zahrnovat postupy pro nepfedvidané udalosti (contigency procedures) | postupy pro pfipady selhéni a
postupy pro ohlaSovani problému se kterymi se setkaji letové posadky, dispecefi a personal udrzby.

Pozadovany systém CNS (Communications / Navigation / Surveillance) musi byt provozuschopny a letové
posadky musi oznamit ATC jakoukoliv zavadu a poruchu na zafizenich GNSS, ADS-C nebo CPDLC,
jakmile se objevi.

Provozovatel musi zajistit, aby smluvni sluzby, jako s CSPs (Communication Service Provoders) | SSPs
(Satellite Service Providers) byly vazany smluvnimi ujednanimi, stanovujicimi pfidéleny rozsah RCP/RSP,
v€etné poZadavk( na monitorovéni a zaznamendvani. Provozovatel musi rovnéz zajistit, ze smluvni
ujednani obsahuji ustanoveni pro CSP/SSP o oznamovani podminek pfisluSnému stanovisti ATS, dle
systému trati provozovatele, které by mohly mit nepfiznivy vliv na provoz PBCS.

Provozovatel se musi podilet na monitorovacich programech ANSP (Air NAV Service Provider) a
oblastnich PBCS monitorovacich programech, které jsou pouZitelné na jeho tratich a musi poskytnout
nasledujici informace oblastnimu PBCS monitorovacimu subjektu, ktery je uveden v pfislusném AIP
(Aeronautical Information Publication):

a) jméno provozovatele;

b) kontaktni Udaje provozovatele; a

c) jiné informace pro koordinaci.
Jakékoliv zmény vySe uvedenych informaci musi byt ozndmeny pfislusnému PBCS monitorovacimu
subjektu.

Provozovatel musi zavést postupy pro oznamovani probléma, se kterymi se setkali letové posadky nebo
jiny personal oblastnimu PBCS monitorovacimu subjektu, souvisejiciho s trati letu provozovatele na které
se problém vyskytl. Provozovatel dale musi zavést postupy pro véasné oznameni provoznich udajl (dat),
véetné provoznich udaju od CSPs/SSPs pfislusnému PBCS monitorovacimu subjektu, pokud je
pozadovano pro Setfeni hlaSeného problému..



(6) Planovani letu

(@) Provozovatel musi zajistit, ze v ICAO letovém planu (FPL) je oznaCena zpUsobilost PBCS nasledujicim
zpusobem:

(@]

Pro letadla, vybavena FANS 1/A CPDLC, ktera maji byt provozovana v prostoru NAT HLA se musi
uvést pfisludné oznaceni (J2, J3, J4, J5 and/or J7) v poloZce 10a letového planu.

Pro letadla, zplisobilda FANS 1/A CPDLC RCP 240, se kterymi je zamySlen provoz v prostoru NAT
HLA se musi uvést oznaCeni P2 v poloZce 10a letového planu.

Pro letadla vybavena FANS 1/A ADS-C, ktera maji byt provozovana v prostoru NAT HLA se musi
uvest oznaceni D1 v polozce 10b letového planu.

Pro letadla zptsobila FANS 1/A ADS-C RSP 180 se kterymi je zamyslen provoz v prostoru NAT HLA
se musi uvést oznaceni SUR/180 v poloZce 18 letového planu.

Pro letadla zpUsobila RNP 4, ktera maji byt provozovana v prostoru NAT HLA se musi uvést oznaceni
PBN/L1 v poloZce 18 letového planu.

(b) Od 29. bfezna 2018 budou NAT ANSPs (NAT Air Navigation Service Providers) oznateni RCP 240
v letovém planu vyuzivat k ur€eni zpUsobilosti daného letadla pro pfislusné minimalni rozestupy.

(c) Vprostoru NAT HLA bude provadéno pfiméfené sledovani letového provozu, které bude slouzit
k vyhodnocovani, jak letadla pribézné pini pozadavky PBCS. Detailni monitorovaci postupy budou
uverejnény v co nejkratsi dobeé.
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