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Rozhodnuti vykonného feditele 2017/021/R

p AEASA

European Aviation Safety Agency

Rozhodnuti vykonného reditele

2017/021/R

ze dne 8. prosince 2017

kterym se vydavaji Certifika¢ni specifikace a poradensky material pro navrh letist’

(CS ADR-DSN)

»CS ADR-DSN - 4. vydani“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni (ES) &. 216/2008*, a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto
nafizeni,

vzhledem k témto dlvoddim:

(1)

(@)

3)

(4)

EASA vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) €. 216/2008, certifikaCni
specifikace a pfijatelné zplsoby priikazu, jakoz i poradensky material pro uplatfiovani
nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

CertifikaCni specifikace jsou nezavazné technické standardy pfijaté EASA, které
uvadeéji zplsoby, jak prokazat vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécim
pravidlim, a které mohou byt organizacemi pouzity za ucelem certifikace.

Poradensky material je nezavazny material vytvofeny EASA, ktery pomaha ilustrovat
vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu nafizeni (ES)
€. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikacnich specifikaci a pfijatelnych
zpusob prakazu.

Rozhodnutim 2014/013/R ze dne 27. unora 2014 vydal vykonny Feditel Certifikaéni
specifikace a poradensky material pro navrh letist (CS-ADR-DSN — Prvni vydani).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Gnora 2008 o spole€nych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi,
kterym se ruSi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES
(Ur. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).
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(5)

(6)

(7)

(8)
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EASA je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008, reagovat na
souCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat sva
rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel
a védeckotechnicky pokrok.

Cilem této zmény je aktualizace certifikaCnich specifikaci pro navrh letist v souladu
s vyvojem ICAO a jinymi technickymi zlepSenimi a doporu¢enimi a udrzeni vysoké
urovné bezpec€nosti navrhu letiSt. EASA navrhuje toto pfevydani CS-ADR-DSN, aby
podpofil a uleh¢il praci provozovatelim letist a letiStnimu pramyslu spolu s jednotlivymi
prislusnymi ufady, ktefi v této chvili provadéji certifikacni proces podle nafizeni Komise
(EU) €. 139/2014. Tento certifikaCni proces by mél zohledrovat chystané zmény.

Ugelem této zmény je aktualizovat Certifikaéni specifikace a poradensky material pro
navrh letist (CS-ADR-DSN) zejména v souladu s odpovidajicimi standardy a
doporucenymi postupy (SARPs) ICAO, které byly soucasti dokumentu ICAO State
Letter AN 4/1.2.24-13/20, které zahrnuji Amendmenty 11-A all-B ICAO Annex 14,
Volume |, Aerodromes. Tato zména se zabyva rovnéz nékterymi doporucenimi a
pfipominkami, které EASA obdrzela od zuc¢astnénych stran.

EASA, v souladu s ¢lankem 52 odst. 1 pism. c¢) nafizeni (ES) €. 216/2008 a ¢lanky 7 a8
postupu pro predpisovou &innost EASA? &iroce konzultovala zudéastnéné strany
ohledné zalezitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné poskytla
pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha k tomuto rozhodnuti se vydava jako ,4. vydani“ Certifikacnich specifikaci pro navrh
letist.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost nasledujici den po svém uvefejnéni v Ufedni publikaci
Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 8. prosince 2017

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi

Viykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady EASA (MB) 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje

rozhodnuti 01/2012 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek,
certifikacnich specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou &innost®).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents.
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! Datum vstupu v platnost této zmé&ny prosim viz rozhodnuti 2017/021/R v Ufedni publikaci Agentury.
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PREAMBULE

Nasleduje seznam ustanoveni dotéenych timto amendmentem:

Seznam zkratek

CS ADR-DSN.A.002
CS ADR-DSN.A.005
CS ADR-DSN.B.045
CS ADR-DSN.B.095
CS ADR-DSN.B.125
CS ADR-DSN.B.135
CS ADR-DSN.B.140
CS ADR-DSN.B.145
CS ADR-DSN.B.150
CS ADR-DSN.B.160
CS ADR-DSN.B.175
CS ADR-DSN.D.240
CS ADR-DSN.D.245
CS ADR-DSN.D.260
CS ADR-DSN.D.305
CS ADR-DSN.D.325
CS ADR-DSN.J.480
CS ADR-DSN.L.605
CS ADR-DSN.L.610
CS ADR-DSN.M.630
CS ADR-DSN.M.635

CS ADR-DSN.M.645

CS ADR-DSN.M.655
CS ADR-DSN.M.665
CS ADR-DSN.M.670
CS ADR-DSN.M.675
CS ADR-DSN.M.680

CS ADR-DSN.M.685
CS ADR-DSN.M.690
CS ADR-DSN.M.695
CS ADR-DSN.M.696
CS ADR-DSN.M.700

CS ADR-DSN.M.705
CS ADR-DSN.M.706
CS ADR-DSN.M.710
CS ADR-DSN.M.720
CS ADR-DSN.M.725
CS ADR-DSN.M.730
CS ADR-DSN.M.735

Definice

Kodové znaceni letist (ARC)

Sitka RWY

Obratisté

Postranni pasy RWY

Sitka postrannich past RWY

Unosnost postrannich pasti RWY
Uprava povrchu postrannich pasti RWY
ZFizené pasy RWY

Sitka pasu RWY

Uprava povrchu past RWY

Pojezdové drahy vdeobecné

Sitka pojezdovych drah

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah
Postranni pasy pojezdové drahy
Uprava spadu pasti pojezdové drahy
RWY pro pfesné pfiblizeni

Pfikazové znaceni

Informacni znaceni

Svételna soustava pro presné priblizeni |. kategorie

Svételna soustava pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni
(PAPI) a zkracena svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni (APAPI)

Ochranné plochy pro PAPI a APAPI

Navadéci drahové svételné soustavy

Prahova poznavaci navéstidla

Postranni drahova navéstidla

Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich prahovych
polopficek

Koncova navéstidla RWY

Osova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zény RWY

Jednoducha naveéstidla dotykové zény

Naveéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni
(RETIL)

Navéstidla dojezdové drahy

Naveéstidla stavu RWY (RWSL)

Osové navéstidla pojezdové drahy
Postranni navéstidla pojezdové drahy
Osova navéstidla obratisté

Stop pficky

Navéstidla mezilehlych vy&kavacich mist

Datum ucéinnosti: Viz rozhodnuti 2017/021/R

Doplnén

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zmeénéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zmeénéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Vytvofeno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
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CS ADR-DSN.M.740

CS ADR-DSN.M.745
CS ADR-DSN.M.760

CS ADR-DSN.M.771
CS ADR-DSN.N.775
CS ADR-DSN.N.780
CS ADR-DSN.N.785
CS ADR-DSN.N.795
CS ADR-DSN.N.800
CS ADR-DSN.Q.846
CS ADR-DSN.Q.852

CS ADR-DSN.S.880
CS ADR-DSN.T.921

CS ADR-DSN.U.925

CS ADR-DSN.U.930

CS ADR-DSN.U.940

GM1 ADR-DSN.A.005
GM1 ADR-DSN.B.015
GM1 ADR-DSN.B.025
GM1 ADR-DSN.B.030
GM1 ADR-DSN.B.045
GM1 ADR-DSN.B.060
GM1 ADR-DSN.B.080
GM1 ADR-DSN.B.095
GM1 ADR-DSN.B.125
GM1 ADR-DSN.B.140
GM1 ADR-DSN.B.145
GM1 ADR-DSN.B.150
GM1 ADR-DSN.B.165
GM1 ADR-DSN.B.175
GM1 ADR-DSN.B.185
GM1 ADR-DSN.D.240
GM1 ADR-DSN.D.260
GM1 ADR-DSN.D.320
GM1 ADR-DSN.D.325
GM1 ADR-DSN.D.330
GM1 ADR-DSN.E.365
GM1 ADR-DSN.L.540
GM1 ADR-DSN.L.560
GM1 ADR-DSN.L.565
GM1 ADR-DSN.L.605
GM1 ADR-DSN.M.625
GM1 ADR-DSN.M.630
GM1 ADR-DSN.M.655
GM1 ADR-DSN.M.670
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Naveéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni

Drahova ochranna navéstidla

Pokrogily vizualni navadéci systém na odbavovaci
plose

PFicky zakazu vstu

V8eobecné

Pfikazové znaky

Informacni znaky

Poznavaci znaky stani letadla

Znak vy€kavaciho mista na komunikaci
Svételné znaceni pevnych objektl

Znaceni a osvétleni vrchnich vedeni, lan nosnych
stozar(, apod.

Systémy zdroju elektrické energie

Autonomni vystrazny systém naruseni drahy
(ARIWS)

V8eobecné

Barvy leteckych pozemnich navéstidel
Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel
Kédové znaceni letist (ARC)

Pocet, umisténi a sméry RWY

Vychozi udaje

Prah RW

Sitka RWY

Podélné sklony na RWY

PFi¢né sklony na RWY

Obratiste

Postranni pasy RWY

Unosnost postrannich pasti RWY
Uprava povrchu postrannich pasti RWY
Zfizené pasy RWY

Objekty na pasech RWY

Uprava povrchu pasti RWY

PFicné sklony na pasech RWY
Pojezdové drahy vieobecné

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah
Objekty na pasech pojezdoveé dra
Uprava spadu pasti pojezdové drahy
Sklony pasl pojezdovych drah
Vzdalenosti na stanich letadel

Znaceni zaméfovaciho bodu

Preruseni drahového znaceni

Znaceni obratisté

Pfikazové znaceni

Priblizovaci svételné soustavy

Svételna soustava pro presné priblizeni |. kategorie
Ochranné plochy pro PAPI a APAPI
Prahova poznavaci navéstidla

Zmeénéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Zmeénéno (NPA 2017-04)
Vytvoreno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
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GM1 ADR-DSN.M.690
GM1 ADR-DSN.M.700

GM1 ADR-DSN.M.706
GM1 ADR-DSN.M.750
GM1 ADR-DSN.P.825
GM1 ADR-DSN.T.921

GM1 ADR-DSN.U.930

CS-ADR-DSN 3. vydani

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

Osova naveéstidla RWY

Naveéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni
(RETIL)

Navéstidla stavu RWY (RWSL)
Plo3né osvétleni odbavovaci plochy
Postranni znacky pojezdovych drah

Autonomni vystrazny systém naruSeni drahy
(ARIWS)

Barvy leteckych pozemnich navéstidel

Nasleduje seznam ustanoveni dotéenych timto amendmentem:

CS ADR-DSN.A.002
CS ADR-DSN.A.005
CS ADR-DSN.B.035
CS ADR-DSN.B.055

CS ADR-DSN.B.060
CS ADR-DSN.B.090
CS ADR-DSN.B.110
CS ADR-DSN.B.135
CS ADR-DSN.B.155
CS ADR-DSN.B.165
CS ADR-DSN.B.191

CS ADR-DSN.B.195
CS ADR-DSN.B.200
CS ADR-DSN.B.205
CS ADR-DSN.C.210
CS ADR-DSN.C.215
CS ADR-DSN.C.235
CS ADR-DSN.D.290
CS ADR-DSN.D.315
CS ADR-DSN.D.335

CS ADR-DSN.D.340

CS ADR-DSN.E.360
CS ADR-DSN.E.365
CS ADR-DSN.G.400

CS ADR-DSN.H.420
CS ADR-DSN.H.445
CS ADR-DSN.J.470
CS ADR-DSN.J.475
CS ADR-DSN.J.480
CS ADR-DSN.J.485
CS ADR-DSN.J.486

Definice
Kdédové znaceni letist
Délka RWY a vyhladené délky

Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi
RWY

Podélné sklony na RWY
Povrch RWY

Uprava povrchu obratisté
Sitka postrannich pasu RWY
Délka pasu RWY

Objekty na pasech RWY

Charakteristiky odvodu vody z pohybové plochy a
navazujicich ploch

Predpoli

Dojezdové drahy

Provozni plocha radiovySkoméru

Koncové bezpecnostni plochy (RESA)

Rozmeéry koncovych bezpecénostnich ploch
Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

Povrch pojezdovych drah

Sitka past pojezdové drahy

Vy€kavaci plochy, vyCkavaci mista RWY, mezilehla

vyCkavaci mista a vyCkavaci mista na komunikacich

Umisténi vyCkavacich ploch, vy&kavacich mist
RWY, mezilehlych vyckavacich mist a vy€kavacich
mist na komunikacich

Sklony odbavovacich ploch
Vzdalenosti na stanich letadel

Vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a
protinamrazové osetfeni

Vnitfni vodorovna plocha

Bezprekazkovy prostor (OFZ)

Nepfistrojové RWY

RWY pro nepfesné pfistrojové priblizeni

RWY pro pfesné pfiblizeni

RWY pro vzlety

Ostatni objekty (pfe€islované CS ADR-DSN.J.490)

Zmeénéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)

Vytvofeno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Zménéno (NPA 2017-04)
Vytvoreno (NPA 2017-04)

Zménéno (NPA 2017-04)

Datum ucinnosti: Viz rozhodnuti 2016/027/R

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
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CS ADR-DSN.J.487
CS ADR-DSN.L.525
CS ADR-DSN.L.530
CS ADR-DSN.L.535
CS ADR-DSN.L.545
CS ADR-DSN.L.555
CS ADR-DSN.L.570
CS ADR-DSN.L.575
CS ADR-DSN.L.580
CS ADR-DSN.L.585
CS ADR-DSN.L.597
CS ADR-DSN.L.600
CS ADR-DSN.L.605
CS ADR-DSN.L.610
CS ADR-DSN.M.625
CS ADR-DSN.M.626
CS ADR-DSN.M.630
CS ADR-DSN.M.635

CS ADR-DSN.M.645

CS ADR-DSN.M.650

CS ADR-DSN.M.655
CS ADR-DSN.M.660
CS ADR-DSN.M.675
CS ADR-DSN.M.680

CS ADR-DSN.M.685
CS ADR-DSN.M.690
CS ADR-DSN.M.695
CS ADR-DSN.M.696
CS ADR-DSN.M.705
CS ADR-DSN.M.710
CS ADR-DSN.M.715

CS ADR-DSN.M.720
CS ADR-DSN.M.725
CS ADR-DSN.M.730
CS ADR-DSN.M.735
CS ADR-DSN.M.740

CS ADR-DSN.M.745
CS ADR-DSN.M.750
CS ADR-DSN.M.760

CS ADR-DSN.M.770
CS ADR-DSN.M.771

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

Objekty vné pfekazkovych ploch

Poznavaci zna¢eni RWY

Osové znaCeni RWY

Prahové znaceni

Znaceni dotykové zény

Osové znaceni pojezdové drahy

Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy
Znaceni vy¢kavaciho mista RWY

Znaceni mezilehlého vy€kavaciho mista

Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR
Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy
Znaceni vy€kavaciho mista na komunikacich
Pfikazové znaceni

Informacéni znaceni

Pfiblizovaci svételné soustavy

Jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy
Svételna soustava pro presné priblizeni |. kategorie

Svételna soustava pro presné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni
(PAPI) a zkracena svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni (APAPI)

Nastaveni sklonu pfiblizeni a vySky navéstidel pro
PAPI a APAPI

Ochranné plochy pro PAPI a APAPI

Svételna soustava pro vedeni po okruhu

Postranni drahova navéstidla

Prahova navéstidla a navéstidla vnéjsich prahovych
polopfFicek

Koncova navéstidla RWY

Osova navéstidla RWY

Navéstidla dotykové zény RWY

Jednoduché navéstidla dotykové plochy

Navéstidla dojezdové drahy

Osova navéstidla pojezdové drahy

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych
drahach, na RWY, na pojezdovych drahach pro
rychlé odboceni nebo na ostatnich pojezdovych
drahach pro vyjezd z RWY

Postranni navéstidla pojezdové drahy
Osova navéstidla obratisté

Stop pricky

Navéstidla mezilehlych vy&kavacich mist

Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a
protinamrazové oSetreni

Drahova ochranna navéstidla
Plosné osvétleni odbavovaci plochy

Pokrogily vizualni navadéci systém na odbavovaci
ploSe

Naveéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci
PFicky zakazu vstupu

Vytvoreno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
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CS ADR-DSN.N.775
CS ADR-DSN.N.780
CS ADR-DSN.N.785
CS ADR-DSN.Q.840

CS ADR-DSN.Q.841

CS ADR-DSN.Q.845
CS ADR-DSN.Q.846
CS ADR-DSN.Q.847

CS ADR-DSN.Q.848

CS ADR-DSN.Q.849

CS ADR-DSN.Q.850
CS ADR-DSN.Q.851
CS ADR-DSN.Q.852

CS ADR-DSN.R.855
CS ADR-DSN.R.860
CS ADR-DSN.S.880
CS ADR-DSN.S.890
CS ADR-DSN.S.895
CS ADR-DSN.T.900
CS ADR-DSN.T.915

CS ADR-DSN.U.930
CS ADR-DSN.U.935
CS ADR-DSN.U.940
GM1 ADR-DSN.A.005
GM1 ADR-DSN.B.015
GM1 ADR-DSN.B.035
GM1 ADR-DSN.B.045
GM1 ADR-DSN.B055

GM1 ADR-DSN.B.070
GM1 ADR-DSN.B.085
GM1 ADR-DSN.B.090
GM1 ADR-DSN.B.095
GM1 ADR-DSN.B.125
GM1 ADR-DSN.B.140
GM1 ADR-DSN.B.165
GM1 ADR-DSN.B.175
GM1 ADR-DSN.B.180
GM1 ADR-DSN.B.190
GM1 ADR-DSN.B.191

GM1 ADR-DSN.B.200

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

VSeobecné
PFikazové znaky
Informacni znaky

Objekty, které maji byt oznaceny a/nebo svételné
oznaceny uvnitf horizontalnich hranic pfekazkovych
ploch

Objekty, které maji byt oznaceny a/nebo svételné
oznaceny vné horizontalnich hranic pfekazkovych
ploch

Znaceni pevnych objekt(
Svételné znaceni pevnych objektd

Svételné znaceni pevnych objektd nizSich nez 45 m
nad urovni okolniho terénu

Svételné znaceni pevnych objektd s vySkou od 45
m metrd nad Urovni okolniho terénu a neprevysujici
150 m

Svételné znaceni pevnych objektu vysSich nez
150 m nad urovni okolniho terénu

Svételné znaceni jinych objektd
Znaceni a svételné znaceni vétrnych turbin

Znaceni a osvétleni vrchnich vedeni, lan nosnych
stozarl apod.

Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich ¢asti
Neunosné plochy

Systémy zdroju elektrické energie

Monitorovani

Urovné provozuschopnosti

Nouzové pfistupové a obsluzné komunikace

Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich
plochach

Barvy leteckych pozemnich navéstidel

Barvy pro znaceni, znaky a panely
Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel
Kédové znaceni letist

Pocet, umisténi a sméry RWY

Délka RWY a vyhladené délky

Sitka RWY

Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi
RWY

Viditelnost sklonti na RWY
Unosnost RWY

Povrch RWY

Obratiste

Postranni pasy RWY

Unosnost postrannich pastt RWY
Objekty na pasech RWY

Uprava povrchu pasti RWY
Podélné sklony na pasech RWY
Unosnost past RWY

Charakteristiky odvodu vody z pohybové plochy a
navazujicich ploch

Dojezdové drahy

Zmeénéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
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GM1 ADR-DSN.B.205
GM1 ADR-DSN.C.210
GM1 ADR-DSN.C.225

GM1 ADR-DSN.C.235
GM1 ADR-DSN.D.240
GM1 ADR-DSN.D.250
GM1 ADR-DSN.D.255
GM1 ADR-DSN.D.260
GM1 ADR-DSN.D.285
GM1 ADR-DSN.D.290
GM1 ADR-DSN.D.295
GM1 ADR-DSN.D.305
GM1 ADR-DSN.D.310
GM1 ADR-DSN.D.335

GM1 ADR-DSN.D.340

GM1 ADR-DSN.E.350
GM1 ADR-DSN.E.360
GM1 ADR-DSN.E.365
GM1 ADR-DSN.G.380
GM1 ADR-DSN.G.385

GM1 ADR-DSN.H.410
GM1 ADR-DSN.H.420
GM1 ADR-DSN.H.440
GM1 ADR-DSN.H.445
GM1 ADR-DSN.J.470
GM1 ADR-DSN.J.475
GM1 ADR-DSN.J.480
GM1 ADR-DSN.J.485
GM1 ADR-DSN.J.486

GM1 ADR-DSN.J.487
GM1 ADR-DSN.K.490
GM1 ADR-DSN.K.515
GM1 ADR-DSN.L.520
GM1 ADR-DSN.L.555

GM1 ADR-DSN.L.570
GM1 ADR-DSN.L.585
GM1 ADR-DSN.L.595
GM1 ADR-DSN.L.597
GM1 ADR-DSN.L.600
GM1 ADR-DSN.M.625
GM1 ADR-DSN.M.630
GM1 ADR-DSN.M.635

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

Provozni plocha radiovySkoméru
Koncové bezpec€nostni plochy (RESA)

Odstranéni pfekazek a uprava koncovych
bezpecnostnich ploch

Unosnost koncovych bezpeé&nostnich ploch
Pojezdové drahy vdeobecné

Oblouky pojezdovych drah

Napojeni a kfiZovatky pojezdovych drah
Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah
Unosnost pojezdovych drah

Povrch pojezdovych drah

Pojezdové drahy pro rychlé odboceni
Postranni pasy pojezdové drahy

Pasy pojezdové drahy

Vy€kavaci plochy, vyCkavaci mista RWY, mezilehla
vyckavaci mista a vy&kavaci mista na komunikacich

Umisténi vyCkavacich ploch, vy&kavacich mist
RWY, mezilehlych vyckavacich mist a vyCkavacich
mist na komunikacich

Velikost odbavovacich ploch

Sklony odbavovacich ploch

Vzdalenosti na stanich letadel

Umisténi

Velikost ploch pro odmrazovani a protinamrazoveé
oSetfeni

Vnéjsi vodorovna plocha

Vnitfni vodorovna plocha

Stoc¢ena vzletova plocha
Bezprekazkovy prostor (OFZ)
Nepfistrojové RWY

RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni
RWY pro pfesné pfiblizeni

RWY pro vzlety

Ostatni objekty (pfecCislované GM1 ADR-
DSN.J.490)

Objekty vné pfekazkovych ploch

Ukazatel sméru vétru

Charakteristiky navéstnich znakd a navéstni plochy
VSeobecné — barva a zvyraznéni

Osové znaceni pojezdové drahy
(zménéno pouze umisténi v textu)

Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR
Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy

Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy
Znaceni vy¢kavaciho mista na komunikacich
Priblizovaci svételné soustavy

Svételna soustava pro presné priblizeni |. kategorie

Svételna soustava pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie

Zmeénéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Vytvoreno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
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GM1 ADR-DSN.M.645

GM1 ADR-DSN.M.650

GM1 ADR-DSN.M.690
GM1 ADR-DSN.M.696
GM1 ADR-DSN.M.700
GM1 ADR-DSN.M.710
GM1 ADR-DSN.M.730
GM1 ADR-DSN.M.745
GM1 ADR-DSN.M.771
GM1 ADR-DSN.N.775
GM1 ADR-DSN.N.785
GM1 ADR-DSN.P.820
GM1 ADR-DSN.P.825
GM1 ADR-DSN.Q.840

GM1 ADR-DSN.Q.841

GM1 ADR-DSN.Q.845
GM1 ADR-DSN.Q.846
GM1 ADR-DSN.Q.847

GM1 ADR-DSN.Q.848

GM1 ADR-DSN.Q.849

GM1 ADR-DSN.Q.850
GM1 ADR-DSN.Q.851
GM1 ADR-DSN.Q.852

GM1 ADR-DSN.R.860
GM1 ADR-DSN.S.875

GM1 ADR-DSN.S.880
GM1 ADR-DSN.S.885
GM1 ADR-DSN.S.890
GM1 ADR-DSN.S.895
GM1 ADR-DSN.T.900
GM1 ADR-DSN.T.910
GM1 ADR-DSN.T.915

GM1 ADR-DSN.T.920
GM1 ADR-DSN.U.930

CS-ADR-DSN 2. vydani

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni
(PAPI) a zkracena svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni (APAPI)

Nastaveni sklonu a vySky navéstidel pro PAPI a
APAPI

Osova navéstidla RWY

Jednoducha navéstidla dotykové plochy

Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni
Osova navéstidla pojezdové drahy

Stop pricky

Drahovéa ochranna navéstidla

PFicky zakazu vstupu

V8eobecné

Informacni znaky

Postranni znacky zasnézenych RWY

Postranni znacky pojezdovych drah

Objekty, které maji byt oznaceny a/nebo svételné
oznaCeny uvniti horizontalnich hranic pfekazkovych
ploch

Objekty, které maji byt oznaCeny a/nebo svételné
oznaceny vné horizontalnich hranic pfekazkovych
ploch

Oznaceni pevnych objektu
Svételné znaceni pevnych objektd

Svételné znaceni pevnych objektd nizSich nez 45 m
nad urovni okolniho terénu

Svételné znaceni pevnych objektd s vySkou od 45
m metrd nad Urovni okolniho terénu a neprevysujici
150 m

Svételné znaceni pevnych objektu vysSich nez
150 m nad urovni okolniho terénu

Svételné znaceni jinych objektud
Znaceni a svételné znacgeni vétrnych turbin

Znaceni a osvétleni vrchnich vedeni, lan nosnych
stozard, apod.

Neunosné ploch

Sysltémvy ;drgjﬂ elgktrické energie pro letova
navigacni zafizeni

Systémy zdroju elektrické energie
Provedeni systému

Monitorovani

Urovné provozuschopnosti

Nouzové pfistupové a obsluzné komunikace
PoZadavky na kfehkost vybaveni

Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich
plochach

Oploceni
Barvy leteckych pozemnich navéstidel

Nasleduje seznam ustanoveni dotéenych timto amendmentem:

Datum ucinnosti:

Zmeénéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Vytvoreno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)

Vytvofeno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Vytvofeno (NPA 2016-04)
Vytvoreno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Zménéno (NPA 2016-04)
Zménéno (NPA 2016-04)

Viz rozhodnuti 2015/001/R
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CS ADR-DSN.D.260
CS ADR-DSN.G.400

CS ADR-DSN.T.915

GM1 ADR-DSN.D.260

CS-ADR-DSN — PREAMBULE

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

Vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni

Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich
plochach

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

Zméneéno (NPA 2014-21)
Zménéno (NPA 2014-21)

Zménéno (NPA 2014-21)

Zménéno (NPA 2014-21)
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ACN
AGL
AGL
AIP
AIS
APAPI

ARC
ARIWS

ASDA
A-SMGCS

ATC
ATIS

ATM
ATS
A-VDGS

CBR
CCR
CIE

CWyYy
DH
DME
ESDU
FOD
FOV
Hes

Hps
ICAO

ILS
IMC

ISO

LDA
LED

CS-ADR-DSN — SEZNAM ZKRATEK

SEZNAM ZKRATEK
(pouzitych v CS-ADR-DSN)

Aircraft classification number
Above ground level

Aeronautical ground light
Aeronautical information publication
Aeronautical information services

Abbreviated precision approach path
indicator

Aerodrome reference code

Autonomous runway incursion warning
systems

Accelerate-stop distance available

Advanced surface movement guidance
and control system

Air traffic control
Automatic terminal information service

Air traffic management
Air traffic services

Advanced visual docking guidance
system

California bearing ratio
Constant current regulators

International Commission on lllumination
(Commission Internationale de
I'Eclairage)

Clearway

Decision height

Distance measuring equipment
Engineering sciences data unit
Foreign object debris

Field of view

Height of equivalent elevated sign
character

Height of pavement sign character
International Civil Aviation Organization

Instrument landing system
Instrument meteorological conditions

International Organisation for
Standardisation

Landing distance available
Light-emitting diodes

Klasifika¢ni €islo letadla

Nad urovni zemé

Letecké pozemni navéstidlo

Letecka informacéni pfirucka

Letecké informacni sluzby

Zkracena svételna sestupova soustava
pro vizualni pfiblizeni

Kodové znaceni letisté

Autonomni vystrazny systém naruSeni
drahy

Pouzitelna délka pferuseného vzletu

Pokrocily systém sledovani a Fizeni
pohyb( na plose

Rizeni letového provozu

Automaticka informacéni sluzba
v koncové fizené oblasti

Usporadani letového provozu
Letové provozni sluzby

Pokrocily vizualni navadéci systém na
odbavovaci plose

Kalifornsky pomér unosnosti
Regulatory konstantniho proudu
Mezinarodni komise pro osvétleni

Predpoli
Vyska rozhodnuti

Méfi¢ vzdalenosti

Cizi predmét
Zorné pole

Vyska odpovidajiciho pismene nebo
Cislice ve svislé poloze

VysSka pismene nebo Eislice na vozovce

Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
Meteorologické podminky pro let podle
pristroja

Mezinarodi organizace pro standardizaci

Pouzitelna délka pfistani
Svétlo emitujici diody
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LRST

MLS
MPD
MTD
NOTAM

NU
OCA/H

OFz
OLS
OMGWS
OPS
PAPI

PCN
PBN
PSV
RELs
RESA
RET
RETILs

RFF
RFFS
RP

RVR
RWSL
RWY
SMGCS

SWY
TDZ
THLs
TODA
TORA
UPS
VMC

VOR
WGS-84

CS-ADR-DSN — SEZNAM ZKRATEK

Local runway safety team

Microwave landing system
Mean profile depth

Mean texture depth

Notice to airman

Not usable
Obstacle clearance altitude/ height

Obstacle-free zone

Obstacle limitation surface

Outer main gear wheel span
Obstacle protection surface
Precision approach path indicator

Pavement classification number
Performance based navigation
Polished stone values

Runway entrance lights

Runway end safety area

Rapid exit taxiway

Rapid exit taxiway indicator lights

Rescue and firefighting

Rescue and firefighting services
Reference point

Runway visual range

Runway status lights

Runway

Surface movement guidance and control
system

Stopway

Runway touchdown zone
Take-off hold lights

Take-off distance available
Take-off run available
Uninterruptible power supply
Visual meteorological conditions

VHF Omnidirectional radio range
World geodetic system — 1984

Mistni pracovni tym zabyvajici se
problematikou bezpec&nosti na RWY

Mikrovinny pfistavaci systém
Stfedni hodnota hloubky profilu
Stfedni hodnota hloubky textury

Oznameni pro pracovniky, ktefi se
zabyvaiji letovym provozem

Nepouzitelny

Bezpe€na nadmofiska vyska nad
prekazkami / bezpeéna vyska nad
prekazkami

Bezprekazkovy prostor

Prekazkova plocha

Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku
Ochranna plocha

Svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni

Klasifikagni €islo vozovky

Navigace zalozena na vykonnosti
Ohladitelnost kameniva

Navéstidla vstupu na drahu
Koncova bezpeénostni plocha RWY
TWY pro rychlé odboceni

Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboceni

Zachranné a hasiské

Zachranné a hasi¢skeé sluzby (HZS)
Vztazny bod

Drahova dohlednost

Navéstidla stavu drahy

Draha

Systém sledovani a Fizeni pohybl na
plose

Dojezdova draha

Dotykova zéna

Vyc€kavaci navéstidla pro vzlet
PouzZitelna délka vzletu
Pouzitelna délka rozjezdu

Zdroj nepferusovaného napajeni

Meteorologické podminky pro let za
viditelnosti

VKV v§esmérovy radiomajak
Svétovy geodeticky systém — 1984
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ZAMERNE NEPOUZITO
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CS-ADR-DSN

Kniha 1

Certifikacni specifikace

CS-ADR-DSN



CS-ADR-DSN — KNIHA 1
HLAVA A — VSEOBECNE

HLAVA A — VSEOBECNE

CS ADR-DSN.A.001 Pouzitelnost

Certifikacni specifikace Knihy 1 a souvisejici poradensky material knihy 2 jsou pouzitelné pro letisté
spadajici do pusobnosti nefizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (zakladni
narizeni).

CS ADR-DSN.A.002  Definice

Pro ucely Knih 1 a 2 se pouziji nasledujici definice:

.Presnosti (Accuracy)“ se rozumi stupefi shody mezi pfedpokladanou nebo méfenou hodnotou
a hodnotou skutecnou.

,Letistém (Aerodrome)” se rozumi vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné budov, zafizeni a
vybaveni), urena bud zcela, nebo z &asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

.Letistnim majakem (Aerodrome beacon) se rozumi letecky svételny majak pouzivany ke zjisténi
polohy letisté ze vzduchu.

»Vyskou letisté nad mofem (Aerodrome elevation)” se rozumi vySka nejvys8iho bodu pfistavaci plochy
nad moiem.

~Vybavenim letisté (Aerodrome equipment)® se rozumi jakékoli vybaveni, aparatura, pfislusenstvi,
software nebo doplnék, ktery je pouzivan nebo uréen k tomu, aby napomahal provozu letadel na
letisti.

.Provozovatelem letisté (Aerodrome operator)” se rozumi jakakoli pravnicka nebo fyzicka osoba
provozujici nebo navrhujici k provozovani jedno nebo vice letist.

.Hustotou provozu na letisti (Aerodrome traffic density)* se rozumi pocet pohybu letadel v typické
$pickové hodiné, ktery je aritmetickym primérem pocétu pohybu ve $pi¢kovych hodinach jednotlivych
dnu v roce. Za pohyb se povaZzuje jeden vzlet nebo pfistani:

(@) — Mala. Kdyz pocet pohybu letadel v typické Spickové hodiné neni vétsi nez 15 na jedné RWY
nebo obvykle mensi nez 20 na celém letisti.

(b) — Stfedni. Kdyz pocet pohyb( letadel v typické Spickové hodiné se pohybuje mezi 16 az 25 na
jedné RWY nebo obvykle mezi 20 aZz 35 na celém letisti.

(c) — Vysoka. Kdyz pocet pohybl letadel v typické Spickové hodiné je vétsi nez 25 na jedné RWY
nebo obvykle vice neZ 35 na celém letisti.

,Leteckym svételnym majakem (Aeronautical beacon)“ se rozumi letecké pozemni navéstidlo viditelné
ze vSech azimut(, trvale nebo pferuSované, urcené k vyznaceni urcitého bodu na povrchu zemé.

.Leteckym pozemnim navéstidlem (Aeronautical ground light)* se rozumi jakékoliv navéstidlo zvlast
zfizené pro pouziti v letectvi, jiné nez svétlo umisténé na letadle.

.Letounem (Aeroplane)“ se rozumi letadlo t&€ZSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu
hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které za danych podminek letu zustavaji vici letadlu
nepohyblivé.

~Jmenovitou délkou drahy vzletu letounu (Aeroplane reference field length)“ se rozumi minimalni délka
nutna pro vzlet pfi maximalni vzletové hmotnosti letounu na udarovni mofe, pfi standardnich
atmosférickych podminkach, bezvétfi a nulovém sklonu RWY, podle pfislusné letové pfirucky letounu
predepsané UCL &i leteckym GFadem jiného statu vydavajicim osvéd&eni nebo odpovidajici Gdajtim
uvadénym vyrobcem letounu. Touto délkou je vyvazena délka vzletu, pokud pfichazi v avahu, nebo
délka vzletu v ostatnich pfipadech.

.Letadlem (Aircraft) se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi vic¢i zemskému povrchu.
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.Klasifikaénim Cislem letadla (Aircraft classification number) (ACN)“ se rozumi Ccislo vyjadfujici
pomérny ucinek letadla na vozovku pro ur€itou standardni kategorii unosnosti podlozi.

-otanim letadla (Aircraft stand)“ se rozumi vymezena plocha na odbavovaci ploSe uréena pro
parkovani letadla.

.Pojezdovym pruhem (Aircraft stand taxiline)* se rozumi &ast odbavovaci plochy uréena jako
pojezdova draha a umoznujici pfistup letadel pouze ke stanim.

»,0dbavovaci plochou (Apron)* se rozumi vymezena plocha urCena k umisténi letadel pro ucely
nastupu a vystupu cestujicich, nakladky nebo vykladky posty nebo nakladu, doplfiovani paliva,
parkovani nebo udrzby.

,0bsluznou komunikaci odbavovaci plochy (Apron service road)* se rozumi komunikace na
odbavovaci ploSe nebo k ni pfiléhajici, uréena vyluéné pro pouziti mobilnimi prostfedky.

.Pojezdovou drahou na odbavovaci plose (Apron taxiway)“ se Cast systému pojezdovych drah
umisténa na odbavovaci ploSe umoznuijici prdjezd odbavovaci plochou.

LZadrznym systémem (Arresting system)“ se rozumi systém navrzeny ke zpomaleni letadla po vyjeti
za konec drahy.

LAutonomnim vystraznym systémem naru$eni drahy (Autonomous runway incursion warning system)
(ARIWS)* se rozumi systém, ktery umozfuje autonomni detekci potencialniho narusSeni nebo
obsazeni aktivni drahy a pfimé varovani letové posadky nebo fidi€¢e mobilniho prostfedku.

.Prerusenym pfistanim (Balked landing)“ se rozumi pfistavaci manévr, ktery je neCekané prerusen
v jakémkoliv bodé pod bezpecnou nadmofskou vyskou/vyskou nad prekazkami (OCA/H).

.Kratkou pfickou (Barrette)* se rozumi tfi nebo vice leteckych pozemnich navéstidel umisténych
v pficném smeéru tésné vedle sebe tak, ze se z dalky jevi jako kratky svételny pruh.

,Certifikacnimi specifikacemi (Certification specifications)” se rozuméji technické normy pfijaté
agenturou, které uvadéji zpusoby prikazu souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi
pravidly a které mize organizace pouzit pro Gcely certifikace.

~Predpolim (Clearway)“ se rozumi pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena pod dohledem
patficného Ufadu, vybrana nebo upravena jako pouzitelna plocha, nad niz muze letoun provést ¢ast
svého pocatecniho stoupani do predepsané vysky.

~Kritickou oblasti (Critical Area)” se rozumi prostor ur€enych rozmérd kolem pozemni antény zafizeni
pro pfesné pristrojové priblizeni, ve kterém pfitomnost vozidel nebo letadel zplsobi nepfijatelné
naruseni navadécich signalu.

.Daty/udaji (Datum)“ se rozumi veli¢ina nebo soubor veli€in, které mohou slouZit jako zaklad pro
vypocet dalSich veli€in (ISO 19104).

»VyhlaSenymi délkami (Declared distances)” se rozumi:

— ~Pouzitelnou délkou rozjezdu (Take-off run available) (TORA)“ se rozumi délka RWY, ktera je
vyhlaSena za pouzitelnou a vhodnou pro rozjezd letounu pfi vzletu.

— ~Pouzitelnou délkou vzletu (Take-off distance available) (TODA)* se rozumi pouzitelna délka
rozjezdu zvétSenda o délku pfedpoli, pokud je zfizeno.

— ,Pouzitelnou délkou pferuSseného vzletu (Accelerate-stop distance available) (ASDA)“ se
rozumi pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku dojezdové drahy, pokud je zfizena.

— ,Pouzitelnou délkou pfistani (Landing distance available) (LDA)“ se rozumi délka RWY, ktera
je vyhladena za pouzitelnou a vhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho letounu.

LZafizenim pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni (De-icing/anti-icing facility)* se rozumi
zarizeni, které umoznuje odistit plochy letounu od namrazy, ledu nebo snéhu a/nebo provést osetreni
ocisténych ploch letounu proti tvorbé namrazy nebo ledu a hromadéni snéhu nebo rozbredlého snéhu
na omezenou dobu.

.Plochou pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni (De-icing/anti-icing pad)* se rozumi plocha
zahrnujici vnitfni prostor pro parkovani letound, na které se provadi odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni letounud, a vnéj$i prostor pro pohyb dvou nebo vice mobilnich zafizeni na odmrazovani a
protindmrazové osetfeni letound.
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LZavislymi paralelnimi pfiblizenimi (Dependent parallel approaches)“ se rozumi soucasna pfiblizeni na
paralelnich nebo témér paralelnich pFistrojovych drahach, kde jsou pfedepsana minima radarovych
rozstupl mezi letadly na sousednich prodlouzenych osach drah.

-LPosunutym prahem drahy (Displaced threshold)“ se rozumi prah umistény jinde nez na zacatku
RWY.

,Navéstidlem vydavajicim stalé svétlo (Fixed light)“ se rozumi navéstidlo, které ma pfi jeho pozorovani
z pevného bodu konstantni svitivost.

,Cizim pfedmétem (Foreign Object Debris) (FOD)" se rozumi pfedmét na pohybové ploSe, ktery nema
zadnou provozni nebo leteckou funkci a ktery se mize stat nebezpecim pro provoz letadel.

.Kfehkou konstrukci (Frangibility)* se rozumi schopnost objektu udrzet svou konstrukéni integritu a
pevnost az do stanoveného maximalniho zatizeni. PFi zatiZzeni vy8Sim nez je stanoveno nebo pfi
z4sahu letadlem ho Ize zlomit nebo zdeformovat nebo ohnout, tak, aby vytvarel minimalni nebezpedi
pro letadlo.

.Kfehkym objektem (Frangible object)” se rozumi objekt nizké hmotnosti zkonstruovany tak, aby se
vlivem narazu zlomil, zdeformoval nebo ohnul a tak vytvarel minimalni nebezpedi pro letadlo.

L,upravenou plochou (Graded area)‘ se rozumi upravena ¢ast drahového pasu zbavena vsech
pfekazek vyjma drobnych specifikovanych prvkd uréena ke snizeni rizika poskozeni letadla pfi
vyjezdu z drahy.

LVystraznym majakem (Hazard beacon)‘ se rozumi letecky svételny majak uzivany k vyznaceni
nebezpedi pro letecky provoz.

»VyCkavaci plochou (Holding bay)“ se rozumi vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrzena nebo
predjeta za ucelem usnadnéni efektivniho pozemniho pohybu letadel.

,Dobou plsobeni (Holdover time)“ se rozumi odhadovana doba, po kterou protinamrazova kapalina
zabrani vytvofeni namrazy nebo ledu nebo akumulaci snéhu na oSetfenych plochach letounu.

LKritickym bodem (Hot spot)* se rozumi misto na pohybové plose letisté, na kterém v minulosti doSlo
nebo u kterého existuje potencialni riziko srazky nebo narusSeni drahy a kde je nutna zvySena
pozornost pilotG/fidicu.

.Poznavacim majakem (ldentification beacon)“ se rozumi letecky svételny majak vydavajici kédovy
signal umoznuijici identifikaci uré¢itého orientaéniho bodu.

,Nezavislymi paralelnimi pfiblizenimi (Independent parallel approaches)‘ se rozumi soucasna
pfiblizeni na paralelni nebo téméF paralelni pfistrojové drahy, kde nejsou pfedepsany minimalni
radarové rozstupy mezi letadly na sousednich prodlouzenych osach drah.

.Nezavislymi paralelnimi odlety (Independent parallel departures)® se rozumi soucasné odlety
z paralelnich nebo témér paralelnich pfistrojovych drah.

.PFistrojovou drahou (Instrument runway)“ se rozumi jeden z nasledujicich typd RWY uréenych pro
provoz letadel pouzivajicich postupy pro pfistrojové pfiblizeni:

1. RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizeni — pfistrojovda RWY vybavena vizualnimi prostfedky a
nevizualnim prostfedkem zajiStujicim alespori smérové vedeni dostateéné pro pfimeé
pfiblizeni.

2. RWY pro pfesné pfibliZzeni |. kategorie — pfistrojovd RWY vybavena zafizenim ILS a/nebo

MLS a vizualnimi prostfedky uréenymi pro provoz s vySkou rozhodnuti ne mensi nez 60 m
(200 ft) a bud' s dohlednosti ne mensi nez 800 m anebo s drdhovou dohlednosti ne mensi nez
550 m.

3. RWY pro pfesné pfiblizeni Il. kategorie — pfistrojova RWY vybavena zafizenim ILS a/nebo
MLS a vizualnimi prostfedky uréenymi pro provoz s vySkou rozhodnuti mensi nez 60 m
(200 ft), ale ne mensi nez 30 m (100 ft) a s drahovou dohlednosti ne mensi nez 300 m.

4. RWY pro pfesné pfiblizeni Ill. kategorie — pfistrojova RWY, vybavena zafizenim ILS a/nebo
MLS pokryvajici v celém rozsahu RWY, urena:

A — pro provoz s vySkou rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti a s drdhovou dohlednosti ne mensi nez 175 m; nebo
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B — pro provoz s vySkou rozhodnuti mensi nez 15 m (50 ft) nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti a s drahovou dohlednosti men$i nez 175 m, ale ne men&i nez 50 m; nebo

C — pro provoz bez omezeni vySky rozhodnuti a drahové dohlednosti.

,Mezilehlym vyCkdvacim mistem (Intermediate holding position)“ se rozumi vyznatené misto urené
pro fizeni provozu, na kterém by pojizdé&jici letadla a mobilni prostfedky mély zastavit a vyckavat,
dokud jim neni pfisluSnym stanovistém Ffizeni letového provozu povoleno pokracovat.

»,0dlou€enym parkovacim stanim letadel (Isolated Aircraft Parking Position)* se rozumi plocha vhodna
pro parkovani letadla, které je nebo se pfedpoklada, Ze je predmétem protipravniho €inu nebo které z
jiného duvodu vyzaduje oddéleni od béznych innosti letisté.

.Pristavaci plochou (Landing area)” se rozumi ¢ast pohybové plochy uréena pro pfistani nebo vzlety
letadel.

,Ukazatelem sméru pfistani (Landing direction indicator)* se rozumi zafizeni vizualné indikujici
soucCasny smeér praveé uréeny pro pfistani a vzlet.

.Provozni plochou (Manoeuvring area)“ se rozumi ¢ast letisté ur¢ena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.

.Znackou (Marker)“ se rozumi pfedmét umistény nad urovni zemé pro vyznaceni prekazky nebo
vymezeni hranice.

»Znacenim (Marking)“ se rozumi symboly nebo skupiny symboll vyznaéené na povrchu pohybové
plochy za u¢elem poskytovani leteckych informaci.

»,Pohybovou plochou (Movement area)” se rozumi Cast letist& urCena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci plochy (ploch).

.Nepfistrojovou drahou (Non-instrument runway)“ se rozumi RWY urCena pro provoz letadel
pouzivajicich postupy pro vizualni pfiblizeni.

.Prekazkou (Obstacle)* se rozumi jakykoliv pevny (trvaly nebo do€asny) a mobilni objekt nebo jeho
cast, ktera:

- je umisténa na plo3e uréené pro pozemni pohyby letadel; nebo

- zasahuje nad stanovenou plochu uréenou k ochrané letadel za letu; nebo

- je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla vyhodnocena jako nebezpecné pro letecky
provoz

.Bezprekazkovym prostorem (Obstacle-free zone) (OFZ)“ se prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou,
vhitfnimi pfechodovymi plochami a plochou nezdafeného pfibliZzeni a tou €asti pasu RWY, ktera je
ohranicena témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna piekazka, kromé prekazek kfehkych
0 nizké hmotnosti, nutnych pro ucely letecké navigace.

.Prekadzkovou plochou (Obstacle limitation surface)” se rozumi systém ploch urlujici hranice, do
kterych mohou zasahovat objekty do vzdusného prostoru kolem letisté tak, aby byl udrzovan do
maximalni mozné miry bez prekazek.

»Ochrannou pfekazkovou plochou (Obstacle protection surface)* se rozumi plocha vyty€ena pro
svételnou sestupovou soustavu pro vizualni pfiblizeni, nad kterou nesmi byt objekty nebo rozsifeni
stavajicich objektl povoleny s vyjimkou pfipadu, kdy, dle pfisluSeného Ufadu, by objekt nebo rozsifeni
stavajiciho objektu bylo zakryto stavajicim nepohyblivym objektem.

.Provozovatelem (Operator)® se rozumi jakakoli pravnicka nebo fyzicka osoba provozujici nebo
navrhujici k provozovani jedno nebo vice letadel nebo jedno nebo vice letist.

,VNn&j8im rozchodem kol hlavniho podvozku (Outer main gear wheel span) (OMGWS)* se rozumi
vzdalenost mezi vnéjSimi okraiji kol hlavniho podvozku.

.Zpevnénou drahou (Paved runway)“ se rozumi draha s pevnhym povrchem, ktery je tvofen materialy
navrzenymi a zhotovenymi tak, aby po jejich spojeni byl trvanlivy a bud netuhy, nebo tuhy.

.Klasifikaénim €islem vozovky (Pavement classification number) (PCN)*“ se rozumi Cislo vyjadfujici
unosnost vozovky pro provoz bez omezeni.

»Drahou pro presna pfiblizeni (Precision approach runway)*, viz ,Pfistrojova draha®“.
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LHlavni drahou (Primary runway(s))“ se rozumi draha(y) (RWY) pouzivana(é) oproti ostatnim draham
(RWY) prednostné, kdykoliv to podminky dovoli.

-Pojezdovou drahou pro rychlé odboceni (Rapid exit taxiway)“ se rozumi pojezdovéa draha pfipojena k
RWY v ostrém uhlu a projektovana tak, aby umoznila pfistavajicim letoundm odbogit pfi vySSich
rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech na pojezdové drahy a tim snizit na minimum dobu
obsazeni drahy.

-Komunikaci (Road)“ se rozumi trasa zfizena na pohybové ploSe uréena pro vyluéné pouziti mobilnimi
prostfedky.

»VyCkavacim mistem na komunikaci (Road-holding position)“ se rozumi vyzna¢ené misto, na kterém
mohou mobilni prostfedky vyckavat, je-li to vyzadovano.

,Drahou/RWY (Runway)® se rozumi vymezena pravouhla plocha na pozemnim letisti upravena pro
pfistani a vzlety letadel.

.Koncovou bezpecnostni plochou (Runway end safety area) (RESA)” se rozumi plocha soumérna k
prodlouzené ose RWY a navazujici na konec pasu RWY, uréena prfedevSim ke snizeni nebezpeci
poskozeni letounu v pfipadé jeho pfed€asného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY.

,Drahovymi ochrannymi navéstidly (Runway guard lights)“ se rozumi svételna soustava urCena k
varovani pilotd nebo fidiéu mobilnich prostfedku pfed viezdem na RWY v provozu.

,VyCkavacim mistem drahy (Runway-holding position)* se rozumi stanovené misto ur¢ené k ochrané
drahy, prekazkové roviny nebo kritického/citlivého ILS/MLS prostoru, ve kterém pojizdéjici letadla a
mobilni prostfedky musi zastavit a vyCkavat, pokud jim neni letistni Fidici vézi povoleno jinak.

,Drahovym pasem/Pasem RWY (Runway strip)* se rozumi vymezena plocha véetné RWY a
dojezdové drahy, pokud je zfizena, uréena:

- ke snizeni nebezpedi posSkozeni letadla v pfipadé jeho vyjeti z RWY; a
- k zajisténi bezpecnosti letadla leticiho nad pasem RWY pfi vzletu nebo pfistani.

,Obratis§tém (Runway turn pad)” se rozumi vymezena plocha na letisti navazujici na RWY za ucelem
dokonéeni otacky o 180 stupnu provadéné na RWY.

»1ypem drahy/RWY (Runway type)“ se rozumi pfistrojova RWY nebo nepfistrojova RWY.

,Drahovou dohlednosti (Runway visual range) (RVR)" se rozumi vzdalenost, na kterou mulze pilot
letadla nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové znageni nebo navéstidla ohraniujici RWY
nebo vyznadujici jeji osu.

,Citlivou oblasti (Sensitive area)“ se rozumi oblast sahajici za kritickou oblast, ve které parkovani
a/nebo pohyb letadel nebo vozidel ovlivni navadéci signal do takové miry, Zze se stane nepouzitelnym
pro letadla vyuzivajici tento signal

sPostrannim pasem (Shoulder)“ se rozumi plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu upravena
tak, aby zajiStovala pfechod mezi zpevnénym a pfilehlym povrchem

~Zhakem (Sign)“
- znakem s fixni zpravou se rozumi znak zobrazujici jen jednu zpravu;

- znakem s ménici se zpravou se rozumi znak, ktery umozZfiuje zobrazit nékolik pfedem
stanovenych zprav, nebo kdyz je to vhodné, Zadnou zpravu.

,Navéstni plochou (Signal area)“ se rozumi plocha na letisti pouzivand k umistovani pozemnich
navesti.

.Rozbfedlym snéhem (Slush)“ se rozumi snih nasyceny vodou tak, Ze se pfi dupnuti nohou rozstfikne.
Hustota je 0,5 aZ 0,8 kg/dm?®.

~Snéhem (Snow)“ (na zemi):

- suchym snéhem se rozumi snih, ktery, je-li sypky, se mize navat, nebo byl-li stlacen rukou,
opét se po uvolnéni rozpadne. Hustota je mensi nez (nikoliv véetné) 0,35 kg/dm?.
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- mokrym sn&hem se rozumi snih, ktery, byl-li stlaen rukou, drZzi pohromadé& a je mozno
zného vytvofit kouli. Hustota je vétsi nez 0,35 kg/dm3 a mensi nez (nikoliv v&etné)
0,5 kg/dm?®.

- zhutnénym snéhem se rozumi snih, ktery je zhutnén v pevnou hmotu vzdorujici dalSimu
stlacovani, a je-li odtrzen, drzi pohromadé nebo se rozpadne na kusy. Hustota je 0,5 kg/dm3 a
vetsi.

,Dojezdovou drahou (Stopway)“ se rozumi vymezena pravouhla plocha na zemi navazujici na konec

pouzitelné délky rozjezdu upravena tak, aby na ni mohlo letadlo zastavit pfi pferuseném vzletu.

»Povrchovym tfenim (Surface friction)” se rozumi odpor vznikajici pohybem télesa po povrchu, se
kterym je v kontaktu.

.,Dobou pfepnuti (naveéstidla) (Switch-over time (light))* se rozumi doba potfebna pro pfepnuti
energetického zdroje navéstidla, béhem které poklesne svitivost v daném sméru pod 50 procent a
znovu vzroste nad 50 procent, pfiemz navéstidlo je nastaveno na intenzitu nejméné 25 procent
svételného vykonu.

,Drahou pro vzlet (Take-off runway)“ se rozumi RWY uréena pouze pro vzlety.

.Pojezdovou drahou (Taxiway)“ se rozumi vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro pojizdéni
letadel a ur€eny ke spojeni jedné Casti letisté s druhou, véetné:

— pojezdového pruhu;
— pojezdové drahy na odbavovaci plose;
— pojezdové drahy pro rychlé odboceni.

.Kfizovatkou pojezdovych drah (Taxiway intersection)” se rozumi kfizeni dvou nebo vice pojezdovych
drah.

.Pasem pojezdové drahy (Taxiway strip)“ se rozumi plocha v€etné pojezdové drahy uréena k zajisténi
bezpelnosti letadla pojizdéjiciho po pojezdové draze a ke snizeni nebezpeci poskozeni letadla
Vv pfipadé jeho vyjeti z pojezdové drahy.

.Prahem drahy (Threshold)“ se rozumi zaCatek té ¢asti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

»Dotykovou zénou (Touchdown zone)“ se rozumi ¢ast RWY za jejim prahem, na niz je pfedpokladan
prvni dotyk pfistavajiciho letounu.

»Vizualnimi prostfedky (Visual aids)“ se rozumi indikacni a signaliza¢ni zafizeni, znaCeni, navéstidla,
znaky, znacky nebo jejich kombinace.

~ovételnymi sestupovymi soustavami pro vizualni pfiblizeni (Visual approach slope indicator system)*
se rozumi systém navéstidel, ktera jsou usporadana tak, aby poskytla vizualni informace pro vedeni
bé&hem pfiblizeni na drahu.

CS ADR-DSN.A.005 Kodové znaceni letist’ (ARC)

@ Koédové znaceni letisté skladajici se z kddového Cisla a pismena, které slouzi pro ucely
projektovani letisté, by meélo byt ur€eno v souladu s vlastnostmi letoun(, pro které je zafizeni
uréeno.

(b) Cisla a pismena kédového znadeni letist by méla mit vyznam, ktery jim byl pfifazen v tabulce
A-1.

(©) Koédové Cislo pro prvek 1 by mélo byt ureno z tabulky A-1 zvolenim kdédového CEisla

odpovidajiciho nejvétsi hodnoté jmenovité délky drahy vzletu letounu téch letoun(, pro které
je RWY ur€ena. Ur€eni jmenovité délky drahy vzletu letounu je rozhodujici pro vybér
kédového gisla a nemélo by mit vliv na skute¢nou délku RWY.

(d) Koédové pismeno pro prvek 2 by mélo byt uréeno z tabulky A-1 zvolenim kédového pismena
odpovidajiciho nejvétSimu rozpéti kiidla téch letound, pro které je zafizeni uréeno.
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Kodovy prvek 1

Koédové Cislo Jmenovita délka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 Od 800 m az do, ale ne véetné 1 200 m
3 Od 1 200 m az do, ale ne v€etné 1 800 m
4 1 800 m a vice

Kodovy prvek 2
Kodoveé pismeno Rozpéti kiidel
A Az do, ale ne véetné 15 m
B Od 15 m az do, ale ne véetné 24 m
C Od 24 m az do, ale ne véetné 36 m
D Od 36 m az do, ale ne véetné 52 m
E Od 52 m az do, ale ne véetné 65 m
F Od 65 m az do, ale ne véetné 80 m
Tabulka A-1. Kdédové znadeni letist

CS ADR-DSN.A.010

Zamérné nepouzito
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HLAVA B — DRAHY (RWY)

CS ADR-DSN.B.015 Pocet, umisténi a sméry RWY

Pocet a sméry RWY na letisti by mély byt takové, aby provozni vyuzitelnost letisté byla optimalni a
nebyla narusena bezpecnost.

CS ADR-DSN.B.020  Uréeni maximalni pripustné boéni slozky vétru

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.B.025  Vychozi udaje

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.B.030 Prah RWY

(a) Na RWY by mél byt zfizen prah.

(b) Prah nemusi byt zfizen na RWY pro vzlet.

(c) Prah by mél byt umistén na konci RWY, pokud provozni podminky nevyzaduji volbu jiného
umisténi.
(d) Jestlize je nezbytné posunout prah trvale nebo do¢asné z obvyklé polohy, mély by byt vzaty

v Uvahu rQizné faktory, které jeho umisténi ovlivauiji.

(e) Pokud je prah posunuty, méla by se jeho pozice méfit od vnitfniho okraje pfislusného znaceni
prahu RWY (pficny pruh napfic¢ RWY).

CS ADR-DSN.B.035 Délka RWY a vyhlasené délky

(a) Délka RWY by méla umoziovat vyhlaSeni délek dostacujicich pro zajisténi provoznich
pozadavku letadel, kterym ma RWY slouzit.

(b) Nasledujici délky by mély byt vypoditany a zaokrouhleny na nejbliz§i metr pro kazdou RWY:
(1) pouzitelna délka rozjezdu (TORA);
(2) pouzitelna délka vzletu (TODA);
3) pouzitelna délka preruSeného vzletu (ASDA); a
4) pouzitelna délka pfistani (LDA).

(©) Délka RWY je méfena od konce vozovky nebo v pfipadé zfizeni pficného znacéeni pro indikaci
posunutého prahu drahy od vnitfniho okraje tohoto znaceni.

CS ADR-DSN.B.040 RWY s dojezdovou drahou a predpolim
Délka dojezdové drahy a predpoli, pokud jsou zfizeny, by méla byt dostate¢na pro zajisténi

provoznich pozadavkU letadel, kterym ma RWY slouzit

CS ADR-DSN.B.045 Sifka RWY

(@) Sitka RWY by neméla byt mensi, neZ jsou patfiéné rozméry uvedené v Tabulce B-1.
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Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (OMGWS)
Koédové Az do, ale ne véetné Od 4,5 m az do, ale ne Od 6 m az do, ale ne Od 9 m az do, ale ne
Cislo 4,5m v€etné 6 m véetné 9 m véetné 15 m
1° 18 m 18m 23 m —
2¢ 23 m 23 m 30m —
3 30m 30 m 30 m 45m
4 — — 45 m 45m

2 Sitka RWY pro pfesné piiblizeni kédového &isla 1 nebo 2 by neméla byt mensi, nez 30 m.

Tabulka B-1. Sitka RWY

(b) Sitka RWY by méla byt méfena od vn&ji hrany postranniho znadeni v pfipadé, Ze je zfizeno,
nebo od hrany RWY.

CS ADR-DSN.B.050 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi nepfistrojovymi RWY

(a) Jestlize jsou paralelni nepfistrojové RWY uréeny pro sou¢asné pouziti, minimalni vzdalenost
mezi jejich osami by méla byt:
D 210 m, kde vy3sSi kédoveé Cislo je 3 nebo 4;
(2) 150 m, kde vy3Si kddove Cislo je 2; a

3 120 m, kde vysSi kédové Cislo je 1.

CS ADR-DSN.B.055 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi RWY

@ Jestlize jsou paralelni pfistrojové RWY uréeny pro soucasné pouziti, pak minimalni
vzdalenost mezi jejich osami by méla byt:
(1) 1 035 m pro nezavislé paralelni pfiblizeni;
(2) 915 m pro zavislé paralelni pfiblizent;
3) 760 m pro nezavislé paralelni odlety; a
4) 760 m pro oddéleny paralelni provoz.
(b) Kromé toho, co je uvedeno v bodé (a), pro oddéleny paralelni provoz stanovena minimalni
vzdalenost:
D muze byt zmenSena o 30 m na kazdych 150 m, o které je pfiletova RWY posunuta
smérem Kk pfilétajicim letadlim, na minimum 300 m; a
(2) by méla byt zvétSena o 30 m na kazdych 150 m, o které je pfiletovda RWY posunuta
smeérem od pfilétajicich letadel;
(©) Mély by byt pouzity dal§i kombinace minimalnich vzdalenosti po zvazeni provoznich a ATM
hledisek.

CS ADR-DSN.B.060 Podélné sklony na RWY
€) Bezpec&nostnim cilem pro omezovani podélného sklonu RWY je umoznéni stabilizovaného a
bezpecného pouziti RWY letadlem.

(b) Sklon vypoéteny délenim rozdilu mezi nejvétsi a nejmensi vySkou osy RWY nad mofem
délkou RWY by nemél pfesahnout:

Q) 1 procento, kde kédové Eislo je 3 nebo 4; a
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(2) 2 procenta, kde kédové Cislo je 1 nebo 2.

Podélny sklon v kterékoliv ¢asti RWY by nemél pfesahnout:

(1) 1,25 procenta, kde kodoveé Cislo je 4 s vyjimkou, Ze v prvni a posledni ¢tvrtiné délky
RWY by podélny sklon nemél pfesahnout 0,8 procenta;

(2) 1,5 procenta, kde kodové Cislo je 3 s vyjimkou, Ze v prvni a posledni ¢tvrtingé délky
RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll. kategorie by podélny sklon nemél pfesahnout

0,8 procenta; a

3) 2 procenta, kde kodoveé Cislo je 1 nebo 2.

CS ADR-DSN.B.065 Zmény podélného sklonu na RWY

@)

(b)

(©)

Bezpecnostnim cilem pro omezovani zmén podélného sklonu RWY je zamezeni Skodam
zpUsobenym na letadlu a umoznéni bezpeéného pouziti RWY letadlem.

Kde nelze vylougit zmény podélného sklonu, zména mezi dvéma nasledujicimi sklony by
nemeéla pfesahnout:

(1) 1,5 procenta, kde kddové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 2 procenta, kde kédové Cislo je 1 nebo 2.

Pfechod jednoho sklonu do druhého by mél byt proveden zakruzovacim obloukem, u néhoz
stupefn zmény nepfesahne:

D 0,1 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 30 000 m), kde kodové Eislo je 4;

(2) 0,2 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 15 000 m), kde kédové €islo je 3; a

3) 0,4 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 7 500 m), kde kodové €Eislo je 1
nebo 2.

CS ADR-DSN.B.070 Viditelnost sklonti na RWY

@)

(b)

Bezpecnostni cil minimalni hodnoty viditelnosti na RWY je dosahnout potfebné viditelnosti a
umoznit bezpe¢né pouziti RWY letadlem.

Jestlize nemohou byt zmény sklont vylou€eny, mély by byt takové, aby byla nepferuSena
viditelnost:

) z kteréhokoliv bodu 3 m nad RWY na v8echny jiné body 3 m nad RWY do vzdalenosti
rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kdédové pismeno je C, D, E nebo F;

(2) z kteréhokoliv bodu 2 m nad RWY na v8echny jiné body 2 m nad RWY do vzdalenosti
rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kdédové pismeno je B; a

3) z kteréhokoliv bodu 1,5 m nad RWY na v3echny jiné body 1,5 m nad RWY do
vzdalenosti rovnajici se nejméné poloviné délky RWY, kde kédové pismeno je A.

CS ADR-DSN.B.075 Vzdalenost mezi zménami sklonii na RWY

Zvinéni nebo zmény podélnych sklonl blizko sebe by mély byt vylou¢eny. Vzdalenost mezi vrcholy
te€en dvou nasledujicich zakruzovacich obloukl by nemély byt, mensi nez:

(@)

(b)

soucet absolutnich hodnot rozdilt pfislusnych zmén sklonl nasobeny nasledujici hodnotou:
(1) 30 000 m, kde kodoveé Cislo je 4;

(2) 15 000 m, kde kédove Eislo je 3; a

3) 5 000 m, kde kddové Eislo je 1 nebo 2; nebo

45 m;
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podle toho, co je vétsi.

CS ADR-DSN.B.080 P¥icné sklony na RWY

@)
(b)

(©)
(d)

Bezpecnostnim cilem pfi¢nych sklondl RWY je zajisténi co nejrychlejSiho odtoku vody z RWY.
Pro zajisténi rychlého odtoku vody by mél byt povrch RWY pokud mozZno stfechovity
s vyjimkou, kdy rychly odtok vody zajisti jednotny pfiény spad ve sméru vétru nejCastéji
spojeného s destém. PFicny sklon by mél byt:

(1) ne méné nez 1 procento a ne vice nez 1,5 procenta, kde kédové pismeno je C, D, E
F nebo G; a
(2) ne méneé nez 1 procento a ne vice nez 2 procenta, kde kédové pismeno je A nebo B;

s vyjimkou kfizovatky s RWY nebo pojezdovou drahou, kde mlze byt zmenSeni sklonu
nezbytné.

U stfechovitého sklonu by mély byt pfiéné sklony po obou stranach osy RWY symetrické.

PFicny sklon by mél byt jednotny v celé délce RWY kromé kfizovatky s jinou RWY nebo
pojezdovou drahou, kde by mél byt proveden plynuly pfechod s pfihlédnutim k potfebé
pfiméfeného odtoku vody.

CS ADR-DSN.B.085 Unosnost RWY

na letounu nebo RWY.

CS ADR-DSN.B.090 Povrch RWY

(a)

(b)

(©
(d)

Povrch RWY by mél byt vybudovan bez nerovnosti, které by zhorSily charakteristiky tfeni
povrchu RWY nebo jinak nepfiznivé ovlivnily vzlet nebo pfistani letounu.

Povrch zpevnénych RWY by mél byt vybudovan nebo opatfen novym povrchem tak, aby
poskytoval charakteristiky tfeni povrchu odpovidajici nejméné minimalni drovni tfeni.

Priimérna hloubka textury nového povrchu by neméla byt mensi nez 1,0 mm.

Jestlize je povrch drazkovany nebo ryhovany, mély by byt drazky nebo ryhy bud kolmé na
osu RWY nebo rovnobézné s nekolmymi pfi€nymi sparami.

CS ADR-DSN.B.095 Obratisté

(@)

(b)

(©

Bezpecnostnim cilem obratisté je umoznéni bezpecné otacky o 180 stupnu letounim na
konci RWY, ktera nema na svém konci zfizenou pojezdovou drahu nebo plochu na ota€eni na
pojezdové draze.

Tam, kde neni na konci RWY pojezdova drdha nebo plocha na ota¢eni na pojezdové draze a
tam, kde je to vyzadovano, by mélo byt letounim pro usnadnéni otacky o 180 stupnd
poskytnuto obratisté.

Provedeni obratisté by meélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor pro tyto ucely
vzdalenost mezi jakymkoli kolem podvozku letounu a okrajem obratist€é mensi, nez je
uvedeno v nasledujici tabulce:
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OMGWS
AZ do, ale ne Od 4,5 m az do, Od 6 m az do, ale Od 9 m az do, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m
Vzdalenost 1,50 m 2,25m 3 m®nebo 4 m® 4m

jestlize je obratiSté urceno pro letouny s rozvorem men$im nez 18 m.
JestliZze je obratisté uréeno pro letouny s rozvorem rovnym nebo vétsim nez 18 m.

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost od pridového podvozku ke geometrickému
stfedu hlavniho podvozku.

(d) Obratisté by mélo byt umisténo bud na pravé nebo levé strané RWY a pfiléhat k vozovce
RWY na obou koncich RWY a dle potfeby mezi nimi.

(e) Uhel kfizovatky RWY a okraje obratisté by nemél prekrogit 30 stuprici.

()] Uhel natogeni pfidového kola pfi navrhu obratité by nemél prekrogit 45 stupric.

CS ADR-DSN.B.100  Sklony na obratistich

Podélné a pficné sklony na obratistich by mély byt dostate¢né k tomu, aby zabranovaly nahromadéni
vody na povrchu a usnadnovaly rychly odvod povrchové vody. Sklony obratist by mély byt shodné se
sklony povrch pfilehlych RWY.

CS ADR-DSN.B.105 Unosnost obratist’

Unosnost obratisté by méla byt slugitelna s inosnosti pfilehlé RWY s tim, Ze je tfeba brat v tvahu
skute€nost, Ze na obratiSti se pomalu pohybuijici se letadla intenzivné otaceji na malé plose a tim
vozovku vice namahaiji.

CS ADR-DSN.B.110  Uprava povrchu obratisté
@ Povrch obratis§té by nemél mit zadné povrchové nerovnosti, které by mohly letoun otacejici se
na obratisti jakkoli poSkodit.

(b) Povrch obratisté by mél byt vybudovan nebo obnoven tak, aby poskytoval charakteristiky tfeni
povrchu nejméné rovné charakteristikam tfeni pfilehlé RWY.

CS ADR-DSN.B.115  Sitka postrannich past obratist

Obratisté by méla byt opatfena postrannimi pasy takové Sifky, aby zabranily erozi povrchu vlivem
proudu vyfukovych plyn nejsilnéjSiho letounu, pro ktery je obratisté uréeno, a poSkozeni motor(
letounu vinou pfipadnych cizich pfedmétu.

CS ADR-DSN.B.120  Unosnost postrannich past obratist’

Unosnost postrannich past obratit by méla byt takova, aby byly schopny pienést zatizeni zplisobené

a zatizeni zpusobené provozem podplrnych pozemnich prostfedk(l, které mohou postranni pasy
pouzivat.
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CS ADR-DSN.B.125 Postranni pasy RWY

) Bezpecnostnim cilem postrannich pasd RWY je, Ze by mély byt postaveny tak, aby snizovaly
nebezpedi vzniklé vyjetim letadla z RWY nebo dojezdové drahy a k zamezeni nasati volnych
kamenU nebo jinych objektl turbinou motoru.

(b) Postranni pasy RWY by mély byt zfizeny pro RWY, kde kdédové pismeno je D, E nebo F, pro
letouny s OMGWS od 9 m az do, ale ne v¢etné 15 m.

CS ADR-DSN.B.130 Sklony postrannich pasti RWY
(@) Bezpecnostnim cilem pfiéného sklonu postrannich pasti RWY je umoznit co nejrychlejsi
odvod vody z povrchu RWY a postrannich past RWY.

(b) Povrch zpevnénych postrannich pasti RWY dotykajici se RWY by mél vySkové navazovat na
povrch RWY a jeho pfi¢ny sklon by nemél pfesahnout 2,5 procenta.

CS ADR-DSN.B.135 Sitka postrannich pasti RWY

Pro letouny s OMGWS od 9 m az do, ale ne v€etné 15 m by postranni pasy RWY mély pfesahovat
symetricky na kazdou stranu RWY tak, aby celkova Sitka RWY spolu s postrannimi pasy RWY nebyla
mensi, nez:

(a) 60 m u RWY kédového pismene D nebo E;
(b) 60 m u RWY kédového pismene F s letouny se dvéma nebo tfemi motory; a

(c) 75 m u RWY kodového pismene F s letouny se ¢tyfmi (nebo vice) motory.

CS ADR-DSN.B.140  Unosnost postrannich pastt RWY

Cast postranniho pasu RWY mezi okrajem RWY a vzdalenosti 30 m od osy RWY by méla byt
upravena nebo vybudovana tak, aby byla schopna pfenést zatizeni letounu bez vzniku poskozeni
konstrukce letounu v pfipadé jeho vyjeti z RWY a pfenést zatizeni pozemnimi mobilnimi prostfedky,
které mohou postranni pas RWY pouzivat.

CS ADR-DSN.B.145 Uprava povrchu postrannich pasi RWY

@ Povrch postranniho pasu RWY by mél byt upraven nebo vybudovan tak, aby odolal erozi a
aby bylo zamezeno moznosti nasati materidlu z povrchu motory letoun(.

(b) Postranni pasy RWY pro letouny kédového pismene F by mély byt zpevnény v minimalni
celkové Sifce RWY a pasl ne mensi nez 60 m.

CS ADR-DSN.B.150 Zfizené pasy RWY

(a) Bezpec&nostnim cilem pasu RWY je sniZit riziko posSkozeni letadla v pfipadé jeho nahodného

vyjeti z RWY, zajistit bezpe€nost letadla leticiho nad pasem RWY pfi vzletu nebo pfistani a
umoznit jeho bezpecné vyuziti zachrannymi a hasi¢skymi vozidly.

(b) RWY a s ni spojené dojezdové drahy by mély byt zahrnuty v pasu RWY.
CS ADR-DSN.B.155 Délka pasu RWY

@ Pas RWY by mél pfesahovat pfed prah RWY a za konec RWY nebo dojezdové drahy na
vzdalenost nejméné:
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(1) 60 m, kde kodove &islo je 2, 3 nebo 4;
(2) 60 m, kde kodoveé &islo je 1 a RWY je pfistrojova; a
3) 30 m, kde kédové gislo je 1 a RWY je nepfistrojova.

CS ADR-DSN.B.160  Sitka pasu RWY

@)

(b)

(©)

Pé_s z'arlrnujl'ci RWY pro pfesné pfiblizeni by mél pfiéné sahat pokud mozno do vzdalenosti
nejméné:

(1) 140 m, kde kédové Cislo je 3 nebo 4; a

(2) 70 m, kde kodoveé Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY po celé délce pasu.

Pas zahrnujici RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni by mél pficné sahat pokud mozno do
vzdalenosti nejméné:

(1) 140 m, kde kédové €islo je 3 nebo 4; a
(2) 70 m, kde kodoveé Eislo je 1 nebo 2;
na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY po celé délce pasu.

Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY by mél zasahovat na kazdou stranu od osy nebo
prodlouzené osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:

D 75 m, kde kédové Cislo je 3 nebo 4;
(2) 40 m, kde kodove Cislo je 2; a
3) 30 m, kde kdédoveé dislo je 1.

CS ADR-DSN.B.165 Objekty na pasech RWY

@)

(b)

(©

Kazdy objekt umistény na pasu RWY, ktery mlGze ohrozit letouny, by mél povazovan za
prekazku a mél by byt v mezich prakti¢nosti odstranén.

Na pasu RWY by nemél byt povolen zadny pevny objekt, kromé& vizudlnich zafizeni
pozadovanych pro leteckou navigaci nebo pozadovanych pro ucely bezpecnosti letadel, ktera
musi byt umisténa na pasu RWY, a splfiujicich pfislusné pozadavky kfehkosti v Hlavé T:

D do vzdalenosti 77,5 m od osy RWY pro pfesné pfiblizeni I., Il. nebo lll. kategorie, kde
kédove Cislo je 4 a kddoveé pismeno F; nebo

(2) do vzdalenosti 60 m od osy RWY pro pfesné pfiblizeni I, Il. nebo Ill. kategorie, kde
kédove Cislo je 3 nebo 4; nebo

3) do vzdalenosti 45 m od osy RWY pro pfesné pfibliZeni |. kategorie, kde kédové Eislo
je 1 nebo 2.

Na této ¢asti pasu RWY by se nemél vyskytovat béhem pouzivani RWY pro pfistani nebo
vzlety zadny mobilni objekt.
Pro eliminaci vertikalnich ploch pod povrchem zemé u objektl umisténych na upravené casti

pasu RWY by mél byt sklon konstrukce v zemi takovy, aby byla minimalizovana nebezpedi
pro letouny pfi vyjeti z drahy.

CS ADR-DSN.B.170

Zamérné nepouzito
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CS ADR-DSN.B.175 Uprava povrchu pastit RWY

@)

(b)

(©

(d)

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
(1) 75 m, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 40 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena pro letouny, pro které je RWY urcena,
pro pfipad jejich vyjeti z RWY.

Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
Q) 75 m, kde kédoveé Eislo je 3 nebo 4;

(2) 40 m, kde kédové Cislo je 2; a

3) 30 m, kde kédoveé Eislo je 1;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena pro letouny, pro které je RWY urcena,
pro pfipad jejich vyjeti z RWY.

Povrch té &asti pasu, ktera se dotyka RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, by mél
vySkové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy.

Cast pasu do vzdalenosti nejméné 30 m pred zadatkem drahy by méla byt upravena proti
erozi vlivem proudu vyfukovych plynd za uUcelem ochrany letounu pfed nebezpeéim
vystupujiciho okraje RWY.

CS ADR-DSN.B.180 Podélné sklony na pasech RWY

(a)

(b)

(©

Bezpecnostnim cilem podélného sklonu pasu RWY je stanoveni maximalnich hodnot
stoupani, které by nemély ohrozit bezpeéné pouziti pasu RWY letadly.

Podélny sklon podél té ¢asti pasu, ktera ma byt upravena, by nemél pfesahnout:

(1) 1,5 procenta, kde kédové Cislo je 4;
(2) 1,75 procenta, kde kodové Cislo je 3; a
3) 2 procenta, kde kodoveé Cislo je 1 nebo 2.

Zmény sklonl na té Casti pasu, kde je pozadovana Uprava, by mély byt pozvolné a prudké
zmény a protisklony by mély byt vylouceny.

CS ADR-DSN.B.185 P¥iéné sklony na pasech RWY

(@)

(b)

Pficné sklony na té Casti pasu, kde je poZadovana uprava, by mély byt dostateCné
k zabranéni shromazdovani vody na povrchu a nemély by pfesahnout:

D 2,5 procenta, kde kédové Cislo je 3 nebo 4; a
(2) 3 procenta, kde kddové Eislo je 1 nebo 2;

s vyjimkou prvnich 3 m od okraje RWY, postranniho pasu nebo dojezdové drahy, kde by mél
byt pro usnadnéni odtoku vody sklon méfeny ve sméru od RWY negativni a mize byt az
5 procent.

Pricné sklony zadné casti pasu vné té Casti, kde je pozadovana uUprava, by nemély
presahnout stoupani 5 procent, méfeno ve sméru od RWY.

CS ADR-DSN.B.190  Unosnost pasti RWY

@)

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti nejméné:
Q) 75 m, kde kddové &islo je 3 nebo 4; a
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(2) 40 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezpeci v disledku rozdilt v inosnosti pro letouny, kterym je RWY uréena,
v pfipadé jejich vyjeti z RWY

Cast pasu nepfistrojové RWY do vzdalenosti nejméné:

(1) 75 m, kde kédoveé Eislo je 3 nebo 4;

(2) 40 m, kde kédové Cislo je 2; a

3) 30 m, kde kdédové gislo je 1;

od osy a prodlouzené osy RWY by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby
minimalizovala nebezped¢i v dlsledku rozdild v tnosnosti pro letouny, kterym je RWY uréena,
v pfipadé jejich vyjeti z RWY.

CS ADR-DSN.B.191 Charakteristiky odvodu vody z pohybové plochy a navazujicich ploch

Bezpecénostnim cilem systémi odvodu vody z pohybové plochy a navazujicich ploch je minimalizovat
hloubku vody na povrchu odvodem povrchové vody z RWY nejkrat§i moznou cestou a zejména
Z oblasti pohybu kol.

CS ADR-DSN.B.195 Predpoli

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

()

Specifikace pro pfedpoli uvedené nize nemaji za ukol ukladat povinnost pro vybaveni RWY
pfedpolim.

Umisténi predpoli:

ZacCatek predpoli by mél byt na konci pouzitelné délky rozjezdu.

Délka predpoli:

Délka predpoli by neméla byt vétSi nez polovina pouzitelné délky rozjezdu.
Sitka predpoli:

Predpoli by mélo sahat pficné do vzdalenosti nejméné 75 m na kazdou stranu od
prodlouzené osy RWY

Sklony pfedpoli:

Terén by nemél v pfedpoli pfesahovat rovinu stoupajici ve sklonu 1,25 procent, pfi¢emz niz8i
okraj roviny je vodorovny a:

D kolmy ke svislé roviné prochazejici osou RWY; a
(2) prochazi bodem umisténym na ose RWY na konci pouZitelné délky rozjezdu.

Kazdy objekt umistény na pfedpoli, ktery muze ohrozit letouny ve vzduchu, by mél byt
povazovan za prekazku a mél by byt odstranén.

CS ADR-DSN.B.200 Dojezdové drahy

(@)

(b)

(©)

Specifikace pro dojezdové drahy uvedené nize nemaji za ukol ukladat povinnost pro vybaveni
RWY dojezdovou drahou.

Sitka dojezdovych drah:
Dojezdova draha by méla mit stejnou Sitku jako RWY, na niz navazuje.

Sklony dojezdovych drah:
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Sklony a zmény sklonu dojezdové drahy a pfechod z RWY na dojezdovou drahu by mély
odpovidat ustanovenim CS ADR-DSN.B.060 az CS ADR-DSN.B.080 pro RWY, na niz
dojezdova draha navazuje, s vyjimkou, Ze:

(1) omezeni podle CS ADR-DSN.B.060(b) tykajici se sklonu 0,8 procenta v prvni a
posledni ¢tvrtiné délky RWY, nemusi byt u dojezdové drahy uplatnéno; a

(2) v napojeni dojezdové drahy na RWY a podél dojezdové drahy maximalni stupen
zmény sklonu maze byt 0,3 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku 10 000 m),
kde koédové Cislo je 3 nebo 4.

Unosnost dojezdovych drah:

Dojezdova draha by méla byt upravena nebo vybudovana tak, aby byla schopna v pfipadé
pferuSeného vzletu pfenést zatiZzeni letounem, kterému je dojezdova draha ur€ena, aniz by
doSlo k poskozeni konstrukce letounu.

Povrch dojezdovych drah:

Povrch zpevnéné dojezdové drahy by mél byt vybudovan nebo obnoven tak, aby poskytoval
charakteristiky tfeni povrchu stejné nebo vyssi, nez jsou charakteristiky tfeni pfilehlé RWY.

CS ADR-DSN.B.205 Provozni plocha radiovySkoméru

(a)

(b)

(©

Pracovni plocha radiovySkoméru by méla byt zfizena pfed prahem drahy pro pfesné pfiblizeni
kategorie Il a lll a v pfipadé, Ze je to vhodné, pfed prahem drahy pro pfesné pfiblizeni
kategorie I.

Délka plochy:

Pracovni plocha radiovySkoméru by méla sahat do vzdalenosti nejméné 300 m pfed prah
drahy.

Sitka plochy:

Pracovni plocha radiovySskoméru by méla zasahovat pfi¢né na kazdou stranu od prodlouzené
osy RWY do vzdalenosti 60 m kromé pfipadu, kdy zvlastni podminky opraviiuji zmenSit
vzdalenost az na 30 m a pokud posouzeni bezpe€nosti ukazuje, ze by takové zmenSeni
nepfiznivé neovlivnilo provoz letadel.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONCOVA BEZPECNOSTNIi PLOCHA

CS ADR-DSN.C.210 Koncové bezpecnostni plochy (RESA)

) Bezpecnostnim cilem koncové bezpeénostni plochy (RESA) je minimalizace rizika 8kod na
letadle a na zdravi osob na palubé v pfipadé vyjeti za konec RWY nebo dosednuti pfed RWY.
(b) Koncova bezpecnostni plocha by méla byt zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde:
(1) kdédové Cislo je 3 nebo 4; a

(2) kdédové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je pfistrojova.

(c) Kde je to mozné, méla by byt koncova bezpecénostni plocha z divodu zvySeni bezpeénosti
zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde je kddové €islo 1 nebo 2 a RWY je nepfistrojova.

CS ADR-DSN.C.215 Rozméry koncovych bezpeénostnich ploch

(@) Délka koncové bezpeé&nostni plochy:
D Koncova bezpecnostni plocha by méla presahovat za konec pasu RWY do
vzdalenosti alespon 90 m a, co nejdal v ramci moznosti, pfesahovat do vzdalenosti:
0] 240 m tam, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
(ii) 120 m tam, kde kodové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je pristrojova; a
(2) Koncova bezpec&nostni plocha by méla pfesahovat za konec pasu RWY, pokud je to

proveditelné, do vzdalenosti 30 m, kde je kodové Cislo 1 nebo 2 a RWY je
nepfristrojova.

(b) Bez ohledu na bod (a) vySe, délka koncové bezpecnostni plochy mize byt dale zkracena,
pokud je zastavén zadrzny systém, v navaznosti na specifikaci navrhu systému

(©) Sitka koncové bezpeé&nostni plochy:

Sitka koncové bezpeé&nostni plochy by méla byt nejméné dvakrat vétsi nez &itka prislusné
RWY a, kdykoli je to vhodné, byt rovna Sifce upravené €asti pfislusného pasu RWY.
CS ADR-DSN.C.220 Objekty na koncovych bezpeénostnich plochach
Zadny pevny objekt, vyjma vybaveni a instalaci nezbytnych pro Ggely letecké navigace nebo pro
bezpeclnost letadel vyhovujicich patfiéné pozadavky na kiehkost a lamavost, které jsou uvedeny v CS
ADR-DSN.T.910, by nemél byt povolen na koncové bezpecnostni plose. Detailni pozadavky pro
umistovani objektt na RESA jsou uvedeny v CS ADR-DSN.T.915.
CS ADR-DSN.C.225 Odstranéni pfekazek a uprava koncovych bezpeénostnich ploch
Koncova bezpelnostni plocha by méla byt prosta pfekazek a upravena pro letouny, kterym je RWY
uréena pro pfipad pfed€asného dosednuti nebo vyjeti letounu za konec RWY.

CS ADR-DSN.C.230 Sklony koncovych bezpeénostnich ploch

€) Podélné sklony:

Q) Sklony koncové bezpe&nostni plochy by mély byt takové, aby Zadna &ast koncové
bezpelnostni plochy nezasahovala do pfibliZovaci plochy a vzletové plochy.
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(2) Podélné sklony koncove bezpecnostni plochy by nemély pfesahnout v klesani
5 procent, pokud UCL nestanovi jinak. Zmény podélnych sklon by mély byt pozvolné
a prudké zmény a nahlé protisklony by mély byt vylouceny.

(b) PFi¢né sklony:

PFicné sklony koncové bezpecnostni plochy by nemély v klesani i v stoupani pfesahnout
5 procent. Pfechody mezi riznymi sklony by mély byt v maximalni mozné mife pozvolné.

CS ADR-DSN.C.235 Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

Unosnost koncovych bezpeé&nostnich ploch by méla byt dostate¢na k tomu, aby slouZily svému
primarnimu ucelu.

ZAMERNE NEPOUZITO

Strana 44 z 303



CS ADR-DSN.D.240

CS-ADR-DSN - KNIHA 1
HLAVA D — POJEZDOVE DRAHY

HLAVA D — POJEZDOVE DRAHY

Pojezdové drahy vSeobecné

Pozadavky Hlavy D (Pojezdové drahy) jsou pouzitelné pro vSechny druhy pojezdovych drah, pokud
neni stanoveno jinak.

@)

Provedeni pojezdové drahy by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu, pro ktery
je pojezdova draha ur€ena, nad osovym znacenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi
vnéjSim kolem hlavniho podvozku letounu a okrajem pojezdové drahy mensi nez je uvedeno
v nasledujici tabulce:

OMGWS

Az do, ale ne
véetné 4,5 m

Od 4,5 m az do,
ale ne v€etné 6 m

Od 6 m az do, ale
ne véetné 9 m

Od 9 m az do, ale
ne véetné 15 m

Vzdalenost

1,50 m

2,25m

3m*" nebo 4 m°

4m

a
b

Cc

18 m.

v pfimych ¢astech.
v obloukovych ¢astech pojezdové drahy uréenych pro letouny s rozvorem mensim nez 18 m.
v obloukovych ¢astech pojezdové drahy uréenych pro letouny s rozvorem rovnym nebo vétsim nez

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost od pridového podvozku ke geometrickému
stfedu hlavniho podvozku.

CS ADR-DSN.D.245

Sitka pojezdovych drah

PFfima ¢ast pojezdové drahy by neméla mit Sitku mensi, nez je uvedeno v nasledujici tabulce:

OMGWS
Az do, ale ne Od 4,5m azdo, Od 6 m az do, ale Od 9 mazdo, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m
Sitka TWY 7,50 m 10,5 m 15m 23m

CS ADR-DSN.D.250

Oblouky pojezdovych drah

(a) MnozZstvi a velikost zmén sméru pojezdovych drah by mélo byt co nejmenSi. Poloméry
oblouku by mély odpovidat manévrovacim schopnostem a pojezdovym rychlostem letound,
pro které je pojezdova draha ur€ena.

(b) Provedeni obloukd by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu nad osovym

CS ADR-DSN.D.255

znaCenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vnéjSimi koly hlavniho podvozku letounu
a okrajem pojezdové drahy mensi nez je uvedeno v CS ADR-DSN.D.240.

Napojeni a kiizovatky pojezdovych drah

€) Pro usnadnéni pohybu letound by mély byt provedeny v napojeni a v kfizeni pojezdovych
drah s RWY, odbavovacimi plochami a jinymi pojezdovymi drahami napojovaci oblouky.
(b) Re$eni napojovacich obloukd by mélo zajistit, aby pFi pohybu letounti na kfizeni nebo

kfizovatkach byla dodrZzena minimalni vzdalenost uvedena v CS ADR-DSN.D.240.
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CS ADR-DSN.D.260  Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

) Bezpecnostnim cilem minimalnich vzdalenosti pojezdovych drah je umoznit bezpecné vyuziti
pojezdovych drah a pojezdovych pruh(l letadel k prevenci moznych srazek s jinymi letouny
vyuzivajici pfilehlou RWY nebo pojezdovou drahu, nebo srazek s pfilehlymi objekty.

(b) Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY, paralelni pojezdové drahy nebo
jakymkoliv objektem nesmi byt mensi nez pfislusny rozmér uvedeny v Tabulce D-1.

Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry) 1S 0N ~>‘§ o >0 o
o 20 Oc >0 c 0 c <
B O > S ooT ‘© O © 3 5
NoO2>| N2TE |gz2oc22| c2°LE
2555 | $585 |8§8385|88z2¢
PFistrojova RWY Nepfistrojova RWY 8_3_%’-5 S =g o ONZNE|ONS g
Kodové gislo Kédové gislo 3gs | g § oS | g2% g
o
Kodové
pism. 1 2 3 4 1 2 3 4 (metry) (metry) (metry) (metry)
@) 2 3 4) (5) (6) @) (8) 9) (10) (11) (12) (13)
A 77,5 77,5 375 | 475 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 42 52 87 32 20 28,5 16,5
c 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D 166 166 101 101 63 37 59,5 33,5
E 1725 | 1725 107,5| 107,5 76 435 72,5 40
F 180 180 115 115 91 51 87,5 475
Poznamka 1:  Vzdalenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) predstavuji bézné kombinace RWY a pojezdovych drah.
Poznéamka 2: Vzdalenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) nezarucuji dostatecny odstup za letounem, ktery se nachazi na vyckavacim

misté, aby byl mozny prijezd dalSiho letounu na paralelni pojezdové draze.

Tabulka D-1. Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

CS ADR-DSN.D.265 Podélné sklony pojezdovych drah

(a) Bezpecnostnim cilem omezovani podélnych sklonl pojezdovych drah je umoznit
stabilizované a bezpeéné vyuZiti pojezdovych drah letadly.
(b) Podélny sklon pojezdové drahy by nemél pfesdhnout:

1,5 procenta tam, kde kdédové pismeno je C, D, E nebo F; a

)
)

3 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

CS ADR-DSN.D.270 Zmény podélnych skloni( pojezdovych drah

@)

Bezpecnostnim cilem omezovani zmén podélnych sklonl pojezdovych drah je zamezit
Skodam na letadlech a umoznit bezpecné pouziti pojezdovych drah letadly.

Jestlize zmény sklonl pojezdovych drah nelze vylougit, pfechod z jednoho sklonu do druhého
by mél byt proveden zakruzovacim obloukem, u néhoz stuperi zmény nepfesahne:

)

(b)

1 procento na 30 m (minimalni polomér oblouku 3 000 m) tam, kde kddové pismeno
jeC,D,EneboF;a

1 procento na 25 m (minimalni polomér oblouku 2 500 m) tam, kde kédové pismeno
je A nebo B.

Pokud neni dosazeno zmén sklonu uvedenych v (b)(1) a (2) a nelze sklony na pojezdové
draze eliminovat, mély by pfechody jednotlivych sklond byt provedeny zakruzovacim
obloukem, ktery by mé&l umoznit bezpe&ny provoz vSech letadel za kazdého pocasi.

)

(©)
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CS ADR-DSN.D.275 Viditelnost na pojezdovych drahach

@)

(b)

Bezpecnostnim cilem minimalnich hodnot viditelnosti na pojezdovych drahach je dosahnout
potfebné viditelnosti k umoznéni bezpecného vyuziti pojezdovych drah letadly.

Jestlize nemohou byt zmény sklonll pojezdovych drah vylou¢eny, mély by byt takové, aby
Z jakéhokoliv bodu:

(1) 3 m nad pojezdovou drahou bylo mozZno vidét cely povrch pojezdové drahy do
vzdalenosti nejméné 300 m od tohoto bodu tam, kde kédové pismeno je C, D, E nebo
F;

(2) 2 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely povrch pojezdové drahy do

vzdalenosti nejméné 200 m od tohoto bodu tam, kde kédové pismeno je B; a

3) 1,5 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely povrch pojezdové drahy do
vzdalenosti nejméné& 150 m od tohoto bodu tam, kde kdédové pismeno je A.

CS ADR-DSN.D.280 Pricné sklony pojezdovych drah

@)

(b)

Bezpecnostnim cilem pfiénych sklonl pojezdovych drah je dosahnout co nejrychlej$i odvod
vody z pojezdové drahy.

Pfi¢né sklony pojezdové drahy by mély byt dostatecné k zabranéni shromazdovani vody na
povrchu pojezdové drahy, ale nemély by pfesahnout:

D 1,5 procenta tam, kde kdédové pismeno je C, D, E nebo F; a

(2) 2 procenta tam, kde kdédové pismeno je A nebo B.

CS ADR-DSN.D.285 Unosnost pojezdovych drah

Unosnost pojezdovych drah by méla byt dostate&na pro letadla, kterym ma pojezdovéa draha slouzit.

CS ADR-DSN.D.290 Povrch pojezdovych drah

@)

(b)

Povrch pojezdové drahy by nemél mit nerovnosti, které by mohly zplsobit poSkozeni
konstrukce letounu.

Povrch zpevnéné pojezdové drahy by mél byt vybudovan nebo obnoven tak, aby zajistil
vhodné charakteristiky tfeni povrchu.

CS ADR-DSN.D.295 Pojezdové drahy pro rychlé odboéeni

(@)

(b)

(©

Bezpec&nostnim cilem pojezdovych drah pro rychlé odboc&eni je zajisténi bezpecného rychlého
odboceni letound z RWY.

Pojezdova draha pro rychlé odboCeni by méla byt navrzena s polomérem odbolovaciho
oblouku nejméné:

(1) 550 m tam, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a

(2) 275 m tam, kde kodové Cislo je 1 nebo 2;
pro umoznéni vyjezdoveé rychlosti za podminek mokrého povrchu:
0] 93 km/h tam, kde kédové Cislo je 3 nebo 4; a
(i) 65 km/h tam, kde kdédové Cislo je 1 nebo 2.

Polomér napojovaciho oblouku na vnitini strané oblouku pojezdové drahy pro rychlé
odboc&eni by mél byt dostateény k zajisténi rozSifeni pojezdové drahy za ucelem usnadnéni
vEasného zjisténi vyjezdu a odbocéeni na pojezdovou drahu.
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Pojezdova draha pro rychlé odbo&eni by méla za odbo€ovacim obloukem obsahovat pfimou
Cast dostateCnou pro stavajici letadla k Uplnému zastaveni pfed jakoukoliv kFiZujici
pojezdovou drahou. (Obr. D-1).

Uhel kfizovatky pojezdové drahy pro rychlé odbodeni a RWY by nemél byt vétsi nez

45 stupill a mensi nez 25 stupnu, nejlépe by mél byt 30 stuprid.

POJEZDOWA DRAHA

POLCAMER QODBCC OVACIHO
CBELGUKL

— HEL KRIZOWATHY

Obrazek D-1. Pojezdova draha pro rychlé odboceni

CS ADR-DSN.D.300 Pojezdové drahy na mostech

(a)

(b)

(©)

Sitka &asti mostu pojezdové drahy zpuisobilé prenést zatizeni letouni, mé&fené kolmo na osu
pojezdové drahy, by neméla byt menSi nez Sifka upravené €asti pasu této pojezdové drahy,
pokud neni osvédéenym zplUsobem zajis§téna postranni ochrana, ktera nebude nebezpeéim
pro letouny, pro které je pojezdova draha urcena.

Z obou stran mostu by mélo byt pro zachranna a hasiCska vozidla zajiSténo dosazeni
zasahoveého €asu k nejvétSimu letounu, pro ktery je most ureny.

Most by mél byt vybudovan na pfimé Casti pojezdové drahy s pfimou €asti na obou koncich
mostu k usnadnéni nasmérovani letoun( pfiblizujicich se k mostu.

CS ADR-DSN.D.305 Postranni pasy pojezdové drahy

(@)

(b)

Pfimé &asti pojezdové drahy tam, kde kddové pismeno je C, D, E nebo F, by mély byt
opatfeny postrannimi pasy, zasahujicimi symetricky na obé& strany pojezdové drahy tak, Ze
celkova Sitka pojezdové drahy spolu s postrannimi pasy neni v pfimych ¢astech mensi nez:

(1) 44 m tam, kde kddové pismeno je F;
(2) 38 m tam, kde koédové pismeno je E;
3) 34 m tam, kde koédové pismeno je D a
4) 25 m tam, kde kédové pismeno je C.

V obloucich pojezdovych drah a na kfizeni nebo kfizovatkach tam, kde je zfizena rozSifena
vozovka, by §itka postrannich pasl neméla byt mensi, nez Sitka na pfilehlych pfimych
Céastech pojezdové drahy.
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(c) Jestlize je pojezdova draha ur€ena k pouzivani turbinovymi letouny, povrch postranniho pasu
pojezdové drahy by mél byt upraven tak, aby zabranil erozi a nasati materidlu z povrchu
motory letound.

CS ADR-DSN.D.310 Pasy pojezdové drahy

Pojezdova draha s vyjimkou pojezdového pruhu by méla byt zahrnuta v pasu pojezdové drahy.

CS ADR-DSN.D.315 Sitka past pojezdové drahy
(@) Bezpec€nostnim cilem S§ifky pasu pojezdové drahy je umoznit bezpetné pouZiti pojezdové
drahy vzhledem k okolnim objektiim.

(b) Pas pojezdové drahy by mél zasahovat symetricky na kazdou stranu osy v celé délce
pojezdové drahy nejméné do vzdalenosti od této osy uvedené v Tabulce D-1, sloupec (11).

CS ADR-DSN.D.320 Objekty na pasech pojezdové drahy

Pas pojezdové drahy by mél byt proveden jako plocha prosta objektd, které mohou ohrozit pojizdéjici
letouny.

CS ADR-DSN.D.325 Uprava spadu past pojezdové drahy
(@) Bezpecnostnim cilem upravy spadu past pojezdovych drah je omezeni rizika Skod
zpusobenych nechténym vyjetim letounu z pojezdové drahy.

(b) Navazujici ¢ast pasu pojezdové drahy by méla mit stejny smér spadu jako pojezdova draha
do vzdalenosti od osy pojezdové drahy ne mensi, nez uvadi nasledujici fadky:

(1) 10,25 m, pokud OMGWS < 4,5 m;

(2) 11 m, pokud 4,5 m < OMGWS <6 m;

3) 12,50 m, pokud 6 m < OMGWS <9 m;

(4) 18,50 m, pokud 9 m < OMGWS < 15 m, kde je kdédové pismeno D;
(5) 19 m, pokud 9 m < OMGWS < 15 m, kde je kddové pismeno E;
(6) 22 m, pokud 9 m < OMGWS < 15 m, kde je kédové pismeno F.

CS ADR-DSN.D.330 Sklony pasu pojezdovych drah

(a) Bezpecnostni cil omezovani podélnych sklon(i past pojezdovych drah, zmén sklond a hodnot
minimalniho dohledu je zmirnit pravdépodobnost Skody na letadle b&éhem nechténého vyjeti
z pojezdové drahy a umoznit bezpeéné pouZiti téchto ploch sloZzkami zachranné a hasi¢ské
sluzby.

(b) Povrch pasu by mél vyS8kové navazovat na okraj pojezdové drahy nebo postranniho pasu,
pokud je zfizen, pfi¢emz pfiény sklon upravené ¢asti nesmi ve stoupani pfesahnout:

(1) 2,5 procenta u pasl pojezdovych drah tam, kde kédové pismeno je C, D, E nebo F; a
(2) 3 procenta u pasl pojezdovych drah tam, kde kdédové pismeno je A nebo B;

méfeno ve vztahu k pfiénému sklonu povrchu pfilehlé pojezdové drahy a nikoliv k vodorovné
roviné. Pfiény sklon klesani nesmi pfesahnout 5 procent, méfeno ve vztahu k vodorovné
roviné.

(©) Pricné sklony zadné Casti pasu pojezdové drahy vné té Casti, kde se vyzaduje Uprava, by
nemél ve stoupani nebo klesani pfesahnout 5 procent, méfeno ve sméru od pojezdové drahy.
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CS ADR-DSN.D.335 Vyc€kavaci plochy, vyckavaci mista RWY, mezilehla vy¢kavaci mista a
vyckavaci mista na komunikacich

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Vyc&kavaci plocha (plochy) nebo jiné obchvaty dostate¢nych rozmért a vhodné konstrukce by
meély byt zfizeny dle potfeby umoznit odchylky v odletové sekvenci.

VyCkavaci misto nebo mista RWY by méla byt zfizena:

(1) na pojezdové draze, jestlize poloha nebo smérovani pojezdové drahy jsou takove, ze
pojizdéjici letadlo nebo mobilni prostfedek mohou narusit pfekazkovou plochu nebo
kriticky/citlivy prostor ILS/MLS nebo rusit provoz radionavigacnich prostredku.

(2) na kfizovatce pojezdové drahy s RWY; a

3) na kfizovatce RWY s jinou RWY, jestlize prvni RWY je soucasti standardni pojezdové
trasy.

Mezilehla vyCkavaci mista by meéla byt zfizena na pojezdovych drahach, avSak v jinych
bodech nez vy&kavaci mista RWY tam, kde je vhodné vymezit zvlastni vyCkavaci hranici.

Nouzova pfistupova komunikace by méla byt vybavena vy€kavacimi misty na komunikaci na
v8ech kfizovatkach s RWY a pojezdovymi drahami.

VyC€kavaci misto na komunikaci by mélo byt zfizeno pfed kfizovatkou komunikace s RWY.

CS ADR-DSN.D.340 Umisténi vyckavacich ploch, vyékavacich mist RWY, mezilehlych
vyc€kavacich mist a vyékavacich mist na komunikacich

(a)

(b)

(©)

Vzdalenost mezi vyCkavaci plochou, vyCkavacim mistem RWY zfizenym pFed kfiZzovatkou
pojezdové drahy s RWY nebo vyCkavacim mistem na komunikaci a osou RWY by méla byt
v souladu s Tabulkou D-2 a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni takova, Ze stojici letadlo
nebo mobilni prostfedek nebude rusit ¢innost radionavigaénich prostfedku.

Ve vysSkach nad mofem vétSich nez 700 m by vzdalenost 90 m uvedena v Tabulce D-2 pro
RWY pro ptfesné pfiblizeni kddového Cisla 4 méla byt zvétSena nasledovné:

Q) ve vySce nad moifem do 2000 m, 1 m na kazdych 100 m prevysujicich 700 m;

(2) ve vySce nad mofem vétsi nez 2 000 m a do 4000 m, 13 m plus 1,5 m na kazdych
100 m pievysujicich 2000 m; a

3) ve vySce nad mofem vétSi nez 4000 m a do 5000 m, 43 m plus 2 m na kazdych
100 m pfevySujicich 4000 m.

Umisténi vyCkavaciho mista RWY zfizeného v souladu s CS ADR-DSN.D.335 by mélo byt
takové, Ze vyCkavajici letadlo nebo mobilni prostfedek nebude zasahovat do
bezpfekazkového prostoru, pfiblizovaci plochy, vzletové plochy nebo kritického/citlivého
prostoru ILS/MLS nebo nebude rusit provoz radionavigacnich prostfedku.
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Kédové gislo
Typ RWY 1 2 3 4
Nepfistrojova 30m 40m 75 m 75 m
Pro pristrojove 40 m 40m 75m 75m
pfiblizeni
Pro pfesné
piiblizeni I. 60 m" 60 m" 90 m®P 90 m®"°
kategorie
Pro pfesné
priblizeni Il. a Ill. - - 90 m*® 90 m?°¢
kategorie
Pro vzlety 30m 40 m 75 m 75 m

a) Jestlize je vyCkavaci plocha, vy¢kavaci misto RWY nebo vy&kavaci misto na komunikaci nize
nez prah drahy, vzdalenost mlze byt zmensena o 5 m na kazdy metr, o ktery je plocha nebo
misto nize nez prah drahy, aniz by byla narusena vnitfni pfechodova plocha.

b) Tuto vzdalenost mlze byt potfebné zvétsit, aby se =zabranilo ru$eni radionavigaénich
prostfedkU, zejména sestupovych a smérovych pfistavacich zafizeni (viz CS ADR-DSN.D.340).

Poznamka 1: Vzdalenost 90 m pro kédové Cislo 3 nebo 4 je odvozena pro letadlo s vySkou ocasnich
ploch 20 m, vzdalenosti od pfidé k nejvy$Si &asti ocasnich ploch 52,7 m a vySkou pridé 10 m,
vyCkavajici pod udhlem 45 stupri nebo vétsim vzhledem kose RWY, nezasahujici do
bezprekazkového prostoru a neprichazejici v tvahu pro vypocet OCA/H.

Poznamka 2: Vzdalenost 60 m pro kédové Cislo 2 je odvozena pro letadlo s vySkou ocasnich ploch
8 m, vzdalenosti od pfidé k nejvy$Si éasti ocasnich ploch 24,6 m a vySkou pridé 5,2 m, vycCkavajici
pod Ghlem 45 stupriG nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového
prostoru.

c) Kde je kddové pismeno F, vzdalenost by méla byt 107,5 m.

Poznamka: Vzdalenost 107,5 m pro koédové éislo 4 kde kdédové pismeno je F je odvozena pro

letadlo s vyskou ocasnich ploch 24 m, vzdéalenosti od pfidé k nejvyssi éasti ocasnich ploch 62,2 m a

vySkou pridé 10 m, vyckavajici pod uhlem 45 stuprii nebo vétsim vzhledem kose RWY a

nezasahujici do bezprekazkoveého prostoru.

d) Pro mozné zvySeni vzdalenosti uvedenych v této tabulce by méla byt vzata v ivahu nadmorska
vySka pojezdové drahy.

Tabulka D-2. Minimalni vzdalenost od osy RWY k vyckavaci ploSe, vy¢kavacimu mistu RWY nebo vy¢kavacimu
mistu na komunikaci

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E - ODBAVOVACI PLOCHY

CS ADR-DSN.E.345 Vseobecné

Odbavovaci plocha by méla byt zfizena k umoznéni nastupovani nebo vystupovani cestujicich,
nakladani nebo vykladani posty nebo zbozi a obsluhu letadel bez naruSovani letiStniho provozu.

CS ADR-DSN.E.350 Velikost odbavovacich ploch

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.E.355 Unosnost odbavovacich ploch

Kazda ¢ast odbavovaci plochy by méla mit unosnost odpovidajici zatizeni letadly, pro ktera je urena,
pfi zvazeni skute€nosti, Ze nékteré Casti odbavovaci plochy budou vystaveny vétsi intenzité provozu a
v dusledku pomalu pojizdéjicich nebo stojicich letadel vétSimu zatizeni nez RWY.

CS ADR-DSN.E.360 Sklony odbavovacich ploch

(a) Sklony odbavovacich ploch, véetné sklonl pojezdového pruhu by mély byt dostate¢né
k zabranéni shromazdovani vody na povrchu odbavovaci plochy, aviak co nejmensi, jak
pozadavky na odvodnéni dovoli.

(b) Na stani letadla by nemeél maximalni sklon v zadném smeéru pfesahnout 1 procento.

CS ADR-DSN.E.365 Vzdalenosti na stanich letadel

@ Bezpecnostnim cilem vzdalenosti na stanich letadel je poskytnout bezpecné oddéleni letadla
pouzivajiciho stani a jakychkoli pfilehlych budov, letadlem na jiném stani a dalSich objektu.
(b) Stani letadla by méla zajistit nasledujici minimalni vzdalenosti mezi letadlem vjiZzdé&jicim na
sténi nebo ho opoustéjicim a jakoukoliv pfilehlou budovou, letadlem na jiném stani a dalSimi
objekty:
Kodové pismeno Vzdalenosti
A 3m
B 3m
C 45m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m
(©) Kde kodové pismeno je D, E nebo F, mohou byt minimalni vzdalenosti zmenseny:
Q) pro vySkové omezené objekty,
(2) pokud je stani omezeno pro letadla se specifickymi charakteristikami,
3) v nasledujicich umisténich (pouze pro letadla vyuZivajici postupy taxi-in, push-back):
0] mezi odbavovaci budovou, véetné pevnych nastupnich mosta a pfidi letadla;
a
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(ii) u jakékoliv Casti stani opatfeného smérovym vedenim zajiStovaného
vizualnim systémem navadéni letadel na stani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — ODLOUCENA PARKOVACI STANi LETADEL

CS ADR-DSN.F.370  Odloucena parkovaci stani letadel

€) Bezpecnostnim cilem odlou¢eného parkovaciho stani letadel je poskytnout bezpelné
odlou€eni mezi letadlem, které vyZaduje izolaci, a zbytkem €innosti na letisti.

(b) VSeobecné

Odloucené parkovaci stani letadel by mélo byt uréeno provozovatelem letisté pro parkovani
letadel, ktera vyzaduiji isolaci od normalnich ¢innosti na letisti.

(c) Umisténi

Odlou¢ena parkovaci stani letadel by méla byt umisténa v nejvétsi mozné vzdalenosti a
v zadném pfipadé ne blize nez 100 m od dalSich parkovacich stani, budov nebo vefejnych
prostort apod.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — ZARIiZENi PRO ODMRAZOVANi A PROTINAMRAZOVE OSETRENI

CS ADR-DSN.G.375 VsSeobecné

Na letistich, kde se predpoklada vyskyt namrazovych jevl, by méla byt zfizena zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni pro letouny.

CS ADR-DSN.G.380 Umisténi
) Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by méla byt zfizena bud na stani letadel
nebo na uréené odlehlé ploSe.

(b) Zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni na odlehlé ploSe by méla byt umisténa
tak, aby nezasahovala do pfekazkovych rovin, nezplsobovala ruSeni radionavigacnich
prostfedkud a byla pfimo viditelna z Fidici véze, aby bylo mozno vydat povoleni oSetfovanému
letounu.

CS ADR-DSN.G.385 Velikost ploch pro odmrazovani a protinamrazové oSetreni

@ Bezpecnostnim cilem velikosti ploch pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni je umoznit
bezpecné umisténi letadla pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni, véetné zajisténi
dostatecného prostoru pro bezpe€ny pohyb odmrazovacich vozidel kolem letadla.

(b) Velikost plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by méla byt takova, jaky je
potfeba parkovaci prostor pro kriticky letoun dané kategorie s volnym zpevnénym prostorem
nejméné 3,8 m v okoli letounu pro pohyb odmrazovacich a protinamrazovych vozidel.

CS ADR-DSN.G.390 Sklony ploch pro odmrazovani a protinamrazové oSetreni

Plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by mély mit vhodné sklony, aby:
(a) byl zabezpe&en dostateény odtok z plochy;

(b) bylo umoznéno zachycovani veSkeré piebytecné kapaliny pro odmrazovani a protinamrazové
oSetieni odtékajici z letounu; a

(©) nebranily pohybu letadla z nebo na plochu.

CS ADR-DSN.G.395 Unosnost ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetieni

Plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by mély odpovidat provozu letadel, pro které jsou
urceny.

CS ADR-DSN.G.400 Vzdalenosti na plose pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

@ Bezpecnostnim cilem stanovenych vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a protinamrazové
oSetieni je poskytnout bezpe&ny odstup mezi letadly vyuZivajicich stani a jakoukoli pfilehlou
budovou, letadlem na jiném stani a dalSimi objekty.

(b) Plocha pro odmrazovani a protindmrazové oSetfeni by méla zajistit nasledujici minimalni
vzdalenosti mezi letadlem pouzZivajicim plochu a jakoukoliv pfilehlou budovou, letadlem
na jiném stani a dalSimi objekty:
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Koédové pismeno Vzdalenost
A 3,8m
B 3,8m
C 45m
D 7,5m
E 75m
F 7,5m
(©) V pfipadé, Ze navrh plochy pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni ma konfiguraci, ktera

umoznuje vyhybani se letounli, mély by byt zajistény minimalni bezpetné vzdalenosti
uvedené v Tabulce D-1, sloupci (13).

(d) Tam, kde je plocha pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni umisténa v tésné navaznosti
na pojezdovou drahu, mély by byt zabezpe€eny minimalni bezpeéné vzdalenosti uvedené
v Tabulce D-1, sloupci (11) (viz Obr. G-1).

Minimalni bezpe&na vzdalenost A
(viz CS-ADR. DSN.G.400(d) a
Tabulku D-1, sloupec (11)) Y

. " E - ———
Znaceni mezilehlého - =
v . ) ” .-" |
vy€kavaciho mista - /i\
-~
-~
Plocha pro odmrazovani a ~
protinamrazové oSetreni

Obrazek G-1. Minimalni bezpecné vzdalenosti na ploSe pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA H — PREKAZKOVE PLOCHY

CS ADR-DSN.H.405 Pouzitelnost

Pouzitelnost: Ugelem piekazkovych ploch je vymezit vzdudny prostor v okoli leti$té, ktery je nutné
udrzovat bez pfekazek, a ktery zajisti bezpecny provoz letount na letistich.

CS ADR-DSN.H.410 Vnéjsi vodorovna plocha

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.H.415 Kuzelova plocha

(@) Pouzitelnost: Ugelem kuZelové lochy je zajistit bezpeéné vizualni manévrovani v blizkosti
letiste.
(b) Popis: Kuzelova plocha je plocha stoupajici vzhiru a vné od okraje vnitfni vodorovné plochy.
(©) Charakteristiky: Kuzelova plocha by méla byt vymezena takto:
D nizsi okraj je totozny s okrajem vnitini vodorovné plochy; a
(2) vy38i okraj lezi ve stanovené vysce nad vnitini vodorovnou plochou.
(d) Slklorr; kuzelové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé k okraji vnitfni vodorovné
plochy.

CS ADR-DSN.H.420  Vnitini vodorovna plocha

@ Pouzitelnost: Ugelem vnitini vodorovné plochy je ochrana vzdugného prostoru pro vizualni
manévrovani pred pfistanim.

(b) Popis: Rovina umisténa vodorovné nad letiStém a jeho okolim.

(©) Charakteristiky: Vné&jsi okraje vnitfini vodorovné plochy jsou ureny kruznici se stfedem v

geometrickém stfedu RWY”, nebo konvexnimi kfivkami tvofenymi kruhovymi oblouky se
stfedy v pruseciku prodlouzené osy RWY s koncem pasu RWY, spojenymi te€nymi pfimymi
¢arami rovnobé&Znymi s osou RWY, jak je uvedeno na Obr. H-1, nebo jinymi body pro ten ucel
ZFizenymi.

(d) Vyska vnitfni vodorovné plochy by méla byt méfena od stanovené vychozi vySky nad mofem.
Vychozi vySka nad mofem vyuZzita pro vyska vnitfni vodorovné plochy by méla byt:
(1) vyska nejvysSiho bodu nejnize leziciho prahu patficné RWY; nebo
(2) vyska nejvysSiho bodu nejvyse leziciho prahu patficné RWY; nebo
3) vysSka nejvyssiho bodu RWY; nebo

(4) nadmorska vyska letisté.

CS ADR-DSN.H.425 Priblizovaci plocha

€) Pouzitelnost: Ugelem pFiblizovaci plochy je ochrana letadla b&hem kone&ného pfiblizeni na
RWY vymezenim oblasti, ktera by méla byt udrZzovadna bez pfekaZek k ochrané letounu
v manévru kone¢ného pfiblizeni na pfistani.

*

Poznamka prekladatele: Pouzije se pro kratsi RWY s provozem pomalych letadel.
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Popis: Klesajici rovina nebo soustava rovin pfed prahem drahy.
Charakteristiky. Pfiblizovaci plocha by méla byt vymezena takto:

(1) vnitini okraj stanovené délky je vodorovny a kolmy k prodlouzené ose RWY a je
umistén ve stanovené vzdalenosti pfed prahem drahy;

(2) dva boc¢ni okraje za€inaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se shodné ve
stanoveném poméru od prodlouzené osy RWY; a

3) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem.

PFi bo¢nim pfiblizeni nebo boénim pfiblizeni po kfivce (oblouku) mohou byt uvedené plochy
pfizpusobeny. Tehdy se dva boc¢ni okraje, které navazuji na konce vnitfniho okraje, rozeviraji
stejné ve stanoveném poméru od prodlouzené osy RWY s danou bo¢ni odchylkou nebo od
zakFiveného primétu trajektorie letu na povrchu zemé.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vySkou stfedu prahu drahy nad
morem.

Sklon(y) pfiblizovaci plochy by mél(y) byt méfen(y) ve svislé roviné prochazejici osou RWY a
mél(y) by pokracovat tak, aby tato rovina zahrnovala osu bo¢niho vychyleni nebo zakfiveného
primeétu trajektorie letu na povrchu zemé.

CS ADR-DSN.H.430 Prechodova plocha

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

Pouzitelnost: U&elem prechodové plochy je vymezeni oblasti dostupné pro budovy, jiné
stavby nebo pfirozené prekazky, jakymi jsou napfiklad stromy.

Popis: Slozena plocha podél okraje pasu RWY a okraje pfiblizovaci plochy stoupajici vzhiru a
vné k vnitfini vodorovné plose.

Charakteristiky: Pfechodova plocha by méla byt vymezena takto:

(1) nizsi okraj zac¢ina v pruseciku boéniho okraje pfiblizovaci plochy s vnitfni vodorovnou
plochou, klesa podél bo¢niho okraje pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji pfiblizovaci
plochy a odtud pokracuje podél pasu RWY rovnobézné s osou RWY; a

(2) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné plose.
Vyska niz§iho okraje nad mofem bodu by méla byt:

D podél bo¢niho okraje pfibliZovaci plochy totoZzna s vySkou pfiblizovaci plochy nad
morfem v tomto bodé&; a

(2) podél pasu RWY totoZna s vyskou nejblizS§iho bodu osy nebo prodlouzené osy RWY
nad mofem.

Sklon pfechodové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé na osu RWY
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4 000 m

Vnitini vodorovna plocha 45 m
nad vychozi vy$kou nad mofem

-
e . —

Obrazek H-1. Vnitini vodorovna plocha pro RWY kdédového &isla 4
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Prechodova

1

Pfibliiov% vzletova

Priblizovaci

Vnitini p]"jbl iZovaci

Kvzletowy a

plistavaci pas

Wnitfni vodorovna

Vzletova

Rez A-A

Priblizovaci

\

Prechodova

Vnitfni vodorovna

i ':?'3?"-:- Lo KuZelova
¢ 7 >
S

SRRRER00s
S

- L SRR S
)| 3'-:3:4.%.-:-%. S ":-é"i"i.

e
22

Wnitini plibliZzovaci

Rez B-B

Vnitfni pfiblizovaci prekazkova plocha, vnitfni pfechodova prekazkova plocha a
prekazkova plocha nezdateného pfriblizeni jsou uvedeny na Obr. H-3

Obrazek H-2. Pfekazkové plochy
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B

-
_— — DJ

[ - Nezdafengha
vnin psizovac — e
\‘ winitfni prechodova \\

N

Nezdarengha
nitini prechodova piiblizeni

RezA-p

Vnitfni pfechcdov? i\fnitfnl' vodorownd

7

Nezdafenéha
pfiblizeni

Obrazek H-3. Vnitini pfiblizovaci prekazkova plocha, vnitfni pfechodova pfekazkova plocha a prekazkova plocha
nezdafeného pfiblizeni

CS ADR-DSN.H.435 Vzletova plocha

(@)
(b)

(©)

(d)

(e)

Pouzitelnost: Ugelem vzletové plochy je ochrana letadel b&hem vzletu a stoupani po vzletu.
Popis: Vzletova plocha je stoupajici rovina nebo jina stanovena plocha za koncem RWY nebo
predpoli.

Charakteristiky: Vzletova plocha by méla byt vymezena takto:

Q) vnitfni okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je umistén ve stanovené vzdalenosti

za prahem drahy nebo pfedpolim, pokud je zfizeno, a jeho délka pfesahuje do
stanovené vzdalenosti;

(2) dva bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho okraje se rozeviraji shodné ve
stanoveném poméru od trajektorie vzletu az do stanovené konecné Sifrky a odtud
pokracuji v této Sifce ve zbyvajici délce vzletové plochy; a

3) vnéjsi okraj je vodorovny a kolmy ke stanovené trajektorii vzletu.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vySkou nejvy$siho bodu prodlouzené
osy RWY nad mofem mezi koncem RWY a vnitfnim okrajem. Pokud je zfizeno predpoli, méla
by byt tato vySka nad mofem totoZna s vySkou nejvyssiho bodu jeho povrchu na prodlouzené
ose RWY nad mofem.

V pfipadé pfimé trajektorie vzletu by mél byt sklon vzletové plochy méfen ve svislé roviné
prochéazejici osou RWY
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() Jestlize trajektorie vzletu obsahuje oblouk, mé&la by byt vzletova plocha sloZzenou plochou
obsahujici vodorovné kolmice na jeji osu a sklon této osy by mél byt stejny jako v pfipadé
pfimé trajektorie.

CS ADR-DSN.H.440 Sto¢ena vzletova plocha

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.H.445 Bezpiekazkovy prostor (OFZ)

(@) Bezpfekazkovy prostor je uréen k ochrané letount pfed pevnymi a mobilnimi prekazkami
béhem provozu v Il. a lll.* kategorii pfi pokraovani v pfiblizeni za vy$kou rozhodnuti a béhem
jakéhokoli nasledného postupu nezdareného pfiblizeni se vdemi motory pracujicimi normainé.
Neni zamysleno, aby tento prostor nahradil pozadavky na jiné plochy a prostory, které jsou

(b) Bezprekazkovy prostor se sklada z nasledujicich prfekazkovych ploch:
() vnitfni pfiblizovaci plocha;
(2) vnitfni pfechodova plocha; a

3) plocha nezdafeného pfiblizeni.

CS ADR-DSN.H.450 Vnitini pfiblizovaci plocha

(a) Pouzitelnost: U&elem vnitini priblizovaci plochy je ochrana kone&nych presnych priblizeni.
(b) Popis: pravouhla &ast pfiblizovaci plochy bezprostfedné pred prahem drahy.
(©) Charakteristiky: Vnitini pfiblizovaci plocha by méla byt vymezena takto:
D vnitini okraj je totoZzny s vnitfnim okrajem pfiblizovaci plochy, jeho délka je vSak

stanovena jinak;

(2) dva boc¢ni okraje zac€inaji na koncich vnitfniho okraje a jsou rovnobézné se svislou
rovinou prochazejici osou RWY; a

3) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem.

CS ADR-DSN.H.455  Vnitini prechodova plocha

€) Pouzitelnost: Uselem vnitini pfechodové plochy je ochrana letounti b&hem pfesnych priblizeni
a postupu nezdareného pfiblizeni.

(b) Popis: Plocha podobna pfechodové plose, ale je blize k RWY.

(©) Charakteristiky: Vnitini pfechodova plocha by méla byt vymezena takto:

D nizSi okraj za€ina na konci vnitini pfiblizovaci plochy a klesa podél bo&niho okraje
vnitfni pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji této plochy a odtud pokra&uje rovnob&zné
s osou RWY ke vnitfnimu okraji plochy nezdafeného pfibliZzeni a odtud stoupa podél
bo&niho okraje plochy nezdafeného pfiblizeni aZz do bodu, kde tento okraj protina
vnitfni vodorovnou plochu; a

(2) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.

(d) Vyska bodu niz§iho okraje nad mofem by méla byt:

Poznamka prekladatele: Nekoresponduje s Tab. J-1, kde jsou uvedeny i rozméry OFZ pro |. kategorii.
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(1) podél bocniho okraje vnitfni pfiblizovaci plochy a plochy nezdafeného pfibliZzeni
totozna s vySkou pfislusné plochy v tomto bodé nad mofem; a

(2) podél pasu RWY totozna s vyskou nejblizSiho bodu osy nebo prodlouzené osy RWY
nad moiem.

Sklon vnitfni pfechodové plochy by mél byt méfen ve svislé roviné kolmé na osu RWY.

CS ADR-DSN.H.460 Plocha nezdafeného priblizeni

@)
(b)

(©)

(d)

(e)

Pouzitelnost: U&elem plochy nezdafeného pribliZzeni je ochrana nezdareného piibliZzeni.

Popis: Stoupajici rovina umisténa v urcité vzdalenosti za prahem drahy rozprostirajici se mezi
vnitfnimi pfechodovymi plochami.

Charakteristiky: Plocha nezdafeného pfiblizeni by méla byt vymezena takto:

1) vnitfni okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je umistén ve stanovené vzdalenosti
za prahem drahy;

(2) dva boCni okraje zaclinaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se shodné ve
stanoveném poméru od svislé roviny prochazejici osou RWY; a

3) vnéjSi okraj je rovnobézny s vnitinim okrajem a lezi ve vnitfni vodorovné plose.

Vyska vnitfniho okraje nad mofem by méla byt totozna s vyskou osy RWY nad mofem v misté
vnitiniho okraje.

Sklon plochy nezdafeného pfiblizeni by mél byt méfen ve svislé roviné prochazejici osou
RWY.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.J.465 VsSeobecné

Je tfeba odlisit pozadavky na omezeni pfekazek mezi:

@)
(b)
(©)
(d)

nepfistrojové RWY;
RWY pro nepfesné pristrojové pfiblizent;
RWY pro pfesné pfiblizeni; a

RWY pro vzlety.

CS ADR-DSN.J.470  Nepristrojové RWY

@)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Pro nepfistrojovou RWY by mély byt stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

D kuzelova plocha;
(2) vnitini vodorovna plocha;
3) pfiblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétSi a jejich ostatni rozméry mensi nez je
uvedeno v Tabulce J-1.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektt nad pfiblizovaci nebo pfechodovou plochou
by nemély byt povolovany s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozSifeni stavajicich objektd
byly stinény stavajicim neodstranitelnym objektem.

Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich objektd nad kuzelovou plochou nebo vnitfni
vodorovnou plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, ze by objekt byl stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze by objekt nepfiznivé
neovliviioval bezpeénost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letoun(.

Stavajici objekty nad jakoukoliv kuzelovou plochou, vnitfni vodorovnou plochou, pfiblizovaci
plochou a pfechodovymi plochami by mély byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je stinén
stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Zze objekt
nepfiznivé neovliviiuje bezpe€nost nebo vyznamné neovliviiuje pravidelnost provozu letounu.

PFi ivahach o navrhované vystavbé by méla byt vzata v uvahu moznost budouciho zfizeni

CS ADR-DSN.J.475 RWY pro nepiesné pristrojové priblizeni

(@)

(b)

(©

Pro RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni by mély byt stanoveny nasledujici prfekazkové
plochy:

D kuzelova plocha;
(2) vnitini vodorovna plocha;
3) priblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétSi a jejich ostatni rozméry mensi nez je
uvedeno v Tabulce J-1, s vyjimkou pfipadu vodorovné &asti pfiblizovaci plochy (viz bod (c)
nize).

PFiblizovaci plocha by méla byt vodorovna za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:
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Q) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou prahu drahy nad mofem; nebo

(2) vodorovnou rovinu prochazejici vrcholem jakéhokoliv objektu rozhodujiciho pro
stanoveni nadmorské vysky/vysky nad prekazkami (OCA/H);

podle toho, ktera z nich je vysSi.

Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich objektl nad pfiblizovaci plochou do vzdalenosti
3000 m od jejiho vnitiniho okraje nebo pfechodovou plochou by nemély byt povolovana
s vyjimkou, Zze by novy objekt nebo rozSifeni stavajicich objektt byly stinény stavajicim
neodstranitelnym objektem.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objekttl nad pfiblizovaci plochou ve vzdalenosti vétsi
nez 3 000 m od jejiho vnitiniho okraje, kuZelovou plochou nebo vnitfni vodorovnou plochou
by nemély byt povolovana s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozsifeni stavajicich objektu
byly stinény stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecénosti ukazuje,
Ze by novy objekt i rozSifeni stavajicich objektl nepfiznivé neovliviiovalo bezpeénost nebo
vyznamné neovliviiovalo pravidelnost provozu letound.

Stavajici objekty nad jakoukoliv plochou pozadovanou v bodé (a) by mély byt odstranény
s vyjimkou, Ze objekt je stinén stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni
bezpeCnosti ukazuje, Ze objekt nepfiznivé neovliviuje bezpeénost nebo vyznamné
neovliviiuje pravidelnost provozu letoun(.

CS ADR-DSN.J.480 RWY pro presné pfriblizeni

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by mély byt stanoveny nasledujici prekazkové
plochy:

(1) kuzelova plocha;
(2) vnitfni vodorovna plocha;
3) priblizovaci plocha; a

4) prechodové plochy.

Pro RWY pro prfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by mély byt stanoveny nasledujici
prekazkové plochy:

D kuzelova plocha;

(2) vnitini vodorovna plocha;

3) pfiblizovaci plocha a vnitini pfiblizovaci plocha;

4) prfechodové plochy a vnitfni pfechodové plochy; a

(5) plocha nezdafeného pfiblizeni.

Vysky a sklony téchto ploch by nemély byt vétsi a jejich ostatni rozméry mensi, nez je
uvedeno v Tabulce J-1, s vyjimkou pfipadu vodorovné ¢asti pfiblizovaci plochy (viz bod (d)
nize).

Pfiblizovaci plocha by méla byt vodorovna za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:
(1) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou prahu drahy nad mofem; nebo

(2) vodorovnou rovinu prochazejici vrcholem jakéhokoliv objektu rozhodujiciho pro
stanoveni bezpecné vysky nad pfekazkami; podle toho, ktera z nich je vyssi.

Pevné objekty nad vnitfni pfibliZovaci plochou, vnitfni pfechodovou plochou nebo plochou
nezdafeného pfiblizeni by nemély byt povolovany s vyjimkou kfehkych objektl, které musi byt
z duvodu své funkce umistény na pasu RWY. Mobilni objekty by nemély byt nad témito
plochami pfipustény béhem pouzivani RWY pro pfistani.

Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektll nad pfiblizovaci plochou nebo pfechodovou
plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, Zze by novy objekt nebo rozsifeni byly stinény
stavajicim neodstranitelnym objektem.
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(9) Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich objektd nad kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou
plochou by nemély byt povolovany s vyjimkou, Ze by objekt byl stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze by objekt nepfiznivé
neovliviioval bezpeénost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letound.

(h) Stavajici objekty nad pfiblizovaci plochou, kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou plochou by
meély byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je stinén stavajicim neodstranitelnym objektem
nebo posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze objekt by nepfiznivé neovlivihoval bezpeénost nebo
vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letound.

ZAMERNE NEPOUZITO
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RWY PRO PRIBLIZENI{

KLASIFIKACE RWY

Pro pfesné pfiblizeni kat.
Nepfistrojova Pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni
Plochy a rozméry * : I nebo 1l
Kodové &islo Kédové &islo Kodové &islo K‘C?Ifl‘l’c‘)’é
1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
1) (2 (3) (4 (5) (6) (1) (8) 9) (10) (11)
KUZELOVA
Sklon 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Vyska 35m 55m 75m 100 m 60 m 75m 100 m 60 m 100 m 100 m
UNITRNI
VODOROVNA
Vyska 45m 45m 45 m 45 m 45 m 45m 45m 45 m 45 m 45m
Polomér 2 000m 2 500m 4.000m 4.000m 3500m 4.000m 4.000m 3500m 4.000m 4 000m
VNITRNi
PRIBLIZOVACI
Sitka - - - - - - - 90m 120 m* 120 m®
Vzdalenost od prahu - - - - - - - 60 m 60 m 60 m
drahy
Délka - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Sklon - - - - - - - 2,5% 2% 2%
PRIBLIZOVACI
Délka vnitfniho 60 m 80m 150 m 150 m 140 m 280 m 280 m 140 m 280 m 280 m
okraje
Vzdalenost od prahu 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
drahy
Rozevfeni (na 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
kazdou stranu)
Prvni ¢ast
Délka 1 600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3000m 3000m 3000m 3000m 3000m
Sklon 5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%
Druha ¢ast
Délka - - - - - 3600m° | 3600m° |12000m | 3600m° | 3600m"
Sklon - - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Vodorovna ¢ast
Délka - - - - - 8400m® | 8400m" - 8400m® | 8400m°
Celkova délka - - - - - 15 000m 15 000m 15 000m 15000 m 15 000m
PRECHODOVA
Sklon 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
VNITRNI
PRECHODOVA
Sklon - - - - - - - 40% 33,3% 33,3%
NEZDARENEHO
PRIBLIZENI
Délka vnitfniho - - - - - - - 90m 120 m*® 120 m®
okraje
Vzdalenost od prahu - - - - - - - c 1800m® | 1800m*
drahy
Rozevfeni (na - - - - - - - 10% 10% 10%
kazdou stranu)
Sklon - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%

%) V8echny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.

b) Proménné délky (viz CS ADR-DSN.J.475 (c) nebo CS.ADR-DSN.J.480 (d)).

°) Vzdalenosti ke konci pasu RWY.

) Nebo konec RWY, co je méné.

€) U kédového pismene F (Kodovy prvek 2 tabulky A-1), je ifka zvétsena na 140 m.

Tabulka J-1. Rozméry a sklony pfekazkovych ploch — RWY pro pfiblizeni
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RWY pro vzlety

Ugelem zvedajici se vzletové plochy RWY pro vzlety je umoznit bezpeény vzlet vymezenim
mezi, nad kterymi by nemély byt povoleny nové prekazky, pokud nejsou stinény stavajicimi
neodstranitelnymi objekty.

Pro RWY pro vzlety by méla byt stanovena vzletova plocha.

Rozméry této plochy by nemély byt mensi, nez je uvedeno v Tabulce J-2, s vyjimkou, Ze
kratSi délka pro vzletovou plochu mulze byt pfijata, jestlize by takova zkracena délka
odpovidala provoznim opatfenim pfijatym pro fizeni odletu letounu.

Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich objektd nad vzletovou plochu by nemély byt
povolovany s vyjimkou, Zze by novy objekt nebo rozSifeni byly stinény stavajicim
neodstranitelnym objektem.

Stavajici objekty nad vzletovou plochou by mély byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je stinén
stavajicim neodstranitelnym objektem nebo kde posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze objekt by
nepfiznivé neovliviioval bezpeCnost nebo vyznamné neovlivitioval pravidelnost provozu
letound.

RWY PRO VZLETY

Kédoveé Cislo
Plochy a rozméry # 1 2 3 nebo 4
1) (2) 3) (4)

VZLETOVA PLOCHA
Délka vnitfniho okraje 60° m 80°m 180 m
Vzdalenost od konce RWY ° 30m 60 m 60 m
Rozevreni (na kazdou stranu) 10 % 10 % 12,5 %
Koneéna $itka 380 m 580 m 1200 m /1 800 m®
Délka 1600 m 2500 m 15000 m
Sklon 5% 4% 2 %°

a) VSechny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.

b) Vzletova plocha zacina na konci predpoli, jestlize délka predpoli pfesahuje stanovenou

vzdalenost.

c) 1 800 m, jestlize trajektorie vzletu obsahuje zmény vedeni vétSi nez 15 stupiu pro provoz za

IMC, VMC v noci.

d) Viz GM1 ADR-DSN.J.485 (a) a ().

e) Kde je zfizeno pfedpoli, méla by byt délka vnitiniho okraje 150 m.

Tabulka J-2 Rozméry a sklony pfekdzkovych ploch

CS ADR-DSN.J.486

Ostatni objekty

(@)

(b)

Objekty, které nepfesahuji pfiblizovaci plochu, ale nepfiznivé by ovliviiovaly optimalni
umisténi nebo vykon vizualnich nebo nevizualnich prostfedkd, by mély byt v ramci moznosti
odstranény.

VSe, co mlze na zakladé posouzeni bezpecnosti ohrozit letouny na pohybové ploSe nebo ve
vzdusném prostoru pod vnitfni vodorovnou plochou a kuZelovou plochou, by mélo byt
povazovano za pfekazku a byt v maximalni mozné mife odstranéno.
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CS ADR-DSN.J.487  Objekty vné prekazkovych ploch

€) Pouzitelnost: Specifikace uvedené v odstavci (b) nize se vztahuji pouze na prostory pod
kontrolou provozovatele letisté.

(b) V prostorech vné omezeni prekazkovymi plochami by mély byt za prfekazky povazovany
pfinejmensim ty objekty, které dosahuji vysky nad terénem 150 m nebo vice, pokud
posouzeni bezpeénosti neukazuje, Zze pro letouny nepfedstavuji nebezpedi.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.K.490 Ukazatel sméru vétru

(@)

(b)

(©)

(d)

Letisté by meélo byt vybaveno dostatenym poctem ukazatelll sméru vétru, aby byla pilotovi
zajisténa informace o vétru b&hem pfiblizeni a vzletu.

Umisténi:

Kazdy ukazatel sméru vétru by mél byt umistén tak, aby byl alespori jeden ukazatel sméru

vétru viditelny z letadel v letu, béhem pfiblizeni nebo na pohybové ploSe pfed vzletem a aby
pfi tom nebyl ovliviiovan vzdusnymi viry vyvolanymi blizkymi objekty.

Charakteristiky:

(1) Kazdy ukazatel vétru by mél mit tvar komolého kuzele, vyrobeného z latky (tkaniny)
a meél by mit délku nejméné 3,6 m s primérem na vétSim konci nejméné 0,9 m.

(2) mél by byt konstruovan tak, aby podaval jasnou indikaci sméru pfizemniho vétru
a povSechnou informaci o jeho rychlosti.

3) jeho barva nebo barvy by mély byt voleny tak, aby byl jasné viditelny a nezaménitelny
s pozadim z vySky nejméné 300 m. S ohledem na pozadi:
0] kde je to praktické, méla by byt pouZita jedna barva; a
(ii) kde je pro dosazeni potfebného kontrastu oproti proménlivému pozadi

potfeba kombinace dvou barev, méla by byt pouzita pfednostné oranzova a
bila, Cervena a bila nebo €erna a bila, a to v péti stfidavych pruzich, pficemz
prvni a posledni pruh je tmavsi barvy.

Noc&ni podminky:

Na letisti, které je uréeno pro noéni provoz, by mél byt dostateény pocet ukazatell vétru
nasvicen.

CS ADR-DSN.K.495 Ukazatel sméru pristani

(@)

(b)

Umisténi: Pokud je zfizen, mél by byt ukazatel sméru pfistani umistén na vyrazném misté
letiste.

Charakteristiky:

(1) Ukazatel sméru pfistani by mél mit tvar pismene , T

(2) Tvar a minimalni rozméry pfistavaciho , T“ by mély odpovidat Obr. K-1.

3) Barva pfistavaciho ,T“ by méla byt bilad, nebo oranZzova podle toho, ktera z nich

nejlépe kontrastuje s pozadim, proti kterému by mél byt ukazatel pozorovan.

4) Pokud je pfistavaci ,T“ poZzadovano pro nocni provoz, mélo by byt bud osvétleno,
nebo lemovano bilymi navéstidly.
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4m
0.4m
b

04m 4m
Obrazek K-1. Ukazatel sméru pfistani
CS ADR-DSN.K.500 Navéstni svétlometka
€) Navéstni svétlometkou by méla byt vybavena Fidici véz kazdého letisté s Fizenym provozem.

(b) Charakteristiky:

(1)

(@)

Navéstni svétlometka by méla byt schopna vydavat ervené, zelené a bilé navésti a
umoznovat:

() ruéni zaméfeni na jakykoli cil; a
(ii) vydavat po kterékoliv barvé navést v kterékoliv z ostatnich dvou barev.

Rozptyl svételného svazku by nemél byt menSi nez 1° a nejvySe 3°, pfi
zanedbatelném svétle nad 3°. Jestlize je navéstni svétlometka ur€ena k pouziti ve
dne, méla by mit svitivost barevného svétla nejméné 6 000 cd.

CS ADR-DSN.K.505 Navéstni znaky a navéstni plocha

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.K.510 Umisténi navéstnich znakii a navéstni plochy

Zamérné nepouzito

CS ADR-DSN.K.515 Charakteristiky navéstnich znakd a navéstni plochy

Zamérné nepouzito
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HLAVA L — VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY (ZNACEN:I)

CS ADR-DSN.L.520 VSeobecné — barva a zvyraznéni

Znaceni by méla byt napadné barvy a kontrastovat s povrchem, na némz lezi.
€) Znaceni RWY by mélo byt bilé barvy.
(b) Znaceni pojezdovych drah, obratist a stani letadel by mélo byt Zluté barvy.

(c) Bezpec€nostni znaceni odbavovaci plochy by mélo mit napadnou barvu, ktera by méla
kontrastovat s barvou pouzitou pro znaceni stani letadel.

(d) Pokud je provozné nezbytné pouzit doCasné znaceni RWY nebo pojezdové drahy, mélo by
toto znaceni splfovat pfislusné CS.

CS ADR-DSN.L.525 Poznavaci znaceni RWY

(a) Pouzitelnost: Poznavaci zna¢eni RWY by mélo byt zfizeno na prazich RWY.

(b) Umisténi a poloha: Poznavaci znaceni RWY by mélo byt umisténo na prahu pfisluSnym
zpusobem uvedenym na Obr. L-1.

(© Charakteristiky:

(1) Poznavaci znaceni RWY by se mélo skladat z dvoumistného Cisla a na rovnobéznych

RWY by mélo byt doplnéno pismenem.

0] U jednotlivych, dvou nebo tfi rovnobéznych RWY by mélo dvoumistné Cislo
vyjadfovat celou nejblizsi desitku magnetického severu pfi pohledu ze sméru
pfiblizeni.

(i) Pfi Ctyfech nebo vice rovnobéznych RWY by méla byt jedna skupina

sousednich RWY C¢islovana nejblizSi desitkou magnetického azimutu a dalsi
skupina sousednich drah dCislovana vedlejSi (sousedni) nejbliz§i desitkou
magnetického azimutu.

(iii) Jestlize uvedeny postup vede k jednomistnému Cdislu, méla by mu byt
predfazena nula.

(2) V pfipadé rovnobé&Znych RWY by mélo byt poznavaci &islo kazdé RWY doplnéno
dale uvedenym pismenem v pofadi zleva doprava pfi pohledu ze sméru pfiblizeni:

0] pro dvé paralelni RWY: L* R

(i) pro tfi paralelni RWY: L“ ,C* ,R%

(iii) pro Ctyfi paralelni RWY: L“ ,R* L ,R"

(iv) pro pét paralelnich RWY: L*,C* ,R* L“ ,R*nebo ,L“ ,R*,L“,C*, R a
(v) pro Sest paralelnich RWY: L“,C* ,R*,L“,C* ,R"

3) Cislice a pismena by mély mit tvar a rozméry podle Obr. L-2. Rozméry by nemély byt
mensi nez uvedené na Obr. L-2. Kde jsou Cisla vlozena do prahového znadeni, méla
by mit vétsi rozméry, aby pfiméfené zaplnila mezeru mezi pruhy prahového znadgeni.
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Obrazek L-1. Poznavaci znaceni RWY, osové a prahové znadeni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Poznamka: VSechny rozméry jsou v metrech.
Obrazek L-2. Tvar a rozméry &islic a pismen drahového poznavaciho znaceni
CS ADR-DSN.L.530 Osové znacéeni RWY
€) PouZitelnost: Na zpevnéné RWY by mélo byt zfizeno osové znaeni RWY.
(b) Umisténi: Osové znaCeni RWY by mélo byt umisténo podél osy RWY mezi poznavacim

znaenim RWY podle Obr. L-1 s vyjimkou pfipadu, kdy je pferuseno, jak je uvedeno v CS
ADR-DSN.L.560.

(c) Charakteristiky:

(1) Osové znacteni RWY by se mélo skladat ze stejnomérné stfidajicich se pruhd
a mezer. Celkova délka pruhu a mezery by neméla byt mensi nez 50 m a vétsi nez
75 m. Délka kazdého pruhu by méla byt nejméné stejna jako délka mezery nebo 30 m
podle toho, ktery rozmér je vétsi.

(2) Sitka pruhti by neméla byt mensi nez:

0] 0,9 m na RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie Il a lll;
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(i) 0,45 m na RWY kdédového Cisla 3 a 4 pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni a na
RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie |; a

(iii) 0,30 m na RWY kdédového &isla 1 a 2 pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni a na
nepfistrojovych RWY.

CS ADR-DSN.L.535 Prahové znac¢eni

(@)
(b)

(©)

Pouzitelnost: Prahové znaceni by mélo byt zfizeno na prahu RWY.

Charakteristiky:

1)
(2)

(3)

(4)

()

Pruhy prahového znaceni by mély za¢inat ve vzdalenosti 6 m od prahu RWY.

Prahové znaceni RWY by mélo sestavat z fady podélnych pruhi stejnych rozmeérd,
rozmisténych soumérné k ose RWY, jak je zndzornéno na Obr. L-1(A) a Obr. L-1(A)
pro RWY 8ifky 45 m. Poc¢et pruhli by mél odpovidat Sifce RWY, jak je dale uvedeno:

Sitka RWY Pocet pruht
18 m 4

23 m 6

30m 8

45 m 12

60 m 16

s tou vyjimkou, Zze na RWY pro nepfiesné pfistrojové pfiblizeni a na nepfistrojové
RWY o Sifce 45 m nebo vétsi mohou byt tyto pruhy rozmistény tak, jak je znazornéno
na Obr. L-1(C).

Pruhy by mély byt uspofadany pfi¢né az do vzdalenosti 3 m od okraje RWY nebo
do vzdalenosti 27 m na kazdou stranu od osy RWY podle toho, ktera z téchto délek je
mensi.

Jestlize je poznavaci znaCeni RWY umisténo uvnitf prahového znaceni, mély by byt
provedeny nejméné tfi pruhy na kazdé strané od osy RWY.

Jestlize je poznavaci znageni RWY umisténo nad prahovym znadenim, mély by byt
pruhy provedeny plynule v celé Sifce prahu drahy. Pruhy by mély byt nejméné 30 m
dlouhé a pfiblizné 1,80 m Siroké, s mezerami Sirokymi pfiblizné 1,80 m. V pfipadé,
kdy pruhy pokraduji plynule po celé Sifce RWY, méla by byt vzdalenost mezi pruhy
umisténymi nejblize k ose RWY dvojndsobné av pfipadé, Ze poznavaci znaleni
RWY je umisténo uvnitf prahového znaceni, méla by byt tato mezera Siroka 22,5 m.

Posunuty prah RWY:

1)

(@)
3)

(4)

Jestlize je prah RWY posunut od konce RWY nebo jestlize konec RWY neni kolmy
k jeji ose, mél by byt k prahovému znaceni pfidan pfi¢ny pruh, jak je znazornéno na
Obr. L-3(B).

PFicny pruh by mél byt Siroky nejméné 1,80 m.

Jestlize je prah RWY trvale posunut, mély by byt provedeny na &asti RWY pied
prahem drahy Sipky ve tvaru zndzornéném na Obr. L-3(B).

Jestlize je prah RWY posunut ze své normalni polohy pouze doasné, mél by byt
oznacen podle Obr. L-3(A) nebo L-3(B) a vSechna znadeni pfed posunutym prahem
RWY by méla byt zakryta, s vyjimkou osového znaleni RWY, které by mélo byt
upraveno do tvaru Sipek.
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Docasné
posunuty
nrah RWY

Konec RWY

.

A — Docasné posunuty prah RWY

Obrazek L-3. Znacéeni posunutého prahu RWY

CS ADR-DSN.L.540 Znac¢eni zamérovaciho bodu

€) Pouzitelnost:

““Il “““J— PFicny
n

£ I_ pruh ‘1,8 m
o m
o~
E = 3
=2 A Posunuty
g - orah
o~
3 Priblizné
. W/2
& | =
o =l AN
o~ o0
€ — A—!— Rozmér
3 - = sipky jako
b " .
S o
A
Konec RWY

B — Doc¢asné nebo trvale posunuty prah RWY

1) Znaceni zameéfovaciho bodu by mélo byt zfizeno na kazdém konci pfiblizeni
pFistrojové RWY kodoveého Eisla 2, 3 nebo 4.

(2) Je-li Zadouci doplikové zvyraznéni zaméfovaciho bodu, mélo by byt znaleni
zaméfovaciho bodu zfizeno na kazdém konci pfiblizeni:

0] nepfistrojové RWY kédového &isla 3 nebo 4,

(i) pfistrojové RWY kbédového Cisla 1.

(b) Charakteristiky. Znageni zaméfovaciho bodu by nemélo zaéinat blize k prahu drahy, nez je
vzdalenost uvedena v pfislusném sloupci Tabulky L-1, vyjma pfipadu, Ze na RWY vybavené
soustavou PAPI by mél byt zaatek znaceni shodny s patou roviny pro vizualni pfiblizeni.

(c) ZnaCeni zaméfovaciho bodu by se mélo skladat ze dvou vyraznych pasli. Rozméry pasi
a pficné vzdalenosti mezi jejich vnitinimi okraji by mély byt v souladu s ustanovenimi

odpovidajiciho sloupce Tabulky L-1.
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Pouzitelna délka pfistani

e N e 800 m azdo ale ne | 1200 m az do ale .

Umisténi a rozméry | Méné nez 800 m véetnd 1200 m ne véetnd 2400 m 2400 m a vice
1) (2) 3) 4) (5)

Vzdalenost od
prahu do zacatku 150 m 250 m 300 m 400 m
znaceni
Délka pésub 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Sitka pasu 4m 6m 6-10 m° 6-10 m°
PFicné mezery mezi
vnitinimi okraji 6 m* 9m* 18-22,5m 18-22,5m
pasu

a Kde je na RWY zfizena soustava PAPI, mél by byt zalatek zna€eni shodny s patou roviny pro vizuaini
priblizeni.
Vétsi rozméry specifikovaného uspofadani se uvazuiji, jestlize se vyzaduje vzrlst napadnosti.
Velikost pficnych mezer mdze v uvedeném rozmezi kolisat k minimalizaci znecisténi znaeni nanosy gumy.

d Cisla byla odvozena pFi pouziti vn&jsiho rozpéti kol hlavniho podvozku, tj. kédového prvku 2 kédového
znaceni letist.

Tabulka L-1. Umisténi a rozméry znaceni zamérovaciho bodu

CS ADR-DSN.L.545 Znaceni dotykové zény

€) Pouzitelnost:

(1) Znaleni dotykové zény by mélo byt zfizeno v dotykové z6né zpevnénych RWY pro
pfesné pfiblizeni kddového €isla 2, 3 nebo 4.

(2) Znaceni dotykové zény by mélo byt zfizeno v dotykové zéné zpevnéné RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni nebo nepfistrojové RWY kddového €isla 3 nebo 4, kde
je Zadouci zvyraznéni ndpadnosti dotykoveé zény.

(b) Umisténi: Znaceni dotykové zény by se mélo skladat z dvojice obdélnikovych znadeni,
rozlozenych soumérné k ose RWY, s po¢tem takovych dvojic vztaZzenych k pouZitelné délce
pfistani, a jestlize je znaleni vyznaceno v obou smérech pfiblizeni na RWY, pak
i ke vzdalenosti mezi prahy drahy, jak je uvedeno dale:

Pouzitelna délka pristani nebo vzdalenost mezi prahy Par (pary) znaceni

méné nez 900 m

900 m az do ale ne véetné 1200 m

1200 m az do ale ne véetné 1500 m

1500 m az do ale ne véetné 2400 m

|| W[IDN|PF

2400 m a vice

(c) Charakteristiky:

(1) Znaceni dotykové zény by mélo odpovidat obrazcim znazornénym na Obr. L-4. Pro
obrazec na Obr. L-4(A) by znaceni mélo byt nejméné 22,5 m dlouhé a 3 m Siroké. Pro
obrazec na Obr. L-4(B) by mél byt kazdy pruh kazdého znaceni alespon 22,5 m
dlouhy a 1,8 m Siroky s mezerami 1,5 m mezi sousednimi pruhy.
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Pficna vzdalenost mezi vnitfnimi okraji obdélniki by meéla byt stejna jako u znaceni
zameéfovaciho bodu, pokud je provedeno. Jestlize znaCeni zaméfovaciho bodu neni
zfizeno, pak by mély pficné mezery mezi vnitfnimi okraji obdélnikl korespondovat
s pfiénymi mezerami, specifikovanymi pro zna¢eni zamérovaciho bodu v Tabulce L-1,
(pFislusny sloupec (2), (3), (4) nebo (5)). Pary znaceni by mély byt provedeny
v podélnych mezerach o délce 150 m, poCinaje prahem RWY, vyjma pfipadu, kdy
pary znaceni dotykové zény souhlasi se znatenim zaméfovaciho bodu nebo jsou
umistény uvnitf 50 m znaceni zaméfovaciho bodu. V tom pfipadé by mély byt
z obrazce odstranény.

Na RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni kédového Cisla 2 by mél byt pfidan jeden
par znaCeni dotykoveé zony 150 m za zaCatek znaceni zamérovaciho bodu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek L-4. Znaceni zaméfovaciho bodu a dotykové zény (znazornéni pro RWY délky 2 400 m a vice)
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CS ADR-DSN.L.550 Postranni drahové znaceni

(@)

(b)

Pouzitelnost:

(1)

(@)

Postranni drahové znaceni by mélo byt provedeno mezi obéma prahy RWY tam, kde
je nedostate¢ny kontrast mezi okraji RWY a postrannimi pasy nebo okolnim terénem.

Postranni drahové znaceni by mélo byt zfizeno na RWY pro pfesné priblizeni bez
ohledu na kontrast mezi okraji RWY a postrannimi pasy nebo okolnim terénem.

Umisténi a charakteristiky:

1)

(@)

3)

Postranni drahové znaceni by se mélo skladat ze dvou pruhd, z nichz kazdy je
umistén podél jednoho okraje RWY s vnéjSim okrajem pruhu pfiblizné na okraji RWY,
vyjma pfipadu, kdy RWY je Sir§i nez 60 m. Pak by mély byt tyto pruhy umistény
ve vzdalenosti 30 m na kazdou stranu od osy RWY.

Je-li zfizeno obratidté, pak by mélo byt postranni drahové znaceni provedeno i mezi
RWY a obratistém.

Postranni drahové znaeni by mélo mit celkovou Sifku nejméné 0,9 m na RWY,
jejichz §Sitka je 30 m nebo vice, a nejméné 0,45 m na uzSich RWY.

CS ADR-DSN.L.555 Osové znaéeni pojezdové drahy

(@)

(b)

Pouzitelnost:

1)

(@)

Osové znacCeni pojezdové drahy by mélo byt zfizeno na pojezdovych drahach,
zafizenich pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na odbavovacich plochach
takovym zplsobem, aby poskytovalo souvislé vedeni od osového znaceni RWY
k bodu na odbavovaci ploSe, kde zaCina znaceni stani letadla.

Osové znaceni pojezdové drahy by mélo byt zfizeno na RWY tam, kde RWY je ¢asti
standardni pojezdové trasy a kde osa pojezdové drahy neni shodna s osou RWY.

Charakteristiky:

(1)

()

®3)

(4)

()

V pfimé &asti pojezdové drahy by mélo byt osové znaceni pojezdové drahy umisténo
soubé&zné s jeji osou.

V oblouku pojezdové drdhy by mélo osové znaleni pokradovat z pfimé ¢&asti
v konstantni vzdalenosti od vnéjSiho okraje oblouku.

Na kfiZzovatce pojezdové drahy s RWY, kde pojezdova draha slouzi pro vyjezd
z RWY, mélo by byt osové znaceni pojezdové drahy napojeno obloukem na osové
znaceni RWY, jak je patrné z Obr. L-5. Osové znaceni pojezdové drahy by mélo
pokraCovat rovnobézné s osovym znacenim RWY do vzdalenosti nejméné 60 m za
te€ny bod u RWY kodového Cisla 3 nebo 4 a do vzdalenosti nejméné 30 m u RWY

kédového Eisla 1 nebo 2.

Jestlize je osové znaleni pojezdové drahy zfizeno na RWY podle ustanoveni bodu
(a)(2) vySe, mélo by byt umisténo na ose vyznacdené pojezdové drahy.

Osové znaceni pojezdové drahy by mélo byt nejméné 15 cm Siroké a nepferuSované
v celé své délce s vyjimkou mista, v némz protina znaceni vy&kavaciho mista RWY

nebo mezilehlého vy&kavaciho mista, jak je patrné z Obr. L-5. Znaceni na pojezdové
draze (spolu se zakladnim znaéenim RWY).

Strana 80 z 303



_CS-ADR-DSN — KNIHA 1 o
HLAVA L — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACENI)
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Obrazek L-5. Znaceni na pojezdové draze (spolu se zakladnim znacenim RWY)

CS ADR-DSN.L.560

(@)

(b)

PrerusSeni drahového znaceni

Na kfizovatce dvou (nebo vice) RWY by meélo byt zfizeno znaceni dullezitéjSi RWY,
s vyjimkou postranniho znaeni, a znaceni vedlejSi(ch) RWY by mélo byt preruseno.
Postranni znaceni dulezitéjsi RWY by mélo bud pokracovat pfes kfizovatku, nebo by mélo byt
pferuseno.

Poradi dllezitosti RWY pro ucely provedeni znaceni RWY by mélo byt nasledujici:
(2) RWY pro pfesné pfiblizent;

(2) RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni; a

3) nepfistrojova RWY.
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Na kfizovatce RWY s pojezdovou drahou by meélo byt zfizeno znaCeni RWY a znaceni
pojezdové drahy preruseno s tou vyjimkou, Ze postranni drahové znaceni by mélo bud
pokraCovat pres kfizovatku, nebo by mélo byt pferuseno.

CS ADR-DSN.L.565 Znaceni obratisté

(@)

(b)

Pouzitelnost: Je-li zfizeno obratisté, znaceni obratisté by mélo byt provedeno tak, aby
poskytovalo souvislé vedeni a umoznilo letounu dokongéit otacku o 180 stupnu a srovnat se do
osy RWY.

Charakteristiky:

1)

(@)
3)

(4)

()

(6)

(7)

Znaleni obratisté by mélo byt napojeno obloukem z osy RWY na obratisté. Polomér
oblouku by mél odpovidat manévrovacim schopnostem a normalnim pojizdécim
rychlostem letound, pro které je obratisté urceno.

Uhel mezi osou RWY a znagenim obratisté by nemél prekrogit 30 stupri.

Znaceni obratisté by mélo pokraCovat rovnobézné s osovym znacenim RWY do
vzdalenosti nejméné 60 m za teCny bod u RWY kédového €isla 3 nebo 4 a do
vzdalenosti nejméné 30 m u RWY kddového Cisla 1 nebo 2.

Znaceni obratisté by mélo vést letoun takovym zpUsobem, aby tento letoun mohl pred
bodem, kde za¢ne provadét otacku o 180 stupnd, pojizdét po rovném Useku. Znaceni
rovného Useku obratisté by mélo byt rovnobézné s vnéjSim okrajem obratisté.

Provedeni oblouku, ktery umozriuje letounu provést otacku o 180 stuprili, by mélo byt
zalozeno na uhlu nato¢eni pfidového kola, ktery by nemél pfesahnout 45 stuprid.

Provedeni znaceni obratisté by mélo byt takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu
nad znacenim obratisté, neméla by byt vzdalenost mezi jakymkoliv kolem podvozku
letounu a okrajem obratist€¢ mensi, nez je vzdalenost uvedena v CS ADR-
DSN.B.095(c).

Znaceni obratisté by mélo byt nejméné 15 cm Siroké a nepferudované v celé své
délce.

CS ADR-DSN.L.570  Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

(@)

(b)

Tam, kde je provedeno, zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy by mélo byt zfizeno na
kazdé kfiZzovatce pojezdové drahy/RWY, kde je potifeba vyznadit blizkost vy€kavaciho mista.

Charakteristiky:

1)

()

3)

Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy by mélo byt provedeno podle Obr. L-6.
Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy by meélo sahat od obrazce A pro vyckavaci
misto RWY (viz Obr. L-5) az do vzdalenosti 47 m ve sméru vyjezdu z RWY (viz Obr.
L-6(a)).

Pokud zvyraznéni znageni osy pojezdové drahy kfiZi jiné znaceni vyCkavaciho mista
drahy, jako napf. to pro pfesné pfiblizeni kategorie Il a lll, které je umisténo do
vzdalenosti 47 metr( od prvniho vyCkavaciho mista drahy, mélo by byt zvyraznéni
znaceni osy pojezdové drahy pferuseno 0,9 m pifed a 0,9 m po kfizeném znaleni
vyCkavaciho mista drahy. Zvyraznéni znaleni osy pojezdové drahy by pak mélo
pokraCovat za kfizenym znacenim vy€kavaciho mista drahy alespori do vzdalenosti 3
segmentl pferusovanych ¢ar nebo 47 m od zacatku, do konce, dle toho, ktera
vzdalenost je delsi (viz Obr. L-6(b)).

Pokud zvyraznéni znaceni osy pojezdové drahy pokracuje pres pojezdovou drahu
nebo kfizi pojezdovou drahu, ktera je umisténa do vzdalenosti 47 metri od
vyCkavaciho mista drahy, mélo by byt zvyraznéni znaceni osy pojezdové drahy
preruseno 1,5 m pfed a po znaceni osy pojezdové drahy. Zvyraznéni znaceni osy
pojezdové drahy by pak mélo pokralovat za pojezdovou drédhu nebo kfiZeni
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pojezdovych drah alespon do vzdalenosti 3 segmentd prerusovanych ¢ar nebo 47 m
od zacatku, do konce, dle toho, ktera vzdalenost je delSi (viz Obr. L-6(c)).

(4) V pfipadé sbihajicich se pojezdovych drah v misté vyCkavaciho mista drahy nebo
pred nim by neméla byt vnitfni pferuSovana ¢ara krat$i nez 3 m (viz Obr. L-6(d)).

(5) Pokud jsou naproti sobé dvé vyCkavaci mista drah a vzdalenost mezi nimi je mensi
nez 94 m, zvyraznéni znaceni osy pojezdové drahy by mélo pfesahnout celou tuto
vzdalenost a nemélo by pfesahnout za 2adné znaceni vyCkavaciho mista drahy (viz
Obr. L-6(e)).

ZAMERNE NEPOUZITO
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@ 75-15cm (Poznamka 1)
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Poznamka1:

(Poznamka 2)

Cerné pozadi z divodu
kontrastu na svétlych
vozovkach.

Poznamka 2: Souvisla Zluta osa

(@) Rozméry

(b) Druhé vyékavaci misto

15m

¥ Alespon 3 segmenty

(d) Kifizovatka tvaru ,T*

(e) Mezi dvéma vyckavacimi misty

Obrazek L-6. Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

CS ADR-DSN.L.575

Znacéeni vyékavaciho mista RWY

Znaceni vyckavaciho mista RWY by mélo byt zfizeno na vyCkavacim misté RWY.

Charakteristiky:
1)

(@)

Na kfiZovatce pojezdové drahy a nepfistrojové RWY, RWY pro nepfesné pfistrojové

pfiblizeni nebo RWY pro vzlet by mélo byt znadeni vy&kavaciho mista RWY
provedeno podle Obr. L-5, obrazce A.
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Jestlize je jednotlivé vyCkavaci misto RWY zfizeno na kfizovatce pojezdové drahy a
RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie I, Il nebo Ill, mélo by znaceni vyCkavaciho mista
RWY odpovidat Obr. L-5, obrazci A.

Kde jsou na takové kfizovatce zfizena dvé nebo tfi vy&kavaci mista RWY, mélo by byt
znaceni vyckavaciho mista RWY, které je blize (nejblize) k RWY, zfizeno podle
Obr. L-5, obrazce A a znaceni dale od RWY by méla byt provedena podle Obr. L-5,
obrazce B.

Znaleni vyckavaciho mista RWY umisténé na vyCkavacim misté RWY zfizeném
v souladu s bodem CS ADR-DSN.D.335(b)(1) by mélo byt provedeno podle Obr. L-5,
obrazce A.

Pokud je pozadovano vétsi zvyraznéni vyckavaciho mista RWY, mélo by znaceni
vyckavaciho mista RWY odpovidat Obr. L-7, obrazci A nebo pfipadné B.

Jestlize je obrazec B znaceni vyckavaciho mista RWY umistén v oblasti, kde by jeho
délka presahovala 60 m, mélo by byt pfikazové znaceni obsahujici oznaceni ,CAT I,
nebo popfipadé ,CAT III* vyznadeno na povrchu RWY na koncich znaceni
vyCkavaciho mista RWY ave stejnych intervalech po maximalné 45 m meazi
nasledujicimi zna¢enimi. VysSka pismen by neméla byt mensi nez 1,8 m a pismena by
méla byt umisténa nejdale 0,9 m na vyckavaci strané znaceni vyCkavaciho mista
RWY.

Znaleni vyckavaciho mista RWY umisténé na kfizovatce RWY s dalSi RWY by mélo
byt kolmé k ose RWY tvofici ¢ast standardni pojezdové trasy. Obrazec znaceni by
mél souhlasit s Obr. L-7, obrazcem A.

0.15m

Obrazec A: Obrazec B:
4 ary a 2 ¢ary o
3 mezery 0,3 m kazda
kazda po 0,3 m a 1 mezera o Sifce 1,5m

210m 1.50m

™ [«

II 3 0.3m
r'y

I
09m 0.15m 0.9m

) *

0.9m [} 0.9m
09m

in*

Y.
0.9
1 om

HHHHE

0.3m 03m 03m

Obrazek L-7. Znaceni vyCkavaciho mista RWY

CS ADR-DSN.L.580 Znacéeni mezilehlého vyckavaciho mista

(@)

Pouzitelnost:

1)

(2)

Znageni mezilehlého vyCkavaciho mista by mélo byt na mezilehlém vyckavacim
misté.

Znageni mezilehlého vyCkavaciho mista by mélo byt umisténo na okraji vyjezdu
z odloucené (vzdalené) plochy se zafizenim pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni navazujici na pojezdovou drahu.
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Umisténi:

(1)

(2)

Pokud je znaCeni mezilehlého vyCkavaciho mista umisténo na kfiZzovatce dvou
pojezdovych drah, mélo by byt umisténo kolmo na osu pojezdové drahy v dostateCné
vzdalenosti od okraje kfiZujici pojezdové drahy, aby byla zajisténa bezpecna
vzdalenost mezi pojizdéjicimi letadly. Znaceni by se mélo kryt se stop pfickou nebo
navéstidly mezilehlého vyckavaciho mista (jsou-li zfizeny).

Vzdalenost mezi znaCenim mezilehlého vyCkavaciho mista na okraji vyjezdu
z odloucené (vzdalené) plochy se zafizenim pro odmrazovani a protinamrazoveé
oSetfeni a osou pojezdové drahy prochazejici kolem této plochy, by neméla byt
mensi, nez je uvedeno v tabulce nize.

Kdédove pismeno Vzdalenost (metry)

15,5
20
26
37
43,5
51

Mmoo o >

Charakteristiky: Znaceni mezilehlého vyCkavaciho mista by meélo byt provedeno jednoduchou
prerusovanou &arou, jak je znazornéno na Obr. L-5.

CS ADR-DSN.L.585 Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR

(@)

(b)

(€)

Pouzitelnost: Jestlize je na letisti urCeno misto pro kontrolu zafizeni VOR, mélo by byt
oznaceno pfedepsanym znacenim a znakem.

Umisténi: ZnaCeni mista pro kontrolu zafizeni VOR by mélo byt umisténo ve stfedu plochy,
na které musi letadlo parkovat za U¢elem pfijmu spravného signalu VOR.

Charakteristiky:

(1)

()

3)

Znaceni pro kontrolu zafizeni VOR by se mélo skladat z kruhu o priméru 6 m
s tloustkou obrysové €ary 15 cm (viz Obr. L-8(A)).

Jestlize je vyhodnéjSi, aby letadlo bylo natoeno do ur&itého sméru, méla by byt
zfizena pfimka prochazejici stfedem kruhu ve sméru poZzadovaného azimutu. Pfimka
by méla pfesahovat 6 m za obvod kruhu v pozadovaném sméru polohy letadla a méla
by byt zakon&ena Sipkou. Sitka pruhu pfimky by méla byt 15 cm (viz Obr. L-8(B)).

Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR by mélo byt odlisné od barvy pouzité pro
znaceni pojezdovych drah, a kde je to mozné z pohledu kontrastu, mélo by byt bilé
barvy.
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15 cm 15 cm
¥
15cm
I ah »
bm bm 6m
A. — BEZ SMEROVE CARY B. — SE SMEROVOU CAROU

Poznamka: Smérova Cara je potfebna pouze tehdy, jestlize letadlo musi byt umisténo v urcitém sméru.

Obrazek L-8. Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR

CS ADR-DSN.L.590 Znaceni stani letadla

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

Pouzitelnost: ZnacCeni stani letadla by mélo byt zfizeno pro vyznaceni parkovacich stani
letadla na odbavovaci ploSe a zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni.

VS8eobecné charakteristiky: Znaceni stani letadla by mélo obsahovat prvky, jako poznavaci
znaceni stani, vjezdové znaleni, pficku zaCatku otaceni, znaCeni otaceni, vyrovnavaci
znaceni, pficku zastaveni a vyjezdové znaceni, v zavislosti na pozadavcich na usporadani
parkovani a jako soucast jinych parkovacich pomucek.

Poznavaci znaceni stani letadla:

(1) Poznavaci znaceni stani letadla (pismeno a/nebo ¢islo) by mélo byt zahrnuto do
vjezdového znaceni v kratké vzdalenosti od zaCatku vjezdového znaceni. VySka
poznavaciho znaleni by méla byt vhodna pro &itelnost z pilotniho prostoru letadla,
které stani pouziva.

(2) Tam, kde se prekryva znaceni stani letadla dvou stani z ddvodu lep$iho vyuziti
odbavovaci plochy, a jestlize by pilot nasledoval nespravné znaceni, mohla by byt
narusena bezpec€nost, vtom pfipadé by méla byt pfidana k poznavacimu znaceni
stani identifikace letadla, pro které je stani urceno.

Vjezdové znaceni, znaeni otadeni a vyjezdové znaceni:
(1) Vjezdové znaceni, znaceni otaeni a vyjezdové znaceni by mélo, jak je to jen mozné,
na sebe navazovat a mit Sitku nejméné 15 cm. Jestlize se prekryvaji dvé nebo vice

znaceni pro ostatni letadla by mélo byt pferuSované.

(2) Zakfiveni &asti vjezdového znaceni, znaceni otaceni a vyjezdového znaceni by mélo

3) Tam, kde je orientovan pohyb letadla pouze jednim smérem, mély by byt pfipojeny
k vjezdovému a vyjezdovému znac&eni Sipky vyznac&ujici smér pohybu letadla.

Vyrovnavaci znaceni: Vyrovnavaci znaceni by mélo byt umisténo na prodlouzené ose letadla
stojiciho na parkovacim stani tak, aby je pilot vidél béhem posledni faze pojizdéni. Mélo by
mit Sitku nejméné 15 cm.

Pricka zacatku otaceni a pficka zastaveni:
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(1) Pricka zacatku otaceni by méla byt umisténa v pravém uhlu k viezdovému znaceni po
levé strané pilotni kabiny v bodé kazdého zacatku otaceni. Méla by mit délku
nejméné 6 m a Sifku nejméné 15 cm a byt opatifena Sipkou vyznacujici smér otaceni.

(2) Pficka zastaveni by méla byt umisténa kolmo k vyrovnavacimu znaceni po levé
strané pilotni kabiny v bodé ureném pro zastaveni letadla. Méla by mit délku
nejméné 6 m a Sifku nejméné 15 cm.

3) Jestlize je zfizena vice nez jedna pficka zalatku otaceni, nebo sou€asné s ni je
ziizena pficka zastaveni, mély byt tyto pfiCky navrzeny s ohledem na pfislusné typy
letadel.

CS ADR-DSN.L.595 Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy

(@)

(b)

(€)

Pouzitelnost: Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy by mélo byt zfizeno na odbavovaci
ploSe v zavislosti na pozadavcich na uspofadani parkovani letadel a na pozemni zafizeni.

Umisténi: Bezpecnostni znafeni odbavovaci plochy by mélo byt umisténo tak, aby
vymezovalo prostory urCené pro pohyb pozemnich vozidel a jinych zafizeni pro obsluhu
letadel pfi zajisténi jejich bezpelnych vzdalenosti od letadel.

Charakteristiky:

(1) Bezpec€nostni znaceni odbavovaci plochy by mélo obsahovat znadeni bezpecné
vzdalenosti od konce kfidla a znaceni ohranieni obsluzné komunikace v zavislosti na
pozadavcich na uspofadani parkovani letadel a na pozemni zafizeni.

(2) Bezpelnostni znaceni odbavovaci plochy by mélo mit napadnou barvu, ktera
kontrastuje s barvou znaceni stani letadla.

3) Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy by mélo byt nepferusené a nejméné 10 cm
Sirokeé.

CS ADR-DSN.L.597  Znaéeni obsluzné komunikace odbavovaci plochy

(@)

(b)

(©)

(d)

Pouzitelnost: Hranice obsluzné komunikace odbavovaci plochy by mély byt vymezeny
znacenim obsluzné komunikace odbavovaci plochy.

Umisténi: Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy by méla vymezovat plochy
uréené pro pouziti pozemnimi mobilnimi prostfedky a jinym vybavenim obsluhujicim letadla,
pfi zajisténi jejich bezpe&né vzdalenosti od letadel.

Charakteristiky:
(1) Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy by mélo byt bilé barvy.
(2) Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy by mélo byt podél okraji

nepferuSované, s nepreruSovanym nebo pferuSovanym stfedovym znacenim (podle
vhodnosti) a nejméné 10 cm Siroké.

3) Pokud obsluZzna komunikace odbavovaci plochy kfiZuje pojezdovou drahu nebo
pojezdovy pruh, mélo by byt podél kfizeni znaceni okrajia obsluzné komunikace
odbavovaci plochy znaceno stfidavé umisténymi pruhy®. Pruhy by mély byt 1,0 m
dlouhé a jejich Sifka by méla byt rovna Sifce nepferuSované &asti znaceni.

Pokud se kfiZi sjinym znacenim na odbavovaci ploSe, mélo by byt znageni obsluzné
komunikace odbavovaci plochy pferuSeno. Toto pferuSeni by nemélo byt delSi neZ 1 m na
kaZdou stranu od okraje dotyéného znaceni.

Poznamka prekladatele: llustrace , stfidavé umisténych pruhd“
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CS ADR-DSN.L.600  Znaéeni vyékavaciho mista na komunikacich

(@)

(b)

()

Pouzitelnost: ZnacCeni vyCkavaciho mista na komunikacich by mélo byt zfizeno na vSech
komunikacich umoznujicich vstup nebo kfizujicich RWY nebo pojezdovou drahu.

Umisténi:

(1)

(2)

ZnaCeni vyCkavaciho mista na komunikacich by mélo byt umisténo napfic
komunikaci na vy&kavacim misté.

V mistech, kde komunikace kfizuje pojezdovou drahu, mélo by byt znaleni
vyCkavaciho mista na komunikacich umisténo napfi¢ komunikaci v pfislusné
vzdalenosti, ktera zajiStuje, Zze vozidla zlUstavaji v bezpecné vzdalenosti od pasu
pojezdové drahy.

Charakteristiky:

(1)

(@)

Znaceni vycCkavaciho mista na komunikacich by mélo byt v souladu s mistnimi
pravidly provozu na pozemnich komunikacich.

ZnaCeni vyCkavaciho mista na komunikacich v misté kfizeni komunikace
s pojezdovou drahou by mélo byt v souladu s mistnimi pravidly provozu pro dani
prednosti v jizdé nebo povinné zastaveni.

CS ADR-DSN.L.605 Prikazové znaceni

(@)

(b)

(€)

Pouzitelnost:

1)

(@)

Tam, kde nejsou pfikazové znaky umistény v souladu s CS ADR-DSN.N.780, mélo
by byt na povrchu vozovky zfizeno pfikazové znaceni.

Na pojezdovych drahach se Sitkou vétsi nez 60 m nebo jako soucast opatfeni na
ochranu pfed narusenim RWY, by mély byt pfikazové znaky doplnény pfikazovym
znacenim.

Umisténi:

(1)

(@)

Pfikazové znaceni na pojezdovych drahach letisté s kddovym pismenem A, B, C
nebo D by mélo byt umisténo na pojezdové draze soumérné k ose pojezdové drahy a
na vyCkavaci strané znaceni vykavaciho mista RWY dle Obr. L-9(A). Vzdalenost
mezi nejbliz8i stranou znaceni a znaceni vyEkavaciho mista RWY a od znadeni osy
pojezdoveé drahy by neméla byt mensi nez 1 m.

Pfikazové znaceni na pojezdovych drahach letisté s kddovym pismenem E nebo F by
mélo byt umisténo po obou stranach od osového znaleni pojezdové drahy, pred
znaCenim vyckavaciho mista RWY podle Obr. L-9(B). Vzdalenost mezi nejblizSim
okrajem pfikazového znaceni a znaCenim vyCkavaciho mista RWY nebo osovym
znacenim pojezdové drahy by neméla byt mensi nez 1 m.

Charakteristiky:

(1)

()

3)

(4)

(5)

Pfikazové znaleni by se mélo skladat z bilého napisu na Cerveném podkladé.
S vyjimkou znaCeni NO ENTRY by mél napis poskytovat shodnou informaci
s odpovidajicim pfikazovym znakem.

Znageni NO ENTRY by se mélo skladat z bilého napisu NO ENTRY na &erveném
podkladé.

Kde je nedostateCny kontrast mezi pfikazovym znacenim a povrchem vozovky, mélo
by byt pfikazové zna€eni vhodné oramovano, pfednostné bilou nebo ¢ernou barvou.

VySka pismen by méla byt u napisu na letistich s kédovym pismenem C, D, E nebo F
4 m a u napist na letiStich s kddovym pismenem A nebo B nejméné 2 m. Napis by
mél mit tvar a rozméry uvedené na Obr. L-10A az L-10D.

Podklad by mél mit tvar obdélniku s pfesahem minimalné 0,5 m od okraje napisu
v podélném i v pficném sméru.
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(6) RozteCe mezi pismeny/Cisly pfikazového znacéeni by mély byt stanoveny tak, ze je
nejprve specifikovana vysSka pismen/Cisel (pro znak) a potom proporéné k nému
velikosti mezer podle Tabulky N-3.

l E=======:d

im |

A — Pojezdové drahy letisté s kddovym pismenem B — Pojezdové drahy letisté s kddovym pismenem
A, B, Cnebo D E nebo F

Obrazek L-9. Prikazové znaceni

CS ADR-DSN.L.610 Informacni znaceni

(a) PouZitelnost: Tam, kde nejsou informaéni znaky umistény v souladu s CS ADR-DSN.N.785,
mélo by byt zfizeno na povrchu vozovky informaéni znaceni.

(b) Charakteristiky:

(1) Informaéni znaceni by se mélo skladat:
0] ze Zlutého napisu na ¢erném pozadi, jestlize nahrazuje nebo doplfiuje znaky
mista; a
(i) z Cerného napisu na zlutém pozadi, jestlize nahrazuje nebo doplfiuje smérovy
znak nebo cilovy znak.
(2) Jestlize je znaCeni vuci povrchu vozovky nedostate¢né kontrastni, mélo by znaceni
obsahovat:
(0 Cerny okraj, kdyZ je napis €erny; a

(i) Zluty okraj, kdyZ je napis Zluty.

3) Vy8ka pismen by méla byt stejna jako u pfikazového znaleni.
(4) Rozte€e mezi pismeny/Cisly informacniho znaceni by mély byt stanoveny dle Tabulky
N-3(c).
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Obrazek L-10A. Tvar a rozméry napisu pfikazového znaceni
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1111

Obrazek L-10B. Tvar a rozméry napisu pfikazového znaceni
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B

Obrazek L-10C. Tvar a rozméry napisl pfikazového znaceni
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i | T

Obrazek L-10D. Tvar a rozméry napisl pfikazového znaceni
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HLAVA M — VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

CS ADR-DSN.M.615 VsSeobecné

@)

(b)

(©

(d)

Nadzemni pfiblizovaci navéstidla:

1)

)

Nadzemni pfiblizovaci navéstidla a jejich nosné konstrukce by mély byt kifehké vyjma
pfipadu, kdy je Cast pfiblizovaci svételné soustavy dale nez 300 m pfed prahem
drahy, tam:

0] kde méa vySku nosnych konstrukci vétsi nez 12 m, tehdy by mély byt
pozadavky na snadnou lamavost aplikovany pouze na &ast konstrukce od
12 m vySe; a

(ii) kde je obklopena nelamavymi objekty, tehdy by méla byt kfehka pouze ta
Cast konstrukce, ktera prevySuje tyto objekty.

Jestlize nejsou instalace pfiblizovacich navéstidel nebo nosnych konstrukci samy
0 sobé dostate¢né vyrazné, mély by byt vhodné oznaceny.

Nadzemni navéstidla:

Nadzemni navéstidla RWY, dojezdové drahy nebo pojezdové drahy by méla byt kiehka.
Jejich vyska by méla byt dostate¢né mala, aby byla zajisténa bezpecna vzdalenost vrtuli nebo
gondol proudovych motoru letadel.

Zapusténa navéstidla:

1)

2

Konstrukce navéstidel zapusténych do povrchu RWY, dojezdové drahy, pojezdové
drahy nebo odbavovaci plochy by mély byt feSeny a provedeny tak, aby odolavaly
prejizdéni koly letadel, aniz by doslo k poSkozeni navéstidla nebo letadla.

Teplota na styku zapusténého navéstidla a pneumatiky letadla vyvolana vedenim
nebo vyzafovanim tepla zarovky by neméla prekrocit 160° C béhem desetiminutové
expozice.

Svitivost navéstidel a jejich Fizeni:

)

)

®)

Svitivost drdhovych navéstidel by méla vyhovovat minimalni dohlednosti a okolnimu
osvétleni, za nichz ma byt RWY pouzivana, a méla by byt pfiméfena ke svitivosti
nejblizSiho Useku pfiblizovaci svételné soustavy, pokud je zfizena.

Jestlize je instalovana soustava vysoké svitivosti, méla by byt vybavena ovladanim
svitivosti ve vhodnych stupnich pro umoznéni Upravy svitivosti ve vztahu
k pfevazujicim podminkam. Aby mohly byt provozovany jednotlivé soustavy, pokud
jsou instalovany, se srovnatelnymi svitivostmi, mélo by byt zfizeno bud jejich
oddélené ovladani, nebo by mél byt tento poZadavek zajisté€n jinym vhodnym
feSenim. Jde o tyto soustavy:

0] pfiblizovaci svételna soustava;
(i) postranni drahova navéstidla;
(i) prahova naveéstidla;

(iv) koncova navéstidla RWY;

(v) osova navestidla RWY;

(vi) naveéstidla dotykové zény RWY; a
(vii) osova naveéstidla pojezdové drahy.

Na obvodu a uvnitf elipsy definujici hlavni svazek v CS ADR-DSN.U.940 by neméla
byt hodnota maxima svitivosti vétSi nez trojnasobek minimalni hodnoty svitivosti
méfené v souladu s poZzadavky CS ADR-DSN.U.940.
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Na obvodu a uvnitf obdélniku definujiciho hlavni svazek v CS ADR-DSN.U.940 by neméla byt
hodnota maxima svitivosti vétSi nez trojnasobek minimalni hodnoty svitivosti méfené
v souladu s pozadavky CS ADR-DSN.U.940.

CS ADR-DSN.M.620 Letecké majaky

@)

(b)

(©)

VSeobecné

@)

)

JestliZze je to z provoznich divodi nutné, mél by byt zfizen na kazdém letisti uréeném
pro nocni provoz letiStni majak nebo poznavaci majak.

Provozni pozadavky by mély byt stanoveny ve vztahu k poZadavkim leteckého
provozu na letidti, jeho hlavniho urleni ve vztahu k okoli a kinstalacim jinych
vizualnich a nevizualnich prostfedk(l uziteénych pro lokalizaci letisté.

LetiStni majak

1)

)

3

Pouzitelnost

Letistni majak by mél byt zfizen na letisti ur€eném pro noCni provoz, jestlize
pfevazuje letecka navigace vizualnimi prostiedky a je splnéna jedna nebo vice z
nasledujicich podminek:

0] Casto se vyskytuje snizena dohlednost; nebo

(i) je obtizné identifikovat letisté€ ze vzduchu kvuli okolnim svétlim nebo terénu.

Umisténi

0] Letistni majak by mél byt umistén na letiti nebo v jeho nejbliz§im okoli
v misté s okolnim osvétlenim nizké urovné.

(ii) Umisténi majaku by mélo byt takové, aby nebyl stinén objekty v dulezitych
smérech a neoslfioval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky

® Letistni majak by mél vydavat bud stfidavé barevné a bilé zablesky nebo

pouze bilé zablesky.
(ii) Pocet zableskd by mél byt od 20 do 30 za minutu.

(iii) Svételny svazek majaku by mél vyzafovat do vSech uhli azimutu. Vertikalni
rozlozeni svételného svazku by mélo mit rozsah od Uhlu ne vétS§iho nez 1°,
méfeného od vodorovné roviny, az do uhlu postacujictho pro vedeni
v nejvétsi vySce, pro kterou je majak urcen, a efektivni svitivost zableskd by
méla byt nejméné 2 000 cd.

(iv) V mistech, kde nemize byt vylou¢ena vysoka urovef okolniho osvétleni,
muze byt vyzadovan vzrist efektivni svitivosti zableskl az na desetinasobek.

Poznavaci majak

)

)

®)

Pouzitelnost

Poznavaci majak by mél byt umistén na letisti uréeném pro pouZivani v noci, které
nemuUze byt snadno identifikovano ze vzduchu jinymi prostfedky.

Umisténi

0] Poznavaci majak by mél byt umistén na letisti v misté s okolnim osvétlenim
nizké urovné.

(ii) Umisténi majaku by mélo byt takové, aby majak nebyl stinén objekty
v dulezitych smérech a neoslfioval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky
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® Poznavaci majak na pozemnim letisti by mél vyzarovat do vSech uhld
azimutu. Vertikalni rozlozeni svételného svazku by mélo mit rozsah od uhlu
ne vétsiho nez 1°, méfeného od vodorovné roviny, az do Uhlu postacujiciho
pro vedeni v nejvétsi vySce, pro kterou je majak uren, a efektivni svitivost
zableskl by méla byt nejméné 2 000 cd.

(ii) V mistech, kde nemize byt vylouéena vysoka uroven okolniho osvétleni,
muZze byt vyzadovan vzrist efektivni svitivosti zablesk(l az na desetinasobek.

(i) Poznavaci majak by mél vydavat zelené zablesky.

(iv) Poznavaci pismena by méla byt vysilana v mezinarodnim Morseové kddu.

(v) Rychlost vysilani by méla byt 6 az 8 slov za minutu, ¢emuz odpovida doba

trvani Morseovych znacek 0,15 az 0,2 sekundy na te¢ku.

CS ADR-DSN.M.625 Priblizovaci svételné soustavy

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Bezpecnostnim cilem pfiblizovaci svételné soustavy je poskytnout vedeni osového vyrovnani
a pfiéného naklonu a omezenou informaci o zbyvajici vzdalenosti umoznujici bezpecné
pfiblizeni na RWY.

Nepfistrojova RWY

Pouzitelnost: Kde je to prakticky mozné, méla by byt zfizena pro nepfistrojovou RWY
s kodovym gislem 3 nebo 4 pouzivanou v noci jednoducha pfiblizovaci svételna soustava,
ktera je popsana v CS ADR-DSN.M.626. Vyjimku tvofi pfipad, kdy RWY je pouzivana pouze
za podminek dobré dohlednosti a je zajisténo dostateCné vedeni jinymi vizualnimi prostredky.

RWY pro nepresné pfistrojové priblizeni

Pouzitelnost: Kde je to fyzicky mozné, méla by byt pro RWY pro nepfesné pfistrojové
pfiblizeni zfizena jednoducha pfiblizovaci svételna soustava popsana v CS ADR-DSN.M.626.
Vyjimku tvofi pfipad, kdy RWY je pouzivana pouze za podminek dobré dohlednosti nebo
jestlize je zajisténo dostateCné vedeni jinymi vizualnimi prostiedky.

RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie

Pouzitelnost: Kde je to fyzicky mozné, méla by byt u RWY pro pfesné pfiblizeni I. kategorie
zfizena pfiblizovaci svételna soustava I. kategorie popsana v CS ADRDSN.M.630.

RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll. kategorie

Pouzitelnost: U RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by méla byt zfizena pfiblizovaci
svételna soustava Il. a lll. kategorie, jak je popsana v CS ADR-DSN.M.635.

CS ADR-DSN.M.626 Jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy

(@)

(b)

Umisténi a slozeni:

D Jednoducha pfiblizovaci svételnd soustava by se méla skladat z fady navéstidel na
prodlouZzené ose RWY sahajici, je-li to mozné, do vzdalenosti nejméné 420 m pied
prah drahy a fady navéstidel tvoficich pficku délky 18 m nebo 30 m ve vzdalenosti
300 m pfed prahem drahy (viz Obr. M-1).

(2) Zakladni charakteristiky pro jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy poskytuji
certifikacni specifikace uvedené v Knize 1. Pro nékteré aspekty téchto soustav jsou
povoleny urcité vule, napf. pro rozestupy mezi osovymi navéstidly a pfickami.

Navéstidla pricky:
(1) Navéstidla tvorici pfiCku by méla byt pokud mozno ve vodorovné pfimce kolmé
k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by méla byt tato pficka pulena.
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(2) Navéstidla pficky by méla byt rozmisténa tak, aby vyvolala pfimkovy vjem, pouze
v pfi¢ce dlouhé 30 m mohou byt po obou stranach osy mezery. Tyto mezery by mély
byt pro splnéni mistnich potfeb co nejmensi a zadna z nich by neméla byt vétsi nez
6 m.

3) Pro navéstidla pficek se pouziva rozestupt od 1 do 4 m. Mezery po obou stranach
osy mohou byt Zadouci pro zdokonaleni smérového vedeni, kdyz se pfiblizeni déje
s bo€ni chybou, a pro umoznéni pohybu zachrannych a hasi¢skych vozidel.

Osova naveéstidla:

1) Navéstidla tvofici osu by méla byt umisténa v podélnych rozestupech po 60 m.
V pfipadé potfeby dokonalejSiho vedeni mohou byt zvoleny rozestupy po 30 m.

(2) Prvni navéstidlo by mélo byt umisténo 60 m nebo 30 m od prahu drahy, v zavislosti
na zvolenych podélnych rozestupech. Neni-li prakticky mozné vybudovat osovou fadu
do vzdalenosti 420 m od prahu drahy, méla by fada sahat do vzdalenosti 300 m tak,
aby obsahovala pfiCku. Neni-li ani to prakticky mozné, méla by osova navéstidla
sahat tak daleko, jak je to proveditelné, a kazdé osové navéstidlo by se pak mélo
skladat z kratké pricky délky nejméné 3 m. U pfiblizovaci svételné soustavy s pfickou
ve vzdalenosti 300 m mize byt zfizena dal$i doplrujici pficka ve vzdalenosti 150 m
od prahu drahy.

3) Priblizovaci svételna soustava by meéla lezet co nejblize k vodorovné roviné
prochazejici prahem drahy a méla by byt provedena tak, aby:

® zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS nebo MLS nepfesahoval rovinu
pfiblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) zadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé uvniti stfedni €asti pficky nebo
kratké osové pricky, vyjma jejich okrajl, nebylo stinéno pfi pohledu
Z pfiblizujiciho se letadla.

Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla byt
klasifikovana jako prekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné, jak je stanoveno
v pozadavcich na oznaceni a osvétleni pfekazek.

Charakteristiky:

(1) Navéstidla jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy by méla vydavat stalé svétlo
takové barvy, aby soustava byla jasné rozpoznatelna od ostatnich leteckych
pozemnich navéstidel a od pfipadného okolniho osvétleni, ale pfednostné by méla
vydavat stélé svétlo proménlivé bilé barvy. Kazdé osové navéstidlo by se mélo

skladat:
0] z jednoduchého zdroje; nebo
(i) z kratké pfFicky nejméné 3 m dlouhé.

Ocekava-li se, Ze jednoducha pfibliZzovaci svételna soustava bude rozSifena na svételnou
soustavu pro pfesné pfiblizeni, mély by byt navrzeny kratké pficky 4 m dlouhé.

U RWY pro nepresné pfistrojové pfiblizeni by méla navéstidla pfiblizovaci soustavy vyzafovat
do v8ech uhli azimutu potfebnych pro pilota letadla, které je v Useku pfed posledni zatackou
a ve fazi konecného pfiblizeni. Svitivost navéstidel by méla byt pfiméfena vSem podminkam
dohlednosti a okolniho osvétleni, pro néz byla soustava navrzena.

U RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni by méla navéstidla vyzafovat do vSech uhli
azimutu potfebnych pro pilota letadla, které se neodchyli ve fazi kone&ného pfiblizeni
nadmérné od drahy letu stanovené nevizualnimi prostfedky. Navéstidla by méla byt navrZzena

a okolniho osvétleni, pfi nichZ ma byt soustava jesté pouzitelna.
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Obrazek M-1. Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava

CS ADR-DSN.M.630 Svételna soustava pro presné pfiblizeni I. kategorie

(a) Bezpec&nostnim cilem pfiblizovaci svételné soustavy je poskytnout vedeni osového vyrovnani
a pfiéného néklonu a omezenou informaci o zbyvajici vzdalenosti umoznujici bezpetné

pfiblizeni na RWY.

(b) Umisténi a slozeni

D VSeobecné: Svételna soustava pro pfesné pfiblizeni I. kategorie by se méla skladat
z fady navéstidel na prodlouZené ose RWY sahajici pokud mozno do vzdalenosti
900 m od prahu drahy, sfadou navéstidel tvoficich pficku dlouhou 30 m

ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy (viz Obr. M-2).

(2) Navéstidla pficky: Naveéstidla tvofici pfiCku by méla byt pokud mozno ve vodorovné
pfimce kolmé k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by méla byt tato pficka
pllena. Navéstidla pficky by méla byt rozmisténa tak, aby vytvarela pfimkovy viem,
pouze po stranach osy mohou byt mezery. Tyto mezery by mély byt pro spinéni
mistnich potfeb co nejmensi a Zadna z nich by neméla byt vétsi nez 6 m.
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Osova navestidla: Navéstidla tvofici osu by meéla byt umisténa v podéinych
rozestupech po 30 m, s prvnim navéstidlem umisténym 30 m pfed prahem drahy.

Soustava by méla lezet co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem drahy
a méla by byt provedena tak, aby:

0] Zadny objekt vyjma azimutaini antény ILS nebo MLS nepfesahoval rovinu
priblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) Z4&dné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé uvnitf stfedni Easti pficky nebo
kratké osové prficky, vyjma jejich okraju, nebylo stinéno pfi pohledu
z pfiblizujiciho se letadla.

(iii) Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla
byt klasifikovana jako prekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné.

Charakteristiky:

1)

)

®)

“4)

(®)

(6)

)

Navéstidla tvofici osu a pFiCky svételné soustavy pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by
meéla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy. Kazdé misto osové fady by se mélo
skladat:

0] z jednotlivych zdrojl navéstidel ve vnitfnich 300 m osy, ze zdvojenych zdroju
ve stfednich 300 m osy a ze ztrojenych zdroji ve vnéjSich 300 m osy za
ucelem poskytovani informace o vzdalenosti; nebo

(ii) z kratké pricky.
Kdyz Ize prokazat u naveéstidel pfiblizovaci soustavy uUroven udrzby odpovidajici

hodnotam ve smyslu CS ADR-DSN.S.895, mél by byt vkazdém misté osy
pfiblizovaci svételné soustavy pouzit bud'’

® jeden svételny zdroj; nebo
(i) kratka pficka.
Kdyz jsou kratké pficky slozeny z navéstidel blizicich se bodovym zdrojuim, navéstidla

by méla byt rovhomérné rozmisténa ve vzdalenostech neprevysujicich 1,5 m. Kratké
pFicky by mély byt minimalné 4 m dlouhé.

Jestlize se osa sklada z navéstidel popsanych v odstavcich (c)(1)(i) nebo (c)(2)(i)
vySe, mély by byt k pficce ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy vybudovany
dopliujici pficky ve vzdalenostech 150 m, 450 m, 600 m a 750 m od prahu drahy.
Navéstidla tvofici kazdou pficku by méla byt pokud mozno ve vodorovné pfimce
kolmé k pfimce osovych navéstidel RWY, kterou by mély byt tyto pficky puleny.
Navéstidla by méla byt rozmisténa tak, aby vytvafela pfimkovy viem, pouze po obou
stranach osy mohou byt mezery. Tyto mezery by mély byt s ohledem na mistni
potfeby co nejmensi a Zadnéa z nich by neméla byt vétSi nez 6 m.

Kde jsou do pfiblizovaci svételné soustavy v€lenény doplriujici pfi¢ky, mély by jejich
vnéjsi konce leZet na dvou pfimkéach, které jsou bud rovnobé&zné s pfimkou osovych
navéstidel, nebo se sbihaji tak, aby se protnuly v ose RWY ve vzdalenosti 300 m pfed
prahem drahy.

Charakteristiky navéstidel by mély byt v souladu se specifikacemi vCS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-5. Chromati¢nost navéstidel by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

Pokud se osa sklada z kratkych pfic¢ek popsanych v odstavcich (c)(1)(ii) nebo (c)(2)(ii)
vy8e, méla by byt kazda kratka pficka doplnéna zableskovym navéstidlem, kromé
pfipadd, kdy je toto osvétleni povazovano za nadbyteéné s ohledem na
charakteristiky pfibliZovaci svételné soustavy a povahu meteorologickych podminek.

Kazdé zableskové navéstidlo, popsané v odstavci (c)(6), by mélo vydavat zablesky
dvakrat za sekundu, které zacinaji na vné&jSim navéstidle a postupuji smérem k prahu
drahy k vnitfnimu navéstidlu soustavy. Napajeni by mélo byt feSeno tak, aby tato
navéstidla mohla byt ovladana nezavisle na ostatnich navéstidlech pfiblizovaci
svételné soustavy.
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Obrazek M-2. Svételné soustavy pro presné pfiblizeni |. kategorie

CS ADR-DSN.M.635 Svételna soustava pro presné priblizeni Il. a lll. kategorie

(a)

Umisténi a slozeni:

1)

)

®)

(4)

Priblizovaci svételna soustava by se méla skladat z fady navéstidel na prodlouzené
ose RWY sahajici pokud mozno do vzdalenosti 900 m pfed prah drahy. Soustava by
navic méla byt doplnéna dvéma postrannimi Fadami navéstidel sahajicimi
do vzdalenosti 270 m pfed prah drahy a dvéma pfickami — jednou 150 m a druhou
300 m prfed prahem drahy, jak je patrno z Obr. M-3A. Kde mlze byt u navéstidel
pfiblizovaci svételné soustavy prokazana uroven udrzby s hodnotami v souladu s CS
ADR-DSN.S.895, priblizovaci svételna soustava se mulze skladat ze dvou fad
navéstidel, které sahaji do vzdalenosti 240 m pfed prah drahy, a ze dvou pfi¢ek —
jednou ve vzdéalenosti 150 m a druhou 300 m pfed prahem dréhy, tak jak je uvedeno
na Obr. M-3B.

Navéstidla tvofici osu by méla byt umisténa v podélnych rozestupech 30 m s prvnimi
naveéstidly ve vzdalenosti 30 m pfed prahem drahy.

Navéstidla tvofici postranni svételné fady by méla byt umisténa po obou stranach osy
ve stejnych podélnych rozestupech jako navéstidla osové fady, s prvnim navéstidlem
umisténym 30 m pfed prahem drahy. Kdyz muze byt u navéstidel pfiblizovaci
svételné soustavy prokazana specifikovana uroven udrzby, navéstidla postrannich
fad mohou byt umisténa po obou stranach osy v podélnych rozestupech po 60 m,
pficemz prvni navéstidlo by mélo byt umisténo ve vzdalenosti 60 m pfed prahem
drahy. Pfi¢na vzdalenost mezi vnitfnimi navéstidly postrannich fad by neméla byt
mensi nez 18 m a vétsi nez 22,5 m, nejlépe 18 m, ale v kazdém pfipadé by méla byt
stejna jako vzdalenost vnitinich navéstidel dotykové zény.

Pficka zfizena ve vzdalenosti 150 m pfed prahem drahy by méla vyplfiovat mezery
mezi navéstidly osové a postranni fady.
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Pfi¢ka ve vzdalenosti 300 m pfed prahem drahy by méla sahat na obé strany od osy
do vzdalenosti 15 m.

Sklada-li se osova fada ve vzdalenosti vétSi nez 300 m prfed prahem drahy
z navéstidel popsanych v odstavcich (b)(2)(ii) a (b)(3)(ii) nize, mé&ly by byt zfizeny
dopliiujici pFicky ve vzdalenostech 450 m, 600 m a 750 m pfed prahem drahy. Kde
jsou do soustavy vélenény takovéto dopliujici pricky, mély by jejich vnéjsi konce lezet
na dvou pfimkach, které jsou bud rovnobézné, nebo které se sbihaji tak, aby se
protnuly na ose RWY ve vzdalenosti 300 m pfed prahem drahy.

Soustava by méla lezet co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem drahy
a méla by byt provedena tak, aby:

® zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS/MLS nepfesahoval rovinu
pfiblizovaci svételné soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

(ii) zadné jiné naveéstidlo nez navéstidlo umisténé uvnitf stfedni ¢asti pficky nebo
kratké osové pficky (nikoli na jejich okrajich) nebylo stinéno pfi pohledu
z pfiblizujiciho se letadla.

(iii) Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici rovinu navéstidel by méla
byt klasifikovana jako pfekazka a pfislusné oznacena, a to i svételné.

Charakteristiky:

1)

)

®3)

Osa svételné soustavy pro prfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie by se méla v prvnich
300 m pred prahem drahy skladat z kratkych pfiCek vydavajicich stalé svétlo
proménlivé bilé barvy, vyjma pfipadu, kdy je prah drahy posunut o 300 m nebo vice;
pak mize byt osa vytvofena z jednotlivych svételnych zdrojii vydavajicich stalé svétlo
proménlivé bilé barvy. KdyzZ mlize byt u navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy
prokazana uroven udrzby v souladu s hodnotami v CS ADR.DSN.S.895, osa svételné
soustavy pro presné priblizeni Il. a lll. kategorie se mlze v prvnich 300 m pred
prahem RWY skladat:

0] z kratkych pficek, kdyz se osa ve vzdalenosti vétSi nez 300 m pfed prahem
drahy sklada z kratkych pfic¢ek popsanych v odstavci (b)(3)(i) nize; nebo

(ii) stfidavé z jednotlivych svételnych zdroju a kratkych pricek, kdyZz se osa
pfiblizovaci svételné soustavy ve vzdalenosti vétsi nez 300 m pfed prahem
drahy sklada z jednotlivych svételnych zdroji popsanych v odstavci (b)(3)(ii)
nize, s prvnim jednotlivym navéstidlem umisténym ve vzdalenosti 30 m pfed
prahem drahy a s prvni kratkou pfi¢kou umisténou 60 m pfed prahem drahy;
nebo

(iii) z jednotlivych svételnych zdroji v pfipadé, Ze je prah drahy posunut o 300 m
nebo vice;

pficemz ve vSech pfipadech by méla navéstidla vydavat stélé svétlo proménlivé bilé
barvy.

Ve vzdalenosti vétSi nez 300 m pfed prahem drahy by se mélo kazdé misto osy
pfiblizovaci svételné soustavy skladat:

0] z kratkych pri¢ek pouzitych ve vnitfnich 300 m; nebo

(i) ze dvou sveételnych zdroju ve stfednich 300 m osové fady a tfi svételnych
zdroju ve vnéjSich 300 m osové fady;

pficemz ve vSech pfipadech by méla navéstidla vydavat stélé svétlo proménlivé bilé
barvy.

Kde miize byt u navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy prokazana droven udrzby
s hodnotami v souladu s CS ADR.DSN.S.895, ve vzdalenosti vétsi nez 300 m pred
prahem drahy, muzZe byt v kazdém misté osové fady pfiblizovaci svételné soustavy
pouzita bud:

0] kratka pficka; nebo
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(i) jednotlivy svételny zdroj;

pfiemz ve v3ech pfipadech by méla navéstidla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé
barvy.

Kratké pfiCky by mély byt nejméné& 4 m dlouhé. Kdyz jsou kratké pficky slozeny
z navéstidel blizicich se bodovym zdrojim, méla by byt navéstidla rovnomérné
rozmisténa s rozestupy nepfesahujicimi 1,5 m.

Kdyz se osa ve vzdalenosti vétsi nez 300 m pfed prahem drahy sklada z kratkych
pficek popsanych v odstavcich (b)(2)(i) a (b)(3)(i), méla by byt kazda kratka pficka ve
vzdalenosti vétSi nez 300 m doplnéna zableskovym navéstidlem, vyjma pfipadu, kde
se toto osvétleni povazuje za nadbytecné s ohledem na charakteristiky pfibliZzovaci
svételné soustavy a na povahu meteorologickych podminek.

Kazdé zableskové navéstidlo by mélo vydavat zablesky dvakrat za sekundu, které
zaCinaji na vnéjSim navéstidle a postupuji smérem Kk prahu drahy k vnitfnimu
naveéstidlu soustavy. Napajeni by mélo byt feSeno tak, aby tato navéstidla mohla byt
ovladana nezavisle na ostatnich navéstidlech pfiblizovaci svételné soustavy.
Postranni fada by se méla skladat z kratkych pfi¢ek vydavajicich Cervené svétlo.
Délka kratkych pficek postranni fady a pfiné rozestupy mezi jejimi naveéstidly by
mély byt stejné jako u kratkych pri¢ek navéstidel dotykové zony.

Navestidla tvofici pfiCky by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy.
Navéstidla by méla byt rovnomérné rozmisténa v rozestupech nejvyse 2,7 m.
Svitivost naveéstidel vydavajicich ¢ervené svétlo by méla byt vzajemné slucitelna se
svitivosti navéstidel vydavajicich bilé svétlo.

Charakteristiky navéstidel by mély byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-5 nebo pfipadné U-6.

Chromati¢nost navéstidel by méla byt v souladu se specifikacemi v ADR-DSN.U.930
a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek M-3A. Vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.

kategorie
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Obrazek M-3B. Vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie, kdyz mlze byt prokazana uroven udrzby navéstidel splfiujici pozadavky CS ADR-DSN.S.895
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CS ADR-DSN.M.640 Svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

Bezpecnostnim cilem svételnych sestupovych soustav pro vizualni pfiblizeni je poskytnout informaci
0 uhlu pfiblizeni nezbytnou pro udrzeni bezpeéné vysky nad pfekazkami a prahem drahy.

@)

(b)

(©)

(d)

Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla byt zfizena jako pom(icka pro
pfiblizeni na RWY, jestliZze je spInéna jedna nebo vice nasledujicich podminek:

1) RWY je pouzivana proudovymi letouny nebo jinymi letouny s obdobnymi pozadavky
na jejich vedeni;

(2) pilot kteréhokoliv typu letounu mlze mit potize pfi rozhodnuti pfi pfiblizeni
nasledkem:
® nevyhovujiciho vizualniho vedeni, které se vyskytuje pfi pfiblizeni nad vodni

plochou nebo nad nevyraznym terénem za dne nebo pfi nedostateném
okolnim osvétleni v pfibliZzovacim prostoru za noci; nebo

(ii) klamné informace vyvolané vlivem okolniho terénu nebo sklond RWY.

3) pfitomnost objektd v pfiblizovacim prostoru muze vyvolat vazné nebezpedi,
sestupuje-li letoun pod stanovenou sestupovou rovinou, zejména neexistuji-li zadné
nevizualni nebo jiné vizualni prostfedky poskytujici vystrahu o takovych objektech;

4) fyzické podminky u obou koncl RWY predstavuji vazné nebezpeci v pfipadé
dosednuti letounu pfed prahem drahy nebo jeho vyjeti za konec RWY; a

(5) terén nebo previadajici meteorologické podminky jsou takové, Ze letoun mlze byt
bé&hem priblizeni vystaven neobvyklé turbulenci.

Standardni sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla sestavat ze soustav PAPI
a APAPI vyhovujicich specifikacim, jak je pfedepsano v CS ADR-DSN.M.645 az CS ADR-
DSN.M.655.

PAPI by méla byt zfizena tam, kde je kédové Cislo 3 nebo 4, jestlize existuje jedna nebo vice
podminek specifikovanych v odstavci (a) vyse.

PAPI nebo APAPI by mély byt zfizeny tam, kde je kddové Cislo 1 nebo 2, jestlize je splnéna
jedna nebo vice podminek specifikovanych v odstavci (a) vyse.

CS ADR-DSN.M.645 Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni (PAPI) a zkracena
svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni (APAPI)

@)

(b)

PAPI nebo APAPI by mély byt zfizeny v souladu se specifikacemi stanovenymi v CS ADR-
DSN.M.645 az CS ADR-DSN.M.655.

Definice a rozlozeni:

) Soustava PAPI by se méla skladat z postranni pficky skladajici se ze C&tyrf
vicezarovkovych rovnomérné& rozmisténych navéstidel (nebo zdvojenych
jednoduchych navéstidel). Soustava APAPI by se méla skladat z postranni pficky
skladajici se ze dvou viceZarovkovych rovhomérné rozmisténych navéstidel (nebo
zdvojenych jednoduchych navéstidel). Soustava PAPI a APAPI by méla byt umisténa
na levé strané RWY vyjma pfipadu, kdy to neni fyzicky mozné. Jestlize RWY uzivaji
letadla vyzadujici vizualni vedeni pficného naklonu, které neni zajisténo jinymi
vnéjSimi prostfedky, mize byt pro PAPI nebo APAPI zfizena druha pficka na
protilehlé strané RWY.

(2) Postranni pficka PAPI by méla byt konstruovana a uspofadana takovym zpusobem,
Ze by pilot provadéjici priblizeni mél:
0] v pfipadé, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko ni, vidét dvé navéstidla
umisténa nejblize RWY jako &ervena a dvé navéstidla umisténa nejdale od
RWY jako bila;
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(i) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidét jedno naveéstidlo umisténé
nejblize RWY jako Cervené a tfi navéstidla dale od RWY jako bila; a kdyz je
jesté vyse nad pfiblizovaci rovinou, vidét vdechna navéstidla jako bila; a

(iii) v pfipadé&, Ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidét tfi navéstidla umisténa nejblize
k RWY jako Cervena a naveéstidlo nejvzdalengjsi k RWY jako bilé; a kdyz je
jesté nize pod pfiblizovaci rovinou, vidét vSechna navéstidla jako Cervena.

Postranni pficka APAPI by méla byt konstruovana a uspofadana takovym zplsobem,

Ze by pilot provadéjici pfiblizeni mél:

0] v pfipad&, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko ni, vidét navéstidlo blizsi
k RWY jako ¢ervené a navéstidlo vzdalengjsi od RWY jako bilé;

(ii) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidét obé navéstidla jako bila; a

(iii) v pfipadé, Ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidét obé navéstidla jako ¢ervena.

Navéstidla by meéla byt umisténa zplsobem odpovidajicim zakladni sestavé
znazornéné na Obr. M-4, sohledem na instalaéni tolerance uvedené nize. Pro
zvySeni bezpecénosti je zadouci, aby pfFicné rozestupy jednotlivych navéstidel
nabyvaly maximalnich kladnych hodnot uvedené tolerance. Navéstidla tvorici pficku
by méla byt osazena tak, aby se pilotovi pfiblizujiciho se letounu jevila v podstaté
v horizontalni linii. Navéstidla by méla byt osazena co mozno nejnize a méla by byt
krfehka.

Charakteristiky:

)
2

®)

“4)

(®)

Soustava by méla byt vhodna pro denni i noéni provoz.
Barva:

® Pfechod barev od Cervené do bilé ve svislé roviné by mél byt takovy, aby se
jevil pozorovateli na vzdalenost nejméné 300 m ve svislém uhlu ne vét§Sim
nez 3’.

(i) Pfi plné svitivosti by méla byt chromati¢nost navéstidel v souladu se

specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-
1B a Cerveného navéstidlo by nemélo mit soufadnici Y vétsi nez 0,320.

Svitivost:

0] Rozdéleni svitivosti svétla vyzafovaného navéstidlem by mélo odpovidat CS
ADR-DSN.U.940, Obr. U-26.

(ii) Mé&lo by byt zajisténo fizeni svitivosti, které by umoznilo takové nastaveni, jez
by vyhovovalo pfevladajicim podminkdm a zamezilo oslnéni pilota b&hem
pfiblizeni a pfistani.

Orientace svétla: Kazdé navéstidlo by mélo byt nastavitelné vySkové tak, aby dolni

hranice bilé &asti svételného svazku mohla byt nastavena v libovolném svislém uhlu
mezi 1°30"a 4°30" nad vodorovnou rovinou.

Dal$i charakteristiky: Navéstidla by méla byt feSena tak, aby kondenzaty, snih, led,
$pina a jina znecisténi na povrchu opticky prostupnych nebo odraznych ploch mély co
nejmensi vliv na svételny signal a nemély zadny vliv na kontrast mezi Cervenymi
a bilymi signaly a vySku pfechodového sektoru.
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a)

b)

Poznamka:
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Typicka pFicka PAPI

Typicka pficka APAPI

TOLERANCE INSTALACE

Jestlize je PAPI nebo APAPI instalovano na RWY
nevybavené systémem ILS nebo MLS, vzdalenost
D; by méla byt vypoctena tak, aby zabezpedila, Ze
sestupovou soustavu (Obr. M-6, uhel B pro PAPI a
Uhel A pro APAPI) poskytovala vzdalenost kola nad
prahem drahy specifikovanou v Tab. M-1 pro

Tam, kde je PAPI a APAPI instalovano na RWY
vybavené systémem ILS a/nebo MLS, vzdalenost
D; by méla byt vypoltena k poskytnuti optimalni
slucitelnosti mezi vizualnimi pomUckami pro oblast
vy8ek oci pilota a anténou letadel pravidelné
uzivajicich RWY. Vzdéalenost by méla byt umérna
vzdalenosti mezi prahem drahy a efektivnim
zaCatkem sestupové roviny systému ILS nebo
minimalni sestupové roviny MLS, podle toho, co je
instalovano, plus korekéni faktor pro zmény vySek
mezi okem a anténou odpovidajicich letadel.
Korekéni faktor obdrzime, jestlize nasobime
primérnou vzdalenost mezi Urovni oci pilota a
anténou téchto letadel kotangentou uhlu sestupu.
Nicméné vzdalenost by méla byt takova, aby
v zadném pfipadé nebyla vySka kola nad prahem
drahy nize nez ta, ktera je uvedena v sloupci (3)
Tab. M-1.

Viz CS ADR-DSN.L.540, kde jsou

uvedeny specifikace o znaceni zamérovaciho bodu.
Dalsi poradensky material tykajici se sjednoceni
signalt PAPI, ILS a/nebo MLS je obsazen v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4,
Visual Aids.

c)

d)

e)

f)

Poznamka:

Vyzaduje-li urcité letadlo vétSi volny prostor mezi
prahem drahy a kolem, nez je uvedeno pod pism.
a), Ize toho dosahnout zvétSenim vzdalenosti D;.

Vzdélenost D; by méla vyrovnat vySkové rozdily
mezi stfedy ¢oCek navéstidel a prahem drahy.

Aby byla navéstidla osazena co mozZna nejnize a
vyrovnal se pficny sklon mezi nimi, jsou pfipustné
malé vyskové rozdily do 5 cm. Pfiény sklon mlze
byt nejvyse 1,25 % s podminkou, ze je rovhomérné
rozdélen na vSechna naveéstidla.

U navéstidel PAPI, ktera jsou pouzita u RWY
kédového Cisla 1 a 2, Ize pouzit rozestupy 6 m
(x1m) mezi nimi. V takovém pfipadé vnitfni
navéstidlo PAPI by mélo byt umisténo nejméné 10
m (+1 m) od okraje RWY.

ZmenSeni mezer mezi navéstidly ma

za néasledek redukci pouZitelného rozsahu soustavy.

9)

Pricny rozestup mezi navéstidly APAPI se muze
zvysit na 9 m (x1 m), jestlize se pozaduje viditelnost
na vétsdi vzdalenost nebo se pfedpoklada pozdéjsi
pfeména soustavy na PAPI. V tomto pfipadé by se
mélo vnitfni navéstidlo APAPI umistit 15 m (£1 m)
od okraje RWY.

Obrazek M-4. Umisténi PAPI a APAPI
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CS ADR-DSN.M.650 Nastaveni sklonu pfiblizeni a vySky navéstidel pro PAPI a APAPI

@)

(b)

Sklon pfiblizeni:

1)

)

Sklon pfiblizeni, definovany na Obr. M-5, by mél byt navrzen tak, aby byl vhodny pro
pouzivani letouny provadégjicimi pfiblizeni.

Jestlize je RWY vybavena systémem ILS a/nebo MLS, mélo by byt umisténi a
vyskové nastaveni navéstidel takové, aby vizualni sestupova rovina byla co nejblize
sestupové roviné ILS a/nebo minimalni sestupové roviné MLS, podle toho, ktery
systém je instalovan.

VySkové nastaveni navéstidel

1)

)

©)

4

Uhel vyskového nastaveni navéstidel u postranni pri¢ky soustavy PAPI by mél byt
takovy, aby pilot pfiblizujiciho se letounu pfi zpozorovani jednoho bilého a ftfi
¢ervenych navéstidel byl v bezpeéné vysce nad pfekazkami v pfiblizovacim prostoru
(viz Tabulka M-1).

Uhel vy$kového nastaveni navéstidel postranni pficky soustavy APAPI by mél byt
takovy, aby pilot letounu pfiblizujiciho se v sestupové roviné, pfi zpozorovani signalu
o nejmensSim sklonu, tj.. jednoho navéstidla bilého a jednoho ¢&erveného, byl
v bezpecné vySce nad prekazkami v pfiblizovacim prostoru (viz Tabulka M-1).

Vodorovny rozptyl svételného svazku by mél byt vhodné omezen tehdy, kdyz objekt
umistény mimo ochranné plochy systému PAPI a APAPI, ale uvnitf bo¢nich mezi
svételného svazku, pfevysuje ochrannou plochu a posouzeni bezpe€nosti ukazuje, ze
by objekt mohl mit nepfiznivy vliv na bezpecnost letll. Rozsah omezeni by mél byt
takovy, aby objekt ztstal mimo hranice svételného svazku.

Kde jsou postranni pficky umistény na obou stranach RWY k zajisténi pfi¢ného
vedeni (roll guidance), méla by mit odpovidajici navéstidla tentyz sklon, aby se
svételné signaly kazdé postranni pficky stfidaly v témz okamziku.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Vyska oci pilota nad pfijimaci anténou sestupové roviny ILS/MLS se méni podle typu letounu a vysky pfiblizeni.
Soulad signalu soustavy PAPI a sestupové roviny ILS a/nebo minimalni sestupové roviny MLS k bodu, ktery je

blize k prahu drahy, Ize dosahnout zvét§enim $itky sestupového sektoru PAPI z 20" na 30". Uhly nastaveni pro
sestupovou rovinu 3° by potom mély byt 2°25", 2°457, 3°15" a 3°35".

A — PAPI PRI NASTAVENI NA UHEL 3°

B — APAPI PRI NASTAVENI NA UHEL 3°

Obrazek M-5. Svételné paprsky a thel vySkového nastaveni soustavy PAPI a APAPI
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CS ADR-DSN.M.655 Ochranné plochy pro PAPI a APAPI

Ochranné plochy by mély byt zfizeny tam, kde je zamysleno zfidit svételnou sestupovou

Charakteristiky ochranné plochy, tj. poCatek, rozevieni, délka a sklon, by mély odpovidat
specifikacim v pfislusném sloupci Tabulky M-2 a na Obr. M-6.

Zfizovani novych objektll nebo rozsifeni existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu by mélo byt nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy by byly novy objekt nebo rozSifeni
existujiciho objektu zakryto jinym existujicim neodstranitelnym objektem, nebo kde je na
zakladé posouzeni bezpec€nosti ur€eno, Ze by tento objekt nepfiznivé neovlivnil bezpeénost

(@) Pouzitelnost:
soustavu pro vizualni pfiblizeni.
(b) Charakteristiky:
(©)
provozu letound.
(d)

Jestlize posouzeni bezpelnosti udava, Ze by existujici objekt zasahujici nad ochrannou
plochu mohl nepfiznivé ovlivnit bezpeénost provozu letount, mélo by byt zavedeno jedno
nebo vice z nasledujicich opatfeni:

(1) odstranéni objektu;

(2) vhodné zvySeni sklonu pfiblizeni soustavy;

3) redukce vodorovného rozevieni soustavy, takze objekt je mimo hranice svételného
svazku;

(4) posunuti osy soustavy a ochranné plochy k ni vztazené, avSak nejvyse o 5°;

(5) vhodné posunuti prahu drahy; a

(6) jestlize opatfeni podle bodu (5) neni prakticky proveditelné, soustava se pfiméfené

posune dale od prahu drahy tak, aby objekt jiz vice neprotinal ochrannou plochu.

Vyska oka od kola letounu Zadouci vzdalenost kola nad Minimalni vzdalenost kola nad
v konfiguraci pro pfiblizeni® prahem drahy (metry)™ prahem drahy (metry)
) 2 (3
az do ale ne véetné 3 m 6 3°
3 m az do ale na v€etné 5 m 9 4
5 m az do ale ne v€etné 8 m 9 5
8 m az do ale ne v€etné 14 m 9 6

a.

Pfi vybéru skupiny vysky oka od kola letounu by mély byt uvazovany jen letouny, které budou systém

Kde je to mozné, méla by byt zabezpecCena vzdalenost kola nad prahem drahy podle sloupce (2).

Vzdalenost kola nad prahem drahy ve sloupci (2) by méla byt zmenSena az na vzdalenost ve sloupci (3), ale
ne meéné, jestlize posouzeni bezpecnosti ukazuje, Ze takova zmensena vzdalenost je pfijatelna.

Jestlize je zmenSena vzdalenost kola nad prahem drahy stanovena u posunutého prahu, mélo by byt
zaruceno, ze odpovidajici Zadouci vySka kola nad prahem drahy, uvedena ve sloupci (2), bude pouzitelna,
kdyz letoun pfi nejvétsi vzdalenosti oka od kola ve vybrané skupiné bude prelétavat zacatek RWY.

Tato vzdalenost kola nad prahem drahy by méla byt zmensena na 1,5 m u RWY uzivanych hlavné lehkymi
letouny s jinymi nez proudovymi motory.

Tabulka M-1. Vzdalenost kol nad prahem drahy pro PAPI a APAPI
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Typ/kédové Eislo RWY

Nepfristrojova

Pfistrojova

Kdédové cCislo

Kdédové ¢islo

Rozméry
plochy

2 3

2 3 4

Délka
vnitfniho
okraje

60 m

80m

150 m

150 m

150 m

150 m 300 m 300 m

Vzdalenost
od svételné
sestupové
soustavy pro
vizualni
piiblizeni?

D;+30 m

D;+60 m

D;+60 m

D;+60 m

D;+60 m

D;+60m | D;+60 m | D;+60 m

Rozevreni
(na kazdou
stranu)

10 %

10 %

10 %

10 %

15%

15% 15% 15%

Celkova
délka

7500 m

7500 m

15000 m

15000 m

7500 m

7500 m | 15000 m | 15000m

a) PAPI*

A-0,57°

A-0,57°

A-0,57°

A-0,57°

A-0,57° | A-0,57° | A-0,57°

b) APAPI*

A-0,9°

A-0,9° -

A-0,9°

A-0,9° - -

1 Uhly uvedené v Obr. M-5.

2

D; je vzdalenost svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni od prahu drahy pfed jakymkoliv posunem

k napravé pronikani objektu ochrannou plochou (viz Obr. M-4). Zagatek ochranné plochy je vazan na umisténi
svételné sestupové soustavy pro vizualni pfibliZzeni tak, Ze vysledkem posunuti PAPI je stejné posunuti
zacgatku ochranné plochy.

Tabulka M-2. Rozméry a sklony ochranné plochy

ZAMERNE NEPOUZITO
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Ochranna plocha

Préh drahy
(Sklon podle Tabulky M-2)

Viz —>|
Obr. M4 Vnitfni okraj ochranné plochy

Viz ?I
Tabulka M-2

RezA-A

Obrazek M-6. Prekazkova plocha pro svételné sestupové soustavy pro vizudlni pfiblizeni

CS ADR-DSN.M.660 Svételna soustava pro vedeni po okruhu

@)

(b)

Pouzitelnost: Svételna soustava pro vedeni po okruhu by méla byt zfizena, jestlize stavajici
pfiblizovaci a drahova svételna soustava neumoziiuje dostatecné identifikovat RWY a/nebo
prostor pfiblizeni letadlim provadéjicim okruh, ktera zamysleji provést pfiblizeni okruhem.

Umisténi a rozlozeni:

@)

)

Umisténi a polet navéstidel soustavy pro vedeni po okruhu by mél byt pfiméfeny
tomu, aby umoznil pilotovi podle potieby:

@

(ii)

vstoupit do useku letu po vétru a provést manévr pfivedeni letadla do
poZzadované polohy v poZadované vzdalenosti od RWY, ze které rozezna
prah drahy; a

nespustit z dohledu prah drahy a/nebo jiné prvky, které by mu umoznily
rozhodnout o vlétnuti do polohy pfed posledni zatackou a kone&né pfiblizeni,
s ohledem na vedeni poskytované jinymi vizualnimi prostfedky.

Svételna soustava pro vedeni po okruhu by méla sestavat z:

@

(i)
(i)

navéstidel vyznacujicich prodlouzenou osu RWY a/nebo ¢asti jiné pfiblizovaci
svételné soustavy; nebo

navéstidel vyznaclujicich umisténi prahu drahy; nebo

navéstidel vyznacujicich smér nebo umisténi RWY;

nebo kombinace takovych navéstidel pfiméfené k uvazované RWY.
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Charakteristiky:

Q) Svételna soustava pro vedeni po okruhu by se méla skladat ze stalych nebo
zableskovych navéstidel o svitivosti a rozsahu svételného svazku pfiméfeného
podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, ve kterych je stanoveno provadét
vizualni pfiblizeni okruhem. Zableskova navéstidla by méla byt bila. A stala navéstidla
by méla byt bud bila, nebo vybojkova.

(2) Navéstidla by méla byt uspofadana a instalovana takovym zpusobem, Ze by pilot,
ktery provadi pfiblizeni, vzlet nebo pojizdi, nemél byt osInén nebo zmaten.

CS ADR-DSN.M.665 Navadéci drahové svételné soustavy

@)

(b)

(©)

Pouzitelnost: Navadéci drahova svételna soustava by méla byt zfizena za u€elem vyhnuti se
nebezpeénému terénu.

Umisténi a rozlozeni

D Navadéci drahova svételna soustava by se méla skladat ze skupin navéstidel
umisténych tak:

0] aby ur€ovaly vhodny prostor pfiblizeni. Navadéci drahové svételné soustavy
mohou byt zakFivené, pfimé nebo mohou byt kombinaci obou zplsobu; a
(ii) aby jedna skupina byla vidét ze skupiny pfedchozi.
(2) Vzdalenost mezi sousednimi skupinami by neméla pfesahnout 1 600 m.
3) Navadéci drahova svételna soustava by méla mit rozsah od ur€eného bodu az do

bodu, kdy je na dohled pfiblizovaci svételna soustava, pokud je zfizena, nebo
drahova svételna soustava.

4) Kazda skupina navéstidel navadéci drahové svételné soustavy by se méla skladat
pfinejmensim ze tfi zableskovych navéstidel v pfimkovém nebo skupinovém
usporadani. Soustava by méla byt rozSifena o navéstidla vydavajici stalé svétlo tam,
kde takova naveéstidla mohou byt napomocna pfi jeji identifikaci.

Charakteristiky: Zableskova navéstidla a navéstidla vydavajici stélé svétlo by méla byt bila.

CS ADR-DSN.M.670 Prahova poznavaci navéstidla

@)

(b)

(©)

Pouzitelnost:

(1) Zaclenéni specifikaci pro prahova poznavaci navéstidla neznamena, ze by na letisti
musela byt prahova poznavaci navéstidla zfizena.
(2) Pokud jsou zfizena, méla by byt prahova poznavaci navéstidla instalovana:
0] na prahu RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni, kde je nutné jeho
dopliikové zvyraznéni nebo kde neni mozné zfidit jinou pfiblizovaci svételnou
soustavu; a
(i) tam, kde je prah drahy trvale posunut od konce RWY nebo doasné posunut

ze své normalni polohy a je nutné jeho doplfkové zvyraznéni.

Umisténi: Prahova poznavaci navéstidla by méla byt umisténa soumérné k ose RWY na
urovni prahu drahy a pfiblizné 10 m vné od kazdé fady postrannich drahovych navéstidel.

Charakteristiky:

(1) Prahova poznavaci navéstidla by meéla byt zableskova navéstidla bilé barvy,
s frekvenci 60 az 120 zableskd za minutu.

(2) Navéstidla by méla byt vidét pouze ze sméru pfiblizeni k RWY.
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CS ADR-DSN.M.675 Postranni drahova navéstidla

@)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Pouzitelnost:

(1) Postranni drahova naveéstidla by méla byt zfizena na RWY uréenych k pouziti v noci
nebo na RWY pro pfesné pfiblizeni uréenych k pouziti ve dne nebo v noci.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla byt zfizena na RWY ur€enych pro vzlet, které
maji provozni minimum pod urovni RVR 800 m ve dne.

Umisténi a rozlozeni:

1) Postranni drdhova navéstidla by méla byt umisténa podél celé délky RWY ve dvou
rovnobé&znych fadéch stejné vzdalenych od osy RWY.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla byt umisténa podél okraja plochy vyhlasené za
RWY nebo vné okrajl této plochy ve vzdalenosti nejvySe 3 m.

3) Je-li Sitka RWY vétsi jak 60 m, méla by byt vzdalenost mezi fadami navéstidel urCena
s uvazenim povahy provozu, charakteristik rozlozeni svétla postrannich drahovych
navéstidel a jinych vizualnich prostfedku zajistujicich provoz na RWY.

(4) Naveéstidla by méla byt rovnomérné rozlozena v fadach s rozestupy nejvyse po 60 m
u pfistrojovych RWY a nejvySe po 100 m u nepfistrojovych RWY. Navéstidla na
opacnych stranach osy RWY by méla byt v linii kolmé k této ose. Na kfizovatce RWY
mohou byt navéstidla osazena nepravidelné& nebo mohou byt vynechana za
podminky, Ze pilot ma zajisténo vyhovujici vedeni.

Charakteristiky:

D Postranni drahova navéstidla by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy
s témito vyjimkami:
® v pfipadé posunutého prahu drahy by méla navéstidla mezi zatatkem RWY
a posunutym prahem drahy vydavat ¢ervené svétlo ve sméru pfiblizeni; a

(ii) v useku dlouhém 600 m nebo rovnajicimu se tretiné délky RWY podle toho,
ktera vzdalenost je kratsi, pfed koncem RWY odlehlém od konce, na kterém
letadlo zahajuje rozjezd, by méla naveéstidla vydavat Zluté svétlo.

(2) Postranni drahova navéstidla by méla vydavat svétlo do vSech uhld azimutu
potfebnych k poskytnuti vedeni pilotovi, ktery pfistava nebo vzléta v pfislusSném
smeéru. Maji-li postranni drahova navéstidla poskytovat i vedeni na okruhu, méla by
svitit do v8ech smérl azimutu.

Ve vSech smérech, pozadovanych v bodé (C)(2) vy3e, by méla postranni drdhova navéstidla
vyzafovat az do uhlu 15° nad vodorovnou rovinou se svitivosti dostate¢nou vzhledem
k podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, za nichZ ma byt RWY pouZivana pro vzlety
a pristani. V kazdém pfipadé by méla byt jejich svitivost alespofi 50 cd s vyjimkou letist bez
okolniho osvétleni, kde muze byt svitivost snizena az na 25 cd, aby se zabranilo oslnéni
pilota.

Charakteristiky postrannich drahovych navéstidel na RWY pro pfesné piiblizeni by mély byt
v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-13 nebo pfipadné Obr. U-14.

Chromati¢nost navéstidel by meéla byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a na
Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.

CS ADR-DSN.M.680 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjsich prahovych polopfié¢ek

(@)

(b)

Pouzitelnost prahovych navéstidel: Prahova navéstidla by méla byt zfizena na vSech RWY
opatfenych postrannimi drahovymi navéstidly s vyjimkou nepfistrojovych RWY a RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni, u nichZ je prah drahy posunut a jsou zfizeny vnéjsi prahové
polopficky.

Umisténi a rozloZeni prahovych navéstidel:
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Je-li prah na zacatku RWY, méla by byt prahova navéstidla na kolmici k jeji ose co
nejblize k jejimu zaCatku a v Zadném pfipadé ne dale nez 3 m vné od ného.

Je-li prah drahy posunut od za¢atku RWY, méla by byt prahova navéstidla umisténa
na pfimce kolmé k ose RWY u posunutého prahu drahy.

Prahova navéstidla by se méla skladat:

0] na nepfistrojovych RWY nebo RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni
nejméné ze Sesti navéstidel;

(ii) na RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie nejméné z tolika navéstidel, kolik je
jich zapotiebi, aby byla rozmisténa rovnomé&rné mezi fadami dradhovych
postrannich naveéstidel v rozestupech 3 m; a

(iii) na RWY pro presné pfiblizeni Il. a lll. kategorie nejméné z tolika navéstidel,
kolik jich je zapotfebi, aby byla rozmisténa rovnomérné mezi Fadami
drahovych postrannich navéstidel v rozestupech ne vétSich nez 3 m.

Navéstidla uvedena v bodech (b)(3)(i) a (b)(3)(ii) vySe by méla byt bud:
0] rovhomérné rozmisténa mezi fadami postrannich drahovych navéstidel; nebo

(ii) rozlozena soumérné kose RWY ve dvou skupindch srovnomérnym
rozmisténim naveéstidel v kazdé skupiné a s mezerou mezi skupinami rovnou
pficné vzdalenosti mezi znacenim dotykové zény nebo naveéstidel dotykové
zény RWY, pokud jsou zfizeny, nebo jinak ne vice nez polovinu vzdalenosti
mezi fadami postrannich drahovych naveéstidel.

Pouzitelnost vnéjSich prahovych polopficek:

)

)

VnéjSi prahové polopficky by mély byt zfizeny na RWY pro pfesné pfiblizeni, jestlize
je zadouci zvysit vyraznost prahu drahy.

VnéjSi prahové polopfiCky by mély byt zfizeny na nepfistrojovych RWY a na RWY pro
nepiesné pfistrojové priblizeni, jestlize je prah drahy posunut a prahova navéstidla
jsou pozadovana, ale nejsou zfizena.

Umisténi a rozlozeni vnéjSich prahovych polopficek: VnéjSi prahové polopficky by mély byt
umistény soumérné k ose RWY u prahu drahy ve dvou skupinach, tj. polopfickach. Kazda
polopficka by se méla skladat nejméné z péti navéstidel sahajicich do vzdalenosti nejméné
10 m smérem ven od postrannich drahovych navéstidel ve sméru k nim kolmém a s vnitfnim
navéstidlem kazdé polopficky lezicim v linii postrannich drahovych navéstidel.

Charakteristiky prahovych navéstidel a navéstidel vnéjSich prahovych polopficek:

)

)

®)

(4)

Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich prahovych polopfiCek by méla byt
jednosmérova a méla by vydavat stalé svétlo zelené barvy ve sméru pfiblizeni na
RWY. Svitivost a Sifka svételného svazku by mély odpovidat podminkam dohlednosti
a okolniho osvétleni, pfi nichZ ma byt RWY pouzivana.

Prahova navéstidla na RWY pro pfesné pfiblizeni by méla vyhovovat specifikacim
v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-7.

Navéstidla vnéjSich prahovych polopficek na RWY pro piesné pfiblizeni by méla
odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-8.

Chromati¢nost navéstidel by méla byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-
DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.

CS ADR-DSN.M.685 Koncova navéstidla RWY

@)

(b)

Pouzitelnost: Koncova navéstidla RWY by méla byt zfizena na RWY vybavenych postrannimi
drahovymi navéstidly.

Umisténi a rozlozeni:
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Koncova navéstidla RWY by méla byt umisténa na pfimce kolmé k ose RWY co
nejblize k jejimu konci, aviak v Zadném pfipadé ne dale nez 3 m za nim.

Koncova navéstidla RWY by se méla skladat nejméné ze 3esti navéstidel, ktera by
méla byt bud:

0] rovhomérné rozmisténa mezi fadami postrannich drahovych navéstidel; nebo
(ii) umisténa soumérné k ose RWY ve dvou skupinéch, v nichz jsou navéstidla

rozmisténa ve stejnych vzdalenostech, a mezi skupinami je mezera rovna
nejvyse poloviné vzdalenosti mezi fadami postrannich drahovych navéstidel.

U RWY pro pfesné pfiblizeni Ill. kategorie by rozestupy mezi jednotlivymi koncovymi
navéstidly RWY nemély byt vétSi nez 6 m, s vyjimkou vnitfnich navéstidel, pokud je
provedena stfedni mezera.

Charakteristiky koncovych navéstidel RWY:

1)

)

©)

Koncova navéstidla RWY by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé svétlo
Cervené barvy ve sméru RWY. Svitivost a Sitka svételného svazku by mély odpovidat
podminkam dohlednosti a okolnimu osvétleni, za nichz ma byt RWY pouzivana.

Charakteristiky koncovych navéstidel RWY na RWY pro pfesné pfiblizeni by meély byt
v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-12.

Chromati¢nost koncovych navéstidel RWY na RWY pro pfesné pfiblizeni by méla byt
v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle
vhodnosti) U1-B.

ZAMERNE NEPOUZITO
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TYP RWY
PODMINKY | NAVESTIDLA| NEPRISTROJOVE RWY ARWY PRO NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENI RWY PRO PRESNE PRIBLIZENI 1. KATEGORIE RWY PRO PRESNE PRIBLIZENI Il. KATEG ORIE RWY PRO PRESNE PRIBLIZENI Ill. KATEGORIE
—— —— —
WFRR | eoncouh
RWY NAVESTIDLA
[ R 4% | (renaiinninetenkantentionnes) (renncketef Fekefonnen) | (renaneniankenkoninniionnne) seennieinteietnteiniotonnne
M.680(b)(1), (b)(3)(i), (b)(4); M.685(b)(1), (b)(2) M.680(b)(1), (b)(3)(ii), (b)(4); M.685(b)(1), (b)(2) M.680(b)(1), (b)(3)(iii), (d); M.680(b)(1), (b)(3)(iii), (d); M.685(b)(1), (b)(2)
M RQR/N1Y (D)
>
R 2 2 2 2 A Pee I XX
(ennee) {reens) (@eveq enee)| (veee (L2110 (eeenshanenannnneerensennes)
"“ik’wxil’” Niiﬁiﬁ
—>
rened (11T}
M.680(b)(2), (b)(3)(ii), (b)(4), (d) M.680(b)(2), (b)(3)(iii), (d) M.680(b)(2), (b)(3)(iii), (d)
M.680(b)(2), (b)(3)(i), (b)(4); M.680 (d)
NP NPy
ﬁ‘dggﬁ‘é&
¢« & ¥ ¥ ¥ i '3 IR ¢ 4 4 R EEERE] $ 43 s ¢ 3
M.685(b)(1), (b)(2) M.685(b)(1), (b)(2)
¥ g JEONOSMERNA NAVESTIOLA Poznamka: Vyznaceny minimalni pocCet navéstidel plati pro RWY Sifky 45 m s postrannimi navéstidly na okraji RWY.
# DVOUSMERNA NAVESTIDLA
( )DOPORUEENi

Obrazek M-7. Usporadani prahovych a koncovych navéstidel RWY
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CS ADR-DSN.M.690 Osova navéstidla RWY

€) Bezpecnostnim cilem osovych navéstidel RWY je usnadnit bezpe¢ny vzlet a pfistani za
podminek sniZzené dohlednosti.

(b) Pouzitelnost:
(1) Osova navéstidla RWY by méla byt zfizena na vSech RWY pro pfesné pfiblizeni Il.

a lll. kategorie.

(2) Osova navéstidla RWY byla méla zfizena na vSech RWY uréenych pro vzlety pfi
minimalni RVR 400 m.

(©) Umisténi: Osova navéstidla RWY by méla byt umisténa v ose RWY. V pfipadé&, Ze je neni
mozno umistit v ose, mohou byt nadvéstidla osazena rovhomérné na jednu stranu od osy RWY
ve vzdalenosti nejvySe 60 cm. Navéstidla by méla byt umisténa od prahu ke konci RWY
s podélnymi rozestupy pfiblizné 15 m. Kde Ize prokazat, Zze droven udrzby osovych navéstidel
RWY spliiuje pozadavky specifikované jako cile udrzby v CS ADR.DSN.S.895 a kdyz je RWY
uréena pro provoz za RVR 350 m" a vice, podélné rozestupy mohou byt pfiblizné 30 m.

(d) Charakteristiky:

D Osova navéstidla RWY by méla vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy od prahu
drahy az do vzdalenosti 900 m pfed koncem RWY, stfidavé Cervené a proménlivé
bilé barvy od 900 m do 300 m pfed koncem RWY a Cervené barvy od 300 m pied
koncem do konce RWY, vyjma pfipadl, kdy je RWY krat$i nez 1 800 m. Tehdy by
meéla byt osazena stfidavé navéstidla Cervené a proménlivé bilé barvy od poloviny
délky RWY pouzitelné pro pfistani do vzdalenosti 300m od konce RWY.

(2) Charakteristiky osovych navéstidel RWY by mély vyhovovat specifikacim v CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-10, pfipadné U-11.

3) Chromati¢nost osovych navéstidel RWY by méla byt v souladu se specifikacemi v CS
ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.
(e) Osové vedeni pro vzlet od zaCatku RWY k posunutému prahu drahy by meélo byt zajisténo:
Q) pfiblizovaci svételnou soustavou, jestlize jeji charakteristiky a nastaveni svitivosti
poskytuji dostateéné vedeni béhem vzletu a jestlize neoslfiuje pilota letadla pfi vzletu;
nebo

(2) osovymi navéstidly RWY; nebo

3) pfiCkami nejméné 3 m dlouhymi rozmisténymi stejnpomérné v intervalech 30 m, jak je
uvedeno na Obr. M-8, feSenymi tak, aby jejich fotometrické charakteristiky
a nastaveni svitivosti poskytovaly dostateéné vedeni b&€hem vzletu, aniz by oslfhovaly
pilota letadla pfi vzletu.

V pfipadé nutnosti by meélo byt u€inéno opatfeni k regulaci svitivosti osovych navéstidel RWY,
uvedenych v bodé (2) vySe nebo pro opétné nastaveni svitivosti u pfiblizovaci svételné
soustavy nebo kratkych pfiCek, jestlize se RWY pouziva pfi pfistani. V zadném pfipadé by
vSak pouze osova navéstidla RWY neméla jako jediny prostfedek poskytovat vedeni od
zaCatku RWY k posunutému prahu, jestlize se RWY pouziva pro pfistani.

CS ADR-DSN.M.695 Navéstidla dotykové z6ny RWY

€) Pouzitelnost: Navéstidla dotykové zéony RWY by méla byt zfizena v dotykové z6né RWY pro
presné pfiblizeni Il. nebo lll. kategorie.

(b) Umisténi a rozloZeni:

*

Poznamka prekladatele: Logicky by zde méla byt uvedena hodnota RVR 300 m v souladu s definici pfistrojové RWY (viz
Annex 14, Chapter 1, Precision approach runway, category II).
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(1) Navéstidla dotykové zony by méla sahat od prahu drahy do vzdalenosti 900 m,
s vyjimkou RWY kratSich nez 1800 m, kde by méla byt soustava zkracena tak, aby
nezasahovala za stfed RWY.

(2) Obrazec navéstidel by mély tvofit dvojice kratkych pfi€ek rozlozenych symetricky
podél osy RWY. Pfi¢na vzdalenost vnitfnich navéstidel paru pficek by méla byt stejna
jako pficna vzdalenost znaéeni dotykové zény RWY. Podélny rozestup mezi pary
pfi¢ek by mél byt 30 nebo 60 m.

Charakteristiky:

() Kratka pficka by méla obsahovat nejméné 3 navéstidla a rozestupy mezi nimi by mély
byt nejvySe 1,5 m.

(2) Délka kratké pricky by neméla byt mensi nez 3 m a vétsi nez 4,5 m.

3) Naveéstidla dotykové zény RWY by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé

svétlo proménlivé bilé barvy.

(4) Charakteristiky navéstidel dotykové zony RWY by mély vyhovovat specifikacim v CS
ADR-DSN.U.940, Obr. U-9.

(5) Chromati¢nost navéstidel dotykové zény RWY by méla vyhovovat specifikacim v CS
ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.

CS ADR-DSN.M.696 Jednoducha navéstidla dotykové zény

(a)

(b)

(©)

(d)

Ugelem jednoduchych navéstidel dotykové zény je poskytnout pilottim prostfedek pro zvyseni
situaéniho povédomi za vSech podminek viditelnosti a pomoci pilotim pfi rozhodovani
0 zahajeni postupu nezdareného pfiblizeni v pfipadé, kdy letadlo nedosedlo na uréeny bod na
draze.

Pouzitelnost: RWY s uhlem sestupu vy3$$im nez 3,5° a/nebo v pfipadé, Zze pouzitelna délka
pfistani spolu s dalSimi Ciniteli zvySuje riziko vyjeti z drahy, by mélo byt vybaveny
jednoduchymi navéstidly dotykové zony, pokud neni vybaveno navéstidly dotykové zény
v souladu s CS ADR-DSN.M.695.

Umisténi a poloha:

) Jednoducha navéstidla dotykové zény by méla byt v paru umisténa na kazdé strané
osy RWY 0,3 m za navétrnou hranou posledniho znageni dotykové zény.

(2) PFicna rozte¢ mezi vnitfnimi navéstidly dvou parl navéstidel by méla byt rovna
pfi€nému rozestupu zvolenému pro znaéeni dotykové zény.

3) Rozte¢ naveéstidel v ramci paru by neméla byt vice nez 1,5 m nebo polovina Sifky
znaceni dotykové zény, podle toho, co je vétsi (viz Obr. M-8(C)).

(4) Na RWY bez znageni dotykové zény méla byt jednoducha navéstidla dotykové zény
zastavéna na takovém misté, aby poskytovala rovnocenné informace o dotykové
z6né RWY.

Charakteristiky:

) Jednoducha navéstidla dotykovych zén by méla byt pevna jednosmérova svétla

proménlivé bilé barvy a zarovnana tak, aby byla viditelna pilotdm pfistavajicich
letoun( ve sméru pfiblizeni na RWY.

(2) Charakteristiky jednoduchych navéstidel dotykovych zén by mély splfovat specifikace
v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-9.

3) Chromati¢nost jednoduchych navéstidel dotykovych zén by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.
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zaméfovaciho bodu dotykove zony Viz Detail A
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Detail A
Osa RWY
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dotykové " dotykove

zony zony

Poznamka: Rozmér A je 1,5 m nebo polovina Sifky znaéeni dotykové zény dle toho, co je vétsi.

Obr. M-8(C). Jednoducha naveéstidla dotykoveé zony

CS ADR-DSN.M.700 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (RETIL)

(a)

(b)

(©)

Pouzitelnost:

D Zaclenéni specifikaci pro navéstidla RETIL neznamena, ze by na letisti musela byt
navéstidla RETIL zfizena.

(2) Pokud jsou instalovana, Ugelem navéstidel pojezdové drahy pro rychlé odboceni
(RETIL) je poskytnout pilotim informace o tom, v jaké vzdalenosti se na RWY
nachazi nejblizsi pojezdova draha pro rychlé odboc&eni, zvysit povédomi o situaci pfi
podminkach nizké dohlednosti a umoznit pilotm zahaijit brzdéni s cilem dosahnout
efektivnéjSich rychlosti pfi odbocéeni a vyjezdu z RWY.

Umisténi:
(1) Naveéstidla RETIL by méla byt umisténa na tu stranu osy RWY, kde se nachazi i
pfislusna pojezdova draha pro rychlé odboceni. Navéstidla by méla byt umisténa

s rozestupy 2 m od sebe, pfiéemz navéstidlo umisténé nejblize k ose RWY by mélo
byt umisténo 2 m od této osy.

(2) Na RWY, kde je zfizeno vice pojezdovych drah pro rychlé odbo&eni, mély by byt sady
navéstidel pro kazdou takovou pojezdovou drahu umistény tak, aby se pfi rozsviceni

neprekryvaly.
Charakteristiky:
(1) Navéstidla RETIL jsou stala svétla, ktera jsou tvofena sadou Zlutych jednosmérovych

svétel instalovanych na RWY vedle osy. Navéstidla jsou rozmisténa ve sledu
3-2-1 ve 100m intervalech pfed teCnym bodem osy pojezdové drahy pro rychlé
odboceni.

(2) Navéstidla RETIL by méla byt napajena ze samostatného elektrického okruhu,
nezavislého na ostatnim osvétlovacim zafizeni RWY, aby je bylo mozné pouzit
i v okamziku, kdy jsou ostatni osvétlovaci zafizeni vypnuta.

3) Charakteristiky navéstidel RETIL by mély splfiovat specifikace v CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-10 nebo (podle vhodnosti) U-11.

(4) Chromati¢nost navéstidel RETIL by méla byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-
DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.
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CS ADR-DSN.M.705 Navéstidla dojezdové drahy

@)

(b)

(©)

Pouzitelnost: Navéstidla dojezdové drahy by méla byt zfizena na dojezdové draze ur&ené pro
provoz v noci.

Umisténi:

1)

Navéstidla dojezdové drahy by méla byt umisténa podél celé dojezdové drahy ve
dvou rovnobéznych Fadach, stejné vzdalenych od osy dojezdové drahy, navazujicich
na postranni drahova navéstidla. Vzdalenosti mezi navéstidly by mély byt v souladu
se specifikacemi v CS ADR-DSN.M.675((b)(4). Navéstidla dojezdové drahy umisténa
podél okraje dojezdové drahy by méla byt tvofena nejméné jednou dvojici navéstidel.

(2) Nejméné Ctyfi jednosmérova ndavéstidla dojezdové drahy by méla byt osazena
rovnomeérné po celé Sifce napfi¢ koncem dojezdové drahy v pfimce kolmé k jeji ose,
co nejblize k jejimu konci a v zadném pfipadé ne dale nez 3 m vné od ného.

Charakteristiky:

Q) Naveéstidla dojezdové drahy by méla byt jednosmérova a méla by vydavat stalé svétlo
Cervené barvy ve sméru k RWY.

(2) Chromati¢nost navéstidel dojezdové drahy by meéla vyhovovat specifikacim v CS

ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U1-B.

CS ADR-DSN.M.706  Navéstidla stavu RWY (RWSL)

(a)

(b)

(©)

Pouzitelnost:

)

)

Zaclenéni specifikaci pro navéstidla RWSL neznamena, Zze by na letisti musela byt
navéstidla RWSL zfizena.

RWSL jsou druhem autonomniho vystrazného systému naruSeni drahy (viz CS ADR-
DSN.T.921), ktery sestava ze dvou zakladnich vizualnich sou&asti: navéstidel vstupu
na drahu (REL) a vyCkavacich navéstidel pro vzlet (THL). Obé soucasti mohou byt
instalovany samostatné, ale jsou navrzeny tak, aby jedna doplfiovala druhou.

Umisténi:

)

)

®)

Kde jsou zfizena, méla by byt REL osazena 0,6 m od osy pojezdové drahy na opacné
strané, nez jsou navéstidla osy pojezdové drahy, a za€inat ve vzdalenosti 0,6 m pfed
vyCkavacim mistem RWY a sahat aZ ke kraji RWY. Doplfikové jednotlivé navéstidlo
by mélo byt umisténo na RWY 0,6 m od osy RWY a byt v zakrytu s poslednimi dvéma
REL pojezdové drahy.

REL by méla sestavat s nejméné 5 navéstidel a méla by mit mezi sebou podélné
rozestupy minimalné 3,8 m a maximalné 15,2 m, v zavislosti na délce dotyCné
pojezdové drahy, s vyjimkou jednotlivého svétla instalovaného v blizkosti osy RWY.

Kde jsou zfizena, méla by byt THL osazena 1,8 m na kazdou stranu od osovych
navéstidel RWY a pokracovat, ve dvojicich, pocinaje bodem 115 m od zadatku RWY,
a poté kazdych 30 m nejméné do vzdalenosti 450 m.

Charakteristiky:

)

)

®)

(4)

Kde jsou zfizena, REL by méla sestavat z jedné Ffady zapusténych navéstidel
vydavajicich stalé svétlo Cervené barvy ve sméru letadel vjizdéjicich na RWY.

REL by se méla rozsvitit jako soustava na kazdém kfiZzeni pojezdové drahy s RWY,
kde jsou instalovana, do 2 sekund poté, co systém vyhodnoti, Ze je potfeba vydat
vystrahu.

Svitivost a rozptyl svételného svazku REL by mély byt v souladu se specifikacemi
Hlavy U, Obr. U-16 a U-18.

Kde jsou zfizena, THL by méla sestavat ze dvou fad zapusténych naveéstidel
vydavajicich stalé svétlo ¢ervené barvy smérem k letadlu provadéjicimu vzlet.
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THL by se méla rozsvitit jako soustava na RWY do 2 sekund poté, co systém
vyhodnoti, Ze je potfeba vydat vystrahu.

Svitivost a rozptyl svételného svazku THL by mély byt v souladu se specifikacemi
Hlavy U, Obr. U-29.

REL a THL by méla byt automatizovana do té miry, ze jediné ovladani kazdého
systému bude schopno vypnout jeden nebo oba systémy.

CS ADR-DSN.M.710 Osova navéstidla pojezdové drahy

@)

(b)

(©)

Bezpec€nostnim cilem osovych navéstidel pojezdové drahy je zajistit vedeni pro bezpecné
pojizdéni letadel na pojezdové draze za podminek sniZzené dohlednosti a v noci.

Pouzitelnost:

@)

)

®3)

“4)

(®)

(6)

Osova navestidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na pojezdové draze pro
vyjezd z RWY, na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetifeni a na odbavovaci ploSe, které jsou ureny pro provoz za podminek drahové
dohlednosti niz$i nez 350 m" takovym zplisobem, aby poskytovaly nepretrzité vedeni
od osy RWY ke stanim letadel. Osova navéstidla pojezdovych drah nemusi byt
zfizena tam, kde je hustota provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a
osové znaceni poskytuji pfiméfené vedeni.

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na pojezdové draze uréené
pro provoz v noci za podminek RVR 350 m’ nebo vice, a zejména na slozitych
kfizovatkach pojezdovych drah a na pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY, vyjma
pfipadu, kdy postranni navéstidla pojezdové drahy a osové znaleni poskytuji
pfiméfené vedeni.

Osova naveéstidla pojezdové drahy by meéla byt zfizena na pojezdové draze pro
vyjezd z RWY, na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni a na odbavovaci ploSe ur€enych pro provoz za podminek jakékoliv
dohlednosti tam, kde jsou soucasti zdokonaleného systému sledovani a fizeni
pohybl na ploSe, a zabezpeduji tak nepretrzité vedeni mezi osou RWY a stanimi
letadel.

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na RWY tvofici €ast
standardni pojezdové trasy urlené pro pojizdéni za podminek RVR mensi nez
350 m". Osova navéstidla pojezdovych drah nemusi byt zfizena tam, kde je hustota
provozu mala a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové znaceni poskytuji
pfiméfené vedeni.

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na RWY tvofici cast
standardni pojezdové trasy, uréené pro pojizdéni za podminek jakékoliv dohlednosti,
kde jsou soucasti zdokonaleného systému sledovani a fizeni pohybl na plose.

Kde je RWY tvofici sou€ast standardni pojezdové trasy opatfena drahovou svételnou
soustavou a svételnou soustavou na pojezdovych drahach, mély by byt svételné
soustavy blokovany tak, aby byla vylouéena mozZnost sou€asného provozu obou
soustav.

Charakteristiky:

)

)

S vyjimkou pfipadu uvedeného v bodé (c)(3) nize, osova navéstidla pojezdovych
drah, kromé osovych naveéstidel pojezdovych drah pro vyjezd z RWY a RWY tvofici
soucast standardni pojezdové trasy, by méla vydavat stalé svétlo zelené barvy
s takovymi charakteristikami svételného svazku, aby byl viditelny jen z letount, které
jsou na pojezdové draze nebo v jejim okoli.

Osova navéstidla pojezdovych drah pro vyjezd z RWY by méla vydavat stalé svétlo.
Od zacatku pojezdového osového vedeni, u osy RWY k okraji kritického/citlivého
prostoru ILS/MLS nebo niZz8iho okraje vnitfni pfechodové plochy, podle toho, ktera
hranice lezi dale od RWY, by méla navéstidla vydavat stfidavé svétlo zelené a Zluté
barvy. Za touto hranici by méla vSechna navéstidla vydavat svétlo zelené barvy, jak je
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uvedeno na Obr. M-10. Prvni navéstidlo osy vyjezdu by mélo mit vZdy zelenou barvu
a navéstidlo nejbliz&i k hranici by mélo vZdy vydavat svétlo Zluté barvy.

V pfipadé, Ze je potfeba zvyraznit blizkost RWY, méla by osova navéstidla

pojezdovych drah vydavat stfidavé stalé svétlo zelené a Zluté barvy od hranice

prostoru citlivého/kritického z hlediska ILS/MLS nebo spodni hrany vnitini pfechodové

roviny, dle toho, co je dal od RWY, az k RWY a pokracovat stfidavé ve zZluté a zelené

barvé az:

® do konce osovych navéstidel pojezdové drahy v blizkosti osovych naveéstidel
RWY:; nebo

(ii) v pfipadé pojezdové drahy kfizujici RWY k hranici prostoru citlivého/kritického
z hlediska ILS/MLS nebo spodni hrané vnitfni pfechodové roviny, dle toho, co
je dal od RWY, na opacné strané RWY.

Osova navestidla pojezdové drahy by meéla vyhovovat specifikacim CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-16, U-17, nebo pfipadné U-18 v pfipadé pojezdovych drah
uréenych pro pouzivani za podminek RVR pro hodnoty nizsi nez 350 m’; Obr. U-19,
nebo pfipadné Obr. U-20 v pfipadé ostatnich pojezdovych drah.

Tam, kde je z provoznich dlivod(l vyZzadovana vyssi svitivost osovych navéstidel
pojezdové drahy pro rychlé odbo&eni ur€ené pro provoz pfi drahové dohlednosti nizsi
nez 350 m*, méla by byt navéstidla v souladu se specifikacemi CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-16. Pocet stuprili nastaveni svitivosti by mél byt shodny s poétem stupnu
nastaveni pro osova navéstidla RWY.

Tam, kde jsou osova navéstidla pojezdové drahy soucasti zdokonaleného systému
sledovani a fizeni pohyb( na ploSe a kde je z provozniho hlediska pozadovana vétsi
svitivost navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby za podminek nizké dohlednosti
nebo jasného dne provadény stanovenou rychlosti, méla by naveéstidla odpovidat
specifikacim CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, U-22, nebo pfipadné U-23.

Osova navestidla pojezdové drahy s vysokou svitivosti by méla byt pouzivana pouze
v nevyhnutelnych pfipadech a na zakladé zpracované studie.

Chromati¢nost osovych navéstidel pojezdové drahy by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

(d) Umisténi a rozlozeni:

)

)

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla byt normalné umisténa na osovém
znaceni pojezdové drahy s vyjimkou pfipadu, kde to neni mozné. Potom by méla byt
osazena ve vzdalenosti maximalné 30 cm od osy pojezdové drahy, jak je znazornéno
na Obr. M-9.

Osova navestidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odboceni nebo na ostatnich pojezdovych drahach
pro vyjezd z RWY by méla byt rozmisténa v souladu s CS ADR-DSN.M.715.

CS ADR-DSN.M.715 Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odboéeni nebo na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd

z RWY

(a) Bezpec&nostnim cilem osovych navéstidel pojezdové drahy je zajistit vedeni pro bezpecné
pojizdéni letadel na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a
na odbavovaci ploSe za podminek snizené dohlednosti a v noci.

(b) Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach:

1)

Osova navéstidla pojezdové drahy by méla mit v pfimych Usecich pojezdové drahy
podélné rozestupy nejvyse 30 m s tim, ze:

*  Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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0] na kratkych pfimych usecich by mé&l byt volen rozestup mensi nez 30 m; a

(ii) na pojezdovych drahach urenych pro provoz za podminek RVR nizSich nez
350 m by nemél byt podélny rozestup navéstidel vétsi nez 15 m.

(2) V obloucich pojezdovych drah by méla pokraCovat osova navéstidla pojezdové drahy
od konce pfimého Useku pojezdové drahy v konstantnich vzdalenostech od vnéjsiho
okraje oblouku. Rozestupy mezi navéstidly by mély byt takové, aby bylo zajisténo
jasné vyznaceni oblouku.

3) Na obloukovych usecich pojezdovych drah by mély byt rozestupy mezi osovymi
navéstidly pojezdové drahy, jak je uvedeno v Tabulce M-3.
Polomér oblouku Rozestupy mezi osovymi navéstidly pojezdové drahy
pojezdové drahy v obloukovych usecich pojezdovych drah
Ne vice nez 7,5 m. Tyto rozestupy by mély byt do vzdalenosti
<400 m .
<350 m 60 m pfed a za obloukem.
=400 m Ne vice nez 15 m
<400 m Ne vicenez 7,5 m
2350m 401 maz 899 m Ne vice nez 15 m
>900m Ne vice nez 30 m

Tabulka M-3. Rozestupy mezi osovymi naveéstidly pojezdové drahy v obloukovych Usecich pojezdovych drah

(©

(d)

(e)

Osova naveéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach pro rychlé odboc&eni:

D Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach pro rychlé odboceni
z RWY by méla zadinat ve vzdalenosti nejméné 60 m pfed zacatkem oblouku osy
pojezdové drahy a méla by pokraCovat za konec oblouku k bodu na ose pojezdové
drahy, ve kterém je mozno olekavat, Ze letoun dosahne normalni rychlosti pojizdéni,
jak je znazornéno na Obr. M-10. V useku rovnobézném s osou RWY by méla byt
navéstidla umisténa vzdy nejméné 60 cm od navéstidel osové fady RWY, jak je
znazornéno na Obr. M-9.

(2) Navéstidla by méla byt rozmisténa v podélnych rozestupech nejvyse 15 m. Tam, kde
nejsou zfizena osova navéstidla RWY, mohou mit navéstidla vétsi rozestup, nejvyse
vSak 30 m.

Osova navéstidla pojezdové drahy na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY:

) Osova navéstidla pojezdoveé drahy na pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY jinych
nez pro rychlé odbo&eni by méla zadinat tam, kde znaéeni osy pojezdové drahy
vchazi do oblouku, a méla by jej sledovat nejméné do bodu, kde znaceni opousti
RWY. Prvni navéstidlo by mélo byt umisténo nejméné 60 cm od osové fady RWY, jak
je znazornéno na Obr. M-9.

(2) Navéstidla by méla byt rozmisténa v podélnych rozestupech nejvyse 7,5 m.

Osova navéstidla pojezdové drahy na RWY: Osova navéstidla pojezdové drahy na RWY
tvofici ¢ast standardni pojezdové trasy uréené pro pojizdéni v podminkach RVR hodnoty nizsi
nez 350 m by méla mit podélné rozestupy maximainé 15 m.
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Osova znaceni pojezdové drahy
pro vviezd z RWY

Znaceni osy RWY pro presné
priblizeni Il. nebo llI. kategorie

Osa RWY

Osova znaéeni pojezdové drahy
pro vviezd z RWY

Tolerance pro odstup osovych navéstidel RWY
a osovych naveéstidel pojezdové drahy pri dodrzeni 60 cm vzdalenosti

Obrazek M-9. Odstup osovych navéstidel RWY a pojezdové drahy
)] Rozlozeni osovych navéstidel pojezdovych drah:

Rozestupy osovych navéstidel pojezdovych drah v jednotlivych usecich (pfimych nebo
obloucich) by mély byt takové, aby byla zajiSténa jasna indikace osy pojezdové drahy,
zejména v obloucich.

(9) Osova naveéstidla pojezdovych drah v pfimych Usecich: Je-li zajiSténo dostate¢né vedeni
s ohledem na pfevazujici meteorologické podminky, mize byt zvolen vétsi rozestup, nejvyse
v3ak 60 m.
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KRIZOVATKA POJEZDOVYCH DRAH

T
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© Drahova postranni a drahova osova navéstidla
® Postranni névéstidla pojezdové drahy
&  Osova navéstidla pojezdove drahy

Osova navestidla pojezdove drahy pro
T yyjezd z RWY °

& Navéstidio stop pficky
®  Navéstidio stop pficky (ednosmérove)

Navéslidio mezilehlého vytkavaciho mist
(jednozmérove)
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Obrazek M-10. Navéstidla na pojezdové draze
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CS ADR-DSN.M.720 Postranni navéstidla pojezdové drahy

@)

(b)

(©)

Pouzitelnost:

1)

)

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na okrajich obratist,
vyCkavacich ploch, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni,
odbavovacich plochach apod. uréenych pro provoz v noci a na pojezdovych drahach
nevybavenych osovymi navéstidly pojezdové drahy, pokud jsou uréeny pro provoz
v noci. Postranni navéstidla pojezdové drahy nemusi byt zfizena, jestlize pfi uvazeni
povahy provozu je zajisténo dostate¢né vedeni osvétlenim povrchu nebo jinym
zpusobem.

Postranni naveéstidla pojezdové drahy by méla byt zfizena na RWY tvoficich &ast
standardni pojezdové trasy a urCené pro pojizdéni v noci tam, kde RWY neni
vybavena osovymi navéstidly pojezdové drahy.

Umisténi a rozlozeni:

@)

)

®3)

(4)

Postranni naveéstidla pojezdové drahy v pfimych Usecich a na RWY tvoficich &ast
standardni pojezdové trasy by méla byt rozmisténa v jednotnych podélnych
rozestupech ne vétSich nez 60 m. Rozestupy v obloucich by mély byt menSi nez
60 m, aby byla zaji$téna jasna indikace oblouku.

Postranni navéstidla pojezdové drahy na vyCkavacich plochach, zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetieni, odbavovaci ploSse atd. by méla byt
rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech neprevysujicich 60 m.

Postranni navéstidla obratist¢ by méla byt rozmisténa ve stejnych podélnych
rozestupech neprevysujicich 30 metrd.

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla byt umisténa co nejblize k okrajum
pojezdovych drah, obratist, vyCkavacich ploch, =zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetifeni, odbavovacich ploch, nebo RWY atd. nebo vné jejich
okraju ve vzdalenosti nejvysSe 3 m.

Charakteristiky:

)
)

®)

(4)

Postranni navéstidla pojezdové drahy by méla vydavat stalé svétlo modré barvy.

Svételny svazek by mél vyzafovat az do 75° nad horizontem a do vSech Uhli azimutu,
které jsou potfebné k poskytnuti vedeni pilotovi pfi pojizdéni v jednom z obou smérd.
Na kfizovatkach, odbockach nebo v obloucich by méla byt navéstidla stinéna tak, aby
pokud mozno nebyla viditelna ztéch 0hld azimutu, ve kterych by mohla byt
zaménéna s jinymi navestidly.

Svitivost postrannich navéstidel pojezdové drahy by méla byt nejméné 2 cd v thlu od
0° do 6° vertikalné a 0,2 cd ve v3ech vertikalnich uhlech od 6° do 75°.

Chromati¢nost postrannich navéstidel pojezdové drahy by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

CS ADR-DSN.M.725 Osova naveéstidla obratisté

(@)

(b)

Bezpec&nostnim cilem osovych navéstidel obratisté je zajistit dodate€né vedeni na obratisti pro
bezpelné pojizdéni letadel na pojezdoveé draze, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazoveé
oSetfeni a na odbavovaci ploSe za podminek sniZzené dohlednosti a v noci, aby letoun mohl
dokonc¢it bezpecnou otacku o 180 stupriti a vyrovnat se na osu RWY.

Pouzitelnost:
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(1) Osova navéstidla obratisté by méla zajistovat nepfetrzZité vedeni na obratisti uréeném
pro pouziti za podminek RVR niz§i nez 350 m”, aby letoun mohl dokon¢it otacku
0 180 stupnu a vyrovnat se na osu RWY.

(2) Osova navéstidla obratisté by méla byt zfizena na obratisti uréeném pro nocni
provoz, stou vyjimkou, Ze tato navéstidla nemusi byt zfizena, pokud postranni
naveéstidla pojezdoveé drahy a znacCeni obratisté poskytuji dostatecné vedeni.

(c) Umisténi:

(1) Osova navéstidla obratisté by méla byt normalné umisténa na znaceni obratisté
s vyjimkou pfipadu, kde to neni mozné, potom by méla byt osazena ve vzdalenosti
nejvyse 30 cm od tohoto znaceni.

(2) Osova navéstidla obratidté v pfimych usecich zna€eni obratidté by méla byt umisténa
v podélnych rozestupech nejvyse 15 m.

3) Osova navéstidla obratisté v obloukovych Usecich znageni obratisté by méla mit
podélné rozestupy nejvyse 7,5 m.

(d) Charakteristiky:

D Osova navéstidla obratisté by méla byt jednosmérova navéstidla vydavajici stalé
svétlo zelené barvy, jejichz paprsek je nasmérovan tak, ze je viditelny pouze pro
letouny na obratisti nebo pro letouny, které se k této ploSe pfiblizuji.

(2) Osova navéstidla obratisté by méla byt v souladu se specifikacemi CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-17 nebo pfipadné Obr. U-18.

3) Chromati¢nost osovych navéstidel obratisté by méla byt v souladu se specifikacemi
v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

CS ADR-DSN.M.730  Stop pficky

@ Pouzitelnost:
(1) Stop pficky by mély byt zifizeny na v8ech vyckavacich mistech RWY, ktera je uréena
k pouziti za podminek RVR niz8i nez 550 m vyjma pfipadu, kdy:
0] jsou k dispozici vhodné pomucky a postupy k zabranéni vjezdu provozu na
RWY z nepozornosti; nebo
(i) existujicimi provoznimi pravidly v podminkdch RVR nizSi nez 550 m je
omezen:

(A) pocet letadel na provozni ploSe v témZe okamZziku na jedno letadlo; a
(B) pocet vozidel na provozni ploSe na nezbytné minimum.

(2) Pokud je s kfiZzovatkou pojezdovych drah/RWY spojena vice neZ jedna stop pficka,
méla by byt rozsvicena vzdy pouze jedna.

3) Stop pficka by méla byt zfizena na mezilehlém vyCkavacim misté tehdy, kdyz je
pozadovano doplnit znaeni navéstidly a fidit letecky provoz vizualnimi prostfedky.

(b) Umisténi: Stop pficky by mély byt umistény kolmo k ose pojezdové drahy v misté, ve kterém
se pozaduje zastaveni provozu.

(©) Charakteristiky:

Q) Stop pficky by se mély skladat z navéstidel s jednotnym rozestupem ne vétSim nez
3 m napfi¢ pojezdovou drahou, vyzatujicich svétlo Eervené barvy v uréenych smérech
pfistupu ke kfizovatce nebo k vy&kavacimu mistu.

(2) Navéstidla stop pfiCek umisténa navyCkavacim mist€ RWY by méla byt
jednosmérova a méla by vydavat Cervené svétlo do sméru pfijezdu k RWY.

*  Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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Svitivost navéstidla vydavajiciho Cervené svétlo a rozsah svételného svazku
navéstidel stop pfiCky by mély byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-16 az U-20, podle vhodnosti.

Tam, kde jsou stop pfi¢ky soulasti zdokonaleného systému sledovani a fizeni
pohybl na ploSe akde je zprovozniho hlediska pozadovana vétsSi svitivost
navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby za podminek nizké dohlednosti nebo
jasného dne provadény stanovenou rychlosti, mély by svitivost navéstidla
vydavajiciho svétlo Cervené barvy a rozsah svételného svazku navéstidel stop pricek
odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, U-22 nebo U-23, podle
vhodnosti.

Tam, kde je poZadovano navéstidlo s Sirokym svételnym svazkem, mély by svitivost
navéstidla vydavajiciho Eervené svétlo a rozsah svételného svazku navéstidel stop
pficky byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21 nebo
pfipadné Obr. U-23.

Napajeci okruhy by mély byt konstruovany tak, ze:

® stop pficky umisténé napfi¢ pojezdovymi drahami pro vstup na RWY jsou
samostatné ovladatelnég;

(ii) stop pricky umisténé napfi¢ pojezdovymi drahami uréenymi jen jako
pojezdové drahy pro vyjezd z RWY jsou samostatné nebo skupinové
ovladatelné;

(iii) kdyz stop pficka sviti, méla by byt jakakoli osova navéstidla pojezdové drahy
zfizend za stop pFickou zhasnuta do vzdalenosti nejméné 90 m; a

(iv) stop pficky jsou s osovymi navéstidly pojezdové drahy navzajem blokovany
tak, ze kdyz osova naveéstidla za stop pfickou sviti, stop pficka je vypnuta a
naopak.

Chromati¢nost navéstidel stop pficek by méla byt v souladu se specifikacemi v CS
ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

CS ADR-DSN.M.735 Navéstidla mezilehlych vyékavacich mist

(a) Pouzitelnost:

)

Kdyz je RWY uréena pro provoz za RVR 350 m" a mens$i a na mezilehlych
vyCkavacich mistech nejsou zfizeny stop pFicky, méla by byt zfizena navéstidla
mezilehlych vy&kavacich mist.

(2) Navéstidla mezilehlych vyckavacich mist by méla byt zfizena na mezilehlych
vyCkavacich mistech tam, kde neni potfeba signalu ,stdj“ a ,jed” signalizovanych stop
prickou.

(b) Umisténi: Navéstidla mezilehlého vyckavaciho mista by méla byt umisténa podél znaceni
mezilehlého vy¢kavaciho mista ve vzdalenosti 0,3 m pfed znacenim.

(c) Charakteristiky navéstidel mezilehlych vyckavacich mist:
Q) Navéstidla mezilehlého vy&kavaciho mista by se méla skladat ze tfi jednosmérovych

)

®)

navéstidel vydavajicich stalé svétlo Zluté barvy, ve sméru pfiblizeni k mezilehlému
vyCkavacimu mistu, s obdobnym rozloZenim svételného svazku jako u osovych
navéstidel pojezdové drahy, kdyZ jsou zfizena.

Navéstidla by méla byt osazena soumérné vici ose pojezdové drahy, kolmo k ni a
s rozestupem mezi jednotlivymi navéstidly 1,5 m.

Chromati¢nost navéstidel mezilehlych vyCkavacich mist by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

*  Viz poznamka prekladatele k CS ADR-DSN.M.690(c).
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CS ADR-DSN.M.740 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
osetreni

(@) Pouzitelnost: Ugelem navéstidel vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protindmrazové
oSetfeni je oznacovat hranici vyjezdu z odlehlého zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni pfiléhajiciho k pojezdové draze.

(b) Umisténi: Kde jsou zfizena, méla by byt navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni umisténa ve vzdalenosti 0,3 m pfed znaCenim mezilehlého
vyCkavaciho mista umisténého na hranici vyjezdu z odlehlého zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni.

(©) Charakteristiky: Kde jsou zfizena, méla by se navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazoveé oSetieni skladat ze zapusténych jednosmérovych navéstidel s rozestupem
6 m vydavajicich stalé svétlo zZluté barvy ve sméru pfiblizeni k hranici vyjezdu s obdobnym
rozloZenim svételného svazku jako u osovych navéstidel pojezdovych drah (viz Obr. M-11).

(d) Chromati¢nost navéstidel vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni by

méla byt vsouladu se specifikacemi vCS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle
vhodnosti) U-1B.

Pojezdova
draha

=

2 < By
Minimalni bezpecna vzdalenost A % %

(viz CS-ADR.DSN.G.400 (d)

a Tabulka D-1, sloupec 11) y //\

Znaceni mezilehlého
vy€kavaciho mista

Navéstidla vyjezdu ze /

zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni

Obrazek M-11. Pfiklad odlehlého zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové osSetfeni

CS ADR-DSN.M.745 Drahova ochranna navéstidla

(a) Ugelem drahovych ochrannych navéstidel je varovat piloty a Fidi¢e vozidel vyskytujicich se na

drahovych ochrannych navéstidel, jak ilustruje Obr. M-12.
(b) Pouzitelnost:

(1) Drahova ochranna navéstidla v usporadani typu A by méla byt zfizena na kazdé
kfizovatce pojezdové drahy s RWY, ktera je ur€ena pro pouzivani v:

0] podminkach RVR niz$i nez 550 m, kde neni zfizena stop pficka; a
(ii) podminkach RVR od 550 do 1 200 m tam, kde je vysoka hustota provozu.

(2) Drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu A nebo B by méla byt v ramci
opatfeni programu prevence naruSeni drahy umisténa na kazdé kfizovatce pojezdové
drahy s RWY v mistech, kde byly identifikovany kritické body z hlediska naruseni
drahy, a které se pouzivaji za vSech meteorologickych podminek ve dne i v noci.

3) Drahova ochranna navéstidla typu B by neméla byt umisténa spoleéné se stop
prickou.
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Umisténi:

@)

)

Drahova ochranna naveéstidla v uspofadani typu A by méla byt umisténa na kazdé
strané pojezdové drahy a ve stejné vzdalenosti jako znaceni vyCkavaciho mista
RWY.

Drahova ochranna navéstidla v usporadani typu B by méla byt umisténa napfic
pojezdové drahy a ve stejné vzdalenosti jako znaceni vyCkavaciho mista RWY.

Charakteristiky:

1)

)

®3)

4

®)

(6)

()

C)

C)

(10
11

12)

(13)

Drahova ochranna naveéstidla v usporadani typu A by se méla skladat ze dvou paru
navéstidel vydavajicich Zluté svétlo.

Drahova ochranna naveéstidla v uspofadani typu B by se méla skladat z naveéstidel
vydavajicich Zzluté svétlo, ktera jsou rozmisténa napfi¢ pojezdové drahy ve
vzdalenosti 3 m od sebe.

Svételny svazek by mél byt jednosmérovy, nastaveny tak, aby ho vidél pilot letounu
pojizdéjiciho k vyCkavacimu mistu.

Svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku naveéstidel v usporadani typu
A by mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-27.

Kdyz jsou drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu A uréena pro pouziti ve
dne, svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani
typu A by mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla soucasti zdokonaleného systému
sledovani a fizeni pohybu na plo$e a je pozadovana jejich vétsi svitivost, svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani typu A by
mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v uspofadani typu
B by mély odpovidat specifikacim CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-28.

Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu B urena pro pouziti
ve dne, svitivost Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel
v usporadani typu B by mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940,
Obr. U-24.

Tam, kde jsou drdhovd ochrannd navéstidla soulasti zdokonaleného systému
sledovani a fizeni pohybu na ploSe a je pozadovana jejich vétsi svitivost, svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani typu B by
mély odpovidat specifikacim v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-24.

Navéstidla v kazdém paru v uspofadani typu A by méla svitit stfidave.

V uspofadani typu B by méla sousedni navéstidla svitit stfidavé a kazdé druhé
navéstidlo by mélo svitit soucasné.

Navéstidla by méla svitit s frekvenci 30 az 60 cykld za minutu a periody zhasnuti
a sviceni by si mély byt rovny a mély by byt navzajem v opacné fazi.

Chromati¢nost drahovych ochrannych navéstidel by méla byt v souladu se
specifikacemi v CS ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.
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— o S
- . ., e
Dvojice jednosmérovych Jednosmérova Zluta
Zlutych blikajicich blikajici navéstidla
navéstidel ve vzdalenostech 3 m
Usporadani typu A Usporadani typu B

Obrazek M-12. Drahova ochranna navéstidla

CS ADR-DSN.M.750 Plos$né osvétleni odbavovaci plochy

(a)

(b)

(©

(d)

Ugelem plodného osvétleni odbavovaci plochy je usnadnit provoz na odbavovaci plo$e, na
zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetieni a na ur€enych odloucenych parkovacich
stani letadel, které jsou uréeny pro pouZzivani v noci.

Pouzitelnost: PloSné osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt zajisténo na odbavovacich
plochach a dle potfeby na zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na uréenych
odlouc¢enych parkovacich stanich letadel, které jsou uréeny pro pouzivani v noci. Odbavovaci

Umisténi: Plosné osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt feSeno tak, aby bylo docileno
pfiméfeného osvétleni na vSech obsluznych plochach odbavovaci plochy, s minimalnim
osInénim pilotl letadel ve vzduchu a na zemi, fidicich letového provozu a fidicich odbavovaci
plochy na leti§ti a personalu na odbavovaci ploSe. Uspofadani a smérovani plosného
osvétleni by mélo byt feSeno tak, aby stani letadel bylo osvétleno ze dvou nebo vice smérd
za Ucelem minimalizace stind.

Charakteristiky:

D Spektralni rozdéleni ploSného osvétleni odbavovaci plochy by mélo byt takove, aby
byly spravné rozeznatelné barvy pouzivané pro oznaceni letadel ve spoijitosti s jejich
béZnou obsluhou, pro znaceni na ploSe a pro znaceni pfekazek.

(2) Primérné osvétleni by mélo dosahovat nejméné téchto hodnot:
0] Stani letadel:

(A) vodorovné osvétleni — 20 luxd s pomérem rovnomeérnosti (primérného
k minimalnimu) nejvySe 4:1; a

(B) svislé osvétleni — 20 luxd ve vySce 2 m nad odbavovaci plochou ve
vyznamnych smérech.

(ii) Ostatni ¢asti odbavovaci plochy: vodorovné osvétleni — 50 % primérného
osvétleni stani letadel s pomérem  rovnomérnosti  (prdmérného
k minimalnimu) nejvyse 4:1.
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CS ADR-DSN.M.755 Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

@)

(b)

(©

Pouzitelnost: Vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe by mél byt zfizen tam, kde méa
byt vizualnimi prostfedky zajisténo pfesné umisténi letadla na odbavovacim stani a jinymi
prostfedky, napfiklad za pomoci fidiciho odbavovaci plochy, toho neni mozno dosahnout.

Charakteristiky:

1)
)

®3)

(4)

®)

(6)

Systém by mél zajiStovat smérové vedeni i zastavovani letadel.

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt odpovidajici
pro pouziti za vSech povétrnostnich podminek, dohlednosti, okolniho osvétleni
a podminek na vozovce, pro které je systém urcen jak ve dne, tak v noci, ale nemély
by oslfiovat pilota.

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt feSeny tak, aby:
0] pilot mé&l jasnou indikaci o nespravné funkci jedné nebo obou jednotek; a
(ii) mohly byt vypnuty.

Pfesnost systému by méla odpovidat typu nastupniho mostu a pevnym obsluznym
zafizenim pro obsluhu letadel, kterymi bude pouzivan.

Systém by mél byt pouzitelny pro vSechny typy letadel, pro néz je stani letadla
uréeno; upfednostiuje se systém bez nutnosti zmény nastaveni.

Jestlize se vyZzaduje zména nastaveni pfi pfipravé systému pro pouZiti ur€itym typem
letadla, pak by mél systém uvadét oznaceni vybraného typu letadla jak pilotovi, tak
i obsluze systému, aby byla zaruka, Ze systém byl nastaven spravné.

Umisténi:

1)

2

3

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt umistény tak,
aby bylo dosazeno souvislého vedeni mezi znacenim pro stani letadla, navéstidly pro
navadéni na stani letadla, jsou-li zfizena, a vizualnim navadécim systémem
na odbavovaci ploSe.

Navéstidlo smérového vedeni by mélo byt umisténo na prodlouzené ose stani letadla
nebo blizko ni pfed letadlem tak, aby jeho signaly byly viditeIné z pilotniho prostoru
letadla v pribé&hu navadéni, a smérovany by mélo byt tak, aby je pfinejmensim vidél
pilot sedici na levém sedadle, ackoli je Zadouci, aby navéstidlo smérového vedeni
bylo smérovano tak, aby je mohl pouZit pilot z levého i pravého sedadla.

Navéstidlo smérového vedeni a indikator mista zastaveni by mély byt rozloZeny, jak
je uvedeno nize.

0] Naveéstidlo smeérového vedeni by mélo poskytovat jednoznacné vedeni
vlevo/vpravo, coz umozni pilotovi dostat se na vjezdové znaceni a dodrzovat
je bez pfilisného manévrovani.

(i) Jestlize je smérové vedeni indikovano zménou barvy, mélo by se pouzit
zelené barvy pro oznaceni osy a ¢ervené barvy pro odchylky od osy.

(iii) Indikator mista zastaveni by mél byt umistén spoleéné se smérovym
navéstidlem nebo dostateéné blizko ného tak, aby pilot mohl sledovat jak
azimutalni signaly, tak i signdly pro zastaveni, aniz by oto il hlavu.

(iv) Indikator mista zastaveni by mél byt pouZitelny pfinejmensim pro pilota
sediciho na levém sedadle, ackoliv je Zadouci, aby indikator mista zastaveni
byl pouzitelny pro piloty z levého i pravého sedadla.

(v) Informace o misté zastaveni letadla poskytnuta indikatorem pro urcity typ
letadla by méla pocitat s pfedpokladanym rozsahem odchylek vySky oci pilota
a/nebo zorného Uhlu.

(vi) Indikator mista zastaveni by mél ukazovat misto zastaveni pro letadlo, pro
néz je pravé vedeni zajiStovano, a mél by poskytovat pilotovi informace
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o rychlosti pfiblizovani umozriujici postupné zpomaleni letadla az k aplnému
zastaveni na pfedem uréeném misté.

(vii) Indikator mista zastaveni by mél poskytnout informaci o rychlosti pfiblizovani
na vzdalenost nejméné 10 m.

(viii)  Jestlize je navedeni na misto zastaveni indikovano zménou barvy, mélo by
byt zelenou barvou signalizovano dalSi pojizdéni a ¢ervenou barvou dosazeni
mista zastaveni, vyjma toho, Ze na kratkou vzdalenost pfed bodem zastaveni
muze byt pouzita tfeti barva pro varovani, ze misto zastaveni je blizko.

CS ADR-DSN.M.760 Pokrocily vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

@)

(b)

Pouzitelnost:

() Pokrogily vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe (A-VDGS) by mél byt zfizen
tam, kde je z provoznich duvodl Zadouci ovéfit spravny typ letadla, pro které jsou
navadéci informace poskytovany, a/nebo kde je zadouci ukazat, ktera osa pro
zastaveni v pfipadé, kde je moznosti vice, se ma pouzit.

(2) A-VDGS by mél byt pouzitelny pro vSechny typy letadel, pro které je stani letadla
uréeno.

3) A-VDGS by mél byt pouzivan pouze za podminek danych jeho provozni vykonnosti.

4) Pokud jsou instalovany a v provozu jak bézny vizualni navadéci systém na
odbavovaci ploSe, tak pokro€ily vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe,
nemély by byt informace poskytované A-VDGS vrozporu s informacemi
poskytovanymi béznym vizualnim navadécim systémem na stani letadla. Mél by byt
stanoven zplsob, jak oznamit, Ze systém je mimo provoz nebo nepouzitelny.

(5) Umisténi: A-VDGS by mél byt umistén tak, aby poskytoval snadno Ccitelné
a jednoznacné navadéci informace osobé odpovédné a osobam asistujicim pfi
parkovacim manévru.

Charakteristiky:

Q) A-VDGS by mél poskytovat minimalné nasledujici navadéci informace pro danou fazi
parkovaciho manévru:

0] pfikaz k nouzovému zastaveni;

(ii) typ a model letadla, pro ktery je navadéci informace poskytovana;
(i) informaci o bo&nim odchyleni letadla od osy pro zastaveni;

(iv) azimut potfebny k opravé a navedeni letadla do osy pro zastaveni;
(V) informaci o vzdalenosti k mistu zastaveni;

(vi) informaci o dosazeni spravné pozice pro zastaveni; a

(vii) upozornéni, pokud letadlo pfejelo pfislusné misto zastaveni.

(2) A-VDGS by mél byt schopen poskytovat navadéci informace pfi vSech rychlostech
pojizdéni dosahovanych pfi parkovacim manévru.

3) Doba od vyhodnoceni bo¢niho odchyleni letadla od osy pro zastaveni do zobrazeni
této informace by neméla mit za néasledek odchyleni letadla, pfi normélnich
provoznich podminkach, od osy pro zastaveni o vice nez 1 m.

(4) Informace o odchyleni letadla od osy pro zastaveni a vzdalenosti k mistu zastaveni,

je-li zobrazovana, by mély byt poskytovany s pfesnosti podle Tabulky M-4. Symboly
a grafika pouzité pro vykresleni navadéci informace by mély byt intuitivné
rozpoznatelné pro dany typ zobrazované informace.

0] Informace o bo¢nim odchyleni letadla od osy pro zastaveni by méla byt
zobrazena nejméné 25 m pred mistem zastaveni.
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(ii) Zmény vzdalenosti a rychlosti pfiblizeni k mistu zastaveni by mély byt
nepretrzité€ zobrazovany nejméné od 15 m pfed mistem zastaveni.

(iii) Tam, kde je zbyvaijici vzdalenost k mistu zastaveni vyjadfovana ¢iselné, méla
by byt uvadéna na celé metry a nejméné od 3 m k mistu zastaveni
zobrazovana s pfesnosti na jedno desetinné misto.

(iv) A-VDGS by mél byt vybaven pfislusnou funkci pro zobrazeni prikazu
k okamzitému zastaveni v priibéhu parkovaciho manévru. V tomto pfipadé,
ktery zahrnuje i poruchu tohoto systému, by neméla byt zaroven zobrazena
zadna dalSi informace.

(V) Provozni personal odpovédny za bezpeénost na stani by mél mit moznost
spustit pfikaz k okamzitému zastaveni.
(vi) Pro okamZzité zastaveni parkovaciho manévru by mélo byt &ervenymi
pismeny zobrazeno slovo ,STOP®.
Cyxr Max. odchylka od Max. odchylka ve Max. odchylka ve Max. odchylka ve
Navadéci ; . . ; ; . ] .
. mista zastaveni vzdalenosti 9 m od | vzdalenosti 15 m od | vzdalenosti 25 m od
informace , ; . ; , ] ;
(plocha zastaveni) mista zastaveni mista zastaveni mista zastaveni
Azimut + 250 mm + 340 mm + 400 mm + 500 mm
Vzdalenost + 500 mm + 1000 mm + 1300 mm nespecifikovano
Tabulka M-4. Doporucena pfesnost pro zobrazeni odchyleni letadla systému A-VDGS
CS ADR-DSN.M.765 Navéstidla pro navadéni na stani letadla
(a) Pouzitelnost: Navéstidla pro navadéni na stani letadla by méla byt zfizena pro usnadnéni

umisténi letadla na stani na zpevnéné odbavovaci ploSe nebo zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetieni ur€enych k pouziti za Spatnych podminek dohlednosti, pokud neni
dostate¢né vedeni zajisténo jinymi prostfedky.

(b) Umisténi: Navéstidla pro navadéni na stani letadla by méla byt umisténa spolu se znaenim
stani letadla.

(©) Charakteristiky:

(1) Navéstidla pro navadéni na stani letadla jina nez ta, ktera indikuji misto zastaveni, by
méla vydavat stalé zluté svétlo viditelné v celém prostoru, v ramci kterého slouzi
k navadéni.

(2) Navéstidla uzZivand pro vyznaleni vjezdového znaleni, znafeni pro otaceni
a vyjezdového znaleni by méla byt rozmisténa ve vzdalenostech ne vétSich nez
7,5 m v obloucich a 15 m v pfimych usecich.

3) Navéstidla vyznadujici misto zastaveni by mé&la byt jednosmérova, vydavajici stalé
svétlo Cervené barvy.

(4) Svitivost navéstidel by méla byt pfiméfena podminkam dohlednosti a okolniho
osvétleni, pfi kterych ma byt stani letadla pouzivano.

(5) Elektricky obvod navadéciho systému by mél byt konstruovan tak, aby bylo mozné

zapnout navéstidla pro indikaci, ze stani letadla je mozno pouzit, a aby bylo mozné
vypnout navéstidla pro indikaci, ze stani letadla nemuze byt pouzito.

CS ADR-DSN.M.770 Navéstidla vy€kavaciho mista na komunikaci

€) Pouzitelnost: Navéstidla vy&kavaciho mista na komunikaci by méla byt zfizena na kazdém
vyCkavacim misté na komunikaci pfed RWY uréené pro provoz v podminkach RVR niZ3ich
nez 550 m.
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Umisténi: Navéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci by méla byt umist&na v t&sné blizkosti
znaceni vyckavaciho mista 1,5 m (+ 0,5 m) od jednoho okraje komunikace, tj. levého nebo
pravého, podle toho, co vyhovuje mistnim pravidlim provozu na pozemnich komunikacich.

Charakteristiky:
(1) Navéstidla vyCkavaciho mista na komunikaci by se méla skladat z:
® ovladatelného c¢erveného (stop) / zeleného (jed) svételného znameni
(semaforu); nebo
(ii) Cerveného zableskového navéstidla
(2) Navéstidla uvedena v bodé (1)(i) vySe by méla byt ovladana ze stanovisté sluzeb

fizeni letového provozu.

3) Svételny svazek, ktery vyzartuji navéstidla vy&kavaciho mista na komunikaci, by mél
byt jednosmérovy a nastaveny tak, aby ho vidél fidi€¢ vozidla pfiblizujiciho se
k vy€kavacimu mistu na komunikaci.

4) Svitivost svételného svazku by méla byt pfiméfend podminkdm dohlednosti

a okolniho osvétleni, za kterych je uzivani vyCkavaciho mista na komunikaci
planovano, ale nemélo by fidiCe oslfiovat.

(5) Frekvence zablesk(l naveéstidla &ervené barvy by méla byt vrozmezi 30 az 60
zableskl za minutu.

CS ADR-DSN.M.771  P¥i€ky zakazu vstupu

(a)

(b)

(©

Pouzitelnost: Pfi¢ka zakazu vstupu by méla byt umisténa napfi¢ vyjezdovou pojezdovou
drahou, ktera je urCena pouze k opousténi drahy, k ochrané pfed neumysinym vstupem
provozu na tuto pojezdovou drahu.

Umisténi: Pficka zakazu vstupu by méla byt umisténa napfi¢ pojezdovou drahou na konci
pojezdové drahy pouze pro vyjezd v mistech, kde je zadouci zabranit provozu ve vstupu na
pojezdovou drahu ze Spatného sméru.

Charakteristiky:

(1) Pficka zakazu vstupu by se méla skladat zrovnomérné rozmisténych
jednosmérovych navéstidel s rozestupem ne vétS§im nez 3 m, vydavajicich svétlo
Cervené barvy v poZzadovaném sméru (pozadovanych smérech) pfiblizeni k draze.

(2) Napajeci okruh pfi¢ek zakazu vstupu by mél byt navrZen tak, aby:
0] pricky zékazu vstupu Sly pfepnout jednotlivé nebo ve skupinach;
(i) kdyZ je pficka zékazu vstupu rozsvicend, jakakoli osova navéstidla pojezdové

drahy za pfickou zakazu vstupu z pohledu smérem k RWY byla zhasnuta
v useku alespori 90 m; a

(iii) kdyz je pficka zakazu vstupu rozsvicena, jakakoli stop pficka mezi pfiCkou
zakazu vstupu a RWY by méla byt zhasnuta.

3) Svitivost svétla Cervené barvy a rozptyl pficky se zakazem vstupu by mély byt
v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-16 az U-20, podle
vhodnosti.

(4) Chromati¢nost pfi¢ek zakazu vstupu by méla byt v souladu se specifikacemi v CS

ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.N.775 VSeobecné

(@)
(b)

(©)

Znaky by mély obsahovat neménnou zpravu nebo ménici se zpravu.

Pouzitelnost:

(1)

(@)

Znaky by mély byt zfizeny pro pfedavani pfikazl nebo informaci o urc€itych mistech
nebo cilech na pohybové plose nebo k poskytnuti jinych informaci nezbytnych pro
implementaci systému sledovani a fizeni pohybl na ploSe (SMGCS) na letisti.

Znak s ménici se zpravou by mél byt zfizen tehdy:

0] kdyz pokyn nebo informace zobrazena na znaku je platna jen po urcitou
dobu; a/nebo
(ii) kdyz je potieba na znaku zobrazovat ménici se pfedem pfedvolené

informace, aby byly spinény pozadavky implementace systému sledovani a
fizeni pohyb(l na ploSe (SMGCS) na letisti.

Charakteristiky:

1)

(@)

®3)
(4)
()

(6)

(7)

Znaky by mély byt kfehké. Ty, které jsou umistény blizko RWY nebo pojezdové
drahy, by mély byt pfiméfené nizké k zajisténi prostoru bez prfekazek pro vrtule
letadel a motorové gondoly proudovych letadel. VySka znak( nesmi presahovat
rozméry uvedené v pfislusném sloupci Tabulky N-1.

Znaky by mély byt pravouhlé, jak je znazornéno na Obr. N-4 a N-6, s vodorovnou
delSi stranou.

Znaky na pohybové plose, které obsahuji Cervenou barvu, by mély byt pfikazové.
Napisy na znaku by mély odpovidat udajim, uvedenym na Obr. N-2A az N-2H a N-3.

Znaky by meély byt osvétleny, jestlize jsou uréeny pro uziti:

() v podminkach RVR o hodnoté nizsi nez 800 m; nebo
(ii) v noci ve spojeni s pfistrojovymi RWY; nebo
(iii) v noci ve spojeni s nepfistrojovymi RWY kdédoveého Cisla 3 nebo 4.

Znaky by mély byt reflexni a/nebo osvétlené, jestlize jsou uréeny pro pouziti v noci
v souvislosti s nepfistrojovymi RWY kédového &isla 1 nebo 2.

Tam, kde je poZadovana ménici se zprava, mél by byt zajistén znak s ménici se
Zpravou.

0] KdyZ se znak s mé&nici se zpravou nepouziva, mél by mit erny povrch.

(i) V pfipadé poruchy by nemél znak s ménici se zpravou zobrazovat informaci,
ktera by mohla vést k nebezpecné reakci pilota nebo fidi€e vozidla.

(iii) Casovy interval zmény jedné zpravy na druhou, na informaénim znaku
s meénici se zpravou, by mél byt co nejkratSi a nemél by prekrocit 5 sekund.
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Vyska znaku (mm) Kolma Kolma
vzdalenost od vzdalenost od
definovaného definovaného

Kédové &islo Nébis Plocha Instalovana okraje okraje RWY
RWY p (min.) (min.) p’OJede\./(va“ k blizsi strané
drahy k blizSi znaku
strané znaku
1 nebo 2 200 400 700 5-11m 3-10 m
1 nebo 2 300 600 900 5-11m 3-10m
3 nebo 4 300 600 900 11-21m 8-15m
3 nebo 4 400 800 1100 11-21m 8-15m
Tabulka N-1. Vzdalenosti pro umisténi znak( pro fizeni pohybl na pojezdové ploSe véetné znaku vyjezdu
zZ RWY.
(8) Vyska napisu by méla odpovidat idajim v Tabulce N-2.

Kdédoveé ¢islo RWY

Minimalni vySka pismen/Cisel

Informacni znaky

Prikazove znaky Znaky vyjezdu z RWY a .
volné RWY Ostatni znaky
1 nebo 2 300 mm 300 mm 200 mm
3 nebo 4 400 mm 400 mm 300 mm

Tabulka N-2. Minimalni vySka pismen

(9) Kdyz je znak mista pojezdové drahy zfizeny spole¢né s poznavacim znakem RWY
(viz CS ADR-DSN.N.785(b)(9)), velikost pismen by méla byt stanovena jako pro
pfikazové znaky.

0] Rozmeéry Sipek by mély byt nasledujici:
Vy$ka napisu Sitka tahu pisma
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm
(i) Sitka tahu pisma by méla byt u jednotlivych pismen nasleduijici:
Vyska népisu Sitka tahu pisma
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm
(20) Jas znaku by mél byt nasledujici:
0) kde je provoz fizen za podminek RVR nizSich nez 800 m, mél by byt
primérny jas alespori:
Cervena 30 cd/m?
Zluta 15 cd/m?
bila 300 cd/m?

(i) kde je provoz fizen v souladu s bodem CS ADR-DSN.N.775(c)(5)(ii) a (c)(6),
mél by byt primérny jas alespon:
10 cd/m?

50 cd/m?

cervena

Zluta
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

a7

(18)

(19)

(20)
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bila 100 cd/m?

Poznamka: V podminkach RVR nizSich nez o hodnoté 400 m se bude pusobeni
zZnaku snizovat.

Pomér jasu mezi ¢ervenymi a bilymi elementy pfikazovych znakl by mél byt mezi 1:5
a 1:10.

Primérny jas znaku se pocita prostfednictvim sité bodud, jak je znazornéno na
Obr. N-1, a zapoctenim hodnot jasu zmé&fenych v kazdém bodé této sité, umisténém
uvnitf pravouhlého reprezentujiciho znaku.

Prdmérnou hodnotou je aritmeticky primér hodnot jasu méfenych ve vSech
udrzovanych bodech sité.

Pomér mezi hodnotami jasu sousedicich bodu sité by nemél byt vétsi nez 1,5:1. Pro
plochy znaku, kde je uvazovano s rozestupem bodu 7,5 cm, by nemél byt pomér mezi
hodnotami sousedicich bodl vétsi nez 1,25:1. Pomér mezi maximalni a minimalni
hodnotou jasu celého znaku by nemél byt vétsi nez 5:1.

Tvar jednotlivych znakd, tj. pismen, Cislic, Sipek a symbolt by mél byt v souladu se
znaky znazornénymi na Obr. N-2A az N-2H. Sitka jednotlivych pismen a mezer mezi
nimi by méla byt stanovena podle tabulky N-3.

Vyska lice znaku by méla byt nasledujici:

VysSka napisu Vyska lice (min.)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

Sitka lice znaku by méla byt uréena podle Obr. N-3 kromé& pfipadu, kdy pfikazové
znaky jsou provedeny jen na jedné strané pojezdové drahy. Tehdy by neméla byt
Sitka lice znaku mensi nez:

0] 1,94 m u kédového Cisla 3 nebo 4; a

(ii) 1,46 u kédového ¢isla 1 nebo 2.

Okraje:

(@ Cerna svisla &ara oddélujici dva prilehlé smérové znaky by méla mit Sitku

priblizné 0,7 Sitky tahu pisma.

(ii) Zluty okraj na samostatné umisténém znaku mista by mél byt pfiblizné
0,5 Sitky tahu pisma.

Barvy znak( by meély byt v souladu s odpovidajicimi ustanovenimi v Hlavé U — Barvy
leteckych pozemnich navéstidel, znaceni, znaku a paneld.

Jestlize pokyn nebo informace je platnd po ur€itou dobu, a/nebo kdyZ je potfeba
zobrazovat ménici se pfedem pfedvolené informace, mél by byt zfizen znak s ménici
Se zpravou.

0] KdyZ se znak s ménici se zpravou nepouziva, mél by mit erny povrch.

(i) V pfipadé poruchy by znak s ménici se zpravou nemél zobrazovat informaci,
kterd by mohla vést k nebezpelné reakci pilota nebo fidi¢e vozidla.

(iii) Casovy interval zmény jedné zpravy na druhou, na informaénim znaku
S meénici se zpravou, by mél byt co nejkratSi a nesmi prekrocit 5 sekund.

V pfipadé, Ze je prah posunut od konce RWY, mélo by byt poznavaci znaceni zfizeno
pro letouny provadéjici vzlet.
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Poznamka 1: Primérny jas znaku je vypocten vytvorenim sité bodu na lici znaku, zobrazujiciho

typické napisy a pozadi prislusnych barev (Cervena prikazové znaky a Zluta pro smérové a cilové

znaky). Sit' bod je vytvorena nasledovné:

€) Viychazi se z horniho levého rohu lice znaku. Vytvori se referenéni bod sité ve vzdalenosti
7,5 cm od levé hrany a od horni hrany lice znaku.

(b) Vytvori se sit bodl ve vzajemnych vzdalenostech 15 cm svisle i vodorovné od referenéniho
bodu sité. Body uvniti pasu Sirky 7,5 cm od hrany znaku by mély byt vyrazeny.

(c) Tam, kde posledni bod v fadku nebo sloupci je umistén ve vzdalenosti od 15 cm do 22,5 cm
od hrany znaku (nikoli vcetné), by mél byt pfidan dal§i bod ve vzdalenosti 7,5 cm od
posledniho bodu.

(d) Tam, kde bod sité padne na hranici pismena (Cislice, symbolu) a pozadi, by mél byt bod sité
mirné posunut tak, aby leZzel zcela mimo pismeno (Cislici, symbol).

Poznamka 2: Mohou byt poZadovany dodatec¢né body sité, aby bylo zajiSténo, Ze kazdé pismeno
(Cislice, symbol) bude obsahovat nejméné pét stejnomérné rozmisténych bodu sité.

Poznamka 3: Tam, kde jedna jednotka obsahuje dva typy znaki, méla by byt zaloZzena zvlastni sit
bod pro kazdy typ.

Obrazek N-1. Sit bodl pro vypocet primérného jasu znaku
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Obrazek N-2A. Tvary znaku
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Obrazek N-2B. Tvary znaku
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Obrazek N-2C. Tvary znakl
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Obrazek N-2D. Tvary znakl
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Obrazek N-2E. Tvary znaku
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Obrazek N-2F. Znak volné RWY s umisténim typického znaku

-« H >l H > H »

Obrazek N-2G. Znak zakazu vstupu

Poznamka 1: TlouStka ¢&asti  Sipky, pramér
teCky a Sitka a délka pomiéky by méla byt
proporcionalni k tloustce tahu pismene.

Poznamka 2: Rozméry Sipky by mély zistat
konstantni pro konkrétni druh znaku bez ohledu
na jeji orientaci.

Obrazek N-2H. Tvary znakl
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H.r?
H
1 ]
H'IE HJ'Q
10-28 || 10 |
Hi) iy
A Znak se dvéma oznafenimi RWY B. Znak s jednim oznalenim RWY

Obrazek N-3. Rozméry znakl

ZAMERNE NEPOUZITO
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a) Vzdjemné mezi pismeny

Predchozi
pismeno

Masledujici pismeno

B.D.E.F
H. I K, L
M, N P, R U

C.G 0O
Q5 X Z

=»
=

~ —

kKodové cislo
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b) Vzajemné mez Eislicemi
Masledujici Eislice
Predchozi 2.3, 6
Eislice 1,5 8,90 4.7
Kodové Eislo
1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
B 1 2 2
7 2 2 4
B 1 2 2
9 1 2 2
0 1 2 2

c) Mezera mezi pismeny nebo Eislicemi

Kodové

VyEka pismena nebo Eislice (mm)

Eislo 200 | 300 | 400
Mezera (mm)

1 48 71 96

2 38 57 76

3 25 38 50

4 13 19 26

g) Sitka Cislice
WyEka Cislice (mm)
Cislice 200 | 300 | 400
Sitka (mm
1 50 T4 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
G 137 205 274
T 137 205 274
g 137 205 274
9 137 205 274
0 143 214 266
d) Sitka pismena
WyEka pismena (mm)
Pismeno 200 300 400
Sifka (mm)
A 170 255 340
B 137 205 274
98 137 205 274
D 137 205 274
E 124 186 248
F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
I 32 48 64
J 127 130 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
M 137 205 274
0 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
3 137 205 274
T 124 186 248
L 137 205 274
W 152 229 304
W 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
Z 137 205 274
INSTRUKCE:
1. Jestlize chcete spravné stanovit velikost mezer mezi pismeny

nebo Cislicemi, zjistéte kodové Cislo z tabulek a) nebo b) a na
zakladé daného kédového Cisla a vySky pismena nebo Eislice
urcete z tabulky c) velikost mezery.

Mezery mezi slovy nebo skupinami pismen nebo ¢islic, z nichz
je vytvofena zkratka, by mély mit velikost 0,5 az 0,75 pouzité
vySky pismen nebo &islic, s vyjimkou pfipadu, kdy je
u samostatného pismena nebo G&islice pouzita Sipka jako
napfiklad ,A >“. Tehdy mlzZe byt mezera zmen$ena az na
jednu ¢tvrtinu vySky pismena nebo &islice, aby byl zabezpecen
dobry vizualni viem.

KdyZz za pismenem nasleduje Cislice nebo naopak, pouZije se
kodové Eislo 1.

Kdyz za pismenem nasleduje pomicka, teCka nebo lomitko
nebo naopak, pouzije se kddové Cislo 1.

U znaceni kfizovatky pro vzlet je vyska malého pismene ,m*
0,75nasobkem vysky pfedchazejici ho pismene nebo Eislice.
Mezera od predchoziho pismene nebo ¢islice odpovida
kédovému ¢&islu 1 pro vySku pismen nebo ¢&islic v Tabulce
N-3(c).

Tabulka N-3. Sitky pismen a &islic a mezery mezi pismeny a &islicemi
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CS ADR-DSN.N.780 Prikazové znaky

(@)

(b)

(©)

(d)

Pouzitelnost:

(1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Pfikazovy znak by mél byt zfizen k identifikaci mista, pfes které nema pojizdéjici
letadlo nebo vozidlo pfejet, pokud nedostane od fidici véze jiny pfikaz.

Pfikazové znaky by mély zahrnovat poznavaci znaky RWY, znaky vyCkavaciho mista
kategorie |, 1l nebo lll, znaky vyCkavaciho mista RWY, znaky vyCkavaciho mista na
komunikaci a znaky NO ENTRY (zakaz vstupu).

Obrazec ,A“ znaleni vyCkavaciho mista RWY by mél byt doplnén na kfizovatce
pojezdoveé drahy a RWY nebo na kfizovatce RWY s RWY poznavacim znakem RWY.

Obrazec ,B* znaleni vyckavaciho mista RWY by mél byt doplnén znakem
vy€kavaciho mista I, Il nebo Il kategorie.

Obrazec ,A“ znaCeni vycCkavaciho mista RWY by mél byt doplnén znakem
vyCkavaciho mista RWY.

Poznavaci znak RWY na kfizovatce pojezdové drahy s RWY by mél byt doplnén
znakem mista na vnéjsi strané (nejdale od pojezdové drahy) podle vhodnosti.

Znak vycCkavaciho mista na komunikaci by mél byt zfizen na vSech komunikacich
usticich na RWY a muze byt také zfizen na vSech komunikacich usticich na
pojezdové drahy.

Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél byt zfizen v pfipadé, Ze na pfislusnou plochu
je vstup zakazan.

Umisténi:

1)

(@)

®3)

(4)

Poznavaci znak RWY na kfizovatce pojezdové drahy s RWY nebo na kfizovatce dvou
RWY by mél byt umistén na kazdé strané znaleni vyCkavaciho mista RWY
a nasmérovan do sméru pfiblizeni k RWY.

Znak vyCkavaciho mista 1., Il. nebo lll. kategorie by mél byt umistén na kazdé strané
znaceni vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru pfiblizeni k citlivé oblasti.

Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél byt umistén na zacatku plochy, na kterou je
vstup zakazan, na kazdé strané pojezdové drahy z pohledu pilota.

Znak vy¢kavaciho mista RWY by mél byt umistén na kazdé strané vy&kavaciho mista
tak, aby byl nasmérovan do sméru pfiblizeni k pfekazkovym plocham nebo k citlivé/
kritické oblasti ILS/MLS, podle toho, co je stanoveno.

Charakteristiky

1)

()

®

(4)
(5)

Pfikazovy znak by se mél skladat z bilych napist na Cerveném pozadi. Tam, kde je
tfeba kvuli okolnimu prostfedi nebo z jiného dlvodu zvyraznit napis na pfikazovém
znaku, vné&jsi hrana bilého napisu ma byt doplnéna o €erny okraj o Sifce 10 mm pro
drahy kddového &isla 1 a 2 a 20 mm pro drahy kédového €isla 3 a 4.

Népis na poznavacim znaku RWY by se mél skladat z poznavaciho znaku kfiZzované
RWY vhodné orientovaného se zfetelem k pozici pozorovatele, vyjma pfipadu, kdy
poznavaci znak RWY umistény v okoli konce RWY muze obsahovat to oznaceni
RWY, které se tyka jen tohoto konce RWY.

Napis na znaku vyCkavaciho mista kategorie I., Il., lll., na znaku spolecného
vyCkavaciho mista Il./Ill. kategorie nebo na znaku spolecného vyCkavaciho mista
L./IL/NI. kategorie by se mél skladat z oznaeni RWY, nasledovaného podle vybaveni
RWY napisem CAT |, CAT Il, CAT lll, CAT lI/lll nebo CAT I/II/IlI.

Napis na znaku NO ENTRY (zakaz vstupu) by mél odpovidat Obr. N-4.

Napis na znaku vy€kavaciho mista RWY by se mél skladat z oznaceni pojezdové
drahy a &isla.

Kde jsou zfizeny, mély by byt pouzity napisy/symboly Obr. N-4:
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OSREESHT Rares RVWY Indikace vy€kavaciho mista RWY pfed prahem drahy

(Priklad)

Oznaceni obou koncll
RWY

25-07
(Priklad)

Vy&kavaci misto Indikace vy€kavaciho mista kategorie I. na
I. kategorie 2 5 C AT I prahu RWY 25

(Priklad)

Vyékavaci misto Indikace vyékavaciho mista kategorie Il. na
Il. kategorie 2 5 C AT ]I prahu RWY 25

(Priklad)

Vy&kavaci misto

Ill. kategorie
(Priklad)

Indikace vyCkavaciho mista umisténého na
kfizovatce TWY s RWY jinych neZ konec drahy

II\J
IU.I

Indikace vy&kavaciho mista kategorie Ill.
25 CAT II [t

Vyékavaci misto Indikace vyCkavaciho mista

IIl. a lll. kategorie 2 5 C AT / m kategorie Il. a lll. na prahu
(Piklad) RWY 25

Vyékavaci misto Indikace vy€kavaciho mista

1., 1. alll. kat i kategorie I, Il. a lll
(ﬁfiklzd) R 25 CAT I/E/m na prahu RWY 25

Indikace, Ze vstup na plochu je zakazan

NO ENTRY
Zakaz vstupu

Indikace vyckavaciho mista (v souladu s ust. 3.12.3)
Vy€kavaci misto RWY
(Priklad)

00
N

Obrazek N-4. Pfikazové znaky
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NEPRISTROJOVA RWY, RWY PRO NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENI, RWY PRO VZLET

|. KATEGORIE

. A

1. KATEGORIE

2
>

A 27 [

27 CAT IL[%2%) 27 CAT I JR 2

27

lll. KATEGORIE

27 CAT I | W81 57 CAT I

Poznamka: Rozmér X je stanoven v souladu s Tab. D-2. Rozmér Y je stanoven na okraji kritické /
citlivé oblasti ILS/MLS.

Obrazek N-5. Umisténi znakl na kfizovatce pojezdové drahy s RWY
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CS ADR-DSN.N.785 Informacni znaky

(@)

(b)

Pouzitelnost:

(1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Informaéni znak by mél byt zfizen tam, kde je potfeba z provoznich divodi
identifikovat znakem konkrétni misto nebo poskytnout informaci o smeéru a/nebo cili.

Informacéni znaky maji zahrnovat: smérové znaky, znaky mist, cilové znaky, znaky
vyjezdu z RWY, znaky uvolnéné RWY a znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet
z kiizovatky.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt zfizen tam, kde je potfeba z provoznich davodu
identifikovat vyjezd z RWY.

Znak uvolnéné RWY by mél byt zfizen tam, kde pojezdova draha pro vyjeti z RWY
neni opatfena osovymi navéstidly pojezdové drahy a kde je tfeba indikovat pilotovi
opoustéjicimu RWY hranice kritické/citlivé oblasti ILS/MLS nebo nizsi okraj vnitfni
prfechodové plochy, podle toho, co je dale od osy RWY.

Na RWY, kde se ocekava vzlet z kfizovatky, znak zbyvaijici délky rozjezdu pro vzlet
Z kfizovatky by mél byt tam, kde je potfeba oznalit zbyvajici pouzitelnou délku
rozjezdu pro vzlet z kfizovatky (TORA).

Z duavodu zvysSeni bezpecénosti je zadouci zfidit cilovy znak k indikaci sméru ke

specifickému mistu na letisti, napf. k nakladovému arealu, k oblasti vSeobecného
letectvi atd.

Kombinovany znak mista a sméru by mél byt zfizen, kdyz je tfeba oznacit smérovani
pojezdovych drah pred jejich kfizovatkou.

Smérovy znak by mél byt zfizen tam, kde je tfeba z provoznich dlvodu identifikovat
na kfizovatce pojezdovych drah jejich oznaceni a smér.

Z davodu zvySeni bezpecénosti je zadouci, aby na mezilehlém vyckavacim misté byl
zfizen znak mista.

(20) Znak mista by mél byt zfizen ve spojeni se znakem oznaceni RWY kromé kfizovatky
RWY/RWY.

(12) Znak mista by mél byt zfizen ve spojeni se smérovym znakem, av3ak jestlize
posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze neni potfebny, mize byt vynechan.

(12) Tam, kde je to nutné, by mél byt zfizen znak mista k identifikaci pojezdovych drah
vychazejicich z odbavovaci plochy nebo pojezdovych drah za kfizovatkou.

(13) Zataras, smérovy znak a/nebo jina vhodna vizualni pomuicka by mély/a byt umistén/a
tam, kde je tfeba identifikovat konec pojezdové drahy v kfizeni tvaru , T*.

Umisténi:

@

()

3)

(4)

()

Informaéni znaky by mély byt umistény po levé strané pojezdové drahy v souladu
s Tabulkou N-1 vzdy, jak je to mozné, vyjma pfipadl uvedenych v bodé (b)(3) nize.

Na kfizovatce pojezdovych drah by meély byt umistény informaéni znaky pfed
kfizovatkou a v jedné linii se znacenim mezilehlého vyEkavaciho mista. Tam, kde
neni zadné znaéeni mezilehlého vyCkavaciho mista, mély by byt znaky umistény
nejméné 60 m od osy kfiZujici pojezdové drahy kédového &isla 3 nebo 4 a nejméné
40 m u kédoveého Cisla 1 nebo 2.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt umistén na téze strané RWY jako je vyjezd z ni
(tj. vlevo nebo vpravo) a v poloze odpovidajici Tabulkou N-1.

Znak vyjezdu z RWY by mél byt umistén pfed bodem vyjezdu z RWY ve vzdalenosti
nejméné 60 m od tecného bodu u kédového Cisla 3 nebo 4 a nejméné 30 m
u kdédoveho €isla 1 nebo 2.

Znak uvolnéné RWY by mél byt umistén alespor na jedné strané pojezdové drahy.
Vzdalenost mezi znakem a osou RWY by neméla byt mensi neZ nejvétsi
z nasledujicich parametru:
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0] vzdalenost mezi osou RWY a hranici kritické/ citlivé oblasti ILS/MLS; nebo
(i) vzdalenost mezi osou RWY a niz§im okrajem vnitfni pfechodové plochy.

Jestlize je znak mista pojezdové drahy umistén soucasné se znakem uvolnéné RWY,
mél by byt v poloze na vnéjsi strané znaku uvolnéné RWY.

Znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky by mél byt umistén na levé strané
od vyjezdu z pojezdové drahy. Vzdalenost mezi znakem a osou RWY by mél byt
minimalné 60 m u RWY kdodoveho Cisla 3 nebo 4 a minimalné 45 m u kédového Cisla
1 nebo 2.

Znak mista pojezdové drahy umistény soucasné se znakem oznaceni RWY by mél
byt v poloze na vnéjsi strané znaku oznaceni RWY.

Cilovy znak by nemél byt umistén souCasné se znakem mista nebo smérovym
znakem.

(20) Informacéni znak jiny nez znak mista by nemél byt umistén soucasné s pfikazovym
znakem.

Charakteristiky

(1) Informacni znak jiny nez znak mista by se mél skladat z ¢erného napisu na Zlutém
pozadi.

(2) Znak mista by se mél skladat ze Zlutého napisu na ¢erném pozadi a tam, kde je tento
znak osamocen, by mél mit Zluty okraj.

3) Napis na znaku vyjezdu z RWY by se mél skladat z oznacdeni pojezdové drahy pro
vyjezd z RWY a Sipky vyznacujici smér pohybu.

4) Napis na znaku uvolnéné RWY by mél zobrazit obrazec A znaleni vycCkavaciho
mista, jak je znazornéno na Obr. N-6.

(5) Napis na znaku zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet z kfizovatky by se mél skladat
z Ciselného oznaleni zbyvajici délky rozjezdu v metrech a vhodné umisténé
a orientované Sipky oznacujici smér vzletu podle Obr. N-6.

(6) Napis na cilovém znaku by mél obsahovat abecedni, abecedné c¢iselnou nebo
Ciselnou zpravu vyznadlujici cil v€etné Sipky vyznacujici smér provozu, jak je
znézornéno na Obr. N-6.

@) Napis na smérovém znaku by mél obsahovat abecedni nebo abecedné Ciselnou
zpravu vyznacujici pojezdovou drahu/pojezdové drahy vcetné Sipky &i Sipek patficné
orientovanych, jak je znazornéno na Obr. N-6.

(8) Napis na znaku mista by mél obsahovat oznaceni pojezdové drahy, RWY nebo jiné
zpevnéné plochy, na které je letadlo nebo na kterou letadlo vjizdi a nemél by
obsahovat Sipky.

(9) Pokud je z dlivodu zvySeni bezpecénosti zadouci vyznacit kazdé z fady mezilehlych
vyCkavacich mist na téZe pojezdové draze, pak by se znak mista mél skladat
z oznaceni pojezdové drahy a Cisla.

(20) JestliZze je znak mista a smérovy znak umistén v kombinaci:

() vSechny sméroveé znaky vztahujici se k levym zatdckam by mély byt umistény
po levé strané znaku mista a vSechny smérové znaky vztazené k pravym
zatackam by mély byt umistény po pravé strané znaku mista; vyjma mista,
kde napojeni sestava z jedné kfizujici pojezdové drahy, tam mulze byt znak
mista alternativné umistén na levé strané;

(i) smeérové znaky by mély byt umistény tak, aby se smér Sipek zvétSoval od
svislice soucasné s mirou odklonu odpovidajici pojezdové drahy;

(iii) vhodny smérovy znak by mél byt umistén vedle znaku mista tam, kde se
smér timto znakem oznalené pojezdové drahy za kfiZzovatkou vyznamné
méni; a
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(iv) k sobé pfiléhajici smérové znaky by mély byt olemovany svislou ¢ernou
¢arou, jak je znazornéno na Obr. N-6.

(11) Pojezdova draha by méla byt vyznaena oznaenim obsahujicim pismeno nebo
pismena nebo kombinaci pismene nebo pismen nasledovanych &islem.

(12) Jestlize se oznacduji pojezdové drahy, nemély by se uzivat pismena |, O nebo
X a slova jako ,inner“ (vnitfni) a ,outer (vnéj$i), aby se vylou€ila moznost zamény
s &isly 1, 0 a znac€eni vyjadfujiciho zakaz provozu.

(13) Pouziti samotnych C&isel na provozni ploSe by mélo byt rezervovano pro oznadeni
RWY.

LEVA STRANA PRAVA STRANA

(—CI:IC—)

SMER / MiSTO / SMER

Ec- <APRON

MISTO / SMER

E — — _ e o~ —
— e e — m— —
MISTO / VOLNA RWY VOLNA RWY / MISTO
VYJEZD Z RWY VYJEZD Z RWY
MISTO SMER / MISTO / SMER / SMER

¢D|«C|REJ D~[CoEN

SMER / SMER / SMER / MiSTO / SMER / SMER / SMER

«2500m, [2500m-

ZBYVAJICI DELKA ROZJEZDU PRO VZLET Z KRIZOVATKY

Obrazek N-6. Informacni znaky
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CS ADR-DSN.N.790 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR
Jestlize je na letisti zfizeno misto pro kontrolu zafizeni VOR, mélo by byt vyznaceno znakem

a znacenim mista pro kontrolu zafizeni VOR.

€) Umisténi: Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR by mél byt umistén pokud mozno nejblize
zkuSebnimu mistu atak, aby napis byl viditelny z pilotniho prostoru letadla spravné
umisténého na znaceni mista pro kontrolu VOR.

(b) Charakteristiky:

(1) Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR by se mél skladat z ¢erného napisu na Zlutém
pozadi.
(2) Napisy na znaku mista pro kontrolu zafizeni VOR by mély byt provedeny podle jedné
z alternativ uvedenych na Obr. N-7, v némz:
VOR je zkratka identifikujici misto pro kontrolu zafizeni VOR,;
116,3 je pfiklad radiového kmito¢tu dotyéného zafizeni VOR;
147° je priklad zamérfeni VOR se zaokrouhlenim na nejblizsi cely stupen, ktery ma

byt indikovan na misté pro kontrolu zafizeni VOR;

4,3 NM je pfikladem vzdalenosti v namofnich milich k zafizeni DME, umisténych
spole¢né se zafizenim VOR.

VOR 116.3 147° | oo VOR 116.3
147°

(A) (B)

JESTLIZE DME MENI INSTALOVAN SPOLECNE S VOR

VOR 116.3
147° 4.3N\M

(C) D)

VOR 116.3 147° 4.3

JESTLIZE DME JE INSTALOVAN SPOLECNE S VOR

Obrazek N-7. Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR

CS ADR-DSN.N.795 Poznavaci znaky stani letadla

(a) PouZitelnost: Znaceni stani letadla by mélo byt doplnéno poznavacim znakem stani letadla
vSude, kde je to proveditelné.

(b) Umisténi: Poznavaci znak stani letadla by mél byt umistén tak, aby byl jasné viditelny
z pilotniho prostoru pfed vjezdem na stani letadla.

(c) Charakteristiky: Poznavaci znak stani letadla by se mél skladat z Eerného napisu na Zlutém
pozadi.
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CS ADR-DSN.N.800 Znak vy&kavaciho mista na komunikaci

(@)

(b)

()

(d)

Pouzitelnost: Znak vyckavaciho mista na komunikaci by mél byt zfizen na vSech
komunikacich usticich na RWY.

Umisténi: Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt umistén 1,5 m od jednoho okraje
komunikace (vlevo nebo vpravo podle potfeb mistnich pravidel provozu na pozemnich
komunikacich) na vy¢kavacim misté.

Tam, kde komunikace protina pojezdovou drahu, mohou byt odpovidajici znaky umistény
v nejbliz§im okoli komunikace/pojezdové drahy se znalenim kfizovatky 1,5 m od okraje
komunikace, napf. vlevo nebo vpravo podle potieb mistnich pravidel provozu na pozemnich
komunikacich.

Charakteristiky:

(1) Znak vyCkavaciho mista na komunikaci by se mél skladat z bilého napisu na
Cerveném pozadi.

(2) Napis na znaku vyCkavaciho mista na komunikaci by mél byt v narodnim jazyku,
v souladu s mistnimi pravidly provozu na pozemnich komunikacich a mél by
obsahovat nasleduijici:

0] pozadavek na zastaveni; a

(i) podle toho, co je pfislusné:
(A) pozadavek obdrzet povoleni ATC; a
(B)  oznaleni mista.

3) Znak vyckavaciho mista na komunikaci ur€eny pro pouziti v noci by mél byt reflexni
nebo osvétleny.

(4) Znak vyckavaciho mista na kfizovatce komunikace s pojezdovou drahou by mél byt
v souladu s mistnimi pravidly provozu na pozemnich komunikacich pro znak
poskytnuti pfednosti v jizdé nebo pro znak zastaveni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA P — VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY (ZNACKY)

CS ADR-DSN.P.805 VSeobecné
Znacky, vyjma pomeznich, by mély byt kiehké. Ty, které jsou umistény blizko RWY nebo pojezdové

drahy by mély byt pfiméfené nizké k zachovani prostoru pro vrtule a gondoly motord proudovych
letadel.

CS ADR-DSN.P.810 Prahové a postranni zna¢ky nezpevnénych RWY

(a) Pusobnost: Na nezpevnénych RWY by mély byt zfizeny prahové a postranni znacky.
(b) Charakteristiky:
(1) Jestlize jsou zfizena drahova navéstidla, mély by byt prahové a postranni znacky

nezpevnénych RWY zahrnuty do jejich konstrukce. Jestlize navéstidla nejsou
instalovana, mély by byt prahové a postranni znacky nezpevnénych RWY ve tvaru
obdélnikd nebo tvaru kuzele a rozmistény tak, aby jasné vymezovaly RWY.

(2) Ploché pravouhlé postranni znacky nezpevnénych RWY by mély mit minimalni
rozmér 1 x 3 m a jejich delSi strana by méla byt rovhobézna s osou RWY. Kuzelové
znacky by nemély byt nizSi nez 0,50 m.

CS ADR-DSN.P.815 Postranni zna¢ky dojezdovych drah
€) Pouziti: Neni-li rozsah dojezdové drahy jasné patrny a odliSny od okolniho terénu, mél by byt
vyznacéen postrannimi znackami dojezdovych drah.

(b) Charakteristiky: Postranni znacky dojezdové drahy by meély byt dostate¢né odliSné od
jakychkoli postrannich znacek RWY, aby nemohlo dojit k jejich zaméné.

CS ADR-DSN.P.820 Postranni znaéky zasnézenych RWY
(@) Pouziti: K vyznaleni pouzitelnych Casti zasnézenych RWY, jejichz okraje nejsou jinak
viditelné, by mélo byt pouzito znacek zasnézenych RWY.

(b) Umisténi: Znacky zasnézenych RWY by mély byt osazeny podél okraji zasnézenych RWY
v podélnych rozestupech nejvySe 100 a mély by byt umistény soumérné k ose RWY a
v takové vzdalenosti od osy, aby vznikl dostate¢né& volny prostor pod konci kfidel a pod
motory. Dostatecné mnoZstvi znaek by mélo byt umisténo napfi€ prahu drahy a konce RWY.

CS ADR-DSN.P.825 Postranni zna¢ky pojezdovych drah

(a) PouZiti: Postranni znacky pojezdovych drah by mély byt zfizeny na pojezdovych drahach, kde
nejsou zfizena osova navéstidla pojezdové drahy, postranni navéstidla pojezdové drahy nebo
osové znacky pojezdové drahy.

(b) Umisténi: Postranni znacky pojezdovych drah by mély byt zfizeny alespon v téch mistech,
kde by byla pouzita postranni navéstidla pojezdové drahy.

(c) Charakteristiky:
(2) Postranni znacka pojezdové drahy miize byt reflexni modré barvy.

(2) Plocha znacky, kterou vidi pilot, mize byt pravouhlda a muze mit minimalni
pohledovou plochu 150 cm?.
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Postranni znacky pojezdové drahy by mély byt kiehké. Jejich vySka by méla byt
pfiméfené nizka, aby byla zajisténa bezpetna vzdalenost od vrtuli a od gondol
motor( proudovych letadel.

CS ADR-DSN.P.830 Osové znacky pojezdové drahy

(@)

(b)

(©)

Pouziti:

(1)

(2)

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na pojezdové draze tam, kde osa
pojezdové drahy nebo postranni navéstidla pojezdové drahy nebo postranni znacky
pojezdové drahy nejsou zfizeny.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na pojezdové draze v pfipadé, ze

osova naveéstidla pojezdoveé drahy nejsou zfizena, a je potfebné zlepSit vedeni, které
je dano osovym znacenim pojezdové drahy.

Umisténi:

(1)

(@)

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny alespon na stejném misté, kde by
byla zfizena osova navéstidla pojezdové drahy.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt zfizeny na osovém znacéeni pojezdové
drahy. V pfipadé, Ze neni mozné je zfidit na tomto znaceni, mohou byt odsunuty
maximalné o 0,3 m.

Charakteristiky:

1)
(@)

(3)

Osova znacka pojezdové drahy maze byt reflexni zelené barvy.

Plocha znacky by méla mit z pohledu pilota obdélnikovy tvar a minimaini pohledovou
plochu 20 cm>.

Osové znacky pojezdové drahy by mély byt konstruovany a uzplsobeny tak, aby
prejeti kolem letadla odolaly bez poSkozeni jak znacka, tak letadlo.

CS ADR-DSN.P.835 Postranni znac¢ky nezpevnénych pojezdovych drah

(@)

(b)

PouZiti: Jestlize plocha nezpevnéné pojezdové drahy neni jasné odliSna od svého okoli, méla
by byt vyznaena postrannimi znackami nezpevnénych pojezdovych drah.

Charakteristiky:

(1)
()

JestliZze jsou zfizena navéstidla, mély by byt zna¢ky zahrnuty do jejich konstrukce.

Jestlize navéstidla nejsou zfizena, méla by byt pojezdova draha ohrani¢ena tak, aby
byla jasné vyznacena.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.Q.840 Objekty, které maji byt oznaéeny a/nebo svételné oznaéeny uvniti
horizontalnich hranic prekazkovych ploch

(@)

(b)

()

(d)

(e)

()

Pouzitelnost: Uvedené specifikace tykajici se objektl, které maji byt oznaceny a/nebo
svételné oznaceny uvnitf horizontalnich hranic prekazkovych ploch, se vztahuji pouze na
uzemi, které je pod dohledem provozovatele letisté.

Nadzemni letecka pozemni navéstidla na pohybové ploSe letist€ by méla byt oznacena tak,
aby byla dobfe viditelna ve dne. Pfekazkova navéstidla by neméla byt nainstalovana na
nadzemnich pozemnich navéstidlech nebo na znacich na pohybové plose.

VSechny prekazky do vzdalenosti stanovené v Tab. D-1, sloupci (11), (12) nebo (13) od osy
pojezdové drahy, pojezdové drahy na odbavovaci ploSe nebo pojezdového pruhu by mély byt
oznaceny, a jestlize jsou tyto pojezdové drahy, pojezdové drahy na odbavovaci ploSe nebo
pojezdové pruhy pouzivany v noci, téz svételné oznaceny.

Pevna prekazka zasahujici nad vzletovou, pfiblizovaci nebo nad pfechodovou plochu do
vzdalenosti 3 000 m od jejiho vnitfiniho okraje nebo nad vzletovou nebo pfiblizovaci plochu by
méla byt oznagena, a jestlize je RWY pouzivana v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou, ze:

(1) takové znaceni a svételné oznaceni muze byt vynechano, pokud je pfekazka stinéna
jinou pevnou prekazkou;

(2) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
pfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad urovni okolniho
terénu nepfekroCi 150 m;

3) toto znaceni muze byt vynechano, pokud je prekazka ve dne svételné oznacena
pfekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti, jestlize pfekazkova naveéstidla stfedni
svitivosti typu A jsou povazovana za nedostatecna; a

4) toto svételné oznaceni mlze byt vynechano, pokud je pfekazkou majak a posouzeni
bezpec€nosti ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava dostatecné svétlo.

Pevny objekt, ktery neni pfekazZkou, pfilehly ke vzletové, pfiblizovaci nebo pfechodové plose
by mél byt oznagen, a jestlize je RWY pouZivana v noci, téZ svételné oznacen, pokud takové
znaceni a svételné oznaleni je povaZzovano za nezbytné k zabranéni stfetu s vyjimkou, Ze
znaCeni muze byt vynechano kdyz:

(1) objekt je svételné oznaden prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeho
vySka nad urovni okolniho terénu neprekroci 150 m; nebo

(2) jestlize prekazkova naveéstidla stfedni svitivosti typu A jsou povazovana za
nedostate¢na, objekt je ve dne svételné oznacen piekazkovymi navéstidly vysoké
svitivosti,

Pevna pfekazka, ktera pfesahuje nad vodorovnou plochou, by méla byt oznaena, a jestlize je
letiSté pouzivano v noci, téZ svételné oznadena s vyjimkou, Ze:

(1) takové znaceni a svételné oznaceni muze byt vynechano, pokud:
0] pfekazka je stinéna jinou pevnou pfekazkou; nebo
(i) pro zna&né naruseni prostoru pro pfiblizeni okruhem neodstranitelnymi

objekty nebo terénem byly stanoveny postupy zajistujici bezpe€nou svislou
vzdalenost pod pfedpokladanou drahou letu; nebo

(iii) posouzeni bezpecnosti ukazuje, ze pfekazka nema provozni vyznam.

(2) toto znaCeni muze byt vynechano, pokud je prfekazka ve dne svételné oznacena
prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad urovni okolniho
terénu nepfekroCi 150 m;
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3) toto znaCeni mize byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
prekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti, jestlize pFekazkova navéstidla stiedni
svitivosti typu A jsou povazovana za nedostateéna; a

(4) toto svételné oznaceni mize byt vynechano, pokud je pfekazkou majak a posouzeni
bezpectnosti ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava dostatecné svétlo.

Pevny objekt zasahujici nad ochrannou plochu by mél byt oznaCen, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téZz svételn€ oznacen, stou vyjimkou, Ze takové znaeni a svételné
oznaceni mlze byt vynechano, pokud je pfekazka stinéna jinou pevnou prekazkou.

CS ADR-DSN.Q.841 Objekty, které maji byt oznaceny al/nebo svételné oznaceny vné
horizontalnich hranic prekazkovych ploch

(@)

(b)

(€)

Pouzitelnost: Uvedené specifikace tykajici se objektl, které maji byt oznaceny a/nebo
svételné oznaceny vné horizontalnich hranic prekazkovych ploch, se vztahuji pouze na
uzemi, které je pod dohledem provozovatele letisté.

Prekazky podle CS ADR-DSN.J.487 by mély byt oznaceny a svételné oznaceny s vyjimkou,
Ze toto znaceni mize byt vynechano, pokud je pfekazka ve dne svételné oznacena
prekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti.

Pokud je povazovana za prekazku, mély by byt ostatni objekty vné prekazkové plochy
oznaceny nebo svételné oznaceny.

CS ADR-DSN.Q.845 Znaceni pevnych objektl

(@)

(b)

(©)

VSeobecné: VSechny oznaCované pevné objekty by mély byt pokud mozno vzdy barevné
znaceny, ale jestlize to neni mozné, mély by byt na nich nebo nad nimi umistény znacky nebo
praporky s vyjimkou, Ze objekty jsou dostateéné vyrazné svym tvarem, velikosti nebo barvou
a nemusi byt jinak znaceny.

Znaceni barvou

(1) Objekt by mél byt barevné oznacen Sachovnicovym vzorem, jestlize nema podstatné
Clenity povrch a jeho primét do jakékoliv svislé roviny je v obou rozmérech roven
nebo vétsi nez 4,5 m. Vzor by mély tvofit pravouhelniky se stranami nejméné 1,5 m a
nejvice 3 m dlouhymi, pfiéemz rohové pravouhelniky by mély byt tmavé barvy. Barvy
vzoru by mély kontrastovat vzajemné a s pozadim, proti kterému by mély byt vidét.

(2) Objekt by mél byt barevné oznacen stfidavymi kontrastnimi pruhy, jestlize:
0] nema podstatné Clenity povrch a ma jeden vodorovny nebo svisly rozmér
vétSi nez 1,5 m a druhy vodorovny nebo svisly rozmér mensi nez 4,5 m; nebo
(ii) ma podlouhly tvar, bud se svislym, nebo vodorovnym rozmérem vétSim nez
1,5m.
3) Pruhy by mély byt kolmé k nejdelSimu rozméru a mit Sitku pfiblizné 1/7nejdelSiho

rozméru nebo 30 m, podle toho, co je menSi. Barvy pruh(l by mély kontrastovat s
pozadim, proti kterému by mély byt vidét. Mély by byt pouZity oranZzova a bila s
vyjimkou, kde tyto barvy nejsou vyrazné pfi pozorovani proti pozadi. Pruhy na
okrajich objektu by mély byt tmavsi barvy (viz Obr. Q-1 a Q-2). Rozméry Sifky pruh(
znaceni jsou uvedeny v Tabulce Q-4.

(4) Objekt by mél byt barevné oznacen jedinou vyraznou barvou, jestlize jeho primét do
jakékoliv svislé roviny ma oba rozméry menSi nez 1,5 m. Mély by byt pouzity
oranzova nebo Cervena, pokud tyto barvy nesplyvaji s pozadim.

Znaceni praporky

1) Praporky pouzivané pro znaceni by mély byt umistény okolo, na vrcholu, nebo kolem
nejvy$Siho okraje objektu. Pokud se praporky pouziji k ozna¢eni rozsahlych objektu
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nebo skupiny blizko lezicich objektl, mély by byt umistény nejméné kazdych 15 m.
Praporky by nemély zvySovat nebezpeci pfedstavované oznaCovanym objektem.

(2) Praporky pouzivané pro oznaceni pevnych objektd by nemély mit rozméry kazdé
strany mens$i nez 0,6 m.

3) Praporky pouzivané pro oznaceni pevnych objektd by mély byt oranzové nebo
v kombinaci trojuhelnikovych tvart dvou barev oranzové a bilé, nebo ¢ervené a bilé.
S vyjimkou, kde by barvy splynuly s pozadim, mohou byt pouzity i ostatni zfetelné
viditelné barvy.

(d) Znaceni znaCkami

(1) ZnaCky zfizené na nebo v blizkosti objektu by mély byt umistény na vyraznych
mistech tak, aby zachovaly celkovy charakter objektu, a mély by byt rozeznatelné za
jasného pocasi ze vzdalenosti nejméné 1 000 m u objektu pozorovaného ze vzduchu
a 300 m u objektu pozorovaného ze zemé ve vSech smérech, ve kterych se letadlo
muze priblizovat k objektu. Tvar znaek by mél byt natolik charakteristicky, aby bylo
zajisténo, ze se nezaméni se znackami pouzivanymi ke sdélovani jinych informaci a
mély by byt takové, Zze nebezpedi pfedstavované oznaCovanym objektem se nezvysi.

(2) ZnacCka by méla byt jednobarevna. Jestlize je vice nez jedna, mély by byt umistény
stfidavé znacky bilé a Cervené nebo bilé a oranzové. Vybrana barva by méla
kontrastovat s pozadim, proti kterému by méla byt vidét.

|"_34a5”1_"| €4,5m

> 45m # 1,5m

|-¢—<4,5m —l-| |.1—>1,5m —pl

[ ] sia
[[] Craniova nebo
tervena

Obrazek Q-1. Zakladni vzory znaceni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Viz CS
Q.846(e) oy

B

A Obrazec vrcholu stiechy
A" Obrazec plochy stfechy
v \ B Zakfivena plocha
C MNosng konstrukce

Pozndmka: Pro vyie zobrazené pfipady je H menii ned 45 m.
Pro wyiii objekty musi byt doplnéna mezilehld navéstidla, jok je zobrazeno niZe.

A A
X Rozestup navéstidel (¥X) v souladu s Doplikem 6.
¥ (metry)
Polet drovni navestidel = ————
X (metry)
v ¥

Obrazek Q-2. Priklady znaceni a svételného oznaceni vysokych konstrukci
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CS ADR-DSN.Q.846 Svételné znaceni pevnych objekti

(@)

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(i)

0

(k)

Pfritomnost objektl, které by mély byt svételné oznaceny, jak je uvedeno v CS ADR-
DSN.Q.840 a CS ADR-DSN.Q.841, by méla byt vyznacena prekazkovymi navéstidly nizké,
stfedni nebo vysoké svitivosti nebo kombinaci takovych naveéstidel.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typt A, B, C a D, stfedni svitivosti typll A, B a C a
vysoké svitivosti typu A a B by méla splfiovat specifikace v Tabulce Q-1, CS ADR-DSN.U.930
a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

Pocet a uspofadani prekazkovych naveéstidel nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti v kazdé
oznacované urovni by mélo byt takové, aby objekt byl rozeznatelny z kazdého uhlu azimutu.
Kde je pfekazkové navéstidlo v kterémkoliv sméru stinéno jinou Casti objektu nebo né&jakym
pfilehlym objektem, méla by byt na tento pfilehly objekt nebo C&st objektu, ktera stini
navéstidlo, umisténa doplfkova prekazkova navéstidla takovym zplsobem, aby zlstal
zachovan celkovy charakter oznaCovaného objektu. Pokud zastinéné navéstidlo nepfispiva
k uréeni oznaCovaného objektu, mize byt vynechano.

V pfipadé objektu, ktery ma byt svételné oznacen, by mélo byt jedno nebo vice prekazkovych
naveéstidel nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti umisténo co mozna nejblize k vrcholu objektu.

V pfipadé kominu nebo jiné konstrukce podobné funkce, vrcholova prekazkova navéstidla by
méla byt umisténa tak dostatec¢né pod vrcholem, aby bylo minimalizovano jejich znecisténi
koufem apod. (viz Obr. Q-2).

V pfipadé véze nebo konstrukce antény oznacené ve dne prekazkovymi navéstidly vysoké
svitivosti, na které je umisténo pfisluSenstvi, jako napf. hromosvod nebo anténa vyssi nez
12 m, na jejimz vrcholu neni mozno umistit pfekazkové navéstidlo vysoké svitivosti, by mélo
byt prekazkové navéstidlo vysoké svitivosti umisténo na nejvy§§im mozném bodé.
Prekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu A by mélo byt umisténo na nejvy$Sim bodé
pfisluSenstvi, jak je to prakticky mozné.

V pfipadé rozsahlého objektu nebo skupiny blizko lezicich objektd, které maji byt svételné
oznaceny, které:

(1) Naru$uji horizontalni pfekazkovou plochu (OLS) nebo jsou umistény vné OLS, by
meéla byt vrcholova prekazkova navéstidla umisténa nejméné na bodech, nebo
okrajich objektt nejvyssich ve vztahu k OLS nebo nad zemi, a tak, aby vyznacovala
celkovy charakter a rozsah objektd; a

(2) Narusuji Sikmou prekazkovou plochu (OLS), by méla byt vrcholova prekazkova
navéstidla umisténa nejméné na bodech, nebo okrajich objektd nejvysSich ve vztahu
k OLS, a tak, aby vyznaCovala celkovy charakter a rozsah objektd. Jestlize dva nebo
vice okraji maji stejnou vysku, mél by byt oznacen okraj bliz§i k pfistavaci ploSe.

Kdyz je pfisludna pfekazkova plocha Sikma a nejvyssi bod nad pfekazkovou plochou neni

nejvy$sim bodem objektu, méla by byt umisténa na nejvy8Sim bodé objektu doplriujici

pfekazkova navéstidla.

Tam, kde jsou navéstidla zfizena, aby vyznaCovala celkové vymezeni rozsahlého objektu

nebo skupiny blizko lezicich objektd, a:

1) Jsou-li pouzita pfekazkova navéstidla nizké svitivosti, meéla by byt rozmisténa
v podélnych intervalech nepfevysujicich 45 m.

(2) Jsou-li pouzita prekazkova navéstidla stfedni svitivosti, méla by byt rozmisténa
v podélnych intervalech nepfevysujicich 900 m.

Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A a prekazkova naveéstidla stfedni svitivosti typu

A a B umisténa na jednom objektu by méla vydavat zablesky souc¢asné.

Nastaveni UhlG vyzafovani prekazkovych navéstidel vysoké svitivosti typu A by mélo byt

v souladu s Tabulkou Q-5.
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CS ADR-DSN.Q.847 Svételné znaceni pevnych objektl nizSich nez 45 m nad urovni okolniho

terénu

(@)

(b)

()

(d)

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu A nebo B by méla byt pouzita tam, kde je objekt
meéneé rozsahly a kde jeho vySka nad urovni okolniho terénu je mensi nez 45 m.

Jestlize by pouziti pfekazkovych naveéstidel nizké svitivosti typu A nebo B nebylo pfiméfrené,
nebo je pozadovana v€asna zvlastni vystraha, potom by méla byt pouZita prekazkova
navéstidla stfedni nebo vysoké svitivosti.

Prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu B by méla byt pouzita, v souladu s bodem (d)
nize, samostatné nebo v kombinaci s navéstidly stfedni svitivosti typu B.

Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A, B, nebo C by méla byt pouzita, jestlize objekt
je rozsahly. Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A a C by méla byt pouzita
samostatné, zatimco prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu B by méla byt pouzita
samostatné nebo v kombinaci s pfekazkovymi naveéstidly nizké svitivosti typu B.

CS ADR-DSN.Q.848 Svételné znaceni pevnych objektli s vySkou od 45 m metrd nad arovni
okolniho terénu a neprevysujici 150 m

(@)

(b)

(€)

(d)

()

Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A, B nebo C by méla byt pouzita tam, kde je
objekt rozsahly. Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu A a C by méla byt pouzita
samostatné, zatimco pfekazkova naveéstidla stfedni svitivosti typu B by méla byt pouzita
samostatné nebo v kombinaci s pfekazkovymi navéstidly nizké svitivosti typu B.

Kde je objekt oznaCen pfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A a vrchol objektu je
vice nez 105 m nad udrovni okolniho terénu nebo vySkou vrcholl okolnich budov (kdyz je
oznaCovany objekt obklopen budovami), méla by byt na objektu umisténa doplikova
pfekazkova navéstidla v mezilehlych urovnich. Tato doplfikovd mezilehla navéstidla by méla
byt rozmisténa co mozna nejrovhomérnéji mezi vrcholovymi prekazkovymi navéstidly a urovni
terénu nebo Udrovni vrchold sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
neprevysujici 105 m.

Kde je objekt oznagen prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu B a vrchol objektu je
vice nez 45 m nad urovni okolniho terénu nebo vySkou vrcholt okolnich budov (kdyz je
oznaCovany objekt obklopen budovami), mé&la by byt na objektu umisténa doplfikova
pfekazkova naveéstidla v mezilehlych drovnich. Tato doplrfikova mezilehla navéstidla by méla
byt stfidavé prekazkova naveéstidla nizké svitivosti typu B a pfekazkova navéstidla stfedni
svitivosti typu B a méla by byt rozmisténa co mozna nejrovhomérnéji mezi vrcholovymi
pfekazkovymi navéstidly a udrovni terénu nebo urovni vrchold sousednich budov, podle
vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevySujici 52 m.

Kde je objekt oznagen pfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu C a vrchol objektu je
vice nez 45 m nad urovni okolniho terénu nebo vySkou vrcholt okolnich budov (kdyz je
oznaCovany objekt obklopen budovami), méla by byt na objektu umisténa doplfkova
prekazkova navéstidla v mezilehlych urovnich. Tato doplfikovd mezilehla navéstidla by méla
byt rozmisténa co mozna nejrovhomérnéji mezi vrcholovymi pfekazkovymi navéstidly a urovni
terénu nebo drovni vrcholl sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
nepfevysujici 52 m.

Kde jsou pouzita pfekazkova naveéstidla vysoké svitivosti typu A, méla by byt rozmisténa ve
stejnych intervalech nepfevysujicich 105 m mezi Urovni terénu a vrcholovym pfekazkovym
navéstidlem (navéstidly) podle bodu CS ADR-DSN.Q.846(d), s vyjimkou, kde oznaCovany
objekt je obklopen budovami, jejichz vySka vrcholu mize byt pouzita jako ekvivalent tUrovné
terénu pfi ur€ovani poctu Urovni pfekazkovych naveéstidel.
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CS ADR-DSN.Q.849 Svételné znaceni pevnych objektl vysSich nez 150 m nad udrovni
okolniho terénu

(@)

(b)

()

(d)

()

Prekazkova navéstidla vysokeé svitivosti typu A by méla byt pouzita k vyznaceni objektu, jehoz
vySka nad urovni okolniho terénu pfesahuje 150 m a posouzeni bezpeCnosti ukazuje, ze
takova navéstidla jsou nezbytna pro rozeznani objektu za dne.

Kde jsou pouzita pfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A, méla by byt rozmisténa ve
stejnych intervalech nepfevysujicich 105 m mezi urovni terénu a vrcholovym prekazkovym
navéstidlem (navéstidly) podle bodu CS ADR-DSN.Q.846(d), s vyjimkou, kde oznaCovany
objekt je obklopen budovami, jejichz vySka vrcholu mlze byt pouzita jako ekvivalent drovné
terénu pfi ur€ovani poc&tu urovni pfekazkovych navéstidel.

Kde je objekt oznalen pfekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu A, méla by byt na
objektu umisténa doplrikova prekazkova naveéstidla v mezilehlych drovnich. Tato doplfikova
mezilehla navéstidla by méla byt rozmisténa co mozna nejrovnomérnéji mezi vrcholovymi
prekazkovymi naveéstidly a urovni terénu nebo urovni vrcholi sousednich budov, podle
vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevysujici 105 m.

Kde je objekt oznacen prekazkovymi naveéstidly stfedni svitivosti typu B, méla by byt na
objektu umisténa doplrikova prekazkova navéstidla v mezilehlych drovnich. Tato doplfikova
mezilehla navéstidla by meéla byt stfidavé prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu B a
prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu B a méla by byt rozmisténa co mozna
nejrovnomeérnéji mezi vrcholovymi prekazkovymi naveéstidly a urovni terénu nebo drovni
vrchold sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevysujici 52 m.

Kde je objekt oznacen prekazkovymi navéstidly stfedni svitivosti typu C, méla by byt na
objektu umisténa doplhkova pfekazkova navéstidla v mezilehlych drovnich. Tato doplfikova
mezilehla navéstidla by méla byt rozmisténa co mozna nejrovnomérnéji mezi vrcholovymi
prekazkovymi naveéstidly a urovni terénu nebo urovni vrcholi sousednich budov, podle
vhodnosti, a ve vzdalenosti nepfevysujici 52 m.

CS ADR-DSN.Q.850 Svételné znaceni jinych objektu

(@)

(b)

(©)
(d)

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C by méla byt pouzita na vozidlech a ostatnich
mobilnich prostfedcich, kromé letadel.

Pfekazkova navéstidla nizké svitivosti typu C umisténa na mobilnich prostfedcich
souvisejicich s pohotovosti a ochranou by méla vydavat zablesky modré barvy a ostatni
umisténa na jinych mobilnich prostfedcich zablesky Zluté barvy.

Prekazkova navéstidla nizkeé svitivosti typu D by méla byt pouzita na vozidlech Follow me.

Prekazkova navéstidla nizké svitivosti na objektech s omezenou pohyblivosti, jako jsou
nastupni mosty, by méla vydavat stalé svétlo ¢ervené barvy a splhovat alespofi specifikace
pro pfekazkova navéstidla nizké svitivosti typu A, uvedené v tabulce Q-1.

CS ADR-DSN.Q.851 Znaceni a svételné znaceni vétrnych turbin

(@)

(b)

(©)

PouZitelnost: Je-li vétrna turbina povaZzovana za pfekazku, méla by byt oznaena a/nebo
osvétlena.

Znaceni: Rotorové listy, gondola a horni 2/3 stozaru vétrné turbiny by mély byt natfeny bile,
pokud posouzeni bezpecnosti neurci jinou barvu z pohledu bezpenosti za lepsi.

Osvétlent:

1) Pokud je osvétleni povazovano za nezbytné, jedna-li se o jednu vétrnou turbinu nebo
kratkou Ffadu vétrnych turbin, méla by byt instalace provedena v souladu s bodem
(c)(2)(v) nize, nebo jak je stanoveno v posouzeni bezpecénosti.
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Pokud je osvétleni povazovano za nezbytné, jedna-li se o vétrnou farmu (tj. skupinu
dvou nebo vice vétrnych turbin), méla by se vétrna farma povazovat za rozsahly
objekt a méla by byt instalovana navéstidla:

0] ohranicujici hranice vétrné farmy;

(i) kde vzdalenost mezi nimi po obvodu farmy bude v souladu s pozadavky CS
ADR-DSN.Q.846(i), pokud k tomu ucelu provedené posouzeni bezpecnosti
neumozni pouziti vétSich vzdalenosti;

(iii) takova, ktera jsou-li zableskova, vydavaji zablesky sou€asné po celé vétrné
farmé,;

(iv) také na v8ech vétrnych turbinach umisténych kdekoliv v ramci jedné vétrné
farmy, jejichz vySka nad mofem je vyznamné vy$8i nez u ostatnich turbin; a

(v) na mistech odpovidajicich bodam (i), (ii) a (iv):

(A) u vétrnych turbin menSich nez 150 m celkové vysky (vySka naboje
plus svisla vyska listu) by mélo byt na gondole instalovano osvétleni
stfedni svitivosti;

(B) u vétrnych turbin od 150 m do 315 m celkové vysky, by mélo byt,
kromé& navéstidla na gondole stfedni svitivosti, instalovano druhé
navéstidlo slouzici jako nahradni v pfipadé selhani navéstidla, které je
v provozu. Navéstidla by méla byt naistalovana tak, aby bylo zajisténo,
ze vystup svétla jednoho neni blokovan druhym;

© kromé toho by méla byt u vétrnych turbin od 150 m do 315 m celkové
vySky, instalovana v poloviné vySky gondoly nejméné tfi mezilehla
navéstidla nizké svitivosti typu E, jak je uvedeno v bodé CS ADR-
DSN.Q.846(c), nastavena se stejnou frekvenci zableskd jako
naveéstidlo na gondole. V pfipadé, Zze posouzeni bezpecnosti ukazuije,
Ze navéstidla nizké svitivosti typu E nejsou vhodna, mohou byt pouzita
naveéstidla nizké svitivosti typu A nebo B.

Prekazkova navéstidla by méla byt instalovana na gondole tak, aby byla viditelna
Z letadla bliziciho se z jakéhokoliv sméru.

CS ADR-DSN.Q.852 Znaceni a osvétleni vrchnich vedeni, lan, nosnych stozaru, apod.

(@)

(b)

(€)

Znaceni: Vedeni, lana apod., ktera maji byt oznaCena, by méla byt oznatena znackami,
nosné stozary by mély byt barevné vyznaceny.

Znaceni barvou: Nosné stozary vrchniho vedeni, lana apod., které potfebuji oznacit, by mély
byt oznaceny v souladu s CS ADR-DSN.Q.845(b), s vyjimkou pfipadu, kdy znaceni nosného
stozaru mize byt vynechano vzhledem k jeho vyznaceni pfekazkovymi navéstidly vysoké
svitivosti b&hem dne.

Znaceni znackami:

(1)

(@)

3)

Znacky zfizené na nebo v blizkosti objektu by mély byt umistény na vyraznych
mistech tak, aby zachovaly celkovy charakter objektu, a mély by byt rozeznatelné za
jasného pocasi ze vzdalenosti nejméné 1 000 m u objektu pozorovaného ze vzduchu
a 300 m u objektu pozorovaného ze zemé ve vSech smérech, ve kterych se letadlo
muze priblizovat k objektu. Tvar znacek by mél byt natolik charakteristicky, aby bylo
zajisténo, ze se nezaméni se znaCkami pouzivanymi ke sdélovani jinych informaci a
mély by byt takové, Zze nebezpeci pfedstavované oznalovanym objektem se nezvysi.

Znacky zfizené na vrchnim vedeni, lanech apod. by mély mit kulovy tvar s priimérem
nejméné 60 cm.

Vzdalenost mezi dvéma sousednimi znackami nebo mezi znalkou a nosnym
stozarem by méla byt pfiméfena priméru znacky. Tato vzdalenost by obvykle neméla
presahovat:
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0] 30 m pfi praméru znacky 60 cm, pficemz se tato vzdalenost postupné
prodluzuje se zvétSujicim se primérem znacky na:

(i) 35 m pfi priméru znacky 80 cm; a

(iii) ta mlze v zavislosti na zvétSovani priméru znacky postupné vzriist az na

maximum 40 m pfi priméru znacky nejméné 130 cm.

Jestlize je vedeni provedeno z vice vodi€l nebo lan apod., neméla by byt znacka
umisténa nize, nez je uroven nejvyssiho vedeni v misté znaceni.

(4) Znacka by méla byt jednobarevna. Jestlize jsou znacky bilé a Eervené nebo bilé a
oranzoveé, mély by byt umistény stfidavé. Vybrana barva z vySe uvedenych by méla
kontrastovat s pozadim, proti kterému by méla byt vidét.

(5) Jestlize bylo stanoveno, Ze vrchni vedeni, lana apod. je nutno oznadit, ale je
nemozné na nich znaceni provést, pak by mély byt jejich nosné stoZary opatfeny
prekazkovymi navéstidly vysoké svitivosti typu B.

Osveétleni:

(1) Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B by méla byt pouzita k vyznaceni
nosného stozaru vrchniho vedeni, lan apod., jestlize:

0] posouzeni bezpeCnosti ukazuje, Zze takova navéstidla jsou nezbytna pro
rozeznani vedeni, kabelll apod.; nebo
(ii) je shledano nemoznym umistit znacky na vedeni, kabely apod.

(2) Kde jsou pouzita prfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B, méla by byt

rozmisténa ve tfech urovnich:

() na vrcholu stozaru;

(ii) v nejnizsi arovni prdhybu vedeni nebo lan; a

(i) pfiblizné uprostfed mezi t€mito dv€ma urovnémi.

3) Prekazkova navéstidla vysokeé svitivosti typu B oznacujici pfitomnost nosnych stozart
nadzemnich vedeni, lan a podobné by méla vydavat zablesky postupné, prvni stfedni
naveéstidlo, druhé vrcholové navéstidlo a posledni spodni navéstidlo. Intervaly mezi
zablesky téchto navéstidel by se mély blizit ttmto pomérim:

Interval zablesku mezi: Pomér doby cyklu:
stfednim a vrcholovym navéstidlem 1/13
vrcholovym a spodnim navéstidlem 2/13
spodnim a stfednim navéstidlem 10/13
(4) Nastaveni uhl(l vyzafovani pfekazkovych navéstidel vysoké svitivosti typu B by méla

byt v souladu s Tabulkou Q-5.
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1 2 3 4 5 6 7
T Maximalni svitivost (cd) v daném jasu
P pozadi (b)
navéstidla/rychlost
PR . Tabulka rozptylu
Typ navéstidla Barva z4blesku K svétla
z/min = zablesk za N D:goo ?gc?n;r(?o Noc
. al — 2
minutu
cdim?) cdim?) (Pod 50 cd/m"®)
Nizke svitivosti, typ A 1 - eng Stalé N/A N/A 10 Tab. Q-2
(pevné objekty)
Nizke svitivosti, typ B | oo ns Stalé NIA NIA 32 Tab. Q-2
(pevné objekty)
Nizké svitivosti, typ C Zluta/Modra Zableskové
(mobilni objekty) (a) (60 — 90 z/min) NIA 40 40 Tab. Q-2
Nizké svitivosti, typ D, - Zableskové
pro vozidla follow-me Zluta (60 — 90 z/min) NIA 200 200 Tab. Q-2
Nizké svitivosti, typ E Cervena Zableskové (c) N/A N/A 32 TZSF')%Z
Stfedni svitivosti, typ A Bila Zableskové 20 000 20 000 2000 Tab. Q-3
» typ (20 — 60 z/min) '
Stedni svitivosti, typ B | Cervena Zableskove N/A N/A 2 000 Tab. Q-3
» typ (20 — 60 z/min) '
Stfedni svitivosti, typ C Cervena Stalé N/A N/A 2000 Tab. Q-3
P . " Zableskove
Vysoké svitivosti, typ A Bila (40 — 60 z/min) 200 000 20 000 2 000 Tab. Q-3
Vysoké svitivosti, typ B Bila Zableskove 100000 | 20000 2000 Tab. Q-3
y - yp (40 — 60 z/min) '

a) Viz CS ADR-DSN.Q.850(b).

b) Pro zableskova naveéstidla se v souladu s dokumentem ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4,
Visual Aids, pouzije efektivni intenzita.

c) Pfi pouziti na vétrné turbiné — zablesknout se stejnou frekvenci jako osvétleni gondoly.

Tabulka. Q-1. Charakteristiky pfekazkovych navéstidel

ZAMERNE NEPOUZITO
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Vertikalni rozptyl paprsku
Minimalni svitivost Maximalni svitivost ®
@) @) L
Minimalni rozptyl Svitivost
paprsku
Typ A 10 cd (b) N/A 10° 5cd
Typ B 23 cd (b) N/A 10° 16 cd
Typ C 40 cd (b) 400 cd 12° (d) 20 cd
Typ D 200 cd (c) 400 cd N/A (e) N/A

Poznamka: Tabulka neuvadi doporuc¢eny horizontalni rozptyl paprski. CS ADR-DSN.Q.846(c) poZaduje
pokryti 360° v okoli pfekéazky. Proto poZadované mnoZstvi navéstidel zavisi na horizontalnim rozptylu paprsku
kazdého navéstidla a na tvaru pfekazky. S uzsim rozptylem svétla je proto tfeba vice navéstidel.

a) 360° horizontélné. Pro zableskova navéstidla se pouzije efektivni svitivost v souladu s dokumentem ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.

b) Mezi 2° a 10° vertikélné. Pokud je navéstidlo umisténo vodorovné&, vertikalni Uhly jsou vztazeny k horizontalni
roving.

c) Mezi 2° a 20° vertikalné. Pokud je navéstidlo umisténo vodorovné, vertikalni ahly jsou vztazeny k horizontalni
roving.

d) Maximalni svitivost by méla byt ve vertikalnim Uhlu pfiblizné 2,5°.

e) Maximalni svitivost by méla byt ve vertikalnim uhlu pfiblizné 17°.

f) Rozptyl paprsku svétla je definovan jako uhel mezi horizontalni rovinou a sméry, ve kterych svitivost
pfesahuje hodnotu uvedenou v sloupci ,svitivost®.

Tabulka Q-3. Rozptyl svétla prekazkovych navéstidel nizké svitivosti

Nejvetst rozmer Pramérna Sitka
Vatsi nez Nepresahujici (nejvétSino rozméru)
1,5m 210 m 1/7
210m 270 m 1/9
270m 330 m 111
330 m 390 m 113
390 m 450 m 1/15
450 m 510 m 1/17
510 m 570 m 1/19
570 m 630 m 1/21

Tabulka Q-4. Primérna Sitka znaceni prekazek

Vyska navéstidia nad terenem (AGL) Uhel vrcholu svételného svazku
, . , . nad vodorovnou rovinou
Vice nez Ne vice nez
151 m 0°
122 m 151 m 1°
92 m 122 m 2°
92 m 3°

Tabulka Q-5. Nastaveni uhlG vyzafovani pfekazkovych navéstidel vysoké svitivosti
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CS ADR-DSN.R.855 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich ¢asti

(@) Pouziti:
Na RWY nebo pojezdové draze nebo jejich ¢asti, které jsou trvale uzavieny pro provoz vSech

letadel, by mélo byt umisténo znaceni uzaviené RWY.

(b) Umisténi znaceni uzavfeni: Na RWY by mélo byt znaCeni uzavieni umisténo na kazdém
konci RWY, nebo jeji Casti vyhlaSené za uzavienou a doplfikové znaceni by mélo byt
umisténo tak, aby vzdalenosti mezi znaCenim nepiekrocCily 300 m. Na pojezdové draze by
mélo byt znaleni uzavieni umisténo nejméné na kazdém konci pojezdové drahy, nebo jeji
uzaviené Casti.

(©) Charakteristiky znaceni uzavfeni: Znaceni uzavieni by mélo mit tvar a rozméry podle
Obr. R-1 a), jestlize je umisténo na RWY a podle Obr. R-1 b), jestlize je umisténo na
pojezdové draze. ZnaCeni umisténé na RWY by mélo byt bilé a znadeni umisténé na

pojezdové draze by mélo byt Zluté.
Jestlize je RWY nebo pojezdova draha nebo jejich ¢ast trvale uzaviena, vSechno puvodni

znaceni by mélo byt odstranéno.

(e) Jestlize je doCasné uzaviena RWY nebo pojezdova draha nebo jejich &ast dotéena
pouzitelnou RWY nebo pojezdovou drahou, ktera je pouzivana v noci, méla by byt navic ke

znaCeni uzavieni napfi¢ vstupu na uzavienou plochu umisténa navéstidla

neprovozuschopnosti ve vzdalenostech nepfesahujicich 3 m (viz CS ADR-DSN.R.870 (c)(2)).

(d)

VoY
4 / Zobrazeni b) Znaceni uzawens pojezdove drahy

36

s WY
Zobrazeni a) Znaceni uzawiene RWY

Obrazek R-1. Znacgeni uzavieni RWY a pojezdové drahy

CS ADR-DSN.R.860 Neunosné plochy

@ Postranni pasy pojezdovych drah, obratist, vyCkavacich a odbavovacich ploch a ostatnich
neunosnych ploch, které nemohou byt zfetelné rozeznany od unosnych ploch a které, jestlize
jsou pouzivany letadly, mohou zpUsobit poskozeni letadla, by mély mit svoji hranici

s unosnymi plochami oznacenu postrannim zna¢enim pojezdoveé.
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Postranni znaceni pojezdové drahy by se mély skladat z dvojice plnych pruhd kazdy o Sifce
15 cm ve vzdjemné vzdalenosti 15 cm a mély by byt stejné barvy jako osové znaleni
pojezdové drahy.

CS ADR-DSN.R.865 Plochy pred prahem drahy

(@)

(b)

()

Xew w 'y

Pouziti ploch pfed prahem drahy: Jestlize je plocha pfed prahem drahy zpevnéna a pfesahuje
délku 60 m a neni vhodna pro normailni pouzivani letadly, je Zadouci, aby byla v celé délce
pfed prahem drahy ozna¢ena znacenim ve tvaru Sipu.

Umisténi: Znaceni ve tvaru Sipu by mélo vyznaCovat smér RWY a mélo by byt umisténo
podle Obr. R-2.

Charakteristiky: Znaceni ve tvaru Sipu by mélo mit vyraznou barvu a mélo by kontrastovat
s barvou pouzitou pro znageni RWY; nejlépe Zluté a mélo by mit v celé délce Sitku nejméné
0,9 m.

PRAH DRAHY

7,5 m max

7,5m

" 30m " 30m | 30m ' 30m " 30m

Obrazek R-2. Znaceni plochy prahu drahy

CS ADR-DSN.R.870 Neprovozuschopné plochy

@)

(b)

(©

Pouziti a navéstidla neprovozuschopnych ploch

Znacky neprovozuschopnosti by mély byt umistény na kazdé cCasti pojezdové drahy,
odbavovaci plochy nebo vy€kavaci plochy vyhlaSené jako neschopné pro pohyby letadel,
které je v8ak jeSt& mozno letadly bezpeéné objet. Na pohybové plode pouZivané v noci by
méla byt pouzita navéstidla neprovozuschopnosti.

Umisténi: ZnaCky a navéstidla neprovozuschopnosti by méla byt umisténa dostate&né blizko
sebe, aby vyznadily neprovozuschopnou plochu.

Charakteristiky:

(1) Znacky neprovozuschopnosti by se mély skladat z vyraznych nadzemnich znacek,
jako jsou praporky, kuzely nebo navéstni tabule.

(2) Navéstidlo neprovozuschopnosti by mélo vydavat stalé svétlo Cervené barvy. Svétlo
by mélo mit dostate€nou svitivost pro zajiSténi vyraznosti ve vztahu ke svitivosti
okolnich svétel a k celkovému jasu pozadi, proti némuz maji byt pozorovana.
Pozadovana svitivost by méla byt nejméné 10 cd svétla Cervené barvy.

3) Kuzel neprovozuschopnosti by mél byt vysoky nejméné 0,5 m a mél by byt barvy
Cervené, oranzové nebo Zluté nebo v kombinaci kterékoli z téchto barev s bilou.

(4) Praporek neprovozuschopnosti by mél mit plochu nejméné 0,5 m? a mél by mit barvu
¢ervenou, oranzovou nebo Zlutou nebo v kombinaci kterékoli z t&chto barev s bilou.

(5) Navéstni tabule neprovozuschopnosti by méla byt nejméné 0,5 m vysokd a 0,9 m
dlouha, se stfidavymi svislymi pruhy ¢ervené a bilé nebo oranzové a bilé barvy.
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CS ADR-DSN.S.875 Systémy zdroju elektrické energie pro letecka navigacni zafizeni

(@)

(b)

()

(d)

Z dlvodu bezpecného provozu leteckych navigaénich zafizeni by mél byt na letisti k dispozici
adekvatni primarni zdroj elektrické energie.

Provedeni a zajisténi systémul zdroju elektrické energie pro letistni vizualni a radionavigacni
zafizeni by mélo byt takové, aby pfi poruSe zafizeni nebyl pilot vystaven nedostate€nému
vizualnimu a nevizualnimu vedeni zavadéjici informaci.

Privody elektrické energie k zafizenim, pro ktera je pozadovan sekundarni zdroj elektrické
energie, by mély byt feSeny tak, aby tato zafizeni byla v pfipadé poruchy primarniho zdroje
elektrické energie automaticky pfepnuta na sekundarni zdroj elektrické energie.

Doba mezi poruchou primarniho zdroje elektrické energie a Uplnym obnovenim c&innosti
zafizeni uvedenych v bodé CS ADR-DSN.S.880(d) by méla byt co mozna nejkratsi s vyjimkou
vizualnich prostfedkd souvisejicich s RWY pro nepfesné pristrojové priblizeni, pro pfesné
pfiblizeni nebo vzlety, pro néz by mély byt pouzity pozZadavky podle Tabulky S-1 jako
maximalni doby pfepnuti.

CS ADR-DSN.S.880 Systémy zdroju elektrické energie

(@)

(b)

(€)

(d)

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni by mél byt zajistén sekundarni zdroj elektrické energie
schopny splnit pozadavky podle Tabulky S-1 pro pfisluSnou kategorii pfesného pfiblizeni.
PFivody elektrické energie k zafizenim, pro néz je pozadovan sekundarni zdroj elektrické
energie, by mély byt feSeny tak, aby tato zafizeni byla v pfipadé poruchy primarniho zdroje
elektrické energie automaticky prepnuta na sekundarni zdroj elektrické energie.

Pro RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi nez 800 m by mél byt zajistén
sekundarni zdroj elektrické energie schopny splnit pfislusné pozadavky podle Tabulky S-1.

Na letisti, kde hlavni RWY je RWY pro nepfesné pfistrojové priblizeni, by mél byt zajistén
sekundarni zdroj elektrické energie schopny spinit poZadavky podle Tabulky S-1 s vyjimkou,
Ze sekundarni zdroj elektrické energie pro vizualni prostfedky neni tfeba zajistit pro vice nez
jednu RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni.

Nasledujici letistni zafizeni by méla byt vybavena sekundarnim zdrojem elektrické energie,
schopnym zajistit dodavku energie v pfipadé vypadku primarniho zdroje.

(1) navéstni svétlometky a minimalni osvétleni nezbytné pro ¢innost personalu letovych
provoznich sluzeb;

(2) prekazkova navéstidla, ktera jsou dllezita pro zajisténi bezpecnosti provozu letadel;

3) priblizovaci, drahové a pojezdové svételné soustavy uvedené v bodech CS ADR-
DSN.M.625 az CS ADR-DSN.M.745;

4) meteorologicka zafizeni;

(5) dllezité prostredky a zafFizeni pro parkovaci stani, pokud je zfizeno v souladu s body

CS ADR-DSN.M.750(a) a CS ADR-DSN.M.755(a); a

(6) osvétleni odbavovacich ploch, pfes které mohou cestujici prochazet.
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RwWY

Svételna zafizeni vyzadujici
elektrickou energii

Maximalni doba prepnuti

Nepfistrojova

Svételna sestupova soustava pro vizualni
priblizeni ®

Postranni drahova navéstidla °

Prahova picka ®

Koncova pficka °

PiekaZzkova navéstidla

Viz
CS ADR-DSN.S.875(d) a
CS ADR-DSN.S.880(d)

Pro nepfesné pfistrojové | Priblizovaci svételna soustava 15 sekund
priblizeni Svételna sestupova soustava pro vizudlni | 15 sekund
priblizeni * ¢
Postranni dréhova naveéstidla 15 sekund
Prahova pficka ¢ 15 sekund
Koncova pficka ° 15 sekund
Pfekazkova navéstidla ® 15 sekund
Pro pfesné pfiblizeni | Pfiblizovaci svételna soustava 15 sekund
. kategorie Postranni drahova navéstidla ° 15 sekund
Svételna sestupova soustava pro vizualni | 15 sekund
pfiblizeni & ¢
Prahova pficka ¢ 15 sekund
Koncova pficka 15 sekund
Hlavni pojezdova draha ® 15 sekund
Pfekazkova navéstidla ® 15 sekund
Pro pfesné pfiblizeni Il. a | Vnitfnich 300 m pfiblizovaci svételné | 1 sekunda
lll. kategorie soustavy
DalSi ¢asti pfiblizovaci svételné soustavy 15 sekund
Pfekazkova navéstidla ® 15 sekund
Postranni drahova navéstidla 15 sekund
Prahova pficka 1 sekunda
Koncova pficka 1 sekunda
Osova navéstidla RWY 1 sekunda
Dotykova zéna 1 sekunda
Drahova ochranna navéstidla 15 sekund
VSechny stop pficky 1 sekunda
Hlavni pojezdova draha 15 sekund
Pro vzlety za podminek | Postranni drdhova navéstidla 15 sekund®
drahové dohlednosti | Koncova pritka 1 sekunda
mensi nez 800 m Osova navéstidla RWY 1 sekunda
VSechny stop pficky 1 sekunda
Hlavni pojezdové draha ® 15 sekund
Prekazkova navéstidla ® 15 sekund

o o T o

Zasobovany nahradni elektrickou energii, jestlize jejich provoz je dalezity pro bezpeénost letového provozu.
Pouziti nouzovych svétel by mélo byt v souladu se stanovenymi postupy.
Jedna sekunda, jestlize nejsou zfizena osova drahova naveéstidla.

Jedna sekunda, kdyZ jsou pfibliZzeni provadéna nad nebezpecnym nebo &lenitym terénem.

Tabulka S-1.Pozadavky na sekundarni zdroj elektrické energie (viz CS ADR-DSN.S.875(d))
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CS ADR-DSN.S.885 Provedeni systému

(@)

(b)

()

Pro RWY uréenou pro pouZziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
systémy zdroji elektrické energie pro svételné soustavy a ovladaci systémy obsazené
v Tabulce S-1 feSeny tak, aby pfi poruSe zafizeni nebyl pilot vystaven nedostateénému
vizualnimu vedeni nebo zavadéjici informaci.

Na letistich, kde je zajis§tén sekundarni zdroj elektrické energie vyuzivajici zplusob dvojitého
napajeni, by méla byt takova napajeni fyzicky i elektricky oddélena tak, aby byla zajist€éna
pozadovana urover dostupnosti a nezavislosti.

Kde je RWY tvofici €ast standardni trasy pojizdéni opatfena drahovymi svételnymi
soustavami a pojezdovymi svételnymi soustavami, mély by byt tyto soustavy blokovany tak,
aby byla vylouéena moznost sou¢asného provozu obou soustav.

CS ADR-DSN.S.890 Monitorovani

(@)
(b)

(©)

(d)

(e)

Pro indikaci provozniho stavu svételné soustavy by mél byt pouzivan systém monitorovani.

Tam, kde je pouzito svételnych soustav pro Ucely Fizeni pohybu letadel, mély by byt tyto
soustavy automaticky monitorovany tak, aby byla zajiSténa indikace jakékoliv poruchy, ktera
muze ovlivnit tyto Fidici funkce. Informace o poruSe by méla byt automaticky pfedana slozce
fizeni letového provozu.

Z davodu zvySeni bezpecénosti je Zadouci, aby tam, kde dojde ke zméné provozniho stavu
svételnych soustav, byla tato zména indikovana do 2 sekund pro stop pficky vyCkavacich mist
RWY a do 5 sekund pro v8echny ostatni typy vizualnich pomcek.

Pro RWY ur&enou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
svételné soustavy detailné popsané v Tabulka S-1 automaticky monitorovany tak, aby byla
zajisténa okamzita indikace pfipadu, kdy udrovern provozuschopnosti jakéhokoliv prvku
soustavy klesne pod pfislusnou minimalni droven provozuschopnosti stanovenou v bodu CS
ADR-DSN.S.895 (c) az (g). Tato informace by méla byt automaticky pfedana personalu
udrzby.

Pro RWY uréenou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mély byt
svételné soustavy detailné popsané v Tabulce S-1 automaticky monitorovany, aby byla
zajiSténa indikace pfipadu, kdy uroven provozuschopnosti jakéhokoliv prvku soustavy klesne
pod minimalni Uroven, pod kterou nema provoz pokradovat. Tato informace by méla byt
automaticky pfedana slozce fizeni letového provozu a zobrazena na viditelném misté.

CS ADR-DSN.S.895  Urovné provozuschopnosti

(@)

(b)

()

Navéstidlo by mélo byt povazovano za neprovozuschopné, pokud je jeho primérna svitivost
mensi nez 50 procent hodnoty stanovené pfislusnym obrazkem v bodu CS ADR-DSN.U.940.
U naveéstidel, u kterych je primérna svitivost hlavniho svételného svazku navrzena vyssi nez
hodnota uvedena v bodu CS ADR-DSN.U.940, by se méla 50 procentni hodnota svitivosti
vztahovat k navrzené hodnoté svitivosti.

Pro zajisténi spolehlivosti soustav navéstidel a znaleni by mél byt pouzivan systém
preventivni udrzby vizualnich prostfedku.

Systém preventivni Udrzby na RWY pro pfesné pfiblizeni Il. nebo Ill. kategorie by mél zajistit,
aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu II. nebo Ill. kategorie vSechna navéstidla pfiblizovaci
svételné soustavy a drahovych svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém
pfipadé nejméné:

1) 95 procent naveéstidel bylo provozuschopnych v kazdé z nasledujicich zvlasté
dilezitych soustav:
0] svételna soustava pro presné pfiblizeni Il. a lll. kategorie, vnitfnich 450 m;
(i) osova naveéstidla RWY;
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(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

CS-ADR-DSN-KNIHA1
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(iii) prahova navéstidla RWY; a

(iv) postranni drahova navéstidla;

(2) 90 procent navéstidel z navéstidel dotykoveé zény bylo provozuschopnych;

3) 85 procent navéstidel bylo provozuschopnych v pfiblizovaci svételné soustavé vné
450 m; a

(4) 75 procent navéstidel bylo provozuschopnych z koncovych navéstidel RWY.

(5) Za ucCelem zajisténi nepfetrzittho vedeni by nemélo byt povolené procento

neprovozuschopnych navéstidel takove, aby se zménil obrazec svételné soustavy.

(6) Neprovozuschopné navéstidlo by nemélo sousedit s jinym neprovozuschopnym
navéstidlem s vyjimkou kratkych pficek a pricek, kde mohou byt dvé sousedici
neprovozuschopna naveéstidla tolerovana.

Systém preventivni Uudrzby stop pficky vyCkavaciho mista pouzivané v souvislosti s RWY
uréené pro provoz za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m by mél zajistit, Ze:

(1) ne vice nez dvé navéstidla by mohla byt neprovozuschopna; a

(2) dvé sousedici navéstidla by nemohla byt neprovozuschopna, pokud jejich vzdalenost
neni podstatné mensi, nez je pfedepsano.

Systém preventivni udrzby na pojezdové draze uréené pro provoz za podminek drahové
dohlednosti mensi nez 550 m by mél zajistit, aby zadna dvé sousedici osova navéstidla
pojezdové drahy nebyla neprovozuschopna.

Systém preventivni udrzby na RWY pro piesné pfiblizeni |. kategorie by mél zajistit, aby
béhem jakéhokoliv obdobi provozu I. kategorie vSechna navéstidla pfiblizovaci svételné
soustavy a drahovych svételnych soustav byla provozuschopna, a aby bylo v kazdém pfipadé
provozuschopnych nejméné 85 procent naveéstidel v nasledujicich soustavach:

(1) svételna soustava pro presné pfiblizeni |. kategorie;
(2) prahova naveéstidla RWY:;
3) postranni drahova navéstidla; a

4) koncova navéstidla RWY.

Za uCelem zajisténi nepfetrzitého vedeni by nemélo neprovozuschopné navéstidlo sousedit
s jinym neprovozuschopnym navéstidlem, pokud jejich vzdalenost neni podstatné mensi, nez
je pfedepsano.

Systém preventivni udrzby na RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi nez
550 m by mél zajistit, aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu vSechna navéstidla drahovych
svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém pfipadé:

(1) nejméné 95 procent navéstidel bylo provozuschopnych z osovych navéstidel RWY
(kde jsou zfizena) a z postrannich drahovych navéstidel; a

(2) 75 procent navéstidel bylo provozuschopnych z koncovych navéstidel RWY.

Za uCelem zajisténi nepfetrzitého vedeni by nemélo neprovozuschopné navéstidlo sousedit
S jinym neprovozuschopnym navéstidlem.

Systém preventivni udrzby na RWY pro vzlety za podminek drahové dohlednosti 550 m nebo
vétSi by mél zajistit, aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu vSechna navéstidla drahovych
svételnych soustav byla provozuschopna a aby v kazdém pfipadé nejméné 85 procent
navéstidel bylo provozuschopnych z postrannich drahovych navéstidel a z koncovych
navéstidel RWY. Za Ucelem zajisténi nepretrzitého vedeni by nemélo neprovozuschopné
navéstidlo sousedit s jinym neprovozuschopnym navéstidlem.
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fx o PFiblizeni CAT ey RVR vzletu RVR vzletu
Typ navéstidla Wl PFiblizeni CAT | <550 m ~550 m
ngrrr: pfiblizovaci 95% 85% i i
ngjrsr: pfiblizovaci 85% 85% i i
Prah drahy 95% 85% - -
Osa RWY 95% 85% 95% 85%
Okraje RWY 95% 85% 95% 85%
Konec RWY 75% 85% 75% 85%
Dotykova z6na 90% (85%) ° - -

a

Pokud je dotykova zéna k dispozici.

Tabulka S-2. Pfipustné pouziti navéstidel v procentech

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.T.900 Nouzové pristupové a obsluzné komunikace

Nouzové pfistupové komunikace a obsluzné komunikace by mély byt, podle vhodnosti v souladu s CS
ADR-DSN.L.600, CS ADR-DSN.M.770 a CS ADR-DSN.N.800, vybaveny vyCkavacim mistem na
vSech kfizovatkach drahy a pojezdovych ploch.

CS ADR-DSN.T.905 Hasic¢ské stanice

€) VSechna zachranna a hasi¢ska vozidla by méla byt garazovana v hasiéskych stanicich.
Nejsou-li zfizeny hasiCské stanice, méla by byt zachranna a hasi¢ska vozidla garazovana ve
vhodnych prostorech. Pokud neni mozno dosahnout zasahového Casu z jedné hasiCské
stanice, mély by byt zfizeny pobocné stanice.

(b) Hasi¢ské stanice by mély byt umistény tak, ze pfistup zachrannych a hasi¢skych vozidel do
prostoru RWY je pfimy a bez pfekazek a vyzaduje minimalni pocet zatacek.

(c) HasiCské stanice a pobo¢né stanice by meély byt umistény mimo pojezdové plochy a pasy
RWY, a nemély by zasahovat do pfekazkovych ploch.

CS ADR-DSN.T.910 Pozadavky na kiehkost vybaveni
Vybaveni a konstrukce by mély byt navrzeny tak, aby splfiovaly pfislusné charakteristiky kiehkosti,

pokud je tak pozadovano.

CS ADR-DSN.T.915 Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich plochach

(a) Zafizeni a instalace by mély byt umistény tak daleko od osy drahy a pojezdovych ploch, jak je
to mozné.
(b) Zadné zafizeni nebo instalace, pokud to jejich funkce nevyzaduije pro Géely letecké navigace,
bezpecnosti letadel, by nemélo byt:
1) na pasu RWY, koncové bezpecnostni ploSe, pasu pojezdové drahy nebo uvnitf
nasledujicich vzdalenosti
KG L Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy, jinou
6dové pismeno . : . .
nez je pojezdovy pruh, od objektu (metry)
A 15,5
B 20
C 26
D 37
E 43,5
F 51
jestlize mohou ohrozit letadlo; nebo
(2) na piedpoli, jestlize mohou ohrozit letadlo ve vzduchu.
(c) Jakékoliv zafizeni nebo instalace, ktera je poZadovéana pro uclely letecké navigace nebo

bezpec&nosti letadel, by méla byt umisténa:
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(d)

(e)

(f)

(9)
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(1) na Casti pasu RWY ve vzdalenosti:
0] 75 m od osy RWY kdédového Cisla 3 nebo 4; nebo
(i) 45 m od osy RWY kdédového &isla 1 nebo 2; nebo

(2) na koncové bezpecnostni ploSe, na pasu pojezdové drahy nebo uvnitf vzdalenosti
uvedenych v Tabulce D-1; nebo

3) v pfedpoli, kdyZ mohou ohrozit letadlo ve vzduchu;
by méla byt kifehka a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Pokud to neni nezbytné pro jejich funkci zajisténi letecké navigace nebo bezpelnosti letadel,
nebo pokud posouzeni bezpecnosti stanovi, Ze to nebude mit nepfiznivy vliv na bezpe€nost a
Ze to nepfiznivé neovlivni pravidelnost letového provozu, nemélo by byt Zadné zafizeni nebo
instalace umisténo ve vzdalenosti mensi nez 240 m od konce pasu RWY a ve vzdalenosti
mensi nez:

(1) 60 m od prodlouzené osy RWY kédového ¢&isla 3 nebo 4; nebo

(2) 45 m od prodlouzené osy RWY koédového Eisla 1 nebo 2;

pro RWY pro pfesné pfiblizeni 1., 1l. nebo lll. kategorie.

Jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana pro ucely letecké navigace nebo bezpec€nosti
letadel, ktera by méla byt umisténa na pasu RWY po presné pfiblizeni I., Il. nebo lll. kategorie
nebo v jeho blizkosti a ktera:

(1) je umisténa na casti pasu RWY do vzdalenosti 77,5 m od osy RWY kdédového Cisla
4 a kédoveého pismene F; nebo

(2) je umisténa ve vzdalenosti 240 m od konce RWY a ve vzdalenosti:
() 60 m od prodlouzené osy RWY kddového c&isla 3 nebo 4; nebo
(ii) 45 m od prodlouzené osy RWY kdédového Cisla 1 nebo 2; nebo

3) narusuje vnitini pfiblizovaci plochu, vnitini pfechodovou plochu nebo plochu

nezdafeného pfiblizeni;
by méla byt kiehka a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana pro ucely letecké navigace, ktera je prekazkou
provozniho vyznamu ve shodé s CS ADR-DSN.J.470(d), CS ADR-DSN.J.475(e), CS ADR
DSN.J.480(g), nebo CS ADR-DSN.J.485(e), by méla byt kiehka a upevnéna pokud mozno co
nejnize.

Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby jakékoliv zafizeni nebo instalace pozadovana
pro ucCely letecké navigace nebo bezpeCnosti letadel, ktera by méla byt umisténa
v neupravené casti pasu RWY, byla povazovana za prekazku a byla kfehka a upevnéna
pokud mozno co nejnize.

CS ADR-DSN.T.920 Oploceni

(@)

(b)
(€)

Cilem oploceni je zabranit vstupu na leti§té zvifatim nebo neopravnénym osobam, které by
mohly pfedstavovat bezpecnostni riziko pro letovy provoz.

Oploceni by mélo byt umisténo tak daleko od osy drahy a pojezdovych ploch, jak je to mozné.

Méla by byt provedena vhodna opatfeni jako oploceni nebo jina vhodna zabrana, aby bylo
zabranéno pfistupu na letisté:

Q) nelétajicim velkym zvifatim, ktera by mohla ohrozit letadla; a/nebo

(2) neopravnénym osobam.

To zahrnuje i zahrazeni kanalizaCnich stok, potrubi, tuneld apod., pokud je to nutné k zabranéni
pristupu.

Strana 180 z 303



(d)

. CS-ADR-DSN-KNIHA1
HLAVA T - LETISTN/ PROVOZNI SLUZBY, ZARIZENI A INSTALACE

Méla by byt provedena vhodna opatfeni pro zabranéni umysinému nebo neumysinému
pfistupu neopravnénych osob k pozemnim zafizenim a vybavenim umisténym mimo letiste,
ktera jsou dulezita pro bezpecnost civilniho letectvi.

CS ADR-DSN.T.921  Autonomni vystrazny systém naruseni drahy (ARIWS)

(@)

(b)

(€)

Pouzitelnost: Zaclenéni podrobnych specifikaci pro ARIWS neznamena, Zze by musel byt na
letisti ARIWS zfizen.

Charakteristiky: Kde je na letisti ARIWS instalovan:

(1) Mél by poskytnout nezavislé zjisténi mozného naruseni RWY nebo obsazeni aktivni
RWY a pfimo varovat letovou posadku nebo fidi€¢e mobilniho prostfedku;

(2) Mél by pracovat a byt ovladan nezavisle na jakémkoli jiném vizualnim systému na
letisti;

3) Jeho vizualni soucasti, tj. navéstidla, by mély byt navrZzeny tak, aby splfiovaly

prislusné specifikace Hlavy M; a

4) Porucha ¢€asti nebo celého systému by neméla naru$it normalni provoz letisté. Za
timto ucelem by méla byt pfijata opatfeni umoziujici stanovisti letovych provoznich
sluzeb (ATS) systém castecné nebo zcela vypnout.

Kde je na letisti ARIWS instalovan, mély by byt pFislusnym leteckym informacénim sluzbam
(AIS) poskytnuty informace o jeho charakteristikach a stavu, aby byly zvefejnény
prostfednictvim letecké informacni pfirucky (AIP) spolu s popisem systému fizeni a vedeni
pohybu na ploSe a znagenim.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CS ADR-DSN.U.925

VsSeobecné

€) Ustanoveni ur€uji hranici chromati¢nosti svétla leteckych pozemnich navéstidel, znaceni,
znakul a panelu. Ustanoveni jsou v souladu s obecnymi ustanovenimi organizace Mezinarodni
komise pro osvétleni (International Commission on lllumination, CIE), s vyjimkou oranzové
barvy na Obr. U-2.

(b) Chromati¢nost se vyjadfuje ve vztahu k primérnému pozorovateli a v soufadnicové soustavé
prijaté CIE.
(c) Chromati¢nost svétel polovodi€ového typu (napf. LED) je zaloZzena na hranicich uvedenych

vnormé S 004/E-2001 Mezinarodni komise pro osvétleni (CIE), s vyjimkou modré hranice

bilé.

CS ADR-DSN.U.930

Barvy leteckych pozemnich navéstidel

€) Chromati¢nost leteckych pozemnich navéstidel s vlaknem — Zarovkového typu by méla byt
v téchto hranicich (viz Obr. U-1A):

(1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

Cervena
purpurova hranice

Zluta hranice

y =0,980 — x
y =0,335

Poznamka: viz CS ADR-DSN.M.645(c)(2)(i)

Zluta

Cervena hranice
bila hranice
zelena hranice
Zelena

Zluta hranice

bila hranice
modra hranice
Modra

zelena hranice
bila hranice
purpurova hranice
Bila

Zluta hranice
modra hranice
zelena hranice
purpurova hranice
Proménliva bila
Zluta hranice

modra hranice

y = 0,382
y =0,790 — 0,667x
y=x-0,120

x = 0,360 — 0,080y
x = 0,650y
y =0,390 - 0,171x

y = 0,805x + 0,065
y = 0,400 — x
x = 0,600y + 0,133

x =0,500
x = 0,285
y=0,440 ay = 0,150 + 0,640x
y =0,050 + 0,750x a 'y = 0,382

x=0,255+ 0,750y ay = 0,790 — 0,667x
x =0,285
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zelena hranice y =0,440 ay = 0,150 + 0,640x

purpurova hranice y =0,050 + 0,750x a y = 0,382

Kde je dllezitéjSi zvysit spolehlivost rozeznani barvy vicéi bilé nez maximalni vizualni dosah,
meély by byt zelené signaly v téchto hranicich:

(1)
(@)
(3)

Zluta hranice y =0,726 — 0,726x
x = 0,625y — 0,041

y = 0,390 — 0,171x

bila hranice

modra hranice

RozliSeni navéstidel Zarovkového typu:

1)

(@)

®3)

Jestlize se pozaduje rozliSeni bilé od Zluté barvy, mély byt zobrazovany v kratkych
Casovych intervalech nebo navéstidla umisténa blizko sebe napf. tak, Ze je vydava
postupné tyz majak.

Jestlize se pozaduje rozliSeni zluté barvy od zelené a/nebo bilé, jako napf.
u naveéstidel osy pojezdové drahy pro odboc&eni, nemély by u barvy Zlutého svétla
pfesahnout soufadnice y hodnotu 0,40. Hranice bilé barvy byly zaloZeny na
prfedpokladu, Zze se budou pouzivat v situacich, ve kterych budou charakteristiky
(barevna teplota) zdroje svétla v podstaté konstantni.

Svétlo proménlivé bilé barvy se muze pouzivat pouze u téch navéstidel, jejichz
svitivost se ma ménit, napf. aby se zabranilo osInéni. Ma-li byt tato barva
rozeznatelna od Zluté, je tfeba, aby navéstidla byla navrzena a pouzivana tak, aby:

0] soufadnice x zluté barvy byla alespori o 0,050 vétSi nez soufadnice x bilé
barvy; a
(ii) navéstidla se Zlutym svétlem svitila souasné a v tésné blizkosti navéstidel

s bilym svétlem.

Chromati¢nost leteckych pozemnich navéstidel polovodi¢ového typu, napf. LED, by méla byt
v t&chto hranicich:

Rovnice CIE (viz Obr. U-1B):

(1)

(@)

®3)

(4)

(5)

Cervena

purpurova hranice
Zluta hranice

Zluta hranice

Poznamka: viz CS ADR

Zluta
éervena hranice
bila hranice

zelena hranice

Zelena (viz také GM ADR-DSN.U.930(d) a (e))

Zluta hranice

bila hranice
modra hranice
Modra

zelena hranice
bila hranice
purpurova hranice
Bila

y = 0,980 — x
y =0,335;
y = 0,320.

-DSN.M.645(c)(2)(i)

y =0,387
X =0,980 — x
y =0,727x + 0,054

x = 0,310
x = 0,625y — 0,041
y = 0,400

y=1,141x — 0,037
x=0,400 -y
x =0,134 + 0,590y
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(6)

Zluta hranice x = 0,440
modra hranice x =0,320
zelena hranice y = 0,150 + 0,643x

purpurova hranice y = 0,050 + 0,757x
Proménliva bila

Hranice proménlivé bilé navéstidel polovodi¢ového typu odpovidaji hranicim v CS
ADR-DSN.U.930(d)(5) vyse.

Mérfeni barvy svétla navéstidel polovodi¢ového a zarovkového typu:

1)

(@)

Ovéreni tohoto, zda je barva leteckych pozemnich navéstidel v ramci stanovenych
hranic ve smyslu Obr. U1-A nebo pfipadné U-1B, by mélo byt provedeno méfenim
v péti bodech v prostoru ohrani€eném vnitfni izokandelovou kfivkou v izokandelovych
grafech v CS ADR-DSN.U.940, s nastavenym jmenovitym proudem nebo napétim.
V pfipadé eliptickych nebo kruhovych izokandelovych kfivek by méla byt méfeni
barvy provedena uprostfed a na hornich a boénich okrajich. V pfipadé pravouhlych
izokandelovych kfivek by méla byt méfeni barvy provedena uprostfed a v krajnich
bodech uhlopFicek (v rozich). Dale by méla byt provedena kontrola barvy svétla na
nejvzdalenégjsi izokandele, aby bylo zajisténo, ze nedochazi k posunu barvy, ktery by
mohl zplsobit zaménu signalu pilotem.

V pfipadé svételnych sestupovych soustav pro vizualni pfiblizeni a jinych svételnych
navéstidel s pfechodovym sektorem, by se méla barva méfit v bodech v souladu
s bodem CS ADR-DSN.U.930(e)(1) vySe, s tou vyjimkou, Ze barevné oblasti by mély

byt posuzované samostatné a zadny bod by nemél byt v ramci 0,5 stupné
pfechodového sektoru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-1A. Barvy pro letecka pozemni navéstidla (zarovkového typu)
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Obrazek U-1B. Barvy pro letecka pozemni navéstidla (polovodi¢ového typu)

CS ADR-DSN.U.935 Barvy pro znaéeni, znaky a panely

(@)

(b)

(€)

(d)

Nize uvedena ustanoveni pro natérové barvy plati pouze pro Cerstvé natfené plochy. Barvy
pouzité pro znaceni, znaky a panely se Casem obvykle méni, a proto vyzaduji obnovy.

Ustanoveni, doporu¢ena v bodu (f) uvedeném dale, pro prosvétlené panely jsou svym
charakterem dodasné a jsou zaloZeny na ustanoveni CIE pro zevnitf osvétlené znaky. Je
stanoveno, Ze tato ustanoveni by méla byt revidovana a upfesnéna, jakmile CIE zpracuje
poZadavky na zevnitf osvétlené panely.

Faktory chromati¢nosti a jasu zakladnich barev, barev z reflexnich materidald a barev
prosvétlenych (zevnitf osvétlenych) znak( a panelld by mély byt stanoveny za nasledujicich
standardnich podminek:

(1) uhel osvétleni: 45°;
(2) smér pozorovani: kolmo k povrchu; a
3) zdroj osvétleni: standardni zdroj CIE D65.

Faktory chromati¢nosti a jasu zakladnich barev pro povrchové znaceni, a z venku osvétlené
informacni znaky a panely by mély byt v nasledujicich hranicich stanovenych pro standardni
podminky:
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Rovnice CIE (viz Obr. U-2)

(1)

(@)

3)

(4)

()

(6)

(7)

Cervena
purpurova hranice
bila hranice
oranzova hranice
Soudinitel jasu
Oranzova
Cervena hranice
bila hranice

Zluta hranice
Soucinitel jasu
Zluta

oranzova hranice
bila hranice
zelena hranice
Soucinitel jasu
Bila

purpurova hranice
modra hranice
zelena hranice
Zluta hranice
Soucinitel jasu
Cerna

purpurova hranice
modra hranice
zelena hranice
Zluta hranice
Soudinitel jasu
Zlutozelena
zelena hranice
bila hranice

Zluta hranice
Zelena

Zluta hranice

bila hranice
modra hranice

Soudinitel jasu
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y = 0,345 - 0,051x

y =0,910 — x
y =0,314 + 0,047x
B= 0,07 (min.)

y = 0,285 + 0,100x

y = 0,940 — x
y = 0,250 + 0,220x
B =0,20 (min.)

y = 0,108 + 0,707

y =0,910 — x

y =1,35x — 0,093
B =0,45 (min.)
y =0,010 + x

y =0,610 —x

y =0,030 + x
y=0,710 — X

B =0,75 (min.)
y =x-0,030

y =0,570 — x

y = 0,050 + x
y=0,740 — x

B =0,03 (max.)

y=1317x+0,4
y =0,910 — x
y=0,867x + 0,4

x =0,313

y =0,243 + 0,670x
y = 0,493 — 0,524x
B =0,10 (min)

Maly rozdil mezi Eervenymi a oranZzovymi plochami neni dostate€ny k tomu, abychom rozlisili
jejich barvy, jestlize se divame na kazdou z nich zvlast.
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Faktory chromati¢nosti a jasu barev reflexnich materialt pro znaceni, znaky a panely, by mély

byt v nasledujicich hranicich stanovenych pro standardni podminky:

Rovnice CIE (viz Obr. U-3)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Cervena
purpurova hranice
bila hranice
oranzova hranice
Soucinitel jasu
Oranzova
Cervena hranice
bila hranice

Zluta hranice
soucinitel jasu
Zluta

oranzova hranice
bila hranice
zelena hranice
Soucinitel jasu
Bila

purpurova hranice
modra hranice
zelena hranice
Zluta hranice
Soudinitel jasu
Modra

zelena hranice
bila hranice
purpurova hranice
Soudinitel jasu
Zelena

Zluta hranice

bila hranice
modra hranice

Soucinitel jasu

y = 0,345 - 0,051x

y =0,910 — x
y = 0,314 + 0,047x
B =0,03 (min.)

y = 0,265 + 0,205x

y =0,910 — x
y = 0,207 + 0,390x
B =0,14 (min.)

y = 0,160 + 0,540

y =0,910 — x

y =1,35x — 0,093
B =0,16 (min.)
y=Xx

y =0,610 — X

y =0,040 + x
y=0,710 — x

B =0,27 (min.)

y =0,118 + 0,675x

y=0,370 — x
y =1,65x — 0,187
B =0,01 (min.)

y=0,711 - 1,22x
y =0,243 + 0,670x
y = 0,405 - 0,243x
B =0,03 (min.)

Faktory chromati¢nosti a jasu barev svételnych nebo zevnitf osvétlenych znakl a paneld by

mély byt v nasledujicich hranicich, stanovenych pro standardni podminky.

Rovnice CIE (viz Obr. U-4)

1)

Cervena
purpurova hranice

bila hranice

y = 0,345 - 0,051x
y =0,910 — x
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(@)

(3)

(4)

(5)

oranzova hranice y =0,314 + 0,047x

Souginitel jasu (denni podminky) B =0,07 (min.)
Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no¢ni podminky)
Zluta

oranzova hranice y =0,108 + 0,707x

bila hranice y =0,910 — x

zelena hranice y =1,35x — 0,093

Soucinitel jasu (denni podminky) B =0,45 (min.)

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no¢ni podminky)
Bila

purpurova hranice y =0,010 + x

modra hranice y =0,610 —x

zelena hranice y =0,030 + x

Zluta hranice y=0,710 - x

Soucinitel jasu (denni podminky) B =0,75 (min.)
Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no¢ni podminky)
Cerna

purpurova hranice y =x-0,030

modra hranice y=0,570 — x

zelena hranice y = 0,050 + x

Zluta hranice y=0,740 — x

Soucinitel jasu (denni podminky) B = 0,03 (max.)
Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no€ni podminky)
Zelend

Zluta hranice x=0,313

bila hranice y = 0,243 + 0,670x

modra hranice y = 0,493 + 0,524x

Soudinitel jasu (denni podminky) B =0,10 min.

Pomérny jas ve vztahu k bilému svétlu (no¢ni podminky)

5% (min.) 20% (max.)

30% (min.) 80% (max.)

100%

0% (min.) 2% (max.)

5% (min.) 30% (max.)
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Obrazek U-2. Zakladni barvy znaceni a z venku osvétlenych znakt a paneld
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Obrazek U-3. Barvy reflexnich material(i, znaceni, znakd a paneld
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Obrézek U-4. Barvy pro svételné nebo zevniti osvétlené znaky a panely
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CS ADR-DSN.U.940 Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel

STUPNEVE
SVISLE ROVNE

| B I I T R l‘ R A E EE E T T MNIMALNE T [ 1T 1
| T ) N NN T SO S S TS S - — | SN S TS T VS S T S S . A/ m— fooed —f—iod—ul— 14
-l<-‘w-m/vimﬁ~'
! T 2000cd
FEIESESESERES S S nE AN
g EHESEIEIEIES _AEJERE=S 22 = Sy L] T imiomeex | 1|
135 L MININALNE
....... B . s (el
0 —t 1 L
| PROMER T 1T 11
) + MINIMALNE
3
25
1.5
0
x 15 14 10 5 a 5 0 4 15  ——
STUPNE
VE\VODOROVNE
ROVINE
Obrazek U-5. Izokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu — osova navéstidla
a pricky (bilé navéstidlo)
Poznamky:
@) KFivky jsou vypocteny podle rovnice:
a 10 14 15
2 F
* Y
S T3 = b 5.5 6.5 8.5
a’ b’
(b) Nastaveni Uhlu navéstidel ve svislé roviné by mélo byt takové, aby sledovaly svislé kryti hlavniho
svételného svazku:
vzdalenost od prahu drahy svislé kryti hlavniho svazku
prah az 315 m 0°-11°
316 maz475m 0,5°-11,5°
476 maz 640 m 1,5°-12,5°
641 m a dale 2,5° - 13,5° (jak je znazornéno vyse)
(c) Navéstidla v pficce za vzdalenosti 22,5 m od osy by méla byt nastavena se sbihavosti 2 stupné.

VSechna ostatni navéstidla by méla byt vyrovnana do polohy rovnobézné s osou RWY.
(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.
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Stupné ve svislé roviné

s nt4+—————t———1——

A\ | EET
|
\

HLAVNI SVAZEKL |
L MINMALNE | | | | |

MINIWALNE

.....

.20 <165 <15 11.5.10 7 5 0 5 7 10 13 15 165 20 X
Stupnéve
vodorovné
roviné

Obrazek U-6. Izokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu postranni fady (¢ervené navéstidlo)

Poznamky:
@) KFivky jsou vypocteny podle rovnice:
2 2 a 7.0 11.5 | 16.5
X +Y 1
2l p? | b 50 |60 |80
(b) Sbihavost 2°.
(c) Nastaveni Uhlu navéstidel ve svislé roviné by mélo byt takové, aby sledovala svislé kryti hlavniho

svételného svazku:

vzdalenost od prahu drahysvislé kryti hlavniho svazku

prah az 115 m 0,5°-10,5°
116 m az 215 m 1°-11°
216 m a dale 1,5° - 11,5°(jak je znazornéno nahote)

(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-7. Izokandelovy diagram pro prahova navéstidla (zelené navéstidlo)

Poznamky:
@) KFivky jsou vypocteny podle rovnice:
a 5.5 7.5 9.0
2 2
X
5t Y—z =1 b 4.5 6.0 8.5
a b
(b) Sbihavost 3,5°.
(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO

X

STUPNE
VE VODOROVNE
ROVINE
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STUPNE VE
SVISLE ROVINE

Y

T

MINIMALNE -t

F.Aﬂum-_,

13,5

18
108
10

STUPNE
VE VODOROUNE
ROVINE

Obrazek U-8. Izokandelovy diagram pro navéstidla vnéjSich prahovych polopficek (zelené navéstidlo)

Poznamky:

@

(b)
(©

Kfivky jsou vypocteny podle rovnice

(]

7.0

11.5

16.5

x° .
EI

=1 b

S

5.0

6.0

8.0

Sbihavost 3,5°.
Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-9. Izokandelovy diagram pro navéstidla dotykového pasma RWY (bilé navéstidlo)

8.5

8.5

Poznamky:
@) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
2 2

X

— + Y_z =1

a b
(b) Sbihavost 4°.
(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-10. Izokandelovy diagram pro osova RWY s podélnymi rozestupy 30 m (bila navéstidla) a navéstidla
pojezdové drahy pro rychlé odboceni (Zluta navéstidlia)

Poznamky:
(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
a 5.0 7.0 8.5
2 2
LY 4 b 35 |60 |85
a® b’
(b) Pro ¢ervené naveéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
(c) Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.
(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-11. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla RWY s podélnymi rozestupy 15 m (bila navéstidla)
a navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (Zluta navéstidla)

Poznamky:
(@) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
a 5.0 7.0 8.5

x2 2
* .Y 4 b |45 |85 |10
a® b’

(b) Pro ¢ervené naveéstidlo nasobit hodnotou 0,15.

(c) Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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STUPNE VE
SVISLE ROVINE

Y

[

- —— -

WINIMALNE
125¢ca

|
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HLAVNI SVAZEK
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1260
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od

18
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02s
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Obrazek U-12. Izokandelovy diagram pro koncova navéstidla RWY (Eervené navéstidlo)

Poznamky:
€) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
a 6.0 7.5 9.0
xz ,fz
— —2=1 b 2.25 | 5.0 6.5
a b

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO

STURNE
VE VODOROWNE
ROVIE
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STUPNE VE
SVISLE ROVINE

Y
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12 : ! : : i 1 ! / +
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|
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MERIIMALNE
10000 cd

|
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Obrazek U-13. Izokandelovy diagram pro postranni drahova navéstidla, kde je Sitka RWY 45 m (bilé navéstidlo)

Po
@

(b)
(©
(d)
()

znamky:
KFivky jsou vypocteny podle rovnice
a 5.5 7.5 9.0
2 2
x .Y 4 b |35 |60 |85
2 2
a b
Sbihavost 3,5°.
Pro ¢ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.
Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-14. Izokandelovy diagram pro postranni drahova navéstidla, kde je Sitka RWY 60 m (bilé navéstidlo)

Poznamky:

(@)

(b)
(©
(d)
(€)

KFivky jsou vypocteny podle rovnice

10.0

8.5

Sbihavost 4,5°.
Pro ¢ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-5 az U-15.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek U-15. Bodova sit pouzivana pro vypocet prdmérné intenzity pfiblizovacich a drahovych navéstidel

Souhrnné poznamky k Obr. U-5 az U-15

@)
(b)

(©
(d)

Obr.

Obr.

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

Obr.
Obr.
Obr.

Elipsy ve vSech vyobrazenich jsou symetrické podle svislé i vodorovné osy.

Obr. U-5 az U-14 znazornuji minimalni pfipustné svitivosti navéstidel. Primérna svitivost hlavniho
svazku je vypoctena pfi zavedeni sité bod(, znazornéné na Obr. U-15 a uzitim hodnot svitivosti
zméfenych ve v8ech bodech sité, umisténych uvnitf nebo na obvodu elipsy, ktera reprezentuje hlavni
svazek. Primérna hodnota je aritmetickym primérem svitivosti navéstidel mérfenych ve vSech

uvazovanych bodech sité.

Pfi nélezité orientaci navéstidel neni pfijatelna Zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.

Pomeér stfedni svitivosti. Pomé&r mezi primérnou svitivosti uvnitf elipsy definujici hlavni svazek typického
nového navéstidla a prdmeérnou svitivosti hlavniho svazku nového postranniho drahového navéstidla by

meél byt nasledujici:

U-5 Osova navéstidla a navéstidla pricek pfiblizovaci
svételné soustavy

U-6 Navéstidla postrannich fad pfiblizovaci svételné
soustavy

u-7 Navéstidla prahu drahy

uU-8 Navéstidla vnéjSi prahovych polopfi¢ek

u-9 Navéstidla dotykové zény

U-10  Osova naveéstidla RWY (podélny rozestup 30 m)
U-11  Osova naveéstidla RWY (podélny rozestup 15 m)

U-12  Navéstidla koncové pricky
U-13  Postranni drahova naveéstidla (Sitka RWY 45 m)
U-14  Postranni drahova naveéstidla (Sitka RWY 60 m)

1,5az2,0

0,5az1,0

1,0az1,5
1,0az1,5
0,5az1,0
0,5az1,0

0,5az 1,0 pro CAT Il
0,25az0,5pro CAT lall
0,25az0,5

0,25az0,5
1,0
1,0

(bilé svétlo)

(Cervené svétlo)

(zelené svétlo)
(zelené svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(bilé svétlo)
(Cervené svétlo)
(Cervené svétlo)
(bilé svétlo)

(bilé svétlo)
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(e) Obalky svazkl ve vyobrazenich poskytuji nezbytné informace pro pfiblizeni az do RVR fadové 150 m a
vzlet az do RVR fadové 100 m.

\) Vodorovné uhly se méfi od svislé roviny prochazejici osou RWY. Pro navéstidla jind neZz osova se smér
k ose RWY uvazuje jako kladny. Svislé Uuhly se méfi od vodorovné roviny.

(9) V pfipadé, Ze pro osova navéstidla a svételné pricky v pfiblizovaci svételné soustavé a v postrannich
fadach navéstidel jsou pouzita zapusténa navéstidla namisto nadzemnich navéstidel, napf. na RWY
s posunutym prahem drahy, mohou byt pozadavky na svitivost dosazeny instalovanim dvou nebo ftfi
svételnych zdroju (nizSi svitivosti) na kazdé pozici.

(h) Velmi dulezita je nutnost pfiméfené udrzby. Primérna svitivost se nema nikdy snizit na hodnotu mensi
nez 50% hodnoty, ktera je uvedena ve vyobrazenich; ma byt cilem provozovatele letiSté udrzovat
uroven svételného vykonu blizko specifikovanému minimu pramérné svitivosti.

@ Svételné jednotky maji byt instalovany tak, Ze hlavni svazek ma odchylku od pfislusného pozadavku
mensi nez pul stupné.

Stupné v
ve svislé

rovingé

Minimalng
20 cd

Hlavni svazek
15 f minimainé
100 cd
13

8
5 Primér
minimalné
200 cd
1 Stupné v
0 — = horizontalni
-H) 16 -10 -5 ] 5 10 16 20 ¥ roving
Obr. U-16. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m), navéstidla REL,

priCek zakazu vstupu a stop pficek v pfimych ¢astech uréeny pro pouziti v podminkach RVR niz$i nez o hodnoté
300 m, kde se mohou vyskytnout velka pfekryti a pro drahova ochranna navéstidla nizké svitivosti v uspofadani
typu B

Poznamky:

(a) Tyto obalky svazku dovoluji pro posunuti (vybo&eni) pilotniho prostoru z osy az do vzdalenosti pfiblizné
12 m a jsou uréeny pro pouziti pfed zatackami a za nimi.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

(c) ZvySené intenzity pro zdokonalena osova navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni jsou
Ctyfnasobné vyssi nez intenzity uvadéné v obrazku (tj. 800 cd pro minimalni primérny hlavni svazek
(paprsek).

ZAMERNE NEPOUZITO
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Stupné ve
svislé Y
roviné
15
13
Minimalné
4" 20 cd
10
8
Primér Hizvni
3 minimains| 4 svazek
200 cd minimalné
100 cd
1 Stupné ve
0 | | p vodorovne
=10 -45-35 0 3545 10 ¥ roviné

Obrazek U-17. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m), pficek zakazu
vstupu a stop pFicky v pfimych &astech uréeny pro pouZiti v podminkach RVR niz8i nez o hodnoté 300 m

Poznamky:

@)

(b)

Tyto obalky svazku jsou obyCejné dostatecné a slouzi pro normalni vyboc&eni pilotniho prostoru z osy
priblizné o 3 m.

Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Stupnéve Y
svislé roviné

Minimaing :'I?]"I:;;‘l’r?;‘fk
10 cd
/ ¢ 50 cd
15

10

5 Pramér
minimalné
100 cd

1 | |

0 1 | Stupné ve

-21.25-19.25 15 -10 -5 0 5 10 15 19.2521.25 vodorovne
—®  royingé

Obrazek U-18. Izokandelovy diagram pro osova naveéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5 m), navéstidla REL,
pficek zakazu vstupu a stop pfi¢ek v obloucich zata€ek urceny pro pouziti v podminkach RVR nizsi nez o

hodnoté& 300 m

Poznamky:

(€) Navéstidla v oblouku zata¢ky maji byt odchylena o 15,75 stupfit od te¢ny oblouku. Toto neplati pro
navéstidla REL.

(b) Tam, kde jsou zfizena, méla by byt svitivost navéstidel REL zvySena na dvojnasobné hodnoty
specifikované svitivosti, tj. minimalné 20 cd, hlavni svételny svazek 100 cd a minimalni prdmér 200 cd.

(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Stupné ve
svisle YA
rovine lavni svazek
Minimalng minimalné
2cd 10 cd
10
5
4
Primér minimalné 20 cd
0.5 Stupné ve
o T — % vodorovné
-20 -16-15 -10 -5 0 5 10 1516 20 X roviné

Obrazek U-19. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 30 a 60 m), pficek zakazu
vstupu a stop pficek v pfimych ¢astech ureny pro pouZziti v podminkach RVR 350 m a vice

Poznamky:

€) V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznacény faktor zmenseni svételného toku v dlsledku
prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty cd nasobeny 2,5 krat.

(b) VSesmérova navéstidla, pokud jsou pouzita, by méla vyhovét pozadavkim vztazenym ke svislé roviné
uvedenym v tomto obrazku.

(c) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

Stupné ve svisle
rovingé

Hlavni svazek
Minimalng minimalné
2cd 10cd

15

10

I Prameér minimalné 20 cd |
el

—20.25-19.25 15 _i0 _5 0 g 10 15 19,25 20.25 Stu_pnué ve vodorovne
— 3 roviné

b3

Obrazek U-20. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5m, 15 m a 30 m), pficek
zakazu vstupu a stop pFicek v obloucich zatacek ureny pro pouziti v podminkach RVR 350 m a vice

Poznamky:
€) Navéstidla oblouku by méla byt odchylena od te¢ny oblouku o 15,75 stupniu.
(b) V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznaénym faktorem zmenSeni svételného toku

v disledku prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty nasobeny 2,5 krat.

(c) Tyto obalky svazku pfipoust&ji vyboc&eni pilotniho prostoru od osy az do vzdalenosti pfiblizné 12 m, coz
muze nastat na koncich oblouku.

(d) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
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Stupné ve Y
svislé roviné

8.5
7.5+

4.5

1 -5 -12

-105

21 26
X

Stupné
v horizontalni
roviné

Krivka

a

b

e

Svitivost (cd)

8

20

100

450

1800

Obrazek U-21. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysokeé svitivosti (rozestup 15 m),
priCek zdkazu vstupu a stop pficek v pfimych usecich, uréeny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani
a fizeni pohybu na plose, tam, kde jsou pozadované vysSi intenzity navéstidel a kde se mohou vyskytovat velka
prekryti.

Poznamky:

€) Tyto obalky jsou obyc&ejné dostaujici a vyhovuji béznym vybocenim pilotniho prostoru odpovidajici
poloze vnéjSiho kola hlavniho podvozku na hrané pojezdové drahy.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Stupné ve
syislé YT

rovingé

14.5

12
10.5

8.5-
1.5

4.5-
35—

Stupné v
horizontalni

s 785 1 13 15 18.5 ) raviné

bt

-185 -15 =13 -1

Kfivka a b c d e

Svitivost (cd) 8 20 100 450 1800

Obrazek U-22. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysokeé svitivosti (rozestup 15 m),
pFicek zakazu vstupu a stop pfi¢ek v pfimych usecich, uréeny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani
a fizeni pohybu na plose, tam, kde jsou pozadované vyssi intenzity navéstidel

Poznamky:

€) Tyto obalky jsou obyc&ejné dostaujici a vyhovuji béznym vybocenim pilotniho prostoru odpovidajici
poloze vnéjSiho kola hlavniho podvozku na hrané pojezdové drahy.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Stupné ve
svislé
roviné
18
a
12
1054 — f—— —-
954 —4———— E
[ J T QR | o g -
i
0 Stupnéwv
-13 —%23‘}—529 -4 18 12 -6 0 6 12 18 24 zgu 53233 hm?mnté,m-
’ g roving
X
Krivka a b c d
Svitivost (cd) 8 100 200 400
Obrazek U-23. Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysoké svitivosti (rozestup 7,5 m),
priCek zdkazu vstupu a stop pficek v obloucich zatacek, uréeny pro pouZiti ve zdokonalenych systémech
sledovani a Fizeni pohybu na ploSe, tam, kde jsou poZzadované vyssi intenzity navéstidel
Poznamky:
(@) Navéstidla v oblouku zatacky by méla byt vychylena od teény oblouku o 17 stuprii.
(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.
Stupné ve
svislé ¥
poloze Minimaing Hlavni svazek
100 cd minimalné
500 cd
15
13 /
10
5 Praomér
minimalné
1000 cd
0.51—— —_——— Stupné ve
0 —» vodorowne
-30 =24 =20 =10 0 10 20 24 30 % rovingé

Obrazek U-24. Izokandelovy diagram pro drdhové ochranna navéstidla vysoké svitivosti, v uspofadani typu B
Poznamky:

@)

stalé svétlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.

(b) Viz souhrnna poznamka k Obr. U-16 az U-25.

| kdyz naveéstidla v bézném provozu stale blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo
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5

[a%]
P . - | - -
A~

0 Stupne v
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-6 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 1 5 ) ¥ roviné

Obrazek U-25. Bodova sit, ktera se uziva pro vypocet primérné svitivosti osovych naveéstidel
pojezdové drahy a stop pfi¢ek

Souhrnné poznamky k Obr. U-16 az U-25

() Hodnoty svitivosti uvedené na Obr. U-16 az U-24 jsou v kandelach u osovych navéstidel pojezdovych
drah pro svétlo zelené a zZluté barvy, svétlo zluté barvy u ochrannych drahovych navéstidel a Cervené
svétlo u navéstidel stop pficek.

(b) Obr. U-16 az U-24 znazorfiuji minimalni pfipustnou svitivost navéstidel. Primérna svitivost hlavniho
svazku je vypoctena pfi pouziti bodové sité, jak je znazornéno na Obr. U-25, a pfi pouziti hodnot
svitivosti zméFenych ve v8ech bodech umisténych uvnitf a po obvodé pravouhelniku reprezentujiciho
hlavni svazek a po jeho obvodé. Priimérna hodnota je aritmeticky pramér svitivosti zméfenych ve vSech
uvazovanych bodech sité.

(c) Pfi nalezité orientaci navéstidel neni pfijatelna zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.

(d) Uhly ve vodorovné roviné se méfi od svislé roviny prochazejici osou pojezdové drahy kromé& &asti
v zatackach, kde se méfi od teCen kfivek.

(e) Uhly ve svislé roving se mé&Fi od podéIného sklonu pojezdové drahy.

\) Zavaznost pfiméfené udrzby nem0ze byt pfecenéna. Svitivost, at jiz primérna nebo (kdyz to pfipada

v Uvahu) pfislusna svitivost podle kfivky izokandel, se nema nikdy snizit na hodnotu mensi nez 50%
hodnoty, ktera je uvedena ve vyobrazenich; cilem provozovatele letis&té ma byt udrZovat urover
svételného vykonu blizko specifikovaného minima priimérné svitivosti.

(9) Navéstidla by se méla instalovat s takovou presnosti, aby hlavni svazek nebo nejvnitingjsi svazek
(podle toho co je vhodné) byl nastaven s toleranci 0,5 stupné od stanovené hodnoty.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Svislé dhly
ve stupnich

NN W B
oo wmo

Bila
0
Cervena
2.0
25
-3.0
35
-4.0
Obrysy izokandel
-10 -8 -6 4 -2 0 2 4 6 8 10
Vodorovné thly
ve stupnich
Obrazek U-26. RozlozZeni svitivosti soustav PAPI a APAPI
Poznamky:
€) Tyto kfivky jsou stanoveny pro minimalni svitivosti erveného navéstidla.
(b) Hodnota svitivosti v bilém sektoru svazku neni mensi nez 2 nasobek a miize dosahnout az 6,5 nasobku
odpovidajici svitivosti v erveném sektoru.
(c) Hodnosty svitivosti v zavorkach plati pro APAPI.
Stgpqé ve Y
svislé roving 26 A0 cd
Stupné ve

vodorovné roviné

Obrazek U-27. |zokandelovy diagram pro kazdé z drahovych ochrannych navéstidel nizké svitivosti,
v uspofadani typu A

Poznamky:

(@ | kdyz naveéstidla v bézném provozu blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo stalé
svétlo a svételnym zdrojem byla Zzarovka.

(b) Hodnoty svitivosti jsou uvadény pro zluté svétlo.
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|
y | Stupne ve
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0 810 15 20 26 rovingé
e

Obrazek U-28. Izokandelovy diagram pro kazdé z drahovych ochrannych navéstidel vysoké svitivosti,

v usporadani typu A
Poznamky:

@)

svétlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.

(b)

Hodnoty svitivosti jsou uvadény pro Zluté svétlo.

| kdyZz navéstidla v béZném provozu blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby vydavalo stalé

Y
. | NN
Stupné | HREENR
ve svislé Minimalné
roviné 15 '1'15'31: dne
/
13 ~ P
pd RN
10 4 )
9 Hlavni svazek
— - — minimaing
5 Pramér 1 750 cd
minimalné
1 500 cd
\ J
0
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 —» X
-7 7 Stupné ve

Obrazek U-29.

(a) KFivky jsou vypocteny podle rovnice
, ) a 50 |70
X~y
prae b 45 |85
(b) Viz souhrnnd poznamka k Obr. U-5 az U-15 a Obr. U-29.

vodorovné roviné

Izokandelovy diagram vy&kavacich navéstidel pro vzlet (THL) (Cervené navéstidlo)
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GM1 ADR-DSN.A.001 Platnost

@)

(b)

Certifikacni specifikace Knihy 1 a souvisejici poradensky material v Knize 2 plati pro letisté,
na néz se vztahuje nafizeni Komise (ES) ¢. 216/2008 (zakladni nafizeni).

Na letisti, na néz se vztahuje zakladni nafizeni, kde je vice nez jedna RWY, by alespori jedna
RWY méla splfiovat kritéria uvedena v ¢lanku 4 zakladniho nafizeni. U ostatnich ,typd“ RWY
na letidti neni povinné, aby tyto RWY splfiovaly kritéria ¢lanku 4 zakladniho nafizeni. Takové
RWY mohou byt nepfistrojové RWY, nezpevnéné RWY, RWY kratsi nez 800 m, RWY
nepfistupné pro vefejné pouziti nebo pro leteckou obchodni dopravu. Certifikaéni specifikace
Knihy 1 a poradensky material Knihy 2 plati také pro tyto RWY.

GM1 ADR-DSN.A.002 Definice

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.A.005 Kédové znacdeni letist’ (ARC)

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

Ugelem kdédového znadéeni je poskytnout jednoduchou metodu zaji$téni vzajemného vztahu
¢etnych specifikaci charakteristik letiSt a zaroven zajistit sérii letiStnich zafizeni, ktera budou
vhodna pro provoz letound, jejichZ provoz je na letisti zamyslen. Kédové znaceni neni uréeno
pro pouziti ke stanoveni pozadavk( na délku RWY nebo uUnosnost vozovky RWY. Kédové
znaceni se sklada ze dvou prvkd, které jsou vazany na vykonové charakteristiky a rozméry
letound.

Prvek 1 je Cislo zalozené na jmenovité délce drahy vzletu letounu a prvek 2 je pismeno
urujici rozpéti kfidel letounu. Kédové pismeno nebo &islo v prvku zvoleném pro ucely navrhu
se vaze ke kritickym charakteristikdm letounu, pro ktery mé zafizeni slouZit. Pfi pouZiti textu
dle CS-ADR-DSN jsou nejdfive identifikovany letouny, pro které ma letisté slouzit, a nasledné
dva prvky kédového znaceni.

Vedle kédového znaeni mohou mit na navrh letisté dopad také dalSi charakteristiky jako
délka letadla a vySka ocasnich ploch letadla. Nékteré charakteristiky ¢asti infrastruktury jsou
navic pfimo vazany na jeden z prvkd kédového znaceni (rozpéti kfidel nebo vnéjsi rozchod
kol), ale nemaji na né vliv jiné. Projektant letist€ by mél zvazit vSechny vztahy mezi
charakteristikami letadel a letiSti a charakteristikami ¢asti infrastruktury.

Ugelem neni, aby specifikace odvozené od kdédového znadeni leti§té omezovaly nebo
regulovaly provoz letadel.

Pfipousti se, ze ne v8echny plochy letist€ nutné musi odpovidat kritickému letounu, ktery
uréuje kédové znaceni letisté. Prvky letiStni infrastruktury, které nespliuji pozadavky
kédového znaceni letisté pro navrhovy letoun, by mély byt oznafeny rozméry za pomoci
prisludného kédového pismene. Méla by byt identifikovdna omezeni dana velikosti letadel
nebo provoznimi omezenimi. Annex 14 ICAO neposkytuje dostate¢nou flexibilitu infrastruktury
urcené pro letadla rGznych velikosti. Zaméfuje se pouze na ,navrhové letadlo”. To umozriuje,
aby kédové znaceni letisté odrazelo vSechny plochy letisté.

DalSi poradensky material tykajici se kdédového znaceni letiSt a planovani u letounud
s rozpétim kfidel vétSim nez 80 m je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 1, Runways, a Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

Dopliikovy poradensky material tykajici se ur€ovani délky RWY je uveden v dokumentu ICAO
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.
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Poznamka: Odkazy na dokumenty ICAO uvedené v CS-ADR-DSN predstavuji doplikovy
poradensky material. Zmény v CS-ADR-DSN tykajici se kodového znaceni letist tyto
dokumenty zatim zcela neodrazi.

GM1 ADR-DSN.A.010

Zameérné nevyuzito.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.B.015 Pocet, umisténi a sméry RWY

@)

(b)

V praxi by pocet a sméry RWY na letisti mély byt takové, aby soucinitel provozni vyuzitelnosti
letiSté letouny, které ma letisté obsluhovat, nebyl nizsi nez 95 %.

Stanoveni smérd, umisténi a poctu RWY muze ovliviiovat mnoho ¢initelu:

1)

)

®)

(4)
(®)

(6)

Rozlozeni vétru (za Gcelem minimalizace boénich vétrl, které by ovliviiovaly RWY);

® Statistiky vétru pouzivané pro vypocet soucinitele provozni vyuzitelnosti jsou
obvykle k dispozici v rozsazich rychlosti a sméru a ziskana presnost vysledku
zavisi do zna&né miry na predpokladaném rozlozeni pozorovani v téchto
rozsazich. V pfipadé absence spolehlivych informaci o skute¢ném rozlozeni
smérim RWY, &imz je obvykle dosazena mirné konzervativnéjsi hodnota
soucinitele provozni vyuzitelnosti.

(ii) Maximalni prGmérné bocni slozky vétru uvedené v GM1 ADR-DSN.B.020, se
vztahuji k béznym okolnostem. Existuji urcité Cinitele, které si na konkrétnim
letisti mohou vyzadat zohlednéni snizeni téchto maximalnich hodnot. Patfi
mezi né:

(A) velké variace charakteristik ovladatelnosti a maximailni pfipustné bocni
slozky vétru, které se mohou u riznych letadel vyskytovat (véetné typa
budoucich) v rdmci kazdé ze tfi skupin dle GM1 ADR-DSN.B.020;

(B) Casty vyskyt poryvu a jejich charakter;
(C)  cCasty vyskyt turbulenci a jejich charakter;
(D)  dostupnost sekundarni RWY;

(E)  Sitka RWY;

(3] stav povrchu RWY — voda, snih, led na RWY podstatné snizuji
pfipustnou boéni slozku vétru; a

(G) sila vétru spojena se souvisejici omezujici bo&nou sloZkou vétru.

Potfeba usnadnit poskytovani pfiblizeni vyhovujicich specifikacim pfiblizovaci plochy,
ktera zajisti, Ze prekazky v téchto oblastech &i jiné &initele nebudou omezovat provoz
letoun(l, pro které je RWY uréena. To se muze tykat jednotlivych pfekazek nebo
mistni geografie (napf. vysokého terénu).

Potfeba minimalizovat naruSeni oblasti schvalenych pro reziden¢ni vyuziti a dalSich
oblasti citlivych na hluk v blizkosti letiSté.
Potfeba zamezeni turbulencim vznikajicim vlivem budov na letisti a v jeho blizkosti.

Typ provozu. Pozornost je tfeba vénovat zejména tomu, zda bude letisté pouzivano
za vSech meteorologickych podminek nebo pouze za meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti, pfipadné zda bude uréeno pro pouziti ve dne i v noci, nebo pouze
ve dne.

Topografie mista, kde se leti§té nachazi, prostorl jeho pfiblizeni a okoli, zejména:
0] dodrzeni pfekazkovych rovin;

(ii) aktualni a budouci vyuziti pady. Smér a rozvrzeni by mély byt voleny tak, aby
poskytovaly maximalni moZnou ochranu, zejména pro citlivé oblasti, jako jsou
rezidencni mista, zény Skol a nemocnic, pfed nepohodlim zpUsobenym
hlukem letadel. Podrobné informace o tomto tématu jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9184, Airport Planning Manual, Part 2, Land Use and
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Environmental Control a v dokumentu ICAO Doc 9829, Guidance on the
Balanced Approach to Aircraft Noise Management;

(iii) stavajici a budouci délky RWY, které budou k dispozici;

(iv) naklady na vystavbu; a
(V) moznost zastavby vhodnych nevizualnich a vizualnich prostfedkd pro
priblizeni na pfistani.
@) Letovy provoz v blizkosti letiSt&, zejména:
0] blizkost ostatnich letist a trati ATS;
(ii) hustota provozu; a
(iii) postupy fizeni letového provozu a nezdafeného priblizeni.

Pocet RWY poskytnutych pro kazdy smér zavisi na poc¢tu pohybl letadel, které je tfeba
odbavit.

At jsou Cinitele urCujici smér RWY jakékoliv, mély by umisténi a smér RWY na letiSti byt
takové, aby byla optimalizovana bezpecnost.

Jednim z dulezitych ¢initeld je soucinitel provozni vyuzitelnosti uréovany rozlozenim vétru,
které je popsano nize. Dal$im dilezitym Ginitelem je nasmérovani RWY tak, aby usnadriovala
poskytovani pfiblizeni vyhovujicich specifikacim pfiblizovaci plochy dle CS ADR-DSN.H.425.
Dal$i poradensky material tykajici se téchto a dalSich ¢initel(l je uveden v ICAO Annexu 14,
Attachment A, Section 1. PFfi umistovani nové pfistrojové RWY je tfeba vénovat zvlastni
pozornost oblastem, nad kterymi by mély letouny prelétat pfi provadéni postupl pristrojového
priblizeni a nezdafeného pfiblizeni tak, aby bylo zajisténo, ze pfekazky v téchto oblastech
nebo jiné Cinitele neomezi provoz letounu, pro které je RWY uréena.

Vybér udaju, které budou pouzity pro vypocet soucinitele provozni vyuzitelnosti, by mél byt
zaloZzen na spolehlivé statistice rozlozeni vétru za co nejdel$i mozné obdobi, pfednostné ne
meéné nez pét let. PouZita pozorovani by méla byt provadéna alespori osmkrat denné
ve stejnych intervalech.

GM1 ADR-DSN.B.020 Uréeni maximalni pripustné boc¢ni slozky vétru

@)

P¥i uplatriovani GM1 ADR-DSN.B.015 (a) je tfeba pfedpokladat, Ze pfistani nebo vzlet letount
nebudou, za normalnich okolnosti, umoznény, pokud boéni slozka vétru pfekroci:

(1) 37 km/h (20 uzld) v pfipadé letound, jejichZ jmenovita délka drahy vzletu je 1 500 m
nebo vétsi — s vyjimkou pfipadl, kdy je zaznamenan na RWY S$patny brzdny G&inek
v dusledku nedostate¢ného podélného soucinitele tfeni, kdy je potfeba prfedpokladat
maximalni bo¢ni slozku vétru nepfekracujici 24 km/h (13 uzld);

(2) 24 km/h (13 uzlt) v pfipadé letoun, jejichZ jmenovita délka drahy vzletu je 1 200 m
nebo vy3si, avdak nepfekracuje 1 500 m véetné; a

3) 19 km/h (10 uzl() v pfipadé letound, jejichz jmenovita délka drahy vzletu je nizsi nez
1200 m.

GM1 ADR-DSN.B.025 Vychozi udaje

4

GM1 ADR-DSN.B.030 Prah RWY

(@)

Pro spInéni pfisluSnych pozadavku na koncovou bezpecénostni plochu RWY by méla byt
zajiSténa dostate¢na dodatecna délka.
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(b) Pokud toto posunuti bude zplsobeno neprovozuschopnym stavem RWY, méla by byt mezi
posunutym prahem a neprovozuschopnou ¢asti zajisténa volna a upravena plocha o délce
alespori 60 m.

(c) Poradensky material o pozadavcich na geodetické zaméreni letist naleznete v dokumentu
ICAO World Geodetic System — 1984 (WGS-84) Manual, zejména v ¢asti 5.3. Tyto
poradenské informace vSak pfesné nedefinuji mista zamé&feni hrany RWY nebo prahu RWY,
protoze v obou pfipadech neni bod méfeni ve stfedu pfisluSného barevného znaceni.

(d) Umisténi prahu RWY:

@)

@)

Pokud do pfiblizovaci plochy nezasahuji zadné prekazky, je prah obvykle umistén na
konci RWY. V nékterych pfipadech mlze byt vSak kvlli mistnim podminkam zadouci
prah posunout trvale (viz nize). Pfi studiu umisténi prahu je tfeba uvazit referenéni
vysSku ILS a/nebo referenéni vysku pfiblizeni MLS a stanovené minimaini bezpeéné
vysSky nad prekazkami. Specifikace tykajici se referencni vysky ILS a referenéni vysky
pfiblizeni MLS jsou uveden v ICAO Annexu 10, Volume I.

PFi ur€ovani, zda pfiblizovaci plochou nepronikaji Zadné prekazky, by alespon v &asti
prostoru pfiblizeni 1 200 m podélné od prahu a v celkové Sifce nejméné 150 m meély
byt zohlednény i mobilni objekty (vozidla na silnici, vlaky, apod.).

(e) Posunuty prah:

1)

)

3

“4)

®)

(6)

Pokud objekt zasahuje do pfiblizovaci plochy a neni mozné ho odstranit, je tfeba
uvazit trvalé posunuti prahu.

Za ucelem splnéni cilG certifikacnich specifikaci tykajicich se omezeni prekazek
pfedepsanych v Knize 1, Hlavé H by prah mél byt idealné posunut ve sméru RWY
o délku nezbytnou pro zajisténi pfiblizovaci roviny bez prekazek.

Posunuti prahu mimo konec drahy by vSak nevyhnutelné zpUsobilo zkraceni
pouzitelné délky pfistani, coz mize mit vétsi provozni vyznam nez prinik ozna¢enych
a osvétlenych prekazek do pfiblizovaci roviny. Rozhodnuti o posunuti prahu a mife
tohoto posunuti by proto mélo byt u¢inéno s ohledem na optimalni rovnovahu mezi
ohledy pfiblizovaci roviny bez pfekazek a odpovidajici délky pro pfistani. P¥Fi
rozhodovani o této otdzce je potfeba zohlednit rizné typy letound, které ma draha
obsluhovat, podminky omezujici viditelnost a zakladnu oblaénosti, za nichz bude
RWY pouzivana, umisténi prekazek ve vztahu k prahu a prodlouzené ose RWY, a
v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni vyznam pFekazek pro stanoveni minimalni
bezpelné vysky nad pfekazkami.

| pfes uvahy o pouZitelné délce pfistani by zvolena poloha prahu neméla byt takova,
aby bezpiekazkova plocha vztazena k prahu byla strmé&jSi nez 3,3 % pro kédové Eislo
4 nebo strmé&jsi nez 5 % pro kodové Cislo 3.

V pfipadé umisténi prahu podle kritérii pro bezpfekazkové plochy dle pfedchoziho
odstavce by nadale mély byt pinény poZadavky na znaleni pfekézek ve vazbé na
posunuty prah dle Hlavy Q.

V zavislosti na délce posunuti by se RVR u prahu mohla liSit od té na za¢atku RWY
pro vzlety. Pouziti Cervenych postrannich drahovych navéstidel s nominalni
fotometrickou svitivosti nizSi nez 10 000 cd pro bila navéstidla tento jev zesiluje.

GM1 ADR-DSN.B.035 Délka RWY a vyhlasené délky

(@)  Délka RWY:

@)

)

Tyto specifikace nutné neznamenaji, Ze je tfeba zajistit provoz kritického letounu pfi
jeho maximalni hmotnosti.

PFi stanovovani délky RWY, které bude poskytnuta, je tfeba uvazit poZzadavky na
vzlety i pfistani a potfebu provozu v obou smérech.
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3) Mistni podminky, které muize byt nutné zohlednit, zahrnuji vySku nad morem, teplotu,
podélny sklon drahy, vihkost a charakteristiky povrchu RWY.

4) Pokud nejsou k dispozici vykonnostni charakteristiky letound, pro které je RWY
uréena, jsou poradenské informace pro stanoveni skutec¢né délky primarni RWY
uplatnénim obecnych korekénich soucinitelll uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

(5) Mimo pfipadd uvedenych v GM1 ADR-DSN.B.040 by skute¢na délka RWY, ktera
bude pro RWY uvedena, méla byt adekvatni pro splnéni provoznich pozZadavku
letoun(l, pro které je RWY uréena, a neméla by byt menSi nez nejvétsi délka
stanovena uplatnénim korekci pro zohlednéni mistnich podminek na provozni a
vykonnostni charakteristiky pfislusnych letounu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek GM-B-1. llustrace vyhlaSenych délek
GM1 ADR-DSN.B.040 RWY s dojezdovymi drahami nebo predpolimi

Pokud je RWY spojena s dojezdovou drahou nebo predpolim, mlze byt za postacéujici povazovana
skute¢na délka RWY m nez ziskana uplatnénim GM1 ADR-DSN.B.035, je-li to vhodné, avsak
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v takovém pfipadé by jakakoliv poskytnutda kombinace RWY, dojezdové drahy a pFedpoli méla
umoznovat vyhovéni provoznim pozadavkim pro vzlety a pfistani letoun(, pro které je RWY uréena.

GM1 ADR-DSN.B.045 Sifka RWY

(@) Pro typické charakteristiky letoun(l byly vyvinuty kombinace kédovych Cisel a OMGWS, pro
které jsou stanoveny Sirky.

(b) Cinitele ovliviiujici $itku RWY jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 1, Runways.

(©) Ohledné pozZadavkl na postranni pasy RWY, zejména u letound kdédového pismene F se
Ctyfmi (nebo vice) motory, viz CS ADR-DSN.B.125 az CS ADR-DSN.B.145.

GM1 ADR-DSN.B.050 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi nepfistrojovymi RWY

(@) S vyjimkou nezavislych paralelnich pfiblizeni, mohou byt pouzity kombinace minimalnich
vzdalenosti a souvisejicich podminek jinych, nez je specifikovano dokumentem PANS-ATM
(Doc 4444), pokud je stanoveno, ze takové kombinace nepfiznivé neovlivni bezpecénost
provozu letadel.

(b) Postupy pro kategorizaci letadel podle turbulence v Uplavu a minima podélnych rozstup( pfi
turbulenci v Uplavu jsou obsazeny v dokumentu Procedures for Air Navigation Services — Air
Traffic Management (PANS-ATM), Doc 4444, Chapter 4, ust. 4.9, respektive Chapter 5, ust.
5.8.

GM1 ADR-DSN.B.055 Minimalni vzdalenost mezi paralelnimi pfistrojovymi RWY

Poradenské informace ohledné postupl a poZadavkl na zafizeni pro sou¢asny provoz na paralelnich
nebo témér paralelnich pfistrojovych RWY je obsazen v dokumentech ICAO Doc 4444 (PANS-ATM),
Chapter 6 a ICAO Doc 8168 (PANS-OPS), Volume I, Part Ill, Section 2 a Volume I, Part I, Section 3;
Part Il, Section 1; a Part Ill, Section 3. Souvisejici poradenské informace jsou obsazeny v dokumentu
ICAO Doc 9643, Manual on Simultaneous Operations on Parallel or Near-Parallel Instrument
Runways (SOIR).

GM1 ADR-DSN.B.060 Podélné sklony na RWY

Sklony by mély byt navrZzeny tak, aby minimalizovaly dopad na letadla a neztéZovaly provoz letadel.
Pro RWY pro pfesné pfiblizeni by sklony ve specifikované oblasti od konce RWY v&etné dotykové
zony mély byt navrzeny tak, aby odpovidaly charakteristikam potfebnym pro takovy typ pfiblizeni.
GM1 ADR-DSN.B.065 Zmény podélného sklonu na RWY

@ Zmény sklonu jsou navrzeny tak, aby snizovaly dynamicka zatizeni systému podvozku

letounu. Minimalizace zmén sklonu je zvlast dulezitd na RWY, kde se letadla pohybuji
vysokou rychlosti.

(b) U RWY pro pfesné pfiblizeni jsou sklony ve specifikované oblasti od konce RWY véetné
dotykové zony navrzeny tak, aby odpovidaly charakteristikam potfebnym pro tento typ
pfiblizeni.
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GM1 ADR-DSN.B.070 Viditelnost sklonti na RWY

Podélny sklon RWY a zmény sklonu jsou navrzeny tak, aby pilot letadla mél neruSeny vyhled na celou
nebo co nejvétdi ¢ast RWY, coZ mu umozni vidét letadla nebo vozidla na RWY a byt schopen
reagovat vhodnymi obraty nebo se jim vyhnout.

GM1 ADR-DSN.B.075 Vzdalenost mezi zménami sklonti na RWY

Nasledujici pfiklad ilustruje, jak ma byt stanovena vzdalenost mezi zménami sklonu (viz obrazek GM-
B-2):

D pro RWY s kdédovym &islem 3 by méla byt alespori:
15000 (|x—y| +|y-z[)m
| x —y| je absolutni numericka hodnota x —y
|y — z| je absolutni numericka hodnota y — z
Za predpokladu, ze
x =+0,01
y = -0,005
z =+0,005
pak  |x-y| =0,015
|y-z| =0,01

Pro vyhovéni specifikacim by D neméla byt mensi nez:
15 000 (0,015 + 0,01) m,
tj. 15000 x 0,025 =375 m

Pokud je planovana RWY, ktera by méla kombinovat dovolené extrémni hodnoty sklonu a zmény
sklonu, jak je pfedepsano v CS ADR-DSN.B.060 az CS ADR-DSN.B.080, méla by byt provedena
studie, ktera zajisti, ze vysledny profil povrchu neomezi provoz letoun(.

Obrazek GM-B-2. Profil osy drahy

GM1 ADR-DSN.B.080 Pfiéné sklony na RWY

Skony na RWY maji branit hromadéni vody (nebo moznych kapalnych znediStujicich latek) na
povrchu a usnadriovat rychly odvod povrchové vody (nebo moznych kapalnych znegistujicich latek).
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Odvod vody (nebo moznych kapalnych znecistujicich latek) usnadiuje vhodna kombinace podélného
a pficného sklonu, pfi€emz napomahat muze také drazkovani povrchu RWY.

GM1 ADR-DSN.B.085 Unosnost RWY

@)

(b)

(©

Vozovka tvofici sou€ast pohybové plochy musi mit dostateCnou Unosnost, aby umoznila
provoz letadel bez rizika poSkozeni vozovky nebo letadla. Stav vozovek, které jsou vystaveny
podminkam pretéZovani, se zhorSuje rychleji v zavislosti na stupni pfetizeni. Aby tento jev
bylo mozné Fidit, je nezbytné klasifikovat jak vozovku, tak letadla dle systému, s jehoz pomoci
bude mozné srovnat Unosnost vozovky a zatizeni vyvolana letadlem. Pouzivanou metodou je
metoda klasifikacniho Cisla letadla a klasifikaéniho ¢&isla vozovky (ACN/PCN). Metoda
ACN/PCN byla vyvinuta ICAO jako mezinarodni metoda hlaseni tnosnosti vozovek.

V3echny vozovky tvofici sou¢ast pohybové plochy by mély mit unosnost odpovidajici typu
letadel, ktera maji letisté pouzivat. VSechny vozovky by mély byt pravidelné kontrolovany
vhodné kvalifikovanou osobou. Vozovky, které byly vystaveny pretizeni, by mély byt po dobu
nékolika tydnl podrobné sledovany vhodné kvalifikovanym personalem, dokud nebude jasné,
ze pretizenim nebylo spusténo rychlé zhorSovani stavu vozovky.

HlaSeni unosnosti vozovky:

Q) Metoda ACN/PCN pro klasifikaci unosnosti vozovek zohledriuje zatiZzeni plsobici na
vozovku od letadel. V tomto ohledu je schopnost unést letadlo nejvyznamnéji
ovliviiovana unosnosti podlozi vozovky. ACN jsou tedy Cisla uvadéjici hodnoceni
relativniho zatizeni vozovky letadlem pro urcité specifikované Unosnosti podlozi.
Hodnoty ACN pro vétSinu letadel byly vypolteny ICAO a publikovany v leteckych
informacnich pfiruckach (AIP). PCN je také Cislo, které uvadi unosnost vozovky ve
smyslu nejvy$siho ACN, pfi kterém je mozné dovolit neomezené pouzivani vozovky.

(2) PCN je mozné identifikovat a hlasit bez technického zhodnoceni vozovky pomoci
zhodnoceni vysledkl letadel, ktera vozovku pouzivaji. Za pfedpokladu, Zze jsou znamy

potizi vyuziva, nahlasit jako PCN.

3) PCN je hlaseno v pétidiiném formatu. Vedle numerické hodnoty je tfeba oznamit také
typ vozovky (tuha nebo netuhd) a kategorii Unosnosti podlozi. V dalSi ¢asti mize
provozovatel omezit maximalni pfipustny tlak husténi pneumatik. Posledni, co je
tfeba uvést, je indikace, zda posouzeni bylo provedeno technickym vyhodnocenim
nebo na zdkladé zkuSenosti z pfedchoziho vyuZziti vozovky letadly.

GM1 ADR-DSN.B.090 Povrch RWY

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

P¥i pfijimani toleranci nerovnosti povrchu RWY je dosaZitelna nasledujici stavebni norma pro
kratké tfimetrové vzdalenosti, kterd odpovida dobré inZenyrské praxi: vyjma napfi¢ vrcholu
stfechovitého pficného fezu nebo napfi¢ odvodiovacimi Zlaby, finalni povrch vrstvy krytu méa
byt tak pravidelny, aby pfi zkouSeni pomoci 3m laté umisténé kdekoliv a v jakémkoliv sméru
na povrchu nebyla mezera mezi lati a povrchem vozovky podél laté vétsi nez 3 mm.

Opatrnost je potieba také pfi zapousténi drahovych navéstidel nebo odvodnovacich mfizek
do povrchu RWY, aby bylo zajisténo, ze bude zachovana odpovidajici plynulost povrchu.

DalSi poradenské informace tykajici se povrchu RWY jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc
9157, Aerodrome Design Manual, Part 3, Pavements.

PFi zajiStovani pozadovanych povrchovych charakteristik tfeni by mély zohledfiovany
makrotextura a mikrotextura. DalSi pokyny jsou uvedeny v GM1 ADR-DSN.B.191. DalSi
poradensky material tykajici se konstrukce a metod zlepSovani textury povrchu RWY je
uveden v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 3, Pavements.

Povrch zpevnéné RWY by mél byt hodnocen pfi vystavb& nebo obnové povrchu, aby se
urcilo, zda povrchové charakteristiky tfeni dosahuji navrhovych hodnot.
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GM1 ADR-DSN.B.095 Obratisté

Pokud v misté pfevazuji nepfiznivé meteorologické podminky a v dlsledku snizené povrchové
charakteristiky tfeni, méla by byt zajisténa vétsi vzdalenost mezi koly a okrajem obratisté.

(@) typické usporadani obratisté je uvedeno na Obr. GM-B3 nize:
e ]
Obrazek GM-B-3. Typické uspofadani obratisté
(b) Doplhkovy poradensky material tykajici se navrhu obratist je uveden v dokuemntu ICAO Doc

9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

GM1 ADR-DSN.B.100 Sklony na obratistich

Sklony by mély byt navrzeny tak, aby minimalizovaly dopad na letadla a neomezovaly provoz letadel.

GM1 ADR-DSN.B.105 Unosnost obratist’

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.110 Uprava povrchu obratist

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.115 Sitka postrannich past obratist’

mozné, ze bude muset byt vétsSi nez Sifka postrannich pasu pfilehlé RWY.

GM1 ADR-DSN.B.120 Unosnost postrannich past obratist’

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.125 Postranni pasy RWY

(@ Postranni pasy RWY by mély byt zvazovany z toho dlvodu, Ze silny bo¢ni vitr mize zplsobit
vyznamné odchyleni od osy RWY. V pfipadé nékterych velkych letadel mohou motory na
kfidlech pfesahovat okraj RWY, ¢imz vznika riziko eroze povrchu vedle RWY proudem spalin
z motord. To mGze zplsobovat praSnost a mozné nasati Ulomkd do motor(.

Strana 224 z 303



(b)

(©)

CS-ADR-DSN — KNIHA 2
HLAVA B — DRAHY (RWY)

Dalsi poradni informace tykajici se postrannich past RWY jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

Zmirfujici opatfeni, které je mozné zvazit, je opatfit RWY zapusténymi postrannimi drahovymi

navéstidly (namisto nadzemnich navéstidel, aby byl letoun chranén pred nasatim) a dalSim
vedenim v ose RWY.

GM1 ADR-DSN.B.130 Sklony postrannich pasti RWY

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.135 Sitka postrannich past RWY

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.140 Unosnost postrannich pasti RWY

(a)

(b)

(©)

()

(e)

Postranni pasy RWY by mél byt upraveny tak, aby byly schopny unést letouny vyuZzivajici
RWY, aniz by doslo k poskozeni konstrukce téchto letount. Mély by byt také schopny unést
hasi¢ska vozidla. V nékterych pfipadech, zatimco muize byt dostate¢na Unosnost pudniho
podlozi, mohou byt potfeba specialni Upravy, které zabrani erozi a moznému nasati ulomkd
do motord.

Poradni informace o charakteristikach a oSetfeni postrannich past RWY:

Q) Postranni pasy RWY nebo dojezdové plochy by mély byt upraveny nebo vybudovany
tak, aby unesly letoun a minimalizovaly riziko vyjeti letounu z RWY nebo dojezdové
drahy. V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny vybrané poradenské informace
o urcitych zvlastnich problémech, které mohou vzniknout, a o dalSich opatfenich pro
zabranéni nasati volnych kamen( nebo jinych objektl turbinovymi motory.

(2) V nékterych pfipadech muaze byt unosnost pldniho podlozi dostate¢na pro spinéni
pozadavkd na postranni pasy, aniz by byly potfeba specialni Upravy. Pokud jsou
potfeba zvlastni Upravy, pouzitd metoda by méla zaviset na mistnich padnich
podminkach a hmotnosti letoun(, pro které ma RWY slouzit. Pfi stanovovani nejlepsi
metody vylepSeni (napf. odvodnéni, stabilizace, srovnani povrchu a lehké zpevnéni)
by mély pomoci zkousky zemin.

PFi navrhu konstrukce postrannich pas( je tfeba vénovat pozornost prevenci nasati kamenu
nebo jinych objektl turbinovymi motory. Zde plati podobné ohledy, jako ty, jez jsou
diskutovany pro postranni pasy pojezdovych drah — jak ohledné zvlastnich opatfeni, ktera
mohou byt potfeba, tak ohledné vzdalenosti, do niz by tato opatfeni meéla byt provedena,
jsou-li potfeba. DalSi poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways a Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

Pokud byly postranni pasy specialné oSetfeny — bud’ za uéelem zvySeni unosnosti, nebo pro
zabranéni pfitomnosti kamend nebo Ulomkd, mohou vzniknout problémy kvuli absenci
kontrastu mezi povrchem RWY a pfilehlého pasu. Takovou obtiZ je mozné pfekonat bud
zajisténim dobrého vizualniho kontrastu mezi povrchovou upravou RWY a povrchovou
Upravou pasu, nebo provedenim postranniho drahového znaceni.

Dal$i poradenské informace o unosnosti postrannich past RWY jsou uvedeny v dokumentu
ICAO, Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

GM1 ADR-DSN.B.145 Uprava povrchu postrannich pasi RWY

(@)

Pokud neni postranni pas RWY zpevnén, mize byt nutné dalSi oSetfeni nebo kontroly
povrchu, zejména u RWY, které pfijimaji provoz 4motorovych letadel s kddovym pismenem D
nebo vysSim.
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Postranni pasy RWY s kédovym pismenem E by béZzné mély byt zpevnény.

Pokud RWY zajistuje pohyby 4motorovych letadel s kédovym pismenem D nebo vySSim,
meéla by byt prostfednictvim analyzy mistnich rizik posouzena potfeba zpevnénych
postrannich pasu. U RWY s kédovym pismenem D mohou nastat okolnosti, kdy postranni pas
nemusi byt zpevnén. Kde nejsou postranni pasy RWY zpevnény, je mozné pfijmout riziko
eroze nebo nasati ulomku. V takovych pfipadech:

1) By mély byt postranni pasy RWY stabilizovany a povrch upraven tak, aby byl pIné
pokryt travou bez volného Stérku nebo jiného materidlu. V pfipadé, Ze unosnost a
stav povrchu nejsou dostatecné, mohou byt pouZity i jiné materialy.

(2) K zajisténi zachovani provozni zpUsobilosti postrannich pasit a RWY muze byt
zaveden program kontrol, jehoz pomoci bude mozné ovéfit, Zze nedochazi ke
zhorSovani stavu, které by mohlo vytvofit riziko ciziho pfedmétu (FOD) nebo jinak
ohrozit provoz letadel.

3) V pfipadé, ze dochazi k navati ulomkd na povrch RWY, muze byt nutny program
zametani pfed a po pohybech letadel.

Dopliikové poradenské informace tykajici se postrannich pasid RWY jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

GM1 ADR-DSN.B.150 Zrizené pasy RWY

@)

(b)

Pas RWY saha pficné do stanovené vzdalenosti od osy RWY, podélné pfed prah RWY a za
konec RWY. Zajistuje plochu prostou objektd, které by mohly ohrozit letouny. Jakakoli
zafizeni nebo instalace pozadované pro Ucely letecké navigace nebo bezpec€nosti letadel,
které jsou umistény v této bezobjektové zéné, by mély byt kiehka a upevnéna pokud mozno
CO nejnize.

Pokud se prah RWY nebo konec délky pfistani neshoduji s konci RWY, pas RWY obklopujici
RWY a jakoukoli pfiléhajici dojezdovou drahu by se mél rozprostirat do délek stanovenych

v CS ADR-DSN.B.155 a S$ifek stanovenych v CS ADR-DSN.B.160, poc¢inaje od prahu RWY,
konce délky pfistani nebo pfipadné konce dojezdové drahy.

GM1 ADR-DSN.B.155 Délka pasu RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.160 Sitka pasu RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.165 Objekty na pasech RWY

(@)

V rdmci upravené &asti pasu RWY by méla byt provedena opatfeni pro zabranéni narazu do
pevné svislé plochy pfi zabofeni kola letounu do zemé. Zvlastni problémy mohou nastat
u montaznich prvka drahovych navéstidel nebo jinych objektl instalovanych na pasu RWY
nebo v kfiZzeni s pojezdovou drahou ¢&i jinou RWY. V pfipadé konstrukci v upravené &asti pasu
RWY, jako jsou kFiZici se RWY nebo pojezdové drahy, kde by povrch mél byt v roviné
s povrchem pasu, by tyto objekty mély byt upraveny tak, aby pfipadny stfet nemél fatalni
nasledky. Tudiz by mély byt konstruovany tak, aby pod povrchem nebyla svisla plocha, do niz
by v pfipadé rozmeéklé pidy mohla kola letadla z jakéhokoli mozného sméru pfiblizeni narazit.
Vertikalni plochu je mozné eliminovat zkosenim horni €asti konstrukce nejméné do hloubky
30 cm pod uroven povrchu pasu. Jiné objekty nachazejici se v upravené Casti pasu, jejichz
funkce nevyzaduje, aby byly umistény na drovni povrchu, by mély byt zapustény nejméné
30 cm pod povrchem. Neni-li to proveditelné, mély by byt opatfeny nabéhem od horni &asti
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konstrukce do hloubky nejméné 30 cm pod uroven terénu. Nabéh Ize utvofit s pouzitim smési
zhutnéného $térku nebo asfaltu nebo drceného kameniva a zeminy.

(b) Mélo by byt posouzeno umisténi a navrh odvodnovacich pfikopt v pasech RWY, aby bylo
vylou€eno poskozeni letounu, ktery nahodné vyboéi z RWY. Muze byt pozadovano zakryti
odvodnéni vhodnymi prekryty.

(©) Poradensky material tykajici se navrhu prekrytd odvodnéni je uveden v dokumentu ICAO Doc
9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

(d) Tam, kde jsou zfizeny oteviené nebo zakryté Zlaby pro odtok destové vody, méla by byt
vénovana pozornost zajisténi toho, aby jejich konstrukce nepfesahovala nad okolni terén tak,
aby nebyla povaZzovana za prekazku.

(e) Zvlastni pozornost je tfeba vénovat navrhu a udrzbé otevienych Zlabl pro odtok destové
vody, s cilem pfedchazet jejich pfitaZlivosti pro volné Zijici zvifata, zejména ptaky. V pfipadé
potfeby mohou byt zakryty siti. DalSi poradensky material je uveden v dokumentu ICAO Doc
9137, Airport Services Manual, Part 3, Wildlife Control and Reduction.

GM1 ADR-DSN.B.170

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.175 Uprava povrchu pasti RWY

U RWY pro pfesné pfiblizeni s kddovym ¢&islem 3 nebo 4 muze byt zadouci zvazit, zda by neméla byt
upravena vétsi Sifka ¢asti pasu. Na obrazku GM-B-4 jsou uvedeny tvar a rozméry SirSiho pasu, ktery
je mozné pro takovou RWY zvazit. Tento pas byl navrzen s pouzitim informaci o letadlech, ktera
vyjela z RWY. Cast, kterou je tfeba upravit, saha do vzdalenosti 105 m od osy, s vyjimkou postupného
zUzeni na 75 m od osy na obou koncich pasu v délce 150 m od konce RWY.

»

300 m - 300
[ 150 m >/ )} \f‘!i't~n->

RWY N ,{

| [

Obrazek GM-B-4. Upravena ¢ast pasu véetné RWY pro pfesné pfiblizeni, je-li kddové Cislo 3 nebo 4

(b) Pokud maji plochy v bodé (a) vySe zpevnény povrch, mély by byt schopné snést pfilezitostny
prijezd kritického letounu pro navrh vozovky drahy.

(©) Plochu pfiléhajici ke konci RWY Ize oznacovat jako plochu upravenou proti erozi vlivem
proudu vyfukovych plynu (blast pad).

(d) Dalsi poradenské informace ohledné upravy jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.

(e) Plocha ke snizeni erozivnich u¢€ink( vyfukovych plynd a vrtulového proudu, mlze byt
oznacovana jako plocha upravena proti erozi vlivem proudu vyfukovych plynu (blast pad).
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) Poradensky material k ochrané proti vyfukovym plyniim motorl letound je uveden
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2.

GM1 ADR-DSN.B.180 Podélné sklony na pasech RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.B.185 Pficné sklony na pasech RWY

€) Tam kde je to nezbytné pro spravné odvodnéni, mize byt v neupravené &asti pasu RWY
povoleno zfizeni otevifeného Zlabu pro odtok destové vody, ktery by mél byt umistén co
mozna nejdale od RWY.

(b) Postupy HZS na letisti by mély brat v dvahu umisténi otevienych Zlabl pro odtok destové
vody v neupravené Casti pasu RWY.

GM1 ADR-DSN.B.190 Unosnost pasi RWY

Protoze upravena €ast pasu slouzi k minimalizaci nebezpedi sjeti letadla z RWY, méla by poskytovat
dostateCnou unosnost tak, aby branila zborceni pfidového podvozku letadla. Povrch by mél byt
upraven takovym zplsobem, aby umoznoval letadlu brzdéni a pod povrchem by mél zajistovat
dostatec¢nou unosnost, aby nedoslo k poSkozeni letadla. Pro spinéni téchto protichlidnych potfeb jsou
pro pfipravu pasu k dispozici nasledujici pokyny. Je znamo, ze hloubka 15 cm je hloubka, do niz se
muze pridovy podvozek zabofit, aniz by do$lo k jeho zborceni. Proto se doporuéuje, aby zem
v hloubce 15 cm pod finalnim povrchem pasu byla pfipravena tak, aby méla dostate¢nou stabilitu a
vykazovala Unosnost na urovni 15 az 20 kalifornského poméru Unosnosti (CBR). Cilem tohoto je
predejit posSkozeni pfidového podvozku. Hornich 15 cm muzZe mit Gnosnost niz$i, coz by usnadnilo
zpomaleni letadla. Existuji i dal$i metody pro zjisténi stavu pldy. V pfipadé zaboreni hlubsiho nez
15 cm by mélo byt provéfeno maximalni mozné zaboreni kola bez zborceni pomoci rliznych metod
prizkumu pudy.

GM1 ADR-DSN.B.191 Charakteristiky odvodu vody z pohybové plochy a navazujicich ploch

(a) Rychly odvod povrchové vody je primarné bezpelnostni otdzkou pfi navrhu, konstrukci a
udrzbé pohybové plochy a navazujicich ploch.

(b) Existuji dva rozdilné postupy odvodriovani:
(1) pfirozeny odvod povrchové vody z povrchu vozovky az k dosahnuti jeji kone¢né

lokace — feky nebo jiného vodniho télesa; a

(2) dynamicky odvod povrchové vody zadrzené pod pohybujici se pneumatikou az
k mistu dosazeni okraje sty¢né zény pneumatiky a vozovky.

Oba vySe uvedené postupy mohou byt kontrolovany pomoci navrhu, konstrukce a udrzby
vozovky za ucelem zamezeni hromadéni vody na povrchu vozovky.

(©) Odvod povrchové vody je zdkladni poZadavek a slouzi k minimalizaci hloubky vody na
povrchu. Cilem je odvod vody z povrchu nejkrat§i moZnou cestou. Patficny odvod vody je
umoznén zejména patficnym sklonem povrchu (v obou smérech — podélném i pFicném).
Vysledna kombinace pfiéného a podélného sklonu uréuje cestu pro odtok. Tato cesta mlze
byt dale zkracena zfizenim pfi¢nych drazek.

(d) Dynamického odvodu je dosazeno pomoci zabudované textury v povrchu vozovky. Valici se
pneumatika vytvafi tlak a vytlaCuje vodu pry¢ unikovymi kanalky tvofenymi texturou.
Dynamicky odvod vody v misté dotyku pneumatiky a vozovky miize byt dale zvySen pfidanim
pficnych drazek, pokud jsou pfedmétem peclivé udrzby.
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Odvodriovaci vlastnosti jsou do povrchu integrovany pomoci jeho konstrukce. Témito
vlastnostmi jsou:

Q) Sklony;

(2) Textura:
0] Mikrotextura,;
(ii) Makrotextura.

Sklony rtznych ¢asti pohybové plochy a navazujicich ploch jsou popsany v Hlavach B az G
a hodnoty jsou uvedeny v procentech. DalSi poradenské informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways, Chapter 5.

Textura se v literatufe popisuje jako makrotextura a mikrotextura. Tyto terminy jsou vS8ak
chapany rozdilné v riznych ¢astech leteckého priamyslu.

Mikrotextura je textura jednotlivych kamenl a je tézko rozeznatelna pouhym okem.
Mikrotextura se povazuje za zakladni souc€ast zabranujici smyku pfi malych rychlostech.
Na mokrém povrchu pfi vySSich rychlostech mlze vrstva vody zabranit pfimému dotyku
pneumatiky s povrchovymi nerovnostmi vzhledem k nedostate€nému odvodu vody z mista
dotyku pneumatiky a vozovky. Mikrotextura je integrovana kvalita povrchu vozovky.
Specifikovanim drté, ktera odola ohlazovani mikrotextury, se zajisti odvod uzkych vrstev vody
po dlouhou dobu. Odolavani ohlazovani je vyjadieno veli€inou nazvanou ohladitelnost
kameniva (Polished Stone Vlaue — PSV), ktera je principialné ziskana pomoci méfeni tfeni
v souladu s mezinarodnimi normami. Tyto normy definuji minima PSV a umoziuji vybrat
material s vhodnou mikrotexturou. Hlavnim problémem souvisejicim s mikrotexturou je
skuteénost, ze se miize ménit béhem kratké doby bez moznosti snadného zjisténi této zmény.
Typickym pfikladem tohoto mlze byt hromadéni zbytkl gumy v dotykové zéné, které zakryje
mikrotexturu bez nutnosti oslabeni makrotextury.

Makrotextura je textura mezi jednotlivymi kameny. Textura tohoto méfitka miize byt pfiblizné
posuzovana okem. Makrotextura vznika zejména velikosti pouzitého kameniva nebo
oSetfenim povrchu a je hlavnim Cinitelem ovliviiujicim kapacitu v odvodu vody pfi vysokych
rychlostech. Materialy musi byt zvoleny tak, aby mohlo byt dosazeno dobré makrotextury.

Hlavnim ucelem drazkovani povrchu RWY je zlepSeni odvodu povrchové vody. Pfirozeny
odvod vody muze byt zpomalen texturou povrchu, ale drazkovani maze urychlit odvod vody
poskytnutim kratSi cesty pro odvod vody a zvysit tak miru odvedené vody.

Pro méfeni makrotextury byly vyvinuty jednoduché metody, jako napfiklad metoda ,sand and
grease patch“ popsana v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 2,
Pavement Surface Conditions. Tyto metody byly pouzity v prvotnich vyzkumech, na kterych
jsou zaloZeny soucasné pozadavky na letovou zpusobilost, a odkazuji se na klasifikaci, ktera
tfidi makrotexturu od A do E. Tato klasifikace byla vyvinuta za pouziti metodiky ,sand and
grease patch® a vydana v roce 1971 skupinou Engineering Science Data Unit (ESDU).

Klasifikace RWY zalozena na informacich o texture od ESDU 71026:

Klasifikace Hloubka textury (mm)
A 0,10-0,14
B 0,15-0,24
C 0,25 -0,50
D 0,51-1,00
E 1,01-2,54

(n)

Za pouZiti této klasifikace je prahovou hodnotou mezi mikrotexturou a makrotexturou stfedni
hodnota hloubky textury (mean texture depth MTD) 0,1 mm. V navaznosti na tomto méfitku je
vykonnost letadel na mokré RWY zaloZzena na textufe poskytujici charakteristiky tfeni a pro
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odvod vody na urovni mezi klasifikaci B a C (0,25 mm). ZlepSeni odvodu vody pomoci lepsi
textury maze opravnovat k vysSi tfidé vykonnosti letadel. Kazdopadné tato vyssi tfida musi
byt umoznéna v souladu s dokumentaci vyrobcu letadel. V sou¢asné dobé je doporu¢ovana
konstrukce RWY s drazkovanim nebo propustnou tfeci vrstvou v souladu s kritérii pro navrh,
konstrukci a udrzbu. Harmonizované standardy pro certifikaci nékterych stati odkazuji na
texturu poskytujici charakteristiky tfeni a pro odvod vody na urovni mezi klasifikaci D a E
(2,00 mm).

Pro konstrukci, navrh a udrzbu se pouzivaji rizné mezinarodni normy. V souc¢asnosti norma
ISO 13473-1. Characterization of pavement texture by use of surface profiles — Part 1:
Determination of Mean Profile Depth spojuje objemové méfici techniky s bezkontaktnimi
technikami pro méreni profild s porovnatelnymi hodnotami textur. Tyto normy popisuji
prahovou hodnotu mezi mikrotexturou a makrotexturou jako 0,5 mm. Objemova metoda ma
rozsah platnosti od 0,25 do 5 mm MTD. Metoda profilometrie ma rozsah platnosti od 0 do
5 mm stfedni hodnoty hloubky profilu (mean profile depth — MPD). Hodnoty MPD a MTD se
liSi vzhledem ke konecné velikosti sklenénych kuli¢ek pouzitych pfi objemové metodé a
protoze MPD je odvozena z dvourozmérného profilu misto z trojrozmérného povrchu. Z toho
dbvodu musi byt ustanoven prevodni vzorec pro méfici zafizeni pro srovnani MPD a MTD.

ESDU rozdéluje povrchy RWY v navaznosti na makrotextufe do skupin od A do E, kde E
predstavuje povrchy s nejlepSimi dynamickou kapacitou pro odvod vody. Stupnice ESDU tak
odrazi dynamické charakteristiky odvodu vody vozovek. Drazkovani jakéhokoli takového
povrchu dale zlepSuje dynamickou kapacitu pro odvod vody. Vysledna kapacita pro odvod
vody je tak funkci textury (od A do E) a drazkovani. PFispévek drazkovani je funkci velikosti
drazek a jejich rozestupu. Letisté vystavené tézkym nebo pfivalovym destdm musi zajistit, ze
vozovky a navazujici plochy maji dostateéné schopnosti odvodu vody pro zvladnuti takovych
destl nebo vyhlasit omezeni pro vyuziti vozovek za téchto extrémnich situaci. Tato letisté by
se méla pokusit vyuzit maximalnich povolenych sklonl a kameniva s dobrymi
charakteristikami pro odvod vody. Také by mély zvazit drazkovani vozovky pro klasifikaci E
k zajisténi toho, ze neni naruSena bezpecnost.

GM1 ADR-DSN.B.195 Predpoli

@)

(b)

(©

(d)

V duasledku pfiénych nebo podélnych skloni RWY, postranniho pasu nebo pasu RWY muze
byt v uréitych pfipadech nizsi okraj vySe stanovené roviny pfedpoli pod odpovidajici vySkou
RWY nad mofem, postranniho pasu nebo pasu RWY. Neni vSak nutné, aby tyto plochy byly
upraveny do souladu s niz§im okrajem roviny pfedpoli, ani aby terén nebo objekty nad touto
rovinou piedpoli za koncem pasu RWY, ale pod jeho urovni, byly odstranény, pokud neni
zjisténo, Ze mohou ohrozit letouny.

Jestlize sklon terénu predpoli je pomérné maly nebo jeho primérny sklon je stoupajici, mély
by byt vylou€eny prudké zmény ve stoupdani. V téchto pfipadech by v &asti pfedpoli do
vzdalenosti 22,5 m nebo v polovi¢ni Sifce RWY (podle toho, ktera Sifka je vétsi) na kazdou
stranu od prodlouzené osy RWY mély sklony, zmény sklonl a pfechod z RWY na pFedpoli
vSeobecné odpovidat sklonlim a zménam sklond RWY, na kterou pfedpoli navazuje

Rozhodnuti o zfizeni dojezdové drahy a/nebo predpoli jako alternativy pro prodlouzeni RWY
by mélo zaviset na fyzickych vlastnostech plochy za koncem RWY a na pozadavcich na
provozni vykonnost letound, které maji RWY pouzivat. Délky RWY, dojezdové drahy a
predpoli, které je tfeba zajistit, jsou urCovany vzletovou vykonnosti letadel, avSak je tfeba
provéfit pozadovanou délku pfistani letounu, které budou RWY pouzivat, aby bylo zajisténo,
Ze bude k dispozici dostate¢na délka pro pfistani. Délka pfedpoli v§ak nem(iZze presahovat
polovinu pouZitelné délky rozjezdu.

Provozni omezeni vykonnosti letounu vyZaduji délku, ktera bude dostate&na pro zajisténi, Ze
po zahajeni vzletu bude mozné letoun bud bezpeéné zastavit, nebo bezpecné dokondit vzlet.
Pro ucely diskuze se predpoklada, ze délky RWY, dojezdové drahy a predpoli, které budou
na letisti k dispozici, t&€sné splhuji pozadavky pro letoun vyzadujici nejvétsi délku vzletu a
preruseného vzletu, s pfihlédnutim k jeho vzletové hmotnosti, charakteristikam RWY a
okolnim atmosférickym podminkam. Za téchto okolnosti je pro kazdy vzlet stanovena rychlost,
ktera se nazyva rychlost rozhodnuti; pod touto rychlosti by vzlet mél byt v pfipadé poruchy
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motoru pferusen, zatimco nad ni by mél vzlet byt dokon€en. K provedeni vzletu pfi porusSe
motoru pfed dosazenim rychlosti rozhodnuti by byla potfeba velka délka drahy rozjezdu pfi
vzletu a vzletu, protoZe rychlost je nedostateCna a k dispozici je pouze snizeny vykon.
Zastaveni ve zbytku délky pferuSeného vzletu by nebylo Zadnym problémem, pokud bude
reakce okamzita. Za téchto okolnosti by spravnym postupem bylo pferuseni vzletu.

Na druhou stranu, pokud dojde k poruSe motoru po dosazeni rychlosti rozhodnuti, letoun by
mél mit dostatek rychlosti a vykonu pro bezpecné dokon&eni vzletu v ramci zbyvajici ¢asti
pouzitelné délky vzletu. Kvili vysoké rychlosti by vSak bylo obtizné zastavit letoun ve zbyvajici
Casti pouzitelné délky pferuseného vzletu.

Rychlost rozhodnuti pro konkrétni letoun neni pevna, ale pilot ji mize zvolit v ramci mezi tak,
aby odpovidala pouzitelné délce preruseného vzletu a vzletu, vzletové hmotnosti letounu,
charakteristikam RWY a okolnim atmosférickym podminkam na letisti. Obvykle se s rostouci
pouzitelnou délkou pferudeného vzletu voli vysSi rychlost rozhodnuti.

Pro konkrétni letadlo je mozné ziskat Skalu kombinaci pozadované délky pferuseného vzletu
a pozadované délky pro vzlet, ktera zohledni vzletovou hmotnost letounu, charakteristiky
RWY a okolni atmosférické podminky. Kazda kombinace vyzaduje urcitou délku rozjezdu.

NejbéznéjSim pfipadem je, kdyz je rychlost rozhodnuti takova, aby pozadovana délka vzletu
byla rovna pozadované délce pferuSeného vzletu; tato hodnota je znama jako vyvazena délka
vzletu. Pokud nejsou zfizeny dojezdova draha a predpoli, rovnaji se obé tyto délky délce
RWY. Pokud je vSak délka pfistani pro danou chvili zanedbana, neni RWY pro celou
vyvazenou délku vzletu zasadni, protoze pozadovana délka rozjezdu je, samoziejmé, mensi
nez vyvazena délka vzletu. Vyvazena délka vzletu tak mize byt zajisténa RWY doplnénou
o stejné dlouhé predpoli a dojezdovou drahu namisto zajisténi celé délky pomoci RWY.
Pokud se RWY pouziva pro vzlety obéma sméry, musi byt zajisténa na kazdém konci RWY
stejna délka predpoli a dojezdové drahy. Uspora na délce RWY je tak vykoupena vétsi
celkovou délkou.

V pfFipadé, Ze ekonomické ohledy brani zaji$téni dojezdové drahy, takze v dusledku jsou
zfizeny pouze RWY a predpoli, délka RWY (pfi zanedbani pozadavkl na pfistani) by méla byt
rovna pozadované délce pferuseného vzletu nebo rozjezdu — podle toho, ktera z nich je vétsi.
Pouzitelna délka pro vzlet by méla byt délka RWY plus délka pfedpoli.

Minimalni délku RWY a maximalni délky dojezdové drahy nebo prfedpoli, které maji byt
zfizeny, je mozné stanovit nasledovné z dat v letové pfiru€ce letounu, ktery je povazovan za
kriticky z pohledu narokl na délku RWY:

) Pokud je ekonomicky mozné zfidit dojezdovou drahu, délky, které by mély byt
zajistény, by mély odpovidat vyvazené délce vzletu. Délka RWY je poZzadovana délka
rozjezdu nebo poZadovana délka pfistani — podle toho, ktera z nich je vétsi. Pokud je
pozadovana délka preruSeného vzletu vétsi nez takto stanovena délka RWY, muze
byt pfesah proveden jako dojezdova draha, obvykle na kazdém z koncti RWY. Navic
by mélo byt zfizeno predpoli o stejné délce jako dojezdova draha;

(2) Pokud nebude dojezdova draha zfizena, délka RWY je rovna pozadované délce
pfistani, nebo, je-li vétsSi, pozadované délce preruSeného vzletu, ktera odpovida

muze byt proveden jako predpoli, obvykle na kazdém z konct RWY.

Navic k vySe uvedenym ohlediim je mozné koncepci pfedpoli za urCitych okolnosti aplikovat
na situaci, kdy je poZadovana délka vzletu se vdemi pracujicimi motory vétsi neZz pozadovana
délka pro pfipad poruchy motoru.

GM1 ADR-DSN.B.200 Dojezdové drahy

@)

Pfechod z jednoho sklonu na jiny by mél byt proveden zakruZovacim obloukem, kde stupeni
zmény nepfesahne:

Q) 0,3 % na 30 m (minimalni polomér oblouku 10 000 m), je-li kddové €islo 3 nebo 4; a

(2) 0.4 % na 30 m (minimalni polomér oblouku 7 500 m) je-li kédoveé €islo 1 nebo 2.
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Tfeci charakteristiky nezpevnéné dojezdové drahy by nemély byt vyznamné horSi nez
u pfilehlé RWY.

Ekonomika dojezdové drahy muze zcela ztratit své opodstatnéni, pokud by musela byt pfi
kazdém pouZiti znovu upravovana nebo hutnéna. Proto by méla byt navrzena tak, aby odolala
alespon urCitému poctu zatizeni letounem, pro ktery ma slouzit, aniz by doSlo ke
konstrukénimu poskozeni letounu. Bez ohledu na to, Ze dojezdova draha mize mit zpevnény
povrch, smyslem neni, aby pro dojezdové drahy byla stanovovana cisla PCN. DalSi
poradenskeé informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 4444, PANS-OPS.

GM1 ADR-DSN.B.205 Provozni plocha radiovy§koméru

@)

(b)

(©)

Za ucelem pfizplsobeni se letouniim provadéjicim pfiblizeni Fizena autopilotem a
automaticka pfistani (bez ohledu na meteorologické podminky) je zadouci se vyhnout
zménam sklonu nebo je minimalizovat v ramci obdélnikové plochy alespon 300 metrd pred
prahem RWY pro pfesné pfiblizeni. Plocha by méla byt symetricka k prodlouzené ose a
Siroka 120 m. Pokud si to Zzadaji zvlastni okolnosti, je mozné Sifku snizit na nejméné 60 m,
pokud posouzeni bezpe€nosti naznacuje, Ze snizeni by neovlivnilo bezpenost provozu
letadla. To je Zadouci z toho dlvodu, Ze letouny jsou vybaveny radiovySkomérem pro
konec¢né vySkové vedeni a podrovnani, a ve chvili, kdy je letoun tésné nad terénem pied
prahem, by radiovySkomér mél zacit poskytovat systému autopilota informace pro
automatické podrovnani. Pokud neni mozné se zménam sklonu vyhnout, nemél by stuperi
zmény mezi dvéma sousednimi sklony pfesahovat 2 % na 30 m.

PFi pouziti provozni plochy radiovySkoméru na ploSe pred prahem RWY pro pfesné priblizeni
by rezerva ve vypoctu vysky rozhodnuti méla byt mensi, ¢imz by se mohla zvysit vyuzitelnost
prilehlé RWY.

Dal$i navodni informace o provozni ploSe radiovySkoméru naleznete v dokumentu ICAO Doc
9365, Manual of All-Weather Operations, Section 5.2. Poradenské informace o pouziti
radiovySkoméru jsou uvedeny v dokumentu ICAO, PANS-OPS, Volume I, Part Il, Section 1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONCOVA BEZPECNOSTNIi PLOCHA

GM1 ADR-DSN.C.210 Koncové bezpecnostni plochy (RESA)

(@) VSeobecné

1)

)

3

(4)

®)

Koncova bezpeénostni plocha RWY by meéla poskytovat dostatecné dlouhou a
Sirokou plochu, ktera bude vhodna k pokryti vyjeti za konec RWY a predéasnych
dosednuti v dlisledku diivodné pravdépodobnych kombinaci nepfiznivych provoznich
Ciniteld. Na RWY pro pfesné pfiblizeni je obvykle prvni zvySenou prekazkou kurzovy
majak ILS a koncova bezpec¢nostni plocha by méla sahat az k tomuto zafizeni. Za
jinych okolnosti mlze byt prvni zvySenou prekazkou silnice, Zeleznice nebo jiny
umély nebo pfirodni prvek. Koncova bezpeénostni plocha RWY by méla takové
prekazky zohledrovat.

Bez ohledu na zajisténou délku RESA je dulezité zajistit, aby pravdépodobnost a
pfipadné nasledky prejeti konce RWY byly v maximalni rozumné mife
minimalizovany.

Je znamo, Ze zajisténi doporucené délky muze predstavovat vyzvu. Proto je cilem
tohoto poradenského materialu identifikovat typy ¢innosti na letisti, které je mozné
provést na Ucelem snizeni pravdépodobnosti a zmirnéni nasledkl vyjeti za konec
RWY, a rozhodnuti o vhodnych opatfenich a doporuc€uje se, aby provozovatelé letist
zhodnotili zfizeni svych RESA.

Vyjeti za konec RWY je pro hodnoceni slozité riziko, protoZze existuje fada
proménnych, jako jsou prevladajici pocasi, typ letounu, dostupné pfistavaci
prostfedky, charakteristiky RWY, pouzitelné délky, okolni prostfedi a lidské Cinitele.
Kazdy z nich mUze mit vyznamny podil na celkovém nebezpeci; navic charakter
nebezpedi a uroven rizika se liSi pro kazdé letisté a dokonce i pro kazdy smér RWY
na jediném letisti. LetiSté mze nékteré z téchto Cinitell Fesit; ty, u nichz je to mozné,
jsou uvedeny nize. Navic mohou mit vliv provozni postupy letadel, ty vS8ak muze
letisté jen malo ovlivnit. To by letistim nemélo branit ve spolupraci s provozovateli
letadel, aby byl provoz veden tak, aby byla minimalizovana pravdépodobnost vyskytu
vyjeti za konec RWY.

S pfihlédnutim k poZzadavku na koncovou bezpec&nostni plochu RWY (RESA) je tieba
zohlednit zfizeni dostatecné dlouhé plochy k pokryti vyjeti za konec RWY a
pred€asnych dosednuti v dusledku divodné pravdépodobné kombinace nepfiznivych
provoznich Ciniteld. Letisté by tak méla usilovat o maximalizaci dostupné délky RESA
u vSech pouzitelnych RWY. Pfi zvazovani potfebné délky RESA pro individualni
okolnosti by provozovatelé méli zohlednit ¢initele jako:

0] délka a sklon RWY, zejména obecné provozni délky pozadované pro vzlety a
pfistani vs. pouZitelné délky RWY véetné pfesahu pouzitelné délky nad
pozadovanou;

(i) aktualné zajisténa RESA (délka a Sitka — jak moc RESA vyhovuje
doporuenym délkam) a moznosti navySeni nebo zlepSeni;

(i) charakter a umisténi vedkerych nebezpeli za koncem RWY, vcéetné
topografie a prostfedi piekazek v ramci a za RESA a mimo pas RWY;

(iv) typ letounu a droven provozu na letisti a jejich momentalni nebo navrhované
zmeény;

(V) omezeni vykonnosti letadla v dusledku délky RWY a RESA — vysoce vykonna

letadla, ktera pracuji pfi vysokych zatizenich a rychlostech, maiji vétSi naroky
na délku nez letadla menSi, nizSi vykonnosti — vztah mezi pozadovanou
vyvazenou délkou vzletu a pouZzitelnymi délkami;

(vi) dostupné navigacni prostfedky (PBN, pfistrojové nebo vizualni — pokud je ILS
k dispozici pouze v jednom sméru RWY, muze byt za Spatného pocasi
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potfeba provést pfiblizeni a pfistani po vétru) a dostupnost vertikalniho
vedeni;

tfeci a odvodnovaci charakteristiky RWY, které maji dopad na nachylnost
RWY ke znecisténi povrchu a ovliviuji brzdny Gcinek letound;

hustota provozu, které mulze vést ke zvySenému tlaku na uvolnéni RWY,
tudiz ke zvySovani rychlosti;

chody pocasi na letisti v€etné stfihu vétru;
historie vyjeti za konec RWY na letisti; a

Cinitele pficiny vyjeti/pfed€asnych dosednuti.

Posouzeni koncovych bezpenostnich ploch RWY

1)

)

Posouzeni RESA by meélo provozovateli leti§t€ pomoci identifikovat nebezpedi a
pfijmout vhodna opatfeni pro snizeni rizik. K dispozici mGze byt Skala opatfeni,
jednotlivych &i v kombinaci, ktera pomohou snizit rizika vyskytu vyjeti za konec RWY
a jejich vyvoje v leteckou nehodu. Opatfeni zameéfena na snizeni pravdépodobnosti
vyjeti/pfedéasného dosednuti zahrnuji:

@

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

vylepSeni povrch RWY a méfeni tfeni, zejména je-li RWY znecisténa —
dobra znalost vaSich RWY a jejich stavu a charakteristik pfi srazkach;

zajisténi pfesnych a aktualnich informaci o pocasi, stavu a charakteristikach
RWY a jejich v€asného predavani letovym posadkam, zejména potiebuji-li
letové posadky ucinit provozni korekce;

ZlepSeni znalosti vedeni letisté, zaznamu, predikce a S$ifeni Udajd o vétru
véetné stfihu vétru a veskerych dalSich meteorologickych informaci, zejména
jedna-li se o vyznamny rys chodu pocasi na letisti;

modernizace prostfedkl pro vizualni a pfistrojové pfistani za ucelem zlepSeni
presnosti navedeni letounu do spravné polohy na pfistani na RWY (véetné
zajisténi systém( pro pfiblizeni na pfistani podle pfistrojG PBN, umisténi
zameéfovaciho bodu a harmonizace s PAPI);

formulace — ve spolupraci s provozovateli letouni — nepfiznivého pocasi a
veskerych relevantnich provoznich postupl nebo omezeni pro letisté a
nalezité rozsifeni takovych informaci; a

spoluprace s provozovateli letadel na optimalizaci provozu.

Spoleéné s tim je mozné uvazit opatfeni, ktera by snizila zavaznost nasledku
pfipadné udalosti. Kdykoliv je to mozné, provozovatelé letist by méli usilovat
o optimalizaci RESA. Toho je moZné dosahnout kombinaci nasledujiciho:

(i)

(ii)

(iii)

premisténi, posunuti nebo preuspofadani RWY — muze byt mozné
vybudovat dodateénou vozovku na poc&atku vzletového konce za ucelem
ziskani vice vozovky pro zachovani vyhladenych délek. Pocatek a konec
vyhlaSenych délek je mozné posunout smérem ke konci po vétru (zaCatku
vzletu), ¢imz budou zachovany vyhlasené délky a vytvofen prostor pro delSi
RESA, jak je uvedeno v GM1 ADR-DSN.B.035;

v pfipadé, kdy je omezena RESA pro pfedCasné dosednuti a RWY ma
posunuty prah pfistani, provéfte, zda je mozné prah posunout (po vétru) za
ucelem prodlouzeni RESA a/nebo délky RWY;

zkraceni vyhlasenych délek RWY za uCelem zajisténi nezbytné RESA muze
byt redlnou volbou tam, kde stavajici délka RWY pFekraduje poZadovanou
délku pro stavajici nebo planované navrhové letadlo. Pokud je poZadovana
délka vzletu pro kritické letadlo vyuZivajici letiSté menSi nez pouZitelna délka
vzletu, maze to byt pfilezitost pro sniZeni relevantnich vyhlasenych délek
RWY. Pokud by zfizeni koncové bezpelnostni plochy bylo obzvlasté
nerealné, mélo by se pro zajisténi koncové bezpecnostni plochy zvazit
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zkraceni nékteré z vyhlaSenych délek RWY a/nebo instalace zadrzného
systému;

(iv) prodlouzeni délky RESA a/nebo minimalizace okolnich pfekazek na plose za
RESA. Prostfedky, jak navysit poskytnutou RESA, zahrnuji nakup pozemki,
zlep$eni terénnich Uprav a prekladku plotl nebo silnic za Uc¢elem ziskani
dodateéné plochy;

(v) instalace vhodné umisténych a navrZzenych zadrznych systém( - pro
doplnéni nebo jako alternativy k RESA tam, kde je mozné prokazat
odpovidajici uroven bezpecnosti;

(vi) vylepSeni skloni RESA za ucelem minimalizace nebo odstranéni sestupnych
sklonu; a

(vii) zajisténi zpevnéné RESA o znamych tfecich charakteristikach.

RWY uréena pro vzlet a pfistani v obou smérech by méla mit 2 RESA sahajici do
pozadované vzdalenosti za konec pasu sahajiciho od konce RWY. V zavislosti na
umisténi prahu na RWY by RESA pro obraceny smér RWY méla chranit letadla pfi
pfedCasném dosednuti pfed prahem. Posouzeni vyjeti a pfedCasnych dosednuti
ukazalo, ze pravdépodobnost pfedéasného dosednuti je pfiblizné &tyfikrat nizsi nez
vyjeti za konec RWY. Cetnost pred&asnych pristani navic ukazuje, Zze
pravdépodobnost takové udalosti se dale snizuje v pfipadé dostupnosti prostredki
pro pfesné pfiblizeni, zejména pak pro vySkové vedeni. Proto by se pfi navrhu RWY
pro presné pfiblizeni mélo zohlednit i rozhodnuti, zda snizit minimalni délku RESA
smérem k délce pasu pfed RWY.

Je znamo, Ze zlepSeni RESA je obvykle slozité. Je vSak dllezité si uvédomit, Ze je
tfeba vyuzit jakoukoli moznost ¢aste€ného prodlouzZeni, protoze i maly zisk je cenny.
Pokud tedy projekt RWY zahrnuje vystavbu, je tfeba uvazit také moznost zlepSeni
RESA.

VySe uvedeny seznam neni nikterak sefazen a neni vy&erpavajici. Je tedy uren jako
doplnék ke kroklm provozovatelll letadel, konstruktér(i a leteckych regulatora.

Zfizeni RESA by mélo byt posouzeno mistnim pracovnim tymem zabyvajicim se
problematikou bezpeénosti na RWY (LRST).

Zadrzné systémy na koncové bezpecnostni ploSe RWY

)

)

®3)

V poslednich letech bylo na zakladé povédomi o problémech spojenych se zajisténim
standardni koncové bezpeé&nostni plochy RWY (RESA) na v3ech letistich realizovano
nékolik vyzkumnych programd o pouziti riznych materialt pro zadrzné systémy. Déle
byly realizovany vyzkumné programy pro zhodnoceni vyvoje zadrznych systéma
vyuzivajicich umélych technickych material(. Tento vyzkum byl motivovan zjisténim,
Ze mnoho RWY, kde pfirodni pfekazky, mistni vystavba a/nebo omezeni prostfedi
brani zajisténi RESA a vede k omezenym rozmérim RESA. Navic na nékterych
letiStich doslo k leteckym nehodam, kde by schopnost zastavit letoun, ktery prejel
RWY, v ramci RESA zabranila zavaznému poSkozeni letounu a/nebo zranéni
cestujicich.

Vyzkumné programy i zhodnoceni redlnych vyjeti za konec RWY letouny do
zadrzného systému prokazaly, Zze zadrznou schopnost nékterych zadrznych systémua
Ize pfedvidat a ze systémy mohou byt pfi zastaveni letounu pfi vyjeti za konec RWY
ucinné.

Konstrukce zadrznych systéma by mély byt doloZzeny ovéfenou metodou navrhu,
ktera je schopna pfedpovédét vykonnost systému. Metoda navrhu by méla vychazet
z provoznich nebo laboratornich zkou$ek. Zkouseni mize byt zalozeno na prijezdu
skute&ného letadla nebo ekvivalentniho zatiZzeni jedinym kolem (ESWL) zkuSebnim
zafizenim. Navrh by mél zohledfiovat parametry vice letadel v€etné, avSak ne pouze,
pfipustného =zatizeni podvozku letadla, konfigurace pfistavaciho zafizeni, tlaku
v pneumatikach v misté dotyku, tézisté letadla a rychlosti letadla. Model by mél
vypocist zatizeni plUsobici na pfistavaci zafizeni letadla, pfetizeni plsobi na osoby na
palubg, rychlosti zpomaleni a délky zastaveni v ramci zadrzného systému. Uvazit je
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tfeba jakékoliv zpétné roztazeni zborceného materialu, které by mohlo sniZit jeho
ucinnost.

Zadrznou schopnost zadrzného systému Ize prokazat ovéfenymi navrhovymi
metodami, které mohou predikovat vykonnost systému. Navrh a vykonnost by mély
byt zaloZzeny na prfedpokladaném typu letounu, ktery bude souvisejici RWY pouzivat
a ktery klade nejvétSi naroky na zadrzny systém. Navrh zadrzného systému by mél
byt zaloZen na kritickém (nebo navrhovém) letadle, které je definovano jako letadlo
pouzivajici pfislusnou RWY a které klade nejvétSi naroky na zadrzny systém.
Obvykle, avSak ne vzdy, se jedna o nejtéz3i/nejvétsi letadlo, které RWY pravidelné
pouziva. Vykonnost zadrzného systému zavisi nejen na hmotnosti letadla, ale také na
pfipustném zatizeni podvozku letounu, konfiguraci pfistavaciho zafizeni a tlaku
v pneumatikach v misté dotyku, té€zisté a rychlosti letounu. Také by mélo byt vyfeSeno
mozné pifed€asné dosednuti letadla do zadrzného systému. PFi optimalizaci navrhu
zadrzného systému by mély byt uvazeny veSkeré mozné konfigurace. Provozovatel
letisté a vyrobce zadrzného systému by méli konzultovat vybér navrhového letounu
pro uCely optimalizace zadrzného systému pro konkrétni letist€. Navrh by mél navic
umoznovat bezpecny provoz piné naloZenych vozidel zachranné a hasi¢ské sluzby,
vCetné jejich vjezdu a vyjezdu.

Dalsi informace jsou uvedeny také v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 1, Runways.

[—— 240 m—p 4+— 240 m —P

N

Dvojnasobek ‘
Sifky RWY

(doporucena) (doporucena)

Pas RWY 8m [¢—
+ _____________ RWY ————mmmm { S oo I Dvojnasobek

r- | Sirky RWY

4| 60 H+d— Pas RWY —460 m}d—

Obr. GM-C-1. Koncova bezpecnostni plocha RWY s kédovym Cislem 3 a 4

GM1 ADR-DSN.C.215 Rozméry koncovych bezpeénostnich ploch

Je znamo, Zze mnoho letist bylo vybudovano jesté pfed zavedenim pozadavkl na RESA. U takovych
RWY, kde RESA nesaha do doporu€ené vzdalenosti, by v ramci svého systému fizeni bezpecnosti
méla leti$té posoudit riziko a zavést odpovidajici a vhodna zmirfiujici opatfeni dle potfeby.

GM1 ADR-DSN.C.220 Objekty na koncovych bezpeénostnich plochach

Informace o umisténé vybaveni a zastaveb na provoznich plochach véetné RESA jsou podrobné
uvedeny v CS ADR-DSN.T.915.
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GM1 ADR-DSN.C.225 Odstranéni prekazek a uprava koncovych bezpeénostnich ploch

(@) Povrch koncové bezpecnostni plochy RWY by mél byt upraven, avSak nemusi byt upraven ve
stejné kvalité jako pas RWY.

(b) Poradenské informace o odstrafiovani pfekazek a upravach koncovych bezpecénostnich ploch
jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways.
GM1 ADR-DSN.C.230 Sklony koncovych bezpecénostnich ploch

Je-li zfizeno predpoli, mél by byt nalezit& upraven sklon RESA.

GM1 ADR-DSN.C.235 Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

€) Koncova bezpecénostni plocha by méla byt upravena nebo vytvofena tak, aby snizovala riziko
poskozeni letounu v dusledku pfedCasného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY,
podporovala zpomaleni letounu a usnadfiovala pohyb zachrannych a hasi¢skych vozidel.

(b) Poradenské informace o unosnosti koncové bezpecnostni plochy RWY jsou uvedeny v GM1
ADR-DSN.B.190 Unosnost past RWY a dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 1, Runways.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.D.240 Pojezdové drahy vSeobecné

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

@

(h)

Pro bezpeény a spésny pohyb letadel by mély byt k dispozici pojezdové drahy. Pro urychleni
pohyb( letounli na a z RWY by mél byt k dispozici dostatek pojezdovych drah pro vstup a
vyjeti z RWY. V pfipadé velkych objem( provozu by mélo byt zvazeno vybudovani
pojezdovych drah pro rychlé odboceni.

PFi navrhu nové infrastruktury i pfi zpétném vylepSovani stavajici infrastruktury, zejména v tzv.
LKritickych bodech* (plochach, kde udaje z hodnoceni rizik nebo udaje o incidentech vykazuji
vy388i riziko), by mél byt uvazen takovy ndvrh infrastruktury RWY a pojezdovych drah, ktery
zabrani letadliim ve vjezdu nebo kfizeni RWY nebo zmirni riziko kolize v dlisledku naruseni
RWY. Tyto poradenské informace je mozné povazovat za soucéast programu prevence
naruSeni RWY a za pomoc pfi feSeni aspektd naruseni RWY v ramci jakychkoli novych
konstrukénich navrha.

Prvotnim pfistupem by mélo byt sniZeni poctu dostupnych vjezdd na RWY, aby byla omezena
moznost vstupu na RWY v jiném nez k tomu ureném misté. Vjezdy na pojezdové drahy,
kfizeni a pojezdové drahy pro opusténi RWY by meély byt jasné oznaCeny a uvefejnény
s pouzitim znak(, navéstidel a zna¢eni na vozovce pro fizeni pohybu na pojezdové draze.

Mnoho leti§t ma vice nez jednu RWY, zejména dvojici paralelnich RWY (dvé RWY na jedné
strané odbavovaci plochy termindlu), €¢imz vznikd slozity problém, Ze pfilétajici nebo odlétajici
letadla musi kfizovat RWY. Potencial kfizovani RWY je tfeba eliminovat, nebo alespon
v maximalni proveditelné mife omezit. Toho je mozné dosahnout vybudovanim ,obvodové
pojezdové drahy“, ktera umozni letadlim dosahnout odletové RWY nebo odbavovaci plochy
bez kfizovani RWY nebo kolidovani s letadly provadéjicimi pfiblizeni nebo odlet.

Idealni navrh obvodové pojezdové drahy splfiuje nasledujici kritéria:

D Mezi prahem pfistani a osou pojezdové drahy v misté, kde kfizuje pod drahou
pfiblizeni, musi byt dostatek prostoru, aby kriticky letoun mohl pod pfiblizenim projet,
aniz by narusil pfiblizovaci plochu.

(2) Pfi stanovovani umisténi obvodové pojezdové drahy je tfeba uvazit miru pusobeni
proudu spalin vzlétajicich letadel.

3) Uvazovany jsou pozadavek na RESA i mozné naruSeni ILS nebo jinych navigaénich
prostfedkl: obvodova pojezdova draha je umisténa za anténou kurzového majaku,
nikoliv mezi anténou kurzového majaku a RWY, aby potencialné nedoslo
k zdvaznému naruseni ILS, i kdyZ je zndmo, Ze je t&ZSi tento poZadavek splinit, kdyz
se vzdalenost mezi kurzovym majakem a RWY zvétSuje. Obdobné, kde je to mozné,

jsou budovany obvodové komunikace.

4) Méla by byt pfijata vhodna opatfeni pomahajici pilotim rozliSit mezi letadly, ktera
kfizuji RWY, a témi, ktera jsou bezpe&né& na obvodové pojezdové draze.

Pojezdové drahy kfizujici RWY by mély byt zfizovany v mistech, kde maji letadla nizkou
energii, pfednostné na koncich RWY. Pokud neni mozné kfizeni s RWY zcela eliminovat,
mély by pojezdové drahy kfizit RWY pod pravym udhlem. To letovym posadkam umozni
neruseny vyhled na RWY v obou smérech, takze se pfed prejetim RWY budou moci ujistit, ze
na RWY i pfiblizeni neni kolizni provoz.

Napojeni RWY/pojezdové drahy by mélo byt jednoduché, napfiklad s jedinym vjezdem na
pojezdovou drahu; to plati zejména u pojezdovych drah kfizujicich RWY.

Hlavni principy navrhu pojezdovych drah pro vjezd a opusténi RWY jsou:
Q) Pojezdoveé drahy by mély byt kolmé na osu RWY, je-li to mozné.

(2) Uhel pojezdové drahy by mél byt takovy, aby posadka letadla na vyckavacim misté
na pojezdové draze (je-li zfizeno) byla schopna vidét letadla pravé vyuzivajici RWY
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nebo na ni provadéjici pfiblizeni. Pokud je uhel pojezdové drahy takovy, ze tento
volny vyhled obéma sméry neni mozny, je tfeba uvazit vybudovani kolmé c&asti
pojezdové drahy bezprostiedné u RWY, ktera umozni vizualni kontrolu tésné pred
vjetim na RWY (nebo jejim kfizovanim).

Pojezdové drahy pro rychlé odboCeni jsou navrhovany jako vyjezdy z RWY. | kdyz na
nékterych letistich mize byt provozni praxi umoznovat mensim letadllim odlet z RWY
v jejim stfedu pomoci jedné z téchto pojezdovych drah pro rychlé odboceni,
geometrie kfizeni pojezdové drahy s RWY neumozfiuje posadce fadné zkontrolovat
oba sméry RWY a ovéfit, Ze neni pfitomen kolizni provoz. Tato praxe by tedy méla
byt eliminovana a z navrhového pohledu by veSkeré znaky a znaCeni mély letadla
odrazovat od pouziti téchto pojezdovych drah pro rychlé odboceni pro jiné ucely, nez
pro které jsou navrzeny (opusténi RWY po pfistani). Riziko je v§ak mozné zmirnit
pfidanim napojovacich oblouku, které umozni letadlu manévrovat a zaijistit vyhled na
drahu pfiblizeni. Uvédomte si, Zze u letadla na pojezdové draze pod uhlem je vysSi
pravdépodobnost zpUsobeni ruseni ILS.

Méla by byt zajiSténa dostatecna vzdalenost vozovky mezi pojezdovou drahou pro
rychlé odboceni a ostatnimi pojezdovymi drahami jinymi nez pro rychlé odboceni,
které vstupuji na RWY nebo ji kfizuji. Tento princip konstrukce zabraruje tomu, aby
dvé pojezdové drahy presahovaly jedna do druhé a tvofily rozsahlou zpevnénou
plochu, ktera by mohla zmast piloty vstupujici na RWY.

Omezeni poctu voleb vjezdl a vyjezdd, které budou piloti mit, pomaha zabranit
nechténym zameénam. Proto je tfeba se vyvarovat dvojitym nebo viceGetnym vjezdim
na pojezdové drahy v jednom misté, protoze pfipojky tvaru Y predstavuji prilezitost
pro naruseni RWY a pro vjeti na Spatnou pojezdovou drahu u letadel opoustéjicich
RWY. Zabranit nechténym zaménam pomaha omezeni po¢tu moznosti u kazdého
vjezdu nebo vyjezdu, které jsou pilotdim dostupné.

Rozstupy RWY od pojezdovych drah by mély byt dostateCné pro zajisténi prostoru
pro efektivni RET.

Vyvarujte se konstrukci, které zahrnuji kfizeni RWY pro pfistup na pojezdovou drahu.

Zajistéte jasny rozstup mezi vysokorychlostnimi (RET) vyjezdy z RWY a vyjezdy pro
vyjeti béznou pojizdéci rychlosti; jsou-li k dispozici RET, mély by byt v fadé za sebou,
ktera nebude obsahovat dalSi vjezdy.

Pokud ma letisté vice nez jednu RWY, zajistéte, aby konce jednotlivych RWY nebyly
pfili§ blizko u sebe; pokud to neni mozné, zajistéte, aby byly jasné oznaéeny jako
oddélené. Toho je mozné dosahnout pomoci vizualnich prostfedkd, navrhu
pojezdovych drah a zplisobem pojmenovani pojezdovych drah.

Barva povrchu by neméla byt zavadéjici:

0] PouZijte jiné barvy pro RWY a pojezdové drahy.

(i) Vyhnéte se smési betonu a asfaltu.

Siroké vjezdy z pojezdovych drah na RWY by mély byt rozdéleny ostrivky nebo
zdbranami nebo natfenim okraju pojezdové drahy souvislym postrannim znacenim,
které vyznacli nevyuZzitelnou ¢ast vozovky. Vyhnéte se znaceni vyCkavacich mist pfilis
dlouhou ¢arou a nadmérné velkym zpevnénym plocham, které by snizovaly efektivitu

znakl a znaceni. Pouzivejte standardni Sifky pojezdovych drah vhodné pro Sirokou
Skalu letound, vEetné nejvétsiho typu, ktery by mél letisté pouzivat.

Vyhnéte se kfiZzovatkam vice pojezdovych drah a sniZte poc€et pojezdovych drah na
kazdém kFizeni na nejniz8i mozny podet.

V maximalni praktické mife se upfednostiiuje zménit jizZ navrh, nikoliv ménit

konfiguraci nebo pFekreslovat znaeni — odstrafite chyby v navrhu a redukujte
potencial pro vznik lidskych chyb.

Konzistentni navrh vjezdd na RWY — stejné vizualni prostfedky u kazdého z nich —
u pojezdovych drah i pfistupl z obsluznych komunikaci.
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(15) Z bezpecnostnich davodl je vzdy upfednosthovano, aby pojezdova draha byla
paralelni s RWY po celé délce RWY, a to i kdyz si to nezadaji kapacitni omezeni.

Letistni infrastruktura muze navrh také podpofit — bud zastavénymi systémy, nebo jejich
provoznimi charakteristikami. Pfiklady zahrnuji:

1) Na vSech vjezdech by mély byt zfizeny stop pfiCky a ochranng drahova navéstidla,
pfednostné osvétlena H24 a v provozu za v8ech meteorologickych podminek.
K naruSeni RWY nedochazi jen za sniZzené dohlednosti. Ve skuteCnosti k vice
narusenim dochazi za dobrého pocasi.

(2) Zabrante zaménam vyckavacich mist CAT | a CAT IIl. Toho je za ur€itych okolnosti
mozné dosahnout kombinaci obou vy&kavacich mist.

Vjezdy na RWY z vice pojezdovych drah by mély byt vzajemné rovnobézné a byt jasné
oddéleny nezpevnénym povrchem. Tento princip konstrukce poskytuje kazdému umisténi
vyckavaciho mista drahy kus zemé pro fadné umisténi doprovodnych znaku, znaceni a
svételnych vizualnich viemO u vyckavaciho mista drahy. Navic tento princip konstrukce
eliminuje vystavbu nepouZitelnych vozovek a rovnéZz provadéni postranniho znaceni
pojezdové drahy k oznaceni této nepouzitelné vozovky. Obecné pfemira zpevnénych ploch
u vyckavacich mist drahy snizuje G¢innost znakd, znaceni a svételnych vizualnich viemu.

Poradenské informace o pojezdovych drahach jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.245 Sitka pojezdovych drah

@)

(b)

Sitka pojezdové drahy by méla byt méFfena na okraji zpevnéného povrchu nebo tam, kde je
okraj pojezdové drahy vyznacen — na vnéjsi hrané postranniho znaceni pojezdové drahy.

Dodate¢ny poradensky material tykajici se Sifky pojezdovych drah je uveden v dokumentu
ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.250 Oblouky pojezdovych drah

(@)

(b)
(©

Umisténi osového znaleni a navéstidel je specifikovano v CS ADR-DSN.L.555 a CS ADR-
DSN.M.710.

Slozené oblouky mohou omezit nebo vyloucit potfebu rozSifeni pojezdové drahy.

Pfiklad rozSifeni pojezdovych drah za ucCelem dosazeni stanovené vzdalenosti kola je
ilustrovana na obrazku GM-D-1. Poradenské informace o hodnotach vhodnych rozméru jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons
and Holding Bays.
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Umisténi osovych navéstidel a znaCeni
pojezdové drahy (viz CS M.710(d)(1) a
L.555(b)(1), (b)(2))

A\

Minimalni vzdalenost kola (viz CS D.240(a))

Rozsifeni
pojezdové
drahy

Obréazek zobrazuje pfiklad rozsifeni pojezdové
drahy za U¢elem dosaZeni stanovené vzdalenosti
kola v obloucich pojezdové drahy (viz CS
D.240(a)).

VYHYYd YAOQZ3rod

Obrazek GM-D-1. Oblouk pojezdové drahy

GM1 ADR-DSN.D.255 Napojeni a kfizovatky pojezdovych drah

PFi navrhu FeSeni napojovacich obloukd by mély byt zohlednéna vztazna délka letounu. Poradenské
informace tykajici se navrhu napojovacich oblouku a definice terminu vztazna délka letounu naleznete
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding

Bays.

GM1 ADR-DSN.D.260 Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

@)

(b)

(©)

Poradenské informace o Cinitelich, které je mozné zohlednit pfi posuzovani bezpecnosti, jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons
and Holding Bays.

Vliv na umisténi pojezdovych drah mohou mit také zafizeni ILS a MLS, protoze pojizdégjici
nebo stojici letadla mohou zplsobovat ruseni signald ILS a MLS. Informace o kritickych a
citlivych plochach kolem zafizeni ILS a MLS jsou uvedeny v ICAO Annexu 10, Volume I,
Attachment C, respektive G.

Vzdalenosti pfedepsané v Tabulce D-1, sloupci (10) nezajidtuji nezbytné provedeni normalni
zatacky z jedné pojezdové drahy na jinou paralelni pojezdovou drahu. Poradenské informace
tykajici se téchto podminek jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.
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(d) Vzdalenost mezi osou pojezdového pruhu a jakymkoli objektem, jak je popsana v tabulce D-1,
sloupci (13), mlGze byt potfeba zvétsit, pokud rychlost vystupnich plyn proudovych motort
muze zplsobit nebezpecné podminky pro pozemni obsluhu.

(e) Provoz na stavajicim letisti mdze byt povolen s mensimi vzdalenostmi, pokud posouzeni
bezpe€nosti ukaze, ze takové menSi vzdalenosti neovlivni nepfiznivé bezpecnost nebo
pravidelnost provozu letound.

() Vzdalenosti, jak jsou pfedepsany v tabulce D-1, mlze byt nutné navysit v obloucich
pojezdové drahy tak, aby zohlednovaly Sipovitost kfidel kritického letounu, nebo situaci, kdy
dvoijité paralelni pojezdové drahy budou pouzity nap¥. jako objezdové pojezdové drahy.

(9) Pozadavky na pojezdové drahy na odbavovaci plose, co se tyCe Sifky pasu, minimalnich
vzdalenosti, apod., jsou stejné jako pro kterykoli jiny druh pojezdové drahy.
GM1 ADR-DSN.D.265 Podélné sklony pojezdovych drah

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.D.270 Zmény podélnych sklond pojezdovych drah

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.D.275 Viditelnost na pojezdovych drahach

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.D.280 P¥i¢né sklony pojezdovych drah

Sklony pojezdové drahy maiji branit hromadéni vody (nebo moznych kapalnych znecistujicich latek)
na povrchu a usnadnit rychly odvod povrchové vody (nebo moznych kapalnych znecistujicich latek).
Sklony by mély byt navrzeny tak, aby minimalizovaly dopad na letadla a neomezovaly provoz letadel.

GM1 ADR-DSN.D.285 Unosnost pojezdovych drah

Informace o unosnosti vozovky vCetné klasifikacniho systému ACN/PCN naleznete v GM1 ADR-
DSN.B.085.

Radné uvazena je skuteénost, Ze pojezdova draha by méla byt vystavena vy$si hustoté provozu a
v dUsledku pomalu se pohybujicich a stojicich letounl tak vy$§imu namahani, nez pro které RWY
slouzi.

GM1 ADR-DSN.D.290 Povrch pojezdovych drah

Vhodné charakteristiky tfeni jsou ty zadouci vlastnosti povrchu pojezdovych drah, které zajistuji

bezpelny provoz letound.

GM1 ADR-DSN.D.295 Pojezdové drahy pro rychlé odboéeni

@ Nasledujici poradenské informace plati zejména pro pojezdové drahy pro rychlé odboceni (viz
obrazek D-1). Obecné poZadavky na pojezdové drahy, jak jsou pfedepsany v Knize 1, plati
také pro pojezdové drahy pro rychlé odbo&eni. Poradenské informace o zfizeni, umisténi a

navrhu pojezdovych drah pro rychlé odboceni jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.
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(b) Umisténi pojezdovych drah pro rychlé odboceni podél RWY je vedle odliSnych rychlostnich
kritérii zalozeno na nékolika kritériich popsanych v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.300 Pojezdové drahy na mostech

Pokud motory letounu precénivaji konstrukci mostu, maze byt nutna ochrana ploch pod mostem pred
proudem vystupnich plynd motord.

GM1 ADR-DSN.D.305 Postranni pasy pojezdové drahy

Poradenské informace o charakteristikach postrannich pasu pojezdovych drah a jejich upravé jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and
Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.310 Pasy pojezdové drahy

Pas pojezdové drahy by mél byt upraven nebo vybudovan tak, aby minimalizoval nebezpeéi vznikla
rozdilem v unosnosti, ktera by mohla hrozit letoundm, pro které ma pojezdova draha slouzit,
v pfipadé, ze letoun nahodou sjede mimo pojezdovou drahu.

Poradenské informace o charakteristikach past pojezdovych drah jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.315 Sitka past pojezdové drahy

Zameérné nepouzito.

GM1 ADR-DSN.D.320 Objekty na pasech pojezdové drahy

@ Uvazeno by mélo byt umisténi a navrh kanaliza¢nich vpusti na pasech pojezdovych drah, aby
se zabranilo poSkozeni letounl v dusledku nahodného vyjeti z pojezdové drahy. Mohou byt
potfeba vhodné navrzené kryty kanalizacnich vpusti.

(b) Podrobné informace o umisténi objektd na pasech pojezdovych drah jsou uvedeny v CS
ADR-DSN.T.915.

(©) Tam, kde jsou zfizeny oteviené nebo zakryté Zlaby pro odtok destové vody, méla by byt
vénovana pozornost zajisténi toho, aby jejich konstrukce nepfesahovala nad okolni terén tak,
aby nebyla povaZovana za pirekazku.

(d) Zvlastni pozornost je tfeba vénovat navrhu a udrzbé otevienych Zlabl pro odtok destové
vody, s cilem pfedchazet jejich pfitazlivosti pro volné Zijici zvifata, zejména ptaky. V pfipadé
potfeby mohou byt zakryty siti. DalSi poradensky material je uveden v dokumentu ICAO Doc
9137, Airport Services Manual, Part 3, Wildlife Control and Reduction.

(e) Poradensky material tykajici se navrhu pfekrytd odvodnéni je uveden v dokumentu ICAO Doc
9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

GM1 ADR-DSN.D.325 Uprava spadu past pojezdové drahy

DalSi poradensky material tykajici se Sifky spadované &asti pojezdové drahy je uveden v dokumentu
ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.
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GM1 ADR-DSN.D.330 Sklony past pojezdovych drah

@)

(b)

Tam kde je to nezbytné pro spravné odvodnéni, muze byt v neupravené &asti pasu TWY
povoleno zfizeni otevieného Zlabu pro odtok destové vody, ktery by mél byt umistén co
mozna nejdale od TWY.

Umisténi otevienych Zlabll pro odtok destové vody v neupravené ¢asti pasu TWY by méla byt
navrzena tak, aby neprekazely pfistupu zachrannych a hasi¢skych sluzeb (HZS).

GM1 ADR-DSN.D.335 Vyckavaci plochy, vyckavaci mista RWY, mezilehla vyckavaci mista a
vyckavaci mista na komunikacich

@)

(b)

(©

(d)

(e)

PFi nizkych drovnich aktivity na letisti (méné nez pfiblizné 50 000 pohybl roéné) obvykle neni
potfeba se odchylovat od odletového Ffazeni. Pfi vy3Sich urovnich aktivity vSak u letist
s jedinou pojezdovou drahou bez vyckavacich ploch nebo jinych objezd(i nemaji stanovisté
fizeni letového provozu moznost ménit sled odletu, jakmile letadlo opusti odbavovaci plochu.
Zejména u letist s velkymi odbavovacimi plochami je obvykle sloZité uspofadat letadla tak,
aby dorazila na konec RWY v takovém sledu, ktery vyzaduji stanovisté fizeni letového
provozu.

Zfizeni odpovidajiciho poétu vyckavacich ploch nebo jinych objezdl na zakladé analyzy
aktualni a nadchazejici hodinové potfeby odletl letadel by mélo umozrovat vysoky stuper
flexibility pfi generovani sledu odlet(.

Prostor potfebny pro vy€kavaci plochy zavisi na poltu mist pro letadla, ktery je tfeba zajistit,
velikosti letadel, ktera ma& pojmout, a frekvenci vyuziti. Rozméry by mély umoznovat
zachovani dostatecného prostoru mezi letadly, aby mohla nezavisle manévrovat.

Nouzové pristupové komunikace nejsou uréeny k pInéni funkce letiStnich obsluznych
komunikaci. Mély by vSak byt opatfeny odliSnymi prostfedky pro Fizeni pfistupy, které budou
jasné viditelné pro veskery provoz pozemni obsluhy.

DalSi poradenské informace naleznete v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design

Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays a dokumentu ICAO Doc 4444,
Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management.

GM1 ADR-DSN.D.340 Umisténi vyc€kavacich ploch, vyékavacich mist RWY, mezilehlych
vy€kavacich mist a vyékavacich mist na komunikacich

@)

(b)

(©)

Péci je tfeba vénovat tomu, aby vrtulovy Uplav a vystupni proud plyna z motort vyckavajicich
letadel nenaruSoval provoz letadel a nezplisoboval poSkozeni vozidel nebo zranéni osob.

Ma-li byt vyCkavaci plocha pouzita pro umoznéni flexibilniho fazeni odletd, je obecné
nejvhodnéjSim mistem pro jeji umisténi misto vedle pojezdové drahy obsluhujici konec RWY.
Ostatni umisténi podél pojezdové drahy jsou vyhovujici pro letadla provadéjici pfedletové
kontroly a ohfev motord nebo jako vyckavaci mista pro letadla o¢ekavajici odletové povoleni.

Pojizdéjici letadlo by mohlo ohrozit provoz, pokud bude pfili§ blizko RWY béhem vzletd a
pfistani. Proto se doporuluje zkontrolovat, zda by vzlétajici &i pfistavajici letadlo mohlo
prekazet. Z toho divodu by prvnim aspektem ke zvazeni mély byt OLS a zejména pfiblizovaci
roviny, vzletové roviny a OFZ. Pojizdégjici letadlo by také mohlo ohrozit provoz letadel
v pfipadé, Ze jeho umisténi a orientace budou takové, Ze letadlo bude rusit navigacni
prostfedky. To je specifické pro pfistrojové RWY a zejména dulezité pro RWY pro presné
pfiblizeni. Prvni, co je tfeba provérit, je, zda nedojde k naru$eni kritickych/citlivych ploch. Je
potfeba uréit a rozeznavat prostory, v nichz mize dojit k interferenci degradujici smérové
nebo navadéci signaly. Pro ucely tvorby kritérii pro ochranna pasma ILS se jedna o kritické
prostory a citlivé prostory. Kriticky prostor ILS je prostor stanovenych rozmérd okolo antén
kurzového a sestupového majaku, v némz se nesmi béhem veskerého provozu ILS nachazet
jakékoli mobilni prostfedky, vEetné letadel. Kriticky prostor podléha ochrané, protoZze by
pritomnost mobilnich prostfedk( a/nebo letadel uvnitf hranic kritického prostoru zpuUsobila
nepfijatelné zkresleni signalu ILS. Citlivy prostor ILS je prostor okolo kritického prostoru, kde
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je Fizeno parkovani a/nebo pohyb mobilnich prostfedkl, véetné letadel, aby se zabranilo
moznosti nepfipustného ruseni signalu ILS béhem jeho provozu.

U vSech RWY by mélo byt ovéfeno, Ze vzdalenost mezi vyCkavaci plochou, vyCkavacim
mistem RWY zfizenym pfed kfizenim pojezdové drahy a RWY nebo vy€kavacim mistem na
komunikaci a osou RWY je takova, aby vyckavajici letadlo nebo vozidlo nenarusilo
priblizovaci a/nebo vzletovou plochu.

Pokud se predmétna RWY pouziva pro postupy pfesného pfiblizeni, mélo by byt také
provéfeno, Ze vzdalenost mezi vyCkavaci plochou, vyCkavacim mistem RWY zfizenym pred
kfizenim pojezdové drahy a RWY nebo vyckavacim mistem na komunikaci a osou RWY je
takova, aby vyckavajici letadlo nebo vozidlo nenarusilo bezprekazkovy prostor a kritické/citlivé
prostory navigacnich prostfedku pro pfesné pfiblizeni (napf. ILS/MLS).

Pokud je vyckavaci plocha, vyckavaci misto RWY nebo vyckavaci misto na komunikaci pro
RWY pro presné pfiblizeni s kddovym cCislem 4 vySe nez prah drahy, méla by byt vzdalenost
90 m nebo 107,5 m specifikovana v tabulce D-2, dle vhodnosti, dale zvétSena o 5 m na kazdy
metr, o ktery je tato plocha nebo misto vySe oproti prahu drahy.

Pojizdégjici letadlo by také mohlo ohrozit provoz ostatnich letadel, pokud by bylo pfili§ blizko
jinému pojizdéjicimu letadlu. Z tohoto dlvodu je tfeba uvazi rozstupy nebo rezervy mezi
pojizdéjicimi letadly nebo pojezdovymi drahami.

V radiotelefonni frazeologii se vyraz ,vyCkavaci misto“ pouziva k oznaceni vyCkavaciho mista
RWY.

Dal8i poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — ODBAVOVACIi PLOCHY

GM1 ADR-DSN.E.345 VsSeobecné

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.E.350 Velikost odbavovacich ploch

@)

(b)

(©)

(d)

Celkova velikost odbavovaci plochy by méla byt dostate¢na, aby umoznila bezpecné a
spésné odbaveni provozu na letisti pfi jeho maximalni pfedpokladané hustoté.

Velikost potfebné plochy pro konkrétni uspofadani odbavovaci plochy zavisi na nasledujicich
Cinitelich:

() velikost a manévrovaci schopnosti letadel vyuzivajicich odbavovaci plochu;

(2) objem provozu vyuzivajiciho odbavovaci plochu;

3) pozadavky na rozstupy;

(4) typy najizdéni a vyjizdéni na stani letadel,

(5) z&kladni uspofadani terminalu nebo dalsi vyuziti letisté;

(6) pozadavky na pozemni ¢innosti letadel; a

7 pojezdové drahy a obsluzné komunikace na odbavovaci ploSe.

Obsluha letadel pro dopravu osob, ktera je provadéna, kdyz je letadlo zaparkovano na stani,
zahrnuje: kuchyrku, servis toalet a pitné vody, manipulaci se zavazadly, doplnéni paliva,
zajisténi klimatizace, kysliku, elektrického napajeni a startovaciho vzduchu a vile€eni letadel.
Pro vétSinu téchto funkci se vyuzivaji vozidla a/nebo vybaveni nebo uréity typ pevnych
zafizeni pro provadéni téchto sluzeb. DalSi poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2, Taxiways, Aprons and Holding Bays,
ust. 3.4.6.

Uvazeno by mélo byt zajiSténi dostate¢né plochy na pravoboku letadla, ktera umozni Uroven
Cinnosti, ktera se poji s pfipravou na dalSi let (priiletovym odbavenim). DalSi poradenské
informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 2,
Taxiways, Aprons and Holding Bays, ust. 3.4.6.

GM1 ADR-DSN.E.355 Unosnost odbavovacich ploch

(@)

(b)

(©)

(d)

Ochrana vozovky odbavovaci plochy pfed palivem: Na stanich letadel by mély byt povrch
vozovky z asfaltobetonu a spoje mezi betonovymi deskami chranény pfed pusobenim paliva.

Palivo na asfaltobetonu vyvolava jeho rozpad na tmavy préasSek. Na stanich letadel nezfidka
dochazi k vyskytu paliva na povrchu vozovky v dasledku jeho uniku z letadel nebo zafizeni
pro doplhovani paliva nebo v disledku nespravnych pohybu pfi jeho doplfiovani. Proto, je-li
stani letadla z asfaltobetonu, je tfeba uvazit nalezitou ochranu. Takovou ochranou je:

(1) kryci ochranna vrstva z materialu inertniho vici palivu; nebo
(2) material zapracovany do asfaltobetonu béhem jeho vyroby, ktery chrani kamenivo a
pojivo.

Prvni feSeni ma tu nevyhodu, Ze je malo odolné vici otlakim od letadel na stani, avsak je
velmi vhodny pro ochranu stavajicich vozovek.

Pravé kvili zohlednéni otlak(l od letadel na stani a nizké odolnosti asfaltobetonu vici palivu
se stani letadel obvykle buduji z cementového betonu, ktery nabizi mnohem lepSi odolnost
vuci otlakim a palivu. | tak miZze dojit k poSkozeni spoji mezi panely z cementového betonu
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palivem. V zavislosti na umisténi takovych spojl vuci poloze letadla a zafizeni pro doplfiovani
paliva muze byt vhodnéjsi tyto spoje vyrobit z materialu odolného vici palivu.

GM1 ADR-DSN.E.360 Sklony odbavovacich ploch

@)

(b)

(©

Navrh sklond by mél sméfovat rozlité palivo mimo budovy a obsluzné ¢asti odbavovaci
plochy. Pokud neni mozné takové sklony zajistit, méla by byt podniknuta zvlastni opatieni
k omezeni nebezpeci pozaru v dusledku rozliti paliva.

Sklony odbavovaci plochy maji stejny ucel jako sklony na jinych vozovkach, tedy zabranit
hromadéni vody (nebo moznych kapalnych znecistujicich latek) na povrchu a usnadnit rychly
odvod povrchové vody (nebo moznych kapalnych znediStujicich latek). Nicméné navrh
odbavovaci plochy, zejména pak c&asti zahrnujicich stani letadel, by mél specificky
zohlednovat vliv sklond na letoun bé&éhem brzdéni na stani a béhem zahajeni odletu
(vytlaGenim nebo pomoci vlastnich motor(). Cilem je na jednu stranu zabranit prejeti bodu
zastaveni letounem a vjeti na obsluznou komunikaci na odbavovaci ploSe nebo narazu do
nejblizSi budovy, a na druhou stranu Uspora paliva a optimalizace manévrovatelnosti letounu
nebo vytlaCovaciho zafizeni.

Tam, kde neni mozné dodrzet omezeni sklonu na stanich do 1 %, meél by byt sklon co mozna
nejmensi a takovy, aby nenarusoval provoz letadel a vozidel.

GM1 ADR-DSN.E.365 Vzdalenosti na stanich letadel

@)

(b)

(©)

Snizené odstupy u nastupnich mostl jsou mozné tam, kde je zajisténo smérové navadéni
systémem vizualniho navadéni na stani, pficemz je tfeba zajistit dopliikova zmirfiujici
opatfeni, jako je:

D dobry stav znaceni a znakd;
(2) udrzba systému vizualniho navadéni na stani.

Na stanich letadel, kde jsou pouzity snizené vzdalenosti:

D By mél byt zfizen systém pro vizualni navadéni na stani.

(2) VeSkeré objekty, pro které jsou uplatiiovany snizené vzdalenosti, by mély byt Fadné
oznaCeny nebo svételné oznaleny (viz Hlava Q, Vizualni prostifedky pro znaleni
prekazek).

3) Stani letadel, kde jsou uplatnény snizené vzdalenosti, by méla byt oznacena a

informace o nich uvefejnény v AIP.

4) V pfipadé stani letadel kddovych pismen D, E nebo F, ktera jsou vybavena systémem
pro vizualni navadéni na stani, mdze byt uplatiovana minimalni vzdalenost 4,5 metru
mezi letadlem vjiZdé&jicim nebo opousté&jicim toto stani a jakoukoliv pfilehlou budovou,
letadlem na dal8im stani nebo jinymi objekty.

(5) V pfipadé stani letadel kédového pismene C, ktera jsou vybavena systémem pro
vizualni navadéni na stani, maze byt uplatfiovana minimalni vzdalenost 3 metry mezi
letadlem vjizdéjicim nebo opoustéjicim toto stédni a jakoukoliv pfilehlou budovou,
letadlem na dalSim stani nebo jinymi objekty, pokud posouzeni bezpe&nosti ukazuje,
Ze by takové zmenSeni nepfiznivé neovlivnilo provoz letadel.

Jakékoli letadlo projizdéjici za letadlem zaparkovanym na stani by mélo dodrzovat
prfedepsané vzdalenosti stanovené v Tabulce D-1.
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HLAVA F — ODLOUCENA PARKOVACI STANI LETADEL

GM1 ADR-DSN.F.370 Odlouc¢ena parkovaci stani letadel
Je tfeba se ujistit, ze stani neni umisténo nad podzemnim technickou infrastrukturou, jako jsou
rozvody plynu a leteckého paliva a, v ramci proveditelnosti, nad elektrickymi nebo komunika&nimi

kabely. O plose nebo plochach vhodnych pro parkovani letadel by méla byt informovana letistni fidici
VEezZ.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — ZARIZENi PRO ODMRAZOVANi A PROTINAMRAZOVE OSETRENI

GM1 ADR-DSN.G.375 VSeobecné

Kombinace ledu, snéhu a/nebo stojaté vody mlze, obzvlast za desté a snézeni nebo desté se
snézenim vytvaret hmotu o mérné hustoté prekracujici 0,8. Tato hmota by v disledku velkého obsahu
vody/ledu méla mit spiSe prihledny, nez kalny vzhled a pfi vétSi mérné hustoté by méla byt snadno
odlisitelné od rozbfedlého snéhu.

GM1 ADR-DSN.G.380 Umisténi

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

Zarizeni pro odmrazovani/protinamrazové oSetifeni by meéla byt umisténa tak, aby zajiStovala,
ze protinamrazové oSetieni bude mit dostateCnou vydrz, aby bylo jesté uc€inné na konci
pojizdéni a pfi udéleni povolni ke vzletu oSetfenému letounu.

Pro dal$i maximalizaci toku odletového provozu vSech letoun( by umisténi a velikost zafizeni
pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni mély umozhovat objeti letadla bé&hem
odmrazovani/protinamrazového oSetfeni. DalSi poradenské informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9640, Manual of aircraft ground de-icing/anti-icing operations, ust.
8.5(e).

Pro pfipad, Ze doby pojizdéni od terminall nebo mist pro odmrazovani/protinamrazové
oSetfeni mimo terminaly Casto prekracuji dobu ucinnosti takového oSetieni, se doporucuje
vyuzit zafizeni pro odmrazovani/protinamrazova oSetfeni na odlehlych plochach v blizkosti
odletovych konci RWY nebo podél pojezdovych drah.

Zafizeni na odlehlych plochach kompenzuji ménici se meteorologické podminky, oCekavaji-li
se podminky se vznikem namrazy nebo vitr se snézenim na trase pojizdéni, po které letoun
pojede na zamyslenou RWY pro vzlet.

Zafizeni pro odmrazovani/ protinamrazova zafizeni by meéla byt umisténa tak, aby
umoznovala spésSny tok provozu, pfipadné v konfiguraci umoznujici objeti, a tak aby
nevyzadovala neobvyklé pojizdéci manévry pfi najizdéni na a vyjizdéni z plochy.

Aby se zabranilo degradaci ucinnosti oSetfeni, je tfeba uvazit plsobeni proudu vystupnich
plyn pohybujicich se letoun(l na letoun prochazejici odmrazenim a vliv pojizdéni za sebou.

GM1 ADR-DSN.G.385 Velikost ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

(@)

(b)

(©)

(d)

Doporucuje se, aby letisté mélo zafizeni se schopnosti odmrazovani / protinamrazového
oSetfeni odpovidajici maximalni ¢etnosti odletl ve Spicce, kterou mohou zvladnout jednotky
ATC béhem provozu vyzadujicich odmrazovani / protinamrazové oSetfeni. DalSi poradenské
informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9640, Manual of aircraft ground de-icing/anti-
icing operations, ust. 8.3.

Potfebny pocet ploch pro odmrazovani/protinamrazové osetfeni by mél byt stanoven na
zakladé meteorologickych podminek, typu oSetfovanych letounli, zplsobu aplikace
odmrazovaci/protinamrazové kapaliny, typu a kapacity nanaseciho zafizeni a objemu provozu
a hustoté odletového provozu.

Plocha pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni letounu se sklada z:

Q) vnitfni plochy pro zaparkovani letounu, ktery ma byt o3etfen; a
(2) vné&jsi plochy pro pohyb dvou nebo vice mobilnich odmrazovacich / protinamrazovych
zafizeni.

Pokud je k dispozici vice nez jedna plocha pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni, mélo by
byt zvazeno vybudovani pohybovych ploch pro vozidla pro odmrazovani/protinamrazové
oSetfeni v blizkosti téchto ploch, které se nebudou prekryvat, avSak budou slouzit vyhradné
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pro kazdou z ploch. Uvazit je tfeba také objezdy téchto ploch ostatnimi letadly se zachovanim
vzdalenosti specifikovanych v CS ADR-DSN.G.400.

GM1 ADR-DSN.G.390 Sklony ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

Doporucuje se, aby drenazni prostfedky pro sbér a bezpecnou likvidaci pfebyte¢nych odmrazovacich
a protindamrazovych kapalin vhodné branily kontaminaci vody.

GM1 ADR-DSN.G.395 Unosnost ploch pro odmrazovani a protinamrazové osetieni

Uvazit je tfeba skute€nost, Ze plocha pro odmrazovani/protindmrazové o$etfeni (spolu s odbavovaci
plochou) by mély byt vystaveny vySsi hustoté provozu, diky pomaleji se pohybujicim nebo stojicim
letadltim, a tedy vétSim namahanim nez RWY.

GM1 ADR-DSN.G.400 Vzdalenosti na plose pro odmrazovani a protinamrazové osetreni

(a)

(b)

(©

Kritéria pro rozstupy by méla zohlediovat potfebu jednotlivych ploch pro
odmrazovani/protinamrazové oSetfeni zajistit dostatek prostoru pro manévrovani kolem
letounu, aby bylo mozné soucCasné provadét oSetfeni dvéma mobilnimi prostifedky pro
odmrazovani/protinamrazové oSetfeni, a dostatek neprekryvajiciho se prostoru pro
bezpe€nostni zénu pro mobilni prostfedky mezi sousednimi plochami pro odmrazovani a
dal§imi plochami pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni.

Pro pohyb mobilnich prostfedkll pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni je potfeba
minimalni vzdalenost v Sifce 3,8 m kolem letadla.

Pokud je zafizeni pro odmrazovani/protinamrazové oSetfeni umisténo mimo pohybovou
plochu, je mozné tuto vzdalenost snizit.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.H.405 Pouzitelnost

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(@

Prekazkové plochy (OLS) definuji meze, po néz mohou do vzdudSného prostoru zasahovat
objekty. Kazda plocha je vazana na jednu nebo vice fazi letu a poskytuje ochranu letadlu
béhem této faze.

OLS také pomahaji zabranit tomu, aby se leti§té stala nepouzitelnymi v dusledku budovani
prekazek v jejich okoli.

Efektivni vyuziti letisté mize byt do znacné miry ovlivnéno pfirodnimi prvky a clovékem
vybudovanymi stavbami mimo hranice letist€. Ty mohou vést k omezeni pouzitelnych délek
vzletu a pfistani a rozsahu meteorologickych podminek, za kterych je mozné vzlety a pfistani

provadét. Z téchto dlvodd by na nékteré &asti mistniho vzdusného prostoru mélo byt
nahlizeno jako na nedilnou soucast okoli letisté.

Objekty, které narusuji prekazkové plochy, mohou za uréitych okolnosti zplsobit navySeni
bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pro postup pfiblizeni podle pfistroji nebo
mit jiny provozni dopad na navrh letovych postupt. Kritéria pro navrh letovych postupll jsou
obsahem dokumentu ICAO Doc 8168, Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations (PANS-OPS).

Za idealnich okolnosti by vS8echny plochy mély byt prosty pfekazek, pokud je vSak rovina
narusena, méla by veSkera pozadovana bezpec€nostni opatifeni zohledriovat:

Q) charakter prekazky a jeji umisténi vzhledem k poc¢atku plochy, prodlouzené ose RWY
nebo draham normainiho pfiblizeni a odletu a k dal8im stavajicim pfekazkam;

(2) miru naruseni plochy;

3) gradient od pfekazky k pocatku plochy;

(4) typ letového provozu na letisti; a

(5) publikovany postup pfiblizeni podle pfistrojli pro letisté.
Bezpec&nostni opatfeni mohou byt nasledujici:

Q) uvefejnéni nalezitych informaci v AlP;

(2) oznaleni a/nebo svételné oznaceni prekazky;

3) zména vyhladenych pouZitelnych délek RWY;

4) omezeni pouziti RWY pouze na vizualni pfiblizeni;

(5) omezeni typu provozu.

Navic k pozadavkiim Knihy 1, Hlavy H mUze byt nutné vyzadat dalSi omezeni vystavby na
letiSti a v jeho blizkosti, aby tak byla chranéna vykonnost vizualnich a elektronickych
prostfedkd pro navigaci a bylo zajisténo, Ze takova vystavba neovlivni nepfiznivé postupy pro
pfiblizeni podle pfistroju a souvisejici minimalni bezpecné vysky nad prekazkami.

GM1 ADR-DSN.H.410 Vnéjsi vodorovna plocha

@)

Vnéjsi vodorovna plocha by méla vychazet z okraje kuzelové plochy, jak je uvedeno na
obrazku GM-H-1. Vné&jsi vodorovna plocha je specifikovanou €asti vodorovné plochy kolem
letiSté, ktera je za hranicemi kuzelové plochy. Pfedstavuje hladinu, nad niz je tfeba uvazit
fizeni novych prekazek za ucelem usnadnéni proveditelnych a efektivnich postupl pro
pfiblizeni podle pfistroju, a spolu s kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou plochou zajistuje
bezpec€né vizualni manévrovani v blizkosti letisté.
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Vnéjsi vodorovna plocha je zvlast dllezita pro bezpecny provoz v oblastech s vysokym
terénem nebo mistech s koncentraci pfekazek.

Podle zkuSenosti nékterych statid mize dochazet k vyznamnym provoznim problémim
v pfipadé vystavby vysokych staveb v blizkosti letisté i mimo plochy, které jsou v souasné
dobé uvazovany v predpisech pro letisté a v ICAO Annexu 14 jako plochy, kde mize byt
nutné omezovat novou vystavbu. Takové problémy je mozné feSit zfizenim vnéjSi vodorovné
plochy, ktera je specifikovanou &asti vodorovné plochy kolem letiSté za hranicemi kuzelové
plochy. Predstavuje hladinu, nad niz je tfeba uvazit fizeni novych prekazek za ucelem
usnadnéni proveditelnych a efektivnich postupl pro pfiblizeni podle pfistrojli, a spolu
s kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou plochou zajiStuje bezpeéné vizualni manévrovani
v blizkosti letisté.

Dle SirSich specifikaci pro vnéjsi vodorovnou plochu je mozné vysoké stavby povazovat za
vyznamné, pokud jsou zaroven vy$si nez 30 m nad okolnim terénem, tak 150 m nad vyskou
leti§té nad mofem v okruhu 15 000 m od stfedu letisté s kddovym Cislem RWY 3 nebo 4.
Zohledfiovanou oblast muze byt tfeba rozsifit tak, aby odpovidala pfekazkovym plocham dle
PANS OPS pro jednotlivé postupy pfiblizeni pro pfedmétné letiste.

Poradenské informace o vnéjSi vodorovné plose naleznete v dokumentu ICAO Doc 9137,
Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

150 o

RWY B0m|
|l

\ Podélnv fez kuzelv ofiblizeni a vzletu

“—" POZNAMKA: Vzletové kuzely jaou v obou pohledech
znazomény Cerchovanou ¢érou. Pro vétsi nazomost je
svislé méfitko tohoto nakresu 20nasobkem vodorovného
méfitka

Obrazek GM-H-1. Dispozice vnéjSi vodorovné roviny

GM1 ADR-DSN.H.415 Kuzelova plocha

Zamérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.H.420 Vnitini vodorovna plocha

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

Tvar vnitini vodorovné plochy nemusi byt nutné kruhovy. Poradenské informace
o stanovovani rozsahu vnitfni vodorovné plochy jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9137,
Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

Hranice vnitini vodorovné plochy pro delsi RWY (1800 m a delSi) jsou definovany jako
kruznice o poloméru 4 000 m se stfedy na koncich past RWY. Tyto kruznice jsou spojeny
spole€nymi te€nami rovnobé&znymi s osou RWY tak, Ze tvofi tvar zavodniho okruhu. Hranice
tohoto tvaru je hranici vnitfni vodorovné plochy.

Pro drahy krat$i nez 1 800 m muze byt vnitfni vodorovna plocha definovana jako kruznice se
stfedem ve stfedu RWY.

Pro ochranu dvou nebo vice RWY miize byt nutny slozit&jsi tvar. V této situaci se vSechny
kruznice spoji te¢né pfimkami: ilustrace viz obrazek GM-H-2.

U relativné vodorovnych RWY neni volba vztazné vysky nad mofem kriticka, ale pokud se
vySka prahd drahy li§i o vice nez 6 m, méla by vztazna vySka nad mofem zohledrnovat
Cinitele, jako jsou vySka nad mofem nejcastéji pouzivanych referenénich bodl pro nastaveni
vySkoméru, pouzivana nebo pozadovana minimalni nadmofskéa vySka pro pfiblizeni okruhem
v riznych vyskach, jak je znazornéno na Obrazku GM-H-2, neni nutna spole¢na vyska, avSak
tam, kde se plochy prekryvaji, by méla byt za dominantni povazovana nizsi z ploch.

Dal8i poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services
Manual, Part 6, Control of Obstacles.

RB A
FF
2000 m

‘k RWY E. 2

4000 m

Vnitinl vodorowna plocha
45 m nad zakladnou

RB = referencni bod

Obrazek GM-H-2. Slozena vnitfni vodorovna plocha pro dvé paralelni RWY (s kédovym Cislem RWY 4)
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GM1 ADR-DSN.H.425 Priblizovaci plocha

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.H.430 Prechodova plocha

Pokud je vySka nizSiho okraje nad mofem bodu podél pasu RWY totozna s vySkou nejbliz§iho bodu
osy nebo prodlouzené osy RWY nad mofem, méla by byt pfechodova plocha podél pasu zakfivena,
je-li profil RWY zakfiven, nebo rovinna, je-li profil RWY pfimy. Prisecéik pfechodové plochy s vnitfni
vodorovnou plochou by také mél byt kfivkou nebo pfimkou v zavislosti na profilu RWY.

GM1 ADR-DSN.H.435 Vzletova plocha

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.H.440 Sto¢ena vzletova plocha

Hrana vzletové plochy mlze byt stocena ve sméru zatacky od prodlouzené osy RWY v maximalnim
Uhlu natogeni 15°. Cast vzletové plochy zahrnujici novou trat odletu by méla mit stejny tvar a rozméry
jako plvodni vzletova plocha, méfeno vzhledem k nové trati odletu. Protéj$i hrana vzletové plochy by
méla zlstat nezménéna, pokud zde neni dalsi odlet zatackou rovnéz na tuto stranu, a v tom pfipadé
mUze byt hrana také sto¢ena timto smérem.

GM1 ADR-DSN.H.445 Bezprekazkovy prostor (OFZ)

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.H.450 Vnitini pfiblizovaci plocha

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.H.455 Vnitini prechodova plocha

@ Zamérem je, aby vnitini pfechodova plocha byla rozhodujici prekazkovou plochou pro
navigacni prostfedky, letadla a daldi mobilni prostfedky, kterd by méla byt v blizkosti RWY,
pficemz by ji nemély naruSovat zadné jiné nez kfehké objekty. Pfechodova plocha ma zlstat
rozhodujici pfekazkovou plochou pro budovy apod.

(b) Vnitfni pfechodova plocha podél pasu by méla byt zakfivena, pokud je zakfiven profil RWY,
nebo byt rovinna, pokud je profil RWY pfimy. Prasecik vnitfni pfechodové plochy s vnitfni
vodorovnou plochou by mél byt také kfivkou nebo pfimkou v zavislosti na profilu RWY.

GM1 ADR-DSN.H.460 Plocha nezdaireného priblizeni

Zamérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.J.465 VSeobecné

Pozadavky na prekazkové plochy jsou specifikovany na zakladé zamysleného vyuziti RWY, tj. pro
vzlet nebo pfistani, a typu pfiblizeni a jsou uréeny pro pouziti v pfipadé takového vyuziti RWY.
V pfipadech, kdy je provoz veden na nebo z obou smérll RWY, muze byt funkénost urcitych ploch
anulovana kvali pfisnéj§im pozadavkim jinych nize polozenych ploch.

GM1 ADR-DSN.J.470 Nepristrojové RWY

@)

(b)

Okolnosti, za kterych je mozné odlvodnéné uplatnit princip stinéni, jsou popsany
v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

Kvdli pfiecnému nebo podélnému sklonu drahového pasu se vnitfni okraj nebo ¢asti vnitfniho
okraje pfiblizovaci plochy mohou nachazet pod odpovidajici vySkou drahového pasu nad
mofem. Zameérem neni, aby byl pas RWY terénné upraven tak, aby odpovidal vnitfni hrané
pfiblizovaci plochy, ani aby terén nebo objekty nad pfiblizovaci plochou za koncem drahového
pasu, ale pod jeho urovni, byly odstrafiovany, neni-li vyhodnoceno, Zze by mohly ohrozit
letouny.

GM1 ADR-DSN.J.475 RWY pro nepiesné pristrojové priblizeni

(a)

(b)

(©

Pokud je to pro bezpeény provoz na okruzich, pfiletovych tratich smérem k letisti nebo na
tratich stoupani pfi odletu a nezdafeném pfiblizeni zvlast dulezité, méla by byt pro RWY pro
nepiresné pristrojové pfiblizeni zfizena vnéjsi vodorovna plocha.

Okolnosti, za kterych je mozné oddvodnéné uplatnit princip stinéni, jsou popsany
v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

Kvuli pficnému nebo podélnému sklonu drahového pasu se vnitfni okraj nebo ¢asti vnitfniho
okraje pfiblizovaci plochy mohou nachazet pod odpovidajici vySkou pasu RWY nad mofem.
Zameérem neni, aby byl pas RWY terénné upraven tak, aby odpovidal vnitfni hrané
pfiblizovaci plochy, ani aby terén nebo objekty nad pfiblizovaci plochou za koncem drahového
pasu, ale pod jeho urovni, byly odstrafiovany, neni-li vyhodnoceno, Ze by mohly ohrozit
letouny.

GM1 ADR-DSN.J.480 RWY pro piesné priblizeni

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie by mély byt zfizeny nasledujici pfekazkové plochy:

D vnitini pfiblizovaci plocha;
(2) vnitfni pfechodové plochy; a
3) plocha nezdafeného pfiblizeni.

Informace o umisténi vybaveni a zafizeni na provoznich plochach naleznete v CS ADR-
DSN.T.915.

Poradenské informace o pfekazkovych plochach pro RWY pro pfesné pfiblizeni jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

Okolnosti, za kterych je mozné odUvodnéné uplatnit princip stinéni, jsou popsany
v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

Kvdli pficnému nebo podélnému sklonu pasu RWY se vnitfni okraj nebo ¢asti vnitfniho okraje
priblizovaci plochy mohou nachazet pod odpovidajici vySkou pasu RWY nad mofem.
Zamérem neni, aby byl pas RWY terénné& upraven tak, aby odpovidal vnitfni hrané
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pfiblizovaci plochy, ani aby terén nebo objekty nad pfiblizZovaci plochou za koncem drahového
pasu, ale pod jeho udrovni, byly odstrafiovany, neni-li vyhodnoceno, ze by mohly ohrozit
letouny.

Informace o letounech s kédovym pismenem F vybavenych digitalni avionikou, ktera dava
povely Fizeni pro udrzeni stanovené trati b&hem opakovani okruhu. Dali poradenské
informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Circular, 301, New Larger Aeroplanes —
Infringement of the Obstacle Free Zone.

GM1 ADR-DSN.J.485 RWY pro vzlety

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Pokud Zzadny objekt nedosahuje 2 % (1:50) vzletové plochy, méla by byt zfizena
bezprekazkova plocha 1,6 % (1:62,5).

Pokud se mistni podminky vyznamné li§i od standardnich atmosférickych podminek na drovni
hladiny mofe, mlize byt vhodné sklon specifikovany v Tabulce J-2 snizit. Mira tohoto snizeni
zavisi na odchylce mezi mistnimi podminkami a standardnimi atmosférickymi podminkami na
urovni hladiny mofe a na vykonovych charakteristikach a provoznich pozadavcich letounu,
pro které je RWY ur€ena.

Okolnosti, za kterych je mozné odlvodnéné uplatnit princip stinéni, jsou popsany
v dokumentu ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 6, Control of Obstacles.

V dusledku pfiéného sklonu pasu RWY nebo predpoli se v nékterych pfipadech mohou urcité
Casti vnitfni hrany vzletové plochy nachazet pod odpovidajici vySkou pasu RWY nebo
predpoli nad mofem. Zamérem neni, aby byly pas RWY nebo pfedpoli terénné upraveny tak,
aby odpovidaly vnitfni hrané vzletové plochy, ani aby terén nebo objekty nad vzletovou
plochou za koncem drahového pasu nebo pfedpoli, ale pod jejich urovni, byly odstrafiovany,
neni-li vyhodnoceno, ze by mohly ohrozit letouny. Podobné ohledy plati na spojeni pfedpoli a
pasu RWY, u nichz je rozdil v pfi€éném sklonu.

Je-li potfeba zohlednit kritické provozni podminky, mély by byt pfi stanovovani, zda je Zadouci
snizit sklon specifikovany v Tabulce J-2, provéfeny provozni charakteristiky letount, pro které
je RWY uréena. Pokud je specifikovany sklon snizen, méla by byt provedena nalezita korekce
délky vzletové plochy, aby zajistovala ochranu do vysky 300 m.

GM1 ADR-DSN.J.486 Ostatni objekty

Za urcitych podminek mohu pro letouny prfedstavovat nebezpedi i objekty, které nezasahaji nad
zadnou z prekazkovych ploch, jako napf. tam, kde se v blizkosti letiSt€ nachazi jeden nebo vice
osamocenych objektl.

GM1 ADR-DSN.J.487 Objekty vné pirekazkovych ploch

(@)

(b)

Za hranicemi pfekazkovych ploch by mélo byt pro navrhované vystavby, které sahaji nad
stanovené limity provedeno posouzeni bezpeénosti, s cilem chranit bezpecny provoz letadel.

Posouzeni bezpecnosti mize brat ohled na povahu dotéeného provozu a miize rozliSovat
mezi provozem ve dne a v noci.
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GM1 ADR-DSN.K.490 Ukazatel sméru vétru

@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

Ukazatele sméru vétru jsou dulezitymi vizualnimi prostfedky pro vSechny konce RWY. Velké
ukazatele sméru vétru jsou zvlast dulezité na letiStich, kde nejsou informace pro pfistani
k dispozici prostfednictvim radiového spojeni. Na druhou stranu, ukazatele sméru pfistani se
pouzivaji jen zfidka, protoZe je u nich nutné ménit a nést zodpovédnost za jejich smér na
zakladé zmén sméru vétru. Vizualni pozemni navésti provozuschopnosti RWY a pojezdoveé
drahy jsou uvedeny v Annexu 2 ICAO. Dalsi poradenské informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 3.

Piloty je obvykle upfednostiiovan textilni vétrny rukav, protoze poskytuje obecnou indikaci
rychlosti vétru. Nejuzite€néjSi jsou vétrné rukavy, které se plné rozvinou pfi rychlosti kolem
15 kt, protoze to je maximalni bo€ni slozka vétru pro pfistani malych letadel.

Napadnost umisténi ukazatele sméru vétru pro piloty je mozné zlepsit nékolika zpusoby,
zejména kruhovym znadenim kolem tohoto ukazatele. Alespofi jedno umisténi ukazatele
sméru vétru by mélo byt oznac¢eno kruhovym pasem priiméru 15 m a Sifky 1,2 m. Pas by mél
mit stfed blizko stoZaru ukazatele sméru vétru a mél by mit vhodnou napadnou barvu,
prfednostné bilou.

Uzitecnost veSkerych vizualnich prostfedk do zna¢né miry urcuje jejich velikost, napadnost a
umisténi. Za predpokladl podminek dobré atmosférické dohlednosti je maximalni vzdalenost,
ze které je mozné uzite€né interpretovat informace z osvétleného vétrného rukavu, 1 km. Aby
tedy mohl pilot tuto informaci vyuzit pfi pfiblizeni, mél by se tento vétrny rukav nachazet ne
vice nez 600 m od prahu RWY. Pomineme-Ili podminky pro pfekazky, je idealni misto 300 m
od prahu ve sméru RWY a 80 m bo¢né od osy RWY.

To v dusledku znamena, Ze pomoci jediné jednotky mohou minimalni pozadavek splnit pouze
ta letidt&, kde jsou prahy vzdaleny méné nez 1200 m. VétSina letist s kddovym Cislem 3 a 4
by méla pro co nejlepsi pokryti vyZzadovat dvé nebo vice vhodné umisténych jednotek.

Konedna volba pocétu a umisténi jednotek by méla zaviset na nékolika Cinitelich, které se méni
letiSté od letiSté. Pfi rozhodovani o nejvhodné&jdim umisténi je tfeba zajistit, aby ukazatel
sméru vétru byl:

D vné upravené plochy bez pfekazek past RWY a pojezdovych drah;
(2) mimo OFZ a kritické/citlivé prostory ILS, jsou-li pfitomny;
3) prednostné ne vice nez 200 m bocné od okraje RWY;

(4) prednostné ve vzdalenosti mezi 300 a 600 m od prahu RWY, méfeno podél RWY;

(5) na misté s nizkou Urovni osvétleni pozadi;
(6) viditelny z mist pro pfiblizeni a vzlet vSech RWY; a
@) mimo vliv vzduSnych virl zpasobenych blizkymi objekty.

GM1 ADR-DSN.K.495 Ukazatel sméru pristani

Pristavaci ,T* muze byt sestrojeno ze dfeva nebo jiného lehkého materidlu a jeho rozméry mohou
odpovidat tém, které jsou uvedeny na Obrazku K-1. M(ze byt natfeno bile nebo oranzové. Pfistavaci
.1 by mélo byt pfipevnéno na podstavci z cementového betonu vyztuZzeného ocelovymi pruty, aby
nedochazelo k jeho praskani nerovnomérnym sesedanim. Povrch podstavce by mél byt uhlazen
ocelovym hladitkem a opatfen natérem vhodné barvy. Barva podstavce by méla byt zvolena jako
kontrastni k barvé pfistavaciho ,T“. Pfed upevnénim zakladny pfistavaciho ,T“ na betonovy podstavec
by mély byt zkontrolovany spravné rozteCe upevnovacich Sroubl. Pfistavaci ,T“ by mélo byt
sestaveno a upevnéno v souladu s pokyny vyrobce. Mélo by se volné pohybovat kolem svislé osy,
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aby bylo mozné jej nastavit jakykoliv smérem. Tam, kde to vyzaduje nocni pouziti, by pfistavaci ,T*
meélo byt osvétleno nebo lemovano bilymi navéstidly.

GM1 ADR-DSN.K.500 Navéstni svétlometka

PFi vybéru zeleného svétla by mélo byt vymezeno hranicemi zeleného svétla, jak je specifikovano
v GM1 ADR-DSN.U.930(a).

GM1 ADR-DSN.K.505 Navéstni znaky a navéstni plocha

@)

(b)

(©

Pokud je pro komunikaci s letadly za letu pouzivano vizualnich pozemnich navésti, mély by
byt zajistény navéstni znaky a navéstni plocha.

Naveéstni znaky a navéstni plocha mohou byt potfeba v pfipadég, Ze letisté nema letistni Fidici
véz (TWR) nebo letistni stanovisté letové informacni sluzby, pfipadné je-li letisté pouzivano
letouny nevybavenymi radiovymi stanicemi. Vizualni pozemni navésti mohou byt uziteéné
v pfipadé poruchy obousmérného radiového spojeni. Je vSak tfeba si uvédomit, ze typ
informaci, které je mozné predavat vizualnimi pozemnimi navéstmi, by obvykle mél byt
k dispozici v AIP nebo NOTAM. Pred rozhodnutim o vybudovani navéstni plochy je tak tfeba
zhodnotit potencialni potfebu vizualnich pozemnich navésti.

Tvar, barvu a pouziti vizualnich pozemnich navésti specifikuje ICAO Annex 2, Appendix 1.

GM1 ADR-DSN.K.510 Umisténi navéstnich znakd a navéstni plochy

Navéstni plocha by méla byt umisténa tak, aby byla viditelna ze v§ech GhlG azimutu z vySkového Uhlu
nejméné 10° nad vodorovnou rovinou pfi pozorovani z vysky 300 m.

GM1 ADR-DSN.K.515 Charakteristiky navéstnich znakd a navéstni plochy

(@)
(b)

(©

Naveéstni plocha by méla byt rovna vodorovna plocha tvaru ¢tverce o strané nejméné 9 m.

Navéstni plocha by méla vybudovana z cementového betonu s odpovidajicim mnozZstvim
armovaci oceli, ktera zabrani vzniku prasklin v disledku nerovnomérného sesedani. Povrch
by mél byt uhlazen ocelovym hladitkem a opatfen natérem vhodné barvy. Pro navéstni plochu
by méla byt zvolena barva kontrastujici s barvou navéstnich znaku, které na ni budou
zobrazovany. Dal8i poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 3.

Barva navéstni plochy by méla byt zvolena tak, aby kontrastovala s barvou navéstnich znaku
a méla by byt lemovana bilym pasem o Sifce nejméné 0,3 m.

ZAMERNE NEPOUZITO

Strana 258 z 303



_CS-ADR-DSN — KNIHA 2 o
HLAVA L — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACENI)

HLAVA L — VIZUALNi NAVIGACNI PROSTREDKY (ZNACENI)

GM1 ADR-DSN.L.520 VsSeobecné — barva a zvyraznéni

(@) Pokud je mezi znaCenim a povrchem vozovky nedostateény kontrast, mélo by byt znaceni
vhodné oramovano.
(1) Toto oramovani by mélo byt bilé nebo ¢erné;

(2) Idealné by riziko nejednotnosti tfecich charakteristik na znaeni mélo byt sniZzeno
pouzitim vhodného druhu barvy; a

3) Znaceni by se mélo skladat z plnych ploch nebo fad podélnych pruh(, které vytvofi
dojem rovnocenny s plnou plochou.

4) Poradenské informace o reflexnich materidlech jsou uvedeny v dokumentu ICAO,
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.

(b) Na letistich, kde je provoz veden i v noci, by znadeni na vozovce mélo byt vyvedeno
z reflexnich materiall, které jsou uréeny pro zlepS$eni viditelnosti znaceni.
GM1 ADR-DSN.L.525 Poznavaci znaéeni RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.L.530 Osové znacéeni RWY

U osového znaceni RWY mohou byt 30m délka a mezera mezi pruhy upraveny tak, aby zohledriovaly
umisténi praht RWY.

GM1 ADR-DSN.L.535 Prahové znaceni

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.L.540 Znaceni zamérovaciho bodu

U RWY o Sifce 30 m mohou byt Sifka obdélnikovych pruhl znaceni zaméfovaciho bodu a pfi¢na
vzdalenost mezi vnitfnimi okraji pruhU proporcionalné upraveny podle pouzitelné Sitky RWY, tak aby
se zamezilo prekryti znaeni zaméfovaciho bodu a postranniho drahového znaceni.

GM1 ADR-DSN.L.545 Znaéeni dotykové zény

(a) Pro poskytnuti informaci o celkové délce by mélo byt k dispozici znadeni mista dotyku
kédujici vzdalenost dle specifikaci v CS ADR-DSN.L.545, posledni par znageni za prahem by
se mél skladat ze dvou jednotlivych pruh(l, ostatni pary by mély odpovidat vzorim dle
Obrazku L-4.

(b) Takové sekvenéni uspofadani poskytuje intuitivni informace o rozsahu dotykové zény, a
v dusledku také LDA nebo vzdalenosti mezi prahy.
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GM1 ADR-DSN.L.550 Postranni drahové znaceni

Pokud na konci RWY nejsou k dispozici obrati§té pro obrat pro vraceni se po draze a prah je posunut,
pro lepSi identifikaci nosného povrchu plné uUnosnosti muize byt uziteéné pouzit specifické
pferusované znaceni dle Obrazku GM-L-1 o rozmérech podle Tabulky GM-L-1.

L=4+15

E=1éLT____
!

L:I

Obrazek GM-L-1. PferuSované znadeni postranniho pasu RWY

Sitka RWY (m) Rozmeéry jednoho segmentu pferuSované Cary
Délka (minimum v m) Sitka (m)

60 15 0,45

45 15 0,45

30 10 0,45

23 6 0,25

18 4 0,25
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Poznamka: Délka mezery by méla byt pokud mozno stejna, ale ne vétsi, nez je délka souvisejiciho znaceni.

Tabulka GM-L-1. PferuSované znaceni postranniho pasu RWY

GM1 ADR-DSN.L.555 Osové znaéeni pojezdové drahy

Termin ,souvislé vedeni“ neznamena pozadavek, aby osové znaceni pojezdové drahy bylo zajisténo
az na stani letadla. Zamérem je misti toho, aby osové znaceni bylo zajis§téno na pojezdovych drahach
vedoucich na stani letadla nebo na jiné ¢asti odbavovaci plochy, z nichz jsou k dispozici vizualni
voditka nebo jiné prostfedky, jako jsou navadéci Sipky a ukazatele Cisla stani letadla, které umozni
letové posadce navést letadlo na stani letadla nebo jinou parkovaci plochu.

GM1 ADR-DSN.L.560 Preruseni drahového znaceni

@ Na kfizovatce RWY a pojezdové drahy by mélo byt postranni drahové znaceni bud
pokracovat pifes kfizovatku, nebo byt pferu§eno. PferuSenim se mysli jedno z nasledujicich:

(1) postranni drahové znaceni konci v bodé, kde z jedné i druhé strany pojezdové drahy
zadina napojovaci oblouk pojezdové drahy (viz Obr. GM-L-2(A)); nebo

(2) postranni drahové znaceni konci v bodé, kde RWY kfizuje prodlouzena linie okraje
pojezdové drahy (viz Obr. GM-L-2(B)); nebo

3) postranni drahové znaceni konCi z jedné i druhé strany v blizkosti znaceni osy
pojezdové drahy, tak aby bylo mozné vidét a nepfetrzité sledovat vedeni znaceni osy
pojezdové drahy (viz Obr. GM-L-2(C)); nebo

(4) znaCeni osy pojezdové drahy prekryva, a tudiz preruSuje nepfetrzité postranni
drahové znaceni (viz Obr. GM-L-2(D)).

—y S

D

Obrazek GM-L-2. Znazornéni preruseni postranniho drahového znadeni

(b) Celkové vnimani postranniho drahového znaceni zavisi na potfebach kontrastu a mistnich
podminkach, jako je pocet, umisténi a dispozice kfiZzovatek RWY/TWY, povaha okolniho
terénu, provozni potfeby na letisti, poc€asi, atd.

GM1 ADR-DSN.L.565 Znaceni obratisté

Kde neni zfizeno obratisté, muze byt provedeno znaceni, které poskytne souvislé vedeni umoznujici
letounu dokondcit otaCku o 180 stupnu a srovnat se do osy RWY. Takové znaceni by meélo byt Zluté
barvy o Sifce nejméné 15 cm a v celé své délce neprerusované.
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GM1 ADR-DSN.L.570 Zvyraznéné znaceni osy pojezdové drahy

Zajisténi zvyraznéného znaceni osy pojezdové drahy muze tvofit soucast opatfeni pro prevenci
naruseni RWY.

GM1 ADR-DSN.L.575 Znaéeni vyékavaciho mista RWY

Pokud je znaceni vyCkavaciho mista RWY doplnéno terminem ,CAT II“ nebo ,CAT IlI* na plochach
nebo pojezdovych drahach prekracujicich 60 m dle CS ADR-DSN.L.575 (a)(6) a mélo by byt umisténo
spolu s pfikazovym znaCenim, méla by ob& znaceni byt umist&éna rovnomé&rné a symetricky vedle
sebe.

GM1 ADR-DSN.L.580 Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.L.585 Znac€eni mista pro kontrolu zafizeni VOR

Dals$i poradenské informace tykajici se vybéru mista pro kontrolu zafizeni VOR na letisti jsou uvedeny
v ICAO Annexu 10, Volume I, Attachment E.

GM1 ADR-DSN.L.590 Znaceni stani letadla

(@) Vzdalenosti, které je tfeba zachovat mezi pfickou zastaveni a vjezdovym znacenim, se mlze
lisit podle rdznych typl letadel a v zavislosti na zorném poli pilota.

(b) Znaceni na odbavovaci ploSe je zfizeno tak, aby podporovalo bezpecny provoz letadel na
stanich a odbavovaci plose. Tam, kde jsou uplatfiovany odpovidajici postupy, nemusi byt
znaceni potfeba, ¢imz se zaroven navysi flexibilita provozu. Jako priklad je mozné uvést
situace, kdy jsou vyuzivani fidici na odbavovaci plose, pfipadné kdy letadla maji parkovat
samostatné na oteviené odbavovaci ploSe, kdy r(izné kombinace letadel brani pouziti
specifického znadeni. Specifické znaCeni/stani se obvykle pouZivaji pro vétsi letadla.

GM1 ADR-DSN.L.595 Bezpecénostni znaéeni odbavovaci plochy

(a) Pozemni vybaveni a vozidla by se méla pohybovat vné pfedem stanovenych hranic, pokud se
letadlo pohybuje nebo je vybaveni ponechano bez dozoru.

(b) Bezpec&nostni znadeni se na odbavovaci ploSe vyZaduje k vyznaleni hranic parkovacich
ploch pozemniho vybaveni, obsluznych komunikaci na odbavovaci ploSe a koridorG pro
cestujici, atd. Aby je bylo mozné odliSit od navadécich &ar pro letadla, jsou tyto ¢ary uzsi a
jiné barvy.

(1) Znaceni bezpecné vzdalenosti od konce kfidla. Tyto Cary by mélo vymezovat
bezpe&ny prostor mimo drahu konce kfidla kritického letounu. Cara by méla byt
namalovana v dostate€né vzdalenosti vné normalni drahy konce kfidla kritického
letounu;

(2) Bezpec&nostni znaleni hranice pro vybaveni. Tyto Cary se pouzivaji k znazornéni
hranic ploch ur€enych k parkovani vozidel a vybaveni pro obsluhu letadel v dobg, kdy
se nepouzivaji.

(©) K ur€eni, kterd strana od bezpe€nostniho znaleni je bezpeCna pro odstaveni takovych
vozidel a vybaveni, je mozné pouzit nékolik metod:

Q) Na jedné strané bezpecCnostniho znaCeni mohou byt zfizeny vycénélky nebo
doplrfikova Cara (pferusovana Cara stejné barvy nebo pferusovana ¢ara jiné kontrastni
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barvy). Ta strana, na niz jsou vycnélky nebo doplnkova &ara, se povazuje za
bezpe€nou pro parkovani vozidel a vybaventi;

(2) Na strané pouzivané pozemnim vybavenim mohou byt uvedena slova ,Equipment

Limit (hranice pro vybaveni)®, €itelna z této strany;

3) Znaceni koridord pro cestujici. Toto znaCeni se pouziva, aby cestujicim a
doprovodnému personalu ukazovalo trasu, kterou maji jit cestou na odbavovaci
plochu, aby se vyhnuli nebezpe€im. Je mozné pouzit dvojici Car se zebrovym
Srafovanim mezi nimi.

GM1 ADR-DSN.L.597 Znaceni obsluzné komunikace odbavovaci plochy

(@) Vyraz ,obsluzna komunikace® se poji rovnéz s jinymi typy komunikaci, jako jsou obsluzné
komunikace perimetru, které se zajistuji pfistup bezpe€nostnim nebo udrzbovym sluzbam
letisté, atp. AvSak tyto typy obsluznych komunikaci nespadaji pod vyraz ,obsluzna
komunikace odbavovaci plochy*.

(b) Pokud obsluzna komunikace odbavovaci plochy kfizuje pojezdovou drahu, mély by
samostatny znak vyCkavaciho mista na komunikaci, v souladu s CS ADR-DSN.N.800, nebo
znaCeni vyCkavaciho mista na komunikaci, v souladu CS ADR-DSN.L.600, ukazovat, ze se
po vozidlech vyzaduje zastaveni.

(©) Znaceni umisténa na odbavovaci ploSe jsou predepsana v CS ADR-DSN.L.555, CS ADR-
DSN.L.590 a CS ADR-DSN.L.595.

GM1 ADR-DSN.L.600 Znaceni vy€kavaciho mista na komunikacich

@ Pokud je komunikace vedouci na RWY nebo pojezdovou drahu nezpevnéna, nemusi byt
mozné znaceni instalovat. V takovych pfipadech by mély byt instalovany znaky/navéstidla
vyCkavacich mist na komunikaci, v kombinaci s vhodnymi pokyny pro FidiCe vozidel, jak
postupovat.

(b) Kde je mozné znaceni instalovat, mélo by vyhovovat vnitrostatnim predpisiim pro dopravni
znacky a znaceni.

GM1 ADR-DSN.L.605 Prikazové znaceni

@ S vyjimkou mist, kde je to potfeba z provoznich divodd, by na RWY nemélo byt umistovano
pfikazoveé znaceni.

(b) Pfikazové a informacni znaCeni na vozovkach je tvofeno, jako by se jednalo o stin
odpovidajiciho pismene nebo Cislice ve svislé poloze (ij. je protazené), v poméru vysek 1 :
2,5, jak je znazornéno na Obr. GM-L-3. Stin v8ak ovliviiuje pouze vertikalni rozmér.

oko pilota

/ odpovidajici znak pismena nebo

@ cislice ve svislé poloze [es]

znak pismena nebo

Hes

Obrazek GM-L-3. Znazornéni vypoltu mezer znaceni na vozovce
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(©) Nasledujici pfiklad ilustruje, jak se vypocitaji mezery znaeni na vozovce:

(1) v pfipadé oznaceni RWY ,10% které ma vysSku 4 000 mm (Hps), je vySka znaku
odpovidajici Cislice ve svislé poloze 4 000/2,5 =1 600 mm (Hes);

(2) Tabulka N-3(b) uvadi kédové Cislo mezi témito Cislicemi 1 a dle Tabulky N-3(c) ma
pro tento kdd mezera rozmér 96 mm pro Eislici vySky 400 mm;

3) mezera mezi Cislicemi znaeni vozovky ,10“ je tedy (1 600/400) x 96 = 384 mm.

GM1 ADR-DSN.L.610 Informacni znaceni

) Pouzitelnost: Kde si to zadaji provozni divody, mély by byt informacéni znaky dopinény
0 znaceni na povrchu vozovky.

(b) Umisténi:

(1) Informacni (misto/smér) znaceni by mélo byt zfizeno pfed a za slozitymi kFizenimi
pojezdovych drah a tam, kde provozni zkudenosti ukazaly, Ze dopInéni znaCeni mista
na pojezdové draze by mohlo letovym posadkam pomoci v pozemni navigaci, a také
v pravidelnych intervalech na velmi dlouhych pojezdovych drahach.

(2) Informacni znaceni by mélo byt provedeno napfi¢ povrchem pojezdové drahy nebo
odbavovaci plochy, kde je to nezbytné, a umisténo tak, aby bylo ¢Citelné z pilotniho
prostoru letadel provadéjicich pfiblizeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.M.615 VSeobecné

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

)

(h)

Zohlednéna by méla byt letecka pozemni navéstidla u splavnych vod, aby bylo zajisténo, Ze
navéstidla nezplsobi zmateni namornika.

Za soumraku nebo podminek $patné dohlednosti ve dne mohou byt navéstidla ucinnéjsi nez
znaceni. Aby byla navéstidla za takovych podminek nebo $patné no¢ni dohlednosti ucinna,
méla by mit odpovidajici svitivost. Pro dosazeni pozadované svitivosti jsou obvykle nutna
smeérova navéstidla, jejichz uhel rozptylu svételného svazku a smérovani by mély odpovidat
provoznim pozadavk(m. Drahova svételna soustava by méla byt zvaZovana jako celek, aby
bylo zajisténo, Ze stupné svitivosti jsou vhodné pfizplsobeny témuz Gcelu.

Protoze svitivost navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy mlze byt vysSi nez svitivost
navéstidel drahové soustavy, je dobrou praxi vyhnout se nahlym zménam svitivosti, protoze ty
by mohly zpUsobit u pilott faleSny dojem, Ze béhem pfiblizeni doslo ke zméné dohlednosti.

Zietelnost naveéstidel zavisi na vjemu kontrastu mezi navéstidly a jejich pozadim. Pokud ma
byt navéstidlo pro piloty uzite€né i pfi pfiblizeni za dne, méla by byt jeho svitivost alespoi
2 000 nebo 3 000 cd, v pfipadé navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy je zadouci svitivost
az v fadu 20 000 cd. Za podminek velmi jasného denniho svétla s mlhou nemusi byt mozné
zajistit dostate¢nou svitivost navéstidel pro zajisténi jejich efektivity.

Na druhou stranu, pfi jasném pocasi za tmavé noci mize byt za vhodnou shledana svitivost
v Ffadu 100 cd pro pfiblizovaci naveéstidla a 50 cd pro postranni drahova navéstidla. | poté,
v disledku mensi vzdalenosti, ze které jsou pozorovana, si nékdy piloti stéZovali, Ze postranni
drahova naveéstidla jsou nepfiméfené jasna.

Za mlhy je velky podil svétla rozptylen. V noci toto rozptylené svétlo zvySuje jas mlhy nad
prostorem pfiblizeni a RWY do takové miry, ze navySovanim svitivosti navéstidel nad
2 000 nebo 3 000 cd je mozné dosahnout jen malého navyseni jejich dohlednosti. Ve snaze
o zvySeni vzdalenosti, ze které bude mozné navéstidla poprvé zahlédnout, by nemélo
dochazet ke zvySovani jejich svitivosti v takové mife, aby je piloti z menSich vzdalenosti
shledavali pfili§ oslfujicimi.

Z vySe uvedeného by mélo byt zfejmé, jak dllezité je nastavovat vhodné svitivost navéstidel
letiStnich svételnych soustav dle pfetrvavajicich podminek, aby byly zajistény nejlepSi mozné
vysledky bez nadmérného oslnéni, které by matlo piloty. Odpovidajici nastaveni svitivosti pro
konkrétni pfipad by mélo zaviset na podminkach jasu pozadi a dohlednosti.

Posouzeni osInéni v blizkosti letisté:

(1) Lidské vidéni je slozity mechanismus vyuzivajici oCi i mozek. Pfestoze tento
mechanismus je dobfe popsan z pohledu oka, znalost jeho interpretace mozkem je
stale neuplna. Vidéni jednotlivych lidi se tedy lisi.

(2) Zorné pole je definovano jako oblast vnimana o€ima. Vnimani detailll je zalozeno na
poméru jasu mezi prvky scény a jejich prostorovém rozloZeni. Kli€ovymi prvky
mechanismu vidéni jsou jas a kontrast.

zorném poli je mozné rozlisit Ctyfi sektory:
3 \Y S li (FOV)j zné rozliSit Ctyfi sekt
0] viemové pole, které odpovida absolutnim hranicim FOV; otevira se v uhlu
pfiblizné 90° na kazdou stranu od sméru oka;
(i) pole viditelnosti, které je uzsi a umozruje vnimani objektu; otevird se v Uhlu
do 60°;
(iii) pole napadnosti, které umozniuje rozpoznani, otevira se do uhlu 30°;
(iv) pracovni pole napadnosti, které je jeSté uze zacileno ve sméru oka (1 az 2°);

umoznuje identifikaci a jedna se o pracovni oblast vidéni.
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Je tfeba pfipomenout, Ze sitnice se sklada z Cipkua (které vidi barvu a detaily) ve svém
stfedu a tyCinek po obvodu (které vnimaiji pohyby a zménu stavu).

Posouzeni bezpecénosti se provadi s cilem identifikovat situaci, kdy se riziko osInéni stava
nepfijatelnym. Je znamo, Ze oslInéni pfedstavuje takové riziko v nasledujicich situacich:

1) b&hem pfiblizeni, zejména po sklesani letadla pod vySku rozhodnuti: by pilot nemél
ztratit Zadna vizualni voditka;

(2) pfi dotyku by pilota nemél pfekvapit zablesk;

3) pfi rozjezdu/dojezdu (pfi vzletu nebo pfistani) by pilot mél byt schopen vnimat
prostfedi a detekovat jakékoliv odchyleni od osy: pilot by nemél ztratit zadna vizualni
voditka.

4) Nemélo by tedy dojit k:
® Skodlivému osInéni v disledku zavojového jasu béhem pfiblizeni (t&€sné pred

vyskou rozhodnuti) a pfi dojezdu; a
(ii) prekvapivym efektm pfi dotyku.

Z pohledu Fidicich letového provozu by mélo byt zajisténo, aby osInéni v dusledku zavojového
jasu nesnizovalo schopnost zrakového vnimani provozu na RWY a v jeji blizkosti.

VySe uvedené prvky je mozné uplatnit na solarni panely. Je mozné ucinit nasledujici
predpoklady:

(1) solarni panely jsou naklonény tak, aby ucinné zachycovaly sluneéni svétlo, tudiz by
se méla zohlednit celad $kala moznosti odrazivych ploch solarnich paneld;

(2) maximalni pfijatelna hodnota jasu byla stanovena na 20 000 cdim? a

3) povrchy se liSily od 100 m? do né&kolika hektard.

Pfedpoklada se, ze letadlo pfesné udrzuje trat, zatimco ve skuteCnosti je pfiblizeni vedeno
v ramci kuzelové obalky kolem pfedpokladané trati.

GM1 ADR-DSN.M.620 Letecké majaky

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.625 P¥iblizovaci svételné soustavy

(@)

(b)

Typy a charakteristiky

D Obecné pfijimané obrazce pfibliZzovacich svételnych soustav jsou vyobrazeny na
Obrazcich M-1 a M-2. Schéma vnitfnich 300 m svételnych soustav pro pFesné
pfiblizeni 1. a lll. kategorie je uvedeno na Obrazcich M-3A a M-3B.

(2) Usporadani pfiblizovaci svételné soustavy by mélo byt provedeno bez ohledu na
polohu prahu, tj. zda je na konci RWY nebo posunuty. V obou pfipadech by
priblizovaci svételna soustava méla sahat az k prahu. V pfipadé posunutého prahu by
v8ak mezi koncem RWY a prahem méla byt pro zajisténi specifikovaného usporadani
pouZita zapusténa navéstidla. Zapusténa navéstidla jsou navrZena tak, aby splfiovala
konstrukéni poZzadavky specifikované v CS ADR.DSN.M.615(d)(1). Charakteristiky
téchto zapusténych navéstidel by mély byt v souladu se specifikacemi v CS ADR-
DSN.U.940, Obr. U-5, pfipadné U-6 a chromati¢nost navéstidel by méla byt v souladu
se specifikacemi v ADR-DSN.U.930 a Obr. U-1A nebo (podle vhodnosti) U-1B.

3) Priklady obalek drahy letu pouzivanych pfi navrhu svételnych soustav jsou uvedeny
na Obrazku GM-M-2.

Vodorovné tolerance instalace:

(1) Rozmeérové tolerance jsou uvedeny na Obrazcich M-1 a M-2.

Strana 266 z 303



(©

@)

®)

(4)

(®)

(6)

~ CS-ADR-DSN-KNHA2 .
HLAVA M — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

Osa systému priblizovacich svételnych fad by meéla v maximalni mozné mife
odpovidat prodlouzené ose RWY s maximalni toleranci +15'.

Podélna vzdalenost navéstidel osy pfiblizovaci svételné soustavy by méla byt takova,
Ze jedno navéstidlo (nebo skupina navéstidel) je umisténo uprostfed kazdé pricky a
mezilehlad navéstidla osy by méla byt co nejrovnomérnéji rozlozena mezi dvéma
pfickami nebo pfickou a prahem drahy.

PFicky a kratké pficky by mély byt rozloZzeny pod pravym uUhlem k ose pfiblizovaci
svételné soustavy s toleranci £30', je-li pouzit obrazec dle Obr. M-2(A), nebo £2°, je-li
pouzit obrazec dle Obr. M-2(B).

Pokud je potfeba pfiCku posunout ze standardni pozice, mély by veskeré pfilehlé
pfi¢ky, je-li to mozné, byt posunuty o odpovidajici vzdalenost, aby se snizily rozdily
v roztedi pficek.

Pokud je pficka v soustavé zobrazené na Obr. M-2(A) posunuta ze své standardni
pozice, méla by jeji celkova délka byt upravena tak, aby zlstala jednou dvacetinou
skuteCné vzdalenosti pficky od pocatecniho bodu. Neni vSak nutné upravovat
standardni rozte¢ 2,7 m mezi navéstidly pFicek, avSak prFicky by mély zustat
symetrické v(ci ose pfiblizovaci svételné soustavy.

Svislé tolerance instalace:

1)

)

®)

“4)

(®)

Idealnim usporadanim je upevnéni vSech navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy ve
vodorovné roviné prochazejici prahem, jak je uvedeno na Obr. GM-M-1. Dosazeni
tohoto uspofadani by mélo byt obecné cilem vzdy, kdyz ho mistni podminky dovoli.
Viditelnost navéstidel pro piloty by vS8ak neméla byt clonéna budovami, stromy apod.
v pfipadé, Ze poleti 1° pod elektronickou sestupovou rovinou v blizkosti vnéjSiho
radiomajaku.

V ramci dojezdové drahy nebo pfedpoli a v ramci 150 m od konce RWY by navéstidla
meéla byt upevnéna co nejblize zemé, jak mistni podminky dovoli, aby se
minimalizovalo riziko poskozeni letound v pfipadé vyjeti za konec RWY nebo
pfedCasného dosednuti. Za dojezdovou drahou a pfedpolim neni tak nutné, aby
navéstidla byla upevnéna blizko zemé&, tudiz je mozné terénni viny kompenzovat
upevnénim navéstidel na konstrukci vhodné vysky.

Zadouci je, aby navéstidla byla upevné&na co nejdal a aby zadny objekt v ramci 60 m
na kazdou stranu osy nenarusoval rovinu pfiblizovaci svételné soustavy. Pokud se ve
vzdalenosti do 60 m od osy a v ramci 1 350 m od prahu pro svételnou soustavu pro
pfesné pfiblizeni, nebo 900 m pro jednoduchou pfiblizovaci svételnou soustavu
vyskytuje vysoky objekt, muze byt vhodné instalovat navéstidla tak, aby rovina vnéjsi
poloviny obrazce pfesahovala vrchol objektu.

Aby nevznikal zavadéjici dojem rovnosti zemé&, neméla by byt navéstidla instalovana
ve sklonu vétsim nez 1:66 od prahu do bodu 300 m pfed prahem a ve sklonu vétSim
nez 1:40 za bodem ve vzdalenosti 300 m. U svételnych soustav pro pfesné pfiblizeni
Il. a lll. kategorie mohou byt nezbytna pfisnéjSi kritéria, napfiklad neni dovolen
zaporny sklon v ramci 450 m od prahu.

0] Osa. Sklony osy v kterékoliv jeji Casti (v€etné dojezdové drahy nebo pfedpoli)
by mély byt co mozna nejmensi a jejich zmény co nejvice omezené a co
nejmensi, pfiemz by nemély pfekraCovat 1:60. ZkuSenosti ukazuji, ze pfi
pohybu smérem vné RWY jsou pfijatelné vzestupné sklony v kterékoliv ¢asti
do 1:66 a sestupné gradienty do 1:40.

(ii) Pricky. Navéstidla priCek by méla byt uspofadana tak, aby lezela na pfimce
prochéazejici pfisluSnymi osovymi navéstidly, a kde je to mozné, -méla by tato
pfimka byt vodorovna. Pfijatelné je osadit navéstidla v pficném sklonu
neprekracujicim 1:80, pokud to umozni naveéstidla pficek upevnit blize zemi
tam, kde je terén pod pfi€nym sklonem.

Pokud je kratka pficka slozena z navéstidel simulujicich bodové zdroje, je za
uspokojivou povazovana vzdalenost navéstidel v kratké pficce 1,5 m.
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(6) V mistech, kde je v noci obtizné identifikovat jednoduchou pfiblizovaci svételnou
soustavu kvuli okolnim svétlim, mize tento problém vyfeSit sled zableskovych
naveéstidel ve vnéjsi Casti soustavy.

Vymezeni prostoru bez prekazek:

1) Pro U€ely vymezeni prostoru bez pfekazek byla stanovena plocha, zde oznaCovana
jako plocha pro navéstidla, kdy vSechna naveéstidla musi byt v této ploSe. Tato plocha
je obdélnikového tvaru, symetricky umisténa kolem osy pfiblizovaci svételné
soustavy. Zac¢ina u prahu drahy, saha 60 m za konec pfiblizovaci svételné soustavy a
je Siroka 120 m.

(2) V hranicich této plochy se nesmi vyskytovat zadné objekty, s vyjimkou zde
uvedenych, které by zasahovaly nad tuto plochu pro naveéstidla. VeSkeré komunikace
a dalnice s vyjimkou téch, kde je provoz vozidel fizen provozovatelem letisté a
koordinovan s fizenim letového provozu na letisti, jsou povazovany za prekazky
sahajici do vysky 4,8 m nad korunu komunikace. Zeleznice, bez ohledu na intenzitu
provozu, jsou povazovany za pfekazky sahajici do vy3ky 5,4 m nad vrchol koleji.

3) Je znamo, Ze nékteré soucasti elektronickych pfistavacich systému, jako jsou
reflektory, antény, monitory apod., by mély byt zastavény na plochou pro navéstidla.
Ve snaze o mozné premisténi takovych soucasti vné hranice plochy pro navéstidla by
mélo byt vynaloZzeno veSkeré mozné usili. V pfipadé reflektorl a monitor je to
v mnoha pfipadech mozné.

(4) Pokud je v ramci hranic plochy pro navéstidla zastavén kurzovy majak ILS, je znamo,
ze tento kurzovy majak, nebo pfipadné pouzitd anténa, by mély zasahovat nad
uroven plochy pro navéstidla. V takovych pfipadech by vyska téchto konstrukci méla
byt udrzena na minimu a mély by byt umistény co nejdale od prahu drahy. Obecnym
pravidlem pro dovolenou vysku je 15 cm na kazdych 40 m vzdalenosti konstrukce od
prahu drahy. Pfikladem muaze byt umisténi kurzového majaku 300 m od prahu drahy,
kdy by anténa mohla vy&nivat maximalné o 10 x 15 = 150 cm nad rovinu pfiblizovaci
svételné soustavy, avsak pro fadny provoz ILS by méla byt co nejnize.

(5) PFi umistovani azimutové antény MLS by mély byt dodrzeny poradenské informace
uvedené v ICAO Annexu 10, Volume I, Attachment G. Tento material, ktery uvadi
také poradenské informace o spole€ném umisténi azimutové antény MLS a antény
kurzového majaku ILS, doporuCuje, Zze azimutova anténa MLS muze byt umisténa
v ramci plochy pro navéstidla, pokud neni mozné nebo praktické ji umistit za vnéjsi
konec pfiblizovaci svételné soustavy pro opacny smér pfiblizeni. Pokud je azimutova
anténa MLS umisténa na prodlouzené ose RWY, méla by byt co nejdale pred
navéstidlem nejbliz§im azimutové anténé MLS ve sméru od konce RWY. Fazovy
stfed azimutové antény MLS by navic mél byt alespon 0,3 m nad stfedem navéstidla,
které je na pozici nejbliz8§i azimutové anténé MLS ve sméru od konce RWY. (Tento
rozmér mize byt snizen na 0,15 m, kde nejsou vyznamné problémy s vicecestnym
Sifenim.)

(6) Spinéni tohoto pozadavku, ktery ma zaijistit, aby kvalita signalu MLS nebyla ovlivnéna
priblizovaci svételnou soustavou, by mohlo vyustit v Castecné stinéni pfiblizovaci
svételné soustavy azimutovou anténou MLS. Aby bylo zajiSténo, Ze vysledné
zastinéni nezhorsi vizualni vedeni na nepfijatelnou urover, neméla by byt azimutova
anténa MLS umisténa blize neZz 300 m ke konci RWY, pfiéemz upfednostfiovanym
umisténim je 25 m za pfi€¢kou na drovni 300 m (tak bude anténa umisténa 5 m za
navéstidlem na pozici 330 m od konce RWY). Tam, kde je anténa takto umisténa, by
stfedni ¢ast pficky pfiblizovaci svételné soustavy na Urovni 300 m zlstala ¢aste¢né
zastinéna. Presto je dulezité zajistit, aby nezastinéna navéstidla zlstala stale
provozuschopna.

(7 Pokud je to ekonomictéjSi nez zvySovani plochy navéstidel, mély by objekty
vyskytujici se uvnitf hranic plochy naveéstidel, které vyzaduji jeji zvySeni za ucelem
splnéni zde uvedenych kritérii, byt odstranény.

(8) V nékterych pfipadech nemusi byt ekonomicky mozné objekty odstranit, snizit nebo
premistit. Tyto objekty mohou byt umistény tak blizko prahu drahu, ze nemusi byt
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mozné je pfekonat sklonem 2 %. Pokud tyto podminky nastanou a neni mozna zadna
alternativa, je mozné 2% sklon prekroCit nebo vytvofit ,stupriovity sklon®, aby
navéstidla pfiblizovaci svételné soustavy byla nad témito objekty. K takovému
~Stupfovitému sklonu“ nebo navySeni skloni by mélo byt pfistoupeno pouze
v pfipadé, Ze je neproveditelné dodrzet kritéria pro standardni sklon, a takové pfipady
je nutné omezit na minimum. Toto kritérium neumoZhuje zaporné sklony
v nejvzdalengjsi ¢asti soustavy.

(e) Zohlednéni vlivu zkracenych délek:

@)

)

®3)

Potfebu odpovidajici pfiblizovaci svételné soustavy pro podporu pfesnych pfiblizeni,
kdy pilot potfebuje pfed pfistanim ziskat vizualni reference, neni mozné dostate¢né
zduraznit. Bezpeénost a pravidelnost takového provozu zavisi pravé na ziskani téchto
vizualnich referenci. VySka nad prahem RWY, ve které se pilot rozhoduje
o dostatecnosti vizualnich voditek pro pokraCovani v pfesném pfiblizeni a pfistani, by
se méla ménit v zavislosti na typu provadéného pfiblizeni a dalSich Cinitelich, jako
jsou meteorologické podminky, pozemni a palubni vybaveni atd. Pozadovana délka
pfiblizovaci svételné soustavy, kterd by méla byt schopna zajistit vSechny variace
takovych pfiblizeni, je 900 m. Tato délka by méla byt zajisténa vzdy, kdyz je to
mozneé.

Existuji vS8ak umisténi RWY, kde neni mozné zajistit 900 m délky pfiblizovaci svételné
soustavy na podporu presnych pfiblizeni.

V takovych pfipadech by mélo byt vynalozeno veSkeré mozné usili pro zajisténi
maximalni mozné délky pfiblizovaci svételné soustavy. Na RWY se zkracenou délkou
pfiblizovaci svételné soustavy mohou byt uvalena omezeni provozu. Existuje mnoho
Cinitell, které uréuji, v jaké vySce by se pilot mél rozhodnout, zda pokracovat
v pfiblizeni na pfistani nebo provést nezdarené pfiblizeni. Je tfeba pochopit, Ze pilot
se nerozhoduje okamzité ve chvili dosazeni specifikované vysky. Skute¢né
rozhodnuti o pokraCovani ve sledu pfiblizeni a pfistani je postupnym procesem
shromazdovani informaci, ktery se ve specifikované vysSce uzavira. Pokud nejsou
navéstidla k dispozici pfed dosazenim bodu rozhodnuti, je proces vizudlniho
posouzeni naruSen a pravdépodobnost nezdafeného pfiblizeni se tim vyznamné
zvySuje. Existuje mnoho provoznich ohledu, které by meély byt vzaty v potaz pfi
rozhodovani o nutnosti uplatnéni pfipadnych omezeni pro pfesna pfiblizeni, podrobné
popsana jsou v ICAO Annexu 6.

()] U RWY pro nepfesné pfistrojové pfibliZzeni se doporu€uje uvazit instalaci svételné soustavy
pro pfesné pfibliZzeni |. kategorie nebo dopInéni navadéciho drahové svételné soustavy.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek GM-M-2. Priklady obalek sestupové drahy letu pro ucely navrhu pfiblizovaci svételné soustavy pro
provoz CAT I, Il a lll — osova naveéstidla

GM1 ADR-DSN.M.626 Jednoduché pfiblizovaci svételné soustavy

Zameérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.M.630 Svételna soustava pro presné pfiblizeni I. kategorie

@)

(b)

(©)

Instalace pfiblizovaci svételné soustavy délky mensi nez 900 m muze vyustit v omezeni
vyuziti RWY.

Pouziva se rozte€ svételnych pficek mezi 1 m a 4 m. Mezery na kazdé strané osy mohou
Zlepsit smérové vedeni pfi provadéni pfiblizeni s bo¢ni chybou a usnadnit pohyb zachrannych
a hasi¢skych vozidel.

Soustava zableskovych naveéstidel poskytuje na dlouhou vzdalenost pilotim pfiblizujicim se
na aktivni RWY informaci o jeji poloze a orientaci. Zejména v okoli mést s pouli¢nimi
osvétlenimi, osvétlenimi prostranstvi a budov soustava zableskovych navéstidel umozriuje
letové posadce jasnou identifikaci pfiblizeni. Aby se zabranilo osInéni v noci a navéstidla byla
jasné viditelna, méla by byt zableskova navéstidla vysoké svitivosti vybavena vhodnym
fizenim svitivosti.

GM1 ADR-DSN.M.635 Svételna soustava pro presné priblizeni Il. a lll. kategorie

Délka 900 m je zaloZzena na zajisténi vedeni provozu v podminkach CAT I, Il a lll. Zkracené délky
mohou byt dostatecné pro provoz CAT Il a lll, avSak mohou znamenat omezeni pro provoz CAT I.
DalSi poradenské informace jsou uvedeny v ICAO Annexu 14, Attachment A, Section 11.

GM1 ADR-DSN.M.640 Svételné sestupové soustavy pro vizualni priblizeni

@)

(b)

(©)

(d)

Cinitele, které je tfeba uvazit pfi rozhodovani o pfidéleni priority pro instalaci svételné
sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni konkrétni RWY letisté, jsou:

Q) Cetnost vyuziti;
(2) zavaznost nebezpedi;
3) pfitomnost jinych vizualnich a nevizualnich prostfedku;

4) typy letound vyuzivajici RWY; a

(5) Cetnost a typ nepfiznivych meteorologickych podminek, za kterych by RWY méla byt
pouzivana.

S ohledem na zavaZnost nebezpedi je moZné jako obecny navod vyuzit pofadi uvedené v CS
ADR-DSN.M.640. Shrnout je Ize nasledovné:

(1) nedostate¢né vizualni vedeni kvuli:

0] pfiblizeni nad vodou nebo terénem bez vyznamnych prvkl, pfipadné kvili
absenci dostatku ciziho svétla v oblasti pfiblizeni v noci;

(i) klamavy okolni terén.

(2) vazné nebezpedi pfi pfiblizeni;

3) vazné nebezpedli v pfipadé pfed€asného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY
letounem; a

4) neobvyklé turbulence.

DalSim velmi dulezitym Cinitelem je pfitomnost vizualnich nebo nevizualnich prostfedkd. RWY
vybavené ILS nebo MLS by mély obecné mit pfi zvazovani instalace svételné sestupové
soustavy pro vizudlni pfiblizeni nejniZ8i prioritu. Je v8ak tfeba mit na mysli, Ze svételné
sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni jsou samy o sobé vizualnimi prostfedky pro
pfiblizeni a mohou doplfiovat elektronické prostfedky. Pokud existuje vazné nebezpedi
a/nebo RWY vyuziva znaény pocet letountl nevybavenych pro pfiblizeni pomoci ILS nebo
MLS, mlze byt prioritni instalace svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni pro tuto
RWY.

Priority mohou mit RWY pouzivané letouny s proudovymi motory.
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(e) Pokud je prah RWY docCasné posunut z béZné pozice a je splnéna jedna z podminek

v odstavci (a) vySe, méla by byt zajisténa PAPI, s vyjimkou kdédovych &isel 1 nebo 2, kdy
muze byt misto ni zajisténa APAPI.

GM1 ADR-DSN.M.645 Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni (PAPI) a zkracena
svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni (APAPI)

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.650 Nastaveni sklonu a vysky navéstidel pro PAPI a APAPI

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.655 Ochranné plochy pro PAPI a APAPI

(a) Posunuti soustavy proti vétru dale od prahu drahy snizuje provozni délku pfistani.

(b) Doplikovy poradensky material tykajici se vypoctld ohledné polohy PAPI/ APAPI na RWY
vybavené ILS/MLS je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part
4, Visual Aids.

GM1 ADR-DSN.M.660 Svételna soustava pro vedeni po okruhu

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.665 Navadéci drahové svételné soustavy

@ Pouzitelnost: Navadéci drahova svételna soustava muze byt zfizena pro Ucéely smérovani
omezujiciho hluk.

(b) Charakteristiky:

(1) Je-li to proveditelné, méla by zableskova navéstidla v kazdé skupiné vydavat
zablesky ve sledu sméfujicim k RWY.

(2) Draha soustavy muze byt dle potfeby rozdélena do segmentd, byt pfima nebo
kombinovana.

3) Vychozi bod drahy mize byt v bodé snadno zahlédnutelném z navigacniho fixu
kone&ného pfiblizeni.
GM1 ADR-DSN.M.670 Prahova poznavaci navéstidla

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.675 Postranni drahova navéstidla

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.680 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich prahovych polopfi€ek

Zamérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.M.685 Koncova navéstidla RWY

Pokud je prah na konci RWY, je mozné upevnéni prahovych navéstidel RWY pouzit téz pro koncova
navéstidla RWY.

GM1 ADR-DSN.M.690 Osova navéstidla RWY

€) Osova navéstidla RWY by méla byt zfizena na RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie, pokud
RWY pouzivaji letadla s vysokou rychlosti pfistani, nebo pokud je vzdalenost mezi fadami
postrannich drahovych navéstidel vétsSi nez 50 m.

(b) Osova navéstidla RWY by méla byt zfizena na RWY uréenych pro vzlety, které maji provozni
minimum v fadu RVR 400 m nebo vysSi, pokud je pouzivana letouny s velmi vysokou
vzletovou rychlosti a vzdalenost mezi fadami postrannich drahovych navéstidel je vétsi nez

50 m.

(c) Kde je vyzadovano dodate¢né zvyraznéni (jako napf. mistni prostfedi, meteorologické
podminky, provozni pozadavky a minima), méla by byt zvazena instalace osovych navéstidel
RWY.

GM1 ADR-DSN.M.695 Navéstidla dotykové zony RWY

K umoznéni provozu za niz§iho minima dohlednosti mlze byt vhodné pouzit podélnou rozte¢ mezi
kratkymi pfickami 30 m.

GM1 ADR-DSN.M.696 Jednoducha navéstidla dotykové zény

(@ Jednoducha navéstidla dotykové zény by méla byt napajena z obvodu oddéleného od
ostatnich drahovych navéstidel tak, aby mohla byt vyuzita, i kdyz jsou ostatni navéstidla
vypnuta.

GM1 ADR-DSN.M.700 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (RETIL)

(a) Za podminek nizké dohlednosti poskytuji navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni
uzite€na voditka pro zvySeni povédomi o situaci a umozfiuji pilotovi soustfedit se na udrzeni
letadla v ose RWY.

(b) PouZiti navéstidel pojezdové drahy pro rychlé odboleni by mélo byt uvazeno u RWY
uréenych k pouZiti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 350 m, kde je vysoka hustota
provozu na letisti.

(©) Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni by neméla byt v €innosti v pfipadé vypadku
nékterého ze svételnych zdroju navéstidla nebo jakémukoliv jinému vypadku, ktery by
znemoznil zobrazeni Uplného obrazce dle Obr. GM-M-3.

(d) Doba obsazeni drahy po pfistani ma vyznamny vliv na dosazitelnou kapacitu drahy.
Navéstidla RETIL umoznu;ji pilotdm udrzovat spravnou dojezdovou rychlost, dokud neni nutné
zpomalit na pfisludnou rychlost pro odboceni na pojezdovou drahu pro rychlé odboceni. Za
optimalni se povaZuje dojezdova rychlost 60 kt, dokud neni dosaZeno prvniho navéstidla
RETIL (pfi¢ka tvofena trojici navéstidel).

Strana 274 z 303



~ CS-ADR-DSN-KNHA2 .
HLAVA M — VIZUALNI NAVIGACNI PROSTREDKY (NAVESTIDLA A SVETLA)

Tecny bod

100 m 100Om 100 m
- L e
60m
A >‘ |
® |
. g & z
2 m bocna 1
rozted . |2Z™
‘
RETIL | - m
|
1

—"— Osa RWY

Obrazek GM-M-3. Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (RETIL)

GM1 ADR-DSN.M.705 Navéstidla dojezdové drahy

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.706 Navéstidla stavu RWY (RWSL)

@)

(b)

(©

Kde jsou zfizena dvé vycCkavaci mista RWY nebo vice, je odkazovanym vyCkavacim mistem
RWY mysleno to, které je nejblize k RWY.

Dopliikova vyckavaci navéstidla pro vzlet (THL) mohou byt obdobné zfizena v misté zacatku
rozjezdu na vzlet.

Je mozné, ze bude potfeba zvazit omezeni Sifky svételného svazku u nékterych navéstidel
vstupu na drahu (REL) v pfipadé ostrého uhlu kfizeni pojezdové drahy s RWY, aby se
zajistilo, Ze navéstidla REL nejsou viditelna pro letadla na RWY.

GM1 ADR-DSN.M.710 Osova navéstidla pojezdové drahy

(@)

(b)

(©

V pfipadé, Ze jsou zfizena osova navéstidla pojezdové drahy a zaroven je potfeba vyznadit
okraje pojezdové drahy, napf. na pojezdové draze pro rychlé odboceni, uzké pojezdové draze
nebo v oblastech s vyskytem snéhu, je toto znageni mozné provést postrannimi navéstidly
pojezdové drahy nebo znackami. V takovém pfipadé je potfeba obezietnost, aby rozloZeni
svétla ze zelnych navéstidel na RWY nebo v jeji blizkosti bylo omezeno tak, aby nebyla
zaménitelna s prahovymi navéstidly.

Aby se zabranilo zaméné s prahovymi navéstidly, mél by se omezit svételny rozsah
naveéstidel vydavajicich svétlo zelené barvy na RWY nebo v jeji blizkosti.

Zajisténi pozadavki CS ADR-DSN.M.710(c)(3) muze tvofit soucast opatfeni pro prevenci
naruseni RWY.
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GM1 ADR-DSN.M.715 Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych drahach, na RWY, na
pojezdovych drahach pro rychlé odboéeni nebo na ostatnich pojezdovych drahach pro vyjezd

z RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.720 Postranni navéstidla pojezdové drahy

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.725 Osova navéstidla obratisté

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.730 Stop pfiéky

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

()

)

(h)

Stop pficka je uréena k manualnimu nebo automatickému ovladani letovymi provoznimi
sluzbami.

K naruseni drahy muze dojit za vSech podminek dohlednosti nebo meteorologickych
podminek. Umisténi stop pfiCek na vyCkavacich mistech RWY a jejich pouziti v noci a pfi
drahové dohlednosti vétsi nez 550 m muze tvofit souéast efektivnich opatfeni pro prevenci
naruSeni RWY.

Na kazdy konec stop pfiCky by méla byt pfidana parova nadzemni naveéstidla tam, kde by
mohla byt pilotovi zakryta navéstidla zastavéna ve vozovce, napfiklad snéhem nebo destém,
nebo v pfipadé, Ze je pilot nucen zastavit letadlo tak blizko stop pficky, ze vyhled na
zastavéna navéstidla blokuje trup letadla.

Kde je nutné zvyraznit viditelnost stavajicich stop pficek, zastavi se rovhomérné dodatecna
navéstidla.

Pokud budou osazena doplikova navéstidla dle bodu (c) vy3e, méla by byt umisténa
nejméné 3 m od okraje pojezdové drahy.

Pokud budou osazena dopliikova navéstidla dle bodu (c) vySe, méla by mit stejné
charakteristiky jako navéstidla stop pficky, avSak méla by byt viditelna z pfiblizujiciho se
letadla aZz do dosaZeni stop pFicky.

Stop pFicky vysoké svitivosti by mély byt pouzivané jen v nevyhnutelnych pfipadech a na
zakladé zpracované studie.

Je tfeba vénovat pozornost konstrukci elektrickych systému tak, aby bylo zajisténo, ze
vSechna navéstidla stop pficky neselzou soulasné. Poradenské informace k této
problematice jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 5,
Electrical Systems.

GM1 ADR-DSN.M.735 Navéstidla mezilehlych vyékavacich mist

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.740 Naveéstidla vyjezdu ze zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
osetieni

Zameérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.M.745 Drahova ochranna navéstidla

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Namisto krytu mohou byt pouzita jina zafizeni nebo konstrukce, napf. specialné navrzena
optika.

Pro udrzeni urcité rychlosti pozemnich pohybu za nizké dohlednosti mohou byt potfeba vysSi
svitivosti navéstidel.

Optimalni frekvence zablesk(l zavisi na délce nabéhu a pohasnuti pouzitych svételnych
zdroji. Bylo Zzjisténo, Ze drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu A, v sériovém
zapojeni, napajena 6,6 A poskytuji lepSi viem pfi frekvenci rozsvécovani 45 az 50 za minutu.
Bylo zjisténo, Ze drahova ochranna navéstidla v uspofadani typu B, v sériovém zapojeni,
napajena 6,6 A poskytuji lepsi viem pfi frekvenci rozsvécovani 30 az 32 za minutu.

Pokud je potieba zlepsit kontrast vypnutych a zapnutych drahovych ochrannych navéstidel
v uspofadani typu A, urCenych pro denni pouziti, mél by byt nad kazdym svételnym zdrojem
osazen kryt dostate¢né velikosti pro zabranéni pronikani sluneéniho svétla ¢ockou, ktery by
v§ak nemél narusit funkci daného svételného zdroje.

Za aktivni RWY se povaZzuje jakakoli draha nebo drahy, které jsou v daném okamziku
pouzivany pro vzlet nebo pfistani. Pokud se pouziva vice RWY, povazuji se vSechny za
aktivni.

GM1 ADR-DSN.M.750 Plo$né osvétleni odbavovaci plochy

@)

(b)

Pokud je zafizeni pro odmrazovani / protinamrazové oSetfeni umisténo v blizkosti RWY a
jeho trvalé plosné osvétleni by mohlo byt pro piloty matouci, mize byt potfeba jiny zplsob
osvétleni tohoto zafizeni.

Doplrikova poradensky material tykajici se ploSného osvétleni odbavovaci plochy je uveden
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.

GM1 ADR-DSN.M.755 Vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

(@)

(b)

Cinitele, které je tfeba uvazit pfi hodnoceni potiebnosti vizualniho navadéciho systému na
odbavovaci ploSe, jsou zejména: pocet a typ(y) letadel, ktera stani letadla vyuZivaji,
meteorologické podminky, dostupny prostor na odbavovaci ploSe a potiebnd pFesnost
manévrovani na parkovaci misto dana umisténim zastaveb pro obsluhu letadel, mostu pro
nastup cestujicich apod.

Zvlastni pécCe je potfeba pfi navrhu a instalaci systému na stani letadla k zajisténi, ze
pfipadné odrazy slunecniho svétla nebo jiné svételné zdroje pobliz nezhorSi Citelnost a
vyraznost vizualnich vjemu poskytovanych systémem.

GM1 ADR-DSN.M.760 Pokrocgily vizualni navadéci systém na odbavovaci plose

(@)

(b)

Pokrogilé vizudlni navadéci systémy na odbavovaci ploSe by mély zahrnovat takové systémy,
které navic k informaci o zakladnim a pasivhim azimutu a informaci o misté zastaveni,
poskytnou pilotdm aktivni (obvykle senzorem zajiStovanou) navadéci informaci, jako je
oznacleni typu letadla, informace o zbyvajici vzdalenosti a rychlosti, kterou se letadlo pfibliZuje
k cilové pozici. Informace navadéciho systému na odbavovaci ploSe jsou obvykle
poskytovany na samostatné zobrazovaci jednotce.

Pokrocilé vizualni navadéci systémy na odbavovaci ploSe by mély zahrnovat takové systémy,
které navic k informaci o zakladnim a pasivnim azimutu a informaci o misté zastaveni,
poskytnou pilotdm aktivni (obvykle senzorem zajiStovanou) navadéci informaci, jako je
oznaceni typu letadla, informace o zbyvajici vzdalenosti a rychlosti, kterou se letadlo pfiblizuje
k cilové pozici. Informace navadéciho systému na odbavovaci ploSe jsou obvykle
poskytovany na samostatné zobrazovaci jednotce.
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Je potfeba specifikovat, za jakych podminek je pouziti pokrocilych vizualnich navadécich
systémU na odbavovaci ploSe mozné — meteorologické podminky, dohlednost, osvétleni
pozadi ve dne a v noci.

Zvlastni péce je potfeba pfi navrhu a instalaci systému na stani letadla k zajisténi, ze
pfipadné oslnéni, odrazy slune¢niho svétla nebo jiné svételné zdroje pobliz nezhorsi Citelnost
a vyraznost vizualnich vjemud poskytovanych systémem.

Pouziti barev musi byt vhodné a mélo by odpovidat pravidlim pro signalizaci, tj. ¢ervena,
Zluta a zelena znamenaji nebezpedi, varovani a normalni/spravny stav. Zohlednit je tfeba
také ucinky barevnych kontrastu.

Indikace vzdalenosti letadla od mista zastaveni mlze byt znaéena barevné a uvadéna jako
rychlost a vzdalenost umeérna skute¢né rychlosti sblizovani a vzdalenosti letadla pfiblizujiciho
se k mistu zastaveni.

GM1 ADR-DSN.M.765 Navéstidla pro navadéni na stani letadla

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.M.770 Navéstidla vy€kavaciho mista na komunikaci

V mistech kfiZzeni komunikace s pojezdovou drahou, kde je to z provoznich divod( potfeba, mlze byt
umisténo vhodné navéstidlo vyckavaciho mista vedle znaceni kfizeni komunikace s pojezdovou
drahou 1,5 m (20,5 m) od jedné hrany komunikace, tj. vlevo nebo vpravo dle mistnich pravidel
provozu na pozemnich komunikacich.

GM1 ADR-DSN.M.771 PFicky zakazu vstupu

@)

(b)

(©
(d)

(e)

()

@

(h)

Pficka zakazu vstupu je urCena k manualnimu nebo automatickému ovladani letovymi
provoznimi sluzbami.

K naruSeni drahy muze dojit za vSech podminek dohlednosti nebo meteorologickych
podminek. Umisténi pfiCek zakazu vstupu na kfizovatkadch pojezdové drahy/RWY a jejich
pouziti v noci a vSech podminek dohlednosti mlze tvofit soucast efektivnich opatfeni pro
prevenci naruseni RWY.

Kde je nutné zvyraznit viditelnost, zastavi se rovhomérné dodate¢na navéstidla.

Na kazdy konec pficky zakazu vstupu by méla byt pfidana parova nadzemni navéstidla tam,
kde by mohla byt pilotovi zakryta navéstidla zastavéna ve vozovce, napfiklad snéhem nebo
destém, nebo v pfipadé, ze je pilot nucen zastavit letadlo tak blizko pFicky zakazu vstupu, ze
vyhled na zastavéna navéstidla blokuje trup letadla.

Pokud jsou pFi¢ky zakazu vstupu uvedeny jako soucast zdokonaleného systému sledovani a
fizeni pohybu na ploSe a z provozniho pohledu jsou zadouci vysSi svitivosti k udrzeni pohybu
na ploSe na urcité rychlosti za velmi nizké dohlednosti nebo za podminek jasného denniho
svétla, mély by byt u navéstidel pficky zakazu vstupu svitivost svétla Cervené barvy a rozptyl
v souladu se specifikacemi v CS ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, U-22 nebo pfipadné U-23.

PFicky zdkazu vstupu vysoké svitivosti se obvykle pouZivaji jen v nevyhnutelnych pfipadech a
na zakladé zpracované studie.

Pokud je pozadovano svétlo s Sirokym rozptylem paprskd, mély by byt u navéstidla pficky
zakazu vstupu svitivost jeho svétla Cervené barvy a rozptyl v souladu se specifikacemi v CS
ADR-DSN.U.940, Obr. U-21, pfipadné U-23.

Je tfeba vénovat pozornost konstrukci elektrickych systém( tak, aby bylo zajiSténo, ze
vSechna navéstidla pficky zakazu vstupu neselZzou souCasné. Navéstidla pficky zakazu
vstupu by méla byt napajena z obvodu oddéleného od ostatnich drahovych navéstidel tak,
aby mohla byt vyuZita, i kdyZ jsou ostatni navéstidla vypnuta.
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GM1 ADR-DSN.N.775 VSeobecné

@)
(b)

(©)

(d)

(e)

Znaky je tfeba orientovat tak, aby byly co nejlépe Citelné.

Pokud je prah RWY posunut od konce RWY, mél by byt pro letouny provadéjici vzlet zfizen
znak s poznavacim znaCenim RWY.

Poradenské informace o znacich jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 11.

Poradenské informace o kfehkosti jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 6, Frangibility.

Poradenské informace o méreni primérného jasu znakl jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.

GM1 ADR-DSN.N.780 Prikazové znaky

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.N.785 Informaéni znaky

(a)

(b)

Pokud neni instalace informacénich znakl po levé strané mozna, napf. z divodu omezeni
danych infrastrukturou nebo provozu, mlze byt rovnéz pfijatelna instalace po pravé strané
pojezdové drahy v souladu se specifikaci uvedenou v Tabulce N-1, pokud posouzeni
bezpecnosti ukazuje, Ze by to nepfiznivé neovlivnilo provoz letounu.

U kiizovatek typu , T“ mohou byt informacni znaky umistény ve sméru osy pojezdové drahy na
opacné strané kfizujici pojezdové drahy, pokud posouzeni bezpe&nosti ukazuje, ze za vSech
oCekavanych provoznich podminek by bylo zajisténo vedeni a Ze by to nepfiznivé neovlivnilo
provoz letound.

GM1 ADR-DSN.N.790 Znak mista pro kontrolu zafrizeni VOR

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.N.795 Poznavaci znaky stani letadla

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.N.800 Znak vy¢kavaciho mista na komunikaci

Zameérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.P.805 VsSeobecné

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.P.810 Prahové a postranni znaéky nezpevnénych RWY

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.P.815 Postranni zna¢ky dojezdovych drah

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.P.820 Postranni znac¢ky zasnézenych RWY

Charakteristiky: Okraje by méla vyznacovat drahova naveéstidla.

GM1 ADR-DSN.P.825 Postranni znacky pojezdovych drah

@)

(b)

(©

(d)

Na malych letistich je mozné k vymezeni okraji pojezdovych drah pouzit postranni znacky
pojezdovych drah namisto postrannich navéstidel pojezdové drahy, zejména v noci (ICAO
Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 2, ust. 2.4.1).

Na pfimych usecich pojezdové drahy by postranni znacky pojezdové drahy mély byt umistény
v pravidelnych podélnych intervalech ne vice nez 60 m. V obloucich by znacky mély byt
umistény v intervalech menSich nez 60 m tak, aby jasné vyznacovaly oblouk. Znacky by mély
byt umistény co nejblize okrajim pojezdové drahy, nebo vné okraje ve vzdalenosti ne vice
nez 3 m. DalSi poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 2, ust. 2.4.2.

Bézné jsou pouzivany znacky valcového tvaru. Konstrukce znacky by ideadlné méla byt
takova, aby pfi spravné zastavbé zadna jeji ¢ast neprekratovala 35 cm celkové vysky nad
montazni povrch. Kde v8ak hrozi vysoka vrstva snéhu, je mozné pouzit znacky prekracujici
vySku 35 cm, ale jejich celkova vyska by méla byt dostatené nizka, aby byla zachovana
bezpetna vzdalenost od vrtuli a gondol motorll u proudovych letadel. DalSi poradenské
informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4,
Visual Aids, Chapter 2, ust. 2.4.4.

Postranni znacky pojezdové drahy by mély byt lehké a kiehké. Jeden typ znacky splfiujici tyto
pozZadavky je uveden na Obr. GM-P-1. Sloupek je tvofen flexibilnim PVC a jeho barva je
modra. Retroreflexni navlek je také modry. Povdimnéte si, Ze plocha ozna¢eného povrchu je
150 cm?. Dalsi poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome
Design Manual, Part 4, Visual Aids, Chapter 2, ust. 2.4.5.
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Obrazek GM-P-1. Postranni znacka pojezdové drahy

GM1 ADR-DSN.P.830 Osové znacky pojezdové drahy

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.P.835 Postranni zna¢ky nezpevnénych pojezdovych drah

Zamérné nepouzito

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.Q.840 Objekty, které maji byt oznaceny a/nebo svételné oznaceny uvniti
horizontalnich hranic prekazkovych ploch

@)

(b)

(©)

Ugelem znadeni a/nebo svételného oznadeni prekazek je sniZit nebezpedi pro letadla
vyznacenim existence téchto prfekazek. To vSak nezbytné nezmirfiuje provozni omezeni,
ktera mohou byt néjakou prekazkou vynucena.

Ostatni objekty uvnitf pfekazkovych ploch by mély byt oznaeny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze posouzeni bezpecénosti prokaze, ze by objekt mohl pfedstavovat nebezpedi pro
letadla (to zahrnuje objekty pfilehlé k vizualnim trasam, napf. vodnim cestam a dalnicim).

Vrchni vedeni, lana apod. vedouci pfes feku, vodni cestu, udoli nebo dalnici by méla byt
oznaCena a jejich nosné stozary oznaCeny a svételné oznaleny, jestlize posouzeni
bezpelnosti ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana mohou vytvaret nebezpedi pro letadla.

GM1 ADR-DSN.Q.841 Objekty, které maji byt oznaceny a/nebo svételné oznaceny vné
horizontalnich hranic prekazkovych ploch

(a)

(b)

Ostatni objekty vné pfekazkovych ploch by mély byt oznaceny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze posouzeni bezpecénosti prokaze, ze by objekt mohl pfedstavovat nebezpedi pro
letadla (to zahrnuje objekty pfilehlé k vizualnim trasam, napf. vodnim cestam a dalnicim).

Vrchni vedeni, lana apod. vedouci pfes Feku, vodni cestu, udoli nebo dalnici by méla byt
oznacena a jejich nosné stozary oznaCeny a svételné oznaceny, jestlize posouzeni
bezpelnosti ukazuje, ze tato vedeni nebo lana mohou vytvaret nebezpedi pro letadla.

GM1 ADR-DSN.Q.845 Oznaceni pevnych objektl

@)

(b)

(©)

(d)

Pfednostné by méla byt pouzita oranzova a bila nebo Cervena a bila, pokud tyto barvy
nesplyvaji s pozadim.

V Tabulce Q-4 je uveden vzorec pro stanoveni Sifek pasu, kdy diky lichému poctu pasu je
mozné, aby horni i doIni pas byl tmavsi barvy.

Pro zajisténi dostateCného kontrastu muze byt proti nékterym pozadim nezbytné pouzit jiné
barvy, nez oranzova nebo Cervena.

Vhodné mohou byt alternativni rozte€e; prioritou je zvyraznit pfislusné misto a definovat
objekt.

GM1 ADR-DSN.Q.846 Svételné znaceni pevnych objektu

@)

(b)

(©)

Poradenské informace o tom, jak kombinovat navéstidla nizké, stfedni a/nebo vysoké
svitivosti na pfekazkach jsou uvedeny na Obr. GM-Q-1 az GM-Q-8.

Prekazkova naveéstidla vysoké svitivosti jsou urCena pro pouziti ve dne i v noci. Je tfeba
zajistit, aby tato navéstidla nezpusobovala rusivé osInéni nebo neméla dopady na okolni
prostfedi. Poradenské informace k navrhovani, umisténi a provozu pfekazkovych navéstidel
vysoké svitivosti je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4,
Visual Aids.

Kde by pfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A nebo pfekazkova navéstidla stfedni
svitivosti typu A mohla v noci, v blizkosti letisté (pfibliZné do vzdalenosti 10 000 m od stfedu
letiSté), oslnit piloty nebo kdyZ by méla vazné dopady na okolni prostfedi, méla by byt zfizena
dvoji pfekdzkova svételna soustava. Takovato soustava by se méla skladat z pfekazkovych
navéstidel vysoké svitivosti typu A, nebo z pfekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu A
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podle toho, ktera by byla vhodnéjsi, pro pouziti béhem dne, za soumraku a svitani, a
prekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu B nebo C pro pouziti v noci.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ViySka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Poznamka: Pouziti navéstidel vysoké svitivosti se doporucuje na konstrukcich s vySkou 150 m a vice nad povrchem zemé.
KdyZ se pouZije navéstidlo stfedni svitivosti, vyZaduje se téZ denni znaceni.

Obrazek GM-Q-1. Pfekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu A, vydavajici zablesky bilé barvy
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V/ySka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Poznémka: Pouze pro pouZiti v noci.

Obrazek GM-Q-2. Pfekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu B, vydavajici zablesky ervené barvy
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Obrazek GM-Q-3. Pfekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu C, vydavajici stalé svétlo Cervené barvy
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V/y8ka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Poznamka: PouZiti navéstidel vysoké svitivosti se doporuCuje na konstrukcich s vySkou 150 m a vice nad povrchem zemé.
Kdyz se pouZije névéstidlo stfedni svitivosti, vyZaduje se téZ denni znaceni.

Obrazek GM-Q-4. Dualni systém prekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu A/typu B
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V/y8ka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Poznamka: PouZiti ndvéstidel vysoké svitivosti se doporucuje na konstrukcich s vySkou 150 m a vice nad povrchem zemé.
Kdyz se pouZije névéstidlo stfedni svitivosti, vyZaduje se téZ denni znaceni.

Obrazek GM-Q-5. Dualni systém prekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu A/typu C
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Obrazek GM-Q-6. Pfekazkové navéstidlo vysokeé svitivosti typu A, vydavajici zablesky bilé barvy
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Vy8ka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Obrazek GM-Q-7. Dualni systém prekazkovych navéstidel vysoké/stredni svitivosti typu Altypu B
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Viy8ka konstrukce v metrech nad povrchem zemé

Obrazek GM-Q-8. Dualni systém prekazkovych navéstidel vysoké/stfedni svitivosti typu A/typu C

V pfipadech uvedenych v CS ADR-DSN.Q.848(c) a (d) by vzdalenost obvykle nepiekrocila 52 m.

GM1 ADR-DSN.Q.847 Svételné znaceni pevnych objektl nizSich nez 45 m nad arovni okolniho
terénu

Skupina budov je povaZovana za rozsahly objekt.

GM1 ADR-DSN.Q.848 Svételné znaceni pevnych objektd s vySkou od 45 m metrd nad Grovni

okolniho terénu a neprevysujici 150 m

Prekazkova navéstidla nizkeé svitivosti typu A nebo B mohou byt pouzita u pfekazek vysSich nez 45 m,
pokud to bylo uréeno jako dostacujici.
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GM1 ADR-DSN.Q.849 Svételné znaceni pevnych objektii vysSich nez 150 m nad udrovni
okolniho terénu

Kde by prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu A mohla v noci, v blizkosti letisté (pfiblizné do
vzdalenosti 10 000 m od stfedu letisté), oslnit piloty nebo kdyz by méla vazné dopady na okolni
prostfedi, méla by byt pouzita jen pfekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu C, zatimco pfekazkova
navéstidla stfedni svitivosti typu B by meéla byt pouzita bud samostatné, nebo v kombinaci
s pfekazkovymi navéstidly nizké svitivosti typu B.

GM1 ADR-DSN.Q.850 Svételné znaceni jinych objektu

Zameérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.Q.851 Znaceni a svételné znaceni vétrnych turbin

(@) muze byt u vétrnych turbin provedeno, pokud to vyplyva z posouzeni bezpeénosti.

(b) Z ptipadovych studi u vétrnych turbin o celkové vysSce vys$i nez 215 m muze byt vyvozeno,
ze se doplrikové znaceni a svételné znaceni vyzaduije.

GM1 ADR-DSN.Q.852 Znaceni a osvétleni vrchnich vedeni, lan nosnych stozari, apod.

(@) Kde jsou pouzita piekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B a neni mozné je umistit tak,
jak je popsano v bodé CS ADR-DSN.Q.852(d)(2), mlze byt v nékterych pFipadech potfeba
umistit pfekazkova navéstidla mimo stozar.

(b) Prekazkova naveéstidla vysoké svitivosti jsou uréena pro pouziti ve dne i v noci. Je tfeba
zajistit, aby tato navéstidla nezplsobovala rusivé osInéni nebo neméla dopady na okolni
prostfedi. Poradenské informace k navrhovani, umisténi a provozu pfekazkovych navéstidel
vysoké svitivosti je uveden v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4,
Visual Aids.

(©) Kde by pfekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B mohla v noci, v blizkosti letisté
(pfiblizné do vzdalenosti 10 000 m od stfedu letisté), oslnit piloty nebo kdyz by méla vazné
dopady na okolni prostfedi, mé&la by byt zfizena dvoji pfekazkova svételna soustava.
Takovato soustava by se méla skladat z pfekdzkovych navéstidel vysoké svitivosti typu B pro
pouZiti bEhem dne, za soumraku a svitani, a pfekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu B
pro pouziti v noci. V pfipadé, Ze jsou pouzita pfekazkova navéstidla stfedni svitivosti, méla by
byt instalovana ve stejné vySce jako prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu B.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.R.855 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich ¢asti

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.R.860 Neunosné plochy

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Podél okraje nosné vozovky je také mozné umistit postranni znaCeni pojezdové drahy a
zduraznit tak umisténi okraje pojezdové drahy. Vnéjsi okraj znaceni by mél byt pfiblizné na
okraji nosné vozovky.

Na kfizenich pojezdovych drah a dalSich plochach, kde maze kvdli zataceni dojit k zaméné
postranniho a osového znaceni, pfipadné tam, kde si pilot nemuze byt jist, na které strané
postranniho znaceni se nachazi neunosna vozovka, se jako uziteCné ukazalo dodate¢né
znaCeni pficnymi pruhy na neunosné plose.

Jak ukazuje Obrazek GM-R-1, pficné pruhy by mély byt umistény kolmo k pruhu postranniho
znaceni.

V obloucich by pruh mél byt umistén v kazdém te¢ném bodé oblouku a v mezilehlych bodech
oblouku tak, aby vzdalenost mezi pruhy nepiekraCovala 15 m. Je-li shledano Zadoucim
umistit pruhy na kratké pfimé useky, jejich rozte€ by neméla piekracovat 30 m.

Sitka znageni by méla byt 0,9 m a mélo by dosahovat do vzdalenosti 1,5 m od vné&jsiho okraje
zpevnéné vozovky nebo mit délku 7,5 m — podle toho, ktera z délek je kratSi. Barva pfi¢nych
pruh(l by méla byt stejna jako barva postranniho znaceni, tj. Zluta.

Postranni znageni
pojezdové drahy

/ Postranni pas

Pojezdova draha

X Y

I Postranni pas

Znaceni osy
pojezdové drahy

\ Pricné pruhy

N

\d

Obrazek GM-R-1. Znaceni neunosné zpevnéné plochy pojezdové drahy

DalSi poradenské informace o doplnéni pfi¢nych pruhd na kfizenich nebo malych ¢astech odbavovaci
plochy jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.
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GM1 ADR-DSN.R.865 Plochy pfed prahem drahy

Pokud je plocha pfed prahem krat§i nez 60 m, mize byt velikost zna¢eni upravena nebo redukovana,
aby letové posadce poskytovalo spravny obrazek.

GM1 ADR-DSN.R.870 Neprovozuschopné plochy

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9

(h)

Znacky a navéstidla neprovozuschopnosti se pouzivaji pro ucely, jako je vystraha pro piloty
o vytluku v pojezdové draze nebo vozovce odbavovaci plochy nebo ohrani¢eni ¢asti vozovky,
napf. vozovky odbavovaci plochy, jako pravé opravované. Nejsou vhodné pro pouziti
v pfipadé, Ze se neprovozuschopnou stane ¢ast RWY, ani v pfipadé neprovozuschopnosti
vetsi Casti pojezdové drahy. V takovych pfipadech je RWY nebo pojezdova draha obvykle
uzaviena.

Potfebna rozte¢ znaceni a navéstidel by meéla zohledfiovat podminky dohlednosti,
geometricky tvar plochy nebo potencialni vySkové rozdily terénu, aby hranice
neprovozuschopné plochy byly pro pilota dobfe viditelné.

Pokud se nékde vyskytuje neprovozuschopna plocha, muUze byt oznacena naveéstidly
vydavajicimi stalé svétlo ¢&ervené barvy. Tato navéstidla oznaduji potencialné

Pouzita by méla byt minimalné &tyfi navéstidla, pokud neni plocha trojuhelnikového tvaru, kdy
je mozné pouzit minimalné tfi svétla.

Je-li plocha velka nebo ma-li neobvykly tvar, je mozné pocet naveéstidel navysit. Na kazdych
7,5 m obvodu plochy by mélo byt umisténo alespor jedno naveéstidlo.

Pokud jsou navéstidla smérova, méla by byt orientovana tak, aby pokud mozno smérovala
smérem, ze kterého by se méla pfiblizovat letadla nebo vozidla.

Pokud by se letadla nebo vozidla méla bézné priblizovat z vice smérqQ, je tfeba uvazit
doplnéni dalSich navéstidel nebo pouziti vSesmérovych navéstidel, aby plocha byla viditelna
z téchto smérda.

Navéstidla pro oznaceni neprovozuschopnych ploch by méla byt kfehka. Jejich vySka by méla
byt dostatecné nizka, aby byla zachovana bezpetna vySka vrtuli a motorovych gondol
proudovych letadel.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.S.875 Systémy zdroju elektrické energie pro letova navigacni zarizeni

@)

(b)

(©

(d)

(e)

Bezpecnost provozu na letiStnich zavisi na kvalité elektrického napajeni. Cely systém
elektrického napajeni miize zahrnovat pfipojeni k jednomu nebo vice vnéjSim zdrojum
elektrického napajeni, jednomu nebo vice mistnim zafizenim na vyrobu elekifiny a
k distribu¢ni siti véetné transformatori a rozvoden. Pfi planovani systému elektrického
napajeni na letistich je tfeba uvazit mnoho dalSich letiStnich zafizeni, ktera budou napajena
ze stejného systému.

Navrh a instalace elektrickych systém( musi zohledriovat Cinitele, které mohou zpusobit
nespravnou funkci, jako je elektrické ruseni, ztraty ve vedeni, kvalita napajeni atd. DalSi
poradenské informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design
Manual, Part 5, Electrical Systems.

Doba pfepnuti je doba, ktera je potfeba k poklesu skutecné svitivosti navéstidla méfené
v konkrétnim sméru z 50 % a jejimu navraceni na 50 % bé&hem pfepnuti zdroje napajeni, kdyz
je navéstidlo provozovano pfi svitivosti 25 % nebo vyssi.

Jako osvédéeny postup pro vyhodnoceni doby pfepnuti Ize pouzit méfeni fotometrickych
parametrd.

D Pokud je doba prepnuti delSi nez 1 sekunda, mohou byt ke sniZzeni doby pfepnuti
vyuzita nasledujici napravna opatteni:
0] pouziti vylep$enych regulatord konstantniho proudu (CCR); nebo
(ii) pouziti zdroji nepferuSovaného napajeni (UPS).

(2) Pokud je doba prfepnuti zalozena na fotometrickych parametrech krat$i nebo rovna

1 sekundé, doporuCuje se provést analyzu elektrického systému s cilem zjistit
ekvivalentni elektrickou dobu pfepnuti.

Pro pravidelna méfeni doby pFepnuti je mozné urcit méfeni ekvivalentni elektrické doby
pfepnuti v misté napajeni systému leteckych pozemnich navéstidel (AGL).

GM1 ADR-DSN.S.880 Systémy zdroju elektrické energie

(@)

(b)

(©)

(d)

Na letidti, kde hlavni RWY je nepfistrojovd RWY, by mél byt zajistén sekundarni zdroj
elektrické energie schopny splnit poZadavky CS ADR-DSN.S.875(d), s vyjimkou, Ze
sekundarni zdroj elektrické energie pro vizualni prostfedky neni tfeba zajistit, kdyz je zajisténa
nouzova svételna soustava schopna rozvinuti do 15 minut.

Specifikace sekundarniho zdroje elektrické energie radiovych naviga¢nich prostiedkd a
pozemnich prvkG komunikaénich systémud jsou uvedeny v ICAO Annexu 10, Volume I,
Aeronautical Telecommunications, Chapter 2.

Pozadavky na sekundarni zdroje elektrické energie by mély byt splnény jednim
Z nasledujicich zplsobu:

) elektfinou z nezavislé vefejné sité, kterd je zdrojem napdjeni letiStnich sluzeb z jiné
rozvodny, nez ktera je bézné pouzivana k napdjeni letisté, a to prostfednictvim jiné
pfenosové trasy, ktera je vedena jinou trasou nez trasa béZného napajeni, ktera navic
bude takova, aby pravdépodobnost sou€asného vypadku napajeni z bézné a
nezavislé verejné sité byla mimoradné nizka (extremely remote); nebo

(2) zaloznim elektrickym zdrojem (zdroji), kterym mohou byt motorové generatory,
baterie apod., z néhoz je mozné ziskat elektrickou energii.

Poradenské informace o elektrickych systémech jsou obsazeny v dokumentu ICAO Doc 9157,
Aerodrome Design Manual, Part 5, Electrical Systems.
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PoZadavek na minimalni osvétleni je mozné splnit jinymi nez elektrickymi prostfedky.

GM1 ADR-DSN.S.885 Provedeni systému

Poradenské informace o prostfedcich pro zaji$téni této ochrany jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc
9157, Aerodrome Design Manual, Part 5, Electrical Systems.

GM1 ADR-DSN.S.890 Monitorovani

@)

(b)

Pro RWY urenou pro pouziti za podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m je
minimalni droven provozuschopnosti jakéhokoli prvku svételné soustavy popsané v Tabulce
S-1, pod niz by provoz nemél pokracovat, stanovena pfislusnym ufadem.

Dalsi poradenské informace o monitorovani rozhrani s fizenim letového provozu a vizualnich
prostfedkd jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 5,
Electrical Systems.

GM1 ADR-DSN.S.895 Urovné provozuschopnosti

(a)
(b)

(©

(d)

Urovné provozuschopnosti slouZi k definovani provozni vykonnosti ve vztahu k udrzbé.

Poradenské informace o preventivni udrzbé vizualnich prostfedku jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Doc 9137, Airport Services Manual, Part 9, Airport Maintenance Practices.

Z pohledu kratkych pficek, pfiCek a postrannich drahovych navéstidel jsou navéstidla
povazovana za sousedni, pokud jsou umisténa za sebou a:

(1) pFicné: ve stejné kratké pfi¢ce nebo pficce; nebo
(2) podélné: ve stejné fadé postrannich navéstidel nebo kratkych pficek.

U kratkych pfiek a pfiCek nedochazi ke ztraté vedeni neprovozuschopnosti dvou sousednich
naveéstidel.

ZAMERNE NEPOUZITO
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GM1 ADR-DSN.T.900 Nouzové pristupové a obsluzné komunikace

@)

(b)

(©)

(d)

Komunikace v nevefejné casti letisté jsou budovany na podporu veskerych procesu na
odbavovaci ploSe. Obsluzné komunikace mohou byt navic pouzity jako letiStni obvodové
obsluzné komunikace, které zajistuji pfistup k navigacnim prostfedkiim, a jako doc¢asné
komunikace pro stavebni vozidla, apod.

NiZe jsou popsany nékteré z obecnych ohledl pro planovani komunikaci:

1)

)

©)

4

(®)

(6)

O

C)

C)

(10

11

Pfi planovani by mélo byt vynaloZzeno veSkeré usili k umisténi komunikaci
v nevefejné Casti letisté tak, aby nekfizily RWY a pojezdové drahy.

Planovani usporadani letistnich komunikaci by mélo zohledriovat potfebu zajistit
nouzové pfistupové komunikace pro zachranna a hasi¢ska vozidla k riznym plocham
letisté, a prfedevSim pak do prostor( pfiblizeni. Obsluzné komunikace k navigaénim
prostfedkiim by mély byt naplanovany tak, aby co nejméné narusovaly funkci téchto
prostfedkd. Pokud je nezbytné, aby obsluzna komunikace kfizila prostor pfiblizeni,
méla by byt komunikace umisténa tak, aby po ni jedouci vozidla nepfedstavovala
prekazku pro provoz letadel.

Systém komunikaci v nevefejné Casti letisté by mél byt navrzen tak, aby zohledrioval
mistni bezpe&nostni opatfeni. Proto je tfeba omezit pfistupové body tohoto systému
komunikaci. Pokud by pohyby pozemnich vozidel mély ovlivnit pozemni pohyb letadel
na RWY a pojezdovych drahach, bylo by tfeba, aby pohyby pozemnich vozidel byly
koordinovany pfislusnym fizenim leti$té. Rizeni je obvykle provadéno pomoci
obousmérného radiového spojeni, i kdyz v pfipadé mirného provozu na letisti mohou
byt vhodné i vizualni signaly, jako jsou navéstni svétlometky. Znaky nebo signaly je
mozné pouzit také k usnadnéni fizeni na kfizovatkach.

V mistech kfizeni s RWY je v ramci letiStniho systému prevence naruseni RWY tieba
uvazit poskytnuti drahovych ochrannych navéstidel nebo navéstidel vy&kavacich mist
na komunikaci. Drahova ochranna navéstidla by méla vyhovovat specifikacim
uvedenym v CS ADR-DSN.M.745.

Komunikace by mély byt navrzeny a vybudovany tak, aby branily vneseni FOD na
RWY a pojezdové drahy.

Komunikace do vzdalenosti 90 m od osy RWY by obecné mély byt opatfeny takovym
povrchem, ktery bude branit erozi a zanaseni ulomkd na RWY a pojezdové drahy.

Pro snazsi fizeni a udrzbu oploceni by uvnitf oploceni letist&¢ méla byt vybudovana
obvodova obsluZzna komunikace.

Obvodovou obsluZznou komunikaci vyuZivaji také bezpec€nostni hlidky.

Je-li letisté opatfeno oplocenim, je tfeba zohlednit potfebu vyhovujiciho pfistupu na
vnéjsi plochy. Tato pfistupovd mista by méla mit vhodnou velikost, aby umoznila
prijezd nejvétsSiho vozidla zachranné a hasi¢ské sluzby z vozového parku letisté.

Pokud je shledano nezbytnym zajistit vy$Si zabezpeceni, méla by byt na obou
stranach oploceni nebo zabran vybudovana volna plocha, ktera usnadni praci hlidek
a ztizi pfipadné naruseni.

K zabranéni pfistupu neopravnénych osob na RWY a pojezdové drahy pfemostujici
vefejné komunikace je obvykle potfeba zvlastnich opatreni.

Pro snazsi dosazeni minimalnich reakénich ¢ast hasiCské a zachranné sluzby je na letisti
tfeba uvazit vybudovani nouzovych pfistupovych komunikaci.

Na letisti, kde to terénni podminky umoznuji, by mély byt vybudovany nouzové pfistupové
komunikace usnadfiujici dosazeni minimalnich zasahovych €asul. Zvlastni pozornost by méla
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byt vénovana zajisténi snadného pfistupu do prostorl pfiblizeni do vzdalenosti 1000 m od
prahu drahy, nebo alespon v ramci hranic letisteé.

Nouzové pristupové komunikace nejsou uréeny k pInéni funkce letiStnich obsluznych
komunikaci. Proto je na nich mozné zajistit jiny zpUsob Fizeni pFistupu, ktery by mél byt jasné
viditelny pro veSkery pozemni provoz. V pfipadé, ze pfistup na nouzové pfistupové
komunikace je omezen pouze na HZS, neni na nich potfeba znaCeni a navéstidla
vyCkavacich mist na komunikaci nebo drahova ochranna navéstidla.

Jsou-li vhodné umistény a vybudovany, mohou jako nouzové pfistupové komunikace slouzit
letiStni obsluzné komunikace.

Nouzové pfistupové komunikace by mély byt schopny unést nejtézsi vozidlo, které by je mélo
pouzivat, a mély by byt pouZitelné za vSech meteorologickych podminek. Komunikace ve
vzdalenosti do 90 m od osy RWY by mély byt opatfeny takovym povrchem, ktery brani erozi a
zanaseni Ulomkda na RWY. | pro nejvétsi vozidla by méla byt zajiSténa dostate¢na podjezdna
vySka pod piekazkami.

Pokud neni povrch komunikace rozliSitelny o okolni plochy, nebo v mistech, kde mlize snih

zakryt umisténi komunikace, mély by byt v intervalech pfiblizné 10 m umistény postranni
znacky.

GM1 ADR-DSN.T.905 Hasicské stanice

Zamérné nepouzito

GM1 ADR-DSN.T.910 Pozadavky na kiehkost vybaveni

@)

(b)

(©

Vybaveni a nosné konstrukce, u nichz je vyzadovana kfehkost, by mély byt navrzeny a
konstruovany tak, aby se zlomily, zbortily nebo plasticky zdeformovaly v pfipadé, Ze do nich
neumysiné narazi letadlo. Soucasti, vcetné elektrickych vodiéd apod., zvolenych
konstrukénich materiall by nemély mit jakékoli tendence omotat se kolem letadla nebo jeho
soucasti, kdyz do nich narazi.

Kfehké konstrukce by mély byt navrZzeny tak, aby odolaly stalému a provoznimu vétru nebo
zatizeni proudy vyfukovych plynd s vhodnym bezpecnostnim soucinitelem, avSak zlomily se,
zbortily nebo plasticky zdeformovaly, budou-li vystaveny sile nahlého narazu letadla
0 hmotnosti 3 000 kg leticiho rychlosti 140 km/h (75 kt), nebo pohybujiciho se po zemi
rychlosti 50 km/h (27 kt).

Poradenské informace o navrhu zajistujicim kfehkost jsou obsazeny v dokumentu ICAO Doc
9157, Aerodrome Design Manual, Part 6, Frangibility.

GM1 ADR-DSN.T.915 Umisténi zafizeni a instalaci na provoznich plochach

(@)

(b)

(©

(d)

Konstrukce svételnych instalaci a jejich nosnych konstrukci, svételnych jednotek svételnych
sestupovych soustav pro vizualni pfiblizeni, znakQ a znacek jsou specifikovany v CS ADR-
DSN.M.615, CS ADR-DSN.M.640, CS ADR-DSN.N.775, respektive v Knize 1, Hlavé P.

Poradenské informace o umisténi vybaveni a instalaci na provoznich plochach jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manuals, Part 2, Taxiways, Aprons and
Holding Bays a Part 6, Frangibility.

Poradenské informace o navrhu zajiStujicim kfehkost vizualnich a nevizualnich prostfedku
pro navigaci jsou uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 5,
Electrical Systems.

Pozadavky na pfekazkové plochy jsou uvedeny v Knize 1, Hlavé J.
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GM1 ADR-DSN.T.920 Oploceni

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

Oploceni nebo zabrany by mély byt umistény tak, aby oddélovaly pohybovou plochu a dalSi
zafizeni nebo zoény letisté, které jsou zasadni pro bezpeény provoz letadel, od ploch
pfistupnych vefejnosti.

Pro potfeby personalu udrzby a bezpelnostnich hlidek je vhodné uvazit vybudovani
obvodové komunikace uvnitf oploceni letisté.

K zabranéni pfistupu neopravnénych osob na RWY nebo pojezdové drahy, které premostuji
vefejné komunikace, mohou byt potfeba zvlastni opatfeni.

Konstrukce, vyska a typ oploceni se mohou lisit v zavislosti na mistnich potfebach. Obecné
se doporucuje, aby oploceni bylo z pozinkovaného ocelového pletiva do vysSky 2,5 m
s previsem z tfipramenného ostnatého dratu na vrcholu. Prameny ostnatého dratu by od sebe
mély byt vzdaleny minimalné 15 cm a mély by zaujimat Uhel 45 stupfiti od horizontaly. Plotové
sloupky by mély mit rozte¢ nepfekraCujici 3 m a mély by byt umistény v ramci 5 cm od
jakychkoliv stén nebo konstrukci, které také tvori ¢ast obvodu letisté. Brany by mély byt
vyrobeny z materialu srovnatelné pevnosti a odolnosti a otevirat se v thlu alespon 90 stuprid.
Jejich zavésy by mély branit neopravnénému vysazeni.

Vrchni a spodni lemy oploceni by mély mit zakroucené a zastipnuté zakonceni. Spodni okraj
oploceni by mél byt vzdalen maximalné 5 cm od zpevnéného povrchu nebo zhutnéné zeminy.
V oblastech, kde se vyskytuje nezpevnéna zemina, by pletivo mélo sahat minimalné 5 cm pod
povrch nebo by mélo byt zalito do betonového obrubniku. VeSkeré oploceni by mélo byt
uzemnéno. Kovové oploceni by nemélo byt instalovano tam, kde by rusilo funkci naviga¢nich
prostfedkd. Samotné oploceni by mélo umozfiovat dobry vyhled a snadnou udrzbu.

Pocet bran by mél byt omezen na potfebné minimum pro bezpecény a efektivni provoz
zarizeni. V oploceni je tfeba zfidit pfistupova mista dovolujici prijezd opravnénych vozidel a
osob. | kdyz je tfeba pocet pfistupovych mist udrzet na minimu, pro bézny provoz, udrzbu i
nouzovy provoz by mél byt naplanovan jejich odpovidajici pocet.

GM1 ADR-DSN.T.921 Autonomni vystrazny systém naruseni drahy (ARIWS)

@)

(b)

(©)
(d)

(e)

Zavedeni autonomnich systému je obecné pomérné slozité, co se ty€e navrhu a provozu, a
jako takové zasluhuje peclivé zvazeni vSemi zuCastnénymi stranami, jako jsou provozovatelé
letisté, letové provozni sluzby (ATS) a provozovatelé letadel. Tento poradensky material
poskytuje srozumitelngjSi popis systému(t) a nabizi nékolik doporu¢enych cCinnosti
potfebnych k Fadnému zavedeni téchto systému na letisti.

ARIWS muze byt instalovan spolu se zvyraznénym znacenim osy pojezdové drahy, stop
pfiCkami nebo drahovymi ochrannymi navéstidly.

Systém (systémy) by mél byt provozuschopny za kazdého po€asi, v€etné nizké dohlednosti.

ARIWS muze sdilet spolecné senzorické soucasti systému sledovani a fizeni pohyb( na
ploSe (SMGCS) nebo pokrocilého systému sledovani a Fizeni pohybl na plose (A-SMGCS),
ale funguje nezavisle na jednom &i druhém systému.

VSeobecny popis:

(1) Fungovani ARIWS je zalozeno na prehledovém systému, ktery sleduje aktualni
situaci na RWY a automaticky pfedava tuto informaci vystraznym navéstidlim na
(vzletovych) prazich a na vijezdech na RWY. Jakmile letadlo opousti RWY (dojezd)
nebo pfiléta na RWY (kratké finale), rozsviti se Cervena vystrazna navéstidla
u vjezdd, indikujici, ze je nebezpecné vstupovat nebo kfizovat RWY. Jakmile je
letadlo pfipraveno na RWY pro vzlet a jiné letadlo nebo mobilni prostfedek vstoupi na
danou RWY nebo ji kfiZzuje, rozsviti se Cervena vystrazna naveéstidla v prostoru prahu
drahy, indikujici, Ze je nebezpelné zahdjit rozjezd pro vzlet.

(2) VSeobecné ARIWS sestava z nezavislého prehledového systému (primarni radar,
multilaterace, specialni kamery, specializovany radar, atd.) a vystrazného systému v
podobé dodateCnych letiStnich systému navéstidel spojenych prostfednictvim
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procesoru, ktery vydava vystrahy pfimo letovym posadkam a fidicim mobilnich
prostfedkl nezavisle na fizeni letového provozu (ATC).

ARIWS nevyzaduje prokladani okruh(, zalozni zdroj napajeni nebo funkéni spojeni
na jiné vizualni systémy.

V praxi neni potfeba, aby byl vystraznymi navéstidly vybaven kazdy vstup na RWY
nebo prah drahy. Kazdé letisté bude muset posoudit své potfeby individualné
zavisejici na charakteristikach letisté. Existuje nékolik systém( nabizejicich stejny
nebo podobny rozsah funkci.

Cinnosti letové posadky:

1)

)

3

(4)

Letisté:

)

)

Je velmi dullezité, aby letové posadky rozumély vystraham, které vysila systém
ARIWS. Vystrahy jsou vydavany témér vrealném case, pfimo letové posadce,
protoZe zde neni ¢as pro komunikaci ,Stafetového® typu. Jinymi slovy vystraha na
konflikt generovana sluzbé ATS, ktera poté musi interpretovat vystrahu a zhodnotit
situaci a predat informaci dotyénému letadlu, by zabrala o nékolik sekund vice,
pfiemz kazda sekunda je pro moznost zastavit bezpecné letadlo a predejit mozné
srazce kriticka. Pilotdm je zobrazen celosvétové jednotny signal, ktery znamena
L,OKAMZITE ZASTAVTE* a méli by se naugit podle toho reagovat. Stejné tak piloti,
ktefi obdrzeli povoleni ATS ke vzletu nebo kfizovani RWY, ale vidi soustavu
Cervenych navéstidel, méli by ZASTAVIT a informovat ATS, Ze jejich vzlet byl
prerusen/zastavili kvali ¢ervenym naveéstidlim. Opakované je dllezité zdlraznit, Ze
prostor pro reakci nesmi umoznit nespravnou interpretaci tohoto signalu. Je nanejvys
dllezité, aby byl tento vizualni signal jednotny po celém svété.

Rovnéz musi byt zdlraznéno, Ze zhasnuti Cervenych navéstidel samo o sobé
neznamena povoleni pokraCovat. Takové povoleni je od ATC stale pozadovano.
Nepfitomnost Cervenych navéstidel znamena pouze to, ze nebyl zjiStén mozny
konflikt.

V pfipadé, Ze je systém neprovozuschopny, nastane jedna ze dvou situaci. Pokud
dojde k poruse systému za zhasnutého stavu, neni potfeba provést zadné zmény
postupll. Jedinda véc, ke které dojde, je =ztrata automatického, nezavislého
vystrazného systému. Jak &innost ATS, tak postupy letové posadky (v reakci na
povoleni ATS) zlGistanou beze zmén.

Meély by byt vytvofeny postupy feSici pfipad, kdy dojde k poruSe systému
v rozsviceném stavu. Bude na ATS a/nebo provozovateli letisté, aby tyto postupy
stanovil v zavislosti na jejich vlastnich okolnostech. Je nutné mit na paméti, Ze letové
posadky jsou vySkoleny na vdech Cervenych navéstidlech ,ZASTAVIT®. Pokud je
postizend C€ast systému nebo cely systém vypnut, méni se situace na scénar
zhasnutych navéstidel popsany v pfedchazejicim odstavci.

ARIWS nemusi byt zfizen na vSech letiStich. Letisté zvazujici instalaci takového
systému mize chtit posoudit své potfeby individualné, v zavislosti na Urovni provozu,
geometrii letisté, schématech pojizdéni na zemi, atd. V tomto procesu mohou byt
napomocny skupiny mistnich uzivatel(, jako je napf. mistni pracovni tym zabyvajici
se problematikou bezpefnosti na RWY (LRST). Rovnéz neni potfeba, aby byla
soustavou (soustavami) navéstidel vybavena kazda RWY nebo pojezdova draha a ne
kazda instalace vyZaduje, aby pocitac zjiStujici konflikty pInil informacemi komplexni
pozemni pfehledovy systém.

Ackoli mohou existovat mistni specifické poZadavky, vztahuji se na vSechny ARIWS
nékteré zakladni systémové poZadavky:

0] systém fFizeni a zaloZni zdroj napajeni systému by mél byt nezavisly na
jakémkoli jiném systému pouzivaném na letisti, zejména na jinych Castech
svételné soustavy;

(i) systém by mél pracovat nezavisle na spojovacich prostfedcich ATS;
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(iii) systém by mél vydavat celosvétové pfijaty vizualni signal, ktery je jednotny a
ktery posadky okamzité chapou; a

(iv) pro pfipad nespravné funkce nebo poruchy ¢&asti nebo celého systému by
mély byt vypracovany mistni postupy.

Letové provozni sluzby:

@)

)

3

(4)

ARIWS je navrzen tak, aby doplfioval bézné funkce ATS, a daval letovym posadkam
a fidicdm mobilnich prostfedkl vystrahu, pokud bé&éhem normalniho provozu letisté
doslo nechténé ke vzniku konfliktu nebo k jeho nepostfehnuti. ARIWS vyda pfimou
vystrahu, pokud, napf. pozemni fizeni nebo (mistni) Fidici v&Z vydali povoleni
k vy¢kavani v blizkosti drahy, avSak letova posadka nebo fidi€¢ mobilniho prostfedku
.nepostiehli €ast jejich povoleni tykajici se vy&kavani v blizkosti, fizeni letového
provozu nepostiehlo, Ze letova posadka nebo fidi€ mobilniho prostfedku tuto Cast
neopakovali a véz vydala povoleni ke vzletu nebo pfistani na tu samou RWY.

V pfipadé, kdy bylo povoleni vydano a posadka hlasi nevyhovéni v dasledku
.cervenych navéstidel“, nebo preruSeni vzletu z ddvodu ,Cervenych navéstidel,
potom je zcela nezbytné, aby Fidici situaci posoudil a vydal podle potieby dodatecné
instrukce. Je mozné, Ze systém vydal faleSnou vystrahu nebo Ze mozné naru$eni uz
neexistuje; avS8ak vystraha mulze byt rovnéZz opodstatnéna. V kazdém pfipadé je
potfeba vydat dodatec¢né instrukce a/nebo nové povoleni. V pfipadé, ze doslo
k selhani systému, je potfeba stanovit postupy, jak je popsano vySe v bodech (f)(3) a
(H(4). Bez potvrzeni skuteCnosti, ze zde neexistuje zadny konflikt, by v Zadném
pfipadé nemélo byt rozsviceni ARIWS ignorovano. Stoji za zminku, Ze na letistich
s témito instalovanymi systémy pfedesli mnoha incidentim. Také je tfeba
poznamenat, Zze na téchto letiStich rovnéz doslo k faleSnym vystraham, obvykle
v dusledku kalibrace vystrazného softwaru, ale v kazdém pfipadé by meélo byt
provedeno potvrzeni existence nebo neexistence mozného konfliktu.

| kdyZz muze mit u mnohych instalaci personal ATS k dispozici vizualni nebo zvukové
upozornéni, v zadném pfipadé neni cilem, aby personal ATS musel aktivné systém
sledovat. Tato upozornéni mohou personalu ATS usnadnit rychlé posouzeni konfliktu
v pfipadé vystrahy a pomoci jim vydat dalSi pfislusné instrukce, ale ARIWS by nemél
hrat aktivni roli v normalnim fungovani jakéhokoli zafizeni ATS.

Kazdé letisté, kde je tento systém instalovan, by mélo vytvofit postupy v zavislosti na
jejich jedine¢né situaci. Znovu je nezbytné zddraznit, Zze za zadnych okolnosti by piloti
nebo fidi¢i mobilnich prostfedkd neméli byt instruovani, aby ,projeli Cervena
naveéstidla®“. Jak jiz bylo uvedeno dfiv, mize v tomto procesu tvorby vyrazné pomoci
vyuziti tymd LRST.

Uvefejnéni informaci:

)

)

3

Specifikace tykajici se poskytovani informaci v letecké informaé&ni pfiruéce (AIP) jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Annex 15, Aeronautical Information Services. Informace
tykajici se charakteristik a stavu ARIWS na letisti jsou uvefejfiovany v oddilu AD 2.9
AIP a jejich stav je podle potfeby aktualizovan prostfednictvim NOTAM nebo ATIS.

Provozovatelé letadel maji zajistit, aby dokumentace letovych posadek zahrnovala
postupy tykajici se ARIWS a pfislusné poradenské informace v souladu
s dokumentem ICAO Annex 6, Operation of Aircraft, Part I.

Letist¢ mohou poskytnout svému persondlu, provozovatelim letadel, ATS a
personalu tfetich stran, ktefi mozna budou mit co do &inéni s ARIWS, daldi zdroje
poradenského materialu.
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HLAVA U — BARVY LETECNYCH POZEMNICH NAVESTIDEL, ZNACENIi, ZNAKU A PANELU

(DOPLNEK 1)

GM1 ADR-DSN.U.925 VsSeobecné

Specifikace barev neni mozné stanovit tak, aby nehrozila moznost zamény. Pro dostate¢né presné
rozpoznani je dullezité, aby hladina osvétleni oka byla nad prahem vnimani, aby barva nebyla
nadmérné pozménéna selektivnimi atmosférickymi atlumy a aby barevné vidéni pozorovatele bylo
v pofadku. Riziko zamény barvy hrozi také v pfipadé extrémné vysoké hladiny osvétleni oka,
napfiklad u velmi svételnych zdroji vysoké svitivosti pozorovanych z malé vzdalenosti. ZkuSenosti
ukazuji, Ze uspokojivé rozpoznani umoznuje nalezité zohlednéni téchto CinitelU.

GM1 ADR-DSN.U.930 Barvy leteckych pozemnich navéstidel

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

V pfipadé chromati€nosti pozemnich navéstidel zarovkového typu, kde neni vyzadovano
tlumeni, pfipadné pokud maji byt barvu svétla schopni rozliSit pozorovatelé se zhorSenym
vnimanim barev, by zelené signaly mély byt v nasledujicich hranicich:

Zluta hranice y =0,726 — 0,726x
bila hranice x = 0,650y
modra hranice y =0,390 - 0,171x

Poradenské informace tykajici se zmén chromati¢nosti v dusledku vlivu teploty na filtry jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Doc 9157, Aerodrome Design Manual, Part 4, Visual Aids.

Kde ma byt barva signalu vidét z velké dalky, je zvykem pouzivat barvy uvniti hranic
specifikovanych v bodé (a) vyse.

V pfipadé chromati¢nosti pozemnich navéstidel polovodiCového typu, kde maji byt barvu
svétla schopni rozlisit pozorovatelé se zhorSenym vnimanim barev, by zelené signaly mély byt
v nasledujicich hranicich:

Zluta hranice y =0,726 — 0,726x
bila hranice x = 0,625y — 0,041
modra hranice y = 0,400

V pfipadé chromati€¢nosti pozemnich navéstidel polovodi¢ového typu by za ucelem zamezeni
rozsahlych variant zelenych odstin, pokud jsou vybrany barvy vramci nize uvedenych
hranic, nemé&ly byt pouzivany barvy uvnitf hranic specifikovanych v bodé (d):

Zluta hranice x= 0,310
bila hranice x = 0,625y — 0,041
modra hranice y =0,726 — 0,726x

Méfeni barvy svétla navéstidel polovodi¢ového a zarovkového typu:

(1) mérfeni hranic barvy by mélo byt provedeno na nejvzdalengjSi izokandelové kfivce a

(2) néktera navéstidla mohou piloti vidét a pouzivat i za hranici nejvzdalenéjsi izokandely
(napf. navéstidla stop pficky na velmi Sirokém vyckavacim misté RWY); v takovych
pfipadech by mélo byt posouzeno skutecné pouziti, a kdyz je to potfeba, ovéfen

GM1 ADR-DSN.U.935 Barvy pro znaceni, znaky a panely

Zameérné nepouzito
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GM1 ADR-DSN.U.940 Charakteristiky leteckych pozemnich navéstidel

Zamérné nepouzito
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