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p AEASA

European Aviation Safety Agency

Rozhodnuti vykonného reditele

2017/017/R

ze dne 10. ¢ervence 2017

kterym se méni Prijatelné zpusoby prikazu a poradensky material
k nafizeni (EU) €. 139/2014

,»AMC a GM k pozadavkum pro letisté
vztahujicim se na ufady, organizace a provoz — Amendment 2“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni (ES) &. 216/2008*, a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) €. 139/2014, a zejména na bod ADR.AR.A.015 Pfilohy Il
tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1) Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) €. 216/2008, pfijatelné
zpusoby prUkazu, jakoz i poradensky material pro uplatiovani nafizeni (ES)
€. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

(2) Prijatelné zplsoby prukazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které mohou
byt osobami a organizacemi vyuZzity k prokazani vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a
jeho provadécim pravidlim; pokud je vyhovéno pfijatelnym zpusobum prikazu, jsou
splnény souvisejici poZzadavky provadécich pravidel.

(3) Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu
nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikacnich specifikaci a
pfijatelnych zplsobu prukazu.

(4) Rozhodnutim 2014/012/R ze dne 27. unora 2014 vydal vykonny feditel Pfijatelné
zpusoby prikazu a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014.

' Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropskeé agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).



(5)

(6)

(7)

(8)
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Agentura je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008, reagovat
na soucCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat sva
rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

EASA, po pfijeti Amendmentu 13 k ICAO Annexu 14, ur€ila potfebu vydat pfijatelné
zpusoby prukazu a poradensky material, ktery by umoznil provozovatelim letisté
poskytovat letovym posadkam informace o zadrzném systému letadel, pokud je na
letisti zfizen, stejné jako ménit kritéria rovnosti povrchu RWY.

EASA povaZuje za vhodné pieveést certifikaéni specifikace pro doasné uzavieni RWY
a pojezdovych drah z CS-ADR-DSN na pfijatelné zplisoby prikazu k Casti-ADR.OPS,
jelikoz souvisi s provozem letisté.

Agentura, v souladu s ¢&lankem 52 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES) €. 216/2008
adlankem 6 odst. 3 a &lanky 7 a 8 postupu pro predpisovou &innost?, $iroce
konzultovala zucCastnéné strany ohledné zalezZitosti, které jsou predmétem tohoto
rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha k rozhodnuti €. 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se
timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Uredni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 10. ¢ervence 2017

2

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti
08-2007 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci a

poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost®)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2001 -
2012%20Revised%20MB%20Decision%20RM%20Process%20.pdf).

Rozhodnuti spravni rady EASA 18-2015 ze dne 15. prosince 2015, kterym se nahrazuje rozhodnuti 01/2012
tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci a poradenského

materialu (,postup pro predpisovou ¢innost®)
(http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EASA%20MB%20Decision%2018-
2015%200n%20Rulemaking%20Procedure.pdf)

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents
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Priloha k rozhodnuti 2017/017/R

»PFijatelné zpUsoby prukazu (AMC) a poradensky material (GM) k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — Amendment 2“

Ptiloha k rozhodnuti 2014/012/R se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

- text, ktery ma byt zruSen, je pEeskrtnut;
- novy nebo zménény text je zvyraznén Sed€; a

- vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici pfedchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zlstava beze zmén.

1. GM1 ADR.OPS.A.005 se méni nasledovné:
GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letisti
(..)
(b) Pas RWY/koncova bezpecénostni plocha/dojezdova draha
(1) délka, Sitka zaokrouhlena na jeden metr nebo stopu; a

(2) druh povrchus; a

3) zadrzny systém — umisténi (za kterym koncem RWY) a popis.
(...)
2. Dopliuje se nasledujici nové AMC4 ADR.OPS.B.070:
AMC4 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost prace na letisti

UZAVRENE RWY A POJEZDOVE DRAHY, NEBO JEJICH CASTI

Provozovatel letiSté by mél zajistit, Ze:

(@) znaceni uzavieni RWY a TWY, jak je definovano v CS ADR.DSN.R.855(c), je umisténo
na do¢asné uzaviené RWY nebo TWY nebo jejich &astech; toto znaceni Ize vynechat pouze
v pfipadé, Ze uzavéra probiha kratkou dobu a zaroven je zajisténa odpovidajici vystraha ze
strany poskytovatele letovych provoznich sluzeb;

(b) navéstidla a svétla na uzavienych RWY &i TWY, nebo jejich ¢astech nejsou v provozu, mimo
pripady, kdy jsou pfedmétem udrzby; a

(c) pokud je RWY, TWY nebo jejich ¢ast uzaviena a je kfizovana aktivni RWY nebo TWY
uzivanou Vv noci, znaceni uzavieni RWY a TWY by mélo byt navic doplnéno o navéstidla
neprovozuschopnosti definovana dle CS ADR.DSN.R.870(c), ktera by méla byt umisténa
podél vstupu do uzaviené oblasti v intervalech neprekracujicich 3 m.

3. Doplriuje se nasledujici nové GM5 ADR.OPS.B.070:
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GM5 ADR.OPS.B.070 Bezpecnost pri pracich na letisti

POUZITi DOCASNEHO ZNACENiI RWY

€) Mohou nastat okolnosti, kdy neni praktické instalovat permanentni znaceni, napfiklad v dobé
rekonstrukce povrchu RWY. Aby bylo zajisténo dostate¢né vizualni vedeni letadla, je vhodné
zvazit instalaci nasledujiciho znaceni:

(2) osové znaceni RWY;
(2) osové znaceni TWY v najezdu/vyjezdu z/na RWY;
3) postranni drahové znaceni;
(4) prahoveé znaceni; a
(5) znaceni dotykoveé zény a zaméfovaciho bodu.
(b) Pokud je to nutné, Ize do¢asné osové a postranni znaceni zuzit z Sitky 0,9 m na 0,6 m.
(c) Znaceni dotykové zény a zamérovaciho bodu by mélo byt vyznaceno co mozna nejdrive po

rekonstrukci povrchu.

(d) Prahové znaceni by mélo byt vyznaceno co mozna nejdrive, za pouziti do¢asnych materiald,
nez bude mozné jej vyznadit v permanentnim provedeni.

4, AMC1 ADR OPS.B.080 se méni nasledovné:

AMC1 ADR.OPS.B.080 Znaceni a osvétleni vozidel a jinych mobilnich objekti

(...)

(c) Pokud jsou ke zna¢eni mobilnich objektl pouzity praporky, mély by whevevatpEisluSaym-CS;
byt vyvéSeny kolem dokola, svrchu, nebo podél nejvySsi hrany objektu. Praporky by nemély

zvySovat riziko, které dany objekt jiz aktualné predstavuje.

(d) Pokud jsou k oznageni mobilniho objektu pouzity praporky, obé hrany praporku by nemély byt
mensi nez 0,9 m a mély by sestavat z Sachovnicového vzoru, kde kazdy ¢tverec nebude mit
hrany mensi nez 0,3 m. Barvy vzoru by mély byt kontrastni vzajemné i vaéi pozadi, proti
kterému budou pozorovany. Oranzova a bila, nebo alternativné ¢ervena a bila by mély byt
pouzity, aZz na pfipady, kdy by takova kombinace barev splyvala s pozadim.

5. AMC1 ADR.OPS.C.010 se méni nasledovné:

AMC1 ADR.OPS.C.010 Vozovky, jiné povrchy a odvod vody

(...)

(9) Povrch zpevnéné RWY by mél byt podroben novému pfezkoumani pfi vystavbé nového

povrchu ¢i vyméné stavajiciho povrchu, aby doslo k potvrzeni, Zze charakteristiky tfeni povrchu
dosahuji pozadovanych hodnot.

6. GM3 ADR OPS.C.010(b)(2) se méni nasledovné:

GM3 ADR.OPS.C.010(b)(2)  Vozovky, jiné povrchy a odvod vody

ROVNOST POVRCHU RWY

€) Ke zvétSovani nerovnosti povrchu vede také provoz letadel a rizné sedani podlozi vozovky.
Malé odchylky od vySe uvedenych toleranci letecky provoz vazné neomezi. VSeobecné jsou
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pEipustné prijatelné jednotlivé nerovnosti v fadu od 2,5 do 3 cm na vzdalenost 45 m, jak je
vidét z Obrazku 1. Pfestoze velikosti maximalni pfijatelné nerovnosti povrchu zavisi na typu a
rychlosti letadla, do ur€ité miry je Ize odhadnout. Nasledujici tabulka stanovuje maximaini

prijatelné, a-doasné pfijatelnépfipustné a nadmérné limity::

Nerovnost povrchu

Minimalni-pfijatelnd-dDélka nerovnosti (m)

3 6 9 12 15 20 30 45 60

Vyska pfijatelné nerovnosti (cm) 2,9 3,8 45 5, 5,4 5,9 6,5 8,5 10

Maxima ' .5slea|(||e£be;Iilehbl':a) 3 35 4 5 55 6 85 8 10
P .

DoGashé 'G',jvatemi' "5SIEE,' ( 35 65 +5 8 9 13 15

hleubka) Vyska pfipustné 39 55 6.8 78 86 96 11 13.6 16

nerovnosti povrchu (cm)

Vyska nadmérné nerovnosti (cm) 5,8 7,6 91 10 10,8 | 11,9 | 13,9 17 20

(b)

(€)

(d)

Tabulka 1

Q) Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni pfijatelné délce prekracuji vysky
stanovené mezni kfivkou pfijatelnosti, ale jsou mensi nez vySky stanovené mezni
kfivkou pfipustnosti, zde vyznafené pfipustnou oblasti, méla by byt pldnovana
¢innost udrzby. RWY muze zlstat i nadale v provozu. Tato oblast je zacatkem
mozného nepohodli cestujicich a pilotd.

(2) Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni pfijatelné délce prekracuji vysky
stanovené mezni krivkou pfipustnosti, ale jsou menSi nez vysSky stanovené mezni
kfivkou nadmérnosti, zde vyznacené oblasti nadmérnych nerovnosti, je potifeba
povinné provést takova napravna opatreni udrzby, aby byl obnoven stav odpovidajici
prijatelné oblasti. RWY miize zUstat v provozu, ale musi byt opravena béhem
rozumné doby. Tato oblast by mohla vést k riziku mozného poSkozeni konstrukce
letadla v diisledku jednotlivé udalosti nebo Unavové poruchy v pribéhu casu.

3 Pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni pfijatelné délce pfekraéuji vysSky
stanovené mezni kfivkou nadmérnosti, zde vyznaené nepfijatelnou oblasti, potom
oblast RWY, kde byla tato nerovnost zjist€na, vyZzaduje uzavieni. Musi byt provedeny
opravy obnovujici stav RWY na uroven pfijatelné oblasti a provozovatelé letadel
mohou byt v souladu s timto zrazovani od jejiho pouziti. Tato oblast ukazuje na
mimoradné riziko konstrukéniho poskozeni a situace musi byt okamzité feSena.

Termin ,nerovnost povrchu® je zde definovan jako skokova zména vysky, ktera netvofi
navazujici jednotnou plochu v zadném c&asti RWY. Pro Gcely tohoto textu je ,Cast RWY*
definovana jako usek drahy s obecné klesajicim, stoupajicim nebo rovnym profilem. Délka
takového useku je bézné mezi 30 a 60 m, ale s ohledem na stav povrchu a podélny sklon
muze byt i vétsi.

Maximalni pfipustna skokovitd nerovnost, jako je nerovnost, kterd by existovala mezi
sousednimi deskami, je jednoduse vySka nerovnosti odpovidajici nerovnosti nulové délky na
horni hranici pfipustné oblasti kritérii hrbolatosti povrchu na Obrazku 1.

Deformace RWY v priibéhu ¢asu mohou rovnéz zvysit moznost vytvareni kaluzi vody. Kaluze
o hloubce pfiblizné 3 mm, zvlasté jestlize se vytvarli v mistech, kde maji pfistavajici letouny
vysokou rychlost, mohou vyvolat aquaplaning, ktery muze dale trvat na povrchu RWY
s mnohem menSi vrstvou vody. Pfedmétem dalSiho zkoumani je zdokonalena metoda
zjiStovani zavislosti aquaplaningu na délce a hloubce kaluzi. Samoziejmé, zvlasté nezbytné
je pfedchazet tvoreni kaluzi v mistech, kde mohou zamrznout.




(e)
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Za Ucelem ziskani pozadovanych charakteristik tfeni je vzata v potaz makrotextura
i mikrotextura. Obvykle si to Zada néktery druh specialniho oSetfeni povrchu.

Vyska nerovnosti, H (cm)
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