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p AEASA

European Aviation Safety Agency

Rozhodnuti vykonného reditele

2016/009/R

ze dne 23. kvétna 2016

kterym se méni Prijatelné zpusoby prikazu a poradensky material
k nafizeni (EU) €. 139/2014

»AMC a GM pro letisté — Amendment 1

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni (ES) &. 216/2008*, a zejména na &lanek 38 odst. 3 pism. a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni Komise (EU) &. 139/20142, a zejména na bod ADR.AR.A.015 P¥ilohy
Il tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1) Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) €. 216/2008, pfijatelné
zpusoby prikazu, jakoz i poradensky material pro uplatiovani nafizeni (ES)
€. 216/2008 a jeho provadécich pravidel.

(2) Prijatelné zplsoby prukazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které mohou
byt osobami a organizacemi vyuZity k prokazani vyhovéni nafizeni (ES) €. 216/2008 a
jeho provadécim pravidlim; pokud je vyhovéno pfijatelnym zpusobum prikazu, jsou
splnény souvisejici pozadavky provadécich pravidel.

(3) Poradensky material je nezavazny material vytvofeny Agenturou, ktery pomaha
ilustrovat vyznam pozadavku nebo specifikace a pouziva se k podpofe vykladu

nafizeni (ES) €. 216/2008, jeho provadécich pravidel, certifikacnich specifikaci a
pfijatelnych zplsobu prukazu.

(4) Rozhodnutim 2014/012/R ze dne 27. unora 2014 vydal vykonny feditel Pfijatelné
zpUsoby prikazu a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014.

! Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) €. 139/2014 ze dne 12. Unora 2014, kterym se stanovi poZadavky a spravni postupy
tykajici se letist podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Uf. vést. L 449, 14.02.2014,
s. 1).



(5)

(6)

(7)
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Agentura je povinna, na zakladé ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES) €. 216/2008, reagovat
na soucCasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat sva
rozhodnuti s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a
védeckotechnicky pokrok.

Agentura urcila potfebu vydat pfijatelné zplisoby prikazu a poradensky material, aby
provozovatelim letist umoznila vypocitat uroven ochrany, kterd by méla byt na daném
letisti poskytovana, mnohem konzistentn&jSim zpusobem s pfihlédnutim k Urovnim
provozu a druhtm letd.

Agentura, v souladu s C&lankem 52 odst. 1 pism. c) nafizeni (ES) €. 216/2008
adlankem 5 odst. 3 a &lanky 6 a 7 postupu pro predpisovou &innost®, Siroce
konzultovala zucastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou predmétem tohoto
rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Priloha k rozhodnuti €. 2014/012/R vykonného feditele Agentury ze dne 27. Unora 2014 se
timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost den po jeho uvefejnéni v Uredni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 23. kvétna 2016

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

Rozhodnuti spravni rady EASA MB 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti

08-2007 tykajici se postupu pouzitého Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci a
poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou €innost®).

http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents



http://www.easa.europa.eu/the-agency/facts-and-figures/easa-mb-decision-01-2012-amending-and-replacing-mb-decision-08-2007
http://easa.europa.eu/document-library/comment-response-documents
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Priloha k rozhodnuti 2016/009/R

»PFijatelné zpUsoby prukazu (AMC) a poradensky material (GM) k pozadavkam pro letisté
vztahujicim se na Gfady, organizace a provoz — Amendment 1“

PFiloha k rozhodnuti 2014/012/R" se timto méni nasledovné:

Text zmén je upraven tak, aby bylo patrné zruseni textu nebo vlozeni nového nebo pozménéného
textu, jak je uvedeno nize:

(a) text, ktery ma byt zruden, je pfeskrtnut;
(b) novy nebo zménény text je zvyraznén Sedg; a

(c) vypustka (...) znamena, Ze zbyvajici predchazejici text nebo text nasledujici po uvedené
zméné zustava beze zmén.

1. GM1 ADR.OPS.B.010(a)(1) se méni nasledovné:

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(1) Zachranné a hasi¢ské sluzby

DOSTUPNOST A ROZSAH ZACHRANNE A HASICSKE SLUZBY

K zajisténi zachranné a hasiCské sluzby mohou byt ureny vhodné umisténé a vybavené vefejné
nebo soukromé organizace. Hasi¢ské stanice téchto organizaci by mély byt zpravidla umisténé na
letisti, neni vSak vylouceno jejich umisténi mimo letiSté za pfedpokladu, Zze muze byt spinén zasahovy
Cas. Polem-puseobnesti-Zakladnim cilem zachranné a hasicské sluzby je zachrana zivotl v prFipadé
letecké nehody nebo incidentu na letisti nebo v jeho blizkém okoli. Preveznim—cilem—je—wyivoiita
wdrzovat-Zachanna a hasi¢ska sluzba je poskytovana, aby vytvarela a udrzovala podminky pro preziti,
zajistit zajiStovala unikové cesty pro osoby na palubé a zahajit-zahajovala zachranu téch osob na
palubé, které nejsou schopny bez dal$i pomoci samy uniknout. Zachrana muze vyzadovat pouziti
dalSiho vybaveni a personalu, které neni primarné uréené pro zachranné a hasiCské ucely.
Zdravotnické pohotovostni a lékafské sluzby jsou mimo pole puUsobnosti zachrannych a hasi¢skych
sluzeb, jak je popsano v ADR.OPS.B.010. Funkce a odpovédnost zdravotnickych pohotovostnich a
lékarskych sluzeb v pribéhu nouzové situace by meély byt zahrnuty v leti$tnim pohotovostnim planu
(LPP), v souladu s GM3 ADR.OPS.B.005(a).

2. AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) se méni nasledovné:

AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) Zachranné a hasiéské sluzby

UROVEN OCHRANY POSKYTOVANE ZACHRANNYMI A HASICSKYMI SLUZBAMI
€) Provozovatel letisté by mél zaijistit, aby

(1) uroven ochrany, ktera je bézné zajiStovana na letisti se stanovi a vyjadfi s ohledem
na kategorii zachrannych a hasi€skych sluzeb (kategorie letiS§t& pro zachrannou a
hasi€skou sluzbu), jak jsou popsany nize, a podle typu, mnoZstvi a hasebniho vykonu
hasebnich latek béZné dostupnych na letisti; a

(2) RFEF kategorie letisté pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu se stanovuje podle Tabulky
1, na zakladé nejdelSich letount bézné pouzivajicich letisté a Sirky jejich trupu.
Jestlize po vybéru kategorie pfislusné k celkové délce nejdelSiho letounu je Sitka
trupu tohoto letounu vétSi nez maximalni Sifka v sloupci 3 tabulky 1 pro tuto kategorii,
potom by méla byt skute€na kategorie pro tento letoun o jednu kategorii vySsi.

Rozhodnuti 2014/012/R vykonného Feditele Agentury ze dne 27. unora 2014, kterym se pfijimaji Pfijatelné zpUsoby prikazu
a poradensky material k nafizeni (EU) €. 139/2014 ,AMC/GM pro leti§té — prvni vydani®
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(b)

(©)

Kategorie letisté pro zachrannou a hasi€skou sluzbu
Kategorie letisté Celkova délka letounu Maximalni $itka trupu
@) 2 3)
1 0 m az 9 m, ale ne vCetné 2m
2 9m az 12 m, ale ne v€etné 2m
3 12 m az 18 m, ale ne v&etné 3m
4 18 m az 24 m, ale ne v&etné 4m
5 24 m az 28 m, ale ne véetné 4m
6 28 m az 39 m, ale ne vetné 5m
7 39 m az 49 m, ale ne vCetné 5m
8 49 m az 61 m, ale ne vCetné m
9 61 m az 76 m, ale ne v€etné 7m
10 76 m az 90 m, ale ne vCetné 8m
Tabulka 1
3) uroven ochranny poskytované zachrannou a hasi¢skou sluzbou odpovida kategorii

letiSté urcené dle zasad v bodu (2) vySe az na vyjimku, kdyz pocet pohybl (vzleti
nebo pfistani) letadel pfepravujicich cestujici v nejvyssi kategorii, bézné vyuzivajicich
letiSt€, nepresahne 700 v nejvytizengjSich tfech po sobé jdoucich mésicich, Ize
uroven poskytované ochrany dle (2) vySe snizit, ale ne o vice nez jednu kategorii pod
puvodné stanovenou uroven.

Bez ohledu na bod (a) mGze pPRrovozovatel letisté by-meélzajistit—=ze-béhem predpokladanych
obdobi snizené C¢&innosti (napf. specifického obdobi v roce nebo dne), snizit Uroven
poskytované ochrany na letisti. V tomto pfipadé:

Q) neni-Uroven poskytované ochrany by neméla byt mensdi nez ta, ktera je potfebna pro
nejvys8i kategorii letounu planovaného pro pouZiti na letisti béhem této doby, bez
ohledu na pocet pohybu-; a

(2) snizena uroven ochrany ve specifickém obdobi by méla byt publikovana v letecké
informacni pfirucce (AIP) nebo prostfednictvim oznameni NOTAM.

vyZzadovana pro provoz letounli za Ucelem prepravy vyhradné nakladu, posty, vycviku,
zkouSeni, technickych preletll (napf. pristaveni, ukonéeni provozu), vcéetné prepravy
nebezpecného zbozi, bez ohledu na pocet pohybli, mlze byt snizena v souladu s Tabulkou 2
nasledovné:
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(d)

(e)

(f)

3.

Kategorie letisté Pozadovana uroven ochrany HZS

1

2 2
3 3
4 4
5 5
6 5
1 6
8 6
9 7
10 7

Tabulka 2

Aby bylo mozno posoudit, zda planovana uroven ochrany poskytovana zachrannou a
hasi¢skou sluzbou je dostatecna vzhledem ke kategorii letiSté z hlediska HZS, mél by
provozovatel letisté alespon jedenkrat rocné provést predpovéd predpokladaného provozu
letadel na daném letisti na nasledujicich 12 mésicl. V pfipadé planovanych zmén objemu a
struktury provozu, mlze byt nutné zpracovat dodate¢né posouzeni. V ramci tohoto posouzeni
je vhodné, aby provozovatel letisté vyuzil vSechny dostupné informace od provozovatell
letadel a zkombinoval je se statistikami pohybu letadel v pribéhu roku predchazejiciho datu
zpracovani.

Nepredvidané skutecnosti vedouci k do€asnému sniZzeni urovné ochrany poskytované
zachrannou a hasi¢skou a sluzbou na letiSti jsou povazovany za neplanované udalosti
vedouci k nedostupnosti zafizeni, vybaveni a zdroju.

V pfipadé nouzovych pfistani a situaci, kdy velitel letadla sezna, ze diverze na jiné letisté
nebo vyckavani by mohly vést k mnohem podstatnéjSimu nebezpeci, by mélo byt pfistani
letadla s vySSi kategorii, nez je Uroven ochrany poskytovana na letisti, povoleno bez ohledu
na aktualni dostupnou uroven ochrany poskytovanou zachrannou a hasiéskou sluzbou.

AMC3 ADR.OPS.B.010(a)(2) se méni nasledovné:

AMC3 ADR.OPS.B.010(a)(2) Zachranné a hasiéské sluzby

POCET ZACHRANNYCH A HASICSKYCH VOZIDEL A ZACHRANNEHO VYBAVENI

(@)

4,

Provozovatel letisté by mél zajistit, aby:

(1) minimalni poCet zachrannych a hasicskych vozidel na letisti, kterd jsou schopna
efektivné dopravit, a aplikovat hasivo specifikované pro danou kategorii letisté, byl
v souladu s nasledujici tabulkou; a

AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2) se méni nasledovné:

AMC4 ADR.OPS.B010(a)(2) Zachranné a hasiéské sluzby

HASEBNI LATKY

Provozovatel letiSté by mél zajistit, ze:



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele 2016/009/R

€) na letisti jsou zajiStény zakladni i doplfikové hasebni latky;

(...)

(da) mnozstvi pénidla (uréeného pro smeéSovani a vytvareni pény) na vozidle je v poméru
k zajisténému mnozstvi vody, aby bylo mozno vytvofit zvoleny koncentrat;

(k) pro urychleni opétovného naplnéni vozidel je na letisti udrzovana rezervni zasoba doplrikové
latky ekvivalentni 100 % mnozZstvi téchto latek uvedenému v Tabulce 1. A bylo pfidano
dostatené mnozZstvi hnaciho plynu k vyuziti této rezervy dopliikové latky;. Dopliikova
latka/latky vezené na hasiCskych vozidlech pfesahujici mnozstvi uréené v Tabulce 1 mohou
slouzit jako rezerva;

(0) pokud je planovan provoz letounll vétSich nez priimérné velikosti dané kategorie, jsou je
mnozstvi vody a pénidla pfepocitanea a mnozstvi vody a pénidla pro tvorbu pény a hasebni
vykony pénového roztoku jsou umérné navyseny; a

(oa) Tam, kde je snizena uroven ochrany v souladu s AMC2 ADR.OPS.B.010 (a)(2), by méla byt
prepocitana mnozstvi hasebnich latek v zavislosti na nejvétSim letadle ve sniZzené kategorii
ochrany;

(ob) Prepocet pro provoz letounut za Uéelem prepravy vyhradné nakladu, posty, vycviku, zkouseni,
technického preletu (napf. pfistaveni, ukonéeni provozu), v€etné prepravy nebezpeéného
zbozi, by se mél zakladat na nejvétSim letadle v kategorii specifikované v Tabulce 2 AMC2
ADR.OPS.B.010(a)(2); a

5. AMC5 ADR.OPS.B.010(a)(2) se méni nasledovné:

AMC5 ADR.OPS.B.010(a)(2) Zachranné a hasi¢ské sluzby

ZASAHOVY CAS
Provozovat letisté by mél zajistit, Ze:

€) zachranna a hasi¢ska sluzba dosahuje zasahového €asu nepfesahujiciho 3 minuty a
provozniho cile nepfesahujiciho 2 minuty, od momentu zahajovaci vyzvy (signalu/telefonatu)
zachrannym a hasi¢skym sluzbam, na kteroukoliv ¢ast provozované RWY za optimalnich
podminek dohlednosti a stavu povrchu vozovky, a je na pozici, aby aplikovala pénu v mife
nejméné 50 % hasebniho vykonu stanoveného v AMC4 ADR.OPS.B.010 Tabulka 1;

6. GM4 ADR.OPS.B.010(a)(2) se méni nasledovné:

GM4 ADR.OPS.B.010(a)(2) Zachranné a hasiéské sluzby

SNIiZENi UROVNE OCHRANY KATEGORIE LETISTE PRO ZACHRANNOU A HASICSKOU SLUZBU
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Aby se omezila potfeba ménit vyhlasenou uroven ochrany pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu, méla
by byt vypracovana opatfeni pro nepredvidané udalosti. To mize zahrnovat napf: plan udrzby, kdy
bude zajisttna mechanicka ucinnost vybaveni a vozidel pro zachranu a haSeni, spole¢né
s opatifenimi, jak pokryt neplanovanou nepfitomnost minimalni drovné personalu, v€etné vedoucich
pracovniku.

{——Nasledujici skute€nosti mohou byt brany v Uvahu jako Za nepfedvidatelné okolnosti vedouci
k do€asnému snizeni Urovné ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami na letisti jsou

(@) poruchy vozidel zachrannych a hasi¢skych sluzeb;
&(b) nedostatek zaméstnancu (personalu);
{3)}(c) nedostupnost hasebnich latek; a

{4)(d) zasah zachrannych a hasi¢skych sluzeb u letecké nehody;.
B—atd:

Tyto zmény, véetné predpokladané doby tohoto snizeni urovné, by mély byt bezodkladné oznameny
prislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb (ATS) a stanovistim leteckychh informacénich
sluzeb (AIS) (viz GM1 ADR.OPS.A.005 Data o letisti), aby mohla tato stanovisté poskytnout potfebné
informace prilétajicim a odlétajicim letadltim.

Docasné snizeni by mélo byt vyjadfeno novou kategorii zachrannych a hasi¢skych sluzeb dostupnych
na letisti. Pokud doCasné sniZzeni zahrnuje zdroje, které nebyly pouZity pfi vypocétu kategorie letisté
pro HZS (napf. specializované zachranné vybaveni pro obtizny terén), mély by byt podrobnosti
oznameny. Pokud uz se takovéto doCasné sniZeni neuplatriuje, méla by byt o tomto zpravena vyse
uvedena stanovisté.

7. Doplriuje se nasledujici nové GM5 ADR.OPS.B.010(a)(2):

GM5 ADR.OPS.B.010(a)(2)  Zachranné a hasic¢ské sluzby

UROVEN OCHRANY PRO ZACHRANNOU A HASICSKOU SLUZBU

Nasledujici priklady maji ilustrovat zpusob, jakym by mély pouzivany nejriznéjsi Cinitele, které se
zohledniuji pfi vypoctu urovni ochrany:

Priklad 1 — Letoun SirSiho trupu

Pokud ma letoun délku trupu 47,5 m, sloupec 2 Tabulky 1 v AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) ukazuje

HZS kategorii 7. AvSak letoun v pfikladu ma Siftku trupu 5,5 m, proto, podle bodu (a)(2) v AMC2
ADR.OPS.B.010(a)(2), je pFisluSna uroven ochrany HZS kategorie 8.

Priklad 2 — DelSi nez délka priimérného letounu

PFi planovaném provozu letounu vétSiho, nez je primérna velikost v dané kategorii, by méla byt
prepocitana mnozstvi vody, a odpovidajicim zplisobem by méla byt navySena mnozstvi vody pro
tvorbu pény, stejné jako hasebni vykony pénového roztoku. NiZze uvedeny pfiklad vychazi z letounu o
celkové délce 48 m a maximalni Sifce trupu 5 m. Mnozstvi vody a hasebni vykon pénového roztoku
byly vypocitany pomoci koncepce ICAO vychazejici z kritické oblasti a navySeny tak, aby reflektovaly
vétsi praktickou kritickou oblast.
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Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek
(dle pozadavku na pénu splnujici uroven u€innosti B)

Hasebni vykon
Kategorie letisté Voda () pénoveého roztoku Hasebni prasek (kg)
(I/min)
Minimalni po_zadavek 12 100 5300 295
kategorie 7
Pozadavek po 14113 6 163 225
prepocitani

Nasledujici prklady ilustruji zpGsob ureni Grovné ochrany poskytované zachrannymi a hasi¢skymi
sluzbami na letisti pfi zohlednéni poctu pohyb(:

Letoun Celkova délka Sitka trupu Kategorie Pohyby
Airbus A320 37,6 m 4,0m 6 600
Bombardier CRJ 900 36,4 m 2,7m 6 300
Embraer 190 36,2 m 3,0m 6 500
ATR 72 27,2 m 2,8 m 5 200

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sifky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohyba. Je
vidét, ze pocet pohybu nejdelSich letound v nejvyssi kategorii celkem je vySsSi nez 700. V tomto
pfipadé je kategorie letiSté 6.

Letoun Celkova délka Sitka trupu Kategorie Pohyby
Airbus A350-900 66,8 m 6,0 m 9 300
Boeing 747-8 76,3 m 6,5m 10 400
Airbus A380 72,7m 7,1 m 10 400

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sitky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybd. Je
vidét, ze pocet pohybu nejdelSich letount v nejvyssi kategorii celkem je vySSi nez 700. Rovnéz je
zfejmé, ze pfi hodnoceni kategorie odpovidajici celkové délce letounu Airbus A380, tj. kategorie 9, je
skute¢na zvolena kategorie o jednu Uroven vysSi, protoze je Sitka trupu letounu vétsi nez maximalni
Sifka trupu pro kategorii 9. V tomto pfipadé je kategorie letisté 10.

Letoun Celkova délka Sifka trupu Kategorie Pohyby
Boeing 737-900ER 42,1 m 3,8m 7 300
Bombardier CRJ 900 36,4 m 2,7m 6 500
Airbus A319 33,8 m 4,0 m 6 300

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sitky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohybd. Je
vidét, ze pocet pohybd nejdelSich letounli v nejvysSi kategorii celkem je pouze 300. Minimalni
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kategorie letiSté ma byt v tomto pfipadé kategorie 6, coz je o jednu Urovern méné nez pro nejdelSi
letoun.

Letoun Celkova délka Sitka trupu Kategorie Pohyby
Airbus A380 73,0m 7,1m 10 300
Boeing 747-8 76,3 m 6,5m 10 200

Boeing 747-400 70,7m 6,5m 9 300

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprve
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé Sifky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohyba. Je
vidét, Ze pocet pohybl nejdelSich letounl v nejvyssi kategorii celkem je pouze 500. Rovnéz je zfejmé,
Ze pfi hodnoceni kategorie odpovidajici celkové délce letounu Airbus A380, tj. kategorie 9, je skutecna
zvolena kategorie o jednu uroven vyssi, protoze je Sitka trupu letounu vétSi nez maximalni Sifka trupu
pro kategorii 9. Minimalni kategorie letisté je v tomto pfipadé kategorie 9, coz je o jednu uroveri méné
nez pro nejdelSi letoun.

Letoun Celkova délka Sitka trupu Kategorie Pohyby
Airbus A321 445 m 40m 7 100
Boeing 737-900ER 42,1 m 3,8m 7 300
ATR 42 22,7m 29m 4 500

NejdelSi letouny jsou kategorizovany, na zakladé Tabulky 1 AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2), zaprvé
vyhodnocnim jejich celkové délky a zadruhé §irtky jejich trupu, dokud neni dosazeno 700 pohyba. Je
vidét, Zze pocet pohybl nejdelSich letount v nejvyS$Si kategorii celkem je pouze 400. Minimalni
kategorie tohoto letiSt€é je kategorie 6. | kdyz je mezi délkou nejdelSiho letounu (Airbus A321) a
letounu, u néhoz je dosazeno 700. pohybu (ATR 42), pomérné velky odskok, |ze minimalni kategorii
letiSté snizit pouze na kategorii 6.

Priklad 4 — Oc¢ekavané obdobi snizené aktivity

Uroveri ochranny by neméla byt niz$i, nez je potfeba pro nejvy$si kategorii letound, které v prabé&hu
tohoto obdobi planuji toto letisté pouzivat. Pokud ma letiSté vyhlaSenou kategorii HZS 7, ale mezi
23:00 a 6:00 ma nejvétsi provozovany letoun celkovou délku 27,5 m a maximalni Sifku trupu 3,9 m,
muze byt vyhlaSena kategorie béhem tohoto ¢asového ramce snizena na kategorii 5.

Priklad 5 — Provoz letount za Ucéelem prepravy vyhradné nakladu a posty, véetné nebezpecného
zbozi

Letoun vyhradné pro nakladni provoz (all-cargo) je letoun uréeny pro pfepravu nakladu véetné
nebezpecného zbozi. Pokud ma letoun vyhradné pro nakladni provoz celkovou délku 47,5 m a
maximalni Sifku trupu 4.2 m, podle Tabulky 1, se jedna o kategorii 7. Jelikoz se jedna o letoun
vyhradné pro nakladni provoz, dle Tabulky 2, mize byt preklasifikovan na kategorii 6.

8. Doplriuje se nasledujici nové GM6 ADR.OPS.B.010(a)(2):

GM6 ADR.OPS.B.010(a)(2)  Zachranné a hasi¢ské sluzby

KRITICKA OBLAST PRO VYPOCET MNOZSTVi VODY

(a) Koncepce ICAO vychazejici z kritické oblasti se pouZivd pro zachranu osob na palubé
letounu. Snahou je dostat pod kontrolu pouze tu oblast poZaru, ktera pfiléha k trupu. Cilem je
ochranit integritu trupu a udrZzovat podminky pfijatelné pro osoby na palubé letounu. Velikost
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k tomu potfebné kontrolované oblasti u konkrétniho letounu byla stanovena experimentalnimi
prostfedky.

Je potreba rozliSovat mezi teoretickou kritickou oblasti, uvnitf kieré muze byt nezbytné
kontrolovat pozZar, a praktickou kritickou oblasti, ktera reprezentuje skute¢né podminky
letecké nehody letounu. Teoreticka kriticka oblast slouzi pouze jako prostfedek kategorizace
letound ve smyslu rozsahu mozného pozarniho nebezpeci, v némz mohou figurovat. Nema
pfedstavovat prGmérnou maximalni nebo minimalni velikost rozSifeni pozaru spojeného
s konkrétnim letounem. Teoreticka kriticka oblast je obdélnik, ktery ma jako jeden rozmér
celkovou délku letounu a jako druhy druhy rozmér délku ménici se v zavislosti délce a Sifce
trupu.

Na zakladé provedenych pokust bylo uréeno, Ze pro letoun s trupem o délce vétsi nebo rovné
24 m, pfi vétru o rychlosti 16—19 km/h kolmém k trupu, teoreticka kriticka oblast saha od trupu
do vzdalenosti 24 m proti sméru vétru a 6 m po sméru vétru. U mensich letaounl je
dostacujici vzdalenost 6 m na obé strany. Pro zajiSténi postupného zvySovani teoretické
kritické oblasti je vSak pouzit prechod, kdyr je délka trupu mezi 12 a 24 m.

Je vhodné brat pfi urCovani teoretické kritické oblasti v Gvahu celkovou délku letounu, protoze
pfed spalenim musi byt chranéna cela délka letounu. Kdyby tomu tak nebylo, mohl by pozar
prohoret potahem a proniknout do trupu. Mimo to maji jiné letouny, jako napf. s ocasnimi
plochami tvaru T, ¢asto motory nebo unikové vychody ve své prodlouzené casti.

Vzorec pro teoretickou kritickou oblast A by mél byt nasledujici:

Celkova délka Teoreticka kriticka oblast At
L<12m Lx(12+W)

12m<L<18m Lx (14 +W)

18m<s<L<24m Lx (17 +W)
L=224m L x (30 +W)

kde ,L“ je celkova délka letounu a ,W* je maximalni Sifka trupu letounu.

V praxi je zfidka pozaru vystavena cela teoreticka kriticka oblast; proto je mensi plocha, pro
kterou se navrhuje mit pozarni kapacitu, oznaCovana jako prakticka kriticka oblast. Jako
vysledek statistické analyzy skutecnych leteckych nehod letound bylo zjiSténo, Ze prakticka
kriticka oblast A je pfiblizZné dvé tfetiny teoretické kritické oblasti Ar, nebo Ap = 0.667 x Ag.

MnoZstvi vody pro tvorbu pény by se mélo vypocitat z nasledujiciho vzorce:
Q =Q1+ Qy, kde:

- ,Q" je celkova potrebna voda;

= ,Q1“ je voda pouzita ke kontrole pozaru v praktické kritické plose; a

- ,Qo“ je voda potfebna poté, co byl pozar dostan pod kontrolu, potfebna k udrzeni této
kontroly a/nebo uhaseni zbylého pozaru.

Voda potfebna ke kontrole pozaru v praktické kritické oblasti (Q;) mlze byt vyjadfena pomoci
nasledujiciho vzorce:

Q1=Ap xR x T, kde:

- »Ap" je prakticka kriticka oblast;
- ,R" aplikaéni rychlost; a

- .1 aplikaéni Cas.

Mnozstvi vody potfebné pro Q, nelze presné vypocitat, jelikoz zavisi na mnoha proménnych.
Zvazovane Cinitele primarni dileSitosti jsou:

(2) maximalni celkova hmotnost letounu;
(2) maximalni kapacita cestujicich letounu;

3) maximalni obsah paliva; a
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(4) predchozi zkusenosti (analyza zasaht HZS na letounech).

Tyto Cinitele se, po vyneseni do grafu, pouzivaji k vypoctu celkového mnozstvi vody potfebné
pro kazdou kategorii letiSté. Objem vody Q,, jako procentni podil Q;, se pohybuje od asi 0 %
pro letisté kategorie 1 po asi 190 % pro letisté kategorie 10.

()] Vztah mezi Q; a Q, u letount reprezentujicich kazdou kategorii letiSté je uveden v nasledujici
tabulce:
Kategorie letisté Q> = procentni podil Q
1 0%
2 27 %
3 30 %
4 58 %
5 75 %
6 100 %
7 129 %
8 152 %
9 170 %
10 190 %
9. AMC1 ADR.OPS.C.005 se méni nasledovné:
AMC1 ADR.OPS.C.005 Obecna ustanoveni

PROGRAM UDRZBY

(e) vybaveni a vozidla, v€etné téch, ktera jsou pouzivana zachrannymi a hasi¢skymi sluzbami,
ktera jsou nezbytna pro bezpecnost provozu letisté; a



