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Rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2014/017/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY

ze dne 24. dubna 2014
kterym se pfijimaji pfijatelné zpisoby prikazu a poradensky material
k Casti-ORO k narizeni Komise (EU) €. 965/2012 a nahrazuje se rozhodnuti
vykonného reditele Agentury ¢. 2012/017/R ze dne 24. fFijna 2012

~AMC a GM k Casti-ORO - 2. vydani“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) &. 216/2008", a zejména na &lanek 38(3)(a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni (EU) C. 965/20122, a zejména na bod ARO.GEN.120 P¥ilohy I
(Cast-ARO) tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1)  Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) ¢. 216/2008,
certifikacni specifikace a pfijatelné zpusoby prikazu, jakoz i poradensky
material pro uplatiovani nafizeni (ES) €.216/2008 a jeho provadécich
pravidel.

(2) Prijatelné zpusoby prikazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které
objasrfiuji zpUsoby vyhovéni pozadavkum nafizeni (ES) &. 216/2008 a jeho
provadécim pravidlim.

(3) Poradensky material je nezavazny material pfijaty Agenturou, ktery napomaha
pfi objasfiovani vyznamu pozadavkl nebo specifikaci a je vydavan, aby

' Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych

pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym
se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES
(Ut. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1), naposledy zmé&néné nafizenim Komise (EU) &. 6/2013 ze dne
8. ledna 2013 (UF. vést. L 4, 09.01.2013, s. 34)

% Natizeni Komise (EU) ¢&. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012 kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 (UF. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1), naposledy zmé&néné nafizenim Komise (EU)
&. 379/2014 (Uk. vést. L 123, 24.04.2014, s. 1).
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podporoval vyklad nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpusobu prikazu.

Rozhodnutim €. 2012/017/R ze dne 24. fijna 2012 pfijal vykonny feditel
Agentury prijatelné zpUsoby prukazu a poradensky material k Casti-ORO
k nafizeni Komise (EU) €. 965/2012.

Rozhodnuti Agentury musi, dle druhé véty ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES)
€. 216/2008, odrazet soucCasny stav techniky a osvéd€ené postupy v danych
oblastech a musi byt aktualizovany s ohledem na celosvétové zkuSenosti
s provozem letadel a na védeckotechnicky pokrok.

Toto rozhodnuti poskytuje konsolidované znéni prvniho vydani AMC/GM
azmén knému, a proto musi byt rozhodnuti vykonného feditele Agentury
€. 2012/017/R ze dne 24. fijna 2012 nahrazeno.

Agentura, v souladu s Clankem 52 odst. 1 pism. c) zakladniho nafizeni
a Clankem 5 odst. 3, Clankem 6 a 7 postupu pro pfedpisovou ginnost®, $iroce
konzultovala zucCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou predmétem
tohoto rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pripominkam?®.

ROZHODL TAKTO:

(1)

(2)

Clanek 1

PFijatelné zpGsoby prikazu a poradensky material k Pfiloze Il (Cast-ORO)
k nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 je pfijato v souladu s pfilohou k tomuto
rozhodnuti.

Rozhodnuti vykonneho feditele Agentury ¢. 2012/017/R ze dne 24. fijna 2012
o AMC a GM k Casti-ORO se timto nahrazuje.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost 1. ervence 2014.

V Koliné nad Rynem dne 24. dubna 2014

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi
Viykonny reditel

Patrick KY

® Rozhodnuti spravni rady €. 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje
rozhodnuti 08-2007, tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pro vydavani stanovisek,
certifikaCnich specifikaci a poradenského materialu (,postup pro pfedpisovou Cc&innost®), viz
http://easa.europa.eu/official-publication/rulemaking-procedure.php.

* http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php#crd.
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Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Prijatelné zpusoby prukazu (AMC)
a poradensky material (GM)
k Casti-ORO

Konsolidované znéni — 2. vydani’
24. duben 2014

' Den vstupu v platnost této zmény viz rozhodnuti &. 2014/017/R dostupné v Ufedni publikaci Agentury.
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zménéno AMC1 ORO.GEN.125

zménéno AMC1 ORO.GEN.130

zmeénéno GM1 ORO.GEN.130(a)

zménéno GM2 ORO.GEN.130(a)

zménéno GM3 ORO.GEN.130(b)

zmeénéno GM3 ORO.GEN.200(a)(3)

zmeénéno GM4 ORO.GEN.200(a)(3)

zménéno AMC1 ORO.GEN.200(b)

zménéno GM1 ORO.GEN.205

zménéno GM2 ORO.GEN.205

zménéno AMC1 ORO.AOC.110(c)

vlozeno nové GM1 ORO.AOC.140(b);(c)
vloZena nova Hlava SPO — ZVLASTNI PROVOZ
vloZzeno nové AMC1 ORO.SP0O.100(a)
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zménéno AMC2 ORO.MLR.100
zménéno AMC3 ORO.MLR.100
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zménéno GM1 ORO.MLR.100(h)
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vloZzeno nové GM1 ORO.MLR.105(d)(
vlozeno nové GM2 ORO.MLR.105(d)(
zménéno AMC1 ORO.MLR.105(g)
zménéno GM1 ORO.MLR.105(g)
zménéno AMC1 ORO.MLR.105(h)
zménéno AMC1 ORO.FC.105(b)(2);(c)
zmeénéno AMC2 ORO.FC.105(c)
zménéno AMC1 ORO.FC.145(b)
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zmeénéno AMC1 ORO.FC.200(a)

zménéno AMC1 ORO.FC.220

zménéno AMC1 ORO.FC.230

0) zménéno AMC1 ORO.FC.240

1) zménéno AMC1 ORO.CC.125(b) & ORO.CC.130(c)
52) zménéno AMC1 ORO.CC.250(b)

Piehled zmén Amendmentu 4

1) zménéno AMC1 ORO.FC.240

2) vlozeno nové AMC2 ORO.FC.240

Piehled zmén Amendmentu 3

1)  vloZena nova Hlava FTL — OMEZENIi DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY

Prehled zmén Amendmentu 2
1 vloZzeno nové GM1 ORO.GEN.105

o g s b
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v Hlavé CC vloZen novy Oddil 1 — Obecné pozadavky

v Hlavé CC vlozen novy Oddil 2 — Dodate¢né pozadavky na provoz v obchodni letecké dopravée
zménén nazev Oddilu 1 v Hlavé CC

zménéno AMC1 ORO.CC.115(e)

zmeénéno GM1 ORO.CC.115(e)

zménéno AMC1 ORO.CC.120(a)(1)

15) zménéno AMC1 ORO.CC.135

16) zménén nazev oddilu v Hlavé CC na Oddil Il

)
2) zménéno AMC1 ORO.GEN.160
3) zménéna tabulka v GM3 ORO.GEN.200(a)(6)
4) vlozena nova Hlava DEC — PROHLASENI
5) zméné&no AMC1 ORO.MLR.100
6) zméné&no AMC2 ORO.MLR.100
7) zmé&néno AMC3.0RO.MLR.100
8) zméné&no GM1 ORO.OPS.MLR 105(f)
)
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Piehled zmén Amendmentu 1
1) vloZzeno nové GM3 ORO.GEN.200(a)(3)
2) vlozeno nové GM4 ORO.GEN.200(a)(3)

Strana 5 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

OBSAH
Hlava GEN — Obecné pozZadavKy ...........ccccvmmiinimmnnissssisss s s s sss s s smss s snne s 15
(0 7e Lo [1 I IR ] o Y=YoT B T L3 = T Lo V7 =Y o S 15
GM1 ORO.GEN.105 PFislUSNY UFad .........ooiiiiiiiiiiii e e e 15
NEOBCHODNI PROVOZ ...ttt ettt n ettt en et en e 15
AMC1 ORO.GEN.110(c) Odpovédnost provozovatele.............cceeiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 15
PROVOZNI RIZENI .. .ottt ettt en e en s 15
GM1 ORO.GEN.110(c) Odpovédnost provozovatele............ccueiiiiiiiiiiiiiiiieiieee e 15
PROVOZNI RIZENI ..ottt ettt en et en e enen 15
AMC1 ORO.GEN.110(e) Odpovédnost provozovatele ..............ccccooiieeiiiiiieiiiiiieeieee e 15
PROGRAM VYCVIKU TYKAJICT SE MEL ...ttt ettt 15
GM1 ORO.GEN.110(e) Odpovédnost provozovatele...............coovuiiiiiiiiiiiiiiie e 16
POZEMNI PERSONAL ...ttt ettt ettt n et et ennas 16
AMC1 ORO.GEN.110(f)(h) Odpovédnost provozovatele ............cccoiueeiiiiiieiiiiiieeeiiee e 16
ZAVEDENT POSTUPU ...ttt ettt et ee st ee e, 16
AMC1 ORO.GEN.120(a) ZPUSODY PrUKAZU .........ceceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeee e eeenen e 17
PROKAZANT SHODY ...ttt ettt e et ettt e e 17
AMC1 ORO.GEN.125 Podminky schvaleni a prava drzitele AOC...........cccccoiviiieiiiiieei e 18
DOKUMENTACE SYSTEMU RIZENT ...ttt ettt 18
AMC1 ORO.GEN.130 Zmény tykajici se drzitele AOC ........cceeeiiiiiiiiiiiee e 18
CASOVE RAMOCE ZADOST ...ttt ettt ettt 18
GM1 ORO.GEN.130(a) Zmeény tykajici se drzitele AOC ..........coooviiiiiiiiiieeeeee e 18
VSEOBECNE ...ttt ettt e ettt et et e e et e ee e st en e 18
GM2 ORO.GEN.130(a) Zmeény tykajici se drzitele AOC ..........coooviiiiiiiiiieeiee e 18
ZMENA NAZVU ..ottt ettt e e et ee e e eeenenans 18
GM3 ORO.GEN.130(b) Zmeény tykajici se drzitele AOC ...........oooviiiiiiiiiieeiee e 19
ZMENY VYZADUJICI PREDCHOZI SCHVALENI ...ttt 19
AMC1 ORO.GEN.150(D) NAIEZY ....eeeeiiiiieiiiiiee et a e e s eae s 20
VSEOBECNE ...ttt et et e et ettt ee e e e e et e et ee e s eeenenas 20
GM1 ORO.GEN. 150 NAIBZY ....eeeiiiieiiiitie ettt e e e e et e e e e e e e enneeees 20
VSEOBECNE ..ottt et ee e e et ettt et e e e e e et e et e e enenenans 20
AMC1 ORO.GEN.160 HIASENi UdAIOSTi......coeeeriiieeieeeieeece e 21
VSEOBECNE ..ottt et ee e e et ettt et e e e e e et e et e e enenenans 21
Ol Il = RIZEN.....ceeieieieieeeeesesesesesesesee e se e s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssesessssssssssssssssnsnsssssssesssssnsnses 21
AMC1 ORO.GEN.200(a)(1);(2);(3);(5) SYStEM FIiZENI......cveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 21
NESLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — VSEOBECNE ........c.cviiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerennns 21
AMC1 ORO.GEN.200(2)(1) SYStEM FIZENM .....o.vveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e e 21
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — ORGANIZACE A ODPOVEDNOSTI .......cocoovueveverane. 21
GM1 ORO.GEN.200(2)(1)  SYStEM FIZENI ...t 22
VEDOUCT BEZPECNOST ..ottt n e st e s et ea s eenennans 22
GM2 ORO.GEN.200(2)(1)  SYStEM FIZENI ...t 22
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — AKCNi SKUPINA PRO BEZPECNOST...........ccceuee... 22
AMC1 ORO.GEN.200(2)(2) SYStEM FiZENM .....o.vveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — POLITIKA BEZPECNOSTI ....oveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeee 23
GM1 ORO.GEN.200(2)(2) SYStEM FIZENI ...t 23
POLITIKA BEZPECNOSTI ...t n s e e eeen e 23
AMC1 ORO.GEN.200(2)(3) SYStEM FIZENM .....o.veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 23
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — RIZENi BEZPECNOSTNICHRIZIK ......c.cocvovevevevenne. 23

Strana 6 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

GM1 ORO.GEN.200(2)(3) SYStEM FIZEN ...ttt 25
SCHEMA INTERNIHO HLASENI UDALOSTH ...ttt enen e 25
GM2 ORO.GEN.200(2)(3) SYStEM FIZENT w.eeviieiiiiiieiiee e 25
RIZENI RIZIKA SPOJENEHO S LETOVYM PROVOZEM VE ZNAMYCH NEBO PREDPOVIDANYCH
PODMINKACH KONTAMINACE VULKANICKYM POPELEM ........ocooiiiieieiieeeeeeeeee et 25
GM3 ORO.GEN.200(a)(3) SYStEM FIZENI ....c.vveeeeececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 32
POSOUZENI BEZPECNOSTNIHO RIZIKA — EVIDENCE RIZIK ........oovivieiieeeeeeeee e 32
AMC1 ORO.GEN.200(a)(4) SYStEM FIZENI .....vveeececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 34
VYCVIK A KOMUNIKACE OHLEDNE BEZPECNOST ...ttt 34
GM1 ORO.GEN.200(a)(4) SYStEM FIZENI ....c.vveeeecececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 34
VYCVIK A KOMUNIKACE OHLEDNE BEZPECNOST ...ttt 34
AMC1 ORO.GEN.200(a)(5) SYStEM FIZENI ......vecececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 34
DOKUMENTACE SYSTEMU RIZENI = VSEOBECNE .......coouiiieeeeeeeeeeeeeeeeee et 34
AMC2 ORO.GEN.200(a)(5) SYStEM FIZENM .......veecececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 35
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — PRIRUCKA PRO RIZENI BEZPECNOSTI.................. 35
GM1 ORO.GEN.200(2)(5) SYStEM FIZENI ....c.vveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eneeaen, 35
DOKUMENTACE SYSTEMU RIZENI = VSEOBECNE ......coouiieiee et 35
AMC1 ORO.GEN.200(2)(6) SYStEM FIZENi .....v.veeeececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 35
SLEDOVANI SHODY = VSEOBECNE ... ..ottt ettt n et et 35
GM1 ORO.GEN.200(2)(8) SYStEM FIZENI ....c.vveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e, 37
SLEDOVANI SHODY = VSEOBECNE ...ttt ettt n et ee e 37
GM2 ORO.GEN.200(2)(8) SYStEM FIZENI ....c.vveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e eneeaen. 37
SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — PROGRAM SLEDOVANI SHODY .........c.cccooveuererenee. 37
GM3 ORO.GEN.200(2)(8) SYStEM FIZENI ....c..vveeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e eneeaen. 38
NESLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — SLEDOVANI SHODY ....c.coiiieeeiieeeeeeeeeeeeee 38
GM4 ORO.GEN.200(2)(6) SYSEM FIZENI ....c.vvveeeeceeeeeeeeeeeeeeeeee e eneneeaen. 42
AUDIT A KONTROLA ..ottt ettt n ettt ee e et et enenenas 42
AMC1 ORO.GEN.200(b) SySt&mM FIZENT ....eeieiiiiiie ittt sraeee e 42
VELIKOST, POVAHA A SLOZITOST CINNOSTL. ..ottt en et 42
AMC1 ORO.GEN.205 Smluvni GINNOSE .....cooiiiiiie et eeeeees 42
ZODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI ..., 42
GM1 ORO.GEN.205 SmIuvNi GINNOST........ouuiiiiiiiieece e 43
SMLUVNI ZAJISTOVANI — VEEOBECNE .......oovvceeeieeeeee e n s en e 43
GM2 ORO.GEN.205 SmIuvNi GINNOST........ouuiiiiiieieece e e 43
ZODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI ..o, 43
AMC1 ORO.GEN.220(b) Vedeni ZAZNAmU .........cccoiiiiiiiiiiiee et eeee et e et e s snaee e snaeea e 43
LVA] (0] =] =0 N = OO ORI 43
GM1 ORO.GEN.220(b) Vedeni ZAZNAMU ........cocoiuiiieiiiiiee et et e e see e eiee e see e e e nraee e e 44
ZAZNAMY ...ttt ettt ettt ettt 44
Hlava AOC — Osvédcovani leteckych provozovatelll ...........cccccemmiiiiccicmmerinnnss e s smseeeeeees 45
AMC1 ORO.AOC.100 Zadost o osvéd&eni leteckého provozovatele (AOC)...........cccovevevnee... 45
CASOVE RAMCE ZADOST ...t n e s nn s e 45
AMC1 ORO.AOC.110 Dohoda 0 NEJMU/PrONAJMU ....cueeeeiiiiieeeieeiiiiie e e e e e e e e neeeeeeeeeas 45
LV2] (0] =] (o N =TT 45
AMC1 ORO.AOC.110(c) Dohoda 0 NAjMU/ProN@JMU ... ....eeeeieeeiiiiiiiiieeaa e e eieeiee e e e eeeeeeeee s 45
NAJEM S POSADKOU ..ottt n st ee et n e s nnas 45
AMC2 ORO.AOC.110(c) Dohoda 0 NAjMU/ProN@JMU .......eeeieieeeieiiiiiiieee e e e e eeeeeeee s 46
NAJEM S POSADKOU ...ttt et et n e nn e 46
GM1 ORO.AOC.110(c) Dohoda 0 NAJMU/PrONGJMU ...c.eeeiiiiiiiiiieiee e e e e e e 46
KRATKODOBY NAJEM S POSADKOU........coouimiioeieeeseeeeeeeeee et ee et n e e 46

Strana 7 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

AMC1 ORO.AOC.110(f) Dohoda 0 NAJMU/PrONAJMU........eveiiieeeiiiiiiiiiieee e e ee e e e e e e e esnrraeee e 46
PRONAJEM S POSADKOU........covuiieiaiiiaeiseeeetteet sttt sttt ss s 46
AMC1 ORO.AOC.115(a)(1) Dohody o spoleéném oznacovani linek...........cccccveeeveeeveccinneennnnn. 46
PRVOTNI OVERENI VYHOVENI ..ottt 46
AMC1 ORO.AOC.115(b) Dohody o spole€ném oznacovani linek ..........ccccceeviiiiiiiiieiiiiiienee 47
PROGRAM AUDITU V RAMCI SPOLECNEHO OZNACOVANI LINEK ..o 47
AMC2 ORO.AOC.115(b) Dohody o spole€ném oznacovani linek .........ccccccevviiieiiiiieiiiiieeene 47
POSKYTOVATELE TRETH STRANY ...ttt sttt sass s ssessesssessesssesseenees 47
AMC1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaju — letouny ...........cccoeieiiiiiiiiiie e 48
PROGRAM SLEDOVANI LETOVYCH UDAJU (FLIGHT DATA MONITORING (FDM)) .......c.cccevevenn. 48
GM1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych Gdajl — 1etouny ..........ccceeiieiiie e 50
DEFINICE PROGRAMU FDM. ... ittt ettt e e e e et e e e e e e e et e e e e e e e e anntaeeeaaaeaannn 50
Dodatek 1 k AMC1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych Udaji — letouny..........cccccceeiiieiieennnen. 56
TABULKA UDALOSTI FDM ...ttt 56
GM2 ORO.AOC.130 Sledovani letovych Gdajl — 1etouny ..........cccoeiieeiiiieiee e 58
SLEDOVANI LETOVYCH UDAUJU.......oooieeeoeeeeeeeeee ettt n et en e n s 58
AMC1 ORO.AOC.135(a) Pozadavky Na personal..........cccccceiiiiieiiiiiiieie et 58
JMENOVANE OSOBY ...ttt ettt ettt sttt e ettt e e e et e s sa et e s s eee s eeeen s eeeneensaenns 58
AMC2 ORO.AOC.135(a) Pozadavky Na personal..........cccccceiiiiieeiiiiiiiie e 58
KOMBINACE ODPOVEDNOSTI JMENOVANYCH OSOB .......ocoouiiiieiieeeeeeeeeeee e 58
GM1 ORO.AOC.135(a) Pozadavky Na personal...........cccccuiuiiiiiniiiieeiiiee e 59
JMENOVANE OSOBY ...ttt ettt ettt et n ettt sea et e s e eee e saenn s eeeeeennaenns 59
GM2 ORO.AOC.135(a) Pozadavky Na personal...........cccccuiuiiieiniiiie e 59
ODBORNA ZPUSOBILOST JMENOVANYCH OSOB .......coooivieiieieeeee e eeeeee et n s 59
GM1 ORO.AOC.140(b);(c) Pozadavky na provozni prostory.........ccccceeeueeeeiiiieeiniiieee e 60

PROVOZ PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE LETOUNY S MOPSC MENSi NEZ 7 A VRTULNIKY )
S MOPSC MENSI NEZ 5, SE VZLETEM A PRISTANIM NA STEJNEM LETISTI NEBO PROVOZNIM

M S T ..ttt ettt e e e e ettt e e e e e e e eettbaeeeeeeeeeaabaeeeeeeeeaaaataaeeaaeeeaaaaaraaeaaeaeaaararaeaaeaeaaanes 60
[ 1= NV T 1 L Ol oo o F- T =Y o | 61
AMC1T ORO.DEC.100 ProhlaSeNi........cccciiiiiiiiiiiie ettt tee et e e eiee e eneeeaesnaeeeeens 61
ZIMENY ettt et ettt ettt ettt e ettt et ettt e et e e et et en e 61
GM1 ORO.DEC.100 PronIASENT .......ciiiiiiiie ettt 61
VSEOBECNE ...ttt ettt 61
RIZENY PROVOZ ...ttt ettt ettt ettt et e e et en s en et ee s en s 61
Hlava SPO — ZvIastni obchodni Provoz.............coiiiiiiiiccccerre e e 62
AMC1 ORO.SPO.100(a) Pozadavky na personal..........ccccceeiiiiiiiiiiiiee e 62
JMENOVANE OSOBY ...ttt ettt ettt ettt ettt et et et nea et e s e see s seeen s eeeeeensaenns 62
AMC2 ORO.SPO.100(a) Pozadavky na personal..........ccccceiiiiieiiiiiiee i 62
KOMBINACE ODPOVEDNOSTI JMENOVANYCH OSOB ........coouiiieeieeeeeeeeeeee e 62
GM1 ORO.SPO.100(a) Pozadavky na personal ............ccccoiiiieiiiiiieeiiiee e 62
JMENOVANE OSOBY ...ttt ettt ettt et e et s e et et see et e s e e ete e eeeen s eeeneensaenns 62
GM2 ORO.SPO.100(a) Pozadavky na personal ...........cccccoiuiiieiiiiiieeiiiee e 62
ODBORNA ZPUSOBILOST JMENOVANYCH OSOB .......ooouiviieieiiieececieieie e 62
AMC1 ORO.SPO.100(c) Spolecné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
0100 )Y/ 74§ [ PP 63
NAJEM PROVOZOVATELE NEBO LETADLA ZE TRETI ZEME - INFORMACE, KTERE MAJi BYT
POSKYTNUTY PRISLUSNEMU URADU ....ouiiiiicieiececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et a e n e e e 63
GM1 ORO.SP0.100(c) Spole¢né pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho provozu
...................................................................................................................................................... 64
DOHODY O NAJMU/PRONAJMU MEZI PROVOZOVATELI ZAPSANYMI V REJSRIKU CLENSKEHO
STATU EU o, 64

Strana 8 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

AMC1 ORO.SPO.100(c)(1) Spole¢né pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho

01010 {1 64
NAJEM LETADLA S POSADKOU ZAPSANEHO V REJSTRIKU TRETI ZEME .......coovvviiieiricirinnn. 64
AMC2 ORO.SPO.100(c)(1) Spole¢né pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
010110 {1 64
NAJEM S POSADKOU ....ooviiiiiiiieieieie sttt 64
GM1 ORO.SPO.100(c)(1) Spole¢né pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
o] (0 )Y/ 7.4 U HE PP PPPT P 65
KRATKODOBY NAJEM S POSADKOU..........cooiuiiiiiiieiiieisieeieisteie st 65
GM1 ORO.SPO.110(a) Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu ......... 65
PROHLASENI/POVOLENI .......cuiiiiieicieisi ettt 65
GM2 ORO.SPO.110(a) Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu ......... 65
PLATNOST POVOLENI ..ottt et n s e sttt eenen s eneensnenaeeenennenen e 65
GM1 ORO.SPO.T115(2) ZMEBNY .ciiiiiiiieiiiiiiieeeiiee e etee e e ettt e e st ee e s st e e s anbe e e e anbeeeeeanbeeeeennreeeeennnes 65
VSEOBECNE ...ttt s st 65
Hlava MLR - Priru€ky, deniky @ Z&znamy ..........ccccoriiiiririninnnnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsssnsnsnnnes 66
AMC1 ORO.MLR.100 Provozni pfirucka — obecna ustanoveni.........cccccccoeveviiieeeeeeeeecciiieeeee, 66
VSEOBECNE ...ttt 66
AMC2 ORO.MLR.100 Provozni pfirucka — obecna ustanoveni.........cccccccoevcciiieeeeeeeeeccirieeee, 66

OBSAH — NEOBCHODNI LETY SE SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY A LETY OBCHODNI
LETECKE DOPRAVY JEDNOMOTOROVYMI VRTULOVYMI LETOUNY S MOPSC ROVNOU 5 NEBO
JEDNOMOTOROVYMI NESLOZITYMI VRTULNIKY S MOPSC ROVNOU 5, SE VZLETEM

A PRISTANIM NA STEJNEM LETISTI NEBO PROVOZNIiM MiSTE PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE A

PROVOZ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY KLUZAKY A BALONY ........ccoouiieeeeeeeeeeeeee e 66
AMC3 ORO.MLR.100 Provozni pfiruCka — obecna ustanoveni...........ccccccceiiiieniiien e 67
OBSAH — PROVOZ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY .......ooiiitieeeiteeceeeeeeeeeeee e e ee e 67
AMC4 ORO.MLR.100 Provozni pfiruCka — obecna ustanoveni...........cccccceeiiiiieiiiien e 81
OBSAH - ZyLASTNi NEOBCHODNI PROVOZ SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY A ZVLASTNI
OBCHODNI PROVOZ ...ttt et et e e ettt e s s e e e et e e e ente e e s nnee 81
GM1 ORO.MLR.100(k) Provozni pfirucka — obecna ustanoveni ...........ccccceecveeeeiiiieeeenciieee e 84
ZASADY LIDSKYCH CINITELU ...ttt ettt s s st ee s e s eaeanaenns 84
GM1 ORO.MLR.105(a) Seznam minimalniho vybaveni ...........cccccoiii 85
VSEOBECNE .....couiuiaiiitei ettt 85
VYBAVENI NESOUVISEJICI S BEZPECNOSTI ...ttt 85
AMC1 ORO.MLR.105(c) Seznam minimalniho vybaveni............cccoiueiiiiiiieii e 86
ZMENY MEL NASLEDUJICI ZMENY MMEL — PRISLUSNE ZMENY A PRISLUSNE CASOVE LHUTY 86
AMC1 ORO.MLR.105(d) Seznam minimalniho vybaveni ............cccooiiiiiii e 86
FORMAT MEL ...ttt ettt e ettt ea e e s s ee et ettt s s en s enesee et ese e e s eaeanenenenenen 86
AMC1 ORO.MLR.105(d)(1) Seznam minimalniho vybaveni............ccccciiiiiiiiiiiiie e 86
PREAMBULE MEL ... ..ottt ettt a et e bt e e e bt e s ab e e e e et e e e e snt e e e e ennneas 86
AMC1 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni............ccccciiiiiiiiiiii e 87
OBLAST PUSOBNOSTIMEL ...ttt es et eaeenen s s s s aeaeseaesneeas 87
AMC2 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni............ccccciiiiiiiiiiiie e 87
ROZSAH MEL ...ttt et e et o b et e e e e b et e e e b et e s ab e e e e aab b e e e ent e e e e naneeas 87
GM1 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni ............cccccoiiiiiiiiiiiii e 87
OBLAST PUSOBNOSTI MEL ...ttt oottt ettt en s e et n s s eeeenen e 87
GM2 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni ...........cccccoiiiiiiiii e 87
UCEL MEL ..ottt 87
GM1 ORO.MLR.105(e);(f) Seznam minimalniho vybaveni...........ccccccoviiiiiiiiiiii e 88
LHUTA OPRAVY (RI)...eiee ettt ettt ettt ettt en et sa et et ees s e e en e 88
AMC1 ORO.MLR.105(f) Seznam minimalniho vybaveni ... 88

Strana 9 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

PRODLOUZENI LHUTY OPRAVY (RIE) - POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICI SE SCHVALENI

PRISLUSNYM URADEM A INFORMOVANI PRISLUSNEHO URADU.........c.coovieieevereieieeeeeeeeie e 88
GM1 ORO.MLR.105(f) Seznam minimalniho vybaveni...........cccccccoiiiiiiiieeiicceee e 88
PRODLOUZENI LHUTY OPRAVY (RIE) ....oiviuceieeeee et en e e sss s aeenenennans 88
AMC1 ORO.MLR.105(g) Seznam minimalniho vybaveni ............cccoocceeiiiiiiiiiiee e, 88
PROVOZNI POSTUPY A POSTUPY UDRZBY ......cocooviuiueueeeieeeeeeeeeeeseeieesesesessaeaeae e en s s sen s 88
GM1 ORO.MLR.105(g) Seznam minimalniho vybaveni .............c.cccoiiiieiiiiiiicceee e 89
PROVOZNI POSTUPY A POSTUPY UDRZBY ......cocooiiuiueueteieeeeeeeeeeeeeaeeesesessseaeae e en s s sasae s ses s 89
AMC1 ORO.MLR.105(h) Seznam minimalniho vybaveni ............cccooeieeeiiiiiiiiieeee e, 89
PROVOZNI POSTUPY A POSTUPY UDRZBY — PRISLUSNE ZMENY .......ccceoeuerieeeeececeeee e 89
AMC1 ORO.MLR.105(j)) Seznam minimalniho vybaveni ..........cccccoveeiieeiiiiiiiiieeeee e 89
PROVOZ LETADLA V RAMCI OMEZENi MMEL — POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICi SE
SCHVALENI PRISLUSNYM URADEM ........ocuiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e nas e naeeanans 89
GM1 ORO.MLR.105(j) Seznam minimalniho vybaveni...........cccccccoiiiiiiiieiie e 90
PROVOZ LETADLA V RAMCI OMEZENI MMEL — POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICI SE
SCHVALENI PRISLUSNYM URADEM ........ooiuieieeueeeieeeeeeeeeeeteeeeee s st ee st aes s s e aeaenanas 90
AMC1 ORO.MLR.110  Palubni deNiK ..........cvuiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiiieieieieierereverereserererererersrarerereraa——.. 90
AVZST =0 ] =] {0 N =SOSR 90
GM1 ORO.MLR.110 Palubni deniK ......cccoooiiiiiiiiiiiece e, 90
SERIE LETU ..ottt e ettt s s s s ae e s et eseneneneetetnessen e e enenenenanaanas 90
AMC1 ORO.MLR.115 Vedeni ZAZnamUi............ooooieiiieeeeeeee e 91
ZAZNAMY O VYCVIKU ..ottt en e s es et ne s e nenanens 91
[ | = \VZ= T L O3 A=Y 10 V2 T o Yo Y- T | T PP 92
Oddil | — Obecné PozZadavKy ..........cccceririiimiiniir i ———————— 92
AMC1 ORO.FC.100(c) SlozZeni 1etove POSAAKY .......cueeeiiiiiiiiiiiiiiee i 92
PROVOZNi OMEZENIi ,PLATNE POUZE JAKO KVALIFIKOVANY DRUHY PILOT NEBO
S KVALIFIKOVANYM DRUHYM PILOTEM® (OML) ......uvveeceeeeeeeeeeeeeeseeeeeee e en s en s s 92
AMC1 ORO.FC.105(b)(2);(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla................... 92
ZNALOST TRATI/OBLASTI A LETISTE PRO OBCHODNI PROVOZ ........oooueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenan. 92
AMC1 ORO.FC.105(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla ..............ccccceee.. 93
NEDAVNA PRAXE TYKAJICI SE TRATI/OBLASTI A LETISTE ..o 93
AMC2 ORO.FC.105(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla ...............cc..cc...... 93

NEDAVNA PRAXE TYKAJICI SE TRATI/OBLASTI A LETISTE — LETOUNY TRIDY VYKONNOSTI B
PROVOZOVANE PODLE PRAVIDEL VFR V NOCI NEBO IFR POUZIVANE V PROVOZU CAT A

OBCHODNIM PROVOZU JINEM NEZ CAT ...t en e annes 93
GM1 ORO.FC.105(d) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla .............................. 94
LETOUNY TRIDY VYKONNOSTI B PROVOZOVANE V PROVOZU CAT PODLE PRAVIDEL VFR
VE DNE ...t s e et e et n et en et en e 94
AMC1 ORO.FC.125 Rozdilovy a sSeznamoVvaci VYCVIK ........ccceciiiiiiiiiiiiiaiieiiiiieeee e 94
VSEOBECNE .......ooee ettt ee ettt s e e s ae s s s et esen s aeaetetesesesensnssassesesasasensseantesesssasannns 94
AMC1 ORO.FC.145(b) POSKYtOVANT VYCVIKU .........ovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeses s e s s en s 94
NEPOVINNE (DOPORUCENE) PRVKY UDAJU PROVOZNI VHODNOSTI .......ocoovvviieieeeeereeeeenn 94
AMC1 ORO.FC.145(d) POSKYtOVANT VYCVIKU .........ovveeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeee s e s e en s 94
UPLNE LETOVE SIMULATORY (FFS)....uiuiuieieee ettt e et et en s eeeenenn s e nen 94
Oddil Il — Doplnujici pozadavky pro provoz obchodni letecké dopravy...........ccoceceivinnniinnneees 95
AMC1 ORO.FC.200(a) SloZeni 1etoVeé POSAAKY ......cooiiiiiiiiiiieee it 95
ZARAZOVANI NEZKUSENYCH CLENU DO LETOVE POSADKY ......cooieeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 95
AMCT ORO.FC.205 KUIZ VEIBNI ...ttt e e e e e eaeees 96
KOMBINOVANE ZVYSOVANI KVALIFIKACE A PRESKOLOVACI KURZ — VRTULNIK ........ccccoeoe.... 96
AMC1 ORO.FC.115&215 Vycvik optimalizace €innosti posadky (CRM) ........ccccoveiiiiiiiinnn.n. 96
VYCVIK CRM = PROVOZ CAT ..o aen s aes e een s e 96

Strana 10 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

AMC1.1 ORO.FC.115&.215 Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM) ..........ccoeeecuvvveeennn. 100
SKOLITEL CRM ..ottt ettt 100
GM1 ORO.FC.115&.215 Vycvik optimalizace €innosti posadky (CRM)...........cccoeccvvvieereeeneinns 100
VSEOBECNE ...ttt 100
AMC1 ORO.FC.220 PreSkolovaci vycvik provozovatele a pfezkouSeni provozovatelem ....... 100
OSNOVA PRESKOLOVACIHO VYCVIKU PROVOZOVATELE ......cooviiieiiencieesieessensiseseneieeeeneeeene. 100
AMC2 ORO.FC.220 PreSkolovaci vycvik provozovatele a pfezkouSeni provozovatelem ....... 103
OSNOVA PRESKOLOVACIHO VYCVIKU PROVOZOVATELE — PALUBNI INZENYRI .........ccccoenee. 103
GM1 ORO.FC.220(b) PreSkolovaci vycvik provozovatele a pfezkouSeni provozovatelem ....... 103
DOKONCENI PRESKOLOVANIHO KURZU PROVOZOVATELE .......ooooiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenennns 103
GM1 ORO.FC.220(d) PreSkolovaci vycvik provozovatele a pfezkouSeni provozovatelem ..... 103
LETANI NA TRATI POD DOHLEDEM ..ottt sttt 103
AMC1 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a pfezKOUSENI ..........coeviiiiiiiiiiieceeieeee e 104
OSNOVA OPAKOVACTHO VYCVIKU ...ttt 104
AMC2 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a pfezKOUSENi ..........cooviiiiiiiiiiieiiiiieeee e 110
PALUBNI INZENYRI ..ottt ettt ettt et e n et ee e s e ee s e 110
GM1 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a pfezKOUSEN ........cccceiiiiiiiieeiiiee e 110
TRATOVE PREZKOUSENI A VYCVIK A PREZKOUSENI ODBORNE ZPUSOBILOSTI ..................... 110
AMC1 ORO.FC.235(d) Kvalifikace pilota k fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla................... 111
JEDNOMOTOROVE VRTULNIKY — PRISTANI V REZIMU AUTOROTACE .......c.cooevieiieeeeeeeeenn 111
GM1 ORO.FC.235(f);(g) Kvalifikace pilota k fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla................. 111
ROZDILY MEZI LEVYM A PRAVYM SEDADLEM .......ooouiiiieiieeeee et en e 111
AMC1 ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantach.............cccccooniiiiiiie, 111
AV =T0] =1 =01 N =TT 111
AMC2 ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantach.............cccccoviiiiiiini, 114
AMC1 ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci ...............ccccceeeeiinnnnnnn.n. 121
SOUCASTI A ZAVEDEN ...ttt 121
GM1 ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci ............cccccccooviiiniennnnnn, 126
TERMINOLOGIE ...ttt et e e e st e e et e e e nee e e e amteeeeanneeeesnseeeeanseeeeanneeeeaneneeann 126
AMC1 ORO.FC.A.245(a) Program alternativniho vycviku a kvalifikaci............ccccccconnieenn. 127
PRAXE PROVOZOVATELE ...ttt ettt e et e e e nte e e s nnne e e e anneeeeeneeeesennee 127
AMC1 ORO.FC.A.245(d)(e)(2) Program alternativniho vycviku a kvalifikaci..............ccccccee... 127
SLUCOVANI PREZKOUSEN I ..ottt sttt 127
Hlava CC — Palubni ProivodeCi.....ccccouiiiciieciriiiiccccecrer s s s e e s s s s ssms e e e e s s nmn e e e s e s s smnmnn e e e s 128
Oddil | — Obechné PoZadaVvyKY .........ccceeiiiiiiiinmeiirr i mn e s 128
AMC1 ORO.CC.100 Pocet a sloZzeni palubnich privod&ich ... 128
STANOVENI POCTU A SLOZENI PALUBNICH PRUVODCICH ..o, 128
GM1 ORO.CC.100 Pocet a slozeni palubnich privod&ich ..........cccccooiiiiiiiiiiiiiee, 128
MINIMALNI POCET PALUBNICH PRUVODCICH .......outuiuiiiiiiiiisineinseseeeseiseeesseeeeessse s 128
GM1 ORO.CC.115 Provadéni vycvikovych kurz{l a souvisejicich pfezkouseni ..................... 129
VYBAVENT A POSTUPY ..ottt ettt n s et n e e e, 129
AMC1 ORO.CC.115(c) Provadéni vycvikovych kurzl a souvisejicich pfezkouseni ................ 129
METODY VYCVIKU A VYCVIKOVA ZARIZENI ........ouiiiiriiriiirieiieisesei s 129
AMC1 ORO.CC.115(d) Provadeéni vycvikovych kurzl a souvisejicich pfezkouseni................ 130
PREZKOUSENI. ...ttt 130
AMC1 ORO.CC.115(e) Provadeéni vycvikovych kurzl a souvisejicich pfezkouseni................. 130
OPTIMALIZACE CINNOSTI POSADKY (CRM) — PROGRAMY VYCVIKU A INSTRUKTORI CRM...... 130
GM1 ORO.CC.115(e) Provadeéni vycvikovych kurz( a souvisejicich pfezkouseni .................. 132
OPTIMALIZACE CINNOSTI POSADKY (CRM) .....ooiuiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee et en e 132

Strana 11 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

AMC1 ORO.CC.120(a)(1) Vstupni VYCVIKOVY KUIZ ........cocuiiiiiiiiie it 133
NOVE NASTUPUJICi V PROVOZU JINEM NEZ OBCHODNI LETECKA DOPRAVA..........cccovuruennnn. 133
AMC1 ORO.CC.125(c) Specificky typovy vycvik na letadlo a pfeSkolovaci vycvik provozovatele
.................................................................................................................................................... 133
PROGRAM VYCVIKU — SPECIFICKY TYPOVY VYCVIK NA LETADLO .......covuririiieiireinieieesieieieenns 133
AMC1 ORO.CC.125(d) Specificky typovy vycvik na letadlo a pfeskolovaci vycvik provozovatele
.................................................................................................................................................... 134
PROGRAM VYCVIKU — PRESKOLOVACI VYCVIK PROVOZOVATELE ......cooviiiiieiiieieiieesseeeines 134
AMC1 ORO.CC.125 & ORO.CC.130 Specificky typovy vycvik na letadlo a pfeSkolovaci vycvik
provozovatele & roZdiloVY VYCVIK.........ccoiuiiiiiiie et e e e e e e e e e e 136
PROGRAMY VYCVIKU ......ocoiuiiieeee et s ettt ses e s s s s ses e etea s eseenesenasssnansnanenneenanennans 136
AMC1 ORO.CC.125(b) & ORO.CC.130(c) Specificky typovy vycvik na letadlo a preskolovaci
vycvik provozovatele & rozdilovy VYCVIK .........cooiiiiiiiiiiiie e 137
NEPOVINNE (DOPORUCENE) PRVKY UDAJU PROVOZNI VHODNOSTI ......cocooveveveieeeeeeeenennnns 137
AMCT ORO.CC.135 SEZNAMENT ..ceiiiiiiie ittt eteee et e e st e ettt e e s s e e s sneeeeessnseeeesannneeas 137
SEZNAMOVACI LETY A SEZNAMOVACI NAVSTEVY LETADLA .......coiuiiiiieiiieieireieseeieiss e 137
AMC1 ORO.CC.140 OpaKoVvaCi VYCVIK ....ccccuuiiiiiieee ettt 138
PROGRAMY VYCVIKU ..ottt et en s s s ss e s senanases s eenennnans 138
AMC1 ORO.CC.145 UdrZovaci VYCVIK .......ccccuuuiiiiiiiiieciiieeee ettt 139
PROGRAM VYCVIKU ...ttt n e st et ns e s sensna s eneeenennnas 139
GM1 ORO.CC.145 UdrZoVaci VYCVIK........uueeiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ee et e e e svarae e e e e e e e 139
INTERVAL UDRZOVACIHO VYCVIKU......coiiiiiiiieiiiieisieie sttt 139
Oddil Il — Dodateéné pozadavky na provoz v obchodni letecké dopravé .............cccccceveenn.eee 139
AMC1 ORO.CC.200(c) Vedouci palubni pravodCi..........cccceveiiiiiieiiiiiie i 139
PROGRAM VYCVIKU ...ttt n e st et ns e s sensna s eneeenennnas 139
AMC1 ORO.CC.200(d) Vedouci palubni pravodCi..........cccceieiiuiiieiiiiiie i esee e 140
ODPOVEDNOST VELITELI LETADLA ......oveieieeeeeeeeeee et n s e 140
AMC1 ORO.CC.205(c)(1) Snizeni poctu palubnich pravodcich pfi pozemnim provozu nebo
nepiedvidanych OKOINOSIECH ... 140
POSTUPY V PRIPADE SNIZENEHO POCTU PALUBNICH PRUVODCICH ........c.ccccoieiriiririeieinns 140
GM1 ORO.CC.210(d) Dodatec¢né podminky pro pfidélovani povinnosti............cccccoueeeiieennnis 140
UNIFORMA (STEJNOKROJ) PALUBNICH PRUVODCICH PROVOZOVATELE ........ccoeveiieiriereinnes 140
GM1 ORO.CC.215(b)(2) Programy vycviku a pfezkouSeni a souvisejici dokumentace........... 141
SEZNAM KVALIFIKACE(I) PRO TYP/VARIANTU LETADLA ..o sen e 141
AMC1 ORO.CC.250(b) Vykon sluzby na vice typech nebo variantach letadel........................ 141
STANOVENI TYPU A VARIANT LETADEL ......oivivieieieseeee et en s e e 141
GM1 ORO.CC.250 Vykon sluzby na vice typech nebo variantach letadel............................... 142
BEZPECNOSTNI INSTRUKTAZ PRO PALUBNI PRUVODC ........cooviieiiiiiieieseeseie e, 142
Hlava TC - Technicka posadka v provozu HEMS, HHO nebo NVIS ..., 143
GM1 ORO.TC.105 Podminky pro pfidélovani povinnosti............ccceiiiiiiiiiiiiiieiieee e 143
VSEOBECNE ...ttt ettt 143
AMC1 ORO.TC.110 VycViK @ PFeZKOUSENI ... ..ueiiiiiiiiiiieie e 143
VSEOBECNE ...ttt s ettt 143
AMC1T ORO.TC.115  VSIUPNT VYCVIK ....eiiiiiiiiii ettt 143
PRVKY VYCVIKU ...ttt n s ettt n s s nn s n e e 143
AMC1 ORO.TC.120&.125 PrFeSkolovaci vycvik provozovatele a rozdilovy vycvik................... 144
PRVKY VYCVIKU ...ttt n et e e st s e enen s s e e 144
AMC2 ORO.TC.120&.125 Preskolovaci vycvik provozovatele a rozdilovy vycvik................... 145
VSEOBECNE ...ttt ettt 145
AMC1T ORO.TC.135 OpaKOoVaCi VYCVIK.....c.eeiieiiuiiiieiiiiiie et 146

Strana 12 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

PRVKY VYCVIKU ...ttt ettt ettt e ettt n e s nnnen e e 146
AMC1 ORO.TC.140 UdrZOVACi VYCVIK........cccueriiiiee e et e ettt a e e e e e erraaeeaa s 146
PRVKY VYCVIKU ...ttt ettt n ettt e et nen e e 146
Hlava FTL — Omezeni doby letové sluzby a SIUZDY...........cccccmiiiiiicccccrrrre e e 148
GM1 ORO.FTL.A05(1) DEfINICE ..eeiiieiiiiiieeee ettt e e e e e e e e e e e e 148
AKLIMATIZACE ...ttt ettt e et et enenee s sanananans 148
GM2 ORO.FTL.A05(1) DEfINICE ..eeiiieeiiiciiieeie ettt e e e e earae e e e e e e e e 148
,MISTO ODLETU* V PRIPADE AKLIMATIZACE ..ottt 148
GM3 ORO.FTL.A05(1) DEfINICE ..eeiiieiiiiciiteeie ettt e e e e e earae e e e e e e e e 148
,DOBA, KTERA UPLYNULA OD HLASENI SE DO SLUZBY V REFERENCNIM CASE* V PRIPADE
AKLIMATIZACE ...ttt ettt n s e s s et et e et e s et et et e e s s ennenenananens 148
GM1 ORO.FTL.105(2) DEfINICE ..eeiiieiieiciieeie ettt e e e e e rae e e e e e e e 148
REFERENCNI CAS......ooeeeeeeeeeeee ettt n et ea e s e s eanan s eenennenanans 148
GM1 ORO.FTL.105(3) DEfINICE ..eeiiieiiiiciieeie ettt e e e e e e e e e e e 148
,PRIMERENE VYBAVENI NABYTKEM* V PRIPADE UBYTOVANI ......c.cocoiviiiiieeeeeeeeeee e 148
GM1 ORO.FTL.105(8) DEfINICE .....veiieiiiiiee ettt ettt estae e e erae e e e snaae e e e e 148
STANOVENI RUSIVYCH ROZVRHU .......ooviiieiieeeeeeeeee oo s s e s 148
GM1 ORO.FTL.105(10) DEfiNICE ...ueeieiiiiieeeiiiie ettt et etee e e e snnae e e e 149
PRVKY LETOVE ZALOHY ..ottt e et et en e e ennnans 149
GM1 ORO.FTL.105(17) DEfINICE ..veiieiiiiiee ettt ettt e e snaae e e e 149
CLEN AKTIVNI POSADKY LETADLA........oooiieieeeeeeeeee oot en et eenn s s s 149
AMC1 ORO.FTL.110 Odpovédnost provozovatele ...........ccccccoeveiiiiiiiieiieiiieeee e 149
PLANOVANI POSADEK .......oooiieee oot n sttt n e et ennnas 149
AMC1 ORO.FTL.110(a) Odpoveédnost provozovatele............cccuuereiiiiireiiiiiie e 149
OZNAMOVANI ROZPISU SLUZEB .........oivieieieeeeeeeeeeee et en e n e s e s 149
AMC1 ORO.FTL.110(j) Odpovednost provozovatele ...........cccoeueereiiiiiieiiiiiie e 149
ROBUSTNOST ROZPISU SLUZEB V PROVOZU...........cooiiuieeieeeee e eeennnas 149
GM1 ORO.FTL.110(j) Odpovédnost provozovatele ..........ccceeeeiiiiieiiiiieeeeiee e 149
ROBUSTNOST ROZPISU SLUZEB V PROVOZU...........cooiiuieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eennnnas 149
AMC1 ORO.FTL.120(b)(1) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) .........cccccovevveveverereeennne.. 150
POLITIKA V OBLASTI FRM U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY..........cccccoo..... 150
AMC2 ORO.FTL.120(b)(2) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) ..........ccccovevverevevereeannnen. 150
DOKUMENTACE TYKAJICI SE FRM U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY ....... 150
AMC1 ORO.FTL.120(b)(4) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) .........cccccovevvevevevereeennne.. 150
IDENTIFIKACE NEBEZPECI U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY .................... 150
AMC2 ORO.FTL.120(b)(4) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) .........cccccovevvevevevereeennnee. 151
POSUZOVANI RIZIK U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY .......ccoooviueierennnne. 151
AMC1 ORO.FTL.120(b)(5) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) .........cccccovevveveverererennnen. 151
ZMIRNOVANI RIZIK U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY .....oooovoveveeeieeeenn. 151
AMC1 ORO.FTL.120(b)(6) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) .........cccccovevvevevevereeennnne. 152
PROCESY ZAJISTENI BEZPECNOSTI FRM U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY
.............................................................................................................................................................. 152
AMC1 ORO.FTL.120(b)(7) Rizeni rizik spojenych s tnavou (FRM) ..........ccccoveveveveveveveeennnnen. 152
PROCESY PROPAGOVANI FRM U PROVOZOVATELU OBCHODNI LETECKE DOPRAVY ............ 152
GM1 ORO.FTL.205(a)(1) Doba letoveé SIUZDY (FDP) ......ccvcveeeieieeeeeeeteceeeee et 152
CASY HLASENI SE DO SLUZBY ...ttt ettt n e 152
GM1 ORO.FTL.205(b)(1) Doba letoveé SIUZDY (FDP) .....ccveeeeeieeeeeete et 153
REFERENCNI CAS ...ttt ettt e et et e et n e n e 153
AMC1 ORO.FTL.205(f) Doba 1etové SIUZDY (FDP).......coviveeeeieeeeeeee et 153
NEPREDVIDANE OKOLNOSTI V LETOVEM PROVOZU — PRAVOMOC VELITELE LETADLA......... 153

Strana 13 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

GM1 ORO.FTL.205(f)(1)(1)) Doba 1etoveé SIUZDY (FDP) .......cveeeieeeeeeeeeee et 153
PRAVOMOGC VELITELE LETADLA .......oiiieeeieeeee oo en v 153
AMC1 ORO.FTL.210(c) Doby letu a doby SIUZDY.........cccueeeieiiieiiiieeee e 153
POLETOVE SLUZEBNI POVINNOSTI .....oiviviuieee et eees e e en s e nennn s e s 153
GM1 ORO.FTL.230(2) PONOIOVOST ......cuuiivieeieie ettt ettt 153
ROZEPISOVANI POHOTOVOST ..ottt eers e s s nennn e anen 153
GM1 ORO.FTL.235(a)(2) DObY OUPOGINKU. ......ccueeeeeeeeieeteeteeete e eeee et eee et ee et eaee e eaeeee e 154
MINIMALNI DOBA ODPOCINKU NA MATERSKEM LETISTI, JE-LI POSKYTNUTO VHODNE
UBYTOVANI ..o ettt et et ettt enen e e 154
AMC1 ORO.FTL.235(b) DObY OAPOGINKU ....cveeueeeeieteeeeeete e et e et e e e e eaeete e eaeeaeas 154
MINIMALNI DOBA ODPOCINKU MIMO MATERSKE LETISTE .....ooiiieieceeeeeeeeeeee e 154
AMCT OROLFTL.240  SIrAVA ......ciiuieieeeieee ettt ee e te e te e st esaesaeseee e e e steesreesreeaneeas 154
PRILEZITOST K JIDLU ...ttt n et s et nnnans 154
AMC1 ORO.FTL.250 Vycvik v oblasti zvIadani Gnavy ............ccccceeveeeeeeeeieeeeeeee e 154
OSNOVA VYCVIKU V OBLASTI ZVLADANI UNAVY ..ot 154

ZAMERNE NEPOUZITO

Strana 14 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

3 AMC a GM k Priloze Il - .
POZADAVKY NA ORGANIZACE V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU

(CAST-ORO)

HLAVA GEN - OBECNE POZADAVKY

ODDIL | - OBECNA USTANOVENI

GM1 ORO.GEN.105 Pfislusny urad

NEOBCHODNI PROVOZ

(a) Pro uréeni hlavniho mista obchodni ginnosti se ,&innostmi odkazovanymi v této Casti“ rozumi
ty ginnosti, na které se vztahuje Cast-ORO, Cast-NCC nebo Cast-SPO. U organizaci, které
vykonavaiji rovnéz &innosti, které nejsou predmétem Casti-ORO, Casti-NCC nebo Casti-SPO,
by mélo ur€eni hlavniho mista obchodni €innosti zohlednovat tu ¢ast organizace, ktera je
odpovédna za provoz letadla podle Céasti-ORO, Casti-NCC nebo Casti-SPO. U neobchodniho
provozu se obvykle jedna o matefské letisté nebo hlavni technickou zakladnu dotyéného
letadla nebo sidlo letového useku.

(b) U organizaci, které rovnéz vykonavaji &innosti, které nejsou predmétem Casti-ORO, Casti-
NCC nebo Casti-SPO, je odkazem na odpové&dného vedouciho myslen vedouci, ktery ma
kompetence zajistit, aby veskeré &innosti podiéhajici Casti-ORO, Casti-NCC nebo Casti-SPO
mohly byt financovany a provedeny v souladu s pfislu§nymi pozadavky.

(c) Pokud odpovédny vedouci nesidli v té ¢asti organizace, ktera je odpovédna za provoz letadla,
ale vétSina persondlu vedeni zde sidli, neni pfi ur€ovani hlavniho sidla obchodni Cinnosti
potfeba zohledfiovat sidlo odpovédného vedouciho.

AMC1 ORO.GEN.110(c) Odpovédnost provozovatele

PROVOZNIi RIZENi

Organizace a metody zavedené k provadéni provozniho Fizeni by mély byt zahrnuty v provozni
pfirucce a mély by pokryvat alespon popis odpovédnosti tykajicich se zahajeni, pokracovani
a ukonc&eni nebo letu na nahradni letisté kazdého letu.

GM1 ORO.GEN.110(c) Odpovédnost provozovatele

PROVOZNI RIiZENI

(a) ORO.GEN.110(c) nezahrnuje pozadavek na dispeCery letecké dopravy s prikazem
zpUsobilosti nebo na systém stalych sluzeb pro sledovani letu.

(b) Pokud provozovatel zaméstnava referenty pro letovy provoz ve spojeni s metodou provozniho
fizeni, mé&l by byt vycvik tohoto personalu zaloZen na souvisejicich ¢astech ICAO Doc 7192
Training Manual, Part D-3. Vycvik by mél byt popsan v provozni pfirucce.

AMC1 ORO.GEN.110(e) Odpovédnost provozovatele

PROGRAM VYCVIKU TYKAJICi SE MEL

(a) Provozovatel by mé&l vytvofit program vycviku pro pozemni personal, ktery se zabyva pouzitim
MEL, a podrobné popsat tento vycvik ve vykladu Fizeni zachovani letové zpusobilosti (CAME)
a OM, podle vhodnosti. Tento program vycviku by mél zahrnovat:
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oblast pusobnosti, rozsah a pouziti MEL;

(

(2 oznacovani nefunkéniho vybaveni stitky;

(3) postupy pro odlozZeni (opravy);

(4) odbaveni; a

(5) jakékoliv dalSi postupy provozovatele vztahujici se k MEL.

Provozovatel by mél vytvofit program vycviku pro ¢leny posadky a podrobné popsat tento
vycvik v provozni pfiru¢ce. Tento program vycviku by mél zahrnovat:

(1)

oblast pusobnosti, rozsah a pouziti MEL;

(2) postupy tykajici se MEL provozovatele;
(3) postupy zakladni udrzby v souladu s nafizenim Komise (EU) &. 2042/2003; a
(4) odpovédnosti veliciho pilota/velitele letadla.

GM1 ORO.GEN.110(e) Odpovédnost provozovatele

POZEMNIi PERSONAL

Pro ucely programu vycviku tykajiciho se MEL odkazovaného v AMC1 ORO.GEN.110(e) zahrnuje
pozemni personal véetné personalu udrzby, letovych dispecerll a referentl pro provoz.

AMC1 ORO.GEN.110(f)(h) Odpovédnost provozovatele

ZAVEDENI POSTUPU

(@)

Provozovatel by mél stanovit postupy, podle nichZz maji palubni privodé&i postupovat,
pokryvajici alesporni:

(1)
(2)
)
(4)
()

odjisténi a zajisténi nouzovych skluzg;

ovladani svétel v kabiné&, v€etné nouzového osvétleni;

prevenci a detekci pozard v kabiné, v troubé a na toaletég;

¢innosti, které maji byt provedeny v pfipadé setkani s turbulenci; a

¢innosti, které maji byt provedeny v pfipadé nouze a/nebo evakuace.

PFi stanovovani postupu a systému kontrolnich seznamut pro palubni prdvodci s ohledem na

kabinu letadla by mél provozovatel vzit v iGvahu minimalné nasledujici povinnosti:

. . Pred Pred Po
Povinnosti Za letu . v e s
vzletem pristanim pristani
(1) Instruktéaz (briefing) palubnich privodé&ich
vedoucim  palubnim  pravodéim  pred X
zapodcetim letu nebo série letll
(2) Kontrola bezpe€nostniho a nouzového
vybaveni v souladu s politikou a postupy X
provozovatele
(3) Bezpecnostni kontroly (security) podle X X
pouzitelnosti
(4) Nastup a vystup cestujicich X X
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. . Pred Pred Po
Povinnosti Za letu v e . v e s
vzletem pristanim pristani
(5) Zabezpe€eni kabiny cestujicich (napf.
bezpecénostnich pasu, kabinového X X
nakladu/zavazadel)
(6) Zabezpeceni palubnich kuchynék a ulozeni X je-li X
vybaveni pozadovano
(7) Odijisténi skluzt dvefi/nouzovych vychodl X
(8) Bezp?cr"nostnl instruktdz /  informace X X X X
cestujicim
(9) Hiaseni ,kabina zabezpeCena“ letové X je-li X
posadce pozadovano
(10) Obsluha svétel v kabiné X 5 je-li ] X X
pozadovano
(11) Palubni pravod¢i na predepsanych pozicich je-li
. X . . X X
posadky pozadovano
(12) Sledovani kabiny cestujicich X X X X
(13) Prevence a detekce pozaru v kabiné (véetné
prostoru kombinovaného nakladu, prostord
pro odpocdinek posadky, kuchynék, toalet a X X X X
jinych odlehlych ¢&asti kabiny) a instrukce
k ¢innostem, které je potfeba provést
(14) Cinnosti, které je potfeba provést v piipadé X
setkani s turbulenci
(15) Cinnosti, které je potfeba provést v piipadé X
incident( za letu (napf. Iékarska pohotovost)
(16) Cinnosti, které je potfeba provést v pfipadé
p . , X X X X
nouzovych situaci
(17) Zajisténi skluzl dvefi/nouzovych vychod X
(18) Hiaseni jakéhokoliv nedostatku a/nebo
neprovozuschopnosti  vybaveni  a/nebo X X X X

jakéhokoliv incidentu

(c)

AMC1 ORO.GEN.120(a) ZpUsoby priakazu

Provozovatel by mél urcit obsahy bezpecénostnich instruktazi pro vSechny palubni pravodci

pred zapocetim letu nebo série letd.

PROKAZANi SHODY

K prokazani spinéni provadécich pravidel by mélo byt provedeno a zdokumentovano posouzeni rizika.
Vysledek tohoto posouzeni rizika by mél prokazat, Zze je dosazeno rovnocenné uUrovné bezpec€nosti,
jako je ta, ktera je stanovena pfijatelnymi zpUusoby prikazu (AMC) pfijatymi Agenturou.
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AMC1 ORO.GEN.125 Podminky schvaleni a prava drzitele AOC

DOKUMENTACE SYSTEMU RIZENi

Dokumentace systému fizeni by méla obsahovat prava a podrobny rozsah cinnosti, pro néz je
provozovatel osvédéen, podle relevantnosti k pouzitelnym pozadavkim. Rozsah &innosti definovany
v dokumentaci systému fizeni by mél byt v souladu s podminkami schvaleni.

AMC1 ORO.GEN.130 Zmeény tykajici se drzitele AOC

CASOVE RAMCE ZADOSTI

(a) Zadost o zménu osvédéeni leteckého provozovatele by méla byt podana alespori 30 dni pred
datem zamyslenych zmén.

(b) V pfipadé planované zmény jmenované osoby by mél provozovatel informovat pfislusny Grad
alespori 10 dni pfed datem zamyslené zmény.

(c) Nepfedvidané zmeény by mély byt oznameny pfi nejblizsi pfilezitosti, aby pfisluSny ufad mohl
urcit, zda jsou i nadale dodrzeny platné pozadavky, a v pfipadé potfeby zménit osvédceni
leteckého provozovatele a souvisejici podminky schvaleni.

GM1 ORO.GEN.130(a) Zmeény tykajici se drzitele AOC

VSEOBECNE

(a) Typickymi pfiklady zmén, které mohou mit vliv na osvédceni leteckého provozovatele nebo
provozni specifikace nebo systém fizeni provozovatele, jak je vyzadovano v ORO.GEN.200
(a)(1) a (a)(2), jsou uvedeny v seznamu nize:

(1) nazev provozovatele;
(2) zména pravniho subjektu;
(3) hlavni misto obchodni &innosti provozovatele;
(4) rozsah €innosti provozovatele;
(5) dalSi mista provozovatele;
(6) odpovédny vedouci;
(7) kterakoliv z osob uvedenych v ORO.GEN.210 (a) a (b);
(8) dokumentace provozovatele vyzadovana touto PFilohou, bezpe€nostni politika
a postupy;
(9) zafizeni.
(b) Pro veSkeré zmény postupl provozovatele, které popisuji fizeni zmén nevyzZadujicich

pfedchozi schvaleni a jejich oznamovani pfislusnému ufadu, je potfeba pfedchozi schvaleni
pfisluSného uradu.

(c) Zmény vyZadujici pfedchozi schvaleni mohou byt zavedeny aZz po pfijeti formalniho schvaleni
pfisluSného uradu.

GM2 ORO.GEN.130(a) Zmény tykajici se drzitele AOC

ZMENA NAZVU

Zména nazvu si nutné zada, aby provozovatel predloZil novou Zadost.

Pokud je toto jedina zména, kterou je tfeba nahlasit, je mozné k nové zadosti pfilozit kopii
dokumentace dfive predlozené pfislusnému Gfadu pod pfedchozim nazvem, ktera bude prostfedkem
k prokazani, jak provozovatel plni platné pozadavky.
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GM3 ORO.GEN.130(b) Zmeény tykajici se drzitele AOC

ZMENY VYZADUJICi PREDCHOZi SCHVALENI

Nasledujici GM je kontrolnim seznamem (neni vyCerpavajici) polozek, které vyzaduji pfedchozi
schvaleni pfislusného uradu, jak je ur€eno v pouzitelnych provadécich pravidlech:

(a)
(b)
(c)

()

alternativni zpUsoby prikazu;
postupy tykajici se polozek, které maiji byt notifikovany pfislusnému Gradu;

palubni privodci:

(1) evakuacni postupy se snizenym pocétem pozadovanych palubnich privodcéich b&éhem
pozemniho provozu nebo za neoekavanych okolnosti;

(2) provadéni vycviku, zkouseni a pfezku$ovani pozadovanych PFilohou V (Cast-CC)
k nafizeni (EU) €. 290/2012" a vydavani osvéd¢éeni palubnich privodgich;

(3) postupy pro palubni privodéi tykajici se prace na &tyfech typech letadel;

(4) programy vycviku, véetné osnov;

dohody o najmu/pronajmu;

neobchodni lety provadéné drziteli osvédceni leteckého provozovatele (AOC);
zvlastni opravnéni v souladu s Pfilohou V (Céast-SPA);

programy vycviku tykajici se nebezpetného zbozi;

letova posadka:

(1) programy alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP);

(2) postupy pro letovou posadku tykajici se prace na vice nez jednom typu nebo varianté
letadla;
(3) programy vycviku a pfezkuSovani, v€etné osnov a vyuziti zafizeni pro vycvik pomoci

letové simulace (FSTD);
palivova politika;

provoz vrtulnikd:

(1) pfiblizeni s pomoci palubniho radaru;

(2) nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor, pokud provozovatel neni
drzitelem schvaleni k provozu podle Hlavy J Pfilohy V (SPA.HEMS);

(3) postupy vybéru nahradnich letist v pobfeZnich vodach;

(4) na misto/z mista vefejného zajmu;

(5) bez zajisténé schopnosti bezpeéného vynuceného pfistani;

hmotnost a vyvazeni:

(1) standardizované hmotnosti pro polozky nakladu jiné nez standardizované hmotnosti
pro cestujici a zapsana zavazadla;

(2) vyuziti palubnich pocitaCovych systémud hmotnosti a vyvazeni;
seznam minimalniho vybaveni (MEL):
(1) MEL;

(2) provoz jiny nez vsouladu s MEL, ale vramci omezeni zakladniho seznamu
minimalniho vybaveni (MMEL);

(3) postupy pro prodlouzeni lhaty opravy (RIE);

Nafizeni Komise (EU) €. 290/2012 ze dne 30. bfezna 2012, kterym se méni nafizeni (EU) &. 1178/2011,
kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008.
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minimalni nadmofrské vysky letu:

(1) metoda stanoveni minimalnich nadmofiskych vysek letu;

(2) postupy klesani pro let pod stanovenymi minimalnimi nadmofiskymi vySkami;
vykonnost:

(1) vétsi ahly klonéni pfi vzletu (pro letouny tfidy vykonnosti A);

(2) lety s kratkym pfistanim (pro letouny tfidy vykonnosti A a B);
(3) lety se strmym pfibliZzenim (pro letouny tfidy vykonnosti A a B);
osamocena letisté: vyuZziti osamoceného letisté jako cilového letisté pro provoz letoun(;

technika letu pro pfiblizeni:

(1) vSechna pfiblizeni neprovadéna jako stabilizovana pfiblizeni pro konkrétni pfiblizeni
na konkrétni RWY;
(2) nepresna pfistrojova pfiblizeni neprovadéna technikou konecného pfiblizeni stalym

klesanim (CDFA) pro kazdou konkrétni kombinaci pfiblizeni/RWY;

maximalni vzdalenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni
k provozu dvoumotorovych letound se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté
(ETOPS):

(1) letovy provoz dvoumotorovych letountd tfidy vykonnosti A s maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19 nebo mensi a maximalni vzletovou
hmotnosti mensi nez 45 360 kg na trati zahrnujici bod ve vzdalenosti vétsi nez 120
minut od pfiméFfeného letisté za standardnich podminek v bezvétii;

kategorie letadla:

(1) pouzivani niz8i pfistavaci hmotnosti nez maximaini schvalené pfistavaci hmotnosti
pro stanoveni indikované rychlosti letu nad prahem drahy (Var).

AMC1 ORO.GEN.150(b) Nalezy

VSEOBECNE

Plan napravnych opatfeni stanoveny provozovatelem by mél feSit dopady neshody i jeji zakladni

pfiCinu.

GM1 ORO.GEN.150 Nalezy

VSEOBECNE

(@)

(b)

Preventivni opatfeni, je &innosti, jak eliminovat pFi€inu potencionalni neshody nebo jiné
potencionalni nezadouci situace.

Népravné opatfeni je &innosti, jak eliminovat nebo zmirnit zakladni pfi¢inu(y) a zabranit
opakovani stavajici zjisténé neshody nebo jiného nezadouciho stavu ¢&i situace. Radné
zjisténi zakladni pficiny je zasadni pro stanoveni ucinnych napravnych opatfeni, aby se
zabranilo jejimu opakovani.

Naprava je Cinnost, jak eliminovat zjiSténou neshodu.
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AMC1 ORO.GEN.160 HIlaSeni udalosti

VSEOBECNE

(a) Provozovatel by mél hlasit vSechny udalosti uvedené v AMC 20-8 a ty, které vyzaduji platné
vnitrostatni pfedpisy provadéjici smérnici 2003/42/ES? o hlageni udalosti v civilnim letectvi.

(b) Vedle hlaseni vyzadovanych AMC 20-8 a smérnici 2003/42/ES by mél provozovatel hlasit
také oblaky vulkanického popela, které zaznamena za letu.

ODDIL Il - RiZENi

AMC1 ORO.GEN.200(a)(1);(2);(3);(5) Systém fizeni

NESLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE - VSEOBECNE

(a) Rizeni bezpeénostnich rizik mdZe byt vykonavano pomoci kontrolnich seznamd nebezpe&i
nebo jinych podobnych nastroji ¢&i procesu fizeni rizik, které jsou integrovany do &innosti
provozovatele.

(b) Provozovatel by mél Fidit bezpe&nostni rizika v souvislosti se zmé&nou. Rizeni zmény by mélo
byt zdokumentovanym procesem, ktery identifikuje vn&jSi a vnitfni zmeény, které mohou mit
nepfiznivy dopad na bezpeénost. Mélo by vyuzivat stavajicich postupl provozovatele pro
identifikaci nebezpeci, posouzeni rizik a jejich zmirfiovani.

(c) Provozovatel by mél urdit osobu, ktera bude plnit ulohu vedouciho bezpeCnosti a bude
zodpovidat za koordinaci systému fizeni bezpecénosti. Touto osobou muze byt odpovédny
vedouci nebo osoba s provozni Ulohou v ramci organizace provozovatele.

(d) V ramci organizace provozovatele by mély byt stanoveny odpovédnosti za identifikaci
nebezpeci a posuzovani a zmirfovani rizik.

(e) Bezpelnostni politka by méla zahrnovat zavazek ke zlepSovani na nejvy$Si Uroven
bezpecénostnich standardli, dodrzovani vSech platnych zakonnych pozadavkd, plnéni vSech
platnych standardu, zohledfiovani osvédéenych postupt a pfidélovani odpovidajicich zdroja.

(f) Provozovatel by mél, ve spolupraci s ostatnimi zainteresovanymi stranami, vytvorit,
koordinovat a udrzovat plan reakce v pfipadé nouze (ERP), ktery zajisti fadny a bezpecny
pfechod z normalniho na nouzovy provoz a zpét. ERP by mél uvadét &innosti, které maji
provozovatel nebo ureni jednotlivci provést v pfipadé nouze, pfiemz by tento plan mél
odrazet velikost, povahu a sloZitost &innosti provadénych provozovatelem.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(1) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — ORGANIZACE A ODPOVEDNOSTI

Systém Fizeni provozovatele by mél pokryt bezpe€nost zaclenénim vedouciho bezpeénosti a vyboru
pro pfezkoumavani bezpec&nosti do organizacni struktury.

(a) Vedouci bezpecénosti
(1) Vedouci bezpe€nosti by mél hrat roli kontaktni osoby a mél by zodpovidat za vyvoj,
administraci a udrzbu U¢inného systému fizeni bezpecnosti.
(2) Funkci vedouciho bezpecnosti by mélo byt:
(i usnadnovat identifikace nebezpeci a analyzu a fizeni rizik;

? Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES ze dne 13. ¢ervna 2003 o hlaseni udalosti v civilnim
letectvi, UF. vést. L 167, 04.07.2003, s. 23-36.
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(i) sledovat zavadéni opatfeni pro zmirnéni rizik podle akcéniho planu
bezpectnosti;

(iii) podavat pravidelna hlaseni o vykonnosti systému fizeni bezpecnosti;

(iv) zajistovat vedeni dokumentace o fizeni bezpec¢nosti;

(v) zajistovat dostupnost vycviku fizeni bezpec€nosti a jeho pfijatelnou Uroven;

(vi) poskytovat poradenstvi v oblasti bezpecnosti; a

(vii) zajistovat zahajeni a naslednou reakci na interni vy$etfovani udalosti/nehod.
Vybor pro pfezkoumavani bezpecnosti

(1) Vybor pro pfezkoumavani bezpecnosti by mél byt komisi na vysoké uUrovni, ktera
bude zvaZovat otazky strategické bezpecnosti v ramci podpory odpovédnosti
odpovédného vedouciho v oblasti bezpe&nosti.

(2) Vyboru by mél pfedsedat odpovédny vedouci a mél by byt sloZzen z vedoucich
jednotlivych funk&nich oblasti.
(3) Vybor pro pfezkoumavani bezpeénosti by mél sledovat:
(i) vykfﬁnnost systému fizeni bezpelnosti ve vztahu s bezpecénostni politikou
a cili;
(i) zda jsou v€as pfijimana vSechna potfebna napravna opatfeni;
(iii) efektivitu procesu fizeni bezpec€nosti provozovatele.

Vybor pro pfezkoumavani bezpecénosti by mél zajistit, aby pro dosazeni stanovené vykonnosti
systému Fizeni bezpecnosti byly pfidéleny odpovidajici prostfedky.

Jednani Vyboru pro pfezkoumavani bezpeénosti se miize uc¢astnit vedouci bezpecnosti nebo
jina vhodna osoba. Nasledné muze odpovédnému vedoucimu podle potfeby sdélovat veskeré
informace, které mu umozni rozhodovani na zakladé udaji o bezpeénosti.

GM1 ORO.GEN.200(a)(1) Systém fizeni

VEDOUCI BEZPECNOSTI

(@)

(b)

V zavislosti na velikosti provozovatele a povaze a slozitosti jeho €innosti miaze vedoucimu
bezpecnosti byt pfi vykonu uUkolu souvisejicich s fizeni bezpe€nosti napomocen dalsi
bezpec€nostni personal.

Bez ohledu na organiza¢ni usporadani je dulezité, aby vedouci bezpecnosti zlstal jedinou
kontaktni osobou, co se tyCe vyvoje, administrace a udrZzby systému fizeni bezpeé&nosti
provozovatele.

GM2 ORO.GEN.200(a)(1) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — AKCNi SKUPINA PRO BEZPECNOST

AkEni skupina pro bezpe€nost mlze byt ustavena jako stala skupina nebo jako skupina ad-
hoc, ktera bude pomahat Vyboru pro pfezkoumavani bezpecénosti nebo jednat jejim jménem.

V zavislosti na rozsahu potfebnych uUkold a konkrétni odbornosti mize byt ustavena vice nez
jedna akéni skupina pro bezpecnost.

AkéEni skupina pro bezpecnost by méla podavat hlaSeni a pfijimat strategické pokyny od
Vyboru pro pfezkoumavani bezpecnosti a méla by se skladat z vedoucich, kontrolord a
personalu z provoznich oblasti.

AkEni skupina pro bezpenost by méla:

(1) sledovat provozni bezpec€nost;
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(2) fesit identifikovana rizika;

(3) hodnotit dopad provoznich zmén na bezpec€nost; a

(4) zajistit, aby bezpeénostni opatfeni byla zavadéna v dohodnutych ¢asovych ramcich.
(e) AkéEni skupina pro bezpecnost by méla prezkoumavat efektivitu pfedchozich bezpeénostnich

doporuceni a podpory bezpecnosti.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(2) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — POLITIKA BEZPECNOSTI

(a) Politika bezpecnosti by méla:
(1) byt podporovana odpovédnym vedoucim;
(2) odrazet zavazky ohledné bezpec&nosti a jejiho proaktivniho a systematického Fizeni;
(3) byt sdélovana — s nalezitou podporou — napfi¢ organizaci provozovatele; a
(4) zahrnovat zasady bezpecénostnich hlaseni.
(b) Politika bezpecnosti by méla zahrnovat zavazek:
(1) ke zlepSovani smérem k nejvy$Sim standardim bezpecénosti;
(2) k dodrzovani veSkeré platné legislativy, pInéni vS$ech platnych standardd a

zohlednovani osvédcéenych postupu;

(3) k poskytovani odpovidajicich zdroju;
(4) k vynucovani bezpec&nosti jako primarni zodpovédnosti vSech vedoucich; a
(5) neobvifiovat nékoho za hlaseni né€eho, co by jinak nebyl odhaleno.
(c) VysSi vedeni by mélo:
(1) prabézné prosazovat politiku bezpecnosti u veSkerého persondlu a demonstrovat
vlastni odhodlani tuto politiku dodrzovat;
(2) poskytovat nezbytné lidské a finan¢ni zdroje pro jeji zavadéni; a
(3) stanovit bezpec¢nostni cile a standardy vykonnosti.

GM1 ORO.GEN.200(a)(2) Systém fizeni

POLITIKA BEZPECNOSTI

Politika bezpecnosti je prostfedkem, pomoci kterého provozovatel stanovuje svlj zamér udrzovat, a
kde je to proveditelné, zlepSovat urovné bezpeénosti vSech svych &innosti a v maximaini rozumné
proveditelné mife minimalizovat svij podil na riziku nehody letadla.

Politika bezpe&nosti by méla uvadét, Ze ucelem bezpe&nostnich hlaSeni a internich vySetfovani je
ZlepSovani bezpecnosti, nikoliv obvifiovani jednotlivcu.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(3) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — RiZENi BEZPECNOSTNICH RIZIK

(a) Procesy identifikace nebezpedi

(1) Reaktivni a proaktivni schémata identifikace nebezpe&i by méla byt formalnimi
prostfedky pro sbér, zaznam, analyzu, reakci a generovani zpétné vazby ohledné
nebezpecdi a souvisejicich rizik, ktera ovliviuji provozni €innosti provozovatele.

(2) VS8echny systémy hlaseni, v€etné systémud duavérného hlaseni, by mély zahrnovat
proces ucinné zpétné vazby.
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Procesy hodnoceni a zmirfiovani rizik

(1) Mél by byt vytvofen a udrzovan formalni proces fizeni rizik, ktery zajisti analyzu (ve
smyslu pravdépodobnosti a zavaznosti udalosti), posouzeni (ve smyslu pfipustnosti)
a fizeni (ve smyslu zmirfiovani) rizik na pfijatelnou Uroven.

(2) Mély by byt ur€eny urovné vedeni, které maji pravomoc rozhodovat o pfipustnosti
bezpecénostnich rizik v souladu s (b)(1).

Interni bezpe€nostni vySetfovani

(1) Rozsah internich bezpecénostnich vySetfovani by mél prekraovat rozsah udalosti,
které musi byt hladeny pfislusnému uradu.

Sledovani a méfeni vykonnosti systému fizeni bezpecénosti

(1) Sledovani a méfeni vykonnosti systému fizeni bezpeénosti by mélo byt procesem,
kterym je ovéfovana vykonnost systému Fizeni bezpeénosti provozovatele
v porovnani s politikou a cili bezpeénosti.

(2) Tento proces by mél zahrnovat:
(i) bezpe€nostni hlaseni, zabyvajici se rovnéz stavem vyhovéni pouzitelnym
pozadavkim;
(i) bezpec€nostni studie, tj. pomérné rozsahlé analyzy zahrnujici Siroké spektrum

bezpecnostnich problému;

(ii) pfezkoumavani bezpeénosti véetné pfezkoumavani trendu, které by mély byt
provadény pfi zavadéni a nasazovani novych technologii, zméné nebo
zavadéni postupu nebo v situacich strukturalnich zmén provozu.

(iv) audity bezpec€nosti zaméfujici se na integritu systému Fizeni provozovatele a
pravidelné hodnoceni stavu opatfeni pro fizeni bezpe€nostnich rizik; a

(v) prizkumy bezpecnosti zkoumajici jednotlivé prvky nebo postupy specifického
provozu, jako jsou problémové oblasti nebo slaba mista kazdodenniho
provozu, postiehy a nazory provozniho personalu a oblasti neshody nebo
nedorozuméni.

Rizeni zmén
Provozovatel by mél Fidit bezpe&nostni rizika v souvislosti se zmé&nou. Rizeni zmény by mélo
byt zdokumentovanym procesem, ktery identifikuje vn&jSi a vnitfni zmény, které mohou mit

nepfiznivy dopad na bezpecnost. Mélo by vyuzivat stavajicich postupl provozovatele pro
identifikaci nebezpeci, posouzeni rizik a jejich zmirfiovani.

Pribézné zlepSovani
Provozovatel by mél pribézné usilovat o zlepSeni vykonnosti systému fizeni bezpecnosti.
Priibézného zlepSovani by mélo byt dosahovano pomoci:

(1) proaktivniho a reaktivniho hodnoceni zafizeni, vybaveni, dokumentace a postupl
prostfednictvim bezpeénostnich auditt a prizkumu;

(2) proaktivniho hodnoceni vykonnosti jednotlived za uCelem ovéfeni pInéni jejich
bezpecnostnich povinnosti; a

(3) reaktivnich hodnoceni za ucelem ovéfeni efektivity systému Fizeni a zmirfiovani rizik.
Plan reakce v pfipadé nouze (ERP)

(1) Mél by byt stanoven ERP, ktery uréuje ¢innosti, které maiji provést provozovatel nebo
uréeni jednotlivci v pfipadé nouze. ERP by mél odrazet velikost, povahu a slozitost
¢innosti provadénych provozovatelem.

(2) ERP by mél zajiStovat:
(i) fadny a bezpecény prechod z normainiho na nouzovy provoz;

(i) bezpetné pokraCovani provozu nebo navrat k normalnimu provozu
v nejkrat$i mozné dobé; a
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(iii) koordinaci s plany reakce v pfipadé nouze ostatnich organizaci, je-li to
vhodné.

GM1 ORO.GEN.200(a)(3) Systém fizeni

SCHEMA INTERNIHO HLASENi UDALOSTI

(a)

(b)

(d)

Obecnym ucelem schématu je vyuzit hlasenych informaci ke zlepSeni urovné vykonnosti
systému fizeni bezpec€nosti provozovatele, nikoliv uréovani viny.

Cile schématu jsou:

(1) umoznit posouzeni bezpecnostnich dopadu kazdého relevantniho incidentu nebo
nehody vC€etné pfedchozich obdobnych udalosti, aby bylo mozné zahdjit pfipadna
nezbytna opatfeni, a

(2) zaijistit Sifeni znalosti o relevantnich incidentech a nehodach a umoznit tak, aby se
z nich mohli poudit ostatni osoby a provozovatelé.

Schéma je neodmyslitelnou soucasti celkové sledovaci funkce a je dopliikem ke
kazdodennim procesiim a systémum ,fizeni“ a jeho cilem neni duplikovat nebo nahrazovat
kterékoliv z nich. Schéma je nastrojem pro identifikaci téch pfipadd, u kterych rutinni postupy
selhaly.

V8echna hlaseni udalosti, které byly osobou podavajici hlaseni shledany za hodné nahlaseni,
by mély byt uchovany, protoze dllezitost takovych hlaSeni se muize projevit az pozdéji.

GM2 ORO.GEN.200(a)(3) Systém fizeni

RIZENi RIZIKA SPOJENEHO S LETOVYM PROVOZEM VE ZNAMYCH NEBO PREDPOVIDANYCH
PODMINKACH KONTAMINACE VULKANICKYM POPELEM

(@)

Odpovédnosti

Provozovatel je odpovédny za bezpelnost svého provozu, v€etné provozu v oblastech se
znamou nebo pfedpovidanou kontaminaci vulkanickym popelem.

Provozovatel by mél pied tim, nez zahaji provoz ve vzduSném prostoru, kde je pfedpovidana
kontaminace vulkanickym popelem nebo provoz z letist/provoznich mist o nichz je znamo, ze
budou kontaminovana vulkanickym popelem, provést jako souCast svého systému fizeni
posouzeni bezpecénostniho rizika spojeného se znamou nebo pFedpovidanou kontaminaci
vulkanickym popelem.

Tento proces je uren k zajisténi toho, Ze provozovatel zohledfiuje pravdépodobnou pFesnost
a jakost informaci ze zdrojl pouzivanych ve svém systému fizeni a k prokazani vlastni
zpusobilosti a schopnosti interpretovat Udaje z rliznych zdrojli, aby dosahl nezbytné Urovné
integrity Udaju, fesSici spolehlivé a spravné jakykoliv vznikly rozpor mezi zdroji udaja.

PFi rozhodovani zda provadét nebo neprovadét provoz z letidt/provoznich mist, o nichZ je
zndmo, Ze budou kontaminovana vulkanickym popelem, by mél provozovatel vyuzZit
posouzeni bezpe€nostniho rizika v ramci svého systému Fizeni, jak je pozadovano bodem
ORO.GEN.200.

Posouzeni bezpec&nostniho rizika provedené provozovatelem by mélo zohledfiovat veskeré
souvisejici udaje, v€etné udaju drziteld typového osvédceni (TCH) tykajicich se odolnosti jimi
provozovanych letadel co se ty€e ucink( oblaku vulkanického popela na letovou zplsobilost,
povahy a vaznosti téchto ucinkd, a zohlednovat souvisejici bezpecnostni opatfeni, ktera maji
byt dodrZzena provozovatelem pfed letem, za letu a po ném.

Provozovatel by mél zajistit, Ze personal, u néhoz je poZadovana podrobna znalost posouzeni
bezpelnostniho rizika, obdrzi veSkeré souvisejici informace (jak pfed letem, tak za letu), aby
byl schopen aplikovat vhodna zmirfujici opatfeni, stanovena posouzenimi bezpednostniho
rizika.
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Postupy

Provozovatel by mél mit zdokumentované postupy pro organizovani provozu ve vzdusSném
prostoru, kde je predpovidana kontaminace vulkanickym popelem nebo provozu
z letist/provoznich mist o nichz je znamo, Ze budou kontaminovana vulkanickym popelem.

Tyto postupy by mély zajistit, Zze letovy provoz zUstava vzdy v pfijatelnych mezich
bezpec€nosti, stanovenych systémem Fizeni, které dovoluji jakékoliv zmény ve zdrojich
informaci, vybaveni, provozni praxi nebo organizaci. Postupy by mély zahrnovat i postupy pro
letovou posadku, personal pro planovani letd, dispecery, provozni personal a personal
odpovédny za zachovani letové zpUsobilosti, aby byli v postaveni, které jim umozni spravné
posouzeni rizika letd ve vzduSném prostoru, kde je pfedpovidana kontaminace vulkanickym
popelem a odpovidajici planovani.

Personalu odpovédnému za zachovani letové zpUsobilosti by mély byt poskytnuty postupy,
které mu umozni spravné posoudit potfebu a provedeni pfisluSnych zasahll souvisejicich
se zachovanim letové zpUsobilosti.

Provozovatel by mél zaméstnavat dostate¢ny pocet kvalifikovaného a zpUsobilého personalu,
ktery by utvarel fadné podlozena rozhodnuti tykajici se fizeni provoznich rizik, a méla by
zajistit, ze jeji personal absolvoval vhodny a aktualizovany vycvik. Doporu€uje se, aby
provozovatel pfijal nezbytna opatieni, ktera personalu zajisti pfilezitosti ucastnit se cvieni
spojenych s vulkanickym popelem, které se dotykaji oblasti jeho provozu.

Informace o vulkanické aktivité a mozna reakce provozovatele

Informace hodnotné pro provozovatele jsou pred a bé&éhem provozu generovany rGznymi
vulkanickymi agenturami po celém svété. Posouzeni rizika provedené provozovatelem
a potfebna zmirfujici opatfeni by meéla zohledfiovat a vhodné reagovat na informace
dostupné béhem celé faze erupéni posloupnosti od pfed-erupéni faze az po konec erupéni
aktivity. Nicméné je nutné podotknout, Ze se erupce zfidkakdy odehravaji podle pfedem
stanoveného scénare. Charakteristicka reakce provozovatele by mohla zahrnovat nasleduijici:

(1) Pred-erupcni faze

Provozovatel by mél mit zaveden propracovany mechanizmus, ktery zajisti, Ze
prubézné vénuje pozornost jakymkoliv vystraham spojenym s pfederupéni
vulkanickou aktivitou, ktera ovliviiuje jeji provoz. Je nutné, aby si zapojeny personal
uvédomoval hrozbu pro bezpecnost spojenou s témito vystrahami.

Provozovatel, jehoz oblasti ¢innosti zahrnuji rozsahlé prostory s vulkanickou aktivitou
a pro néz nemusi byt dostupné okamzité vystrahy Mezinarodni sluzby pro sledovani
vulkanického popelu v letovych cestach (IAVW), by mél definovat strategii pro
ziskavani informaci o zvySené vulkanické aktivité pfed tim, neZ jsou generovany
prederupéni vystrahy. Provozovatel mize napfiklad kombinovat dulezité informace
o aktivité s informacemi, které obsahuji profil a historii sopky, aby ur&il provozni
politiku, ktera by mohla zahrnovat pfesmérovani provozu nebo omezeni v noci. Coz
by mohlo byt uZite€né v oblastech, kde je 60 % sopek nesledovanych.

Takovy provozovatel by mél také zajistit, Ze si jeho posadky uvédomuiji, Ze mohou byt
prvni, kdo sleduje erupci a tak je nutné, aby davaly pozor a byly pfipraveny zajistit, ze
bude tato informace dostupna pro SirSi rozSifeni co mozna nejrychleji.

(2) Zacatek erupce

Vzhledem k pravdépodobné nejistoté ohledné stavu erupce béhem brzkych fazi
udalosti a souvisejiciho vulkanického oblaku by meély postupy provozovatele
obsahovat pozadavek pro posadky zahajit pfesmérovani, aby se vyhnuly dotéenym
oblastem.

Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou lety planovany mimo dotéené oblasti a Ze je
vénovana pozornost dostupnym letistim/provoznim mistim a pozadavkim na zasobu
paliva.

Ocekava se, Ze provozovatel pfijme nasledujici poCateéni opatfeni:

(i) ur€i, zda by mohlo byt jakékoliv letadlo ve vzduchu ovlivnhéno, upozorni
posadku a poskytne ji radu o pfesmeérovani, vyzaduje-li si to situace;
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(i) upozorni vedent;

(iii) pro odlétajici lety, provede instruktdz posadky a zkontroluje planovani letu
a zasoby paliva v souladu s posouzenim bezpeénostniho rizika;

(iv) upozorni letovou posadku na potfebu zvySeného sledovani informaci (napfr.
zpravy AIREP, hlaseni o vulkanické c¢innosti (VAR), informace SIGMET,
oznameni NOTAM a zpravy spolecnosti);

(v) zahaji sbér vSech udaju dalezitych pro urceni rizika; a
(vi) zalne aplikovat zmirnéni uréena v posouzeni bezpe&nostniho rizika.
Probihajici erupce

Dochazi-li k udalosti spojené s erupci, mizZe provozovatel oekavat, Ze odpovédné
Poradenské centrum pro vulkanicky popel (VAAC) poskytne informaéni zpravy
o vulkanickém popelu (VAA/NVAG), které definuji co mozna nejpfesnéiji vertikalni
a horizontalni rozméry oblasti a vrstvy vulkanickych oblakd. Provozovatel by mél
alespon sledovat a zohlednit informace VAAC, stejné jako souvisejici informace
SIGMET a oznameni NOTAM.

Dal$i zdroje informaci budou pravdépodobné dostupné ve formé VAR/AIREP,
satelitnich obrazl a Fady dalSich informaci od statnich a komerénich organizaci.
Provozovatel by mél planovat sv(lj provoz v souladu se svym posouzenim
bezpec¢nostniho rizika, které zohledriuje informace ztéchto dalSich zdroj,
povazované za presné a dllezité.

Provozovatel by mél dikladné zvaZovat a feSit odchylky nebo rozdily mezi zdroji
informaci, zejména mezi publikovanymi informacemi a pozorovanimi (hlaseni pilotd,
palubni méfeni, atd.).

Provozovatel by mél vzhledem k dynamickému charakteru vulkanického nebezpedi
zajistit, Ze je situace podrobné sledovana a provoz se pfizplsobuje ménicim se
podminkam.

Provozovatel by si mél uvédomit, Ze v zavislosti na daném statu mohou byt dotéené
a nebezpecné prostory stanoveny a vyhlaseny jinym zplsobem, nez je ten, ktery je
v souCasné dobé pouzivan v Evropé a popsan v dokumentu EUR Doc 019-NAT
Doc 006.

Provozovatel by mél od svych posadek pozadovat hlaSeni o kazdém setkani
s vulkanickou c¢innosti. Tato hlaSeni by meéla byt okamzité pfedana pfisluSnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) a pfisluSnému Ufadu provozovatele.

Pro Ucely planovani letd by mél provozovatel pouzivat horizontalni a vertikalni meze
(upravené vsouladu se svym posouzenim bezpeénostnich rizik) docasné
nebezpelného prostoru (TDA) nebo prostoru, v kterém je pfedpovidana kontaminace
vulkanickym popelem, podle toho co je pouZitelné, tak aby byl pfelétavan, jako by to
byl horsky terén. Provozovatel by mél brat v Uvahu riziko ztraty pfetlaku v kabiné nebo
selhani motoru vedouci k neschopnosti udrZzet vodorovny let nad vulkanickym
oblakem. Ve spolupraci s drzZitelem typového osvédCeni (TCH) by mélo byt
uvazovano zaclenéni doplfikovych polozek do seznamu minimalniho vybaveni (MEL).

Podlétnuti vzduSného prostoru kontaminovaného vulkanickym popelem by mélo byt
zvazovano pfipad od pfipadu. Mélo by byt planovano pouze k dosazeni nebo
opusténi letisté/provozniho mista blizko hranice tohoto prostoru nebo tam, kde je
kontaminace popelem ve velmi vysokych hladinach a stabilni. Méla by byt brana
v Uvahu minimalni sektorova nadmorska vySka (MSA) a dostupnost leti§té/provozniho
mista.

Posouzeni bezpecnostniho rizika

Pokud je posouzeni zaméfeno vyhradné na planovany let do vzdudného prostoru, kde je
predpovidana kontaminace vulkanickym popelem nebo let z letiSt/provoznich mist o nichz je
znédmo, Ze budou kontaminovana vulkanickym popelem, mél by proces zahrnovat nasledujici:

(1)

Ur€eni nebezpeci
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Obecnym nebezpecim ve smyslu tohoto dokumentu je vzdusny prostor, v kterém je
pfedpovidana kontaminace vulkanickym popelem nebo leti$§té€/provozni misto o nichz
je znamo, Ze budou kontaminovana vulkanickym popelem, a jejichz charakteristiky
nepfriznivé ovliviuji letovou zplsobilost a provoz letadel.

Tento poradensky material zmifuje kontaminaci vulkanickym popelem, protoze
pfedstavuje nejvétsi nebezpeci pro letovy provoz v souvislosti s vulkanickou erupci.
Nicméné to nemusi byt jediné nebezpeci, a proto by mél provozovatel zohledfiovat
dal§i nebezpeci, ktera by mohla mit nepfiznivy vliv na konstrukci letadla a bezpe&nost
cestujicich. Takovym nebezpedim mohou byt plyny.

S ohledem na tato obecna nebezpeci by mél provozovatel vytvofit svij vlastni
seznam konkrétnich nebezpeli, pfi ¢emz zohledniuje sva konkrétnim letadla,
zkuSenosti, znalosti a druh provozu a jakékoliv dalSi souvisejici udaje pochazejici
z pfedchozich erupci.

Zohlednéni vaznosti a nasledkt nebezpeci, které se vyskytuji (napf. charakter a
aktualni urovenn ocekavaného poskozeni zplsobeného na konkrétnim letadle
z duvodu jeho vystaveni oblaku vulkanického popela).

Vyhodnoceni pravdépodobnosti letu oblaky vulkanického popela s charakteristikami
nepfiznivé ovliviujicimi bezpeény provoz letadla.

Pravdépodobnost nepfiznivych nasledkd by méla byt posouzena pro kazdé konkrétni
nebezpeci v ramci obecného nebezpecdi bud kvalitativhé nebo kvantitativné.

UrCeni zda je nasledné riziko pfijatelné a v mezich rizikovych kritérii vykonnosti
stanovenych provozovatelem.

V tomto stadiu procesu by méla byt bezpecnostni rizika klasifikovana jako pfijatelna
a nepfijatelna. Posouzeni pfijatelnosti bude subjektivni, zalozené na kvalitativnich
Udajich a odborném posouzeni, dokud nebudou dostupné konkrétni kvantitativni
Udaje vzhledem k rozsahu parametr(.

Pfijeti opatfeni pro snizeni bezpecnostniho rizika na uroven pfijatelnou pro vedeni
provozovatele.

Vhodné zmirnéni kazdého zjisténého nepfijatelného rizika by mélo byt poté
zohlednéno tak, aby doSlo ke snizeni rizika na uroven pfijatelnou pro vedeni
provozovatele.

Postupy, které maiji byt uvazovany pfi uréovani moznych zmirfiujicich opatreni

Pokud provozovatel provadi posuzovani bezpecnostniho rizika v souvislosti s vulkanickym
popelem, méla by jako zmirfujici opatfeni zvazit nasledujici seznam postupl a procesu
(seznam neni vyCerpavajici):

(1)

Drzitelé typového osvédceni

Ziskavani doporuceni od drzitell typového osvédceni a dalSich odbornych zdroji
vztahujici se k provozu ve vzdusném prostoru s moznou kontaminaci vulkanickym
popelem nebo provoz =z letidt/provoznich mist kontaminovanych vulkanickym
popelem.

Tato doporuceni by méla vysvétlit:

(i) typické Casti letadla, které nejvice ovliviuji letovou zpUsobilost ve vztahu
k vulkanickému popeluy;

(i) charakter a vaznost téchto ucinku;

(iii) vliv vulkanického popela na provoz z kontaminovanych letiSt/provoznich mist,

véetné vykonnosti letadla pfi vzletu a pfistani;

(iv) souvisejici opatfeni pfed letem, za letu a po letu, kterd maji byt dodrzovana
provozovatelem, vcéetn& jakychkoliv nezbytnych zmén v provoznich
pfiruCkach letadla, pfiruckach pro udrzbu letadla, zakladnim seznamu
minimalniho vybaveni/DDG (Dispatch Deviation Guide) nebo rovnocennych
dokumentech; a
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(v) doporu€ené prohlidky souvisejici s neumyslnym provozem ve vzduSném
prostoru s kontaminaci vulkanickym popelem nebo provozem
z letist/provoznich mist kontaminovanych vulkanickym popelem ve formé
instrukci pro zachovani letové zpusobilosti nebo jinych pokyna.

Personal provozovatele/smluvni personal
Stanoveni postupl pro planovani letll, provozu, techniku a udrzbu, které zajisti, ze:

(i) personal odpovédny za planovani letd je schopen spravné posoudit riziko
priletu vzdusnym prostorem kontaminovanym vulkanickym popelem nebo
provozu z kontaminovanych letiSt/provoznich mist, a podle toho planovat let;

(i) postupy pro planovani letd a provozni postupy umozni posadkam vyhybat se
prostorlim a leti§tim/provoznim mistiim s nepfijatelnou kontaminaci;

(iii) letova posadka si uvédomuje mozné znamky vlétnuti do oblaku vulkanického
popela a realizuje souvisejici postupy;

(iv) personal pro zachovani letové zpusobilosti je schopen posoudit potfebu
a zrealizovat jakykoliv nezbytny ukol udrzby nebo jiné poZzadované zasahy; a

(v) posadkam jsou poskytnuty pfislusné udaje o vykonnosti letadla, pokud
provozuji letadla z/na letisté/provozni mista kontaminovana vulkanickym
popelem.

Zaijisténi zvySeného dohledu nad provadénim letd
To by mélo byt zajisténo:

(i) podrobnym a prabéznym sledovanim zprav VAA, hlaseni VAR/AIREP,
informaci SIGMET, oznameni NOTAM a ASHTAM a dalSich souvisejicich
informaci a informaci od posadek tykajicich se nebezpeéi spojeného
s oblakem vulkanického popela;

(i) pfistupem k zakreslim zasazenych oblasti z informaci SIGMET, oznamenim
NOTAM a dal$im souvisejicim informacim spole¢nosti uréenym pro posadku
a personal odpovédny za fizeni a dohledem letového provozu; a

(iii) véasnym pfedanim aktualnich informaci posadkam a personalu
odpovédnému za Fizeni a dohled letového provozu.

Planovani letd

PFizptsobivost procesu dovolujici pfeplanovani na posledni chvili, maji-li se zménit
podminky.

Letisté odletu, letisté uréeni a nahradni letisté

Parametry, které maji byt posouzeny a zohlednény u vzdusného prostoru, ktery ma
byt prolétdvan nebo u pouZzivanych letist/provoznich mist:

(i) pravdépodobnost kontaminace;

(i) jakékoliv daldi poZzadavky na vykonnost letadla;

(iii) poZadovana kritéria udrzby;

(iv) poZadavky na zasobu paliva pro pfepldnovani a prodlouZzenou dobu
vyCkavani.

Politika smérovani provozu

Parametry, které maji byt posouzeny a zohlednény:

(i) nejkratSi doba letu v prostoru a pfes prostor, kde je pfedpovidana
kontaminace;

(i) nebezpeci spojena s letem pfes kontaminovany prostor;

(iii) kritéria klesani pfi snizeném vykonu a nouzového klesani;

Strana 29 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

(iv) postup podlétani kontaminovaného vzdusného prostoru a souvisejici
nebezpedi.

Politika letll na nahradni letisté
Parametry, které maiji byt posouzeny a zohlednény:
0] maximalni povolena vzdalenost od vhodného leti§té/provozniho mista;

(i) dostupnost letist/provoznich mist mimo oblasti, kde je predpovidana
kontaminace;

(iii) postup letu na nahradni letisté v pfipadé stfetu s vulkanickym popelem.
Seznam minimalniho vybaveni (MEL)

Doplikové polozky MEL, je-li to pouzitelné, pro odbaveni letadla
s neprovozuschopnym vybavenim, které by mohlo ovlivnit systémy na nasledujicim
seznamu (seznam neni vycerpavajici):

i) systémy klimatizace;

ii) nasavani vzduchu motoru;

iii) pretlakovy systém;

iv) systém dodavky elektrické energie;
v) systém aerometrickych dat;

vi) zalozni pfistroje;

vii) navigacéni systémy;

(

(

(

(

(

(

(

(viii)  systémy odmrazovani;
(ix) generatory pohanéné motorem;

(x) pomocna energeticka jednotka (APU);

(xi) palubni protisrazkovy systém (ACAS);

(xii) systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS);
(xiii)  systémy automatického pfistant;

(xiv)  systém dodavky kysliku pro posadku;

(xv) systém doplfikové dodavky kysliku pro cestujici.
Standardni provozni postupy

Vycvik posadky zajiStujici, Ze jsou seznameny s normalnimi a mimofradnymi
provoznimi postupy a zejména se vSemi zmé&nami, které se tykaji, ale nemusi se
omezovat na:

(i) predletové planovani;

(ii) sledovani oblasti ovlivnénych oblakem vulkanického popela za letu a postupy
vyhybani se;

(iii) lety na nahradni letisté;

(iv) spojeni s ATC;

(V) sledovani motoru a systémua, které mohou byt ovlivnény kontaminaci z oblaku
vulkanického popela béhem letu;

vi) rozpoznani a uréeni oblaku vulkanického popela a postupy hlasent;
vii) znamky stfetu s oblakem vulkanického popela b&hem letu;
viii)  postupy, které maji byt uplathovany pfi stfetu s oblakem vulkanického popela;

iX) nejistou nebo nespravnou indikaci rychlosti letu;
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(x) neobvyklé postupy pro motory a systémy, které mohou byt ovlivhény
kontaminaci z oblaku vulkanického popela;

(xi) zastaveni a opétovné spusténi motoru;
(xii) traté pro vyhnuti; a

(xiii) provoz z/na letisté/provoznich mist (provozni mista) kontaminovana
vulkanickym popelem.

Opatieni tykajici se technického deniku letadla

Méla by byt zajisténa:

(i) systematickym zapisem v pfipadé stfetu s vulkanickym popelem nebo
v pfipadé podezfeni na ngj, at' uz za letu nebo na letisti/provoznim misté, do

zaznamu zachovani letové zpusobilosti letadla nebo do technického deniku,
je-li dostupny; a

(i) kontrolou (pfed letem) dokon&eni Ukolu udrzby souvisejicich se zapisem
v zaznamech zachovani letové zpUsobilosti letadla nebo technickém deniku,
je-li dostupny, o stfetu s oblakem vulkanického popela z pfedchoziho letu.

Hlaseni incidentd

Pozadavky pro posadky na:

(i) hlaSeni z paluby letadla o stfetu s oblakem vulkanického popela (zprava
VAR);

(ii) hlaSeni po letu souvisejici s vyskytem oblaku vulkanického popela (zprava
VAR);

(iii) hlaSeni o tom, Zze nedoSlo ke stfetu ve vzduSném prostoru, kde byla

predpovidana kontaminace; a
(iv) vypInéni povinného hlaseni udalosti v souladu s ORO.GEN.160.
Postupy zachovani letové zpUsobilosti

Postupy v pfipadé provozu v prostorech kontaminovanych vulkanickym popelem nebo
v jejich blizkosti:

(i) zvySena pozornost bé&éhem prohlidek a pravidelné udrzby a vhodna uprava
postupl udrzby;

(i) stanoveni navazujicich postupll pokud byl hlaSen stfet s oblakem
vulkanického popela nebo existuje takové podezient;

(iii) dikladné kontroly znamek neobvyklého nebo narlstajiciho opotfebeni nebo
narUstajici koroze nebo hromadéni vulkanického popela;

(iv) pfedavani poznatkl a zkuSenosti z provozu v prostorech kontaminovanych
vulkanickym popelem drziteldm typového osvédceni (TCH) a pfisluSnym
uradam;

(v) provedeni jakékoliv dodateéné udrzby doporuéené drZitelem typového

osvéd&eni (TCH) nebo pfislusnym ufadem.

Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou hladeni bezodkladné pfedana nejbliz§imu stanovisti ATS
s vyuzitim postupt pro zpravy VAR/AIREP a nasledné po pfistani pomoci podrobnéjsi zpravy
VAR spole€né s hlaSenim stanovenym v nafizeni (EU) ¢. 996/2010 a smérnici 2003/42/ES,
je-li to pouzitelné, a do technického deniku letadla je proveden zaznam:

(1)
(2)
3)

o jakémkoliv incidentu souvisejicim s oblakem vulkanického popela;
o jakémkoliv pozorovani vulkanicke aktivity; a

pokazdé, kdyz nedoSlo ke stfetu s vulkanickym popelem v prostoru, kde byl
predpovidan.
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(9) Dalsi poradensky material

Dal8i poradensky material o posouzeni bezpecnostniho rizika souvisejiciho s vulkanickym
popelem je obsazen v dokumentu ICAO Doc 9974 (Flight safety and volcanic ash — Risk
management of flight operations with known or forecast volcanic ash contamination).

GM3 ORO.GEN.200(a)(3) Systém Fizeni

POSOUZENI BEZPECNOSTNIHO RIZIKA — EVIDENCE RIZIK

Vysledky posouzeni moznych nepfiznivych nasledkd nebo vystup z kazdého nebezpeéi mohou byt
provozovatelem zaznamenany v evidenci rizik, jejiz pfiklad je uveden nize.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Nebezpeci

C. | Popis

Posloupnost
incidentu

(popis)

Existujici
kontroly

Vystup

(pfed zmirnujicim opatreni)

vaznost

pravdépodobnost

riziko

Dalsi
pozadovana
zmirnujici
opatreni

Vystup

(po zmirnujicim opatreni)

vaznost

pravdépodobnost

riziko

Opatieni
a
vykonavatelé

Pozadavky
sledovani a
prezkoumani

ZAMERNE NEPOUZITO

Strana 33 z 154




Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

AMC1 ORO.GEN.200(a)(4) Systém fizeni

VYCVIK A KOMUNIKACE OHLEDNE BEZPECNOSTI

(a)

Vycvik
(1) Veskery personal by mél projit bezpe€nostnim vycvikem, ktery bude pfiméfeny jejich
odpovédnosti v oblasti bezpec€nosti.
(2) O bezpecnostnim vycviku by mély byt vedeny odpovidajici zaznamy.
Komunikace
(1) Provozovatel by mél zavést postupy pro komunikaci o bezpecnostnich zalezitostech,
které:
(i) zajisti povédomi veSkerého personalu o d&innostech Fizeni bezpecénosti
odpovidajici jeho odpovédnostem v oblasti bezpecnosti;
(i) zajisti pfedavani informaci kritickych pro bezpeénost, zejména informaci
souvisejici s hodnocenymi riziky a analyzovanymi nebezpecimi;
(iii) vysvetli, pro¢ jsou podnikana konkrétni opatfeni; a
(iv) vysvétli divody zavadéni nebo zmén bezpecénostnich postup.
(2) Ke sdélovani a diskutovani bezpelnostnich zalezitosti je mozné vyuzit pravidelné

porady s personalem.

GM1 ORO.GEN.200(a)(4) Systém fizeni

VYCVIK A KOMUNIKACE OHLEDNE BEZPECNOSTI

Program bezpecénostniho vycviku se muze skladat ze samostudia z médii (véstniky, magaziny
o letové bezpecnosti), vycviku v ucebné, elektronické vyuky (e-learning) nebo podobného vycviku
zajisStovaného poskytovateli vycvikovych sluzeb.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(5) Systém fizeni

DOKUMENTACE SYSTEMU RIiZENi — VSEOBECNE

(@)

Dokumentace systému fizeni provozovatele by méla zahrnovat pfinejmen$im nasledujici
informace:

(1) prohlaseni podepsané odpovédnym vedoucim, které bude stvrzovat, Ze provozovatel
bude pribézné pracovat v souladu s platnymi pozadavky a dokumentaci
provozovatele vyzadovanou v touto Pfilohou;

(2) rozsah €innosti provozovatele;
(3) funkce a jména osob uvedenych v ORO.GEN.210 (a) a (b);
(4) organiza€ni schéma provozovatele s vyznaenim linii odpové&dnosti mezi osobami

uvedenymi v ORO.GEN.210;
(5) obecny popis a umisténi zafizeni uvedenych v ORO.GEN.215;
(6) postupy pfesné urlujici zajisténi shody provozovatele s platnymi poZzadavky;
(7) postupy zménovani dokumentace systému fizeni provozovatele.

Dokumentace systému fizeni provozovatele miize byt obsazena v samostatné pfiru¢ce nebo
(jedné z) pfirucce (pfiruc¢ek) vyzadované(ych) pfisluSnou hlavou (hlavami). Mély by obsahovat
kfizové odkazy.
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AMC2 ORO.GEN.200(a)(5) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE - PRIRUCKA PRO RIiZENi BEZPECNOSTI

(a)

(c)

PFirucka pro fizeni bezpecnosti (SMM) by méla byt kliCovym nastroje pro sdélovani pfistupu
k bezpecnosti v ramci celé organizace provozovatele. SMM by méla dokumentovat v§echny
stranky Ffizeni bezpecnosti véetné politiky, cill, postupl a individualnich odpovédnosti
v oblasti bezpe&nosti.

Obsah pfirucky pro fizeni bezpecnosti by mél zahrnovat vSechny nasledujici polozky:
(1) rozsah systému fizeni bezpecnosti;
(2
(3
(4
(5
(6
(
(
(
(
(

) politiku a cile bezpecnosti;
)
)
)
)
7) planovani bezpecnostnich opatreni;
)
)
0
1

rozsah odpovédnosti odpovédného vedouci v oblasti bezpecnosti;
odpovédnosti klicového bezpecnostniho personalu v oblasti bezpelnosti;
postupy pro fizeni dokumentace;

schémata identifikace nebezpedi a fizeni rizik;

8
9

sledovani vykonnosti systému fizeni bezpecnosti;

vySetfovani a hlaseni incidenty;

10) planovani reakce v pfipadé nouze;

11) fizeni zmén (v€etné organizacnich zmén s ohledem na odpovédnosti v oblasti
bezpecnosti);

(12) podpora bezpecnosti.

SMM mUze byt obsaZena v (jedné z) pfiru¢ce (pfiruc¢ek) provozovatele.

GM1 ORO.GEN.200(a)(5) Systém frizeni

DOKUMENTACE SYSTEMU RIiZENi — VSEOBECNE

(@)

(b)

Duplikovani informaci ve vice pfiru¢kach neni vyzadovano. Informace mohou byt obsazeny
v kterékoliv z pfiru¢ek provozovatele (napf. provozni pfirucce, pfiruéce pro vycvik), které
mohou byt taktéz kombinovany.

Provozovatel se také muze rozhodnout zdokumentovat nékteré pozadované informace
v samostatnych dokumentech (napf. postupy). V takovém pfipadé by mél zajistit, aby pfirucky
obsahovaly vhodné odkazy na jakykoliv samostatné vedeny dokument. V8echny takové
dokumenty by mély byt nasledné povazovany za nedilnou soucast dokumentace systému
fizeni provozovatele.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(6) Systém fizeni

SLEDOVANI SHODY - VSEOBECNE

(@)

Sledovani shody

Zavedeni a pouZiti sledovani shody by mélo umoznit provozovateli sledovat shodu
s relevantnimi pozadavky této Pfilohy a dalSich platnych Pfiloh.

(1) Provozovatel by mél specifikovat zakladni strukturu funkce sledovani shody, ktera
bude uplatnéna na provadéné &innosti.

(2) Funkce sledovani shody by méla byt strukturovana podle velikosti organizace
provozovatele a slozitosti sledovanych €innosti.
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Organizace by méla sledovat shodu s postupy, které navrhla pro zajisténi bezpecnosti
Cinnosti. PFi tom by méla — jako minimum a dle vhodnosti — sledovat shodu s:

(1)

pravy provozovatele;
pfiruCkami, deniky a zaznamy;
standardy vycviku;

postupy a pfiruCkami systému fizeni.

Uspofadani organizace

(1)

(6)

Aby bylo zajisténo, Ze provozovatel i nadale pini pozadavky této a dalSich
pouzitelnych Casti, mé&l by odpovédny vedouci jmenovat vedouciho sledovani shody.
Ulohou vedouciho sledovani shody je zajistit, aby u &innosti provozovatele byla
sledovana shoda s platnymi pfedpisovymi pozadavky a vS8emi dalSimi pozadavky,
které jsou stanoveny provozovatelem, a aby tyto ¢innosti byly fadné provadény pod
dohledem pfislusného vedouciho funkéni oblasti.

Vedouci sledovani shody by mél zodpovidat za zajisténi fadného provedeni
programu sledovani shody, jeho udrzovani, pribézné pfezkoumavani a zlepSovani.

Vedouci sledovani shody by mél:

(i) mit pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu;
(ii) nebyt jednou z osob uvedenych v ORO.GEN.210(b);
(iii) byt schopen prokazat nalezité znalosti, vzdélani a odpovidajici zkuSenosti

souvisejici s €innostmi provozovatele; véetné znalosti a zkuSenosti se
sledovanim shody; a

(iv) mit pfimy pfistup do v8ech Casti organizace provozovatele, a v pfipadé
potfeby i do smluvnich organizaci provozovatele.

V pfipadé neslozitych organizaci provozovatell mlGze byt tento Ukol vykonavan
odpovédnym vedoucim za pfedpokladu, Ze prokazal nalezitou zpUsobilost, jak je
stanoveno v bodé (c)(3)(iii).

V pfipadé, Ze jedna osoba vykonava funkci vedouciho sledovani shody a vedouciho
bezpec&nosti, mél by odpovédny vedouci, s pfihlédnutim ke své pfimé odpovédnosti
za bezpecnost, zajistit pridéleni dostatecnych zdroju pro obé funkce, pficemz by mél
zohlednit velikost organizace provozovatele a povahu a slozitost jejich ¢innosti.

Nezavislost funkce sledovani shody by méla byt zajisténa tak, ze audity a kontroly
jsou provadény personalem, ktery nezodpovida za pravé auditovanou funkci, postup
Ci vyrobky.

Dokumentace sledovani shody

(1)

(2)

Souvisejici dokumentace by méla zahrnovat souvisejici ¢ast(i) dokumentace systému
fizeni provozovatele.

Souvisejici dokumentace by navic méla obsahovat nasledujici:

(i) terminologii;

(i) specifikované normy &innosti;

(iii) popis organizace provozovatele;

(iv) rozdélovani povinnosti a odpovédnosti;

(v) postupy pro zajisténi shody s pfedpisovymi pozadavky;
(vi) program sledovani shody odrazejici:

(A) rozvrh programu sledovani;
(B) postupy auditu;
(®)) postupy hlaseni;
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(D)  postupy pro nasledné kroky a napravna opatfeni; a
(E) systém vedeni zaznamda.
(vii) osnovu vycviku odkazovaného v bodé (e)(2);
(viii)  fizeni dokumentu.
Vycvik
(1) Spravny a dlkladny vycvik je nezbytny pro optimalizaci shody v kazdé organizaci
provozovatele. Pro dosazeni podstatnych vysledkl takového vycviku by mél

provozovatel zajistit, aby veSkery personal chapal cile stanovené v dokumentaci
systému Fizeni provozovatele.

(2) Ti, ktefi jsou zodpovédni za fizeni funkce sledovani shody, by méli obdrzet vycvik
v plnéni tohoto ukolu. Takovy vycvik by mél pokryvat pozadavky na sledovani shody,
pfiruCky a postupy souvisejici s timto ukolem, techniky provadéni auditu, podavani
hlaseni a vedeni zaznamu.

(3) Mél by byt zajistén dostatek €asu pro vycvik veSkerého personalu zapojeného do
fizeni shody a pro pouceni ostatniho personalu.

(4) Pfidélovani ¢asu a zdrojl by se mélo Fidit objemem a slozitosti dotyénych ¢innosti.

GM1 ORO.GEN.200(a)(6) Systém fizeni

SLEDOVANI SHODY - VSEOBECNE

(@)

Organizac¢ni nastaveni funkce sledovani shody by mélo odrazet velikost organizace
provozovatele a povahu a slozitost jejich ¢innosti. Vedouci sledovani shody mlze vykonavat
vSechny audity a kontroly sam, nebo m(ze jmenovat jednoho &i vice auditord z fad personalu,
ktery je nalezité zpusobily, jak je stanoveno v AMC1 ORO.GEN.200(a)(6), bodé (c)(3)(iii), a to
bud uvnitf organizace provozovatele, nebo mimo ni.

Bez ohledu na zvolenou moznost je tfeba zajistit, aby nebyla dotena nezavislost funkce
auditu, zejména v pfipadech, kdy osoby provadéjici tento audit nebo kontrolu jsou zarover za
provozovatele odpovédné za jiné funkce.

Je-li pro provadéni auditt nebo kontrol shody vyuzivan externi personal:

(1) veSkeré takové audity a kontroly jsou provadény v ramci odpovédnosti vedouciho
sledovani shody; a

(2) provozovatel zlstava odpovédnym =za zajiSténi relevantnich znalosti externiho
personalu, jeho vzdélani a zkuSenosti pfiméfenych pro €innosti, jejichZz audit nebo
kontrolu tento persondl provadi; pficemz by mél mit také znalosti a zkuSenosti se
sledovanim shody.

Konecna odpovédnost za ucinnost funkce sledovani shody, zejména za efektivni zavedeni a
nasledné sledovani vSech napravnych opatfeni, zlistava na provozovateli.

GM2 ORO.GEN.200(a)(6) Systém fizeni

SLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — PROGRAM SLEDOVANi SHODY

(@)

Typické oblasti zamérfeni auditu a kontrol sledovani shody u provozovateld by mély byt, podle
pouzitelnosti:

(1) skute€ny letovy provoz;

(2) pozemni odmrazovani/oSetfovani proti namraze;
(3) sluzby podpory let(;

(4) kontrola nakladani;
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(5) technické normy.

(b) Provozovatelé by méli sledovat shodu s provoznimi postupy, které navrhli pro zajisténi
bezpeéného provozu, letové zplsobilosti letadel a provozuschopnosti jak provozniho, tak
bezpecnostniho vybaveni. Pfi tom by mély, kde je to vhodné, navic sledovat nasledujici:

(1) provozni postupy;

(2) postupy letové bezpecnosti;

(3) provozni fizeni a dohled;

(4) vykonnost letadla;

(5) provoz za kazdého pocasi;

(6) komunikaéni a naviga¢ni vybaveni a postupy;

(7) hmotnost, vyvazeni a nakladani letadla;

(8) pristroje a bezpecnostni vybaveni;

(9) provoz na zemi;

(10) omezeni doby letové sluzby a sluzby, poZzadavky na odpocinek a planovani pracovni
doby;

(11) rozhrani mezi udrzbou/provozem letadla;

(12) pouziti MEL;

(13) letova posadka;

(14) palubni pravodgéi;

(15) nebezpecné zbozi;

(16) ochrana pred protipravnimi ¢iny (security).

GM3 ORO.GEN.200(a)(6) Systém frizeni

NESLOZITE ORGANIZACE PROVOZOVATELE — SLEDOVANiI SHODY

(a) Audity a kontroly sledovani shody mohou byt zdokumentovany na ,Kontrolnim seznamu
sledovani shody“ a jakékoliv nalezy zaznamenany v ,HIaseni neshody®. Pro tento ucel mohou
byt vyuZity nasledujici dokumenty.

KONTROLNi SEZNAM SLEDOVANi SHODY
Rok:

Pfedmét Datum Kontrolovano | Pfipominky / HlaSeni neshody &.
kontroly: (kym):

Letovy provoz

Zkontrolovana spravnost a platnost
kontrolnich seznam{ letadla

Zkontrolovana a ovéfena nalezitost
a spravnost informaci minimalné
péti letovych plant

Zkontrolovana zafizeni pro
planovani letu co se tyCe
aktualnosti pfiruc¢ek, dokumentl a
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pfistupu k relevantnim informacim

Vyhodnoceny a pfislusnému ufadu
nahlaseny hlaseni o incidentech

Pozemni odbaveni

V pfipadé pouzitelnosti, stanoveni
a platnost smluv s organizacemi
poskytujicimi pozemni odbaveni

Vydany instrukce tykajici se plnéni
paliva a odmrazovani, je-li to
pouzitelné

Vydany instrukce tykajici se
nebezpelného zboZi a jsou znamy
veSkerému souvisejicimu
personalu, je-li to pouzitelné

Hmotnost a vyvazeni

\Y pfipadé pouzitelnosti,
zkontrolovana a ovéfrena nalezitost
a spravnost informaci minimalné
péti nakladovych listl

Vv pripadé pouzitelnosti,
zkontrolovana platnost kontroly
hmotnosti u letadlového parku

V pfipadé pouzitelnosti, provedena
minimalné jedna kontrola
spravného nalozeni a rozlozeni

Vycvik

Aktualnost a spravnost zaznamu o
vycviku

Zkontrolovana platnost, spravnost
kvalifikaci a platnost zdravotni
prohlidky u prikazt zpGsobilosti
vSech pilotu

VSichni piloti absolvovali opakovaci
vycvik

Schvaleni vycvikovych zafizeni a
instruktord

VSichni piloti absolvovali vycvik
tykajici se denni prohlidky (DI)

Dokumentace

Zkontrolovana spravnost stavu
zmén vSech vytisk provozni
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pFirucky (OM)

Zkontrolovana platnost a pfislusné
provozni specifikace AOC, je-li to
pouzitelné

Pouzitelné a aktualizované
pozadavky v oblasti letectvi

\% pfipadé pouzitelnosti,
aktualizovan zaznam doby letové
sluzby a sluzby posadky

Zkontrolovan  zapis v letovych
dokumentech a jeho aktualnost

Zkontrolovany zaznamy sledovani
shody a jejich aktualnost

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLASENi NESHODY é&.:

Uréeno vedoucimu sledovani
shody

Hlaseno (kym):

Datum:

Kategorie
Letovy provoz ]

Vycvik ] Dokumentace

Pozemni odbaveni []

Hmotnost a vyvazeni []

] Jiné ]

Popis:

Reference:

Kategorie nalezu:

Zakladni pfi¢ina neshody:

Navrhovana oprava:

Vedouci sledovani shody:

[] Napravné &innosti vyzadovany

[] Napravné ginnosti nevyzadovany

Odpovédna osoba:

Casové omezeni:

Napravna &innost:

Reference:

Podpis odpovédné osoby:

Datum:

Vedouci sledovani shody:

[ ] Oprava a napravné &innosti ovéfeny

[] Hlaseni uzavieno

Podpis vedouciho sledovani shody:

Datum:
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GM4 ORO.GEN.200(a)(6) Systém fizeni

AUDIT A KONTROLA

(a)

(b)

LAudit znamena systematicky, nezavisly a zdokumentovany proces pro ziskani dukazu
a jejich objektivni zhodnoceni za u¢elem stanoveni miry pinéni pozadavku.

.Kontrola® je nezavislym a zdokumentovanym hodnocenim shody pozorovanim
a posouzenim, které muze byt doprovazeno vhodnym méfenim, zkouSenim nebo
vyhodnocenim za u€elem ovéfeni shody s platnymi pozadavky.

AMC1 ORO.GEN.200(b) Systém fizeni

VELIKOST, POVAHA A SLOZITOST CINNOSTI

(a)

(b)

Organizace provozovatele by méla byt povazovana za slozitou, pokud ma pracovni silu
odpovidajici vice nez ekvivalentu 20 zaméstnancl na plny Pracovm’ uvazek (FTE), kterd je
zapojena do ¢innosti podléhajicich nafizeni (ES) €. 216/2008 " a jeho provadécim pravidlim.

Organizace provozovatele s personalem zapojenym do Cinnosti podléhajicich nafizeni (ES)
&. 216/2008° a jeho provadécim pravidlim do ekvivalentu 20 zaméstnancti na piny pracovni
uvazek (FTE) mohou byt taktéz povazovany za slozité na zakladé posouzeni nasledujicich
faktoru:

(1) z pohledu slozitosti — mira a Skala dodavatelsky zajistovanych €innosti podléhajicich
schvaleni;

(2) z pohledu rizikovosti — zda je pfitomno néco z nasledujiciho:
(i) provoz vyzadujici nasledujici zvlastni opravnéni: provoz s vyuzitim navigace

zalozené na vykonnosti (PBN), provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO),
provoz dvoumotorovych letounli se zvétSenou vzdalenosti od pfimérfeného
letisté (ETOPS), provoz s vrtulnikovym jefabem (HHO), provoz vrtulnikové
letecké zachranné sluzby (HEMS), provoz s vyuzitim systému snimani
noc¢niho vidéni (NVIS) a pfeprava nebezpecného zbozi (DG);

(ii) zvlastni obchodni provoz vyzadujici povoleni;
(iii) pouziti riznych typu letadel;

(iv) prostfedi (provoz mimo pevninu (offshore), horské oblasti atd.).

AMC1 ORO.GEN.205 Smluvni ¢innost

ZODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI

(@)

(b)

(c)

Provozovatel se muze rozhodnout zajistit nékteré cinnosti dodavatelsky od externich
organizaci.

V takovém pfipadé by méla mezi provozovatelem a dodavatelskou organizaci existovat
pisemna dohoda, ktera jasné& definuje dodavatelsky zajiStované d¢innosti a souvisejici
poZadavky na né.

Dodavatelsky zajiStované ¢&innosti souvisejici s bezpeénosti by meély byt zahrnuty do
programu provozovatele pro fizeni bezpecnosti a sledovani shody.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zFizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1.
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zFizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1.
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Provozovatel by mél zajistit, Ze ma dodavatelska organizace nezbytna opravnéni i schvaleni,
jsou-li potfeba, a ma k dispozici zdroje a schopnosti Ukol provadét.

GM1 ORO.GEN.205 Smluvni €innost

SMLUVNI ZAJISTOVANI — VSEOBECNE

(a)

(c)

Provozovatel se muze rozhodnout zajistit nékteré c&innosti dodavatelsky od externich
organizaci poskytujicich sluzby tykajici se oblasti, jako je:

(1) pozemni odmrazovani/oSetfovani proti namraze;
(2) pozemni odbaveni;
(3) podpora letl (v€etné vypoctu tykajicich se vykonnosti, planovani letu, navigaéni

databaze a odbaveni);
4) vycvik; a
(5) pfiprava pfirucek.

Smluvni ¢innosti zahrnuji veskeré ¢innosti v oblasti plisobnosti opravnéni provozovatele, které
jsou provadény jinou organizaci, ktera je sama drzitelem osvéd&eni nebo povoleni k vykonu
takovéto &innosti, nebo pokud takovéto osvéd€eni nebo povoleni nema, pracuje na zakladé
povoleni provozovatele.

Kone€na odpovédnost za vyrobek Ci sluzbu zajist€nou externimi organizacemi by ale méla
vzdy zUstat na provozovateli.

GM2 ORO.GEN.205 Smluvni €innost

ZODPOVEDNOST PRI SMLUVNIM ZAJISTOVANI CINNOSTI

(@)

Bez ohledu na stav schvaleni dodavatelské organizace je provozovatel uzavirajici smlouvu
zodpovédny za zajisténi, ze vSechny smluvni ¢innosti budou podrobeny identifikaci nebezpeci
a fizeni rizik, jak je vyzadovano v ORO.GEN.200 (a)(3), a sledovani shody podle
ORO.GEN.200 (a)(6).

Pokud je dodavatelska organizace sama drzitelem osvédCeni nebo povoleni k provadéni
smluvnich €innosti, mélo by sledovani shody provadéné provozovatelem alespon provéfit, ze
jeji schvaleni prakticky pokryva dodavatelsky zajiStované Cinnosti a je stale platné.

AMC1 ORO.GEN.220(b) Vedeni zaznam

VSEOBECNE

(@)

(b)

Systém vedeni zaznaml by mél zajiStovat dostupnost vSech zaznama, kdykoliv jsou potfeba,
a to v rozumném case. Tyto zaznamy by mély byt usporadany zplisobem, ktery zajisti jejich
zpétnou vysledovatelnost a opétovné vyvolani po celou poZzadovanou dobu uchovavani.

Zaznamy by mély byt vedeny v papirové nebo elektronické formé, pfipadné na obou médiich.
Pfijatelné jsou také zaznamy na mikrofilmu nebo optickych discich. Zaznamy by mély zlstat
Citelné po celou pozadovanou dobu uchovavani. Doba uchovavani zacina bézet okamzikem,
kdy byl zaznam vytvoren nebo naposled zménén.

Papirové systémy by mély vyuzivat odoiny material, ktery je schopen odolat bézné manipulaci
a archivaci. PocitaCové systémy by mély mit alespon jeden zalozni systém, ktery by mél byt
aktualizovan vzdy do 24 hodin od provedeni jakéhokoliv nového zaznamu. Pocitacové
systémy by meély zahrnovat ochrany branici neopravnénému personalu ve zméné udaj(.

Veskery pocitaCovy hardware, ktery se pouziva k zaji§téni zalohy dat, by mél byt umistén na
jiném misté, nez hardware obsahujici pracovni Udaje, a v prostfedi zajiStujicim, Ze tento
hardware zUstane v dobrém stavu. Pokud dochazi ke zméné hardwaru ¢i softwaru, je tfeba
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vénovat zvlastni péci zachovani dostupnosti v§ech nezbytnych udajd alespon po celou dobu
specifikovanou v pfislusné Hlavé. Pokud neni tato doba uvedena, mély by byt vSechny
zaznamy uchovavany po dobu minimalné 5 let.

GM1 ORO.GEN.220(b) Vedeni zaznamii

ZAZNAMY

Pfenos zaznam( na mikrofilm nebo opticka média muze byt proveden kdykoliv. Zaznamy by mély byt
stejné Citelné jako puvodni zaznamy a mély by tak zustat po celou pozadovanou dobu uchovavani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA AOC — OSVEDCOVANI LETECKYCH PROVOZOVATELU

AMC1 ORO.AOC.100 Zadost o osvédéeni leteckého provozovatele (AOC)

CASOVE RAMCE ZADOSTI
Zadost o prvni vydani AOC by méla byt podana nejméné 90 dni pred datem zamysleného zahajeni

provozu. Provozni pfirucka muze byt prfedlozena pozdéii, ale v zadném pfipadé ne pozdéji nez 60 dni
pfed datem zamysleného zahajeni provozu.

AMC1 ORO.AOC.110 Dohoda o najmu/pronajmu

VSEOBECNE

Provozovatel, ktery si zamysli najmout letadlo, by mél pfislusnému udfadu poskytnout nasledujici
informace:

(a) typ, registraéni znacka a sériové Cislo letadla;

(b) nazev (jméno) a adresa vlastnika zapsaného v rejstfiku;

(c) kopie platného osvédceni letové zplsobilosti;

(d) kopie dohody o najmu/pronajmu nebo popis podminek najmu/pronajmu, s vyjimkou finanénich
ujednani;

(e) doba trvani najmu/pronajmu; a

(f) v pfipadé najmu s posadkou kopie AOC provozovatele tfeti zemé a oblasti provozu.

K vySe uvedenym informacim by mélo byt pfilozeno prohlaseni podepsané najemce, ze strany dohody
0 najmu/pronajmu plné chapou své jednotlivé povinnosti podle platnych pfedpisu.

AMC1 ORO.AO0C.110(c) Dohoda o najmu/pronajmu

NAJEM S POSADKOU

Pokud provozovatel pfi najmu letadla s posadkou zapsaného v rejstfiku tfeti zemé nezamysli pouzit
bezpecnostni pozadavky EU pro letovy provoz a zachovani letové zplsobilosti, mél by pfislusnému
Ufadu prokazat, ze standardy, kterym je vyhovéno, jsou rovnocenné nasledujicim pozadavkim:

(a) P¥iloha IV (Cast-CAT);
(b) Cast-ORO:

(1) ORO.GEN.110 a Oddil 2 Hlavy GEN;

(2) ORO.MLR, s vyjimkou ORO.MLR.105;

(3) ORO.FC;

4) ORO.CC, s vyjimkou ORO.CC.200 a ORO.CC.210(a);
(5) ORO.TC;

(6) ORO.FTL, v€etné souvisejicich CS-FTL; a

(7) ORO.SEC;

(c) PFiloha V (Cast-SPA), je-li to pouzitelné;
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(d) pro fizeni zachovani letové zpusobilosti provozovatele ze tfeti zemé: Cast-M®, Hlava-B,
Hlava-C a Hlava-G, s vyjimkou bodd M.A.707, a M.A.710;

(e) pro organizace k Udrzbé vyuZivané provozovatelem ze treti zemé po dobu trvani najmu: Cast-
145% a

(f) provozovatel by mél poskytnout pfislusnému ufadu kompletni popis planu(t) omezeni doby

letu, provoznich postupl a posouzeni bezpecénosti prokazujici vyhovéni cilim bezpecénosti
stanovenym v bodech (b) (1) az (6).

AMC2 OR0O.AO0C.110(c) Dohoda o najmu/pronajmu

NAJEM S POSADKOU

Najemce by si mél uchovat zaznam o pfipadech, kdy byli vyuziti pronajimatelé, pro kontroly ze strany
statu, ktery vydal jeho AOC.

GM1 ORO.AOC.110(c) Dohoda o najmu/pronajmu

KRATKODOBY NAJEM S POSADKOU

V pfipadé o¢ekavani provozni potfeby miiZze provozovatel uzavfit ramcovou dohodu s vice nez jednim
provozovatelem ze tfeti zemeé pod podminkou, Ze tito provozovatelé vyhovuji ORO.AOC.110(c). Tito
provozovatelé by méli byt uvedeni na seznamu udrzovaném najemcem.

AMC1 ORO.AOC.110(f) Dohoda o najmu/pronajmu

PRONAJEM S POSADKOU

Pfi notifikaci pfislusnému ufadu by mél provozovatel zamyslejici pronajimat letadlo s posadkou
poskytnout pfislusnému Ufadu nasledujici informace:

(a) typ, registraéni znacka a sériové Cislo letadla;

(b) nazev (jméno) a adresa najemce;

(c) kopie dohody o najmu/pronajmu nebo popis podminek najmu/pronajmu, s vyjimkou finanénich
ujednani; a

(d) doba trvani najmu/pronajmu.

AMC1 ORO.AOC.115(a)(1) Dohody o spoleéném oznacovani linek

PRVOTNi OVERENiI VYHOVENI

(a) Aby se ovéfilo, Zze provozovatel ze tfeti zemé vyhovuje pfislusnym standardim ICAO,
zejména Pfiloham ICAO 1, 2, 6, Casti | a lll, podle pouzitelnosti, 8 a 18, mél by provozovatel
EU provést audit provozovatele ze tfeti zemé&, vCetné pohovoru s personalem, a uskutecnit
prohlidku zafizeni provozovatele ze tfeti zemé.

(b) Audit by mél byt zaméfen na systémy provozu, fizeni a kontroly provozovatele.

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
ukolii (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). NaFizeni naposledy zmé&néné nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
tkoltl (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).
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AMC1 ORO.AOC.115(b) Dohody o spoleéném oznacovani linek

PROGRAM AUDITU V RAMCI SPOLECNEHO OZNACOVANI LINEK

(a)

Za ucelem sledovani trvalého vyhovéni provozovatele ze tfeti zemé pouzitelnym standardim
ICAO by méli provozovatelé stanovit auditni program v ramci spole¢ného oznacovani linek.
Takovyto program auditu v ramci spoleéného oznacovani linek by mél zahrnovat:

(1) metodu auditu (zprava o auditu + prohlaseni a vyhovéni);

(2) podrobnosti 0 konkrétnich provoznich oblastech podléhajicich auditu;
(3) kritéria definujici Uspésné vysledky auditu;

(4) systém hlaseni a napravy nalezu;

(5) systém trvalého sledovani;

(6) kvalifikace a opravnéni auditora; a

(7) ¢etnost auditd.

Provozovatel podilejici se na spoleéném oznacovani linek by mél byt podroben auditu
s periodou nepfekracujici 24 mésicl. Zacatek prvniho 24mési¢niho planovaciho cyklu dozoru
je ur€en datem prvniho auditu a mél by tak urlovat data zaCatku a konce opakujiciho
se24mésicniho planovaciho cyklu. Interval mezi dvéma audity by nemél prekrogit 24 mésic.

Provozovatel EU by mél zajistit obnovovaci audit kazdého provozovatele ze trfetich zemi
podilejiciho se na spoleéném oznacovani linek pfed vyprSenim platnosti pfedchoziho auditu.
Datum vyprSeni platnosti pfedchoziho auditu se stava datem ucinnosti obnovovaciho auditu
pod podminkou, Ze zavére¢na schlizka obnovovaciho auditu je v rozmezi 150 dni pfed datem
vypréeni platnosti pfedchoziho auditu. Pokud se zavérec¢na schizka obnovovaciho auditu
kona vice nez 150 dni pfed datem vyprSeni platnosti pfedchoziho auditu, potom je datem
Gcinnosti obnovovaciho auditu den zavére¢né schizky obnovovaciho auditu. Obnovovaci
audity jsou platné po dobu 24 nasledujicich mésicli poc¢inaje datem Uc¢innosti auditu a konce
datem vyprseni platnosti auditu.

Na auditu vramci spoleéného oznacovani linek se mize podilet nékolik provozovatelu.
V pfipadé spole€ného auditu by méla byt zprava pro ucely posouzeni dostupna jakymikoliv
prostfedky véem v té dobé identifikovanym provozovatelim, ktefi se na ném podileji.

Po uzavfeni veSkerych nalezU identifikovanych béhem auditu by mél provozovatel EU
pfedloZit pfislusSnému ufadu prohlaSeni o shodé prokazujici, Ze provozovatel ze tfeti zemé
splfiuje v8echny pouZitelné bezpelnostni standardy.

AMC2 ORO.AOC.115(b) Dohody o spoleéném oznaéovani linek

POSKYTOVATELE TRETI STRANY

(@)

Prvotni audit a/nebo trvalé sledovani mohou byt provadény poskytovatelem tfeti strany
jménem provozovatele EU, pokud je prokazano, ze:

(1) byla s poskytovatelem tfeti strany uzaviena zadokumentovana dohoda;

(2) standardy auditu pouzivané poskytovatelem ftfeti strany postihuji rozsah regulace
dostatecné podrobné;

(3) poskytovatel tfeti strany vyuziva systém hodnoceni navrzeny k posuzovani systému
provozu, fizeni a kontroly provozovatele ze tfetich zemi podilejiciho se na spoleéném
oznacovani linek;

(4) je zajisténa nezavislost poskytovatele tfeti strany, jeho systému hodnoceni, stejné
jako nezaujatost auditor(;

(5) auditofi jsou odpovidajicim zplsobem kvalifikovani a maji dostate¢né znalosti, praxi
a vycvik, v€etné provozniho vycviku (OJT), k vykonu jim pfidélenych ukold;

(6) audity jsou provadény na misté;
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(7) je umoznén pfistup k souvisejicim udajim a zafizenim do urovné detailu nezbytné
k ovéfeni vyhovéni pouzitelnym pozadavkim;

(8) provozovateli EU je poskytnut pfistup ke kompletni zpravé z auditu;

(9) byly stanoveny postupy pro sledovani trvalého vyhovéni provozovatele ze tfetich

zemi podilejictho se na spoleéném oznacovani linek pouzitelnym pozadavkim,
s ohledem na ¢asové rozvrhy uvedené v bodech (b) a (c) AMC1 ORO.AOC.115(b);

(10) byly stanoveny postupy notifikace provozovateli ze tfetich zemi podilejicimu se na
spole¢ném oznacovani linek ohledné jakychkoliv nevyhovéni pouzitelnym
pozadavkim, napravnych opatfeni, ktera maji byt provedena, a uzavreni nalez(;

(b) Vyuziti poskytovatele tfeti strany pro ucely prvotniho auditu nebo sledovani trvalého vyhovéni
provozovatele ze tfetich zemi podilejiciho se na spole€ném oznacovani linek nezbavuje
provozovatele EU jeho odpovédnosti podle ORO.AOC.115.

(c) Provozovatel EU by mél udrzovat seznam provozovatelll ze tfetich zemi podilejicich se na
spoleéném oznacovani linek sledovanych poskytovatelem tfeti strany. Tento seznam
a kompletni zprava z auditu vypracovana poskytovatelem tfeti strany by méla byt na vyzadani
dostupna pfislusnému ufadu.

AMC1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaja — letouny

PROGRAM SLEDOVANI LETOVYCH UDAJU (FLIGHT DATA MONITORING (FDM))

(a) Vedouci bezpeénosti, stanoveny podle AMC1 ORO.GEN.200(a)(1), by mél byt odpovédny za
identifikaci a posouzeni problému a jejich prevedeni na vedouciho odpovédného (vedouci
odpovédné) za dotéeny proces (dotCené procesy). Posledné jmenovany by meél byt
odpovédny za provedeni pfislusného a proveditelného bezpecnostniho opatfeni
v opodstatnéné dobé odrazejici zavaznost daného problému.

(b) Program FDM by mél provozovateli umoznit:
(1) identifikovat oblasti provozniho rizika a vycislit sou¢asné bezpecnostni rezervy;
(2) identifikovat a vycislit provozni rizika prostfednictvim zdUraznéni udalosti

nestandardnich, neobvyklych nebo nebezpeénych okolnosti;

(3) vyuzit informace FDM ohledné ¢etnosti takovych udalosti, v kombinaci
s pfedpokladem urovné zavaznosti k posouzeni bezpeénostniho rizika k ureni, které
se muUze stat nepfijatelnym, pokud by zjistény trend nadale trval;

(4) zavést do praxe vhodné postupy napravnych opatfeni poté, co bylo identifikovano
nepfijatelné riziko, at’ uz skutecné pfitomné nebo pfedpovidané pomoci trendu; a
(5) potvrdit u€innost napravného opatfeni pomoci trvalého sledovani.
(c) Techniky analyzy FDM by mély sestavat z nasledujiciho:
(1) detekce mimofadnosti: hledani odchylek od mezi danych letovou pfiruckou letadla a

standardnich provoznich postup(i. Mél by byt vybran soubor stézejnich udalosti, ktery
pokryva hlavni oblasti zdjmu provozovatele. Vzorovy seznam je uveden v Dodatku 1
k AMC1 ORO.AOC.130. Detekéni meze udélosti by mély byt neustale
pfezkoumavany, aby reagovaly na sou¢asné provozni postupy provozovatele.

(2) méfeni vSech letl: systém definujici, co je normalni postup. Toho Ize dosahnout
udrzovanim raznych zbéznych prehledl informaci z kazdého letu.

(3) statistiky — série udajl shromazdénych k podpofe procesu analyzy: tato metoda by
méla zahrnovat pocet provedenych letll na letadlo a podrobnosti v jednotlivych
sektorech dostate¢né k ziskani informaci o Cetnostech a trendech.

(d) Nastroje analyzy, posuzovani a procesu fizeni FDM: efektivnost posouzeni informaci
ziskanych z digitalnich letovych udaji by méla zaviset na zajisténi vhodnych sad nastrojl
informacnich technologii.
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Vzdélavani a publikace: sdileni bezpecnostnich informaci by meélo byt zakladnim principem
bezpecCnosti letectvi ve snaze snizovat Cetnosti nehod. Provozovatel by mél pfedat ziskana
ponauceni veSkerému souvisejicimu personalu a, kde je to vhodné, pramyslu.

Pozadavky tykajici se udaju v pfipadé nehody a incidentu stanovené v CAT.GEN.MPA.195
maji pfednost pfed pozadavky programu FDM. V téchto pfipadech by mély byt udaje FDR
uchovavany jako soucast dat vySetfovani a mohou spadat mimo dohody o deidentifikaci.

Kazdy ¢len posadky by mél byt odpovédny za hlaSeni udalosti. Dllezité incidenty nesouci
riziko zjisténé pomoci FDM by proto mély byt normalné prfedmétem povinného hlaseni
udalosti posadkou. Pokud nejde o takovy pfipad, potom by méli podat hlaseni zpétné, které
by mélo byt zaclenéno do normalniho procesu hlaSeni a analyzy nebezpedéi, incidentl
a nehod.

Strategie opétovného vyuziti udaju by méla zajistit dostate¢né reprezentativni zachyceni
informaci o letu potfebnych k uchovani pfehledu o provozu. Analyza udaji by méla byt
provadéna dostateéné Casto, tak aby mohlo byt provedeno opatfeni ohledné dulezitych
bezpecénostnich probléma.

Strategie uchovavani udaji by méla mit za cil zajistit z dostupnych Udajd co mozna nejvétsi
pfinosy bezpecCnosti. Kompletni datovy soubor by mél byt uchovavan, dokud nebudou
ukon&ena opatfeni a procesy prezkoumani; poté by meél byt uchovavan zredukovany datovy
soubor tykajici se uzavienych problémd pro potfeby analyzy dlouhodobych trendd.
Programovi vedouci si mohou pfat uchovavat vzorky deidentifikovanych kompletnich letovych
Udaju pro rGzné bezpecénostni UCely (podrobnou analyzu, vycvik, porovnavani produktl
(benchmarking), atd.).

Politika pfistupu k udajim a jejich zabezpeceni by méla omezit pfistup k informacim na
opravnéné osoby. Pokud je pfistup k Gdajim pozadovan pro ucely letové zpUlsobilosti
a udrzby, mél by byt zaveden postup zabrarujici odhaleni totoznosti posadky.

Postup zabrarujici odhaleni totoznosti posadky by mél byt popsan v dokumentu, ktery by mél
byt podepsan vSemi stranami (vedenim leteckého dopravce, predstaviteli ¢lent letové
posadky jmenovanymi bud odborovym svazem nebo samotnou letovou posadkou). Tento
postup by mél minimalné definovat:

(1) cil programu FDM,;

(2) politiku pfistupu k udajum a jejich zabezpeceni, ktera by méla omezovat pfistup
k informacim na zvlasté opravnéné osoby uréené jejich pozici;

(3) zpusob, jak ziskat zpétnou vazbu deidentifikované posadky v téch pfipadech, které
vyzaduji nasledné sledovani konkrétniho letu z divodu kontextu informaci; kde je
poZzadovan takovy kontakt s posadkou, nemusi byt opravnéna osoba (osoby)
nezbytné programovym vedoucim nebo vedoucim bezpeénosti, ale mohla by byt tfeti
stanou (zprostfedkovatelem) oboustranné pfijatelnou pro odborové svazy nebo
personal a vedeni;

(4) politiku uchovavani udaji a pFistupnosti, véetné opatfeni k zajisSténi zabezpeceni
udaju;

(5) podminky, za jakych by mél byt pofadan poradni brifink nebo napravny vycvik; to by
se vzdy mélo dit konstruktivnim a nerepresivnim zpisobem;

(6) podminky, za kterych muze dojit k odtajnéni z dlvodl hrubé nedbalosti nebo
dllezitého zajmu zachovani bezpecnosti;

(7) UCast zastupce (zastupctl) Clenu letové posadky v posuzovani Udajl, napravnych
opatfeni a procesu prezkoumavani a zvazovani doporuceni; a

(8) politiku zvefejhiovani nalezl vyplyvajicich z FDM.

Palubni systémy a vybaveni vyuzité k ziskani udajd FDM by se mély pohybovat od jiz
zastavéného kompletniho zapisovale pro rychly pfistup (quick access recorder (QAR))
v pfipadé modernich letadel s digitdlnimi systémy, po z&kladni zapisoval chranény proti
narazu u starSich nebo méné sofistikovanych letadel. Potencial analyzy redukovaného
souboru dat dostupnych v druhém pfipadé muze snizit pfinosy pro bezpecnost, které Ize
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ziskat. Provozovatel by mél zajistit, Zze pouZziti FDM nepfiznivé neovliviiuje provozuschopnost
vybaveni pozadovaného pro vySetfovani nehod.

GM1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaji — letouny

DEFINICE PROGRAMU FDM

Pro potfeby tohoto poradenského materialu Ize program FDM definovat jako proaktivni a nerepresivni
program slouzici ke sbéru a analyze Udajli zaznamenanych v pribéhu rutinnich letd za Gcelem
zvyseni bezpecnosti letectvi.

(a) Metody analyzy FDM

(1) Detekce mimofadnosti

(i)

(iii)

(iv)

Programy FDM se vyuzivaji k detekci mimoradnosti, jako jsou odchylky od
mezi danych letovou pfiru¢kou, standardnimi provoznimi postupy (SOP)
nebo spravného leteckého uméni. Obvykle soubor sté&Zejnich udalosti
stanovuje hlavni oblasti zajmu provozovateld.

Pfiklady: vysoka rychlost rotace pfi nadzdvihnuti, vystraha blizkosti padové
rychlosti, vystraha systému signalizace nebezpetného pfiblizeni k zemi
(GPWS), prekroceni rychlostniho omezeni pro klapky, rychlé pfiblizeni,
vysoko/nizko oproti sestupové roviné a tvrdé pfistani.

Spoustécim projevem logiky mohou byt jednoduse mimoradnosti jako mezni
hodnoty (Cervena ¢ara). VétSina jsou nicméné kombinace, které definuji urcity
letovy mdd, konfiguraci letadla nebo stav souvisejici s platicim zatizenim.
Analyticky software muze rovnéz pfidélovat rizné sady pravidel v zavislosti
na letisti nebo zemépisné poloze. Napfiklad letisté citliva na hluk mohou
pouzivat vysSi nez bézné uhly sestupu na draze pfiblizeni nad zalidnénymi
oblastmi. Navic mu(ze byt cenné definovat urcité Urovné zavaznosti
mimoradnosti (jako nizka, stfedni a vysoka).

Detekce mimoradnosti poskytuje uzite¢né informace, které mohou doplfiovat
informace poskytnuté prostfednictvim hlaseni posadek.

Priklady: pfistani s omezenym pouZitim klapek, nouzové klesani, porucha
motoru, pferuSeny vzlet, opakovani okruhu, vystraha palubniho
protisrazkového systému (ACAS) nebo GPWS a nespravné ¢innosti systému.

Provozovatel mlze rovnéz modifikovat standardni soubor stézejnich udalosti,
tak aby zohlednil unikatni situace, ke kterym pravidelné dochazi, nebo SOP,
které pouzivaji.
PFiklad: vyhnuti se ruSivych hlaSeni mimofadnosti pfi nestandardnim odletu
podle pfistroj.

(v) Provozovatel muze také definovat nové udalosti feSici specifické
problematické oblasti.
Priklad: omezeni tykajici se uré€itého nastaveni klapek za uelem prodlouzeni
Zivotnosti letadlového celku.
(2) Méfeni vSech letl

Uchovavany jsou udaje FDM ze vSech letd, ne pouze z téch, které vykazuji dalezité
udalosti. Je uchovavan vybér parametri dostate¢ny k charakterizovani kazdého letu
a umoznujici srovnavaci analyzu Sirokého spektra provozni variability. Formujici se
trendy a tendence mohou byt identifikovany a sledovany dfive, nez je dosazeno
spoustéci urovné souvisejici s mimoradnostmi.

Pfiklady sledovanych parametrd: vzletova hmotnost, nastaveni klapek, teplota,
rychlosti nadzdvihnuti, odpoutani oproti planovanym rychlostem, maximalni Ghlova
rychlost klopeni a poloha béhem rotace, a rychlosti, vysky a ¢asy zasunuti podvozku.

Strana 50 z 154



Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

Pfiklady srovnavacich analyz: uhlové rychlosti klopeni pfi vysokych a nizkych
vzletovych hmotnostech, pfiblizeni za dobrého a Spatného pocasi, a dosednuti na
kratkych vs. dlouhych drahach.

Statistiky

Jsou shromazdovany série Udajl k podpofe procesu analyzy: to obvykle zahrnuje
pocty provedenych letl na letadlo a podrobnosti v jednotlivych sektorech dostate¢né
k ziskani informaci o Cetnostech a trendech.

VysSetfovani letovych udaju z incidentt

Zaznamenané letové udaje poskytuji cenné informace pro nasledné vySetfovani
incidentd a jiné technické zpravy. Jsou uzite¢né k posileni dojmi a informaci, které si
vybavila letova posadka. Rovnéz poskytuji pfesny ukazatel stavu a vykonnosti
systém{(l, coz mize pomoci pfi uréovani vztahi mezi pfi¢inou a nasledkem.

PFiklady incidentd, kdy by mohly byt zaznamenané udaje uzite¢né:

- podminky vysokého pracovniho zatizeni v pilotnim prostoru potvrzené
takovymi indikatory jako opozdéné klesani, opozdéné nalétnuti smérové
a/nebo sestupové roviny, pozdni pfechod do konfigurace pro pfistani;

- nestabilizovana a uspéchana pfiblizeni, vyboceni ze sestupové drahy, atd.;

- prekro€eni prfedepsanych provoznich omezeni (jako jsou mezni rychlosti pro
klapky, prehrati motoru); a

- setkani s virovym Uplavem, setkani s turbulenci nebo jinymi vertikalnimi
zrychlenimi.

Je tfeba poznamenat, ze zaznamenané letové Udaje maji omezeni, napf. ne vSechny
informace zobrazované letové posadce jsou zaznamenavany, zdroj zaznamenanych
udaji se muze lisit od zdroje vyuzivaného letovym pfistrojem, snimaci rychlost nebo
rozliSeni zaznamu parametru maze byt k zachyceni pfesné informace nedostate¢né.

Zachovani letové zpUsobilosti

Udaje z celoletovych méfeni a detekci mimoradnosti mohou byt vyuZita k usnadnéni
funkce zachovani letové zpusobilosti. Napfiklad programy monitorujici motory
sledujici méfeni vykonnosti motoru k uréeni provozni ucinnosti a pfedpovédi hrozicich
poruch.

Pfiklady vyuziti pro zachovani letové zpuUsobilosti: méfeni urovné tahu motoru
a odporu draku, monitorovani vykonnosti systému avioniky a jinych systéma, chovani
letového Fizeni a pouziti brzd a pfistavaciho zafizeni.

(b) Vybaveni FDM

(1)

VVSeobecné

Programy FDM zahrnuji obecné systémy, které zachycuji letové udaje, pfevadéji
udaje do formatu vhodného pro analyzu a generuji hldSeni a vizualizace k usnadnéni
posuzovani Udaja. Typicky je pro ucinné programy FDM potfeba vybaveni
nasledujicich schopnosti:

(i) palubni zafizeni k zachyceni a zaznamenani udaji o Sirokém spektru
parametri béhem letu;

(ii) zpusoby, jak pfenést Udaje zaznamenané na palubé letadla do pozemni
procesni stanice.

(iii) pozemni pocitaovy systém pro analyzu udajd, identifikaci odchylek od
predpokladaného chovani, generovani hlaseni k usnadnéni interpretovani
vystup(, atd.; a

(iv) volitelny software pro letovou animaci umoZzhiujici spojeni vSech dat, jejich
prezentovani ve formé& simulace letovych podminek, coZ usnadfuje
pfedstaveni si skuteénych udalosti.
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Palubni vybaveni

(i)

(ii)

Letové parametry a kapacita zaznamu pozadované pro zapisovace letovych
udaji (FDR) za ucelem podpory vySetfovani nehod mohou byt pro podporu
ucinného programu FDM nedostacujici. Jsou dostupna jina technicka feSeni,
vCetné nasleduijicich:

(A)  Zapisovace pro rychly pfistup (QAR). Zapisovace QAR jsou zastavény
na letadle a zaznamendvaji letové udaje na nenakladné vymeénitelné
médium.

(B) Nékteré systémy automaticky stahuji zaznamenané informace
prostfednictvim zabezpeteného bezdratového systému, kdyz je
letadlo v blizkosti vychodu (gatu). Rovnéz existuji systémy umozriujici
analyzovani zaznamenanych Udaji na palubé, zatimco je letadlo ve
vzduchu.

Slozeni letadlového parku, struktura trati a zvazeni naklad uréi nakladové
nejefektivnéjSi metodu ziskani udaju z letadla.

Pozemni pfehravaci a analytické vybaveni

(i)

Data jsou stazena ze zaznamového zafizeni letadla do pozemni procesni
stanice, kde jsou zabezpelené uchovavana, aby byly tyto citlivé informace
chranény.

Programy FDM generuji obrovské mnozstvi dat vyzadujicich specializovany
analyticky software.

Analyticky software kontroluje stazené letové Uudaje na abnormality.

(iv) Analyticky software mize zahrnovat: komentovana zobrazeni vysledovanych
Udajh, soupisy technickych jednotek, vizualizaci nejdulezitéjSich incidentq,
pfistup k vykladovym materialllm, odkazy na jiné informace tykajici se
bezpec€nosti a statisticka vyjadreni.
FDM v praxi
(1) Proces FDM

Typicky se provozovatelé Fidi pfi aplikovani programu FDM procesem uzaviené
smycky, napfiklad:

(i)

Stanoveni zakladny: nejprve provozovatelé stanovi zakladnu provoznich
parametrd, oproti nimz mohou byt zjiStovany a méfeny zmény.

PFiklady: mira nestabilnich pfiblizeni nebo tvrdych pfistani.

Zvyraznéni neobvyklych nebo nebezpelnych okolnosti: uzivatel uréuje, kdy
dochazi k nestandardnim, neobvyklym nebo v podstaté nebezpelnym
podminkam; jejich porovnanim s bezpe&nostnimi rezervami zakladny mohou
byt vy€isleny zmény.

PFiklad: nar(ist nestabilnich pFiblizeni (nebo jinych nebezpeénych udalosti)
v konkrétnich mistech.

Identifikace nebezpecnych trendl: trendy jsou uréovany na zakladé Cetnosti
a zavaznosti udalosti. V kombinaci s pfedpokladem drovné zavaznosti jsou

posuzovana rizika, aby se urcilo, ktera se mohou stat nepfijatelnymi, pokud
by trend pfetrval.

Pfiklad: novy postup ved| k velkym rychlostem klesani, které témér aktivuji
vystrahy GPWS.

Zmirnéni rizik: poté, co bylo identifikovano nepfijatelné riziko, je rozhodnuto
o vhodnych opatienich ke zmirnéni rizika a ta jsou zavedena.

Priklad: po zjisténi velké rychlosti klesani jsou zménény SOP tak, aby bylo
ZlepSeno ovladani letadla na optimum/maximalni rychlosti klesani.
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Uginnost sledovani: poté, co bylo provedeno napravné opatreni, je sledovana
je ho ucinnost, potvrzujici, Ze toto opatfeni snizilo zjisténé riziko a Ze nedoslo
k pfesunu rizika nékam.

Pfiklad: potvrdte, Ze jina bezpelnostni opatfeni na letisti s velkou rychlosti
klesani nevedla po zménach v postupech pfiblizeni ke zméné k horSimu.

Analyza a dalSi sledovani

(i)

(ii)

(i)

(v)

(vi)

Udaje FDM jsou obvykle shromazdovany kazdy mésic nebo v kratSich
intervalech. Udaje jsou poté prezkoumany, aby se identifikovaly urgité
mimoradnosti a formujici se nezadouci trendy a aby se informace rozsifily
k letovym posadkam.

Pokud jsou zfejmé nedostatky v technice ovladani pilota, jsou informace
obvykle deidentifikovany, aby byla chranéna totoznost letové posadky.
Informace o konkrétnich mimoradnostech je prfedana osobé (vedoucimu
bezpeCnosti, schvalenému zastupci letové posadky, upfimnému
zprostfedkovateli) stanovenému provozovatelem k davérnému rozhovoru
s pilotem. Osoba stanovena provozovatelem zajiStuje nezbytny kontakt
s pilotem za ucelem ovéfeni okolnosti, ziskani zpétné vazby a poskytnuti
rady a doporuceni u pfisluSnych opatfenich. Toto pfislusné opatfeni by mohlo
zahrnovat opétovny vycvik u pilota (provedeny konstruktivni a nerepresivni
cestou), revize priruc¢ek, zmény provoznich postupt ATC a letisté.

Dalsi sledovani umozfiuje posoudit uginnost napravnych opatfeni. Zpétna
vazba letové posadky je nezbytna pro identifikaci a vyfeSeni bezpec€nostnich
problémd a mohla by byt ziskavana prostfednictvim pohovord, napfiklad
nasledujicich dotazu:

(A) Jsou pozadované vysledky dosazeny dostate¢né brzo?

(B) Byly problémy skute&né napraveny, nebo jen pfemistény na jinou ¢ast
systému?

(C)  Doslo k zavedeni novych problém(?

V8echny udalosti jsou obvykle archivovany v databazi. Databaze je
vyuzivana Kk tfidéni, ovéfovani platnosti, a zobrazovani dat ve snadno
pochopitelnych zpravach pro vedeni. Casem tyto archivované Udaje mohou
poskytovat obrazek formujicich se trendd a nebezpeci, které by mohly jinak
zustat nepovSimnuty.

Ponauceni ziskana z programu FDM si mohou vyzadat zahrnuti do programu
propagace bezpeénosti provozovatele. Média propagace bezpecnosti mohou
zahrnovat letaky, Casopisy vénujici se letové bezpec€nosti, zvyraznéné
pfiklady pfi vycviku nebo b&hem cvi€eni na simulatorech, pravidelné zpravy
primyslu a pfisluSnému ufadu. AvSak vyzaduje se, aby se daval pozor na
zajisténi toho, aby vSechny informace ziskané prostfednictvim FDM byly pfed
jejich  pouzitim v jakémkoliv vycviku nebo propagacni iniciativé
deidentifikovany.

V8echny uspéchy a selhani jsou zaznamenany, porovnavajic planované cile

programu s o¢ekavanymi vysledky. To poskytuje zaklad pro pfezkoumani
programu FDM a opodstatnéni pro vyvoj budouciho programu.

(d) Pfredpoklady u€inného programu FDM
Ochrana udajt FDM

Integrita programid FDM spociva na ochrané udaju FDM. Jakékoliv prozrazeni za
ucelem jinym, nez je fizeni bezpec€nosti, muze ohrozit dobrovolné poskytovani tdaju
souvisejicich s bezpecnosti, a tim ohrozit letovou bezpecnost.

(1)

Nezbytna divéra

Zakladem uUspésného programu FDM je ziskani divéry mezi vedenim a letovou
posadkou. Tato diivéra mize byt usnadnéna:
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UCasti zastupcl letové posadky na navrhu, zavadéni a provozu programu
FDM od pocatku;

formalni dohodou mezi vedenim a letovou posadkou, uréujici postupy vyuziti
a ochrany udajd; a

zabezpecenim udaju, optimalizovanym:
(A) dodrzovanim dohody;

(B)  tim, Ze provozovatel striktné omezuje pfistup k udajim na vybrané
jednotlivce;

(C)  zachovavanim pfisné kontroly k zajisté€ni toho, Ze identifikovana data
jsou bezpecéné uchovavana; a

(D)  zajisténim toho, Ze provozni problémy jsou vedenim okamzité feSeny.

(3) Potfebna bezpecnostni kultura (safety culture)

Ukazatele efektivni bezpecnostni kultury obvykle zahrnuiji:

(i)

prokazany zavazek vrcholného vedeni prosazovat proaktivni bezpeclnostni
kulturu;

nerepresivni politika provozovatele pokryvajici program FDM,;

fizeni programu FDM specializovanym personalem pod pravomoci vedouciho
bezpec&nosti, s vysokym stupném specializace a logistické podpory;

zapojeni osob s pfislusnou odbornosti pfi identifikovani a posouzeni rizik
(napfiklad piloti se zkuSenostmi na typu letadla, ktery je analyzovan);

sledovani trend( vramci letadlového parku celkové za mnoho provozi,
nezaméfujici se pouze na konkrétni udalosti;

spravné ¢lenény systém za ucelem ochrany duvérné povahy udaji; a

ucinny komunikaéni systém pro Sifeni informaci tykajicich se nebezpedi
(a nasledna posouzeni rizika), interni nebo s jinymi organizacemi, umoznujici
v€asné bezpec€nostni opatfeni.

(e) Zavadéni programu FDM

(1) VSeobecné ohledy

(i)

(ii)

K zavedeni programu FDM jsou obvykle potfeba nasledujici kroky:
(A)  uskute¢néni formalni dohody mezi vedenim a letovou posadkou;
(B) stanoveni a ovéfeni provoznich a bezpe€nostnich postupu;
(C)  zastavbalinstalace vybaveni;
(

D) vybér a vycvik specializovaného a zkuSeného personalu pro provoz
programu; a

(E)  zahajeni analyzy a ovéfovani udajl.

Provozovatel, ktery nema zadné zkusenosti s FDM, muze potfebovat rok, aby
doséahl provozuschopného programu FDM. NeZ se objevi jakékoliv pfinosy
ohledné bezpecnosti a nakladu, mize uplynout dalSi rok. Pokrok v oblasti
analytického softwaru, nebo vyuziti externich poskytovatelt specializovanych
sluzeb muze tyto Casové horizonty zkratit.

(2) Smysl a cile programu FDM

(i)

Jako u jakéhokoliv projektu je potfeba definovat smér a cile prace.
Doporucuje se fazovany pfistup, tak aby polozeny zaklady pro mozny dalSi
rust do jinych oblasti. Vyuziti pfistupu stavebnich blok( dovoli se ziskavanim
zkuSenosti rust, diverzifikaci a vyvoj.
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Pfiklad: u modularniho systému — zacit pouze se sledovanim zakladnich
problému souvisejicich s bezpec¢nosti. V druhé fazi pfidat monitorovani stavu
motoru, atd. Zajistit kompatibilitu s ostatnimi systémy.

Stupniovity soubor cilG, za¢inajici od prehrani prvniho tydne a pokracujici
pfes zpravy zprvni série k pravidelnym analyzam rutiny, bude pfispivat
k pocitu uspéchu, kdyZ budou spinény jednotlivé milniky.

Priklady kratkodobych, stfednédobych a dlouhodobych cilu:
(A) Kratkodobé cile:

- stanovit postupy stahovani udajli, software pro zku$ebni
pfehravani a identifikovat zavady letadla;

- ovéfit a proSetfit udaje o mimofadnostech; a
- stanovit pro uzivatele pfijatelny format rutinnich hilaseni
zvyraznujici jednotlivé mimofadnosti a usnadnujici ziskavani
souvisejicich statistik.
(B)  Stfednédobé cile:

- predlozit vyrocni zpravu — véetné KkliCovych ukazatell
vykonnosti;

- doplnit dalsi moduly k analyze (napf. zachovani letové
zpUsobilosti); a

- naplanovat pfidani dalSiho letadlového parku do programu.
(C) Dlouhodobé cile:

- zapojit do sité informaci FDM vSechny bezpec€nostni informacni
systémy provozovatele;

- zaveést zajisténi FDM u jakéhokoliv navrhovaného programu
alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP); a

- pouzit sledovani vyuziti a stavu k snizeni nevyuzitych fondu.

Zaméreni na nékolik znamych oblasti zajmu na zacatku pomuze prokazat
ucinnost systému. Oproti nedisciplinovanému nesystematickému pfistupu
(,orokovnice®) dosahne cileny pfistup pravdépodobnéji brzkého uspéchu.

PFiklady: uspéchana pfiblizeni nebo nerovné drahy na konkrétnich letistich.
Analyza takovychto znamych problematickych oblasti muze vytvaret uziteCné
informace pro analyzu jinych oblasti.

(3)  Tym FDM

(i)

Praxe ukazala, ze ,tym“ potfebny k provozu programu FDM se mize co do
velikosti liSit od jedné osoby u malého letadlového parku, po specializované
oddéleni u velkych letadlovych parkd. Popisy nize uréuji rizné funkce, které
maji byt spinény, ale ne vSechny si Zadaji specializovanou pozici.

(A)  Vedouci tymu: je nezbytné, aby si vedouci tymu ziskal davéru a pinou
podporu jak vedeni, tak letové posadky. Vedouci tymu jedna nezavisle
na jinych ve Snlfe vedeni, tak aby vydaval doporuceni, ktera budou
vidéna vSemi, aby mél vysokou udroven integrity a nestrannosti.
Vyzaduje se, aby mél tento jedinec dobré dovednosti v oblasti
analyzy, prezentace a fizeni.

(B) Interpret pro letovy provoz: tato osoba je obvykle sou¢asny pilot (nebo
tfeba nedavno penzionovany sluzebné starsi kapitan nebo instruktor),
ktery zna sit trati a letadla provozovatele. Hloubkova znalost SOP,
charakteristik ovladani letadla, letist a trati tohoto ¢&lena tymu je
vyuzivana k zafazeni udaju FDM do vérohodnych souvislosti.
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Technicky interpret: tato osoba interpretuje udaje FDM s ohledem na
technické stranky provozu letadla a je obeznamena s pozadavky
oddéleni pro pohonné jednotky, konstrukce a systémy co se tyCe
informaci a jakymikoliv jinymi technickymi monitorovacimi programy,
které jsou provozovatelem vyuzivany.

.Gate-keeper®; tato osoba zajiStuje spojeni mezi vedoucimi
letadlového parku nebo vycviku a letovou posadkou zainteresovanou
v udalostech zvyraznénych FDM. Pozice vyZaduje umét dobfe
vychazet s lidmi a mit kladny postoj k vychové bezpec€nosti. Osoba je
typicky zastupce asociace letovych posadek nebo ,upfimny
zprostiedkovatel“ a je jedinou osobou, které je dovoleno spojovat
udaje urcujici totoZnost s udalosti. Je nezbytné, aby tato osoba méla
dlvéru jak vedeni, tak letové posadky.

InZenyrska technicka podpora: tato osoba je obvykle specialista na
avioniku, uc€astnici se dohledu nad zavaznymi pozadavky ohledné
provozuschopnosti systémd FDR. Tento &len tymu je erudovany
voblasti FDR a souvisejicich systému potfebnych k fungovani
programu.

Pracovnik pro pfehravani a administrator: tato osoba je odpovédna za
kazdodenni fungovani systému, vytvarejici hldSeni a analyzu.

(ii) VSichni c&lenové tymu FDM potfebuji nalezity vycvik nebo praxi v jim
pfisluSejici oblasti analyzy udaji. Kazdému ¢lenu tymu je pfidéleno realné
mnozstvi ¢asu, ktery ma pravidelné stravit na ukolech FDM.

Dodatek 1 k AMC1 ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaji — letouny

TABULKA UDALOSTI FDM

Nasledujici tabulka uvadi pfiklady udalosti FDM, které se mohou dale rozvijet podle konkrétnich
omezeni provozovatele a letounu. Tabulka je pouze ilustrativni a neni vyCerpavajici.

Skupina udalosti

Popis

Preruseny vzlet

Pferuseny vzlet pfi vysoké rychlosti

Klopeni pfi vzletu

Vysoka uhlova rychlost klopeni pfi vzletu

Vysoka poloha klopeni béhem vzletu

Rychlosti nadzdvihnuti

Vysoka rychlost nadzdvihnuti

Nizka rychlost nadzdvihnuti

Ztrata vysSky béhem

stoupani po vzletu

Ztrata vysky 20 ft pfi po¢ateCnim stoupani nad urovni zemé (AGL) do
400 ft nad urovni letisté (AAL)

Ztrata vysky 400 ft pfi poCatecnim stoupani do 1 500 ft AAL

Pomalé stoupani po vzletu

Nepfiméfena doba do 1 000 ft AAL po vzletu

Rychlosti stoupani po vzletu

Vysoka rychlost stoupani po vzletu pod 400 ft AAL

Vysoka rychlost stoupani po vzletu mezi 400 ft AAL az 1 000 ft AAL

Mala rychlost stoupani po vzletu mezi 35 ft AGL az 400 ft AAL

Mala rychlost stoupani po vzletu mezi 400 ft AGL az 1 500 ft AAL

Vysoka klesavost

Vysoka klesavost pod 2 000 ft AGL

Nezdarené pfiblizeni

Nezdarené pfiblizeni pod 1 000 ft AAL
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Skupina udalosti

Popis

Nezdarené pfiblizeni nad 1 000 ft AAL

Nizke pfiblizeni

Nizky na pfiblizeni

Sestupova rovina

Odchylka pod sestupovou rovinu

Odchylka nad sestupovou rovinu (pod 600 ft AGL)

Vykon na pfiblizeni

Maly vykon na pfiblizeni

Rychlosti pfiblizeni

Vysoka rychlost pfiblizeni v rozmezi 90 sekund od dotyku pfi pfistani

Vysoka rychlost pfiblizeni pod 500 ft AAL

Vysoka rychlost pfiblizeni pod 50 ft AGL

Nizka rychlost pfiblizeni v rozmezi 2 minut od dotyku pfi pfistani

Pfistavaci klapky

Opozdéné vysunuti pfistavacich klapek (ne v poloze pod 500 ft AAL)

Pfistani s omezenym pouZitim klapek

Cinnost systému odleh&eni zatizeni klapek

Podélny sklon pfi pfistani

Vysoka podélna poloha pfi pfistani

Nizka podélna poloha pfi pfistani

Unhly pfiéného néklonu

PFiliSny naklon pod 100 ft AGL

PFiliSny ndklon mezi 100 ft AGL az 500 ft AAL

PFiliSny naklon nad 500 ft AGL

PFiliSny naklon blizko zemé (pod 20 ft AGL)

Normalové zrychleni

Vysoké normalové zrychleni na zemi

Vysoké normalové zrychleni za letu se zasunutymi klapkami
(+/— nardlst)

Vysoké normalové zrychleni za letu s vysunutymi klapkami
(+/— narust)

Vysoké normalové zrychleni pfi pfistani

Nenormalni konfigurace

Vystraha na konfiguraci pro vzlet

PfedCasna zména konfigurace po vzletu (klapky)

Brzdici klapky s vztlakovymi klapkami

Brzdici klapky na pfiblizeni pod 800 ft AAL

Brzdici klapky neaktivovany pod 800 ft AAL

Vystraha blizkosti zemé

Cinnost systému signalizace nebezpe¢ného priblizeni k zemi
(GPWS) — ostra vystraha

Cinnost GPWS — jemna vystraha

Cinnost GPWS — vystraha na stfih vétru

Cinnost GPWS — fale$na vystraha

Vystraha palubniho | Cinnost ACAS — rada k vyhnuti
protisrazkoveho systému

(ACAS 1l)

Rezerva do | TFes paky

pfetaZeni/tfepani (buffet)

FaleSny tfes paky
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Skupina udalosti Popis

Snizeny prebytek vztlaku s vyjimkou blizkosti zemé

Snizeny prebytek vztlaku pfi vzletu

Mala rezerva do tfepani (nad 20 000 ft)

Omezeni letové pfirucky | Pfekroceni meze maximalni provozni rychlosti (Vo)

letadl L . :
etadla Pfekroceni meze maximalni provozni rychlosti (Myo)

PrekroCeni rychlosti klapek uvedené na Stitku v kabiné

PrekroCeni rychlosti s vysunutym podvozkem

Pfrekroceni rychlosti pro zasouvani/vysouvani podvozku

Prekroc¢eni polohy klapek/slotu

PfekroCeni maximalni provozni nadmoiské vysky

GM2 ORO.AOC.130 Sledovani letovych udaji — letouny

SLEDOVANI LETOVYCH UDAJU

Dalsi poradensky materidl tykajici se zfizeni sledovani letovych Udaji je mozné nalézt v dokumentu
UK Civil Aviation Authority CAP 739 (Flight Data Monitoring).

AMC1 ORO.AOC.135(a) Pozadavky na personal

JMENOVANE OSOBY

(a) Osoba muze zastavat vice nez jeden ze jmenovanych postll, pokud je takové usporadani
povazovano za vhodné a nalezité koresponduje s velikosti a rozsahem provozu.

(b) V provozni pfiruéce by mél byt uveden popis funkci a odpovédnosti jmenovanych osob,
v&etné jejich jmen.

(c) Drzitel AOC by mél provést takova opatfeni, aby byla v pfipadé nepfitomnosti jmenovanych
osob zajisténa nepretrzitost dohledu.

(d) Osoba jmenovana jednim drzitelem AOC by neméla byt jmenovana jinym drzitelem AOC,
pokud to neni odsouhlaseno dotéenym pfislusSnym ufadem.

(e) Jmenované osoby by mély mit uzavienu pracovni smlouvu na pocet hodin dostatecny pro
splnéni vedoucich funkci spojenych s velikosti a rozsahem provozu.

AMC2 ORO.AOC.135(a) Pozadavky na personal

KOMBINACE ODPOVEDNOSTI JMENOVANYCH OSOB

(a) Prijatelnost jedné osoby zastavajici nékolik postl, pravdépodobné v kombinaci s odpovédnym
vedoucim, by méla zaviset na povaze a velikosti provozu. Dvé hlavni oblasti, kterymi je tfeba
se zaobirat, by mély byt odborna zpusobilost a schopnost jednotlivce plnit si své
odpovédnosti.

(b) Co se tyce odborné zpusobilosti v riznych oblastech odpovédnosti, nemély by oproti
pozadavkim kladenym na osoby zastavajici pouze jediny post existovat zadné rozdily.

(c) Schopnost jednotlivce plnit si své odpovédnosti by méla primarné zaviset na velikosti provozu.
Nicméné slozitost organizace nebo provozu mulze branit kombinacim nebo omezovat
kombinace post(, které by byly za jinych okolnosti pfijatelné.
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Ve vétsiné pfipadd by mély odpovédnosti jmenované osoby lezet na jediném jednotlivci.
Nicméné v oblasti pozemniho provozu mlze byt pfijatelné, aby byly odpovédnosti rozdéleny
pod podminkou, Ze odpovédnosti kazdého dotéeného jednotlivce budou jasné definovany.

GM1 ORO.AOC.135(a) Pozadavky na personal

JMENOVANE OSOBY

Nejmensi organizace, o které lze uvazovat, je organizace jednoho Clovéka, kde jsou v3echny
jmenované posty obsazeny odpovédnym vedoucim a audity provadény nezavislou osobou.

GM2 ORO.AOC.135(a) Pozadavky na personal

ODBORNA ZPUSOBILOST JMENOVANYCH OSOB

(a)

Pfedpoklada se, Zze osoby jmenované v souladu s ORO.AOC.135 budou splfiovat ustanoveni
tykajici se praxe a prukazu zpusobilosti uvedené v bodech (b) az (f). Vyjimeéné muze
pfislusny ufad v mimoradnych pfipadech pfijmout nominaci, ktera nesplnuje tyto pozadavky
uplné. Za takovych okolnosti by mél mit jmenovany srovnatelné zkuSenosti a rovnéz
schopnosti vykonavat efektivné funkce tykajici se daného postu a velikosti provozu.

Jmenované osoby by mély mit:

(1) praktické zkuSenosti a odborné znalosti tykajici se pouziti standardi bezpeénosti
letectvi a bezpeénych provoznich postupu;
(2) vSeobecnou znalost:
(i) pouzitelnych predpisi EU tykajicich se bezpeénosti a jakychkoliv
souvisejicich pozadavku a postup(;
(i) provoznich specifikaci drzitele AOC; a
(iii) potfeby a obsahu relevantnich ¢asti provozni pfirucky drzitele AOC;

dobrou znalost systému fizeni, pokud mozno v oblasti letectvi;

—
w
-~

odpovidajici praxi ve vedeni, pokud mozno ve srovnatelné organizaci; a

c

5 let praxe v relevantni praci, z niz by mély byt nejméné 2 roky v leteckém priimysiu
na odpovidajici pozici.

—
a
Ry

Letovy provoz. Jmenovana osoba by méla byt drzitelem (v soucasnosti nebo v minulosti)
platného prilkazu zpUsobilosti ¢lena letové posadky a souvisejicich kvalifikaci pfislusnych pro
typ provozu provadény na zakladé AOC. V pfipadé, Ze prukaz zpusobilosti a kvalifikace
jmenované osoby nejsou aktualni, mél by byt drzitelem platného prukazu zpusobilosti ¢lena
letové posadky a souvisejicich kvalifikaci jeji zastupce.

Vycvik posadek. Jmenovana osoba nebo jeji zastupce by méli byt aktualné instruktorem
typové kvalifikace pro typ/tfidu provozovanou na zakladé AOC. Jmenovana osoba by méla
mit detailni znalosti konceptu vycviku personalu drzitele AOC — letovych posadek, palubnich
privodgcich a, v pfipadé relevantnosti, jiného personalu.

Pozemni provoz. Jmenovana osoba by méla mit detailni znalosti konceptu pozemniho
provozu drzitele AOC.

Zachovani letové zpUsobilosti. Jmenovana osoba by méla mit souvisejici znalosti
a gdpovid{)ajici praxi tykajici se zachovani letové zpUsobilosti letadel, jak je podrobné popsano
v Casti-M”.

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpuUsobilosti letadel
a leteckych vyrobk, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
tkoltl (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zm&né&né nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).
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GM1 ORO.AOC.140(b);(c) Pozadavky na provozni prostory

PROVOZ PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE LETOUNY S MOPSC MENSIi NEZ 7 A VRTULNIKY
S MOPSC MENSI NEZ 5, SE VZLETEM A PRISTANIM NA STEJNEM LETISTI NEBO PROVOZNIM
MISTE

S ohledem na velikost provozovatele a druh provozu mohou vhodna zafizeni spocivat ve:

(a) vhodném prostoru kancelafe pro jmenovanou osobu (osoby), jak vyzaduje ORO.AOC.135, a
(b) odpovidajicim pracovnim prostoru pro pfipravu na let, ktera ma byt provadéna letovou
posadkou.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA DEC — PROHLASENI

AMC1 ORO.DEC.100 Prohlaseni

ZMENY

Nové prohlaseni by mélo byt pfedlozeno pfed ucinnosti zmény a uvadét datum, od kdy by méla
zména platit.

GM1 ORO.DEC.100 Prohlaseni

VSEOBECNE

Cilem prohlaseni je:

(a) aby provozovatel uznal svou odpovédnost podle pfisluSnych bezpecnostnich predpist a
pfiznal, ze je drzitelem vS8ech nezbytnych opravnéni;

(b) informovat pfislusny Ufad o existenci provozovatele; a

(c) umoznit pfislusnému dfadu splnit si své povinnosti v oblasti dozoru v souladu

s ARO.GEN.300 and 305.

RIZENY PROVOZ

Pokud je neobchodni provoz slozitého motorového letadla fizen treti stranou jménem vlastnika, mize
byt tato strana provozovatel ve smyslu ¢lanku 3 pism. h) nafizeni (ES) &. 2016/2008, a proto musi
predlozit pfislusnému ufadu prohlaseni o své zpusobilosti a prostfedcich plnit povinnosti spojené
s provozem daného letadla.

V takovém pfipadé by mélo byt rovnéz posouzeno, zda provozovatel tfeti strany neprovadi obchodni
provoz ve smyslu ¢lanku 3 pism. i) nafizeni (ES) €. 216/2008.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA SPO - ZVLASTNi OBCHODNi PROVOZ

AMC1 ORO.SP0O.100(a) Pozadavky na personal

JMENOVANE OSOBY

(a)

Osoba muze zastavat vice nez jeden ze jmenovanych postll, pokud je takové usporadani
povazovano za vhodné a naleZzité koresponduje s velikosti a rozsahem zvlastniho obchodniho
provozu.

V provozni pfiruéce by mél byt uveden popis funkci a odpovédnosti jmenovanych osob,
vcetné jejich jmen.

Provozovatel zvlastniho obchodniho provozu by mél pfijmout takova opatfeni, aby byla
v pfipadé nepfitomnosti jmenovanych osob zajist€na nepretrzitost dohledu.

Osoba jmenovana jednim provozovatelem zvlastniho obchodniho provozu by bézné neméla
byt jmenovana jinym provozovatelem zvlastniho obchodniho provozu.

Jmenované osoby by mély mit uzavienu pracovni smlouvu na pocet hodin dostate¢ny pro
splnéni vedoucich funkci spojenych s velikosti a rozsahem zvlastniho obchodniho provozu.

AMC2 ORO.SP0O.100(a) Pozadavky na personal

KOMBINACE ODPOVEDNOSTi JMENOVANYCH OSOB

(@)

Prijatelnost jedné osoby zastavajici nékolik postll, pravdépodobné v kombinaci s odpovédnym
vedoucim, by méla zaviset na povaze a velikosti zvlastniho obchodniho provozu. Dvé hlavni
oblasti, kterymi je tfeba se zaobirat, by mély byt odborna zplsobilost a schopnost jednotlivce
plnit si své odpovédnosti.

Co se tyce odborné zpuUsobilosti v riznych oblastech odpovédnosti, nemély by oproti
pozadavkim kladenym na osoby zastavajici pouze jediny post existovat Zadné rozdily.

Schopnost jednotlivce plnit si své odpovédnosti by méla primarné zaviset na velikosti
zvlastniho obchodniho provozu. Nicméné slozitost organizace nebo provozu muze branit
kombinacim nebo omezovat kombinace post(, které by byly za jinych okolnosti pfijatelné.

Ve vétsiné pfipadl by mély odpovédnosti jmenované osoby lezet na jediném jednotlivci.
Nicméné v oblasti pozemniho provozu mlze byt pfijatelné, aby byly odpovédnosti rozdéleny
pod podminkou, Ze odpovédnosti kazdého dotéeného jednotlivce budou jasné definovany.

GM1 ORO.SP0.100(a) Pozadavky na personal

JMENOVANE OSOBY

Nejmensi organizace, o které Ize uvaZovat, je organizace jednoho ¢lovéka, kde jsou vSechny
jmenované posty obsazeny odpovédnym vedoucim a audity provadény nezavislou osobou.

GM2 ORO.SP0.100(a) Pozadavky na personal

ODBORNA ZPUSOBILOST JMENOVANYCH OSOB

(@)

Bézné se predpoklada, Ze osoby jmenované v souladu s ORO.AOC.135 budou splfiovat
ustanoveni tykajici se praxe a priikaz{l zpUsobilosti uvedené v bodech (b) az (f). Mize dojit
k vyjimeénym pfipaddm, kdy nelze splnit vSechny pozadavky. Za takovych okolnosti by mél
mit jmenovany srovnatelné zkuSenosti a rovnéz schopnosti vykonavat efektivné funkce
tykajici se daného postu a velikosti zvlastniho provozu.

Jmenované osoby by mély mit:
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(1) praktické zkuSenosti a odborné znalosti tykajici se pouziti standard(i bezpecénosti
letectvi a bezpeénych provoznich postup(;

(2) v§eobecnou znalost:
0] pouzitelnych predpisi EU tykajicich se bezpecnosti a jakychkoliv

souvisejicich pozadavku a postup(;

(i) povoleni provozovatelek vysoce rizikovému zvlastnimu provozu, je-li to
pouzitelné; a

(iii) potfeby a obsahu relevantnich ¢€asti provozni pfirucky provozovatele
zvlastniho obchodniho provozu;

—
w
-~

dobrou znalost systému fizeni, pokud mozno v oblasti letectvi;

c

odpovidajici praxi ve vedeni, pokud mozno ve srovnatelné organizaci; a

—
a
-

5 let praxe v relevantni praci, z niz by mély byt nejméné 2 roky v leteckém priimysiu
na odpovidajici pozici.

Letovy provoz. Jmenovana osoba by méla byt drzitelem (v soucasnosti nebo v minulosti)
platného priikazu zpUsobilosti ¢lena letové posadky a souvisejicich kvalifikaci pFislusnych pro
druh zvlastniho obchodniho provozu provadény provozovatelem. V pfipadé, Ze prikaz
zpusobilosti a kvalifikace jmenované osoby nejsou aktualni, mél by byt drzitelem platného
prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky a souvisejicich kvalifikaci jeji zastupce.

Vycvik posadek. Jmenovana osoba nebo jeji zastupce by méli byt aktualné instruktorem
typové kvalifikace pro typ/tfidu provozovanou provozovatelem zvlastniho obchodniho
provozu. Jmenovana osoba by méla mit detailni znalosti konceptu vycviku personalu
provozovatele — letovych posadek a, v pfipadé relevantnosti, jiného personalu.

Pozemni provoz. Jmenovana osoba by méla mit detailni znalosti konceptu pozemniho
provozu provozovatele zvlastniho obchodniho provozu.

Zachovani letové zpUsobilosti. Jmenovana osoba by méla mit souvisejici znalosti
a cv)dpovidsajl'ci praxi tykajici se zachovani letové zpUsobilosti letadel, jak je podrobné popsano
v Casti-M".

AMC1 ORO.SP0.100(c) Spoleéné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
provozu

NAJEM PROVOZOVATELE NEBO LETADLA ZE TRETI ZEME — INFORMACE, KTERE MAJi BYT
POSKYTNUTY PRISLUSNEMU URADU

Provozovatel, ktery si zamysli najmout letadlo nebo provozovatele, by mél pfislusnému ufadu
poskytnout nasledujici informace:

(@)
(b)
(c)
(d)

(e)

typ, registraéni znacka a sériové Cislo letadla;

nazev (jméno) a adresa vlastnika zapsaného v rejstfiku;

kopie platného osvédceni letové zpusobilosti;

kppdie 'do,hody 0 najmu/pronajmu nebo popis podminek najmu/pronajmu, s vyjimkou financnich
ujednani;

doba trvani najmu/pronajmu.

K vySe uvedenym informacim by mélo byt pfiloZeno prohlaSeni podepsané najemce, Ze strany dohody
0 najmu/pronajmu plné chapou své jednotlivé povinnosti podle platnych pfedpist.

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
tkoltl (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).
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GM1 ORO.SP0O.100(c) Spoleéné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho provozu

DOHODY O NAUMU/PRONAJMU MEZI PROVOZOVATELI ZAPSANYMI V REJSRIKU CLENSKEHO
STATU EU

V pfipadé jakychkoliv dohod o najmu/pronajmu mezi provozovateli, ktefi maji své hlavni misto
obchodni ¢innosti v ¢lenském staté EU, se Zzadné schvaleni nevyzaduje.

AMC1 ORO.SP0O.100(c)(1) Spoleéné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
provozu

NAJEM LETADLA S POSADKOU ZAPSANEHO V REJSTRIKU TRETI ZEME

Pokud provozovatel pfi najmu letadla s posadkou zapsaného v rejstfiku tieti zemé nezamysli pouzit
bezpecénostni pozadavky EU pro letovy provoz a zachovani letové zplsobilosti, mél by pfislusnému
Ufadu prokazat, ze standardy, kterym je vyhovéno, jsou rovnocenné nasledujicim pozadavkim:

(a) P¥iloha VIII (Cast-SPO);

(b) Cast-ORO:
(1) ORO.GEN.110 a Oddil 2 Hlavy GEN;
(2) ORO.MLR, s vyjimkou ORO.MLR.105;

(3) ORO.FC;

(c) PFiloha V (Cast-SPA), je-li to pouZitelné;

(d) pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti provozovatele ze treti zemé: Cast-M’, Hlava-B,
Hlava-C a Hlava-G, s vyjimkou bodl M.A.707, a M.A.710;

(e) pro organizace k udrzbé vyuZzivané provozovatelem ze tfeti zemé po dobu trvani najmu:
Cast-145°% a

(f) provozovatel by mél pfislusnému uUfadu poskytnout kompletni popis provoznich postupt
a posouzeni bezpecnosti prokazujici vyhovéni cilim bezpecnosti stanovenym v bodech (b)
(1) az (3).

AMC2 ORO.SPO.100(c)(1) Spole€éné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
provozu

NAJEM S POSADKOU

Najemce by si mél uchovat zaznam o pfipadech, kdy byli vyuziti pronajimatelé, pro kontroly ze strany
pFislusného ufadu.

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobki, letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
ukolti (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).

Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel
a leteckych vyrobk, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto
tkoltl (UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU) &. 1149/2011
ze dne 21. Fijna 2011 (UF. vést. L 298, 16.11.2011, s. 1).
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GM1 ORO.SPO0.100(c)(1) Spoleéné pozadavky pro provozovatele zvlastniho obchodniho
provozu

KRATKODOBY NAJEM S POSADKOU

V pfipadé ocekavani provozni potfeby muze provozovatel uzavfit ramcovou dohodu s vice nez jednim
provozovatelem ze tfeti zemeé pod podminkou, Ze tito provozovatelé vyhovuji ORO.SPO.1 10(0)9. Tito
provozovatelé by méli byt uvedeni na seznamu udrzovaném najemcem.

GM1 ORO.SPO.110(a) Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu

PROHLASENI/POVOLENI

Jakykoliv provozovatel zvlastniho obchodniho provozu by mél svému pfislusnému ufadu predat
prohlaseni o své Cinnosti, jak je vyzadovano bodem ORO.DEC.100.

GM2 ORO.SPO.110(a) Povoleni k vysoce rizikovému zvlastnimu obchodnimu provozu

PLATNOST POVOLENI

Provozovatel mlze u svého prislusného urfadu podat Zadost vztahujici se na jedinou udalost, uréenou
sérii letd nebo neomezenou dobu, v zavislosti na druhu planovaného provozu.

GM1 ORO.SPO.115(a) Zmény

VSEOBECNE

Provozovatel zvlastniho obchodniho provozu by mél oznamit jakoukoliv zménu informaci uvedenych
v povoleni, ktera ale nema za nasledek zménu SOP nebo posouzeni rizik provozovatele, svému
pfislusnému ufadu, ktery by mél provést zménu povoleni.

ZAMERNE NEPOUZITO

®  Poznamka prekladatele: Pravdépodobné by zde mél byt odkaz na bod ORO.SPO.100(c).
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HLAVA MLR - PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

AMC1 ORO.MLR.100 Provozni prirucka — obecna ustanoveni

VSEOBECNE

(a) Provozni pfiru¢ka (OM) se muze v detailech ménit podle slozitosti provozu a typu a poctu
provozovanych letadel.

(b) OM nebo jeji ¢asti mohou existovat v jakékoliv formé, vcéetné formy elektronické. Ve vSech
pfipadech by méla byt zajisténa jeji dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

(c) OM by méla byt takova, ze:

(1) vSechny €asti pfirucky jsou konzistentni a kompatibilni co do formy a obsahu;
(2) pFiruCku Ize snadno zménovat; a
(3) obsah a stav zmén pfirucky je fizen a jasné uveden.
(d) OM by méla zahrnovat popis procesu svych zmén a revizi, uvadgjici:
(1) osobu(y), ktera(é) smi schvalovat zmény nebo revize;
(2) podminky doCasnych revizi a/nebo okamzitych zmén nebo revizi pozadovanych
v zajmu bezpecnosti; a
(3) zpusoby, jakymi je personal provozovatele informovan o zménach.
(e) Obsah OM muze byt zaloZzen na primyslovych pfedpisech nebo na né odkazovat.
(f) Pfi sestavovani OM muze provozovatel tézit z obsahl jinych relevantnich dokumentd.

Material vytvofeny provozovatelem pro ¢asti OM, které se tykaji typu, mize byt doplnén nebo
nahrazen vhodnymi &astmi letecké pfirucky letadla (AFM) nebo, kde takovy dokument
existuje, provozni pfiru¢kou letadla vytvofenou vyrobcem letadla.

(9) V pfipadé obchodniho provozu s jinymi nez slozitymi motorovymi letadly nebo neobchodniho
provozu mize byt jako ¢ast OM, ktera se tyka typu, pouzita ,provozni pfirucka pilota“ (POH)
nebo jiny rovnocenny dokument pod podminkou, ze POH zahrnuje normalni
a mimofadné/nouzové provozni postupy.

(h) V pfipadé tratové a letiStni ¢asti OM muze byt material vytvofeny provozovatelem doplnén
nebo nahrazen pfisluSnym tratovym poradenskym materialem vytvofenym odbornou firmou.

(i) Pokud se provozovatel rozhodne v OM pouZzit material z jiného zdroje, mél by byt pfisludny
material bud’ okopirovan a pfimo zahrnut do pfisludné ¢asti OM, nebo by OM méla obsahovat
odkaz na pfislusny oddil tohoto pouZitelného materialu.

)] Pokud se provozovatel rozhodne v OM vyuzit material z jiného zdroje (napf. tvlirce tratove
prirucky, vyrobce letadla nebo organizace pro vycvik), nezbavuje to provozovatele
odpovédnosti za ovéfovani platnosti a vhodnosti tohoto materialu. Jakémukoliv materialu
ziskanému z externiho zdroje by mél byt dan jeho status prostfednictvim prohlaseni v OM.

AMC2 ORO.MLR.100 Provozni prirucka — obecna ustanoveni

OBSAH — NEOBCHODNI LETY SE SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY A LETY OBCHODNI
LETECKE DOPRAVY JEDNOMOTOROVYMI VRTULOVYMI LETOUNY S MOPSC ROVNOU 5
NEBO JEDNOMOTOROVYMI NESLOZITYMI VRTULNIKY S MOPSC ROVNOU 5, SE VZLETEM
A PRISTANIM NA STEJNEM LETISTI NEBO PROVOZNIM MiSTE PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE
A PROVOZ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY KLUZAKY A BALONY

OM by méla obsahovat alespoi nasledujici informace, je-li to pouZitelné:
(a) Obsah;
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(b) Kontrolni seznam zmén a seznam platnych stran nebo odstavcl, pokud neni cela pfirucka
pfevydana a datum ucinnosti neni uvedeno na pfirucce;

c) Povinnosti, odpovédnosti a nadfizenost fidiciho a provozniho personalu;
d) Popis systému fizeni;

e) Systém provozniho fizeni;

(
(
(
(f) Omezeni letové doby;
(9) Standardni provozni postupy (SOP);

(h) Meteorologicka omezeni;

(i) Nouzové postupy;

)] Postupy pro pfipad leteckych nehod/incidentu;
k) Postupy bezpecnosti;

) Seznam minimalniho vybaveni (MEL);

m) Kvalifikace a vycvik personalu;

Uchovavani zaznamu;

)
0) Normalini letovy provoz;
p) Provozni omezeni dana vykonnosti;
q) Pouziti/ochrana zaznam( zapisovace letovych udaju (FDR)/zapisovace hlasu v pilotnim
prostoru (CVR), je-li to pouzitelné;
(r) Nakladani s nebezpeénym zbozim.

AMC3 ORO.MLR.100 Provozni prirucka — obecna ustanoveni

OBSAH — PROVOZ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY

(a) OM by méla obsahovat alespon nasledujici informace, kde je to pouzitelné, co se tyCe oblasti
a druhu provozu:

A OBECNA/ZAKLADNi USTANOVENI

0 SPRAVA A RIZENi PROVOZNIi PRIRUCKY
0.1 Uvod:
(a) Prohlaseni, Ze provozni pfirucka vyhovuje vSem pouzitelnym predpisim
a pozadavkim a podminkam pfislusného osvédéeni leteckého provozovatele
(AOC).
(b) ProhlaSeni, Ze provozni pfirucka obsahuje provozni pokyny, které musi
prislusni pracovnici dodrzovat.
(c) Seznam a struény popis rlznych &asti, jejich obsahu, platnosti a pouziti.
(d) Vysvétlivky a definice pojmu a slov nutnych pro pouzivani pfirucky.
0.2 Systém zmén a revizi:
(a) Podrobné Udaje o osobach odpovédnych za vydavani a zafazovani zmén
a revizi.
(b) Zaznam zmén a revizi s daty zafazeni a u€innosti.
(c) ProhlaSeni, Ze nejsou dovoleny rukou psané zmény a revize kromé situaci,

kdy se v zajmu bezpecnosti poZzaduje okamzitd zmé&na nebo revize.

(d) Popis systému anotace stran a jejich dat u&innosti.
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(e) Seznam platnych stran nebo odstavcu.
(f) Anotace zmén (v textu, a je-li to proveditelné, i v tabulkach a nakresech).
(9) Docasné revize.
(h) Popis systému distribuce pfiru¢ek, zmén a revizi.
ORGANIZACE A ODPOVEDNOSTI
1.1 Organizacéni struktura. Popis organizacni struktury véetné organizac¢niho schématu

celé spole¢nosti a organiza¢nich schémat provoznich oddéleni. Organizaéni schéma
by mélo zobrazovat vztah mezi provoznimi oddélenimi a ostatnimi atvary
provozovatele. Zejména by mély byt uvedeny podfizenosti a informaéni toky mezi
vSemi sekcemi, oddélenimi atd., které se tykaji bezpecnosti letového provozu.

1.2 Jmenované osoby. Jméno kazdé jmenované osoby odpovédné za letovy provoz,
systém udrzby, vycvik posadek a pozemni provoz, jak je predepsano
v ORO.AOC.135. Mél by byt uveden popis jejich funkce a odpovédnosti.

1.3 Odpovédnost a povinnosti vedouciho personalu pro provoz. Popis povinnosti,
odpovédnosti a pravomoci vedouciho personalu pro provoz vztahujicich se
k bezpecnosti letového provozu a k dodrzovani pouzitelnych predpis(.

14 Pravomoci, povinnosti a odpovédnosti veliciho pilota/velitele letadla. Prohlaseni, které
stanovi pravomoci, povinnosti a odpovédnosti veliciho pilota/velitele letadla.

1.5 Povinnosti a odpovédnosti ¢lenli posadky kromé veliciho pilota/velitele letadla.

PROVOZNIi RIZENi A DOHLED

2.1 Dohled nad provozem provadény provozovatelem. Popis systému pro provadéni

dohledu nad provozem ze strany provozovatele (viz ORO.GEN.110(c)). Popis by mél
udavat, jak se provadi dohled nad bezpecnosti letového provozu a kvalifikaci
pracovnikl. Popsany by mély byt zejména postupy tykajici se téchto bodu:

(a) platnost prikazl zplsobilosti a kvalifikaci;
(b) zpusobilost provozniho personalu;
(c) fizeni, analyza a uchovavani pozadovanych zaznam.
2.2 Systém a odpovédnost za vyhlasovani dodateénych provoznich pokyn(l a informaci.

Popis vSech systému vyhlaSovani informaci, které mohou mit provozni povahu, ale
dopliuji informace v OM. Méla by byt uvedena pouzitelnost téchto informaci
a odpovédnost za jejich vyhlaseni.

2.3 Provozni Fizeni. Popis postupd a odpovédnosti nezbytnych k vykonu provozniho
fizeni se zfetelem k bezpec&nosti letd.

24 Pravomoci ufadu. Popis pravomoci pfislusného ufadu a pokyny pro personal, jak
usnadnit inspekce provadéné zaméstnanci ufadu.

SYSTEM RIZENIi
Popis systému Fizeni, ktery zahrnuje alespori nasledujici:
(a) politiku bezpe&nosti;

(b) proces identifikace bezpefnostnich nebezpeli a vyhodnocovani a zvladani s nimi
spojenych rizik;

(c) systém sledovani shody;

(d) rozdéleni povinnosti a odpovédnosti;

(e) dokumentaci vSech klicovych procest systému fizeni.

SLOZENi POSADKY

4.1 Slozeni posadky. Vysvétleni zpusobu, kterym se urCuje slozeni posadek,

s prihlédnutim k:
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(a) typu pouzivaného letounu;

(b) oblasti a druhu provadéného provozu;

(c) fazi letu;

(d) minimalnimu predepsanému poctu ¢lent posadky a planované dobé letové
sluzby;

(e) praxi (celkové a na daném typu), rozlétanosti a kvalifikaci ¢len(i posadky;

(f) urCeni veliciho pilota/velitele letadla a postupy pro stfidani veliciho

pilota/velitele letadla nebo ostatnich ¢lent posadky, vyZaduje-li to délka doby
letu (viz ORO.FC.105);

(9) uréeni vedouciho palubniho privodéiho, vyZaduje-li to doba letu, postupy pro
stfidani vedouciho palubniho priivod&iho a kteréhokoli palubniho priivodé&iho.

Uréeni veliciho pilota/velitele letadla. Pravidla pouzitelna k ureni veliciho
pilota/velitele letadla.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lenl letové posadky. Pokyny pro posloupnost veleni
v pfipadé ztraty pracovni schopnosti letové posadky.

Létani na vice nez jednom typu. Prohlaseni, v némz se uvadi, které letouny se
pokladaji za jeden typ pro ucely:

(a) planovani letovych posadek; a

(b) planovani palubnich privod¢i.

POZADAVKY NA KVALIFIKACI

5.1

5.2

5.3

54

5.5

Popis pozadovaného prikazu zpusobilosti, kvalifikace(i), zpusobilosti/schopnosti
(napf. tratové a letidtni), praxe, vycviku, pfezkouSeni a rozlétanosti k vykonu
povinnosti provozniho personalu. Mélo by byt pfihlédnuto k typu letounu, k druhu
provozu a ke slozeni posadky.

Letova posadka:

f) palubni technik;

(a) velici pilot/velitel letadla,

(b) pilot stfidajici veliciho pilota/velitele letadla;
(c) druhy pilot;

(d) pilot stfidajici druhého pilota;

(e) pilot pod dohledem;

(

(

9) létani na vice typech nebo variantach.
Palubni privodgi:
(a) vedouci palubni pravodci;

(b) palubni privodci:

(i) predepsany palubni privod¢i,
(i) dodate¢ny palubni privod¢&i a palubni privod¢i pfi seznamovacich
letech;
(c) létani na vice typech nebo variantach.

Personal provadéjici vycvik, pfezkuSovani a dohled:
(a) pro letovou posadku; a
(b) pro palubni privodgi.

Ostatni provozni personal (v€etné technické posadky a €lend posadky jinych nez
letova posadka, palubni pravod¢i a technicka posadka).
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OCHRANA ZDRAVi POSADKY

6.1 Ochrana zdravi posadky. Prislusné predpisy a pokyny pro ¢leny posadky tykajici se
zdravi, v€etné nasledujiciho:

b

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)
(
(
(

9)
h)

)
@)

()

alkoholu a jinych omamnych napoju;
narkotik;

drog;

tablet na spani;

antidepresiv;

farmaceutickych pfipravku;
imunizace;

hloubkového potapéni;

darovani krve/kostni dfeng;
opatrnosti pfi jidle pfed letem a béhem letu;
spanku a odpoc€inku;

chirurgickych operaci.

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY

71 Omezeni doby letové sluzby, sluzby a pozadavky na odpocinek.

7.2 PrekroCeni omezeni doby letové sluzby, sluzby nebo zkraceni doby odpocinku.
Podminky, za nichz Ize pfekrocit omezeni doby letové sluzby nebo sluzby nebo zkratit
dobu odpocinku, a postupy pouzivané k hlaseni téchto Uprav.

PROVOZNi POSTUPY

8.1 Pokyny pro pfipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

8.1.1

8.1.2
8.1.3

8.1.5
8.1.6

Minimalni vysky letu. Popis zpusobu uréovani a pouzivani minimalnich vySek
zahrnuijici:

(a) postup uréeni minimalnich vySek/letovych hladin pro lety provadéné
v souladu s pravidly pro let za viditelnosti (VFR); a

(b) postup uréeni minimalnich vySek/letovych hladin pro lety provadéné
v souladu s pravidly pro let podle pfistroju (IFR).

Kritéria a odpovédnosti za ur€eni pfiméfenosti letist, ktera maji byt pouZita.

Metody a odpovédnosti tykajici se ur€ovani provoznich minim letist. Mél by
byt uveden odkaz na postupy urCovani dohlednosti a/nebo drahové
dohlednosti (RVR) a na pouZzitelnost skute€né dohlednosti pozorované piloty
na hlasenou dohlednost a hlasenou RVR.

Provozni minima na ftrati pro lety VFR nebo pro useky letd podle VFR
a pokyny pro volbu trati se zfetelem k dostupnosti ploch dovolujicich provést
bezpe&né vynucené pfistani, pouzivaji-li se jednomotorové letouny.

Uvadéni a pouzivani letiStnich a tratovych provoznich minim.

Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materialy o dekddovani
meteorologickych (MET) pfedpovédi a MET zprav tykajicich se oblasti letd,
véetné vykladu podmifiovacich vyrazu.

UrCovani mnozstvi paliva, oleje a vody s metylalkoholem na palubé. Zpusoby
ur€ovani mnozstvi paliva, oleje a vody s metylalkoholem, ktera maji byt na
palubé, a jejich monitorovani za letu. Tato ¢ast by méla obsahovat rovnéz
pokyny k méfeni a rozlozeni kapaliny na palubé. Tyto pokyny by mély brat
v Uvahu vSechny okolnosti, které mohou za letu nastat, véetné moznosti
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preplanovani za letu a selhani jedné nebo vice pohonnych jednotek letadla.
Rovnéz by mél byt popsan systém vedeni zaznamu o palivu a oleji.

Hmotnost a tézisté. Obecné zasady tykajici se hmotnosti a tézisté vcetné
nasledujiciho:

(a) definic;

(b) zpusobu, postupll a odpovédnosti za zpracovani a prevzeti vypoctl

hmotnosti a téziste;
(c) zasady pro pouzivani normalizovanych nebo skuteénych hmotnosti;

(d) zpusob urCovani pouzitelné hmotnosti cestujicich, zavazadel

a nakladu;

(e) pouzitelné hmotnosti cestujicich a zavazadel pro rlizné druhy provozu
a typ letadla;

(f) obecné pokyny a informace nezbytné k ovéfeni rlznych druhd

pouzivané dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;
(9) postupy pro zmény na posledni chvili;
(h) mérna hmotnost paliva, oleje a vody s metylalkoholem;
(i) zasady/postupy pfidélovani sedadel;
)] standardni plany nakladani pro provoz vrtulniky.

Letovy plan letovych provoznich sluzeb (ATS). Postupy a odpovédnosti za
zpracovani a predkladani letového planu ATS. K okolnostem, které je tieba
vzit v Uvahu, patfi zplsoby predkladani jednotlivych i stalych letovych pland.

Provozni letovy plan. Postupy a odpovédnosti za zpracovani a prevzeti
provozniho letového planu. Mélo by byt popsano pouzivani provozniho
letového planu véetné vzorl pouzivanych formatl provozniho letového planu.

Technicky denik letadla provozovatele. Mély by byt popsany odpovédnosti
a pouzivani technického deniku letadla provozovatele véetné vzoru
pouzivaného formatu.

Seznam dokumentl, formulafd a doplikovych informaci, které maiji byt na
palubé.

Pokyny pro pozemni obsluhu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

8.21

8.2.2

Postupy pInéni paliva. Popis postupl pInéni paliva vetné:

(a) bezpelnostnich opatfeni pfi plnéni a odéerpavani paliva vcetné
pfipadd, kdy je v €innosti pomocna energeticka jednotka (APU) nebo
kdy jsou v chodu rotory nebo je v chodu motor nebo motory a vrtule
jsou zabrzdény;

(b) plnéni a od&erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo
jsou na palubg; a
(c) opatfeni pfijimana s cilem zabranit smichani paliv.

Postupy odbaveni letadla, cestujicich a nakladu tykajici se bezpelnosti.
Popis postupd, které se pouziji k pfidélovani sedadel, nastupovani
a vystupovani cestujicich a pfi nakladani a vykladani letadla. Dale by mély
byt uvedeny dalSi postupy zamérené na bezpecénost v dobé, kdy je letoun na
odbavovaci plose. Postupy odbaveni by mély zahrnovat:

(a) zvlastni kategorie cestujicich, vcetné déti/malych déti, osob se
snizenou pohyblivosti, nezadoucich cestujicich, osob deportovanych
nebo ve vazbg;

(b) pfipustnou velikost a hmotnost pfiru¢nich zavazadel;

(c) nakladani a zabezpeceni jednotlivych pfedmétu v letadle;
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(d) rozmistovani pozemniho vybaveni;
(e) obsluhu dvefi letadla;

(f) bezpeCnost na letisti/provoznim misté, vcetné pozarni ochrany
a bezpecnosti v prostorech prudkého proudéni a sani;

(9) spousténi motord, postupy odjezdu z odbavovaci plochy a pfijezdu na
ni, véetné postupll vytlacovani a vleCeni v pfipadé letoun(;

(h) odetfovani letadla;

(i) doklady a formulafe pro odbaveni letadla;

() zvlastni naklady a klasifikaci nakladovych prostor(; a
(k) vicenasobné obsazeni sedadel letadla.

Postupy zabranéni vstupu do letadla. Postupy, kterymi se zajisti, aby se
zabranilo vstupu do letadla osobam, které se zdaji byt pod vlivem alkoholu,
nebo prokazujicim svym chovanim nebo fyzickymi pfiznaky, ze jsou pod
vlivem drog. To se netyka pacientu v fadné Iékarské péci.

Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi. Popis zasad a postupl
odmrazovani a ochrany proti namraze letadla na zemi. Ty by mély zahrnovat
popisy druht a ucinkl namrazy a jinych znecisténi letadel stojicich na zemi,
béhem pohybu na zemi a pfi vzletu. Navic by mél byt uveden popis
pouzivanych typ( kapalin, véetné nasledujiciho:

(a) chranénych nebo obchodnich nazvu;

(b) charakteristik;

(c) Gc¢inkd na vykonnost letadla;

(d) doby trvani ochrany; a

(e

) bezpec€nostnich opatieni pfi pouzivani.

8.3 Letové postupy:

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.3.4

8.3.5

Zasady VFR/IFR. Popis zasad umoznujicich provést lety podle pravidel VFR
nebo vyZadujicich lety provést podle pravidel IFR a pro pfechod z jednoho
druhu letu na jiny.

Navigacni postupy. Popis vSech naviga¢nich postupl dulezitych pro druh(y)
a oblast(i) provozu. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana:

(a) standardnim navigalnim postupim, vCetné zasad provadeéni
nezavislych kfizovych kontrol vstupll zadavanych klavesnici, pokud
maji vliv na drahu letu, po niz se ma letadlo pohybovat;

(b) navigaci v prostorech s pozadovanou navigac¢ni vykonnosti (RNP), se
specifikaci minimalni navigaéni vykonnosti (MNPS) a polarnich
oblastech a navigaci v jinych stanovenych prostorech;

(c) vypocétim preplanovani za letu;

(d) postuplm v pfipadé zhorSeni vlastnosti systému; a

(e) snizenym minimum vertikalnich rozstupt (RVSM) — v pfipadé letounu.
Postupy nastavovani vySkomér(, pfipadné vcetné pouziti:

(a) metrického méfeni vySek a pfevodnich tabulek; a

(b) provoznich postupl QFE.

Postupy pro systém signalizace vySky pro letouny nebo akusticka hlasova
varovna zafizeni pro vrtulniky.

Systém signalizace nebezpecfného pfiblizeni k zemi (GPWS)/systém vystrahy
nebezpecné blizkosti terénu (TAWS) pro letouny. Postupy a pokyny
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pozadované pro vyhnuti se fizenému letu do terénu, v€etné omezeni na
klesani velkou rychlosti blizko povrchu (pfislusné pozadavky na vycvik jsou
uvedeny v OM-D 2.1).

Zasady a postupy pro pouzivani provozniho vystrazného protisrazkového
systému (TCAS)/palubniho protisrazkového systému (ACAS) pro letouny
a pro vrtulniky, je-li to pouzitelné.

Zasady a postupy pro fizeni palivového systému za letu.

Nepfiznivé a potencialné nebezpetné atmosférické podminky. Postupy pro
provoz Vv nepfiznivych a potencialné nebezpelnych atmosférickych
podminkach nebo vyhybani se ttmto podminkam, v€etné nasledujiciho:

(a) bourek;

podminek tvorby namrazy;

turbulence,

)
)

d) stfihu vétru;
) jetstreamu;

g) silnych srazek;

(

(

(

(

(f) oblaku vulkanického popele;
(

(h) pisecnych boufi;

(

i) horskych vin;
() vyznamnych teplotnich inverzi.

Turbulence v Uplavu. Kritéria rozstupt pro turbulenci v Uplavu se zfetelem
k typam letadel, podminkam vétru a poloze RWY/plochy kone&ného pfiblizeni
a vzletu (FATO). U vrtulnikt by mél byt zvazen i sraz proudu za rotorem.

Clenové posadky na svych pracovnich mistech. Pozadavky, aby &lenové
posadky sedéli na jim uréenych pracovnich mistech nebo sedadlech
v pribéhu rdznych fazi letu, nebo kdykoli je to v zajmu bezpecnosti
pokladano za nezbytné, zahrnuji rovnéz postupy pro fizeny odpocinek
v pilotnim prostoru.

Pouzivani zadrznych zafizeni pro posadku a cestujici. PoZzadavky, aby
Clenové posadky a cestujici pouzivali bezpeénostni pasy a/nebo zadrzné
systémy béhem rlznych fazi letu, nebo kdykoli je to v zajmu bezpec&nosti
pokladano za nezbytné.

Pfistup do pilotniho prostoru. Podminky pro pfistup jinych osob nez ¢len(
letové posadky do pilotniho prostoru. Rovnéz by mély byt uvedeny zasady
tykajici se pfistupu inspektor(i ifadu.

Pouzivani neobsazenych sedadel posadky. Podminky a postupy pro

pouzivani neobsazenych sedadel posadky.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lend posadky. Postupy, které je nutno dodrzet

v pfipadé ztraty pracovni schopnosti ¢lend posadky za letu. Mély by byt

zahrnuty pfiklady druhd ztraty pracovni schopnosti a zpusoby jejich

rozpoznavani.

Pozadavky na bezpec€nost v kabiné. Postupy:

(a) zahrnujici pfipravu kabiny k letu, pozadavky za letu a pfipravu
k pfistani, vcetné postupll pro zabezpecCeni kabiny a palubnich
kuchynék;

(b) kterymi se zajisti, aby cestujici sedéli tam, kde by mohli byt napomocni
a neprekazeli evakuaci z letadla, je-li poZadovana nouzovéa evakuace;

(c) které se maji dodrZovat pfi nastupovani a vystupovani cestujicich;
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(d) pro pfipad pInéni paliva, pokud cestujici nastupuiji, vystupuji nebo jsou
na palubég;

(e) zahrnujici pfepravu zvlastnich kategorii cestujicich;

—~
—
=

zahrnujici koufeni na palubég;
(9) zahrnujici zvladani onemocnéni, u nichZz se pfedpoklada, Ze jsou
infekeni.
8.3.16 Postupy instruktaze cestujicich. Obsah, zpusob a Casovani instruktaze
cestujicich v souladu s Pfilohou IV (Cast-CAT).

8.3.17 Postupy pro letadla provozované za podminek, kdy je na palubé pfedepsano
vybaveni pro zjistovani kosmického nebo slune¢niho zareni.

8.3.18 Zasady pouzivani systému autopilota a automatického tahu u letadel
vybavenych témito systémy.

8.4 Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO). Popis provoznich postupu
souvisejicich s provozem LVO.
8.5 Provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS). Popis provoznich
postupl ETOPS. (Viz EASA AMC 20-6)
8.6 Pouzivani seznamu minimalniho vybaveni (MEL) a seznamu povolenych odchylek na
draku (CDL).
8.7 Neobchodni lety. Postupy a omezeni napfiklad pro nasledujici:
(a) neobchodni provoz provadény drziteli AOC, popis rozdilll oproti obchodnimu
provozu;
(b) cvicné lety;
(c) zkuSebni lety;
(d) predavaci lety;
(e) technické prelety;
(f) predvadéci lety;
(9) pfistavovaci lety, v€etné druhu osob, které smi byt na palubé pfi takovych
letech.
8.8 Pozadavky na kyslik:
8.8.1  Vysvétleni podminek, za nichz by mél byt poskytovan a pouzivan kyslik.
8.8.2 Stanovené pozadavky na kyslik pro nasledujici osoby:
(a) letovou posadku;
(b) palubni privodci;
(c) cestujici.
9 NEBEZPECNE ZBOZi A ZBRANE
9.1 Informace, instrukce a obecné navody pro pfepravu nebezpe&ného zboZi v souladu

s Hlavou G P¥ilohy V (SPA.DG), v€etné:

(a) zasad provozovatele pro prepravu nebezpeéného zbozi;

(b) pokynu k pozadavkum na pfijimani, oznaovani Stitky, manipulaci, ukladani
a separaci nebezpecného zbozi;

(c) zvlastnich oznamovacich pozadavk( v pfipadé nehody nebo udalosti pfi
prepravé nebezpecného zbozi;

(d) postupd, jak reagovat na nouzové situace zahrnujici nebezpeéné zbozi;

(e) povinnosti veSkerého zainteresovaného personalu; a
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(f) instrukci pro prepravu personalu provozovatele nakladnimi letadly pfi
pfepravé nebezpetného zbozi.

9.2 Podminky, za nichZ mohou byt pfepravovany vale¢né zbrang, valec¢né stfelivo
a sportovni zbrané.

BEZPECNOST (OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY)

Bezpecnostni instrukce, pouceni, postupy, vycvik, a odpovédnosti s ohledem na nafizeni (ES)
&. 300/2008". Né&které &asti bezpeénostnich instrukci a pouéeni mohou byt vedeny jako
divérné.

ZVLADANI, OZNAMOVANI A HLASENI LETECKYCH NEHOD, INCIDENTU A UDALOSTI

Postupy zvladani, oznamovani a hlaSeni leteckych nehod, incidentd a udalosti. Tento oddil by
mé&l zahrnovat nasledujici:

(a) definici nehody, incidentu a udalosti a pfislusnych povinnosti vS§ech dotéenych osob;

(b) ukazky pouzivanych formularl pro hlaseni vSech druhl leteckych nehod, incidentl
a udalosti (nebo kopie téchto formulara), navod k vyplnéni téchto formulard, adresy,
kam maji byt formulafe zaslany, a lhaty, v kterych je nutno tak ucinit;

(c) popis, které utvary, Ufady a dal$i organizace je nutno informovat v pfipadé letecké
nehody, a navod, jak tak ucinit a v jakém pofadi;

(d) postupy Ustniho oznamovani incidentd, které zahrnuji rady k vyhnuti (RA) ACAS,
nebezpeli srazky s ptaky, nebezpecné zbozi a nebezpecné podminky, stanovistim
letovych provoznich sluzeb;

(e) postupy pfedkladani pisemnych hlaseni o incidentech v letovém provozu, ACAS RA,
srazkach s ptaky, incidentech nebo leteckych nehodach s nebezpeénym zbozim
a nezakonném vmésovani;

(f) postupy hlaseni. Tyto postupy by mély zahrnovat vnitini postupy hlaseni vztahujici se
k bezpec€nosti, které maji byt dodrzovany €leny posadky a které jsou navrzeny tak,
aby byl velici pilot/velitel letadla neprodlené informovan o jakémkoli incidentu, ktery
ohrozil nebo muze ohrozit bezpecnost v pribéhu letu, a aby velici pilot/velitel letadla
obdrzel veSkeré relevantni informace.

(9) Postupy pro uchovavani zaznamu po nahlasené udalosti.
PRAVIDLA LETANI

(a) pravidla letu za viditelnosti a podle pfistroj;

(b) Uuzemni pouziti pravidel Iétani;

(c) komunikacéni postupy, v€etné postupu pfi ztraté spojeni;

(d) informace a pokyny tykajici se zakro€ovani proti civilnim letadlim;

(e) okolnosti, za nichZz musi byt udrzovana bdé&lost na pfijmu;

(f) signaly;

(9) soustava €asu pouzivana v provozu,

(h) povoleni ATC, dodrZovani letového planu a hladeni polohy;

(i) vizualni signaly pouZivané k varovani neopravnéného letadla leticiho v omezeném,
zakazaném nebo nebezpe&ném prostoru nebo hodlajiciho do uvedeného prostoru
vstoupit;

)] postupy pro letové posadky pozorujici leteckou nehodu nebo pfijimajici tishové
volani;

(k) vizualni kdédy zemé/letadlo pro pouziti troseCniky, popis a pouziti signalizacnich
prostiedk;

1

UF. vést. L97, 11.03.2008, s. 72.

Strana 75 z 154



13

B

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

)] tisnové a pilnostni signaly.
NAJEM/PRONAJEM, SPOLECNE OZNACOVANI LINEK

Popis provoznich dohod o najmu/pronajmu a spole¢ném oznacovani linek, souvisejicich
postupl a odpovédnosti za fizeni.

PROVOZ LETADLA S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP

PFihlédnuti k rozdilim mezi typy/tfidami a variantami typt pod témito nadpisy:

0

OBECNE INFORMACE A MERICI JEDNOTKY

0.1 Obecné informace (napf. rozméry letadla), v€etné popisu méficich jednotek
pouzivanych v provozu daného typu letadla a pfevodni tabulky.

OMEZENI

1.1 Popis omezeni danych osvédCenim a popis pouzitelnych provoznich omezeni by mél

obsahovat nasleduijici:

(a) pravni zaklad osvédceni (napf. (doplikové) typové osvédCeni EASA,
certifikace ochrany zivotniho prostfedi, atd.);

(b) konfigurace sedadel pro cestujici kazdého typu letadla véetné vyobrazeni;

(c) schvalené druhy provozu (napf. VFR/IFR, kategorie II/lll, RNP, lety ve
znamych podminkach tvofeni namrazy atd.);

d) sloZeni posadky;
e) hmotnost a téziste;
f) omezeni rychlosti;

(
(
(
(9) letova(é) obalka(y);
(h) omezeni vétru v€etné provozu na znecisténych RWY;
(

omezeni vykonnosti pro pouzitelné konfigurace;

] sklon (RWY);
(k) omezeni na mokrych a znecisténych RWY u letound;
)] znecisténi draku;

(m) omezeni systém.
NORMALNI POSTUPY

Normalni postupy a povinnosti pfidélené posadce, pfislusné kontrolni seznamy, systém jejich
pouzivani a vyhlaseni nezbytnych koordina¢nich postuptl mezi letovou posadkou a palubnimi
pravod&imi/jinymi Cleny posadky. Normalni postupy a povinnosti by mély zahrnovat
nasleduijici:

(a) predletoveé;

(b) vzletové;

(c) nastavovani a pfezkudovani vyskoméru;
(d) pojizdéni, vzlet a stoupani;

(e) omezovani hluku;

(f) cestovni let a sestup;

(9) pfiblizeni, pfiprava a instruktaz na pfistani;
(h) pfiblizeni VFR;

(i) priblizeni podle pfistroju;

)] vizualni pfiblizeni a pfiblizeni okruhem;
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nezdarené pfiblizeni;
normaini pfistani;
po pfistani a

provoz na mokrych a znecisténych drahach.

MIMORADNE A/NEBO NOUZOVE POSTUPY

Mimoradné a/nebo nouzové postupy a povinnosti pfidélené posadce, pfislusné kontrolni
seznamy, systém jejich pouzivani a vyhlaSeni nezbytnych koordina¢nich postupl mezi
letovou posadkou a palubnimi pravod¢&imi/jinymi ¢leny posadky. Mimorfadné a/nebo nouzové
postupy a povinnosti by mély zahrnovat nasledujici:

(@)

ztrata pracovni schopnosti ¢lenl posadky;

(b) nacvi¢ené ukony pfi pozaru a koufi;

(c) u letount — let se ztratou nebo ¢astecnou ztratou pretlaku v kabing;

(d) u letound - prekroCeni omezeni konstrukce, napf. pfistani s prekrocenim
maximalnich meznich hodnot pfistavaci hmotnosti;

(e) zasahy blesku;

(f) tisfnova komunikace a upozornéni ATC na nouzové udalosti;

(9) porucha motoru/spalovaci komory;

(h) poruchy systému;

(i) pokyny pro let na nahradni letiSté v pfipadé vazné technické poruchy;

() signalizace nebezpetného pfiblizeni k zemi, vCetné signalizace akustického
hlasového varovného zafizeni (AVAD) u vrtulnikd;

(k) signalizace protisrazkového systému ACAS/TCAS u letount / signalizace akustického
hlasového varovného zafizeni (AVAD) u vrtulnik;

(N stfih vétru;

(m) nouzové pfistani/nouzové pfistani na vodeé;

(n) u letount — postupy pro nenadalé situace pfi odletu.

VYKONNOST

4.0 Udaje o vykonnosti by mély byt poskytovany ve formé&, kterd mize byt bez potizi
pouzita.

4.1 Udaje o vykonnosti. Materialy tykajici se vykonnosti s uvedenim nezbytnych udaju ke

splnéni pozadavk( vykonnosti danych v Pfiloze IV (Cast-CAT). U letount by mély byt
zahrnuty ty Udaje o vykonnosti, které umoznuiji urcit nasleduijici:

(a) limity hmotnosti, vysky a teploty pro vzlet a poCate¢ni stoupani;

(b) délku drahy pro vzlet (pro suchy, mokry, znecistény stav RWY);

(c) Udaje o Cisté draze letu pro vypoCet bezpené vySky nad prekazkami,
pfipadné draze vzletu;

(d) Ubytky gradientu pro stoupani s naklonem;

(e) limity stoupani na trati;

(f) limity stoupani v konfiguraci pfiblizeni;

(9) limity stoupani v konfiguraci pfistani;

(h) délku pfistavaci drahy (pro suchy, mokry, znecistény stav RWY), vletné
ucCinku selhani za letu takového systému nebo zafizeni, které ovliviiuje délku
pristani;

(i) energetické limity brzd;
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)] rychlosti pouzitelné v rlznych fazich letu (rovnéz s pfihlédnutim k suchému,
mokrému a znecisténému stavu RWY).

Doplfujici udaje zahrnujici lety v podminkach namrazy. Kazda vykonnost podle
osvédcéeni vztahujici se k pfipustné konfiguraci nebo odchylce konfigurace, napf.
protiblokovaci systém brzd neschopny provozu.

Nejsou-li v AFM k dispozici udaje pozadované pro pfislusnou tfidu vykonnosti, mély
by byt zafazeny jiné Udaje. OM muze obsahovat kfizovy odkaz na udaje obsazené
v AFM, pokud je nepravdépodobné, Ze by takové udaje byly pouzivany €asto nebo
Vv nouzovém pfipadeé.

Doplrikové Udaje o vykonnosti u letound. Dopliikové Udaje o vykonnosti, jsou-li
pouzitelné, obsahuji nasleduijici:

(a) gradienty stoupani se vSdemi pracujicimi motory;

(b) Udaje o ztraceni vysky;

(c) ucinek kapalin pro odmrazovani/ochranu proti tvorbé namrazy;

(d) let s vysunutym pfistavacim zafizenim;

(e) technické prelety s jednim nepracujicim motorem pro letouny se 3 a vice
motory;

(f) I((é% Lp)rovédéné podle ustanoveni seznamu povolenych odchylek na draku

PLANOVANI LETU

5.1

5.2
5.3

Udaje a pokyny nezbytné pro planovani pfed letem a za letu zahrnujici u letount
okolnosti, jako jsou rozvrhy rychlosti a nastaveni vykonu. Podle pouzitelnosti by mély
byt zahrnuty postupy pro lety s motorem(y) mimo provoz, pro ETOPS (zejména
cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem a maximalni vzdalenost
k pfimé&fenému letisti stanovenému podle Prilohy IV (Céast-CAT)) a lety na osamocena
letisté.

ZpuUsob vypocétu mnozstvi paliva potfebného pro rlizné faze letu.

Podle pouzitelnosti, pro letouny — vykonnostni Udaje pro kritickou zalohu paliva a
oblast provozu ETOPS véetné dostate¢nych udajii na podporu vypoctu kritické zalohy
paliva a oblasti provozu na zakladé schvalenych udaju o vykonnosti letounu. Mély by
zahrnovat nasledujici udaje:

(a) podrobné udaje o vykonnosti v pfipadé nepracujiciho motoru(i) vcetné
pritoku (spotfeby) paliva za standardnich a nestandardnich atmosférickych
podminek a v zavislosti na rychlosti letu a nastaveni vykonu (podle
vhodnosti), v€etné:

(i) klesani (v€etné Cisté vykonnosti) — podle pouZitelnosti,
(i) dosaZzeni vysky cestovniho letu v€etné 10 000 ft,

(iii) vy&kavani,

(iv)  dostupu letadla (v€etné Cisté vykonnosti); a

(v) nezdafeného pfibliZzeni;

(b) podrobné udaje o vykonnosti v pfipadé vSech pracujicich motor(i, véetné
Udajd o minimalnim pratoku (spotfeb&) paliva za standardnich
a nestandardnich atmosférickych podminek a v zavislosti na rychlosti letu
a nastaveni vykonu (podle vhodnosti), v€etné:

(i) cestovniho letu (dosazeni vysky véetné 10 000 ft); a
(i) vyckavani;

(c) podrobné uUdaje o jakychkoli dalSich faktorech, které jsou relevantni pro
provoz ETOPS a mohou zpUsobit znaéné naruSeni vykonnosti, napf.

Strana 78 z 154



10

11

12

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/017/R

namraza na nechranénych plochach letadla, pouziti naporové turbiny (RAT),
pouziti obraceCe tahu apod.; a

(d) nadmorské vysky, rychlosti letu, nastaveni tahu a pratoku (spotfeby) paliva,
které se pouzivaji k uréeni oblasti provozu ETOPS pro jednotlivé kombinace
konstrukce-motor letadla, by mély byt pouzity rovnéz ke zjisténi odpovidajici
bezpetné vysky letu nad terénem a prekazkami v souladu Pfilohou IV

(Cast-CAT).

HMOTNOST A VYVAZENI

Pokyny a udaje pro vypoCet hmotnosti a vyvazeni v€etné nasledujiciho:

(a) systém vypoctu (napf. indexovy systém);

(b) informace a udaje pro zpracovani dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, véetné druhl
zpracovavanych ruéné a s pomoci pocitace;

(c) mezni hmotnosti a polohy tézisté pro typy, varianty nebo jednotlivé letouny pouzivané
provozovatelem;

(d) provozni hmotnost bez paliva a odpovidajici tézisté nebo index.

NAKLADANI

Postupy a ustanoveni pro nakladani a vykladani a zabezpec€eni nakladu v letadle.
SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU

Seznam(y) CDL, pokud jej vyrobce poskytuje, s pfihlédnutim k provozovanym typum
a variantam letadla a s uvedenim postupt, které maji byt dodrzeny, je-li letadlo odbaveno
podle podminek svého CDL.

SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)

MEL pro kazdy provozovany typ a variantu letadla a druh(y)/oblast(i) provozu. MEL by mél
rovnéz zahrnovat podminky odbaveni spojené s provozem vyzadujicim zvlastni schvaleni
(napf. RNAV, RNP, RVSM, ETOPS). Pfi rozdélovani kapitol a Cisel by mél byt vzat v Gvahu
systém Cislovani ATA.

ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

10.1 Seznam vybaveni pro preZiti, které ma byt na palub& na prolétavanych tratich,
a postupy kontroly pouzitelnosti tohoto vybaveni pfed vzletem. Uvedeny by mély byt
rovnéz pokyny tykajici se umisténi, pfistupu a pouzivani nouzového vybaveni
a vybaveni pro preziti a pfislusné kontrolni seznamy.

10.2  Postup uréovani pozadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je k dispozici. Mél
by se zvazit profil letu, po€et osob a moznost dekomprese kabiny.

POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

111 Pokyny pro pfipravu k nouzové evakuaci, v€etné ur€eni koordinace a nouzovych
pracovnich mist posadky.

11.2  Postupy nouzové evakuace. Popis povinnosti vSech ¢lenl posadky pro rychlou
evakuaci letadla, zachazeni s cestujicimi v pfipadé vynuceného pfistani, nouzového
pfistani na vodé ¢i pfi jiné nouzové situaci.

SYSTEMY LETADLA

Popis systému letadla, jejich ovladacich prvkd, signald a navodu k obsluze. Pfi rozdélovani
kapitol a Cisel by mél byt vzat v ivahu systém Cislovani ATA.

POKYNY A INFORMACE PRO TRATE/ULOHY/OBLASTI A LETISTE/PROVOZNi MiSTA

Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letiSt/provoznich mist zahrnujici
minimalni letové hladiny a vySky pro kazdou trat, ktera ma byt létana, a provozni minima
kazdého letisté/provozniho mista, které se ma pouZzivat, obsahujici nasledujici:
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(a) minimalni letovou hladinu/vysku;

(b) provozni minima pro odletova, cilova a nahradni letisté;

(c) komunikacéni zafizeni a naviga¢ni prostredky;

(d) Udaje o RWY/ plose konecného priblizeni a vzletu (FATO) a zafizenich
letisté/provozniho mista;

(e) postupy pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a odletu, véetné postupl pro omezeni
hluku;

(f) postupy pfi ztraté spojeni;

(9) zafizeni pro patrani a zachranu v prostoru, nad nimz ma letadlo letét;

(h) popis leteckych map, které by mély byt na palubé s ohledem na druh letu
a prolétavanou trat, véetné zplsobu provéreni jejich platnosti;

(i dostupnost leteckych informaci a meteorologickych sluzeb;

)] postupy komunikace a navigace na trati;

(k) kategorizace leti§t/provoznich mist pro schvaleni kvalifikace letové posadky;

(N zvlastni omezeni letist/provoznich mist (omezeni vykonnosti a provozni postupy atd.).

VYCVIK

Popis rozsahu: Osnovy vycviku a programy prezkuSovani pro veSkery provozni personal
s pfidélenymi provoznimi povinnostmi ve spojeni s pripravou a/nebo provedenim letu.

Obsah: Osnovy vycviku a programu pfezkuSovani by mély obsahovat nasledujici:

2.1 pro letovou posadku: vSechny prislusné body podle Pfilohy IV (Cast-CAT), Prilohy V
(Cast-SPA) a ORO.FC;

2.2 pro palubni pravodcCi: vSechny pfislusné body podle Pfilohy IV (Céast-CAT), Prilohy V
(Cast-CC) nafizeni Komise (EU) xxx/XXXX a ORO.CC;

2.3 pro technickou posadku: vSechny pfislusné body podle Pfilohy IV (Cést-CAT), Prilohy
V (Cést-SPA) a ORO.TC;

24 pro dotéeny provozni personal, véetné ¢lenu posadky:
(a) vSechny pfislusné body podle SPA.DG Hlavy G P¥ilohy IV (SPA.DG); a
(b) v8echny pfislusné body podle Ptilohy IV (C4st-CAT) a ORO.SEC; a

2.5 pro provozni personal jiny nez ¢lenové posadky (napt. dispecefi, obsluhujici personal
atd.): vSechny ostatni pfislusné body podle P¥ilohy IV (Part-CAT) a body této pfilohy
vztahujici se k jejich povinnostem.

Postupy:

3.1 Postupy pro vycvik a pfezkuSovani.

3.2 Postupy, které se pouZiji v pfipadé, Ze pracovnici nedosahnou nebo si neudrzi
pozadovanou Uroveri zpUsobilosti.

3.3 Postupy, kterymi se zajisti, aby mimofadné nebo nouzové situace vyzZadujici pouZiti

¢asti pfipadné vSech mimofadnych nebo nouzovych postupd a simulace
meteorologickych podminek pro let podle pfistroju (IMC) umélymi prostfedky nebyly
simulovany v priibéhu provozu obchodnich letecké dopravy.

Popis dokumentace, ktera se ma uchovavat, a lhidty pro jeji ulozeni.

Bez ohledu na bod (a) mize byt za vyhovujici povazovana OM sestavena v souladu
s JAR-OPS 3 Amendment 5.
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Pokud existuji oddily, které se z dlivodu povahy provozu nepouziji, doporuuje se, aby
provozovatelé dodrzovali systém Cislovani popsany v bodu ORO.MLR.101 a vySe a aby, kde

je to vhodné, uvedli ,Nepouzito nebo ,Zameérné nepouzito“.

AMC4 ORO.MLR.100 Provozni prirucka — obecna ustanoveni

OBSAH — ZVLASTNi NEOBCHODNi PROVOZ SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY A ZVLASTNI
OBCHODNI PROVOZ

(a)

OM by méla obsahovat alespori nasledujici informace, kde je to pouzitelné, co se tyCe oblasti
a druhu provozu:

OBECNA/ZAKLADNI USTANOVENI

A

Kapitoly 0 az 7 viz AMC3 ORO.MLR.100.

Kromé toho:

6.2

8.2

Prislusné predpisy a pokyny pro ¢&leny posadky tykajici se nebezpe&ného zbozi
pouzivané pro zvlastni ukoly (pesticidy a chemikalie, atd.).

PROVOZNi POSTUPY

Pokyny pro pfipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

8.1.1
8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.1.6
8.1.7

8.1.10
8.1.11

8.1.12

VSeobecné postupy;

Minimalni vysky letu. Popis zplsobu uréovani a pouzivani minimalnich vySek
zahrnujici postup uréeni minimalnich vysek/letovych hladin;

Kritéria a odpovédnosti za uréeni pfiméfenosti letiSt/provoznich mist, ktera
maji byt pouzita;
Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materidly o dekoédovani

meteorologickych (MET) pfedpovédi a MET zprav tykajicich se oblasti letd,
véetné vykladu podmirfovacich vyrazu;

Uréovani mnozstvi paliva, oleje a vody s metylalkoholem na palubé. ZpUsoby
ur€ovani mnozstvi paliva, oleje a vody s metylalkoholem, ktera maji byt na
palubg, a jejich monitorovani za letu. Rovnéz by mél byt popsan systém
vedeni zdznamu o palivu a oleji;

Postupy uréovani hmotnosti a zatiZeni, vypocet rezerv vykonnosti a t&Zisté;

Nouzové postupy, napf. vypousténi nakladu, paliva nebo chemickych latek za
letu (aby zahrnovaly &innosti veSkerého personalu);

Systém prfedavani oznameni NOTAM, meteorologickych a jinych informaci
kritickych z pohledu bezpeé€nosti, a to jak na zakladné, tak v terénu;

Povinné vybaveni pro specifické ukoly (zrcatko, popruhy k noSeni nakladu,
silomér, zvlastni radiové vybaveni, radarové vySkoméry, atd.);
Pokyny tykajici se CDL a MEL;

Zasady tykajici se vyplfiovani a pfepravy dokumentl v€etné provozovatelova
technického deniku a palubniho deniku letadla, nebo rovnocenného
dokumentu;

Jakékoliv standardni provozni postupy pro specificky Ukol, které nejsou
pokryty vyse.

Pokyny pro pozemni obsluhu. Podle pouZitelnosti pro dany provoz:

8.2.1

8.2.2

PoZzadavky ohledné predletového briefingu (instruktaZze) specializovanych
odbornikl pro ukoly za letu a na zemi;

Postupy dekontaminace;
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8.2.3 Postupy plnéni paliva, v€etné bezpecnostnich opatfeni béhem doplhiovani
a odCerpavani paliva zahrnujicich kontroly jakosti pozadované v terénu (na
polnich letiStich), opatfeni proti rozliti paliva a poSkozeni zivotniho prostredi;

8.2.4 Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi. Popis politiky odmrazovani
a ochrany proti namraze a postupy pro letadla na zemi.

8.3 Letové postupy. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:
8.3.1 Postupy souvisejici s typem letadla, specifickym ukolem a oblasti;
8.3.2 Postupy nastavovani vySkoméru;
8.3.3  Cinnosti nasledujici po varovanich akustickych vystraznych zafizeni;

8.3.4 GPWS/TAWS pro letouny. Postupy a pokyny pozadované pro vyhnuti se
fizenému letu do terénu, v€etné omezeni na klesani velkou rychlosti blizko
povrchu (pfislusné pozadavky na vycvik jsou uvedeny v OM-D 2.1);

8.3.5 Zasady a postupy pro pouzivani provozniho TCAS/ACAS pro letouny a pro
vrtulniky, je-li to pouzitelné;

8.3.6 Zasady a postupy pro Fizeni palivového systému za letu;

8.3.7 Postupy pro provoz v nepfiznivych a potencialné nebezpelnych
atmosférickych podminkach;

8.3.8 Turbulence v Uplavu a sraz proudu za rotorem u vrtulnika;
8.3.9 Pouziti zadrznych zafizeni;
8.3.10 Zasady pouziti neobsazenych sedadel;
8.3.11 Pozadavky na bezpeCnost v kabing, véetné koureni.
8.4 Meteorologickd omezeni pro specificky ukol.
8.5 Pouziti seznamu(d) minimalniho vybaveni a povolenych odchylek na draku.

8.6 Pozadavky na kyslik. Vysvétleni podminek, za kterych by mél byt zajisténa pouzit
kyslik (nadmofska vyska, doba vystaveni, noc, atd.).

9 NEBEZPECNE ZBOZi A ZBRANE

9.1 Informace, instrukce a obecné navody pro pfepravu nebezpeéného zboZi coby vnitfni
nebo vnéjsi naklad, veetné:

9.1.1 Zasad provozovatele pro pfepravu nebezpeéného zbozi;

9.1.2 Pokynud k pozadavkim na pfijimani, oznaCovani Stitky, manipulaci, ukladani
a separaci nebezpeéného zbozi;

9.1.3 Postupd, jak reagovat na nouzové situace zahrnujici nebezpeéné zbozi;
9.1.4 Povinnosti veSkerého zainteresovaného personalu; a

9.1.5 Instrukci pro pFepravu personalu provozovatele nakladnimi letadly pfi
pfepravé nebezpetného zbozi.

9.2 Podminky, za nichZ mohou byt pfepravovany vélecné zbrané, valecné stfelivo
a sportovni zbrané.

10 BEZPECNOST (OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY)

Bezpeclnostni instrukce, pouéeni, postupy, vycvik, a odpovédnosti s ohledem na nafizeni (ES)

€. 300/2008. Nékteré c&asti bezpelnostnich instrukci a pouleni mohou byt vedeny jako

divérné.

11 ZVLADANI, OZNAMOVANI A HLASENI LETECKYCH NEHOD, INCIDENTU
A UDALOSTI

Postupy zvladani, oznamovani a hlaseni leteckych nehod, incident a udalosti. Tento oddil by
mél zahrnovat nasledujici:
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11.1 Definici nehody, incidentu a udalosti a povinnosti vSech dotéenych osob;
11.2  Postupy hlaseni (véetné jakychkoliv povinnych formular(); a

11.3  Zvlastni oznameni, pokud je na palubé pfevazeno nebezpetné zbozi.
12 PRAVIDLA LETANI

Kromé polozek uvedenych v AMC3 ORO.MLR.100, mistni postupy pro ziskani povoleni
a vyjimek, napf. pro povoleni podvéSeného nakladu a letu v malé vysce.

13 NAJEM/PRONAJEM
Viz AMC3 ORO.MLR.100.

B PROVOZ LETADLA S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP
Kapitoly 0 az 1 viz AMC3 ORO.MLR.100.
2 NORMALNI POSTUPY

Normalni postupy a povinnosti pfidélené posadce, pfislusné kontrolni seznamy a systém
jejich pouzivani, véetné jakychkoliv postupu tykajicich se vybaveni pro ukol nebo konkrétni
Ulohu, které nejsou obsazeny v AFM.

3 MIMORADNE A/NEBO NOUZOVE POSTUPY

Mimofadné a/nebo nouzové postupy a povinnosti pfidélené posadce, pfislusné kontrolni
seznamy a systém jejich pouzivani, véetné jakychkoliv postupl tykajicich se vybaveni pro
ukol nebo konkrétni ulohu, které nejsou obsazeny v AFM.

4 VYKONNOST

4.1 Udaje o vykonnosti by mély byt poskytovany ve formé&, kterd mlze byt bez potizi
pouzita.

4.2 Udaje o vykonnosti. Materialy tykajici se vykonnosti s uvedenim nezbytnych udaju ke
splnéni pozadavkl vykonnosti danych v Casti-SPO.

5 PLANOVANI LETU

51 Udaje a pokyny nezbytné pro planovani pted letem a za letu.

5.2 Postupy pro zvlastni ukoly.

6 HMOTNOST A VYVAZENI

Pokyny a udaje pro vypocCet hmotnosti a vyvazeni, v€etné:

6.1 Systému vypoctu (napf. indexovy systém);

6.2 Informace a pokyny pro vyplnéni dokumentace o hmotnosti a vyvazeni; a
6.3 Omezeni.

7 NAKLADANI

Viz AMC3 ORO.MLR.100.

8 SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU (CDL)
Viz AMC3 ORO.MLR.100.

9 SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)

MEL pro kazdy provozovany typ nebo variantu letadla a druh(y)/oblast(i) provozu. Mél by
rovnéZ zahrnovat postupy, podle nichZz se ma postupovat, je-li letadlo v souladu s MEL
odbaveno s jednou nebo vice nefunk&nimi poloZkami.

10 ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

10.1  Seznam vybaveni pro preziti, které ma byt na palubé, s ohledem na povahu a oblast
provozu, jako je nehostinné a ne nehostinné prostredi.
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Kontrolni seznam pro posouzeni provozuschopnosti vybaveni a pokyny pro jeho
pouziti pred vzletem.

Postup urCovani poZzadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je k dispozici.
POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

Postupy nouzové evakuace, koordinace posadky, zachazeni s cestujicimi v pfipadé
vynuceného pfistani, nouzového pfistani na vodu nebo pfi jiné nouzové situaci.

SYSTEMY LETADLA

Popis systému letadla a veskerého vybaveni specifickych pro dany ukol. Dodate¢né vybaveni,
systémy nebo pfisluSenstvi, souvisejici zvlastni postupy véetné dodatkt k AFM.

C

POKYNY A INFORMACE PRO UKOLY A PROVOZNi OBLASTI

Specifické pokyny tykajici se zvlastnich ukoll a provoznich oblasti v souladu s AMC3
ORO.MLR.100.

VYCVIK

Osnovy vycviku a programy prezkuSovani pro veskery provozni personal
s pfidélenymi provoznimi povinnostmi ve spojeni s pfipravou a/nebo provedenim letu.

Osnovy vycviku a programy pfezkuSovani by mély obsahovat nasledujici:

2.1 Pro letovou posadku: vSechny pfislusné body podle Casti-SPO, Casti-SPA a této
Casti;

2.2 Pro ostatni &leny posadky: v8echny pfislu§né body podle Céasti-SPO a této Casti,
podle vhodnosti;

2.3 Pro zainteresované specializované odborniky pro ukoly za letu a na zemi, v€etné
¢lenu posadky:
a. VSechny pfislusné body pfedepsané v SPA.DG; a
b. V&echny prislusné body predepsané v Casti-SPO a ORO.SEC; a

2.4 Pro provozni personal jiny nez ¢lenoveé posadky: vSechny pfislusné body vztahujici se
k jejich povinnostem podle Casti-SPO a této Casti.

3 Postupy:

3.1 Postupy pro vycvik a pfezkuSovani.

3.2 Postupy, které se pouziji v pfipadé, Ze pracovnici nedosahnou nebo si neudrzi
pozadovanou urovef zpUsobilosti.

3.3 Systém sledovani dat vyprSeni platnosti kvalifikaci, pfezkouseni, zkousek, nedavné
praxe a prukazl zpUsobilosti.

4 Popis dokumentace, ktera se ma uchovavat, a Ihuty pro jeji ulozeni.

(b) Pokud existuji oddily, které se z divodu povahy provozu nepouziji, doporucuje se, aby

provozovatelé dodrZzovali systém &islovani popsany v bodu ORO.MLR.101 a vySe a aby, kde
je to vhodné, uvedli ,NepouZito“ nebo ,Zamérné nepouzito®.

GM1 ORO.MLR.100(k) Provozni pfirucka — obecna ustanoveni

ZASADY LIDSKYCH CINITELU

Poradensky material tykajici se pouziti zasad lidskych Cinitell Ize nalézt v dokumentu ICAO Human
Factors Training Manual (Doc 9683).
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GM1 ORO.MLR.105(a) Seznam minimalniho vybaveni

VSEOBECNE

(a)

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) je dokument uvadéjici seznam vybaveni, které muze
byt, za urcitych podminek na zaCatku letu, doCasné neprovozuschopné. Tento dokument je
zpracovavan provozovatelem pro jeho vlastni konkrétni letadlo s ohledem na konfiguraci jeho
letadla a v8echny variability tohoto jednotlivce, které nemohou byt feSeny na urovni MMEL,
jako je provozni prostfedi, stavba traté, geograficka poloha, letisté, kde jsou dostupné
nahradni ¢asti a moznosti udrzby atd., a to v souladu s postupem schvalenym pfislusnym
Uradem.

MMEL, jak je definovan v povinné ¢asti udaju provozni vhodnosti stanovenych v souladu
s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012, je vytvofen v souladu se specifikacemi CS-MMEL nebo
CS-GEN-MMEL. Tyto certifikacni specifikace obsahuji, kromé& jiného, pokyny urlené ke
standardizaci urovné ulev udélenych v MMEL, zejména pokud jde o polozky, které podléhaji
provoznim pozadavkim. Pokud MMEL stanoveny jako sou¢ast udaji provozni vhodnosti neni
k dispozici a polozky podléhajici provoznim pozadavkim jsou uvedeny na seznamu
v dostupném MMEL bez konkrétnich podminek pro ulevy nebo odbaveni, ale pouze
s odkazem na provozni pozadavky, mizZe se provozovatel pfi tvorbé pfislusného obsahu MEL
pro takovéto polozky obratit na poradensky material CS-MMEL nebo CS-GEN-MMEL.

VYBAVENI NESOUVISEJICi S BEZPECNOSTI

(@)

VétsSina letadel je navrzena s podstatnym pocétem zaloh vybaveni tak, Ze jsou pozadavky
letové zpusobilosti plnény s vyraznou rezervou. Navic jsou letadla obecné vybavena
vybavenim, které neni vyzadovano pro bezpelny provoz za vSech provoznich podminek,
napf. osvétleni pfistroju za dennich VMC.

Automaticky se vyzaduje, aby vSechny polozky souvisejici s letovou zpUsobilosti letadla nebo
vyzadované pro jeho bezpeény provoz, které nejsou zahrnuty vtomto seznamu, byly
provozuschopné.

Vybaveni, jako jsou systémy pro zabavu nebo vybaveni kuchyrky, mize byt zastavéno pro

pohodli cestujicich. Pokud toto vybaveni nesouvisejici s bezpe€nosti neovliviiuje letovou

zpusobilost nebo provoz letadla, je-li neprovozuschopné, nevyzaduje Ihdtu opravy a nemusi
byt uveden v seznamu MEL provozovatele, pokud to neni feSeno v MMEL. K tomuto existuji
nasledujici vyjimky:

(1) Kde mé vybaveni nesouvisejici s bezpecnosti i sekundarni funkci, jako napf. filmové
vybaveni pouzivané pro bezpec€nostni instruktaZ v kabiné cestujicich, provozovatelé
by meéli vypracovat a zaclenit do MEL provozni alternativni postupy pro pfipad
poruchy vybaveni.

(2) Pokud je vybaveni nesouvisejici s bezpe€nosti soucasti jiného systému letadla, napf.
elektrického systému, mély by byt vypracovany a zaclenény do MEL postupy pro
deaktivaci a zabezpecleni v pfipadé jeho poruchy. V téchto pfipadech by méla byt
polozka uvedena v MEL, spolu s kompenzacnimi opatfenimi a instrukcemi pro
deaktivaci, je-li to pouzitelné. Lhita opravy bude zaviset na sekundarni funkci dané
polozky a mife jejiho vlivu na jiné systémy.

Pokud se provozovatel rozhodne uvést vseznamu MEL vybaveni nesouvisejici
s bezpec€nosti, které neni uvedeno v MMEL, mélo by to zahrnovat i kategorii Ihity opravy.
Témto polozkam muze byt pfidélena kategorie IhGty opravy ,D“ pod podminkou, Ze se pouzije
jakykoliv pouzitelny postup (M) (v pfipadé elektricky napajenych polozek).

Provozovatelé by meéli stanovit efektivni postup rozhodovani pro poruchy, které nejsou
uvedeny v seznamu, aby se urcilo, zda souvisi s letovou zplsobilosti nebo zda jsou potfebné
pro bezpeény provoz. Aby bylo neprovozuschopné zastavéné vybaveni povazovano za
nesouvisejici s bezpecnosti, méla by se zvazit nasleduijici:

(1) provoz letadla neni nepfiznivé ovlivnén tak, aby branil standardnim provoznim
postuplm spojenym s pozemnim personalem a zdrzoval ¢leny posadky;
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(2) stav letadla neni nepfiznivé ovlivnén tak, aby byla ohrozena bezpecnost cestujicich
a/nebo personaluy;

(3) stav letadla je konfigurovan tak, aby se minimalizovala pravdépodobnost dalsi
poruchy, ktera by mohla mit za nasledek zranéni cestujicich/personalu a/nebo
zpusobit poskozeni letadla;

(4) stav nezahrnuje pouziti poZzadovaného nouzového vybaveni a nema vliv na nouzové
postupy tak, Ze by je personal nemohl provést.

AMC1 ORO.MLR.105(c) Seznam minimalniho vybaveni

ZMENY MEL NASLEDUJICI ZMENY MMEL — PRISLUSNE ZMENY A PRISLUSNE CASOVE LHUTY

(@)

Prislusné zmény MMEL, které vyzaduji zménu MEL, jsou nasledujici:

(1) zkraceni lhaty opravy;
(2) zmeéna polozky, pouze pokud je zména pouzitelna pro letadlo nebo druh provozu a je
restriktivng;si.

PFislusna ¢asova IhGta pro predlozeni zménéného MEL pfisluSnému ufadu je 90 dnl od data
ucinnosti stanoveného ve schvalené zméné MMEL.

Pokud to Agentura a/nebo pfisluSny Ufad povazuji za nezbytné, mohou byt pro zavedeni
zmeén souvisejicich s bezpecénosti pozadovany zkracené ¢asové |h(ty.

AMC1 ORO.MLR.105(d) Seznam minimalniho vybaveni

FORMAT MEL

Format a vzhled poloZzek a podminek odbaveni MEL by mél vychazet z téch v MMEL.
U polozek MEL se dava prednost systému &islovani podle specifikace ATA 100/2200.

Jiné formaty a systémy Cislovani polozek je mozné pouzit, pokud jsou srozumitelné
a jednoznacné.

AMC1 ORO.MLR.105(d)(1) Seznam minimalniho vybaveni

PREAMBULE MEL

Preambule MEL by méla:

(@)

vychazet z obsahu preambule MMEL, podle pouzitelnosti s ohledem na oblast plsobnosti
a rozsah MEL,;

obsahovat pojmy a definice pouzité v MEL;

obsahovat jakékoliv dalSi relevantni informace specifické pro oblast pusobnosti a pouziti MEL,
které nejsou plivodné uvedeny v MMEL;

poskytovat pokyny, jak urcit plivod poruchy nebo nespravné funkce v rozsahu nezbytném pro
pfislusné pouziti MEL;
poskytovat pokyny ohledné feSeni vicenasobnych neprovozuschopnosti, na zakladé pokyn(
uvedenych v MMEL; a

poskytovat pokyny ohledné oznacovani nefunk&nich polozek Stitky, aby byli ¢lenové posadky
prislusné informovani o stavu vybaveni. Zejména pokud jsou takovéto polozky pfistupné
posadce béhem letu, meély by byt ovladaci prvky a ukazatele souvisejici s nefunkéni jednotkou
(jednotkami) jasné oznaceny stitkem.
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AMC1 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni

OBLAST PUSOBNOSTI MEL
MEL by mél zahrnovat:

(a) Podminky odbaveni spojené s lety provadénymi v souladu se zvlastnimi opravnénimi, kterych
je provozovatel drzitelem podle Casti-SPA.

(b) specificka ustanoveni pro konkrétni druhy provozu provadéné provozovatelem v souladu
s bodem ORO.AOC.125.

AMC2 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni

ROZSAH MEL

Provozovatel by mél do MEL zahrnout pokyny, jak se vypofadat s jakymikoliv poruchami, ke kterym
dojde mezi zahgjenim letu a zaCatkem vzletu. Pokud se porucha objevi mezi zahajenim letu a
zaCatkem vzletu, mélo by jakékoliv rozhodnuti o pokra¢ovani letu podléhat posouzeni pilota Fadnému
leteckému uméni. Pred pfijetim jakéhokoliv rozhodnuti o pokracovani letu maze velici pilot/velitel
letadla nahlédnout do MEL.

GM1 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni

OBLAST PUSOBNOSTI MEL

(a) Mezi ptiklady provozu vyzadujiciho zvlaétni opravnéni podle Casti-SPA mohou patfit:
(1) RVSM,
(2) ETOPS,
(3) LVO.
(b) Mezi ptiklady provozu provadéného provozovatelem v souladu s bodem ORO.AOC.125

mohou patfit:

(1) vycvik posadek,
(2) pfistavovaci lety,
(3) predvadéci lety.

(c) Pokud je na letadle zastavéno vybaveni, které neni pro provadény provoz vyzadovano, muze
provozovatel chtit odlozit opravu takovych poloZzek na neurcito. Takové pfipady jsou mimo
oblast pusobnosti MEL, proto je vhodna modifikace letadla a s pouzitim pfisluSného
schvaleného postupu modifikace by méla byt provedena deaktivace, inhibice nebo sejmuti
dané polozky.

GM2 ORO.MLR.105(d)(3) Seznam minimalniho vybaveni
UCEL MEL

MEL je zmirfujici dokument, jehoZ ucelem je urcit minimalni vybaveni a podminky, jak bezpecné
provozovat letadlo s nefunkénim vybavenim. Jeho smyslem nicméné neni podporovat provoz letadel
s nefunkénim vybavenim. U letadel je nezadouci, aby byla odbavovana s nefunkénim vybavenim, a
proto je takovyto provoz povolen pouze jako vysledek pedlivé analyzy kazdé polozky, aby bylo
zajisténo, Ze pfijatelnd drovenn bezpeénosti, jak byla uréena v pfislusnych poZadavcich letové
zpusobilosti a provozu, zlstava zachovana. Trvaly provoz letadla v tomto stavu by mél byt omezen na
minimum.
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GM1 ORO.MLR.105(e);(f) Seznam minimalniho vybaveni

LHUTA OPRAVY (RI)

Definice a kategorie Ih(t oprav jsou uvedeny v CS-MMEL.

AMC1 ORO.MLR.105(f) Seznam minimalniho vybaveni

PRODLOUZENI LHUTY OPRAVY (RIE) — POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICi SE SCHVALENI
PRISLUSNYM URADEM A INFORMOVANI PRISLUSNEHO URADU

(a)

Postupy provozovatele feSici prodlouzeni lhGt oprav a nasledné sledovani k zajisténi
vyhovéni by mély pfisluSnému ufadu poskytnout detaily o jméné a pozici jmenovaného
personalu odpovédného za kontrolu postupl provozovatele tykajicich se prodluzovani lhaty
opravy (RIE) a podrobnosti o specifickych povinnostech a odpovédnostech stanovenych pro
kontrolu vyuziti RIE.

K pInéni svych povinnosti by mél mit personal schvalujici RIE odpovidajici vycvik
v technickych a/nebo provoznich oborech. Mél by mit nezbytné znalosti z provozu, co se tyCe
provozniho vyuziti MEL letovou posadkou a personalem udrzby jako dokumentu
usnadnujicich praci, a odbornou zplsobilost v technickém oboru. Schvalujici personal by mél
byt uveden na seznamu s uvedenim funkce a jména.

Provozovatel by mél pfislusny Gfad informovat o prodlouzeni platné IhGty opravy v priibéhu 1
mésice nebo béhem pfislusné ¢asové lhity stanovené schvalenym postupem pro RIE.

Oznameni by mélo mit formu stanovenou pfislusnym Gfadem a meélo by pfesné uvadét
pavodni zavadu, veskera takova pouziti, divod pro RIE a dlvody, pro¢ nebyla oprava
provedena v ramci plvodni Ih(ty opravy.

GM1 ORO.MLR.105(f) Seznam minimalniho vybaveni

PRODLOUZENI LHUTY OPRAVY (RIE)

Postupy pro prodlouzeni lhaty opravy by mély byt pouzivany pouze za uréitych podminek, jako je
nedostatek dill od vyrobce nebo jiné nepfedvidané situace (napf. nemoznost ziskat vybaveni
potfebné pro fadné odstranéni problému a opravu), v disledku ¢ehoz mulze byt provozovatel
neschopen splnit stanovené Ihaty opravy.

AMC1 ORO.MLR.105(g) Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY

(@)

Provozni postupy a postupy udrzby uvadéné v MEL by mély byt zalozeny na provoznich
postupech a postupech udrzby uvedenych v MMEL. Provozovatel si mlze nicméné
vypracovat modifikované postupy, pokud zajistuji stejnou Uroven bezpelnosti, jako je
vyzadovana MMEL. Modifikované postupy udrzby by mély byt vypracovany v souladu
s nafizenim Komise (ES) €. 2042/2003.

Poskytnuti pfislusnych provoznich postupl a postupu udrzby uvedenych v MEL, bez ohledu
na to, kdo je vypracoval, je na zodpovédnosti provozovatele.

Jakakoliv poloZzka MEL vyZadujici k zajisténi pfijatelné urovné bezpec&nosti provozni postup
nebo postup udrzby by tak méla byt identifikovana ve sloupci/€asti/oddilu MEL ,poznamky*
nebo ,vyjimky“. Obvykle se bude jednat o ,(O)* v pfipadé provozniho postupu, nebo (M)
v pfipadé postupu udrzby. ,(O)(M)“ znamena, Ze jsou vyzadovany provozni postupy i postupy
udrzby.

Uspokojivé provedeni postupl, bez ohledu na to, kdo je provadi, je na zodpovédnosti
provozovatele.
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GM1 ORO.MLR.105(g) Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY

(a)

(e)

Provozni postupy a postupy udrzby jsou nedélitelnou soucasti kompenzacnich podminek
potfebnych k zachovani pfijatelné drovné bezpecnosti, umoziujicich pfisluSnému ufadu
schvalit MEL. PrisluSny ufad mlze pozadovat predlozeni kompletné vypracovanych (O)
a/nebo (M) postupl v pribéhu schvalovaciho procesu MEL.

Obvykle jsou provozni postupy provadény letovou posadkou; k provadéni ur€itych funkci ale
muze byt kvalifikovan a opravnén i jiny personal.

Obvykle jsou postupy udrzby provadény personalem udrzby; k provadéni urcitych funkci
v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 2042/2003 ale mize byt kvalifikovan a opravnén i jiny
personal.

Priruc¢ky provozovatele mohou zahrnovat OM, pfiru¢ku organizace fizeni zachovani letové
zplsobilosti nebo jiné dokumenty. Provozni postupy a postupy udrzby, bez ohledu na to,
v jakém dokumentu jsou obsazeny, by mély byt okamzité dostupné k pouziti, kdykoli je to
potfeba pro pouziti MEL.

Pokud tak neni vyslovné povoleno postupem udrzby, nesmi byt neprovozuschopna polozka
odstranéna z letadla.

AMC1 ORO.MLR.105(h) Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZNi POSTUPY A POSTUPY UDRZBY - PRISLUSNE ZMENY

(@)

Zmény provoznich postupl a postupl udrzby uvedenych v MMEL jsou povazZovany za
pfislusné a vyzaduji zménu provoznich postupu a postupl udrzby uvedenych v MEL, pokud:

(1) je modifikovany postup pouzitelny pro MEL provozovatele; a
(2) ucelem této zmeény je zlepsit dodrzovani zaméru souvisejiciho s podminkou odbaveni
MMEL.

Pfijatelny ¢asovy ramec pro zmény postupl Udrzby a provoznich postupd, jak jsou definovany
v bodé (a), by mél byt 90 dnu od data, kdy jsou zpfistupnény zménéné postupy odkazované
v MMEL. Pokud to pfisluSny udfad uzna za nezbytné, muUze byt pro zavedeni zmén
souvisejicich s bezpenosti vyzadovan zkraceny ¢asovy ramec.

AMC1 ORO.MLR.105(j) Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZ LETADLA V RAMCI OMEZENi MMEL — POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICI SE
SCHVALENI PRISLUSNYM URADEM

(@)

Postupy provozovatele zabyvajici se provozem letadla mimo omezeni MEL, ale v ramci
omezeni MMEL a nasledné sledovani k zajisténi vyhovéni by mély pfislusnému ufadu
poskytnout detaily o jméné a pozici jmenovaného persondlu odpovédného za kontrolu
provozu za takovychto podminek a podrobnosti o specifickych povinnostech
a odpovédnostech stanovenych pro kontrolu vyuZiti tohoto schvaleni.

K plnéni svych povinnosti by mél mit personal schvalujici provoz za takovychto podminek
odpovidajici vycvik v technickych a provoznich oborech. Mél by mit nezbytné znalosti
z provozu, co se tyCe provozniho vyuziti MEL letovou posadkou a personalem udrzby jako
dokumentl usnadfujicich praci, a odbornou zpusobilost v technickém oboru. Schvalujici
personal by mél byt uveden na seznamu s uvedenim funkce a jména.
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GM1 ORO.MLR.105(j) Seznam minimalniho vybaveni

PROVOZ LETADLA V RAMCI OMEZENi MMEL - POSTUPY PROVOZOVATELE TYKAJICi SE
SCHVALENI PRISLUSNYM URADEM

Postupy pro provoz letadla mimo omezeni MEL, ale v ramci omezeni MMEL by mély byt pouzivany
pouze za urcitych podminek, jako je nedostatek dil(l od vyrobce nebo jiné nepfedvidané situace (napf.
nemoznost ziskat vybaveni potfebné pro fadné odstranéni problému a opravu), v dlisledku ¢ehoz
muze byt provozovatel neschopen vyhovét omezenim stanovenym v MEL.

AMC1 ORO.MLR.110 Palubni denik

VSEOBECNE
(a) Palubni denik letadla, nebo rovnocenny dokument, by mél obsahovat nasledujici polozky,
jsou-li pouzitelné:
1) statni pfislusnost a poznavaci znacka letadla,
2 datum,

(

(

(3
(4
(5
(6
(
(
(
(
(

)
) jméno(a) ¢lena(u) posadky,
)
)
)
7) ¢as odletu,
)
)
0
1

funkce pfidélené ¢lenim posadky,
misto odletu,

misto pfiletu,

8
9

Cas pfiletu,
doba letu,
10) druh letu (planovany nebo neplanovany),
11) incidenty, pozorovani, doslo-li k néjakym,
(12) podpis odpovédné osoby.

(b) Informace, nebo jejich &asti, mohou byt zaznamenany v jiné formé&, nez jen tisténé na papife.
Méla by byt zajiSténa jeji dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

(c) .Palubni denik, nebo rovnocenny dokument“ znamena, ze pozadované informace mohou byt
zaznamenany v jiné dokumentaci nez palubni denik, jako je provozni letovy plan nebo
technicky denik letadla.

(d) ~Serii letd” se mysli po sobé nasledujici lety, které zacinaji a kongi:
(1) v prubéhu 24 hodin;
(2) na stejném letisti nebo provoznim misté nebo zlstavaji v ramci mistni oblasti

specifikované v provozni pfiruéce; a

(3) se stejnym velicim pilotem/velitelem letadla.

GM1 ORO.MLR.110 Palubni denik

SERIE LETU

Pojem ,série let(” se pouziva ke zjednodus$eni jedné sady dokumentace.
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AMC1 ORO.MLR.115 Vedeni zaznamu

ZAZNAMY O VYCVIKU

Provozovatelem by mél byt uchovavan pfehled vycviku dokladajici ukonéeni kazdého stupné vycviku
a pfezkouseni kazdym ¢lenem posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA FC — LETOVA POSADKA

ODDIL | - OBECNE POZADAVKY

AMC1 ORO.FC.100(c) Slozeni letové posadky

PROVOZNi OMEZENi ,PLATNE POUZE JAKO KVALIFIKOVANY DRUHY PILOT NEBO
S KVALIFIKOVANYM DRUHYM PILOTEM* (OML)

Provozovatel by mél zajistit, aby piloti, ktefi maji ve svém osvédceni zdravotni zplUsobilosti omezeni
OML, pracovali pouze na letadlech ve vicepilotnim provozu, kdy ma dalSi pilot plnou kvalifikaci pro
prislusny typ letadla, nepodiéha omezeni OML a nedosahl véku 60 let.

AMC1 ORO.FC.105(b)(2);(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

ZNALOST TRATI/OBLASTI A LETISTE PRO OBCHODNi PROVOZ

Pro obchodni provoz by zku$enosti tykajici se trati nebo oblasti, kde se ma letét, a zafizeni a postupl
na letistich, které maji byt pouzity, mély zahrnovat nasledujici:

(a) Znalost oblasti a trati

(1) Vycvik tykajici se oblasti a trati by mél zahrnovat znalosti:
(i) terénu a minimalnich bezpecnych nadmofrskych vysek;
(i) sezénnich meteorologickych podminek;
(iii) meteorologickych, spojovacich a letovych provoznich zafizeni, sluzeb

a postupd;

(iv) postupl patrani a zachrany, kde jsou dostupné; a
(v) navigacnich prostfedkd spojenych s oblasti nebo trati, podél niz ma byt

proveden let.

(2) V zavislosti na sloZitosti oblasti nebo trati, dle zhodnoceni provozovatelem, by mély
byt pouZity tyto metody seznamovani:

(i) pro méneé slozité oblasti nebo trati — seznameni samostatnou pfipravou podle
tratové dokumentace nebo s pomoci programovaného skoleni; a

(i) u slozitgjSich oblasti nebo trati — navic seznameni za letu jako velici
pilot/velitel letadla nebo druhy pilot pod dohledem, pozorovatel nebo
seznameni na zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD) s pouzitim
databaze pfislusné pro danou trat.

(b) Znalost letisté

(1) Vycvik vztahujici se k letisti by mél zahrnovat znalost pfekazek, reélny situacni plan,
osvétleni, pfiblizovacich zafizeni a postupu pro pfilet, odlet vy€kavani a pFistrojové
pfiblizeni, pFislusna provozni minima a ohledy tykajici se pohybu na zemi.

(2) Provozni pfiru¢ka by méla popisovat metodu kategorizace letist a v pfipadé provozu
CAT uvéadét seznam letist zafazenych do kategorie B nebo C.

(3) VSechna letisté, kam provozovatel léta, by méla byt zafazena do jedné z téchto tfi
kategorii:
(i) kategorie A — letisté, které vyhovuje v§em nasledujicim pozadavkim:

(A) schvaleny postup pfiblizeni podle pfistrojd;

(B) alespon jedna draha, na niz neni zadny postup vzletu a/nebo pfistani
omezen vykony;
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(C)  publikovana minima pfiblizeni okruhem nejsou vy$si nez 1 000 ft nad
urovni letisté; a
(D)  schopnost provozu v noci.

(i) kategorie B — letisté, které nesplfiuje pozadavky kategorie A nebo vyzaduje
zvlastni zietele, jako napfiklad:

(A) nestandardni prostfedky a/nebo schémata pfiblizeni;
(B) neobvyklé mistni meteorologické podminky;
(C)  neobvyklé charakteristiky nebo omezeni vykon(; nebo
(D)  jakékoliv jiné dllezité zfetele zahrnujici pfekazky, realny situacni plan,
osvétleni, atd.
(iii) kategorie C — letisté vyzadujici dodate¢né zfetele ke kategorii B;

(iv) zarizeni v pobfeznich vodach mohou byt kategorizovana jako letisté
kategorie B nebo C, s ohledem na omezeni stanovana v souladu s AMC2
CAT.OP.MPA.105 — Pouzivani letist a provoznich mist.

(c) Pred letem na:

(1) letisté kategorie B — velici pilot/velitel letadla by mél byt instruovan ohledné
dotéeného(ych) letisté(t) kategorie B nebo se s nim(nimi) samostatné obeznamit
prostfednictvim programové vyuky. Absolvovani instruktaze by mélo byt
zaznamenano. Tento zaznam m0ze byt proveden po ukonéeni nebo potvrzen velicim
pilotem/velitelem letadla pfed odletem na let zahrnujicim letisté kategorie B coby
cilové nebo nahradni letisté.

(2) letiSté kategorie C aerodrome — velici pilot/velitel letadla by mél byt instruovan
a navstivit letiSsté jako pozorovatel a absolvovat Skoleni na vhodném FSTD.
Absolvovani instruktaze, navstévy a/nebo Skoleni by mélo byt zaznamenano.

AMC1 ORO.FC.105(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

NEDAVNA PRAXE TYKAJICi SE TRATI/OBLASTI A LETISTE

(a) 12mésicni obdobi by se mélo podcitat od posledniho dne mésice:
(1) kdy byl absolvovan seznamovaci vycvik; nebo
(2) posledniho letu na trati nebo v oblasti, kudy se méa letét, a na leti5té, zafizeni

a postupy, které maji byt pouZity.

(b) Pokud je let absolvovan v ramci poslednich 3 kalendafnich mésicu tohoto obdobi, méla by se
nova doba platnosti pocitat od ptvodniho data uplynuti platnosti.

AMC2 ORO.FC.105(c) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

NEDAVNA PRAXE TYKAJICi SE TRATI/OBLASTI A LETISTE — LETOUNY TRIDY VYKONNOSTI B
PROVOZOVANE PODLE PRAVIDEL VFR V NOCI NEBO IFR POUZIVANE V PROVOZU CAT A
OBCHODNIM PROVOZU JINEM NEZ CAT

V pfipadé provozu CAT letouny tfidy vykonnosti B provozovanymi podle pravidel pro let za viditelnosti
(VFR) v noci nebo pravidel pro let podle pfistroji (IFR) nebo obchodniho provozu jiného nez CAT by
mély byt znalosti udrzovany nasledovné:

(a) vyjma provozu na nejnaro¢néjsi letisté, absolvovanim nejméné 10 letovych Usekld v ramci
oblasti provozu béhem poslednich 12 mésict navic k libovolnému pozadavku samostatné
pfipravy;

(b) provoz na nejnarocnéjsi letisté muze byt provadén pouze tehdy, jestlize:
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(1) velici pilot/velitel letadla byl kvalifikovan pro letisté v pribéhu predchozich 36 mésicl
navstévou za letu jako €len letové posadky nebo jako pozorovatel;

(2) priblizeni je provedeno za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC)
z prislusné minimalni sektorové nadmorské vysky; a

(3) pfed letem byla provedena odpovidajici samostatna predletova pfiprava.

GM1 ORO.FC.105(d) Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

LETOUNY TRIDY VYKONNOSTI B PROVOZOVANE V PROVOZU CAT PODLE PRAVIDEL VFR
VE DNE

U provozu CAT podle pravidel VFR ve dne s letouny tfidy vykonnosti B by mél provozovatel zohlednit
jakékoliv pozadavky, které mohou byt stanoveny v specifickych pfipadech statem letisté.

AMC1 ORO.FC.125 Rozdilovy a seznamovaci vycvik

VSEOBECNE
(a) Rozdilovy vycvik vyzaduje dodate¢né znalosti a vycvik na letadle nebo vhodném vycvikovém
zafizeni. Mél by byt proveden:
(1) pfi zavedeni dllezité zmény vybaveni a/nebo postupll na typech nebo variantach,
které jsou v souCasné dobé provozovany; a
(2) v pfipadé letoun(l — kdyZ je provozovana jina varianta letounu stejného typu nebo jiny
typ stejné tfidy, nez jsou v soucasné dobé provozovany; nebo
(3) v pfipadé vrtulnik(l — kdyz je provozovana varianta vrtulniku, ktery je v sou¢asné dobé
provozovan.
(b) Seznamovaci vycvik vyZzaduje pouze nabyti dodate¢nych znalosti. Mél by byt proveden:
(1) pokud je provozovan jiny vrtulnik nebo letoun stejného typu; nebo
(2) pfi zavedeni dulezité zmény vybaveni a/nebo postupl na typech nebo variantach,

které jsou v sou€asné dobé& provozovany.

AMC1 ORO.FC.145(b) Poskytovani vycviku

NEPOVINNE (DOPORUCENE) PRVKY UDAJU PROVOZNi VHODNOST!

PFi vytvareni programd vycviku a osnov by mél provozovatel uvazit nepovinné (doporuc¢ené) prvky pro
prislusny typ, které jsou uvedeny v udajich provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim
Komise (EU) &. 748/2012°.

AMC1 ORO.FC.145(d) Poskytovani vycviku

UPLNE LETOVE SIMULATORY (FFS)

Provozovatel by meél klasifikovat jakékoliv rozdily mezi letadlem a FFS v souladu s kapitolami
asociace Air Transport Association (ATA) nasledovné:

Urovné shody

(a) Rozdily urovné A:

Ur. vést. L 224, 21.08.2012, s. 1. (Pozndmka prekladatele: v origindle chybné uveden odkaz na pavodni
natizeni (ES) ¢. 1702/2003).
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(1) zadny vliv na letové vlastnosti;

(2) zadny vliv na postupy (normaini a/nebo mimoradné);
(3) rozdily v prezentaci; a

(

4) rozdily v obsluze.

Metoda: samostatna vyuka prostfednictvim letové pfirucky nebo informaci pro letovou
posadku.

Rozdily urovné B:

(1) Zadny vliv na letové vlastnosti;
(2) vliv na postupy (normalni a/nebo mimoradné); a
(3) mozné rozdily v prezentaci a obsluze.

Metoda: informace pro letovou posadku, vycvik pomoci pocitaCe, vycvik pomoci systémového
zarfizeni nebo specialni instruktaz instruktorem.

Rozdily urovné C:

(1) vliv na letové vlastnosti;
(2) vliv na postupy (normalni a/nebo mimoradné); a
(3) nakonec i rozdily v prezentaci a obsluze.

Metoda: specialni instruktaz instruktorem, vybrany c¢astecny vycvik na jiném FSTD nebo
letadle nebo prominuti z dlivodu pfedchozi praxe, specialni instruktaZze nebo programu
vycviku.

Rozdily urovné D:

(1) vliv na letové vlastnosti; a/nebo

(2) vliv na postupy (normalni a/nebo mimofradné); a/nebo

(3) rozdily v prezentaci a/nebo obsluze; a

(4) FSTD ma kvalifikaci drovné D a pouziva se pro vycvik s nulovou dobou letu (ZFTT).

Metoda: pfedepsany ¢astecny vycvik na jiném FSTD nebo letadle nebo prominuti z ddvodu
pfedchozi praxe, specialni instruktaZe nebo programu vycviku.

ODDIL Il - DOPLNUJICi POZADAVKY PRO PROVOZ OBCHODNIi LETECKE DOPRAVY

AMC1 ORO.FC.200(a) Slozeni letové posadky

ZARAZOVANI NEZKUSENYCH CLENU DO LETOVE POSADKY

Provozovatel by mél v provozni pfiru€ce stanovit postupy zohledriujici nasledujici prvky:

Letouny

(@)

Provozovatel by mél ¢lena letové posadky povazovat poté, co absolvoval typovou kvalifikaci
nebo kurz veleni a s tim spojené létani na trati pod dohledem, za nezkuSeného do té doby,
dokud na daném typu nedosahl bud:

(1) 100 letovych hodin a neodlétal 10 letovych Usek( béhem uceleného obdobi 120 po
sobé jdoucich dni; nebo

(2) 150 letovych hodin a neodlétal 20 letovych Useku (bez Easového omezeni).

Pro pfislusny Ufad muzZe byt pfijatelny nizSi pocet letovych hodin nebo Usekl, ktery je
podminén jakymikoliv dal§imi podminkami, které mlze pfisluSny Ufad zavést, pokud plati
jedno z nasledujiciho:
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(1) provoz zahajuje novy provozovatel,
(2) provozovatel zavadi novy typ letounu;
(3) Clenové letové posadky predtim dokoncili kurz typového preskoleni u stejného
provozovatele;
(4) v Udajich provozni vhodnosti podle nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 jsou uréeny
zapocty; nebo
(5) letoun ma maximalni vzletovou hmotnost mensi nez 10 tun nebo maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) menSi nez 20.
Vrtulniky
(c) Kde je pozadovana dvouclenna letova posadka, mél by provozovatel Clena letové posadky

povazovat poté, co absolvoval typovou kvalifikaci nebo kurz veleni a s tim spojené Iétani na
trati pod dohledem, za nezkuSeného do té doby, dokud:

(1) nedosahl na typu a/nebo v dané funkci 50 letovych hodin béhem obdobi 60 dni; nebo
(2) nedosahl na typu a/nebo v dané funkci 100 letovych hodin (bez ¢asového omezeni).

(d) Pro pfislusny ufad muze byt pfijatelny niz8i pocet letovych hodin na typu a/nebo v dané
funkci, ktery je podminén jakymikoliv dalSimi podminkami, které mize pFislusny Urad zavést,
pokud plati jedno z nasledujiciho:

(1) provoz zahajuje novy provozovatel,

(2) provozovatel zavadi novy typ vrtulniku;

(3) Clenové letové posadky predtim dokongili kurz typového pfeskoleni u stejného
provozovatele (opétovné preskoleni); nebo

(4) v,udavj;’ch provozni vhodnosti podle nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 jsou urceny
zapocty.

AMC1 ORO.FC.205 Kurz veleni

KOMBINOVANE ZVYSOVANI KVALIFIKACE A PRESKOLOVACI KURZ — VRTULNIK

Pokud se pilot pfeSkoluje zjednoho typu nebo varianty vrtulniku na jiny/jinou pfi soutasném
zvySovani kvalifikace na velitele letadla:

(a) kurz veleni by mél rovnéz zahrnovat pfeSkolovaci kurz v souladu s ORO.FC.220; a

(b) u pilotd pfechazejicich na novy typ vrtulniku by mély byt vyZzadovany dodate¢né letové.

AMC1 ORO.FC.115&215 Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)

VYCVIK CRM — PROVOZ CAT

(a) VSeobecné

(1) Vycvik CRM by mél odrazet kulturu provozovatele, stejné jako druh provozu a mél by
byt provadén formou jak vycviku ve ftfidé, tak praktickych cvi€eni zahrnujicich
skupinové diskuze a posouzeni nehod a vaznych incidentl za ucelem analyzy
komunikacénich problému a uvedeni pfipadu nebo pfikladd nedostatku informaci nebo
fizeni posadky.

(2) Kdykoliv je to proveditelné, mélo by byt zvazeno provedeni pfislusnych €asti vycviku
CRM na FSTD, které pfijatelnym zpusobem napodobuje prostfedi realného provozu

a umozfuje vzajemné pusobeni. To zahrnuje, kromé jiného, vhodné scénare tratové
orientovaného letového vycviku (LOFT) provadéné na FSTD.

(3) Doporuéuje se, aby byl vstupni vycvik CRM, kdykoli je to mozné, provadén formou
skupinového sezeni mimo tlaky obvyklého pracovniho prostfedi, takze je ¢lenum
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letové posadky dana pfilezitost vzajemné na sebe plsobit a komunikovat v prostfedi
vedoucim k vzdélavani se.

Vstupni vycvik CRM

(1)

()

Programy vstupniho vycviku CRM jsou navrzeny tak, aby poskytovaly znalosti
a povédomost tykajici se lidskych &initeld souvisejicich s letovym provozem. Kurz by
mél trvat v pfipadé jednopilotniho provozu minimainé 1 den a 2 dny u vSech dalSich
druhd provozu. Mél by pokryvat vSechny prvky uvedené v bodé (f).

Skolitel CRM by mél:
(i) ovladat dovednosti facilitace ve skuping;

(i) mit a udrZovat si odpovidajici znalosti o provozu a typu letadle, pokud mozno
prostfednictvim sou€asné praxe v CAT jako Clen letové posadky;

(iii) mit Uspésné slozenou zkousku tykajici se lidské vykonnosti a omezeni (HPL),
zatimco nedavno ziskal priikaz zplsobilosti dopravniho pilota (ATPL) podle
nafizeni (EU) ¢&. 1178/2011°  nebo projit teoretickym kurzem HPL
obsahujicim celou osnovu zkousky HPL;

(iv) mit ukon&eny vstupni vycvik CRM;

(v) ziskat dodateCné vzdélani v oblasti vedeni skupiny, dynamiky skupiny
a vlastniho uvédomovani si; a

(vi) byt béhem vedeni svého prvniho sezeni vstupniho vycviku CRM bod
dohledem personalu vhodné kvalifikovaného pro vycvik CRM.

Provozovatel by mél zajistit, ze se vstupni vycvik zabyva povahou provozu dotyéného
provozovatele, stejné jako souvisejicimi postupy a kulturou provozovatele. To bude
zahrnovat oblasti provozu, které vytvafi urcité problémy nebo pfedstavuji nepfiznivé
klimatické podminky a jakakoliv neobvykla nebezpedi.

Pokud provozovatel nema dostateéné prostfedky k vytvoreni vstupniho vycviku CRM,
mlze vyuzit kurz poskytovany jinym provozovatelem nebo tfeti stranou nebo
organizaci pro vycvik. V tom pfipadé by mél provozovatel zajistit, Zze obsah kurzu
splfiuje jeho provozni pozadavky. Pokud stejny kurz absolvuji ¢lenové posadek
z rznych spoleénosti, zakladni prvky CRM by mély byt charakteristické pro povahu
provozu spole¢nosti a zainteresované ucastniky vycviku.

Dovednosti CRM ¢lenu letové posadky by se nemély béhem vstupniho vycviku CRM
hodnoceny.

PfeSkolovaci kurz provozovatele — vycvik CRM

(1)

(2)

(3)

Pokud ¢len letové posadky absolvuje preSkolovaci kurz v zavislosti na zméné typu
letadla, mély by byt prvky CRM zadlenény do vSech pfisludnych fazi pfeSkolovaciho
kurzu provozovatele v souladu s bodem (f).

Pokud ¢len letové posadky absolvuje pFedkolovaci kurz v zavislosti na zméné
provozovatele, mély by byt prvky CRM zallenény do v3ech pfislusnych fazi
pfeSkolovaciho kurzu provozovatele v souladu s bodem (f).

Clen letové posadky by nemél byt pfi absolvovani prvkd vycviku CRM, které jsou
soucasti preSkolovaciho kurzu provozovatele, hodnocen.

Kurz veleni — vycvik CRM

(1)

(2)

Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou v kurzu veleni zaclenény prvky CRM v souladu
s bodem (f).

Clen letové posadky by nemél byt pfi absolvovani prvkd vycviku CRM, které jsou
soucasti kurzu veleni, hodnocen, i kdyz by se mu mélo dostat zpétné vazby.

Opakovaci vycvik CRM

UF. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1
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Provozovatel by mél zajistit, zZe:

0] prvky CRM jsou zaclenény do vSech pfisluSnych fazi opakovaciho vycviku
kazdy rok, v souladu s bodem (f), a Ze modulovy vycvik CRM pokryva stejné
oblasti béhem maximalné 3 let; a

(i) pfislusny modulovy vycvik CRM je provadén sSkoliteli CRM kvalifikovanymi
podle bodu (b)(2).

Clen letové posadky by nemél byt pfi absolvovani prvkd vycviku CRM, které jsou
soucasti opakovaciho vycviku, hodnocen.

(f) Zavedeni CRM

(1) Tabulka 1 uvadi, které prvky CRM by mély byt soucasti kazdého druhu vycviku.

Tabulka 1: Prvky CRM, které by mély byt soucasti vycviku

Preskolovaci Preskolovaci
Vstupni 73 A3 Kurz Opakovaci
Zakladni prvky _YStup provozovatele | provozovatele , pakoy
vycvik CRM e ) e S veleni vycvik
pfi zméné pfi zméné
typu provozovatele
Lidska chyba a spolehlivost,
fetézec chyb, prevence a Do hloubky Pfehled Prehled
zjiStovani chyb
Bezpecnostni kultura
provozovatele, standardni
provozni postupy (SOP), L Do hloubky
organizaéni ¢initele Nevyzaduje se
Stres, zvladani  stresu,
Unava a pozornost
Ziskavani a zpracovavani | Do hloubky Prehled
informaci, uvédomovani si Nevyzaduje se Do
situace, ) . zvladanl h|OUbky
pracovniho zatizeni
Rozhodovani
Pfehled
Komunikace a koordinace
uvnitf pilotniho prostoru a
mimo négj Prehled
Vedeni a tymova
spoluprace, synergie
Automatizace, filosofie
pouziti automatizace (je-li Do hloubky
relevantni pro typ) Povdle Do hloubky Povdle Povdle
potfeby potfeby potreby
Rozdily souvisejici s typem .o g
NevyZaduje se
letadla
PFipadové studie Do
Do hloubky Do hloubky Do hloubky hloubky Do hloubky
(9) Koordinace mezi vycvikem letové posadky a palubnich priivod&ich/technické posadky

(1)

(2)

Provozovatelé by méli, jak je to jen mozné, poskytovat spoleény vycvik letové
posadce a palubnim privodc¢im/technické posadce, vcetné predletové instruktaze
a poletového rozboru.

Mezi oddélenimi vycviku letovych posadek a palubnich pravodéich/technickych
posadek by méla panovat efektivni spoluprace. Méla by byt u€inéna opatfeni, jak si
pfedat souvisejici znalosti a dovednosti mezi instruktory letovych posadek
a palubnich pravodc¢ich/technickych posadek.
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Hodnoceni dovednosti CRM

(1)

Hodnoceni dovednosti CRM je procesem pozorovani, zaznamenavani, interpretace
a nasledného rozebirani vykonnosti a znalosti posadek a jejich ¢leni s vyuzitim
pfijatelnych metod v kontextu celkové vykonnosti. To zahrnuje koncept sebekritiky
a zpétnou vazbu, ktera muze byt prfedavana nepretrzité béhem vycviku nebo
souhrnné po prezkouseni. Pro zlepSeni efektivity programu by tato metoda méla byt,
kde je to mozné, odsouhlasena zastupci letovych posadek.

Hodnoceni netechnickych dovednosti — NOTECHS (non-technical skills evaluation)
nebo jina pfijatelna metodika hodnoceni by mély byt pouzity. Mély by byt stanoveny
kritéria vybéru a poZadavky na vycvik tykajici se hodnotitelll a jejich souvisejici
kvalifikace, znalosti a dovednosti.

Hodnoceni dovednosti CRM by mélo:

0] poskytovat posadce a jednotlivci zpétnou vazbu a slouzit k uréeni pfipadnych
potfeb opakovani vycviku; a

(i) byt pouzito ke zlepSeni systému vycviku CRM.

Pfed zavedenim hodnoceni dovednosti CRM by mél byt v provozni pfiruéce
publikovan podrobny popis metodiky CRM, véetné pouzité terminologie.

Metodika hodnoceni dovednosti CRM

(i) Provozovatel by mél stanovit program vycviku CRM, v&etné dohodnuté
terminologie. Ten by mél byt vyhodnocen s ohledem na metody, délku
vycviku, hloubku pfedmétd a ucinnost.

(ii) Poté by mél byt stanoven program vycviku a standardizace Skoliciho
personalu.
(iii) Hodnoceni by mélo byt zaloZeno na nasledujicich zasadach:

(A) hodnoti se pouze pozorovatelné, opakované chovani;

(B)  hodnoceni by mélo kladné odrazet dovednosti CRM, které vedou ke
zvyseni bezpelnosti;

(C) hodnoceni by méla zahrnovat chovani, které prispiva k technické
zavadé - takové technické zavadé, jako jsou poruchy vedouci
k udalosti, ktera vyzaduje poletovy rozbor osoby provadéjici kontrolu
na trati; a

(D) s posadkou, a v pfipadé potfeby s jedincem je proveden uUstni
poletovy rozbor.

Deidentifikované pfehledy vSsech hodnoceni CRM by mély byt provozovatelem vyuzity
k poskytovani zpétné vazby a tato zpétna vazba by méla byt pouZita k aktualizaci
a zlepSovani vycviku CRM provozovatele.

Provozovatelé by méli stanovit postupy, v&etné opakovani vycviku, které maji byt
pouzity v pfipadé, Zze personal nedosahne pozadovanych standardd nebo si tuto
uroven neudrzi.

Pokud je pfezkou$eni odborné zpUsobilosti provozovatele spojeno s prezkousenim
pro prodlouzeni platnosti/obnovu typové kvalifikace, mélo by hodnoceni dovednosti
CRM splfiovat pozadavky na spolupraci ve viceClenné posadce prodlouzeni
platnosti/obnovy typové kvalifikace. Toto hodnoceni by nemélo ovlivnit platnost
typové kvalifikace.

Urovné vycviku

(1)

(2)

Pfehled. Je-li vyzadovan vycvik na urovni pfehledu, mél by byt obvykle ve stylu

Do hloubky. Je-li vyzadovan vycvik do hloubky, mél by byt obvykle v interaktivhim
stylu a mél by podle vhodnosti zahrnovat pfipadové studie, skupinové diskuze, hrani
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roli a upeviiovani znalosti a dovednosti. Zakladni prvky by mély byt pfizplsobeny
specifickym potfebam provadéné faze vycviku.

VyuZziti automatizace

(1) PfesSkolovaci kurz provozovatele by mél zahrnovat vycvik v pouziti a znalosti
automatizace a vrozeznavani systému a lidska omezeni spojena s pouzitim

automatizace. Provozovatel by mél proto zajistit, Ze ¢lenu letové posadky se dostane
vycviku ohledné:

(i) pouziti provozni politiky co se tyCe pouziti automatizace, jak je stanoveno
v provozni pfiru¢ce; a
(i) systémovych a lidskych omezeni souvisejicich s pouzitim automatizace.
(2) Cilem tohoto vycviku by mélo byt poskytnout pfislusné znalosti, dovednosti a vzorce

chovani potfebné pro fizeni a obsluhu automatickych systému. Zvlastni pozornost by
méla byt vénovana tomu, jak automatizace zvySuje potfebu posadek mit vSeobecné
povédomi o zpUsobu, jakym systém pracuje, a jakymkoliv rysim automatizace, které
toto porozuméni znesnadriuji.

AMC1.1 ORO.FC.115&.215 Vycvik optimalizace €innosti posadky (CRM)

SKOLITEL CRM

Prijatelné zpuUsoby prukazu jsou vyjasnény v AMC1 ORO.FC.115&.215, s vyjimkou bodu (b)(2) tohoto
AMC, ve vztahu k némuz jsou pro Skolitele CRM rovnéz pfijatelné nasledujici kvalifikace a praxe:

¢len letové posadky, ktery je drzitelem nedavné kvalifikace jako Skolitel CRM, muze délat
nadale Skolitele CRM i po ukonceni aktivni letové sluzby;

zkuSeny Skolitel CRM se zaméfenim jinym nez na letové posadky majici znalosti HPL; a

nékdejsi ¢len letové posadky majici znalosti HPL se muze stat Skolitelem CRM, pokud si
udrzuje odpovidajici znalosti tykajici se provozu a typu letadla a splfiuje ustanoveni AMC1
ORO.FC.115&.215, (b)(2)(i), (iv), (v) a (vi).

GM1 ORO.FC.115&.215 Vycvik optimalizace €innosti posadky (CRM)

VSEOBECNE

(@)

(b)

Optimalizace ¢innosti posadky (CRM) je efektivnim vyuzitim vSech dostupnych zdroji (napf.
¢lenll posadky, letadlovych systémd, podpurnych zafizeni a personalu) s cilem dosahnout
bezpecného a ucinného provozu.

Cilem CRM je zlepSit komunikacéni a fidici dovednosti dotyéného ¢lena letové posadky. Dlraz
je kladen na netechnické stranky vykonnosti letové posadky.

AMC1 ORO.FC.220 PresSkolovaci vycvik provozovatele a prezkouseni provozovatelem

OSNOVA PRESKOLOVACIHO VYCVIKU PROVOZOVATELE

(@)

VSeobecné
(1) PreSkolovaci vycvik provozovatele by mél zahrnovat, v nasledujicim poradi:
(i) pozemni vycvik a pfezkouseni, v€etné letadlovych systému, a normalnich,
mimoradnych a nouzovych postup(;
(i) vycvik a prezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni
(ukonc€eny pred zahajenim jakéhokoliv letového vycviku v letadle);
(iii) letovy vycvik a pfezkouseni (letadlo a/nebo FSTD); a
(iv) Iétani na trati pod dohledem a tratoveé prezkou3eni.
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Pokud ¢len letové posadky nikdy dfive neabsolvoval pfeSkolovaci kurz provozovatele,
mél by projit vSeobecnym vycvikem prvni pomoci a pfipadné vycvikem postupl pro
nouzoveé pfistani na vodé s pouzitim vybaveni ve vodé.

Pokud nacvik nouzovych ukonu vyzaduje ¢innosti provadéné nefidicim pilotem, mélo
by pfezkouseni zahrnovat navic znalost téchto nacvi¢enych ukonda.

PreSkolovaci kurz provozovatele muze byt spojen s vycvikem pro novou
typovoul/tiidni kvalifikaci, jak je poZzadovano nafizenim (EU) ¢&. 1178/2011.

Provozovatel by mél zajistit, aby byl personal zaclefiujici do pfeskolovaciho vycviku
prvky CRM nalezité kvalifikovany.

Pozemni vycvik

(1)

(2)

Pozemni vycvik by mél sestavat z fadné& organizovaného programu pozemni vyuky
pod dohledem Skoliciho personalu na odpovidajicich zafizenich, v€etné jakychkoliv
nezbytnych audio, mechanickych nebo vizualnich pomulcek. Je mozné pouzit formu
samostudia s vyuzitim elektronickych u€ebnich zafizeni, vycviku pomoci pocitaCe
(CBT) atd. zaroven s odpovidajicim dohledem co se tyCe dosahované urovné.
Nicméné pokud je doty¢né letadlo pomérné jednoduché, muize byt adekvatnim
zpusobem studium v soukromi bez dohledu pod podminkou, Ze provozovatel zaijisti
vhodné pfirucky a/nebo studijni zapisky.

Kurz pozemni vyuky by mél zahrnovat formalni pisemné zkousky z takovych otazek,
jako jsou letadlové systémy, vykonnost a planovani letu, podle pouzitelnosti.

Vycvik a pfezkou$eni v pouzivani nouzového a bezpe€nostniho vybaveni

(1)

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni by mél probihat ve spojeni
s palubnimi pravodéimi/technickou posadkou, ktefi absolvuji podobny vycvik,
s dirazem na koordinované postupy a oboustrannou komunikaci mezi pilotnim
prostorem a kabinou cestujicich.

Ve vstupnim preSkolovacim kurzu a pfipadné v naslednych pfeskolovacich kurzech
by mélo byt feSeno nasledujici:

(i) Skoleni prvni pomoci véeobecné (pouze vstupni preskolovaci kurz); Skoleni
prvni pomoci podle pfislusného druhu provozu letadla a sloZeni posadky
zahrnujici ty situace, kdy neni na palubé vyzadovana pfitomnost palubnich
privodgich (vstupni a nasledujici).

(ii) Témata leteckého zdravotnictvi zahrnujici:
(A) hypoxii;
(B)  hyperventilaci (zrychlené dychani);

(C) zasazeni pokozky/oCi leteckym palivem nebo hydraulickymi
kapalinami;

(D)  hygienu a otravu jidlem; a
(E) malarii.

(iii) Uginek koufe v uzavieném prostoru a praktické pouziti veskerého
pfislusného vybaveni v simulovaném prostfedi zaplnéném koufem.

(iv) Skuteéné haseni pozaru pomoci vybaveni reprezentujiciho to, které je
pouzivano v letadle, na opravdovém nebo simulovaném pozaru, s tou
vyjimkou, Zze v pfipadé halonovych hasicich pfistrojii je mozné pouzit
alternativni hasici prostredek.

(v) Provozni postupy bezpecénostnich, zachrannych a pohotovostnich sluzeb.

(vi) Informace nezbytné pro preziti odpovidajici oblastem jejich provozu (napf.
polarni oblasti, poust, dZzungle nebo mofe) a vycvik pouZiti jakéhokoliv
vybaveni pro pfeZiti vyZadovaného, aby bylo na palubé.
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(vii) Je-li na palubé plovaci vybaveni, uplny vycvik zahrnujici v8echny postupy
spojené s nouzovym pfistanim na vodé. Tento vycvik by mél zahrnovat
nacvik skute¢ného nasazeni a nafouknuti zachranné vesty spolu s ukazkou
nebo audiovizualnim predvedenim nafukovani zachrannych ¢lunt a/nebo
skluzd pouzitelnych jako zachranné &luny a pfidruzeného vybaveni. Tento
nacvik by se mél béhem vstupniho pfeskolovaciho kurzu provadét s pouzitim
vybaveni ve vodé, i kdyZ misto dalSiho vycviku ve vodé& bude uznan
predchozi potvrzeny vycvik u jiného provozovatele nebo pouziti podobného
vybaveni.

(viii)  Skoleni o umisténi nouzového a bezpe&nostniho vybaveni, spravném pouziti
vSech nacvi¢enych Ukonl a postupl, které by mohly byt pozadovany na
letové posadce v rliznych nouzovych situacich. Pokud postup podle provozni
pfirucky pozaduje nejprve evakuaci letové posadky, aby pomahala na zemi,
mélo by byt zahrnuto nouzové opusténi letadla (nebo jej napodobujiciho
vycvikového zafizeni) s pouzitim skluz(, jsou-li zastavény.

Letovy vycvik

(1)

(4)

Letovy vycvik by mél byt provadén tak, aby seznamil ¢lena letové posadky se vSemi
aspekty omezeni a normalnimi, mimofadnymi a nouzovymi postupy spojenymi
s letadlem a mél by byt provadén vhodné kvalifikovanymi instruktory a/nebo
examinatory tfidni a typové kvalifikace. V pfipadé zvlastniho provozu, jako jsou strma
pfiblizeni, ETOPS nebo provoz na zakladé QFE, by mél byt proveden dodatecny
vycvik na zakladé jakychkoliv dalSich prvkd vycviku definovanych pro typ letadla
v udajich provozni vhodnosti podle nafizeni Komise (EU) €. 748/2012, kde takové
Udaje existuji.

Pfi planovani letového vycviku na letadlech s dvou- nebo viceclennou letovou
posadkou by mél byt zvlastni diraz kladen na nacvik LOFT se zaméfenim na CRM
a pouziti postupl koordinace posadky, véetné vyporadani se se ztratou pracovni
schopnosti.

Obvykle by mély byt druhym pilotdm i velitelim letadla poskytnuty stejny vycvik
a praxe v létani. Casti osnovy tykajici se ,fizeni letu“ pro velitele letadla, stejné jako
pro druhé piloty by mély obsahovat veSkeré pozadavky pfezkouseni odborné
zpUsobilosti provozovatelem predepsané ORO.FC.230.

Pokud se program vycviku pro typovou kvalifikaci neprovadél na FSTD pouzitelném
pro ZFTT, mél by vycvik zahrnovat nejméné tfi vzlety a pfistani v letadle.

Létani na trati pod dohledem (LIFUS)

(1)

3)

Kazdy ¢&len letové posadky by mél po absolvovani letového vycviku a pfezkouSeni,
jako soucasti preSkolovaciho kurzu provozovatel, nalétat minimalni pocet useku
a/nebo letovych hodin pod dohledem ¢lena letové posadky jmenovaného
provozovatelem.

Minimalni pocet letovych usekd/hodin by mél byt pfesné vymezen v provozni pfirucce
a mél by byt ur€en na zakladé nasledujiciho:

(i) pfedchozi praxe Clena letové posadky;
(i) slozitosti letadla; a
(iii) druhu a oblasti provozu.

U letound tfidy vykonnosti B zavisi poCet pozadovaného LIFUS na slozitosti provozu,
ktery ma byt provadén.

Zachazeni s cestujicimi v provozu, kde nejsou vyZzadovani zadni palubni pravodci

Jiny nez obecny vycvik v jednani s lidmi; diiraz by mél byt kladen na nasleduijici:

(1)

(2)

doporuceni ohledné rozpoznavani a vypofadani se s cestujicimi, ktefi se zdaji byt
nebo jsou pod vlivem alkoholu, pod vlivem drog nebo agresivni;

metody pouzité k motivaci cestujicich a zvladani davu potfebné k urychleni evakuace
letadla; a
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(3) dilezitost spravného rozdéleni sedadel v souvislosti s hmotnosti a vyvazenim letadla.
Zvlastni diraz by mél byt kladen na usazeni zvlastnich kategorii cestujicich.

Disciplina a odpovédnosti u provozu, kde nejsou vyzadovani zadni palubni privodci
Duraz by mél byt kladen na disciplinu a odpovédnosti jednotlivce v souvislosti s:

(1) jehol/jeji neustalou odbornou a fyzickou zpUsobilosti plsobit jako ¢len posadky se
zvlastnim ohledem na pozadavky omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL); a

(2) bezpe&nostnimi postupy.

Instruktaz cestujicich/pfedvedeni bezpecnostniho vybaveni u provozu, kde nejsou vyzadovani
zadni palubni pravodgi

Mél by byt poskytnut vycvik tykajici se pfipravy cestujicich na normalni a nouzové situace.

AMC2 ORO.FC.220 Preskolovaci vycvik provozovatele a prezkouseni provozovatelem

OSNOVA PRESKOLOVACIHO VYCVIKU PROVOZOVATELE — PALUBNI INZENYRI

(@)
(b)

Preskolovaci vycvik provozovatele pro palubni inzenyry by se mél podobat vycviku pilota.

Pokud letova posadka zahrnuje pilota s povinnostmi palubniho inzenyra, mél by, po vycviku
a vstupnim prezkouseni v téchto povinnostech, odlétat minimalni pocet letovych Usekd pod
dohledem jmenovaného dal$iho ¢lena letové posadky. Minimalni poCet by mél byt stanoven
v provozni pfiru¢ce a mél by byt zvolen po patficCném zohlednéni slozitosti letadla a praxe
Clena letové posadky.

GM1 ORO.FC.220(b) PreSkolovaci vycvik provozovatele a prezkousSeni provozovatelem

DOKONCENI PRESKOLOVANIHO KURZU PROVOZOVATELE

(@)

(b)

(c)

PresSkolovaci kurz provozovatele se povazuje za zahajeny, jakmile zapocal letovy vycvik.
Teoreticka ¢ast kurzu mlze byt absolvovana pred praktickou ¢asti.

Za urcitych okolnosti mlze kurz zacit a dosahnout faze, kdy ho z neo¢ekavanych davodi
nelze dokoncit bez zpozdéni. Za téchto okolnosti mize provozovatel pilotovi umoznit, aby se
vratil k pavodnimu typu.

Pfed opétovnym zahajenim pFeskolovaciho kurzu provozovatele by mél provozovatel
vyhodnotit, jak dalece je potfeba kurz zopakovat pfed pokradovanim ve zbyvajici €asti kurzu.

GM1 ORO.FC.220(d) PreSkolovaci vycvik provozovatele a pfezkouseni provozovatelem

LETANIi NA TRATI POD DOHLEDEM

(@)

Létani na trati pod dohledem poskytuje &lenu letové posadky pfilezitost uvést do praxe
postupy a techniky, s nimiZ se seznamil b&€hem pozemniho a letového vycviku pfeskolovaciho
kurzu provozovatele. To je provadéno pod dohledem CE&lena letové posadky specialné
jmenovanym a Skolenym pro tento ukol. Na konci létani na trati pod dohledem by mél byt
pfislusny &len letové posadky schopen vykonat bezpelny a efektivni let provadény v ramci
ukoll svého pracovniho mista jako ¢lena posadky.

Muze existovat Siroka Skala kombinaci s ohledem na:

(1) predchozi praxi ¢lena letové posadky;
(2) slozitost dotyCného letadla; a

(3) druh trati/funkce/oblasti provozu.
Letouny
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Voditkem pro provozovatele pfi stanovovani jejich vlastnich pozadavkl jsou pro jednotlivé
pfipady dale uvedené minimalni pocty letl, které maiji byt nalétany pod dohledem:

(1)

proudova letadla

(i)

druhy pilot absolvujici prvni pfeSkolovaci kurz provozovatele:

(A) celkové nalétat 100 hodin nebo minimalné 40 letovych Usekd;
druhy pilot povySujici na velitele letadla:

(A) minimalné 20 letovych Usekl, pokud se preskoluje na novy typ;

(B) minimalné 10 letovych Usek(, pokud uz ma kvalifikaci pro dany typ
letounu.

AMC1 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkouseni

OSNOVA OPAKOVACIHO VYCVIKU

(a) Opakovaci vycvik

Opakovaci vycvik by se mél skladat z nasledujiciho:

(1)

Pozemni vycvik

(i)

(ii)

(i)

Program pozemniho vycviku by mél zahrnovat:

(A) letadlové systémy;

(B) provozni postupy a pozadavky zahrnuijici pozemni
odmrazovani/ochranu proti namaze a ztratu pracovni schopnosti
pilota; a

(C)  retrospektivni zhodnoceni nehod/incidentl a udalosti.

Znalosti nabyté b&hem pozemniho vycviku by mély byt ovéfeny formou
dotazniku nebo jinym vhodnym zplsobem.

Pokud je pozemni vycvik proveden vramci 3 kalendafnich mésicl pred
vyprsenim platnosti Ihaty 12 kalendainich mésicd, mél by byt dalsi pozemni
a udrzovaci vycvik absolvovan béhem 12 kalendafnich mésicl od plvodniho
data vypr8eni platnosti pfedchoziho vycviku.

Vycvik v pouZivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni

(i)

(ii)

(i)

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecénostniho vybaveni mize byt spojen
s pfezkouSenim v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni a mél by
byt provadén na letadle nebo vhodném alternativnim vycvikovém zafizeni.

Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni by mél
kazdoro¢né zahrnovat nasledujici:

(A) skute¢né nasazeni zachranné vesty, kde je soucasti vybaveni;

(B)  skute¢né nasazeni ochranného dychaciho zafizeni, kde je soucasti
vybaveni;

(C)  skute€nou obsluhu hasicich pfistroju pouzitého typu;

(D)  Skoleni o umisténi a pouziti veSkerého nouzového a bezpe&nostniho
vybaveni, které je na palubé letadla;

(E) Skoleni o umisténi a pouziti vSech typl nouzovych vychodu;
(F) bezpelnostni postupy.

Kazdé 3 roky by mél program vycviku v pouZivani nouzového
a bezpecnostniho vybaveni zahrnovat nasledujici:

(A) skute¢nou obsluhu v§ech typu nouzovych vychod(;
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(B) predvedeni zpUsobu pouzitého k obsluze skluzu, je-li zastavén;

(C)  skutecné haseni pozaru pomoci vybaveni reprezentujiciho to, které je
pouzivano v letadle, na opravdovém nebo simulovaném pozaru, s tou
vyjimkou, Ze v pfipadé halonovych hasicich pfistroji je mozné pouzit
alternativni hasici prostredek;

(D) ucinky koufe v uzavieném prostoru a praktické pouziti veSkerého
pfislusného vybaveni v simulovaném prostfedi zaplnéném koufem;

(E) skute€nou pouziti pyrotechniky, skute¢né nebo simulované, kde-je to
pouzitelné;

(F) predvedeni pouziti zachrannych ¢lunu, kde jsou zastavény. V pfipadé
vrtulnikll zapojenych do provozu s prodlouzenou dobou letu nad
vodou — pfedvedeni a pouziti zachrannych ¢lunu.

Vycvik preziti na vodé pro vrtulniky

Kde jsou zastavény zachranné c¢luny v pfipadé provozu vrtulnik(
s prodlouzenou dobou letu nad vodou (jako pfevoz pilota na more,
provoz v pobfeznich vodach, nebo pravidelny provoz mezi pobfezimi
nad vodou), mél by byt posadkou letadla proveden upliny vycvik ve
vodé pokryvajici vesSkeré postupy spojené s nouzovym pfistanim na
vodé. Tento nacvik ukonl ve vodé by mél podle vhodnosti zahrnovat
nacvik skute¢ného nasazeni a nafouknuti zachranné vesty, spolu
s pfedvedenim nebo audiovizualni prezentaci nafouknuti zachrannych
¢lund. Posadky by se mély s nafouknutou zachrannou vestou na sobé
dostat z vody na palubu stejnych (nebo podobnych) zachrannych
¢lund. Vycvik by mél zahrnovat pouziti veSkerého vybaveni pro
preziti, které je na palubé zachrannych ¢lund, a jakéhokoliv dalSiho
vybaveni pro preziti, které je ulozeno zvlast na palubé letadla;

- zvazeno by mél byt zajisténi dalSiho specializovaného
vycviku, jako je vycvik uUniku pod vodou. Kde je provoz
provadén prevazné v pobfeznich vodach, provozovatelé by
méli na vhodném zafizeni provadét vycvik uniku z vrtulniku
pod vodou kazdé 3 roky;

- nacvik ukonu ve vodé by mél byt pokazdé soucasti vstupniho
vycviku, pokud uz ¢len posadky neabsolvoval podobny vycvik
poskytovany jinym provozovatelem:;

(G) zejména v pfipadech, kdy se nevyZaduje pfitomnost palubnich
privod¢ich, prvni pomoc pfislusna pro typ letadla, druh provozu
a slozeni posadky.

Usp&sné Fedeni nouzovych situaci v letadle vyZzaduje vzajemnou spolupraci
letové posadky a palubnich privod¢ich/technické posadky a diraz by mél byt
kladen na dilezitost u¢inné koordinace a oboustranné komunikace mezi
vSemi Cleny posadky v rliznych nouzovych situacich.

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni by mél zahrnovat
spole€ny nacvik evakuaci letadla, tak aby si vSichni zainteresovani byli
védomi povinnosti, které by méli vykonavat jini ¢lenové posadky. Pokud neni
takovy nacvik mozny, mél by spoleny vycvik letové posadky a palubnich
privodcich/technické posadky zahrnovat spole¢nou diskuzi ohledné scénaru
nouzovych situaci.

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni by mél, jak je to
jen mozné, probihat ve spojeni s podobnym vycvikem palubnich
pravod¢ich/technické posadky sddrazem na koordinované postupy
a oboustrannou komunikaci mezi pilotnim prostorem a kabinou cestujicich.

Prvky CRM by mély byt zaclenény do vSech pfislusnych fazi opakovaciho.
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(i) Specificky program modulového vycviku CRM by mél byt sestaven tak, aby
béhem maximalné 3 let nasledujicim zpUsobem pokryval vSechna hlavni
témata vycviku CRM:

(A) lidska chyba a spolehlivost, Fetézec chyb, prevence a zjistovani chyb;

(B) bezpe€nostni kultura provozovatele, standardni provozni postupy
(SOP), organizacni Cinitele;

(C)  stres, zvladani stresu, unava a pozornost;

(D) ziskavani a zpracovavani informaci, uvédomovani si situace, zvladani
pracovniho zatizeni;

(E) rozhodovani;

(F) komunikace a koordinace uvnitf pilotniho prostoru a mimo néj;

(G)  vedeni a tymova spoluprace, synergie;

(H) automatizace, filosofie pouziti automatizace (je-li relevantni pro typ);

()] rozdily souvisejici s typem letadla;

J) pfipadové studie;

(K) dalsi oblasti, které si vyzaduji zvlastni pozornost, identifikované
systémem fizeni bezpecnosti.

(iii) Provozovatelé by méli stanovit postupy aktualizace svého programu vycviku

CRM. Program by mél byt pfezkouman minimaliné kazdé 3. Toto
pfezkoumani programu by mélo brat v uvahu deidentifikované vysledky
hodnoceni CRM poséadek a informace zjisténé systémem fizeni bezpec€nosti.

4) Vycvik na letadle/FSTD

(i) VSeobecné

(A)

Program vycviku na letadle/FSTD by mél byt sestaven takovym
zpusobem, Ze budou v pribéhu maximalné 3letého obdobi pokryty
vS§echny hlavni poruchy letadlovych systém(l a souvisejici postupy.

Pokud jsou na letadle provadény manévry s vysazenym motorem,
méla by byt porucha motoru simulovana.

Vycvik na letadle/FSTD muze byt spojen s pfezkouSenim odborné
zpusobilosti provozovatelem.

Pokud je vycvik na letadle/FSTD proveden v ramci 3 kalendarnich
mésicu pfed vyprSenim platnosti Ihaty 12 kalendafnich mésicu, mél by
byt dalSi vycvik na letadle/FSTD absolvovan béhem 12 kalendarnich
mésicu od pavodniho data vyprSeni platnosti pfedchoziho vycviku.

(i) Vrtulniky

(A)

Kde je k dispozici vhodné FSTD, mélo by byt pouZito pro program
vycviku na letadle/FSTD. Pokud je provozovatel schopen prokazat, na
zakladé shody a posouzeni rizik, Ze pouZiti letadla pro tento vycvik
zajiStuje rovnocenné standardy vycviku s Urovnémi bezpeénosti
podobnymi tém, jichz je dosahovano pomoci FSTD, mlze byt pro
tento vycvik v nezbytném rozsahu pouzito letadlo.

Opakovaci vycvik by mél zahrnovat nasledujici dodate¢né polozky,
které by mély byt provedeny na FSTD:

- prosednuti pfi vykonu a virovy prstenec;

- ztrata ucinnosti ocasniho rotoru.

(5) V pfipadé provozu jinymi nez slozitymi motorovymi letouny by mély veSkery vycvik
a prezkouseni pfisluset druhu provozu a tfidé letounu, na kterém &len letové posadky
léta, s patfi€nym ohledem na jakékoliv pouZité specializované vybaveni.
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(b) Opakovaci prezkouseni

Opakovaci prezkouseni by mélo sestavat z nasledujiciho:

(1) Pfezkouseni odborné zpUsobilosti provozovatelem
0] Letouny
Kde je to pouzitelné, méla by prezkouSeni odborné zpusobilosti

provozovatelem zahrnovat nasledujici manévry ve funkci fidiciho pilota:

(A) preruseny vzlet, pokud je k dispozici FSTD reprezentujici tento
konkrétni letoun, jinak pouze nacvik ikond dotykem (touch drills);

(B) vzlet pfi poruse motoru mezi V; a V, (bezpecna rychlost pro vzlet),
nebo pokud je provadéno na letadle, pfi bezpeéné rychlosti nad V;

(C) presné pfistrojové pfiblizeni po minima, s jednim motorem mimo
provoz v pfipadé vicemotorovych letounu;

(D)  nepfesné pristrojové pfiblizeni po minima;

(E) nezdarené pfiblizeni podle pfistroji z minim, s jednim motorem mimo
provoz v pfipadé vicemotorovych letounu;

(F) pfistani s jednim nepracujicim motorem. U jednomotorovych letount
se vyzaduje nacvik vynuceného pfistani.

Vrtulniky

(A) Kde je to pouzitelné, méla by pfezkouseni odborné zpusobilosti

provozovatelem zahrnovat nasledujici mimoradné/nouzové postupy:
- pozar motoru;

- pozar trupu;

- nouzové ovladani pfistavaciho zafizeni;

- vypousténi paliva za letu;

- porucha motoru a opétovné zazehnuti;

- porucha hydrauliky;

- porucha elektrického systémui;

- porucha motoru béhem vzletu pfed dosazenim bodu
rozhodnuti;

- porucha motoru béhem vzletu po dosazeni bodu rozhodnuti;

- porucha motoru béhem pfistani pred dosazenim bodu
rozhodnuti;

- porucha motoru b&hem pfistani po dosazeni bodu rozhodnuti;

- nespravné cinnosti letového systému a systému ovladani
motoru;

- vybrani z neobvyklych poloh;
- pfistani s jednim nebo vice motory mimo provoz;

- techniky autorotace za meteorologickych podminek pro let
podle pfistroji (IMC);

- autorotace na stanovenou plochu;
- ztrata pracovni schopnosti pilota;

- poruchy a nespravné ¢innosti smérového fizeni.
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(B) U pilotd, u nichz je pozadovano zapojeni se do provozu IFR, méla by
prfezkouseni odborné zpusobilosti zahrnovat nasledujici dodate¢né
mimoradné/nouzové postupy:

- pfesné pfistrojové pfiblizeni po minima;
- opakovani okruhu podle pfistroju z minim, se simulovanou
poruchou jednoho motoru v pfipadé vicemotorovych vrtulnikd;

- nepresné pristrojové pfiblizeni po minima;
- v pfipadé vicemotorovych vrtulniki — ma byt zahrnuta v bud

pfesném, nebo nepfesném pfistrojovém pfiblizeni po minima
simulovana porucha jednoho;

- pfistani se simulovanou poruchou jednoho nebo vice motor(;

- podle vhodnosti pro typ vrtulniku — pfiblizeni s nespravnou
¢innosti systému Fizeni letu/letového povelového systému,
poruchami letovych pfistrojii a navigacniho vybaveni.

(©) Nez je clenovi letové posadky bez platné pfistrojové kvalifikace
dovoleno létat v podminkach VMC v noci, mélo by byt vyzadovano,
aby absolvoval pfezkou$eni odborné zpusobilosti v noci. Poté by mélo
byt v noci provadéno kazdé druhé prezkouseni odborné zpusobilosti.

Jednou za kazdych 12 meésici mohou byt prezkouSeni pfedepsana
v (b)(1)(ii)(A) spojena s pfezkousenim odborné zpUlsobilosti pro prodlouzeni
platnosti nebo obnovu typové kvalifikace na letadlo.

Prezkou$eni odborné zpusobilosti provozovatelem by méla byt provadéna
examinatorem typové kvalifikace (TRE) nebo examinatorem syntetického
létani (SFE), podle pouzitelnosti.

Pfezkouseni v pouzivani nouzového a bezpeénostniho vybaveni. Polozky, které maji
byt pfezkouSeny, by mély byt ty, jejichz vycvik byl provadén v souladu s bodem (a)(2).

Tratova prfezkouseni

(i)

Tratova prezkouSeni by méla potvrdit schopnost uspokojivé vykonavat cely
tratovy let, vCetné predletovych a poletovych postupd a pouzivani
poskytnutého vybaveni, jak je stanoveno v provozni pfiruce. Zvolena trat by
méla byt takova, aby adekvatné reprezentovala Skalu normalnich &innosti
pilota. Pokud meteorologické podminky vylu€uji ruéné Ffizené pfistani, je
pfijatelné pfistani automatické. Velitel letadla nebo kterykoliv pilot, ktery mlze
byt pozadan, aby vystfidal velitele letadla, by mél rovnéz prokazat své
schopnosti ,fidit* provoz a Cinit pfisluSna velitelska rozhodnuti.

Letova posadka by méla byt hodnocena z pohledu svych dovednosti CRM
v souladu s metodikou popsanou v provozni pfiru¢ce. Ucelem takového
hodnoceni je:

(A) poskytnout posadce kolektivné nebo individudlné zpétnou vazbu
a slouZzit k uréeni opakovani vycviku; a

(B) byt pouzito ke zlepSeni systému vycviku CRM.

hodnoceni CRM by samo o sobé& nemélo byt divodem pro neuspéch
u tratového prezkouseni.

Pokud jsou pilotiim pfidélovany povinnosti Fidiciho pilota a pilota nefidiciho,
méli by byt pfezkouSeni v obou funkcich.

Tratova pfezkouseni by méla byt provadéna velitelem letadla jmenovanym
provozovatelem. Osoba provadgjici tratové pfezkouSeni by méla sedét na
sedadle pozorovatele, kde je zastavéno. Jeji hodnoceni CRM by méla byt
zalozena Cisté na pozorovanich provedenych béhem poc¢ateéniho rozboru,
instruktaZe v kabiné cestujicich, rozboru v pilotnim prostoru a téch fazi, kdy
sedi na sedadle pozorovatele.
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(A) U letoun(l v pfipadé provozu na dalkovych tratich, kdy je na palubé
dalsi letova posadka, m(ze osoba plnit funkci stfidajiciho pilota
béhem cestovniho letu, ale neméla by sedét na sedadle pilota béhem
vzletu, odletu, pocate¢ni faze cestovniho letu, klesani, pfiblizeni a ani
pfistani.

(vi) Kde se pozaduje, aby pilot pInil funkci Fidiciho i nefidiciho pilota, mél by byt
na jednom letovém uUseku piezkouSen jako pilot fidici a na jiném letovém
useku jako pilot nefidici. Kde ale postupy provozovatele vyZaduji nedélitelnou
letovou pfipravu, nedélitelné zahajeni (inicializace) v pilotni kabiné, a tedy
kazdy pilot vykonava jak povinnosti Fidiciho, tak nefidiciho pilota b&hem
stejného Useku, potom muzZe byt tratové prezkou$eni provedeno béhem
jediného letového useku.

(4) Pokud jsou pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, tratové prezkouseni
nebo prezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni absolvovany
béhem poslednich 3 kalendafnich mésicl platnosti pfedchoziho pfezkouseni, méla
by se doba platnosti nasledujiciho pfezkouSeni pocitat od data uplynuti platnosti
pfedchoziho pfezkouseni.

(5) V pfipadé jednopilotniho provozu vrtulniky by méla byt opakovaci prezkouseni
uvedena v bodech (b)(1), (2) a (3) provadéna v jednopilotni funkci na konkrétnim typu
vrtulniku a v prostfedi reprezentujicim dany provoz.

Vycvik letové posadky pro pfipad ztraty pracovni schopnosti pilota, s vyjimkou jednopilotniho
provozu

(1) Mély by byt stanoveny postupy pro Skoleni letové posadky v rozpoznavani a zvladani
ztraty pracovni schopnosti letové posadky. Tento vycvik by mél byt provadén kazdy
rok a muze tvofit soucast jiného opakovaciho vycviku. Mél by mit formu instruktaze ve
tridé, diskuze, audiovizualni prezentace nebo jiného podobného zplsobu.

(2) Pokud je pro provozovany typ letadla k dispozici FSTD, mél by byt minimalné kazdé 3
roky proveden prakticky vycvik pro pfipad ztraty pracovni schopnosti letové posadky.

Personal poskytujici vycvik a prezkouSeni

Vycvik a pfezkouseni by mély byt poskytovany nasledujicim personalem:

(1) pozemni a udrzovaci vycvik pFislusné kvalifikovanym personalem;

(2) letovy vycvik letovym instruktorem (Fl), instruktorem typové (TRI) nebo instruktorem
pro tfidni kvalifikaci (CRI) nebo v pfipadé FSTD napIné — instruktorem syntetického
létani (SFI), pod podminkou, Zze FI, TRI, CRI nebo SFI spliuje pozadavky

provozovatele tykajici se praxe a znalosti dostacujici k instruktazi poloZzek uvedenych
v odstavcich (a)(1)(i)(A) a (B);

(3) vycvik v pouZivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni pfisludné kvalifikovanym
personalem;

(4) CRM:
(i) zaclenéni prvki CRM do vSech fazi opakovaciho vycviku veSkerym

persondlem provadéjicim opakovaci vycvik. Provozovatel by mél zajistit, aby
mél veSkery persondl provadsgjici opakovaci vycvik pfisluSnou kvalifikaci
k zaclenéni prvki CRM do tohoto vycviku;

(i) modulovy vycvik CRM alespon jednim Skolitelem CRM, ktera maze vyuzivat
asistence odbornikd se zaméfenim na specifické oblasti.
(5) opakovaci pfezkouseni nasledujicim personalem:
(i) prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem examinatorem typové

kvalifikace (TRE), examinatorem pro tfidni kvalifikaci (CRE) nebo, pokud je
pfezkouSeni provadéno na FSTD, TRE, CRE nebo examinatorem
syntetického létani (SFE) Skolenym v konceptech CRM a hodnoceni
dovednosti CRM.
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(i) pfezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpecCnostniho vybaveni pfislusné
kvalifikovanym personalem.

(e) Pouziti FSTD

(1) Vycvik a prezkouSeni poskytuje pfilezitost procvi€it si mimorfadné/nouzové postupy,
které v normalnim provozu nastanou zfidka, a mély by byt soucasti strukturovaného
programu opakovaciho vycviku. Kdykoli je to mozné, mél by byt proveden na FSTD.

(2) Tratové prezkousSeni by mélo byt provedeno na letadle. VeSkery dalSi vycvik
a prezkouseni by mély byt provadény na FSTD, nebo pokud neni rozumné
proveditelné ziskat pfistup k takovym zafizenim, v letadle stejného typu, nebo
v pfipadé vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni na
reprezentativnim vycvikovém zafizeni. Typ vybaveni pouzitého pro vycvik
a pfezkouseni by mél reprezentovat pfistrojové vybaveni, vybaveni a uspofadani typu
letadla provozovaného Clenem letové posadky.

(3) Z davodu nepfijatelného rizika pfi simulaci nouzovych situaci, jako je porucha motoru,
problémy s namrazou, urcité typy motoru(l) (napf. b€hem nepreruseného vzletu nebo
opakovani okruhu, celkového selhani hydrauliky), nebo z divodu faktorG Zzivotniho
prostfedi spojenych s nékterymi nouzovymi situacemi (napf. vypousténi paliva za
letu) by mély byt tyto nouzové situace prfednostné absolvovany na FSTD. Pokud neni
k dispozici zadné FSTD, mohou byt tyto nouzové situace absolvovany na letadle
za pomoci bezpec€né palubni simulace, kdy je potfeba mit na paméti ucinek jakékoliv
nasledné poruchy, a cvi¢eni musi pfedchazet komplexni instruktaz.

AMC2 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkouseni

PALUBNI INZENYRI

(a) Opakovaci vycvik a pfezkousSeni palubnich inzenyrd my mély spliovat pozadavky pro piloty
a jakékoliv dalSi specifické povinnosti, s vynechanim téch polozek, které se nevztahuji na
palubni inzenyry.

(b) Opakovaci vycvik a pfezkouseni palubnich inzenyri by se mély, pokud je to mozné, konat
soucasné s opakovacim vycvikem a prezkousenim pilotd.

(c) Tratové prezkouSeni by mélo byt provadéno velitelem letadla nebo palubnim inZenyrem
jmenovanym provozovatelem, v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy, jsou-li pouzitelné.

GM1 ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkouseni

TRATOVE PREZKOUSENI A VYCVIK A PREZKOUSENiI ODBORNE ZPUSOBILOSTI

(a) PoZzadavky na tratova pfezkouSeni, znalosti trati a letis&t€ a nedavnou praxi jsou ureny
k zabezpeCeni schopnosti ¢lenl posadky létat ucinné za normalnich podminek, zatimco
ostatni pfezkouseni a vycvik v pouzivani bezpecnostniho a nouzového vybaveni jsou uréeny
predevsim k pfipravé ¢lena posadky na mimofadné/nouzové postupy.

(b) Tratové prezkouSeni je pokladano za zvlast dllezitého Ccinitele ve vyvoji, udrzovani
a zdokonalovani vysokych provoznich standardd a muize provozovateli poskytnout cenné
ukazatele uziteCnosti jeho politiky a metod vycviku. Tratova prezkouseni jsou zkouskou
schopnosti ¢lena letové posadky provést cely tratovy let, v€etné& pFedletovych a poletovych
postupll a pouzivani poskytnutého vybaveni, a je pfilezitosti pro celkové zhodnoceni jeho
schopnosti vykonavat predepsané povinnosti, stanovené provozni pfiru¢kou. U&elem
tratového pfezkouSeni neni urcit znalost jakékoliv konkrétni trati.

(c) Vycvik a prezkouseni odborné zpusobilosti

Pouziva-li se FSTD, kdykoliv ke to mozné, méla by byt vyuzita pfilezitosti pouzit LOFT.
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AMC1 ORO.FC.235(d) Kvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

JEDNOMOTOROVE VRTULNIKY — PRISTANI V REZIMU AUTOROTACE

V pfipadé jednomotorovych vrtulniki by mélo byt pfistani v rezimu autorotace provedeno pfi
jednotlivych pfezkouSenich odborné zpUsobilosti stfidavé z levého a pravého sedadla.

GM1 ORO.FC.235(f);(g) Kvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

ROZDILY MEZI LEVYM A PRAVYM SEDADLEM

Rozdily mezi levym a pravym sedadlem nemusi byt vyznamné v pfipadech, kdy je napfiklad pouzit
autopilot.

AMC1 ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantach

VSEOBECNE
(a) Letouny

(1) Léta-li Clen letové posadky na vice nez jedné tfidé, typu nebo varianté letounu, jak je
uréeno udaji provozni vhodnosti stanovenymi v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 pro pilota na jedné tfidé a/nebo pilota na jednom typu, nikoliv vSak
vramci jediné dolozky priikazu zpusobilosti, mél by provozovatel zajistit, Ze ¢len
letové posadky neléta na vice nez:

(i) tfrech typech nebo variantach letoun( s pistovymi motory;
(ii) tfech typech nebo variantach turbovrtulovych letound;
(iii) jednom typu nebo varianté turbovrtulového letounu a jednom typu nebo

varianté letounu s pistovym motorem; nebo

(iv) jednom typu nebo varianté turbovrtulového letounu a jakémkoliv letounu
v ramci pfesné stanovené tfidy.

(2) Léta-li Clen letové posadky na vice neZ jednom typu nebo varianté letounu v ramci
jedné nebo vice dolozek prikazu zplsobilosti, jak je ur€eno udaji provozni vhodnosti
stanovenymi v souladu s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012, mél by provozovatel
zajistit, ze:

(i) slozeni minimalni letové posadky stanovené v provozni pfiru€ce je pro kazdy
typ nebo variantu, které maji byt provozovany, stejné;

(i) Clen letové posadky neléta na vice nez dvou typech nebo variantach letounu,
pro které se pozZaduje samostatna dolozka prilkazu zpUsobilosti, pokud
nejsou pro pfisludné typy nebo varianty v udajich provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) &. 748/2012 definovany
zapocty souvisejici s pozadavky na vycvik, pfezkoudeni a nedavnou praxi; a

(iii) v kazdé jednotlivé dobé letové sluzby jsou létany pouze letouny v ramci jedné
dolozky prukazu zpUsobilosti, pokud provozovatel nezavedl postupy
k zajisténi pfiméfeného ¢asu na pfipravu.

(3) Léta-li Clen letové posadky na vice nez jednom typu nebo varianté letounu, jak je
ur¢eno Udaji provozni vhodnosti stanovenymi v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 pro pilota na jednom typu a pilota na vice typech, nikoliv vS§ak v ramci
jediné dolozky priikazu zpUsobilosti, mél by provozovatel splfiovat body (a)(2) a (4).

(4) Léta-li Clen letové posadky na vice nez jednom typu nebo varianté letounu, jak je
ur€eno udaji provozni vhodnosti stanovenymi v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 pro pilota na vice typech, nikoliv v8ak v ramci jediné dolozky prikazu
zpUsobilosti, nebo kombinaci typd nebo variant letound, jejichz seznam je uveden
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v nafizeni (EU) €. 1178/2011 a souvisejicich postupech pro pilota na jedné tfidé
a pilota na vice typech, mél by provozovatel splfiovat nasleduijici:

(i)
(ii)

(i)

(vi)

(vii)

bod (a)(2);

pred vyuzivanim prav spojenych s vice nez jednou dolozkou prakazu
zpusobilosti:

(A) by méli ¢lenové letové posadky absolvovat dvé po sobé jdouci
prezkouseni odborné zpUsobilosti provozovatelem a nalétat:

- 500 hodin v pfislusné funkci v posadce v provozu CAT u téhoz
provozovatele; nebo

- v pfipadé provozu IFR a VFR v noci letouny tfidy vykonnosti B
— 100 hodin nebo letovych Usekl v pFislusné funkci v posadce
v provozu CAT u téhoz provozovatele, pokud se alespon jedna
dolozka prikazu zpusobilosti vztahuje k tfidé. Nez mlze pilot
vykonavat povinnosti velitele letadla, mél by absolvovat
prezkuSovaci let;

(B) v pfipadé pilota vyuzivajiciho prav vice nez jedné dolozky prikazu
zpusobilosti a s praxi u provozovatele, ktery je povySen u téhoz
provozovatele na velitele letadla na jednom z téchto typ(, je minimalni
predepsani praxe ve funkci velitele letadla 6 mésicd a 300 hodin
atento pilot by mél absolvovat dvé po sobé jdouci prezkouseni
odborné zpUsobilosti provozovatelem, nez bude opét zplsobily
vyuzivat prav vice nez jedné dolozky priikazu zpUsobilosti;

pfed zahgjenim vycviku a létanim na jiném typu nebo varianté by méli
Clenové letové posadky absolvovat 3 mésice a 150 hodin létani na zakladnim
letounu, které by mélo zahrnovat alespori jedno prezkouSeni odborné
zpusobilosti, pokud nejsou pro prislusné typy nebo varianty v Udajich
provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 definovany zapoCty souvisejici s pozadavky na vycvik,
prezkouseni a nedavnou praxi;

po absolvovani poc¢atecniho tratového pfezkouSeni na novém typu by se
mélo nalétat 50 letovych hodin nebo 20 Usekl vyhradné na letounech nové
typové kvalifikace, pokud nejsou pro pfislusné typy nebo varianty v udajich
provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 definovany zapoCty souvisejici s pozadavky na vycvik,
pfezkouSeni a nedavnou praxi;

poZzadavky na nedavnou praxi stanovené v nafizeni Komise (EU)
€. 1178/2011 pro kazdy provozovany typ;

v provozni pfiru€ce by mélo byt stanoveno obdobi, v némz je poZadovana
letova tratova praxe na kazdém typu;

pokud jsou pro pfislusné typy nebo varianty v udajich provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢&. 748/2012 definovany
zapocty, mélo by se to odrazit ve vycviku pozadovaném v ORO.FC.230 a:

(A) ORO.FC.230 (b) predepisuje dvé prezkouseni odborné zpusobilosti
provozovatelem kazdy rok. Pokud jsou v udajich provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢&. 748/2012
definovany zapocty, aby se pfi prezkousSenich odborné zpuUsobilosti
provozovatelem stfidalo mezi typy, mélo by kazdé pFezkouSeni
odborné zpusobilosti provozovatelem prodlouzit platnost pfezkouseni
odborné zplsobilosti provozovatelem pro dany dalSi typ(y).
Prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem moze byt spojeno
s pfezkousenim odborné zpUsobilosti pro prodlouzeni platnosti nebo
obnovu typové nebo pfistrojové kvalifikace na letadlo v souladu
s nafrizenim Komise (EU) ¢. 1178/2011.
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(B) ORO.FC.230 (c) predepisuje jedno tratové prezkouseni kazdy rok.
Pokud jsou v udajich provozni vhodnosti stanovenych v souladu
s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012 definovany zapocty, aby se pfi
tratovych prezkouSenich stfidalo mezi typy nebo variantami, mélo by
kazdé tratové prezkousSeni prodlouzit platnost tratového prezkouSeni
pro dany dalSi typ nebo variantu.

(C) Kazdoro€ni vycvik a pFfezkouSeni v pouzivani nouzového
a bezpecnostniho vybaveni by mély zahrnovat vS8echny pozadavky
pro kazdy typ.

Léta-li Clen letové posadky na vice nez jednom typu nebo varianté, méla by byt
spIinéna nasledujici ustanoveni:

(i)

(v)

Pfed zahajenim provozu CAT na kterémkoliv typu by mély byt spinény
a potvrzeny pozadavky na nedavnou praxi a pozadavky na opakovaci vycvik
a prezkouseni a minimalni pocet letll na kazdém typu béhem 3mésicniho
obdobi, které jsou stanoveny v provozni pfirucce.

Pozadavky ORO.FC.230 tykajici se opakovaciho vycviku.

Pokud jsou pro pfislusné typy nebo varianty v udajich provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012 definovany
zapocty souvisejici s pozadavky na vycvik, pfezkouseni a nedavnou praxi,
mohou byt pozadavky ORO.FC.230 tykajici se pfezkouSeni odborné
zplsobilosti splnény 6mési¢nim prezkouSsenim na kterémkoliv jednom
provozovaném typu nebo varianté. AvSak kazdych 12 mésicd by mélo byt
provedeno pfezkouseni odborné zpUsobilosti na kazdém typu nebo varianté.

U vrtulnikd s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vetSi nez
5700 kg nebo s maximalnim provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC) vétsi nez 19:

(A) by &len letové posadky nemél létat na vice nez dvou typech vrtulniki,
pokud nejsou pro pfislusné typy nebo varianty v udajich provozni
vhodnosti  stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 definovany zapocty souvisejici s pozadavky na vycvik,
prezkou$eni a nedavnou praxi;

(B) pfed zahajenim preSkolovaciho kurzu na novy typ nebo variantu by
mél mit ¢len letové posadky praxi minimalné 3 mésice a 150 hodin na
typu nebo variant&, pokud nejsou pro pfislusné typy nebo varianty
v udajich provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim
Komise (EU) &. 748/2012 definovany zapocty souvisejici s poZzadavky
na vycvik, pfezkouSeni a nedavnou praxi;

(C)  poté by mél nalétat 28 dni a/nebo 50 letovych hodin vyluéné na novém
typu nebo variant&, pokud nejsou pro pfislusné typy nebo varianty
v udajich provozni vhodnosti stanovenych v souladu s nafizenim
Komise (EU) €. 748/2012 definovany zapocty souvisejici s pozadavky
na vycvik, pfezkouseni a nedavnou praxi; a

(D)  Clen letové posadky by nemél byt v prab&hu jednoho sluzebniho
turnusu na rozpisce letd s vice nez jednim typem nebo vyrazné
odliSnou variantou typu.

V pfipadé vSech ostatnich vrtulnik( by ¢len letové posadky nemél Iétat na
vice nez tfech typech vrtulniki nebo vyrazné odliSnych variantach, pokud
nejsou pro pfislusné typy nebo varianty v ddajich provozni vhodnosti
stanovenych v souladu s nafizenim Komise (EU) &. 748/2012 definovany
zapocty souvisejici s poZzadavky na vycvik, pfezkouSeni a nedavnou praxi.

Kombinace vrtulniku a letounu
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(1) Clen letové posadky muZe létat pouze na jednom typu nebo varianté vrtulniku
a jednom typu letounu bez ohledu na jejich MCTOM nebo MOPSC.

(2) Pokud je typ vrtulniku pokryt odstavcem (b)(1)(iv), pak by mély v tomto pfipadé platit
rovnéz odstavce (b)(1)(iv)(B), (C) a (D).

AMC2 ORO.FC.240 Létani na vice typech nebo variantach

(a) Terminologie
Vyrazy pouzivané v souvislosti s létanim na vice typech nebo variantach maji nasledujici
vyznam:
(1) Zakladni letadlo znamena letadlo jako srovnavaci zéklad pro porovnani rozdila oproti

jinému letadlu.

(2) Varianta znamena letadlo nebo skupinu letadel v ramci stejné typové kvalifikace
pilota, ktera ma rozdily oproti zakladnimu letadlu vyzadujici rozdilovy nebo
seznamovaci vycvik.

(3) Zapodétem se mini uznani vycviku, pfezkou$eni nebo nedavné praxe na zakladé
podobnosti mezi letadly. Pro uc¢ely odlivodnéni zapocétd mohou byt stanoveny tabulky
ODR nebo jina vhodna dokumentace pro srovnani relevantnich vlastnosti letadel.

(4) Rozdilovymi pozadavky provozovatele (operator difference requirements; ODR) se
rozumi formalni popis rozdild mezi typy nebo variantami pouzivanym k letim
konkrétnim provozovatelem.

(b) Filosofie

Koncept létani na vice typech nebo variantach zavisi na zkuSenostech, znalostech
a schopnostech daného provozovatele a dot€ené letové posadky.

Jako prvni se bere v Uvahu, zda jsou &i nejsou typy nebo varianty letadla dostate¢né
podobné, aby bylo mozné povolit bezpecny provoz obou.

Zadruhé se bere v Uvahu, zda jsou &i nejsou typy nebo varianty letadla dostateéné podobné
z pohledu vycviku, pfezkouSseni a nedavné praxe. Pokud nebyly zapocty stanoven)/
prostfednictvim udaji provozni vhodnosti v souladu s nafizenim Komise (EU) €. 748/2012°,
mély by byt vSechny poZadavky na vycvik, pfezkouSeni a nedavnou praxi zkompletovany
nezavisle pro kazdy typ nebo variantu.

(c) Metodika — pouziti tabulek rozdilovych pozadavku provozovatele (ODR)

(1) Pfed pfidélenim &lenl letové posadky k Iétani na vice typech nebo variantach by mél
provozovatel provést podrobné hodnoceni rozdilnosti a podobnosti dotyénych letadel,
aby stanovil pfislusné postupy nebo provozni omezeni. Toto hodnoceni by mélo byt
zalozeno na udajich stanovenych v souladu s nafizenim (EU) ¢&. 748/2012° pro
relevantni typy nebo varianty a mélo by byt pfizplisobeno konkrétnim konfiguracim

letadel provozovatele. Toto hodnoceni by mélo zohledhovat nasledujici:

(i) uroven technologie;
(i) provozni postupy; a
(iii) vlastnosti ovladani.

Nize popsana metodika by méla byt pouzita jako zplsob vyhodnoceni rozdilnosti
a podobnosti letound, s cilem oddvodnit Iétani na vice typech nebo variantach,
a pokud jsou pozadovany zapocty.

(2)  Tabulky ODR

*  Poznamka prekladatele: V originale uvedeno nafizeni (ES) €. 1702/2003, které bylo zruseno nafizenim (EU)

€. 748/2012.
Poznamka prekladatele: V originale uvedeno nafizeni (ES) €. 1702/2003, které bylo zruseno nafizenim (EU)
€. 748/2012.
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Pfed tim, nez Cleny letové posadky pozada o létani na vice typech nebo variantach,
meél by provozovatel nejprve jmenovat jedno letadlo jako zakladni letadlo, oproti
némuz se pomoci druhého letadla (,rozdilového letadla“) prokazuji rozdily z pohledu
technologie (systému), postupt, ovladani pilotem a fizeni letadla. Tyto rozdily, znamé
jako rozdilové pozadavky provozovatele (ODR), pfednostné uvadéné v tabulkové
formé, tvofi soucast odlvodnéni Iétani na vice typech nebo variantach a také
predstavuji zaklad pro souvisejici rozdilovy/seznamovaci vycvik nebo zkraceny vycvik
pro ziskani typové kvalifikace letové posadky.

Tabulky ODR by mély vypadat nasledovné:

TABULKA ROZDILOVYCH POZADAVKU PROVOZOVATELE — OBECNE

i i METODA VYHOVENI
ROZDILOVE LETADLO:
ZAKLADNIi LETADLO: ¢ PREZK. / AKT.
VYCVIK PRAXE
. . FLT PROC LET. AKT.
Obecné | Rozdily CHAR |CHNG |A | B c PREZK. | PRAXE
Dolet
OBECNE Schvalené pro Ne Ano CBT
ETOPS
- Konfigurace podle
ROZMERY AFM. FCOM Ano Ne CBT
TABULKA ROZDIiLOVYCH POZADAVKU PROVOZOVATELE — SYSTEMY
i i METODA VYHOVENI
ROZDILOVE LETADLO:
ZAKLADNi LETADLO: y PREZK. / AKT.
VYCVIK PRAXE
, . FLT PROC LET. AKT.
Systém Rozdily CHAR | CHNG | A B ¢ PREZK. | PRAXE
OVLADACI
21— PRVKY A N A HO
KLIMATIZACE | UKAZATELE: € no
- Rozvrzeni panelu
JEDNOTKY:
- Typ vypinace
21 - -Automaticky
KLIMATIZACE | ¥izeno Ne Ano CBT
- Spinac reset pro
obé jednotky
TABULKA ROZDILOVYCH POZADAVKU PROVOZOVATELE — MANEVRY
i i METODA VYHOVENI
ROZDILOVE LETADLO:
ZAKLADNI LETADLO: y PREZK. / AKT.
VYCVIK PRAXE
i . FLT PROC LET. AKT.
Manevr Rozdily CHAR | CHNG | A B ¢ PREZK. | PRAXE
V k 4 ” ,
ven ovni , Nevyznamne Ne Ne HO
Predletové | rozdily
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Predletové

Rozdily dané
systemy, ECL

Ne Ano CBT | FTD

Normalni
vzlet

Ovladani FBW vs.
konvenéni; AFDS

VZLET:

- Indikace FMA
zapojeni autom.

pfipusti

Ne Ano CBT FFS

(4)

Sestavovani tabulek ODR

(i)

(i)

ODR 1: Obecné

Obecné vlastnosti posuzovaného letadla jsou porovnavany se zakladnim
letadlem, pokud jde o:

(A) obecné rozméry a konstrukce letadla (pocet a typ rotord, rozpéti kridel
nebo kategorie);

(B)  obecné navrh pilotni kabiny;
(C)  dispozi¢ni rozvrzeni kabiny;
(D)  motory (pocet, typ a umisténi);
(E)  omezeni (letova obalka).

ODR 2: Systémy

Zvazuji se rozdily v navrhu mezi posuzovanym letadlem a zakladnim
letadlem. Ktomuto srovnani se pouziva seznam asociace Air Transport
Association (ATA) 100. Tento seznam stanovuje klasifikaci systému
a podsystém(, a potom analyzu provedenou pro kazdou polozku seznamu
s ohledem na hlavni architektonické, funkéni a operacni prvky, vcetné
ovladacich prvka a ukazatel(l na fidicim panelu systému.

ODR 3: Manévry

Provozni rozdily postihuji normalni, mimofadné a nouzové situace a zahrnuji
jakékoliv zmény v ovladani letadla a fizeni letu. Je nezbytné stanovit seznam
provoznich polozek ke zvazeni, na nichz Ize postavit analyzu rozdild.

Provozni analyza by méla brat v Uvahu nasledujici:
(A) rozméry pilotni kabiny (velikost, uhel vyhledu a vySka oci pilota);
(B) rozdilnosti ovladacich prvkd (navrh, tvar, umisténi a funkce);

(C) dodateC¢na nebo pozménéna funkce (fizeni letu) v normalnich
a mimofadnych podminkach;

(D)  vlastnosti ovladani (v€etné setrvacnosti) v normalnich a mimoradnych
konfiguracich;

(E)  vykonnost letadla béhem specifickych manévru;
(F) stav letadla po poruse;

(G) fizeni (napf. ECAM, EICAS, volba navigaénich prostfedku,
automatické kontrolni seznamy).

Poté, co byly stanoveny rozdilnosti pro ODR 1, ODR 2 a ODR 3, mély by byt
disledky rozdild zhodnoceny z pohledu letovych viastnosti (FLT CHAR)
a zmén postupl (PROC CHNG) zapsany do pfislusnych sloupcu.

Urovné rozdilnosti — vycvik, pfezkouseni a aktualnost praxe posadky

(A) Posledni fazi navrhu provozovatele létat na vice typech nebo
variantach je ur€it pozadavky na vycvik, pfezkouSeni a aktualnost
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praxe posadky. Ty lze ur€it pouzitim kdédovanych drovni rozdilnosti
z tabulky 4 na sloupec metody vyhovéni tabulek ODR.

Rozdilné polozky uréené v tabulkach ODR jako ovlivaujici letové
vlastnosti nebo postupy by mély byt analyzovany v odpovidajicim
oddilu ATA manévrad ODR. Odpovidajicim zpusobem by mély byt
feSeny normalni, mimofadné a nouzové situace.

Urovné rozdilnosti

Urovné rozdilnosti — obecné

Urovng rozdilnosti se pouzivaji kuréeni rozsahu rozdili mezi zakladnim
a posuzovanym letadlem s ohledem na prvky popsané v tabulkach ODR. Tyto urovné
jsou proporcionalni rozdildm mezi zakladnim a posuzovanym letadlem. Pro vycvik,
pfezkouseni a aktualnost praxe je pokazdé vymezen rozsah péti urovni rozdilnosti,
podle narlistajicich pozadavku, ozna¢enych A az E.

Urovné rozdilnosti se pouziji, pokud mezi zakladnim a posuzovanym letadlem existuje
rozdil, ktery by mohl mit dopad na letovou bezpeénost. Rozdily mohou také ovliviiovat
znalosti, dovednosti nebo schopnosti pozadované od pilota. Pokud neexistuji Zzadné
rozdily, nebo pokud existuji, ale neovliviuji znalosti, dovednosti nebo schopnosti,
potom se urovné rozdilnosti ani nepfidéluji, ani neaplikuji na kvalifikaci pilota. Pokud
se urovneé rozdilnosti pouziji, je kazda uroven zalozena na mife rozdilnosti spojené
s konstrukénimi prvky, systémy nebo manévry. PFi posuzovani dopadl rozdill jsou
zohlednovany jak letové vlastnosti, tak postupy, pfiéemz letové vlastnosti se zabyvaji
vlastnostmi ovladani a vykonnosti, zatimco postupy zahrnuji normalni, mimofradné a
nouzoveé polozky.

Urovné pro vycvik, prezkouseni a aktualnost praxe jsou pfidélovany nezavisle, ale
existuje spojitost v zavislosti na rozdilech mezi zakladnim a posuzovanym letadlem.
Uroveri E vycviku zpravidla ukazuje, e posuzované letadlo je jiného typu nez
zakladni letadlo.

Urovné rozdilnosti s ohledem na vycvik, pfezkouseni a aktualnost praxe jsou shrnuty
v tabulce nize.

UROVEN ; . S ]
ROZDILNOSTI VYCVIK PREZKOUSENI AKTUALNOST PRAXE
A e Samostudium NepouZije se, nebo soucasti Nepouzije se
pfistiho pfezkouseni odborné
zpUsobilosti
B e Instruktdz PrezkousSeni tykajici se ukonu | Sebehodnoceni
s pomuUckami nebo systém{
C e Systémova zafizeni Casteéné prezkouseni Stanoveny systém
odborné zpusobilosti
prostfednictvim
kvalifikovaného zafizeni
D Zatizeni Pro vycvik Caste&né prezkouseni Stanoveny manévr
manévrli' nebo letadlo odborné zpusobilosti (manévry)’
k provedeni zvlastnich prostfednictvim
manévrl kvalifikovaného zafizeni’'
E FSTD? nebo letadlo PrezkouSeni odborné Podle predpisu,

zpusobilosti prostfednictvim
FSTD? nebo letadla

prostfednictvim FSTD?
nebo letadla

Poznamka (1):

° Letoun: FTD trovné 2, nebo FFS, nebo letoun
. Vrtulnik: FTD drovné 2 a 3, nebo FFS, nebo vrtulnik

Poznamka (2):

° Letoun: FFS trovné C nebo D, nebo letoun
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° Vrtulnik: FSTD s kvalifikaci pro dvoji fizeni: FFS tdrovné B a FTD urovné 3, nebo FFS trovné C nebo D,

nebo vrtulnik

Urovné vycviku A a B vyZaduji seznamovaci vycvik, trovné C a D vyZaduji rozdilovy vycvik. Vycvik trovné E
znamena, Ze rozdily jsou takové, Ze je vyZadovan vycvik pro ziskani typové kvalifikace.

(3)

Uroveri rozdilnosti — vycvik

Stanovené Urovné rozdilnosti vycviku pfedstavuji minimalni pozadavky. Ke spInéni
pozadavku na rozdilovy vycvik mohou byt pouzita zafizeni spojovana s vys8i urovni
rozdilnosti.

(i)

(i)

Vycvik urovné A

Rozdilovy vycvik urovné A se pouzije na letadla s rozdily, které Ize
odpovidajicim zplGsobem FeSit pomoci samostudia. Vycvik UGrovné A
predstavuje pozadavek na znalosti takovy, Ze poté, co je pfislusna informace
poskytnuta, je mozné pFedpokladat, Ze bude prokazano porozuméni
a vyhovéni.

Potfeby vycviku nepokryté vycvikem udrovné A mohou vyzadovat vycvik
urovné B nebo vysSi, v zavislosti na vysledcich hodnoceni popsanych
v postupu hodnoceni letadla (CS FCD.420).

Vycvik urovné B

Rozdilovy vycvik urovné B se pouzije na letadla, které maji rozdily
v systémech nebo postupech, které je mozné odpovidajicim zplsobem fesit
pomoci instruktaze s pomuUckami.

V pfipadé instruktaze s pomlckami Urovné B je vhodné zajistit porozuméni
pilota, zdlraznit hlavni problémy, zajistit standardni zpUsob prezentace
materialt nebo pfispét k zapamatovani material(i po vycviku.

Vycvik urovné C

Rozdilovy vycvik urovné C je mozné absolvovat pouze za pouziti zafizeni
schopnych vycviku tykajiciho se systému.

Rozdilovy vycvik urovné C se pouZije na varianty majici rozdily ,dil€ich
ukonu*, které ovliviiuji dovednosti nebo schopnosti, stejné jako znalosti. Cile
vycviku se zamérfuji na osvojeni si systému, postupll nebo Ukond, spiSe nez
k provadéni vysoce integrovaného letového provozu a manévrd v ,realném
gase“. Urovert C mlze rovnéz vyzadovat samostudium nebo instruktaz pilota
s pomlckami, ale nelze ho odpovidajicim zplGsobem vyfeSit pouze
pozadavkem na znalosti. K doplnéni instruktaze se vyzaduji vycvikova
zafizeni, aby se zajistilo dosazeni nebo uchovani si pilotnich dovednosti
a schopnosti pro plnéni slozitéjSich ukonu, obvykle pojicich se k provozu
konkrétnich letadlovych systému.

Minimalnim pfijatelnym vycvikovym prostfedkem pro urovefi C je interaktivni
vycvik na pocitaci, simulatory systéma pilotniho prostoru, trenazéry postupt
v pilotnim prostoru, trenazéry dil€ich Ukonl [jako jsou trenazéry inercniho
navigacniho systému (INS), systému fizeni a optimalizace letu (FMS) nebo
provozniho vystrazného protisrazkového systému], nebo podobna zafizeni.

Vycvik urovné D
Rozdilovy vycvik urovné D Ize splnit pouze pomoci zafizeni schopnych

provadét letové manévry a zabyvat se rozdily celého ukolu, které maji vliv na
znalosti, dovednosti nebo schopnosti.

Zarizeni schopna letovych manévrii se zabyvaji provadénim celého Ukolu
v dynamickém prostfedi ,realného Casu“ a umoziuji zapojeni znalosti,
dovednosti a schopnosti v simulovaném prostfedi letu, v&etné kombinaci
provozné zaméfenych ukold a realného pracovniho zatizeni pro kazdou
odpovidajici fazi letu. PF urovni D jsou kompletné FeSeny znalosti
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a dovednosti k vyfeSeni nezbytnych jinych neZ normalnich a nouzovych
postupu pro kazdou variantu.

Rozdilovy vycvik urovné D vyzaduje zvladnuti vzajemné provazanych
dovednosti, které nemohou byt odpovidajicim zpusobem feSeny oddélenym
osvojenim si fady oblasti znalosti nebo dovednosti, které spolu navzajem
souviseji. AvSak rozdily nejsou natolik dullezité, aby byl vyzadovan cely
vycvikovy kurz k ziskani typové kvalifikace. Pokud bylo prokazani vzajemnych
vztahd mezi systémy dulezité, nebylo by pouziti fady oddélenych zafizeni pro
vycvik tykajici se systém( postacujici. Vycvik v pfipadé rozdild urovné D
vyZaduje vycvikové zafizeni, které md& pFesnou, velice vé&rnou integraci
systému a ovladacich prvku a realistické pfistrojové ukazatele. Vycvik urovné
D muze rovnéz vyzadovat vizualni podnéty souvisejici s manévry, pohybové
podnéty, dynamiku, zatizeni fididel nebo specifické podminky prostfedi.
ZaClenény mohou byt meteorologické jevy, jako jsou provoz za nizké
dohlednosti nebo stfih vétru. Kde jsou na zafizeni pouzity zjednodusené nebo
obecné vlastnosti typu letadla ke splnéni rozdilového vycviku urovné D, nesmi
v dusledku zjednodus$eni dojit k ziskani podstatnych negativnich navyku.

Pfislusna zafizeni, popsana v CS FCD.420(a), vyhovujici rozsahu
rozdilového vycviku urovné D, pocCinaje témi, kde jsou soucasti souvisejici
prvky letovych manévrl, vykonnosti a vlastnosti ovladani letadla. PouZziti
zafizeni pro vycvik manévrl nebo letadla se omezuje na provedeni
specifickych manévrll nebo rozdild ovladani nebo specifické vybaveni nebo

postupy.
(v) Vycvik Urovné E

Rozdilovy vycvik urovné E se pouzije na posuzovana letadla, ktera maji tak
podstatné rozdily ,celého ukolu®, Ze je ke spInéni cilll vycviku vyZzadovan cely
vycvikovy kurz k ziskani typové kvalifikace nebo vycvikovy kurz k ziskani
typové kvalifikace se zapodétem za pfedchozi praxi na podobnych typech
letadel.

Vycvik vyzaduje prostfedi ,vysokou vérnost” pro ziskani a udrzeni si znalosti,
dovednosti nebo schopnosti, coz Ize splnit pouze pouzitim FSTD nebo
samotného letadla, jak je uvedeno v CS FCD.415(a). Vycvik urovné E, pokud
je provadén na letadle, by mél byt z bezpe€nostnich divodd upraven tam, kde
by mohly manévry vést k vysokému stupni rizika.

Kde je pfidélen rozdilovy vycvik urovné E, mohou byt aplikovany pfiméfené
zapolty nebo omezeni tykajici se znalosti, dovednosti nebo schopnosti
souvisejici s jinymi relevantnimi typy letadel a stanovujici souvisejici
pfedméty, postupy nebo manévry.

Uroven rozdilnosti — pfezkouseni

Rozdilove prezkouseni se zabyva jakymkoliv relevantnim zkouSenim nebo
prezkouSenim pilota. Urovné vramci prvotniho a opakovaciho pfrezkouseni jsou
stejné, pokud neni stanoveno jinak.

Je mozné uspokojivé splnit cile opakovaciho prfezkouSeni na zafizenich, ktera
nesplfiuji pozadavky na prvotni pfezkouseni. V takovych pfipadech mize zZadatel pro
prodlouzeni platnosti pfezkouseni navrhnout pouziti urcitych zafizeni, ktera nespliuji
pozadavky na prvotni pfezkouseni.

(i) Pfezkouseni urovné A

Rozdilové pfezkouSeni urovné A poukazuje na to, Ze se v €ase rozdilového
vycviku v souvislosti s rozdily nepoZaduje Zzadné pfezkouSeni. Nicméné pilot
je odpovédny za znalost kazdé varianty, na které léta.

(i) Pfezkouseni urovné B

Rozdilové prezkouSeni udarovné B naznaluje, Z?e se po pocatecnim
a opakovacim vycviku pozaduje prezkouseni tykajici se ,Ukonu“ nebo
~Systému”.
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PrezkousSeni urovné C

Rozdilové prezkouseni uUrovné C vyzaduje Castecné prezkouseni
prostfednictvim vhodného kvalifikovaného zafizeni. Caste¢né pfezkouseni se
provadi ve vztahu k ur€itym manévrdm nebo systémam.

PrezkouSeni urovné D

Rozdilové pfezkouseni urovné D naznacuje, Ze je jak po pocatecnim, tak po
opakovacim vycviku poZzadovano ¢aste¢né prezkouseni odborné zpusobilosti.
PFi provadéni castecného prezkouseni odborné zpUsobilosti mohou byt
zapoc€itany manévry spole¢né pro kazdou variantu a nemusi se opakovat.
Casteéné prezkouseni odborné zpusobilosti zahrnuje uréené manévry,
systémy nebo zafizeni. Pfezkouseni Urovné D je provadéno pomoci scénafi
predstavujicich prostfedi letu v ,realném Case“ a vyuziva povolena zafizeni
kvalifikovana pro vycvik urovné D nebo vysSi.

PrezkouSeni urovné E

Rozdilové prezkoudeni urovné vyzaduje jak po pocCateCnim, tak po
opakovacim vycviku provedeni Uplného prezkou$eni odborné zpusobilosti na
FSTD nebo na letadle, jak je uvedeno v CS FCD.415(a). Je-li to vhodné, je
mozné stfidavé prezkouseni urovné E mezi relevantnimi letadly a pro postupy
nebo manévry se spoleénym zakladem je mozné urcit zapocet.

Pridéleni pozadavk( na pfezkouseni Urovné E samo o sobé, nebo ve spojeni
s aktualnosti praxe urovné E, nezbytné nevede ke stanoveni odliSnych
typovych kvalifikaci.

Uroven rozdilnosti — aktualnost praxe

Rozdilova aktualnost praxe se zabyva v3emi Urovnémi aktualnosti praxe a
opétovného ziskavani aktualnosti praxe. Urovné v ramci pocCateCni a opakovaci
aktualnosti praxe jsou stejné, pokud neni stanoveno jinak.

(i)

(i)

Aktualnost praxe urovné A

Aktualnost praxe urovné A je stejna pro kazdé letadlo a nevyzaduje oddélené
sledovani. Udrzovani aktualnosti praxe na kterémkoliv letadle postacuje pro
kteroukoliv jinou variantu v ramci stejné typové kvalifikace.

Aktualnost praxe urovné B

Aktualnost praxe urovné B je aktualizace ,souvisejicich znalosti“, které je
obvykle docileno prostfednictvim sebehodnoceni provadéného jednotlivymi
piloty.

Aktualnost praxe urovné C

(A)  Aktualnost praxe urovné C se pouZije na jeden nebo vice stanovenych
systémU nebo postupl a souvisi jak s pozadavky na dovednosti, tak
na znalosti. Pokud se pouZije aktualnost praxe urovné C, je tfeba

rovnéz fesit relevantni aktualnost praxe nizsi drovné.
(B) Opétovné ziskani aktualnosti praxe urovné C

Pokud dojde ke ztraté aktualnosti praxe, mize byt opétovné ziskana
splnénim pozadovanych polozek pomoci zafizeni rovnocenné nebo
vy$Si urovné, nez je stanovena pro vycvik a pfezkouseni trovné C.

Aktualnost praxe urovné D

(A)  Aktualnost praxe urovné D se vaze k stanovenym manévriim a zabyva
se znalostmi a dovednostmi pozadovanymi pro provadéni ukoll
spojenych s fizenim letadla v realném €ase spolu s nedilnym pouZitim
souvisejicich systém( a postupl. Aktualnost praxe drovné D mize
rovnéz feSit urcité rozdily v letovych vlastnostech, v€etné provedeni
jakychkoliv pfedepsanych manévrli a souvisejicich normalnich, jinych
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nez normalnich a nouzovych postupl. Pokud je nezbytna uroven D, je

tfeba rovnéz fesit jakoukoliv relevantni aktualnost praxe nizsi urovné.
(B) Opétovné ziskani aktualnosti praxe urovné D

Pokud dojde ke ztraté aktualnosti praxe, mize byt opétovné ziskana
splnénim relevantnich manévrl za pomoci zafizeni rovhocenné nebo
vy8Si urovné, nez je stanovena pro rozdilovy vycvik a prezkouSeni
urovné D.

(v) Aktudlnost praxe urovné E

(A)  Aktualnost praxe urovné E vyzaduje, aby byly spinény pozadavky na
nedavnou praxi dle Casti-FCL a provozni pozadavky pomoci kazdého
letadla zvlast. Aktudlnost praxe Urovné E muizZe rovnéz uréovat dalSi
bod(y) aktualnosti praxe tykajici se systému, postupl nebo manévra
nezbytné pro bezpecny provoz a vyzadovat provedeni postupl nebo
manévrd na FSTD nebo letadle, jak je uvedeno CS FCD.415(a).
Ustanoveni se pouziji takovym zpusobem, ktery fe§i pozadovanou
praxi tykajici se systémul a manévr(.

Pokud je uroven E pfidélena mezi letadly spole€nych vlastnosti, Ize
pFipustit udéleni zapoctu. PFidéleni pozadavkd na aktualnost praxe
urovné E automaticky nevede ke stanoveni stejné nebo odliné typové
kvalifikace. Aktualnost praxe uUrovné E je sledovana zpuUsoby, které
jsou prijatelné pro pfislusny urad.

Pokud je pfipustné CTLC, je tfeba rovnéz stanovit jakékoliv zapocty
nebo omezeni vztahujici se na pouziti FSTD, jak je uvedeno v CS
FCD.415(a).

(B)  Opétovné ziskani aktualnosti praxe urovné E

Pokud dojde ke ztraté aktualnosti praxe, mlize byt opétovné ziskana
splnénim relevantnich manévr(l za pomoci zafizeni stanoveného pro
rozdilovy vycvik a pfezkouseni urovné E.

(6) Odborna zpUlsobilost s ohledem na jiné nez normalni postupy a nouzové postupy —
aktualnost praxe

Odborna zpusobilost je v pfipadé jinych nez normalnich a nouzovych manévru
nebo postupl obvykle feSena pozadavky na pfezkouSeni. Zejména jiné nez normalni
a nouzové manévry nebo postupy nelze povazovat pfi pfezkouseni nebo vycviku za
povinné. V této situaci mize byt nezbytné pravidelné procvi€it nebo predvést tyto
manévry nebo postupy uréujici pozadavky na aktualnost praxe pro tyto manévry nebo
postupy.

AMC1 ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci

SOUCASTI A ZAVEDENI

(a) Soucasti programu alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP)
ATQP by mél zahrnovat nasledujici:

(1) Dokumentaci, kterd podrobn& popisuje rozsah a pozadavky programu, vc&etné
nasledujiciho:

(i) Program by mél prokazat, ze je provozovatel schopen zlepSovat standardy
vycviku a kvalifikace letové posadky na uroven, ktera prevysSuje standardy
pfedepsané v ORO.FC a Hlavé E Prilohy V (SPA.LVO).

(i) Potfeby vycviku provozovatele a stanovené provozni a vycvikové cile.

(iii) Popis procesu navrhu a ziskani schvaleni programu kvalifikace letové
posadky provozovatele. To by mélo zahrnovat vycislené provozni a vycvikové
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cile uréené internimi programy monitoringu provozovatele. Rovnéz mohou byt
vyuzity externi zdroje.

(iv) Popisu, jak bude program:
(A)  zvySovat bezpecénost;

(B)  zlepSovat standardy vycviku a kvalifikace letové posadky;
(C stanovovat dosazitelné cile vycviku;

( zaclefiovat CRM do vSech stranek vycviku;

(

E) vytvaret podporu a proces zpétné vazby k formovani samokorigujiciho
se systému vycviku;

(F) zavadét systém progresivniho hodnoceni veSkerého vycviku s cilem
umoznit nepretrzité a jednotné monitorovani vycviku absolvovaného
letovou posadkou;

(G) umoznovat provozovateli, aby byl schopen reagovat na nové
technologie letadel a zmény provozniho prostfedi;

(H) podporovat vyuziti inovativhich metod a technologii vycviku pro
instruktaz letovych posadek a hodnoceni systému; a

()] zefektiviiovat vyuziti zdroju vycviku, zejména pfizplsobovat pouziti
vycvikovych prostfedk( potfebam vycviku.

Analyzy Ukold k uréeni:

(i) znalosti;
(i) pozadovanych dovednosti;
(iii) souvisejiciho vycviku zaloZzeného na dovednostech; a

(iv) ovérenych ukazatel( zpusobu chovani, kde je to vhodné.

Pro kazdy typ/tfidu letounu, ktery ma byt do ATQP zahrnut, by mél provozovatel
stanovit systematické vyhodnoceni, které uréuje a definuje rizné ukoly, které maiji byt
letovou posadkou absolvovany, pokud létaji na daném typu/tfidé. Rovnéz lze vyuzit
Udaje zjinych typu/tfid. Analyza by méla urcit a popsat znalosti a dovednosti
pozadované k splnéni rliznych ukoll specifickych pro dany typ/tfidu letounu a/nebo
druh provozu. Navic by méla analyza urCit pfisluSné ukazatele zpUsobu chovani,
které by se mély projevit. Analyza ukold by méla byt vhodné potvrzena v souladu
s bodem (b)(3). Analyza ukolu, ve spojeni s programem(y) sbéru udajd umozriuje
provozovateli stanovit program cileného vycviku spolu se souvisejicimi cili vycviku.

Plany vyuky. Struktura a obsah planu vyuky by meély byt ur€eny podle analyzy ukolu
a mély by obsahovat cile odborné zpusobilosti, véetné toho, kdy a jak by mély byt tyto
cile spinény.

(i) Program vycviku by mél mit nasledujici strukturu:
(A) Plan vyuky, stanovujici nasledujici prvky:

(a) Vstupni poZadavky: Seznam témat a obsah, popisujici jaka
uroven vycviku bude poZadovana pfed zahajenim nebo
pokra¢ovanim vycviku.

(b) Témata: Popis, co bude pfedmétem vycviku béhem vyucovaci
hodiny.

(c) Cile/ucely

(1) Specificky cil nebo soubor cila, kterych musi byt
dosazeno a které musi byt spinény pfed tim, nez je
mozné ve vycviku pokracovat.

(2) Kazdy ur€eny cil by mél mit souvisejici ucel, ktery je
identifikovatelny jak letovou posadkou, tak Skoliteli.
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(3) Kazdy kvalifikaéni pfipad, ktery je pozadovan
programem, by mél stanovit vycvik, jehoz absolvovani je
pozadovano, a pozadovany standard, kterého ma byt
dosaZeno.

(Bs) Denni ucebni plan

(a) Kazda vyucovaci hodina/kurz/vycvik nebo kvalifikaéni pfipad by
mély mit stejnou zakladni strukturu. Témata vztahujici se
k vyu€ovaci hodiné by méla byt uvedena na seznamu a cile
vyu€ovaci hodiny by mély byt jednoznacné.

(b) Kazda vyuc€ovaci hodina/kurz/vycvik, at uz v u¢ebné, CBT nebo
na simulatoru, by méla stanovit poZadovana témata
s prislusnymi cili, kterych ma byt dosazeno.

(4) Specificky program vycviku pro:
0] kazdy typ/tfidu letounu v ramci ATQP;

(i) instruktory (kvalifikace instruktora pro tfidni kvalifikaci/opravnéni instruktora
syntetického létani/kvalifikace instruktora typové kvalifikace — CRI/SFI/TRI),
a dalSi personal provadéjici Skoleni letovych posadek; a

(iii) examinatory (examinator pro ftfidni kvalifikaci/examinator syntetického
létani/examinator typové kvalifikace — CRE/SFE/TRE).

Ten by mél zahrnovat zplsob standardizace instruktorti a examinator(.

Personal, ktery provadi vycvik a prezkouSeni letové posadky vramci ATQP
provozovatele, by mél ziskat nasledujici dodateény vycvik v:

(A)  principech a cilech ATQP;

(B)  znalostech/dovednostech zplUsobech chovani naucenych z analyzy
ukol(;

(C)  scénafich tratové orientovaného hodnoceni (LOE)/ LOFT, aby

obsahovaly  spoustéce/ukazatele/soubory  prfipadl/rozpoznatelné
chovani;

D) kvalifikagnich standardech;
E) harmonizaci standardd hodnoceni;
F) ukazatelich chovani a systematickém hodnoceni CRM,;

G)  souborech pripadu a odpovidajicich pozadovanych
znalostech/dovednostech a chovani letové posadky;

(H)  procesech, které provozovatel zaved|, aby provéfil standardy vycviku
a kvalifikace a slozku instruktort v fizeni jakosti ATQP; a

()] tratové orientované hodnoceni jakosti (LOQE).

(5) Zpétnou vazbu za ucelem ovéfeni a zlepSeni planu vyuky a zjisténi, Ze program
splfiuje cile odborné zpUsobilosti.

(i) Zpétna vazba by méla byt pouZita jako nastroj k ovéfeni, Ze plany vyuky jsou
zavedeny tak, jak je stanoveno v ATQP; to umozruje zddvodnéni planu
vyuky, a ze bylo dosazeno cili odborné zpusobilosti a vycviku. Zpétna vazba
by méla zahrnovat Udaje z provozniho sledovani letovych udajd, pokro€ilého
programu sledovani udaji (FDM) a programt LOE/LOQE. Kromé toho by mél
proces vyhodnoceni popsat, zda je dosahovano celkovych cilG/Ucelu vycviku
a mél by stanovit jakékoliv napravné opatieni, které je potfeba pfijmout.

®  Poznamka prekladatele: Chyba &islovani, v originale ozna¢eno opét jako (A).
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Mechanismy fFizeni jakosti stanovené v programech by mély pfezkoumavat
alespon nasledujici:

(A) postupy pro schvaleni opakovaciho vycviku;

(B) opravnéni instruktora vycviku ATQP;

(C)  schvaleni souboru(ll) pfipadu(t) pro LOE/LOFT;
(D)  postupy pro provadéni LOE a LOQE.

Metodu pro hodnoceni letové posadky béhem pieskolovaciho a opakovaciho vycviku
a prezkouseni. Proces hodnoceni by mél obsahovat hodnoceni na zakladé udalosti
jako soucast LOE. Metoda hodnoceni by méla vyhovovat ORO.FC.230.

(i)

(i)

(iv)

Kvalifikaéni programy a programy pfezkouseni by mély zahrnovat alespon
nasledujici prvky:

(A) stanovenou strukturu;

(B) prvky, které maji byt zkouSeny/prezkusovany;
(C) cile a/lnebo standardy, kterych ma byt dosazeno;
(

D) stanovené technické a proceduralni znalosti a dovednosti a ukazatele
chovani, které se maji projevit.

Pfipad LOE by se mél skladat z ukoll a podukoll provadénych posadkou za
stanoveného souboru podminek. Kazdy pfipad ma jeden nebo vice
stanovenych cild/ucelll, které vyzaduji provedeni zvlastniho manévru, pouZiti
postupli nebo pfilezitost k procvi€eni poznavacich, komunika¢nich nebo
dalSich slozitych dovednosti. Pro kazdy pfipad by méla byt stanovena
pozadovana odborna zpusobilost, které ma byt dosazeno. Kazdy pfipad by
mél zahrnovat Skalu okolnosti, podle kterych ma byt vykonnost posadek
stanovena a hodnocena. Rovnéz by mély byt stanoveny podminky, které se
vztahuji ke kazdému pfipadu, a mohou zahrnovat pfeviadajici meteorologické
podminky (zakladnu obla¢nosti, dohlednost, vitr, turbulenci, atd.), provozni
prostfedi (nepouzitelny navigaéni prostfedek atd.) a nepfedvidané provozni
udalosti (nenormalni provoz atd.).

Ukazatele stanovené podle ATQP provozovatele by mély vytvafet jeden
z hlavnich prvk( pfi urCovani pozadovaného kvalifikaéniho standardu.
Typicky soubor ukazatell je uveden v tabulce nize:

PRIPAD UKAZATEL

1. Sleduje a hlasi zmény ve stavu automatizace
Uvédomovani 2. Pouziva princip uzaviené smycky ve v8ech
si systému vyznamnych situacich
letounu 3. Pouziva vSechny kanaly pro aktualizace

4. Uvédomuje si zbylé technické prostfedky

Témata/cile zaclenéna(é) do planu vyuky by méla(y) byt méfitelna(é)
a postup do jakéhokoliv vycviku/kurzu je povolen pouze tehdy, pokud byly
cile spinény.

Program sledovani/analyzy udaji by mél sestavat z nasledujiciho:

(i)

(ii)

Programu sledovani letovych udaju (FDM), jak je popsan v AMC1
ORO.AOC.130. Sbér udaju by meél dosahnout alespofi 60 % vSech
pFislusnych letd provedenych provozovatelem pred udélenim schvaleni
ATQP. Toto proce