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Rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2014/015/R

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI é. 2014/015/R
VYKONNEHO REDITELE AGENTURY
ze dne 24. dubna 2014

kterym se pfijimaji prijatelné zpusoby prikazu a poradensky material k Casti-
CAT k narizeni Komise (EU) €. 965/2012 a nahrazuje se rozhodnuti vykonného
feditele Agentury ¢. 2012/018/R ze dne 24. fFijna 2012

»AMC a GM k Casti-CAT — 2. vydani“

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni (ES) &. 216/2008", a zejména na &lanek 38(3)(a) tohoto
narizeni,

s ohledem na nafizeni (EU) C. 965/20122, a zejména na bod ARO.GEN.120 P¥ilohy II
(Cast-ARO) tohoto nafizeni,

VZHLEDEM K TEMTO DUVODUM:

(1)  Agentura vydava, v souladu s ¢lankem 18 odst. c) nafizeni (ES) ¢. 216/2008,
certifikaéni specifikace a pfijatelné zpuUsoby prikazu, jakoZz i poradensky
material pro uplatiovani nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich
pravidel.

(2) Prijatelné zplUsoby prukazu jsou nezavazné standardy pfijaté Agenturou, které
objasiuji zpUsoby vyhovéni pozadavkum nafizeni (ES) &. 216/2008 a jeho
provadécim pravidlim.

(3) Poradensky material je nezavazny material pfijaty Agenturou, ktery napomaha
pfi objasfiovani vyznamu pozadavkd nebo specifikaci a je vydavan, aby
podporoval vyklad nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel,
certifikacnich specifikaci a pfijatelnych zpusobu prikazu.

(4)  Vramci rozhodnuti €. 2012/018/R ze dne 24. Fijna 2012 pfijal vykonny Feditel
Agentury pfijatelné zpusoby prikazu a poradensky material k Casti-CAT
k nafizeni Komise (EU) €. 965/2012.

' Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 ze dne 20. unora 2008 o spole¢nych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpec&nost letectvi, kterym
se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) ¢&. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES
(Uk. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1), naposledy zmé&né&né nafizenim Komise (EU) &. 6/2013 ze dne
8. ledna 2013 (UF. vést. L 4, 09.01.2013, s. 34)

% Nafizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012 kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
&.216/2008 (UF. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1), naposledy zménéné nafizenim Komise (EU)
&. 379/2014 (UF. vést. L 123, 24.04.2014, s. 1).
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(5) Rozhodnuti Agentury musi, dle druhé véty ¢lanku 19 odst. 2 nafizeni (ES)
€. 216/2008, odrazet soucCasny stav techniky a osvédCené postupy v danych
oblastech a musi byt aktualizovany s ohledem na celosvétové zkuSenosti
s provozem letadel a na védeckotechnicky pokrok.

(6) Toto rozhodnuti poskytuje konsolidované znéni prvniho vydani AMC/GM
azmén knému, a proto musi byt rozhodnuti vykonného feditele Agentury
€. 2012/018/R ze dne 24. fijna 2012 nahrazeno.

(7)  Agentura, v souladu s clankem 52 odst. 1 pism. c) zakladniho nafizeni
a Clankem 5 odst. 3, Clankem 6 a 7 postupu pro predpisovou ginnost®, $iroce
konzultovala zuCastnéné strany ohledné zalezitosti, které jsou predmétem
tohoto rozhodnuti, a nasledné poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym
pripominkam?®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

(1)  Prijatelné zpGsoby prilkazu a poradensky material k Pfiloze IV (Cast-CAT)
k nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 je pfijato v souladu s pfilohou k tomuto
rozhodnuti.

(2)  Rozhodnuti vykonného feditele Agentury €. 2012/018/R ze dne 24. fijna 2012
o0 AMC a GM k Casti-CAT se timto nahrazuje.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost 1. Cervence 2014.

V Koliné nad Rynem dne 24. dubna 2014

Za Evropskou agenturu pro bezpecénost letectvi
Vykonny reditel

Patrick KY

* Rozhodnuti spravni rady €. 01-2012 ze dne 13. bfezna 2012, kterym se méni a nahrazuje
rozhodnuti 08-2007, tykajici se postupu pouzitého Agenturou pro vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a  poradenského materialu  (,postup pro pFedpisovou  &innost), viz
http://easa.europa.eu/official-publication/rulemaking-procedure.php.

* http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php#crd.
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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Prijatelné zplsoby prukazu (AMC)
a poradensky material (GM)
k
Casti-CAT

Konsolidované znéni — 2. vydani®
24. dubna 2014

® Den vstupu v platnost této zmény viz rozhodnuti & 2014/015/R dostupné v Uredni publikaci
Agentury.
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Cast-CAT / AMC-GM

Hlava A — Obecné pozadavky

Oddil 1 — Motorova letadla

AMC1 CAT.GEN.MPA.100(b) Odpovédnost posadky

KOPIE HLASENI

Je-li vyZzadovano pisemné hlaseni, méla by byt kopie hlaSeni pfedana dotéenému veliteli letadla,
pokud to neni feSeno pozadavky provozovatelova programu hlaseni.

AMC1 CAT.GEN.MPA.100(c)(1) Odpovédnost posadky

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu &leny posadky. Pokyny by mély
obsahovat alespori nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaseni do letové
sluzby nebo zadatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zacatku doby letové sluzby prekrocit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM1 CAT.GEN.MPA.100(c)(2)  Odpovédnost posadky

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluZzby nasledujici po bé&Zném darovani krve nebo
béZném rekreaénim (sportovnim) potapéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud uréuje pouZitelnou dobu jako navod pro €leny posadky.

CAST-MED

Informace o ugincich 1ék(, drog, dal$ich Iégiv a alkoholu mohou byt nalezeny v Pfiloze IV (Cast-MED)
k nafizeni (EU) &. 1178/201 18,

AMC1 CAT.GEN.MPA.115(a) Personal nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi
pravodéimi, v prostoru pro cestujici

OPATRENI PRO PREDCHAZENiI ZAMENY PERSONALU CESTUJICIiMI

Pokud personal nebo ¢lenové posadky jini nez palubni pravodci, ktefi jsou ve sluzbé, vykonavaji své
povinnosti v prostoru pro cestujici, mél by provozovatel zajistit, Ze nevykonavaji ukoly nebo nemaji
oblecen stejnokroj, podle kterych by mohli byt povazovani za palubni privodgi, ktefi jsou ve sluzbé.

& UF vést. L 311, 25.11.2011, 5. 1
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GM1 CAT.GEN.MPA.115 Personal nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi privodéimi,
v prostoru pro cestujici

PREMISTOVANI PALUBNICH PRUVODCI

Aby nedoslo k zaméné ze strany cestujicich a zbyte€nym oclekavani v pfipadé nouzové situace,
palubni pravodc¢i, ktefi jsou pfemistovani (nevykonavaji sluzbu), by nemély nosit (nebo by nemély byt
pro cestujici napadni) ¢asti stejnokroje pro palubni pravod¢&i provozovatele, jako je napfiklad svrchni
sako nebo insignie a odznaky posadky, podle kterych by mohli byt povazovani za palubni pravodéi,
ktefi jsou ve sluzbé.

GM1 CAT.GEN.MPA.125 Pojizdéni letouna

DOVEDNOSTI A ZNALOSTI

Nasledujici dovednosti a znalosti mohou byt posuzovany pfi pfezkousSeni toho, zda muze byt osoba
opravnéna provozovatelem k pojizdéni letounem:

(a) parkovani letounu k zajisténi bezpec€nosti pfi spousténi motoru;

(b) ziskavani hlaSeni ATIS a povoleni k pojizdéni, je-li to pouzitelné;

(c) vysvétleni znaceni/navéstidel/signali/ukazatell na letisti;

(d) vysvétleni signall Fidiciho odbavovaci plochy, je-li to pouzitelné;

(e) uréeni vhodnych ploch pro parkovani;

(f) dodrzovani pravidel pro sledovani okoli a pro pfednost leteckému provozu a plnéni instrukci
fizeni letového provozu (ATC) a Fidiciho odbavovaci plochy, pokud je to pouzitelné;

(9) vyhybani se nepfiznivému ucinku vrtulového proudu nebo proudu vystupnich plynd na ostatni
letouny, letiStnimu zafizeni a personalu;

(h) prohlidka pojezdové drahy, pokud neni znam stav povrchu;

(i) spojeni s ostatnim personalem, ktery kontroluje letoun na zemi;

() vysvétleni provoznich instrukci;

(k) hlaseni jakéhokoliv problému, ktery se mize vyskytnout pfi pojizdéni letounem; a

0] pfizpusobeni rychlosti pojizdéni pfevladajicim podminkam na letisti, podminkam provozu,

stavu povrchu a meteorologickym podminkam.

GM1 CAT.GEN.MPA.130 Zapnuti rotoru — vrtulniky

VYZNAM PRAVIDLA

(a) Mély by byt rozliSovany nasledujici dvé situace, za kterych je dovoleno otacet rotorem pod
vykonem:

(1) za U€elem letu, to je popsano v provadécim pravidlu;
(2) pro ucely udrzby.

(b) Zapnuti rotoru za ucelem letu: pilot by nemél opustit fizeni, pokud se rotory otaceji. Pilotovi
neni napfiklad dovoleno vystoupit zletadla, aby pfivital cestujici a upravoval jejich
bezpelnostni pasy, pokud se rotory otaceji.

(c) Zapnuti rotoru pro ucely udrzby: provadéci pravidlo nicméné pro potfeby udrzby nedovoluje,
aby bylo spousténi na zemi provedeno jinym kvalifikovanym personalem, nez jsou piloti.

V tomto pfipadé by mély byt dodrzeny nasledujici podminky:

(1) provozovatel by mél zajistit, ze kvalifikovany personal, vyjma pilotu, ktery je opravnény
provadét spousténi pro potfeby udrzby je uveden v pfislusné pfirucce;
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(2) spousténi na zemi by nemélo zahrnovat pojizdéni vrtulnikem;
(3) na palubé by nemeéli byt zadni cestujici; a
(4) spousténi z ddvodu udrzby by nemélo zahrnovat zvySovani Uhlu kolektivniho Fizeni

nebo zapnuti autopilota (kvuli riziku pozemni rezonance).

AMC1 CAT.GEN.MPA.135(a)(3) Pristup do pilotniho prostoru

INSTRUKCE PRO JEDNO-PILOTNi PROVOZ PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE

Pokud je letadlo pouzivano pro jedno-pilotni provoz podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne,
ale ma vice nez jedno pilotni misto, mohou instrukce provozovatele povolovat pfepravu cestujicich na
neobsazeném pilotnim misté za pfedpokladu, Ze velitel letadla je pfesvédcen, Ze:

(a) nebude dochazet k odvadéni pozornosti nebo naruseni provedeni letu; a

(b) cestujici, ktery obsadil pilotni misto, je obeznamen s pfislusnymi omezenimi a postupy
zajistujicimi bezpec€nost.

AMC1 CAT.GEN.MPA.140 Pienosna elektronicka zarizeni

VSEOBECNE

(a) Rozsah

Tento AMC poskytuje zpUsoby, jakymi je mozné zabranit, aby elektronicka pfenosna zafizeni
(PED — portable electronic devices) na palubé& nepfiznivé neovliviiovala systémy a vybaveni
letadla. Tento AMC se zabyva fungovanim PED v rlznych prostorech letadla — prostoru pro
cestujici, pilotnim prostoru a nakladovych prostorech. Navic se tento AMC zabyva zvlastnim
pfipadem PED kvalifikovanym a podle uspofadani kontrolovanym provozovatelem —
kontrolované PED (C-PED - controlled PED) — jejichz pouziti provozovatel povolil.

(b) Omezeni vztahujici se na pouzivani PED v prostoru pro cestujici

Jestlize provozovatel povolil cestujicim pouzivat PED na palubé letadla, mél by stanovit
postupy pro kontrolu jejich pouzivani. Provozovatel by mél zajistit, Ze vSichni €lenové posadky
a pozemni personal absolvoval vycvik ve vymahani téchto omezeni spojenych s timto
vybavenim v souladu s témito postupy.

Tyto postupy by mély zajistit nasleduijici:

(1) Obecny princip, ze veSkera PED (v€etné PED vysilajicich signal (T-PED -
transmitting PED) jsou vypnuta na zacatku letu, kdyz cestujici nastoupili a vSechny
dvefe byly zavieny az do doby, kdy jsou vSechny dvefe pro cestujici otevieny na

konci letu.
(2) Na odpovédnost provozovatele mohou byt udéleny nasledujici vyjimky:
(i) Iékafské vybaveni nezbytné pro zajisténi fyziologickych funkci nemusi byt
vypnuto;
(ii) pouzivani PED, vyjma T-PED, m{ze byt povoleno béhem vSech fazi letu;
(iii) T-PED muze byt pouzivano béhem nekritickych fazi letu, vyjma pojizdéni,

pokud je letadlo vybaveno systémem nebo jinym certifikovanym zafizenim,
které umoznuje provoz takové technologie béhem letu. Omezeni vychazejici
z odpovidajici certifikace letadla a zdokumentované v ramci letové pfiruc¢ky
letadla (AFM) nebo rovnocenného dokumentu stale plati.

(iv) pouzivani C-PED béhem kritickych fazi letu mize byt nicméné poveleno
pouze, pokud provozovatel tuto situaci zohlednil ve svém vyhodnoceni.

(v) velitel letadla mze povolit pouzivani jakéhokoliv druhu PED, pokud letadlo
zUstava stat béhem dlouhotrvajiciho zdrzeni pfi odletu za pfedpokladu, Ze je
dostatek Casu na kontrolu prostoru pro cestujici pfed zahdjenim letu.

Strana 27 z 304



(10)

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/015/R

Podobné po pfistani muze velitel letadla povolit pouzivani jakéhokoliv druhu
PED v pfipadé dlouhotrvajiciho &ekani na parkovani/pfidéleni vystupniho
prostoru pro cestujici (a to pfesto, ze dvefe jsou zavieny a motory jsou
vchodu).

Cestujici by meély byt béhem nastupu do letadla a pfed tim nez si zapnou své
bezpecnostni pasy informovani o omezenich spojenych s PED (zejména pak
s T-PED).

Je-li cestujicim umoznéno pouzivani zdroje elektrické energie zastavéného
v sedadle, méla by byt uplatiiovana nasledujici opatfeni:
(i) cestujici maji k dispozici karty s bezpe€nostnimi instrukcemi;

(ii) PED by mélo byt odpojeno od zdroje elektrické energie zastavéného
v sedadle bé&hem pojizdéni, vzletu, pfiblizeni, pfistani a béhem neobvyklych a
nouzovych situaci; a

(iii) letové posadky a palubni pravod¢i by si méli byt védomi fadného zplsobu
vypnuti zdroje elektrické energie zastavéného v sedadle, ktery je pouzivan
pro PED.

Béhem nastupu cestujicich a jakékoliv faze letu:

(i) je stanovena vhodna koordinace mezi letovou posadkou a palubnimi
privodéimi pro vyporadani se srusenim nebo dalSimi bezpe€nostnimi
problémy spojenymi s PED;

(ii) cestujici, ktery pouziva toto vybaveni béhem letu je sledovan;
(iii) podezielé zafizeni je vypnuto; a
(iv) zvy8ena pozornost je vénovana zneuziti vybaveni, které by mohlo mit

vestavénou funkci vysilani signalu, cestujicimi.

Radné nakladani s bateriemi, zejména lithiovymi, u nichZ hrozi teplotni zkrat
a moznost nasledného pozaru.

Stanoveni vhodné koordinace mezi letovou posadkou a palubnimi privodéimi pro
vyporadani se s rusenim nebo dalSimi bezpe€nostnimi problémy spojenymi s PED.

Velitel letadla mize z jakéhokoliv diivodu a v jakékoliv fazi letu pozadovat vypnuti
a ulozeni PED.

Udalosti spojené s podezfenim na ruSeni nebo potvrzenym ruSenim, které maji
mozné dopady na bezpecnost, by mély byt hlaSeny pfislusSnému Gfadu. Pokud je to
mozné, melo by hlaSeni k podpofe nasledného a odborného zjisStovani popisovat
problematické zafizeni, urcit obchodni nazev a Cislo modelu, jeho umisténi v letadle
v dobé udalosti, pfiznaky ruSeni a vysledky opatfeni pfijatych posadkou.

Kvlli spolupraci s majitelem zafizeni by mély byt pozadovany jeho kontaktni
informace.

Radné uvazeni zvlastnich pozadavk( na fungovani PED nebo T-PED bé&hem
jakékoliv faze letu ze zvlastnich divodu (napf. opatfeni souvisejici s ochranou
civilniho letectvi).

Omezeni vztahujici se na pouzivani PED v pilotnim prostoru

Kvali vy§§imu riziku ruseni a moznému odvadéni pozornosti posadky od svych povinnosti by
neméla byt PED v pilotnim prostoru pouzivana. Nicméné provozovatel mize povolit pouzivani
PED, ktera napfiklad pomahaji letové posadce pfi pInéni jejich povinnosti, pokud stanovil
postupy, které zajisti nasleduijici:

(1)

()

Podminky pro pouzivani PED za letu jsou stanoveny v provozni pfirucce, jinak by
mélo byt vypnuto a ulozeno béhem vSech fazi letu.

PED nepredstavuje rizika spojena s volnym (nepfipevnénym) pfedmétem nebo jiné
nebezpedi.

Strana 28 z 304



(d)

(e)

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/015/R

(3) Béhem kritickych fazi letu jsou pouZivana pouze ta C-PED, u kterych provozovatel
prokazal, Ze urovné ruSeni radiového kmito¢tu (RF) jsou pod témi, které jsou
povazovany za pfijatelné pro dané prostfedi letadla. Poradensky material pro takovou
zkous$ku je uveden v pism. (e) nize.

(4) Béhem predletovych procedur, napf. pokud jsou nahravany informace o trati do
navigacnich systéml nebo pokud je sledovano doplfiovani paliva, by nemélo byt
pouzivano zadné T-PED. Ve v3ech ostatnich pfipadech, by mély letova posadky
a dalSi osoby zapojené do odbaveni letadla dodrZzovat stejna omezeni pouzivana pro
cestujici.

(5) Tato omezeni by neméla zabranit letové posadce v pouziti T-PED (zejména

mobilniho telefonu) pfi stavu nouze. Pro tento Ucel by se nicméné nemélo spoléhat
pouze na T-PED.

PED, ktera nejsou dostupna bé&hem letu

Pokud nejsou PED dostupna b&hem letu, méla by byt vypnuta. To plati zejména pro PED
ulozena v zavazadlech nebo pfepravovana jako souc¢ast nakladu. Provozovatel mize povolit
odchylku u PED, u kterého zkousky prokazaly, Ze jeho provozovani je bezpe¢né. Pro zmirnéni
souvisejicich rizik je mozné vyuzit dalSi preventivni opatfeni, jako je pfeprava v ochranném
obalu, kovovych krabicich.

V pfipadé, Ze je pro deaktivaci T-PED pouzivana automaticka funkce, méla by byt jednotka
kvalifikovana jako bezpecna pro provoz na palubé letadla.

Metody zkouseni

Zpusoby prokazani toho, Ze systémy letadla snasi RF vyzarovani (UmysIné nebo neimysiné)
by mély byt nasledujici:

(1) Vyzafovani radiového kmitoCtu (RF) pfenosného elektronického zafizeni by mélo
splfovat urovné definované standardem EUROCAE ED-14E/RTCA DO 160E Oddil
21 Kategorie M pro provoz v prostoru pro cestujici a EUROCAE ED-14E/RTCA DO
160E Oddil 21 Kategorie H pro provoz v nakladovém prostoru. Pro zkouSeni mohou
byt pouzity pozdéjsi revize téchto dokumentid. Hodnoceni Uumysinych pfenosu ze
zarizeni T-PED je z téchto standardd vylouéeno a je nutné je posuzovat oddélené.

(2) Pokud provozovatel uvazuje o povoleni provozu T-PED, mélo by jeho hodnoceni
sledovat principy stanovené v dokumentu EUROCAE ED-130.

GM1 CAT.GEN.MPA 140 Prenosna elektronicka zarizeni

DEFINICE

(a)

Definice a kategorie PED

PED je jakykoliv druh elektronického zafizeni, obvykle se jedna o spotfebni elektroniku, ale
neomezuje se pouze na ni, pfinaSeného na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo
prepravovaného jako soucast nakladu, které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
Jakékoliv vybaveni, které je schopné spotfebovavat elektrickou energii, spada do této definice.
Elektricka energie mize byt dodavana z vestavénych zdroj(, jako jsou baterie (dobijeci nebo
jednorazové) nebo mohou byt zafizeni také pfipojena na zvlastni zdroje energie letadla.

PED se ¢&leni do tfech kategorii:

(1) Neumysiné vysilae schopné neumysiné vyzafovat RF signaly. Tato kategorie
zahrnuje, ale neomezuje se pouze na vypocCetni techniku, kamery/fotoaparaty,
radiové pfijimace, audio a video techniku, elektronické hry a hracky. Do této kategorie
se navic fadi i pfenosna zafizeni nevysilajici signal, poskytnuta ¢lenim posadky, aby
jim pomahala pfi vykonavani jejich povinnosti. Tato kategorie je uréovana jako PED.

(2) Vysilace schopné umysiné vyzarovat RF signaly na urcitych kmito¢tech jako soucast
svého zamysleného ucelu. Navic mohou neumysiné vyzafovat signaly jako jakékoliv
PED. Mezi tyto vysilaCe patfi zafizeni, jako je vybaveni pro dalkové ovladani
zalozené na RF, které mlze byt obsazeno v nékterych hrackach, obousmérném radiu
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(nékdy oznacované jako soukromé mobilni radio), v mobilnich telefonech vSech typd,
satelitnich telefonech, poditaCich se schopnosti datového pfipojenim pfes mobilni
telefon, WIFI nebo Bluetooth. Po deaktivaci schopnosti vysilani, napf. aktivovanim
tzv. ,flight mode® nebo ,flight safety mode®, se T-PED stale chova jako PED schopné
neumysiného vyzarovani.

(3) Kontrolované PED (C-PED) podléha administrativni kontrole provozovatele. Ta mimo
jiného zahrnuje sledovani umisténi zafizeni vzhledem ke konkrétnimu letadlu nebo
osobam a zajisténi toho, Ze nedojde k neopravnénym zménam hardwaru, softwaru
nebo databazi. C-PED bude rovnéz podléhat postupim s cilem zajistit, Ze si udrZzuje
nejnovéjSi zmény stavu. C-PED mohou byt pfifazena do kategorie neumysinych
vysilacd (PED) a umyslnych vysilacu (T-PED).

(b) Definice stavu vypnuto

Mnoho PED neni mozné zcela odpojit od vestavéného zdroje energie, pokud jsou vypnuta.

Spinaci funkce mohou ponechavat v chodu nékteré dopliikové funkce, napf. ukladani dat,

Casovac, hodiny, apod. Tato zafizeni jsou povaZovana za vypnuta, pokud jsou ve stavu

deaktivace. To samé plati pro zafizeni, ktera nemaji schopnost vysilat a jsou napajeny pomoci
knoflikovych baterii bez dalSi funkce pro deaktivaci, napf. naramkové hodinky.

GM2 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

POZAR ZPUSOBENY PRENOSNYM ELEKTRONICKYM ZARIZENIM (PED)

Podrobné pojednani o problematice pozaru zplsobeného PED je obsazena v dokumentech CAA UK
CAP 789 edition 2, chapter 31, section 6 Fires in the cabin caused by PEDs” a CAA PAPER 2003/4,
Dealing With In-Flight Lithium Battery Fires in Portable Electronic Devices, M.J. Lain, D.A. Teagle,
J. Cullen, V. Dass®.

AMC1 CAT.GEN.MPA.145 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti
pfepravovaném na palubé

POLOZKY POTREBNE PRO SPOJENi S KOORDINACNIM STREDISKEM PATRANI A ZACHRANY

Informace sestavena jako seznam by méla, je-li to pouzitelné, obsahovat pocet, barvu a druh
zachrannych €lund a pyrotechniky, podrobnosti o zdravotnickych prostfedcich, napf. soupravach prvni
pomoci, lékafskych soupravach prvni pomoci, zasobach vody a druhu nouzového pfenosného
radiového vybaveni a jeho kmitoctech.

GM1 CAT.GEN.MPA.155 Preprava valeénych zbrani a valeéného streliva

VALECNE ZBRANE A VALECNE STRELIVO

(a) Neexistuje Z4dna mezindrodné uznavana definice valeCnych zbrani a valeéného stfeliva.
Nékteré staty mohly tyto pojmy definovat podle svych konkrétnich ucelll nebo podle narodni
potfeby.

(b) Je odpovédnosti statem dot&eného provozovatele kontrolovat, zda je €i neni konkrétni zbran

nebo stfelivo povazovano za vale¢nou zbran nebo valeéné strelivo. V této souvislosti mize byt
statem, ktery udéluje schvaleni pro pfepravu valeénych zbrani a vale€ného stfeliva, stat
plvodu, tranzitu, prelétavany stat a stat ur€eni zasilky a stat provozovatele.

(c) V pfipadé, kdy jsou vale€né zbrané a stfelivo povazovany dle definice za nebezpecné zbozi
(napf. torpéda, bomby, atd.) a Ize také aplikovat ust. CAT.GEN.MPA.200 Doprava
nebezpecného zbozi.

7 http://www.caa.co.uk/docs/33/CAP%20789.pdf

http://www.caa.co.uk/docs/33/CAPAP2003 04.pdf

8
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GM1 CAT.GEN.MPA.160 Preprava sportovnich zbrani a streliva

SPORTOVNI ZBRANE

(a) Neexistuje zadna mezinarodné uznavana definice sportovnich zbrani. Obecné to mlze byt
jakakoliv zbran, ktera neni povazovana za vale€nou zbran nebo vale¢né stfelivo. Sportovni
zbrané zahrnuji lovecké noze, luky a dalSi podobné vyrobky. Historickd zbran, ktera ve své
dobé byla vale€nou zbrani a valeéné strelivo do ni, napf. musketa, muze byt nyni povazovana
za sportovni zbran.

(b) Strelna zbran je jakakoliv pistole, puska nebo jakykoliv revolver vystrelujici projektil.
(c) Nasledujici stfelné zbrané jsou obecné povazovany za sportovni zbrané:
(1) zbrané navrzené pro stfelecké hry, stfileni ptactva a jinych zvifat;
(2) zbrané pouzivané pro stfelbou na cil, hlinéné holuby a soutézni stfelbu, za
predpokladu, Ze se nejedna o zbrané pouzivané standardné vojenskymi silami; a
(3) vzduchové pistole, pusky na Sipky, startovaci pistole, atd.
(d) Se stfelnou zbrani, ktera neni povazovana za valeCnou zbran nebo valeénou munici by mélo

byt pro ucely pfepravy v letadle zachazeno jako se zbrani sportovni.

AMC1 CAT.GEN.MPA.161 Preprava sportovnich zbrani a streliva — tlevy

SPORTOVNIi ZBRANE — VRTULNIKY

Postupy pro pfepravu sportovnich zbrani je nutné zohledriovat, pokud nema vrtulnik oddéleny prostor,
ve kterém mohou byt zbrané ulozeny. Tyto postupy by mély zohledhovat povahu letu, misto odletu
a ur€eni a moznost nezakonného vmésovani. Pokud je to mozné, mély by byt zbrané ulozeny tak, aby
nebyly pfimo pfistupné cestujicim, napf. v uzavienych schrankach, v kontrolovanych zavazadlech,
které jsou ulozeny pod jinymi zavazadly nebo pod pevné uchycenou siti.

AMC1 CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

VSEOBECNE

Dokumenty, pfirucky a informace mohou byt pfistupné i jinym zplsobem, nez je papirovy vytisk. Méla
by byt zajisténa dostupnost, pouZitelnost a spolehlivost.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(1) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

LETOVA PRIRUCKA LETADLA NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT (ROVNOCENNE
DOKUMENTY)

.Letova pfirucka letadla nebo rovnocenny dokument (rovnocenné dokumenty) znamena ve smyslu
tohoto pozadavku letovou pfiruCku pro letadlo nebo jiné dokumenty, které obsahuji informace
pozadované provoz letadla v ramci podminek osvédCeni letové zpusobilosti, pokud tyto tdaje nejsou
dostupné v ¢astech provozni pfirucky, které jsou na palubé.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(5)(6) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

OVERENE KOPIE OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE
(a) Ovérena kopie mlze byt poskytnuta:

(1) pfimo pfisluSnym Ufadem; nebo
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(2) osobami, které jsou drziteli prav pro ovéfovani ufednich dokumentd v souladu
s pouzitelnou legislativou &lenského statu, napf. vefejni notafi, opravnéni urednici
verejné spravy.

(b) Preklady AOC a provoznich specifikaci nemusi byt ovéreny.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(9) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

PALUBNI DENiIK NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT

.Palubni denik nebo rovnocenny dokument* znamenda, Ze pozadovana informace mulze byt
zaznamenana v dokumentaci jiné, nez je palubni denik, napf. v provoznim letovém planu nebo
technickém deniku letadla.

AMC1 CAT.GEN.MPA.180(a)(13) Dokumenty, pfriru€ky a informace na palubé

POSTUPY A VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE ZAKROCUJICIM LETADLEM A LETADLEM, PROTI
KTEREMU JE ZAKROCOVANO

Postupy a informace o vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti
kterému je zakro¢ovano by mély odrazet ty, stanovené PFilohou 2 ICAO. Mohou byt souéasti provozni
pfirucky.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(14) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

INFORMACE TYKAJICi SE SLUZEB PATRANI A ZACHRANY

Tyto informace jsou obvykle obsazeny v letecké informacni pfiru€ce daného statu.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(23) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

DOKUMENTY, KTERE SE MOHOU TYKAT LETU

Jakékoliv dalsi dokumenty, které se mohou tykat letu nebo jsou pozadovany staty dot€enymi danym
letem, mohou napfiklad zahrnovat formulare pro spinéni pozadavk hlaseni.

STATY DOTCENE DANYM LETEM

Jsou stat odletu, tranzitu, pfelétavany stat a stat urCeni.

GM1 CAT.GEN.MPA.195(a) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamii letovych zapisovact

SEJMUTI ZAPISOVACU PO NAHLASENI UDALOSTI

Potfeba sejmuti zapisovacll z letadla je dana vySetfujicim Ufadem s ohledem na zavaznost udalosti
a souvisejicich okolnosti, véetné dopadu na dany provoz.

AMC1 CAT.GEN.MPA.195(b) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamu letovych zapisovact

PROVOZNi KONTROLY

Kdykoliv je poZadovano vybaveni zapisova&, mél by provozovatel:

(a) provadét ro¢ni kontroly zaznamu zapisovacl letovych Udaji (FDR) a zapisovacu hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), pokud neplati jedna nebo vice z nasledujicich podminek:

(1) V pfipadé, Ze jsou dva polovodi¢ové FDR (solid-state FDR) vybaveny nejen internim
samocinnym testovanim, které postacuje ke sledovani pfijmu, ale také zaznamu udaju
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sdilejicich stejnou sbérnou jednotku, je nutné provést kompletni kontrolu zaznamu
pouze u jednoho FDR. Pro druhy FDR postadi pouze kontrola systému interniho
samocinného testovani. Kontrola muze byt provadéna tak, ze kazdy FDR je
kontrolovan jednou kazdy druhy rok.

(2) Pokud jsou spinény nasledujici podminky, neni kontrola zaznamu FDR nutna:
(i letové udaje letadla jsou kontrolovany v ramci programu sledovani letovych
udaju (FDM);
(ii) sbér dat z povinnych letovych parametri je stejny pro FDR a zapisovac

pouzivany pro program FDM;
(iii) zaclenéni vSech povinnych letovych parametri je ovéfeno programem FDM; a

(iv) FDR je polovodiCovy a je vybaven internim samocinnym testovanim, které
postacuje ke sledovani pfijmu a zapisovani udaju.

(3) V pfipadé, Ze jsou dva polovodi¢ové CVR (solid-state CVR) vybaveny nejen internim
samocinnym testovanim, které postacuje ke sledovani pfijmu, ale také zaznamu udajd
je nutné provést kompletni kontrolu zaznami pouze u jednoho CVR. Pro druhy CVR
postaci pouze kontrola systému interniho samocinného testovani. Kontrola miize byt
provadéna tak, Ze kazdy CVR je kontrolovan jednou kazdy druhy rok.

(b) provadét kazdych 5 let kontrolu zaznamu zapisovacl komunikace datovym spojem (DLR);

(c) kontrolovat kazdych 5 let nebo dle doporuéeni vyrobce snimace, Zze parametry urCené pro
FDR a nezapisované jinymi prostfedky, jsou zapisovany v ramci kalibracnich toleranci, a ze
nedochazi k Zadnym nesrovnalostem pfi bézném technickém prevodu téchto parametrd.

GM1 CAT.GEN.MPA.195(b) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamui letovych zapisovacti

KONTROLA ZAZNAMU LETOVYCH ZAPISOVACU

(a) Kontrola zaznamu FDR obvykle zahrnuje nasledujici:
(1) Vytvoreni kopie celého souboru zaznamd;
(2) Pfezkoumani celého letu v technickych jednotkach pro vyhodnoceni platnosti vSech

povinnych parametrtl — to by mohlo odhalit poruchy nebo ruseni pfi méfeni a Fetézcich
zpracovani a uréit nezbytné zdsahy udrzby. Nasledujici by mélo byt zohledfiovano:

(i) Pokud je to mozné, mél by byt kazdy parametr vyjadien v technickych
jednotkach a zkontrolovan z dlvodu rozdilnych hodnot jeho provozniho
rozsahu — za timto Uu¢elem mize byt nutné nékteré parametry zkontrolovat
v riznych fazich letu; a

(i) Pokud je parametr pfedavan digitalni sbérnici dat a stejna data jsou vyuZivana
pro provoz letadla, potom muze postaCovat kontrola smyslu; v ostatnich
pfipadech mulze byt nutné provést kontrolu korelace;

(A) kontrola smyslu je vtéto souvislosti chapana jako subjektivni,
kvalitativni hodnoceni, které vyzaduje odborny posudek zaznami
z celého letu; a

(B) kontrola korelace je v této souvislosti chapana jako proces porovnani
udaju zapisovanych FDR a odpovidajicich udaju ziskanych z letovych
pfistroji, snimact nebo océekavanych hodnot ziskanych béhem
konkrétni &asti profilu letu nebo b&hem pozemnich kontrol, které jsou
provedeny za timto ucelem.

(3) Uchovani nejnovéjsi kopie celého souboru zaznamu a souvisejici zpravy o kontrole
zaznamd.
(b) Kontrola zaznam( CVR obvykle zahrnuje nasledujici:
(1) Kontrolu, ze CVR spravné funguje po jmenovitou dobu zaznamu;
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(2) Pfezkoumani, pokud je to praktické a pfedem schvalené letovou posadkou, vzorek
zaznamu CVR z letu z dGvodu prokazani, Ze je signal pfijatelny na vSech kanalech; a

(3) Pfiprava a uchovani zpravy o kontrole.
Kontrola zaznamu DLR obvykle zahrnuje nasleduijici:

(1) Kontrolu souladu zaznamO DLR s jinymi zaznamy, napf. bé&hem urcitého letu
otevienou mluvu letové posadky a nékolik odeslanych a obdrzenych datovych zprav.
Po letu jsou zaznamy z komunikace datovym spojem porovnany kvili souladu se
zaznamy CVR.

(2) Uchovani nejnovéjsi kopie celého souboru zaznam0 a souvisejici zpravy o kontrole.

AMC1 CAT.GEN.MPA.200(e) Doprava nebezpecného zbozi

HLASENI O LETECKE NEHODE NEBO INCIDENTU S NEBEZPECNYM ZBOZiM

(@)

(c)

Jakykoliv druh letecké nehody nebo incidentu s nebezpeCnym zboZzim nebo nalez
neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpecného zbozi by meélo byt hlaSeno, bez
ohledu na to, zda je nebezpetné zbozi ulozeno v nakladu, posté, zavazadlech cestujicich
nebo posadky. Pro Ucely hlaseni je neuvedené nebo nespravné uvedené nebezpelné zbozi
nalezené v nakladu, povazovano Technickymi instrukcemi za polozky zahrnuté do zasob
provozovatell, které jsou klasifikovany jako nebezpecéné zbozi.

Prvni hlaseni by mélo byt odeslano do 72 hodin po udalosti. MGze byt odeslano pomoci
jakymkoliv prostfedkll, véetné emailu, telefonu nebo faxu. Toto hlaSeni by mélo obsahovat
podrobnosti v souladu s body uvedenymi v pism. (c), které jsou znamé v dobé udalosti. Je-li to
nezbytné, nasledné hlaseni by mélo byt vytvofeno, jakmile je to mozné, a mélo by obsahovat
v8echny podrobnosti, které nebyly v dobé odeslani prvniho hlaseni znamé. Je-li hlaseni
podano ustné, mélo by byt, jakmile je to mozné, odeslano pisemné potvrzeni.

Prvni a nasledné hlaSeni by mélo byt co nejpfesnéjSi a mélo by obsahovat nasledujici udaje,
jsou-li relevantni:

(1) datum udalosti spojené s leteckou nehodou nebo incidentem s nebezpeénym nebo
nalezem neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpecného zbozi;

(2) misto, &islo a datum letu;

(3) popis zboZi a €islo nakladového listu, vaku, zavazadlového Stitku, letenky, atd.;

(4) spravny pfepravni nazev (vetné technického oznaceni, je-li to vhodné) a UN/ID Cislo
pokud je znamo;

(5) tfidu nebo skupinu a jakakoliv vedlejsi rizika;

(6) druh baleni a na ném oznaceni specifikace baleni;

(7) mnozstvi;

(8) jméno/nazev a adresu odesilatele, cestujiciho, atd.;

(9) jakékoliv dal$i dllezité podrobnosti;

(10) podezfeni na pFi¢inu incidentu nebo nehody;

(11) prijaté opatfeni;

(12)  jakakoliv jina pfijata ohlasovaci opatfeni; a

(13)  jméno, titul, adresu a telefonni islo osoby, ktera podava hlaseni.

K hlaseni by mély byt pfilozeny kopie dilezitych dokumentd a jakychkoliv pofizenych
fotografii.
Letecka nehoda nebo incident s nebezpeénym zbozim mulze vést k incidentu, vaznému

incidentu nebo letecké nehodé& spojené s letadlem. HlaSeni by méla byt vytvofena pro oba
druhy udélosti, pokud jsou pro kazdou z nich spIinéna dana kritéria.
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f Nasledujici formulaf by mél byt pouZit pro hlaSeni udalosti spojenych s nebezpeénym zbozim,
ale za predpokladu, Zze bude poskytnuto alespofi minimum informaci podle tohoto AMC,
mohou byt pouzity i jiné formulare, véetné téch umozriujicich elektronicky prenos udaj:

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLASENi UDALOSTI S NEBEZPECNYM ZBOZiM

DGOR ¢.:

1. Provozovatel: 2. Datum udalosti: 3. Mistni ¢as udalosti:
4. Datum letu: 5. Cislo letu:

6. Letisté odletu: 7. Letisté urceni:

8. Typ letadla: 9. Poznavaci znacka letadla:

10. Misto udalosti: 11. Pavod zbozi:

12. Popis udalosti, véetné podrobnosti o zranéni, Skodé, atd. (pokud je to nezbytné, pokracujte na druhé strané tohoto

formulare):

13. Spravny prepravni nazev (véetné technického oznaceni):

14.UN/ID ¢islo (je-li znamé) :

15. TFida/skupina (je-li 16. Vedlejsi riziko(a): 17. Skupina 18. Kategorie (pouze tfida 7):

znamay): baleni:

19. Druh baleni: 20. Oznaceni specifikace baleni: | 21. Pocet baleni: 22. Mnozstvi (nebo dopravni
index, je-li to pouzitelné):

23. Cislo nakladového listu:

24. Cislo vaku, zavazadlového titku nebo letenky:

25. Jméno/nazev a adresu odesilatele, jednatele, cestujiciho, atd.:

26. Dal$i dulezité informace (vCetné podezieni na priciny, jakakoliv pfijata opatfeni):

27. Jméno a titul osoby, ktera podava hlaseni:

28. Telefonni &islo:

29. Spole¢nost:

30. Odkaz na ohlasovatele:

31. Adresa:

32. Podpis:

33. Datum:

Popis udalosti (pokraovani):
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Pokyny pro vyplnéni formulare:

1.

Pojem nehoda s nebezpetnym zbozim je definovan v Pfiloze | k nafizeni (EU) &. 965/2012.
Pojem vazné zranéni je definovan v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010°.

Tento formulaf by mél byt také pouzit k hlaseni kazdé udalosti, kdy je v nakladu, posté nebo
nedoprovazeném zavazadle objeveno neuvedené nebo nespravné uvedené zbozi nebo pokud
doprovazené zavazadlo obsahuje nebezpeéné zbozi, které neni povoleno cestujicim nebo
posadce brat do letadla.

Prvni hlaSeni by mélo byt odeslano, pokud tomu nezabrani vyjimecné okolnosti. Tento
formular hlaSeni udalosti, fadné vypinény, musi byt odeslan co nejdrive, i kdyz nejsou vSechny
informace dostupné.

K hlaseni by mély byt pfipojeny kopie dulezitych doklad(i a vSech pofizenych fotografii.
Jakékoliv dalsi informace nebo informace, které nebyly zahrnuty do prvniho hlaSeni, by
mély byt odeslany co nejdfive, tfadim stanovenym v bodé CAT.GEN.MPA.200 (e).

Za predpokladu, Ze je to bezpecné, mély by byt veSkeré nebezpeéné zbozi, baleni, doklady
atd., vztahujici se k udalosti, uchovany poté, co bylo odeslano prvni hlaSeni dfadim
stanovenym v bodé CAT.GEN.MPA.200 (e) a do doby neZ tyto Ufady neuréi, zda by mély
nebo nemély byt nadale uchovavany.

GM1 CAT.GEN.MPA.200 Doprava nebezpeéného zbozi

VSEOBECNE

(a)

(b)

(c)

Pozadavek na to, aby byla letecka doprava nebezpe¢ného zbozi provadéna v souladu
s Technickymi instrukcemi, plati bez ohledu na to zda:

(1) je let provadén zcela nebo ¢aste¢né na nebo zcela mimo uzemi daného statu; nebo

(2) zda je provozovatel drzitelem schvaleni k dopravé nebezpecného zboZi v souladu
s Pfilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

Technické instrukce dovoluji za ur€itych okolnosti, aby byla doprava nebezpe&ného zbozi,
které je obvykle zakazano dopravovat letadlem, umoznéna. Tyto okolnosti zahrnuji pfipady
nejvys8i naléhavosti nebo pfipady, kdy jsou jiné moznosti dopravy nevhodné nebo kdy je
uplné spinéni pfedepsanych pozadavkl zcela proti vefejnému zajmu. Za téchto okolnosti
mohou dotéené staty udélit vyjimky z ustanoveni Technickych instrukci za pfedpokladu, Ze je
dosazeno celkové urovné bezpeénosti, kterd odpovidd alespori té, ktera je stanovena
Technickymi instrukcemi. PfestoZe budou vyjimky pravdépodobné udéleny pro dopravu
nebezpe&ného zbozi, ktera neni dovolena za normalnich okolnosti, mohou byt také udéleny
pro jiné okolnosti, napf. pokud neni pouzity obal vhodny pro dany zplGsob baleni nebo je
mnozstvi v baleni vétSi, nez je dovoleno. Technické instrukce také obsahuji opatfeni pro
dopravu nebezpecného zbozi, pokud bylo schvaleni udéleno pouze statem plvodu a statem
provozovatele.

Pokud je vyzadovana vyjimka, jsou dot€enymi staty — stat plvodu, tranzitu, prelétavany stat
a stat uréeni zasilky a stat provozovatele. V pfipadé prelétavaného statu, pokud nejsou zadna
kritéria pro udéleni vyjimky relevantni, maze byt vyjimka udélena vyhradné na zakladé toho,
Ze byl stat prfesvéd&en o tom, Ze bylo pfi letecké dopravé dosazeno rovnocenné urovné
bezpec€nosti.

Technické instrukce dovoluji, aby byly vyjimky a schvaleni udélovany ,pfislusnym narodnim
uradem®, ktery je ur€en jako ufad odpovédny za konkrétni aspekt, oproti kterému je vyjimka
nebo souhlas poZadovan. Instrukce nestanovuji, kdo ma vyjimky poZadovat a v zavislosti na
legislativé konkrétniho statu to mize byt provozovatel, odesilatel nebo agent. Pokud byly
vyjimka nebo schvaleni udéleny jinému subjektu nez je provozovatel, mély by provozovatel si

9

UF. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
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zajistit kopii pfed pfisluSnym letem. Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou splnény vSechny
pfislusné podminky stanovené vyjimkou nebo schvalenim.

(e) Vyjimka nebo schvaleni odkazované v pism. (b) az (d) dopliuji schvaleni pozadované
Pfilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

Oddil 2 - Bezmotorova letadla

AMC1 CAT.GEN.NMPA.100(b)(1) Odpovédnost velitele letadla

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu ¢€leny posadky. Pokyny by nemély

byt méné omezujici nez nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaseni do letové
sluzby nebo zacatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zacatku doby letové sluzby pfekrocit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM1 CAT.GEN.NMPA.100(c)(2) Odpovédnost velitele letadla

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluzby nasledujici po bézném darovani krve nebo
bézném rekreacnim (sportovnim) potapéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud uréuje pouzitelnou dobu jako navod pro ¢leny posadky.

CAST-MED

Informace o udincich 1ékd, drog, dalsich lé&iv a alkoholu mohou byt nalezeny v Ptiloze IV (Cast-MED)
k nafizeni (EU) &. 1178/20117°.

GM1 CAT.GEN.NMPA.100(d)(3) Odpovédnost velitele letadla

OCHRANNY ODEV — PROVOZ BALONU

Ochranny odév zahrnuje:

(a) dlouhé rukavy a kalhoty, vyrobené nejlépe z pfirodnich vidken;
(b) pevnou obuv; a
(c) rukavice.

AMC 1 CAT.GEN.NMPA.105(a) DalSi ¢len posadky balonu

POKYNY PRO DALSIHO CLENA POSADKY
Dodatecny ¢len posadky by se mél ucastnit:
(a) nasledujiciho poctu praktickych cviénych naplnéni s naslednymi lety, je-li to pouzitelné:

(1) tfech na jakémkoliv balonu;

1% Nafizeni Komise (EU) €. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008
(UF. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1).
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(2) dvou na balonech s koSem uréenym pro alespon 7 cestujicich; a
(3) jednoho na balonech s koSem uréenym pro vic jak 19 cestujicich;
(b) alespon dvou pfistani v pfipadech podle pism. (a) pfi tratové rychlosti alespori 5 kt; a
(c) vycviku v poskytovani prvni pomoci a pouzivani hasiciho pfistroje v intervalech, které nejsou

delSi nez 24 mésic.

AMC 1 CAT.GEN.NMPA.105(b)(1)DalSi ¢len posadky balonu

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu ¢leny posadky. Pokyny by nemély

byt méné omezujici nez nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaSeni do letové
sluzby nebo zacatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zacatku doby letové sluzby pfekrodit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM 1 CAT.GEN.NMPA.105(b)(2) Dalsi &len posadky balonu

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluzby nasledujici po bézném darovani krve nebo
bézném rekreacnim (sportovnim) potapéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud uréuje pouzitelnou dobu jako navod pro ¢leny posadky.

CAST-MED

Informace o ugincich 1ékd, drog, dalich lé&iv a alkoholu mohou byt nalezeny v Ptiloze IV (Cast-MED)
k nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

GM1 CAT.GEN.NMPA.120 Pienosna elektronicka zarizeni

VSEOBECNE

(a) Pfenosné elektronické zafizeni (PED) je jakykoliv druh elektronického zafizeni pfinaseného
na palubu letadla &leny posadky, cestujicimi nebo pfepravovaného jako soucast nékladu,
které neni sou€asti schvélené konfigurace letadla.

(b) Souvisejici rizika se tykaji ruSeni elektronickych systému letadla, zejména pfistroji nebo
komunikaéniho vybaveni zafizenimi PED. Ru$eni m{ize vést k nespravné funkci nebo klamné
informaci palubnich systém( a naruSeni komunikace, coz mize zvySovat pracovni zatizeni
letové posadky.

(c) RuSeni muze byt zplsobeno vysilagi, které patfi k funkcionalitt¢ PED nebo neumysinym
vysilanim PED. Kvdli kratkym vzdalenostem a chybéjici ochrané pfed kovovou konstrukci
letadla je povazovano riziko ruSeni za vétsi u malych letadel v porovnani s letadly, tvofenymi
velkou kovovou konstrukci. Bylo zjisténo, Ze splnéni pozadavku na elektromagnetickou
kompatibilitu (EMC) stanoveného Smémici 2004/108/ES' a souvisejicimi Evropskymi
standardy oznacCenymi znackou CE neni dostate¢né, aby byla vylou¢ena existence ruseni.
Dobfe znamym druhem ruseni je demodulace vysilaného signalu z GSM mobilnich telefonu,
ktera vede ke zvukovému ruseni jinych systému. Podobné k tomuto pfikladu, mohou byt

" Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/108/ES ze dne 15. prosince 2004 o sblizovani pravnich

predpis(l &lenskych statll tykajicich se elektromagnetické kompatibility a o zrugeni smérnice 89/336/EHS (UF.
vést. L 390, 31.12.2004, s. 24).
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ruSeni tézko pfedvidana béhem navrhu PED a ochrana elektroniky letadla proti vSem druhim
mozného ruSeni je podobné obtizna. Z tohoto dldvodu je jedinou bezpe€nou moznosti
neprovozovat PED na palubé letadla, obzvlast nemohou-li byt dopady rozpoznany okamzité,
ale za nejnevhodnéjSich okolnosti.

AMC1 CAT.GEN.NMPA.125 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti
pfepravovaném na palubé

POLOZKY POTREBNE PRO SPOJENi S KOORDINACNIM STREDISKEM PATRANI A ZACHRANY

Informace zpracované jako seznam, by mély, je-li to pouzitelné, zahrnovat:

(a) pocet, barvu a druh zachrannych ¢lunt a pyrotechniky;
(b) podrobné informace o zasobach nouzovych zdravotnickych prostfedk( a vody; a
(c) druh a kmito&ty nouzového pfenosného radiového vybaveni.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, pfrirucky a informace na palubé

VSEOBECNE

Dokumenty, pfiru¢ky a informace mohou byt pfistupné i jinym zplsobem, nez je papirovy vytisk. Méla
by byt zajisténa dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(1) Dokumenty, pfiruc¢ky a informace na palubé

LETOVA PRIRUCKA LETADLA NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT (ROVNOCENNE
DOKUMENTY)

Veliteli letadla by mély byt dostupné béhem letu alespon informace o provoznich omezeni, normalnich
a nouzovych postupech prostfednictvim relevantnich Gdaji z AFM nebo jinymi prostfedky (napf.
Stitky, karty rychlych odkazu), které by splnily dany ucel.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(5)(6) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

OVERENE KOPIE

(a) Ovérena kopie mlze byt poskytnuta:
(1) pfimo pfislusnym ufadem; nebo
(2) osobami, které jsou drziteli prav pro ovéfovani Ufednich dokument( v souladu

s pouzitelnou legislativou &lenského statu, napf. vefejni notéfi, opravnéni ufednici
vefejné spravy.

(b) Pfeklady AOC a provoznich specifikaci nemusi byt ovéfeny.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(9) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

PALUBNI DENiIK NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT

.Palubni denik nebo rovnocenny dokument‘ znamena, Ze pozadovana informace mulze byt
zaznamenana v dokumentaci jiné, nez je palubni denik, napf. v provoznim letovém planu nebo
technickém deniku letadla.
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AMC1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(13) Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

PLATNE A VHODNE LETECKE MAPY

(a) Letecké mapy na palubé by mély obsahovat Udaje odpovidajici pouzitelnym predpisim pro
letovy provoz, pravidlim Iétani, nadmorskym vySkam letu, prostorim/tratim a povaze daného
provozu. Nalezita pozornost u map na palubé by méla byt vénovana textovému a grafickému

znazornéni:
(1) leteckych udajl, v€etné, jsou-li pouzitelné s ohledem na povahu provozu:
(i sktruktury vzdusného prostoru;
(ii) vyznacnych bodu, navigaénich zafizeni (nav aids) a trati letovych provoznich
sluzeb (ATS);
(iii) navigac¢nich a komunikaénich kmitoctu;

(iv) zakazanych, omezenych a nebezpeénych prostorud; a

(v) oblasti s dalSimi vyznamnymi €innostmi, které mohou ohrozit let;
a
(2) topografickych udajl, véetné udajl o terénu a prekazkach.
(b) Kombinace rGznych map a textovych Udajll muze byt pouzita k poskytnuti odpovidajicich
a platnych udaja.
(c) Letecké udaje by mély odpovidat danému cyklu regulovaného systému fizeni leteckych
informaci (AIRAC)
(d) Topografické Udaje by mély byt dostate¢né aktualni s ohledem na povahu planovaného
provozu.

AMC1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(14) Dokumenty, priru¢ky a informace na palubé

POSTUPY A VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE ZAKROCUJICIM LETADLEM A LETADLEM, PROTI
KTEREMU JE ZAKROCOVANO

Postupy a informace o vizualnich signalech pouzivanych zakroc€ujicim letadlem a letadlem, proti
kterému je zakroCovano by mély odrazet ty, stanovené Pfilohou 2 ICAO. Mohou byt sou&asti provozni
prirucky.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(15) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

INFORMACE TYKAJICI SE SLUZEB PATRANi A ZACHRANY

Tyto informace jsou obvykle obsaZeny v letecké informacni pfiru€ce daného statu.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(21) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

DOKUMENTY, KTERE SE MOHOU TYKAT LETU

Jakékoliv dalsi dokumenty, které se mohou tykat letu nebo jsou pozadovany staty dot€¢enymi danym
letem, mohou napfiklad zahrnovat formulafe pro spinéni pozadavki hlaseni.

STATY DOTCENE DANYM LETEM

Jsou stat odletu, tranzitu, pfelétavany stat a stat urceni.
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GM1 CAT.GEN.NMPA.150(a)(1) Doprava nebezpeé¢ného zbozi

VYJIMKY, SCHVALENI, ULEVY

(a) Technické instrukce (TI) poskytuji vyjimky z ustanoveni pro dopravu nebezpeéného zbozi pro
takové zbozi, jehoz pfitomnost na palubé je pozadovana v souladu s predpisy letové
zpusobilosti a/nebo z provoznich davodu, napf. pfenosna elektronicka zafizeni.

(b) Kromé toho TI dovoluji odchylit se od ustanoveni o zplUsobu dopravy nebezpeéného zbozi
prostfednictvim schvaleni. Nicméné takova schvaleni mohou byt obvykle pouZita pouze
u provozovatell, ktefi jsou drziteli zvlastniho opravnéni k dopravé nebezpeéného zbozi dle
Ptilohy V (Casti-SPA), Hlavy G. Z tohoto ddvodu nemusi byt schvéleni podle Casti | Tl
pouZzitelnd pro provoz obchodni letecké dopravy provadény kluzaky a balony.

(c) TI také poskytuji ustanoveni o Ulevach. Ulevy by dovolovaly dopravu nebezpe&ného zboZi,
ktera by byla norméainé zakazana. Ulevy mohou byt udéleny statem provozovatele, odletu,
tranzitu, prelétavanym statem a statem urgeni. Ulevy uvedené v TI, mohou byt udéleny za
nasledujicich podminek:

(1) celkova uroven bezpecnosti je alespon rovnocenna urovni bezpecnosti stanovené
vTl a

(2) je splnéno alespon jedno z nasledujicich kritérii:
(i) jedna se o pfipady mimofadné potieby; nebo
(ii) nelze pouzit jiné zplsoby dopravy; nebo

(iii) pokud je uplné spIinéni Tl v rozporu s vefejnym zajmem.

GM1 CAT.GEN.NMPA.150(a)(2) Doprava nebezpecného zbozi

DOPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZi PODLE USTANOVENI CASTI 8 TECHNICKYCH INSTRUKCI
(Th

Cestujici a posadka mohou prepravovat uréité druhy nebezpedného zboZi podle ustanoveni Casti 8 Tl
bud ve svych zavazadlech nebo u sebe. Tl stanovuji, pro které zbozi je nutné schvaleni
provozovatele nebo oznameni veliteli letadla. TI kromé toho stanovuji dalsi omezeni vztahujici se
k dopravé nékterych druhud tohoto zbozi.

GM1 CAT.GEN.NMPA.150(b)(c) Doprava nebezpeéného zbozi

POSTUPY A INFORMACE VZTAHUJICI SE K PERSONALU A CESTUJICIM

(a) Personal by mél absolvovat vycvik v takové mife, aby se obeznamil s pfedméty, jejichz
doprava na palubé je dovolena nebo zakazana a mohl fadné informovat cestujici. Personélu
by mé&l byt zpistupnén aktualizovany seznam povolenych ptedmét(i podle Casti 8 TI. Mdze to
byt plakat, letak nebo cokoliv, co mize byt snadno pochopitelné a poskytnuté na vyzadani
cestujicim. Tento seznam by mél také stanovit pfedméty, které jsou za vSech okolnosti
zakazané, jak je stanoveno v Casti 8 Tl.

(b) Cestujicim by méla byt pfedana informace o zbozi, jehoz doprava na palubé je zakazana
pfed tim, nez se let uskute¢ni. To mulze byt zajiSténo prostfednictvim informace na
internetovych strankach, kde jsou kupovany letenky nebo pomoci pfehledu na samotné
letence, ktera je vydavana cestujicim. V pfipadé, Zze to neni mozné, mize posadka tuto
informaci pfedat b&éhem instruktaze pred letem.

(c) Provozovatel by mél v provozni pfiru€ce uvést informace, které veliteli letadla a dalSimu
personalu umozni splnit své povinnosti a ur€it nebezpetného zboZzZi, které smi byt
dopravovano na palubé.

(d) V provozni pfiruéce by meély byt také stanoveny a popsany postupy tykajici se reakce na
leteckou nehodu nebo incident s nebezpecénym zbozim. S témito postupy by mél byt
seznamen odpovidajici personal.
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Hlava B — Provozni pozadavky

Oddil 1 — Motorova letadla

GM1 CAT.OP.MPA.100(a)(2) Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

PROVOZNIi POKYNY ZA LETU

Pokud nebyla koordinace s pfisluSnym stanovi§t&m letovych provozni sluzeb (ATS) moznd, nezbavuji
provozni pokyny za letu velitele letadla odpovédnosti za ziskani pfislusného povoleni stanovisté ATS,
je-li to mozné, pfed tim nez provede zmény v letovém planu.

AMC1 CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letist’ a provoznich mist

STANOVOVANi PROVOZNICH MiST — VRTULNIKY

Provozovatel by mél, pokud stanovuje provozni mista (v€etné nepfili§ ¢astych nebo doasnych mist)
pro dany typ (dané typy) vrtulniku(i) a dany druh provoz, zohledriovat nasleduijici:

(a) Pfimérené misto je misto, které provozovatel povazuje pfi zohlednéni pouzitelnych pozadavku
vykonnosti a charakteristik mista za vyhovujici (poradensky material pro souvisejici standardy
a kritéria je obsazen v Pfiloze 14 ICAO, Svazku Il a v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc9261-AN/903)).

(b) Provozovatel by mél mit zaveden postup pro posouzeni provoznich mist provadéné
zpUsobilou osobou. Takovy postup by mél zohledrhovat mozné zmény charakteristik mista, ke
kterym mohlo dojit od posledni prohlidky.

(c) Pfedem posouzena mista by meéla byt konkrétné uvedena v provozni pfiru¢ce. Provozni
pfirucka by méla obsahovat nakresy a/nebo fotografie ze zemé i ze vzduchu a zobrazeni
(obrazové) a popis:

(1) celkové rozméry mista;

(2) umisténi a vySku vyznamnych prekazek zasahujicich do profilG pro pfiblizeni a vzlet
a pfekazek na provozni plose;

(3) drah letu pfi pfiblizeni a vzletu;

(4) stavu plochy (zvifeny prach, snih, pisek);

(5) schvalenych typl vrtulnik( s ohledem na pozadavky vykonnosti;

(6) ustanoveni o kontrole tfetich stran na zemi (je-li to pouzitelné);

(7) postupu pro aktivaci c&innosti provozniho mista s vlastnikem pozemku nebo
rozhodujiciho ufadu;

(8) dalSich uzite€nych informaci, napf. o pfislusném stanovisti ATS a kmitoctech; a

(9) svételnych navéstidel (je-li to pouzitelné).

(d) Pro mista, ktera nebyla pfedem posouzena, by mél mit provozovatel zaveden postup, ktery by

pilotovi umoznil za letu, pfi zohlednéni bodud (c)(1) az (c)(6), provést posouzeni o vhodnosti
daného mista.

(e) Provoz v noci na mista, které nebyla pfedem posouzena (vyjma pfipadd v souladu s bodem
SPA.HEMS.125 (b)(4)), by nemél byt povolovan.
AMC2 CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letist’ a provoznich mist

HELIDEK

(a) Cast C provozni ptirugky vztahujici se ke konkrétnimu vyuzivani helideki by méla zahrnovat
jak vyCet omezeni helideku, uvedeny v Seznamu omezeni helideku (Helideck limitation list
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(HLL)), tak obrazové znazornéni (schéma) kazdého helideku, které ukazuje vSdechny nezbytné
informace trvalého charakteru. HLL by mél znazorfiovat nejnovéjsi stav kazdého helideku (aby
to bylo zajisténo, tak by mél byt zménén, kdykoliv je to nutné) ohledné odliSnosti od Pfilohy 14
ICAO, Svazku Il, omezeni, vystrah, varovani a dalSich poznamek s provozni dilezZitosti.
Pfiklad typického schématu je uveden na obrazku 1 nize.

Aby bylo zajisténo, Ze bezpecnost letd neni snizena, provozovatel by mél ziskat odpovidajici
informace a podrobnosti pro sestaveni HLL a obrazové znazornéni od vlastnika/provozovatele
helideku.

Jestlize v seznamu helidekl existuje helidek s vice nazvy, mél by byt pfednostné uvadén
nejpouzivangjsi nazev a dalSi nazvy by mély byt také uvedeny. V pfipadé prejmenovani
helideku by mél byt pavodni nazev uvadén v HLL jesté po dobu nasledujicich 6 mésicu.

V8echna omezeni helidekd by méla byt uvadéna v HLL. Helideky, které Zzadna omezeni
nemaji, by mély byt rovnéz uvedeny. Se souborem zastaveb a kombinaci zastaveb
(napf. pfidruzenych nastaveb), zvlast uvedenych v HLL muaze byt, je-li to nezbytné,
vyzadovano doplnéni diagramu.

Kazdy helidek by mél byt posouzen (na zakladé omezeni, vystrah, varovani nebo poznamek)
k ur€eni jeho pfijatelnosti s pfihlédnutim k nasledujicim ¢&initeldm, které by mély splfiovat
alespori dale uvedené:

(1) Fyzikalni charakteristiky helideku.

(2) Zachovani rovin chranénych pred prekazkami je nejzakladnéj§im pozZadavkem
bezpec€nosti pro vdechny lety.

Tyto roviny jsou:
(i) minimalné 210° rovina bez prekazek (OFS);
(i) 150° omezena prekazkova rovina (LOS); a

(iii) 180° - minimalni gradient klesani ,5:1“ s ohledem na vyznamné piekazky.
Jestlize jsou naruSena nebo pfilehla zafizeni nebo plavidla naruSuji bezpe€nou
vySku nad prekazkami nebo kritéria vztahujicich se k helideku, mélo by byt
provedeno posouzeni moznych negativnich vlivl, které muaze vést k provoznim
omezenim.

(3) Znaceni a osvétleni:
(i) odpovidajici obvodové osvétleni;
(i) odpovidajici svétlomety;
(iii) sveételna signalizace stavu (pro no¢ni a denni provoz, napf. signaini svétlo);
(iv) schémata barevného oznaceni vyznacnych pfekazek a jejich osvétleni;
(v) znaceni helideku; a
(vi) vSeobecné urovné zastavéného osvétleni. Vztahuji-li se k této polozce jakakoliv
omezeni, mél by byt v HLL proveden zaznam ,pouze denni provoz".
(4) Povrch ploSiny:
(i) tfeci vlastnosti povrchu;
(ii) sit helideku;
(i) drenazni systém;
(iv) sitovani okraja ploSiny;
(v) systém ukotveni; a
(vi) odstranovani vSech druhl znecisténi.
(5) Okolni prostfedi:
(i) poskozeni ciziho objektu;
(i) fyzikalni zdroje turbulence;

(i) ochrana pred ptactvem;
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(iv) snizovani kvality vzduchu vlivem vyfukovych emisi, prlduchd horkého nebo
studeného plynu; a
(v) pfilehlé helideky by mély byt zahrnuty v hodnoceni kvality ovzdusi.
Zachrana a pozarni ochrana:

() hlavni a dopliikové druhy prostfedk(l, mnozstvi, kapacita a systémy osobniho
ochranného vybaveni a obleceni, dychaci pfistroje; a

(i) box pro pozarni vybaveni.
Komunikace a navigace:
(i) letecka(é) radiostanice;

(i) R/T volaci znaCky odpovidajici nazvu helideku a postrannimu poznavacimu
znaceni, které by meélo byt jednoduché a jednoznacné;

(iii) NDB nebo rovnocenna nahrada (je-li to vhodné);

(iv) denik radiostanice; a

(v) svételné signdly (napf. Aldisovy lampy).

Prostfedky pro pInéni paliva:

(i) ve shodé s odpovidajicimi narodnimi pfedpisy a smérnicemi.
DalSi provozni a obsluzné vybaveni:

i) vétrny pytel;
i) zaznamy o (sméru a sile) vétru;

iii) zadznamy o pohybu ploSiny a hlaseni, je-li to pouzitelné;

(
(
(
(iv) systém instruktaze cestujicich;
(v) Spalky;

(vi) poutaci body; a

(vii) vahy pro vazeni.

Personal:

(i) vycviCeny obsluhujici personal helideku (napf. Dispe€er pro Fizeni pfistani
vrtulnik/Asistent vrtulnikové ploSiny a hasici, atd.).

Ostatni:

(i) je-li to pouZitelné.

Pro helideky, u nichz neexistuji uplné informace, mize byt pfed prvnim pfiletem vrtulniku
provozovatel stanoveno na zakladé dostupnych informaci ,omezené® pouzivani. Bé&hem
nasledného provozu a pied tim nezZ je jakékoliv omezeni v pouZivani zruseno, mély by byt
shromazdény vSechny informace a mélo by se vyuzivat nasledujici:

(1)

Obrazove znazornéni (stalé):

(i) meéla by byt dostupna nevyplnéna schémata (viz obrazek 1), ktera maji byt
vyplnéna béhem pfipravy letu na zakladé informaci poskytnutych
vlastnikem/provozovatelem helideku a pozorovani letové posadky;

(i) dokud nebudou dokonceny HLL a schéma, mohou byt, je-li to mozné, pouzity
fotografie opatfené vysvétlivkami;

(iii) dokud nebudou dokonéeny HLL a schéma, mohou byt pouZita provozni omezeni
(napf. vykonnost, smérovani, atd.);

(iv) provozovatel by mél obdrzet jakékoliv pfedchozi kontrolni zpravy;

(v) méla by byt provedena kontrolni prohlidka helideku, kterd by ovéfila obsah
dokonéeného HLL a schématu, a po niz mize byt helidek povazovan za piné
pouzitelny pro provoz.

S odkazem na vySe uvedené by mél HLL obsahovat alespon nasleduijici:
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(i) Ccislo a datum revize HLL;
(i) obecny seznam omezeni pohybu helideku;
(iii) nazev helideku;
(iv) hodnotu D% a
(v) omezeni, vystrahy, varovani nebo poznamky.
Schéma by mélo obsahovat alespon nasledujici (viz pfiklad nize):
(i) nazev ploSiny/plavidla;
(i) R/T volaci znacku;
(i) poznavaci znaceni helideku;
(iv) poznavaci znaleni na postrannich panelech;
(v) vySku helideku nad mofem;
(vi) maximalni vySku ploSiny/plavidla;
(vii) hodnotu D
(viii) druh ploSiny/plavidla:
- pevné s posadkou
- pevné bez posadky
- druh lodé (napf. doprovodné plavidlo pro potapéni)
- poloponorné
- zvedaci (jack-up)
ix) jméno/nazev vlastnika/provozovatele;

(

(x) zemépisnou polohu;

(xi) komunikagni/navigacni frekvence a identifikace (Com/Nav);
(

xii) obecny nacrt pohledu na helidek s vysvétlivkami, ukazujicimi polohu vrtné véze,
stozarl, jefabl, zafizeni pro spalovani prebyteéného plynu, turbinovych
a plynovych vyfukovych zafizeni, postrannich poznavaci panely, vétrného pytle,
atd.;

(xiii) padorysny nacrt, orientaci mapy z obecného naclrtu, ktery ukazuje vySe
uvedené. Pldorysny nacrt bude v zemépisnych stupnich také ukazovat
orientaci osy roviny 210°;

(xiv) zpUsob pInéni paliva:
- tlakové a spadové
- pouze tlakové
- pouze spadové
- Zadné
v) druh a charakter protipozarniho vybaveni;
xvi) dosazitelnost GPU;
xvii) smérovou orientace ploSiny;

(x
(
(
(xviii) maximalni pfipustna hmotnost;
(xix) stavu osvétleni (ano/ne); a

(

xx) datum vydani revize.
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Obrazek 1 Schéma helideku
. < . R/T volaci znacka: Poznavaci znaceni helideku:
Nazev plosiny/plavidla
Druh plosiny/plavidla: Maximalni vyska: Postranni poznavaci znaceni:
L 350 ft
Hodnota D:
22m
Poloha: 2 z_rrc:\éc.)zovatel °
N ... W ... '
VHF 123,45
COM LOG: VHF 123,45 NAV NDB: VHF 123 (ident)
Provozni: VHF 123,45 DME: VHF 123
Paluba: VHF 123,45 VOR/DME: VHF 123
VOR: VHF 123
" l - \ R s /
'.'.'.ﬁ,'":t , y,
PInéni paliva: GPU Kurz na palubu:
4 5
MTOM: Stav osvétleni: ProtipoZarni vybaveni:
Lt L8 !
Datum revize:

Pevné s posadkou, pevné bez posadky; druh lodé (napf. doprovodné plavidlo pro potapéni)
poloponorné, zvedaci (jack-up).

2 soufadnice WGS 84.
® NAM, AMOCO, atd.
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Tlakové/spadové, tlakové, spadové, zadné.

Ano, ne, stejnosmérné 28 V.

Ano, ne.

Druh (napf. pénotvorné hasivo na bazi vody (AFFF) a druh (napf. protipozarni systém zaclenény
do paluby (DIFFS)).

AMC1 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VZLETY — LETOUNY

(a)

(b)

VSeobecné

(1)

(4)

Minima pro vzlet by méla byt vyjadfena jako limity dohlednosti nebo drahové dohlednosti
(RVR) pfi zohlednéni vSech souvisejicich ¢initeld pro kazdé letisté, jehoz vyuzivani je
planovano, a charakteristik letadla. V pfipadé, Ze existuje potieba vidét prekazky
avyhybat se jim pfi odletu a/nebo pfi vynuceném pfistani, mély by byt stanoveny
doplrfikové podminky, napf. vySka zakladny oblagnosti.

Velitel letadla by nemél zahgjit vzlet, pokud nejsou meteorologické podminky na letisti
odletu stejné nebo lepSi nez pouzitelna minima pro pfistani na tomto letisti, pokud neni
dostupné nahradni letisté pfi vzletu s pfipustnymi meteorologickymi podminkami.

Pokud je hlaSena meteorologicka dohlednost (VIS) niz§i nez pozadovana pro vzlet
a RVR neni hlasena, mél by byt vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla maze urcit, ze
dohlednost na draze pro vzlet je stejna nebo lepSi nez pozadované minimum.

Pokud neni hodnota meteorologické dohlednosti (VIS) nebo RVR dostupna, mél by byt
vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla mlze urcit, Ze dohlednost na draze pro vzlet je
stejna nebo lepsi nez pozadované minimum.

Vizualni reference

(1)

(2)

Minima pro vzlet by méla byt stanovena tak, aby zajistila dostatecné vedeni k fizeni
letadla jak v pfipadé preruSseného vzletu za nepfiznivych okolnosti, tak v pfipadé
pokracovani vzletu po selhani kritického motoru.

Pro provoz v noci by méla byt dostupna pozemni navéstidla pro osvétleni drahy a vSech
prekazek.

PoZzadovana RVR/VIS - letouny

(1)

Minima stanovena provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letounl s takovou
vykonnosti, Ze v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky v libovolném bodé vzletu
mohou bud' zastavit nebo pokraovat ve vzletu, dosahnout vysky 1 500 ft nad letiStém
a prelétnout v8echny pfekazky v pozadované bezpeéné vySce musi byt vyjadfena jako
hodnoty RVR/CMV (pfevedena meteorologicka dohlednost), které nesmi byt niz§i nez
hodnoty uvedené v Tabulce 1.A.

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost neumoziiuje spinit podminky bodu (c)(1)
v pfipadé poruchy kritického motoru, midze byt nezbytné okamzité znovu pfistat, vidét
avyhnout se pfekdzkam v prostoru vzletu. Takové letouny smi byt provozovany
s pouzitim dale uvedenych minim pro vzlet za pfedpokladu, Ze jsou schopny dodrzet
platné bezpecné vySky nad prekazkami v pfipadé selhani motoru ve stanovené vy3ce.
Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt zaloZzena na vySce, z niz Ize
konstruovat &istou dradhu vzletu s jednim nepracujicim motorem (OEl). PouZitd minima
drdhové dohlednosti nesmi byt niZ8i nez hodnoty uvedené bud v Tabulce 1.A nebo
Tabulce 2.A.

Pokud nejsou dostupné hodnoty RVR nebo meteorologické dohlednosti, velitel letadla by
nemél zahdjit vzlet, pokud nemuze ur€it, Ze aktualni podminky odpovidaji pouzitelnym
minimdm pro vzlet.
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Tabulka 1.A: Vzlet — letouny (bez opravnéni pro vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO))
RVR/VIS

Zafizeni RVR/NVIS (m)*

Pouze den: zadné zarizeni** 500

Den: alesponi postranni drahova navéstidla nebo osové | 400
znaceni drahy

Noc: alespon postranni drahova navéstidla a koncova
navéstidla drahy nebo osova navéstidla drahy a koncova
navéstidla drahy

* Hodnotu hlasené RVR/VIS pro poc¢atec¢ni ¢ast rozjezdu mlize nahradit odhad pilota.
** Pilot je schopen nepfetrzité rozpoznavat vzletovou plochu a udrzovat smérové Fizeni.
Tabulka 2.A: Vzlet — letouny

Predpokladana vyska na drahou pfi selhani motoru oproti RVR/VIS

Predpokladana vysSka na drahou pro vzlet pri selhani | RVR/VIS (m)**

motoru (ft)

<50 400 (200 s opravnénim LVTO)
51-100 400 (300 s opravnénim LVTO)
101 - 150 400

151 — 200 500

201 - 300 1 000

>300* 1 500

* 1 500 m je také pouzitelnych, pokud nelze konstruovat Cistou drahu vzletu.

** Hodnota hlasené RVR/VIS pro poc¢atecni ¢ast rozjezdu muize nahradit odhad pilota.

AMC2 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VZLETY — VRTULNIKY
(a) VSeobecné

(1) Minima pro vzlet by méla byt vyjadfena jako limity dohlednosti nebo drahové dohlednosti
(RVR) pfi zohlednéni vSech souvisejicich Ciniteld pro kazdé letisté, jehoz vyuzivani je
planovano, a charakteristik letadla. V pfipadé, Ze existuje potfeba vidét prekazky
a vyhybat se jim pfi odletu a/nebo pfi vynuceném pfistani, mély by byt stanoveny
dopliikové podminky, napf. vySka zakladny oblanosti.

(2) Velitel letadla by nemél zahgjit vzlet, pokud nejsou meteorologické podminky na letisti

odletu stejné nebo lepsi nez pouzitelna minima pro pfistani na tomto letisti, pokud neni
dostupné nahradni letisté pfi vzletu s pfipustnymi meteorologickymi podminkami.

(3) Pokud je hlasena meteorologicka dohlednost (VIS) nizSi nez pozadovana pro vzlet
a RVR neni hlaSena, mél by byt vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla mize urcit, ze
dohlednost na draze/v prostoru pro vzlet je stejna nebo lepsi neZ poZzadované minimum.

(4) Pokud neni hodnota meteorologické dohlednosti (VIS) nebo RVR dostupna, mél by byt
vzlet zahdjen pouze, pokud velitel letadla mize urcit, Ze dohlednost na draze/v prostoru
pro vzlet je stejna nebo lepsi nez poZadované minimum.

(b) Vizualini reference
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(1) Minima pro vzlet by méla byt stanovena tak, aby zajistila dostate€né vedeni k Fizeni
letadla jak v pfipadé preruSeného vzletu za nepfiznivych okolnosti, tak v pfipadé
pokracovani vzletu po selhani kritického motoru.

(2) Pro provoz v noci by méla byt dostupna pozemni navéstidla pro osvétleni drahy/plocha
konecného pfiblizeni a vzletu (FATO) a vSech prekazek.

Pozadovana RVR/VIS — vrtulniky

(1) Pro provoz v 1. tfidé vykonnosti by mél provozovatel stanovit RVR/VIS jako minima pro
vzlet v souladu s Tabulkou 1.H.

(2) Pro provoz 2. tfidy vykonnosti na pevniné, by mél velitel letadla dodrzovat provozni
minima pro vzlet RVR/dohlednost 800 m vné obla¢nosti pfi vzletovém manévru, pokud
nebudou dosazeny schopnosti 1. tfidy vykonnosti.

(3) Pro provoz 2. tfidy vykonnosti v pobfeznich vodach, by mél velitel letadla dodrzovat
provozni minima, ktera nejsou niz8i nez minima pro 1.tfidu vykonnosti, vné oblacnosti pfi
vzletovém manévru, pokud nebudou dosazeny schopnosti 1. tfidy vykonnosti.

(4) Tabulka 8 uréena pro pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na RVR by neméla byt
pouzita pro vypoc&et minim pro vzlet.

Tabulka 1.H: Vzlet — vrtulniky (bez opravnéni LVTO)
RVR/VIS

LetiSté na pevniné s postupy odletu podle pravidel letu | RVR/VIS (m)
podle pristroju (IFR)

Bez navéstidel a znaceni (pouze den) 400
Bez znaceni (noc) 800
Postranni drahova/FATO navéstidla a osové znaceni 400

Postranni drahova/FATO navéstidla, osové znaceni a | 400
odpovidajici informace o RVR

Helideky v pobfeznich vodach*

Provoz s dvéma piloty 400

Provoz s jednim pilotem 500

* Draha letu pro vzlet ma byt bez prekazek.

AMC3 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

NPA, APV, PROVOZ CAT |

(a)

(b)

VySka rozhodnuti (DH), ktera ma byt pouzita pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni (NPA)
provadéné technikou kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim (CDFA), pro postup pfiblizeni
s vertikalnim vedenim (APV) nebo provoz CAT | by neméla byt niz§i nez nejvyssi hodnota:

(1) minimalni vySky pro kterou mulze byt pouzit prostfedek pro pfiblizeni bez vizualni

reference;
(2) bezpetné vysky nad pfekazkami (OCH) pro danou kategorii letadla;
(3) DH podle vyhlaSeného postupu pfibliZzeni, je-li to pouZitelné;
(4) podle minim systému stanovenych v Tabulce 3; nebo
(5) minimaini DH stanovené v provozni pfiruCce letadla (AFM) nebo rovnocenném

dokumentu, jsou-li zavedeny.

Minimalni vySka pro klesani (MDH), ktera ma byt pouzita pro NPA provadéné technikou CDFA
by neméla byt nizs$i nez nejvyssi hodnota:
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(1) bezpecné vysky nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadla;

(2) podle minim systému stanovenych v Tabulce 3; nebo

(3) minimalni MDH stanovené v provozni pfiruCce letadla (AFM), je-li zavedena.

Tabulka 3: Minima systému

Zarizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)
ILS/MLS/GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
LOC s nebo bez DME 250
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 2 NM) 250
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (kongici ve vzdalenosti 2 NM nebo vétsi) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

DME: MEé&fi¢ vzdalenosti

GNSS: Globalni navigaéni druzicovy systém
ILS: Systém pro presné pfiblizeni a pfistani
LNAV: Pf¥i¢na navigace

LOC: Kurzovy majak ILS

LPV:  Vykonnost smérového majaku s vertikalnim vedenim

SBAS: Systém se satelitnim rozSifenim

SRA: P¥iblizeni pfehledovym radarem

VDF: Zaméfovaci stanice pracujici na velmi kratkych vinach

VNAYV: Vertikalni navigace

VOR: VKV vSesmérovy radiomajak

AMC4 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

KRITERIA PRO STANOVENI RVR/CMV
(a) Letouny

Pro stanoveni RVR/CMV by méla platit nasleduijici kritéria:

(1) Aby bylo mozné provést pfiblizeni podle pfistroji za nejnizSich dovolenych hodnot RVR/CMV
stanovenych v Tabulce 6.A, mély by byt splnény alespofi nasledujici specifikace zafizeni

a souvisejici podminky:

(i) Priblizeni podle pfistrojii s navrzenym vertikalnim profilem az do uhlu 4,5° véetné pro
letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny kategorie C a D pfi pouziti zafizeni:
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(A) ILS / mikrovinny pfistavaci systém (MLS) / GBAS pfistavaci systém (GLS) / pfesny
pfiblizovaci radar (PAR); nebo

(B) APV:a

v pfipadé, Ze je trat kone¢ného pfiblizeni mimo osu ne vic nez 15° pro letouny kategorie
A a B nebo 5° pro letouny kategorie C a D.

(i) PFiblizeni podle pfistrojii provedené technikou CDFA s nominalnim vertikalnim profilem
az do uhlu 4,5° v&etné pro letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny kategorie C
a D pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, LOC/DME, VDF, SRA
nebo GNSS/LNAV, s usekem kone¢ného priblizeni alespori 3 NM, které dale spliuje
nasledujici kritéria:
(A) trat koneCného pfiblizeni je mimo osu ne vic nez 15° pro letouny kategorie A a B
nebo 5° pro letouny kategorie C a D;

(B) je dostupny fix kone&ného pfiblizeni (FAF) nebo jiny vhodny fix, ve kterém je
zahajeno klesani nebo je prostfednictvim systému optimalizace letu / GNNS
(FMS/GNNS) nebo DME dostupna vzdalenost k prahu drahy (THR); a

(C) je-li bod nezdafeného pfiblizeni (MAPt) uréen ¢asovani, je vzdalenost od FAF nebo
jiného vhodného fixu k THR < 8 NM.

(iii) PFiblizeni podle pfistroju pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC,
LOC/DME, VDF, SRA nebo GNSS/LNAV, které nesplnuje kritéria v bodé (a)(1)(ii) nebo
s MDH = 1 200 ft.

Postup nezdafeného priblizeni, poté co bylo pfiblizeni provedeno technikou CDFA, by mél byt
zahajen po dosazeni DA/H nebo MAPt, podle toho co nastane dfive. Pficna Cast postupu
nezdafeného pfiblizeni by méla byt provedena pfes MAPt, pokud neni v pfiblizovaci mapé
stanoveno jinak.

AMCS5 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

URCENI MINIM RVR/CMV/VIS PRO NPA, APV, CAT | — LETOUNY

(@)

Letouny

Minima RVR/CMV/VIS pro pfiblizeni NPA, APV a CAT | by méla byt uréena takto:

(1)

()

@)

Minimalni hodnota RVR/CMV/VIS by méla odpovidat nejvysSi hodnoté stanovené v Tabulce 5
nebo Tabulce 6.A, ale neméla by byt vé&tSi neZ maximalni hodnoty stanovené v Tabulce 6.A,
je-li to pouZzitelné.

Hodnoty v Tabulce 5 by mély byt odvozeny z nasledujiciho vzorce:

PoZadovanad RVR/VIS (m) = [(DH/MDH (ft) x 0,3048) / tana] — délka svételné pfibliZovaci
soustavy (m)

Kde a je vypoctovy uhel se standardni hodnotou 3°, ktery se postupné zvySuje o 0,10° pro
kazdy fadek Tabulky 5 az do hodnoty 3,77° a pak uz zlistava konstantni.

Je-li pfiblizeni provadéno s usekem vodorovného letu v nebo nad MDA/H, mélo by byt
k minimalni hodnoté RVR/CMV/VIS, vychazejici z pouziti Tabulky 5 a 6.A, pfidano 200 m pro
letouny kategorie A a B a 400 m pro letouny kategorie C a D.

RVR nizsi nez 750 m, jak je uvedeno v Tabulce 5, mlze byt pouzita:
(i) pro prfiblizeni CAT | na drahy s uplnou svételnou pfiblizovaci soustavou (FALS),
navéstidly dotykové zony RWY (RTZL) a osovymi navéstidly RWY (RCLL);

(i) pro pfiblizeni CAT | na drahy bez RTZL a RCLL, pokud jsou pouZivany schvélené
systémy pfistani s vedenim pomoci pruhledového zobrazovace (HUDLS) nebo
rovnocenné schvalené systémy nebo pokud je pfiblizeni vedeno v automatickém rezimu
nebo pomoci systému povelového fizeni do vySky DH. Systém ILS by nemél byt
vyhlasen jako degradované zafizeni; a

(iii) pro pfiblizeni APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené
prihledové zobrazovace (HUD).
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Nizsi hodnoty, nez ty stanovené v Tabulce 5, mohou byt pouzity pro systémy HUDLS
a systémy automatického letu, pokud jsou schvaleny v souladu s Pfilohou V (Casti-SPA,
Hlavou E (SPA.LVO).

Vizualni prostfedky by mély zahrnovat standardni denni znaeni drdhy a pfibliZovaci
a drahova navéstidla stanovena v Tabulce 4. Pfislusny ufad mlze schvalit pouziti hodnot RVR
odpovidajicich zakladni svételné pfriblizovaci soustavé (BALS) na drahach, kde je délka
priblizovaci svételné soustavy zkracena pod 210 m kvdli terénu nebo vodé, ale v takovém
pfipadé musi byt pouzita alespor jedna svételna pfi¢ka.

Navéstidla by méla byt rozsvicena a provozuschopna pfi provozu v noci nebo v pfipadé
provozu, kdy je poZadovana vysSi tfida RWY a pfiblizovaci navéstidla, kromé pfipad
popsanych v Tabulce 9.

Pro jedno-pilotni provoz by meéla byt minimalni RVR/VIS vypoétena podle nasledujicich
doplrikovych kritérii:

(i) RVR niz8i nez 800 m, jak je stanoveno v Tabulce 5, mGze byt pouzito pro pfiblizeni CAT |
za predpokladu, Ze je alespon az do DH pouzit:

(A) vhodny autopilot, spfazeny se systémem ILS, MLS, nebo GLS, ktery neni vyhlasen
jako degradované zafizeni; nebo

(B) schvaleny HUDLS, vcetné, je-li to vhodné, systému pro zlepS$eni viditelnosti (EVS)
nebo rovnocenny schvaleny systém;

(i) v pfipadé, ze neni dostupné RTZL a/nebo RCLL, neméla by byt minimalni RVR/CMV
nizSi nez 600 m; a

(iii) RVR niz8i nez 800 m uvedena v Tabulce 5 muze byt pouzita pro pfiblizeni APV na drahy
s FALS, RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené HUDLS nebo rovnocenné
schvalené systémy nebo pokud je provedeno pfiblizeni v automatickém rezimu do vysky
DH, ktera odpovida 250 ft nebo je vyssi.

Tabulka 4: Priblizovaci svételné soustavy

Trida svételného zafizeni | Délka, uspofadani a intenzita priblizovacich navéstidel
FALS Svételna soustava CAT | (HIALS = 720 m), osa s koédovanim
vzdalenosti, osa s kratkych pficek
IALS Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava (HIALS 420 — 719 m),
jednoduchy zdroj, kratka pficka
BALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
210 - 419 m)
NALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
< 210 m) nebo zadna pfiblizovaci navéstidla
Poznamka:
HIALS: Priblizovaci svételna soustava s velkou svitivosti.
MALS: Priblizovaci svételna soustava se stfedni svitivosti.
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Trida svételného zarizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz (a)(4), (5), (8) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)

200 - 210 550 750 1000 1200
211 - 220 550 800 1000 1200
221 - 230 550 800 1000 1200
231 - 240 550 800 1000 1200
241 - 250 550 800 1000 1300
251 - 260 600 800 1100 1300
261 - 280 600 900 1100 1300
281 - 300 650 900 1200 1400
301 - 320 700 1000 1200 1400
321 - 340 800 1100 1300 1500
341 - 360 900 1200 1400 1600
361 - 380 1000 1300 1500 1700
381 - 400 1100 1400 1600 1800
401 - 420 1200 1500 1700 1900
421 - 440 1300 1600 1800 2000
441 - 460 1400 1700 1900 2100
461 - 480 1500 1800 2000 2200
481 - 500 1500 1800 2100 2300
501 - 520 1600 1900 2100 2400
521 - 540 1700 2000 2200 2400
541 - 560 1800 2100 2300 2500
561 - 580 1900 2200 2400 2600
581 - 600 2000 2300 2500 2700
601 - 620 2100 2400 2600 2800
621 - 640 2200 2500 2700 2900
641 - 660 2300 2600 2800 3000
661 - 680 2400 2700 2900 3100
681 - 700 2500 2800 3000 3200
701 - 720 2600 2900 3100 3300
721 - 740 2700 3000 3200 3400
741 - 760 2700 3000 3300 3500
761 - 800 2900 3200 3400 3600
801 - 850 3100 3400 3600 3800
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Trida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz (a)(4), (5), (8) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)
851 - 900 3300 3600 3800 4000
901 - 950 3600 3900 4100 4300
951 - 1000 3800 4100 4300 4500
1001 - 1100 4100 4400 4600 4900
1101 - 1200 4600 4900 5000 5000
1201 a vysSe 5000 5000 5000 5000
Tabulka 6.A: CAT |, APV, NPA — letouny
Minimalni a maximalni pouzitelna RVR/CMV (nejkrajnéjsi spodni a horni meze)
o ] RVR/CMV Kategorie letounu
Zarizeni/podminky (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR, Min Podle Tabulky 5
GNSS/SBAS, GNSS/VNAV Max 1500 1500 2400 2400
NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, Min 750 750 750 750
LOC/DME, VDF, SRA, GNSS/LNAV
s postupem, ktery spliuje kritéria Max 1500 1500 2400 2400
AMC4 CAT.OP.MPA.110, a)(1)(ii)
Pro NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, Min 1000 1000 1200 1200
LOC, LOC/DME, VDF, SRA,
GNSS/LNAV: Max Podle Tabulky 5 je-li provadéno pomoci
- nespliiujici AMC4 CAT.OP.MPA.110, techniky CDFA, jinak se pfidava 200 m
(a)(1)(ii), nebo pro letouny kategorle A a B a400 m pro
’ letouny kategorie C a D k hodnotam
- s DH nebo MDH = 1200 ft v Tabulce 5, ale hodnota 5000 m nesmi
byt pfekro€ena.

AMCG6 CAT.OP.MPA.110

Provozni minima letisté

URCENI MINIM PRO RVR/CMV/VIS PRO NPA, CAT | — VRTULNIKY

(a) Vrtulniky

Minima RVR/CMV/VIS pro pfibliZzeni NPA a CAT | by méla byt uréena takto:

(1) Pro pfibliZeni NPA provadéna v 1. tfidé vykonnosti (PC1) nebo 2. tfidé vykonnosti (PC2) by
méla byt uplatiiovana minima stanovena v Tabulce 6.1.H:

(i) vpfipadé, Ze je bod nezdafeného pfiblizeni ve vzdalenosti ¥2 NM od prahu pfistani,
minima pro pfiblizeni stanovena pro FALS mohou byt pouzita bez ohledu na délku
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dostupnych pfiblizovacich navéstidel. Nicméné jsou stdle poZzadovana postranni
drahova/FATO navéstidla, prahova a koncova navéstidla a znaceni FATO/drahy;

(ii) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni navéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a

(iii) pfi jedno-pilotnim provozu, pouzije se minimaini RVR 800 m nebo minima v Tabulce
6.1.H, podle toho, ktera hodnota je vy3Si.

Pro pfiblizeni CAT | provadéna v PC1 nebo PC2 by méla byt uplatiovana minima stanovena
v Tabulce 6.2.H:

(i) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni navéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a
(i) pfi jedno-pilotnim provozu, by méla byt minimalini RVR vypodtena v souladu
s nasledujicimi doplikovymi kritérii:
(A) RVR nizsi nez 800 m by neméla byt pouzita, vyjma pFipadl kdy se pouzije vhodny
autopilot spfazeny s ILS, MLS nebo GLS, v takovém pfipadé se pouziji normalni
minima; a
(B) Pouzita DH by nemél byt niz§i nez 1,25 nasobek minimalni pouzitelné vysky pro
autopilota.

Tabulka 6.1.H: Minima pro priblizeni NPA nad pevninou

Zarizeni versus RVR/CMV (m)**, ***
MDH (ft)*
FALS IALS BALS NALS
250 - 299 600 800 1000 1000
300 — 449 800 1000 1000 1000
450 a vyse 1000 1000 1000 1000

**

MDH odkazuje na prvni vypoCet MDH. Pokud je vybirana souvisejici RVR, neni tfeba
zohlednovat zaokrouhlovani nahoru na nejbliz§ich 10 ft, coz mlze byt provedeno z provoznich
dlvodu, napf. pfi pfevodu na MDA.

Tabulky Ize pouZit pouze pro obvykla pfiblizeni se jmenovitym sklonem sestupu nejvySe 4°.
Pfi vétSich sklonech sestupu se obvykle poZaduje, aby v minimalni vySce pro klesani (MDH)
bylo vidét vizudlni sestupové navadéci zafizeni (napf. PAPI).

FALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 720 m nebo
delSi s navéstidly o velké/stfedni svitivosti (HI/MI), postranni FATO/drahova navéstidla,
prahova navéstidla a koncova naveéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

IALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 420 — 720 m
s navéstidly o HI/MI, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova
navéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

BALS zahrnuje znaleni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce < 420 m
s navéstidly o HI/MI, svételnou pfibliZovaci soustavu o jakékoliv délce s navéstidly s nizkou
svitivosti (LI), postranni FATO/drdhovéa navéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla
FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

NALS zahrnuje znadeni FATO/drahy, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla
a koncova navéstidla FATO/drahy nebo vibec zadna navéstidla.

AMC7 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi OKRUHEM — LETOUNY

(a)

Minima pro pfiblizeni okruhem

Nasledujici standardy by mély byt uplatfiovany pro stanoveni minim pro pfiblizeni okruhem
s letouny:
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MDH pro pfiblizeni okruhem by neméla byt niZ8i nez nejvyssi:

(i) vyhlaSena OCH pro pfibliZzeni okruhem pro danou kategorii letadla;
(ii)
(iii)

minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem by méla byt nejvyssi:

minimalni vySka pro pfiblizeni okruhem odvozena z Tabulky 7; nebo

DH/MDH z pfedchazejiciho postupu pfiblizeni podle pfistroj;

(i dohlednost pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letadla, je-li vyhlasena;
(i)
(iii)

minimalni dohlednost odvozena z Tabulky 7; nebo

RVR/CMV odvozena z Tabulky 5 a 6.A pro pfedchazejici postupu pfiblizeni
podle pFistroju.

Tabulka 7: Pfiblizeni okruhem — letouny

MDH a minimalni dohlednost versus kategorie letounu

Kategorie letounu

A B Cc D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologicka dohlednost (m) 1500 1600 2400 3600

(b)
(1)
(2)
)
(4)

Provedeni letu — vSeobecné:

MDH a OCH zahrnuté v postupu jsou vztazeny k vysce letiSt€ nad mofem;
MDA je vztazena k stfedni hladiné mofe;
Pro tento postup je pouzitelnou dohlednosti meteorologicka dohlednost; a

Provozovatelé by meély zajistit tabulkové pokyny vyjadfujici vztah mezi vySkou nad
prahem drahy a dohlednosti za letu pozadované k ziskani a udrzovani vizualniho
kontaktu b&hem manévrovani pfi pfiblizeni okruhem.

PrFiblizeni podle pfistroji nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem) bez

pfedepsanych trati

(1)

(2)

Je-li letoun v prvni fazi pfiblizeni podle pfistroju, pfed tim nez je ustalena vizualni
reference, ale neni pod MDA/H, mél by letoun pokraovat v odpovidajicim postupu
priblizeni podle pfistrojii az do dosazeni pfislusného pfistrojového MAPH.

Na zacatku faze vodorovného letu v nebo nad MDA/H by méla byt trat' pfibliZzeni podle
pfistroji urCena radionavigaCnimi prostfedky, RNAV, RNP, ILS, MLS nebo GLS
udrzovana az do doby, kdy pilot:

(i) usoudi, Zze s nejvétsi pravdépodobnosti bude vizualni kontakt s drahou zamysleného
pfistani nebo okolim drahy udrzovan béhem celého postupu pfiblizeni okruhem;

(i)
(iif)

usoudi, Ze je letoun uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem pred jeho zahajenim; a

je schopen uréit polohu letounu ve vztahu k drdze zamysleného pfistani pomoci
vhodnych vnéjSich referenci.

Je-li dosaZeno vyhlaseného pfistrojového MAPt a podminky stanovené v bodu (c)(2)
nemohou byt pilotem potvrzeny, mélo by byt provedeno nezdafené pfiblizeni v souladu
s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Poté co letoun opusti trat pocate¢niho pfiblizeni podle pFistroji, méla by byt faze letu
sméfujici od drahy omezena na vhodnou vzdalenost, ktera je pozadovana pro vyrovnani
letounu do koneéného pfiblizeni. Takové manévrovani by meélo byt provadéno tak, aby
bylo umoznéno:

(i) dosahnout letounem fizené a stabilizované sestupové drahy na drahu zamysleného
pristani; a
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(i) letounu zUstat uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem takovym zplisobem, Ze je
vizualni kontakt s dréhou zamysleného pfistani nebo okolim drahy udrzovan po
celou dobu.

Letové manévry by mély byt provadény v nadmorské vySce/vySce, ktera neni nizsi nez
MDAJ/H pro pfiblizeni okruhem.
Sestup pod MDA/H by nemél byt zahajen, dokud nebyl nalezité identifikovan prah drahy,

ktera ma byt pouZzita. Letoun by mél byt v takové poloze, aby pokracoval s normalni
rychlosti klesani a pfistal v ramci dotykové zony.

Priblizeni podle pfistrojd nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem)
s predepsanou trati

(1)

Letoun by mél dodrzovat postup pocate¢niho pfiblizeni podle pfistrojli, dokud neni
dosazeno jednoho z nasledujicich bodu:

(i) prfedepsaného bodu divergence (rozbihani) k zahajeni pfiblizeni okruhem po
predepsané trati; nebo

(i) MAPL.

Letoun by mél byt ustalen na trat pfiblizeni podle pfistroju, uréené radionavigaénimi
prostfedky, RNAV, RNP, ILS, MLS nebo GLS, ve vodorovném letu v nebo nad MDA/H
v bodu divergence nebo pomoci manévru pfiblizeni okruhem.

Je-li bodu divergence pred tim, nez je ziskana pozadovana vizualni reference, nezdafené
pfiblizeni by mélo byt zahajeno dfiv, nez je dosazeno MAPt a dokonéeno v souladu
s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Jsou-li pfedepsané manévry pfiblizeni okruhem zahajeny ve vyhlaseném bodu
divergence, mély by byt navazujici manévry provadény tak, aby splnily vyhlaSené
smérovani a vysky/nadmorské vysky.

Pokud neni stanoveno jinak, jakmile je letoun ustalen na pozadované(pozadovanych)
trati(tratich), neni nutné udrzovat vyhlaSenou vizualni referenci pokud:

(i) to neni pozadovano statem, ve kterém lezi letisté; nebo

(i) nebylo dosazeno MAPt pro pfiblizeni okruhem (je-li vyhlasen).

Pokud ma predepsany postup pfiblizeni okruhem vyhlaSen MAPt a pozadovana vizualni
reference nebyla ziskana vtomto bodé, mélo by byt provedeno nezdafené pfiblizeni
v souladu s body (e)(2) a (e)(3).

Navazujici dal8i klesani pod MDA/H by mél byt zahajen, pouze pokud byla ziskana
pozadovana vizualni reference.

Pokud neni postupem stanoveno jinak, koneCné klesani by nemélo byt z MDA/H
zahajeno dokud nebyl nalezité identifikovan prah drahy zamysleného pfistani a letoun
neni v takové poloze, aby pokraCoval s normalni rychlosti klesani a pfistal v ramci
dotykové zony.

Nezdarené pfiblizeni

(1)

Nezdarené pfiblizeni béhem postupu pfiblizeni podle pfistrojd pfed pfiblizenim okruhem:

(i) je-li postup nezdafeného pfibliZzeni poZadovan, kdyZ je letoun ustalen na trati pro
priblizeni podle pfistroji definované radionavigacnimi prostfedky RNAV, RNP nebo
ILS, MLS a pfed tim, neZ je zahajeno pfiblizeni okruhem, mélo by néasledovat
nezdafené pfiblizeni vyhlaSené pro dané pfiblizeni podle pfistrojli; nebo

(i) je-li postup pfiblizeni podle pfistrojd proveden pomoci ILS, MLS nebo
prostfednictvim stabilizovaného pfiblizeni (SAp), mél by byt pouzit MAPt spojeny
s postupem ILS, MLS bez sestupového majaku (postup GP-out) nebo SAp, co je
pouzitelné.

Je-li pfedepsané nezdarené priblizeni vyhlaseno pro pfiblizeni okruhem, upfednostriuje
se pfed manévrovanim popsanym nize.

Je-li vizualni reference ztracena zatimco je provadéno pfiblizeni okruhem pred pfistanim
poté, co se letoun odchylil ztraté pocatecniho pfiblizeni podle pfistroji, mélo by
nasledovat nezdafené pfiblizeni stanovené pro toto konkrétni pfiblizeni podle pfistroju.
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Ocekava se, Ze pilot provede prvni stoupavou zataCku ve sméru drahy zamysleného
pfistani do polohy nad leti§tém, kde pilot ustali letoun ve stoupani do Useku nezdafeného
priblizeni.

Letoun by nemél opustit prostor vizualniho manévrovani (pfiblizeni okruhem), ktery je
chranén pfed prekazkami, pokud:

(i) pokud to neni stanoveno prFislusnym postupem pro nezdafené pfiblizeni; nebo
(i) neni v minimalni sektorové nadmorské vysce (MSA).

VSechny zatacky by mély byt provedeny ve stejném sméru a letoun by mél zistat uvnitf
chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem, zatimco stoupa bud"

(i) do nadmorské vySky pfFidélené kazdému vyhlaSenému postupu nezdafeného
priblizeni pfi pfiblizeni okruhem, je-li to pouzitelné;

(i) do nadmorské vySky pfidélené postupu nezdafenému pfiblizeni pfi pocateCnim
priblizeni podle pfistroju;

(iii) do MSA;

(iv) do minimalni vyCkavaci vy8ky (MHA) pouZzitelné pro pfechod do vyckavaciho mista
nebo fixu nebo pro pokra¢ovani ve stoupani do MSA; nebo

(v) je smérovan ATS.

Pokud je postup nezdarfeného pfiblizeni zahajen mezi druhou a tfeti zatackou okruhu,
mUze byt provedena ,S* zatacka, aby doslo k vyrovnani letounu do drahy nezdafeného
priblizeni v pocatecni fazi pfiblizeni podle pfistroji, za pfedpokladu, Ze letoun zlstane
uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Velitel letadla by mél byt zodpovédny za zajisténi bezpecné vysky nad terénem béhem
vySe stanovenych manévru, zejména béhem nezdareného pfibliZzeni iniciovaném ATS.

Jelikoz muaze byt pfiblizeni okruhem dokonéeno ve vice nez jednom sméru, budou
vyzadovany rlizné obrazce pro ustaleni letounu na predepsaném kurzu nezdafeného
pfiblizeni, ktery zavisi na poloze v dobé&, kdy dojde ke ztraté vizualni reference. Zejména
vSechny zatacky, je-li to omezeno, maji byt provedeny v pfedepsaném sméru, napf. na
zapad/vychod (za levou nebo pravou rukou), aby letoun zlstal uvnitf chranéného
prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Je-li postup nezdafeného pfiblizeni vyhlaSen pro konkrétni drahu, na kterou letoun
provadi pfiblizeni okruhem a letoun zahajil manévr pro vyrovnani s drahou, maze byt
nezdafené pfiblizeni provedenou vtomto sméru. Stanovisté ATS by mélo byt
informovano o zaméru letét vyhlaseny postup nezdafeného pfiblizeni pro tuto konkrétni
drahu.

Velitel letadla by mél oznamit ATS, pokud zahdjil jakykoliv postup nezdafeného pfiblizeni,
vySku/nadmorskou vySku do které letoun stoupa a polohu letounu ve sméru v jakém
letoun pokracuje a/nebo kurz v kterém je letoun ustalen.

AMCS8 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi OKRUHEM NAD PEVNINOU — VRTULNIKY

P¥i pfiblizeni okruhem by neméla byt stanovena MDH nizSi nez 250 ft a meteorologicka dohlednost by
neméla byt niz8i nez 800 m.

AMC9 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VIZUALNI PRIBLIZENI

Provozovatel by nemél pro vizudlni pfiblizeni pouzivat RVR niZ8i nez 800 m.
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AMC10 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PREVOD HLASENE METEOROLOGICKE DOHLEDNOSTI NA RVR

(@)

(c)

Pfevod z meteorologické dohlednosti na RVR/CMV by nemél byt pouzivan:
(1) pokud je dostupna hlaSena RVR,;

(2) pro vypocet minim pro vzlet; a

(3) pro kazdou minimalni RVR pod 800 m.

Je-li RVR hlasSena jako hodnota nad maximalni hodnotou zjiSténou provozovatelem letisté,
napf. ,RVR vétsi nez 1500 m“, neméla by byt povazovana za hlaSenou hodnotu podle bodu

(a)1).

Pokud je meteorologicka dohlednost pfevadéna na RVR za podminek jinych, nez jsou
uvedeny v bodu (a), mély by byt pouzity pfevodni nasobky uvedené v Tabulce 8.

Tabulka 8: Pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hlasena meteorologicka dohlednost
Navéstni prvky pfri priblizeni X
Den Noc

Priblizovaci a drahova navéstidla velké

oo : 1,5 2,0
svitivosti
Jakakoliv instalace navéstidel jina nez vyse 1,0 1,5
Bez navéstidel 1,0 neuplatiuje se

AMC11 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VLIV DOCASNEHO SELHANI NEBO DEGRADOVANI POZEMNIHO VYBAVENI NA MINIMA PRO
PRISTANI

(@)

VSeobecné

Tyto instrukce jsou uréeny k pouziti jak pfed letem, tak za letu. Nelze nicméné olekavat, Ze by
mohl velitel letadla do takovych instrukci nahlédnout poté, co proleti vySsku 1000 ft nad
letistém. Je-li selhani pozemniho vybaveni oznameno v této posledni fazi, mélo by pfiblizeni
pokracovat dle uvazeni velitele letadla. Pokud jsou selhani oznamena pfed touto posledni fazi
pfiblizeni, vliv na pfiblizeni by mél byt zohlednén podle popisu v Tabulce 9 a pfiblizeni mize
byt pferuseno.

Podminky pouZitelné pro Tabulku 9:

(1) vicenasobna selhani drdhovych/FATO navéstidel jinych, neZ jsou uvedeny v Tabulce 9,
by neméla byt pfijatelna;

(2) nedostatek pfiblizovacich a drahovych/FATO navéstidel upravena samostatné; a

(3) selhanijina nez ILS, MLS ovliviiuji pouze RVR a ne DH.
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Tabulka 9: Vybaveni, u kterého doslo k selhani nebo degradaci — vliv na minima pro pristani

Provoz bez opravnéni k provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO)

Vybaveni, u kterého doslo
k selhani nebo degradaci

Vliv na minima pro pristani

vysky v 1000 ft

CAT | APV, NPA
Zalozni vysila¢ ILS/MLS Bez vlivu
APV — neuplatriuje se
NPA s FAF: bez vlivu, pokud neni
Neni dovoleno, vyjma | pouzit jako FAF
v oy fipadu, kd je N N N
Vnéjsi navéstidlo 2arr1)razeno k)clmtroléu Pokud nemuze byt FAF uréen (napf.

neni dostupna Zzadna metoda pro

nacasovani klesani), nemuze byt
provedeno nepfesné  pfistrojové
priblizeni.

Stredni navéstidio Bez viivu Bez vlivu, pokud neni pouzit jako
MAPt

Systém zjistovani RVR Bez vlivu

Svételna pfiblizovaci soustava

Minima jako pro NALS

Svételna pfiblizovaci
kromé poslednich 210 m

soustava,

Minima jako pro BALS

Svételna pfiblizovaci
kromé poslednich 420 m

soustava,

Minima jako pro IALS

Zalozni zdroj pro svételnou

pfiblizovaci soustavu

Bez vlivu

Postranni  navéstidla, prahova
navéstidla a koncova navéstidla
drahy

Den: bez vlivu
Noc: neni dovoleno

V jinych pfipadech RVR
750 m

Bez vlivu, je-li pouZit
F/D, HUDLS nebo
autopilot

Osova navéstidla drahy Bez vlivu
V jinych pfipadech RVR
750 m

Osova navéstidla drahy, rozestup .

i Bez vlivu

zvySenna 30 m
Bez vlivu, je-li pouzit
F/D, HUDLS nebo

] autopilot )
Navéstidla dotykové zény Bez vlivu

Navéstidla pojezdové drahy

Bez vlivu
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AMC12 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PROVOZ VFR PROVADENY LETADLY JINYMI NEZ SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY

Pro stanoveni provoznich minim pro lety VFR, muzZe provozovatel pouzit provozni minima VFR
stanovena v Casti-SERA. Je-li to potfeba, mize provozovatel v provozni pFirudce stanovit dopliikové
podminky pro uplatiiovani téchto minim, které zohlednuji faktory, jako jsou radiové pokryti, terén,
charakter mist pro vzlet a pfistani, podminky letu a kapacitu ATS.

GM1 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

POSTUPY ODLETU NA LETISTICH NAD PEVNINOU — VRTULNIKY

Zakladna obla¢nosti a viditelnost by mély byt takové, aby vrtulniku dovolovaly v bodu rozhodnuti
o vzletu (TDP) let mimo oblac¢nost, a pilotovi let pfi kterém by na dohled od plochy, dokud by nedosahl
minimalni rychlosti pro let za podminek letu podle pFistroji (IFR) stanovenych v AFM.

GM2 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZOVACI SVETELNA SOUSTAVA - ICAO, FAA
Nasledujici tabulka poskytuje porovnani ICAO a FAA specifikaci.

Tabulka 10: Priblizovaci svételné soustavy

Trida svételného zafizeni | Délka, uspofadani a intenzita priblizovacich navéstidel

FALS ICAQ:

Svételnd soustava CAT | (HIALS = 720 m), osa s koédovanim
vzdalenosti, osa s kratkych pricek

FAA:

ALSF1, ALSF2, SSALR, MALSR, navéstidla s velkou nebo stfedni
svitivosti a/nebo zableskova svétla, 720 m nebo vic

IALS ICAQ:

Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava (HIALS 420 — 719 m),
jednoduchy zdroj, kratkéa pficka

FAA:

MALSF, MALS, SALS/SALSF, SSALF, SSALS, navéstidla s velkou
nebo stfedni svitivosti a/nebo zableskova svétla, 420 — 719 m

BALS ICAQ:

Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
210 -419 m)

FAA:

ODALS, navéstidla s velkou nebo stfedni svitivosti nebo zableskova
svétla, 210 — 419 m

NALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
< 210 m) nebo zadna pfiblizovaci navéstidla
Poznamka:
ALSF: PFiblizovaci svételna soustava se zableskovymi navéstidly;
MALS: Pfiblizovaci svételna soustava se stfedni svitivosti;
MALSF: PFiblizovaci svételna soustava o stfedni svitivosti se zadbleskovymi navéstidly;
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MALSR: Priblizovaci svételna soustava o stfedni svitivosti s navéstidly indikatoru ustéleni v ose
drahy;

ODALS: VSesmérova priblizovaci svételna soustava;

SALS: Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava,;

SALSF: Kratka pfiblizovaci svételna soustava se zableskovymi svétly;

SSALF: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava se zableskovymi svétly;

SSALR: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava s navéstidly indikatoru ustaleni v ose
drahy;

SSALS: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava.

GM3 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi S SBAS

(a) Priblizeni SBAS CAT | s DH 200 ft zavisi na systému SBAS schvaleném pro provoz az do DH
200 ft.

(b) Nasledujici naviga¢ni systémy s druzicovym rozSifenim jsou vyuzivany v provozu nebo jsou
ve fazi planovani:

(1) EGNOS (European geostationary navigation overlay service), provozovany v Evropé a
Severni Africe;

WAAS (Wide Area Augmentation System), provozovany v USA a Severni Americe;

MSAS (Multi-functional Satellite Augmentation System), provozovany v Japonsku;

(2)
3)
(4) SDCM (System of differential correction and monitoring), planovany v Rusku;
(5) GAGAN (GPS aided geo augmented navigation), planovany v Indii;

(6)

SNAS (System of differential correction and monitoring), planovany v Ciné.

GM1 CAT.OP.MPA.110(a) Provozni minima letisté

ZVYSENi STANOVENA PRiISLUSNYM URADEM

Dodate¢na zvyseni k uvefejnénym minimdm mohou byt stanovena pfisluSnym Ufadem pfi zohlednéni
konkrétniho provozu, jako je pfiblizeni na pfistani po vétru a jedno-pilotni provoz.

AMC1 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

KONECNE PRIBLIZENi STALYM KLESANIM (CDFA)
(a) Techniky letu:

(1) Technika CDFA by meéla zajistit, ze pfiblizeni muze byt provedeno stabilizovanym
zpusobem po pozadované vertikalni draze a trati bez vyznamnych zmén vertikalni drahy
béhem konecného Useku klesani na drahu. Tato technika se uplatfiuje u pfiblizeni bez
vertikalniho vedeni a vede sestupovou drahu az do DA/DH. Touto sestupovou drahou

muze byt bud:
(i) doporugena svisla rychlost klesani (klesavost), zalozena na oCekavané tratové
rychlosti;

(i) sestupova dradha zobrazena na pfiblizovaci mapé; nebo

(iii) sestupova draha zakédovana v systému optimalizace letu v souladu se sestupovou
drahou na pfiblizovaci mapé.

(2) Provozovatel by mél bud zajistit mapy se zobrazenymi pfisluSnymi kontrolami
nadmorskych vySek/vySek s odpovidajicimi pfisluSnymi informacemi o doletu nebo by
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mély byt tyto informace vypolteny a poskytnuty letové posadce ve vhodném
a pouzitelném formatu. MAPt je obvykle uvefejnén na mapé.

PFiblizeni by mélo byt provedeno jako stabilizované (SAp).

Pozadovana sestupova draha by méla byt leténa do DA/H, pfi sledovani kontrolovanych
nadmofrskych vySek postupného klesani, je-li to pouzitelné.

Tato DA/H by meéla zohledfiovat jakékoliv zvySeni vyhlasenych minim uréenych
systémem Fizeni provozovatele a méla by byt stanovena v OM (provozni minima letisté).

Béhem klesani by mél pilot, ktery to sleduje, oznamovat prelétdvané nadmorské vysky
stejné jako vyhlasené fixy a dalSi uréené body, hlasit pfisluSnou nadmorskou vySku nebo
vysku pro pfislusny dolet, ktery je zobrazeny na mapé. Pilot letici by mél ihned upravit
rychlost klesani, je-li to vhodné.

Provozovatel by mél stanovit postup k zajisténi vhodného oznameni, kdyz se letoun blizi
k DA/H. Pokud neni v DA/H dosazeno pozadované vizualni reference, mél by byt ihned
zahdjen postup nezdafeného pfiblizeni.

Sestupova draha by méla zajistit, ze budou potfeba malé nebo nebudou potfeba zadné
Upravy polohy nebo tahu/vykonu po dosazeni DA/H, aby bylo mozné pokracovat
v pfistani ve vizualnim useku.

Nezdarené pfiblizeni by mélo byt zahajeno nejpozdéji pfi dosazeni MAPt nebo v DA/H,
podle toho &eho je dosazeno dfive. Pfi¢na &ast nezdafeného pfiblizeni by méla byt
leténa pfes MAPt, pokud neni v pfiblizovaci mapé stanoveno jinak.

Podminky techniky letu:

(1)

Priblizeni by mélo byt povazovano za plné stabilizované, pokud (je) letoun:
(i) sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni a profil;

(i) v pozadované konfiguraci a poloze;

(iii) leti s pozadovanou klesavosti a rychlosti; a

(iv) leti s pozadovanym tahem/vykonem a vyvazenim.

Letoun je povazovan za ustaleny na pozadované draze pfiblizeni s pfiméfenou energii
pro stabilni let pomoci techniky CDFA, pokud:

(i) sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni se spravnym nastavenim traté, naladénim
prostfedkd pro pfiblizeni a je rozpoznan jako vhodny pro dany druh pfiblizeni
a sleduje poZzadovany vertikalni profil; a

(i) je vpfrisludné poloze a ma vhodnou rychlost pro cilovou klesavost (ROD) pfi
odpovidajicim tahu/vykonu a vyvazeni.

Stabilizace béhem jakéhokoliv pfimého pfiblizeni bez vizudlni reference zemé by mélo
byt dosazeno nejpozdéji po dosazeni vysky 1000 ft nad nadmorskou vySkou prahu drahy.
P¥i pfiblizenich s ur€enym vertikalnim profilem, ktera vyuzivaji techniku CDFA muze byt
pozdéjsSi stabilizace v rychlosti pfijatelna, jestlize je tato rychlost vys$Si nez normalni
rychlosti pfiblizeni vyzadované postupy ATC nebo povolené OM. Stabilizace by méla byt
nicméné dokoncena nejpozdéji 500 ft nad nadmoiskou vySkou prahu drahy.

Pro pfiblizeni, kdy mé pilot vizuaini referenci zemé by méla byt stabilizace dokonéena
nejpozdéji 500 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy. Nicméné letoun by mél byt
stabilizovan pfi dosazeni vySky 1000 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy; v pfipadé
pfiblizeni okruhem provedenych po CDFA by mél byt letoun stabilizovan v konfiguraci pro
priblizeni okruhem nejpozdéji po dosaZeni vysky 1000 ft nad nadmofskou vySkou drahy.

K zajisténi toho, Zze mlze byt pfiblizeni provedeno stabilizovanym zplsobem, by mélo
fizeni uhlu pfiéného naklonu, klesavosti a tahu/vykonu splfovat nasledujici provozni
hodnoty:

(i) udhel pfiéného naklonu by meél byt mensi nez 30 stupnd;

(i) cilova klesavost (ROD) by neméla piekrocit 1000 ft/min a odchylky ROD by nemély
prekrocit £ 300 ft/min, kromé zvlastnich okolnosti, které byly o€ekavany a byla o nich
prfedana informace pfed zahajenim pfiblizeni (napf. silny zadni vitr). Nulova ROD
mulze byt pouzita, je-li potfeba dosahnout sestupové drahy z dolni &asti profilu.
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Zahajeni ziskani cilové ROD muze byt vyzadovano pfed dosazenim pozadovaného
sestupového bodu (obvykle 0,3 NM pFed sestupovym bodem, v zavislosti na tratové
rychlosti, ktera se muaze liSit u kazdého(kazdé) typu/tfidy letounu.

(iii) Limity tahu/vykonu a pfislusného rozsahu by mély byt stanoveny v OM, Casti B nebo
rovnocenném dokumentu.

(iv) Optimalni thel sestupové roviny je 3° a nemél by prekrocit 4,5°.

(v) Technika CDFA by méla byt pouzivana pouze u postupl pro pfiblizeni zaloZzenych
na NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, LOC/DME, VDF, SRA, GNSS/LNAV
a méla by splfiovat nasledujici kritéria:

(A) vyoseni (off-set) traté kone¢ného pfiblizeni je < 5° s vyjimkou letoun(i Kategorie
A a B, kde je vyoseni (off-set) traté kone¢ného pfiblizeni < 15°; a

(B) je dostupny FAF nebo jiny vhodny fix, napf. bod zahajeni kone&ného pfiblizeni,
kde je zahajen sestup; a

(C) vzdalenost od FAF do prahu drahy (THR) je v pfipadé €asovani mensi nebo
rovna 8 NM; nebo

(D) vzdalenost do THR je ziskavana pomoci FMS/GNSS nebo DME; nebo

(E) minimalni kone¢ny usek o vyhlaSeném konstantnim uhlu sestupové drahy by
nemél byt kratSi nez 3 NM od THR, pokud ufad neschvali jinak.

(6) Technika CDFA podporuje spole¢nou metodu pro zavedeni pfiblizeni s vedenim
systémem povelového fizeni letu nebo automatizované pfiblizeni RNAV.

AMC2 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

NPA PRIBLIZENIi BEZ VYUZITi TECHNIKY CDFA

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

V pfipadé, ze neni technika CDFA pouzita, pfiblizeni by mélo byt provedeno do nadmorské
vysky/vysky v nebo nad MDA/H, ze které muze byt letén usek vodorovného letu v nebo nad
MDA/H az do MAPt.

| kdyz je postup pfiblizeni proveden bez techniky CDFA mél by byt dodrzovan nalezity postup,
ktery zajisti fizenou a stabilni drahu letu do MDA/H.

V pfipadé, Ze neni pfi provadéni pfiblizeni pouzivana technika CDFA, mél by provozovatel
zavést postupy, které zajisti, ze v€asny sestup do MDA/H nepovede k naslednému letu pod
MDA(H) bez pfiméfené vizualni reference. Tyto postupy by mohly zahrnovat:

(1) uvédomovani si informaci radiového vySkoméru s referenci k profilu pfibliZzent;
(2) systém vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS);

(3) snizeni svislé rychlosti klesant;

(4) snizeni po&tu opakovanych pfibliZzeni;

(5) zabezpeceni proti pfed€asnym sestupum s prodlouzenym letem v MDA/H; a
(6) specifikaci vizualnich pozadavku pro sestup z MDA/H.

V pfipadé, Zze neni pouzita technika CDFA a MDA/H je na maximalni hodnoté, mize byt
vhodné provést v€asny sestup do MDA/H s pfisluSnym zabezpeenim, kterym muize byt
aplikace podstatného zvySeni RVR/VIS.

Postupy, které zahrnuji vodorovny let v nebo nad MDA/H by mély byt uvedeny v OM.

Provozovatelé by mély kategorizovat letist€, kde existuji postupy pfiblizeni vyZadujici
vodorovny let v nebo nad MDA/H jako B a C. Takova kategorizace letit bude zaviset na
zkuSenostech provozovatele, provozni praxi, programech vycviku a kvalifikaci letovych
posadek.
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AMC3 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

PROVOZNI POSTUPY A POKYNY A VYCVIK

(@)

(b)

(c)

(d)

Provozovatel by mél stanovit postupy a pokyny pro provadéni pfiblizeni za pouziti i nepouziti
techniky CDFA. Tyto postupy by mély byt zahrnuty v OM a mély by zahrnovat povinnosti
letové posadky béhem provadéni téchto pfiblizeni.

Provozovatel by mél v OM stanovit alespofi maximalni ROD pro kazdy typ/kazdou tfidu
provozovaného letounu a pozadovanou vizualni referenci pro pokra¢ovani pfiblizeni pod:

(1) DA/H, pokud vyuziva techniku CDFA; a

(2) MDAJ/H, pokud techniku CDFA nevyuziva.

Provozovatel by mél stanovit postupy, které zakazuji vodorovny let v MDA/H, pokud letova
posadky neziskala pozadované vizualni reference. Neni zamérem zakazat vodorovny let
v MDA/H pokud je provadéno pfiblizeni okruhem, které neodpovida definici techniky CDFA.

Provozovatel by mél letové posadce poskytnout jednoznatné podrobnosti o pouzivané
technice (CDFA nebo jind). Odpovidajici relevantni minima by méla zahrnovat:

(1) vySku rozhodnuti, bud DA/H nebo MDA/H;

(2) MAPH, je-li to pouzitelné; a

(3) RVR/VIS odpovidajici danému pfiblizeni a kategorii letounu.

Vycvik

(1) PrFed tim nez je pouzivana technika CDFA, mél by kazdy ¢len letové posadky absolvovat
vycvik a prezkouseni pozadované v Hlavé FC, Prilohy Il (ORO.FC). Prezkouseni

odborné zpUsobilosti provozovatelem by mélo zahrnovat alespon jedno pfiblizeni na
pfistani nebo nezdarené pfiblizeni, podle vhodnosti, za pouziti i nepouziti techniky CDFA.

schvalené RVR. Pfiblizeni neni povazovano za doplnéni jiného manévru pozadovaného
v soudasné dobé Casti-FCL nebo Casti-CAT. Ustanoveni mize byt spinéno provedenim
jakéhokoliv v sou€asné dobé& pozadovaného pfiblizeni, s nepracujicim nebo pracujicim
motorem, kromé& presného pfistrojového pfiblizeni (PA), b&hem vyuzivani techniky
CDFA.

(2) Postup stanoveni konstantni pfedem urCené vertikalni drdhy a stabilizace pfibliZeni maji
byt uplatfovany jak béhem pocatecniho a opakovaciho vycviku, tak b&hem pfezkouseni.
Odpovidajici vycvikové postupy a pokyny by mély byt zdokumentovany v provozni
pfirucce.

(3) Vycvik by mél zddraznit potfebu stanovit a zjednodusit spole¢né postupy pro posadky
a optimalizaci Cinnosti posadky (CRM), aby bylo umoznéno pfesné vedeni sestupové
drahy a zajisténi ustaleni letounu do stabilizovaného stavu, jak je to pozadovano
provoznimi postupy provozovatele.

(4) Béhem vycviku by mél byt kladen ddraz na potfebu letové posadky:

(i) udrzovat situaéni uvédomovani po celou dobu, zejména ve vztahu k pozadovanému
vertikalnimu a vodorovnému profilu;

(i) zajistit dobry komunikaéni kanal po celou dobu pfibliZzeni;

(iii) zajistit pfesné vedeni sestupové drahy, zejména bé&hem faze sestupu vedené
manualné. Sledovani pilota by mélo usnadnit dobré vedeni drahy letu pomoci:

(A) hlaSeni kfizovych kontrol jakychkoliv nadmofskych vysek/vysek pfed tim nez je
skute€¢né kontrolované vzdalenosti/nadmofrské vysky nebo vysky dosazeno;

(B) v€asnym zménami cilové ROD, je-li to pouZitelné; a
(C) sledovanim vedeni drahy letu pod DA/MDA,;
(iv) porozumét opatfenim, ktera maji byt pfijata, pokud je MAPt dosazeno pied MDA/H;
(v) zajistit, ze rozhodnuti o provedeni nezdafeného pfiblizeni je pfijato nejpozdéji pred
dosazenim DA/H nebo MDA/H;
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(vi) zajistit, Ze je okamzité opatfeni pro nezdafené pfiblizeni pfijato ihned po dosaZeni
DA/H, pokud nemuze byt ziskana pozadovana vizualni reference, jelikoZz nemusi
existovat Zadna ochrana pfed prekazkami, pokud dojde ke zdrzeni manévru pro
postup nezdafeného pfiblizent;

(vii) porozumét vyznamu pouzivani techniky CDFA az do DA/H ve spojeni s MAPt
a disledkim v€asného manévru nezdafeného pfiblizeni; a

(viii) porozumét mozné ztraté pozadované vizualni reference kvuli zméné podélného
sklonu/stoupani, pokud neni pouzivana technika CDFA pro typy a tfidy letound,
které vyzaduji pozdni zménu konfigurace a/nebo rychlosti, aby bylo zajisténo, ze je
letoun ve vhodné konfiguraci pro pfistani.

Doplikovy specificky vycvik, pokud neni pouzivana technika CDFA s vodorovnym letem
v nebo nad MDA/H

(i) Vycvik by mél podrobné popsat:

(A) potiebu usnadnéni CRM, zejména pomoci vhodné komunikace mezi letovou
posadkou;

(B) dalsi povédomi o rizicich ohledné bezpecnosti spojenych s pfistupem ,dive-
and-drive® pfi pfiblizeni, ktera mohou byt spojena s nepouzivanim techniky
CDFA;

(C) pouzivani DA/H béhem pfiblizeni vyuzivajicich techniku CDFA,;
(D) vyznam MDA/H a MAPY, je-li to pouzitelné;

(E) opatfeni, ktera maji byt pfijata v MAPt a potfebu zajisténi toho, Ze letoun
zlstava ve stabilizovaném stavu a udrzuje nominalni a pfislusny vertikalni profil
az do pfistani;

(F) ddvody pro zvy$eni minim RVR/dohlednosti v porovnani s vyuzitim CDFA;

(G) mozné zvysené riziko zasahu prekazky, pokud je provadén vodorovny let
v MDA/H bez pozadované vizudlni reference;

(H) potifebu provést okamzity manévr nezdareného pfiblizeni, pokud dojde ke ztraté
pozadované vizualni reference;

() zvySené riziko nestabilizovaného kone¢ného pfiblizeni a souvisejiciho
nebezpecného pfistani dojde-li k pokusu o rychlé pfiblizeni bud z ddvodu:

(a) nevhodného nebo brzkého ziskani poZzadované vizualni reference; nebo
(b) nestabilizované energie letounu nebo vedeni drahy letu; a

(J) zvySené riziko fizeného letu do terénu (CFIT).

GM1 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

KONECNE PRIBLIZENI STALYM KLESANIM (CDFA)
Uvod

(a)

(1)

@)

Rizeny let do terénu (Controlled Flight Into Terrain — CFIT) je vyznamné nebezpe&i
v letectvi. K nejvétSimu poctu leteckych nehod s CFIT dochazi v useku kone€ného
pfiblizeni pfi nepfesnych pfistrojovych pfibliZzenich; pouZiti kritéria stabilizovaného
pfiblizeni stadlym klesani s konstantni pfedem ur&enou vertikalni drahou je vnimano
jako vyznamny pfinos pro bezpe&nost béhem provadéni té&chto pfibliZeni.
Provozovatelé by méli zajistit, aby byly nasledujici techniky pfijaty v co nejvétsi mife
pro vSechna pfiblizeni.

Eliminace Usekl pro vodorovny(cestovni) let v MDA v blizkosti zemé bé&hem pfiblizeni
a vyhybani se vyznamnym zménam polohy a vykonu/tahu v blizkosti drahy, které

mohou naru8it pfiblizeni, jsou vnimany jako moznosti vyznamného omezeni
provoznich rizik.

Vyraz konecné pfiblizeni stalym klesanim (CDFA) byl vybran, aby pokryl techniku pro
jakykoliv druh NPA pfiblizeni.
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Vyhodami CDFA jsou:

(i) technika zvySujici bezpené provedeni pfiblizeni s vyuzZitim standardnich
provoznich postupd;

(ii) technika je podobna té, kterd je pouzivana pfi provadéni pfiblizeni se
systémem ILS, v€etné provadéni nezdafeného pfiblizeni a souvisejiciho
manévru pro opakovani okruhu;

(iii) poloha letounu mize umoznit vhodnéjsi ziskani vizualnich podnétu;
(iv) technika mlze snizit pracovni zatizeni pilota;

(v) profil pfiblizeni je t¢inny z hlediska spotfeby paliva;

(vi) profil pfiblizeni dovoluje snizit urovné hluku;

(vii) technika dovoluje procedurdlni integraci s postupem pfiblizenim s vertikalnim
vedenim (APV); a

(viii)  pokud je pouzito a pfiblizeni je provedeno stabilizovanym zplsobem, je to

Konecné pfiblizeni stalym klesanim je definovano v PFiloze | k nafizeni (EU)
€. 965/2012 v platném znéni.

Priblizeni je vhodné pro uplatnéni techniky CDFA pouze pokud je let provadén po
nominalni vertikalni profilu: nominalni vertikalni profil nevytvafi ¢ast vyhlaseného
postupu pfiblizeni, ale postup muze byt proveden stalym klesanim. Informace
o nominalnim vertikalnim profilu muze byt pilotovi publikovana nebo zobrazena na
pfiblizovaci mapé vykreslenim nominalni sestupové roviny nebo doletu/vzdalenosti
oproti vySce. Za pfiblizeni s nominalnim vertikalnim profilem jsou povazovana:

() NDB, NDB/DME;
(i)  VOR, VOR/DME;
(i)  LOC, LOC/DME;
(v)  VDF, SRA; nebo
(v)  GNSS/LNAV.

Stabilizované pfiblizeni (SAp) je definovano v PFiloze | k nafizeni (EU) €. 965/2012
v platném znéni.

(i) Vedeni sestupove drahy neni jediné kritérium, pokud je provadéna technika
CDFA. Rizeni konfigurace a energie letounu je také rozhodujici pro bezpecné
provedeni pfiblizeni.

(ii) Vedeni drahy letu pfedepsané vyse jako jeden z pozadavkl pro provedeni
SAp by nemélo byt zaménovano s pozadavky na drahu letu pro pouziti
techniky CDFA. Pozadavky na pfedem stanovenou drahu letu pro provedeni
SAp jsou stanoveny provozovatelem a publikovany v Provozni pfiruCce —
Casti B.

(iii) PoZadavky na pfedem stanovenou sestupovou rovinu pro pouZiti techniky
CDFA jsou stanoveny:

(A) publikovanymi informacemi o ,nominalni“ sestupové roviné, pokud ma
pfiblizeni nominalni vertikalni profil; a
(B) vyhlaSenym Usekem koneného pfiblizeni o délce 3 NM a maximalné
o délce 8 NM, je-li pouzita technika ¢asovani.
(iv) SAp nikdy nebude zahrnovat zadny usek vodorovného letu v DA/H nebo
MDA/H, podle toho co je vhodné. To zvySuje bezpelnost okamzitym

nafizenim manévru pro okamzity manévr nezdafeného pfiblizeni v DA/H
nebo MDA/H.
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(v) Pfiblizeni vyuZivajici techniku CDFA bude vZdy provedeno jako stabilizované
(SAp), protoze je to poZzadavek pro uplatnéni CDFA. Nicméné SAp nemusi
byt provedeno za vyuziti techniky CDFA, napfiklad pfi vizualnim pfiblizeni.

AMC1 CAT.OP.MPA.120 Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou —
vrtulniky

VSEOBECNE

(a) Velitel letadla by se mél pfed zahajenim pfiblizeni pfesvédCit na obrazovce radaru, Ze je
zajisténa volna draha pro useky kone¢ného a nezdafeného pfiblizeni. Jestlize bocni
vzdalenost od jakékoliv pfekazky bude mensi nez 1 NM, mél by velitel letadla:

(1) proveést pfiblizeni do blizkosti cilové konstrukce a potom pokraCovat za vidu na cilovou
konstrukci (plochu); nebo

(2) provést pfiblizeni z jiného sméru, ktery povede k manévru pfiblizeni okruhem.
(b) Spodni zakladna obla¢nosti by méla byt dostatené vysoko nad helidekem, aby bylo
umoznéno bezpecné pfistani.
(c) MDH by neméla byt niz$i nez 50 ft nad vyskou helideku nad mofem.
(1) MDH pro pfiblizeni s pomoci palubniho radaru by neméla byt nizsi nez:
(i) 200 ft ve dne;
(ii) 300 ft v noci.
(2) MDH pro pfiblizeni vedouci k manévru pfiblizeni okruhem by neméla byt nizsi nez:
(i) 300 ft ve dne;
(ii) 500 ft v noci.

(d) MDA smi byt pouzita pouze, pokud neni radiovy vySkomér schopny provozu. MDA by méla
mit nejméné hodnotu MDH + 200 ft a méla by byt zalozena na cejchovaném barometru na
misté pfistani nebo na pfedpovédi nejmensiho QNH v oblasti.

(c) Vzdalenost rozhodnuti nesmi byt mensi nez 0,75 NM.

(d) MDH/MDA pro jedno-pilotni pfiblizeni s pomoci palubniho radaru musi byt o 100 ft vySSi nez
je vypocteno s pouzitim shora uvedenych pododstavcu (c) a (d). Vzdalenost rozhodnuti nesmi
byt mensi nez 1 NM.

GM1 CAT.OP.MPA.120 Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou —
vrtulniky

VSEOBECNE
(a) VSeobecné

(1) Postup ARA pro vrtulniky mdze mit az 5 oddélenych Usekl. Mezi né patfi usek priletu,
pocateCni, stfedni, konecny Usek pfiblizeni a Usek nezdafeného pfiblizeni. Navic by
mohly byt zohlednény specifikace manévru pfiblizeni okruhem na pfistani za podminek
letu za viditelnosti. Jednotlivé Useky pfiblizeni mohou zacinat a koncit v uréenych fixech.
Nicméné useky priblizeni ARA mohou Casto zacinat ve stanovenych bodech v pfipadé,
Ze nejsou dostupné zadné fixy.

(2) Fixy nebo body jsou pojmenovany taky, aby se shodovaly se souvisejicimi Useky.
Napfiklad usek stfedniho pfibliZzeni zagina ve fixu stfedniho pfibliZzeni (IF) a kon¢i ve fixu
kone€ného pfiblizeni (FAF). Pokud neni Zadny fix dostupny nebo vhodny, zalinaji
a konéi useky ve stanovenych bodech; napfiklad bod stfedniho pfiblizeni (IP) a bod
kone€ného pfiblizeni (FAP). Pofadi, ve kterém tento GM pojednava o danych Usecich,
odpovida poradi Usekl, ve kterém by mél pilot letét Upiny postup: coz je od pfiletu pfes
pocatecni a stfedni pfiblizeni ke kone&nému pfiblizeni a, je-li to nezbytné, nezdafenému
priblizeni.
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(3) Do postupu je potfeba zahrnout pouze ty useky, u nichzZ je jejich pouziti poZzadovano
v dobé pfiblizeni mistnimi podminkami. Pfi ndvrhu postupu by méla byt trat kone€¢ného
priblizeni, ktera by méla byt orientovana tak, aby byla proti vétru, stanovena jako prvni,
jelikoz je nejméné prizplsobiva a nejkritictéjsi ze vSech Usekl. Pokud byl uréen pocatek
a orientace useku konecného pfiblizeni, mély by s nim byt spojeny dalSi nezbytné Useky,
aby mohl byt vytvofen uspofadany manévrovaci obrazec, ktery nebude pfedstavovat pro
letovou posadku nepfijatelné vysoké pracovni zatizeni.

(4) Priklady postupt ARA, vertikalniho profilu a postupl nezdafeného pfiblizeni jsou
uvedeny na obrazcich 1 az 5.

Prekazkové prostredi

(1) Kazdy usek pfiblizeni ARA se nachazi v oblasti nad vodou, kterda ma na hladin€ mofe
volnou rovnou plochu. Nicméné kvdli priijezdu velkych plavidel, u nichZ neni poZadovano,
aby hlasily svou pfitomnost, nemuze byt stanoveno pfesné prekazkové prostredi. Jelikoz
jsou znama nejvétsi plavidla a konstrukce dosahujici vySky pfesahujici 500 ft nad stfedni
hladinou mofe (AMSL), Ize dlivodné predpokladat, Ze nekontrolované prekazkové
prostfedi v pobfeznich vodach vyuzivané pro usek pfiletu, poCateCniho a stfedniho
pfiblizeni by mélo byt schopné dosahnout alesponn do vysky 500 ft AMSL. AvSak
v Usecich kone¢ného a nezdafeného pfiblizeni mohou byt zahrnuty specifické oblasti,
které neposkytuji zadnou radarovou odezvu. V téchto oblastech nemusi byt na
zobrazenich radaru viditelné vySka vrcholk(l vin a malé prekazky v nekontrolovaném
prekazkovém prostredi, které dosahuje do vysky 50 ft AMSL.

(2) Za béznych okolnosti se vztah mezi postupem pfiblizeni a pfekazkovym prostfedim Ffidi
podle konceptu, Ze vertikalni rozstup je velmi snadné aplikovat béhem usekl pfiletu,
pocateCniho a stfedniho pfiblizeni, zatimco horizontalni rozstup, ktery je
v nekontrolovaném prostiedi mozné zarucit mnohem slozitéji, je aplikovan pouze
v Usecich konecného a nezdafeného pfiblizeni.

Usek ptiletu

Usek ptiletu zagina v poslednim tratovém naviga&nim fixu, v kterém vrtulnik opusti svou trat a
kon¢i bud ve fixu pocatecniho pfiblizeni (IAF), nebo pokud nedojde ke zméné trati do
opacného smeéru (reversal), nebo neni pozadovan podobny manévr, konéi v IF. Pro Usek
pfiletu by mala byt uplatiovana standardni tratova kritéria pro bezpe¢nou vysSku nad
prekazkami.

Usek pogateéniho priblizeni

Usek pogateéniho priblizeni se vyZaduje, pouze pokud je nezbytné provést postup zmény trati
do opacného sméru (postup reversal), postup ,racetrack® nebo postup pfiblizeni po oblouku,
aby bylo dosaZeno traté Useku stfedniho priblizeni. Usek zadina vIAF a po dokond&eni
manévru kon¢i v IP. Minimalni bezpecna vyska nad prekazkami (MOC) pfidélena useku
pocatecniho pfiblizeni je 1000 ft.

Usek stfedniho pfiblizeni

Usek stfedniho pfiblizeni zagina v IP nebo v pfipadé pfimého pfibliZzeni, pfi kterém neexistuje
Usek pogatedniho pfiblizeni, zagina v IF. Usek kon&i v bodu FAP a jeho délka by neméla byt
mensi nez 2 NM. Usek stfedniho pfiblizeni slouZi k vyrovnani vrtulniku a pFipravé na koneéné
pfiblizeni. BEéhem stfedniho useku by mél byt vrtulnik vyrovnan s trati kone€ného pfibliZeni,
rychlost by méla byt stabilizovana, cil by mél byt identifikovan na radaru a prostory kone€¢ného
a nezdafeného pfriblizeni by mély byt stanoveny a ovéfeny jako prostory bez radarovych
odezev. MOC pfidélena useku stfedniho pfiblizeni je 500 ft.

Usek koneé&ného piblizeni

(1) Usek koneéného priblizeni za&ina v bodu FAP a kon&i v bodé nezdafeného ptiblizeni
(MAPt). Prostor kone¢ného pfiblizeni, ktery by mél byt uren na radaru, predstavuje
koridor mezi FAP a radarovou odezvou cile. Sitka koridoru by neméla byt méné nez
2 NM, aby navrhovana draha letu vrtulniku nevedla blize neZ 1 NM od pirekazek leZicich
mimo tento prostor.

(2) Po pfeletu FAP by mél vrtulnik klesat pod nadmofrskou vySku Useku stfedniho pfiblizeni
a sledovat gradient kleséni, ktery nebude strmé&jSi nez 6,5 %. v této fazi dojde ke ztraté
vertikalniho rozstupu od prekazkového prostiedi v pobfeznich vodach. Nicméné
v prostoru kone¢ného pfiblizeni poskytne MDA/H rozstup od pevninského prostfedi.
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Klesani z vySky 1000 ft AMSL do vySky 200 ft AMSL bude znamenat horizontalni
vzdalenost 2 NM. Ke splnéni rady, Ze postup by nemél zplsobit nepfijatelné vysoké
pracovni zatiZeni letové posadky, by nemélo byt planovano provedeni pozadovanych
¢innosti jako je podrovnani v MDH, zmé&na kurzu v bodu pfechodu na paralelni trat’ (OIP)
a odchyleni se z traté v MAPt ve stejnou dobu odpovidajici vzdalenosti od cile.

Béhem konecného pfiblizeni by méla byt vyuzivana kompenzace snosu a mél by byt
uréen kurz, ktery, je-li udrzovan, by mél vrtulnik vést pfimo k mistu uréeni. Z toho
vyplyva, ze v bodé OIP umisténém ve vzdalenosti 1,5 NM, dojde pravdépodobné pfi
zméneén kurzu o 10° k vyoseni traté o 15° za kazdou 1 NM a u rozSifené osy nové traté
Ize oCekavat, ze bude jeji stfedni poloha lezet pfiblizné 300 — 400 m od jedné strany
cilové konstrukce (plochy). Bezpetna vzdalenost vélenéna do vzdalenosti rozhodnuti
(DR) odpovidajici 0,75 NM zavisi na rychlosti pfiblizeni k mistu ureni. Ackoliv by méla
byt rychlost letu béhem konecného pfiblizeni v rozmezi 60 — 90 kt, tratova rychlost by
neméla byt kvali pfispévku rychlosti vétru vys$si nez 70 kt.

Usek nezdafeného priblizeni

(1)

(3)

Usek nezdafeného priblizeni za&ind v MAPt a koné&i ve chvili, kdy vrtulnik dosahne
minimalni tratové nadmoiské vySky. Manévr nezdafeného pfiblizeni je ,nezdafené
pfiblizeni zatackou®, s naklonem ne mensim nez 30° a obvykle by nemél byt naklon vyssi
nez 45°. Odchyleni se s naklonem vét§im nez 45° nesnizuje jakkoliv soucinitel rizika
srazky, ani neumoznuje mensi DR. AvSak zatacky s naklonem vétSim nez 45° mohou
zvySovat riziko dezorientace pilota a vlivem snizeni rychlosti stoupani (zvlasté v pfipadé
postupu nezdafeného pfiblizeni s jednim nepracujicim motorem (OEI)) mohou vrtulnik
udrzovat v extrémné nizké vySce déle nez je zadouci.

Prostor nezdafeného pfiblizeni, ktery ma byt vyuzit, by mél byt ur€en na obrazovce
radaru a mélo by byt ovéfeno, Zze se v ném nenachazeji zadné piekazky. Prostor by mél
byt ur€en a ovéfen béhem useku stfedniho pfiblizeni. Zakladna prostoru nezdafeného
priblizeni je naklonéna plocha se sklonem 2,5 %, ktera zacina od MDH v MAPt.
MysSlenkou je, ze vrtulnik provadéjici nezdarené pfiblizeni zataCkou bude chranén
horizontalnimi hranicemi prostoru nezdafeného pfiblizeni, dokud neni dosazeno
vertikalniho rozstupu vice nez 130 ft mezi zakladnou prostoru a pfekazkovym prostfedim
v pobfeznich vodach s vyskou 500 ft AMSL, které prevliada mimo tento prostor.

Prostor nezdafeného pfiblizeni odpovidajici vyseci 45° orientované vlevo nebo vpravo od
traté konecného pfiblizeni a koncici obloukem 3 NM za mistem urCeni, by obvykle
splnoval specifikace pro nezdarené pfiblizeni zatackou se sklonem 30°.

Pozadovana vizualni reference

Pozadovana vizualni reference je to, Zze misto uréeni je viditelné tak, ze mlze byt provedeno
bezpecné pfistani.

Radarové vybaveni

Béhem postupu ARA, muze pouzivani barevného mapovaciho radarového vybaveni se
zobrazovaci vysecCi 120° a nastavenym rozsahem vzdalenosti 2,5 NM zpUsobovat nasledujici
dynamické chyby:

(1)
(2)
3)

chyba zamé&feni/tratova odchylka * 4,5° s pfesnosti 95 %;
stfedni chyba vzdélenosti - 250 m; nebo

nahodné chyba vzdalenosti £ 250 m s pfesnosti 95 %;

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek 1: Postup ,,po oblouku“

== 1500 ft

Misto uréeni

511

5n

== 1500 ft

Obrazek 2: Postup zakladni zatacky — pfimé priblizeni

IAF
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Obrazek 3: Vyckavaci obrazec a postup ,racetrack*

MAPt

/ == 1500 ft 5 NM
» I
d
IAF OIP FAF IP

Obrazek 4: Vertikalni profil

IAF

‘\—;\& => 1500 ft
— >

MAPt oIP

= .
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Misto 0,75 NM 1,5 NM 4 NM
uréeni

Obrazek 5: Prostor nezdafeného pfiblizeni (vlevo a vpravo)

Misto uréeni

60"
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AMC1 CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku - letouny

NAVRH NADP

(a) Pro kazdy typ letounu by mély byt definovany dva postupy pro odlet v souladu s ICAO Doc
8168, Volume | (Procedures for Air Navigation Services, ,PANS-OPS*):

(1) postup omezovani hluku 1 (NADP 1), navrzeny ke spInéni cile omezovani hluku
v blizkosti letisté; a

(2) postup omezovani hluku 2 (NADP 2), navrzeny ke splnéni cile omezovani hluku v urcité
vzdalenosti od letisté.

(b) Pro kazdy druh postupu NADP (1 a 2) by mél byt stanoven jeden profil stoupani, spojeny
s jednoduchym sledem ¢&innosti, ktery by meél byt pouzivan na v8ech letistich. Profily pro
NADP 1 a NADP 2 mohou byt shodné.

GM1 CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku — letouny

NAZVOSLOVI

(a) LProfil stoupani“ znamena v tomto smyslu vertikalni drahu postupu NADP tak, jak vyplyva
z ¢innosti pilota (omezovani vykonu motoru, zrychlovani, zatazeni slotd/klapek).

(b) »Sled ¢innosti“ znamena usporfadani provedeni ¢innosti pilota a jejich nacasovani.

VSEOBECNE

(c) Pravidlo se vztahuje pouze k vertikalnimu profilu postupu pro odlet. PFfiéna trat musi odpovidat

standardnimu pFistrojovému odletu (SID).

PRIKLAD

(d) Pokud provozovatel pro dany typ letounu stanovuje postup NADP hluku v urcité vzdalenosti
od letisté, mél by zvolit bud nejprve omezovani vykonu a potom zrychlovani, nebo nejprve
zrychlovani a pak pockat dokud nejsou zatazeny sloty/klapky pfed tim, nez dojede k omezeni
vykonu. Tyto dvé metody pfedstavuji dva rozdilné sledy &innosti.

(e) Pro jakykoliv typ letounu mize byt kazdy ze dvou profilll stoupani pfi odletu definovan pomoci
jednoho sledu ¢&innosti (jednou pro postup v blizkosti letiS§té a jeden pro postup v urcité
vzdalenosti od leti$té) a dvéma nadmorskymi vySkami/vySkami nad urovni letisté (AAL). Tyto
vySKy jsou:

(1) nadmofska vy3ka prvni Cinnosti pilota (obvykle omezeni vykonu s nebo bez zrychleni).
Tato nadmofska vysSka by neméla byt niZ8i nez 800 ft AAL; nebo

(2) nadmofska vyska, v které je ukon&en postup omezovani hluku. Tato nadmorska vySka by
neméla byt obvykle vy33i nez 3000 ft AAL.

Tyto nadmorské vySky se mohou vztahovat ke konkrétni draze, pokud systém fizeni a
optimalizace letu (FMS) ma pfislusnou funkci, ktera posadce umoziiuje ménit omezovani tahu
a/nebo nadmorskou vysku/vysku zrychlovani. Pokud neni letoun vybaven FMS nebo pokud
FMS nema pfisluSnou funkci, mély by byt definovany dvé neménné vysky a mély by byt
pouzivany pro oba postupy NADP.

GM1 CAT.OP.MPA.137(b) Trati a oblasti provozu — vrtulniky

POBREZNi PREPRAVA
(a) VSeobecné

(1) Vrtulniky pfi letech nad vodou ve 3. tfidé vykonnosti musi mit zastavéno urcité vybaveni.
Vybaveni se liSi podle vzdalenosti od pobfezi, ve které se olekava, Zze bude vrtulnik
provadét lety. Cilem tohoto GM je rozebrat tuto vzdalenost, zaméfit se na to, jaké je
potfeba vybaveni a vysvétlit odpovédnost provozovatele, pokud se rozhodne, Ze bude
provadét lety pobfezni pfepravy.
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V pfipadé letl severné od 45° severni Sifky nebo jizné od 45° jizni Sitky nemusi byt
v konkrétnim staté zfizen a dostupny pobfezni koridor, jelikoZ je toto v soulasnosti
vztazeno k definici daného statu pro oblast otevieného mofe, ktera je popsana v definici
nehostinného prostredi.

Pokud se pouziva vyraz ,pobfezni pfeprava“, znamena to provadéni letd nad vodou
v ramci pobfezniho koridoru v podminkach, za kterych Ize pravdépodobné oCekavat, ze:

(i) let mGze byt proveden bezpecéné v prevladajicich podminkach;

(i) nasledné po selhani motoru, muze dojit k bezpe€nému vynucenému pfistani
a uspésné evakuaci; a

(i) mGze byt zajisténo preziti posadky a cestujicich, dokud neni provedena jejich
zachrana.

Pobfezni koridor je proménliva vzdalenost od pobfezni ¢ary do maximalni vzdalenosti,
ktera odpovida 3 minutdm letu normalni cestovni rychlosti.

Stanoveni Sitky pobfezniho koridoru

(1)

Maximalni vzdalenost pobfezni pfepravy od pevniny je definovana hranici koridoru, ktery
se rozprostira od pevniny do maximalni vzdalenosti, ktera odpovida 3 minutam letu
normalni cestovni rychlosti (pfiblizné 5 - 6 NM). Pevnina v tomto kontextu zahrnuje trvale
udrzitelny pevninsky led (viz body (i) az (iii) nize) a v pfipadé, ze pobfezni oblast zahrnuje
také ostrovy, mohou byt okolni vody zahrnuty do koridoru a mohou byt sluCovany
s pobfezim a navzajem. Pobfezni dopravu nelze aplikovat na vnitrozemské vodni cesty,
prelety usti feky do more a Fi€ni pfepravu.

(i) V nékterych oblastech je takova formace ledu, na které je mozné provést pfistani
nebo vynucené pfistani bez ohrozeni vrtulniku nebo osob na palubé. Za
predpokladu, ze pfisluSny Ufad nepovazuje provoz na nebo pfes takova ledova pole
za nepfijatelny, mze provozovatel povazovat definici ,pevniny* za roz$ifenou na
tyto oblasti.

(i) Vyklad nasledujicich pravidel midze byt podminén bodem (i) vyse:
- CAT.OP.MPA.137(a)(2);
- CAT.IDE.H.290;
- CAT.IDE.H.295;
- CAT.IDE.H.300;
- CAT.IDE.H.320.

(i) Vzhledem ke skuteCnosti, Zze takové jednotvarné a rovné bilé plochy by mohly
predstavovat nebezpeci a mohly by vést k podminkam ztraty dohlednosti zpisobené
silnym snézenim (white-out), nerozSifuje se definice pobrezi na lety pfes ledova pole
podle nasledujicich pravidel:

- CAT.IDE.H.125(d);
- CAT.IDE.H.145.

Sitka koridoru se méni od oblasti, kterd neni bezpeéna pro provedeni leti
v pfevladajicich podminkach az po oblast s maximalni Sifkou odpovidajici 3 minutam
letu. O tom zda miize byt koridor pouzit a jak muze byt Siroky rozhoduje ve dne mnozstvi
faktord. Tyto faktory zahrnuji, ale nemusi se omezovat na:

(iy pFevladajici meteorologické podminky v koridoru;

(i) pFistrojové vybaveni letadla;

(iii) certifikaci letadla - zejména s ohledem na vybaveni plovaky;
(iv) stav more;

(v) teplotu vody;

(vi) Cas pro zachranu;

(vii) pfepravované zachranné vybaveni.

Strana 75 z 304



3)

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/015/R

Uvedené faktory mohou byt vdeobecné déleny do tfech funk&nich skupin:
(i) skupina, ktera splfiuje poZadavky pro bezpecny let;
(i) skupina, ktera splfiuje pozadavky pro bezpe&né vynucené pfistani a evakuaci;

(iii) skupina, ktera spliiuje pozadavky pro pFeziti po vynuceném pfistani a uspésnou
evakuaci.

(c) Pozadavky na bezpecny let

(1) Je vSeobecné znamo, ze jestlize let probiha bez viditelnosti zemé, za urcitych

(2)

meteorologickych podminek, které vznikaji napfiklad pfi po€asi v podminkach tlakové
vySe (tzv. ,goldfish bowl“ — letovy prostor bez viditelnosti horizontu, pfi slabém vétru a
nizké dohlednosti), absence zakladniho vybaveni (a vycviku) muze vést ke ztraté
orientace. Navic nedostatek hloubkového vidéni v té&chto podminkach vyZaduje pouZziti
radiového vySkoméru s hlasovou signalizaci, jako doplnéni z hlediska bezpecnosti —
zvlasté v pFipadé, kdy maze dojit k pfistani na vodni hladinu v autorotaci.

Za téchto podminek by provoz vrtulniku, bez pozZzadovanych pfistroji a radiového
vySkoméru, mél byt omezen na koridor, ve kterém pilot maze udrzovat referenci pomoci
vizualnich podnétl na pevniné.

(d) Pozadavky na bezpe&né vynucené pfistani a evakuaci

(1)

Pocasi a stav mofe spole€né ovlivAiuji vysledek autorotace nasledujici po poruse motoru.
Je zjisténo, Ze hodnoceni stavu mofe je problematické a posuzovani podobnych
okolnosti vyzaduje dobry Usudek, ktery by mél byt uplatfiovan provozovatelem a velitelem
letadla.

Jestlize jsou plovaky certifikovany pouze pro pouziti v nouzi (nikoliv pro nouzové pfistani
na vodé), musi byt provoz omezen na takovy stav more, jenZ vyhovuje pozadavkim
takového pouziti — je zajisténa bezpecné evakuace.

Certifikace pro nouzové pfistani na vodé vyzaduje vyhovéni mnozZstvi pozadavki
vztahujicich se k pronikani vody do rotorového letadla, plovani a vyvazeni, uniknuti a
preziti osob na palubé. Systémy pro nouzové plovani, obecné pfizplsobené specifikacim
CS-27 Mala rotorova letadla, jsou schvalovany oproti Uplnym specifikacim, aby vybaveni
mohlo splfiovat zamysSlené funkce a nepredstavovalo nebezpeéi pro rotorové letadlo a
osoby na palubé. V praxi to znamena, Ze nejvyznamnéjSim rozdilem mezi nouzovym
pfistanim na vodé& a systémem nouzového plovani je prokazovani postupu pronikani
vody. PoZadavky pro nouzové pfistani na vodé vyzaduji stanoveni postupl a technik pro
fazi pronikani vody do letadla a jejich uvedeni v Letové pfiru¢ce. U trupu/plovaciho
vybaveni musi byt prokazana zpusobilost odolavat zatizeni pfi pronikani vody za
definovanych podminek, které se vztahuji k témto postupim. U pfisluSenstvi pro nouzové
plovani neni pozadovano definovat techniky pfi pronikani vody do letadla a nejsou
stanoveny zvlastni podminky uréené pro konstrukéni prokazovani.

(e) Pozadavky na preziti

(1)

Preziti ¢lend posadky a cestujicich, nasledujici po Uspésné autorotaci a evakuaci, je
zavislé na obleéeném oble€eni, na pfepravovaném a obleCeném vybaveni, teploté
a stavu more. Schopnost reakce/odezva sloZek patrani a zachrany (SAR), odpovidajici
dobé predpokladaného vystaveni osob na palubé& danym podminkéam, by méla byt
zajisténa pred tim, neZ mohou byt podminky v koridoru pokladany za prostfedi jiné nez
nehostinné.

Pobfezni pfeprava miize byt provadéna (v€etné letd severné od 45° severni Sitky nebo
jizné od 45° jizni Sitky — jestlize to definice volného mofe pfipousti) za predpokladu, ze
jsou splnény pozadavky odstavce (c) a (d) a podminky v pobfeznim koridoru odpovidaji
podminkam pro prostfedi jiné nez nehostinné.

AMC1 CAT.OP.MPA.140(c) Maximalni vzdalenost od pfiméreného letiSté pro dvoumotorové
letouny bez opravnéni ETOPS

PROVOZ LETOUNU SE DVIVEMA' TURBiNOVYMI MOTORY S MAXIMALNiM' SCHVALENYM
POCTEM SEDADEL PRO CESTUJICI (MOPSC) 19 NEBO NIZSIM A MAXIMALNI SCHVALENOU
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VZLETOVOU HMOTNOSTiI NEPRESHUJICI 45 360 KG, NESPLNUJICICH POZADAVKY ETOPS,
VE VZDALENOSTI 120 AZ 180 MINUT OD PRIMERENEHO LETISTE

(@)

Pfed schvalenim provozu mezi 120 az 180 minutami, by mély byt zohledné&ny navrh letounu
a jeho schopnosti, jak je uvedeno nize, a zkuSenosti provozovatele s takovym druhem
provozu. Souvisejici informace by meély byt obsazeny v provozni pfiru¢ce a provozovatelovych
postupech udrzby. Vyraz ,navrh letounu“ v tomto AMC neznamena jakékoliv dalsi specifikace
typového navrhu nad ramec platnych specifikaci pro typové osvédéeni (TC).

Schopnost systém{

Letouny by mély byt certifikovany, je-li to vhodné, v souladu s CS-25 nebo rovnocennym
predpisem (napf. FAR 25). Z hlediska schopnosti systéma je cilem, aby letoun byl schopen
bezpecného letu na nahradni letis§té z maximalni mozné vzdalenosti od nahradniho letisté se
zvlastnim ddrazem na provoz s jednim nepracujicim motorem (OEI) nebo degradaci
schopnosti systému. Aby mohl byt uskute€nén let na nahradni letist&, provozovatel by se mél
zaméfit na schopnosti nasledujicich systému:

(1) Pohonné systémy: Motor letounu by mél splfiovat pouzitelné pozadavky predepsané
CS-25 a CS-E, nebo rovnocennym predpisem (napf. FAR-25, FAR-E), s ohledem na
typovou certifikaci motoru, zastavbu a provoz systému. Navic, ke standardiim vykonnosti
stanovenych Agenturou nebo pfisluSnym ufadem v dobé certifikace motoru, by motory
mély spliiovat vSechny nasledné zavazné standardy bezpeénosti specifikované
Agenturou nebo pfislusnym uUfadem, vCetné téch, které jsou nezbytné pro udrzeni
pfijatelné urovné spolehlivosti. K tomu by mél byt bran ohled na vlivy prodlouzené doby
provozu s jednim nepracujicim motorem (napf. vliv vétSich narok(l na zdroje elektrické
energie a stlateného vzduchu).

(2) Drakové systémy — Z hlediska dodavky elektrické energie by meély byt k dispozici tfi, nebo
vice spolehlivych a nezavislych zdrojl elektrické energie (jak je definovano v CS-25 nebo
rovnhocenném predpise (napf. FAR-25). Kazdy z téchto zdrojii by mél byt schopen
dodavat elektrickou energii pro vSechny zakladni systémy/funkce, které by mély
zahrnovat alesponi nasleduijici:

(i) dostateCny pocet pfistroji, které letové posadce poskytuji alespon informaci
o poloze, kurzu, rychlosti letu a nadmofrské vysce;

(ii) vyhfivani pitot-statického systému;

(iii) dostateénou naviga&ni schopnost;

(iv) dostate¢nou schopnost radiového spojeni a komunikace uvnitf letounu;
(v) dostatecné osvétleni pilotniho prostoru a pfistroju a nouzové osvétleni;
(vi) dostate€nou funkci fizeni letu;

(vii) dostateCny pocet prvki ovladani motord a schopnost opétovného spusténi motoru
pfi pouzivani kritického typu paliva (z hlediska vysazeni a schopnosti opétovného
spusténi), kdyz se letoun zpolatku nachazi v maximalni vySce opétovného
zazehnuti motoru;

(viii) dostate€ny pocet pFistroji souvisejicich s motorem;

(ix) dostateéna schopnost systému dodavky paliva, v€etné funkci tlakovani paliva
a pre€erpavani paliva, které mohou byt nezbytné pro let s jednim, nebo dvéma
pracujicimi motory pfi zvét8ené vzdalenosti od vhodného letisté;

(x) takova varovani, vystrahy a indikace, které jsou poZadovany pro nepretrzity
bezpeclny let a pfistani;

(xi) pozarni ochranu (motory a APU);
(xii) dostate€nou ochrana proti namraze, v€etné odmrazovani Celniho skla; a

(xiii) dostate¢na regulace prostfedi pilotniho prostoru a prostoru pro cestujici, vCetné
topeni a pretlakovani.

Vybaveni (v€etné avioniky) nezbytné pro prodlouzené Casy letll na nahradni letisté by
mélo byt schopno pfijatelného provozu néasledné po poruSe chladiciho systému nebo
systém elektrické energie.
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Pfi letu s jednim pracujicim motorem by zbylda dodavka elektrické, hydraulické
a pneumatické energie méla byt takova, aby dovolila bezpe&né pokraCovani v letu
a pristani a funkci téch systému, které jsou nezbytné pro celkovou bezpecnost cestujicich
a posadky. Nasledné po poruse kterychkoliv dvou ze tfi zdroja elektrické energie, by mél
byt zbyvajici zdroj schopen zajistit energii minimalné pro v8echny nezbytné systémy po
dobu letu na nahradni letisté. Je-li jeden z pozadovanych zdroju elektrické energie
zajistovan  APU, hydraulickym  systémem nebo generatorem  pohanénym
vzduchem/naporovou turbinou (ADG/RAT), méla by byt uplatnéna nasleduijici kritéria:

(A) aby byla zajiSténa spolehlivost hydraulické energie (generator pohanény
hydromotorem), muze byt nutné zajistit dva nebo vice nezavislych zdroji energie;

(B) pro nastaveni ADG/RAT do pracovni polohy, je-li jim letoun vybaven, by nemélo byt
zapotfebi energie zavislé na motorech;

(C) APU by méla splfiovat kritéria v pododstavci (b)(3) nize.

(3) APU: Je-li APU vyzadovana pro lety letount se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného
letiSté, méla by byt certifikovana jako hlavni APU a méla by splfiovat pouzitelna kritéria
CS-25 a CS-APU nebo rovnocenného predpisu (napf. FAR-25).

(4) Systém zasobovani palivem: Méla by byt zohlednéna schopnost systému zajistit
dostate¢né mnozstvi paliva pro cely let na nahradni leti§té s pfihlédnutim k aspektiim,
jako jsou tlakovani paliva (fuel boost) a prfe€erpavani paliva.

Motory - udalosti a napravna opatfeni

(1) VSechny udalosti spojené s motory a provozni hodiny motor(i by mél provozovatel hlasit
drziteli doplrikového typového osvédceni (STC) draku a motoru a pfislusnému uradu.

(2) Tyto udalosti by mély byt vyhodnoceny provozovatelem a konzultovany s pfisluSnym
Ufadem a drzitelem (S)TC draku a motoru. Pfislusny Ufad se mize dotazat Agentury, aby
zajistil celosvétové vyhodnoceni udaj.

(3) Kde nejsou pouzitelna samotna statisticka posouzeni, napf. kvali nedostate¢né velikosti
letového parku nebo malému poctu nalétanych hodin, mély by byt jednotlivé udalosti
spojené s motory posuzovany pfipad od pfipadu.

(4) Hodnoceni nebo statisticka posouzeni, jsou-li k dispozici, mohou vést k napravnym
opatfenim nebo aplikaci provoznich omezeni.

(5) Udalosti spojené s motory mohou zahrnovat vynucené vypnuti motoru jak na zemi, tak i
pfi letu (vyjma vycviku), vCetné vysazeni motoru, pfipadl, kdy nebyla dosazZena
zamyslena uroven tahu nebo kdy posadka podnikla opatfeni ke snizeni tahu pod
normalni uroven z jakéhokoliv divodu a neplanované demontaze motoru.

Udrzba
Program Udrzby v souladu s Pfilohou 1 k nafizeni (ES) &. 2042/2003" (Cast-M) by mél byt

zaloZzen na programech spolehlivosti, v€etné nasledujicich prvkim (ale nemusi se omezit
pouze na né):

(1) programy sledovani spotfeby oleje: takové programy slouzi k podpore sledovani trendu
stavu motoru; a

(2) program sledovani trendu stavu motoru: program sledovani pro kazdy motor, ktery
sleduje parametry vykonnosti motoru a tendence k degradaci, coz umozfiuje provedeni
opatfeni udrzby dfive, nez dojde k vyznamnému zhor8eni vykonnosti nebo mechanické
poruse.

Vycvik letové posadky

Vycvik letové posadky pro tento druh provozu by mél, navic k pozadavkiim Hlavy FC Pf¥ilohy IlI
(ORO.FC), klast zvlastni diraz na nasledujici:

(1) Rizeni palivového systému: ové&fovani mnozstvi pozadovaného paliva na palubé pred

odletem a sledovani mnozstvi paliva v pribéhu letu na trati v€etné vypocCtu mnozstvi
zbyvajiciho paliva. Postupy by mély zajistit nezavislou kfizovou kontrolu ukazateld mnozstvi

2 UF. vast. L 315, 28. 11. 2003, str. 1
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paliva (napf. mnozstvi spotfebovaného paliva vypoctené z Udaji o pratoku paliva porovnat
s indikovanym mnozstvim zbyvajiciho paliva). Potvrzeni, Ze zbyvajici palivo je dostacujici,
aby bylo vyhovéno poZadavkdm na kritickou zalohu paliva.

Postupy pro poruchy a vicenasobné poruchy za letu, které mohou vyvolat potfebu ucinit
rozhodnuti zda pokraCovat/nepokracovat v letu nebo zda letét na nahradni letisté: zasady
a pokyny, které maji pomoci letové posadce béhem rozhodovani o letu na nahradni letisté,
a nezbytnost nepfetrzitého sledovani ¢asoveé dostupnosti nejbliz§iho vhodného nahradniho
letisté z hlediska meteorologickych podminek.

Udaje o vykonnosti pfi letu s jednim nepracujicim motorem: postupy pro klesani se
snizenym vykonem (drift down) a udaje o provoznim dostupu s jednim nepracujicim
motorem.

Meteorologické zpravy a letové pozadavky: zpravy METAR a TAF a ziskavani aktualnich
meteorologickych informaci pro nahradni letist€ na trati (ERA), letisté urCeni a nahradni
letisté urCeni. Dale by mély byt zohlednény pfedpovidany vitr, v€etné ovéfeni presnosti
predpovédi porovnanim pfedpovidaného vétru a aktualniho vétru na trati a meteorologické
podminky na pfedpokladané trati v cestovni vySce s jednim nepracujicim motorem a béhem
pfiblizeni a pfistani.

Pfedletova kontrola

Predletova kontrola doplfiujici tu, kterd je pozadovana Casti-M, by méla byt popsana
v provozni priruéce. Clenové letové posadky, ktefi odpovidaji za predletovou kontrolu
letounu, by meéli absolvovat Uplny vycvik v této ¢innosti a byt pro tuto ¢innost zpusobili.
Pozadovany vycvikovy program by mél pokryvat vSechna vyznamna opatieni udrzby a klast
zvlastni diiraz na kontrolovani pozadovaného mnozstvi provoznich kapalin.

MEL

MEL by mél zohledhovat vSdechny polozky specifikované vyrobcem, které jsou vyznamné pro
provoz v souladu s timto AMC.

Pravidla pro odbaveni/planovani letu:
Pravidla provozovatele pro odbaveni by méla byt zaméfena na nasledujici:

(1) Zasoby paliva a oleje: Letoun by nemél byt odbaven na let se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letisté, pokud nema na palubé takové zasoby paliva a oleje, aby vyhovél
pouzitelnym provoznim pozadavkim a jakékoliv dalsi zalohy urCené v souladu
s nasledujicim:

(i) Scénar kritického mnozstvi paliva (critical fuel scenario): kriticky bod je ten bod,
ktery je nejvice vzdalen od nahradniho leti§té, v pfipadé soubézné poruchy motoru
a systému pretlakovani kabiny. Pro ty letouny, které jsou typové certifikovany pro
provoz nad FL 450, je kritickym bodem ten, ktery je nejdal od nahradniho letisté pfi
poruse motoru. Provozovatel by mél zajistit, aby na palubé letounu byla dodate¢na
pracuje jeden motor nebo dva motory), je-li toto mnozZstvi vétSi nez mnozZstvi
dodate&ného paliva vypoctené v souladu s CAT.OP.MPA, zajistujici nasledujici:

(A) Let z kritického bodu na ndhradni letisté:
(a) ve vySce 10 000ft; nebo

(b) ve vySce 25 000 ft nebo ve vy3ce dostupu letounu s jednim nepracujicim
motorem, podle toho ktera hodnota je niZsi, za pfedpokladu, Ze vSechny
osoby na palubé maji zajisténu a mohou pouzit doplikovou dodavku
kysliku po dobu pozadovanou pro let z kritického bodu na nahradni
letiSté; nebo

(c) ve vysce dostupu letounu s jednim nepracujicim motorem, v pfipadé ze
letoun je typové certifikovan pro provoz nad FL 450;

(B) klesani a vyckavani ve vySce 1 500 ft po dobu 15 minut v podminkach
mezinarodni standardni atmosféry (ISA);

(C) kleséani do pouzitelné MDA/DH nasledované nezdafenym pfiblizenim (pfi
zohlednéni uplného postupu pro nezdafené pfibliZzeni); nasledované
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(D) provedenim normalniho pfiblizeni a pfistani.

(i) Ochrana proti namraze: dodateCna zasoba paliva pouzitd, pokud je letoun
provozovan v podminkach namrazy (napf. pro provoz systém( ochrany proti
namraze (motoru/draku letounu, co je pouzitelné)) a pokud jsou dostupné udaje
vyrobce, je tfeba také zohlednit hromadéni ledu na nechranénych plochach, pokud
je pravdépodobné, Ze se letoun bude béhem letu na nahradni letisté pohybovat
v podminkach namrazy.

(i) Provoz APU: ma-li byt pouzita APU, aby byla zajiSténa dodate¢na elektricka
energie, méla by byt zvazena dodate¢na zasoba paliva potfebna pro jeji provoz.

Komunikaéni zafizeni: dostupnost komunikaniho zafizeni umoziujiciho spolehlivé
obousmérné spojeni mezi letadlem a pfislusSnym stanovistém Ffizeni letového provozu
v cestovni vySce letu s jednim nepracujicim motorem.

Kontrola technického deniku letounu, aby byly zajistény spravné postupy pouziti MEL,
kontrola odlozenych zavad, a provedeni pozadovanych prohlidek.

Nahradni letisté na trati (ERA): zajisténi toho, Ze jsou dostupna nahradni letisté na trati pro
planovanou trat ve vzdalenosti nepfesahujici 180 minut letu pfi cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem, jez je rychlosti v certifikaénich mezich letounu. Tato letiSté jsou
zvolena provozovatelem a jejich vyuziti schvaleno pfislusnym ufadem. Dale je tfeba se
ujistit, na zakladé dostupnych meteorologickych informaci, Ze meteorologické podminky na
nahradnich letistich na trati jsou, pro ¢asovy Usek kdy letisté mize(mohou) byt pouzito(a), na
urovni nebo jsou lepSi nez pouzitelna minima.

Tabulka 1: Planovaci minima
Priblizeni Vyska zakladny obla¢nosti Dohlednost
Presné priblizeni DA/H + 200 ft RVR/VIS + 800 m

Nepfesné pfistrojové pfiblizeni

Priblizeni okruhem

MDA/H + 400 ft RVR/VIS + 1500 m

GM1 CAT.OP.MPA.140(c) Maximalni vzdalenost od pfiméreného letisté pro dvoumotorové
letouny bez opravnéni ETOPS

CESTOVNI RYCHLOST S JEDNIM NEPRACUJICIM MOTOREM (OEI)

Cestovni rychlost OEIl je urCena vyhradné pro stanoveni maximalni vzdalenosti od pfiméfeného
letiSté.

AMC1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmoriskych vysek letu

KRITERIA PRO STANOVENI MINIMALNICH NADMORSKYCH VYSEK LETU

(@)

Provozovatel by mél pfi stanovovani minimalnich nadmofskych vySek letu zohlednit
nasledujici faktory:

(1) presnost s jakou muze byt ur€ena poloha letadla;
(2) pravdépodobnou chybovost indikace vySkomérd;

(3) charakteristiky terénu, jako jsou nahlé zmény nadmorské vysky na trati nebo v oblastech,
kde ma byt provoz provadén;

(4) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych meteorologickych podminek, jako je silna
turbulence a sestupné vzdusné proudy;

(5) mozné chyby v leteckych mapach.

Strana 80 z 304



(b)

Pfiloha k rozhodnuti vykonného feditele €. 2014/015/R

Provozovatel by mél také zohlednit:
(1) korekce zmén teploty a tlaku od standardnich hodnot;
(2) pozadavky ATC; a

(3) jakékoliv nepfedvidané udalosti na planované trati.

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmoiskych vysek letu

KRITERIA PRO STANOVENI MINIMALNICH NADMORSKYCH VYSEK LETU

Tyto AMC poskytuji jiny zplsob vyhovéni pravidlu pro lety VFR provadéné letadly jinymi nez slozitymi
motorovymi letadly ve dne, oproti ttm uvedenym v AMC1 CAT.OP.MPA.145(a). Cil bezpecnosti by
mél byt splnén, pokud provozovatel zajisti, Ze lety jsou provadény pouze na tratich nebo v takovych
oblastech, na/v kterych mizZe byt udrzovana bezpeéna vysSka nad prekazkami a pokud zohledni
takové faktory, jako je teplota, terén a nepfiznivé meteorologické podminky.

GM1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmoiskych vysek letu

MINIMALNI NADMORSKE VYSKY LETU

(@)

(b)

Dale jsou uvedeny priklady nékterych metod, které jsou pouzitelné pro vypocet minimalnich
nadmorskych vysek letu.

Vzorec KSS:
(1) Minimalni vySka nad pfekazkami (MOCA).
(i) MOCA je soucet:

(A) maximalni nadmofrské vysky terénu nebo prekazky, podle toho, ktera je vyssi,
plus

(B) 1000 ft pro nadmorské vysky az do 6000 ft v€etné; nebo

(i) Nejniz8i MOCA, ktera ma byt indikovana je 2000 ft.

(iii) Sitka koridoru od majaku VOR je vymezena hranicemi, které zaginaji 5 NM na obé&
strany od osy majaku VOR a rozbihaji se od ni o 4°, dokud nedosahnou
ve vzdalenosti 70 NM Sifky 20 NM, potom pokraduji rovnobézné s osou do
vzdalenosti 140 NM, ze které se znovu od ni rozbihaji o0 4°, aby ve vzdalenosti 280
NM od majaku doséhly nejvétsi Sitky. Potom se jiz Sifka koridoru neméni (viz
Obrazek 1).

Obrazek 1: Sitka koridoru od majaku VOR
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(iv) Podobné je vymezena Sitka koridoru od majdku NDB hranicemi, které zacinaji 5 NM
na obé strany od osy majaku NDB a rozbihaji se od ni o 7°, dokud nedosahnou ve
vzdalenosti 40 NM od majéku Sifky 20 NM, potom pokracuji rovhob&zné s osou do
vzdalenosti 80 NM, ze které se znovu od ni rozbihaji o 7°, dokud nedosahnou ve
vzdalenosti 245 NM nejvétsi Sifky koridoru 60 NM. Potom se jiz Sitka koridoru
neméni (viz Obrazek 2).

Obrazek 2: Sitka koridoru od majaku NDB

(2)

(v) MOCA nezahrnuje zadné prekryvani koridoru.

Minimalni nadmofska vySka mimo trat (MORA). MORA se vypodte pro prostor
ohraniceny kazdym, nebo kazdym druhym &tvercem zemépisné Sifky/délky uvedenym na
mapé tratovych navigaénich prostfedktl (RFC)/mapé konec&ného pfiblizeni (TAC) a je
zalozena na bezpecné vySce nad terénem takto:

(i) terén o nadmorské vySce do 6000 ft (2000 m) - 1000 ft nad nejvys$Sim bodem terénu
nebo prekazek;

(i) terén o nadmorské vySce nad 6000 ft (2000 m) - 2000 ft nad nejvy38im bodem
terénu nebo prekazek.

Vzorec Jeppesen (viz Obrazek 3)

(1)

MORA je nejmenSi vy3ka letu vypocétena Jeppesenem z platnych provoznich navigaénich
map (ONC) nebo letecké mapy svéta (WAC). Na mapach se uvadéji dva druhy MORA:

(i) tratové MORA, napfiklad 9800a; a
(i) MORA v soufadnicové siti, napfiklad 98.

Hodnoty tratové MORA se vypoctou na zakladé prostoru rozprostirajiciho se 10 NM na
obé strany od osy trati a zahrnujiciho prostor o poloméru 10 NM od radionaviga¢niho
prostfedku/hlasného bodu nebo dosazeni letové vzdalenosti, ktera vymezuje Usek trati.

V prostorech, kde je nejvétsi nadmorska vySka terénu a prfekazek do 5000 ft maji
hodnoty MORA nad terénem a prekdzkami bezpecnou vysku 1000 ft. Nad terénem
a prekazkami o nadmoftské vySce 5001 ft a vétSi se zajiStuje bezpeéna vyska 2000 ft.

MORA v soufadnicové siti je nadmofska vySka vypodtena Jeppesenem a jeji hodnoty
jsou uvedeny v kazdém poli, tvofeném mapovymi ¢arami zemépisné $itky a délky. Cisla
jsou uvadéna v tisicich a stovkach stop (posledni dvé mista se vynechavaji, aby se
zabranilo pfeplnéni mapy). Pfedpoklada se, Ze hodnoty, za nimiz je %, nepfekraluji
uvedené nadmorské vySky. Plati stejna kritéria bezpecné vysky nad prekazkami, jaka
jsou vysvétlena v odstavci (c)(3) vySe.
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Obrazek 3: Vzorec Jeppesen
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Vzorec ATLAS

(1) Minimalni bezpe€na vyska na trati (MEA). Vypocet MEA je zaloZzen na nadmofské vySce
nejvyssiho bodu podél daného Uuseku traté (od jednoho navigaCniho prostiedku
k druhému) v mezich vzdalenosti na kazdou stranu traté stanovené v Tabulce 1 nizZe:

Tabulka 1: Minimalni bezpeéna vyska na trati

Délka useku Vzdalenost na kazdou stranu traté
Do 100 NM 10 NM*
Nad 100 NM 10 % délky useku az do vzdalenosti maximalné 60 NM**

* Tuto vzdalenost Ize zmensit na 5 NM v koncovych fizenych oblastech (TMA), kde je
vlivem poctu a druhd navigaénich prostfedk( zaru¢ena velka pfesnost navigace.

** Ve vyjimeénych pfipadech, kdy je vysledkem vypoétu provozné neproveditelna
hodnota, muze byt vypoctena zvlastni pfidavna MEA na zakladé vzdalenosti nejméné
10 NM na obé strany od traté. Takova zvlastni MEA bude uvedena spole¢né se

skute€nou Sifkou chranéného prostoru.

(2) MEA se vypocitava prictenim pfisluSného pfirdstku ke shora stanovené nadmofrské
vysce, podle Tabulky 2 nize. Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

Tabulka 2: Priristky pridané k nadmorské vysce*

Nadmorska vyska nejvyssiho bodu Prirastek
Do 5000 ft 1500 ft
Od 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

Nad 10 000 ft

10% nadmorské vysky plus 1000 ft

* 'V poslednim useku traté, ktery konci za fixem pocate¢niho pfiblizeni je v TMA
pfipustné snizeni na 1000 ft, kde poCet a druhy navigacnich prostfedkd zaruluji

velkou pfesnost navigace.

(3) Minimalni bezpecna vyska v soufadnicové siti (MGA). VypoCet MGA je zaloZen na
nadmorské vySce nejvysSiho bodu v daném prostoru soufadnicové sité. MGA se
vypocitava pfi¢tenim pfisluSného pfirdstku ke shora stanovené nadmoriské vySce, podle
Tabulky 3 nize. Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

Tabulka 3: Minimalni bezpe€na vyska v souradnicové siti

Nadmorska vyska nejvyssiho bodu Prirastek
Do 5000 ft 1500 ft
Od 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

Nad 10 000 ft

10% nadmorské vysky plus 1000 ft
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(e) Vzorec LIDO

(1)

Minimalni bezpe€na vyska nad terénem (MTCA)

MTCA predstavuje nadmorskou vysku, ktera zajiStuje bezpe€nou vySku nad terénem
a prekazkami pro vSechny letové cesty/traté ATS, Useky standardni koncové pfiletové
traté (STAR) az do IAF nebo rovnocenného koncového bodu a pro vybrané standardni
pfistrojové odlety (SID).

MTCA je vypoctena podle vzorce LIDO a pokryva bezpecnou vySku nad terénem
a pfekazkami vyznamnou pro leteckou navigaci s nasledujicimi hranicemi:

(i) Horizontalné:
(A) pro postupy SID a STAR 5 NM na kazdou stranu od osy traté; a
(B) pro letové cesty/traté ATS 10 NM na kazdou stranu od osy traté.
(i) Vertikalné:
(A) 1000 ft az do vySky 6000 ft; a
(B) 2000 ft nad 6000 ft.
MTCA jsou vzdy zobrazovany ve stopach. Nejnizsi indikovana MTCA je 3100 ft.
Minimalni bezpeéna vyska v soufadnicoveé siti (MGA)

a pfidanim pfirdstku:
(i) 1000 ft od terénu nebo prekazky az do vysky 6000 ft; a
(i) 2000 ft od terénu nebo piekazky nad vyskou 6000 ft.

MGA je vzdy zobrazovana ve stovkach stop. Nejnizsi indikovana MGA je 2000 ft. Tato
hodnota je také zajiSténa u terénu a prekazek, u nichz by mohla vyjit MGA pod 2000 ft.
Vyjimka je mozna u vodnich ploch, kde mlze byt MGA opomenuta.

AMC 1 CAT.OP.MPA.150(b) Zasady urcovani mnozstvi paliva

KRITERIA PLANOVANI — LETOUNY

Provozovatel by mél zavést zasady uréovani mnoZstvi paliva, v€etné vypo¢tu mnozZstvi paliva, které
ma byt na palubé pfi odletu, podle nasledujicich kritérii planovani:

(a) Zakladni postup

PouZitelné palivo, které méa byt na palubé pfi odletu, by mélo byt soucet:

(1)

(2)

Paliva pro pojiZzdéni, jehoZz mnozZstvi nesmi byt mensi nez predpokladané pro vyuZiti pfed
vzletem. Mély by byt brany v dvahu mistni podminky na letisti odletu a spotfeba APU.

Tratového paliva, které by mélo zahrnovat:

(i) palivo pro vzlet a stoupani z nadmoiské vySky letisté do pocatecni cestovni
hladiny/nadmofské vysky s pfihlédnutim k pfedpokladanému smérovani odletu;

(ii) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu, v€etné vSech zmén hladiny letu
(stoupani/klesani);

(i) palivo pro let z vrcholu sestupu do bodu, v kterém je zahdjeno pfiblizeni
s prihlédnutim k pfedpokladanému postupu pfiblizeni; a

(iv) palivo pro pfiblizeni a pfistani na letisti uréeni.
Paliva pro nepfedvidané okolnosti, kromé& toho jak je stanoveno v pism. (b), které musi
odpovidat vét§imu mnozstvi z:

(i) bud:
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(A) 5 % planovaného tratového paliva nebo v pfipadé pfeplanovani za letu 5%
tratového paliva pro zbytek letu; nebo

(B) ne méné nez 3 % planovaného tratového paliva nebo v pfipadé pfeplanovani
za letu 3 % tratového paliva pro zbytek letu, za pfedpokladu, Ze je dostupné
nahradni letisté na trati (ERA); nebo

(C) mnozstvi paliva dostacujiciho pro 20 minut letu, které je zalozené na planované
spotifebé tratového paliva za pfedpokladu, Ze provozovatel zavedl program
sledovani spotieby paliva pro jednotlivé letouny a pouziva platné udaje uréené
pomoci takového programu pro vypocCet mnozstvi paliva; nebo

(D) mnozstvi paliva, které je zaloZzené na statistické metodé&, ktera zaruCuje
odpovidajici pokryti odchylky planovaného mnozstvi paliva od skuteCného
mnozstvi tratového paliva. Tato metoda je pouZzita ke sledovani spotfeby paliva
pro kazdou kombinaci dvojice mést/letoun a provozovatel pouziva tyto udaje
pro statisticky rozbor pro vypocet paliva pro nepfedvidané okolnosti pro takovou
kombinaci dvojice mést/letoun.

mnozstvi paliva pro 5 minut letu vy&kavaci rychlosti ve vySce 1 500 ft (450 m) nad
letistém urCeni za standardnich podminek.

(4) Paliva pro let na nahradni letisté, které by mélo:

(i)

(ii)

zahrnovat:

(A) palivo pro nezdafené pfiblizeni z pouzitelné DA/H nebo MDA/DH na letisti
uréeni do nadmofiské vySky nezdareného pfiblizeni s pfihlédnutim k dokonc&eni
postupu nezdafeného pfiblizent;

(B) palivo pro stoupani z nadmorské vySky nezdafeného pfiblizeni do cestovni
hladiny/nadmofiské vySky s pfihlédnutim k pfedpokladanému smérovani odletu;

(C) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu s pfihlédnutim
k pfedpokladanému smeérovani;

(D) palivo pro let z vrcholu sestupu to bodu, v kterém je zahajeno pfiblizeni
s pfihlédnutim k pfedpokladanému postupu pfiblizeni; a

(E) palivo pro dokonceni pfiblizeni a pfistani na nahradnim letisti uréeni.

v pfipadé, Ze jsou poZadovana dvé nahradni letidt& uréeni mnoZstvi paliva, které

postali k pokraCovani v letu na ndhradni leti5té, které vyZzaduje vétSi mnozstvi paliva

pro let na nahradni letisté.

(5) Konecné zalohy paliva:

(i)
(ii)

pro letouny s pistovymi motory palivo pro 45 minut letu; nebo

pro letouny s turbinovymi motory palivo pro 30 minut letu vyCkavaci rychlosti
vevysce 1 500 ft (450 m) nad nadmorskou vySkou letist€ za standardnich
podminek, vypocétené s oCekavanou hmotnosti v dobé pfiletu na nahradni letisté
ur€eni nebo letidté urceni, pokud neni nahradni letisté urCeni pozadovano.

(6) Minimalniho dodate€ného mnozstvi paliva, které by mélo umoznit:

(i)

(ii)

letounu sestoupit, je-li to nezbytné, a pokracovat v letu na pfiméfené nahradni letisté
v pfipadé selhani motoru nebo ztraté pretlaku, podle toho, co vyZzaduje vétsi
mnozstvi paliva na zékladé predpokladu, Ze k selhani dojde v nejkriti¢téjSim bodé na
trati, a

(A) vyCkavat 15 minut ve vySce 1 500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou letisté
za standardnich podminek; a

(B) proveést pfiblizeni a pfistani,
s vyjimkou toho, Zze dodate¢né palivo je pozadovano pouze, pokud minimalni

mnozstvi paliva vypocteného v souladu s pododstavci (a)(2) az (a)(5) vySe neni pro
tento pfipad dostate¢né; a

vyCkavat 15 minut ve vySce 1 500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou letisté
za standardnich podminek, pokud je let provadén bez nahradniho letisté uréeni;
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(7) Mimofadného paliva, podle uvazeni velitele letadla.
Postup sniZzovani mnozZstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti

Jestlize zasady ur€ovani mnozstvi paliva provozovatele obsahuji pfedletové planovani pro let
na letisté ureni 1 (letisté ur€eni obchodniho zajmu) s postupem sniZzovani mnozstvi paliva pro
nepfedvidané okolnosti, ktery vyuziva bod rozhodnuti na trati a letisté uréeni 2 (volitelné letisté
uréeni pro doplnéni paliva), mélo by mnozstvi pouzitelného paliva na palubé pro odlet
odpovidat vétSimu mnozstvi podle (b)(1) nebo (b)(2) nize:

(1) Souctu:
(i) paliva pro pojizdént;
(i) tratového paliva na letisté uréeni 1 s vyuzitim bodu rozhodnuti;

(iii) paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajici mnozstvi ne mensimu nez je 5 %
predpokladané spotieby z bodu rozhodnuti na letisté urCeni 1;

(iv) pa