Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2012/014/R
17/09/2012

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2012/014/R

VYKONNEHO REDITELE AGENTURY
ze dne 17. zari 2012

kterym se méni rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného reditele Agentury ze dne
5. listopadu 2003 o vSeobecnych pfijatelnych zplsobech prakazu pro letovou
zpusobilost vyrobkd, letadlovych €asti a zarizeni

(,AMC-20")

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVi

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. unora 2008 o spole€¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se ruSi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES* (dale jen ,zakladni
narizeni“), a zejména na jeho ¢lanek 18(c),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobku, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostredi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci?, zejména na bod 21A.16A pFilohy
(Césti 21) tohoto nafizent;

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Vykonny feditel vydal vSeobecné pfijatelné zplsoby prukazu pro letovou
zpUsobilost vyrobku, letadlovych ¢asti a zafizeni (,AMC-20%) v pfiloze
k rozhodnuti vykonného feditele €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003 (prvni
vydani)®.

(2) Agentura vydava, na zakladé clanku 18 z&kladniho nafizeni, certifikaéni
specifikace (CS), prijatelné zplasoby prakazu (AMC), jakoz i poradensky
material (GM) pro uplatiiovani zékladniho nafizeni a jeho provadécich pravidel

(IR).

L UF vést. L 79, 19. 3. 2008, s. 1.

UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 6. Nafizeni naposledy zménéné nafizenim Komise (ES) &. 1194/2009 ze dne
30. listopadu 2009 (UF. vést. L 321, 8. 12. 2009, s. 5).

Rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003. Rozhodnuti naposledy zménéné
rozhodnutim vykonného Feditele ¢. 2011/001/R ze dne 23. bfezna 2011 (AMC-20 Amendment 8).
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3)

(4)

(5)

Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2012/014/R
17/09/2012

V souladu s ¢lankem 19 z&kladniho nafizeni musi certifikacni specifikace,
pfijatelné zpusoby prikazu, stejné jako poradensky material odrazet soucasny
stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a musi byt aktualizovany
s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem letadel a védeckotechnicky
pokrok.

Agentura zjistila potfebu pfijmout standard pro schvalovéani letové zpusobilosti a
provozu letadel pro provadéni pfiblizeni RNP za minim LPV s vyuZitim GNSS

SBAS, pro coz se Agentufe jako nejvhodnéjSi prostiedek jevi pouziti
prijatelnych zpusobl prakazu.

Agentura, na zakladé ¢lanku 52(1)(c) zékladniho nafizeni a ¢lankt 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost EASA?, Siroce konzultovala zG&astnéné strany
ohledné zéaleZitosti, které jsou predmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam®.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Pfiloha ,VSeobecné pfijatelné zpusoby prukazu pro letovou zpusobilost vyrobkd,
letadlovych c&asti a zafizeni (,AMC-20%)“ k rozhodnuti ¢. 2003/12/RM vykonného
feditele Agentury se timto méni v souladu s pfilohami k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2

Rozhodnuti bude zvefejnéno v Ufedni publikaci Agentury a vstupuje v platnost
7. dnem po jeho podpisu.

V Koliné nad Rynem dne 17. z&fi 2012

P. GOUDOU

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich

specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*), EASA MB/08/07, 13. 6. 2007.

Viz NPA 2009-04 a CRD 2009-04 na internetové strance archivu pfedpisové ¢innosti:

http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php.
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Preambule a obsah s G€innosti od: 24/09/2012
PFiloha | k rozhodnuti vykonného feditele €. 2012/014/R ze dne 17/09/2012

PREAMBULE

AMC-20 Amendment 9 Datum ucinnosti: 24/09/2012

Néasleduje seznam odstavcu dotéenych timto amendmentem.

. Obsah
. AMC 20-28 Vytvoreno (NPA 2009-04)

Do tabulky obsahu je vlozeno nasledujici nové AMC.

OBSAH
AMC-20

VSEOBECNE PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU PRO LETOVOU ZPUSOBILOST VYROBKU,
LETADLOVYCH CASTIi A ZARIZENI

AMC 20-28 Schvaleni letové zpusobilosti a provozni kritéria souvisejici s prostorovou navigaci pro
provadeéni pfiblizeni pomoci globéalniho druzicového naviga¢niho systému za minim
vykonnosti smérového majaku s vertikdlnim vedenim s vyuZitim systému
s druzicovym rozSifenim

1(1)



AMC 20-28 s u€innosti od: 24/09/2012
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2012/014/R ze dne 17/09/2012

AMC 20-28

Schvéleni letové zpuasobilosti a provozni kritéria souvisejici s prostorovou navigaci pro
provadéni priblizeni pomoci globalniho druzicového navigaéniho systému za minim vykonnosti
smérového majaku s vertikalnim vedenim s vyuzitim systému s druzicovym rozsirenim

Toto AMC poskytuje pfijatelné zplsoby prikazu, které je mozné vyuzit k ziskani schvaleni letové
zpusobilosti systému prostorové navigace (RNAV) na bazi globalniho druzicového navigaéniho
systému (GNSS) rozSifeného systémem s druzicovym rozSifenim (SBAS) za U€elem provadéni
postupl pfiblizeni za minim vykonnosti smérového majaku s vertikalnim vedenim (LPV). Toto AMC
také definuje provozni kritéria nezbytna pro bezpecné provadéni takového priblizeni ve vyhrazeném
evropském vzduSném prostoru.
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1. UCEL

Toto AMC poskytuje prijatelné zplsoby prukazu, které je mozné vyuzit k ziskani schvaleni letové
zpUsobilosti systému prostorové navigace (RNAV) na béazi globalniho druzicového navigaéniho
systému (GNSS) rozSifeného systémem s druzicovym rozSifenim (SBAS) za Ucelem provadéni
postupl pfiblizeni za minim vykonnosti smérového majaku s vertikalnim vedenim (LPV). Toto AMC
také definuje provozni kritéria nezbytna pro bezpecné provadéni takového priblizeni ve vyhrazeném
evropském vzdusném prostoru.

Zadatel si mize zvolit pouziti alternativnich zptsobt prakazu. Tyto alternativni zpisoby priikazu viak
musi splhovat cile bezpecnosti, které jsou pfijatelné pro Agenturu a pfislusny Gfad. Shoda s timto
AMC neni povinna. Vyuziti podminek musi platit pouze pro ty Zadatele, ktefi si zvoli vyhovét tomuto
AMC za Uc¢elem ziskani schvaleni letové zpusobilosti nebo prikazu shody s provoznimi kritérii.

2. HISTORIE

Tento dokument se zabyva a definuje kritéria letové zpulsobilosti a provozni kritéria souvisejici
s palubnim systémem na bazi GNSS rozSifeného SBAS za Uc¢elem provadéni postupl pfiblizeni
GNSS RNAV za minim LPV. Zabyva se certifikaCnimi ohledy samostatnych a vicesnimacovych
systém( na palubé letadla, v€etné jejich funkénich pozadavkd, pfesnosti, integrity, kontinuity funkce a
omezeni spolu s provoznimi ohledy. Provozni shoda s témito pozadavky ke dni jejich uvefejnéni musi
byt zajiSténa prostfednictvim nérodnich provoznich predpisl, avSak po uverejnéni nafizeni Komise
pro ,letovy provoz“ bude vyzadovano vyhovéni tomuto nafizeni a v nékterych pfipadech muze
vyzadovat zvlaStni opravnéni k provozu.

Priblizeni GNSS RNAV provadéna az po minima LPV jsou charakterizovana Usekem konec¢ného
priblizeni (FAS). FAS je draha pfiblizeni, kter4 je pficné definovana bodem podrovnani letové traté
(FPAP) a bodem prahu drahy pro pfistani / bodem fiktivniho prahu drahy (LTP/FTP) a vertikalné
definovana vySkou pfeletu prahu drahy (TCH) a uhlem sestupové drahy (GPA). FAS takovych
pfiblizeni miZe byt nalétnut pfechodem z pfiblizeni (napf. Gsek( presné prostorové navigace (P-
RNAV) nebo Usekl poéatecniho a stfedniho pfiblizeni RNP APCH) nebo pomoci vektorovani (napf.
nalétnuti prodlouzeného FAS).

3. ROZSAH

Toto AMC ma byt pouzito k prokazani vyhovéni pouzitelnym certifikacnim specifikacim a funkénim
kritériim stanovenym v odstavcich 4.1 a 7.1. Ty se vztahuji k systtmim na bazi samostatného
pfijimace nebo vicesnimacovych systém( zahrnujicich aspon jeden snimaé GNSS SBAS. Rovnéz
urCuje kritéria pro opravnéni k provozu pro zamyslené pouziti v rdmci pravidel letu podle pfistroja,
vCetné meteorologickych podminek pro let podle pfistrojli, ve vyhrazeném evropském vzduSném
prostoru.

Oddil 4.2 tohoto AMC uvadi dokumenty, které pfispivaji k pochopeni postupu pfiblizeni RNAV GNSS
za minim LPV s vyuzitim SBAS a které mohou podpofit zadost o schvaleni. AvSak je dulezité, aby
Zadatel hodnotil systémy letadla a navrhované provozni postupy s ohledem na toto AMC.

Shoda s timto AMC nepredstavuje sama o sobé provozni opravnéni k provadéni pfiblizeni RNAV
GNSS za minim LPV s vyuzitim SBAS. Provozovatelé letadel by o to méli z&dat u pfisluSného
narodniho Ufadu. Protoze tyto AMC byly harmonizovany s ostatnimi implementaénimi a provoznimi
kritérii mimo Evropu, tj. s USA/FAA, ocekava se, Ze usnadni interoperabilitu a omezi Usili potfebné pro
ziskani provozniho opravnéni leteckymi provozovateli.

V tomto AMC je z dlvodu zjednoduSeni namisto vyrazu ,RNAV GNSS pfiblizeni za minim LPV*
pouZzivan vyraz ,pfiblizeni LPV*“.

Tento dokument je pouZzitelny pouze pro RNAV(GNSS) pfiblizeni provadéna az po minima LPV, ktera

jsou v souladu s predpoklady danymi v odstavci 5.

4. REFERENCNI DOKUMENTY
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4.1 Souvisejici pozadavky
- CS 25.1301, 25.1302, 25.1307, 25.1309, 25.1316, 25.1321, 25.1322, 25.1329, 25.1431,

25.1581.

- CS 23.1301, 23.1309, 23.1311, 23.1321, 23.1322, 23.1329, 23.1335, 23.1431, 23.1581.
- CS 27.1301, 27.1309, 27.1321, 27.1322, 27.1329, 27.1581.
- CS 29.1301, 29.1307, 29.1309, 29.1321, 29.1322, 29.1329, 29.1431, 29.1581.

- EU-OPS' 1.035, 1.220, 1.225, 1.243, 1.290, 1.295, 1.297, 1.400, 1.420, 1.430, 1.845, 1.865,
1.870, 1.873, a 1.975.

- JAR-OPS 3.243, 3.845, 3.865.

- Narodni provozni pfedpisy.

4.2 Souvisejici materialy

4.2.1 ICAO
Annex 10

Doc 7030/4
Doc 9613
Doc 8168

422 EASA
AMC 25-11
AMC 20-26

AMC 20-27

AMC 20-115()
ETSO-C115()
ETSO-C145¢

ETSO-C146¢

EASA OPINION Nr.

01/2005

423 FAA
AC 25-11()

AC 20-138()
AC 20-130A

AC 23-1309-1( )
AC 20-153

International Standards and Recommended Practices — Aeronautical
Telecommunications (Letecky pfedpis o civilni letecké telekomunikaéni
sluzbé)

Regional Supplementary Procedures (Regionalni doplrikové postupy)
Manual on Performance Based Navigation (PBN)

PANS OPS  (Procedures for Air
Operations)(Provoz letadel — letové postupy)

Navigation  Services-Aircraft

Electronic Display Systems

Airworthiness Approval and Operational Criteria for RNP Authorisation
Required (RNP AR) Operations

Airworthiness approval and Operational Criteria for RNP APPROACH (RNP
APCH) operations Including APV BARO-VNAYV Operations

Software considerations in airborne systems and equipment certification
Airborne area Navigation Equipment using Multi-sensor Inputs

Airborne Navigation Sensors Using the Global Positioning System (GPS)
Augmented by the Satellite Based Augmentation System

Stand-Alone Airborne Navigation Equipment Using the Global Positioning
System (GPS) Augmented by the Satellite Based Augmentation System

Conditions for Issuance of Letters of Acceptance for Navigation Database
Suppliers by the Agency (i.e. an EASA Type 2 LoA) (Podminky pro vydavani
schvalovaciho dopisu pro dodavatele navigacni databdze Agenturou (. EASA LoA

typu 2))

Electronic Display Systems
Airworthiness Approval of GNSS equipment

Airworthiness approval of navigation or flight management systems
integrating multiple navigation sensors

Equipment, systems, and installation in Part 23 airplanes

Acceptance of data processes and associated navigation data bases

1 Nafizeni Komise (ES) &. 859/2008 ze dne 20. srpna 2008 kterym se méni nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91,
pokud jde o spole¢né technické poZzadavky a spravni postupy platné pro obchodni leteckou dopravu (UF.
vést. L 245, 20.09.2008, s. 1).
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424 EUROCAE /RTCA a ARINC

ED-76 / DO-200A Standards for Processing Aeronautical Data

ED-80( )/ DO-254() Design assurance guidance for airborne electronic hardware
ED-77/ DO-201A Standards for Aeronautical Information

DO-229() Minimum Operational Performance Standards for Global Positioning
System/Wide Area Augmentation System Airborne equipment

ARINC 424 Navigation System Data Base

5. PREDPOKLADY

Zadatelé by si méli uvédomit, Ze toto AMC je zaloZeno na nasledujicich pfedpokladech:
5.1 Infrastruktura navigaénich prostredk

GNSS rozSifeny systémem SBAS je primarnim navigaénim systémem pro podporu provadéni
pfiblizeni LPV. Navigacni systém je:

(1) Zajistovan poskytovatelem naviga¢nich sluzeb
a. osvédéenym podle &lanku 7 nafizeni (ES) &. 550/2004%; nebo
b. osvéd&enym podle &lanku 8b(2) nafizeni (ES) &. 216/2008% nebo

(2) Vyhovug'e Annexu 10%, Volume 1 k Umluvé o mezinarodnim civiinim letectvi (Chicagské
umluve®).

Prijatelnost rizika ztraty schopnosti pfiblizeni LPV u vice letadel v disledku poruchy druzice nebo
poruchy systému SBAS, ztraty dostupnosti signalu druzice nebo radiofrekvenénimu ruSeni bude
posuzovana poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb zajiStujicim pfiblizeni.

5.2 Bezpeéna vySka nad prekazkami

Podrobné pokyny tykajici se bezpecné vySky nad pfekaZzkami jsou uvedeny v PANS-OPS (ICAO Doc
8168, Volume II).

Poznamka: Postup nezdafeného pfiblizeni maze byt podporovan bud Useky RNAV, nebo
konvenénimi Useky (zalozenymi napf. na NDB, VOR, DME).

5.3 Publikovani
VSechny postupy pfiblizeni LPV jsou:

Q) Zverejnovany poskytovatelem letecké informacéni sluzby osvédéenym podle ¢lanku 7 nafizeni
(ES) €. 550/2004; nebo ¢lanku 8b(2) nafizeni (ES) ¢. 216/2008; nebo

2 V souladu s pfislusnymi ¢astmi PANS OPS (ICAO Doc 8168).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004, o poskytovani letovych
navigacnich sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni o poskytovani sluzeb), UF. vést. L 96, 31.03.2004,
strana 10.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.03.2008, s. 1).
Nafizeni naposledy zménéné nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1108/2009, ze dne 21. fijna
2009 (UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51).

Pfloha 10 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi — Civilni letecka telekomunikaéni sluzba —
Radionavigacni prostfedky

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, podepsanéa dne 7. prosince 1944 v Chicagu (Chicagska umluva)
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Mapa pro priblizeni podle pfistroju bude provadéni pfiblizeni LPV identifikovat jako RNAV(GNSS) a
bude uvadeét souvisejici minima LPV.

Mapovani bude vychazet ze standardi pro navrhovani postupti RNAV Annexu 4° k Chicagské
Uumluveé, kde je vertikalni draha uréena Uhlem sestupové drahy. Mapové oznaceni zUstane shodné se
stavajici konvenci a bude uverejriovano jako LPV OCA(H).

Pokud je Usek nezdafeného pfiblizeni zaloZzen na konvenénich prostfedcich, budou zafizeni
navigaénich prostfedkl, které jsou nezbytné pro provedeni takového pfiblizeni, stanoveny
v pfislusnych publikacich.

Navigacni data publikovana v platné letecké informacni E)Firuc':ce (AIP) pro postupy a podpurné
navigacni prostfedky budou splfiovat pozadavky Annexu 15" a Annexu 4 k Chicagské umluvé (podle
vhodnosti). Letecka mapa bude poskytovat dostate¢né Gdaje pro podporu kontroly naviga¢ni databaze
posadkou (véetné nazvu tratovych bodd, drahy, vzdalenosti pro kazdy Usek a Ghlu vertikalni drahy).
VSechny postupy budou zaloZeny na soufadnicich WGS 84.

LPV FAS bude uverejnén s pouzitim procesu datového bloku FAS. Zvlastni ¢ast palubni navigacéni
databaze definuje LPV FAS a nazyvé se ,datovy blok FAS". Tento datovy blok FAS obsahuje pficné a
vertikalni parametry, které definuji pfiblizeni, které se ma letét. Kazdy datovy blok FAS konci
kontrolnim cyklickym kédem (CRC), ktery obaluje data pro pfiblizeni.

5.4 Spojeni a prehled ATS

Provadéni pfiblizeni RNAV GNSS za minim LPV s vyuzitim SBAS nezahrnuje zvlastni pozadavky
ohledné spojeni nebo prehledu ATS. Dostatec¢né bezpecné vySky nad prekdzkami je dosahovano
prostfednictvim vykonnosti letadla, navrhu postupt pro pfiblizeni podle pfistroji a provoznich postupu.
Pokud se v postupech pro nenadalé situace predpoklada podpora radaru, bude pfedvedeno, Ze jeho
vykonnost je pro dany Gcel vhodnd, a poZzadavek na radarovou sluzbu bude uveden v AIP.
Radiotelefonni (RT) frazeologie vhodna pro takovéto postupy pfiblizeni bude uverejnéna.

Budou posouzena mozna nebezpedi v koncové fizené oblasti a oblasti pfiblizeni a dopad postupl pro
nenadalé situace po ztraté schopnosti pfiblizeni LPV vice letadel.

6. KRITERIA LETOVE ZPUSOBILOSTI

6.1 VSeobecné

Pro zastavbu palubniho systému uréeného pro provadeéni pfiblizeni IFR a certifikovaného podle CS-
23, -25, -27 a -29 plati nasledujici kritéria letové zplsobilosti.

Toto AMC ma byt pouZzito k prokdzani shody s pouzitelnymi certifikaCnimi specifikacemi a funkénimi
kritérii.

6.2 Kvalifikace vybaveni
6.2.1 Samostatny navigaéni systém GNSS SBAS

Samostatné vybaveni GNSS SBAS by mélo byt schvaleno podle standardu ETSO-C146c¢ tfidy gama,
provozni tfidy 3.

Poznamka: Vybaveni schvélené podle ETSO-C145/146 by mohlo byt pfijatelné pod podminkou, Ze
byla kladna odchylka od vyhovéni RTCA DO-229C vc¢etné zmén Appendix 1 k FAA
TSO-C145a/Cl46a zadokumentovana v ProhlaSeni o konstrukci a vykonnosti (DDP).

6.2.2 Integrovany navigaéni systém zahrnujici snima€ GNSS SBAS

®  Pfiloha 4 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi — Letecké mapy

" Pfiloha 15 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi — Letecka informagni sluzba
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Vybaveni by mélo obsahovat snima¢ GNSS SBAS schvaleny v souladu se standardem ETSO-C145c
tfidy beta, provozni tfidy 3.

Poznamka 1: V pfipadé letadel, u nichz bylo jiz dfive prokdzano vyhovéni standardim FAA AC 20-
130A a ETSO C115b (nebo pozdéjSim verzim), je potfeba vyhovét pouze vykonnostnim
pozadavkim hlavy 2.3 dokumentu RTCA DO-229D.

Poznamka 2: Vybaveni schvélené podle ETSO-C145/146 by mohlo byt pfijatelné pod podminkou, Ze
byla kladn& odchylka od vyhovéni RTCA DO-229C véetné zmén Appendix 1 k FAA
TSO-C145a/Cl46a zadokumentovana v DDP.

6.2.3 Systém pfiblizeni zahrnujici vybaveni GNSS SBAS tFidy delta

Vybaveni by mélo byt schvaleno podle standardu ETSO-C146c tfidy delta, provozni tfidy 4.

Poznamka: Vybaveni schvalené podle ETSO-C145/146 by mohlo byt pfijatelné pod podminkou, Ze
byla kladna odchylka od vyhovéni RTCA DO-229C vc¢etné zmén Appendix 1 k FAA
TSO-C145a/Cl146a zadokumentovana v DDP.

6.3 Presnost

PFicna a vertikalni celkova chyba systému je zavisla na chybé naviga¢niho systému (NSE), chybé
definice drahy (PDE) a letové technické chybé (FTE).

6.3.1 Chyba navigaéniho systému (NSE)

Chyba naviga¢niho systému by méla byt v mezich pozadavk( pfesnosti danych Annexem 10, Volume
I, ust. 3.7.2.4 k Chicagské umluvé (Vykonnost signalu v prostoru). Tyto poZadavky ohledné NSE jsou
bez jakéhokoliv prikazu povazovany za splnéné, pokud vybaveni vyhovuje pozadavkim odstavce
6.2.

6.3.2 Letové technicka chyba (FTE)

FTE je povazovana za rovnocennou pfiblizeni ILS, pokud jsou uhlové odchylky zobrazovany letové
posadce na existujicim nebo srovnatelném displeji a pokud systém spliuje kritéria odstavce 8.5 a
vybaveni vyhovuje pozadavkim odstavce 6.2.

V prfipadé systému letového vedeni je vykonnost FTE povazovana za pfijatelnou, pokud splfiuje
kritéria odstavce 8.5 a vybaveni GNSS/SBAS vyhovuje poZzadavkim odstavce 6.2.

6.3.3 Chyba definice drahy (PDE)

Pro PDE neexistuji Zadné pozadavky tykajici se vykonnosti nebo prokazovani. PDE se povaZuje za
zanedbatelnou, je zaloZzena na procesu specifikace drahy na specifikaci dat a souvisejiciho zajisténi
kvality, coz je zahrnuto v procesu generovani datového bloku FAS, ktery je standardizovanym
procesem. Odpovédnost za generovani datového bloku FAS spociva na poskytovateli letovych
navigaénich sluZzeb. Odpovédnosti provozovatele spojené s aspektem spravy navigaéni databaze jsou
popsany v odstavci 10.4 tohoto AMC.

6.4 Integrita

Poskytovani zavadeéjicich informaci pficného a vertikainiho vedeni je povazovano za nebezpecny
poruchovy stav.

Poskytovani zavadéjicich dat tykajicich se vzdalenosti je povazovano za vyznamny poruchovy stav.

Poznamka 1: Pravdépodobnostni pojmy jsou definovany v AMC 25.1309, FAA AC 23.1309-1( ), AC
27-1B nebo AC 29-2C.

Poznamka 2: Pokud je schopnost pfiblizeni LPV pfidana letadlu, které ma schopnost ILS, je za

pfijatelnou povazovana integrita stavajiciho displeje (displeji) ILS nebo ukazatele
(ukazatel() tratové odchylky pouZivanych pro provadéni pfiblizeni LPV.
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6.5 Kontinuita funkce

Ztrata systému, ktery zajiStuje schopnost pfiblizeni LPV, je povaZzovéana za vyznamny poruchovy stav.

7. FUNKCNI KRITERIA

Funkéni kritéria uvedend v tomto odstavci jsou ta, kterd plati pouze pro provadéni pfiblizeni APV. Tato
kritéria jsou proto omezena na uUsek kone¢ného pfiblizeni LPV a na nalétnuti prodlouzeného Useku
kone¢ného priblizeni.

Pokud je zastavény systém (napf. systém RNAV) rovnéz schopen letét Useky pocate¢niho, stfedniho
a nezdafeného pfiblizeni, musi byt schvalen v souladu s odpovidajicimi poZzadavky.

7.1 Vyzadované funkce

Polozka

Funkéni popis

1

Pokyny pro pfiblizeni LPV musi byt nepretrzité zobrazovany na displeji pficné a vertikalni
odchylky (HSI, EHSI, CDI/VDI), véetné indikace poruchy, a musi splfiovat nasledujici
pozadavky:
1) Displej musi byt pouzivan jako priméarni prostfedek vedeni béhem pfiblizeni.
2) Letova posadka musi na displej vidét a displej musi byt umistén v primarnim zorném
poli (£ 15 stupfd od normalni zorné pfimky) pfi pohledu ve sméru drahy letu.
3) Displej odchylky musi mit vhodnou plnou vychylku indikatoru zalozenou na
pozadované presnosti udrzovani drahy. PIné pfi¢né a vertikalni vychylky jsou Ghlové
a jsou spojeny s pricnymi a vertikalnimi definicemi FAS obsazenymi v datovém bloku
FAS.
Poznamka: Kde je vyZzadovana minimalné dvouclennd letova posadka, musi byt mozné,
aby neletici ¢len letové posadky ovéfil pozadovanou drahu a relativni polohu
letadla vaci draze.

Schopnost zobrazovat méd priblizeni GNSS (napf. LPV, LNAV/VNAV, LNAV ..)

v primarnim zorném poli.

Poznamka 1: Toto zobrazeni indikuje posadce aktivni mod priblizeni, aby ho mohla
korelovat s odpovidajici ¢arou minim na mapé pro pfiblizeni. To také
umozniuje zjistit aroven degradace sluzby (napf. snizeni arovné z LPV na
LNAV).

Poznamka 2: Displej mGze byt umistén v normalnim zorném poli na zakladé souhlasu
Agentury.

Schopnost nepfetrzité zobrazovat vzdalenost k bodu prahu drahy pro pfistani / fiktivnimu

bodu prahu drahy (LTP/FTP) nebo k bodu nezdafeného pfiblizeni (MAPT) po praletu

bodem kone¢ného pfiblizeni v primarnim zorném poli.

Poznamka: Displej muze byt umistén v normalnim zorném poli na zakladé souhlasu
Agentury.

Navigacni databdze musi obsahovat vSechna nezbytnd data/informace pro provedeni

publikovaného postupu pro pfiblizeni LPV (Gseku kone¢ného pfiblizenti).

Poznamka: | kdyz mohou byt data uchovavana a prenasena rdznymi zplsoby, musi byt
data usporadana do datovych blokd za Ucelem vypocétu CRC. Tento format
zajisStuje ochranu integrity dat, které obsahuje. Tudiz je kazdy uUsek
kone¢ného pfiblizeni definovan specifickym ,datovym blokem FAS*
obsahujicim nezbytné pficné a vertikdlni parametry popisujici pfiblizenti,
které mé byt leténo.

Jakmile byl datovy blok FAS dekddovan, vybaveni pouzije CRC k uréeni, zda
jsou data platna. Pokud datovy blok FAS neprojde zkouSkou CRC, vybaveni
nepovoli aktivaci provedeni pfiblizeni LPV.

Moznost vybrat z databaze do zastavéného systému cely postup pfiblizeni, ktery ma byt
letén (Cislo kanalu SBAS a/nebo nazev pfiblizeni).

Indikace ztraty integrity (LOI), palubni schopnosti LPV, v primarnim zorném poli pomoci
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vhodné umisténych vystraznych hlasi¢l a odstranéni ¢i zneplatnéni poradnich instrukci,

které nadale nesplfiuji pozadavky integrity pro pfiblizeni.

Poznamka: Indikace mlze byt umisténa v normalnim zorném poli na zakladé souhlasu
Agentury.

7 Schopnost poskytnout varovani pfi priliSné odchylce od drahy letu smérem dold.
Poznamka 1: To plati pouze, pokud provozni pfedpisy vyzaduji pouziti TAWS tfidy Anebo
je TAWS tfidy A zastavéno.

Poznamka 2: Pokud neni varovani poskytovano systémem TAWS, mélo by mit varovani
rovnocenny Ucinek jako to, které zajiStuje systém TAWS.

8 Schopnost poskytovat okamZité indikace odchylky od zamyslené drahy letu vzhledem

k prodlouzenému Useku kone&ného priblizeni.

Poznamka: To ma usnadnit nalétnuti prodlouzeného Useku koneéného pfiblizeni
z radarového vektoru (napf. funkce vektoru ke koneénému pfiblizeni (VTF)).

8. PRUKAZ LETOVE ZPUSOBILOSTI
8.1 VSeobecné

Tento oddil podrobné popisuje zplsoby prukazu letové zpusobilost u novych a modifikovanych
zastaveb (odstavec 8.2) a u stavajicich zastaveb (odstavec 8.3). RovnéZ podrobné popisuje specifické
body, které by mély byt uvazeny v prabéhu téchto procesli schvalovani (odstavec 8.4 a 8.5).

K dispozici by méla byt relevantni dokumentace prokazujici letovou zpulsobilost, aby bylo mozné urdit,
Ze letadlo je vybaveno palubnim systémem, ktery splfiuje poZadavky pro pfiblizeni LPV.

8.2 Nové nebo modifikované zastavby
PFi prikazu vyhovéni tomuto AMC by mélo byt zohlednéno nasleduijici:

Zadatel bude muset Agentufe piedloZit prohladeni o shodé&, které bude uvadét, jak byla splnéna
kritéria tohoto AMC. ProhlaSeni by mélo byt zaloZzeno na planu, ktery byl odsouhlasen Agenturou
v pocatecni fazi programu zavadéni. Plan by mél identifikovat pfedkladané certifikacni Udaje, které by
mély, dle vhodnosti, zahrnovat popis systému spolu s dukazy vychazejicimi z ¢innosti definovanych
v nasledujicich ustanovenich.

Shodu s pozadavky letové zplsobilosti pro zamyslenou funkci a bezpecnost je mozné prokazat
pomoci kvalifikace vybaveni, analyzy bezpec€nosti systému, potvrzeni vhodné Urovné navrhového
zajisténi softwaru a slozitého elektronického hardwaru, vykonnostni analyzy a kombinaci pozemnich a
letovych zkouSek. Pro podporu zadosti o schvaleni bude tfeba predlozit ndvrhové Udaje prokazujici
splnéni cil( a kritérii oddilt 6 a 7 tohoto AMC.

8.3 Stavajici zastavby

Zadatel bude muset Agentufe predloZit prohlaSeni o shodé&, které bude uvadét, jak byla spinéna
kritéria tohoto AMC pro stavajici zastavby. Vyhovéni mize byt podlozeno prohlidkou zastavéného
systému, ktera potvrdi dostupnost pozadovanych prvkl a funkénost. Kritéria pro vykonnost a integritu
dle oddili 6 a 7 mohou byt potvrzena odkazem na ustanoveni v letové pfiru¢ce letadla nebo na jina
platna schvéaleni a podplrné certifikaéni Udaje. Pfi absenci takovych dikazd mohou byt vyZzadovany
doplrikové analyzy a/nebo zkousky.

8.4 Specificka kritéria zastavby
PFi procesu schvalovani letové zplsobilosti je tfeba uvazit nasledujici body.
a) Kde jiné konvecéni navigacni systémy/systémy pfiblizeni (mimo zastavény systém) poskytuji

zobrazeni a/nebo vedeni pro povelovy systém/autopilota, mély by byt k dispozici prostfedky
pro:

. voli¢ zdroje systému jako jediného prostfedku pro volbu;

. jasné uvedeni zvoleného systému pfiblizeni na nebo v blizkosti displeje s pokyny;
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o zobrazeni nalezitych poradnich informaci pro zvoleny systém pfiblizeni; a

. doruceni poradnich informaci letovému povelovému systému/autopilotu nalezitym
zpGsobem pro zvoleny systém priblizeni.

b) Signalizace pro letovy povelovy systém, autopilota a zvoleny systém pfiblizeni by méla byt
v souladu a kompatibilni s pavodni filozofii navrhu pilotniho prostoru.

C) Scénéfe poruch vybaveni zahrnujici konvenéni navigacni systémy/systémy pfiblizeni a
zastavény(é) systém(y) by mély byt vyhodnoceny za Ucelem predvedeni, Ze:

o jsou po porusSe zastavéného systému k dispozici adekvatni alternativni navigacni
prostfedky, a

o prostfedky pro reverzni pfepinani, napf. volba systému 2 ILS nebo systému 2 LPV na
HSI#1 v pfipadé nasobného (nebo zalozniho) vybaveni, nepovedou k zavadéjici nebo
nespolehlivé konfiguraci displejua,

o adekvatni prostfedky k izolovani nebo deaktivaci systému s poruchou.

Toto vyhodnoceni by mélo zohlednit také pravdépodobnost poruch v ramci uspofadani
pfepinani.

d) Zajisténi sprazeni zastavéného systému s letovym povelovym systémem/autopilotem by mélo
byt vyhodnoceno za Ucelem prokézani kompatibility a jednoznac¢né indikace provoznich
rezimd, véetné poruchovych reziml zastavéného systému, letové posédce.

e) Pouziti zastavéného systému a zpUsob prezentace informaci pro smérové a vertikalni vedeni
letové posadce by mély byt vyhodnoceny, aby bylo prokazano, Ze riziko chyby letové posadky
bylo minimalizovano. Letova posadka by neustale méla byt informovana, jaky systém je pro
pfiblizeni pouzivan.

f) Ovladaci prvky, displeje, provozni charakteristiky a rozhrani letové posadky se zastavénym
systémem by mély byt posouzeny ve vztahu k pracovni zatézi letové posadky, zejména pak
v prostfedi pfiblizeni. Zdsadni konstrukéni ohledy zahrnuiji:

. Minimalizace zavislosti na paméti letové posadky u postupl obsluhy systémd nebo
ukold.
o Vyvoj jasnych a jednoznacénych zobrazeni rezimd/podrezim( systém( a navigacnich

dat sdlrazem na pozadavky na zlepSené povédomi o situaci u vSech zmén
automatickych rezimd.

) Pouziti schopnosti napovédy pfizplsobované kontextu a u chybovych zprav (napf.
zpravy o neplatném vstupu nebo zadani neplatnych dat by mély poskytovat
jednoduché prostredky pro uréeni, jak zadat ,platna“ data).

o Kladeni zvlaStniho dirazu na pocet kroki a minimalizaci ¢asu potfebného pro
provedeni Uprav letového planu tak, aby zohlednil povoleni ATS, postupy vyckavani,
zmeény drah a pfistrojového pfiblizeni, nezdafend pfiblizeni a odklony do nahradnich
mist urceni.

. Minimalizace poctu obtézujicich varovani, aby byla v pfipadé potfeby zajiSténa
nalezita reakce letové posadky.

8.5 Vyhodnoceni vykonnosti pro provadéni pfiblizeni LPV

V pfipadé vybaveni, které vyhovuje odstavci 6.2, poZadavky tykajici se pficné a vertikdlni plné
vychylky (FSD), podrobné popsané v RTCA DO-229D, zajiStuji prezentaci ,vypadajici jako“ ILS.
Vychylka mGze byt plné Uhlova bez jakéhokoliv omezeni nebo uhlova ohrani¢end uréitou hodnotou
(napf. omezend na £ 1 Nm v pficném sméru a = 150 m ve vertikalnim). Integrace takového vybaveni
s displejem a systémem autopilota je povazovana za pfijatelnou, pokud jsou splnéna nésledujici

kritéria;

a) Kde jsou poskytovany plné ahlové odchylky a letovy displej (displeje) a autopiloti, ktefi nebyli
modifikovani, mél by Zadatel provést dostate¢ny pocet priblizeni béhem letu pomoci hrubych
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dat, letového povelového systému a spfazenych pfiblizeni, podle toho, co je potfeba
k zajisténi toho, aby rozhrani zastavéného vybaveni byla kompatibilni a umoznovala stabilni
pfiblizeni a srovnani polohy vici draze ve vSech ocekavanych vzdalenostech od prahu drahy.

b) Kde jsou odchylky ohrani¢ené nebo byl autopilot modifikovan, nebo kde nebyla vyhodnocena
vykonnost kandalu pfi¢ného/vertikalniho fizeni, nebo kde jsou poskytovany nestandardni
odchylky (nevypadajici jako ILS), bude potfeba, aby vykonnost pfi pfiblizeni splfiovala
pouzitelné certifikacni specifikace (napf. CS xx.1329).

8.6 Pouziti smiSeného vybaveni

Soucasné pouziti palubnich systémd s rdznymi rozhranimi posadky muize zpusobit problémy, pokud
tato zafizeni budou mit konfliktni metody obsluhy a konfliktni formaty zobrazeni. Pfi provadéni
priblizeni neni sou¢asné pouziti neidentického nebo nekompatibilniho vybaveni povoleno.

0. LETOVA PRIRUCKA LETADLA/PILOTNIi PROVOZNI PRIRUCKA

U novych nebo modifikovanych letadel by letova pfirucka letadla (AFM) nebo pilotni provozni pfirucka
(POH) (podle toho, ktery dokument je pouzit) méla uvadét alespori nasledujici informace:

a) ProhlaSeni, které uréuje stavebni normu nebo normu pro modifikaci vybaveni a letadla
osvédcéeného pro provadéni priblizeni RNAV GNSS za minim LPV s vyuzitim SBAS. To mdze
zahrnovat velmi struény popis zastavéného systému, vcetné minimalni verze softwaru
palubniho vybaveni, zobrazovaciho vybaveni a prohlaseni, ze je vhodny pro provadéni
priblizeni LPV. Zahrnout je mozné takeé struény Gvod do konceptu pfiblizeni LPV.

b) PFisluSné zmény a dodatky pokryvajici provadéni pfiblizeni LPV v nasledujicich oddilech:
o Omezeni — véetné pouziti pficnych a vertikalnich odchylek, FD a AP; aktudlnosti
navigacni databaze; ovéfovani navigacnich udaja posadkou.
o Normalni postupy
. Mimorfadné postupy — vcetné dkonld v reakci na ztratu integrity jako odpovéd na

degradaci rezimu priblizeni GNSS (napf. sniZzeni Grovné z LPV na LNAV).

Poznamka: Tento omezeny soubor informaci predpoklada, Ze podrobny popis zastavéného
systému a souvisejici provozni instrukce a postupy jsou dostupné v jinych provoznich
pFiruckéach a priru¢kach pro vycvik.

10. PROVOZNI KRITERIA

Tento oddil popisuje pfijatelna provozni kritéria pro provadéni priblizeni LPV s pfihlédnutim k nize
uvedenym omezenim. Provozni kritéria pfedpokladaji, ze Agenturou bylo udéleno pfislusné schvaleni
letové zpUsobilosti.

Provozni kritéria plati pro pouZziti tohoto systému pfiblizeni na jakémkoliv letadle provozovaném
v ramci IFR v souladu s legislativou EU nebo plathnymi provoznimi pfedpisy v oblasti, pro kterou jesté
nebyla stanovena legislativa EU.

Provoz zastavéného vybaveni by mél byt v souladu s AFM nebo POH. Provozni postupy, kterymi by
se mél provozovatel zabyvat, jsou uvedeny v Dodatku 3. Je-li potfeba, seznam minimalniho vybaveni
(MEL) by mél byt doplnén tak, aby stanovoval minimalni vybaveni nezbytné pro vyhovujici provadéni
priblizeni LPV s vyuZitim zastavéného systému.

Provozovatel by mél stanovit provozni charakteristiky postupu, podle kterého ma byt let veden.
Doporucuje se, aby byl sledovan proces popsany v odstavci 10.3 a Dodatku 2 tohoto AMC, ¢imz bude
oveéreno jeho provozni pouziti posadkou.

V zavislosti na schopnostech letadla je moZné pfiblizeni LPV provadét bud s aktivovanym rezimem

letového povelového systému, nebo autopilota. V tomto pfipadé by mél byt pouZivan rezim letového
vedeni ,pfiblizeni*.

11 (21)



AMC 20-28 s u€innosti od: 24/09/2012
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2012/014/R ze dne 17/09/2012

Pfed provadénim priblizeni LPV je potfeby, aby byl provozovatel pro tento provoz opravnén nebo
schvalen svym pfisluSnym Ufadem.

10.1 Letova provozni dokumentace

Relevantni ¢asti a oddily provozni pfiru¢ky (napf. provozni pfirucka letadla, kontrolni seznamy
avycvik posadky) by mély byt revidovany tak, aby zohlednovaly provozni postupy uvedené
v Dodatku 3. Provozovatel by mél provést véasné zmény provozni pfirucky, aby odrézela pfislusné
postupy a strategie kontroly databaze. V ramci procesu schvalovani maze byt potfeba predloZit
pFirucky a kontrolni seznamy k pfezkouméani odpovédnym Gfadem.

10.2  Vycvik letové posadky

Letova posadka by méla obdrzet ndlezity vycvik a informace formou rozbor a poradniho materialu,
aby mohla bezpecné provadét priblizeni LPV. Tyto materidly a vycvik by mély pokryvat jak normalni,
tak mimoradné postupy. Standardni vycvik a prezkuSovani by mély zahrnovat postupy pfiblizeni LPV.

Na jejich zakladé by mél provozovatel stanovit, co utvaFi kvalifikovanou posadku.

Provozovatel by mél zajistit, Ze béhem tratového provozu bude moci letova posadka spolehlivé a
spésné vykonavat pfidélené povinnosti v rdmci kazdého postupu provadéného pfi:

a) normalnim provozu; a
b) mimoradném provozu.

Vycvikovy program by mél byt strukturovan tak, aby poskytoval dostatecny teoreticky a prakticky
vycvik. Priklad osnovy vycviku je popsan v Dodatku 4.

10.3  Zpusobilost pro letiSté a ovéreni provozovatele

Pfed planovanim letu na letiSté (cilové nebo nahradni) se zdmérem vyuZit postup pfiblizeni LPV
obsazeny v navigacni databazi by mél provozovatel urcit provozni charakteristiky postupu v souladu
s EU OPS 1.975 nebo platnymi provoznimi pfedpisy. DalSi podrobnosti jsou uvedeny v Dodatku 2.

Na zakladé tohoto posouzeni by mély byt posadce podany nalezité informace. Pokud pfistup na letisté
vyZaduje zvlastni zplsobilost, musi byt ovéfeno, Ze poveéfena posadky tuto zplsobilost ma.

10.4  Sprava navigaéni databaze
10.4.1 Provozovatel podilejici se na provozu letadel pro obchodni leteckou pfepravu

Provozovatel musi vyhovovat poZzadavkim EU-OPS 1.873 nebo platnym provoznim predpisim pro
spravu navigacnich databazi.

10.4.2 Provozovatel nepodilejici se na provozu letadel pro obchodni leteckou prepravu

Provozovatel nesmi pouzivat navigacni databézi pro provadéni pfiblizeni LPV, pokud neni dodavatel
naviga¢ni databaze drzitelem schvalovaciho dopisu (Letter of Acceptance (LoA)) typu 2 nebo
rovnocenného dokumentu.

EASA LoA typu 2 je vydavan EASA v souladu se stanoviskem EASA OPINION Nr. 01/2005 — ,The
Acceptance of Navigation Database Suppliers” ze dne 14. ledna 2005. FAA vydava LoA typu 2
v souladu s AC 20-153, zatimco Transport Canada (TCCA) vydava dopis uznévajici proces nakladani
s leteckymi daty (Acknowledgement Letter of an Aeronautical Data Process) na stejném zakladé. Jak
FAA LoA, tak TCCA Acknowledgement Letter jsou povaZzovany za rovhocenné dokumentu EASA LoA.

Dokument EUROCAE/RTCA ED-76/DO-200A ,Standards for Processing Aeronautical Data“ obsahuje
poradni informace o procesech, které miZze dodavatel vyuzit. LoA prokazuje vyhovéni této normé.

Poznamka 1: Priblizeni LPV je v navigatni databazi charakterizovano datovym blokem FAS

chranénym kédem CRC. Datovy blok FAS obsahuje pficné a vertikalni parametry, které
definuji pfiblizeni, kterym se ma letét. Tyto parametry byly vypocitany, ovéfeny a
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uverfejnény poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb. Navic kazdy datovy blok FAS
kon¢i kddem CRC, ktery obaluje data pro pfiblizeni. Tudiz, pokud palubni vybaveni
vyuZzivajici data Uspésné provede CRC na datovém bloku, je integrita zajiSténa.

Sledovani kvality

Provozovatel by mél pokracovat ve sledovani jak proces, tak produktd v souladu se systémem kvality
vyZzadovanym platnymi provoznimi predpisy.

Distribuce dat

Provozovatel by mél zavést postupy, které zajisti v€asnou distribuci a vlozeni aktualnich
a nezménénych elektronickych naviga¢nich dat do vSech letadel, ktera to vyzaduiji.

10.4.3 Povinné hlaSené udéalosti

Povinné hlaSené udalosti jsou takové, které nepfiznivé ovliviiuji bezpecnost provozu a mohou byt
zpusobeny ¢innostmi/udalostmi vné provozu navigacniho systému letadla. Provozovatel by mél mit
nastaven systém pro Setfeni takovych udalosti a stanoveni, zda byly zplUsobeny nespravné
kédovanym postupem nebo chybou v navigaéni databazi. Odpovédnost za zahajeni napravnych kroku
nese provozovatel.

U provozovatelu, kterym bylo schvéleni udéleno na zédkladé EU-OPS 1, by technické zavady a
prekroceni technickych omezeni, v€etné néasledujicich udalosti, mely podléhat hldSeni udalosti (viz
EU-OPS 1.420):

a) Vyznamné navigacni chyby pfi¢itané nespravnym datiim nebo chybé kédovani databaze.

b) Neocekavané odchylky v pricné/vertikalni draze letu, které nebyly zplGsobeny vstupy pilota
nebo chybnou obsluhou vybaveni.

c) Vyznamné zavadéjici informace bez vystrahy o poruse.
d) Uplna ztrata nebo vicecetna porucha naviga¢niho vybaveni.
e) Indikace ztraty integrity (LOI), zatimco v prdbéhu predletového planovani nebyl SBAS pro

provadéni pfiblizeni LPV hlasen jako nedostupny nebo nespolehlivy.

11. DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokumenty JAA jsou k dispozici od vydavatele JAA Information Handling Services (IHS). Informace
o cenach, kde a jak objednavat naleznete na webovych strankach JAA a na strankach www.jaa.nl.

Dokumenty EASA je mozné ziskat od EASA (European Aviation Safety Agency), PO Box 101253,
D-50452 Kolin, Némecko. Webové stranky: http://www.easa.europa.eu.

Dokumenty EUROCAE je mozné zakoupit od EUROCAE, 102 rue Etienne Dolet, 92240 MALAKOFF,
Francie, (Fax: 33 1 46 55 62 65). Webové stranky: www.eurocae.eu.

Dokumenty FAA je moZzné ziskat od Superintendent of Documents, Government Printing Office,
Washington, DC 20402-9325, USA. Webové stranky: www.faa.gov/aviation.htm.

Dokumenty RTCA je mozné ziskat od RTCA Inc., 1828 L Street, NW., Suite 805, Washington, DC
20036, USA, (Tel.: +1 202 833 9339; Fax.: 1 202 833 9434). Webové stranky: www.rtca.org.

Dokumenty ICAO je mozné zakoupit od Document Sales Unit, International Civil Aviation
Organisation, 999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7, (Fax: 1 514 954 6769,
e-mail: sales_unit@icao.org) nebo pfes narodni agentury.

13 (21)



AMC 20-28 s u€innosti od: 24/09/2012
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2012/014/R ze dne 17/09/2012

DODATEK 1: GLOSAR
Nize jsou uvedeny definice klicovych termind pouzitych v tomto AMC.

Mimoradny postup (Abnormal procedure): Postup pro posadku stanoveny v AFM nebo POH
zabyvajici se feSenim vystrah a varovani vydavanych systémy letadla.

Systém s palubnim rozSifenim (ABAS) (Aircraft-Based Augmentation System (ABAS)):
RozSifujici systém, ktery rozSifuje a/nebo integruje informace ziskané z jinych prvki GNSS
o informace dostupné na palubé letadla.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation (RNAV)): Zpusob navigace, ktery umoznuje letadlu
provést let po jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu odpovidajiciho navigaéniho zafizeni nebo
v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla nebo kombinaci obojiho.

Presnost (Accuracy): Stupen shody mezi pfedpokladanou, méfenou nebo poZzadovanou polohou
a/nebo rychlosti platformy v uréitém case a jeho skuteCnou polohou nebo rychlosti. Presnost
navigacni vykonnosti je obvykle prezentovana jako statisticka mira systémové chyby a je stanovena
jako predvidatelna, opakovatelna a relativni.

Dostupnost (Availability): Indikace schopnosti systému poskytovat vyuZzitelnou sluzbu v ramci
stanovené oblasti pokryti a je definovana jako ¢asovy Usek, béhem kterého bude systém pouzit
k navigaci a béhem néhoz budou letové posadce, autopilotu nebo jinym systémidm pro Fizeni letu
letadla prezentovany spolehlivé naviga¢ni informace.

Postupy pro nenadéalé situace (Contingency Procedures): Postup vytvofeny provozovatelem
zabyvajici se feSenim situace, kdy by zamysSleny postup nemohl byt proveden.

Kontinuita funkce (Continuity of Function): Schopnost celého systému (zahrnujiciho vSechny prvky
nezbytné pro udrzeni polohy letadla ve stanoveném vzduSném prostoru) provadét svou funkci bez
neplanovanych preruseni béhem zamysleného provozu.

Kontrola cyklickym kédem (CRC) (Cyclic Redundancy Check (CRC)): Matematicky algoritmus
aplikovany na digitalni vyjadfeni Gdaje, ktery poskytuje stupen zabezpeceni proti ztrdté nebo zméné
dat.

DA(H): Nadmorska vySka rozhodnuti (DA) (Decision altitude) nebo vyska rozhodnuti (DH) (Decision
height). Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi pfesném pfiblizeni nebo pfiblizeni s vertikalnim
vedenim, ve které musi byt zahajen postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno pozadované
vizualni reference pro pokracovani v pfiblizeni.

FAP: Bod kone&ného pfiblizeni (Final Approach Point).

FSD: PIna vychylka (Full Scale Deflection).

FTP: Bod fiktivniho prahu drahy (Fictitious Threshold Point). Poloha prahu drahy se vztahuje k FTP,
pokud je prah od drahy (RWY) posunut. Soufadnice FTP jsou uloZzeny v datovém bloku FAS (viz také
RTCA DO-229()).

Samostatny prijimaé GNSS (GNSS stand-alone receiver): Systém GNSS zahrnujici snima¢ GNSS,
naviga¢ni schopnost a naviga¢ni databazi.

Snimaé GNSS (GNSS sensor): Systém GNSS zahrnujici pouze ¢ast GNSS zajiStujici pfijem
a uréovani polohy. Nezahrnuje naviga¢ni schopnost a naviga¢ni databazi.

GPA: Uhel sestupové drahy (Glidepath Angle): Pfedstavuje Uhel drahy priblizeni (sestupové drahy)
vzhledem k horizontalni roviné definované podle WGS-84 v bodé LTP/FTP. GPA je ulozena
v datovém bloku FAS (viz také RTCA DO-229()).

HAL: Limit horizontalni vystrahy (Horizontal Alert Limit).
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Vypadajici jako ILS (ILS Look alike): ,Vypadajici jako ILS" je definovano jako schopnost funkce
navigacniho pfijimae nezalozeného na ILS poskytovat provozni charakteristiky a funkcionality
rozhrani zbytku letadla rovnocenné tém, které zajistuje funkce pfijimace zalozeného na ILS.

Integrita (Integrity): Schopnost systému poskytovat v€asné vystrahy uzivatelim, pokud by systém
nemél byt pouzivan pro navigaci.

LPV: Vykonnost smérového majaku s vertikdlnim vedenim (Localiser Performance with Vertical
guidance).

Provadéni priblizeni LPV (LPV approach operation): Pfiblizeni RNAV GNSS provadéné az po
minima LPV.

Postup priblizeni LPV (LPV approach procedure): Postup pfiblizeni RNAV GNSS zahrnujici
minima LPV.

Schopnost priblizeni LPV (LPV approach capability): Schopnost palubniho vybaveni provést
postup priblizeni LPV.

LPV OCA(H): Bezpecna nadmorska vysSka nad prekazkami (OCA) (obstacle clearance altitude) nebo
bezpecna vySka nad prekdzkami (OCH) (obstacle clearance height). Nejnizsi nadmorska vyska nebo
nejnizsi vyska nad vyskou pfislusného prahu drahy nad mofem nebo vySkou letisté nad mofem (podle
pouzitelnosti), pouzitd ke stanoveni vyhovéni pfisluSnym kritériim pro bezpec¢nou vysku nad
prekazkami.

LTP: Bod prahu drahy pro pfistani (Landing Threshold Point). Poloha prahu drahy se vztahuje k LTP,
pokud je prah spojen s drahou (RWY). Soufadnice LTP jsou ulozeny v datovém bloku FAS.

Systém RNAV (RNAV System): Navigacni systém, ktery umoznuje provoz letadla na jakékoliv
poZzadované letové draze v ramci pokryti ke stanici vztahovanych navigacnich prostfedkd nebo
v rdmci mezi schopnosti vlastnich naviga¢nich prostfedku, pfipadné kombinace obou. Systém RNAV
muZe tvofit sou¢ast systému Fizeni a optimalizace letu (FMS).

Priblizeni RNAV(GNSS) (RNAV(GNSS) approach): Priblizeni GNSS RNAV uvefejnéné statem
a navrzené v souladu s kritérii PANS-OPS v ICAO Doc 8168.

SBAS: Systém s druzicovym rozSifenim (Satellite Based Augmentation System). SBAS rozSifuje
zakladni konstelaci druzic poskytnutim méfeni vzdalenosti, integrity a korekenich informaci
prostfednictvim geostacionarnich druzic. Tento systém zahrnuje sit' pozemnich referenénich stanic,
které pozoruji signal z druzic, hlavnich stanic, které zpracovavaji pozorovana data a generuji SBAS
Zpravy pro vzestupné spojeni s geostacionarnimi druzicemi, které vysilaji SBAS zpravy uZivatelim.

RNP APCH: Priblizeni RNP (RNP AProaCH). Priblizeni RNP definované v pfiruéce ICAO
Performance Based Manual (PBN).

ETSO: Evropsky technicky normaliza¢ni pfikaz (European Technical Standard Order).
Vertikalni navigace (Vertical Navigation): Metoda navigace, ktera dovoluje provoz letadla po
vertikalnim letovém profilu s vyuZzitim zdroju pro méfeni nadmorské vysky, externich referenci pro

letovou drahu nebo jejich kombinace.

VTF: Vektor ke kone¢nému pfiblizeni (Vector To Final).

15 (21)



AMC 20-28 s u€innosti od: 24/09/2012
PFiloha 1l k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2012/014/R ze dne 17/09/2012

DODATEK 2: PROVOZNi CHARAKTERISTIKY POSTUPU A JEHO PROVOZNI VYUZITI

V zavislosti na typu provadéného provozu by mél provozovatel zvazit nasledujici:

a)

b)

c)

d)

Dukaz o vyhodnoceni jakychkoliv novych nebo modifikovanych postupl pfiblizeni LPV.
Zvlastni pozornost by méla byt vénovana postupim:

o v hornatych prostfedich;
o v blizkosti dobfe zndmych prekazek; a
o které mohou vyzadovat odpovidajici znalosti pro pfistup na letiSté nebo kvalifikaci

zpusobilosti pro letisté dle specifikaci v EU-OPS 1.975 nebo platnych provoznich
pozadavcich.

Zpusobilost mlZze byt zvlast vyZzadovana pro postup pfiblizeni LPV, pfipadné miZze byt postup
publikovan pro letisté, které je jiz zapsano jako vyZzadujici zpUsobilost pro letiSté. PoZzadovana
zplsobilost muze byt navazana na typ letadla a mize podléhat pravidelnému obnovovani.
Zvlastni pozornost by méla byt vénovana postupim, které:

° nejsou pokryty radarem;

o maji trajektorie nezdafeného pfiblizeni zahrnujici zatadCky, zejména pak v nizkych
nadmorskych vyskach;

. podléhaji deklarované vyjimce z pravidel pro navrh postupl stanovenych v ICAO
PANS OPS; a

o vSem dalSim pfipadum, kdy provozovatel povazuje za nezbytné provést vyhodnoceni.

Vytvoreni interniho procesu (napf. metody filtrovani nebo nastroje pokryvajici revizi AlIP),
jejichz prostrednictvim se zjiStuje postup (postupy) pfiblizeni LPV vykazujici jednu nebo vice
z vySe uvedenych charakteristik.

Provozni vyhodnoceni postupu priblizeni LPV s pfedvedenim vySe zminénych provoznich
charakteristik mize (v zavislosti na rozhodnuti provozovatele) zahrnovat pfiblizeni provedené
s letadlem za VMC nebo pouZziti uplného letového simulatoru (FFS) za ucelem vyhodnoceni,
zda je postup naviganim systémem spravné provadén a je letové proveditelny danym typem
letadla.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 3: PROVOZNI POSTUPY PRO PRIBLIZENI LPV

Tento dodatek by mél byt provozovatelem vyuzit k doplnéni provozni pfirucky (pfirucek), tak aby
podporovala provadéni priblizeni LPV.

1.

11

Normalni postupy

Predletové planovani

Palubni navigaéni data musi byt aktualni a musi zahrnovat vhodné postupy.

Vedle bézného predletového planovani musi byt provedeny nésledujici kontroly:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

1.2

Mapa pfiblizeni podle pfistroju by méla jasné identifikovat provadéni pfiblizeni LPV jako
RNAV(GNSS) za minim LPV. Provozovatel by mél v souladu se zvefejnénou OCA(H) a
provoznim pozadavkem (napf. EU-OPS 1.430) stanovit nadmorskou vySku/vySku rozhodnuti
(DA(H)).

Letova posadka se musi ujistit, Ze postupy pfiblizeni LPV, které mohou byt pouzity pro
zamysleny let (v€etné nahradnich letist), je mozné vybrat z platné naviga¢ni databaze
(aktualni cyklus AIRAC) a Ze nejsou zakazany instrukci spole¢nosti nebo zpravou NOTAM.

Letova posadka by mohla zkontrolovat postupy pfiblizeni (véetné nahradnich letist) ziskané
ze systému (napf. stranky CDU s letovym planem) nebo prezentované graficky na navigacnim
displeji, aby potvrdila spravné nahrani a smysluplnost obsahu postupu. Vertikdlni drdha
postupu pfiblizeni LPV by mohla byt zkontrolovana po ziskani z naviga¢ni databdze na
rozhrani ¢lovék-stroj systému (napf. CDU).

Pokud vySe uvedené ovéfeni neni uspokojivé, letova posadka by postup neméla pouZzit
a neméla by uvaZzovat toto (tato) pfiblizeni pfi volbé letist pro zamysleny let.

Poznamka: PFi provadéni priblizeni LPV voli letova posadka pozadovany postup pfiblizeni
pomoci jeho nazvu nebo ¢gisla kanalu SBAS a palubni systém automaticky
ziskava postup vysoké integrity a souvisejici limity vystrahy (VAL, HAL). Tato
informace je proti poSkozeni dat chranéna kontrolou cyklickym kédem (CRC)
stanovenou v priibéhu navrhu postupu.

Letova posadka by méla zajistit dostatec¢né prostfedky pro navigaci a pfistani v misté uréeni
nebo na nahradnim letiSti v pfipadé ztraty schopnosti provést pfiblizeni RNAV(GNSS) za
publikovanych minim.

Provozovatelé a letové posadky musi zohlednit veSkeré zpravy NOTAM (vCetné SBAS
NOTAM) nebo materidly provozovatele pro rozbor, které by mohly nepfiznivé ovlivnit funkci
systému letadla nebo dostupnost a vhodnost postuplu na letiSti pfistani nebo nékterém
nahradnim letisti.

Pokud jsou postupy nezdafeného pfiblizeni zalozeny na konvenénich prostfedcich (napf.
VOR, NDB), musi byt na palubé letadla k dispozici funkéni pfisluSné palubni vybaveni
potfebné pro letové provedeni tohoto postupu. V provozu musi byt také souvisejici pozemni
navigacni prostredky.

Pokud je postup nezdafeného pfiblizeni zaloZen na RNAV (neni-li k dispozici konvenéni nebo
nezdafené priblizeni s vyuZitim navigace vypodétem), musi byt na palubé letadla k dispozici
funkéni pfFislusné palubni vybaveni vyZadované pro letové provedeni tohoto postupu.

Musi byt dodrzovana veSkera omezeni MEL.

Pred zahajenim postupu

Usek kone&ného priblizeni (FAS) postupu pfiblizeni LPV mGZe byt nalétnut pfechodem z piblizeni
(napf. Usekd P-RNAV nebo Usekl pocate¢niho/stfedniho pfiblizeni RNP APCH) nebo pomoci
vektorovani (nalétnuti prodlouzeného Useku koneéného pfiblizeni podle pokynt ATC).
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Vedle normélnich postupl pfed zah4jenim pfiblizeni (pfed IAF a slucitelné s pracovni zatézi letové
poséadky) musi letova posadka ovéfit nahrani spravnych postupl srovnanim s pfisluSnymi mapami pro
priblizeni. Tato kontrola musi zahrnovat:

. Sled tratovych bodu;

o Smysluplnost trati a vzdalenosti Useku pfiblizeni a pfesnost priletového kurzu a délku
Useku koneéného priblizeni.
Poznamka: Jako minimum mohou tyto kontroly predstavovat jednoduchou prohlidku
vhodného mapového displeje.

. Uhel vertikalni drahy, kde to systém dovoluje.

Taktické zasahy ATC v koncové oblasti mohou zahrnovat radarové vektorovani, povoleni ,pfimo do*,
ktera pfemostuji pocatec¢ni Useky pfiblizeni, nalétnuti na pocate¢ni nebo stfedni Usek pfiblizeni nebo
vloZeni tratovych bodu z databaze. PFi plnéni instrukci ATC by si letova posadka méla byt védoma
dopadl na naviga¢ni systém, zejména:

o neni dovoleno manudlni zadavani soufadnic do naviga¢niho systému letovou
posadkou v koncové oblasti;

o Povoleni ,pfimo do“ mlze byt pfijato do stfedniho fixu (IF) za pfedpokladu, ze
vysledna zména drahy v IF neprekroci 45°.

Poznamka: Povoleni pfimo do FAP je nepfijatelné.
Systém pfriblizeni poskytuje letové posadce moznost nalétnout trat koneéného pfiblizeni vyrazné pred

FAP (funkce vektoru ke kone¢nému pfiblizeni (VTF) nebo rovnocenna). Tato funkce by méla byt
pouzivana s ohledem na udélené povoleni ATC.

1.3 V prabéhu postupu

Systém poskytuje smérové a vertikalni vedeni vzhledem k Useku konecného pfiblizeni LPV nebo
prodlouzenému Useku koneéného pfiblizeni (pro pfimy pfechod).

Pfed pruletem FAP musi posadka zkontrolovat, Ze rezim pfiblizeni GNSS uvadi LPV (nebo
ekvivalentni indikaci).

Usek kone&ného pfiblizeni by mél byt nalétnut pfed FAP, aby bylo letadlo pfed zahajenim klesani
spravné usazeno na kurzu konecného priblizeni (tak bude zajiSténa bezpec¢na vySka nad terénem a
prekdzkami). Mély by byt zvoleny vhodné displeje, tak aby mohly byt sledovany nasledujici informace:

. poloha letadla vzhledem k pfiéné draze;
. poloha letadla vzhledem k vertikalni draze;
° absence vystrahy LOI (ztraty integrity).

Posadka by méla respektovat vSechna publikovand omezeni nadmorské vysky a rychlosti.

Letova posadka bude udrzovat letadlo v ramci 5 plné vychylky pro pfi¢nou odchylku a v rdmci %2 plné
vychylky pro vertikalni odchylku.

Pfed dosazenim FAP musi byt postup pferusen nebo muize byt pokracovano za minim LNAV, je-li to
systémem podporovano, jestlize je:

. vystraZznou indikaci udavana ztrata integrity (napf. absence vykonu, porucha
vybaveni).

Po dosazeni FAP musi byt postup preruSen, pokud letova posadka nema v dohledu vizudlni reference
pozadované pro pokracovani v pfiblizeni, jestlize je:

o vystraznou indikaci udavana ztrata integrity;
. indikovana ztrata vertikalniho vedeni (i kdyz je zobrazovano smérové vedeni);
o pFicnéa a vertikalni odchylka jsou pfiliSné a nemohou byt véas korigovany.
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Nezdafend pfiblizeni musi byt provadéna v souladu s publikovanym postupem (napf. konvenéni nebo
RNAV).

Poznamka: Pfipadné, pokud je letadlo stdle ve vySce nad 1 000 ft AGL, muze se pilot rozhodnout
pokracovat v pfiblizeni za minim LNAV, je-li to systémem podporovano.
2. Mimoradné postupy

Mély by byt vypracovany mimofadné postupy pro upozornéni a vystrahy, které vychazeji
z néasledujicich podminek:

. Porucha soucéasti navigacniho systému, vcetné téch, které ovliviiuji letové-technické
chyby (napf. poruchy letového povelového pfistroje nebo automatického pilota).

. Indikace ztraty integrity.

o Vystrazny praporek nebo rovnocenna indikace na displeji pro pfi€nou a/nebo

vertikalni navigaci.

) Degradace rezimu pfiblizeni GNSS v prabéhu postupu pfiblizeni LPV (napf. snizeni
arovné z LPV na LNAV).

V pfipadé celkové Uplné ztraty vedeni RNAV v priibéhu pfiblizeni musi posadka nasledovat postup
provozovatele stanoveny pro nenadalé situace.

V prfipadé poruchy spojeni by méla letovA posadka pokracovat podle postupu v souladu
s publikovanymi postupy pro pfipad ztraty spojeni.

Letova posadka by méla uvédomit ATC o veSkerych problémech s navigaé¢nim systémem, které vedou
ke ztraté schopnosti provadét priblizeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 4: OSNOVA VYCVIKU LETOVE POSADKY

Vycvikovy program pro letové posédky by mél byt strukturovan tak, aby poskytoval dostatecny
teoreticky a prakticky vycvik, ktery bude vyuzivat simulator, vycvikova zafizeni nebo tratovy vycvik
v letadle a bude se zamérovat na koncept provadeéni priblizeni RNAV GNSS za minim LPV a pouziti
systému letadla pro pfiblizeni takovym zplsobem, ktery zajisti, Ze letova posadka nebude pouze
Ukolové orientovana. Nasledujici osnova by méla povaZzovana za minimalni dodatek vycvikového
programu pro podporu tohoto provozu:

1.
a)
b)
c)

d)

e)

)

a)
b)

d)

e)

)

KONCEPT PRIBLIZENI RNAV ZAHRNUJICI MINIMA LPV:

Teorie provadéni priblizent;

Letecké mapy pfiblizent;

Pouziti systému pfiblizeni zahrnujici:

i. Vybér postupu pfiblizeni LPV;

ii. Princip ,vypadajici jako ILS".

Pouziti rezimu(U) pficné navigace a souvisejici techniky pfi¢ného Fizenti;
Pouziti rezimu(a) vertikalni navigace a souvisejici techniky vertikalniho fizenti;
Frazeologie R/T pro provadéni pfiblizeni LPV;

Dopady nespravnych funkci systémua nesouvisejicich se systémem pfiblizeni (napf. poruchy
hydrauliky nebo motoru) na provadéni pfiblizeni LPV.

PROVADENI PRIBLIZENi RNAV ZAHRNUJICIHO MINIMA LPV:

Definice provadeéni pfiblizeni LPV a jeho pfimého vztahu k postupdim RNAV(GNSS);
Predpisové pozadavky pro provadéni pfiblizeni LPV;

Pozadované navigacni vybaveni pro provadéni pfiblizeni LPV:

i. Koncepty a charakteristiky GNSS;

ii. Rozsifeni a charakteristiky SBAS;

iii. MEL.

Charakteristiky postup(:

i. Zobrazeni na leteckych mapach;

ii. Zobrazeni na displeji letadla;

iii. Minima.

Nahrani postupu pfiblizeni LPV z databaze (napf. za pouziti jeho ndzvu nebo cisla kanélu
SBAS);

Zména postupu na letisti uréeni, zména letisté pfiletu a ndhradniho letisté;

Let dle postupu:

i. Pouziti autopilota, automatu tahu a letového povelového systému;

ii. Chovani rezimu letového vedeni (FG);

iii. Sprava bocni a vertikalni drahy;

iv. Dodrzovéni rychlostnich a/nebo vySkovych omezent;

V. Nalétnuti na po¢atecni nebo stfedni Usek pfiblizeni po oznameni ATC;

vi. Nalétnuti prodlouzeného Useku kone¢ného pfiblizeni (napf. pomoci funkce VTF);

Vii. Zvazeni indikace rezimu pfiblizeni GNSS (LPV, LNAV/VNAV, LNAV,...);

viii. Navrat k minimm LNAV;

iX. Pouziti ostatniho vybaveni letadla k podpofe sledovani drahy a pocasi, a vyhnuti se
prekazkam.
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h) Postupy ATC;
i) Mimoradné postupy;
) Postupy pro nenadalé situace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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