Rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2010/012/R
16/12/2010

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ROZHODNUTI &. 2010/012/R

VYKONNEHO REDITELE EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST
LETECTVI

ze dne 16. prosince 2010

kterym se méni rozhodnuti €. 2003/12/RM vykonného reditele Evropské
agentury pro bezpeénost letectvi ze dne 5. listopadu 2003 o vSeobecnych
pfijatelnych zpasobech prakazu pro letovou zpusobilost vyrobkua, letadlovych
¢asti a zarizeni (,AMC-20")

,Osvédéovani a provoz ETOPS (provoz dvoumotorovych letound se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméreného letisté) (AMC 20-6)"

VYKONNY REDITEL EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 ze dne
20. inora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecénost letectvi, kterym se ruSi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES" (dale jen ,zakladni
nafizeni“), a zejména na jeho ¢lanek 38(3)(a) a (e),

s ohledem na nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003 ze dne 24. zafi 2003, kterym se
stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakoz
i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci®, zejména na bod 21A.16A pFilohy
nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 (Casti 21);

vzhledem k témto divoddm:

(1) Vykonny fFeditel vydal vSeobecné pfijatelné zplsoby prikazu pro letovou
zpusobilost vyrobkl, letadlovych ¢&asti a zafizeni (,AMC-20") v pfiloze
k rozhodnuti vykonného feditele €. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003 (prvni
vydani)®.

(2) Agentura vydava, na zékladé clanku 18 zakladniho nafizeni, certifikacni
specifikace, v€etné predpisl letové zpasobilosti a pfijatelnych zplsobu prukazu,

Ur. vést. L 79, 19. 3. 2008, s. 1. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
&. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009 (UF. vést. L 309, 24. 11. 2009, s. 51).

UF. vést. L 243, 27. 9. 2003, s. 6. Nafizeni naposledy zmé&néné nafizenim (ES) ¢. 1194/2009 ze dne
30. listopadu 2009 (UF. vést. L 321, 8. 12. 2009, s. 5).

Rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2003/12/RM ze dne 5. listopadu 2003. Rozhodnuti naposledy zménéné
rozhodnutim vykonného Feditele Agentury ¢. 2010/003/R ze dne 19. ¢ervence 2010 (AMC-20 Amendment 6).
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jakoz 1 poradensky materidl pro uplathovani zakladniho nafizeni a jeho
provadécich pravidel.

(3) Agentura je povinna, na zakladé c¢lanku 19 zakladniho nafizeni, reagovat
na soucasny stav vyvoje a nejlepSi postupy v danych oblastech a aktualizovat
certifikaéni specifikace s ohledem na celosvétové zkuSenosti s provozem
letadel a védeckotechnicky pokrok.

(4) Agentura, na zakladé ¢lanku 52(1)(c) zakladniho nafizeni a ¢lanku 5(3) a 6
postupu pro predpisovou &innost EASA*, Siroce konzultovala zG&astnéné strany
ohledné zélezZitosti, které jsou prfedmétem tohoto rozhodnuti, a nasledné
poskytla pisemné stanovisko k obdrzenym pfipominkam?.

(5) Ukol predpisové &innosti MDM.001 se zaméfoval na poskytnuti souboru
vylepSenych pozadavk(l obsahujicich poradensky material k podpofe ETOPS
jak pro drzitele typového osvédceni, tak pro provozovatele.

(6) Agentura ur€ila potfebu zlepSit a modernizovat kritéria pro letovou zpusobilost,
zachovani letové zpusobilosti a provoz v prfipadé Zadatelt usilujicich
0 opravnéni pro provoz dvoumotorovych letount se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letisté tak, aby byly zohlednény zmény v technologii
a pravdépodobny vyvoj pramysiu.

ROZHODL TAKTO:

Clanek 1

Priloha ,VSeobecné pfijatelné zpusoby prukazu pro letovou zpusobilost vyrobku,
letadlovych c&asti a zafizeni (,AMC-20%)* k rozhodnuti & 2003/12/RM vykonného
feditele Agentury se timto méni v souladu s pfilohou k tomuto rozhodnuti.

Clanek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 23. prosince 2010. Rozhodnuti bude
zverejnéno v Ufedni publikaci Agentury.

V Koliné nad Rynem dne 16. prosince 2010

P. GOUDOU

Rozhodnuti spravni rady tykajici se postupu pouzitétho Agenturou pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a poradenského materialu (,postup pro predpisovou ¢innost*), EASA MB/08/07, 13. 6. 2007.

Viz NPA 2008-01 a CRD 2008-01 na strankéach archivu predpisové ¢innosti:
http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php
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Preambule a obsah s G¢innosti od: 23/12/2010
PFiloha | k rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2010/012/R ze dne 16/12/2010

PREAMBULE

AMC-20 Amendment 7 Datum ucinnosti: 23/12/2010

Néasleduje seznam odstavcu dotéenych timto amendmentem.

. Obsah
. AMC 20-6 rev. 2 Vytvoreno (NPA 2008-01)

AMC 20-6 pfijaté dne 5. 11. 2003 prostfednictvim rozhodnuti vykonného feditele ¢. 2003/12/RM se
nahrazuje AMC 20-6 rev. 2 a tabulka obsahu se méni nasledovné:

OBSAH
AMC-20

VSEOBECNE PRIJATELNE ZPUSOBY PRUKAZU PRO LETOVOU ZPUSOBILOST VYROBKU,
LETADLOVYCH CASTIi A ZARIZENI

AMC 20-6 rev. 2 OSVEDCOVANI A PROVOZ ETOPS (PROVOZ DVOUMOTOROVYCH LETOUNU
SE ZVETSENOU VZDALENOSTI OD PRIMERENEHO LETISTE)
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Hlava | VSEOBECNA KRITERIA

ODDIL 1: UCEL

Toto AMC uvadi pfijatelné zplsoby, avSak ne jediné mozné zplsoby pro ziskani opravnéni pro
dvoumotorové letouny, u nichZz se zamySli pouziti pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméreného letiSté a pro provadéni takového provozu.

Zadatel se muze rozhodnout pouzit jiné zpisoby prakazu, které by mély byt pfijatelné pro Agenturu
nebo pfislusny Gfad. Vyhovéni tomuto AMC neni povinné. PouZiti vyrazu musi’ plati pouze pro
Zadatele, ktefi si zvoli vyhovét tomuto AMC, aby ziskali schvéleni letové zpUsobilosti nebo prokazali
vyhovéni provoznim kritériim.

Toto AMC je strukturovano do 3 hlav, které obsahuji nasledujici informace:

e Hlava | tohoto AMC uvadi vSeobecné poradni informace a definice souvisejici s provozem se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté.

e Hlava Il tohoto AMC uvadi poradni informace pro drzitele (S)TC, ktefi usiluji o schvaleni
typového navrhu ETOPS pro motor nebo konkrétni kombinaci letoun-motor. Tyto letouny
mohou byt pouzity pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté.

e Hlava Ill tohoto AMC uvéadi poradni informace pro provozovatele usilujici o ziskani opravnéni
pro provoz ETOPS pro provadéni provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté
podle pozadavku platnych provoznich predpisd’.

Ugelem této revize &. 2 dokumentu AMC 20-6 je snaha o vyvoj poradnich material(i pro ziskani
schvéleni pro doby letu na nahradni letisté prekracujici 180 minut.

Schvéleni typového navrhu a provozni opravnéni ETOPS, ktera byla ziskdna pfed vydanim této
revize, zUstavaji v platnosti. ProdlouZeni stavajicich schvéaleni typového navrhu nebo provoznich
opravnéni ETOPS nad 180 minut by méla byt vydavana v souladu s touto revizi.

Nova schvéleni typového navrhu a provozni opravnéni ETOPS by méla byt vydavana v souladu
s touto revizi.

ODDIL 2: SOUVISEJICi ODKAZY

CS-Definice:  Rozhodnuti vykonného feditele €. 2003/011/RM ve znéni pozdéjSich zmén.

CS-E: Rozhodnuti vykonného feditele €. 2003/9/RM, ve znéni pozdéjSich zmén (CS-E 1040).
CS-25: Rozhodnuti vykonného feditele €. 2003/2/RM, ve znéni pozdéjSich zmén, (CS 25.901,
25.903, 25.1309, 25.1351(d), 25.1419, 25.1535, CS-25 Subpart J).
EU-OPS: Narfizeni Rady (EHS) €. 3922/91, ve znéni pozdé&jSich zmén.
Cést-21: Pfiloha k nafizeni Komise (ES) €. 1702/2003, ve znéni pozdéjSich zmén.
Cast-M: Priloha | k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003, ve znéni pozdé&jSich zmén.
Cést-145: Priloha Il k nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003, ve znéni pozdéjSich zmén.
ODDIL 3: ZKRATKY
AFM Aircraft Flight Manual
Letova pfirucka letadla
ATS Air Traffic Services
Letové provozni sluzby
CAME Continuing Airworthiness Management Exposition

Vyklad organizace Fizeni zachovani letové zplsobilosti

Poznamka prekladatele: V originale vyrazy shall a must.
EU-OPS plati, dokud nebudou v platnosti pozadavky Casti-SPA, Hlavy-ETOPS.
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CAMO Continuing Airworthiness Management Organisation approved pursuant to Part-M
Subpart-G 3
Organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti schvélena dle Casti-M, Hlavy G.
CG Centre of Gravity
Téziste
IFSD In-flight shut-down
Vypnuti motoru za letu
MCT Maximum Continuous Thrust
Maximalni trvaly tah
MMEL Master Minimum Equipment List
Zé&kladni seznam minimalniho vybaveni
MEL Minimum Equipment List
Seznam minimalniho vybaveni
RFFS Rescue and Fire Fighting Services
Zachranné a pozarni sluzby
(S)TC (Supplemental) Type Certificate

(Doplnkové) typové osvédcéeni

ODDIL 4: TERMINOLOGIE
a. Schvalena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem
Q) Schvalena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem pro zamyslenou oblast

provozu musi byt rychlost, v réamci certifikovanych omezeni letounu, zvolena
provozovatelem a schvélena pfisluSnym Gradem.

(2 Provozovatel je povinen pouzit tuto rychlost pfi:
0] stanovovani krajni hranice oblasti provozu a jakéhokoliv omezeni pro
odbaveni,

(i) vypoctu pozadavkd na palivo pfi letu s jednim motorem dle Dodatku 4, Oddilu
4 tohoto AMC; a

(iii) stanovovani vysky prechodu do vodorovného letu (Cistd vykonnost). Tato
vySka pfechodu do vodorovného letu (Cista vykonnost) musi prevySovat
vSechny prekazky na trati o rezervy stanovené v pozadavcich pro provoz.

K prikazu vyhovéni pozadavkim na nadmorskou vysku letu na trati je mozné
pouZzit jinou rychlost nez schvalenou rychlost s jednim nepracujicim motorem.

Pouzito musi byt mnozstvi paliva vyzadované pfi této rychlosti nebo scénarem
kritického mnozstvi paliva pro pfislusny kriticky bod ETOPS — podle toho, které
mnozstvi je vySsi.
3) Jak dovoluje Dodatek 4 tohoto AMC, na zékladé vyhodnoceni momentalni situace
muze velici pilot rozhodnout o odchyleni se od planované cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem.

Poznamka: Vzdalenost na nahradni letiSté zaloZena na cestovni rychlosti s jednim nepracujicim
motorem muaze zohledriovat variabilitu pravé vzdusné rychlosti (TAS).

b. Odbaveni
Odbaveni nastavd, kdyz se letadlo poprvé pohybuje vlastni silou za G¢elem vzletu.

C. ETOPS dokument pro konfiguraci, udrzbu a postupy (Configuration, Maintenance and
Procedures (CMP))

ETOPS dokument CMP obsahuje minimalni poZzadavky pro konkrétni konfiguraci kombinace drak-
motor, véetné jakékoliv zvlastni prohlidky, omezeni Zivotnosti technického vybaveni, omezeni danych
zakladnim seznamem minimalniho vybaveni (MMEL) a postupl pro provoz &i Udrzbu, které Agentura
shledala nezbytnymi k stanoveni vhodnosti kombinace drak-motor pro provoz se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméFfeného letisté.

d. Vyznamny systém pro ETOPS

4 (59)



AMC 20-6 rev. 2 s t€innosti od: 23/12/2010
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2010/012/R ze dne 16/12/2010

Vyznamny systém pro ETOPS oznacuje pohonnou soustavu letounu a vSechny dalSi systémy letounu,
jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit bezpecénost letu ETOPS nebo jejichz fungovani je dulezité
pro bezpecné pokracovani letu a pfistani pfi letu letounu na nahradni letisté.

Kazdy systém vyznamny pro ETOPS je podle nasledujicich kritérii bud' systémem skupiny 1, nebo
skupiny 2:

1)

Systémy ETOPS skupiny 1:

Systémy skupiny 1 jsou systémy vyznamné pro ETOPS, které — vzhledem k poctu motor( letounu
nebo nasledkim poruchy motoru — ¢ini zpusobilost systému dlleZitou pro let ETOPS. DalSi definice
pro rozliSeni systému skupiny 1 vyznamnych pro ETOPS jsou nasledujici:

@)

0
(ii)

(iii)

(iv)

Systém, jehoz bezpecnost pfi poruse a zalozni vlastnosti jsou pfimo spojeny s poétem
motoru (napf. hydraulicky systém, vzduchovy systém, elektricky systém).

Systém, ktery muze ovlivnit spravnou funkci motorl v rozsahu, ktery by mohl mit za
nasledek vypnuti motoru za letu nebo nefizeny pokles tahu (napf. palivovy systém,
obracec€ tahu nebo systém fizeni nebo monitorovani motoru, systém detekce poZaru
motoru).

Systém, ktery se vyznamné podili na bezpecénosti letu ETOPS na nahradni letisté s
nepracujicim motorem a je uréen k zajisténi dodate¢né zalohy za systém(y) nefunkéni
kvuli nepracujicimu motoru. Zahrnuji zalozni systémy jako nouzovy generator, APU
apod.

Systém nezbytny pro prodlouzeny provoz v nadmorské vySce pro let s nepracujicim
motorem, jako jsou systémy ochrany proti namraze dvoumotorovych letound, pokud
ma let letounu s jednim motorem za nasledek provoz v ramci obalky tvorby namrazy.

Systémy ETOPS skupiny 2:

Systémy skupiny 2 jsou systémy vyznamné pro ETOPS, které nesouvisi s poétem motoru letounu, ale
jsou dulezité pro bezpecny provoz letounu pfi letu ETOPS. DalSi definice pro rozliSeni systému
skupiny 2 vyznamnych pro ETOPS jsou nasledujici:

e.

(i)

(ii)

(i)

(iv)

Systém, u kterého by uréité poruchové podminky omezily zpusobilost letounu nebo
schopnost posadky zvladnout let na néhradni letist€ ETOPS (tj. navigace nebo
spojeni na velké vzdalenosti, chlazeni vybaveni nebo systémy dulezité pro provoz pfi
letu na nahradni letist¢ ETOPS po rychlé ztraté pretlaku, jako jsou systémy ochrany
proti namraze).

Systémy s omezenou dobou provozu véetné protipozarnich systém( zavazadlového
prostoru a kyslikového systému, pokud je let na ndhradni letist€¢ ETOPS zavisly na
vydrZi kyslikového systému.

Systémy, jejichz porucha by vyulstila v nadmérnou pracovni zatéz posadky, méla
provozni dopady ¢i vyznamné nepfiznivy dopad na fyziologické pohodli letové
posadky ¢&i cestujicich pfi letu na nahradni letisté ETOPS (napf. sily v Fizeni, které by
byly pfi maximalni délce letu na nahradni letist& ETOPS pro letovou posadku
vyCerpavajici; poruchy systému, které by si vyZzadaly trvalé vyvaZzovani paliva
by mohla zpusobit extrémni horko &i zimu v takové mife, Zze by mohlo dojit
k zneschopnéni poséadky nebo ublizeni na zdravi cestujicich).

Systém specidlné zastavény za Ucelem zvySeni bezpecnosti provozu ETOPS a letu
na nahradni letiSt¢ ETOPS bez ohledu na platnost odstavcl (2)(i), 2(ii) a (2)(iii) vySe
(napf. komunikaéni prostfedky).

Vstupni tratovy bod pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté

Vstupni tratovy bod pro provoz se zvétSenou vzdalenosti je prvnim bodem na trati letounu, ktery se
nachazi:

U dvoumotorovych letount se schvalenou konfiguraci pro maximalni pocet 20 sedadel

pro cestujici a vice nebo maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg a vice — 60 minut letu
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schvalenou cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (ve standardnich podminkach
za bezvétfi) od pfiméreného letisté.

. U dvoumotorovych letount s konfiguraci 19 nebo méné sedadel pro cestujici a
vzletovou hmotnosti méné nez 45 360 kg — 180 minut letu schvalenou rychlosti s jednim
nepracujicim motorem (za bezvétfi) od pfiméreného letiste.

f. Vypnuti motoru za letu (IFSD)

Vypnuti motoru za letu (IFSD) oznaluje pfipad, kdy motor pfestane fungovat a je vypnut — at uz
samovolné, tmysiné letovou posadkou i v dlsledku vnéjSich vlivi. Pfi provozu ETOPS je tfeba
zapocitat vSechna IFSD od rychlosti rozhodnuti o vzletu po dotyk se zemi pfi pFistani.

Agentura uvazuje IFSD z jakychkoliv pfi¢in, napfiklad: utrzeni plamene, vnitfini porucha, vypnuti
letovou posédkou, nasati ciziho pfedmétu, tvorba ndmrazy, neschopnost vyvinout ¢i fidit pozadovany
tah nebo vykon a cyklovani startéru — at jakkoliv kratkeé, i kdyZz motor nasledné po zbytek letu pracuje
normalné.

Tato definice nezahrnuje pferuSeni funkce motoru, pokud okamzité nasleduje automaticky opakovany
zazeh motoru, a pfipady, kdy motor nedosahuje poZadovaného tahu nebo vykonu, ale nedojde k jeho
vypnuti. Pfestoze udalosti tohoto druhu a poruchy motoru, ke kterym dojde pfed dosazenim rychlosti
rozhodnuti o vzletu, nebo po dotyku se zemi, se nezapoditavaji jako IFSD, musi byt hlaSeny
prislusnému Gfadu v ramci zachovani letové zpUsobilosti pro ETOPS.

g. Maximalni schvalena doba letu na nahradni letisté

Maximalni schvélena doba (doby) letu na nahradni letiSté pro kombinaci drak/motor, ktera byla
stanovena v souladu s kritérii typového navrhu uvedenymi v tomto AMC a Dodatcich 1 a 2 tohoto
AMC. Maximalni schvélena doba (doby) letu na nahradni letiSté se odrazi v pfilohach k typovému
osvédceni nebo (S)TC letounu a motoru a v AMF a dodatku AFM.

Jakekoliv navrhované navyseni maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté ¢i zmény letadla
nebo motoru by meély byt podrobeny opakovanému posouzeni drzitelem (S)TC v souladu s Casti
21A.101, aby bylo ovéfeno, zda by neméla byt uplatnéna néktera z kritérii typového navrhu dle tohoto
AMC.

h. Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté

Provozovatelova schvalena doba letu na néhradni letiSté je maximalni doba, pro niz udélil
provozovateli opravnéni prislusny Ufad, pfi€emz plati pro specifikovany typ letounu pfi schvélené
cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (ve standardnich podminkadch za bezvétfi) od
pfiméreného letisté ETOPS v oblasti provozu.

i. Systém

Systém zahrnuje vSechny prvky vybaveni nezbytné pro fizeni a provedeni konkrétni funkce. Zahrnuje
jak vybaveni zajisténé konkrétné pro pfedmeétnou funkci, tak ostatni zakladni vybaveni, jako napfiklad
vybaveni nezbytné pro dodavku energie na provoz vybaveni.

Q) Drakové systémy. Jakykoliv systém letounu, ktery neni soucasti pohonné soustavy.

(2) Pohonna soustava. Pohonna soustava letounu zahrnuje vSechny soucasti nezbytné
pro pohon; soucasti, které maji vliv na fizeni pohonnych jednotek; soucasti, které maji
vliv na bezpeény provoz pohonnych jednotek.

ODDIL 5: KONCEPTY

PfestoZe je zjevné, Ze celkova bezpelnost provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté
nem(Ze byt vyssi, nez jaka je dana spolehlivosti pohonnych soustav, nékteré z ¢initeld spojenych
s provozem se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiSté nejsou nutné ziejmé.

Napfiklad schopnost haSeni/izolovani pozaru v nakladovém prostoru by mohla byt vyznamnym
Cinitelem; provozni postupy / postupy udrzby mohou zrusSit platnost urcitych rozhodnuti ucinénych

béhem schvalovani typového navrhu letounu; pravdépodobnost poruchy systému by mohla
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spolehlivost pohonné soustavy kritickym ¢initelem, neni jedinym ¢&initelem, ktery by mél byt vyznamné
uvazen pfi vyhodnocovani provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté. Jakékoliv
rozhodnuti ve vztahu k provozu dvoumotorovych letounu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného
letisté by mélo byt také podloZzeno pravdépodobnosti vyskytu vSech podminek, které by mohly snizit
schopnosti letounu nebo schopnosti posadky zvladnout nepfiznivé provozni podminky.

Nasledujici material je poskytnut k pfesnému stanoveni konceptll pro vyhodnocovani provozu
dvoumotorovych letound se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté. Tento pfistup zajiStuje, ze
dvoumotorové letouny jsou ve shodé s Urovni bezpecnosti poZzadovanou v sou¢asné dobé pro provoz
tfimotorovych a ctyfmotorovych letountd se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiSté bez
zbyte€ného omezovani jejich provozu.

a. Drakové systémy

Pocet drakovych systém( ma vliv na bezpecnost provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného
letiSté. Proto by mélo byt posouzeno schvaleni typového navrhu letounu, aby bylo zajisténo, Zze navrh
téchto systému je pfijatelny pro bezpeéné provadéni zamysleného provozu.

b. Pohonné soustavy

Za Ucelem udrzet Uroven bezpecnosti ve shodé s celkovou Urovni bezpeénosti dosazené modernimi
letouny je nezbytné, aby nebezpeli vyrazného poklesu vykonu/tahu u dvoumotorovych letounu
pouzivanych k provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté bylo pfijatelné nizké pro
vSechny pficiny vztahujici se ke konstrukci a provozu (viz Dodatek 1).

c. Stanoveni programu udrZzby a spolehlivosti

Jelikoz jakost programu udrzby a spolehlivosti miZe mit podstatny G¢inek na spolehlivost pohonnych
soustav a drakovych systému vyZzadovanou pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného
letisté, mélo by byt provedeno zhodnoceni schopnosti havrhovaného programu udrzby a spolehlivosti
udrZzovat pfijatelnou Uroven spolehlivosti pohonné soustavy a drakového systému pro konkrétni
kombinaci drak-motor.

d. Zavadéni programu udrzby a spolehlivosti

Nasledné po stanoveni, Ze konstrukce drakovych systém( a pohonnych soustav je vhodn& pro provoz
se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté, by mélo byt provedeno podrobné posouzeni
programu provozu, Udrzby a spolehlivosti a vycvikovych programu Zadatele k prokazani schopnosti
dosahnout a udrzovat pfijatelnou Uroven spolehlivosti systéml pro bezpecné provadéni tohoto
provozu.

e. Lidske cinitele
Poruchy systému nebo nespravné €innosti, které se vyskytnou pfi provozu se zvétSenou vzdalenosti
od pfiméfeného letisté, by mohly mit vliv na pracovni zatizeni a postupy letové posadky. Jelikoz se

naroky na letovou posadku mohou zvysSit, mélo by byt provedeno zhodnoceni, které zajisti, ze
nebudou vyZzadovany nadpramérné dovednosti pfi pilotazi nebo koordinace posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava Il KRITERIA SCHVALENI TYPOVEHO NAVRHU

ODDIL 1: PLATNOST

Tato hlava plati pro Zadatele o (S)TC nebo drzitele (S)TC usilujici o ziskani schvaleni typového
navrhu ETOPS pro motor nebo konkrétni kombinaci letoun-motor.

ODDIL 2: PRISLUSNY URAD

Prislusnym Ufadem pro vydani schvéaleni typového navrhu pro ETOPS je Agentura.

ODDIL 3: VSEOBECNE

Ma-li byt dvoumotorovy letounu pouzit pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté,
mélo by byt stanoveno, Ze konstrukéni rysy jsou vhodné pro zamysSleny provoz. Pro systém vyznamny
pro ETOPS pro konkrétni kombinaci drak/motor by mélo byt prokazéano, Ze je navrzen dle kritérii
bezpecnosti pfi poruSe, a mélo by byt stanoveno, Ze je schopen dosahovat Urovné spolehlivosti, ktera
je vhodna pro zamysleny provoz. V nékterych pfipadech mohou byt pro dosaZeni pozadované
spolehlivosti nezbytné modifikace systému.

ODDIL 4: ZPUSOBILOST

Aby byla pfisluSnd kombinace drak/motor zpUsobild pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letisSté (ETOPS), méla by byt certifikovdna v souladu se standardy letové zpUsobilosti
pro velké letouny a motory.

Proces pro ziskani schvéleni typového navrhu pro ETOPS vyZaduje, aby Zadatele prokazal, Ze
v souladu s kritérii podle této Hlavy Il a Dodatk(l 1 a 2:

. jsou konstrukéni prvky konkrétni kombinace drak/motor vhodné pro zamysSleny provoz; a

o konkrétni kombinace drak/motor, kterd ma byt uznana za zpusobilou pro ETOPS, je schopna
dosahnout dostateéné arovné spolehlivosti.

Pozadovana Uroven spolehlivosti kombinace drak/letoun maze byt ovéfena nasledujicimi metodami:

Q) METODA 1: provozni zkuSenosti pro schvaleni typového navrhu ETOPS definované v Oddilu
5.1 a Dodatcich 1 a 2 tohoto AMC; nebo

(2) METODA 2: program projekce, zkouSek a analyz odsouhlaseny mezi Zadatelem a Agenturou
(tj. plan schvaleni) pro prvotni schvéleni typového navrhu pro ETOPS dle definice v Dodatku 1
a Dodatku 2 tohoto AMC.

ODDIL 5: ZADOST O SCHVALENI

Zadatel o (S)TC a drzitel (S)TC Zadajici o uréeni, zda konkrétni kombinace drak/motor je vhodnym
typovym navrhem pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté, by mél podat Zadost
Agentufe. Agentura nésledné zahdji posuzovani kombinace drak/motor v souladu s kritérii
stanovenymi v této Hlavé Il a Dodatcich 1 a 2 tohoto AMC.

ODDIL 6: METODY OVEROVANI UROVNE SPOLEHLIVOSTI
PFi posuzovani Grovné spolehlivosti pohonné soustavy a drakovych systémd, pro které je pozadovano
schvéleni typového navrhu ETOPS, by méla byt dodrZzovana tato hlava spolu s Dodatky 1 a 2 tohoto

AMC. Dodatky 1 a 2 popisuji jak metodu posuzovani na zakladé provoznich zkuSenosti, tak metodu
pro prvotni ETOPS.
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6.1 METODA 1: ZKUSENOSTI Z PROVOZU PRO SCHVALENI TYPOVEHO NAVRHU PRO
ETOPS

Pro tento Ucel by pfed schvalenim typového navrhu, meélo byt prokadzano, Ze celosvétovy letadlovy
park zahrnujici konkrétni kombinace drak-motor, o jejiz schvaleni se zada, miZe dosahnout nebo
dosahl, dle stanoviska Agentury (viz Dodatky 1 a 2), pfijatelné nebo dostatecné stabilni Grovné
¢etnosti vypnuti motoru za letu (IFSD) pohonné soustavy a spolehlivosti drakovych systému.

Nasledné bude pro uréeni, Zze mlze byt nebo bylo dosazeno pro vSechny nezavislé pfiginy
pozadované cetnosti IFSD, pouzito technické a provozni posouzeni aplikované v souladu s pokyny
popsanymi v Dodatku 1. Toto hodnoceni je nedilnou soucasti kritérii pfi rozhodovani podle Oddilu 7
odst. (2) pro schvéleni typového navrhu. Toto kritérium rozhodovani o spolehlivosti pohonné soustavy
je odvozeno z databaze celosvétového letadlového parku, obsahujici v souladu s poZzadavky Dodatku
1 v8echny pfipady vypnuti motoru za letu, vSechny zavazné problémy se spolehlivosti motoru,
konstrukéni a zkuSebni Gdaje a dostupné Udaje v pfipadech vyrazného poklesu tahu, véetné pfipadud
poruch pohonné soustavy nebo snizeni vykonu motoru nebo jeho vypnuti pilotem. PFi tomto
rozhodovani by mélo byt patficné pfihlédnuto k maximalni schvalené dobé letu na nahradni letisté,
navrhovanému zplsobu odstranéni vSech uréenych problémud s pohonnou soustavou a se systémy
vyznamnymi pro ETOPS, stejné jako k pfipadim, kdy mize byt sniZzena schopnost spousténi motoru
za letu.

6.2 METODA 2: PRVOTNI ETOPS

Povoleni ETOPS se povaZzuje za ziskatelné pfi zavddéni kombinace drak/motor do provozu, pokud je
Agentura zcela pfesvédcena, ze vSechna hlediska schvalovaciho planu byla splnéna. Agentura musi
uspokojivé ovéfit, ze plan schvalovani zajiStuje zamyslenou Groven bezpecnosti dle tohoto AMC a
v certifikaéni predpisové zakladné letounu a motoru. Jakykoliv nedostatek v plnéni schvalovaciho
planu maze mit za nasledek vydani schvaleni, které je vice omezujici, nez o které bylo zadano.

Na drzitelich (S)TC bude vyZadovano, aby reagovali na jakykoliv incident nebo udalost co nejrychleji.
Jediny zavazny pfipad nebo série souvisejicich pfipadd by mohl mit za nasledek okamzité zruSeni
platnosti schvaleni typového navrhu pro ETOPS. Regeni kazdého ojedinélého problému, ktery nebude
dbvodem ke zruSeni schvaleni, by mélo byt do 30 dnl popsano v planu, ktery bude schvalen
Agenturou. Drzitelé (S)TC budou pfi shromazdovani dat o incidentech a udalostech zavisli na
provozovatelich.

ODDIL 7: KRITERIA HODNOCENIi TYPOVEHO NAVRHU PRO ETOPS

Zadatel by mél provést vyhodnoceni poruch a kombinaci poruch na zakladé technickych a provoznich
kritérii i pfijatelné metodiky bezpeénosti pfi poruse. Rozbor by mél uvaZzovat vlivy provozu s jednim
motorem vcéetné pripustnosti dalSiho namahani, které by mohlo byt nasledkem poruchy pohonné
soustavy. Pokud nemize byt prokazano, Ze jsou zajiStény rovnocenné Urovné bezpecnosti nebo ze
vlivy poruch jsou nevyznamné, melo by byt za pomoci rozboru poruch a spolehlivosti ovéfeno, Ze byla
zajiSténa spravna aroven bezpecnosti konstrukce pfi poruSe. S vyjimkou poruch motoru, by za
zavaznou udalost (CS 25.1309) mél byt povazovan kazdy poruchovy stav systému ¢&i vybaveni,
pfipadné kombinace poruch, které ovlivni letoun nebo motor a které by mohly vyustit v potfebu letu na
nahradni letiSté, a tudiz pravdépodobnost takové udélosti by méla byt slucitelnd s timto
bezpecnostnim cilem. Nasledujici kritéria plati pro provoz dvoumotorovych letounll se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméfeného letisté:

(1) U drakovych systému by mélo byt prokazano vyhovéni CS 25.1309 podle Oddila 7 a 8 Hlavy |l
a Dodatku 2 tohoto AMC.

(2) Mélo by byt prokazano, ze pohonné soustavy splfiuji CS 25.901.

® Technické a provozni posouzeni aplikované v souladu s pokyny uvedenymi v Oddilu 6
a Dodatku 1 by mélo byt pouzito k prokazani, ze pohonna soustava mize dosahnout
poZadované urovné spolehlivosti.

(i) Izolovana porucha motoru (bez poruseni krytu motoru), postupné poruchy, nasledné
poskozeni nebo porucha zbyvajicich systéml nebo vybaveni by mély byt posouzeny
v souladu s CS 25.901.
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®3)

(4)

(®)

(6)

(iii) Pfi hodnoceni typového navrhu by mélo byt prokadzano, Ze nebudou prekrocena
schvalena omezeni motoru pfi veSkerych schvalenych vykonovych nastavenich pfi
provadéni letu s jednim nepracujicim motorem se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letiSté za vSech ocekavanych podminek vnéjSiho prostfedi. Hodnoceni
by mélo brat v Gvahu vlivy narokl na dodate¢né zatizeni motoru (napf¥. ochrana proti
namraze, elektricka energie apod.), které mohou byt nezbytné v pribéhu faze letu
s jednim motorem spojené s letem na ndhradni letiSté.

Dopad poruchy motoru, pfi niz dojde k protrzeni jeho krytu, na bezpecnost by mél byt
posouzen v souladu s CS 25.903.

Zéastavba APU, je-li pozadovana pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté,
by méla splfovat pouzitelna ustanoveni CS 25 (Hlava J, APU) a jakékoliv dalSi nezbytné
pozadavky pro prokazani jeji schopnosti vykonavat zamyslenou funkci, jak byla vymezena
Agenturou nasledné po posouzeni Gdaju zadatele. Pokud by pro uréity provoz se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméreného letisté bylo spusténi APU za letu a jeho chod nezbytné, musi byt
doloZeno, Ze APU ma dostatec¢nou schopnost a spolehlivost pro dany provoz.

Pro APU by mélo byt prokazano dosazeni pozadované spolehlivosti spusténi za letu v ramci
letové obalky (v souladu s cilem celkové bezpecnosti, avSak minimalné 95 %) pfi zohlednéni
vSech schvélenych typud paliva a teplot. Za GCelem prokdzani vyhovéni pozadované
spolehlivosti spusténi za letu je mozné definovat pfijatelny postup pro spusténi a provoz APU
(napf. klesani pro umoznéni spusténi). Pokud neni mozné tuto spolehlivost prokazat, mize
byt nezbytné vyzadovat trvaly provoz APU.

Prodlouzené lety s jednim motorem by nemeély vyZadovat mimofadné dovednosti pfi pilotazi
a/nebo mimoradnou koordinaci posadky. Pfi uvazeni sniZzeni vykonu daného typu letounu
s nepracujicim motorem, zvySeni zatizeni letové posadky a nespravné c&innosti zbyvajicich
systém( a vybaveni, by mél byt dopad na postupy letové posadky minimalizovan.

UvVazit je tfeba také vliv na fyziologické potfeby posadky a cestujicich (napf. klimatizace
kabiny) pfi pokraovani letu s nepracujicim motorem nebo jednim ¢&i vice napracujicimi
drakovymi systémy.

Posouzeno by mélo byt poskytovani nezbytnych funkci pro zajisténi zachovani bezpecnosti
letounu a bezpecnosti cestujicich a posadky, zejména pak béhem velmi dlouhych ¢asu letu na
nahradni letist& s poskozenymi systémy/systémy se zhorSenou funkci. Zadatel by maél
poskytnout seznam funkci systémi letadla, které jsou povazovany za nezbytné pro bezpecény
let ETOPS. Zadatelé by méli uvazit nasledujici piiklady:

® Integrita a spolehlivost klimatiza¢nich systému pilotniho prostoru a kabiny cestujicich

(i) Avionika/chlazeni a nasledna integrita systému avioniky

(i) Kapacita protipozarniho systému zavazadlového prostoru a integrita systému pro
varovani pfi vyskytu koure/pozaru

(iv) Kapacita/integrita zasobniku tlaku brzd nebo nouzového brzdného systému

(v) Odpovidajici kapacita vSech funkci zavislych na ¢ase

(vi) Integrita/spolehlivost systému pretlakovani

(vii)  Integrita/spolehlivost/kapacita kyslikového systému, pokud je maximalni schvalena
doba letu na nahradni letiSté zavisla na jeho pouzitelnosti

(viii)  Integrita/spolehlivost/kapacita zaloZnich systému (napf. elektrickych, hydraulickych)

(ix) Integrita palivového systému a zasoba paliva. Spotfeba paliva pfi poruse motoru
a/nebo poruse jinych systému (viz odstavec (11))

(x) MnozZstvi paliva a spotfebované palivo, ukazatele a varovani (viz odstavec (10)).

Pro prodlouzeny let s jednim motorem by mélo byt prokazano, Zze zbyvajici energie (elektrick,

hydraulickd, pneumatickd) bude i nadéle k dispozici na Urovnich nezbytnych pro pokracovani

v bezpe€ném letu a pfistdni a pro poskytnuti funkci nezbytnych pro celkovou bezpecnost
cestujicich a posadky.
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@)

(8)

Pokud nemUzZe byt prokadzano, ze tlak v kabiné je mozné udrzet pfi letu s jednim motorem
v nadmorské vySce nezbytné pro pokracovani v letu na nahradni letisté ETOPS na trati, mél
by byt k dispozici kyslik na maximalni dobu letu na ndhradni letiSté pro cestujici a posadku.

V pfipadé jakékoliv jednotlivé poruchy nebo kombinace poruch, které nebyly prokazany jako
poruchy krajné nepravdépodobné, by mélo byt prokazano, Ze elektrickd energie je zajisténa
pro zakladni letové pfistroje, vystrazné systémy, avioniku, komunika¢ni vybaveni, naviga¢ni
vybaveni, vybaveni pro vedeni po poZadované trati nebo do poZzadovaného cile, pomocné
systémy a/nebo technické vybaveni a jakékoliv dalSi vybaveni povazované za nezbytné pro
provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiSté k pokracovani v bezpeéném letu a
pfistani na nahradnim letisti ETOPS na trati. Informace poskytované letové posadce by mély
byt dostatecné pfesné pro zamysleny provoz.

Funkce, které maji byt zajiStény, se mohou u jednotlivych letount liSit a mély by byt dohodnuty
s Agenturou. Tyto funkce by mély standardné zahrnovat nasleduijici:

() informaci o letové poloze;
(i) pfiméfené radiové spojeni (v€éetné komunika¢niho vybaveni na dlouhé vzdalenosti,

které je specifické pro danou trat v souladu s poZadavky platnych provoznich
predpis() a schopnost palubniho spojent;

(iii) pfiméfené navigacni schopnosti (véetné navigacniho vybaveni na dlouhé vzdalenosti,
které je specifické pro danou trat v souladu s poZadavky platnych provoznich
predpist a meteorologicky radar);

(iv) pfiméfené osvétleni pilotni kabiny a pfistrojli, nouzové osvétleni a pfistavaci
svétlomety;

(v) dostate¢né pfistrojové vybaveni pro velitele letadla a druhého pilota, pokud byla jako
potfebna vyhodnocena kFizova kontrola;

(vi) kurz, rychlost letu a nadmofskou vySku véetné zajiSténi pfiméfeného vyhfivani
systému snimani celkového a statického tlaku;

(vii)  pfimérené fizeni letadla véetné autopilota;

(viii)  pfimérené Fizeni motoru a schopnost opakovaného spusténi pfi pouziti kritického typu
paliva (z pohledu vyhasnuti a schopnosti opakovaného spusténi), pokud se letoun
prvotné nachézi v maximalni nadmorské vySce pro opakovany zazeh;

(ix) pfiméfené schopnosti systému zasobovani palivem, jako jsou zvySeny pfivod paliva a
precerpavani paliva, které mohou byt nezbytné;

x) pfiméfené pristrojové vybaveni pro sledovani chodu motoru;

(xi) takové vystrahy, varovni a ukazatele, které jsou potfeba pro pokracovani
v bezpe€ném letu a pfistani;

(xii)  protipoZarni ochrana (zavazadlového prostoru, APU a motor();

(xiii)  pfiméfena ochrana pred tvorbou namrazy véetné odmrazovani celniho skla;

(xiv) pfiméfena moznost Fizeni prostfedi v pilotnim prostoru a kabiné cestujicich
(klimatizace) vcetné topeni a pretlakovani; a

(xv)  odpovidac¢ ATC.

Poznamka: Pro 90minutové lety ETOPS nebo kratSi musi funkce, které maji byt zajistény,
splfiovat pozadavky CS 25.1351(d)(2) dle vykladu AMC 25.1351(d)(4) a (5).

Mély by byt k dispozici tfi nebo vice spolehlivych a nezavislych zdroju elektrické energie.
Nasledné po poruse kterychkoliv dvou zdroji by zbyvajici zdroj mél byt schopen napajet
minimalné polozky uvedené v odst. (7). Jestlize jeden nebo vice pozadovanych zdrojl
elektrické energie jsou zajiStovany APU, hydraulickym systémem nebo naporovou turbinou,
plati podle pouzitelnosti nasleduijici:

0] APU, je-li zastavéna, by méla splfiovat kritéria podle odst. (4).

(ii) Hydraulicky zdroj energie by mél byt spolehlivy. Pro dosazeni této spolehlivosti maze
byt nezbytné zajistit dva nebo vice nezavislych zdroji energie (napf. odbér vzduchu
z dvou nebo vice pneumatickych zdroju).

(iii) Mélo by byt prokazano, Zze naporova turbina (Ram Air Turbine (RAT)) je dostate¢né
spolehlivd pfi vysouvani a pouzivani. Vysunuti RAT by nemélo vyZadovat energii
zavislou na motorech.
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9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Pokud je jeden z poZadovanych zdroju elektrické energie zajiStén akumulatory, plati

nasledujici kritéria:

(iv) Pokud je pro néktery ze 3 nezavislych zdroji elektrické energie stanoveno omezeni
doby provozu (napf. pro akumulatory), mél by mit tento zdroj schopnost umoznit
napajeni polozek v odstavci (7) béhem pokracujiciho letu a pfistani na nihradnim
letiSti ETOPS na trati a bude povazovan za systém s omezenou dobou provozu
v souladu s odstavcem (12).

Pro schvéleni ETOPS nad 180 minut by méla byt vedle kritérii uvedenych v odst. (8)
uplatnéna také nasledujici kritéria:

® pokud nebude mozné prokazat, Zze porucha vSech 3 nezavislych zdroju vyZadovanych
odst. (8) vyse je krajné nepravdépodobna, po poruSe téchto 3 nezavislych zdroju by
mél byt k dispozici Ctvrty nezavisly zdroj napajeni, ktery bude schopen napajet
nezbytné funkce odkazované v odst. (7) po dobu pokraCovani letu a pfistani na
pfiméfeném nahradnim letisti na trati ETOPS

(i) pokud je dalSi zdroj napajeni zajisStovan APU, méla by splfiovat kritéria odst. (4).
(iii) pokud je dodateény zdroj napdjeni zajiStovan hydraulickym systémem nebo
naporovou turbinou, plati odst. (8).

Mélo by byt prokazano, ze letovA posadka ma k dispozici dostate¢né informace
0 monitorovani stavu a postupy monitorovani stavu vSech systémua vyznamnych pro ETOPS,
aby byla schopna ucinit pfedletové rozhodnuti, rozhodnuti pokraovat/nepokracovat v letu a
rozhodnuti letét na nadhradni letisté.

Letové posadce by mély byt k dispozici informace o mnozstvi paliva — v€etné vystrah a rad,
které zohledni mnozstvi paliva potfebné pro dokonceni letu, Fizeni vyuZiti paliva pfi
mimoradnych udalostech nebo pfecerpavani paliva mezi nadrzemi a mozné netésnosti
v nadrzich, palivovych potrubich a dalSich sou¢éstech palivového systému a motor(.

Palivovy systém

(@ Palivovy systém letounu by mél zajiStovat pro motor(y) palivo o tlaku a pratoku
v souladu s CS 25.951 a 25.955 pfi vSech poruchovych podminkach dodavky paliva,
u kterych nebylo prokazano, Ze jsou krajné nepravdépodobné.

(i) Palivo nezbytné pro dokonceni letu ETOPS nebo béhem letu na nahradni letisté by
mélo byt k dispozici pro pracujici motory za jakéhokoliv poruchového stavu, mimo
pfipadd poruchy pomocnych palivovych c&erpadel, ktery nebyl prokazan jako
mimofadné nepravdépodobny® (napf. poruchy prepoustécich ventilt, poruchy
automatického systému fizeni pfecerpavani a dodavky paliva).

Systém s omezenou dobou provozu

Vedle schvalené maximalni doby letu na nahradni letiSté miZe byt €as letu na nahradni letiSté
omezen také zpusobilosti protipozarniho systému nakladového prostoru nebo dalSich systémi
vyznamnych pro ETOS s omezenou dobou provozu, které byly uréeny na zakladé uvazeni
dalSich relevantnich poruch a kombinaci poruch, pro které nebylo prokazano, Ze jsou
mimoradné nepravdépodobné.

Zpusobilost systému s omezenou dobou provozu, je-li stanovena, musi byt definovana a
uvedena v letové pfiru¢ce letounu nebo dodatku AFM a dokumentu CMP.

Provoz v podminkach tvorby namrazy

Mélo by byt prokazano, ze ochrana draku a pohonu proti namraze zajiStuje pfimérené
vlastnosti (fiditelnost letounu, atd.) pro zamysSleny provoz. Mélo by se brat v Uvahu
prodlouzené vystaveni malym nadmorskym vySkam, spojené s letem na nahradni letisté,
cestovnim letem, vyckavanim, pfiblizenim a pfistanim s jednim motorem.

Mimoradna nepravdépodobnost je definovana v CS 25.1309 a AMC k CS 25.13009.
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® Letoun by mél byt certifikovan pro provoz v podminkach tvorby namrazy v souladu
s CS 25.1419.
(ii) Letoun by mél byt schopen pokracovat v bezpe¢ném letu a pfistani v podminkéch

tvorby ndmrazy v nadmofrskych vysSkach pro let bez pretlakovani nebo v nadmofskych
vyskach pro let s jednim nepracujicim motorem.

Rozsah hromadéni ndAmrazy na nechranénych plochach by mél zohledhovat maximalni zachyt
podchlazené kapalné vody v nadmorskych vysSkach pro let s jednim nepracujicim motorem a
cestovni let bez pretlakovani. Jsou-li pfedpovidany podminky tvorby namrazy, mél by byt
predpokladan vyskyt redlnych scénart tvorby namrazy. Pfedpokladané scénéare tvorby
namrazy by mély byt odsouhlaseny Agenturou. Pravdépodobnost delSi nez predpokladané
tvorby namrazy — nad ramec sjednanych scénarl tvorby namrazy — v kombinaci
s pravdépodobnosti nutnosti provozovat letoun v podminkach s tvorbou nadmrazy (napf.
vypnuti motoru za letu nebo nahla ztrata pretlaku) by méla byt prokazana jako mimoradné
nepravdépodobna.

(14)  ReSeni pro dosaZeni pozadované spolehlivosti

Trvalé feSeni problému by mélo byt, pokud mozno, feSeni konstrukéni/navrhové. Nicméné
jestlize jsou planovana udrzba, vyména a/nebo prohlidka vyuzity k ziskani schvaleni typového
navrhu pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté, a jsou proto poZzadovany
v dokumentu CMP, mély by byt konkrétni informace uadrzby snadno dostupné a jasné
odkazované a oznac¢ené v pfisluSném dokumentu udrzby.

(15)  Sledovani stavu motoru

Pro ETOPS by mély byt definovany a ovéfeny postupy pro sledovani stavu motoru. Proces
sledovani stavu motoru by mél byt schopen urcit, zda jiz motor neni nadale schopen
poskytovat — v ramci certifikovanych provoznich mezi motoru — maximalni tah pozadovany pro
let na nahradni letiSté s jednim nepracujicim motorem. Zohlednény by meély byt také Gcinky
pozadavku na dodate¢nou zatéz motoru (napf. pro provoz odmrazovani, elektricky odbér),
ktery maze byt poZzadovan v prabéhu letu na nahradni leti$té s nepracujicim motorem.

ODDIL 8: ANALYZA VLIVU PORUCH A SPOLEHLIVOSTI

8.1 VSeobecné

Analyza a pfedvedeni Urovné spolehlivosti a G¢inkd poruchy draku a pohonné soustavy dle pozadavk
Oddila 6 a 7 by mély byt zaloZzeny na nejdelSi ocekavané dobé letu na ndhradni letiSté na tratich se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté, na kterych bude letoun provozovan. V nékterych
poruchovych scénafich mlGze byt nezbytné uvazovat kratSi let na ndhradni letisté kvuali systémim

s omezenou dobou provozu.

8.2 Pohonné soustavy

® Vyhodnoceni spolehlivosti pohonné soustavy pro urcité kombinace drak/motor by
mélo byt provedeno v souladu s Oddilem 6 a Dodatkem 1.
(i) Analyza by méla zvaZzovat:

(A) Vlivy provozu pouze s jednou pohonnou soustavou (tj. naroky na vysoky vykon
vcetné prodlouzeného pouziti maximalniho trvalého tahu MCT a pozadavkud na
odbér vzduchu, atd.) a méla by zahrnovat mozné poskozeni, které by mohlo
byt zplisobeno poruchou hlavni pohonné soustavy.

(B) Vlivy zasoby a Fizeni dodavky paliva pro provoz pohonné soustavy (tj. poruchy
prepoustécich ventilli, porucha Fizeni preCerpavani a dodavky paliva,
schopnost zjiStovat a izolovat Uniky, atd.).

© Mély by byt prozkoumany vlivy jinych poruch, vnéjSich podminek, chyb
v udrzbé a chyb posadky, které by mohly ohrozit provoz zbyvajici pohonné
soustavy.

(D) Vliv neZadouciho zapnuti obracee tahu, jestlize neni prokadzano jako

mimoradné nepravdépodobné (zahrnuje konstrukéni feSeni a adrzbu).
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8.3

Drakové systémy

Vyhodnoceni spolehlivosti pohonné soustavy pro urcité kombinace drak/motor by meélo byt
provedeno v souladu s Oddilem 7 a Dodatkem 2.

Analyza by méla zvaZovat:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

Hydraulicky vykon a systémy fizeni letu
Méla by byt provedena analyza zohledrujici kritéria, podrobné popsana v Oddilu 7,
odst. (6).

Tyto systémy Ize zohledriovat soucasné, nebot mnoho letounli pouzivanych
v obchodni letecké dopravé ma plné hydraulicky ovladané fizeni. U letound
s hydraulickym ovladanim vSech ovladacich prvku fizeni by vyhodnoceni zalohovani
hydraulického systému meélo prokézat, Ze jednotlivé poruchy nebo jejich kombinace,
které nebyly prokadzany jako mimofadné nepravdépodobné, nebrani pokracovani
v bezpecném letu a pfistani na nahradnim letiSti na trati ETOPS. Jako soucast tohoto
vyhodnoceni by mél byt uvazovan vyskyt vyfazeni jakychkoliv ¢asti hydraulickych
systému a kteréhokoliv motoru z provozu, pokud neni béhem vyhodnocovani poruchy
stanoveno, Ze zdroje poSkozeni neexistuji nebo oblasti zdrojii poSkozeni jsou takové,
Ze tento poruchovy stav nenastane.

Poznamka: V pfipadé povoleni ETOPS 75 minut nebo méné nebude pozadovana
dodate¢na analyza k prokazani vyhovéni Oddilu 7 pro drakové systémy, u kterych jiz
bylo prokazano vyhovéni CS 25.1309, nebo rovnocennému pozadavku, pro zakladni
(ne ETOPS) schvéleni typového navrhu.

Funkce poskytované s vyuzitim elektrické energie

Analyza by méla prokézat splnéni kritérii podrobné uvedenych v Oddilu 7, odst. (6),
(7) a (8) a brat pfitom v Gvahu doby vystaveni stanovené v odst. (1).

Poznadmka 1: V pfipadé povoleni ETOPS 75 minut nebo méné nebude pozadovéana
dodate¢na analyza k prokazani vyhovéni Oddilu 7 pro drakové systémy, u kterych jiz
bylo prokazano vyhovéni CS 25.1309, nebo rovnocennému pozadavku, pro zakladni
(ne ETOPS) schvaleni typového navrhu (TDA).

Poznamka 2: Pro ziskani schvéleni pro ETOPS nad 180 minut by méla analyza
prokazovat také splnéné kritérii Oddilu 7, odst. (9).

Chlazeni vybaveni

Analyza by méla stanovit, Ze vybaveni (vC€etné avioniky) nezbytné pro provoz se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letiSté je schopné pfijatelné fungovat po
poruchéch v chladicim systému téch druhd, které nebyly prokadzany jako mimofadné
nepravdépodobné. Méla by byt prokdzana pfiméfena indikace spravné funkce
chladiciho systému pro zajisténi provozu systému pred odletem a béhem letu.

Poznadmka: V pfipadé povoleni ETOPS 75 minut nebo méné nebude pozadovéana
dodate¢na analyza k prokdzani vyhovéni Oddilu 7 pro drakové systémy, u kterych jiz
bylo prokazano vyhovéni CS 25.1309, nebo rovnocennému pozadavku, pro zakladni
(ne ETOPS) schvaleni typového navrhu (TDA).

Né&kladovy prostor

Mélo by byt prokdzano, Zze konstrukéni FeSeni a vlastnosti protipozarniho systému
(tam, kde je to pouZitelné) jsou ve shodé s nasledujicim:
(A) Konstrukéni feSeni

Integrita a spolehlivost protipozarniho systému nakladového prostoru by mély

byt vhodné pro zamysleny provoz s ohledem na detektory pozaru, materialy
oblozeni, atd.

(B) Pozarni ochrana

Stanovena by méla byt zpUsobilost/ivydrz protipozarniho systému
zavazadlového prostoru.

Pretlakovani kabiny

Pro ovéfeni schopnosti pokracovat v bezpecném letu a pfistani po ztraté tlaku a
nasledném letu v nizS§i nadmorské vySce by meély byt k dispozici Gdaje o vykonnosti
letounu schvéalené aradem/Agenturou (viz téz Oddil 7, odst. (6)).

Prostfedi pilotniho prostoru a kabiny cestujicich
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Analyza by méla prokazat, ze v pilotnim prostoru a kabiné cestujicich je po vSech
kombinacich poruch pohonné soustavy a elektrického systému, které nejsou
prokazany jako mimofadné nepravdépodobné, zachovano odpovidajici prostredi.

Poznamka: V pfipadé povoleni ETOPS 75 minut nebo méné nebude pozadovéna
dodate¢na analyza k prokazani vyhovéni Oddilu 7 pro drakové systémy, u kterych jiz
bylo prokazano vyhovéni CS 25.1309, nebo rovnocennému pozadavku, pro zakladni
(ne ETOPS) schvaleni typového navrhu (TDA).

ODDIL 9: POSOUZENi PORUCHOVYCH STAVU
PFi posuzovani bezpecénosti po poruSe a vliva poruchovych stavid by mélo byt brano v Gvahu:
Q) Zmeény ve vykonnosti systému, pravdépodobnost poruch(y), slozitost zasahu posadky.

2 Faktory zmirfujici nebo zhorSujici pfimé vlivy pocateéniho poruchového stavu, vcetné
naslednych nebo souvisejicich stavd, které se u letounu vyskytuji a mohou ovlivnit schopnost
posadky Fesit pfimé vlivy protiopatfenimi, jako napfiklad pfitomnost koufe, zrychleni letounu,
preruSeni spojeni letadlo-zemé, problémy s pretlakovanim kabiny, atd.

3) K ovéfeni predpokladanych letovych vlastnosti a vykonnosti letounu pfi uvazovani poruchy
pohonné soustavy, ztraté elektrické energie, atd. by méla byt drziteli (S)TC provedena letova
zkouska a jeji vysledek by mél byt potvrzen Agenturou. Dostateénost ostatnich systému
letounu, vykonnost a schopnost letové posadky feSit stav nouze protiopatfenimi na zakladé
zbyvajicich informaci v pilotnim prostoru, bude posuzovéana ve vSech fazich letu a za vSech
predpokladanych provoznich podminek. V zavislosti na rozsahu a obsahu databaze drzitele
(S)TC a jejim posouzeni Agenturou, by tato letova zkouSka mohla byt vyuZita jako prostfedek
pro schvéleni zékladnich aerodynamickych (daju a Udaji o vykonnosti motoru, pouzitych ke
stanoveni vykonnosti letounu, jak je uvedeno v Hlave lll.

4) Posouzeni bezpecnosti by mélo zohledrovat dopady jedné nebo vicenasobné poruchy
systému na let, ktera vyusti v let na nahradni letiSté, a pravdépodobnost a dopady naslednych
poruch nebo vyCerpani kapacity systémi s omezenou dobou provozu, ke kterym by mohlo
dojit béhem letu na ndhradni letiste.

Pfi posouzeni bezpecnosti by mélo byt stanoveno nasleduijici:

® Ucinek pocate¢niho poruchového stavu na schopnost letounu zvladnout nepfiznivé
podminky spojené s letem na nahradni letisté; a
(i) prostfedky, které ma posadka k dispozici pro posouzeni rozsahu a vyvoje situace

béhem prodlouzeného letu na nahradni letisté.

Letova pfirucka letounu a varovné a vystrazné systémy pro posadku by mély poskytovat jasné
informace umoznujici letové posadce urdit, kdy je poruchovy stav tak zavazny, ze si zada let
na nahradni letisté.

Vyhodnoceni spolehlivosti pohonnych a drakovych systém( pro konkrétni kombinaci drak-motor bude
obsaZzeno v hodnotici zpravé pro letoun, schvalované Agenturou. V pfipadé, Ze Agentura oveéfuje
schvaleni vydané certifikacnim Ufadem tfetiho statu, muze zprava zahrnovat zpravu o provedeni
vyhodnoceni timto Ufadem treti zemé.

Po schvaleni zpravy budou do dokumentu schvéleného Agenturou, ktery zavadi pozadavky
dokumentu CMP pro pfedmétny motor nebo kombinaci drak/motor, zaclenéna doporuceni pro
pohonné soustavy a drakové systémy. Tento dokument bude poté zahrnut odkazem do provozni
specifikace a do letové priru¢ky letounu nebo dodatku AFM.

ODDIL 10: VYDANI SCHVALENI TYPOVEHO NAVRHU ETOPS
Po vyhovujicim dokonéeni hodnoceni letounu prostfednictvim programu technickych kontrol a

zkouSek ve shodé s postupy Agentury a dostate¢ného mnozstvi Gdaju ze zkuSenosti z provozu (viz
Dodatky 1 a 2):
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1)

)

Se uvede schvaleni typového navrhu, maximalni doba letu na nahradni letiSté a prokazana

zpusobilost vSech systéml s omezenou dobou provozu ve schvalené AFM nebo dodatku AFM

a v priloze k typovému osvédceni letounu a motoru nebo doplikovém typovém osvédceni,

které dle vhodnosti obsahuji pfimo nebo se odkazuji na nasledujici souvisejici informace:

() zvlastni omezeni (jsou-li potfeba), vcetné veSkerych omezeni souvisejicich
s maximalni dobou letu na ndhradni letiSté, kterd byla stanovena v souladu s Oddilem
8, odst. (1) a systémy somezenou dobou provozu (napf. vydrZz protipoZarnich
systému zavazadlového prostoru);

(i) dodatec¢né znaceni nebo Stitky (jsou-li pozadovany);
(iii) zmeéna oddilu ,Vykonnost“ v AFM, aby zahrnoval Gdaje vyZzadované v Dodatku 4, odst.
10;

(iv) palubni vybaveni, zastavby a postupy letové posadky vyzadované pro provoz se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté;

(v) popis nebo odkaz na dokument CMP obsahujici schvélené standardy pro letoun
provozovany na zvétSenou vzdalenost od pfiméfeného letisté;

(vi) prohlaSeni ve znéni odpovidajicim nasledujicimu:

.,TYpovy navrh, spolehlivost systtmG a vykonnost uvaZované kombinace modeli
letounu/motoru byly Agenturou vyhodnoceny v souladu s CS-25, CS-E a AMC 20-6 a byly
shledany vhodnymi pro provoz ETOPS v pfipadé, zZe budou konfigurovany, udrzovany a
provozovany v souladu s timto dokumentem. Tento nalez neni schvalenim k provadéni
provozu ETOPS.”

Typové schvaleni motoru pro ETOPS a maximalni schvélena doba letu na nahradni letisté se
uvede v pfiloze k typovému osvédéeni nebo v doplikovém typovém osvédceni, které dle
vhodnosti obsahuji pfimo nebo se odkazuji na nasledujici souvisejici informace:

® stanovena by méla byt zvlaStni omezeni (jsou-li potfeba) véetné veskerych omezeni
spojenych s maximalni dobou letu na nahradni letisté;

(i) dodate¢né znaceni nebo Stitky (jsou-li pozadovéanyy);

(iii) popis nebo odkaz na dokument obsahujici schvalenou konfiguraci motoru.

ODDIL 11: ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI V RAMCI SCHVALENI TYPOVEHO

@)

)

®3)

(4)

NAVRHU ETOPS

Agentura zahrne posuzovani provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiSté do
svych normalnich Gkol dohledu a schvalovani zmén v typovém navrhu.

Drzitelé (S)TC, jejichz schvéleni zahrnuje schvaleni typového navrhu ETOPS, a také Agentura
by méli pravidelné a individualné pfezkoumavat provozni spolehlivost kombinace drak/motor a
motoru. V ndvaznosti na tato pfezkoumani a pokazdé, kdy si to vyZada naléhavy problém,
muze Agentura pro dosazeni a zachovani pozadované Urovné bezpecnosti ETOPS:

. vyZzadovat, aby byl upraven standard souvisejici stypovym navrhem — napfiklad
vydanim pfikazu k zachovani letové zpusobilosti; nebo

. vydat mimofadnou informaci pro zajisténi vyhovéni (Emergency Conformity
Information)®.

Vybor pro sledovani spolehlivosti (RTB) bude pravidelné kontrolovat dosahovani nebo
udrzovani pozadavku na spolehlivost draku/pohonné soustavy pro provoz se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméfeného letiSté. U vyzralych kombinaci pro provoz ETOPS je mozné RTB
nahradit procesem pro sledovani jejich spolehlivosti, ktery je definovan v Dodatku 1, Oddilu
6.b a Dodatku 2, Oddilu 5.c.

Poznamka: Periodicky znamend v této souvislosti dva roky.
Jakékoliv zavazné problémy, které nepfiznivé ovliviuji provoz se zvétSenou vzdalenosti od

pfiméfeného letisté, budou napraveny. Modifikace nebo €innosti Udrzby pro dosazeni nebo
udrzeni pozadovaného cile spolehlivosti pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného

Viz EASA Airworthiness Directive Policy, ¢islo C.Y001-01 (28.07.08).
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(®)

letiSté pro danou kombinaci drak/motor budou zapracovany do dokumentu CMP. Agentura
bude tuto ¢innost koordinovat s dot€¢enym drzitelem (S)TC.

Dokument CMP, ktery stanovuje vhodnost motoru nebo kombinace drak/motor pro provoz se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté, definuje minimalni provozni standardy.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava lll KRITERIA PROVOZNIHO OPRAVNENI

ODDIL 1: PLATNOST

Tyto pfijatelné zplsoby prikazu jsou uréeny provozovatellim pozadujicim provozni opravnéni ETOPS
pro provoz:

Q) dvoumotorovych letound se schvalenym poétem sedadel pro cestujici 20 a vice nebo
maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice ve vzdalenosti pfesahujici 60 minut letu
pfi schvalené rychlosti s jednim nepracujicim motorem (za standardnich podminek v bezvétfi)
od pfiméfeného letisté;

(2) nebo dvoumotorovych letouni se schvalenym pocétem sedadel pro cestujici 19 a méné a
vzletovou hmotnosti méné nez 45 360 kg ve vzdalenosti presahujici 180 minut letu pfi
schvalené rychlosti s jednim nepracujicim motorem (v bezvétfi) od pfiméfeného letisté.

ODDIL 2: PRISLUSNY URAD

PrisluSny Gfad vydavajici provozovateli provozni opravnéni ETOPS je Ufad, ktery vydal jeho
Osvédceni leteckého provozovatele.

Jelikoz udéleni provozniho opravnéni vyZzaduje, aby provozovatel vyhovél poZzadavkim na zachovani
letové zpUsobilosti dle Dodatku 8 tohoto AMC, musi provozovatel zajistit schvaleni specifickych prvkud
provozu ETOPS, které souvisi s letovou zpsobilosti, pfislusnym Gfadem uréenym v PFiloze | (Casti-
M) k nafizeni (ES) €. 2042/2003.

ODDIL 3: PLATNE PROVOZNi POZADAVKY

Tato hlava popisuje schvalovaci proces vyzadovany pro ETOPS v souladu s provoznimi poZzadavky*.

ODDIL 4: METODY PRO ZISKANi PROVOZNIHO OPRAVNENI ETOPS

Existuji dvé metody pro ziskani opravnéni ETOPS, které zavisi na dostupnosti a mnoZstvi
predchozich zkuSenosti s kombinaci drak-motor, pro kterou je opravnéni poZadovano:

. »Zrychlené opravnéni ETOPS" nevyZaduje pfedchozi provozni zkuSenosti s kombinaci drak-
motor, pro kterou je opravnéni poZzadovano;

o ,Opravnéni ETOPS na zakladé provoznich zkuSenosti“ je zaloZzeno na pozadovaném
mnozstvi pfedchozich provoznich zkuSenosti s kombinaci drak-motor, pro kterou je opravnéni
pozadovano. Prvky metody ,zrychleného opravnéni ETOPS" je mozné pouzit ke snizeni
pozadovaného rozsahu pfedchozich provoznich zkuSenosti.

ODDIL 5: ZRYCHLENE OPRAVNEN| ETOPS

Definovand kritéria umoZnuji udéleni opravnéni pro provoz ETOPS do 180 minut, pokud provozovatel
prokézal, Ze postupy nezbytné pro Uspésné provadéni provozu ETOPS jsou zavedeny a je prokazana
jejich spolehlivost. Zakladem zrychleného schvaleni je, Ze provozovatel spini rovnocenné Urovné

bezpecnosti a cile tohoto AMC.

Proces zrychleného ziskani opravnéni ETOPS zahrnuje nasledujici faze:

. Faze podani Zadosti;

. Ovérovani procesli ETOPS provozovatele;

o Ovéreni schopnosti provozovatele zachovat letovou a provozni zplsobilost pfi provozu
ETOPS;

EU-OPS plati aZ do zahé&jeni platnosti poZzadavki Casti SPA, Hlavy ETOPS.
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. Vydani provozniho opravnéni ETOPS pfislusnym Gradem.

5.1 Faze podani Zadosti

Provozovatel by mél Gfadu predlozit plan schvéleni zrychleného opravnéni ETOPS Sest (6) mésicl
pfed navrhovanym zahdjenim provozu ETOPS. Tato doba umozni pfislusnému Ufadu pfezkoumat
dokumentované plany a ujistit se, Ze byly zavedeny nélezité postupy pro ETOPS.

(A)

Plan schvaleni zrychleného opravnéni ETOPS:

Plan schvaleni zrychleného opravnéni ETOPS by mél definovat:

1.

(B)

navrhované traté a doby letu na nahradni letist¢ ETOPS, které jsou nezbytné jako
podpora pro tyto traté;

navrhovanou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, ktera muaze byt
specificka pro jednotlivé oblasti v zavislosti na pfedpokladaném zatiZzeni letounu a
zvySeni spotfeby paliva spojené s planovanymi postupy;

zplsob vyhovéni procesim ETOPS uvedenym v odstavci (B);

zdroje pfidélené na zahdjeni a udrzeni provozu ETOPS zplsobem, ktery predstavuje
zavazek vedeni a veSkerého zUcastnéného persondlu k zachovavani letové
zpUsobilosti a zajiStovani provozni podpory ETOPS;

zplsob stanoveni vyhovéni stavebnimu pFedpisu vyZzadovanému pro schvéleni
typového névrhu; napf. vyhovéni dokumentu CMP;

Revizni brany (Review Gates): revizni brany predstavuji plan sledovani stanovenych
meznikU, ktery umozni fadné sledovani a zdokumentovani plnéni danych poZadavku
tohoto oddilu. Proces reviznich bran je obvykle zahajovan Sest (6) mésicu pred
navrhovanym zahajenim provozu ETOPS a mél by pokradovat nejméné Sest (6)
meésicu po jeho zahajeni. Proces reviznich bran pomUze zajistit, aby ovéfené procesy
vyhovovaly ustanovenim tohoto AMC a umoZznily zachovani provozu ETOPS.

Procesni prvky provozovatelova ETOPS

Provozovatel usilujici o ziskani zrychleného provozniho opravnéni ETOPS by mél také
pfisluSnému Ufad prokézat, zZe stanovil proces zavedeni provozu ETOPS, ktery zahrnuje
nasledujici prvky vztahuji se k ETOPS:

1.

Kombinace drak-motor a motor vyhovuji stavebnimu predpisu typového navrhu
ETOPS (CMP);

Vyhovéni pozadavkim na zachovani letové zpusobilosti definovanym v Dodatku 8,
které by mélo zahrnovat:

a. Program udrzby;

Ovéreny program spolehlivosti ETOPS;

Ovéreny program sledovani spotieby oleje;

Ovéreny systém sledovani a hlaSeni stavu motoru;

Program sledovani pohonné soustavy;

Program Fizeni souc¢ésti souvisejicich s ETOPS;

Oveéreny plan rozpoznavani nesrovnalosti na letounu.

Dodatek provozni pfiru¢ky ETOPS nebo jeho ekvivalent v Provozni pfiruéce.

Provozovatel by mél zfidit program, ktery s vysokou Urovni davéry zajisti udrzeni
spolehlivosti pohonné soustavy odpovidajici dobam letu na n&hradni letiSté v rdmci
ETOPS.

Pocatecni a opakovaci vycvik a kvalifikaéni programy zavedené pro personal spojeny
s ETOPS - v¢etné letovych posadek a veskerého dalSiho provozniho personalu.

Vyhovéni Programu letového provozu, jak je definovan v tomto AMC.
Ovérené programy planovani a odbavovani lett vhodné pro provoz ETOPS.

Postupy pro zajisténi dostupnosti meteorologickych informaci a MEL vhodny pro
provoz ETOPS.

~ o a0
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9. Zajisténi obeznameni letovych posadek a personalu odbaveni s tratémi ETOPS, na
nichz bude provoz provadén; zejména pak s pozadavky na nahradni letiSté a jejich
volbu na tratich ETOPS.

© Dokumentace procesnich prvku:

Méla by byt zajiSténa dokumentace nasledujicich prvku:

1. Pro provozovatele nova technologie a porovnani vyznamnych rozdild v systémech
podstatnych pro provoz ETOPS (motory, elektrické, hydraulické a pneumatické
systémy) u aktualné provozovanych letoun(l a letounu, pro néjz provozovatel zada
0 zrychlené opravnéni pro ETOPS.

2. Plan pro vycvik letového personalu a personalu zajiStujiciho zachovani letové
zpusobilosti v riznych procesnich prvcich ETOPS.
3. Plan pouziti postupu dle osvédcéené nebo vyrobcem ovéfené prirucky pro vycvik,

udrzbu a provoz, které jsou relevantni pro ETOPS na letounu, pro ktery provozovatel
zadé o zrychlené provozni opravnéni pro ETOPS.

4, Zmény dfive osvédcenych nebo vyrobcem ovéfenych postupl dle pFirucky pro vycvik,
Gdrzbu nebo provoz, které jsou popsany vySe. V zavislosti na charakteru zmén mlze
byt na provozovateli vyZzadovano predloZeni planu ovéfeni takovych zmeén.

5. Plan ovéreni veSkerych dalSich vycvik( a postupu, které jsou jedinec¢né pro daného
provozovatele a souvisi s ETOPS, existuji-li takové.
6. Podrobnosti o veskerych podplrnych programech ETOPS od drzitele (S)TC pro

kombinaci drak/motor nebo motor, ostatnich provozovatelt nebo Gfada tfetich zemi
nebo jiného pfisluSného Gradu.

7. Postupy fizeni, jestlize je vyuzivana smluvni organizace pro zajiSténi adrzby nebo
letového odbaveni.

5.2 Ovérovani procesu ETOPS provozovatele

Tento oddil identifikuje procesni prvky, které je tfeba pfed zahajenim schvalovaciho procesu
zrychleného ETOPS ovéfit a schvalit. Aby bylo mozné proces povazovat za ovéfeny, mél by byt
nejdfive popsan, véetné blokového schématu s jednotlivymi procesnimi prvky. Mély by byt definovany
Ulohy a odpovédnosti personalu, ktery bude dany proces fidit, a souvisejici pozadavky na vycvik.
Provozovatel by mél prokazat zavedeni a fungovani procesu dle predpokladd. To je mozné splnit
prostfednictvim poskytnuti Udajl, dokumentace a analyzou vysledkl, nebo praktickou ukazkou, Ze
proces spravné funguje a pfindSi poZzadované vysledky. Provozovatel by mél také prokazat, Ze
existuje zpétna vazba, kterd usnadni sledovani procesu na zakladé zkuSenosti z provozu.

Pokud je provozovatel aktualné drzitelem opravnéni k provadéni ETOPS s jinym motorem a/nebo
kombinaci draku/motoru, mize byt schopen zdokumentovat osvédcené procesy ETOPS. V takovém
pfipadé mlze postatovat pouze minimalni dalSi ovéfovani. Nezbytné bude prokazat, ze jsou
nastaveny procesy pro zajisténi rovnocennych vysledkl s motorem a/nebo kombinaci drak/motor,
které jsou navrhovany pro zrychlené provozni opravnéni ETOPS.

(A) Zmirnéni pozadavkul na ovérovani:

PFi posuzovani mozného zmirnéni pozadavk( na procesy ETOPS pfislusnym Gfadem budou
uzitecné ¢i pfinosné nasledujici prvky:

1. ZkuSenosti s jinymi draky a/nebo motory.

2. Predchozi zkuSenosti s ETOPS.

3. ZkuSenosti s provozem dvou, tfi a ¢tyfmotorovych letound na dlouhé vzdalenosti pfi
letech nad vodou.

4, VeSkeré zkuSenosti ziskané letovymi posadkami, persondlem zachovani letové

zpusobilosti a personalem odbaveni letl pfi praci u jinych provozovatel s opravnénim
ETOPS, zejména jsou-li takové zkuSenosti na stejném draku nebo kombinaci
drak/motor.

Ovéreni procesu maze byt provedeno na kombinaci drak-motor, ktera bude pouZita pfi provozu
na zékladé zrychleného opravnéni ETOPS, nebo na jiném typu letounu, nez pro ktery je
opravnéni pozadovano.
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(B)

Program ovérovani:

Proces muze byt ovéfen pomoci prokdzani dosazenych rovnocennych vysledkd na jiném typu
letounu nebo kombinaci drak-motor. V tomto pfipadé by mél program ovéfovani zahrnovat
nésledujici:

1.

(©)

Provozovatel by mél prokazat, Zze program ovéfovani ETOPS je mozné provadét
bezpecnym zplsobem.

Provozovatel by ve své Zadosti mél uvést veSkeré poradni informace ohledné zasad
pro personal, ktery se podili na programu ovéfovani procesti ETOPS. Takové poradni
informace by mély jasné uvadeét, Zze provadéni ovéfovani procestd ETOPS by nemélo
nepfiznivé ovlivnit bezpecnost vlastniho provozu, a to zejména za mimoradnych
podminek nebo nouzového provozu a provozu s vysokou pracovni zatézi v pilotnim
prostoru. Mél by zdudrazrovat, Zze za mimofadnych podminek nebo nouzového
provozu a provozu s vysokou pracovni zatézi v pilotnim prostoru je mozné ukoncit
provadéni ovérovani procest ETOPS.

Scénér ovéfovani by mél mit dostateCnou cetnost a mél by byt dostateéné nasazovan
v provozu, aby bylo mozné ovéfit podplrné systémy udrzby a provozni podpory, které
nejsou ovérfeny jinymi prostfedky.

Mély by byt zavedeny prostfedky pro sledovani a hlaSeni vykonnosti z pohledu plnéni
ukold spojenych s procesnimi prvky ETOPS. Definovany by mély byt vSechny
doporuc¢ené zmény na zékladé programu ovérovani souvisejici se zachovanim letové
zplsobilosti a/nebo procesnimi prvky provozu ETOPS.

Dokumentace pozadavkud na procesni ovéfovani

Provozovatel by mél;

1.
2.
3.

(D)

zdokumentovat, jak byl pfi ovéfovani vyuzit kazdy z prvkd procesu ETOPS;
zdokumentovat veSkeré nedostatky prvkl procesu a opatfeni pfijata k jejich naprave;

zdokumentovat veSkeré zmény procesd ETOPS, které byly potfeba po vypnuti motoru
za letu (IFSD), neplanovanych demontédzich motora &i jakychkoliv jinych vyznamnych
provoznich udalostech;

podavat pravidelna hlaSeni z ovéfovani procesu pfisluSnému Ufadu (mohou byt
podavana v ramci reviznich bran).

Informace o programu ovérovani

Pfed zahajenim procesu ovéfovani by mély byt pfislusSnému Gfadu predloZeny nasledujici

informace:
1. Doba trvani ovéfovani — véetné dat zahajeni a navrhovaného dokonéeni.
2. Definovani letounu, ktery bude pfi ovéfovani pouzit (Seznam by mél zahrnovat
poznavaci znacky, vyrobce a sériové ¢islo a model draku a motoru).
3. Popis oblasti provozu (jsou-li relevantni pro ovérovani), které jsou navrhovany pro
ovérovani a vlastni provoz.
4, Definovani trati vymezenych pro ovéfovani ETOPS. Traté by mély mit délku
nezhbytnou pro zajiSténi nezbytného ovéreni procesu.
5. HlaSeni o ovéfovani procesul. Provozovatel by mél zpracovavat vysledky o ovéfovani
procest ETOPS.
53 Ovéreni schopnosti provozovatele zachovat letovou a provozni zplsobilost pfi provozu
ETOPS

Provozovatel by mél prokazat zpusobilost provadét a nalezité zajiStovat zamysleny provoz. Pfed
ziskanim opravnéni ETOPS by mél provozovatel prokazat, Ze jsou nalezité provadény postupy pro
zachovani letové zpUsobilosti pro ETOPS.

Provozovatel by mél také prokazat, ze jsou pro dany provoz stanoveny metody odbaveni a povoleni
provozu ETOPS a souvisejici zdsady a postupy.
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Za Ucelem prokazani zavedeni postupt odbaveni a normalnich letovych postupl provozovatelem
muaze byt potfeba provedeni provozniho ovéfovaciho letu. Obsah tohoto ovéfovaciho letu urdi
pfislusny Ufad na zakladé pfedchozich zkuSenosti provozovatele.

Po UspéSném dokonceni ovéfovaciho letu, bude-li to potfeba, by provozovatel mél upravit provozni
pFirucky tak, aby zohledriovaly pfislusné opravnéni ETOPS.

5.4 Provozni opravnéni ETOPS vydané pfislusnym Gfadem

Provozni opravnéni udélené i pfes omezené provozni zkuSenosti muze byt v dobé vydani omezeno
na oblasti uréené prislusSnym Ufadem. Pro pfidani novych oblasti je potfeba podat novou zadost.

Opravnéni vydané pfisluSnym tUfadem pro ETOPS do 180 minut by mélo byt zalozeno na informacich
vyzadovanych v Dodatku 3, Oddilu 3.

ODDIL 6: OPRAVNENI ETOPS NA ZAKLADE PROVOZNICH ZKUSENOSTI
Opravnéni zaloZzena na provoznich zkusenostech na dané kombinaci drak/motor.
6.1 Zadost

Kazdy provozovatel Zadajici o opravnéni ETOPS by mél pfislusSnému Gfadu pfedlozit zadost, ktera
bude obsahovat vSechny vyzadované podklady, nejméné 3 mésice pfed navrhovanym zahajenim
provozu ETOPS se specifickou kombinaci drak-motor.

6.2 ZkuSenosti provozovatele

Provozovatelé Zadajici o opravnéni na zakladé jiz provozované trati by méli pfedloZzit dfadu hlaseni,
v némz bude uvedena zpUsobilost provozovatele udrZzovat a provozovat specifickou kombinaci drak-
motor pro zamysleny provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiSté. Toto hldSeni by mélo
obsahovat zkuSenosti s danym typem motoru nebo pfibuznymi typy motorl, zkuSenosti s danymi
letadlovymi systémy nebo pfibuznymi letadlovymi systémy nebo zkuSenosti s konkrétni kombinaci
drak-motor na tratich bez zvétSené vzdalenosti od pfiméfeného letiSté. Opravnéni by bylo zaloZzeno
na pfezkoumani téchto informaci.

Kazdy provozovatel vyzadujici opravnéni pro provadéni ETOPS nad 180 minut by mél jiz mit
zkuSenosti s ETOPS a mél by byt drzitelem opravnéni pro ETOPS do 180 minut.

Poznamka: Maximalni schvélena doba letu na nahradni letisté pro daného provozovatele maze
byt pfisluSnym Gfadem postupné prodluzovana, jak provozovatel ziskava zkuSenosti s konkrétni
kombinaci drak-motor. Pro schvaleni maximalni doby letu na nahradni letisté ETOPS az pro 180 minut
bude standardné pozadovana zkuSenost nejméné 12 po sobé jdoucich mésicu, pokud provozovatel
neprokaze jiné kompenzujici faktory. Zvazované faktory mohou zahrnovat délku zkuSenosti, celkovy
pocet letl, udalosti, pfi nichZ provozovatel provadél let na ndhradni letiSté, zdznamy zkuSenosti jinych
provozovatell s pfisluSnou kombinaci drak-motor, jakost programi provozovatele a strukturu trati. |
tak je ovS8em v daném pfipadé tfeba, aby provozovatel prokazal schopnost udrZzovat a provozovat
novou kombinaci drak-motor s podobnou drovni spolehlivosti.

PFi posuzovani Zadosti provozovatele o provadéni letd se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného
letisté by mélo byt provedeno vyhodnoceni zaznamu provozovatele o celkové bezpec€nosti,
predchozich zkuSenosti, vycviku a zkuSenosti letovych posadek a programu udrzby. Udaje predliozené
se zadosti by mély dokladat provozovatelovu schopnost a zplsobilost bezpeéné provadét a zajisStovat
tento provoz a mély by zahrnovat prostfedky pouzité ke splnéni kritérii uvedenych v tomto odstavci.
(Kazdé existujici posouzeni spolehlivosti, bud prostfednictvim analyzy, nebo provoznich zkuSenosti,
by mélo byt vyuZito jako poradni materiél pro provozni posouzeni vhodnosti zamysleného provozu.)

6.3 Posouzeni spolehlivosti pohonné soustavy pouzité provozovatelem
Po nasbirani dostate€nych provoznich zkuSenosti u konkrétni kombinace drak-motor v ramci

celosvétového letadlového parku a po stanoveni ¢etnosti vypnuti motoru za letu (IFSD) v souladu
s Dodatkem 1 pro vyuZiti pfi zajiSténi spolehlivosti pohonné soustavy nezbytné pro provoz se
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zvétSenou vzdalenosti od pFfiméfeného letiSté by mélo byt provedeno vyhodnoceni schopnosti
Zadatele dosahnout a udrzet tuto Groven spolehlivosti pohonné soustavy.

Toto posouzeni by mélo zahrnovat srovnani vyvoje v Udajich provozovatele s jinymi provozovateli a
pramérnymi hodnotami celosvétového letadlového parku a uplatnéni kvalitativniho posuzovani, které
zohledni vSechny relevantni faktory. Mél by byt také posouzen zaznam provozovatele o spolehlivosti
pohonné soustavy s pfibuznymi typy pohonnych jednotek v minulosti, stejné jako jeho zdznam
o dosazené spolehlivosti systémd u kombinace drak-motor, o jejiz schvaleni k provadéni letl se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letiSté se zada.

Poznamka: Kde neni mozné pouzit pouhé statistické posouzeni, napf. pfi malé velikosti
letadlového parku, budou zkuSenosti Zadatele posuzovany individualné.

6.4 Ovéreni schopnosti provozovatele zachovavat letovou a provozni zpusobilost pfi provozu
ETOPS

Provozovatel by mél prokazat zpuUsobilost provadét a nalezité zajiStovat zamysleny provoz. Pred
ziskanim opravnéni ETOPS by mél provozovatel prokazat nalezité uplatfiovani postupd pro zachovani
letové zpusobilosti pro ETOPS.

Provozovatel by mél také prokazat zavedeni provoznich metod, zdsad a postupl pro odbaveni a
povoleni provozu ETOPS.

Za Ucelem prokazani odbaveni a normalnich letovych postupl provozovatelem muze byt vyzadovano
provedeni provozniho ovéfovaciho letu. Obsah tohoto ovéfovaciho letu uréi Ofad na zakladé
pfedchozich zkuSenosti provozovatele.

Po UspésSném provedeni ovéfovaciho letu, bude-li to tfeba, mohou byt upraveny provozni specifikace
a prirucky, aby néleZité zohledriovaly opravnéni ETOPS.

6.5 Provozni opravnéni ETOPS vydané pfislusnym Gfadem

Provozni opravnéni zaloZzena na provoznich zkuSenostech jsou omezena na oblasti odsouhlasené
pfisluSnym Gfadem v dobé vydani. Pro pfidani novych oblasti je vyzadovano dodate¢né opravnéni.

Opravnéni ETOPS vydané pfislusnym Gfadem by mélo zahrnovat vyhradné podminky popsané
v Dodatku 3, Oddilu 3.

ODDIL 7: KATEGORIE OPRAVNENI| ETOPS

Existuji 4 kategorie opravnéni:

. Opravnéni ETOPS pro 90 minut nebo kratSi dobu letu na nadhradni letisté

. Opravnéni ETOPS pro 90 minut az 180 minut doby letu na nahradni letiSté

o Opravnéni ETOPS pro vice nez 180 minut letu na ndhradni letisté

o Opravnéni ETOPS pro vice nez 180 minut letu na nahradni letiSt€ pro provozovatele

dvoumotorovych letound s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo
méné a maximalni vzletovou hmotnosti méné nez 45 360 kg.

Provozovatel pozadujici opravnéni ETOPS v jedné z vySe uvedenych kategorii by mél spinit
poZadavky spolecné pro vSechny kategorie a specifické poZadavky pro prisluSnou kategorii
opravnéni, o které Zzada.

7.1 POZADAVKY SPOLECNE PRO VSECHNY KATEGORIE OPRAVNENI ETOPS:

0] Zachovani letové zpusobilosti

Provozovatel by mél vyhovét pozadavkim na zachovéani letové zpusobilosti dle Dodatku 8.

(i) Kritéria povoleni provozu ETOPS
(A) Seznam minimalniho vybaveni (MEL)
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Letouny by mély byt provozovany pouze v souladu s ustanovenimi schvaleného
Seznamu minimalniho vybaveni (MEL).

(B) Pocasi
Pro predpovidani pocCasi v oblasti uréeni a na trati by mél provozovatel vyuzivat
vyhradné systémy meteorologickych informaci, které jsou dostate¢né spolehlivé a
presné pro zamyslenou oblast provozu.

© Palivo

Zasoba paliva by méla byt takova, aby bylo mozné vyhovét scénafi kritického
mnozstvi paliva dle Dodatku 4 k tomuto AMC.

(iii) Planovani letu

PFi vypoctu kritického bodu by mély byt uvazeny uc€inky vétru a teploty v nadmorské vySce cestovniho
letu s jednim nepracujicim motorem. Vedle uréenych nahradnich letiSt na trati ETOPS by provozovatel
mél letovym posadkam poskytovat informace o pfimérenych letiStich na trati, u nichz je pfedpovidano
nesplnéni meteorologickych minim pro nahradni letisté na trati ETOPS. Letovym posadkam by pred
zahgjenim letu na nahradni letiSt&¢ mély byt poskytnuty informace o zafizenich na letiti a dalSi udaje o
téchto letiStich, které jsou vhodné pro planovani.

(iv) Vycvik letovych posadek

Vycvikovy program provozovatele pro oblast ETOPS by mél letovym posadkam poskytovat pocate¢ni
a opakovaci vycvik v souladu s Dodatkem 6.

(v) Nahradni letisté na trati

PFi vytvareni provoznich postupl spolecnosti pro provoz ETOPS by mél byt zohlednén Dodatek 5
k tomuto AMC.

(vi) Komunikaéni vybaveni (VKV/KV, datovy spoj, satelitni spojeni)

U vSech trati, kde jsou k dispozici zafizeni pro hlasové spojeni, by komunikaéni vybaveni, vyzadované
provoznimi pfedpisy, mélo zahrnovat alespon jeden hlasovy systém.

7.2 SPECIFICKE POZADAVKY:
7.2.1 OPRAVNENI PRO 90 MINUT NEBO KRATSI DOBU LETU NA NAHRADNI LETISTE

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSté je provozni omezeni, které by nemélo
prekrogit bud

o maximalni schvélenou dobu letu na nihradni letiSté; nebo

. schopnost systému s omezenou dobou provozu minus 15 minut.

Pokud vSak pro kombinaci drak-motor neni k dispozici schvaleni typového navrhu pro alespon 90
minut letu na nahradni letiSté, mélo by letadlo splhovat souvisejici konstrukéni pozadavky ETOPS.

Opravnéni ETOPS do 90 minut je mozné zvazovat u provozovatelll s minimalnimi nebo zadnymi
provoznimi zkuSenostmi s prislusSnou kombinaci drak-motor. Pfi takovém rozhodovani maji byt
zohlednovéany faktory jako navrhovana oblast provozu, provozovatelem prokazana schopnost Uspésné
uvést letouny do provozu a jakost navrhovaného programu zachovani letové zpUsobilosti a

provozniho programu.

Pokud neexistuji specifickd omezeni pro ETOPS 90 minut a méné, méla by byt uplatnéna omezeni dle
Seznamu minimalniho vybaveni (MEL) pro ETOPS 120 minut.

7.2.2 OPRAVNENI PRO 90 AZ 180 MINUT DOBY LETU NA NAHRADNI LETISTE

Pred udélenim opravnéni bude zkoumana schopnost provozovatele provadét dany provoz a zaveést
efektivni programy ETOPS v souladu s kritérii uvedenymi v tomto AMC a souvisejicich dodatcich.
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Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSté je provozni omezeni, které by nemélo
prekrogit bud:

. maximalni schvalenou dobu letu na nahradni letisté; nebo
. schopnost systému s omezenou dobou provozu minus 15 minut.
i) Dalsi kritéria pro letadla se schvalenou maximalni dobou letu na nahradni letiSté 120 minut

V pfipadé letadla schvaleného pro maximalni dobu letu na nahradni letiSté 120 minut maze
provozovatel Zddat o navySeni schvalené doby letu na nahradni letiSté pro specifické traté za
predpokladu, Ze:

1. Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSté neprekroci bud:
. 115 % maximalni schvalené doby letu na nadhradni letisté; nebo
. schopnost systému s omezenou dobou provozu minus 15 minut.

2. Z4soba paliva na palubé letounu zajisti provozovatelovu schvalenou dobu letu na
nahradni letisté.

3. Je mozné prokazat, Ze vysledné smérovani letu nesnizi celkovou bezpecnost
provozu.

Takové navySeni si vyzada:
(A) aby Agentura posoudila celkovy typovy navrh véetné systémd s omezenou dobou
provozu, prokazanou spolehlivost; a
(B) vytvofeni nalezitého MEL, ktery bude spojen s pozadovanou dobou letu na nahradni
letiste.
i) Dalsi kritéria pro letadla se schvalenou maximalni dobou letu na nahradni letisté 180 minut

V pripadé letadla schvaleného pro maximalni dobu letu na nahradni letiSté 180 minut maze
provozovatel Zadat o navyseni schvélené doby letu na ndhradni letiSté pro specifické traté za
predpokladu, Ze:

1. Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSté neprekroci bud:
. 115 % maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté; nebo
. schopnost systému s omezenou dobou provozu minus 15 minut.

2. Zéasoba paliva na palubé letounu zajisti provozovatelovu schvalenou dobu letu na
nahradni letisté.

3. Je mozné prokazat, Ze vysledné smérovani letu nesnizi celkovou bezpecnost
provozu.

Takové navySeni si vyZada:
(A) aby Agentura posoudila celkovy typovy navrh vcetné systémd s omezenou dobou
provozu, prokazanou spolehlivost; a
(B) vytvofeni nalezitého MEL, ktery bude spojen s pozadovanou dobou letu na nahradni
letisté.
7.2.3 OPRAVNENIi PRO DOBU LETU NA NAHRADNI LETISTE PREKRACUJICI 180 MINUT

Opravnéni k provadéni provozu s dobami letu na ndhradni letiSté nad 180 minut mohou byt udélena
provozovatelim s predchozimi zkuSenostmi na pfislusné kombinaci motor/drak, ktefi jiz jsou drziteli
opravnéni ETOPS na dobu letu na nahradni letisté 180 minut pro kombinaci drak/motor, které je
uvedeno v jejich zadosti.

Provozovatelé by méli minimalizovat dobu letu na nahradni leti§t¢ podél upfednostriované drahy.
NavySovani doby letu na nahradni letist€ nezohlednénim pro ETOPS pfiméfenych letist podél trati by
meélo byt planovano pouze v zajmu celkové bezpecnosti provozu.

Opravneéni pro provoz ve vzdélenosti nad 180 minut od pfiméfeného letisté by mélo byt vztazeno ke
specifické oblasti a zaloZzeno na dostupnosti pfiméfenych nahradnich letist pro ETOPS na dané trati.

® Provozni omezeni
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Z pohledu dlouhé doby letu na nahradni letiSté (nad 180 minut) odpovida provozovatel ve fazi
planovani za zajisténi, Ze v jakykoliv den s pfedpovidanymi podminkami, jako jsou pfevaZujici vétry a
teplota, a pfi pouZiti platnych postupu letu na nahradni letisté a pfiblizeni nepfekroci doba letu na
né&hradni letiSté na trati ETOPS:

(A) schopnost s motorem souvisejicich systémd s omezenou dobou provozu minus 15
minut pfi schvalené cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem; a
(B) schopnost s motorem nesouvisejicich systémd s omezenou dobou provozu minus 15

minut, jako jsou protipozarni systémy zavazadlového prostoru, nebo jiné schopnosti
s motorem nesouvisejiciho systému pfi cestovni rychlosti se vSemi pracujicimi motory.

(i) Komunikacni vybaveni (VKV/KV, datovy spoj a satelitni spojeni)

Provozovatelé by pro provoz ETOPS nad 180 minut méli k zajiSténi schopnosti komunikace vyuzivat
nékteré nebo vSechny tyto formy spojeni.

7.2.4 OPRAVNENi ETOPS PRO VICE NEZ 180 MINUT LETU NA NAHRADNI LETISTE PRO
PROVOZOVATELE DVOUMOTOROVYCH LETOUNU S MAXIMALNIM SCHVALENYM
POCTEM SEDADEL PRO CESTUJICi 19 NEBO MENE A MAXIMALNi VZLETOVOU
HMOTNOSTI MENE NEZ 45 360 KG.

(@ Typovy névrh

Pro kombinaci drak-motor by mélo byt k dispozici pfisluSné schvaleni typového navrhu pro
pozadovanou maximalni dobu letu na nahradni letiSté v souladu s kritérii CS 25.1535 a Hlavy Il
.Kritéria schvaleni typového navrhu“ tohoto AMC.

(i) Provozni opravnéni

Opravnéni pro provadéni provozu s dobou letu na nahradni letiSté nad 180 minut mGze byt udéleno
provozovatelim se zkuSenostmi s danou kombinaci motor/drak nebo se stavajicim opravnénim pro
provoz ETOPS pro jinou kombinaci drak/motor, pfipadné s rovnocennymi zkuSenostmi. Provozovatelé
by méli minimalizovat dobu letu na nahradni letiSté podél upfednostriované trati na 180 minut nebo
méngé, kdykoliv je to mozné. Opravnéni pro provoz nad 180 minut od pfiméfeného letiSté by mélo byt
vydano pro specifické oblasti na zakladé dostupnosti ndhradnich letist, jejichz vyuzitim pro let na
nahradni letiSté by nebyla ohroZena bezpecnost.

Poznamka: Vyjime¢né pro tento typ letound mohou provozovatelé k ziskani opravnéni ETOPS
vyuzit metodu zrychleného opravnéni ETOPS. Tato metoda je popsana v Oddilu 5.

ODDIL 8: DODATEK PROVOZNIi PRIRUCKY PRO ETOPS

Dodatek provozni pfiruéky pro ETOPS nebo rovnocenny material v provozni pfiruéce a veSkeré
nasledné zmény podléhaji schvaleni pfisluSnym Gfadem.

Ufad pfezkoumava skute¢ny provoz ETOPS. Jako vysledek kontrol mize Gfad vyZadovat vyhotoveni
zmén provozni prirucky. Provozovatelé by méli poskytnout informace pro provedeni takovych
pfezkoumani a méli by se jich G€astnit a v pripadé potfeby odkazat na drzitele (S)TC.Informace
ziskané pfi téchto kontrolach by mély byt podle potfeby vyuzity k Gpravé &i aktualizaci vycvikovych
programu pro letové posadky, provoznich pfirucek a kontrolnich seznam.

PFiklad obsahu dodatku provozni pfiru¢ky pro ETOPS je uveden v Dodatku 7 k tomuto AMC .

ODDIL 9: LETOVA PRIPRAVA A LETOVE POSTUPY

Provozovatel by mél zavést postupy pro predletové planovani a odbaveni pro ETOPS a uvést tyto
postupy v letové pfirucéce. Tyto postupy by mély zahrnovat pfinejmensim shér a Sifeni pfedpovédi a
aktualnich meteorologickych informaci jak o situaci na trati, tak na navrhovanych nahradnich letiStich
ETOPS. Zaroveni by mély byt stanoveny postupy, které zajisti, aby byly do planovani paliva pro let
zahrnuty pozadavky scénafe kritického mnozstvi paliva.
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V postupech a priruéce by mélo byt vyzadovano, aby byl velicimu pilotovi letounu k dispozici dostatek
informaci, aby se mohl ujistit, Ze stav letounu a relevantnich palubnich systémua je vhodny pro
zamysleny provoz. Pfiru¢ka by také méla zahrnovat poradni informace pro rozhodovani o provedeni
letu na nadhradni letiSté a sledovani pocasi na trati.

Dalsi poradni informace k obsahu oddilu ,Letova pfiprava a letové postupy“ provozni pfirucky
naleznete v Dodatku 4 k tomuto AMC.

ODDIL 10: PROVOZNi OMEZENI

Provozni omezeni oblasti provozu a provozovatelovy schvalené doby letu na nahradni letiSté jsou
uvedena v Dodatku 3 k tomuto AMC — ,Provozni omezeni*.

ODDIL 11: NAHRADNI LETISTE NA TRATI ETOPS

Provozovatel by mél zvolit ndhradni letisté na trati ETOPS v souladu s platnymi provoznimi poZadavky
a Dodatkem 5 tohoto AMC — ,Nahradni letiSté na trati“.

ODDIL 12: POCATEENI/OPAKOVACI VYCVIK

Provozovatel by mél zajistit, Ze pfed provadénim ETOPS bude kazdy ¢len posadky absolvovat vycvik
a prezkouSeni ETOPS v souladu s osnovou vyhovujici Dodatku 7 tohoto AMC, kter4 bude schvalena
prisluSnym Gfadem a podrobné popséna v provozni pFirucce.

Tento vycvik by mél byt specificky pro dany typ a oblast v souladu s platnymi provoznimi poZzadavky.

Provozovatel by mél zajistit, Ze ¢lenové posadek nebudou nasazovani do provozu na tratich ETOPS,
pro které neprosli ispésné vycvikem.

ODDIL 13: NEUSTALY DOHLED

Primérné cetnost vypnuti motoru za letu (IFSD) letadlového parku uvedené kombinace drak-motor
bude priibéZné monitorovana v souladu s Dodatky 1, 2 a 8. Stejné jako u jinych druhd provozu by mél
pfislusny Ufad sledovat vSechny aspekty provozu se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letiste,
pro ktery udélil opravnéni, aby se ujistil, Ze Urovné spolehlivosti dosahované pfi provozu se zvétSenou
vzdalenosti od pfiméfeného letiSté zlstavaji v nezbytnych drovnich dle Dodatku 1 a Ze provoz je
i nadéle provadén bezpecné. V pfipadé, Ze nebude zachovana pfijatelnéd Uroven spolehlivosti, pokud
se vyskytnou nepfiznivé trendy nebo pokud budou odhaleny vyznamné nedostatky v typovém navrhu
nebo provadéni provozu ETOPS, mél by pfisluSny Gfad zahdjit zvlaStni vyhodnocovani, v pfipadé
potfeby stanovit provozni omezeni a urcit napravné kroky, které ma provozovatel pfijmout, aby byly
problémy véas vyreSeny. Pfislusny Gfad by mél upozornit certifikaéni Ufad o zahdjeni zvlastniho
vyhodnocovani a podniknout pfislusna opatfeni pro jeho zapojeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 1 — VYHODNOCENI SPOLEHLIVOSTI POHONNE SOUSTAVY
1. POSTUP VYHODNOCENI

Pro stanoveni, na zakladé provoznich zkuSenosti, zda konkrétni kombinace drak/motor splnila
poZadavky na spolehlivost pohonnych soustav pro ETOPS, by mélo byt provedeno technické
posouzeni Agenturou za vyuziti souvisejicich Gdaji o pohonné soustavé. K provedeni tohoto
vyhodnoceni bude Agentura potfebovat Udaje z celosvétového letadlového parku (kde jsou
k dispozici) a tdaje z raznych zdroju (provozovatel, drzitel (S)TC motoru a letounu), které by mély byt
dostate¢né obsahlé a za dostate¢né dlouhé obdobi, aby Agentufe umoznily — s dostateénou mirou
davéryhodnosti a za vyuziti technického a provozniho posouzeni a standardnich statistickych metod —
stanovit, zda je riziko Uplné ztraty vykonu z nezavislych pfi¢in dostateéné malé. Agentura stanovi, zda
stavajici spolehlivost pohonné soustavy konkrétni kombinace drak-motor vyhovuje pfisluSnym kritériim
¢i nikoliv. Pokud bude provoz schvalen, bude ve vyjadfeni, obsazen odkaz na stavebni predpis
motoru, konfiguraci pohonné soustavy, provozni podminky a omezeni pozadované pro kvalifikaci
pohonné soustavy jako vhodné pro ETOPS.

Alternativné, je-li usilovano o schvaleni typového navrhu pro prvotni ETOPS pfi zafazeni do provozu,
je mozné provést technické posouzeni na zakladé analyzy, zkouSek, provoznich zkuSenosti nebo
jinych prostfedkl, aby bylo prfedvedeno, ze pohonna soustava bude minimalizovat poruchy a
nespravnou funkci a dosdhne ¢etnosti IFSD, ktera bude slucitelna se specifikovanymi bezpe¢nostnimi
cili spojenymi s Gplnou ztratou tahu.

Pokud je schvaleny CMP motoru, ktery je nalezité odkazovéan v pfiloze k typovému osvédéeni nebo
STC, udrzovan odpovédnym Ufadem pro motory, pak by mél byt tento dokument zpfistupnén
Agentufe provadeéjici vyhodnoceni spolehlivosti pohonné soustavy letounu. Takovy CMP musi byt
vytvofen se zohlednénim vSech pozadavkd Hlavy Il a mél by byt zahrnut nebo odkazovan v CMP
letounu.

2. METODY OVEROVANI SPOLEHLIVOSTI

Existuji dva extrémy procesu ETOPS z pohledu vyzrélosti; jednim je pfedvedeni stabilni spolehlivosti
nahromadénim provoznich zkuSenosti a druhym je program navrhu, zkouSeni a analyz, ktery je
dohodnut mezi drziteli (S)TC a Agenturou. Mira, do jaké je pohonny systém odvozenou verzi
predeslych pohonnych soustav pouzivanych na letounech schvalenych pro ETOPS, je také faktor
urovné vyzralosti. Pfi zvaZzovani pfijatelnosti pohonné soustavy by méla byt posuzovana vyzralost
nejen z hlediska celkového poctu letovych hodin letadlového parku, ale mél by se vzit v Gvahu i pocet
letovych hodin leadera letadlového parku za uréitou kalendarni dobu a dale se musi posuzovat mira,
do jaké se mohou Udaje ze zkousek a konstrukéni zkuSenosti pouZzivat jako alternativa.

a. ZkuSenosti z provozu

Existuje zdGvodnéni pro stanovisko, Ze moderni pohonné soustavy dosahuji stalé Grovné
spolehlivosti do 100 000 u novych typl a 50 000 hodin u odvozenych typl. 3000 az 4000
motorovych hodin je povazovano za dobu v provozu nezbytnou pro uréeni problémovych
oblasti konkrétni jednotky.

ZkuSenosti z provozu budou standardné predstavovat:

(1) Pro nové pohonné soustavy: 100 000 motorovych hodin a 12 mésica provozu. Tam,
kde jsou pouzitelné zkuSenosti z jiného letounu, by méla byt standardné podstatna
¢ast ze 100 000 motorovych hodin ziskana na kandidatském letounu.

aby se dospélo k pozadovanym zkuSenostem z provozu, mohly by byt pfipad od
pfipadu vzaty v Uvahu zkuSenosti s pfisluSnymi zkouSkami a konstrukcemi a
maximalni pozadovana doba letu na nahradni letiSté.

(2 Pro odvozené pohonné soustavy: 50 000 motorovych hodin a 12 mésicl provozu.
Tyto hodnoty se mohou ménit podle stupné shodnosti. Pfi koneéném uréovani stavu
odvozenosti pohonného systému by méla byt uvaZzena technicka kritéria ukazujici na
shodnost s predeSlymi pohonnymi soustavami pouZitymi na letounu s opravnénim
ETOPS. Hlavni uvazované oblasti zahrnuiji:
® lopatkové stroje;

(ii) ovladaci prvky a pfisluSenstvi a fidici logiku;
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(i) technické prostfedky konfigurace (potrubi, kabely, atd.);
(iv) rozhrani a interakce letadla a motoru:

(A) pozar;

(B) obrace¢ tahu;
© avionika;

(D) atd.

Rozsah mozného snizeni zkuSenosti z provozu by zavisel na stupni shodnosti s predeslymi
pohonnymi soustavami na letounech s opravnénim ETOPS s vyuzitim kritérii uvedenych vySe
a byla by stanovovana pfipad od pfipadu.

PFi ur¢ovani pozadovanych zkuSenosti z provozu by také mohly byt pfipad od pfipadu vzaty
v Uvahu zkuSenosti s pfislusnymi zkouSkami a konstrukcemi a maximalni poZzadovana doba
letu na nahradni letisté.

Pozadované zkuSenosti k prokazani spolehlivosti pohonné soustavy by tedy mély byt uréeny:

(0 rozsahem mozného zohlednéni pfedchozich provoznich zkuSenosti se
shodnou pohonnou soustavou pouZitou na letounu s opravnénim ETOPS;
(i) mirou, do jaké je mozné pouzit kompenzujici faktory, jako konstruk&ni

podobnost a doklady o zkouSkach;
(iii) obé prfedchozi Gvahy by poté mély ur€it mnozstvi zkuSenosti z provozu,
potfebné pro konkrétni pohonnou soustavu navrhovanou pro provoz ETOPS.

Tyto Gvahy by mély byt provadény piipad od pfipadu a bylo by tfeba, aby zajiStovaly prokazanou
uroven spolehlivosti systému ve smyslu ¢etnosti IFSD. Viz odstavec 3 ,Rizeni rizika a model rizika“.

1)

3) Udaje pozadované pro vyhodnoceni

(@ Seznam vSech vypnuti motoru z jakychkoliv pfi¢in (mimo bézného vycviku).
Tento seznam by mél poskytovat pro kazdou udalost nasledujici udaje:
(A) datum;
(B) leteckou spolecnost;
© identifikaci letounu a motoru (model a sériové &islo);
(D) konfiguraci a historii modifikaci pohonné jednotky;
(E) umisténi motoru;
(3] pfiznaky vedouci ke vzniku udalosti, fazi letu nebo provozu na zemi;
(G) meteorologické/okolni podminky a davod vypnuti a jakoukoliv

poznamku tykajici se moZnosti opétovného spusténi motoru;

(ii) VSechny udalosti, kdy nebyl dosazen pozadovany tah nebo kdy byl proveden
zasah posadky pro sniZeni tahu pod normalni hodnotu (z jakéhokoli divoduy):

(iii) Cetnosti neplanovanych sejmuti/prohlidek motoru v dilng;

(iv) Celkovy pocet hodin motoru a cykly letounu;

(v) VSechny udalosti by mély byt posouzeny k ureni jejich vlivu na provoz
ETOPS;

(vi) DalSi udaje, jsou-li poZzadovany;

(vii)  Agentura rovnéz zvazi pfislusné konstrukeni Udaje a Udaje ze zkouSek.

Prvotni ETOPS
Prijatelny certifikacni plan pro prvotni ETOPS

Je-li usilovdno o schvaleni typového navrhu pro prvotni ETOPS pfi prvnim zafazeni do
provozu, je mozné provést technické posouzeni na zakladé analyzy, zkouSek, provoznich
zkuSenosti, vyhovéni CS-E 1040 nebo jinych prostfedkll, aby bylo prokazano, ze pohonna
soustava bude minimalizovat poruchy a nespravnou funkci a dosahne &etnosti IFSD, ktera
bude slucitelnd se specifikovanymi bezpeénostnimi cili spojenymi s katastrofickou ztratou
tahu. Zadatelem musi byt Agentuie ke schvéleni predloZen plan schvalovani, ktery definuje
zkousky a procesy pro ovéfeni spolehlivosti pro prvotni ETOPS. Tento plan musi byt

29 (59)



AMC 20-6 rev. 2 s t€innosti od: 23/12/2010
Ptiloha Il k rozhodnuti vykonného Feditele ¢. 2010/012/R ze dne 16/12/2010

)

3.

uskuteénén a splnén ke spokojenosti Agentury pfed udélenim schvaleni typového navrhu
ETOPS pro pohonnou soustavu.

Ovérovaci zkouSka pohonné soustavy

Pohonné soustava, pro kterou je poZzadovano schvéleni, by méla byt odzkouSena v souladu
s nasledujicim planem. Pohonna soustava pro tyto zkouSky by meéla byt konfigurovana
v zavislosti ha motorové gondole zastavéné v letounu a upevhovacim technickém vybaveni
motoru reprezentativnim pro standardy typového osveédceni.

Zkousky simulovaného provozu ETOPS a odolnosti vi¢i vibracim by se mély skladat z 3000
reprezentativnich provoznich cyklu start-stop (vzlet, stoupani, cestovni let, klesani, pfiblizeni a
obraceni tahu) plus tfi simulovanych letl na nahradni letiSté s maximalnim trvalym tahem po
maximalni schvalenou dobu letu na nahradni letiSté, pro kterou je poZzadovano opravnéni
ETOPS. Tyto lety na nahradni letiSté by mély byt pfiblizné rovhomérné rozlozeny do doby
trvani cyklické zkousky, kdy posledni let na nahradni letisté by mél byt proveden v ramci 100
cykl pfed dokonéenim zkousSky.

Tato zkouSka musi byt provedena na rychlobéznych a pomalobéznych rotorech hlavniho
motoru nevyvazenych tak, aby generovaly alespori 90 procent Zadatelem doporuéenych
arovni vibraci pro udrzbu. Pro motory se tfemi hlavnimi rotory musi byt dale zajiSténa
nerovnovaha rotoru o stfedni rychlosti, aby bylo generovano alespori 90 procent zadatelem
doporugené Grovné vibraci pro pfejimku. Uroveri vibraci musi byt definovana jako $pi¢kova
uroven pozorovana béhem pomalého zrychleni/zpomaleni motoru napfi€ rozsahem
provoznich otacek. V praibéhu 3000 zkusSebnich cyklt provadéjte v periodickych intervalech
pravidelné prizkum vibraci. Primérna hodnota S3pi¢kové arovné vibraci, ktera bude
pozorovana pfi provadéni prizkumu vibraci, musi splfiovat 90 % minimalniho pozadavku.
Ke splnéni pozadavku na Groven vibraci mohou byt v prabéhu zkouSky nezbytné drobné
Upravy nevyvazeni motoru (nahoru nebo dolt). Pokud bude navrzena metoda pfijatelna pro
Agenturu, muze zadatel namisto Upravy nevyvazeni motoru upravit zkouSku tak, ze bude
provedena s urovni vibraci mirné nizsi nez 90 % nebo vy33i nez 100 % pozadované Grovné
vibraci.

Kazdy jeden hertz (60 ot/min) Sifky pasma rozsahu otacek provozniho cyklu start-stop
rychlobézného rotoru (vzlet, stoupani, klesani, pfiblizeni, pfistani a obraceni tahu) musi byt
vystaven 3x10° cyklim vibraci. Zadatel muze provést zkousku pfi kterémkoli kroku navyseni
otacek rotoru o velikosti az 200 ot/min, pokud bude pokryt rozsah otadek provozniho cyklu
start-stop. Pfi pouziti kroku 200 ot/min ma byt odpovidajici poc¢et cykli vibraci — 10 milion(
cykld. Navic kazdy jeden hertz Sitky pasma prechodového rozsahu provoznich otacek
rychlob&Zného rotoru mezi letovym volnob&hem a cestovnim letem musi byt vystaven 3x10°
cyklam vibraci. Zadatel maze provést zkousku pfi kterémkoli kroku navyseni otacek rotoru
o velikosti az 200 ot/min, pokud bude pokryt pfechodovy rozsah provoznich otacek. Pfi pouziti
kroku 200 ot/min mé byt odpovidajici pocet cykla vibraci — 1 milion cykld.

Na konci zkousky musi byt pohonna soustava:

M Vizualné prohlédnuta v souladu s Zadatelovymi doporu¢enimi a omezenimi prohlidky
na kridle.
(i) Zcela demontovan a pracovni ¢asti pohonné soustavy prohlédnuty v souladu

s provoznimi omezenimi predloZzenymi v souladu s relevantnimi instrukcemi pro
zachovani letové zpusobilosti. Jakykoliv potencialni zdroj vypnuti za letu, ztraty Fizeni
tahu nebo jiné ztraty vykonu, ktery bude zjistén béhem této prohlidky, musi byt
vysledovan a vyfeSen v souladu s odstavcem 5 tohoto Dodatku 1.

RIZENI RIZIKA A MODEL RIZIKA

Pohonné soustavy schvalené pro ETOPS musi byt dostatecné spolehlivé, aby bylo zajiSténo dosazeni
uréenych bezpecénostnich cilu.
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a. Pro ETOPS s maximalni schvalenou dobou letu na nahradni letisté 180 minut nebo méné

Prvni vyhodnoceni informaci o modernich proudovych letadlech s pevnymi kfidly ukazuji, Ze ¢etnost
smrtelnych leteckych nehod z jakékoliv pFiciny se pohybuje v fadu 0,3 x 10 na jednu letovou hodinu.
Spolehlivost typl letounl schvalenych pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté by
méla byt takova, aby letouny dosahovaly minimalné stejné nizké nehodovosti jako rovnocenné
technické zafizeni. Celkova cilova hodnota 0,3 x 10 na jednu letovou hodinu byla proto zvolena jako
bezpecénostni cil pro schvaleni ETOPS do 180 minut.

Pfi zvaZzovani bezpecénostnich cili je obvykly uznany postup pfidéleni pfisluSnych ¢asti z celku
riznym potencialnim pfispivajicim faktordm. Aplikaci tohoto postupu na celkovou cilovou hodnotu
0,3x 10° na jednu letovou hodinu, v pfiméfeném poméru uvazovaném vyse, nesmi byt
pravdépodobnost vzniku katastrofické letecké nehody kvili Gplné ztraté tahu z nezavislych pficin vétsi
nez 0,3 x 10 na jednu letovou hodinu.

Letecké nehody zapfi€inéné pohonnou soustavou mohou vzniknout z udélosti majicich nezavislé
pri¢iny, ale na zakladé historickych doklad( vznikaji pfevazné jako dusledek uddlosti jako porucha
motoru, pfi niz dojde k protrzeni jeho krytu, udalosti majicich spole¢né priciny, jako disledek poruchy
motoru a souc¢asné chyby posadky, jako dusledek lidského pochybeni a jinych udélosti. VétSina téchto
faktor( se netyka vyhradné ETOPS.

S pouzitim vyrazu vyvinutym ICAO (viz AN-WP/5593 ze dne 15/2/84) pro vypocet Cetnosti vypnuti
motoru za letu, spole¢né s vySe uvedenym bezpecnostnim cilem a statistikami leteckych nehod, byl
odvozen vztah mezi cilovou €etnosti vypnuti motoru za letu z jakékoli nezavislé pficiny a maximalni
dobou letu na nahradni letisté. Tato zavislost je uvedena na Obrazku 1.

Aby mohlo byt schvaleni typového navrhu pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté
udéleno, bude nezbytné presvéddit Agenturu, Ze bude po aplikaci napravnych opatfeni uréenych
b&hem technického posouzeni (viz Dodatek 1, Oddil 4: TECHNICKE POSOUZENI. KRITERIA PRO
METODY OVEROVANI PRIJATELNE SPOLEHLIVOSTI) dosaZeno cilové &etnosti vypnuti motoru za
letu. To zajisti, Ze cilova pravdépodobnost UpIné ztraty tahu z nezavislych pfi¢in bude spinéna.

Cilova éetnost IFSD v zavislosti na dobé letu na nadhradni letiSté
dvoumotorovy letoun
c doba letu na nahradni letiSté 180 minut nebo méné
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b. Pro ETOPS s maximalni schvalenou dobou letu na nahradni letisté vétsi nez 180 minut

Cilova ¢etnost IFSD pohonnych soustav by méla byt kompatibilni s cilem, aby katastroficka ztrata tahu
v dusledku nezavislych pficin nebyla horSi nez mimoradné nepravdépodobna pfi uvazovani maximalni
doby trvani letu ETOPS a maximalni pfedepsané doby ETOPS.

U ETOPS s maximalni dobou letu na nahradni letiSté vétSi neZz 180 minut musi pro spinéni tohoto cile
zastavba pohonné jednotky vyhovét bezpeénostnim cildm dle CS 25.1309; cil by mél byt takovy, aby
katastroficka ztrata tahu z nezavislych pfi¢in byla mimorfadné nepravdépodobna (viz AMC 25.1309).
Definovany cil pro schvéleni ETOPS pro dobu letu na nhradni letist€¢ 180 minut nebo méné je
pravdépodobnost katastrofické ztraty tahu z nezavislych piigin 0,3x10%h (viz odstavec 3 tohoto
Dodatku). Tento cil byl zalozen na ¢etnostech IFSD motoru, které byly vyssi, nez je mozné dosahnout
a nez jsou dosahovany modernimi kombinacemi drak/motor pro ETOPS. Pro dosazeni stejné Grovné
bezpecnosti pro schvaleni ETOPS pro dobu letu na nahradni letiSté vétSi nez 180 minut, jako byla
dosahovana u schvéleni pro dobu letu na nahradni letist¢ ETOPS 180 minut nebo méné, je tfeba
nastavit a udrZzovat spolehlivost pohonné soustavy na cilové hodnoté &etnosti IFSD, ktera bude
odpovidat mimofadné nepravdépodobnému vyskytu (tj. 1,0 x 10°%/ letovou hodinu).

Napfiklad cilova celkova ¢etnost IFSD na drovni 0,01/1000 hodin (motorovych hodin), ktera je
udrzovéna, by zajistila mimoradnou nepravdépodobnost Uplné ztraty tahu u dvoumotorovych letount
i pfi pfedpokladaném maximalnim trvani. Vzorec pro model rizika pro dvoumotorovy letoun je:

p/letovou hodinu = [2(Cr x{T—t}) x Mr(t)] déleno T

(1) p je pravdépodobnost dvou nezavislych poruch pohonnych jednotek na dvoumotorovém
letounu,

(2) 2 je pocet prileZitosti k poruSe motoru u dvoumotorového letounu (2),

3) Cr Cetnost IFSD pfi cestovnim letu (0,5x celkova ¢etnost), Mr je maximalni trvala ¢etnost IFSD

(2x celkova Cetnost), T je maximalni planované trvani letu v hodinach (od odletu do pfiletu na
planované letiSté urceni) a t je doba letu na nahradni letisté nebo doba letu do bezpecného
pfistani v hodinach. Cetnosti IFSD jsou zaloZeny na historickych tdajich vyrobct motord za
poslednich deset let u velkych dvouproudovych motord, které byly predloZzeny pracovnim
skupinam JAA/EASA a ARAC ETOPS, kdy byly prokadzany €etnosti IFSD pfi cestovnim letu
v fadu 0,5 celkové ¢etnosti a maximalni trvala ¢etnost IFSD (odhadovana na zakladé analyzy
motord v letadlovém parku) na Grovni 2x celkové ¢etnosti. Pro cil IFSD na celkové drovni
0,010/1000 EFH je potom Cetnost IFSD pfi cestovnim letu 0,005/1000 EFH a maximalni trvala
Cetnost 0,020/1000 EFH.

4) Vzorovy vypocet (scénar pro maximalni délku letu): pfedpokladana maximalni doba trvani letu
T = 20 hodin, porucha motoru po 10 hodinach, nasledné je potfeba souvisla doba letu t = 10
hodin, s pouzitim cile IFSD pro ETOPS na arovni 0,010/1000 EFH nebo méng, vysledkem je
pravdépodobnost p = 1 E-9 / hodinu (tj. splfiuje bezpeénostni cil na Grovni ,mimoradné
nepravdépodobny” pro nezavislé pFiciny).

(5) Vztah mezi cilovou ¢etnosti IFSD a dobou letu na nahradni letisté pro dvoumotorové letouny
je uveden na Obrazku 2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Cilova éetnost IFSD v zavislosti na dobé letu na nahradni letiSté
dvoumotorovy letoun
doba letu na nahradni letiSté vice nez 180 minut
c
= 0.015
(@]
K
g 0.014
) ~
o 0,013 [
S
(@]
c 0,012
S —
c i e N
A 0,010
2
= 0.009
0
(@]
% 0.008
© 3 4 5 6 7 8 9 10
Doba letu na nahradni letisté (hodiny)

Obrazek 2

TECHNICKE POSOUZENI. KRITERIA PRO METODY OVEROVANI PRIJATELNE
SPOLEHLIVOSTI

Nasledujici kritéria identifikuji nékteré z oblasti, které je tfeba uvazit pfi technickém posuzovani, které
je vyZzadovano pro nékterou z metod ovérovani spolehlivosti.

a.

Schopnost provozovatele udrzet Groven spolehlivosti ovliviiuji programy udrzby, programy
monitorovani stavu motoru bez nutnosti jeho sejmuti a rychlost a Uplnost zapracovani
servisnich bulletind pro motory. PoZzadované (daje a informace vytvofi zaklad, ze kterého se
stanovi ¢etnost vypnuti motoru pro celosvétovy letadlovy park s cilem uréit, zda konkrétni
kombinace drak-motor splfiuje kritéria pro provoz se zvétSenou vzdalenosti od pfimérfeného
letisté.

Pro konkrétni kombinaci drak-motor bude pfipad od pfipadu vypracovana analyza vSech
zavaznych poruch, zavad a nespravnych funkci zaznamenanych v provozu nebo béhem
zkousek, véetné zkouseni pro ovérfeni spolehlivosti. Zavazné poruchy jsou v zasadé ty, které
zpusobuji nebo maiji za nasledek vypnuti nebo vysazeni motoru(-0i) za letu, ale mohou také
zahrnovat neobvyklé poruchy na zemi a/nebo neplanované sejmuti motora. Pfi posuzovani by
mélo byt uvazeno nasleduijici:

Q) typ pohonného systému, pfedchozi zkuSenosti, zda je pohonna jednotka nova nebo
odvozena z existujiciho modelu a provozni tah, ktery ma byt pouzit po vypnuti
jednoho motoru;

(2) Ctvrtletné aktualizované sméry vyvoje Uhrnného dvanactimésiéniho klouzavého
priméru cetnosti vypnuti motoru za letu versus letové hodiny a cykly pohonné
soustavy;

3) prokazany vliv ndpravnych modifikaci, udrzby, atd. na moznou budouci spolehlivost
pohonné soustavy;

(4) doporucené c&innosti adrzby, jejich provedeni a vliv na €etnost poruch pohonné
soustavy a APU;

(5) nasbirani provoznich zkuSenosti, pokryvajicich rozsah okolnich podminek, které se
pravdépodobné vyskytnou;

(6) maximalni zamyslena doba letu a maximalni doba letu na nahradni letisté v Useku
ETOPS, pouzitd v uvazovaném provozu se zvétSenou vzdélenosti od pfiméfeného
letisté.
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c. V analyze v odstavci 2 bude pouzito technické posouzeni tak, aby po zavedeni napravnych
¢innosti uréenych v pribéhu analyzy bylo moZné kvantitativné urcit potencialni zlepSeni
spolehlivosti.

d. Vysledna predpokladand drover spolehlivosti spolu s kritérii vyvinutymi v souladu s Oddilem 3

(RIZENI RIZIKA A MODEL RIZIKA) budou spoleéné pouZity k uréeni maximalni doby letu na
nahradni letisté, kterou bude konkrétni kombinace drak-motor splfiovat.

e. Standard typového navrhu pro typové schvaleni kombinace drak-motor a motor pro ETOPS
budou zahrnovat vSechny modifikace a ¢innosti Udrzby, které jsou zcela nebo caste¢né
zohlednény drzitelem (S)TC, a dalSi Cinnosti vyzadované Agenturou za Ucelem zvySeni
spolehlivosti. Casovy plan zavadéni poloZek standardu typového néavrhu by mél byt
standardné stanoven v dokumentu pro konfiguraci, udrzbu a postupy (CMP), napfiklad ve
smyslu kalendarni doby, hodin nebo cykla.

f. Jsou-li vyhodnocovany Udaje drzitele (S)TC a/nebo provozovatele ze tfeti zemé, bude
prisluSnym zahrani¢nim Gfadim nabidnuta moznost podilet se na posuzovani.

g. Nalezy vyboru pro sledovani spolehlivosti (RTB — Reliability Tracking Board) ETOPS.

Jakmile je dokon¢eno posouzeni a RTB zdokumentuje své zavéry, prohlasi Agentura, zda
konkrétni kombinace a drak-motor a motor splfiuji pFisluSna kritéria tohoto AMC, ¢&i nikoliv.
Doporucené polozky pro kvalifikovani pohonné soustavy, jako napf. pozadavky na udrzbu a
omezeni, budou zahrnuty do protokolu z posouzeni (Hlava I, Oddil 10 tohoto AMC).

h. Aby bylo moZné stanovit, Ze je dosaZzena a nasledné udrZzovana predpokladana uroven
spolehlivosti pohonné soustavy, mél by drzitel (S)TC predkladat Agentufe Ctvrtletné
aktualizované posouzeni spolehlivosti pohonné soustavy. Posuzovani by se mélo zaméfit na
letadlovy park v konfiguraci pro ETOPS a mélo by zahrnovat udalosti vztahujici se k ETOPS
u letadlového parku pfedmétné kombinace drak-motor nekonfigurované pro ETOPS a u jinych
kombinaci vyuZzivajicich pfibuzny model motoru.

5. HLASENIi A SLEDOVANI UDALOSTI V RAMCI PRVOTNIHO ETOPS

a. Drzitel (doplfikového) typového osvédceni motoru, ktery byl schvalen pro ETOPS bez
provoznich zkuSenosti v souladu s timto AMC, by mél stanovit systém zabyvaijici se problémy
a udalostmi, na které se u motorl narazilo a které by mohly ovlivnit bezpeénost provozu, a
v€asnym feSenim.

b. Sytém by mél obsahovat prostfedky pro rychlou identifikaci udalosti souvisejicich s ETOPS,
véasné oznameni udalosti Agentufe, navrh feSeni udélosti a ziskani schvaleni Agentury.
Realizace feSeni problému mlZe byt provedena formou Agenturou schvalené zmény
(schvalenych zmén) typového navrhu, vyrobniho procesu, provoznich postupl ¢&i postupt
udrzby.

C. Tento systém hlaSeni by mél byt zaveden alespon po dobu prvnich 100 000 motorovych hodin
letadlového parku . Pozadavek na hladSeni zlstavd v platnosti az do doby, kdy bude
v letadlovém parku prokadzana stabilni cetnost vypnuti motoru za letu v souladu s cili
definovanymi v tomto Dodatku 1.

d. Pro provozni obdobi prvotniho ETOPS musi Zzadatel definovat zdroj a obsah provoznich adaju,
které budou k dispozici pro podporu systému hlaSeni a sledovani udalosti. Obsahova napln
téchto Udaji by méla byt adekvatni pro zhodnoceni specifické pficiny vSech incidentd
v provozu, které musi byt hlaseny podle Céasti 21A.3(c) — navic k udalostem, které by mohly
ovlivnit bezpe€nost provozu a mély by byt hlaseny, mezi néz patfi:

Q) vypnuti motoru za letu a jejich ¢etnost;

(2) Neschopnost fizeni motoru nebo ziskani poZadovaného vykonu;

3) preventivni snizeni tahu (s vyjimkou bézného hledani zavad, které dovoluje letova
pFirucka letadla);

4) shizena schopnost spusténi pohonu za letu;
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(5) nenafizené zmény vykonu nebo pumpaz;

(6) let na nahradni letisté nebo navrat na letisté vzletu;

@) poruchy a nespravné funkce systému vyznamnych pro ETOPS;

(8) neplanovanad demontaZ motoru kvuli stavu, ktery by mohl zpudsobit jednu z vySe

uvedenych polozek, které musi byt hlaSeny.

6. ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI TYPOVEHO NAVRHU

U ETOPS bude Agentura pravidelné pfezkoumavat své pavodni zavéry prostfednictvim vyboru pro
sledovani spolehlivosti. Kromé toho bude Agentura podle potfeby revidovat standard dokumentu
CMP.

Poznamka: Vybor pro sledovani spolehlivosti bude obvykle slozen z odbornikG na letouny a
motory (viz také Dodatek 2).

Pravidelna setkani vyboru pro sledovani spolehlivosti ETOPS se na zacatku posuzovani nového
vyrobku obvykle konaji ¢asto. Pokud budou k dispozici dukazy, ze spolehlivost vyrobku je dostatecné
stabilni, upravi Agentura interval konani téchto setkani na zakladé ziskani fadnych provoznich
zkuSenosti. Pravidelna setkani vyboru se prerusi poté, co Agentura prohlasi vyrobek nebo typovou
fadu vyrobkd ETOPS za vyzrélou.

Poznamka: S celkovou Cetnosti IFSD motoru by mélo byt nakladano jako s cilovou priimérnou
hodnotou spolehlivosti motoru pro celosvétovy letadlovy park (reprezentativni pro zvazovanou
kombinaci drak/motor) a bude-li pfekro€ena, nesmi sama o0 sobé spustit ¢innosti ve formé zmén
konstrukénich standardd ETOPS nebo snizeni schvalovaciho statusu motoru pro ETOPS. Skute¢na
Cetnost IFSD a jeji pfi¢iny by mély byt zhodnoceny na zakladé nélezitého technického posouzeni.
Napfiklad vysoka cetnost IFSD brzy po zahajeni provozu mize byt zplsobena omezenym poctem
hodin, k nimZ je vysok& Cetnost vztahovana. Mdze dojit pouze k jedinému vypnuti. Peclivé je tfeba
uvazit skutecné priciny. Naopak, jedind udalost si mize vyzadat zavedeni napravnych krokd, i kdyz
bude pInéna cilova ¢etnost IFSD.

a. Vyzralé vyrobky ETOPS

Typova fada vyrobk( ETOPS s vysokym stupném podobnosti je povazovana za vyzralou, jakmile:

Q) typova fada vyrobkd nashromazdila alespon 250 000 letovych hodin pro typovou fadu letount
nebo 500 000 provoznich hodin pro typovou fadu motord;

(2) typovad fada vyrobkl nashromazdila provozni zkuSenosti pokryvajici Siroké spektrum
provoznich podminek (napf. zima, teplo, velka vyska a vihkost);

3) kazdy model nebo varianta v typové fadé schvéleny pro ETOPS dosahl cilové spolehlivosti pro
ETOPS a zlstal na stabilni Grovni nebo pod cilovou Urovni celého letadlového parku po dobu
minimalné dvou let.

Nové modely nebo dulezité konstrukéni zmény nemohou byt pokladany za vyzrélé, dokud jednotlivé
nesplnily podminku odstavce 6.a vySe.

Agentura urdi, kdy jsou vyrobek nebo typova fada shledany vyzralymi.
b. Dohled na vyzrélé vyrobky pro ETOPS

Drzitel (S)TC vyrobku pro ETOPS, ktery Agentura shledala vyzralym, by mél ustanovit postup
sledovani spolehlivosti vyrobku v souladu s cily vymezenymi v tomto Dodatku 1. V pfipadé, Ze se
vyskytne udélost nebo série udélosti nebo statisticky smér vyvoje, ktery znamena odchylku
spolehlivosti ETOPS letadlového parku nebo ¢asti ETOPS letadlového parku (napf. jednoho modelu
nebo fady vyrobnich Cisel) nad meze uréené pro ETOPS timto AMC, mél by drzitel (S)TC:

Q) informovat Agenturu a urcit prostfedky k obnoveni spolehlivosti prostfednictvim nevyznamné
revize dokumentu CMP spolu s ¢asovym planem plnéni, ktery ma& byt schvélen Agenturou,
pokud situace nema bezprostfedni dopad na bezpecénost;

(2) informovat Agenturu a navrhnout sledovani tohoto pfipadu Agenturou, dokud se obavy
nezmirni nebo dokud se nepotvrdi, Ze situace vyZaduje dalSi posouzeni;
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3) informovat Agenturu a navrhnout nezbytné(d) napravné(a) opatfeni, které(d) ma byt
nafizeno(a) Agenturou prostfednictvim pfikazu k zachovani letové zpUsobilosti (AD), pokud
existuji obavy z pfimého ohroZeni bezpecnosti.

V pfipadé, Ze se nevyskytne zadna konkrétni udalost nebo smér vyvoje vyzadujici opatfeni, mél by
drzitel (S)TC kazdoro€né poskytovat Agentuife z&kladni statistické ukazatele pfedepsané v tomto
Dodatku 1.

C. Nevyznamna revize dokumentu CMP pro ETOPS

Nevyznamna revize dokumentu CMP pro ETOPS je revize, kterd obsahuje pouze editaéni Upravy,
konfigurace, udrzbu a postupy rovnocenné tém, které jsou jiz schvaleny Agenturou, nebo nova
zdokonaleni pro zvySeni spolehlivosti, kterd nemaji bezprostfedni dopad na bezpecnost letdt ETOPS a
jsou zavedena jako prostredky pro fizeni zachovani vyhovéni cilové spolehlivosti pro ETOPS.

Nevyznamné revize dokumentu CMP pro ETOPS by mély byt schvaleny podpisem opravnéného
persondlu drzitele (S)TC za podminek uvedenych ve schvélené pfiru¢ce organizace opravnéné
k projektovani (DOH — Design Organisation Handbook).

7. OPRAVNENIi ORGANIZACE K PROJEKTOVANI

Drzitelé (S)TC vyrobkd schvélenych pro ETOPS by méli byt drziteli Opravnéni organizace
k projektovani (DOA — Design Organisation Approval) podle Casti-21 EASA s uvedenim pfisludnych
podminek opravnéni a prav organizace. Jejich schvélena pfirucka organizace opravnéné
k projektovani (DOH) musi obsahovat nalezity popis organizace a postupu, které pokryvaji vSechny
prislusné tkoly a odpovédnosti dle Casti-21 EASA a tohoto AMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 2 — VYHODNOCENI SPOLEHLIVOSTI LETADLOVYCH SYSTEMU
1. POSTUP VYHODNOCENI

Zamérem tohoto Dodatku je poskytnout bliz§i objasnéni Oddili 7 a 8 Hlavy Il tohoto AMC. Pro
drakové systémy je poZadovano prokazani vyhovéni CS 25.1309. Pro stanoveni, zda konkrétni
kombinace drak-motor splnila pozadavky na spolehlivost, tykajici se letadlovych systémU( pro provoz
se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté, provede Agentura posouzeni za pouZziti vSech
pFislusnych adaji o systémech poskytnutych Zadatelem. K provedeni tohoto posouzeni bude
Agentura potfebovat Udaje celosvétového letadlového parku (jsou-li k dispozici) a Udaje z rdznych
zdroju (provozovatelé, drzitelé (S)TC a subdodavatelé zakladniho vybaveni (OEM). Tyto Gdaje by
meély byt natolik obsahlé a dostateéné vyzralé, aby umoznily Agentufe vyhodnotit s vysokou Urovni
pravdépodobnosti a za vyuziti technického a provozniho posouzeni, zda riziko systémovych poruch
v pribéhu normalniho letu ETOPS nebo letu na nahradni letiSté je dostateéné nizké v pFimé
souvislosti s nasledkem téchto poruchovych podminek, v provoznim prostfedi provozu ETOPS.

Agentura prohlasi, zda stavajici spolehlivost systému konkrétni kombinace drak-motor vyhovuje
prislusnym kritériim &i nikoliv.

Pokud kombinace drak/motor spliiuje pfislusna kritéria, bude soucasti prohlaSeni bude odkaz na
stavebni predpis draku, konfigurace systém(l, provozni podminky a omezeni pozadované pro
kvalifikaci systémG vyznamnych pro ETOPS jako vhodnych pro provoz se zvétSenou vzdéalenosti od
pfiméFreného letisté.

Alternativné, je-li usilovano o schvéleni typového navrhu pro prvotni ETOPS pfi zafazeni do provozu,
je mozné provést technické posouzeni na zakladé analyzy, zkouSek, provoznich zkuSenosti nebo
jinych prostfedkd, aby bylo prokdzano, Ze vyznamné drakové systémy budou minimalizovat poruchy a
nespravnou funkci a bude dosazeno c¢etnosti poruch, kterd bude sluditelna se specifikovanymi
bezpecnostnimi cili.

2. VYHODNOCENI BEZPECNOSTI SYSTEMU ,,SSA“ (véetné analyzy spolehlivosti)

Vyhodnoceni bezpecnosti systému (SSA — System Safety Assessment), které by mélo byt provedeno
v souladu s CS 25.1309 u vSech systémul vyznamnych pro ETOPS, by se mélo skladat z nasledujicich
krokd:

a. Provedte (doplnkového) vyhodnoceni funkénich nebezpeéi (FHA — Functional Hazard
Assessment) v ramci letu ETOPS. PFi uréovani vlivu poruchovych stavli béhem letu ETOPS
by mélo byt pfezkoumano také nasledujici:

(2) pracovni zatéz posadky v prabéhu prodlouzené doby letu;
(2) provozni podminky v nadmorské vysce letu s jednim nepracujicim motorem;
3) mensi obeznameni posadky s postupy a podminkami letu a pfistani na nahradnich
letistich.
b. Zavedte jakékoliv dodate¢né poruchové scénare/cile nezbytné pro vyhovéni tomuto AMC.
C. Pfi prikazu vyhovéni spolehlivosti systémud vyznamnych pro ETOPS poZzadavkim CS 25.1309

nebude rozliSovano mezi systémy ETOPS skupiny 1 a 2. Pro kvalitativni analyzu (FHA) je
tfeba uvazovat maximalni dobu letu a maximélni dobu letu na nahradni letiSt¢ ETOPS. Pro
kvantitativni analyzu (SSA) je tfeba uvazovat primérnou dobu mise ETOPS a maximalni dobu
letu na nahradni letiSté ETOPS. Uvazen by mél byt zplsob vyuziti konkrétni kombinace
drak/motor a analyzovana potenciélni konstrukce trati a dostupné pary mést na zakladé doletu
letounu.

d. Uvazte vliv prodlouzené doby a nadmorské vysky letu s jednim nepracujicim motorem
z pohledu zachovani nepfetrzité funkce zbyvajicich systému po poruchach.

e. Do pfislusnych schvalenych dokumentl (napf. dokument CMP, MMEL) by mély byt zahrnuty

konkrétni Ukoly a intervaly Udrzby pro ETOPS a specifické letové postupy ETOPS nezbytné
pro dosazeni cilt bezpe¢nosti.
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f.

Posouzeni bezpecénosti by mélo zohledriovat letové dopady poruch jediného nebo vice
systémda, které vyusti v let na nahradni letiSté, a pravdépodobnost a dopady naslednych
poruch nebo vyc€erpani kapacity systému kritickych z d{vodu jejich omezené doby provozu,
k nimz by mohlo dojit béhem letu na nahradni letisté.

Vyhodnoceni bezpecnosti by mélo urcit, zda bude proveden odklon na nejblizSi nihradni

letisté, nebo na letisté poskytujici lepSi provozni podminky, pfi¢emZ by mélo byt uvdZzeno

nasledujici:

Q) Ucinek pocatec¢niho poruchového stavu na schopnost letounu vyrovnat se
s nepfiznivymi podminkami na nahradnim letisti; a

2 prostfedky, které mé posadka k dispozici pro posouzeni rozsahu a vyvoje situace
béhem prodlouzeného letu na ndhradni letisSté.

Letova pfirucka letadla a zobrazovaci systémy a systémy varovani a vystrahy posadce by mély
poskytovat jasné informace umoznujici letové posadce urcit, kdy je poruchovy stav tak zavazny, ze je
let na nahradni letisté nezbytny.

3.

METODY OVEROVANI SPOLEHLIVOSTI

Existuji dva extrémy procesu ETOPS z pohledu vyzralosti; jednim je pfedvedeni stabilni spolehlivosti
nahromadénim provoznich zkuSenosti a druhym jsou programy navrhu, analyz a zkouSek, které jsou
dohodnuty mezi drziteli (S)TC a Agenturou/Gfadem.

a.

Provozni zkuSenosti/Vyhodnoceni bezpecénosti systému (SSA)

Provozni zkuSenosti by obecné mély byt v souladu s témi, které byly identifikovany v Dodatku
1 pro kaZzdou kombinaci drak/motor. Pfi zvazovani pfijatelnosti drakovych systému pro ETOPS
by méla byt vyzralost hodnocena z hlediska pouzité technologie a konkrétniho
pfezkoumévaného navrhu.

PFi provadéni SSA dle odstavce 2 tohoto Dodatku 2 bude zvlaStni pozornost vénovana
nasledujicimu:

(1) Pro vybaveni podobné nebo shodné s vybavenim pouZitym na jinych letounech budou
Cetnosti poruch SSA ovéreny na zékladé zkuSenosti z provozu:
@ Mnozstvi zkuSenosti z provozu (pfimych nebo souvisejicich) by mélo byt
udano pro kazdé vybaveni vyznamného systému pro ETOPS.
(ii) Kde jsou souvisejici zkuSenosti z provozu pouzity k ovéfeni druhll a ¢etnosti
poruch, méla by byt k prokazani platnosti zkuSenosti z provozu provedena
analyza.

(iii) Zejména pokud je stejné vybaveni pouZzito na jiné kombinaci drak/motor, mélo
by byt prokdzano, Ze zde nejsou Z&dné rozdily v provoznich podminkach
(napf. vibrace, tlak, teplota) nebo Ze tyto rozdily neovliviuji nepfiznivé druhy a
Cetnosti poruch.

(iv) Jestlize zkuSenosti z provozu s podobnym vybavenim na jiném letounu jsou
uznany jako pouZitelné, méla by byt provedena analyza ovéfujici
spolehlivostni Udaje pouzité pro kvantitativni analyzu. Tato oveéfujici analyza
by méla zahrnovat podrobnosti o rozdilech mezi podobnym a novym
vybavenim, podrobnosti o zkuSenostech z provozu podobného vybaveni a
podrobnosti o jakychkoliv modifikacich provedenych a zahrnutych do nového
vybaveni na zakladé predchozich zkuSenosti.

(v) Pro urcité vybaveni (napf. generatory s integrovanym pohonem IDG, jednotky
transformatoru-usmérfiovace TRU, odbéry vzduchu a nouzové generatory)
muiZze byt nutné tuto analyzu podpofit zkouSkami. Toto by mélo byt dohodnuto
s Agenturou.

(2) V pfipadé nového nebo podstatné modifikovaného vybaveni by mélo byt v SSA brano
do Uvahy nedostate¢né ovéreni ¢etnosti poruch zkuSenostmi z provozu.

Méla by byt provedena studie pro ur€eni citlivosti pravdépodobnosti poruchovych
stavl predpokladanych SSA na €etnost poruch tohoto vybaveni.
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b. Prvotni ETOPS

Kdyby pravdépodobnost poruchy byla citliva na ¢etnost poruch tohoto vybaveni a
blizka pozadované cilové bezpecnosti, méla by byt aplikovana konkrétni opatfeni
(napf. do¢asna omezeni odbaveni, prohlidky, postupy udrzby, postupy pro posadku)
pro zohlednéni nejistoty do doby, nez bude d&etnost poruch pfislusné ovéfena
zkuSenostmi z provozu.

Pokud je schvaleni typového navrhu pro prvotni ETOPS pozadovano jiz pfi prvnim uvedeni
kombinace drak/motor do provozu, je mozné technické vyhodnoceni zalozit na analyz,
zkouSce, provoznich zkuSenostech (stejny motor nebo drak s jinymi motory) nebo dalSich
prostfedcich, aby bylo prokdzano, ze systémy vyznamné pro ETOPS dosahnou cetnosti
poruch, ktera bude slucitelna se specifikovanym cilem bezpecnosti. Drzitelem (S)TC by mél
byt Agentufe ke schvaleni pfedlozen plan schvalovani, ktery definuje zkousky a procesy pro
ovéfeni spolehlivosti pro prvotni ETOPS. Tento plan certifikace by mél byt dokonéen a
zaveden ke spokojenosti Agentury pfed udélenim schvaleni typového navrhu pro ETOPS.

1)

Prijatelny plan schvalovani pro prvotni ETOPS

Vedle vySe uvedenych ohled by pro udéleni prvotniho schvéleni ETOPS mélo byt
splnéno nasledujici:

(i)

ZkousSeni letounu

Pro kazdou kombinaci drak/motor, ktera jesté neshromazdila alespon 15 000
motorovych hodin provozu a ktera ma byt schvalena pro ETOPS, by mélo byt
provedeno letové zkouSeni na jednom ¢&i vice letounech, které prokaze, ze
kombinace drak/motor, jeji soucasti a vybaveni jsou schopné provozu a
spravného fungovani pfi letech ETOPS a letech na n&hradni letisté ETOPS.
Tyto letové zkouSky mohou byt koordinovany s letovymi zkouSkami
vyZzadovanymi v Casti 21.35(b)(2), avak nemohou je nahradit. Program
letovych zkouSek by mél zahrnovat:

(A) Letovou simulaci skute¢ného provozu ETOPS vcetné bézné cestovni
nadmorské vysky, stupriovitych stoupani a provozu APU, je-li potfeba
pro ETOPS;

(B) Predvedeni maximélniho normélniho trvani letu s maximalni dobou
letu na nahradni letiSté, pro kterou je poZzadovano schvéleni;

©) Maximalni dobu letu na nahradni letist¢ s jednim nepracujicim

motorem, kterou bude pfedvedena schopnost letounu a pohonného
systému bezpecné provést let na nahradni letisté ETOPS vcetné
opakovaného pouziti maximalniho trvalého vykonu (MCT) pfi letu na
néahradni letiSté na stejném motoru;

(D) Mimoradné podminky pro pfedvedeni schopnosti letounu bezpeéné
provadét let na ndhradni letisté ETOPS v nejhorSim pravdépodobném
pfipadé poruchovych podminek;

(E) Lety na nahradni letisté, které jsou reprezentativnimi ndhradnimi letisti
pro pfislusny provoz;
(F) Opakované vystaveni vihkému a nevlidnému pocasi na zemi

s naslednym provozem na dlouhou vzdalenost v normalni cestovni
nadmorské vysce;

(G) Letové zkouSeni by mélo ovéfit adekvatnost letovych vlastnosti a
vykonnosti letounu a schopnost letové posadky zvladat podminky
popsané v odstavcich (C)/(D) a (E) vySe.

(H) Lety na nahradni leti§té s nepracujicim motorem musi byt rovhomérné
rozdéleny mezi pocet motor(i v ramci Zadatelova programu letovych
zkouSek — s vyjimkou vyZadovanou odstavcem (C) vySe.

() V pribéhu prokazovacich zkouSek letounu(ll) musi byt zkuSebni

letoun (letouny) provozovan a udrZzovan v souladu s doporu¢enymi
postupy v pfiru¢ce pro provoz a Udrzbu.

J) Po dokonc&eni prokazovacich zkouSek letounu (letound) musi systémy
vyznamné pro ETOPS projit provozni nebo funkéni kontrolou podle
instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti uvedenych v CS 25.1529.
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)

(ii)

Motory musi dale projit prohlidkou plynovych cest. Tyto prohlidky maji
za cil identifikovat veSkeré abnormalni stavy, které by mohly vést
k vypnuti za letu nebo letu na nahradni letisté. VeSkeré abnormalni
podminky musi byt identifikovany, vysledovany a vyfeSeny v souladu
s odstavcem (2) niZze. Tento poZzadavek na provedeni prohlidky maze
byt prominut u systémda vyznamnych pro ETOPS, které jsou
konstrukce obdobné ovéfenym systémuim.

(K) Postupy UdrZzby a provozni postupy Zadatel musi ovéfit postupy
udrzby a provozni postupy vSech systém( vyznamnych pro ETOPS.
Jakékoli problémy zjiSténé pfi tomto ovéfovani musi byt
identifikovany, vysledovany a vyfeSeny v souladu s odstavcem (2)
nize.

ZkouSeni APU

Je-li pro ETOPS vyzadovana APU, musi jedna APU typu, ktery ma byt

certifikovan s letounem, projit zkouSkou predstavujici 3000 ekvivalentnich

provoznich cykl( letounu. Po dokonceni prokazovaci zkousky musi byt APU
demontovana a podrobena prohlidce. VeSkeré potencialni zdroje udalosti pfi

spousténi a/nebo provozu za letu musi byt identifikovany, vysledovany a

vyfeSeny v souladu s odstavcem (2) nize.

HlaSeni a sledovani udalosti pfi prvotnim ETOPS

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

Drzitel (S)TC letounu, ktery byl schvédlen pro ETOPS bez provoznich
zkuSenosti v souladu s timto AMC, by mél stanovit systém zabyvajici se
problémy a udalostmi, na které se u drakovych a pohonnych systém{ narazilo
a které by mohly ovlivnit bezpe€nost provozu ETOPS, a v€asnym feSenim
téchto udalosti;

Systém by mél obsahovat prostfedky pro rychlou identifikaci udalosti
souvisejicich s ETOPS, rychlé oznamovani takovych udalosti Agentufe a
navrhovani a ziskavani schvaleni Agentury pro feSeni takovych udalosti.
Realizace feSeni problému muaze byt provedena formou Agenturou schvélené
zmény (schvélenych zmén) typového navrhu, vyrobniho procesu, provoznich
postupu &i postupl udrzby.

Tento systém hlaSeni by mél byt zaveden alespon po dobu prvnich 100 000
letovych hodin. Pozadavek na hlaSeni zlstava v platnosti az do doby, kdy
bude prokazana stabilni spolehlivost drakovych a pohonnych systéma
v souladu s pozadovanymi cily bezpecnosti.

Pokud je certifikovand kombinace drak/motor odvozena od dfive
certifikovaného letounu, mohou byt tato kritéria pozménéna Agenturou tak,
aby vyZzadovala pouze hldSeni souvisejici se zménénymi systémy.

Pro provozni obdobi prvotniho ETOPS musi Zadatel definovat zdroj a obsah
provoznich udajl, které budou k dispozici pro podporu systému hlaSeni a
sledovani udélosti. Obsahova naplf téchto Udaji by méla byt adekvatni pro
zhodnoceni specifické pric¢iny vSech incidentd v provozu, které musi byt
hlaSeny podle Casti 21A.3(c) — navic k udalostem, které by mohly ovlivnit
bezpecnost provozu ETOPS a mély by byt hlaSeny, mezi néz patfi:

(A) Vypnuti motoru za letu;

(B) Neschopnost fizeni motoru nebo ziskani pozadovaného vykonu;

© Preventivni sniZzeni tahu (s vyjimkou béZzného hledani zavad, které
dovoluje letova pfirucka letadla);

(D) SniZzena schopnost spusténi pohonu za letu;

(E) Neumysina ztrata paliva, neschopnost jeho vypusténi, pfipadné
nezvladatelné nevyvazeni paliva za letu;

(F) Navrat na letisté vzletu nebo let na nahradni letiSté v dusledku
technickych problému souvisejicich se systémy ETOPS skupiny 1;

(G) Neschopnost systémO ETOPS skupiny 1, které jsou navrzeny jako

zéloha pro pfipad poruchy primarnich systémud, poskytnout
pozadovanou zalohu za letu;

(H) Jakékoliv ztrata funkce elektricky nebo hydraulicky posilovaného
systému za daného provozu letounu;
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() Jakakoliv udalost, ktera by ohrozila bezpeény let a pfistani letounu
béhem letu ETOPS.

4. PRUBEZNY DOHLED

Aby bylo potvrzeno dosazeni a udrzovani predpokladané arovné spolehlivosti systému, mél by drzitel
(S)TC sledovat spolehlivost drakovych systéml vyznamnych pro ETOPS po jejich zavedeni do
provozu. Drzitel (S)TC by mél Agenture pfedkladat zpravu zpocatku kazdé cCtvrtleti (pro prvni rok
provozu), a poté v pravidelnych ¢asovych intervalech dohodnutych s Agenturou. Sledovani by mélo
zahrnovat vSechny udalosti na systémech vyznamnych pro ETOPS v letadlovém parku predmétné
typové fady drakd konfigurované i nekonfigurované pro ETOPS. Toto dodate¢né sledovani
spolehlivosti je vyzadovano pouze pro systémy ETOPS skupiny 1.

5. ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI
a. Vybor pro sledovani spolehlivosti

Agentura bude pravidelné prfezkoumavat své puvodni nalezy prostfednictvim vyboru pro sledovani
spolehlivosti. Kromé toho bude Agentura podle potfeby revidovat standard dokumentu CMP.

Poznamka: Vybor pro sledovani spolehlivosti bude obvykle slozen z odbornik( na letouny a
motory. (Viz také Dodatek 1.)

Pravidelna setk&ni vyboru pro sledovani spolehlivosti ETOPS se na zacatku posuzovani nového
vyrobku obvykle konaji ¢asto. Pokud budou k dispozici dukazy, Zze spolehlivost vyrobku je dostatecné
stabilni, upravi Agentura interval konani téchto setkani na zakladé ziskani fadnych provoznich
zkuSenosti. Pravidelna setkani vyboru se prerusi poté, co agentura prohlasi vyrobek nebo typovou
fadu vyrobkd ETOPS za vyzrélou.

b. Vyzrélé vyrobky ETOPS

Typovéa Fada vyrobkd ETOPS s vysokym stupném podobnosti je povazovana za vyzrélou,

jakmile:

Q) Typova fada vyrobkl nashromazdila alesporfi 250 000 letovych hodin v ramci typové
fady letounu;

(2) Typova fada vyrobkd nashroméazdila provozni zkuSenosti pokryvajici Siroké spektrum
provoznich podminek (napf. zima, teplo, velka vysSka a vihkost);

3) Kazdy model nebo varianta v typové fadé schvaleny pro ETOPS dosahl cilové

spolehlivosti pro ETOPS a zustal na stabilni Grovni nebo pod cilovou Grovni celého
letadlového parku po dobu minimalné dvou let.

Nové modely nebo dulezité konstrukéni zmény nemohou byt pokladany za vyzralé, dokud jednotlivé
nesplnily podminky specifikované vyse.

Agentura ur¢i, kdy jsou vyrobek nebo typova fada shledany vyzralymi.
C. Dohled na vyzralé vyrobky pro ETOPS

Drzitel (S)TC vyrobku pro ETOPS, ktery Agentura shledala vyzralym, by mél ustanovit postup
sledovéani spolehlivosti vyrobku v souladu s cily vymezenymi v tomto Dodatku. V pfipadé, ze
se vyskytne udalost nebo série udalosti nebo statisticky smér vyvoje, ktery znamené odchylku
spolehlivosti ETOPS letadlového parku nebo ¢asti ETOPS letadlového parku (napf. jednoho
modelu nebo fady vyrobnich Cisel) nad meze uréené pro ETOPS, mél by drzitel (S)TC:

(1) informovat Agenturu a urcit prostfedky k obnoveni spolehlivosti prostfednictvim
nevyznamné revize dokumentu CMP spolu s ¢asovym planem pinéni, ktery ma byt
schvalen Agenturou, pokud situace nema bezprostfedni dopad na bezpecénost;

2 informovat Agenturu a navrhnout sledovani tohoto pfipadu Agenturou, dokud se
obavy nezmirni nebo dokud se nepotvrdi, Ze situace vyZaduje dalSi posouzeni;
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3) informovat Agenturu a navrhnout nezbytné(a) napravné(a) opatreni, které(a) musi byt
narizeno(a) Agenturou prostfednictvim pfikazu k zachovani letové zpUsobilosti (AD),
pokud existuji obavy z pfimého ohroZeni bezpe&nosti.

V pfipadé, Ze se nevyskytne zadna konkrétni udalost nebo smér vyvoje vyzadujici
opatfeni, mél by drzitel (S)TC kazdoro¢né poskytovat Agentufe zékladni statistické
ukazatele pfedepsané v tomto Dodatku 2.

d. Nevyznamn@ revize dokumentu CMP pro ETOPS

Nevyznamna revize dokumentu CMP pro ETOPS je revize, ktera obsahuje pouze editaéni
Upravy, konfigurace, Udrzbu a postupy rovnocenné tém, které jsou jiz schvaleny Agenturou,
nebo nova zdokonaleni pro zvySeni spolehlivosti, kter& nemaji bezprostfedni dopad na
bezpecénost letd ETOPS a jsou zavedena jako prostfedky pro Fizeni zachovani vyhovéni
cilové spolehlivosti pro ETOPS.

Nevyznamné revize dokumentu CMP pro ETOPS by mél byt schvaleny podpisem opravnéné osoby
organizace k projektovani a za podminek uvedenych ve schvalené pfiruc¢ce organizace opravnéné
k projektovani.

6. OPRAVNENI NAVRHOVE ORGANIZACE

Drzitele (S)TC vyrobkd schvalenych pro ETOPS by méli byt drziteli Opravnéni organizace
k projektovani (DOA) podle Casti-21 EASA s uvedenim pfisluSnych podminek opravnéni a prav
organizace. Jejich schvalena pfirucka organizace opravnéné k projektovani (DOH) musi obsahovat

naleZity popis organizace a postupd, které pokryvaji vSechny pfislusné dkoly a odpovédnosti dle
Céasti-21 EASA a tohoto AMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 3 — PROVOZNI OMEZENI
1. OBLAST PROVOZU

Provozovatel je, po ziskani specifického opravnéni, opravnén provadét lety ETOPS v rdmci oblasti,
kde doba letu na nahradni letisté v jakémkoliv bodé podél navrhované trati letu na pfiméfené nahradni
letiSté pro ETOPS na trati bude v ramci provozovatelovy schvalené doby letu na nahradni letisté (pfi
standardnich podminkadch a za bezvétfi) schvalenou cestovni rychlosti s jednim nepracujicim
motorem.

2. PROVOZOVATELOVA SCHVALENA DOBA LETU NA NAHRADNI LETISTE

Postupy stanovené provozovatelem by mély zajistit, Ze provoz ETOPS bude planovan pouze na
tratich, kde bude mozné dodrzet schvalenou dobu letu na pfiméfené nahradni letist¢ ETOPS pro
daného provozovatele.

3. VYDANI PROVOZNIHO OPRAVNENI ETOPS PRISLUSNYM URADEM

Opravnéni pro provoz ETOPS vydané pfislusSnym Gfadem by mélo byt zalozeno na poskytnuti
néasledujicich informaci provozovatelem:

a. Specifikace jednotlivych kombinaci drak-motor v€etné aktuélniho schvéleného dokumentu
CMP, jak je vyZzadovan pro ETOPS a bézné identifikovan v AFM;

Schvalené oblasti provozu;

Minimalni nadmofrské vysky letu na planovanych tratich a tratich na nahradni letisté;
Provozovatelova schvalend doba letu na nahradni letiSté;

Letisté vyhrazena k pouziti, véetné nahradnich, a souvisejici pfiblizeni podle pfistroju a
provozni minima;

Schvaleny program udrzby a spolehlivosti pro ETOPS;

g. Identifikace letoun( uréenych pro ETOPS prostfednictvim vyrobce, modelu, sériového ¢&isla a
registrace;

h. Specifikace navrhovanych trati a doby letu na nahradni letisté ETOPS, které jsou nezbytné
jako podpora pro tyto trati;

i. Cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, kterd muze byt specifickd pro jednotlivé
oblasti v zavislosti na predpokladaném zatizeni letounu a pravdépodobném mnozstvi paliva
v souvislosti s planovanymi postupy;

J Procesy a souvisejici zdroje vyclenéné na zahajeni a udrzeni provozu ETOPS zpusobem,
které prokazuji povinnosti vedeni a veSkerého personalu zapojeného do zachovavani letové
zpUsobilosti a provozni podpory ETOPS;

k. Plan prokazani vyhovéni stavebnimu predpisu vyzadovanému pro schvéleni typového navrhu,
napf. vyhovéni dokumentu CMP.

®aoo

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 4 — LETOVA PRIPRAVA A LETOVE POSTUPY
1. VSEOBECNE

Uvahy ohledné& povoleni letu, které jsou specifikovany v tomto odstavci, dopliuji platné provozni
poZadavky. Plati specificky pro ETOPS. PfestoZze mnoho z Uvah v tomto AMC je v sou€asné dobé
zahrnuto ve schvalenych programech pro jiné letouny nebo uspofadani trati, specifickd povaha
ETOPS si Zz&da opakované provéreni tohoto provozu za U€elem zajiSténi adekvéatnosti schvalenych
programu pro tento ucel.

2, SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)

V zakladnim seznamu minimalniho vybaveni (MMEL) by se méla odrazet Uroven zalohovani systéml
vhodnéa pro provoz ETOPS. S pfihlédnutim k navrhovanému druhu provozu ETOPS a problémim
s vybavenim a provoznim problémam, které jsou specifické pro provozovatele, muze byt
provozovatellv MEL pfisnéjSi nez MMEL. Systémy a vybaveni, u nichz byl shledan zasadni vliv na
letovou bezpec€nost, mohou zahrnovat kromeé jiného néasleduijici:

a. elektrické systémy;

hydraulické systémy;

pneumatické systémy;

letové pfistroje véetné vystraznych a varovnych systému;
palivové systémy;

systémy fizenti;

systémy ochrany proti ndmraze;

systém spousténi motoru a zapalovani;

pfistroje pohonné soustavy;

navigacni a komunikaéni systémy vcéetné jakychkoliv naviga¢nich systémd a komunikaéniho
vybaveni s velkym dosahem, které je specifické pro dané traté;

systém pomocné energetické jednotky;

systém klimatizace a pretlakovani;

systém haSeni pozaru nakladového prostoru;

systém protipoZarni ochrany motoru;

nouzové vybavent;

systémy a vybaveni vyzadované pro sledovani stavu motoru.

STe@ o ao0CT
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Pro odbaveni letu ETOPS s dobou letu na nahradni letisté nad 180 minut je navic vyZadovana
funk&nost nasledujicich systémua:

g. systému méfeni zasoby paliva (FQIS);

r. APU (vCetné elektrického a pneumatického zdroje dle navrhovych parametrd), je-li potfeba
k vyhovéni pozadavkim ETOPS;

S. automaticky systém Fizeni motoru nebo vrtule;

t. komunikaéni systém(y), na ktery(é) letovd posadka spoléha pfi plnéni pozadavki na

komunikaéni zpasobilost.

3. KOMUNIKACNI A NAVIGACNI ZARIZENI

PFi povolovani letu ETOPS letounu by provozovatelé méli zajistit, Ze:

a. jsou k dispozici komunika¢ni zafizeni, kterd za normalnich podminek Sifeni ve vSech
planovanych nadmofrskych vyskach zamysleného letu a scénarl letu na nahradni letisté zajisti
spolehlivé obousmeérné hlasové a/nebo datové spojeni;

b. jsou na ur€enych nahradnich letiStich k dispozici vizuélni a nevizualni prostfedky pro
predpokladané druhy pfiblizeni a provozni minima.
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4.

a.

ZASOBA PALIVA
VSeobecné

PFi povolovani letu ETOPS letounu by provozovatelé méli zajistit, Ze letounu nese dostate¢né
mnozstvi paliva a oleje pro splnéni platnych provoznich pozadavki a veSkeré dodate¢né
mnoZstvi paliva, které mize byt stanoveno v souladu s timto Dodatkem.

Kriticka zaloha paliva

PFi stanovovani kritickych zaloh paliva musi zadatel urcit mnozstvi paliva nezbytné pro let do
nejkriti¢téjSiho bodu (normalni cestovni rychlosti a v normalni nadmorské vysce, pficemz musi
zohlednit predpokladané meteorologické podminky pro let) a provedeni letu na nahradni
letisté, kterym bude néhradni letiSté na trati ETOPS, v podminkach popsanych v tomto
Dodatku, ¢asti ,Scénar kritického mnozstvi paliva“ (odstavec c. nize).

Tyto kritické z&lohy paliva by mély byt porovnany s bézné platnymi provoznimi pfedpisy pro
dany let. Je-li timto porovnanim zjisténo, Ze palivo pro provedeni scénére kritického mnoZstvi
paliva prekracuje mnoZstvi paliva, které by bylo na palubé v nejkritictéjSim bodé, jak bylo
stanoveno na zakladé platnych provoznich predpist, mélo by byt doplnéno dalsi palivo v mife
nezbytné pro bezpe¢né provedeni scénare kritického mnozstvi paliva. Pfi zvazovani
potenciélni vzdalenosti letu na nahradni letist&¢ by mély byt zohlednény predpokladané
smérovani letu a postupy pfiblizeni, zejména pak jakakoliv omezeni dand omezenimi

vzduSného prostoru nebo terénem.
Scénér kritického mnozstvi paliva

NiZe je popséan scénér letu na nahradni leti$té z nejkritictgjsiho bodu. Zadatel by mél potvrdit
vyhovéni tomuto scénafi pfi vypodtu nezbytné kritické zalohy paliva.

Poznamka 1: Je-li jednim z pozadovanych zdroji energie APU, musi byt jeji spotfeba
v pfisluSnych fazich letu zohlednéna ve spotfebé paliva.

Poznamka 2: V pfisluSnych pfipadech by méla byt zohlednéna jakakoliv dalSi spotfeba
paliva veskerymi polozkami MEL nebo CDL v pfisluSnych fazich letu.

VyZaduje se, aby letoun nesl dostate€né mnoZstvi paliva zohledrujici predpovidany vitr a

meteorologické podminky pro let na nahradni trati ETOPS za pfedpokladu nejhorsiho pfipadu

z nasledujicich:

Q) Rychla ztrata pretlaku v kabiné v nejkritictéjSim bodé s naslednym klesanim do
nadmorské vysky 10 000 ft nebo vysSi, je-li zajiStén dostatek kysliku v souladu
s platnymi provoznimi predpisy.

(2) Let schvalenou cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem za predpokladu
rychlé ztraty pretlaku v kabiné a soucasné poruchy motoru v nejkritictéjSim bodé
s naslednym klesanim do nadmorské vysky 10000 ft nebo wvySSi, je-li zajiStén
dostatek kysliku v souladu s platnymi provoznimi pfedpisy.

3) Let schvalenou cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem za predpokladu
poruchy motoru v nejkriti¢téjSim bodé s naslednym klesanim do nadmorské vysky pro
cestovni let s jednim nepracujicim motorem.

Po dosazeni nahradniho letisté udrzovani vysky 1 500 ft nad nadmofskou vySkou letisté po
dobu 15 minut a nasledné provedeni pfiblizeni podle pfistroju a pristani.

Pridejte 5% soucinitel rychlosti vétru (tj. navySeni pro Celni vitr, nebo snizeni pro zadni vitr)
k vétru dle aktualni predpovédi pouzité k vypoctu paliva v nejhorSim z pfipadud (1), (2) nebo (3)
vySe, €imz zohlednite veSkeré potencialni chyby predpovédi vétru. Pokud provozovatel
nepouziva aktuélni pfedpovéd vétru zaloZenou na modelu prodéni vzduchu pfijatelném pro
prislusny Gfad, pfidejte 5 % paliva, které je potfeba dle vypoctu v bodé (1), (2) nebo (3) vySe,
jako rezervu zohlednujici chyby v (dajich o vétru. Pfikladem modelu proudéni vzduchu
pfijatelného pro pfislusny Ofad je prfedpovéd vySkového vétru, ktera je celosvétove
distribuovana svétovym oblastnim pfedpovédnim systémem World Area Forecast System
(WAFS).
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d. Namraza

Upravte mnoZstvi paliva ziskané v odstavci c. vySe zohlednénim vétSi z nasledujicich hodnot:

(1) Uginek tvorby namrazy na draku b&hem 10 % doby, po kterou je tvorba namrazy
predpovidana (v€éetné hromadéni ndmrazy na nechranénych povrSich a spotfeby
paliva systémy ochrany proti namraze motoru a kfidel béhem této doby).

(2) Palivo pro systém ochrany proti nAmraze motoru, a pfipadné pro systém ochrany proti
namraze kfidel, po celou dobu, po kterou je tvorba namrazy predpovidana.

Poznamka: Neni-li k dispozici spolehlivd pfedpoveéd tvorby namrazy, je mozné vyskyt
nadmrazy predpokladat, pokud je celkova teplota vzduchu (TAT) pfi schvalené cestovni
rychlosti s jedingym nepracujicim motorem nizSi nez +10 °C, nebo je-li teplota vné&jsiho
vzduchu mezi 0 °C a —20 °C pfi relativni vihkosti (RH) 55 % nebo vySSi.

Provozovatel by mél mit zaveden program pro sledovani zhorSovani provozni spotfeby
letountl pfi cestovnim letu a mél by do vypodtll dostate¢ného mnoZstvi paliva zahrnovat
kompenzaci takovych zhorSeni spotfeby. Pokud nejsou pro takovy program k dispozici Zadné
Udaje, méla by byt zasoba paliva navySena o 5 %, ¢imzZ bude zohlednéno mozné zhorSeni
spotfeby paliva pfi cestovnim letu.

5. NAHRADNI LETISTE

Pro Ucely provadéni letu ETOPS by nahradni letiSté na trati ETOPS mélo splhovat meteorologické
poZadavky na planovaci minima pro nahradni letiSté na trati ETOPS, ktera jsou uvedena v platnych
provoznich predpisech. Planovaci minima ETOPS plati az do odbaveni. Planovana nahradni letiSté na
trati pouzitelnd v pfipadé poruchy pohonného soustavy nebo poruch(y) systému letadla, kterd si
vyzada let na nahradni letisté¢, by méla byt pro vSechny pfipady, kdy planovana trat obsahuje bod
ETOPS, ur€ena a uvedena v seznamu v dokumentaci v pilotni kabiné (napf. pocitacové formeé
letovém planu).

Viz také Dodatek 5 k tomuto AMC — ,Nahradni letiSté na trati ETOPS",

6. ZMENA PLANU ZA LETU A METEOROLOGICKA MINIMA PO ODBAVENI

Letoun, bez ohledu na to, zda je odbaven jako let ETOPS, nesmi zménit trat’ po odbaveni, aniz by byly
splnény pozadavky platnych provoznich pfedpist a postupem ovéfeno spinéni kritérii odbaveni.
Provozovatel by mél mit zaveden systém usnadfujici takovéto zmeény trati.

Po odbaveni by meteorologické podminky na ndhradnim letisti na trati ETOPS mél byt shodné nebo
lepSi nez normalni pfistavaci minima pro dostupné pfiblizeni podle pfistroja.

7. ZPOZDENE ODBAVENI

Pokud je odbaveni letu zpozdéno o vice nez jednu hodinu, piloti a/nebo provozni persondl by méli
sledovat meteorologické predpovédi a stav letiSt navrzenych coby nahradni letisté na trati, aby se
ujistili, Ze az do odbaveni z(istavaji stale v mezich pozadovanych planovacich minim.

8. ROZHODOVANI O LETU NA NAHRADNI LETISTE

Provozovatelé by méli zfidit postupy pro letové posadky, které budou stanovovat kritéria indikujici
podminky, kdy se doporucuje let na nahradni letiSté nebo zména trati v prabéhu letu ETOPS. Pro let
ETOPS by pro pfipad vypnuti motoru tyto postupy mély zahrnovat vypnuti motoru a let a pfistani na

nejblizSim letiSti vhodném pro pfistani.

Cinitele, které zasluhuji uvaZeni pfi rozhodovani o vhodném postupu a vhodnosti leti§té pro jeho
vyuziti jako nahradniho, mohou zahrnovat kromé jiného:

a. Konfiguraci / hmotnost / stav systéemu letadla;
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b. Vitr a meteorologické podminky na trati v nadmofrské vysce letu na nahradni letisté;
Minimalni nadmofrské vysky na trati letu na nahradni letisté;

Palivo potfebné pro let na ndhradni letisté;

Stav letiSté, terén, pocasi a vitr v jeho okoli;

Dostupné drahy (RWY) a stav jejich povrchu;

Prostfedky a osvétleni pro pfiblizeni;

Moznosti zachranné a pozarni sluzby (RFFS) na nahradnim letisti;

Zafizeni pro osoby na palubé letadla — vystup z letadla a nasledna ochrana;
j- Zdravotnicka zafizeni;

k. Pilotovu znalost letisté;

l. Informace o letisti dostupné letové posadce.

Se "o oo

Postupy pro nepredvidané udalosti by nemély byt vykladany zpusobem, ktery poSkozuje konecnou
pravomoc a odpovédnost veliciho pilota za bezpeény provoz letounu.

Poznamka: Pro nahradni letiSté na trati ETOPS je pfijatelna publikovana kategorie RFFS
rovnocennd kategorii 4 ICAO — dostupna do 30 minut od vyzadani.

9. SLEDOVANI ZA LETU

Za letu by méla posadka nadéle zustat informovana o veSkerych vyznamnych zménéch podminek na
uréenych nahradnich letiStich na trati ETOPS. Pfed vstupnim bodem ETOPS je tfeba vyhodnotit
predpovidané pocasi, stavajici stav letounu, zbyvajici zasobu paliva, a kde je to mozné, stav letiSté a
letiStnich sluzeb a zafizeni na uréenych nahradnich letiStich na trati ETOPS. Jsou-li zjiStény jakékoliv
podminky, které by mohly zabranit bezpeénému pfiblizeni a pfistani na uréeném nahradnim letisti na
trati, pak by letova posadka méla podniknout nalezité kroky, jako zménu trati dle potfeby, aby dodrzela
provozovatelovu schvalenou dobu letu na nahradni letiSté na trati majici pfedpovidané meteorologické
podminky na nebo nad minimem pro pfistani. V pfipadé, Ze to neni mozné, mélo by byt zvoleno
nejbliz§i nahradni letisté na trati za predpokladu, Ze doba letu na nahradni letisté neprekroci
maximalni schvélenou dobu letu na nahradni letiSté. Toto neni nadfazeno pravomoci veliciho pilota

v s

10. UDAJE O VYKONNOSTI LETOUNU

Provozovatel by mél zajistit, Ze provozni pFiru¢ka obsahuje dostatek podkladovych Gdaji pro vypocet
kritické zalohy paliva a oblasti provozu.

Nasledujici Gdaje by mély byt zaloZeny na informacich poskytnutych drzitelem (S)TC. PoZzadavky na
vykonnost na trati s jednim nepracujicim motorem naleznete v pfislusnych provoznich pozadavcich.

Podrobné udaje o vykonnosti s jednim nepracujicim motorem véetné pratoku paliva pfi standardnich a
nestandardnich atmosférickych podminkach a jako funkce vzdu$né rychlosti a nastaveni vykonu, kde
je to vhodné, zahrnuijici:

a. klesani pfi snizeni vykonu (zahrnuje Cistou vykonnost);
b. pokryti cestovni nadmorské vysky véetné 10 000 ft;

C. vyCkavani;

d. dostup (zahrnuje ¢istou vykonnost);

e. nezdafené pfiblizeni.

Podrobné Udaje o vykonnosti se vSemi nepracujicimi motory véetné adaji o jmenovitém pritoku
paliva pfi standardnich a nestandardnich atmosférickych podminkach a jako funkce vzdusné rychlosti
a nastaveni vykonu, kde je to vhodné, zahrnuijici:

a. let v cestovnim rezimu (pokryti nadmofrskych vySek véetné 10 000 ft); a
b. vyCkavani.
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Méla by také obsahovat podrobnosti o veSkerych dalSich podminkach, které souvisi s provozem se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté a mohou zpusobit vyznamné zhorSeni vykonnosti, jako
je hromadéni ndmrazy na nechranénych povrsich letounu, vysunuti naporové turbiny (RAT), pouZiti
obracece tahu apod.

K prokéazani odpovidajicich bezpe&nych vySek nad terénem a pfekdZkami v souladu s provoznimi
poZadavky by mely byt pouZzity nadmorské vysky, vzdusné rychlosti, nastaveni tahu a spotifeba paliva,
které byly pouZity pfi stanovovani oblasti provozu ETOPS pro kazdou kombinaci drak/motor.

11. PROVOZNIi LETOVY PLAN

V provoznim letovém planu by mél byt uveden druh provozu (tj. ETOPS vc¢etné doby letu na ndhradni
letisté, kterd byla pouzita k sestaveni planu) v souladu s pozadavky platnych provoznich predpisu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 5 — NAHRADNI LETISTE NA TRATI ETOPS
1. VOLBA NAHRADNICH LETIST NA TRATI

Aby bylo mozné letiSté, pro ucely tohoto AMC, navrhnout jako nahradni letisté na trati ETOPS, mélo
by se pfedpokladat, Ze v oCekdvanych ¢asech moZného pouZiti toto letiSté bude pfiméfenym letistém
ETOPS, které splfiuje meteorologické podminky a podminky pro letist€ v nize uvedeném odstavci
»Minima pro odbaveni — nahradni letiSté na trati“ nebo platnych provoznich pozadavku.

Aby bylo mozné letisté uvést jako nahradni letisté ETOPS, méla by byt spinéna nasledujici kritéria:

a. PoZadované délky pfistani stanovené v letové pfiru¢ce pro nadmorskou vysku letisté, pro
predpoklddanou dradhu, s uvdZzenim podminek vétru, stavu povrchu drdhy a ovladatelnosti
letounu, dovoluji zastaveni letounu v mezich pouZzitelné délky pfistani vyhlaSené Gfadem, pod
jehoz jurisdikci letisté spada, a vypoctené v souladu s platnymi provoznimi predpisy.

b. LetiStni sluzby a zafizeni odpovidaji stavu , aby mohl byt povolen postup pfiblizeni podle
pfistroju na drahu, jejiz pouziti se o¢ekava, pfi dodrzeni platnych provoznich minim letisté.
c. NejnovéjSi dostupnd predpovéd meteorologickych podminek pro dobu, kter4d zacind

nejdfivéjSim potencialnim ¢asem pfistani a konci jednu hodinu po poslednim navrhovaném
Case pouziti daného letiSté, odpovida schvalenym meteorologickym minimdm pro nahradni
letiSté na trati, ktera jsou stanovena pFidavky uvedenymi v Tabulce 1 tohoto Dodatku, nebo je
prekracduje. Pro stejné obdobi by navic predpovidana slozka bo¢niho vétru a veSkeré poryvy
mély byt v rdmci provoznich mezi a v rAmci omezeni provozovatele pro maximalni boéni vitr
se zohlednénim stavu dréhy (suchd, mokra, znecisténd) plus pfipadnych sniZzeni mezi
dohlednosti.

d. ProvozovatelGv program by mél navic letovym posadkam poskytovat informace o pfimérenych
letiStich vhodnych pro danou trat, u nichz je pfedpovidano nesplnéni meteorologickych minim
pro nahradni letiSté na trati. Letovym posadkdm by mély byt pfi provadéni letu na nahradni
letiSté poskytnuty informace letiStnich zafizenich a dalSi Udaje o téchto letiStich vhodné pro
planovani.

2. MINIMA PRO ODBAVENI — NAHRADNI LETISTE NA TRATI

LetiSté maGze byt navrzeno jako nahradni letiSté na trati ETOPS pro Gcely planovani a povoleni letu,
pokud dostupna predpovéd meteorologickych podminek pro dobu, kterd zacina nejdfivejSim
potencialnim ¢asem pfistani a konéi jednu hodinu po poslednim navrhovaném ¢ase pouziti daného
letisté, odpovida kritériim vyZadovanym Tabulkou 1 niZze nebo je pfekracuije.

Tabulka 1. Planovaci minima
Zafizeni pro pfiblizeni VysSka zékladny oblaénosti Dohlednost
Presné pfiblizeni Schvéalena DH/DA navySenéa o Schvéalena dohlednost
200 ft navySena o 800 metrt
NeprFesné pristrojoveé Schvélena MDH/MDA navySena o | Schvalena dohlednost
pfiblizeni nebo pfiblizeni 400 ft navySena o 1 500 metrd
okruhem

VySe uvedena kritéria pro pfesnd pfiblizeni plati pouze pro pfiblizeni kategorie |I.

PFi uréovani pouzitelnosti pfiblizeni podle pfistroji (IAP) by pfedpovidana sila vétru plus veskeré
poryvy meély byt v ramci provoznich mezi a v ramci omezeni provozovatele pro maximalni boéni vitr se
zohlednénim stavu drahy (sucha, mokra, zneciSténd) plus pfipadnych sniZzeni mezi dohlednosti.
Podminecné prvky pfedpovédi nemusi byt uvazovany, avSak s vyjimkou podminek PROB 40 nebo

Pfi odbavovani na zakladé ustanoveni MEL by méla byt pfi stanovovani minima pro nahradni letisté
ETOPS zohlednéna ta omezeni MEL, ktera ovliviiuji minima pro pfiblizeni podle pFistroj.
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3. PLANOVACI MINIMA PRO NAHRADNI LETISTE NA TRATI — POKROCILE PRISTAVACI
SYSTEMY

NavySeni vyZzadovana v Tabulce 1 normalné neplati pro minima kategorie Il a lll, pokud tak vyslovné
neurci Ofad.

Opravnéni bude zaloZzeno na nasledujicich kritériich:
a. Letadlo je zpUsobilé pro pfistani kategorie II/1ll s nepracujicim motorem; a
b. Provozovatel je drzitelem opravnéni pro normalni provoz kategorie Il/Ill.

PFisluSny ufad si muze vyzadat dodate¢né Udaje (jako posouzeni bezpecnosti nebo provozni
zaznamy) k dolozZeni takové zadosti. Mélo by byt napfiklad prokazano, ze konkrétni typ letadla si
muze zachovat zpusobilost bezpeéné provést a dokongit pfiblizeni kategorie II/lll a pfistani, v souladu
s CS-AWO EASA, po vyskytu poruchy systému draku a/nebo pohonné soustavy, kterd zplsobi, ze
motor nebude pracovat a bude potfeba provést let na nahradni letisté.

Systémy pro zajiSténi zplsobilosti k provedeni kategorie Il nebo Il s jednim nepracujicim motorem by
mély byt provozuschopné, pokud si Zadatel pfeje vyuZit ve fazi planovani vyhod minim pro pfistani
kategorie Il nebo Il

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 6 — VYCVIKOVY PROGRAM PRO ETOPS

Vycvikovy program provozovatele pro oblast ETOPS by mél letovym posadkam poskytovat nasledujici
pocatecni a opakovaci vycvik:

~® a0 o

T o 5 3

e

UVOD DO PREDPISU ETOPS

Struény prehled historie ETOPS;

Pfedpisy ETOPS;

Definice;

Schvalena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem;
Schvéleni typového navrhu ETOPS — struény souhrn;

Maximalni schvélené doby letu na nahradni letiSté a zpUsobilost systémi s omezenou dobou
provozu;

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté;

Trati a letiSté zamyslené pro pouZiti v oblasti provozu ETOPS;

Provozni opravnéni ETOPS;

Oblasti a trati ETOPS;

Nahradni letiSté na trati ETOPS vcetné vSech dostupnych zafizeni pro fizeni sestupu;
Pfesnost, omezeni a provozni postupy navigacnich systému;

Meteorologicka zafizeni a dostupnost informaci;

Postupy sledovani za letu;

Pocitacovy letovy plan;

Orienta¢ni mapy vcetné pouziti map pro planovani letu v nizkych hladinach a zakresovych
map (v€etné vynaseni polohy).;

Kriticky bod;

Kritické mnoZzstvi paliva;

NORMALNI PROVOZ

Planovani a odbaveni letu
Q) Palivové pozadavky ETOPS
(2) Volba nahradni trati — meteorologickd minima

3) Seznam minimalniho vybaveni — specificky pro ETOPS
4) Servisni kontrola a kniha udrzby ETOPS
(5) Predletové nastaveni FMS

Sledovani vyvoje letové vykonnosti

Q) Systémy Fizeni a optimalizace letu a navigaéni a komunikacéni systémy

2 Sledovani systému letounu

) Sledovéani pocasi

4) Rizeni paliva za letu — pro zahrnuti nezavislé kfizové kontroly zasoby paliva

MIMORADNE POSTUPY A POSTUPY PRO NEPREDVIDANE UDALOSTI

Postupy letu na ndhradni letiSté a rozhodovani o letu na ndhradni letisté

Pocatecni a opakovaci vycvik pro pripravu letovych posadek na vyhodnocovani potencialnich
poruch vyznamnych systém(. Cilem tohoto vycviku by mélo byt vybudovani schopnosti
letovych posadek zvladat nejpravdépodobnéjsi nepfedvidané udalosti. Diskuze by méla
zahrnovat Cinitele, které si mohou vyzadat let na nahradni letiSté z duvodu zdravotnich,
souvisejicich s cestujicimi nebo netechnickych.
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b. Naviga¢ni a komunikac¢ni systémy véetné vhodnych zafizeni pro Fizeni a optimalizaci letu ve
zhorSenych rezimech.

C. Rizeni pfecerpavani a dodavky paliva pfi zhorsené funkénosti systéma.

d. Pocate¢ni a opakovaci vycvik s ddrazem na mimofadné a nouzové postupy pro pfipad
predvidatelnych poruch v kazdé oblasti provozu, vetné:
Q) Postupll pro jednoduché a vicecetné poruchy za letu, které maji vliv na vstup do

sektoru ETOPS a rozhodovani o letu na nahradni letiSt€. Pokud zalozni zdroje
elektrického napajeni vyrazné zhorSuji dostupnost pfistrojového vybaveni pilotam
v pilotni kabiné, pak by v rdmci po¢ate¢niho a opakovaciho vycviku mél byt provadén
vycvik pfiblizeni s pouzitim zalozniho generéatoru jako jediného zdroje.

(2) Provoznich omezeni spojenych s poruchami téchto systémd, vcetné vSech
prisluSnych uvah tykajicich se MEL.

4. TRATOVE LETY ETOPS POD DOZOREM (LFUS)

Pfi zavadéni nového typu ETOPS do provozu nebo preSkolovani pilotll, ktefi dfive neméli kvalifikaci
ETOPS, ktery je spojen s zadosti o opravnéni pro EOPS, by béhem tratového prezkouSeni pro
ETOPS mél byt proveden let minimalné dvéma sektory ETOPS.

Témata ETOPS by méla byt zahrnuta také do kazdoro€niho udrZzovaciho vycviku jako soucast
normalniho postupu.

5. LETOVY PROVOZNI PERSONAL JINY NEZ LETOVA POSADKA

Kde je to vhodné, mél by provozovatellv vycvikovy program v souvislosti s ETOPS zahrnovat, vedle
udrzovaciho vycviku, vycvik provozniho personalu jiného nez letova posadka (napf. dispecery)
v nasledujicich oblastech:

a. Predpisy / provozni opravnéni ETOPS

Vykonnost letounu / postupy letu na ndhradni letisté

Oblast provozu

Palivové pozadavky

Odbaveni se zohlednénim MEL, CDL, meteorologickych minim a nahradnich letist
Dokumentace

-0 oo00T

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 7 — TYPICKE DODATKY PROVOZNI PRIRUCKY ETOPS

Provozni pfirucka ETOPS muaze mit podobu dodatku nebo samostatné pfirucky a méla by byt
rozdélena do nasledujicich ¢asti:

CASTA. OBECNE/ZAKLADNI
a. Uvod
(2) Struény popis ETOPS
(2 Definice
b. Provozni opravnéni
Q) Kritéria
(2) Posouzeni
3) Schvélena doba letu na nahradni letisté
C. Vycvik a pfezkouseni
d. Provozni postupy
e. Provozni postupy ETOPS
f. Letova pfiprava a planovani ETOPS
(2) Provozuschopnost letounu
(2) Orienta¢ni mapy pro ETOPS
3) Volba nahradniho letisté ETOPS
(4) Meteorologické pozadavky pro planovani ndhradnich trati
(5) Pocitacové letové plany pro ETOPS
g. Postupy letovych posadek
Q) Odbaveni
(2) Zména smeérovani letu nebo rozhodnuti o letu na nahradni letiSté
3) Pozadavky na ovérovaci let (po udrzbé) ETOPS
4) Sledovani na trati
CASTB. OTAZKY PROVOZU LETOUNU

Tato ¢ast by méla obsahovat instrukce a postupy pro ETOPS, které jsou specifické pro dany typ.

a. Pro typ specificky provoz ETOPS
(1) Omezeni specificka pro ETOPS
(2) Druhy provozu ETOPS, pro které bylo udéleno opravnéni
(3) Stitky a omezeni
(4) Rychlost(i) OEI
(5) Oznaceni letount ETOPS

b. Odbaveni a planovani letu plus planovani za letu

Q) Pokyny pro typoveé specifické planovani letl pro pouziti pfi a po odbaveni

(2) Postupy pro provoz pfi vypadku motoru, ETOPS (zejména by méla byt uvedena
cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem a maximalni vzdalenost na
pfiméfené letisté)

Planovani paliva pro ETOPS

Scénar kritického mnozstvi paliva

Kritéria MEL/CDL

PoloZky seznamu minimalniho vybaveni specifické pro ETOPS

Systémy letounu

Q) Udaje o vykonnosti letounu v&etné rozvrh( rychlosti a nastaveni vykonu

(2) Technické odliSnosti letounu, zvlastni vybaveni (napf. satelitni spojeni) a Upravy
vyZadované pro ETOPS

@ "o a0
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CAST C. INSTRUKCE K TRATIM A LETISTIM

Tato ¢ast by méla obsahovat vSechny instrukce a informace potfebné pro oblast provozu a dle potfeby
by méla zahrnovat nasleduijici:

a. Oblast a trati ETOPS, schvélena oblast (schvélené oblasti) provozu a souvisejici omezeni
vzdalenosti

b. Nahradni letisté na trati ETOPS

c. Meteorologicka zafizeni a dostupnost informaci pro sledovani za letu

d. Informace v pocitac¢ovém letovém planu specifické pro ETOPS

e. Informace pro cestovni let v nizké nadmorské vySce, minimalni nadmorska vyska letu na

nahradni letiSt&, minimalni poZadavky na kyslik a jakykoli dalSi kyslik potfebny pro stanovené
trati v pfipadé platnosti omezeni MSA

f. Vlastnosti letiSté (pouZitelna délka pfistani a pouzitelna délka vzletu) a meteorologicka minima
pro letisté, kterd jsou uréena jako mozna nahradni letisté

CASTD. VYCVIK

Tato ¢ast by méla obsahovat vycvik tykajici se trati a letiSt pro provoz ETOPS. Tento vycvik by mél

mit dvanactimési¢ni platnost nebo platnost v souladu s platnymi provoznimi pfedpisy. Zaznamy

o0 vycviku letovych posadek v oblasti ETOPS by mély byt uchovavany po dobu 3 let nebo v souladu

s pozadavky platnych predpisu.

Provozovatelllv vycvikovy program pro oblast ETOPS by mél zahrnovat pocatecni a opakovaci
vycvik/pfezkousSeni, jak je specifikovano v tomto AMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 8 — KRITERIA ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI
1. PLATNOST

PoZadavky tohoto Dodatku plati pro organizace opravnéné k fizeni zachovani letové zpulsobilosti
(CAMO), které maji na starosti letadlo, pro které je pozadovano provozni opravnéni ETOPS, a musi
byt splnény spolu s platnymi pozadavky na zachovani letové zpUsobilosti dle Casti M. Konkrétné
ovliviuji:

a. HlaSeni udalosti;

b Program udrzby letadel a program spolehlivosti;

c. Vyklad organizace fizeni zachovani letové zplsobilosti;

d Kompetence personéalu zachovani letové zplsobilosti a adrzby.

2. HLASENI UDALOSTI

Vedle polozek, pro které je vSeobecné vyZzadovano hladSeni v souladu s AMC 20-8, by mély byt do
hlaSeni zahrnuty i nasledujici pfipady souvisejici s ETOPS:

a. vypnuti motoru za letu;

b. let na nahradni letiSté nebo navrat na letisté vzletu;

c. nenarizené zmeény vykonu nebo pumpaz;

d. neschopnost Fidit motor nebo ziskat pozadovany vykon; a

e. poruchy nebo nespravné funkce systémd vyznamnych pro ETOPS, které maji nepfiznivy
Gcinek na let ETOPS.

Poznamka: Stavové zpravy, prechodové poruchy, preruSovana indikace poruchy, zpravy

neduplikujici poruchu, které byly UspésSné odzkouSeny na zemi, by mély byt hlaSeny pouze, budou-li
provozovatelem vyhodnoceny jako nepfijatelny trend v systému.

HlaSeni by mélo, dle vhodnosti, udavat nasleduijici:

identifikaci letadla;

identifikaci motoru, vrtule nebo APU (vyrobce a sériové ¢islo);

celkovou dobu let(l, letové cykly a dobu od posledni prohlidky v dilnég;

v pfipadé systému — dobu od generalni opravy nebo posledni prohlidky vadné jednotky;
faziletu; a

napravné opatfeni.

-0 Qo0 oT®

Prislusny Gfad a drzitel (S)TC by méli byt o udalostech, které musi byt hlaSeny v rdmci tohoto
programu, informovani v rdmci 72 hodin.

3. PROGRAM UDRZBY A PROGRAM SPOLEHLIVOSTI

Kvalita programu Gdrzby a spolehlivosti maze mit znatelny vliv na spolehlivost pohonné soustavy a
systéml vyznamnych pro ETOPS. Pfislusny Ufad by mél posoudit navrhovany program udrzby a
spolehlivosti z pohledu schopnosti udrZet pfijatelnou Grover bezpeénosti pohonné soustavy a systéma
vyznamnych pro ETOPS v rdmci konkrétni kombinace drak/motor.

3.1 PROGRAM UDRZBY

Program uUdrzby letadla ETOPS, pro které je pozadovano provozni opravnéni ETOPS by mél
obsahovat standardy, poradni informace a instrukce nezbytné k zajisténi zamySleného provozu.
Specifické Ukoly Gdrzby ETOPS, které jsou drzitelem (S)TC identifikovany v dokumentu pro
konfiguraci, udrzbu a postupy (CMP) nebo rovnocenném, by mély byt obsazeny v programu udrzby a
oznaceny jako Ukoly ETOPS.

Ukol udrzby ETOPS muze byt specifickym Ukolem pro ETOPS nebo/a Ukolem udrzby, ktery ovliviiuje
systém vyznamny pro ETOPS. Ukol specificky pro ETOPS muZze byt bud stavajicim Ukolem s jinym
intervalem pro ETOPS, Ukolem jedinenym pro provoz ETOPS, nebo Ukolem nafizenym CMP na
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zakladé prezkoumani provoznich zkuSenosti (povSimnéte si, Zze v pripadé, kdy je ve vytvareni
programu Udrzby ETOPS povazovan za zaklad, v MRB neni mozné identifikovat Ukol ,specificky pro
ETOPS").

Program adrzby by mél obsahovat Ukoly pro zachovani integrity zavazadlového prostoru a funkci
pretlakovani, v€etné stavu izolace zavazadlového prostoru, tésnéni dvefi a vypustniho ventilu. V této
souvislosti by meély byt zavedeny postupy pro sledovani efektivity programu tdrzby.

3.1.1 PROVOZNi KONTROLA PRED ODLETEM

K ovéfeni stavu letounu a systéml vyznamnych pro ETOPS by méla by byt vytvofena provozni
kontrola ETOPS. Tato kontrola by méla byt provedena opravnénou a vySkolenou osobou pfed letem
ETOPS. Tato osoba muze byt ¢lenem letové posadky.

3.2 PROGRAM SPOLEHLIVOSTI

3.2.1 VSEOBECNE

Program spolehlivosti pro letadla provozovana v ramci ETOPS by mél byt navrzen tak, aby — v ramci
svého priméarniho cile — v¢as identifikoval poruchy nebo nespravné funkce systému vyznamnych pro
ETOPS a predchazel jim. Proto by program spolehlivosti mél zahrnovat posouzeni vykonnosti
systém( vyznamnych pro ETOPS béhem planované prohlidky/zkouSeni, které by odhalilo sklony
k poruse, a tudiz umoznilo zavedeni napravnych opatfeni, jako je Uprava planovanych ukolu.

Program spolehlivosti by mél byt orientovan na udalosti a mél by zahrnovat:
postupy hlaseni v souladu s oddilem 2: HIaSeni udalosti

posouzeni spolehlivosti pohonnych soustav provozovatelem
program spousténi APU za letu

program sledovani spotfeby oleje

program sledovani stavu motoru

program ovérovani

~ 0 a0 o

3.2.2 POSOUZENI SPOLEHLIVOSTI POHONNYCH SOUSTAV

a. Posouzeni spolehlivosti pohonnych soustav provozovatelem letadlového parku v provozu
ETOPS by mélo byt nejméné jednou za mésic zpfistupnéno pfisluSnému dfadu (spolu
s dokladujicimi adaji) pro zajisténi, Ze schvéleny program Udrzby nadale udrZuje Uroven
spolehlivosti nezbytnou pro provoz ETOPS, jak je stanoveno v Oddilu 6.3 Hlavy Il

b. Posouzeni by mélo minimalné obsahovat motorové hodiny nalétané v daném obdobi, ¢etnost
vypnuti motoru za letu z jakékoliv pfi€iny a ¢etnost sejmuti motoru, obé na zakladé klouzavého
priiméru za 12 mésicl. Kde je kombinovany letadlovy park v provozu ETOPS soucasti vétsiho
letadlového parku stejné kombinace drak-motor, budou pfijatelné (daje celého letadlového
parku.

C. Jakykoliv nepfiznivy smér vyvoje v oblasti pohonnych soustav by vyzadoval provedeni
okamzitého vyhodnoceni, které ma provozovatel provést za konzultace s pfisluSnym Gfadem.
Vysledkem vyhodnoceni mize byt napravné opatfeni nebo uplatnéni provozniho omezeni.

d. Vysoka cetnost vypnuti motoru za letu u malého letadlového parku muaze byt zpusobena
omezenym poctem provoznich motorovych hodin a nemusi poukazovat na nepfijatelny trend.
Bude nezbytné prozkoumat skutec¢né pficiny takového zvySeni Cetnosti v jednotlivych
pfipadech, a identifikovat tak zakladni pfi¢inu udalosti, na jejimz zakladé bude mozné zavést

napravné opatfeni.

e. Pokud provozovatel dosahuje nepfijatelné €etnosti vypnuti motoru za letu v dusledku adrzby
nebo provoznich postup(li, méla by byt podniknuta vhodna napravna opatfeni.
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3.2.3 PROGRAM SPOUSTENI APU ZA LETU

a. Pokud je pro ETOPS pozadovana APU a letadlo neni provozovano s pracujici APU pred
vstupnim bodem ETOPS, meél by provozovatel nejdfive zavést program spousténi pfi
prochladnuti za letu, ktery ovéfi, Ze spolehlivost spousténi v cestovni nadmorské vysce je
vySSi nez 95 %.

Jakmile bude ovéfena spolehlivost spousténi APU za letu, je mozZzné program spousténi APU
za letu zmirnit. Program sledovéani spousténi APU za letu by mél byt pfijatelny pro pfislusny

Ufad.

b. Pokud muze dadrzbou dojit k ovlivnéni spolehlivosti v nadmorské vySce, postupy udrzby by
meély zahrnovat ovéfeni spolehlivosti spousténi za letu po udrzbé APU a soucésti APU, dle
definice OEM.

3.2.4 PROGRAM SLEDOVANi SPOTREBY OLEJE

Program sledovani spotfeby oleje by mél odrazet doporuceni drzitele (S)TC a trendy spotfeby oleje na
trati. Program sledovani musi byt nepretrzité a musi zahrnovat vesSkery olej doplnény na letisti odletu.

Pokud je pro zastavény typ motoru doporu¢ovana analyza oleje, méla by byt do programu zahrnuta.

Je-li pro odbaveni ETOPS pozadovana APU, mél by byt do programu sledovani spotfeby oleje
doplnén program sledovani spotfeby oleje APU.

3.2.5 PROGRAM SLEDOVANIi STAVU MOTORU

Program sledovani stavu motoru by mél zajistit, Ze let na nahradni letiSt€ s jednim nepracujicim
motorem bude pfi vSech schvalenych Grovnich vykonu a oéekavanych okolnich podminek mozné
provést bez prekrogeni schvalenych omezeni motoru (napf. otacky rotoru, teplota vystupnich plyna).
Omezeni motoru stanovené timto programem by mély brat v Gvahu vlivy dalSich narokd na zatizeni
motoru (napf. ochrana proti ndmraze, elektrické zatizeni, atd.), které mohou byt vyzadovany
v prubéhu faze letu s jednim nepracujicim motorem pfi letu na nahradni letisté.

Program sledovani motoru by mél popisovat parametry, které maji byt sledovany, metodu sbéru Gdajl
a postup uplathovani napravnych patfeni. Program by mél zohlednovat pokyny vyrobce a
pramyslovou praxi. Toto sledovani bude pouzito pro odhalovani zhorSeni technického stavu v raném
stadiu, aby bylo mozné provést ndpravna opatfeni dfive, nez je ovlivnén bezpecny provoz letadla.

3.2.6 PROGRAM OVEROVANI

Provozovatel by mél vyvinout program ovéfovani, ktery zajisti, Ze budou zavedena napravna opatfeni,
ktera budou vyZzadovana po vypnuti motoru, poruse nebo nepfiznivém trendu u systému vyznamného
pro ETOPS nebo po jakékoliv udalosti vyzadujici ovéfovaci let nebo ovéfovaci €innosti. V tomto
programu by mél byt uveden jasny popis toho, kdo musi dat podnét k ovéfovacim ¢innostem, a jasny
popis sekce nebo skupiny, ktera odpovida za ur€ovani nezbytnych opatfeni. Systémy vyznamné pro
ETOPS nebo podminky vyzadujici ovéfovaci €innosti by mély byt popséany ve vykladu organizace
fizeni zachovani letové zpusobilosti (CAME). PFi ur€ovani, kdy jsou tyto kroky potfeba, si mize CAMO
vyzadat podporu drzitele (S)TC. Nicméné CAMO muZe navrhnout alternativni provozni postupy pro
zajisténi integrity systému. Ty mohou byt zaloZzeny na sledovani systému v prabéhu &asti letu pred
vstupem do oblasti ETOPS.

4. VYKLAD ORGANIZACE RiZENi ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

Organizace CAMO by méla vytvofit vhodné postupy pro veSkery personal podilejici se na zachovani
letové zpusobilosti a Udrzbé letadla, véetné podpuarnych vycvikovych programd, povinnosti a
odpovédnosti.

Organizace CAMO by méla specifikovat postupy nezbytné pro zajiSténi letové zpUsobilosti letadla,
zejména pak z pohledu provozu ETOPS. Zabyvat by se méla podle vhodnosti néasledujici
problematikou:

a. vSeobecny popis postupu ETOPS
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b. vyvoj a zmény programu Udrzby ETOPS
C. postupy pro program sledovani spolehlivost ETOPS
() sledovani spotfeby motoru/APU
(2) analyza oleje motoru/APU
3) sledovani stavu motoru.
(4) program spousténi APU za letu
(5) program ovéfovani po udrzbé
(6) hlaseni poruch, nespravnych funkci a zavad
@) sledovani/hlaSeni tykajici se pohonné soustavy
(8) spolehlivost systému vyznamnych pro ETOPS
d. program Fizeni letadlovych ¢asti a konfigurace

postupy udrzby, které zahrnuji postupy prevence identickych chyb vztahujicich se na vice
podobnych prvkud jakéhokoliv systému vyznamného pro ETOPS

f. postup pro fizeni rozhrani se smluvnim dodavatelem udrzby ETOPS, véetné postupu
provozovatele pro ETOPS, které zahrnuji organizaci Udrzby a specifické smluvni poZadavky
g. postupy pro stanoveni a Fizeni kompetenci persondlu zapojeného do fizeni letové zplsobilosti

a Udrzby letadlového parku ETOPS.

5. KOMPETENCE PERSONALU ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI A UDRZBY

Organizace CAMO by méla zajistit, Ze vSechen personal zapojeny do fizeni letové zplsobilosti letadel
bude znat postupy provozovatele pro ETOPS.

Organizace CAMO by méla zajistit, Ze personal zapojeny do Ukold Gdrzby ETOPS:

a. proSel vycvikovym programem ETOPS, ktery odrdzi relevantni postupy provozovatele pro
ETOPS; a
b. pod dohledem uspokojivé splnil Gkoly ETOPS, v ramci schvéalenych postupti Casti 145 pro

udélovani opravnéni personalu.

5.1. NAVRHOVANY VYCVIKOVY PROGRAM PRO PERSONAL ZAPOJENY DO ZACHOVAVANI
LETOVE ZPUSOBILOSTI A UDRZBY LETADLOVEHO PARKU ETOPS

Vycvikovy program provozovatele pro ETOPS by mél poskytovat nasledujici pocatecni a opakovaci
vycvik:

1. UvOD DO PREDPISU ETOPS
Obsah AMC 20-6
b. Schvaleni typového navrhu ETOPS — stru¢ny souhrn
2. PROVOZNI OPRAVNENI ETOPS
Maximalni schvalené doby letu na nahradni letiSté a zpusobilost systém( s omezenou dobou
provozu
b. Provozovatelova schvalend doba letu na nahradni letisté
C. Oblasti a trati ETOPS
d. MEL ETOPS
3. KRITERIA ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI PRO ETOPS
a. Systémy vyznamné pro ETOPS
b. CMP a program udrzby letadel ETOPS
c. Provozni kontrola pfed odletem ETOPS
d. Postupy pro program sledovani spolehlivost ETOPS

(@D)] Sledovani spotfeby motoru/APU
(2) Analyza oleje motoru/APU
3) Sledovani stavu motoru.
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(4) Program spousténi APU za letu
(5) Program ovérovani po udrzbé
(6) HlaSeni poruch, nespravnych funkci a zavad
@) Sledovani/hlaseni tykajici se pohonné soustavy
(8) Spolehlivost systém( vyznamnych pro ETOPS
e. Program fizeni letadlovych ¢asti a konfigurace
f. Dodate¢ni postupy CAMO pro ETOPS
g. Postupy na rozhrani mezi organizaci dle Casti 145 a CAMO

ZAMERNE NEPOUZITO
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