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[ PREAMBULE

CS-VLR Amendment 1 Datum Géinnosti: 17. 11. 2008

Nasleduje seznam odstavc( dotéenych timto amendmentem:

Kniha 1 — Predpis letové zplsobilosti

Hlava D
e CSVLR.602 Zménén (NPA 2007-17)

Kniha 2 — Prijatelné zplsoby prikazu

Hlava A

e AMC VLR VSeobecné Zménén (NPA 2007-17)
Hlava C

e AMCVLR.351 Vytvoren (NPA 2007-17)
Hlava D

e AMC VLR.602 ZruSen (NPA 2007-17)

[Amdt. 1, 17. 11. 2008]
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HLAVA A — VSEOBECNE

CS VLR.1 Pusobnost
(Viz AMC VLR.1)

Tento predpis letové zpusobilosti plati pro velmi lehka rotorova letadla (vrtulniky) s maximalni
certifikovanou vzletovou hmotnosti nepfekracujici 600 kg, ktera:

(@  maji jednoduchou konstrukci;

(b)  jsou navrzena pro maximalné dvé osoby na palubé;

()  nejsou pohanéna turbinovymi a/nebo raketovymi motory;
(d) jsou omezena pro denni VFR provoz.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — LET
VSEOBECNE

CS VLR.21 Priikaz splnéni
Kazdy z pozadavku této hlavy musi byt spinén pro kazdou odpovidajici kombinaci hmotnosti a tézisté
v rozsahu zatéZzovych podminek, pro které je poZzadovana certifikace. To musi byt prokdzano:

(a) zkouSkami na rotorovém letadle typu, pro ktery je poZadovana certifikace, nebo vypodty
(o stejné presnosti) zaloZzenymi na vysledcich zkouSek; a

(b) systematickym proSetfenim kazdé pozadované kombinace hmotnosti a tézisteé, jestlize splnéni
neni mozné ddvodné dovodit z Setfenych kombinaci.

CS VLR.25 Hmotnostni omezeni

(&) Maximalni hmotnost. Maximalni hmotnost je nejvy$Si hmotnosti, pro niz je prokazano splnéni
vSech souvisejicich poZzadavkl téchto CS-VLR. Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak,
aby:

(1) nebyla vyssi nez:
(i) nejvyssi hmotnost zvolena zadatelem;
(i) maximalni konstrukéni hmotnost, ktera je nejvyssi hmotnosti, pfi niz je prokazano
spInéni vSech souvisejicich podminek konstrukéniho zatizeni dle téchto CS-VLR,;
(i) nejvySsi hmotnost, pfi které je prok&dzano splnéni vSech letovych pozadavku
téchto CS-VLR;

(2) nebyla nizSi nez vyssi z hodnot vzniklych souctem:

(i) hmotnosti prazdného letadla uréené dle CS VLR.29, hmotnosti paliva na jednu
hodinu provozu pfi jmenovitém maximalnim trvalém vykonu, hmotnosti plné
kapacity oleje a hmotnosti osob na palubé — 86 kg na sedadlo;

(i) hmotnosti prazdného letadla uréené dle CS VLR.29, hmotnosti paliva
odpovidajici maximalni kapacité paliva, hmotnosti pIné kapacity oleje, hmotnosti
pilota vaziciho 86 kg a hmotnosti odnimatelné zatéze.

(b) Minimalni hmotnost. Minimalni hmotnost (nejnizS§i hmotnost pro kterou je prokdzano splnéni
vSech pozadavku téchto CS-VLR) musi byt stanovena tak, aby:
(1) nebyla vyssi nez soucet:
() hmotnosti prazdného letadla uréené dle CS VLR.29;
(i) predpokladané hmotnosti pilota 77 kg, nebo jakékoliv niz§i hmotnosti zvolené
Zadatelem;
(2) nebyla niz8i nez minimalni konstrukéni hmotnost, pro niz bylo prokédzano spinéni viech
souvisejicich podminek konstrukéniho zatiZzeni a vSech souvisejicich letovych pozadavki
téchto CS-VLR.

CS VLR.27 Omezeni tézisté

(& meznimi polohami zvolenym Zadatelem;
(b) meznimi polohami, pro které je ovéfena konstrukce;
(c) meznimi polohami, pro které bylo prokazano spinéni souvisejicich letovych pozadavkd.

CS VLR.29 Hmotnost prazdného letadla a odpovidajici tézisté
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(&) Hmotnost prazdného letadla a odpovidajici tézisté musi byt uréeny vazenim rotorového letadla
bez posadky a bez uzite¢né zatéze, avsak s:
(1) pevnou zatézi;
(2) nevyuzitelnym palivem zjisténym dle CS VLR.959; a
(3) provoznimi kapalinami véetné:
() oleje;
(i) ostatnich kapalin potfebnych pro béZny provoz systému rotorového letadla.

(b) Stav rotorového letadla v dobé uréovani hmotnosti prazdného letadla musi byt jasné definovany
a snadno opakovatelny - zejména co se ty¢e hmotnosti paliva, oleje, chladiv a zastavéného
vybaveni.

CS VLR.31 Odnimatelna zatéz

PFi prokazovani spinéni letovych poZzadavki této Hlavy muze byt pouzita odnimatelna zatéz.

CS VLR.33 Rychlost otaéeni a stoupani listtt nosného rotoru

(& Mezni rychlosti ota¢eni nosného rotoru. Rozsah rychlosti otd€eni nosného rotoru musi byt
stanoven tak, aby:

(1) s pracujicim motorem zajiStoval odpovidajici rezervu pro pokryti variaci rychlosti otaceni
rotoru, ke kterym dochazi pfi odpovidajicich manévrech, a aby byl konzistentni s druhem
pouzitého regulatoru ¢&i synchronizatoru; a

(2) s nepracujicim motorem umozfioval provedeni vSech odpovidajicich manévr(i v rezimu
autorotace v plném rozsahu vzduSnych rychlosti a hmotnosti, pro které je certifikace
vyZadovana.

(b) Normélni meze velkého stoupani listé nosného rotoru (s pracujicim motorem). U rotorovych
letadel vyjimkou vrtulnikd, u nichz je v pododstavci (e) vyzadovana vystraha pfi nizké rychlosti
otaeni nosného rotoru, musi byt s pracujicim motorem a bez prekro¢eni maximalnich
schvalenych mezi motoru prokdzano, ze se za zadnych letovych podminek nevyskytnou
rychlosti nosného rotoru podstatné nizsi nez minimalni schvélena rychlost otaeni nosného
rotoru. To musi byt spinéno:

(1) odpovidajicim nastavenim dorazu velkého stoupéni listd nosného rotoru;

(2) vrozenymi vlastnostmi rotorového letadla, které snizuji pravdépodobnost vyskytu
nebezpecnych nizkych rychlosti otaceni nosného rotoru.

(3) vhodnymi prostfedky pro varovani pilota o nebezpeénych rychlostech otaceni nosného
rotoru.

(c) Norméalni meze malého stoupani listé nosného rotoru (s nepracujicim motorem). S nepracujicim
motorem musi byt prokazano, Ze:
(1) normalni mez malého stoupani listd nosného rotoru zajiStuje dostate¢nou rychlost otaceni
rotoru za vSech podminek letu v rezimu autorotace pfi nejkriti¢t&jSi kombinaci hmotnosti
a vzdusné rychlosti; a

(2) je mozné predejit prekroceni otacek rotoru bez mimoradnych pilotnich dovednosti.

(d) Nouzové velké stoupani listd. Jestlize je doraz velkého stoupdni listd nosného rotoru nastaven
tak, aby splfioval pododstavec (b)(1), a jestlize doraz neni mozné prekro¢it neimysiné, mize byt
pro nouzové pouziti zpfistupnéno dodateéné stoupani.

(e) Vystraha o nizké rychlosti ota¢eni nosného rotoru pro vrtulniky. Musi existovat vystraha o nizké
rychlosti ota¢eni nosného rotoru, ktera bude splfiovat nasledujici poZzadavky:
(1) vystraha musi byt pilotovi k dispozici za vSech letovych podminek véetné letd s pracujicim
a nepracujicim motorem, kdy se rychlost ota¢eni nosného rotoru blizi hodnoté, ktera
mize ohrozit bezpecny let.
(2) vystrazny systém musi byt zajiStén bud vrozenymi aerodynamickymi kvalitami vrtulniku,
nebo zafizenim.
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(3) vystraha musi byt jasni a patrnd za vSech okolnosti a musi byt jasné odliSitelna od
ostatnich vystrah. Vizudlni zafizeni, které vyzaduje pozornost posadky v pilotnim
prostoru, neni samo o sobé pro tento Ucel pfijatelné.

(4) jestlize je vystrazné zafizeni pouZzito, musi se automaticky deaktivovat a resetovat, kdyz
je nizka rychlost otaceni napravena. Jestlize zafizeni vyuZiva zvukové vystrahy, musi byt
vybaveno i prostfedky, které pilotovi umozni zvukovou vystrahu ruéné ztlumit jesté pred
napravou nizké rychlosti otaéeni.

VYKONNOST

CS VLR.45 VSeobecné

(&) Pokud neni pfedepséano jinak, musi byt vykonnostni pozadavky uvedené v této Hlavé spinény
pfi bezvétfi a ve standardni atmosfére (na arovni hladiny more).

(b) Vykonnost musi odpovidat vykonu motoru, ktery je kdispozici za ur€itych okolnich
atmosférickych podminek zaloZzenych na 80% relativni vihkosti a zohledriujicich urcité letové
podminky.

(c) Dostupny vykon musi odpovidat vykonu motoru a nesmi prekracovat schvéleny vykon
umenseny o ztraty zastaveb vzniklé absorbovanim vykonu pfisluSenstvim.

CS VLR.51 Vzlet

(1) nesmi vyzadovat mimoradné pilotni dovednosti ¢i mimofadné pfiznivé podminky; a
(2) musi byt proveden takovym zplsobem, ktery v pfipadé poruchy motoru umozni
bezpecéné pristani kdekoliv na draze letu.

(b) Pododstavec (a) musi byt spinén v celém rozsahu nadmorskych vySek a hmotnosti, pro které je
certifikace poZadovana.

CS VLR.65 Stoupéani

Musi byt uréena stala rychlost stoupani pfi maximalnim trvalém vykonu:
(a) pfi rychlosti, pro kterou je pozadovéana certifikace;
(b) z Grovné hladiny mofe do nadmorskeé vysky, pro kterou je pozadovana certifikace;
(c) pfi hmotnostech a teplotach, pro které je poZzadovana certifikace.

CS VLR.71 Klouzaci pomér

Musi byt uréena minimalni vzdusna rychlost klesani a rychlost pfi nejlepSim dhlu klouzani v rezimu
autorotace pfi:

(a) maximalni hmotnosti; a

(b) rychlosti (rychlostech) ota€eni rotoru zvolené (zvolenych) zadatelem.

CS VLR.73 Vykonnost pfi minimalni provozni rychlosti

(@ Musi byt uréena maximalni vySka viseni v celém rozsahu hmotnosti, nadmorskych vySek
a teplot, pro které je pozadovana certifikace:
(1) pfi vzletovém vykonu;
(2) svrtulnikem pod vlivem efektu vzduchového polStafe ve vySce odpovidajici normalnim
vzletovym postupim; a

(b) Maximalni vySka viseni stanovena v pododstavci (a) musi byt pfi maximalni hmotnosti a ve
standardni atmosféfe minimalné 915 m (3000 stop).
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CS VLR.75 Pristani

(@) Rotorové letadlo musi byt schopné pfistat bez nadmérného svislého zrychleni, bez tendence
k odskoku, preklapéni na pfid, rychlému otaceni na zemi, podélnému houpavému letu nebo
rychlému otaceni nad vodou a bez nutnosti mimoradnych pilotnich dovednosti ¢ mimofadné
pfiznivych podminek:

(1) pfi rychlostech pfiblizeni a klouzavého letu odpovidajicich typu rotorového letadla
a vybranych Zadatelem;

(2) provést priblizeni a pfistani s nepracujicimi motory;

(3) provést priblizeni a pfistani z ustalené autorotace.

CS VLR.79 Omezujici obélka vySek/rychlosti

(a) Existuje-li jakédkoliv kombinace vysky a dopfedné rychlosti (véetné viseni), pfi které neni mozné
provést bezpecné pristani za podminek ztraty vykonu dle pododstavce (b), musi pro takové
podminky byt ustavena omezujici obalka vySek/rychlosti (v&etné vSech souvisejicich informaci)
ato pro cely rozsah:

(1) nadmorskych vySek — od standardni Grovné hladiny mofe po maximalni vySkovou
dostupnost rotorového letadla, nebo po 2134 m (7000 stop) - podle toho, ktera z hodnot je
nizsi; a

(2) hmotnosti — od maximalni hmotnosti (na Grovni hladiny mofe) po niz§i hmotnost zvolenou
Zadatelem pro kazdou nadmorskou vysku obsazenou v pododstavci (a)(1). Hmotnost
v nadmorskych vyskadch nad Urovni hladiny mofe nesmi byt nizS§i nez maximalni
hmotnost, nebo nejvy$Si hmotnost dovolujici viseni mimo vliv efektu vzduchového
polStare — podle toho, kterd hmotnost je niZsi.

(b) Prislusné podminky ztraty vykonu jsou plna autorotace.

LETOVE VLASTNOSTI

CS VLR.141 VSeobecné

Rotorové letadlo musi:
(a) mimo specifickym pozadavkd uvedenych v pfislusnych pododstavcich — splfiovat pozadavky na
letové vlastnosti uvedené v této Hlavé:

(1) v nadmorskych vyskach a teplotach o¢ekavanych pfi provozu;

(2) za vSech podminek kritického zatizeni v ramci rozsahu hmotnosti a tézist, pro ktery je
poZadovéana certifikace;

(3) pfi provozu s pracujicim motorem za vSech rychlostnich podminek a pfi vSech hodnotach
otaCek rotoru za minutu, pro které je poZadovana certifikace; a

(4) pro provoz s nepracujicim motorem za vSech rychlostnich podminek a pfi vSech
hodnotach otacek rotoru za minutu, pro které je pozadovana certifikace, a které jsou
dosazitelné se Fizenim sefizenym dle schvalenych sefizovacich pokyn( a toleranci;

(b) byt schopno udrzovat jakékoliv poZzadované letové podminky a plynule pfechézet z jednéch
letovych podminek do jinych letovych podminek bez potfeby mimoradnych pilotnich dovednosti,
ostrazitosti €i sily a bez nebezpeci pfekro€eni nasobku provozniho zatizeni pfi vSech provoznich
podminkach, které je mozné pro typ pfedpokladat — véetné nahlé Upliné ztraty vykonu.

CS VLR.143 Riditelnost a manévrovaci schopnosti

() Rotorové letadlo musi byt bezpeéné fiditelné a musi mit dobré manévrovaci schopnosti:
(1) béhem ustaleného letu;
(2) béhem vSech manévr, které odpovidaji danému typu véetné:
0] vzletu;
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(i)  stoupani;

(i)  vodorovného letu;

(iv)  zatacivého letu

(v)  klouzavého letu;

(vi)  pfistani (s pracujicim i nepracujicim motorem); a

(viiy vybrani a navrat k letu s pracujicim motorem z pferuseného pfiblizeni v rezimu
autorotace.

(b) Rezerva cyklického fizeni musi dovolovat uspokojivé Fizeni pfi€ného naklonu a podélného
sklonu pfi Vg a:
(1) kritické hmotnosti;
(3) kritickych otackach rotoru za minutu; a
(4) pracujicim a nepracujicim motoru.

(c) Musi byt zajiSténo, Ze rotorové letadlo bude mozné provozovat az pfi rychlosti vétru nejméné 31
km/h (17 kt) bez ztraty ovladatelnosti na zemi a v jeji blizkosti a to pfi vS8ech manévrech
odpovidajicich typu (jako jsou vzlety s boénim vétrem, bocné lety a lety vzad) pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(3) kritickych otadCkach rotoru za minutu;

(4) nadmorské vySce od Urovné hladiny mofe po maximalni nadmorskou vySku vzletu
a pfistani, pro kterou je pozadovéana certifikace.

(d) Rotorové letadlo po UpIné poruSe motoru musi byt fiditelné v celém rozsahu rychlosti
a nadmorskych vySek, pro které je pozadovana certifikace, dojde-li k takové ztraté vykonu pfi
maximalnim trvalém vykonu a kritické hmotnosti. Mozné ¢asové zpozdéni napravnych kroku pfi
jakychkoliv podminkach néasledujicich po ztraté vykonu nesmi byt kratSi nez:

(1) v podminkach cestovniho letu — jedna sekunda, nebo normalni doba reakce pilota (podle
toho, co je delSi); a
(2) za vSech ostatnich podminek — normalni doba reakce pilota.

(Viz AMC VLR.143(d))

(e) U vrtulnikd, pro které je v CS VLR.1505 (c) uréena Vye (S nepracujicim motorem), musi byt
otackéach rotoru za minutu:
(1) Vrtulnik musi byt bezpe&né zpomalen na Ve (s nepracujicim motorem) bez mimoradnych
pilotnich dovednosti poté, co je motor vypnut pfi Ve S pracujicim motorem.
(2) P¥irychlosti 1,1 Ve (s nepracujicim motorem) musi rezerva cyklického Fizeni umoznovat

uspokojivé Fizeni pficného naklonu a podélného sklonu pfi nepracujicim motoru.

CS VLR.151 Ridici organy

(a) Podélné, bocné, sméroveé a kolektivni fizeni nesmi vykazovat pfiliSny odpor, tfeni ¢i pfedpéti.
(b) Sily a vule systému Fizeni nesmi omezovat plynulost a pfimost reakce rotorového letadla na
vstupy systému fizeni.

CS VLR.161 Aerodynamické vyvazeni
Aerodynamické vyvéazeni:
(@ musi vyvazit vesSkeré ustalené podélné, pficné a kolektivni fidici sily pfi vodorovném letu

a vSech pfislusnych rychlostech na nulu; a
(b) nesmi vnést zadnou nespojitost do gradientu Fidicich sil.

CS VLR.171 Stabilita: vSeobecné
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S rotorovym letadlem musi byt mozné letét tak, aniz by dochazelo k nepfimérené unaveé & namaze pilota
pfi provadéni béznych manévrl po takovou dobu, ktera je oéekavana v bézném provozu. BEhem tohoto
prikazu musi byt provedeny minimalné tfi pfistani a tfi vzlety.

CSL VLR.173 Statick&a podéln4 stabilita

(&) Podélné fizeni musi byt navrZzeno tak, aby pro dosaZeni rychlosti nizSi nez rychlosti vyvazeni
bylo tfeba pohybu Ffizenim vzad, a aby dopfedny pohyb fizeni byl tfeba pro dosazeni rychlosti
vy3S8i nez rychlosti vyvazeni.

(b) Pri konstantnim tahu a Uhlu kolektivniho nastaveni listd béhem manévrd specifikovanych v CS
VLR.175 (a) az (c) musi byt sklon polohy Fizeni oproti rychlostni kfivce kladny v celém rozsahu
nadmorskych vysek, pro které je certifikace vyzadovéana.

(c) Béhem manévru specifikovaného v CS VLR.175 (d) muze mit poloha podélného Fizeni oproti
rychlostni kfivce zaporny sklon v specifikovaném rozsahu, jestlize negativni pohyb neni vétsi
nez 10 % celého rozsahu pohybu Fizeni.

CS VLR.175 Priikaz statické podélné stability

(a) Stoupani. Staticka podélna stabilita musi byt prokdzana za podminek stoupéani pfi rychlostech
od 0,85 Vy do 1,2 Vy pfi:
(1) kritické hmotnosti;
(3) maximalnim trvalém vykonu; a
(4) vyvazeném rotorovém letadle pfi Vy.

(b) Cestovni let. Staticka podélna stabilita musi byt prokdzana za podminek cestovniho letu pfi
rychlostech od 0,7 V4, nebo 0,7 Ve podle toho, ktera z rychlosti je nizsi; po 1,1 Vy, nebo 1,1
Ve podle toho, ktera z rychlosti je nizsi, a pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(3) vykonu pro vodorovny let pfi 0,9 Vy, nebo 0,9 Ve podle toho, ktera z rychlosti je nizsi;

(4) s vyvazenym rotorovym letadlem pfi 0,9 V4, nebo 0,9 Ve podle toho, ktera z rychlosti je
nizsi.

(c) Autorotace. Musi byt prokdzéna staticka podélna stabilita v rezimu autorotace pfi vzduSnych
rychlostech od 0,5 ndsobku rychlosti pro minimalni svislou rychlost klesani po Vg, nebo po 1,1
Vne (S nepracujicim motorem), jestlize je Ve (S nepracujicim motorem) zjiSténa v bodé CS
VLR.1505 (¢), a:

(1) pfi kritické hmotnosti;

(3) s nepracujicim motorem;

(4) srotorovym letadlem vyvaZzenym pfi odpovidajicich rychlostech, které jsou agenturou
povaZzovany za nezbytné pro prukaz stability v celém pfedepsaném rozsahu rychlosti.

(d) Viseni. U vrtulnikd musi podélné cyklické Fizeni pracovat ve smyslu a sméru pohybu

predepsaného v CS VLR.173 mezi maximalni rychlosti pohybu vzad a dopfednou rychlosti
31 km/h (17 kt) pfi:

(1) kritické hmotnosti;

(2) kritickém tézisti;

(3) vykonu potfebném pro udrzeni priblizné konstantni vySky pfi pusobeni viivu vzduchového

polStare; a
(4) vrtulniku vyvadZeném pro viseni.

CS VLR.177 Staticka smérova stabilita

Statickd smérova stabilita musi byt kladna pfi udrzovani konstantniho tahu a kolektivniho fizeni a pfi
podminkach vyvazeni ur€enych v CS VLR.175 (a) a (b). Toto musi byt prokdzano plynulym zvySovanim
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vychylky smérového fizeni do Uhlu vyboceni + 10 % zvyvazené polohy. Vyboceni musi byt
doprovazeno odpovidajicimi viemy, které upozorni pilota, Ze se blizi mezim vyboceni.

CHARAKTERISTIKY OVLADATELNOSTI NA ZEMI A VODE

CS VLR.231 V8eobecné

Rotorové letadlo musi mit uspokojivé charakteristiky ovladatelnosti na zemi a vodé v€etné absence
tendenci k nefiditelnosti za jakychkoliv podminek ocekavanych v provozu.

CS VLR.239 Rozstfikové vlastnosti

Je-li poZzadovana certifikace pro provoz nad vodou, nesmi rozstfikova charakteristika béhem pojizdéni,

vzletu a pfistani branit vyhledu pilota ¢i zplsobovat poSkozeni rotor(, vrtuli ani dalSich soucasti
rotorového letadla.

CS VLR.241 Pfizemni rezonance

Rotorové letadlo nesmi mit nebezpecnou tendenci k oscilaci pfi stani na zemi s rotujicim rotorem.
RUZNE LETOVE POZADAVKY
CS VLR.251 Vibrace

Zadna ze soudasti rotorového letadla nesmi za odpovidajicich rychlosti a vykonovych podminek
nadmerné vibrovat.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — PEVNOSTNI POZADAVKY
VSEOBECNE

CS VLR.301 Zatizeni

(@)

(b)

©

Pevnostni pozadavky jsou specifikovany ve smyslu provoznich zatizeni (maximalni zatizeni
oCekavana pfi provozu) a pocetnich zatizeni (provozni zatizeni vynasobené predepsanym
soucinitelem bezpecénosti). Neni-li uvedeno jinak, pfedepsana zatiZzeni jsou zatizeni provozni.
Neni-li uvedeno jinak, musi byt specifikovana aerodynamickd, hydrodynamicka a gravitacni
zatizeni uvedena do rovnovéhy se setrvaénymi silami se zohlednénim vSech hmotnych prvkd
rotorového letadla. Tato zatizeni musi byt rozlozena tak, aby blizce aproximovala nebo
reprezentovala skute¢né podminky.

Jestlize by prihyb pod zatizenim zna¢né zménil rozlozeni vnéjSiho &i vnitfniho zatizeni, musi
byt tato zména rozlozeni zohlednéna.

CS VLR.303 Sougéinitel bezpeénosti

Neni-li uvedeno jinak, musi byt pouZit soucinitel bezpec€nosti 1,5. To plati pro vnéjsi a setrvacné zatizeni,
pokud neni jeho aplikace na vysledné vnitini napéti konzervativnégjsi.

CS VLR.305 Pevnost a deformace

@)
(b)

Konstrukce musi byt schopna snéSet provozni zatizeni bez Skodlivé trvalé deformace. Pfi vSech
zatizenich do provozniho zatizeni nesmi deformace ohrozovat bezpec¢ny provoz.
Konstrukce musi byt schopna bez poruch snaSet pocetni zatizeni. To musi byt prokézano:
(1) zatizenim konstrukce pocetnim zatizenim pfi statickém testu po dobu minimalné 3
sekund; nebo
(2) dynamickou zkouSkou simulujici skute¢né zatizeni.

CS VLR. 307 Priikaz konstrukce

(@)

(b)

Splnéni pevnostnich a deformacnich pozadavk( této hlavy musi byt prokdzano pro vSechny
podminky kritického zatizeni odpovidajici prostfedi, kterému bude konstrukce v provozu
vystavena. Pevnostni vypocet (staticky ¢i Unavovy) muze byt pouzit pouze tehdy, kdyz
konstrukce odpovida konstrukcim, pro néz zkuSenosti prokazaly spolehlivost této metody.
V ostatnich pfipadech musi byt provedeny prukazné zatézové zkousky. (Viz AMC VLR.307(a))
Priikaz splnéni pevnostnich pozadavk( této hlavy musi obsahovat:

(1) dynamickou a vytrvalostni zkousku rotor(i, ndhont rotoru a fizeni rotoru;

(2) zkousky provozniho zatizeni systému Fizeni véetné fidicich povrchd;

(3) provozni zkouSky systému fizeni;

(4) méfici zkousky napéti za letu;

(5) padové zkousky pfistavaciho zafizeni; a

(6) vesSkeré dalSi zkousky potfebné pro nové ¢i neobvyklé konstrukéni prvky.

CS VLR.309 Konstrukéni omezeni

Pro prikaz splnéni konstrukéni pozadavki( této Hlavy musi byt zjiStény nasledujici hodnoty a omezeni:

(@)
(b)
(©

(d)
()
(f)
()

navrhova maximalni hmotnost;

rozsahy ota¢ek nosného rotoru za minutu s pracujicim a nepracujicim motorem;

maximalni dopfedné rychlosti pro vSechny rychlosti otadéek nosného rotoru za minutu
v rozsazich uréenych v pododstavci (b);

maximalni rychlosti letu vzad a boéniho letu;

pomér rychlosti otaCeni pohonné jednotky a jednotlivych pfipojenych rotacnich soucésti;

kladné a zaporné nasobky provozniho manévrovaciho zatizeni.
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ZATIZENIi ZA LETU

CS VLR.321 Obecné

rotorového letadla, a Ze ma stejnou velikost a opacny smér neZz nasobek zatiZzeni rotorového
letadla setrva¢nou silou.
(b) Splnéni pozadavku zatizeni za letu uvedenych v této hlavy musi byt prokézano:
(1) pro kazdou hmotnost od minimalni po maximalni navrhovou hmotnost; a
(2) pro kazdé praktické rozlozeni uziteCné zatéze v ramci provoznich omezeni dle Letové
pFirucky rotorového letadla.

CS VLR.337 Nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni

Rotorové letadlo musi byt navrZzeno pro:
(@) nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni v rozsahu od kladné hodnoty 3,5 po zapornou
hodnotu -1,0; nebo
(b) jakykoliv kladny néasobek provozniho manévrovaciho zatizeni, ktery neni nizSi nez 2,0
a jakykoliv zaporny nasobek provozniho manévrovaciho zatizeni, ktery neni nizsi nez -0,5, pro
ktery:
(1) byla vypoétem a letovymi zkouSkami prokazana pravdépodobnost jeho prekroceni jako
mimoradné nizkd; a
(2) jsou zvolené hodnoty vhodné pro kazdé hmotnostni podminky mezi navrhovou maximalni
a navrhovou minimalni hmotnosti.

CS VLR.339 Vysledna provozni manévrovaci zatizeni

Predpoklada se, Ze zatizeni vychazejici z pouziti nasobkl provoznich manévrovacich zatizeni plsobi
ve stfedu kazdé rotorové hlavy a kazdé pomocné nosné aerodynamické plochy, a Ze plsobi ve smérech
a srozloZzenim zatiZzeni mezi rotory a pomocné nosné aerodynamické plochy tak, aby reprezentovala
vSechny kritické manévrovaci podminky véetné letll s pracujicim a nepracujicim motorem s maximalnim
navrhovym rychlostnim pomérem na koncich listd rotoru. Rychlostni pomér na koncich lista rotoru je
pomérem letové rychlosti rotorového letadla v roviné rotorového kruhu k rotacni rychlosti konct listd
rotoru a je vyjadien nasledovné:

V -cosa
=———— kde
Q-R

V =vzdusna rychlost po draze letu;

a = Uhel mezi primétem osy bez kfidélkovani v roviné symetrie a pfimkou kolmou k draze letu (radiany,
kladny, kdyZ osa sméfuje dozadu);

Q = Uhlové rychlost rotoru (radiany za sekundu); a

R = polomér rotoru (m)

CS VLR.341 Poryvova zatizeni

Rotorové letadlo musi byt navrzeno tak, aby za vSech kritickych vzduSnych rychlosti v€etné viseni
odolalo zatizenim zpusobenym svislym poryvem o rychlosti 9,1 m/s (30 ft/s).

CS VLR.351 Podminky vyboéeni

(@) Kazdé rotorové letadlu musi byt navrZzeno pro zatizeni vyvozovana manévry specifikovanymi
v pododstavcich (b) a (c) pfi:

1-C-2



CS-VLR

racionalnim ¢i konzervativnim zplsobem se zohlednénim hlavnich hmot vyvozujicich
setrvacné sily;
(2) maximalni rychlosti ota¢eni nosného rotoru;

(b) Aby bylo dosazeno zatizeni pozadovaného v pododstavci (@), pfi nezrychlovaném letu
s nulovym vybocéenim a pfi dopredné rychlosti od nuly do 0,6 V\g:
(1) vychylte nahle smérové fizeni v pilotnim prostoru do maximalniho mozného vychyleni
omezeného dorazem fizeni, nebo silou pilota specifikovanou v CS VLR.395 (a);
(2) udrzujte dosazeny uhel vybocéeni, nebo 90° podle toho, ktery Ghel je nizsi; a
(3) navratte smérové fizeni rychle do neutralni polohy.

(c) Aby bylo dosaZzeno zatizeni pozadovaného v pododstavci (a), pfi nezrychlovaném letu
s nulovym vyboc€enim a pfi dopfedné rychlosti od 0,6 Ve do Vyg, nebo Vy podle toho, ktera
rychlost je nizsi:

(1) vychylte nahle smérové fizeni v pilotnim prostoru do maximalniho mozného vychyleni
omezeného dorazem fizeni, nebo silou pilota specifikovanou v CS VLR.395 (a);

(2) pfi nizsi z rychlosti Ve a Vi udrZujte dosazeny uhel vyboceni, nebo 15° podle toho, ktery
uhel je nizsi;

(3) ménite uhly vybocéeni dle pododstavcl (b)(2) a (c)(2) pfimo s rychlosti; a

(4) navratte smérové Fizeni rychle do neutralni polohy.

CS VLR.361 Kroutici moment motoru

Mezni kroutici moment nesmi byt nizSi nez stfedni kroutici moment pro maximalni trvaly vykon
vynasobeny:
(&) pro ctyftaktni motory:
(1) 1,33 pro motory s péti a vice valci; a
(2) 2,3,4 nebo 8 pro motory se &tyfmi, tfemi, dvéma, respektive jednim valcem.

(b) pro dvoutaktni motory:
(1) 2 pro motory se tfemi a vice valci;
(2) 3 nebo 6 pro motory se dvéma, respektive jednim valcem.

ZATIZENI RIDICICH PLOCH A SYSTEMU

CS VLR.391 VSeobecné

Kazdy pomocny rotor, kazda pomocna pevna €i pohybliva stabiliza¢ni nebo fidici plocha a kazdy systém
ovladajici néjaky Ffidici prvek musi splhnovat poZzadavky CS VLR.395, .397, .399, .411 a VLR.427.

CS VLR.395 Systém fizeni

(@) Kazda soucast systému fizeni - od pilotem ovladaného fizeni po dorazy fizeni - musi byt
navrzena tak, aby odolala pilotnim silam ne nizSim nez:
(1) silam specifikovanym v CS VLR.397; nebo
(2) jestlize systém pilotovi brani v pouziti meznich pilotnich sil na systém, pak maximalni sila,
kterou systém povoluje pilotovi aplikovat, nesmi byt niz§i nez 0,6 nasobek sil
specifikovanych v CS VLR.397.

(b) Primarni systém fizeni véetné své nosné konstrukce musi byt navrZzen nasledovné:
(1) Systém musi odolat zatizenim vyvozenym maximalnimi pilotnimi silami predepsanymi
v CS VLR.397.
(2) (Vyhrazeno)
(3) Jestlize jsou konstrukce systému ¢i bézna provozni zatizeni takové, ze €ast systému
nemuzZe reagovat na mezni sily pfedepsané v CS VLR.397, tato ¢4st systému musi byt
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navrzena tak, aby odolala maximdlnim zatizenim, ke kterym mu(ze dojit v béZzném
provozu. Minimalni navrhové zatizeni musi v kazdém pfFipadé zajiStovat dostate¢né
pevny systém pro uzivani v provozu i se zohlednénim c¢initel(, jako jsou Unava, zadirani,
poryvy u zemé, setrvacnost fizeni a zatizeni vznikajici tfenim. Chybi-li raciondlni analyza,
jsou pfijatelnymi minimalnimi navrhovymi zatizenim navrhova zatizeni vyvozena 0,6
nasobkem meznich pilotnich sil.

(4) Jestlize mohou byt provozni zatizeni prekrocena kvali zadirani, poryvim u zeme,
setrvacnosti Fizeni nebo tfeni, musi systém bez ohnuti odolat meznim pilotnim silam
specifikovanym v CS VLR.397.

CS VLR.397 Mezni sily pilota a kroutici momenty

(a) Mimo pfipadd uvedenych v pododstavci (b) jsou mezni sily pilota nasledujici:
(1) pro nozni fizeni, 578 N (130 liber);
(2) pro fizeni fidici pakou, 445 N (100 liber) vpred a vzad a 298 N (67 liber) do stran;
(b) Pro klapky, vyvazovaci plochy, stabilizator a brzdu rotoru plati nasledujici:
(1) klikové, volantové a pakové fidici prvky
(25.4 + R) x 2,919 N, kde R = polomér v mm

(1_;R X 50jliber, kde

R = polomér v palcich,

avSak ne méné nez 222 N (50 liber), ani vice nez 445 N (100 liber) pro ruéni fizeni, nebo
578 N (130 liber) pro nozni fizeni — aplikovanych pod jakymkoliv hlem v ramci 20° od
roviny pohybu fizeni.

(2) kroucenim ovladané fidici prvky, 356 x R Nmm, kde R = polomér v mm. (80 x R libro-
palce, kde R = polomér v palcich).

CS VLR.399 Dvoji systém Fizeni

Kazdy dvoji primarni systém Ffizeni musi byt navrzen tak, aby odolal zatizenim vznikajicim, kdyz jsou
aplikovany pilotni sily velikosti 0,75 nasobku sil stanovenych v bodé CS VLR.395:

(&) v protisméru; a

(b) ve stejném sméru.

CS VLR.411 Vzdéalenost od zemé: chranié¢ ocasniho rotoru

(&) Nesmi byt mozné, aby se ocasni rotor b€hem normalniho pfistani dotkl pfistavaci plochy.
(b) Jestlize je pro prikaz spinéni pododstavce (a) potfeba chranic:

(1) musi pro néj byt zjiSténa vhodna navrhova zatizeni;

(2) chréani¢ a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny tak, aby odolaly témto zatizenim.

CS VLR.427 Nesymetricka zatizeni

(a) Vodorovné ocasni plochy a jejich nosnd konstrukce musi byt navrzeny pro nesymetricka
zatizeni vznikajici pfi vyboceni a efektech v rotorovém Uplavu v kombinaci s pfedepsanymi
letovymi podminkami.

(b) Chybi-li racionalnéjSi data, musi byt pro splnéni konstrukénich poZadavkl uvedenych
v pododstavci (a) splnény obé nasledujici podminky:
(1) 100% maximalniho zatizeni pfi symetrickych letovych podminkach plsobi na povrch na
jedné strané roviny soumérnosti a na druhou stranu nepusobi zadné zatizeni;
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(2) na povrchy na kazdé strané roviny soumérnosti plsobi 50% maximalniho zatizeni pfi
symetrickych letovych podminkach, avSak sméry plsobeni jsou protikladné.

(c) P¥i usporadani ocasnich ploch, kde jsou vodorovné ocasni plochy neseny svislymi ocasnimi
plochami, musi byt svislé ocasni plochy a nosna konstrukce navrZzeny pro zvlast uvazované
kombinované zatizeni svislych a vodorovnych povrchl vychazejici ze vSech predepsanych
letovych podminek. Letové podminky musi byt zvoleny tak, aby pro kazdy povrch byla ziskana
maximalni ndvrhova zatiZzeni. Chybi-li racionalnéjsi data, musi byt pfedpokladano nesymetrické
zatiZzeni vodorovné ocasni plochy popsané v tomto odstavci.

ZATIZENI NA ZEMI

CS VLR.471 VSeobecné

(a) Zatizeni a rovnovaha. Pro mezni zatizeni na zemi plati:
(1) mezni zatizeni na zemi ziskané z podminek pfi pfistani uvedenych v této hlavé musi byt
povazZzovana za vnéjSi zatiZzeni, ktera by pasobila na konstrukci rotorového letadla, kdyby
se chovala jako tuhé téleso; a
(2) za vSech specifikovanych prfistavacich podminek musi byt vnéjSi zatizeni uvedena do
rovnovahy s linearnimi a Uhlovymi setrvaénymi zatizenimi racionalnim ¢i konzervativnim
zplGsobem.
(b) Kriticka tézisté. Kriticka tézisté v rozsahu, pro ktery je pozadovéana certifikace, musi byt zvolena
tak, aby v kazdém prvku pfistavaciho zafizeni byla ziskana maximalni navrhova zatizeni.

CS VLR.473 Podminky a predpoklady pro zatizeni na zemi

(a) Pro specifikované pfistavaci podminky musi byt pouzito navrhové maximalni hmotnosti, ktera
neni nizsi nez maximalni hmotnost. Je mozné predpokladat, Ze b&éhem narazu pfi pfistani vztlak

(b) Neni-li pfedepsano jinak, letadlo musi byt pro vSechny specifikované pfistavaci podminky
navrzeno na nasobek provozniho zatizeni, ktery nebude nizSi nez nasobek provozniho
setrva¢ného zatizeni stanoveny dle CS VLR.725.

CS VLR.475 Tlumiée néarazu

Neni-li pfedepsano jinak, musi byt pro vSechny specifikované pfistavaci podminky pfedpokladany
tlumiCe narazd v nejkritiétéjsi pozici.

CS VLR.501 Podminky zatizeni na zemi: pfistavaci zafizeni s lizZinami

(a) Obecné. Rotorové letadlo s pfistavacim zafizenim s lizinami musi byt navrzeno pro pfistavaci
podminky specifikované v tomto odstavci. PFi prikazu spinéni tohoto odstavce plati nasledujici:
(1) navrhovd maximalni hmotnost, téZiSté a nasobek zatizeni musi byt uréeny dle CS
VLR.471 a7z VLR.475;
(2) je prijatelna konstrukéni poddajnost elastickych pruznych ¢&lent nizSi neZz provozni
zatizent;
(3) navrhova pocetni zatizeni elastickych pruznych ¢lend nemusi prekracovat zatiZzeni
ziskané pfi zkouSce pfistavaciho zafizeni padem pfi:
(i) padové vySce 1,5kréat vétsi, nez je uvedeno v CS VLR.725; a
(i) predpokladaném vztlaku rotoru ne vySSim nez 1,5 nasobek hodnoty pouzité pfi
zkouskach meznim padem predepsanych v CS VLR.725;
(4) spInéni pododstavci (b) az (e) musi byt prokazano s:
(i) pfistavacim zafizenim vjeho nejkritictéji vychylené poloze pro uvaZované
podminky pfistani; a
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(i) reakci zemé diivodné rozlozenou podél spodni €asti kluzné trubky.

(b) Svislé reakce pf pristani ve vodorovné poloze. Ve vodorovné poloze a pfi doteku rotorového
letadla spodnimi stranami obou lizin musi byt pouZity reakce pfedepsané v pododstavci (a).

(c) Reakce od vleceni pi pfstani ve vodorovné poloze. Ve vodorovné poloze a s rotorovym
letadlem v kontaktu se zemi spodnimi stranami obou lizin plati nasledujici:
(1) svislé reakce musi byt sloZzeny s vodorovnou reakci od vle€eni o velikosti 50% svislé
reakce pUsobici od zemé;
(2) vysledné zatizeni na zemi musi byt rovno svislym zatizenim specifikovanych
v pododstavci (b);

(d) Boc¢ni zatizeni pA pAstani ve vodorovné poloze. Ve vodorovné poloze a pfi dotyku rotorového
letadla se zemi spodnimi stranami obou lizin plati nasledujici:
(1) svisla reakce od zemé musi byt:
(i) rovna svislym zatizenim ziskanym za podminek specifikovanych v pododstavci
(b);

(i) byt rovnomérné rozdélena meazi liziny;

(2) svislé reakce od zemé musi byt sloZzeny s vodorovnym bo¢nim zatizenim o velikosti 25 %
jejich hodnoty;
(3) celkové boéni zatizeni musi byt rovhomérné rozdéleno mezi liziny a po jejich délce;
(4) predpoklada se, ze nevyvazené momenty potlauje Ghlova setrvaénost;
(5) pristavaci zafizeni s lizinami musi vySetfeno na pfitomnost:
() dovnitf plsobicich bo¢nich zatizeni; a
(i) vné pusobicich boénich zatizeni.

(e) ZatiZzeni pA pfistani ve vodorovné poloze na jednu lizinu. Ve vodorovné poloze a s rotorovym
letadlem dotykajicim se pouze spodni stranou jedné liziny plati nasledujici:
(1) svislé zatizeni pfi kontaktu se zemi musi byt stejné, jak to, které bude na té strané
dosaZeno za podminek uréenych v pododstavci (b);
(2) predpokladé se, Ze nevyvazené momenty potlacuje Uhlova setrvanost.

(H) 2zviastni podminky. Vedle podminek specifikovanych v pododstavcich (b) a (c) musi byt rotorové
letadlo navrzeno pro nasledujici reakce od zemé:
(1) zatizeni reakci od zemé pulsobici nahoru a vzad pod Uhlem 45° k podélné ose rotorového
letadla. Toto zatizeni musi byt:
(i) rovno 1,33 nasobku maximalni hmotnosti;
(i) symetricky rozloZzeno po délce liziny;
(iii) soustfedéno na prednim konci pfimé ¢asti trubky tvofici lizinu; a
(iv) aplikovano pouze na predni konec trubky tvofici lizinu a jeji upevnéni
k rotorovému letadlu.

(2) srotorovym letadlem ve vodorovné prfistavaci pozici a zatizenim svislou reakci od zemé
rovnou poloviné svislé reakce uréené v pododstavci (a) musi toto zatizeni:
() byt aplikovano pouze na trubku tvofici lizinu a jeji upevnéni k rotorovému letadlu;
(i) byt rovnomérné rozloZzeno po 33,3 % délky mezi upevnénimi trubky tvofici lizinu
a umisténo uprostfed mezi upevnénimi této trubky.

CS VLR.505 Podminky pfistani s lyzemi

Je-li poZzadovana certifikace pro provoz s lyZzemi, rotorové letadlo s lyZemi musi byt navrZzeno tak, aby
odolalo nésledujicim podminkam zatiZzeni (kde P je maximalni statické zatiZzeni kazdé lyZe rotorového
letadla pfi navrhové maximalni hmotnosti vN a n je ndsobek provozniho zatiZzeni uréeny dle CS
VLR.473 (b)):

(a) zatizeni shora, pfi kterém:
(1) pusobi na stojata loziska sou¢asné svislé zatizeni Pn a vodorovné zatizeni Pn/4; a
(2) na stojata loZiska pusobi svislé zatizeni 1,33 P;
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(b) podminky bocniho zatizeni, pfi ktery pusobi zatizeni o velikosti 0,35 Pn na stojata loziska ve
vodorovné roviné kolmo na stfedni ¢aru rotorového letadla;

(c) podminky zatizeni krouticim momentem, pfi kterych plisobi momentové zatizeni o velikosti 1,33
P v Nm na lyzi okolo svislé osy skrz stfedni ¢aru stojatého loziska.

ZATIZENi NA VODE

CS VLR.521 Podminky pFistani s plovakovym pfistavacim zafizenim

Je-li pozadovéna certifikace pro provoz s plovakovym pfistavacim zafizeni, rotorové letadlo s plovaky
musi byt navrZzeno tak, aby odolalo nasledujicim podminkam zatizeni (kde nasobek provozniho zatizeni
je ur€en dle CS VLR.473(b)):
(a) zatizeni shora, pfi kterém:
(1) pusobi zatizeni tak, Zze kdyz je letoun ve statické vodorovné poloze, vznikajici reakce od
(2) svislé zatizeni predepsané v pododstavci (a)(1) plsobi souCasné se vzad smértujici
sloZkou o velikosti 0,25 nasobku svislé slozky;

(b) bocni zatizeni, pfi kterém:
(1) je svisla slozka o velikosti 0,75 nasobku celkového svislého zatizeni uréeného
v pododstavci (a)(1) rovnomérné rozdélena mezi plovaky; a
(2) na kazdy plovak pusobi pouze podil zatizeni uréeny v pododstavci (b)(1) slozeny
s celkovym boc¢nim zatizeni o velikosti 0,25 néasobku celkového svislého zatizeni
uréeného v pododstavci (b)(1).

POZADAVKY NA HLAVNi SOUCASTI

CS VLR.547 Konstrukce nosného rotoru

(a) Kazda sestava nosného rotoru (v€etné hlavy a listd rotoru) musi byt navrzena tak, jak je
pfedepsano v tomto odstavci. (Viz AMC VLR.547(a))
(b) (Vyhrazeno)
(c) Konstrukce nosného rotoru musi byt navrzena tak, aby odolala néasledujicim zatizenim
predepsanym v CS VLR.337 az .341:
(1) kriticka zatiZeni za letu;
(2) provozni zatizeni, ke kterym dochazi za normalnich podminek autorotace. Pro tyto
podminky musi byt zvoleny otaCky rotoru za minutu, které budou zahrnovat vlivy
nadmorské vysky.

(d) Konstrukce nosného rotoru musi byt navrZzena tak, aby odolala zatizenim simulujicim:
(1) pro listy, hlavy a vodorovné klouby zavésu rotoru — silu narazu kazdého listu do jeho
dorazu za provozu na zemi; a
(2) jakékoliv dalsi kritické podminky, které je mozno o¢ekavat za bézného provozu.

(e) Konstrukce nosného rotoru musi byt navrZzena tak, aby odolala meznim krouticim momentdm pfi
jakékoliv rotacni rychlosti véetné nulové. Navic:
(1) mezni kroutici moment nemusi byt vySSi nez kroutici moment definovany omezovacem
krouticiho momentu (je-li zastavén) a nesmi byt nizSi nez nejvyssi z nasledujicich:
() maximalni kroutici moment, ktery bude pravdépodobné na rotor v jakémkoliv
smeéru pfenesen; a
(i) mezni kroutici moment motoru specifikovany v CS VLR.361.

(2) mezni kroutici moment musi byt racionalnim zptsobem rozdélen mezi listy rotoru.
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CS VLR.549 Konstrukce trupu, pfistavaciho zafizeni, nosniku rotoru a motoru

(a) Kazda konstrukce trupu, pfistavaciho zafizeni, nosniku rotoru a motoru musi byt navrzena tak,
jak je predepsano vtomto odstavci. Sily vyvozované rotorem mohou byt zastoupeny
samostatnymi silami pusobicimi v bodé upevnéni rotorové hlavy.

(b) Kazda konstrukce musi byt navrzena tak, aby odolala:

(1) kritickym zatiZzenim pfedepsanym v CS VLR.337 az .341; (viz AMC VLR.549(b)(1))
(2) odpovidajicim zatizenim na zemi pfedepsanym v CS VLR.471, .473, .501, .505 a .521; a
(3) zatiZzenim pfedepsanym v CS VLR.547 (d)(2) a (e).

(c) Musi byt uvazovan vztlak pomocného rotoru a vyvaZovaci zatizeni vyvozovana vzduchem
a setrvac¢nymi silami za podminek zrychlovaného letu.

(d) ZavéSeni motoru a pfilehla konstrukce trupu musi byt navrzeny tak, aby odolaly zatizenim, ke
kterym dochazi v podminkach zrychlovaného letu a pfistani - vCetné krouticiho momentu
motoru.

PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

CS VLR.561 Obecné

(a) Prestoze v podminkach nouzového pfistani na zem ¢i vodu miZe byt rotorové letadlo
poskozeno, musi byt dle predpist v tomto odstavci navrzeno tak, aby i za takovych podminek
chranilo osoby na své palubé.

(b) Konstrukce musi byt navrzena tak, aby osobé na palubé poskytovala veSkeré moznosti
k vyhnuti se vdZznému zranéni, kdyz pfi havarijnim pfistani:

(1) jsou spravné pouzita sedadla, pasy a dalSi bezpecnostni konstrukéni prostifedky;

(2) (vyhrazeno);

(3) budou pfi vystaveni nasledujicim nasobkim pocetniho setrvacného zatiZzeni zajistény
vSechny osoby na palubé a hmotné prvky v kabiné, které by mohly osoby na palubé
zranit:

(i) smérem vzhlru—4g;
(i) dopfedu —16 g;

(iii) bo&né -8 g;

(iv) smérem dol — 20 g;
(v) sméremvzad —-1,5g;

(c) Nosna konstrukce musi byt navrzena tak, aby pfi jakémkoli pocetnim setrvacném zatizeni do
vySe specifikované v tomto odstavci zachytila jakykoliv hmotny prvek nad ¢i za prostorem pro
posadku, ktery by mohl zranit osoby na palubé v pfipadé, Ze by se pfi nouzovém pristani uvolnil.
Mezi hmotné prvky, které je tfeba uvazit, ale ne jenom tyto, patfi rotory, pfevodovky a motory.
Hmotné prvky musi byt zadrzeny za nasledujicich nasobkd poéetniho setrvaéného zatizeni:

(1) smérem vzhiru—-1,5g;
(2) dopfedu—12 g;

(3) botné -6 g;

(4) smérem dolu —12 g;
(5) sméremvzad - 1,5g;

(d) VeSkera konstrukce trupu v oblasti palivovych nadrzi pod podlazkou pro posadku musi byt
navrzena tak, aby odolala nasledujicim nasobkiim pocetniho setrvaéného zatizeni a chranila
palivové nadrZze od protrzeni, kdyZ na tuto oblast budou plsobit nasledujici zatizeni:

(1) smérem vzhiru—-1,5g;
(2) dopfedu -4 g;

(3) bocné -2 g;

(4) smérem doli —4 g;

CS VLR.563 Podminky nouzového pfistani na vodé
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VSeobecné. Pozadavky uvedené vtomto odstavci plati pro letadla, kterd byla schvélena pro vzlety
z vody a pfistani na vodé.

(@)

(b)

©

(d)
(€)

Rotorové letadlo se nejdfive musi dotknout nejkriti¢téjSi viny pro diivodné pravdépodobné vodni
podminky pfi dopfednych rychlostech od nuly do 56 km/h (30 kt), pod pravdépodobnym
podélnym sklonem, pfiénym naklonem a Uhlem vyboceni. Mezni rychlost svislého klesani
rotorového letadla nesmi byt nizSi nez 1,52 m/s vhledem ke stfedni hladiné vody. BEhem narazu
tfetiny maximalni navrhové hmotnosti. Pfi navrhu mudze byt pouzita maximalni dopfedna rychlost
nizsi nez 56 km/h (30 kt), je-li moZné prokazat, Ze zvolena dopfedna rychlost by nebyla pfi
normalnim dosednuti s nepracujicim motorem prekro¢ena.

Vedle zatiZzeni pfi pfistani uvedenych v pododstavci (a) musi kazdy pomocny plovak nebo jeho
nosnd a upeviovaci konstrukce na draku ¢i trupu byt navrzeny pro zatizeni vyvozované zcela
ponofenym plovakem, pokud neni mozné prokazat, ze Uplné ponoreni je nepravdépodobné.
Jestlize je Uplné ponofeni nepravdépodobné, nejvySSi pravdépodobné vztlakové zatizeni
plovaku musi zohledriovat ¢asteéné ponoreny plovak vyvozuijici vratné momenty kompenzuijici
prevracejici momenty zplsobované bo¢nim vétrem, nesymetrické zatiZzeni vrtulniku, pisobeni
vodnich vin, setrvacnost vrtulniku a pravdépodobné konstrukéni poSkozeni a Uniky v dasledku
nouzového pristani na vodu.

Musi byt podniknuta veSkerd proveditelna konstrukéni opatfeni kompatibilni s obecnymi
vlastnostmi rotorového letadla, ktera pomohou minimalizovat pravdépodobnost, Ze v pfipadé
nouzového pfistani na vodu chovani rotorového letadla pfimo zplsobi zranéni osobam na
palubé nebo jim znemozni Unik.

Musi byt vySetfeno pravdépodobné chovéani rotorového letadla pfi pfistani na vodu.

Nejsou-li dopady zhrouceni vnéjSich dvefi a oken zohlednény pfi Setfeni pravdépodobného
chovani rotorového letadla pfi pfistani na vodu, musi vnéjsi dvefe a okno byt navrzeny tak, aby
odolaly pravdépodobnym maximalnim mistnim tlakam.

HODNOCENIi UNAVY

CS VLR.571 Unavové hodnoceni letové konstrukce

(@)

(b)

(©)

VSeobecné. Musi byt identifikovany a dle pododstavcd (b) a (c) zhodnoceny vSechny &asti
letové konstrukce (do letové konstrukce patfi rotory, pohonné systémy rotord mezi motory
rotorovymi hlavami, fizeni, trup, pfistavaci zafizeni a souvisejici pfisluSenstvi), jejichZz porucha
by mohla byt katastroficka. Pro vS8echna hodnoceni Gnavy plati nasledujici:

(1) Postup hodnoceni musi byt schvélen.

(2) Musi byt ur¢eno misto pravdépodobné poruchy.

(3) Pii zjistovani nasledujicich skute¢nosti musi byt provedeno méfeni za letu:

(i) zatizeni & napéti ve vSech kritickych podminkach v celém rozsahu omezeni
dle CS VLR.309 stou vyjimkou, Ze nasobky manévrovaciho zatizeni nemusi
piekrocit maximalni hodnoty o¢ekavané v provozu;

(i) vliv nadmorské vysky na tato zatizeni ¢i namahani.

(4) Spektrum zatizeni musi byt tak nepfiznivé, jaké je oéekavano v provozu, a to véetné cykld
zemé-vzduch-zemé. Spektrum zatizeni musi byt zaloZzeno na zatizenich ¢&i napétich
urc¢enych v pododstavci (a)(3).

Hodnoceni Unavové tolerance. Musi byt prokdzano, Ze Unavova tolerance konstrukce zajistuje,
Ze pravdépodobnost katastrofické Unavové poruchy je mimofadné mala i bez udani intervall
vymeény, intervald prohlidek &i dalSich postupl obsazenych v odstavci A.VLR.4 v pfiloze A.
Hodnoceni intervald vymény. Musi byt prokazano, ze pravdépodobnost katastrofické Uunavové
poruchy béhem intervalu vymény uvedeného v odstavci A.VLR.4 v dodatku A je mimofadné
nizka.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — NAVRH A KONSTRUKCE
VSEOBECNE

CS VLR.601 N&vrh

(&) Rotorové letadlo nesmi mit Zadné konstrukéni prvky ¢i detaily, u nichZz zkuSenosti prokazaly, ze
jsou nebezpecné ¢&i nespolehlivé.
(b) Vhodnost vSech podezrelych konstrukénich detaild musi byt zjiSténa zkouskami.

CS VLR.602 Kritické soucéasti

(a) Kriticka soucast je takova soucast, jejiz porucha by mohla mit katastroficky dopad na rotorové
letadlo, a u které byly zjiStény kritické vlastnosti, které musi byt fizeny, aby byla zajiSténa
potfebna Grover integrity.

(b) Jestlize typova konstrukce obsahuje kritické soucasti, musi byt sestaven seznam kritickych
soucasti. Musi byt vytvofeny postupy, pro zjisténi kritickych konstrukénich vlastnosti, identifikaci
procest, které tyto viastnosti ovliviiuji a identifikaci Fizeni procesu konstrukénich a procesnich
zmén nezbytnych pro prikaz spinéni pozadavkd na zajisténi jakosti dle Casti-21. [ ]

[Amdt. 1, 17. 11. 2008]

CS VLR.603 Materialy

Vhodnost a odolnost materidltd pouzitych na soucasti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpecnost musi:
(&) byt uréena na zakladé zkuSenosti Ci zkousek;
(b) splfovat schvélené specifikace, které zaru€i jejich pevnost a dalSi vlastnosti pfedpokladané
v navrhovych datech; a
(c) zohlednovat vlivy podminek prostredi, jako jsou teplota a vihkost, které je mozné ocekavat pfi
provozu.

CS VLR.605 Vyrobni metody

(@) PouZzité vyrobni metody musi produkovat konzistentné bezvadné konstrukce. Je-li pfi vyrobnim
procesu, jako je lepeni, bodové svafovani Ci tepelna Uprava, k dosazeni cile tfeba peclivé
kontroly, musi byt tento proces vykonavan dle schvalenych procesnich specifikaci.

(b) VSechny nové metody pro vyrobu letadla musi byt ovéfeny zkuSebnim programem.

CS VLR.607 Upeviovaci material

(a) Veskeré demontovatelné svorniky, Srouby, matice, ¢epy a dalSi upeviovaci materiél, jehoz
ztrata by mohla ohrozit bezpe€ny provoz rotorového letadla musi byt zajiStény dvéma
samostatnymi pojistnymi zafizenimi. Upeviovaci materidl a pojistna zafizeni musi nesmi byt
nepfiznivé ovliviiovany podminkami prostfedi spojenymi s danou zastavbou.

(b) Samosvorné matice nesmi byt pouzity na svorniku, ktery je pfi provozu vystaven rotaci, neni-li
zaroven pouzito jiné zajiStovaci zafizeni nepracujici na principu tfeni.

CS VLR.609 Ochrana konstrukce

Kazdéa soucéast konstrukce musi:
(a) byt vhodné chranéna proti oslabeni i ztraté pevnosti za provozu z jakychkoliv davod(l vetné:
(1) vliva pocasi;
(2) koroze; a
(3) opotrebeni; a
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(b) byt vybavena prostfedky pro ventilaci a odtok tam, kde je to nutné k zabranéni v akumulaci
korosivnich, hoflavych ¢&i Skodlivych kapalin.

CS VLR.611 Prostiredky pro prohlidky

Musi byt pfitomny prostfedky umozZnujici prohlidku z blizka u téch ¢asti, které vyZaduiji:
(&) opakované prohlidky;
(b) nastaveni pro zajisténi spravného vyrovnani a funkce; nebo
(c) mazani;
(d) sefizeni ¢asti, draku a demontaz

CS VLR.613 Pevnostni vlastnosti materiala a jejich navrhové hodnoty

(@) Pevnostni vlastnosti materialll musi byt zaloZzeny na dostate¢ném poctu materialovych zkousek,
které splfiuji specifikace pro uréovani navrhovych hodnost na statistické bazi.

(b) Navrhové hodnoty musi byt zvoleny tak, aby byla minimalizovana pravdépodobnost pevnostniho
poddimenzovani néjaké konstrukce. (Viz AMC VLR.613(b).)

(c) Tam, kde je v soucésti Ci konstrukci za béznych provoznich podminek dosahovana teplota,
ktera méa zavazny vliv na pevnost, musi tento vliv byt zohlednén. (Viz AMC VLR.613(c).)

CS VLR.615 Navrhové vlastnosti

(a) Navrhové vlastnosti mohou byt pouzity za nasledujicich podminek:

(1) Tam, kde jsou pUlsobici zatizeni rozkladana skrz jediny prvek v sestavé, jehoz porucha by
vedla ke ztraté konstrukéni integrity dané soucasti, musi byt spinény minimalni navrhové
mechanické vlastnosti (hodnoty ,A“).

(2) Zalozni konstrukce, u nichZ by porucha jednotlivych prvkd vedla k bezpeé¢nému rozlozeni
pusobicich zatizeni do jinych nosnych prvkd, mohou byt navrzeny na zakladé 90%
pravdépodobnosti (hodnoty ,B“).

(3) Hodnoty ,A“ a ,B" jsou definovany nasledovné:

(i) Hodnota ,A" je takova hodnota, u které se ocekava, ze nad ni s jistotou 95 %
bude spadat 99 % souboru hodnot.

(i) Hodnota ,B“ je takova hodnota, u které se ocekava, ze nad ni s jistotou 95 %
bude spadat 90 % souboru hodnot.

(b) Navrhové hodnoty vySSi nez garantovana minima poZadovana pododstavcem (a) je mozné
pouzit, jestlize je zvolen ,prvotfidni“ material, ze kterého je pfed pouZzitim vyroben a odzkouSen
vzorek kazdého jednotlivého prvku ve snaze zjistit, zda-li se skute¢né pevnostnich vlastnosti
daného prvku budou rovnat ndvrhovym vlastnostem, nebo je pfipadné prekroci.

(c) Materialové korekeni soucinitele pro konstrukéni prvky, jako jsou plechy, kombinace plechu
a tvarové vyztuhy a nytované spoje, mohou byt z vypoctu vynechany, pokud je ziskan dostatek
zkuSebnich dat, ktery umozni pravdépodobnostni analyzu, které prokaze, ze 90 &i vice procent
prvkd se vyrovna navrhovym hodnotam, nebo je prekroéi. (Viz AMC VLR.615.)

CS VLR.619 Zvlastni souéinitele

Soucinitel bezpecnosti predepsany v CS VLR.303 musi byt vynasoben nejvysSimi pfislusnymi
souciniteli pfedepsanymi v CS VLR.621 az VLR.625 pro kazdou ¢ast konstrukce, jejiz pevnost:;
(&) je nejista;
(b) se maze pravdépodobné béhem bézného provozu zhorsit jesté pfed casem vymeény; nebo
(c) je zna¢né proménna kvali nejistotdm ve vyrobnim procesu ¢i postupech prohlidek.
U kompozitnich konstrukci musi byt pouzit zvlaStni zkuSebni soucinitel zohlednujici variabilitu
materialu a vlivy teploty a absorpce vihkosti.
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CS VLR.621 Souéinitel pro odlitky

U odlitkd, jejichz pevnost je doloZzena minimalné jednou statickou zkouskou, a které jsou prohlizeny
vizuélnimi metodami, musi byt pouzit soucinitel pro odlitky o velikosti 2. Tento soucinitel mdze byt snizen
na 1,25 za predpokladu, Ze sniZzeni je podloZzeno zkouSkami na nejméné tfech vzorovych odlitcich, a Ze
vSechny vyrobené odlitky prochazeji schvalenou vizualni a radiografickou prohlidkou nebo jinou
schvéalenou prohlidkou vyuZzivajici nedestruktivnich metod.

CS VLR.623 Sougcinitele tlnosnosti

(&) Vyjma pfipadu uvedenych v pododstavci (b) musi kazda soucast s vali (volné uloZena), ktera je
vystavena narazim ¢&i vibracim, mit dostate¢né velky soucinitel Unosnosti, ktery zohledni
normalni vzadjemny pohyb.

(b) Soucinitel Unosnosti nemusi byt pouzit pro soucast, pro kterou je jiz pfedepsan jiny vyssi
soucinitel.

CS VLR.625 Soug¢initele pro spoje

Pro kaZzdy spoj (souc¢ast Ci koncovku pouzité pro pfipojeni jednoho konstrukéniho prvku k jinému) plati
nasledujici:

(&) pro kazdy spoj, jehoz pevnost neni prokazana zkouSkami provozniho a pocetniho zatizeni, pfi
kterych nejsou simulovany skute¢né napétové podminky ve spoji a okolni konstrukci, musi byt
pouzit soucinitel pro spoj o minimalni velikosti 1,15 pro vSechny sou&ésti

(1) spoje;
(2) upevnovacich prostfedku; a
(3) loziska na spojovanych ¢lenech.

(b) Soucinitel pro spoje nemusi byt pouzit pro navrhy spoji zaloZzené na obséahlych zkuSebnich
datech (jako jsou souvislé spoje platovanim, svafované spoje a Ukosové spoje dieva).

(c) S kazdym integralnim spojem musi byt naklddano jako se spojem aZ do bodu, kdy viastnosti
¢asti budou odpovidat typickym viastnostem ¢lenu.

(d) Pro kazdé sedadlo a bezpecnostni pasy ¢i vicebodové postroje musi byt vypoctem, zkouSkami
¢i obojim u pfipojeni ke konstrukci prokazano, Ze jsou schopny odolat setrvaénym silam
uvedenym v CS VLR.561 vynasobenym soucinitelem pro spoje o velikosti 1,33.

CS VLR.629 Aeroelastické kmitani
Za zadnych rychlostnich a vykonovych podminek nesmi dochazet k aeroelastickému kmitani na Zzadném
z aerodynamickych povrchu rotorového letadla.

ROTORY

CS VLR.653 Odvétrani tlaku a drenéz listt rotoru

() Kazdy list rotoru:
(1) musi byt vybaven pro odvétranim vnitfniho tlaku v listu;
(2) musi byt vybaven drendznimi otvory; a
(3) musi byt navrzen tak, aby se v ném nemohla zachycovat voda.

(b) Pododstavce (a)(1) a(2) se nevztahuji na utésnéné rotorové listy, které jsou schopné odolat
maximalnim tlakovym rozdilim oéekavanym pfi provozu.

CS VLR.659 Hmotové vyvézeni
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(8 Rotory a listy musi byt hmotové vyvazeny, aby:
(1) se zabranilo nadmérnym vibracim; a
(2) se zabranilo aeroelastickému kmitani pfi rychlostech az po maximalni dopfednou rychlost.

(b) Je nutné dolozit konstrukéni integritu zastavéného hmotového vyvazeni.

CS VLR.661 Svétla vzdalenost od listt rotoru

Mezi listy rotoru a ostatnimi soucastmi konstrukce musi byt dostate€na vzdalenost, kterd za vSech
provoznich podminek zabrani zasazeni konstrukce listem rotoru.

CS VLR.663 Prostredky pro zabranéni pfizemni rezonanci

(&) Spolehlivost prostfedkd pro zabranéni pfizemni rezonanci musi byt prokazana vypoctem
a zkouSkami, spolehlivou provozni zkuSenosti, nebo prokazanim, ze porucha jednoho prvku
nezpusobi pfizemni rezonanci.

(b) Musi byt uréen, a béhem zkouSek vyZadovanych dle CS VLR.241 proSetfen, pravdépodobny
rozsah provoznich zmén tlumiciho G¢inku prostfedkd pro zabranéni pfizemni rezonanci.

SYSTEMY RIiZENi

CS VLR.671 Obecné

(a) Kazdy fidici prvek a systém Fizeni musi pracovat lehce, plynule a souhlasné se svou funkci.

(b) Kazdy prvek kazdého systému fizeni letu musi byt navrzen, nebo odliSné a stale oznacen tak,
aby byla minimalizovdna pravdépodobnost jeho nespravné montaze, kter4d by mohla vést
k nespravné funkci tohoto systému.

CS VLR.673 Primarni rizeni

Primarni fizeni je to, které je pouzivano pilotem pro okamzitému Fizeni podélného sklonu a pfiéného
néklonu, vyboceni a svislého pohybu rotorového letadla.

CS VLR.674 Propojené Fizeni

Kazdy systém primérniho Fizeni musi zajiStovat bezpecny let a pfistdni a pracovat nezavisle na
nespravné funkci, porude ¢i zablokovani jakéhokoliv propojeného Fizeni.

CS VLR.675 Dorazy

(a) Kazdy systém Fizeni musi mit dorazy, které kladné omezi rozsah pohybu pilotem ovladaného
fizeni.
(b) Kazdy doraz musi byt umistén v systému tak, aby rozsah chodu Fizeni nebyl znatelné ovlivnén:
(1) opotrebenim;
(2) privésem lana, nezadouci vuli;
(3) sefizenim napinani.
(c) Kazdy doraz musi byt schopen odolat zatizeni odpovidajicimu navrhovym podminkam pro
systém.
(d) Pro kazdy list nosného rotoru:
(1) musi byt zajiStény dorazy odpovidajici konstrukci listd a omezujici jejich pohyb kolem
zavésnych bod(; a
(2) musi byt zajiStény prostfedky, které listm zabrani v nardzeni do dorazu listd béhem
jiného provozu nez spousténi a zastavovani rotoru.
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CS VLR.679 Zamky systému Fizeni

Jestlize je v rotorovém letadle zafizeni pro uzamdéeni systému Fizeni, stoji-li rotorové letadlo na zemi &i
vodé, musi byt také vybaveno prostredky:

(@) pro nezaménitelné upozornéni pilota v pfipadé, Ze je zamek aktivovan; a

(b) zabranéni v aktivaci zamku v prabéhu letu.

CS VLR.681 Statické zkouSky provozniho zatizeni

(&) Dodrzeni pozadavk( na provozni zatizeni dle téchto CS-VLR musi byt prokazano zkouskami,
pfi kterych:
(2) bude vyzkouSeno kazdé spojeni, kladka a konzola pouzité k upevnéni systému k hlavni
konstrukci.

(b) Musi byt prokazano splnéni (vypoctem nebo individualnimi zatéZzovymi zkouSkami) pozadavku
na zvlastni soucinitele pro spoje systému fizeni, které vykonavaji thlovy pohyb.

CS VLR.683 Provozni zkousky

Provoznimi zkouSkami musi byt prokazano, ze kdyz je fizeni ovladano z pilotniho prostoru pfi zatizeni
systému fizeni, které odpovida zatizeni specifikovanému pro dany systém, v systému nedochézi k:

(&) zadrhavani;

(b) nadmérnému tfeni; a

(c) nadmérnému ohybu.

CS VLR.685 Detaily systému Fizeni

(a) Kazdy detail systému fizeni musi byt navrzen tak, aby nedochézelo k jeho zadrhavani ¢i dreni
a aby neinterferoval s ndkladem, posadkou, volnymi objekty, nebo aby na ném nenamrzala
vlhkost.

(b) V pilotnim prostoru musi byt k dispozici prostfedky pro zabranéni vniknuti cizich pfedmét do
prostor, kde by mohly zplsobit zadrhnuti systému.

(c) Musi byt k dispozici prostfedky branici klepani lanek ¢i trubek o ostatni soucasti.

(d) Lankové systémy musi byt navrZzeny nasledovné:

(1) Musi byt pouzita lanka, lankové spoje, napinaky, spleteni a kladky pfijatelného druhu.

(2) Konstrukce lankovych systémO musi branit nebezpeénym zménam v napéti lanek
v celém rozsahu chodu a za vSech zmén provoznich podminek a teplot.

(3) Pro systém primarniho fizeni nesmi byt pouzita lanka slabsi nez 2,38 mm (tfi
dvaatficetiny palce).

(4) Velikosti a druhy kladek musi odpovidat lankim, se kterymi jsou pouzity. (Viz AMC
VLR.685(d)(4).)

(5) Kladky musi byt vybaveny presnymi chranici, které zabrani vyboceni ¢i zapleteni lanka.

(6) Kladky musi lezet dostatec¢né blizko roviny prochazejici lankem, aby se zabranilo otéru
lanka o okraj kladky.

(7) Zadna priviaénice nesmi ménit smér lanka o vice nez 3°.

(8) V systém fizeni nesmi byt pouzit zadny Cep zavésu, ktery by byl vystaven zatizeni Ci
pohybu, pficéemz by byl zajiStén pouze zavlackou.

(9) K soucastem s hlovym pohybem musi byt zastavény napinaky, kterd zabrani uvaznuti
na draze chodu.

(10)Musi byt k dispozici prostfedky, které umozni vizualni kontrolu kazdé praviacnice, kladky,
koncovky ¢i napinaku.

(e) Spoje systému Fizeni vystavené dhlovému pohybu musi zohledfiovat nésledujici zvlaStni
soucinitele, které respektuji maximalni inosnost nejmékéiho materialu pouzitého pro lozZiska:
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(1) 3,33 pro tadhlové systémy jiné nez systémy s kulickovymi a véleckovymi lozZisky;
(2) 2,0 pro lankové systémy.

() U spoji systému Fizeni nesmi byt pfekroCena statickd tfida (ne Brinell) udana vyrobcem pro
kulickova a valeckové loZiska.

CS VLR.687 Pruzinova zarizeni

(@) Kazdé pruzinové zafizeni v systému Fizeni, jehoz porucha by mohla zplsobit aeroelastické
kmitani nebo jiné nebezpeéné viastnosti, musi byt spolehlivé.
(b) Splnéni odstavce (a) je nutné prokazat zkouskou simulujici provozni podminky,

CS VLR.691 Mechanismus Fizeni pro rezim autorotace

VSechny mechanismy pro ovladani stoupani listl nosného rotoru musi umoznovat rychly prechod do
reZzimu autorotace v pripadé ztraty vykonu.

PRISTAVACI ZARIZENI

CS VLR.723 Zkouska tlumeni naraza

Nasobek setrvacného zatizeni pfi pfistani a rezerva kapacity pfistavaciho zafizeni pro absorpci energie
musi byt doloZeny zkouSkami pfedepsanymi v CS VLR.725, respektive VLR.727, nebo rozborem. Tyto
zkousky musi byt provedeny na kompletnim rotorovém letadle, nebo na jednotkach podvozku v jejich
spravné vzajemné poloze.

CS VLR.725 ZkouSka meznim padem
(Viz AMC VLR.725)

Zkouska meznim padem musi byt provedena nasledovné:
() padova vyska musi byt:
(1) 330 mm (13 palct) od nejnizSiho bodu pfistavaciho zafizeni k zemi; nebo
(2) jakakoliv nizsi vySka, nikoliv vSak nizSi nez 203 mm (8 palcu), z které bude dosazeno

rychlosti pfi dopadu, ktera bude rovna nejvysSi svislé rychlosti klesani, ke které
pravdépodobné dojde pfi normalnich pfistanich s nepracujicim motorem.

(b) Je-li zvaZzovan, musi vztlak rotoru specifikovany v CS VLR.473(a) byt vnesen do padové
zkousky pomoci vhodnych zafizeni pro absorpci energie, nebo pouZzitim efektivni hmotnosti.

(c) Kazda jednotka pfistavaciho zafizeni musi byt odzkouSena v poloze, ktera simuluje podminky
pristani, které jsou nejkritictéjSi z pohledu mnoZzstvi energie jim absorbované.

(d) Je-li pfi prikazu splnéni pododstavce (b) pouzita efektivnhi hmotnost, mize byt namisto

Vs

racionalnéjSich vypoctl pouzit nasledujici vzorec:

w,—w nr@-bd
h+d
n:nj%+L

W, = efektivni hmotnost, kterd bude pouzita pfi padové zkousce (kg).

W = hmotnost (kg) rovna statické reakci na pfistavacim zafizeni tehdy, kdyz je rotorové letadlo
v nejkritictéjSi poloze. K vypoctu reakce muze byt pouzita racionalni metoda zohlednujici
h = specifikovana volna padovéa vyska (mm).

L = pomér predpokladaného vztlaku rotoru k hmotnosti rotorového letadla.

1-D-6



CS-VLR

d = svisla slozka drahy pfistavaciho zafizeni vzhledem k padové hmotnosti.

n = nasobek provozniho setrvaéného zatizeni

n; = nasobek zatizeni vyvinutého b&hem narazu na hmotu pouzitou b&hem padove zkousky (tj.
zrychleni dv/dt v g zaznamenané béhem padové zkousky plus 1,0).

CS VLR.727 Padova zkouSka rezervni absorpéni energie

Padovéa zkouska rezervni absorpéni energie musi byt provedena nasledovné:

(&) Padovéa vyska musi byt 1,5 nasobkem vy3ky uréené v CS VLR.725(a).

(b) Vztlak rotoru uvazovany zplisobem predepsanym v CS VLR.725(b) nesmi prekrocit 1,5 ndsobek
vztlaku dovoleného v tomtéz pododstavci.

(c) Pristavaci zafizeni musi této zkouSce odolat, aniz by se zhroutilo. Ke zhrouceni pfistavaciho
zafizeni dochazi, kdyz ¢len pfidového, ocasniho ¢i hlavniho pfistavaciho zafizeni nepodpira
rotorové letadlo ve spravné poloze, nebo kdyZz umozni néraz konstrukce letadla — jiné nez
pristavaciho zafizeni a externiho pfisluSenstvi — do pfistavaciho povrchu.

CS VLR.737 LyZe

Maximalni provozni nosnost kazdé lyze musi byt rovna, nebo musi prekraCovat maximalni provozni
zatizeni uréené dle platnych poZzadavkU na zatizeni na zemi uvedenych v této CS-VLR.

PLOVAKY A TRUP

CS VLR.751 Vztlak hlavniho plovaku

(&) U plovakd musi vztlak nutny pro neseni maximalni hmotnosti rotorového letadla ve sladké vodé
byt pfekro¢en o:
(1) 50% u samostatnych plovaku; a
(2) 60% u vice plovaku.

(b) Kazdy hlavni plovak musi mit dostatek vodotésnych komor, aby pfi zaplaveni jedné komory
hlavniho plovaku byl tento plovak schopen zajistit dostate¢nou rezervu kladné stability, ktera
minimalizuje pravdépodobnost pfevrhnuti.

CS VLR.753 Konstrukce hlavniho plovaku

(&) Vakové plovaky. Kazdy vakovy plovak musi byt navrZzen tak, aby odolal:
(1) maximalnimu rozdilu tlaka, ktery mize vzniknout v maximalni nadmofské vySce, pro
kterou je poZzadovana certifikace s timto plovakem; a
(2) svislému zatizeni pfedepsanému v CS VLR.521(a) rozlozenému po délce tfi Ctvrtin
pramétu plovéku.

(b) Pevné plovaky. Kazdy pevny plovak musi byt schopen odolat svislym, vodorovnym a bo¢nim

zatizenim, ktera jsou pfedepsana v CS VLR.521. Tato zatizeni mohou byt rozlozena po délce
plovaku.

PROSTOR PRO POSADKU A NAKLAD

CS VLR.771 Pilotni prostor

Pro kazdy pilotni prostor musi platit:
(a) pilotni prostor a jeho vybaveni musi kazdému pilotovi umoZzfiovat vykon jeho povinnosti bez
nepfimérené koncentrace &i Unavy;
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(b) jsou-li k dispozici prostfedky pro druhého pilota, musi byt rotorové letadlo stejné bezpecné
ovladatelné z obou sedadel pilotd; a
(c) hlukové a vibraéni vlastnosti vystroje pilotniho prostoru nesmi naruSovat bezpecny provoz.

CS VLR.773 Vyhled z pilotniho prostoru

V zadném pilotnim prostoru nesmi dochazet k osInéni ¢i odrazim, které by mohly narusit pilotav vyhled,
a kaZzdy musi byt navrZzen tak, aby:
(&) byl vyhled kazdého pilota byl dostate¢né Siroky, jasny a nerusil bezpe&ny provoz; a
(b) byl kazdy pilot chranén pred zivly tak, aby mirny dést nepfiznivé neovlivnil jeho vyhled na drédhu
letu pfi béZném letu a pfi pfistani.

CS VLR.775 Celni skla a okna

Celni skla a okna musi byt vyrobena z materialu, ktery se nerozbije na nebezpe&né tlomky.

CS VLR.777 Rizeni v pilotnim prostoru
(Viz AMC VLR.777)

Rizeni v pilotnim prostoru mus:
(a) byt umisténo tak, aby umozfiovalo pohodiné ovladani a prfedchazelo zaméné a nedmysinému
pouziti; a
(b) byt umisténo a usporfaddano vzhledem k pilotovu sedadlu tak, aby byl mozny piny pohyb fizeni
bez omezeni konstrukci pilotniho prostoru ¢i odévem pilota, kdyZ v pilotnim prostoru bude sedét
pilot vysoky 157 az 180 cm.

CS VLR.779 Pohyb a G€inek Fizeni

Rizeni v pilotnim prostoru musi byt navrzeno tak, aby pracovalo v souladu s nasledujicimi pohyby
a ovladanim:
(@) fizeni letu - v€etné kolektivniho Fizeni stoupéni listd — musi pracovat ve smyslu pohybu, ktery
odpovida jeho Gc¢inku na rotorové letadlo.
(b) otoc¢nd rukojet pro fizeni vykonu motoru musi byt navrzena tak, aby pfi ovladani levou rukou
pilot pfi zvySovani vykonu otacel rukojeti ve sméru hodinovych ruci¢ek - z pohledu strany
s ukazovackem. Ostatni fidici prvky vykonu motoru, vyjma kolektivnich, musi byt pro zvySeni
vykonu ovladany smérem dopredu.

CS VLR.783 Dvere

(a) Kazda uzavrena kabina musi mit miniméalné jedny odpovidajici a snadno pfistupné dvere.

(b) Kazdé externi dvefe musi byt umistény tak, aby osoba, ktera je bude pouzivat, nebyla pfi pouziti
spravnych provoznich postupl ohrozena rotory, vrtulemi, sanim a vyfukem motoru. Je-li
k otevieni potfeba ur¢itého postupu, musi byt tento postup uveden uvnitf, na nebo blizko
zafizeni pro otevreni dvefi.

CS VLR.785 Sedadla, bezpeénostni pasy a vicebodové pasy

(a) Kazdé sedadlo a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro osobu vazici minimalné 86 kg
a pro nasobky maximalniho zatizeni odpovidajici specifikovanym podminkadm letu a stani na
zemi v€etné podminek nouzového pfistani predepsanych v CS VLR.561.

(b) Kazdy bezpec€nostni pas sramennimi vicebodovymi pasy musi byt schvélen. Kazdy
bezpecnostni pas s ramennimi vicebodovymi pasy musi byt vybaven zapinacim zafizenim kov
na kov.
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(©
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

Kazdé sedadlo pilota musi byt navrzeno pro reakce vyvozované pouzitim sil pilota na primarni
letové fizeni, které jsou pfedepsané v CS VLR.397.
SpInéni bezpecnostnich a deformacénich pozadavk(l na sedadla — schvéalenych jako soucast
typové konstrukce a pro zastavba sedadel — musi byt prokazano:
(1) pevnostnim vypoctem, odpovida-li konstrukce konvenénim typum rotorovych letadel,
u nichz je zndmé, Ze jsou pro né existujici vypoctové metody spolehlivé;
(2) kombinaci pevnostniho vypoctu a statické zatéZzové zkousky provoznim zatizenim; nebo
(3) statickymi zatéZovymi zkouSkami pocetnim zatizenim.

Kazda osoba na palubé musi byt chranéna bezpecnostnim pasem a ramenim vicebodovym
pasem, které budou navrZzeny tak, aby zabranily kontaktu hlavy s nebezpecnymi objekty,
chranéna proti vaznému zranéni hlavy v pfipadé, ze dojde ke vzniku setrvacnych sil
predepsanych v CS VLR.561(b)(2). (Viz AMC VLR.785(e).)

Kazdy vicebodovy ramenni pas zastavény na sedadle pilota musi pilotovi umozriovat — pfi
sezeni s upnutym bezpecénostnim pasem a vicebodovym ramenim pasem — vykon vSech funkci
nezbytnych k letu.

Musi byt zajiStény prostfedky pro zabezpeceni vSech bezpeénostnich past a ramenich
vicebodovych pasu v pfipadé, Ze nejsou pouzivany, aby nenarusSily provoz rotorového letadla
a rychly anik v pfipadé nouze.

Kazda pojezdova draha sedadla musi byt vybavena dorazy, které zabrani vyjeti sedadla z této
drahy.

V prostoru kabiny obklopujicim kazdé sedadlo véetné konstrukce, délicich stén, pfistrojovych
panell, kolektivniho a cyklického fizeni, pedall a sedadel v dosahu potencialniho tderu hlavy
atrupu téla (s pfipnutym bezpec€nostnim pasem a vicebodovym ramenim pasem) se nesmi
nachazet predméty, které by potencialné mohly zpusobit zranéni, ostré hrany, vyénélky a tvrdé
povrchy. Jsou-li ke splnéni tohoto pozadavku pouzity energii absorbujici konstrukce ¢i zafizeni,
musi tyto chranit osoby na palubé pfed vaznym zranénim v pfipadé, Ze na né budou pusobit
maximalni setrva¢né sily predepsané v CS VLR.561(b)(3), a nesmi branit rychlé evakuaci
rotorového letadla.

CS VLR.787 Prostory pro néklad a zavazadla

@)

(b)

Kazdy prostor pro naklad a zavazadla musi byt navrzen pro maximalni hmotnost obsahu
uvedenou na Stitku a pro kritické rozlozeni zatizeni pfi odpovidajicich nasobcich maximalniho
zatizeni odpovidajicich specifikovanym podminkdm zatizeni za letu a na zemi s vyjimkou
podminek nouzového pfistani specifikovanych v CS VLR.561.

Za podminek nouzového pfistani dle CS VLR.561 musi mit prostory pro naklad a zavazadla
dostate¢nou pevnost, aby odolaly podminkam specifikovanym v CS VLR.561, také musi byt
vybaveny zadrznymi prostfedky a jejich upevnénimi, které jsou tfeba pro maximalni hmotnost
nakladu a zavazadel pfi kritickém rozloZeni zatizeni.

CS VLR.807 Nouzové vychody

(@)
(b)

Pilotni prostor musi byt navrzen tak, aby osobam na palubé umoznoval nezdrzovany a rychly
unik v pfipadé nouze.

Je-li pilotni prostor uzavien, musi byt systém otevirani navrzen tak, aby byl jednoduSe a lehce
ovladatelny. Musi fungovat rychle a musi byt navrzen tak, aby jej mohla obsluhovat kazda osoba
na palubé, ktera bude pfipoutana ve svém sedadle, a také kazdy z vné pilotniho prostoru. Musi
byt vybaveny zduavodnitelnymi prostfedky branicimi jejich zaseknuti pfi deformaci trupu.

CS VLR.831 Ventilace

@)
(b)

Ventilaéni systém pro pilotni prostor a prostor pro cestujiciho musi byt navrZzen tak, aby zabranil
pfitomnosti pfiliSného mnozstvi par z paliva a oxidu uhelnatého.

Koncentrace oxidu uhelnatého nesmi béhem dopfedného letu ¢i viseni v klidném vzduchu
prekrocit jeden dil na 20 000 dild vzduchu. Jestlize koncentrace pfekro¢i tuto hodnotu za jinych
podminek, musi byt stanovena vhodna provozni omezeni.
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POZARNi OCHRANA

CS VLR.853 Vnitini prostory

V prostorech, které budou vyuZivany posadkou ¢i posadkou a cestujicim:

(a) musi materialy byt pfinejmensim odolné vagéi vzplanuti.

(b) bude-li zde zakazano koureni, musi byt upevnén Stitek, ktery tento zakaz bude oznamovat,
bude-li povoleno, musi byt tyto prostory vybaveny dostateénym mnoZzstvim vyjimatelnych
samostatnych popelnikd.

(c) nesmi byt zastavéno potrubi, nadrze ¢i vybaveni obsahuijici palivo, olej ¢i jiné hoflavé kapaliny,
nebudou-li tyto vhodné stinény nebo jinym zpuisobem chranény tak, aby jakakoliv destrukce
nebo porucha takového prvku nezpisobila nebezpeci.

(d) materialy rotorového letadla umisténé na kabinové strané protipoZarni pfepazky museji byt
samozhaseci, nebo musi byt jinak chranény pred vznicenim v pfipadé, Ze protipozarni pfepazka
bude vystavena teploté plamene ne nizsi nez 1100°C (2012°F) po dobu 15 minut. To je mozné
prokazat zkouskou ¢i vypoctem. U samozhaSecich materiald (mimo elektrickych dratd, kabelové
izolace a malych soucasti, o kterych agentura zjisti, Ze by vyznamné nepfispély k Sifeni pozaru)
musi byt provedena svisla zkouSka samozhaSeni v souladu s dodatkem C, nebo zkouSka
odpovidajici metodou schvalenou agenturou. Primérna délka hofeni materidlu nesmi
presahnout 17 cm (6,7 palce) a prGmérna doba hofeni po odstranéni plamene nesmi
pfesahnout 15 sekund. Kapky ze zkuSebniho vzorku materialu nesmi déle hofet v priméru déle
nez 3 sekundy po odkapnuti.

CS VLR.855 Prostory pro naklad a zavazadla

(&) Kazdy prostor pro naklad a zavazadla musi byt sestrojen z material(l, nebo vyloZen takovymi
materialy, které pfinejmensim:
(1) budou odolné vici plamenim v pfipadé prostor, které jsou ¢lenim posadky pfistupné za
letu; a
(2) zéruvzdorné v pfipadé ostatnich prostor.

(b) Zadny prostor nesmi obsahovat 7adné Fidici/oviadaci prvky, kabely, potrubi, vybaveni &i
pFisluSenstvi, jejichz posSkozeni ¢i porucha by ovlivnily bezpeény provoz, nejsou-li tyto prvky
chranény tak, aby:

(1) nemohly byt poSkozeny pohybem nakladu v ndkladovém prostru; a
(2) jejich prasknuti & porucha nezpusobily nebezpedi pozaru.

CS VLR.857 Elektrické propojeni

(@ Musi byt zajisténo elektrické propojeni, ktera zabrani rozdilu potencialu mezi soucastmi
pohonné jednotky véetné palivovych a jinych nadrzi a dalSimi dalezitymi sou¢astmi rotorového
letadla, které jsou elektricky vodive.

(b) Musi byt k dispozici prostfedky pro elektrické spojeni rotorového letadla s pozemnim vybavenim
pro doplfiovani paliva.

CS VLR.859 Topné systémy

(a) VSeobecné. U kazdého topného systému, kde dochéazi k pridchodu vzduchu pro kabinu pres i
v blizkosti vyfukového potrubi, musi byt zajiStény prostfedky pro zabranéni vniknuti oxidu
uhelnatého do prostoru pro posadku.

(b) Tepelné vyméniky. Kazdy tepelny vyménik musi byt:

(1) vyroben z vhodnych materiald;
(2) za vSech podminek odpovidajicim zpisobem chlazen; a
(3) snadno demontovatelny pro Ucely prohlidky.
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CS VLR.861 Pozarni ochrana fizeni a letové konstrukce

Kazdéa ¢ast konstrukce, fizeni, mechanismu rotoru a dalSi soucasti nezbytné pro fizené pfistani, které by
byly dotéeny poZzarem pohonné jednotky, musi byt Zarupevné &i chranéné tak, aby mohly vykonavat své
nezbytné funkce po dobu miniméalné 5 minut za prfedpokladanych podminek pozaru pohonné jednotky.
CS VLR.863 PozZarni ochrana hoflavych kapalin

V kazdé oblasti, kde by mohly z kapalinovych systém( netésnosti uniknout hoflavé kapaliny ¢i pary,

musi byt pomoci segregace, ventilace ¢i drenaze zajiStény prostfedky pro minimalizaci
pravdépodobnosti jejich vzniceni a naslednych nebezpedi v pfipadé vzniceni.

RUZNE

CS VLR.871 Nivelaéni znacky

Musi byt provedeny referenéni znacky pro nivelaci rotorového letadla na zemi.

CS VLR.873 Zajisténi zatézi

Zatéze musi byt navrzeny a konstruovany tak, aby se béhem letu nemohly posunout.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA
VSEOBECNE

CS VLR.901 Zastavba
(&) Pro Ucely této ¢asti do zastavby pohonné jednotky patfi kazda ¢ast rotorového letadla (jina nez
konstrukce nosného a pomocného rotoru), které:
(1) je nezbytn& pro pohon;
(2) ovliviiuje Fizeni pohonné jednotky; nebo
(3) ovliviiuje bezpecénost pohonné jednotky mezi prohlidkami a generalnimi opravami.

(b) Pro pohonnou jednotku a jeji zastavbu:

(1) musi byt kazda soucast sestrojena, umisténa a zastavéna tak, aby byl zajistén trvaly
bezpecny provoz v dobé mezi béznymi prohlidkami a generalnimi opravami v rozsahu
teplot a nadmofrskych vysek, pro které je poZzadovano schvalent;

(2) musi byt zajiSténa pristupnost, kterd umozni prohlidky a udrzbu nezbytné pro zachovani
letové zpusobilosti;

(3) musi byt zajisténo elektrické propojeni, které zamezi vzniku rozdild potenciald mezi
hlavnimi sou¢astmi zastavby a zbytkem rotorového letadla;

(4) musi byt podniknuta konstruk&ni opatreni, ktera minimalizuji pravdépodobnost nespravné
montaze soucasti a vybaveni nezbytnych pro bezpecény provoz rotorového letadla mimo
pfipad(, kde se provoz snesprdvné namontovanou soucasti jevi jako velmi
nepravdépodobny.

(Viz AMC VLR.901(b).)

(c) Zastavba musi splhovat:
(1) pokyny pro zéastavbu motoru vyZadované odpovidajicim pfedpisem definovanym v CS
VLR.903 (a); a
(2) platna ustanoveni této Hlavy.

(Viz AMC VLR.901 (c).)

CS VLR.903 Motor

(a) Motor musi splfovat specifikace dodatku B. (Viz AMC VLR.903 (a).)
(b) Ochrana listd chladiciho ventilatoru motoru ¢i ndhonu.
(1) Je-li zastavén chladici ventilator motoru &i nahonu rotoru, musi existovat prostredky, které
v pfipadé poruchy listu ventilatoru ochrani rotorové letadlo a umozni mu bezpecné
pfistani. To je nutné zajistit tak, ze:
(i) listy ventilatoru budou v pfipadé poruchy zachyceny;
(i) kazdy ventilator bude umistén tak, Ze v pfipadé poruchy neohrozi bezpecnost;
nebo
(iii) kazdy list ventilatoru bude schopen odolat pocetnimu zatizeni o velikosti 1,5
nasobku odstfedivé sily vyvozované provozem v podminkach omezenych
nasledujicim:
(A)  uventilatord hnanych pfimo motorem:
(1) kone€nymi otd¢kami motoru za minutu v pfipadé nefizenych
podminek.
(2) omezovacem otacek;

(B) u ventilatorl pohanénych systémem nahonu rotoru — maximalni rotaéni
rychlosti systému nahonu rotoru ocekavanou pfi provozu — vcetné
prechodovych stava.

(2) Neni-li provedeno hodnoceni uUnavy dle CS VLR.571, musi byt prokazano, ze listy
chladiciho ventilatoru vramci provoznich mezi rotorového letadla nepracuji
v rezonancnich podminkach.
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CS VLR.907 Vibrace motoru

(@)
(b)
(©

Motor musi byt zastavén tak, aby nedochazelo ke Skodlivym vibracim jakékoliv ¢asti motoru i
rotorového letadla.

PFidani rotoru a systému nahonu rotoru na motor nesmi vystavit hlavni rotacni sou¢asti motoru
nadmérnym vibracim &i vibraCnimu naméhani (viz AMC VLR.907).

Zadna soudast systému nahonu rotoru nesmi byt vystavena nadmérnému vibradnimu
namahani.

SYSTEM NAHONU ROTORU

CS VLR.917 Konstrukce

(@)
(b)

(©)
(d)

Kazdy systém nahonu rotoru musi zahrnovat jednotku, kterd automaticky odpoji motor od
nosnych a pomocnych rotor( v pfipadé jeho poruchy.

Kazdy systém nahonu rotoru musi byt usporadan tak, aby kazdy rotor nezbytny pro fizeni
v rezimu autorotace byl nadale hnan nosnymi rotory i poté, co bude od nosnych a pomocnych
rotort odpojen motor.

Je-li v systému nahonu rotoru pouzit omezovac krouticiho momentu, musi byt umistén tak, aby
umoznoval nadéle Fidit rotorového letadlo v pfipadé, Ze pracuje.

Do systému nahonu rotoru patfi vSechny soucasti, které jsou nezbytné k pfenosu vykonu
z motord na rotorové hlavy. Patfi sem prevodové skfing, hfidelové vedeni, univerzélni klouby,
mechanické spojky, sestavy brzd rotoru, spojky, nosna loZiska hfideli, veSkeré pfitomné pohony
a upevnéni pfisluSenstvi a vesSkeré ventilatory, které jsou soucasti, jsou pfipevnény Ci
namontovany na systému nahonu rotoru.

CS VLR.921 Brzda rotoru

Jsou-li k dispozici prostfedky pro Fizeni rotace systému nahonu rotoru nezavisle na motoru, musi byt
specifikovana veSkera omezeni pouziti téchto prostfedkd a ovladani téchto prostfedkd musi byt
chranéno proti neimysinému pouZiti.

CS VLR.923 Zkousky systému nahonu a mechanismu Fizeni rotoru

@)

(b)

©

(d)

Kazda d&ast zkouSena dle predpisu vtomto odstavci musi byt po ukonéeni zkouSky
v provozuschopném stavu. Nesmi byt provadén Zadny demontéazni zasah, ktery by mohl ovlivnit
vysledky provadénych zkousek.

Kazdy systém nahonu a mechanismus Fizeni rotoru musi byt zkouSen po dobu miniméalné 100
hodin. ZkouSka musi byt provedena na rotorovém letadle a kroutici moment musi byt
absorbovan rotory, které maji byt zastavény, vyjma pfipadud, kdy je mozné pouzit jiné vhodné
metody absorpce krouticiho momentu, kdy podepfeni a vibrace umozni vérohodné simulovat
podminky, které by vznikly pfi zkouskach na rotorovém letadle.

60 hodinova ¢ast zkouSky predepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi krouticim
momentu ne niz§im nez maximalnim a pfi maximalni rychlosti pro pouziti s maximalnim trvalym
krouticim momentem. PFi této zkouSce musi byt fizeni nosného rotoru nastaveno do polohy,
kter4 zajisti maximalni zménu podélného Ghlu nastaveni pfi cyklickém Fizeni, ¢imz bude
simulovan dopfedny let. Rizeni pomocnych rotord musi byt v poloze pro bé&zny provoz
v podminkach zkousky.

30 hodinova ¢ast zkousky predepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi krouticim
momentu ne nizSim nez 75 % maximalniho trvalého krouticiho momentu a pfi minimalni
rychlosti pro pouZiti s 75 % maximéalniho krouticiho momentu. Rizeni hlavniho a pomocného
rotoru musi byt v poloze pro normalni provoz v podminkéch zkousky.
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(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

10 hodinova ¢ast zkousky pfedepsané v pododstavci (b) musi byt provedena pfi krouticim
momentu ne niz$im neZ vzletovém. Rizeni nosného a ocasniho rotoru musi byt v normalni
poloze pro svislé stoupani.
Céasti zkousky predepsané v pododstavcich (c) a (d) musi byt v provedeny v intervalech ne
kratSich neZ 30 minut a mohou byt provedeny jak na zemi, tak za letu. Céast zkousky
predepsana v pododstavci (€) musi byt provedena v intervalech ne kratSich nez 5 minut.
V intervalech ne delSich nez pét hodin musi byt béhem zkouSek predepsanych v pododstavci
(c), (d) a (e) dostate€né rychle zastaven motor, aby doslo k automatickému rozpojeni motoru
a nahonu rotor( od rotord.
Za provoznich podminek specifikovanych v pododstavci (¢) musi byt provedeno 500 Uplnych
cykla pfiéného Fizeni, 500 Uplnych cykll podélného fizeni nosnych rotor(i a 500 Gplnych cykld
fizeni kazdého pomocného rotoru. ,Uplny cyklus* pfestavuje pohyb Fizeni z neutrélni polohy,
skrz obé mezni polohy a zpét do neutrdlni polohy — mimo toho, ze fidici pohyby nemusi vyvolat
zatizeni ¢i mavani listt pfekraCujici maximalni zatizeni ¢i mavani, ke kterym dochazi za letu.
Cykly mohou byt dokon¢eny béhem zkouSek pfedepsanych v pododstavci (c).
Musi byt provedeno minimalné 200 startovnich zabéra spojky

(1) tak, aby byla urychlena hfidel na hnané strané spojky; a

(2) pri rychlosti a zpusobu zvolenych Zadatelem.

CS VLR.927 Dodateéné zkousky

(@)
(b)

Musi byt provedeny veSkeré dodate¢né dynamické, odolnostni a provozni zkousky a proSetfeni
vibraci, kterych je tfeba k uréeni bezpeénosti mechanismu nahonu rotoru.

ZkouSkami musi byt prokdzano, Ze systém nahonu rotoru je schopen pracovat vrezimu
autorotace po dobu 15 minut od ztraty tlaku v primarnim olejovém systému nahonu rotoru.

CS VLR.931 Kritick& rychlost hrideli

@)
(b)

©

Prakazem musi byt uréeny kritické rychlosti vSech hfideli — mimo pfipadd, kde jsou pro danou
konstrukci k dispozici spolehlivé vypoctové metody, které mohou byt pouZity.

LeZi-li néktera kriticka rychlost uvnitf ¢i v blizkosti provoznich rozsah(l pro podminky volnobéhu,
pracujiciho motoru a autorotace, musi napéti, ke kterym pfi téchto rychlostech dochazi, lezet
v ramci bezpeénych mezi. Tato skute€nost musi byt prokédzana zkouskou.

Jsou-li pouzity vypoctové metody a ty prokadzou, Ze v dovoleném provoznim rozsahu nelezi
Zadn4 kritickd hmotnost, rezervy mezi vypoctenymi kritickymi rychlostmi a mezemi provoznich
rozsaht musi mit odpovidajici velikost, kter4d dovoli jisté odchylky mezi vypoétenymi
a skute¢nymi hodnotami.

CS VLR.935 Hridelové spoje

VSechny univerzalni klouby, nasuvné spoje a dalSi hfidelové spoje, které pro svij provoz potfebu;ji
mazéani, musi byt vybaveny prostfedky pro mazani.

PALIVOVY SYSTEM

CS VLR.951 VSeobecné

(@)

(b)

Kazdy palivovy systém musi byt sestrojen a uspofadan tak, aby za normdlnich provoznich
podminek zajistoval tok paliva o spravném pritoku a tlaku pro fungovani motoru a musi byt
usporadén tak, aby minimalizoval vyskyt bublin a pfedchézel vnikani vzduchu do systému.
Palivovy systém musi byt uspofadan tak, aby z&dné palivové Eerpadlo nemohlo soucasné
Cerpat palivo z vice nez jedné nadrze. Spadovy privod paliva nesmi najednou dodavat palivo do
motoru z vice nez jedné nadrze, nejsou-li prostory se vzduchem propojeny zplsobem, ktery
zajisti, ze ze vSech propojenych nadrzi bude dodavano stejné mnozstvi paliva.
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(c) Kazdy palivovy systém pro vznétovy motor musi byt schopen zajistit provoz v rdmci celého
rozsahu pratokd a tlakd a s palivem na poc¢atku nasycenym vodou pfi 27°C (80°F) a s 0,198 cc
volné vody na litr (0,75 cc na americky galon, 0,899 cc na britsky galon), ktera je pfidana
a zchlazena na nejkriti¢téjsi podminky pro namrzani, ke kterym muze dojit b€hem provozu.

CS VLR.955 Pratok paliva

(a) Obecné. Schopnost palivového systému zajiStovat dodavku paliva o pratoku specifikovaném
v tomto odstavci a o dostateCném tlaku pro spravnou funkci karburatoru a palivové vstfikovaci
trysky musi byt prokazana v poloze, ktera je nejkritictéjSi s ohledem na dodavku paliva
amnozstvi nepouzitelného paliva. Tyto podminky mohou byt simulovany vhodnym
napodobenim. Navic:

(1) mnozstvi paliva v nadrzi nesmi prekracovat mnozstvi uréené jako nevycerpatelny zbytek
paliva pro danou nadrz dle CS VLR.959 plus mnoZstvi potfebné pro prikaz spinéni tohoto
odstavce; a

(2) je-li zastavén palivovy pratokomér, musi byt béhem zkousky pratoku uzavien a palivo
musi protékat obtokem pritokomeéru;

(3) palivo vyZadované dle CS VLR.977 musi byt dale uzavieno dle potieby, aby tak byl
dosazen nejvyssi predpokladatelny tlak na filtru.

(b) Spadové systémy. Pritok paliva u spadovych systémud (hlavni a rezervni pfivod) musi byt
150 % spotfeby motoru pfi vzletu.

(c) Cerpadlové systémy. Pritok paliva kazdym &erpadlovym systémem (hlavnim a zaloznim
privodem) musi byt 125 % spotfeby motoru stanovené pro vzlet. Tento pratok je poZzadovan pro
kazdé primarni motorem hnané Cerpadlo a kazdé nouzové Cerpadlo a musi byt k dispozici
tehdy, kdyZ Cerpadlo pracuje tak, jako by pracovalo pfi vzletu.

(d) Vice palivovych nadrzi. MZe-li byt motor zasobovan z vice nez jedné palivové nadrze, musi byt
pfi vodorovném letu mozné dosahnout piného vykonu a tlaku paliva do motoru do 10 sekund po
prepnuti na jakoukoliv nadrz poté, co se projevi nespravna funkce motoru kvili vy€erpani paliva
potom, co byl motor napajen z jiné nadrze.

CS VLR.959 NevyuZitelna zdsoba paliva

Nevyuzitelna zasoba paliva musi byt uréena jako mnozstvi ne nizsi nez to, pfi kterém dojde k prvnim

vixs

planovaného provozu a letovych manévrl s touto nadrzi dojit.

CS VLR.961 Provoz palivového systému za horkého pocasi

U vSech palivovych systému se saci vyskou a dalSich palivovych systéma s prvky, kde dochazi k vyvinu
pary, musi byt zkouSkami prokazana uspokojiva funkce (v rdmci mezi certifikace) pfi pouziti paliva
o teploté 43°C (110°F).

CS VLR.963 Palivové nadrze: VSeobecné

(8) Kazda palivova nadrz musi byt bez poruchy schopna odolat vibracim, zatizenim setrva¢nosti,
kapalinou a konstrukénimu zatizeni, kterym muize byt za provozu vystavena.

(b) Kazdé flexibilni obloZeni nadrze musi byt odpovidajicim zplsobem zafizeno pro prohlidky
a opravy.

(c) Kazda integrélni palivova nadrz musi byt odpovidajicim zplsobem zafizena pro vnitfni pohlidky
a opravy.

(d) Maximalni teplota nekrytého povrchu jakékoliv soucasti v palivové nadrzi musi byt o bezpe¢nou
rezervu nizSi nez nejnizsi ocekavana teplota samovzniceni paliva ¢i jeho par v nadrzi. Spinéni
tohoto pozadavku musi byt prokazano pro vSechny provozni podminky a pro podminky poruchy
¢i nespravné funkce vSech soucasti uvnitf nadrze.
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CS VLR.965 Zkousky palivové nadrze

Kazda palivova nadrz musi byt schopna bez poruchy a unikd paliva odolat nasledujicim tlakam:

(@)
(b)
(©

kazda konvenéni kovova a nekovova nadrz se sténami nenesenymi konstrukci rotorového
letadla — tlaku 24 kPa.

kaZzda integralni nadrz — tlaku vznikajicimu béhem maximalniho mezniho zrychleni rotorového
letadla s plnou nadrzi a za souc¢astného plsobeni kritickych meznich konstrukénich zatizeni.
kazda nekovova nadrz se sténami nesenym konstrukci rotorového letadla a sestrojena
pfijatelnym zplGsobem s pouzitim pfijatelného zékladniho materialu na nadrz a za skuteénych ci
simulovanych podminek podepfeni — tlaku 14 kPa pro prvni nadrz specifické konstrukce. Nosna
konstrukce musi byt navrzena pro kriticka zatizeni, ke kterym dochéazi za pevnostnich podminek
pfi letu i pfistani v kombinaci s tlakovym zatizenim nadrzi, které vznika z odpovidajicich
zrychleni.

CS VLR.967 Zéastavba palivové nadrze

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

Kazdé palivova nadrZz musi byt upevnéna tak, aby se zatizeni nekoncentrovala. Navic:
(1) je-li ttfeba, musi byt vybavena obloZenim, které zabrani odéru mezi jednotlivymi nadrzemi
a jejich nosnou konstrukci;
(2) oblozeni musi byt neabsorpéni, nebo oSetfeno tak, aby se zabranilo absorpci paliva;
(3) je-li pouzito flexibilni vnitfni vylozeni nadrzi, musi byt upevnéno tak, aby nemuselo
odolavat zatizeni kapalinou;
(4) vnitfni povrchy pfiléhajici k vylozeni musi byt hladké a bez vycnélkl, které by mohly
zpUsobit opotfebeni v téchto bodech, jestlize
(i) neni zajiSténa ochrana vylozeni v téchto bodech;
(i) takovou ochranu neposkytuje viastni vylozZeni;

(5) v prostoru kazdé vakové nadrze, kde je pfitomna para, musi byt za vSech podminek
provozu udrzovan pretlak — vyjma podminek, pro které je prokazano, ze nulovy tlak i
podtlak nezpusobi zborceni vakové nadrze; a

(6) nesmi dojit k vytékani paliva (jinému nez malému Uniku) ¢i zborceni vakovych nadrzi
v dusledku nespravného zajisténi ¢i ztraty vicka plniciho hrdla paliva.

Kazdy prostor nadrze musi byt vybaven odvétrdnim a odtokem, které zabrani nahromadéni
hoflavych kapalin &i par. Kazdy prostor sousedici s nadrzi, ktery je integraini soucasti
konstrukce rotorového letadla, musi byt také vybaven odvétrdnim a odtokem.

Zadna palivova nadrz nesmi byt na stran& protipoZzarni piepazky, na které je motor. Mezi
palivovou nadrzi a protipoZzarni prepazkou musi byt mezera minimaling 13 mm. Zadna &ast
plasté gondoly motoru lezici pfimo za hlavnim odvodem vzduchu z motorového prostoru nesmi
slouZit jako sténa integralni nadrze.

Je-li palivovd nadrz zastavéna v prostoru pro posadku, musi byt izolovdna v paro- a palivo-
tésném krytu, ktery bude vybaven odvétrdnim a odtokem vné rotorové letadlo. Jsou-li pouZity
palivové nadrze vakového typu, musi byt vybaveny nosnym pouzdrem o minimalné stejné
konstrukéni integrité, jakou maji kovové nadrze.

Palivové nadrze, soucasti palivovych nadrzi a souc¢asti palivového systému musi byt navrzeny,
umistény a zastavény tak, aby udrZzely palivo i pfi setrvacnych silach predepsanych pro
podminky nouzového pfistani dle CS VLR.561.

CS VLR.969 Expanzni prostor palivové nadrze

Kazda palivova nadrz musi mit expanzni prostor o velikosti minimalné 2% objemu nadrze, pokud
odvétrani nddrze nesméfuje mimo rotorové letadlo (v takovém pfipadé neni tfeba expanzni prostor). PFi
normélni poloze rotorového letadla na zemi musi byt nemozné neumysiné tento expanzni prostor

naplnit.
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CS VLR.971 Odpadové zafizeni palivové nadrze

(a) Kazda palivova nadrz musi mit odpadové zafizeni s a¢innym objemem za normalnich poloh na
zemi a za letu o velikosti 0,10 % celkového obejmu, nebo 120 cm® — podle toho, ktery objem je
vétsi — to plati jen tehdy, pokud:

(1) palivovy systém nema usazovaci jimku &i komoru, kterou je mozné odpoustét, a kterd ma
kapacitu 25 cm*;

(2) kazdy vystup palivové nadrze neni umistén tak, ze v normalni poloze na zemi bude voda
odtékat ze vSech ¢asti nadrze do usazovaci jimky ¢i komory.

(b) Kazdé odpadové zafizeni, usazovaci jimka a usazovaci komora vyZadované v pododstavci (a)
musi splfovat ustanoveni ohledné zajisténi odtoku dle CS VLR.999(b)(1)(2) a (3)

CS VLR.973 Pripojeni plniciho hrdla palivové nadrze

(&) Pripojeni plniciho hrdla palivové nadrze musi byt umisténo vné prostoru pro posadku. Rozlitému
palivu musi byt zabranéno v proniknuti do prostoru pro palivovou nadrz ¢i jiné ¢asti rotorového
letadla mimo vlastni palivové nadrze.

(b) KaZdé vicko plniciho hrdla musi zajiStovat palivotésné uzavieni hlavniho plniciho otvoru. Ve
vi€cich palivovych nadrzi vSak mohou byt malé otvory pro UCely odvétrani, nebo otvor
umoznujici zasunuti palivoméru skrz vicko.

CS VLR.975 Odvétrani palivovych nadrzi a odvétrani par z karburatoru

(a) Kazda palivova nadrz musi byt odvétrana v horni ¢asti expanzniho prostoru tak, aby bylo
zajisténo odvétravani za vSech normalnich letovych podminek. U kazdého odvétravaciho otvoru
musi byt minimalizovana pravdépodobnost ucpani necistotami ¢i ledem.

(b) Systém odvétrani musi byt sestrojen tak, aby minimalizoval rozliti paliva skrz odvétraci otvory ke
zdroji zapaleni v pfipadé prevraceni se pfi pfistani, provozu na zemi ¢i prezitelném narazu.

CS VLR.977 Palivové sitko a filtr

(a) Mezi vystupem z nadrze a vstupem do karburatoru ¢i palivové vstfikovaci trysky musi byt
umistén palivovy filtr. Tento palivovy filtr musi:

(1) mit kapacitu (dle provoznich omezeni udanych pro motor), ktera zajisti, Ze funkci
palivového systému motoru nenarusi palivo, které bude znecisténéjsi (ve smyslu velikosti
a Cetnosti ¢astic) nez palivo, pro které bylo udéleno schvaleni motoru; a

(2) byt snadno pristupny pro vypousténi a cisténi.

(3) byt vybaven lapaéem a odtokem sedimentd; mimo pfipadu, kdy nemusi mit odtok,
protoze filtr &i sitko jsou snadno vyjimatelné a vypustitelné.

(b) Na vystupu kazdé palivové nadrze musi byt sitko. Sitko musi:
(1) mit 3 az 6 ok na centimetr;
(2) mit délku minimalné dvojnasobku priméru vystupu palivové nadrze;
(3) mit prmér minimalné stejny jako pramér vystupu palivové nadrze; a
(4) byt pFistupné pro provedeni prohlidek a vycisténi.

SOUCASTI PALIVOVEHO SYSTEMU

CS VLR.991 Palivova ¢erpadla

(@) SpInéni CS VLR.955 nesmi byt ohroZeno poruchou:
(1) jakéhokoliv ¢erpadla mimo c&erpadel, ktera jsou schvalena a zastavéna jako soucast
typové certifikace motoru; nebo
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(2) jakékoliv soucasti potfebné pro provoz Eerpadla vyjma vlastniho motoru a motorem
hnanych ¢erpadel, které tento motor obsluhuiji.

(3) Provoz palivového Cerpadla nesmi ovlivnit provoz motoru tak, aby vzniklo nebezpeéi —
bez ohledu na vykon motoru ¢i funkéni stav jakéhokoliv jiného palivového Cerpadla.

CS VLR.993 Potrubi a spoje palivového systému

(@) Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a podepfeno tak, aby se zabranilo nadmérnym
vibracim a aby odolalo zatizenim vyvozovanym tlakem paliva a podminkami zrychlovaného letu.

(b) Kazdé palivové potrubi pfipojené k souc¢astem rotorového letadla, mezi kterymi mize dochazet
k vzadjemnému pohybu, musi byt vybaveno prostfedky pro zajisténi flexibility.

(c) Kazdé flexibilni spojeni v palivovém potrubi, které maze byt vystaveno tlaku a osovému zatizeni,
musi byt tvofeno sestavou ohebnych hadic.

(d) Kazda flexibilni hadice musi byt schvalena, nebo musi byt prokdzana jeji vhodnost pro dané
pouziti.

(e) Musi existovat prostfedky pro ochranu pfed nechténou aktivaci jednotlivych uzaveéra
a prostfedky umoznujici je za letu opét otevrit poté, co byly uzavieny.

(f VSechny zavérné ventily a jejich ovladani musi byt oznaceny, umistény a chranény tak, aby
spravné fungovaly za vSech podminek, ke kterym pravdépodobné dojde v pfipadé pozaru
motoru.

CS VLR.995 Palivoveé ventily

(a) Musi byt zastavén spolehlivé a rychle fungujici zavérny ventil na pfivodu paliva do motoru.
(b) Ovladani tohoto ventilu musi byt v snadném dosahu odpovidajicich ¢lent posadky.
(c) Tam, kde je vice nez jeden zdroj paliva, musi byt prostfedky pro nezavislé zasobovani
Z jednotlivych zdroj.
(d) Zadny palivovy zavérny ventil nesmi byt umistén na té strané& protipoZarni piepazky, na které je
motor.
(e) Prepinac palivovych nadrzi musi
(1) Vyzadovat samostatny a odliSny Ukon pro nastaveni do polohy ,VYPNUTO"; a
(2) mit polohy pro volbu nédrzi rozmistény tak, aby v zadném pfipadé prepina¢ pfi volbé
nadrzi neprochazel polohou ,VYPNUTO".

CS VLR.999 Vypusti palivového systému
(@) V nejnizSim bodé kazdé palivové nadrze musi byt snadno pfistupna vypust pro UpIné vypusténi
systému v jakékoliv pozemni poloze rotorového letadla, kterou je mozné v provozu oéekavat.

(b) Kazda vypust vyZzadovana pododstavcem (a) musi:
(1) odtékat mimo vSechny soucasti rotorového letadla;
(2) byt vybavena ruénimi ¢ automatickymi prostfedky pro spolehlivé uzavieni v poloze

vypnuto; a

(3) mit vypustni ventil, ktery bude dobre pfistupny a snadno oteviratelny a uzaviratelny.

OLEJOVY SYSTEM

CS VLR.1011 Motor: VSeobecné

(@) Je-li motor vybaven nezavislym olejovym systémem, ten musi byt schopen dodavat motoru
odpovidajici mnoZstvi oleje o teploté neprevySujici maximum uréené jako bezpecné pro trvaly
provoz.

(b) Kazdy olejovy systému musi mit pouzitelnou kapacitu odpovidajici vytrvalosti letu rotorového
letadla.

(c) Jestlize je mazani motoru zaloZzeno na smési paliva a oleje, pak musi byt zajiStény prostredky
pro zasobeni motoru vhodnou smési. (Viz AMC VLR.1011(c).)
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CS VLR.1013 Olejové nadrze

(&) Kazda olejova nadrz musi byt upevnéna tak, aby zatizeni nadrze nebylo soustfedéné. Navic:

(1) je-li tfeba, musi byt vybavena obloZenim, které zabrani odéru mezi jednotlivymi nadrzemi
a jejich nosnou konstrukci;

(2) obloZeni musi byt neabsorp¢ni nebo oSetfené tak, aby nedochazelo k absorpci oleje;

(3) je-li pouzito flexibilni vnitini vyloZeni nadrZzi, musi byt upevnéno tak, aby nemuselo
odolavat zatiZeni kapalinou;

(4) vnitfni povrchy pfiléhajici k vyloZzeni musi byt hladké a bez vycnélkl, které by mohly
zpUsobit opotfebeni v téchto bodem, jestlize

(i) neni zajiSténa ochrana vylozeni v téchto bodech;
(i) takovou ochranu neposkytuje viastni vylozeni;

(5) v prostoru kazdé vakové nadrze, kde je pfitomna para, musi byt za vSech podminek
provozu udrzovan pretlak — vyjma podminek, pro které je prokazano, Zze nulovy tlak ¢&i
podtlak nezplsobi zborceni vakové nadrze; a

(6) nesmi dojit k vytékani oleje (jinému nez malému uniku) i zborceni vakovych nadrzi
v disledku nespravného zajisténi &i ztraty vicka plniciho hrdla oleje;

(7) musi odolat zatizenim vibracemi, setrvacnosti a kapalinou, ktera je mozné v provozu
ocekéavat.

(b) Kazdy prostor nadrze musi byt vybaven odvétranim a odtokem, které zabrani nahromadéni
hoflavych kapalin & par. Kazdy prostor sousedici s nadrzi, ktery je integralni soucasti
konstrukce rotorového letadla, musi byt také vybaven odvétranim a odtokem.

(c) Hladina oleje musi byt snadno kontrolovatelna bez nutnosti demontovat ¢asti aerodynamického
kryti (s vyjimkou pfistupovych krytd k olejovym nédrzim) i pouzivat jakékoliv nastroje.

(d) Je-li olejova nadrz zastavéna v prostoru pro posadku, musi byt izolovana v parotésném
a olejotésném krytu, ktery bude vybaven odvétranim a odtokem vné rotorové letadlo. Jsou-li
pouZzity olejové nadrze vakového typu, musi byt vybaveny nosnym pouzdrem o minimalné stejné
konstrukéni integrité, jakou maji kovové nadrze.

(e) Je-li olejova nadrz zastavéna v motorové prostoru, musi byt vyrobena ze Zarupevného materiélu
mimo pfipadd, kdy celkovy objem oleje v systému vcetné nadrzi, potrubi a van je mensi nez 5
litrl — pak mGze byt vyrobena pouze ze Zaruvzdorného materiélu.

CS VLR.1015 ZkouSky olejové nadrze

Kazda olejova nadrz musi byt schopna odolat nasledujicim tlakiim, aniz by doslo ke vzniku netésnosti:

(&) kazda konvenc¢ni kovova a nekovova nadrz se sténami nenesenymi konstrukci rotorového
letadla — tlaku 35 kPa.

(b) kazda integralni nadrz — tlaku vznikajicimu béhem maximalniho mezniho zrychleni rotorového
letadla s plnou nadrzi a za soucastného plsobeni kritickych meznich konstrukénich zatiZeni.

(c) kazda nekovova nadrz se sténami nesenym konstrukci rotorového letadla a sestrojena
pfijatelnym zpGsobem s pouzitim pfijatelného zékladniho materialu na nadrz a za skute¢nych ci
simulovanych podminek podepfeni — tlaku 14 kPa pro prvni nadrz specifické konstrukce. Nosna
konstrukce musi byt navrzena pro kriticka zatizeni, ke kterym dochéazi za pevnostnich podminek
pfi letu ¢&i pfistani v kombinaci s tlakovym zatizenim nédrzi, které vznikd z odpovidajicich
zrychleni.

CS VLR.1017 Olejova potrubi a spoje

(a) Olejova potrubi musi splfiovat pozadavky na palivovy systém dle CS VLR.993.
(b) OdvzdusSriovaci potrubi. OdvzduShovaci potrubi musi byt uspofadana tak, aby:
(1) se vzadném misté nemohly shromazdovat vodni para nebo olej, které by mohly
zmrznout a ucpat potrubf;
(2) vyfuk z odvzduSnovaciho potrubi nepfedstavoval nebezpeci poZzaru v pfipadé, Ze dojde
k pénéni;
(3) vyfuk z odvzdusnovaciho potrubi nezaséhl systém vzduchového sani motoru;
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(4) byl vystup z odvzdusnovaciho potrubi chranén proti ucpani ledem ¢&i cizi hmotou.

CS VLR.1019 Olejové sitko €i filtr

VSechna olejové sitka ¢&i filtry v zadstavbé pohonné jednotky musi byt sestrojeny a zastavény tak, aby
v pfipadé Uplného ucpani sitka Ci filtru protékal zbytkem systému normalni pritok oleje.

CS VLR.1021 Vypusti olejového systému

Musi byt k dispozici vypust (Ci vypusti), které umozni bezpecné vypusténi olejového systému. Kazda
vypust musi:

(&) byt pristupna; a

(b) byt vybavena prostfedky pro ruéni ¢i automatické uzamdéeni v zavérné poloze.

CS VLR.1027 Prevody a prevodové skFiné: VSeobecné

(@) Systémy tlakového mazani pro prfevody a prevodové skiiné musi splfiovat pozadavky pro
olejovy systém motoru uvedené v CS VLR.1013, .1015, .1017, .1021 a .1337(d).

(b) Kazdy systém tlakového mazani musi byt vybaven olejovym sitkem &i filtrem, skrz ktery protéka
vSechno mazivo, a musi:

(1) byt navrzen tak, aby odstranil z maziva veSkeré znecisténi, které by mohlo poSkodit
soucasti pfevodového systému a systému ndhonu nebo nebezpeéné ovlivnit pritok
maziva;

(2) byt vybaven prostfedky pro indikaci znecisténi filtru Ci sitka pfi ¢i pred otevienim obtoku
vyZadovaného v pododstavci (b)(3); a

(3) byt vybaven obtokem sestrojenym a zastavénym tak, aby

() mazivo protékalo zbytkem systému normalnim pratokem v pfipadé, Ze sitko i filtr
budou zcela ucpéany; a

(i) bylo uvolfovani zachyceného znecisténi minimalizovano vhodnou polohou
obtoku, ktera zajisti, ze zachycené znecisténi nebude v draze obtoku.

(c) Kazdy vystup nadrze ¢i vany s mazivem zajistujici mazani systému nahonu rotoru a soucasti
systému nahonu rotoru musi byt vybaven sitkem, které zabrani vniknuti vSech predmétd, které
by mohly omezovat pritok maziva z vystupu do filtru mazaciho systému vyzadovaného v
pododstavci (b). Pozadavky uvedené v pododstavci (b) neplati pro sitka ve vystupech nadrzi ¢i
van s mazivem.

(d) Rozstfikové mazaci systémy pro pfevodové skfiné systému nahonu rotoru musi splfiovat

pozadavky uvedené v CS VLR.1021 a .1337(d).

CHLAZENI

CS VLR.1041 VSeobecné

(a) Kazdy systém chlazeni pohonné jednotky musi za kritickych provoznich podminek, pro které je
pozadovéna certifikace, a po normalnim vypnuti byt schopen udrzet teplotu soucasti pohonné
jednotky v mezich pro tyto soucasti ur€enych. Soucasti pohonné jednotky, které je tfeba
uvazovat, zahrnuji, ale neomezuji se na motory, soucasti systému nahonu rotoru a chladici ¢i
mazaci kapaliny pouzivané pro tyto soucasti.

(b) SpInéni pododstavce (a) musi byt prokdzano zkousSkami provedenym za podminek v ném
predepsanych.

CS VLR.1043 Zkousky chlazeni

(&) VSeobecné. Pro zkousky predepsané v CS VLR.1041(b) plati nasleduijici:
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(1) Jsou-li zkouSky provadény za podminek, které se liSi od maximalni okolni atmosférické
teploty specifikované v pododstavci (b), musi byt zaznamenané teploty motoru korigovany
dle pododstavct (c) a (d), neni-li mozné pouzit racionalnéjsi metodu korekce.

(2) Zadna z korigovanych teplot uréenych dle pododstavce (a)(1) nesmi prekrogit uréené
meze.

(3) Palivo pouZité pfi zkouskach chlazeni musi byt alespori nejnizsi tfidy schvalené pro
motory a nastaveni smési musi byt takové, které je bézné pouzivano ve fazich letu, pro
které jsou zkouSky provadény.

(4) Musi byt pouzity zkuSebni postupy pfedepsané v CS VLR.1045.

(b) Maximalni okolni atmosféricka teplota. Musi byt ustavena maximalni okolni atmosféricka teplota
odpovidajici podminkdm na Urovni hladiny mofe minimalné 38°C (100°F). Predpokladany
gradient je 1,98°C (3,6°F) na 305 m (1000 ft) nadmorské vysky od Grovné hladiny mofe az do
dosazeni teploty -56,5°C (-69,7°F), nad kterou je teplota povazovéana za konstantni o hodnoté -
56,5°C (-69,7°C). Je-li vSak pouzito uzplsobeni pro provoz v chladu, mize Zadatel zvolit
maximalni okolni atmosférickou teplotu odpovidajici podminkam na Urovni hladiny mofe nizsi
nez 38°C (100°F).

(c) Korekéni soucinitel (vyjma téles valcd). Neni-li mozné pouzit racionalnéjsi korekce, teploty
kapalin v motoru a soucasti pohonné jednotky (vyjma téles valcu), pro které jsou udany teplotni
meze, musi byt korigovany pfidanim rozdilu mezi maximalni okolni atmosférickou teplotou
ateplotou okolniho vzduchu ve chvili prvniho vyskytu maximalni teploty soucasti ¢i kapaliny
zaznamenavané pfi zkousce chlazeni.

(d) Korekéni soucinitel pro teploty téles valcd. Teploty téles valcl musi byt korigovany pfidanim 0,7
nasobku rozdilu mezi maximalni okolni atmosférickou teplotou a teplotou okolniho vzduchu ve
chvili prvniho vyskytu maximalni teploty télesa zaznamenévané pfi zkouSce chlazeni.

CS VLR.1045 Postupy pf¥i zkouSce chlazeni

(&) VSeobecné. Pro kazdou fazi letu musi byt provedena zkouska chlazeni s rotorovym letadlem:

(1) v nejkritictéjSi konfiguraci pro chlazeni; a
(2) za nejkritictéjSich podminek pro chlazeni.

(b) Ustaleni teploty. Pro Gcely zkousky chlazeni je teplota povazovana za ustaleno, kdyz je rychlost
jeji zmény niz8i nez 1°C (1,8°F) za minutu. Plati nasledujici pravidla pro ustaleni teploty
soucasti a kapalin v motoru:

(1) pro kazdé rotorové letadlo a pro kazdou fazi letu
(i) musi byt teplota ustalena za podminek, ze kterych je pfechazeno do Setfené
faze letu; nebo
(i) jestlize prechod neumozriuje ustaleni teploty, musi byt rotorové letadlo
provozovano v podminkach Uplného pfechodu predtim, nez prejde do Setfené
faze, aby bylo dosazeno pfirozenych Urovni teplot v dobé pfechodu;

(2) u kazdého rotorového letadla musi stoupani pfi vzletovém vykonu béhem vzletové faze
letu pfedchazet obdobi viseni, béhem kterého se ustali teploty.

(c) Trvani zkousky. V kaZzdé fazi letu musi zkouska pokra¢ovat dokud:
(1) se teplota neustdli, nebo 5 minut po vyskytu nejvyssi zaznamenané teploty — v zavislosti
na podminkach zkousky;
(2) neni dana faze letu dokonéena; nebo
(3) neni dosazeno provoznich omezeni.

KAPALINOVE CHLAZENI
CS VLR.1061 Zastavba

(a) VSeobecné. Kazdy kapalinou chlazeny motor musi mit nezavisly chladici systém (v€etné nadrze
na chladivo) zastavén tak, aby:
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(b)

(©

(d)

(€)

(f)

(@)
(b)

(1) kazda nadrz na chladivo byla upevnéna tak, aby zatizeni byla rozloZzena po velké asti
povrchu nadrze;

(2) nadrze byly vybaveny oblozenim, které zabrani odéru mezi nadrzi a jeji nosnou
konstrukci. ObloZzeni musi byt neabsorpéni nebo oSetfené tak, aby nedochéazelo
k absorpci hoflavych kapalin; a

(3) béhem plnéni & provozu nemohlo dochazet k zachycovani vzduchu ¢i par v jakékoliv
¢asti systému mimo expanzni nadrze.

Nadrz na chladivo
(1) Kazda nadrz na chladivo musi byt schopna odolat zatizenim od vibraci, setrvacnosti
a kapalin, kterym muze byt v provozu vystavena.
(2) Kazda nadrz na chladivo musi mit expanzni prostor o objemu minimalné 10 % celkového
objemu chladiciho systému v normalni poloze na zemi.
(3) Kdyz letadlo stoji na zemi vnormalni poloze, nesmi byt mozné nedmysiné naplnit
expanzni prostor.

Prpojeni plniciho hrdla. Kazdé pfipojeni plniciho hrdla nadrze na chladivo musi byt oznaeno
dle specifikace v CS VLR.1557(c). Navic:
(1) rozlitému chladivu musi byt zabranéno ve vniknuti do prostoru kolem nadrze na chladivo
Ci jakékoliv jiné &asti rotorového letadla mimo vlastni nadrz; a
(2) kazdé zapusténé plniciho hrdlo na chladivo musi byt vybaveno odtokem, jehoz vystup
sméruje mimo rotoroveé letadlo.

Potrubi a spoje. Kazdé potrubi a spoj v chladicim systému musi splfiovat pozadavky na potrubi
palivového systému dle CS VLR.993 stou vyjimkou, Zze primér vstupnich a vystupnich
chladicich potrubi motoru nesmi byt mensi nez primér odpovidajicich vstupnich a vystupnich
pFipoja motoru.

Chladi¢e. Kazdy chladi¢ s chladivem musi byt schopen odolat zatizenim vibracemi, setrva¢nosti
a tlakem chladiva, kterym je v normalni provozu vystaven. Navic:
(1) kazdy chladi¢ musi byt upevnén tak, aby dovoloval expanzi v dusledku zmény teploty
a predchazel pfenosu Skodlivych vibraci na chladi¢; a
(2) je-li pouzito hoflavé chladivo, musi pfivod chladiciho vzduchu do chladic¢e s chladivem byt
umistén tak, aby (v pfipadé pozaru) plameny z gondoly motoru nemohly chladi¢
zaséhnout.

Vypusti. Musi byt zastavéna pristupna vypust:
(1) kterou bude mozné vypustit cely chladici systém (v€etné nadrze na chladivo, chladi¢e
a motoru), kdyz bude letadlo stat v normalni poloze na zemi;
(2) ktera bude smérfovat mimo celé rotorové letadlo; a
(3) ktera bude vybavena prostfedky pro jeji prokazatelné uzamceni v uzaviené poloze.

CS VLR.1063 ZkouSka nadrze na chladivo

Kazda nadrz na chladivo musi splnit zkuSebni pozZadavky pro palivové nadrze uvedené v CS VLR.965
stou vyjimkou, ze zkouSka vyzadovana v CS VLR.965(a) musi byt nahrazena obdobnou zkouSkou
souctem tlakd vyvinutych pfi maximalnim kone¢ném zrychleni s plnou nédrzi, nebo tlakem 24 kPa —
podle toho, ktera z hodnot je vysSi, plus maximalni pracovni tlak systému.

SACI SYSTEM

CS VLR.1091 Vzduchové sani

Systém vzduchového sani pro motor musi dodavat vzduch, kterym motor potfebuje, za vSech
provoznich podminek a pfi vSech manévrech, pro které je poZzadovéana certifikace.

Kazdy otvor saciho systému pro sani chladného vzduchu musi v pfipadé, ze muaze dojit
k zpétnému vySlehnuti, byt umistén vné aerodynamickych kryt(.
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(c) Muze-li dojit k akumulaci paliva v jakémkoliv systému vzduchového sani, musi tento systém byt
vybaven odtoky, z nichz bude palivo vystupovat:
(1) mimo rotorové letadlo; a
(2) mimo drahu vyfukovych plamenu.

CS VLR:1093 Ochrany saciho systému proti namrzani

(a) Pistovy a rota¢ni motor. Systém vzduchového sani motoru musi byt vybaven prostfedky, které
zabrani a eliminuji namrzani. Neni-li to zajisténo jinak, musi byt prokazano, Ze ve vzduchu bez
viditelné vlhkosti pfi teploté -1°C (30°F) a s motorem pfi 75 % maximalniho trvalého vykonu:

(1) kazda rotorové letadlo s nevySkovym motorem pouzivajici konvencni Venturiho
karburator mé predehrivac, ktery je schopen zajisti ohfati o 50°C (90°F);

(2) kazdé rotorové letadlo s nevySkovym motorem pouzivajici karburatory, kterd maji
tendenci zabranovat namrzani, ma stinény alternativni zdroj vzduchu, a ze predehrati
zajisténé pro alternativni vstup vzduchu neni nizSi nez to, které je zajiStovano chladicim
vzduchem motoru za valci;

(3) kazdé rotorové letadlo s vySkovym motorem pouzivajici konvenéni Venturiho karburatory
ma predehfivaé schopny zajistit ohfati o 67°C (120°F); a

(4) kazdé rotorové letadlo s vySkovym motorem pouZzivajici karburatory, které maji tendenci
zabrariovat namrzani, ma predehfivac, ktery je schopen zajistit ohfati o:

(i) 56°C (100°F); nebo
(i) je-li pouzit kapalinovy odmrazovaci systém, minimalné 22°C (40°F).

(b) Preplriované pistové a rotacni motory. U motort s preplfiovacim dmychadlem tlakujicim vzduch
pred vstupem do karburatoru je mozné ohfati vzduchu zplsobené preplhovanim ve vSech
nadmorskych vyskach vyuzit k uréeni spinéni pododstavce (a), jestlize vyuZité ohfati bude pro
danou nadmorskou vysku a dané provozni podminky k dispozici diky preplfiovani automaticky.

VYFUKOVY SYSTEM

CS VLR.1121 VSeobecné

U kazdého vyfukového systému:

(&) musi byt prostfedky umoznuijici tepelné rozpinani potrubf;

(b) musi byt prostfedky pro zamezeni vyskytu mistnich horkych bodu;

(c) musi vyfukové plyny vychazet mimo sani motoru, soucasti palivového systému a vypusti;

(d) kazda soucast vyfukového systému s povrchem dostate¢né horkym pro zapaleni hoflavych
kapalin ¢i par byt umisténa &i zakryta tak, Zze Unik z jakéhokoliv systému s hoflavymi kapalinami
nezpusobi pozar v disledku kontaktu kapalin &i par s nékterou z ¢asti vyfukového systému
vcetné jeho krytd;

(e) kazdy tepelny vyménik ve vyfukovém systému musi byt vybaven prostfedky pro prevenci ucpani
vyfukového kanalu po jakékoliv vnéjsi poruse tepelného vyméniku.

CS VLR.1123 Vyfukové potrubi

(a) Vyfukové potrubi musi byt odolné teplu a korozi a musi byt vybaveno prostfedky, které zabrani
jeho poruSe v disledku roztaZnosti v ramci provoznich teplot.

(b) Vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolalo zatizeni vyvozovanému vibracemi
a setrvacnosti, kterym muze byt v provozu vystaveno.

(c) Vyfukové potrubi pfipojené k sou¢astem, mezi kterymi mize dochazet k vzdjemnému pohybu,
musi byt vybaveno prostifedky, které zajisti jeho ohebnost.

RIiZENIi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY
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CS VLR.1141 Rizeni pohonné jednotky: V3eobecné

(@) Rizeni pohonné jednotky musi byt umisté&no a usporadano dle CS VLR.777 a oznaéeno dle CS
VLR.1555.
(b) VSechny flexibilni Fidici prvky pohonné jednotky musi byt pfijatelného druhu.
(c) Kazdy fidici prvek musi byt schopen udrZzovat nastavenou polohu bez:
(1) trvalé pozornosti; Ci
(2) tendence k posouvani se v dlsledku zatézovani fizeni ¢i vibraci.

(d) Ovladace ventild pohonné jednotky, které jsou tfeba pro zajisténi bezpeénosti, musi mit:
(1) rucni ventily — kladné dorazy nebo v pfipadé palivovych ventild vhodné znaceni oteviené
a uzaviené polohy;
(2) ventily se servopohonem — prostfedky indikujici letové posadce, kdyz je ventil:
(i) ve zcela oteviené a uzaviené poloze; nebo
(ii) se pohybuje mezi zcela otevienou a zcela uzavienou polohou.

CS VLR.1143 Rizeni motoru

(@) Rizeni vykonu & prepliiovaciho dmychadla musi poskytovat souhlasnou a okamZitou reakci
fizeného motoru &i preplfiovaciho dmychadla.

(b) Je-li Fizeni vykonu vybaveno funkci pro uzavreni paliva, musi byt vybaveno prostfedky, které
zabrani neumyslnému nastaveni tohoto Fidiciho prvku do pozice pro uzavieni pfivodu paliva.
Tyto prostfedky musi:

(1) mit kladny zdmek ¢i doraz v neutralni poloze; a
(2) pro pfesunuti do polohy uzavirajici pfivod paliva vyZadovat samostatny a odliSny pochyb.

CS VLR.1145 Spinace zapalovani

(a) Kazdy zapalovaci okruh musi byt spindn nezavisle a nesmi pro své zprovoznéni vyZadovat
zapnuti Zzadného dalSiho spinace.

(b) Spinace zapalovani musi byt uspofadany a navrzeny tak, aby predchazely neumysinému
zapnuti/vypnuti.

(c) Spina¢ zapalovani nesmi byt pouzit jako hlavni vypina¢ jinych okruhd.

CS VLR.1147 Rizeni smési

Pro posunuti ovladace smérem k chudSi smési a do polohy pro uzavfeni pfivodu paliva musi byt potfeba
provedeni samostatného a odliSného pohybu.

CS VLR.1151 Ovladace rotorové brzdy

(a) Béhem letu musi byt nemozné nelimysiné zapnout rotorovou brzdu.
(b) Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostiedky, které posadku pred vzletem upozorni v pfipadé,
Ze rotorova brzda nebude zcela uvolnéna.

CS VLR.1163 PrisluSenstvi pohonné jednotky

(a) VeSkeré motorem pohanéné pfisluSenstvi musi:
(1) byt vhodné pro montaz na dany motor;
(2) vyuzit montéaznich prostfedku, kterymi je motor vybaven; a
(3) byt utésnéno, aby se zabranilo znedisténi olejového systému motoru a systému
pfisluSenstvi.
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(b) Elektrické vybaveni, u kterého maze dochazet k vzniku oblouku ¢i jiskfeni, musi byt zastavéno
takovym zpusobem, ktery minimalizuje pravdépodobnost jeho kontaktu s jakymikoliv hoflavymi
kapalinami ¢i parami, které by se mohly volné vyskytnout.

(c) Nejsou-li zajistény jiné prostfedky, musi pohony pfisluSenstvi umisténého na nékteré ze
soucasti prevodového systému a systému nahonu rotoru byt vybaveny omezovaci krouticiho
momentu, které zabrani poSkozeni téchto soucasti kvili nadmérnému zatizeni pfisluSenstvim.

CS VLR.1165 Systémy zapalovani motoru

(a) Kazdy bateriovy zapalovaci systtm musi byt doplnén generatorem, ktery je automaticky
k dispozici jako alternativni zdroj elektrické energie, ktery motoru umozni pokracovat v provozu
v pfipadé vybiti baterie.

(b) Kapacita baterii a generatorl musi byt dostate¢né velkd, aby splfovala soucasné naroky
systému zapalovani motoru a nejvySSi naroky soucasti elektrického systému, které jsou
napajeny ze stejného zdroje.

(c) Konstrukce systému zapalovani motoru musi pocitat s:

(1) podminkami v pfipadé nefunk&nosti generatoru;

(2) podminkami v pfipadé zcela vybité baterie a s generatorem pracujicim pfi normalni
provozni rychlosti; a

(3) podminkami v pfipadé zcela vybité baterie a generatorem pracujicim pfi volnobéznych
otackach — v pfipadé vybaveni pouze jednou baterii.

(d) Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro varovani pilota v pfipadé poruchy nékteré
soucasti elektrického systému, ktera zplsobi trvalé vybijeni baterie pouzivané pro zapalovani
motoru.

PROTIPOZARNI OCHRANA POHONNE JEDNOTKY

CS VLR.1183 Potrubi, spoje a sou€asti

(@ Vyjma pfipadd uvedenych v pododstavci (b) musi kazda soucast, potrubi a spoj obsahujici
hoflavou kapalinu, které se nachazeji v oblasti, kterd mize byt vystavena podminkam poZzaru
motoru, byt pfinejmensim zaruvzdorné s tou vyjimkou, Ze nadrze s hoflavymi kapalinami a jejich
nosné konstrukce, které jsou upevnény k motoru, musi byt Zarupevné, nebo musi byt uzavieny
v zarupevném krytu — to neplati v pfipadé, Ze poSkozeni nékteré z nezarupevnych soucasti
nezpusobi anik ¢i rozliti hoflavé kapaliny. Souéasti musi byt zakryty nebo umistény tak, aby
chranily pfed vznicenim unikajicich hoflavych kapalin. Integralni olejova vana o objemu mensim
nez 23,7 litru (5,2 britského galonu/25 americkych galon) na motoru nemusi byt Zarupevna, ani
nemusi byt uzaviena v Zarupevném krytu.

(b) Pododstavec (a) se nevztahuje na:

(1) potrubi, spoje a soucasti, které jsou jiz schvaleny jako souc¢asti motoru s typovou
certifikaci; a

(2) odvétraci a odtokova potrubi a jejich spoje, jejichz porucha nepovede k riziku pozéaru, ani
pFipadné riziko nezhorsi.

(c) VeSkeré odtoky a odvétrani hoflavych kapalin musi sméfovat mimo vstup systému vzduchového
sani.

CS VLR.1185 Hoftlavé kapaliny

(8) Kazda palivova nadrz musi byt izolovana od motoru protipoZarni prfepazkou nebo krytem.

(b) Kazda nadrz ¢i zasobnik — jiné nez palivové, které jsou soucasti systému obsahujiciho hoflavé
kapaliny ¢i plyny, musi byt izolovany od motoru protipozarni pfepazkou ¢&i krytem, pokud
konstrukce systému, material nadrze a jeji nosné konstrukce, zavérné prostfedky a pfipojeni,
potrubi a ovladace nezajiStuji takovou Uroven bezpec¢nosti, kterd odpovida podminkam, kdyby
nadrz ¢i zasobnik byly od motoru izolovany.
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(©

Mezi kazdou nadrzi a kazdou protipozarni pfepazkou ¢i krytem, které tuto nadrz izoluji, musi byt
minimalné 13 mm volného prostoru, nejsou-li pouzity ekvivalentni prostfedky pro zamezeni
prenosu tepla z motorového prostoru do hoflavé kapaliny.

CS VLR.1187 Odvétrani

VeSkeré prostory obsahujici soucasti zastavby pohonné jednotky musi byt vybaveny prostfedky pro
odvétrani.

CS VLR.1191 ProtipoZéarni pfepazky

@)

(b)
(©

(d)

()
®

Motor musi byt izolovan protipozarni pfepazkou, krytem, nebo ekvivalentnimi prostfedky od
prostoru pro posadku, konstrukci, fizeni, mechanism rotoru a dalSich ¢asti, které:

(1) jsou nezbytné pro Fizeni pfistani; a

(2) nejsou chranény dle CS VLR.861;

Vyhrazeno.

PFfi plnéni pododstavce (a) je nutné zohlednit pravdépodobnou drahu poZaru ovlivhénou
proudénim vzduchu za normalniho letu a letu v reZzimu autorotace.

VSechny protipozarni prepazky a kryty musi byt sestrojeny tak, aby z motorového prostoru
nemohlo do ostatnich ¢asti rotorového letadla prochézet nebezpeéné mnozstvi vzduchu, kapalin
¢i plamene.

Kazdy otvor v protipozarni prepazce ¢&i krytu musi byt utésnén tésnymi Zarupevnymi
prachodkami, pouzdry ¢i spojkami v protipozarni prepazce.

VSechny protipozarni pfepazky ¢i kryty musi byt Zarupevné a chranéné proti korozi.

CS VLR.1193 Aerodynamické kryty a kryty motorového prostoru

(@)
(b)
()
(@)
(e)

Kazdy aerodynamicky kryt musi byt sestrojen a upevnén tak, aby mohl odolavat zatizenim
vibracemi, setrvacnosti a vzduchem, kterym muze byt v provozu vystaven.

Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro rychlé a Gplné vypusténi kazdé casti
aerodynamického zakrytovani v b&znych pozemnich a letovych polohach. Zadna z vypusti
nesmi sméfovat tam, kde by tim mohlo vzniknout nebezpeci poZaru.

Aerodynamické kryty musi byt pfinejmensim zaruvzdorné.

Kazda ¢ast za otvorem v aerodynamickych krytech motorového prostoru musi byt pfinejmensim
Zaruvzdornd do vzdalenosti 60 cm za otvorem.

Kazda cast aerodynamického zakrytovani, kterd je vystavena vysokym teplotam v dasledku
blizkosti vyusténi vyfukového systému &i pusobeni vyfukovych plynd, musi byt Zarupevna.

CS VLR.1194 Ostatni povrchy

VS8echny povrchy za a v blizkosti prostor pohonné jednotky - s vyjimkou ocasni ¢asti, které nejsou
vystaveny teplu, plamenim &i jiskram vychazejicim z prostoru pohonné jednotky, musi byt pfinejmensim
Zaruvzdorné.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI
VSEOBECNE

CS VLR.1301 Funkce a zastavba

Kazdy prvek zastavéného vybaveni musi:
(a) byt vhodného typu a konstrukce pro zamysSlené pouZiti;
(b) musi byt oznacen svou identifikaci, funkci €i provoznimi omezenimi nebo jakoukoliv vhodnou
kombinaci téchto ¢CinitelU;
(c) byt zastavén v souladu s omezenimi specifikovanymi pro toto vybaveni; a
(d) po zéastavbé spravné fungovat.

CS VLR.1303 Letové a navigaéni pfistroje

Vyzadovany jsou nasledujici letové a navigaéni pfistroje:
(&) rychlomeér;
(b) vySkomer;
(c) magneticky smérovy ukazatel.

CS VLR.1305 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Vyzadovany jsou nasledujici pFistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky:
(@) ukazatel teploty vzduchu do karburatoru pro kazdy motor s pfedehfivacem, ktery muze zajistit
predehrati pres 33°C (60°F);
(b) ukazatel teploty hlavy valct pro
(1) vzduchem chlazeny motor;
(2) rotorové letadlo s lamelami chlazeni;
(3) rotorové letadlo, u néhoz bylo splinéni CS VLR.1403 prokazano v jinych nez
nejkritictéjSich letovych podminkach z pohledu chlazeni.
(Viz AMC VLR.1305(b).)

(c) zafizeni pro signalizaci nizkého tlaku paliva — s vyjimkou samospadového systému;
(d) palivomér pro kazdou palivovou nadrz;
(Viz AMC VLR.1305 (d).)

(e) ukazatel pIniciho tlaku u vSech vySkovych motor(; (Viz AMC VLR.1305(e).)

(f) zafizeni pro signalizaci prekroCeni teploty oleje, které indikuje pfekroceni bezpecné hodnoty
teploty v pfevodové skfini nahonu nosného rotoru, kterd je vybavena olejovym systémem
nezavislym na olejovém systému motoru;

(g) zafizeni pro signalizaci nizkého tlaku oleje, které indikuje pokles tlaku v tlakové mazané
prevodové skiini nAhonu nosného rotoru pod bezpeénou hodnotu;

(h) ukazatel tlaku oleje v motoru;

(i) olejomér pro kazdou olejovou nadrz;

()) ukazatel teploty oleje pro motor;

(k) alespon jeden tachometr indikujici otd¢ky motoru za minutu a otacky samotného nosného rotoru
Za minutu;

() zafizeni pro signalizaci nizké hladiny paliva pro kazdou palivovou nadrz, ktera zdsobuje motor.
Toto zafizeni musi:

(1) musi poskytnout letové posadce vystrahu, kdyz v nadrzi zbyva vyuZitelné palivo na
pfiblizné 10 minut letu; a
(2) byt nezavislé na béZzném systému pro indikaci mnozZstvi paliva;

(m) prostfedky pro indikaci poruchy nékterého z palivovych Cerpadel - zastavénych kvili spinéni CS
VLR.955 - poséadce;

(n) ukazatel teploty chladiva u kapalinou chlazeného motoru;

(0) ukazatel indikujici spravné fungovani jakéhokoliv volitelného ¢i fiditelného ohfivace pouzitého
k zamezeni ucpani souéasti palivového systému ledem.
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CS VLR.1307 Razné vybaveni

Vyzadovano je nasledujici dalSi vybaveni:

(@)
(b)
(©)
(d)
()

sedadlo pro kazdou osobu na palubg;

bezpecnostni pas pro kazdou osobu na palubé;

astroji hlavniho spinace;

vhodny zdroj elektrické energie, je-li pro provoz rotorového letadla tfeba elektrické energie;
ochranné elektricka zafizeni.

CS VLR.1309 Vybaveni, systémy a zastavby

(@)

(b)

Vybaveni, systémy a zastavby, jejichz fungovani je vyzadovano touto hlavou, musi byt navrzeny
a zastavény tak, aby bylo zajisténo, Ze budou vykonavat zamysSlené funkce za vSech
predvidatelnych provoznich podminek.

Vybaveni, systémy a zastavby rotorového letadla musi byt navrzeny tak, aby minimalizovaly
nebezpedi ohroZujici rotorové letadlo v pfipadé pravdépodobnych poruch ¢i nespravného
fungovani.

PRISTROJE: ZASTAVBA

CS VLR.1321 Uspofadani a viditelnost

@
(b)

VSechny letové a navigacni pfistroje a pfistroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi byt
prehledné usporadany a dobre viditelné pro kazdého pilota.

Vibrace pfistrojové desky nesmi pfistroje poskodit a nesmi zhorsit ¢itelnost €i presnost zadnych
pristroju.

CS VLR.1322 Vystrazn4, varovna a poradni svételna signalizace

Je-li v pilotnim prostoru zastavéna vystrazna, varovna ¢i poradni svételna signalizace, musi tato, neni-li
agenturou schvaleno jinak, byt:

(@)
(b)

(©)
(d)

cervend u vystrazné svételné signalizace (signalizace indikujici nebezpeci, které si mize zadat
okamzita napravna opatfeni);

Zlutda u varovné svételné signalizace (signalizace indikujici moZnou potfebu budoucich
napravnych opatfeni);

zelena u svételné signalizace bezpecného provozu; a

jiné barvy véetné bilé u svételné signalizace, které neni popséana v pododstavcich (a) aZ (c) za
predpokladu, Ze se barva dostate¢né liSi od barev pfedepsanych v pododstavcich (a) az (c), aby
se predeSlo mozné zaméné.

CS VLR.1323 Systém rychloméru

(@)

(b)
(©)

Kazdy rychlomér musi byt kalibrovan, aby ukazoval skuteénou vzduSnou rychlost (na Grovni
hladiny more a pfi standardni atmosféfe) s minimalni kalibracni odchylkou pfistroje pfi plisobeni
odpovidajiciho Pitotova a statického tlaku.
Systém rychloméru musi byt kalibrovan za letu dopfednou rychlosti 37 km/h (20 kt) a vySSi.
Rychlomér musi na arovni hladiny mofe a ve standardni atmosféfe indikovat skutec¢nou
vzdusnou rychlost s maximalni chybou snimani Pitotova-statického tlaku ne vétsi nez:

(1) £5 % kalibrované vzdusné rychlosti; nebo

(2) £9,3km/h (5 kt).
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CS VLR.1325 Systém snimani statického tlaku

(2) Kazdy pristroj s pfipojenim na staticky tlak vzduchu musi byt odvétran tak, aby jeho presnost
nebyla vazné ovlivnéna rychlosti rotorového letadla, otevifenim & uzavienim oken, zménou
proudéni vzduchu, vihkosti a jinymi cizimi latkami.

(b) Konstrukce a zastavba systému snimani statického tlaku musi byt takova, aby:

(1) byl zajistén spolehlivy odtok vihkosti;
(2) bylo zamezeno odéru trubi¢ek a nadmérné deformaci a zGzeni v ohybech trubiek; a
(3) pouzité materialy byly odoIné, vhodné pro dany Gcel a chranéné proti korozi.

CS VLR.1327 Magneticky smérovy ukazatel

(&) Vyzadovany magneticky smérovy ukazatel musi byt zastavén tak, aby jeho pfesnost nebyla
nadmérné ovlivnéna vibracemi ¢i magnetickymi poli rotorového letadla.

(b) Kompenzovana zastavba nesmi mit odchylky v kurzu pfi vodorovném letu vétSi nez 10° mimo
pripadu, kdy dochazi k radiovému prenosu, pak maze odchylka prekrogit 10°, nikoliv vSak 15°.

CS VLR.1331 Pristroje vyuzivajici napajeni

V kazdém rotorovém letadle:
(@) musi kazdy gyroskopicky pfistroj byt napajen ze zdroje, ktery bude vhodny pro udrzeni jeho
pozadované presnosti pfi vSech rychlostech nad rychlosti letu pro optimalni stoupaci rychlost;
(b) musi byt kazdy gyroskopicky pfistroj zastavén tak, aby se zamezilo jeho nespravné funkci
zpUsobené destém, olejem ¢i jinymi ruSivymi prvky; a
(c) musi byt prostfedky pro indikaci spravného napajeni pristroja.

CS VLR.1337 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

(a) Pristroje a potrubi pfistroju:
(1) Kazdy pristroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi splfiovat pozadavky CS
VLR.961 a VLR.993.
(2) Kazdé potrubi s hoflavymi kapalinami pod tlakem musi:
(i) mit vtlakovém zdroji omezujici clonky ¢&i jina bezpecnostni zafizeni branici
nadmérnému Uniku kapaliny v pfipadé poruchy potrubi; a
(i) byt zastaveno a umisténo tak, aby unik kapalin nezplsobil nebezpeci.

(3) Kazdy pristroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky vyuZzivajici hoflavé kapaliny musi byt
zastavén a umistén tak, aby unik kapaliny nezplsobil nebezpedi.

(b) Palivomér. KaZzdy palivomér musi byt zastavén tak, aby letové posadce za letu jasné indikoval
mnoZzstvi paliva v kazdé nadrzi. Navic:

(1) musi kazdy palivomér byt kalibrovan tak, aby za letu ukazoval ,nula“, kdyz mnoZzstvi
paliva bude rovno mnozstvi nevyuzitelného paliva zjiSténému dle CS VLR.959;

(2) jsou-li dvé ¢i vice nadrzi propojeny spadovym plnénim paliva, a kdyZz je nemozné
zasobovat palivem samostatné z kazdé nadrze, musi byt zastavén alespori jeden
palivomér; a

(3) kazdé nekryté pruhledové méfidlo pouzité jako palivomér musi byt chranéno proti
poskozeni.

(c) Systém palivového pratokomeéru. Je-li zastavén systém palivového pratokoméru, musi vSechny
méfFici soucasti byt vybaveny prostfedky pro obtok paliva pro pfipad, Ze dojde k poruse takové
soucasti, ktera by vazné omezovala pratok paliva.

(d) Olejomér. Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky pro pozemni indikaci mnozstvi oleje
v kazdé olejové nadrzi (které budou fungovat i pfi pInéni téchto nadrzi).

(e) Prevody a prevodové skfiné systému nahonu rotoru vyuzivajici feromagnetické materialy musi
byt vybaveny detektory tfisek sestrojenymi tak, aby indikovaly ¢&i odhalily pfitomnost
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feromagnetickych ¢astic v disledku poskozeni ¢i nadmérného opotfebeni. Detektory tfisek musi
byt mozné vyjmout pro Ucely prohlidky magnetickych p6li na pfitomnost kovovych tfisek.

ELEKTRICKE SYSTEMY A VYBAVENI

CS VLR.1351 VSeobecné

(a) Kapacita elektrického systému. Elektrické vybaveni musi byt vhodné pro zamysSlené pouZiti.
Navic:
(1) elektrické zdroje, jejich pfenosové kabely a souvisejici fidici a ochranna zafizeni musi byt
schopny zajistit pozadovany vykon pfi spravném napéti v kazdém zatézovacim okruhu,
ktery je nezbytny pro bezpeény provoz; a
(2) je nutné prokazat splnéni pododstavce (a)(1) vypoctem elektrického zatizeni &i
elektrickym méfenim, které zohledni elektricka zatizeni plsobici na elektricky systém
v pravdépodobné kombinaci a o pravdépodobné délce trvani.

(b) Funkce. Pro kazdy elektricky systém plati nasleduijici:
(1) Kazdy zastavény systém:
(i) nesmi byt nebezpeény kvili zpusobu fungovani ¢&i vlivem na jiné soucasti
rotorového letadla; a
(i) musi byt chranén prfed palivem, olejem, vodou a dalSimi poskozujicimi latkami
a mechanickym poSkozenim.

(2) Elektrické zdroje musi spravné fungovat pfi zapojeni v kombinaci i nezavisle stou
vyjimkou, Ze alternatory mohou k prvotnimu nabuzeni &i stabilizaci potfebovat baterii.

(3) Porucha ¢i nespravna funkce zdroje nesmi narusit schopnost zbyvajicich zdroji napéjet
zatézové okruhy, které jsou nezbytné pro bezpecny provoz s tou vyjimkou, Ze provoz
alternatoru, jehoz pocatecni nabuzeni ¢i stabilizace mohou zaviset na bateriich, se mize
v pfipadé poruchy této baterie zastavit.

(4) Kazdy ovladal elektrického zdroje musi umoZiiovat nezavisly provoz kazdého zdroje
s vyjimkou ovladacu alternatord, jejichz pocate¢ni nabuzeni &i stabilizace zavisi na
bateriich, u nich nemusi ovladac¢ prerusit spojeni mezi alternatorem a jeho baterii.

(c) Systém pro vyrobu elektrického proudu. Jestlize systém napdji zatézové okruhy, které jsou
nezbytné pro bezpe¢ny provoz, musi obsahovat pfinejmensim jeden generator. Navic:

(1) kazdy generator musi byt schopen dodavat trvaly nominalni vykon;

(2) vybaveni pro fizeni napéti generatoru musi byt schopno spolehlivé regulovat kazdy
vystup generatoru v nominalnich mezich;

(3) kazdy generator musi mit samocinny vypinac zpétného proudu, ktery odpoji generator od
baterie a od dalSich generatord, kdyz je pfitomen urcity zpétny proud, ktery by poskodil
generator;

(4) kazdy generator musi mit navrZzen a zastavén prepétovy chranic, ktery zabrani poSkozeni
elektrického systému ¢&i vybaveni napajené timto elektrickym systémem, ke kterému by
mohlo dojit, kdyby na generatoru vzniklo prepéti;

(5) musi existovat prostfedek pro okamzité zajisténi vystrahy pro pilota o poruse nékterého
Z generatorq.

(d) Pdistroje. Rotorové letadlo musi byt vybaveno prostfedky, které pilotovi indikuji, ze elektrické
napajeni je vhodné pro bezpecny provoz. U stejnosmérnych systémi muaze byt pouZit
ampérmetr na napajeni baterie.

(e) Zaruvzdornost. Elektrické vybaveni musi byt navrzeno a zastavéno tak, aby v pfipadé pozaru
v motorovém prostoru, béhem kterého bude pfilehla protipoZarni pfepaZzka zahfata na 1100°C
po dobu péti minut, nebo na niZsi teplotu doloZenou Zadatelem, uspokojivé fungovalo vybaveni
umisténé za protipozarni pfepazkou a nezbytné pro pokradovani bezpecného provozu, a aby
toto vybaveni nezpusobilo dalSi nebezpeéi pozaru. To mize byt prokazano zkouSkou C¢i
vypoctem.

(H VnéjSi napdjeni. Jsou-li k dispozici prostfedky pro pfipojeni vnéjSiho napéjeni k rotorovému
letadlu, a jestlize vnéjSi napajeni mlze byt elektricky pfipojeno k vybaveni jinému nez tomu,
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které je pouzivano ke startovani motoru, musi byt k dispozici prostfedky, které zajisti, aby vnéjsi
napajeni s obracenou polaritou &i sledem fazi nemohlo napajet elektrické systémy rotorového
letadla.

CS VLR.1353 Konstrukce a zastavba akumulatorové baterie

(a) Kazda akumulatorova baterie musi byt navrzena a zastavéna dle predpist v tomto odstavci.

(b) Za vSech nabijecich a vybijecich podminek musi byt udrZzovany bezpecné teploty a tlaky
v ¢lancich. Nesmi dojit k nefizenému narlstu teploty ¢lankd pfi dobijeni baterie (po pfedchozim
Uplném vyhiti):

(1) pfi maximalnim regulovaném napéti ¢i vykonu;
(2) zaletu o maximalnim trvani; a

dojit.

(c) SpInéni pododstavce (b) musi byt prokdazano zkouskou, nebo zkuSenostmi s podobnym typem
baterii.

(d) Vrotorovém letadle se nesmi v nebezpecném mnozstvi hromadit vybusné ¢&i toxické plyny
uvolfiované baterii pfi normalni provozu, ani v disledku pravdépodobné nespravné funkce
nabijeciho systému ¢i zastavby baterie.

(e) Korosivni kapaliny &i plyny, které by mohly z baterie uniknout, nesmi poSkodit okolni konstrukce
¢i pfilehlé nezbytné vybaveni.

() Kazda zastavba NiCd baterie, kterou je mozné pouzit k nastartovani motoru, nebo kazdy
pomocny zdroj musi byt vybaveny prostfedky, které zabrani pfipadnym nebezpeénym dopadim
na konstrukci nezbytnych systéma, které by mohly byt zplsobeny maximalnim mnozstvim tepla,
které maze baterie vyvinout pfi svém zkratu nebo pfi zkratu jednotlivych ¢lanka.

(g) Zastavba NiCd baterii, které je mozné pouzit k nastartovani motoru a pomocné zdroje musi mit:

(1) systém pro automatické fizeni rychlosti nabijeni baterie, ktery zabrani jejimu pfehrati;

(2) systém pro snimani teploty baterie a podani vystrahy v pfipadé jejiho pfehfati, ktery bude
vybaven prostfedky pro odpojeni baterie od nabijeciho zdroje v pfipadé pfehfati; nebo

(3) systém pro zjisténi poruchy baterie a podani vystrahy, ktery bude vybaven prostfedky pro
odpojeni baterie od nabijeciho zdroje v pfipadé poruchy.

CS VLR.1357 Ochrannéa zarizeni okruht

(@) Ochranna zafizeni, jako jsou pojistky a jistiCe, musi byt zastavéna na kazdém elektrickém
okruhu jiném nez:
(1) hlavnich okruzich spoustécich motord; a
(2) okruzich, jejichz vynechani nepredstavuje zadné nebezpedi.

(b) Ochranna zafizeni pouzitd pro okruhy, které jsou nezbytné pro bezpecnost letu, nesmi byt
pouZzita k ochrané Zadného dalSiho okruhu.

(c) Kazdé zafizeni pro ochranu okruhu s obnovitelnou funkci reset (zafizeni, které po rozpojeni
a nasledném sepnuti a drzeni v poloze zapnuto presto vypne, bude-li pfetizeno) musi byt
navrzeno tak, aby:

(1) bylo tfeba manualniho sepnuti pro obnoveni funkce po rozpojeni;
(2) bude-li okruh pretizen nebo v ném bude porucha, rozpoji zafizeni okruh bez ohledu na
polohu ovladace;

(d) Je-li moZnost resetovani ¢i vymény pojistky nezbytna pro bezpecnost letu, musi jisti¢ ¢i pojistka
byt umistény a oznaceny tak, aby bylo mozné je za letu rychle resetovat ¢i vymenit.

(e) Jsou-li pouZity pojistky, musi byt k dispozici jedna nahradni od kazdé zatiZitelnosti, nebo 50%
nahradnich pojistek kaZdé zatiZitelnosti se vZdy vysSi z téchto zatiZitelnosti.

CS VLR.1361 Ustroji hlavniho vypinaée
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(a) Ustroji hlavniho vypinaée &i vypinat musi umozriovat rychlé odpojeni elektrickych zdroji. Bod
rozpojeni musi byt blizko u zdroje, ktery dany vypinac ovlada.

(b) Ustroji hlavniho vypinace musi byt zastavéno tak, aby bylo pro pilota za letu snadno
rozpoznatelné a pristupné.

CS VLR.1365 Elektrické kabely

(a) Kazdy elektricky spojovaci kabel musi mit odpovidajici jmenovité zatizeni a musi byt spravné
trasovan, upevnén a pfipojen, aby byla minimalizovana pravdépodobnost zkratu a nebezpeci
poZzaru.

(b) Kazdy kabel a souvisejici vybaveni, které by se v pfipadé pretizeni ¢i poruchy okruhu prehraly,
musi byt alespori odolné vaci plamendm a nesmi uvolfiovat nebezpecné mnozstvi toxickych
zplodin.

CS VLR.1367 Spinace
Kazdy spina¢ musi byt:
(@) schopen vést jmenovity proud;

(b) pro pilota pfistupny; a
(c) oznacen svou funkci a ovladanym okruhem.

SVETLA

CS VLR.1384 Vnéjsi svétla
Jsou-li zastavéna vnéjSi svétla, pak musi tato svétla splfiovat pfislusné odstavce 27.1385 az 27.1401
uvedené v CS-27.

BEZPECNOSTNI VYBAVENI

CS VLR.1411 VSeobecné

(&) Je-li zastavéno bezpecnostni vybaveni, musi byt snadno pfistupné; a
(b) Musi byt zajistény prostfedky pro ulozeni tohoto vybaveni, které musi:
(1) byt usporadany tak, aby vybaveni bylo pfimo pfistupné a aby jeho umisténi bylo zjevné; a
(2) chranit bezpecnostni vybaveni prfed poskozenim v dusledku plsobeni setrvacénych sil
specifikovanych v CS VLR.561.

RUZNE VYBAVENI

CS VLR.1431 Elektronické vybaveni
Elektronické vybaveni a zastavba nesmi byt nebezpeéné samy o sobé, zplsobem své funkce a svym
vlivem na ostatni soucasti.
CS VLR.1461 Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii
(&) Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii musi splfiovat pododstavce (b), (c), nebo (d).

(b) Rotory s vysokou energii obsazené ve vybaveni musi byt schopny odolat poSkozeni v dusledku
nespravné funkce, vibraci, abnormalnich rychlosti a abnormalnich teplot. Navic:
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(1) pomocné kryty rotorl musi byt schopny zachytit poSkozeni zpusobené poruchou listd
rotoru s vysokou energii; a

(2) zafizeni, systémy a pfistroje pro ovladani vybaveni musi dostate¢né zajiStovat, ze
v provozu nebudou prfekroena provozni omezeni ovliviujici integritu rotor( s vysokou
energii.

(c) Zkouskou musi byt prokazano, Ze vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii je schopno
zachytit poruchu rotoru s vysokou energii, ke které by doSlo pfi nejvysSi rychlosti, které je mozné
doséhnout, kdyz budou zafizeni pro normalni fizeni rychlosti nefunkéni.

(d) Vybaveni obsahujici rotory s vysokou energii musi byt umisténo tam, kde porucha rotoru ani
neohrozi osoby na palubé, ani nepfiznivé neovlivni pokracovani bezpe¢ného letu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE
VSEOBECNE

CS VLR.1501 VSeobecné

(& Musi byt stanovena vSechna provozni omezeni specifikovana v CS VLR.1503 az VLR.1525
a informace pro bezpecny provoz.

(b) Provozni omezeni a dalSi informace nezbytné pro bezpeény provoz musi byt zpfistupnény
¢lenm posadky, jak je predepsano v CS VLR.1541 aZ .1589.

PROVOZNi OMEZENI

CS VLR.1503 Omezeni vzduSné rychlosti: vSeobecné

(&) Musi byt stanoven rozsah provozni rychlosti.

(b) Jsou-li provozni omezeni funkci hmotnosti, rozloZzeni hmotnosti, nadmorské vysky, rychlosti
otaceni rotoru, vykonu &i dalSich Cinitel(i, musi byt stanovena omezeni vzdusné rychlosti pro
kritické kombinace téchto Ciniteld.

CS VLR.1505 Maximalni dovolené rychlost letu

(&) Musi byt stanovena maximalni dovolena rychlost letu - Ve tak, aby:
(1) nebyla nizsi nez 74 km/h (40 kt) (CAS); a
(2) nebyla vyssi nez nejmensi z:
() 0,9 nasobek maximalni dopredné rychlosti stanovené v CS VLR.309;
(i) 0,9 nasobek maximalni rychlosti prokazané dle CS VLR.251 a .629; nebo
(iii) 0,9 nadsobek maximalni rychlosti pro kterou byly doloZeny vlivy Machova €isla na
Spicky listh v nastupujici poloze.

(b) Ve se muZe ménit s nadmorskou vyskou, otd¢kami za minutu, teplotou a hmotnosti, jestlize:
(1) soucasné nejsou pouzity vic nez dvé tyto proménné (nebo vice nez dva pfistroje
integrujici vice nez jednu z téchto proménnych); a
(2) je rozsah téchto proménnych (nebo indikaci na pfistrojich integrujicich vice nez jednu
ztéchto proménnych) dostatecné velky, aby umozroval provozné praktickou
a bezpec€nou variaci Vye.

(c) U vrtulnikd mdze byt stabilizovana Ve s nepracujicim motorem oznacena Ve (S nepracujicim
motorem) stanovena na rychlost nizSi, nez byla Vyg stanovena dle pododstavce (a), jsou-li
splnény néasledujici podminky:

(1) Vne (s nepracujicim motorem) neni nizSi nez rychlost uprostfed mezi V s pracujicim
motorem a rychlosti pouZzitou pfi pinéni pozadavki CS VLR.65(b);
(2) Ve (s nepracujicim motorem) je
() konstantni vzdusna rychlost;
(i) konstantni velikosti nizSi nez Vg s pracujicim motorem;
(iii) konstantni vzdusna rychlost pro ¢ast rozsahu nadmorskych vySek, pro které je
pozadovana certifikace, a konstantni velikost nizSi nez Vg s pracujicim motorem
pro zbytek rozsahu nadmorskych vysek.

CS VLR.1509 Rychlost otaéeni rotoru

(8 Maximum s nepracujicim motorem (autorotace). Maximalni rychlost otac¢eni rotoru
s nepracujicim motorem musi byt stanovena tak, aby nepfekraCovala 95 % nejnizSi
Z nasledujicich hodnot:
(1) maximalni navrhové otacky za minutu uréené v CS VLR.309(b); a
(2) maximalni otacky za minutu prokazané pfi typovych zkouskach.
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(b) Minimum s nepracujicim motorem. Minimalni rychlost otaceni rotoru s nepracujicim motorem
musi byt stanovena tak, aby nebyla niZzsi nez 105 % nejvyssi z nasledujicich hodnot:
(1) minimum prokazané pfi typovych zkouskéch;

(2) minimum uréené konstrukénimi davody.

(c) Minimum s pracujicim motorem. Minimalni rychlost otaéeni rotoru s pracujicim motorem musi
byt stanovena tak, aby:
(1) nebyla niZsi nez nejvétsi z nasledujicich hodnot:
(i) minimum prokazané pfi typovych zkouskéach; a
(i) minimum urcené konstrukénimi divody; a

(2) nebyla vySSi nez hodnota uréena dle CS VLR.33 (a)(1) a (b)(1).

CS VLR.1519 Hmotnost a tézisté

Jako provozni omezeni musi byt stanovena omezeni hmotnosti a polohy tézisté, ktera byla uréena dle
CSVLR.25a 27.

CS VLR.1521 Omezeni pohonné jednotky

(&) VSeobecné. Omezeni pohonné jednotky pfedepsana v tomto odstavci musi byt stanovena tak,
aby neprekracovala odpovidajici omezeni stanovena pro motor.
(b) Provoz p#i vzletu. Provoz pohonné jednotky pfi vzletu musi byt omezen:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kter4 nesmi byt vyssi nez:
(i) maximalni hodnota ur¢end konstrukci rotoru; nebo
(i) maximalni hodnota prokazana pfi typovych zkousSkéach;

(2) maximalnim dovolenym pinicim tlakem;

(3) ¢asovym omezenim pouziti vykonu, ktery odpovidd omezenim stanovenym
v pododstavcich (b)(1) a (2);

(4) jestlize ¢asové omezeni v pododstavci (b)(3) pfekro€i 2 minuty — maximalnimi teplotami
hlavy véalcu, vystupu chladiva a oleje.

(c) Trvaly provoz. Trvaly provoz musi byt omezen:
(1) maximalni rychlosti otaceni, kterd nesmi byt vysSi nez
() maximalni hodnota uréena konstrukci rotoru; nebo
(i) maximalni hodnota prokéazana pfi typovych zkouskéach;

(2) minimalni rychlosti otac¢eni prokdzanou dle pozadavkl na rychlost otaceni rotoru dle CS
VLR.1509(c).

(d) Trida a oznaceni paliva. Minimalni tfida paliva musi byt stanovena tak, aby nebyla nizsi, nez je
tfeba pro provoz motoru v ramci omezeni uvedenych v pododstavcich (b) a (c).
CS VLR.1525 Druhy provozu

Druhy provozu, na které se letadlo omezuje, jsou stanoveny kategorii, pro kterou je schopno ziskat
certifikaci, a zastavénym vybavenim.

CS VLR.1527 Maximalni provozni nadmofiska vyska

Musi byt stanovena maximalni nadmorska vyska, do které provoz dovoluji letové, konstrukéni a funkéni
vlastnosti a vlastnosti pohonné jednotky a vybaveni.
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CS VLR.1529 Pokyny pro zachovéni letové zpasobilosti

Musi byt pfipraveny pokyny pro zachovani letové zplsobilosti v souladu s dodatkem A.

ZNACENI A STITKY

CS VLR.1541 Obecné

(a) Rotorové letadlo musi obsahovat:;
(1) znaceni a Stitky specifikované v CS VLR.1545 az CS VLR.1565; a
(2) veskeré dodatecné informace, znaceni pfistroji a Stitky, které jsou tfeba pro bezpecny
provoz rotorového letadla, jestlize ma neobvyklou konstrukci, provozni vlastnosti
a charakteristiky ovladatelnosti.

(b) Veskeré znaceni a Stitky pfedepsané v pododstavci (a):
(1) musi byt umistény na viditelném misté;
(2) nesmi byt snadno smazatelné, deformovatelné ¢i mozné zakryt.

(c) Mérné jednotky pouZzité na Stitcich musi byt stejné jako ty, které jsou pouzity na ukazatelich.

CS VLR.1543 Zna€eni pfistroja: vSeobecné

Pro kazdy pfistroj musi platit:
(a) kdyz je znac¢eni umisténo na krycim skle pfistroje, musi byt tento pfistroj vybaven prostfedky,
které zajisti spravné vyrovnani kryciho skla s ¢iselnikem; a
(b) vSechny oblouky a ¢ary musi byt dostatec¢né Siroké a umisténé tak, aby byly z pozice pilota
jasné viditelné.

CS VLR.1545 Rychlomér

(a) Kazdy rychlomér musi byt oznacen dle specifikace v pododstavci (b) tak, aby zna¢ky odpovidaly
indikovanym vzdusnym rychlostem.
(b) Musi byt provedeno nasledujici znaceni:
(1) Cervena radialni ¢ara
() na Vne u rotorovych letadel s vyjimkou vrtulnikd; a
(i) u vrtulnikd na Ve (s pracujicim motorem);
(2) Cervend kiizové Srafovana Cara na Vye (s nepracujicim motorem), jestlize Ve
(s nepracujicim motorem) je niz8i nez Vg (s pracujicim motorem).
(3) Zluty oblouk ve varovné ¢asti rozsahu;
(4) zeleny oblouk v ¢asti rozsahu pro bezpeény provoz.

CS VLR.1547 Magneticky smérovy ukazatel

(a) Na magnetickém smérovém ukazateli nebo v jeho blizkosti musi byt upevnén Stitek splfujici
pozadavky této ¢asti.

(b) Stitek musi prokazovat kalibraci pfistroje pfi vodorovném letu s pracujicim motorem.

(c) Stitek musi uvadét, byla-li kalibrace provedena se zapnutymi & vypnutymi radiovymi pfijimadi.

(d) Kazdy kalibra¢ni ode¢et musi byt uveden v magnetickém kurzu s pfirtstkem ne vétSim nez 45°.

CS VLR.1549 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky
Pro kazdy vyZadovany pfistroj pro kontrolu chodu pohonné jednotky musi byt v zavislosti na jeho typu:

(a) vyznaceny Cervenou radidlni ¢arou ¢i ¢ervenou ¢arou vSechny maximalni a pfipadné minimalni
bezpecné provozni meze;
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(b) vyznacen kazdy normalni provozni rozsah zelenym obloukem ¢&i carou, ktera nebude
prekra¢ovat maximalni a minimalni bezpe¢né meze;

(c) vyznacen kazdy vzletovy a varovny rozsah zZlutym obloukem &i Zlutou ¢arou;

(d) vyznacéen cervenym obloukem ¢i ¢ervenou ¢arou kazdy rozsah motoru, ktery je omezen kvdli
nadmérnému namahani vibracemi.

CS VLR.1551 Olejomér

Kazdy olejomér musi byt oznacen dostateénym pocétem dilk(l pro rychlou a presnou indikaci mnozstvi
oleje.

CS VLR.1553 Palivomér

Jestlize mnoZstvi nevyuzitelného paliva v nékteré z nadrzi prekroci 3,8 litru (0,8 britského galonu/l
americky galon), nebo 5 % kapacity nadrze — podle toho, ktera z hodnot je vySSi, musi na jeho ukazateli
byt vyzna¢en &erveny oblouk vychazejici z nuly do nejniz§iho odectu, ktery je mozné ziskat pfi

vodorovném letu.

CS VLR.1555 Znaéeni ovladacu

(a) Kazdy ovlada¢ v pilotnim prostoru mimo primarniho fizeni a ovladacu, jejichz funkce je zjevna,
musi byt jednoduSe oznacen svou funkci a zplisobem ovladani.
(b) Ovladace paliva pro pohonnou jednotku:
(1) Kazdy ovlada¢ pfepinace nadrzi musi byt oznacen tak, aby indikoval polohu odpovidajici
jednotlivym nadrzim a jednotlivym poloham pro pfepousténi.
(2) Je-li pro bezpecny provoz potfeba pouzit nadrzi v uréitém sledu, tento sled musi byt
vyznacen na prepinadi téchto nadrzi nebo v jeho blizkosti.

(c) PouZitelna kapacita paliva musi byt ozna¢ena nésledovné:
(1) u palivovych systém( bez ovladani pfepinace musi pouzitelna kapacita paliva v systému
byt indikovana na palivoméru;
(2) u palivovych systémi s ovladanim prepinace musi pouzitelnd kapacita paliva, které je
k dispozici v jednotlivych polohach ovladace prepinace, byt indikovana pobliz ovladace
prepinace.

(d) Ovladace prislusenstvi, pomocné a nouzové ovladace:
(1) Kazdy nezbytny vizualni ukazatel polohy — jako napf. stoupani rotoru — musi byt oznacen
tak, aby kazdy ¢len posadky mohl kdykoliv zjistit polohu jednotky, ke které se vztahuje.
(2) Kazdy nouzovy ovlada¢ musi byt ¢erveny a musi byt oznacen zplisobem pouziti.

CS VLR.1557 RGzné oznaéeni a Stitky

(a) Prostory pro zavazadla a naklad a misto pro zatéz. Kazdy prostor pro zavazadla a néklad
a kazdé misto pro zatéz musi byt oznaceny Stitkem, kde budou uvedena omezeni ohledné
obsahu i jeho hmotnosti, ktera jsou nezbytna kvl pozadavkim ohledné zatézovani.

(b) PInici otvory pro palivo a olej. Plati nasleduijici:

(1) PInici otvory pro palivo musi byt ozna¢eny na vi¢ku plniciho otvoru &i v jeho blizkosti.
Uvedena zde musi byt tfida paliva, oznaceni paliva, kapacita palivové nadrze
a u dvoutaktnich motord bez samostatného olejového systému také pomér smési
palivo/ole;.
(2) PInici otvory pro olej musi byt oznaceny na vicku plniciho otvoru &i v jeho blizkosti:
(i) tfidou; a
(i) informaci, je-li olej detergentni ¢i nedetergentni.

(c) Palivové nadrze. Na prepinaci palivovych nadrzi a na palivoméru musi byt uvedena pouzitelna
kapacita paliva v objemovych jednotkach.
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(d) Je-li vsouladu sCS VLR.807 kdispozici nouzovy Unik, musi vSechny jeho ovladace byt
¢ervené. U kazdého ovladace musi byt umistén Stitek, kde bude uveden zpusob ovladani.

(e) Systémové napéti stejnosmérné zastavby musi byt jasné uvedeno vedle pfipojky pro vnéjsi
zdroj.

CS VLR.1559 Stitek s omezenimi

Na pro pilota dobfe viditelném misté musi byt umistén Stitek, kde budou uvedeny druhy provozu (denni
VFR, BEZ NAMRZANI), pro které je rotorové letadlo schvaleno.

CS VLR.1561 Bezpeénostni vybaveni

(@) Je-li zastavéno, musi byt bezpecnostni vybaveni jednoduse oznaceno zpusobem pouziti; a
(b) Ulozné schranky pro bezpecnostni vybaveni musi byt oznaceny tak, aby je osoby na palubé
mohly snadno pouzit.

CS VLR.1565 Ocasni rotor

Ocasni rotor musi byt oznacen tak, aby rotorovy kruh byl viditelny za normalniho denniho svétla na
zemi.

LETOVA PRIRUCKA A SCHVALENE PRIRUCKY ROTOROVEHO LETADLA

CS VLR.1581 VSeobecné

(@) Predlozeni informaci. S kazdym rotorovym letadlem musi byt pfedloZzena Letova pfirucka, ktera
musi obsahovat:
(1) informace vyZadované v CS VLR.1583 aZ VLR.1589;
(2) ostatni informace nezbytné pro bezpeény provoz kvili konstrukénim a provoznim
charakteristikdm a charakteristikam ovladatelnosti.

(b) Schvélené informace. Kazda ¢ast pfirucky uvedena v CS VLR.1583 aZ VLR.1589, ktera se tyka
rotorového letadla, musi byt pFedloZzena, ovéfena a schvalena a musi byt oddélena,
identifikovana a jasné odliSena od vSech neschvalenych ¢asti prirucky.

(c) Neschvalené informace. Neschvalené informace musi byt prezentovany zpisobem pfijatelnym
pro agenturu.

(d) Jednotky. Mérné jednotky pouZité v pfiruce musi byt shodné s jednotkami pouZitymi na
pfistrojich.

(e) Obsah. Kazda Letové pfirucka rotorového letadla musi mit obsah, jestlize si jej sloZitost pFirucky
zada.

CS VLR.1583 Provozni omezeni

(@) Omezeni vzdusné rychlosti a rotoru. Musi byt uvedeny informace nezbytné pro vyznaceni
omezeni vzdusSné rychlosti a rotoru na ¢i v blizkosti pFisluSnych ukazatelt. Musi byt vysvétlena
zavaznost jednotlivych omezeni a barevné znaceni.

(b) Omezeni pohonné jednotky. Musi byt uvedeny néasledujici informace:

(1) omezeni vyZadovana dle CS VLR.1521;

(2) vysvétleni informace, je-li tfeba;

(3) informace nezbytné pro oznaceni pfistroji dle CS VLR.1549 az .1553;
(4) u dvoutaktnich motord pomér smési palivo/ole;.
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VLR.25 a 27. Zada-li si to riiznorodost moznych zpGsobl naloZeni, musi byt uvedeny pokyny,
které umozni snadné dodrZeni téchto omezeni.

(d) Druhy provozu. Musi byt uvedeny vSechny druhy provozu, pro které jsou rotorové letadlo a jeho
vybaveni schvéleny.

(e) Nadmorska vySka. Musi byt uvedena nadmorska vysSka stanovena dle CS VLR.1527 spolu
s vysvétlenim omezujicich Ciniteld.

CS VLR.1585 Provozni postupy

(a) Caést prirucky obsahuijici provozni postupy musi obsahovat také informace o vdech normélnich
a nouzovych postupech a dalSi informace, které jsou nezbytné pro bezpeény provoz - véetné
vzletovych a pfistavacich postupl a souvisejicich vzduSnych rychlosti. Pfirucka musi obsahovat
vSechny souvisejici informace véetné:

(1) druhu vzletovych povrcha pouzitych pfi zkouskach a odpovidajicich stoupacich rychlosti;
a

(2) druhu pristavacich povrcha pouzitych pfi zkouskach a odpovidajicich vzdusnych rychlosti
priblizeni a klouzavého letu.

(b) U vrtulnikd, jejichz Ve (s nepracujicim motorem) je stanovena dle CS VLR.1505(c), musi byt
uvedena informace vysveétlujici Ve (s nepracujicim motorem) a postupy pro snizeni vzdusné
rychlosti na rychlost nepfrevysujici Ve (s nepracujicim motorem) po poruSe motoru.

(c) U kazdého letadla prokazujiciho spinéni CS VLR.1353(g)(2) ¢i (g)(3) musi byt uvedeny provozni
postupy pro odpojeni baterie od jejiho nabijeciho zdroje.

(d) Jestlize nevyuZzitelné mnozstvi paliva v nékteré z nadrzi prekroci 5% jejiho celkového objemu,
nebo 3,8 litru (0,8 britského galonu/1 americky galon) — podle toho, ktera z hodnot je vySsi, musi
byt uvedena informace, ktera indikuje, Ze kdyZ je ukazatel palivoméru pfi vodorovném letu na
“nule”, nemaze jiz k letu byt pouzito Zadné dalSi palivo v nadrzi.

(e) Musi byt uvedeny informace o celkovém mnoZstvi pouZzitelného paliva v kazdé nadrzi.

() Uvedeny musi byt vzdusné rychlosti a rychlosti otaceni rotoru pro minimalni rychlost klesani
a nejlepsi uhel klouzani dle CS VLR.71.

CS VLR.1587 Informace o vykonnosti

(&) Rotorové letadlo musi byt vybaveno néasledujicimi informacemi zjiSténymi v souladu s CS
VLR.51 az VLR.79 a VLR.143(c):
(1) dostatek informaci pro uréeni omezujici obalky rychlosti/vysek;
(2) informace ohledné:

(i) maximalni vySky viseni a ustalenych rychlosti stoupani a klesani tak, jak jsou
ovliviiovany souvisejicimi €initeli jako vzduSnou rychlosti, teplotou a hadmorskou
vysSkou;

(i) maximalniho bezpeéného vétru pro provoz v blizkosti zemé. Jestlize existuji
kombinace hmotnosti, nadmorské vySky a teploty, pro které jsou k dispozici
informace o vykonnosti, a pfi kterych rotorové letadlo nemlze bezpeéné pfistat
avzlétnout za maximalni rychlosti vétru, musi tyto ¢asti provozni obéalky
a odpovidajici bezpecné rychlosti vétru byt identifikovany v Letové pfirucce;

(i) maximalni atmosférické teploty, pro kterou je prok&zéno splnéni pozadavkl na
chlazeni dle CS VLR.1041 az VLR.1045; a

(iv) vzdalenosti, kterou je mozné ulétnout klouzavym letem, jako funkce nadmorské
vySky pfi letu v rezimu autorotace pfi rychlostech a podminkach pro minimalni
rychlost klesani a nejlepsi klouzani, které byly uréeny v CS VLR.71.

(b) Letova pfirucka rotorového letadla musi v ¢asti s informacemi o vykonnosti obsahovat veSkeré
souvisejici informace ohledné vzletovych hmotnosti a nadmofrskych vysek, které byly pouZzity pfi
plnéni CS VLR.51.
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CS VLR.1589 Informace o zatézovani

Musi byt uvedeny pokyny pro zatézovani pfi vSech moznych podminkach zatizeni mezi maximalni
a minimalni hmotnostni ur€¢enou dle CS VLR.25 a s uvdzenim hmotnosti osob na palubé, které by mohly

vést k vysledné poloze tézisté mimo meze predepsané v CS VLR.27.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATKY

DODATEK A .
POKYNY PRO ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

A.VLR.1 VSeobecné

(a) Tento dodatek specifikuje pozadavky na pFipravu pokynl pro zachovan letové zplsobilosti dle
pozadavkud uvedenych v CS VLR.1529.

(b) Pokyny pro zachovani letové zpusobilosti pro kazdé rotorové letadlo musi zahrnovat pokyny pro
zachovani letové zpUsobilosti kazdého motoru a rotoru (dale oznacované jako ,vyrobky"), pro
kazdé zafizeni vyzadované platnou CS ¢i provoznim pravidlem a veSkeré informace souvisejici
s rozhranimi téchto zafizeni a vyrobk( s rotorovym letadlem. Nejsou-li pokyny pro zachovani
letové zplsobilosti dodany vyrobcem zafizeni €i vyrobku zastavéného v rotorovém letadle, musi
pokyny pro zachovani letové zplsobilosti pro rotorové letadlo obsahovat informace nezbytné pro
zachovani letové zplisobilosti rotorového letadla.

A.VLR.2 Format

(@) Pokyny pro zachovani letové zpusobilosti musi mit formu pFirucky &i pfiruéek — v zavislosti na
mnozstvi dat, které v nich bude uvedeno.
(b) Format prirucky &i priru¢ek musi zajisStovat praktické usporadani.

A.VLR.3 Obsah

Obsah pfirucky ¢i prirucek musi byt pfipraven v anglickém jazyce. Pokyny pro zachovani letové
zpusobilosti musi obsahovat nasledujici pfirucky ¢i odstavce (dle formatu) a informace:
(a) Prirucka ¢i odstavec o udrzbé rotorového letadla

1)

(2)
@)

(4)

Uvodni informace obsahujici vysvétleni funkci rotorového letadla a data vrozsahu
potfebném pro udrzbu.

Popis rotorového letadla a jeho systému a zastaveb véetné motoru, rotor(l a zafizeni.
Zakladni informace o fizeni a provozu popisuijici, jak jsou jednotlivé soucasti a systémy
rotorového letadla fizeny, a jak pracuji, v€etné zvlastnich postupu a omezeni, ktera pro né
plati.

Servisni informace zahrnujici podrobnosti o servisnich bodech, kapacité nadrzi,
zasobnicich, typech pouzivanych kapalin, tlacich v jednotlivych systémech, umisténi
pristupovych panelll pro provadéni prohlidek a servisu, poloze mazacich mist,
pouzivanych mazivech, vybaveni potfebném pro provadéni servisu, pokynech
a omezenich pro tazeni, kotveni, zdvihani a nivelaci.

(b) Pokyny k udrzbé

@)

)
3)

Musi byt sestaven plan pro kazdou soucast rotorového letadla a jeho motora, pomocnych
zdroju energie, pfisluSenstvi rotord, pfistroju a vybaveni, kde budou uvedeny doporu¢ené
intervaly ¢€isténi, prohlidek, nastaveni, zkouSeni a mazéani a Uroven prohlidky, odpovidajici
tolerance opotfebeni a prace doporucené pro tyto intervaly. Nicméné je dovoleno odkazat
se na vyrobce pfisluSenstvi, pfistrojd ¢i vybaveni jako zdroj informaci, pokud je
prokdzéano, ze prvek je natolik slozity, Ze vyZzaduje specializované techniky uadrzby,
zkuSebni vybaveni ¢i odbornost. Také zde musi byt uvedeny doporucené intervaly
generalnich oprav a nezbytné kfizové odkazy na odstavec somezenimi letové
zplsobilosti. Dale zde musi byt obsazen program prohlidek s uvedenou ¢&etnosti
a rozsahem prohlidek, které jsou nezbytné pro zachovani letové zplsobilosti rotorového
letadla.

Informace pro odstranovani zavad popisujici nespravné funkce v pfipadé problému, jak
tyto nespravné funkce rozeznat a jaké provést napravné kroky k jejich odstranéni.
Informace popisujici pofadi a zpusob demontdze a vymény vyrobkd a soucasti
s uvedenim opatfeni, které je pfi téchto ¢innostech nutné provest.
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(4) Ostatni obecné proceduralni instrukce véetné pokynl pro zkouSeni systému pfi chodu na

a skladovani.

(c) Nékres umisténi krytl pfistupovych otvor(l a informace potfebné pro ziskani pfistupu pro
provedeni prohlidek, kdyZ nejsou pfistupové otvory k dispozici.

(d) Podrobnosti o pouziti zvlastnich technik pfi prohlidkach véetné radiografického a ultrazvukového
zkouSeni tam, kde jsou tyto procesy specifikovany.

(e) Informace potfebné k naneseni ochranného oSetfeni konstrukce po provedeni prohlidky.

() VeSkerd data souvisejici s konstrukénim spojovacim materialem, jako jsou identifikace,
doporuceni pro vyfazeni a hodnoty krouticich momentd.

(g) Seznam potfebného specialniho naradi.

A.VLR.4 Cast Omezeni letové zpusobilosti

Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti musi obsahovat Cast snazvem ,Omezeni letové
zpUsobilosti“, ktera bude oddélena a jasné odliSitelna od zbytku dokumentu. Tato ¢ast musi uvadét
vSechny ¢asy povinné vymeény, intervaly prohlidek konstrukce a souvisejici postupy prohlidky konstrukce
schvalené dle CS VLR.571. Jestlize se Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti skladaji z vice
dokument(, musi byt ¢ast vyZzadovana timto pododstavcem obsazena v hlavni pfiruéce. Tato ¢ast musi
obsahovat jasné prohlaseni na napadném mist&, kde bude uvedeno: ,Cast Omezeni letové zplsobilosti
je schvélena a schvaleny musi byt také jeji zmény."

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK B
MOTORY

B.VLR.1 Platnost
(Viz AMC B.VLR.1)

Tento dodatek B se tyka motorl pro velmi lehka rotorova letadla (vrtulniky).

B.VLR.3 PFiruéka s pokyny

Musi byt stanoveny pokyny pro zastavbu a provoz motoru. V pokynech musi byt obsazeno zejména
nasledujici:

(@)

(b)
©

(@)

Provozni omezeni v€etné veSkerych relevantnich informaci o teplotach hlav vélcu, vystupu
chladiva, oleje.
Jmenovité vykony a postupy pro korekci pfi nestandardni atmosfére.
Doporucené postupy za normalnich a extrémnich okolnich podminek pro:
(1) spoustént;
(2) provoz na zemi; a
(3) provoz za letu.

U dvoutaktnich motord pomér palivo/olej.

B.VLR.5 Jmenovité vykony a provozni omezeni motoru

Jmenovité vykony a provozni omezeni motord musi byt zaloZeny na provoznich podminkach
prokazanych pfi zkouSkach popsanych v dodatku B. Patfi mezi né omezeni tykajici se rychlosti, teplot,
tlak(, paliv a oleju, kterd Zadatel shledava nezbytna pro bezpecny provoz motoru.

B.VLR.7 Volba jmenovitych vykond motoru

(@)

PoZadované jmenovité vykony motoru musi byt zvoleny Zadatelem.

v

vyvinut vSemi motory stejného typy za podminek pro uréeni tohoto jmenovitého vykonu.

B.VLR.9 Kritické souéasti motoru

(@)

(b)

Kritickou souc¢asti motoru je takova soucast, jejiz porucha miize mit katastroficky Uc¢inek na
rotorové letadlo, a u které byly zjiStény kritické vlastnosti, které musi byt fizeny, aby byla
zajiSténa pozadovana Uroven integrity.

Jestlize typovéa konstrukce motoru obsahuje kritické sou¢asti, musi byt sestaven seznam téchto
kritickych souéasti. Musi byt stanoveny postupy pro definovani kritickych konstrukénich
vlastnosti, identifikaci procesu, které tyto vlastnosti ovliviuji, a identifikaci kontrolnich postupt
konstrukénich zmén a procestll, které jsou nezbytné pro prikaz splnéni pozadavka na
zajistovani jakosti dle Casti 21.

B.VLR.11 Materidly

Vhodnost a odolnost materialt pouzitych na soucasti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpecnost, musi:

(@)
(b)

(©

byt stanovena na zakladé zkuSenosti ¢i zkousSek;

splfiovat schvalené specifikace, které zajisti, Ze tyto materidly budou mit pevnost a dalSi
vlastnosti, které byly pfedpokladany v navrhovych datech; a

zohledrovat vlivy podminek prostfedi, jako jsou teplota a vihkost, které je mozné za provozu
ocekavat.
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B.VLR.13 Vyrobni metody

(&) Pouzité vyrobni metody musi produkovat konzistentné bezvadné konstrukce. Je-li pfi vyrobnim
procesu k dosazeni tohoto cile tfeba peclivého Fizeni, musi byt proces vykonavan dle
schvélenych specifikaci postup(.

(b) Kazda novéa vyrobni metoda musi byt podrobena zkuSebnimu programu.

B.VLR.15 Spojovaci material

(a) VSechny odnimatelné svorniky, Srouby, matice, ¢epy Ci jiny spojovaci material, jejichz ztrata by
mohla ohrozit bezpecny provoz motoru, musi byt zajiStény dvéma samostatnymi pojistovacimi
zafizenimi. Spojovaci materidl a jeho pojiStovaci zafizeni nesmi byt nepfiznivé ovliviiovany
podminkami prostfedi, které doprovazi zastavbu v letadle.

(b) Na svorniku vystaveném rotaci nesmi byt pouzita samosvorna matice, pokud neni se
samosvornym pojistnym zafizenim pouzito jiného pojistné zafizeni, které nepracuje na principu
tfeni.

B.VLR.17 Ochrana konstrukce

Kazda ¢ast konstrukce motoru musi byt vhodnym zptsobem chranéna proti naruseni ¢i ztraté pevnosti
za provozu z jakychkoliv pfic¢in véetné pocasi, koroze a opotfebeni.

B.VLR.19 Prostredky pro provedeni prohlidky

Musi byt k dispozici prostfedky, které umozni kontrolu zblizka u vSech soucasti, které vyzaduji
opakované prohlidky, nastaveni pro spravné vyrovnani a funkci, mazani ¢i nivelaci.

B.VLR.21 Systém Fizeni motoru

Systém Fizeni motoru musi pracovat lehce, plynule a souhlasné se svou funkci.

B.VLR.23 Systém zavéSeni motoru
Kazda soucast, ktera tvori ¢ast zavéSeni motoru a vSechny soucasti motoru, které mohou byt kriticky
ovlivnény, musi, kdyZ je motor spravné upevnén ve vhodné zavésné konstrukci:
(&) byt schopny snést provozni zatizeni bez nezadouci trvalé deformace. Pfi jakémkoliv zatiZzeni do
velikosti provozniho zatiZeni nesmi deformace naruSovat bezpecny provoz;
(b) byt schopny snést pocetni zatizeni, aniz by doSlo k poruSe. To musi byt prokazano:
(1) pusobenim pocetnich zatizeni na konstrukci pfi statické zkouSce po dobu 3 sekund; nebo
(2) dynamickou zkouSkou simulujici skute¢né plsobeni zatizeni.

B.VLR.25 Prevence pozart

(@) Navrh a konstrukce motoru a pouzité materidly musi minimalizovat pravdépodobnost vyskytu a
rozSifeni pozaru v podminkach normalniho provozu a poruchy a musi minimalizovat nasledky
takového pozaru.

(b) S vyjimkou pozadavkl uvedenych v pododstavci (¢) musi veSkera vnéjsi potrubi, spoje a dalsi
soucasti, kterymi pfi provozu motoru proudi hoflavé kapaliny, byt pfinejmensim Zaruvzdorné
s vyjimkou téch nadrzi s hoflavymi kapalinami a podpér, které jsou sou¢asti nebo jsou upevnény
k motoru, a které musi byt zarupevné, nebo musi byt uzavieny v zarupevném krytu — s vyjimkou
pfipadd, kdy poskozeni nezarupevné souc¢asti nezplsobi Unik &i rozliti hoflavych kapalin.
Soucasti musi byt zakryty ¢i umistény tak, aby se zabranilo zazehnuti unikajicich hoflavych
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kapalin. Integréini olejova vana o objemu menSim nez 23,7 litru na motoru nemusi byt
Zarupevna, ani nemusi byt zakryta Zarupevnym krytem.

(c) Pododstavec (b) neplati pro odvétraci a odtokova potrubi a jejich spoje, jejichz porucha
nepovede k nebezpedi pozaru, ani toto nebezpeci nezhorsi.

(d) Soucasti motoru navrzené, zkonstruované a zastavéné jako protipozarni prepazky musi byt:

(1) Zarupevné; a

(2) navrzeny tak, aby pres protipozarni prepazku nemohlo pronikat nebezpeéné mnoZstvi
vzduchu, kapaliny ¢&i plamene;

(3) chranény proti korozi.

(e) Vedle pozadavk( uvedenych v pododstavcich (a) a (b) musi souéasti systému fizeni motoru,
které jsou umistény ve vyhrazené z6né poZzaru, byt pfinejmensim zaruvzdorné.

(f) VesSkeré soucasti, moduly, vybaveni a pfisluSenstvi, u kterého existuje podezreni ¢i potencidl, ze
mohou byt zdrojem statickych vyboju ¢&i elektrickych poruchovych proudd, musi byt navrzeny
a sestrojeny tak, aby byly uzemnény k motoru, aby bylo minimalizovano riziko vzniceni ve
vnéjSich prostorach, kde mohou byt pfitomny hoflavé kapaliny ¢i pary.

(g) Ty prvky motoru, které tvofi soucast zavésné konstrukce &i upeviiovacich bod( musi byt
Zarupevné bud svou konstrukci, nebo diky ochrané, nebo musi byt chranény tak, aby mohly
vykonavat své nezbytné funkce po dobu minimalné 5 minut za pfedvidatelnych podminek pfi
pozaru pohonné jednotky.

B.VLR.27 Zivotnost
(Viz AMC B.VLR.27)

Navrh a konstrukce motoru musi minimalizovat pravdépodobnost vyskytu nebezpeénych stavli motoru
mezi generalnimi opravami.

B.VLR.29 Chlazeni motoru

Navrh a konstrukce motoru musi zajiStovat nezbytné chlazeni za podminek ocekavanych pfi jeho
provozu.

B.VLR.31 Upevnéni pFisluSenstvi

Kazdy pomocny pohon a montazni upevnéni musi byt navrzeny a zkonstruovany tak, aby pfi jejich
upevnéni motor spravné pracoval. Konstrukce motoru musi umoznovat provéfeni, nastaveni
a demontaz veskerého nezbytného pfislusenstvi motoru.

B.VLR.33 Vibrace
(Viz AMC B.VLR.33)

(@) Motor musi byt navrzen a zkonstruovan tak, aby fungoval pfi volnobéhu az 103 % rotacni
rychlosti klikové hfidele pfi maximalnich vzletovych podminkach, aniz by dochéazelo k takové
Urovni vibraci, ktera by mohla ovlivnit integritu sou¢asti a montaznich sestav.

(b) Motor musi odolat méreni vibraci v celém ocekdvaném provoznim rozsahu rotacnich rychlosti
a vykond motoru a dale az po rychlost motoru odpovidajici rychlosti otaceni rotoru rotorového
letadla pfi vzletovém vykonu plus 3 %. Kazdy pomocny pohon a montazni upevnéni musi byt
zatizeny kritickymi zatizenimi o€ekavanymi za provozu.

B.VLR.35 Zapalovani
(Viz AMC B.VLR.35)

S vyjimkou vznétovych motord musi byt motory vybaveny systémem dvojiho zapalovani se zcela
nezavislymi vdemi magnetickymi a elektrickymi okruhy, nebo jedinym systémem zapalovani, ktery musi
byt minimalné stejné spolehlivy, jako by byl systém dvojiho zapalovani. Systém zapalovani musi
fungovat v pIném provoznim rozsahu motoru za vSech podminek startovani a letu.
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B.VLR.37 Palivovy a saci systém

(2) Kazda specifikace paliva, kterd& ma byt schvalena, v€etné aditiv a spolu s omezenimi pratoku,
teploty a tlaku, které zajiStuji spravnou funkci motoru za vSech zamyslenych provoznich
podminek, musi byt deklarovana a dolozena. (Viz AMC B.VLR.37(a).)

(b) Palivovy systém motoru musi byt navrZzen a sestrojen tak, aby z&soboval spalovaci komory
odpovidajici smési v celém provoznim rozsahu motoru a za vSech startovacich, letovych
a atmosférickych podminek.

(c) Vstupni kanaly motoru, kterymi prochazi vzduch ¢&i palivo v kombinaci se vzduchem, musi byt
navrzeny a sestrojeny tak, aby minimalizovaly namrzani a kondenzaci par v téchto kanalech.
Motor musi byt navrzen a zkonstruovan tak, aby umozfoval pouziti prostfedkd pro prevenci
namrzani.

(d) Je nutné specifikovat typ a Groven filtrace paliva potfebné pro ochranu palivového systému proti
cizim &asticim v palivu. Zadatel musi prokazat (napt. b&hem 50 hodinové zkousky predepsané
v B.VLR.47(a)), Ze cizi Castice prochazejici pfedepsanymi filtracnimi prostfedky kriticky neovlivni
fungovani palivového systému motoru.

(e) Kazdy palivovy systém pro vznétovy motor musi byt schopen zlstat v provozu v celém rozsahu
pritokd a tlaky pii praci s palivem zpogatku nasycenym vodou pii 27°C a s pfidanim 0,198 cm®
volné vody na litr a po zchlazeni na nejkritictéjSi podminky pro vznik ledu, ke kterym
pravdépodobné pfi provozu dojde.

() Kazdy kandl v sacim systému, ktery vede smeés paliva a vody, a ve kterém se mize hromadit
palivo, musi sam odtékat, aby se zabranilo uzavreni kapaliny ve spalovacich komoréch. To plati
pro vSechny polohy zvolené zadatelem.

B.VLR.39 Mazaci systém

(&) Mazaci systém motoru musi byt navrzen a sestrojen tak, aby spravné fungoval ve vSech
polohach a za vSech atmosférickych podminek, ve kterych se fungovani rotorového letadla
ocekava. U motort s mokrou olejovou vanou musi byt tento poZzadavek splnén pfi minimalnim
mnozstvi oleje, kdy minimalni mnozstvi oleje nesmi byt nizSi nez polovina mnozstvi
maximalniho.

(b) Mazaci systém motoru musi byt navrzen a sestrojen tak, aby umoznoval zastavbu prostfedki
pro chlazeni maziva.

(c) Klikova hfidel musi byt odvétrana, aby se predeSlo Uniku oleje v disledku nadmérného tlaku
v klikové skfini.

(d) Jestlize je motor mazan smési paliva a oleje, pak musi byt zajiStény spolehlivé prostfedky pro
jeho zasobovani odpovidajici smési.

(e) Je-li motor mazan olejem pfedem smiSenym s palivem v deklarovaném pevném procentnim
poméru, musi Zadatel prokazat, Ze tento pomér je schopen zajistit odpovidajici mazani motoru
i pfi snizené spotfebé paliva v celém rozsahu podminek, v nichz je o&ekavan provoz rotorového
letadla.

B.VLR.41 Rotory s vysokou energii

Vybaveni s rotory s vysokou energii musi splfiovat nasledujici:
(a) pfi poruSe bude zachycena vétSina Ulomku s vysokou energii; nebo
(b) bylo dosazeno pfijatelné Urovné integrity konstrukci véetné soucasti s vysokou energii; nebo
(c) vhodna kombinace pododstavct (a) a (b).

B.VLR.43 Kalibraéni zkousSka
(Viz AMC B.VLR.43)

Kazdy motor musi byt podroben kalibraénim zkouSkam, které jsou nezbytné pro stanoveni jeho
vykonovych charakteristik a podminek pro vytrvalostni zkouSku specifikovanou v B.VLR.47 (a) az (c).
Vysledky kalibracnich zkouSek vykonovych charakteristik tvofi zaklad pro stanoveni charakteristik
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motoru v celém rozsahu pracovnich rotacnich rychlosti jeho klikové hridele, plnicich tlak(i a nastaveni
smési palivo/vzduch. Jmenovité vykony jsou zaloZeny na standardnich atmosférickych podminkach na
Grovni morské hladiny.

B.VLR.45 ZkouSka na vybuch (pouze z&Zzehové motory)

Musi byt provedena zkousSka se systémem dualniho zapalovani a néasledné opakovéana s kazdym
systémem samostatné, aby bylo zjisténo, zda-li mGze kazdy systém fungovat bez vybuchu v celém
rozsahu zamyslenych provoznich podminek.

B.VLR.47 Vytrvalostni zkouska
(Viz AMC B.VLR.47)

(@) Motor musi byt podroben vytrvalostni zkouSce, ktera zahrnuje celkem 50 hodin provozu
a sestava z cyklu specifikovanych pododstavci (c).

(b) V zavislosti na vysledcich zkouSek predepsanych v B.VLR.33 miliZze byt tfeba dodatec¢nych
vytrvalostnich zkouSek pfi urcitych rotacnich rychlostech, aby byla stanovena schopnost motoru
pracovat bez Gnavové poruchy.

(c) Kazdy cyklus musi byt proveden nasledovné:

Trvani Provozni podminky
(minut)

o
=3

Po

Start — Volnobéh
Vzletovy vykon

Chladici chod (volnobéh)
Vzletovy vykon

Chladici chod (volnobéh)
Vzletovy vykon

Chladici chod (volnobéh)
75 % maximalniho trvalého vykonu
910 560 | Chladici chod (volnobéh)
11 Maximalni trvaly vykon
Chladici chod a zastaveni

O~NOOUTEAWN P

aomoaoaaaa

Celkem: 120

(d) V prubéhu &i po vytrvalostni zkouSce musi byt zjiSténa spotfeba paliva a oleje.

B.VLR.49 Provozni zkouSka

Provozni zkouSka musi zahrnovat prokazani vlastnosti zpétného zapaleni; startovani-volnobéhu,
zrychlovani, chodu pouze s jednim zapalovanim, prekro¢eni otacek a veSkerych dalSich provoznich
vlastnosti motoru.

B.VLR.51 ZkousSka souéasti motoru

(a) U téch systému ¢i soucasti, které nemohou byt dostate¢né provéreny vytrvalostni zkouSkou dle
B.VLR.47 (a) az (c), musi byt provedeny dodate¢né zkousky &i vypocty, které prokazuji, ze
systémy ¢i soucasti jsou schopny vykonavat uréené funkce za vSech deklarovanych podminek
prostfedi a provoznich podminek.

(b) Pro kazdou soucast, ktera ke spravné funkci, spolehlivosti a odolnosti potfebuje prostfedky pro
fizeni teploty, musi byt stanoveny teplotni meze.

B.VLR.53 Prohlidka v demontovaném stavu

Po dokonéeni vytrvalostni zkousky a potfebnych zkouSek sou¢éasti motoru
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(@)
(b)

(©)

musi byt kazdy motor zcela demontovan;

kazda soucast s nastavovaci a funkéni charakteristikou, kterou je mozné stanovit nezavisle na
zastavbu na motor, si musi zachovat své nastaveni a funkéni charakteristiku v mezich, které
byly stanoveny a zaznamenany na zacatku zkousky; a

kazda soucast motoru musi splhovat typovou konstrukci a musi byt zplsobila k za¢lenéni do
motoru pro dalSi provoz.

B.VLR.55 Nastaveni motoru a vyména soucasti

(@)

(b)

Zadatel muze pfi provadéni zkou3ek na zkuSebnim zafizeni pouzit samostatny motor
identického navrhu a konstrukce pro vibraéni, kalibracni, vytrvalostni a provozni zkousky
a zkousky na vybuch s tou vyjimkou, Ze je-li pouzit samostatny motor pfi vytrvalostni zkouSce,
musi byt podroben kalibraéni zkouSce vyzadované dle B.VLR.43.

Zadatel maZe pfi zkouskach na zkuSebnim zafizeni provadét na motoru servis a drobné opravy
v souladu se servisnimi pokyny a pokyny k udrzbé. Jestlize je frekvence servisu nadmérna, je
treba vétSich oprav, pfipadné je zjiSténa nutnost vymény soucasti béhem zkouSek na
zkuSebnim zafizeni, nebo v dasledku prohlidky v demontovaném stavu, mohou byt motor &i
jeho soucésti podrobeny dodate¢nym zkousSkach, které agentura shleda nezbytnymi.
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) DODATEKC
ZKUSEBNI POSTUPY PRO SAMOZHASECI MATERIALY

C.VLR.1 Kondicionovani vzorkut

Vzorky musi byt kondicionovany pfi teploté 21°C + 2,8°C (70°F + 5°F) a relativni vihkosti 50 % + 5 % do
dosazeni rovnovazné vihkosti, nebo po 24 hodin. V jedné chvili mGze byt z prostfedi pro kondicionovani
vyjmut pouze jeden vzorek a to tésné pred vystavenim pusobeni plamene.

C.VLR.2 Konfigurace vzorku

Materidly musi byt zkousSeny bud jako vyfez z vyrobené soucasti tak, jak je zastavéna v rotorovém
letadle, nebo jako vzorek simulujici vyfez, jako je napf. vyfez z plochého platu materidld ¢i model
vyrobené soucasti. Vzorek mize byt vyfiznut z jakéhokoliv mista na vyrobené soucasti; vyrobni
jednotky, jako jsou sendvi¢ové panely, nesmi byt pfi zkouSce oddéleny. TlouStka vzorku nesmi byt vySsSi
nez minimalni tlouStka zpUsobila pro pouZziti v rotorovém letadle s vyjimkou pénovych soudasti, které
musi byt zkouSeny pfi tloustce 12,7 mm (0,5 palce). V pfipadé textilii musi byt zkousen smér osnovy
i vazby tkaniny, aby byly zjistény nejkriti¢téjSi podminky hoflavosti. Pfi provadéni zkousky predepsané
v odstavci C.VLR.4 tohoto dodatku musi byt vzorek upevnén v kovovém ramu tak, aby:
(@) byly bezpeéné uchyceny dvé dlouhé strany a strana horni;
(b) nekryta plocha vzorku byla minimélné 50,8 mm (2 palce) Sirok& a 304,8 mm (12 palct) dlouh&
s vyjimkou pfipadd, kdy je skuteéna plocha pouzita v rotorovém letadle mensi; a
(c) strana, na kterou bude pusobit plamen hofaku, nebyla tvofena ukon€enou &i chrdnénou stranou
vzorku, ale byla reprezentativnim vzorkem skute¢ného prifezu materialu ¢i soucésti, ktera je
zastavéna v rotorovém letadle.

C.VLR.3 Aparatura

ZkouSky musi byt provadény v komorfe bez vzduSného proudu v souladu s Federal Test Method
Standard 191 Method 5903 (revised Method 5902), ktery je kdispozici u General Sevices
Administration, Business Service Centre, Region 3, Seventh and D Streets SW, Washington, D.C.
20407, nebo jinou schvalenou odpovidajici metodou. Vzorky, které jsou pro komoru pfilis velké, musi
byt zkouSeny za obdobnych podminek bez vzdusného proudu.

C.VLR.4 Svisla zkousSka

Musi byt zkouSeny minimalné tfi vzorky a z vysledkd musi byt vypocten pramér. U textilii musi byt smér
vazby odpovidajici nejkriti¢téjSim podminkam hoflavosti rovnobézny s nejdelSim rozmérem. Kazdy
vzorek musi byt upevnén svisle. Vzorek musi byt vystaven Bunsenovu ¢&i Tirrillovu hofaku s trubkou
0 jmenovitém vnitfnim prdméru 9,5 mm (0,375 palce) nastavenou na vysku plamene 38,1 mm (14
palcl). Minimélni teplota plamene méfena kalibrovanym termoclankovym pyrometrem ve stfedu
plamene musi byt 843°C (1550°F). Spodni strana vzorku musi byt 19 mm (0,75 palce) nad horni hranou
hofaku. Plamen musi plsobit v ose spodni strany vzorku. Plamen musi plisobit po dobou 60 sekund
a poté musi byt odstaven. Musi byt zaznamenéana pfipadna doba hofeni plamenem, délka drahy hofeni,
doba hofeni kapek plamenem. Délka hofeni ur¢ena dle odstavce C.VLR.5 tohoto dodatku musi byt

C.VLR.5 Délka horeni

Délka hofeni je vzdalenost od pocatecni hrany k nejvzdalenéjSim stopam posSkozeni zkuSebniho vzorku
v dusledku pusobeni plamene véetné oblasti s ¢aste€nym ¢&i Uplnym shofenim, zuhelnaténim Cci
zkfehnutim, nikoliv v8ak oblasti zanesenych sazemi, zbarvenych, zkroucenych ¢&i odbarvenych, ani
oblasti, kde se material smrstil ¢i odtavil od zdroje tepla.

1-Dodatek C-1
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AMC — HLAVA A
VSEOBECNE

AMC VLR VSeobecné

AMC pro CS-VLR se sklada z FAA [AC 27-1B, Zména 2 ze dne 25. dubna 2006] se zménami/
doplnénimi uvedenymi v této Knize 2 CS-VLR.

[Amdt. 1, 17. 11. 2008]

AMC VLR.1 Platnost

1. Pro Ucely téchto CS-VLR je konstrukce velmi lehkého rotorového letadla (vrtulniku) povazovana
za jednoduchou, jestlize zahrnuje:

e jediny nosny rotor;

e jediné zafizeni pro vyrovnavani krouticiho momentu (obvykle konvenéni ocasni rotor €i
fenestron);

e nezatazitelné pristavaci zafizeni slizinami ¢&i lyZzemi, nebo pevné pfistavaci zafizeni
s plovaky;

e ne vice nez jeden zazehovy ¢&i vznétovy motor s, nebo bez elektronickych systém
zapalovani, vstfikovani paliva a fizeni motoru. (turbinové a/nebo raketové motory jsou
vylouceny);

e jednoduchy palivovy systém. Tato definice se tykd soucasti palivového systému
zastavénych v draku a netykd se téch prvkd, které obvykle zahrnuji motory v sestavé
pohonné jednotky — napf. systému vstfikovani paliva;

a neobsahuje:
e Tizeni s posilova¢em ¢&i automatické fizent;
e spalovaci ohfivace.

2. Na specifické konfigurace jako turbinové a/nebo raketové motory, hydraulické systémy, systéemy
pro zvySovani stability, autopiloty, vyskakovaci nouzové nafukovaci podvozky, pfistavaci
zafizeni s koly, zatahovatelna pfistavaci zafizeni, zafizeni stylu ,NOTAR (vyrovnavaci systém
bez ocasniho rotoru)‘, vnéjsi svétla, noéni VFR provoz, naklad a souvisejici upevhovaci
prostfedky se zaméfenim na zvliastni podminky a/nebo platné pozadavky dle CS-27 Ci
odpovidajici.

3. Podobné se tento predpis nezaméfuje na virniky. Na virniky se zaméfi zvlastni podminky
a/nebo platné pozadavky dle CS-27.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC - HLAVA B
LET

AMC VLR.143(d)
Riditelnost a manévrovatelnost

Vyhrazeno

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC -HLAVA C
PEVNOSTNI POZADAVKY

AMC VLR.307(a)
Prakaz konstrukce

1. Prikazné zatéZzové zkousSky provadéné dle CS VLR.307(a) by mély byt vedeny az po navrhové
pocetni zatiZeni.

2. Vysledky ziskané z pevnostnich zkouSek by mély byt korigovany na odchylky od mechanickych
vlastnosti a rozmér( predpokladanych pfi navrhovych vypoctech, aby bylo zajiSténo, ze
pravdépodobnost, Ze nékterd z konstrukci bude mit nizsi nez navrhovou pevnost v dusledku
zmén materialu a rozmérd, bude extrémné mala.

[AMC VLR.351
Podminky vyboéeni

1. Uvod

Toto AMC poskytuje dalSi vyklad a pfijatelné zplsoby prikazu jako doplnék k FAA AC 27-1B, Zména 2
(AC 27.351. § 27.351 (Amendment 27-26) YAWING CONDITIONS), za ucelem spinéni CS VLR.351, jak
jej vyklada Agentura. Jako takové by mélo byt pouzito spoleéné s FAA AC, ale pfi prokazovani vyhovéni
ma prednost toto AMC, je-li tak vyslovné uvedeno.

Toto AMC konkrétné urCuje oblast, jejiz vyklad v FAA AC Agentura povazuje za odlisny od vykladu
Agentury. Jedna se o nasledujici oblast:

a. Aerodynamicka zatizeni

Certifika¢ni specifikace CS VLR.351 pfedstavuje minimalni normu bezpecnosti pro navrh letadlovych
celkd konstrukce rotorového letadla, které jsou za letu vystaveny kritickym kombinacim zatiZzeni od tahu
vyvaZovaciho systému krouticiho momentu (napf. ocasniho rotoru), zatizeni od setrvacnych sil
a aerodynamickych zatizeni. Typickym pfikladem téchto letadlovych celkd konstrukce je trupovy nosnik
ocasnich ploch.

Vyhoveéni této normé v souladu s FAA AC 27-1B, Zména 2 vS8ak nemusi byt nezbytné dostacujici pro
navrh letadlovych celk(i konstrukce rotorového letadla, které jsou zejména béhem letu vystaveny
vyznamnym aerodynamickym zatizenim (napf. svislé ocasni plochy, kylové plochy, kryty a dvere).

Pro tyto letadlové celky a jejich nosnou konstrukci by méla byt Zadatelem vyvinuta vhodna kritéria
navrhu dohodnuté s Agenturou.

Misto pfijatelnych kritérii navrhu vyvinutych Zadatelem mudze byt vhodnd kombinace Uhlu vybocéeni a
rychlosti letu pro navrh letadlovych celkd rotorového letadla vystavenych aerodynamickym zatizenim
ziskana ze simulace vyboceni podle CS VLR.351, které je zahajeno pocateénim vstupem smérového
fizeni danym v CS VLR.351(b)(1) a(c)(1), dokud rotorové letadlo nedosahne maximalniho dhlu
vyboceni s pfekmitem, zpisobenym pohybem okolo osy zataceni.]

[Amdt. 1, 17. 11. 2008]

AMC VLR.547(a)
Konstrukce nosného rotoru

Rotor je sestavou rotujicich souééasti, do které patfi rotorova hlava, listy, tlumice listli, mechanismus
nastavovani stoupani listd a veskeré ostatni soucasti, které rotuji spolu se sestavou.
AMC VLR.549 (b)(1)

Trup, pfistavaci zafizeni, nosnik rotoru a konstrukce motoru

KdyZ je motor certifikovan dle pozadavk( dodatku B ktémto CS-VLR, pak by mély byt pfi prakazu
spIinéni CS VLR.549(b)(1) zohlednény pozadavky CS VLR.361 pro konstrukci motoru.

2-C-1 Amendment 1
17.11.2008
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AMC - HLAVA D
NAVRH A KONSTRUKCE

[]

[Amdt. 1, 17. 11. 2008]

AMC VLR.613(b)
Materidlové pevnostni vlastnosti a navrhové hodnoty

Specifikace materidld by meély byt shodné s témi, které byly obsazeny v dokumentech pfijatych bud
specificky agenturou, nebo pfipravenych organizaci & osobou, u kterych agentura uznava, ze maji
potfebné schopnosti. Pfi definovani navrhovych vlastnosti by tyto specifikaéni hodnoty materiali mély
byt konstruktérem dle potfeby upraveny a/nebo rozSifeny, aby zohledriovaly vyrobni praxe (napfiklad:
metody konstrukce, tvafeni, obrabéni a nasledného tepelného zpracovani).

AMC VLR.613 (c)
Materidlové pevnostni vlastnosti a ndvrhové hodnoty

ZkuSebni teplota:
a. U bile natfenych povrchd a kolmého slunec¢niho svitu: 54°C. Jestlize zkouSku neni mozné
provést pfi této teploté, musi byt pouzit dodatecny soucinitel 1,25.

b. U povrchu jiné barvy mize byt k uréeni teploty pouzita spodni kFivka.
n,c 'K
°F 100 470-
200 -
907 404 Podminky:
180 Klidny vzduch pfi zemi
80+ 350- Emisivita: 0,9
Teplota okolniho vzduchu: +38°C (100°F)
1604  70- - Slunce v nadhlavniku
Povrch potahu zchlazen b&hem 3 minut
3 = ojiZzdéni a vzletu
140 60 330 54°C Poj

120+ 507 320-/

Cerny ¢&i tmavé modry natér

290+
3

ﬁ 1 i 1 1 1 1 | S
0 02 04 06 08 10 12

1004 497 310 Bily natér
Oxid zine€naty
80 %0+ 3004 Svétle zeleny/svétle Zluty natér
20+

gt

Sluneéni absorptivita

Kiivka vytvoiena na zakladé: NASA Conference Publication 2006
MNASA Contractor Report 3290

2-D-1 Amendment 1
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AMC VLR.615
Navrhové vlastnosti

Kdyz vyrobce neni schopen uspokojivé statisticky dolozit hodnoty A a B, zejména v pfipadé vyroby
kompozitnich materiald, musi byt pouZit takovy soucinitel bezpecnosti, ktery zajisti, Zze hodnoty A a B
budou spinény.

AMC VLR.685(d)(4)

Detaily systému Fizeni

Vnitini primér drazky kladky by nemél byt mensi nez 300 nasobek praméru jednotlivych elementarnich
pramenu lanka.

AMC VLR.725

ZkouSka meznim padem

Viz M. Chernoff ,Analysis and Design of skid gears for level landing”. Misto padovych zkouSek mezni

arezervni energie muze byt Agentufe predloZzen raciondlni vypocet pro uréeni nasobku provozniho
zatiZzeni dle popisu v odkazované literature.

AMC VLR.777

Rizeni v pilotnim prostoru

Pfi prakazu spinéni miiZze byt pfedpokladana maximalni vySka osoby na palubé 1,83 m (6 stop).
AMC VLR.785(e)

Sedadla, bezpe€nostni pasy a vicebodové pasy

Zastavba vicebodovych ramennich pasd. Obrazky 1(a), 1(b) a 1(c) zobrazuji doporu¢enou geometrii
zastavby pro tento typ zadrzného zafizeni.

Maximalné 35°
Uroven

ramen \

Maximalné 5°

Jmenovité 650 mm
(25,5 palce)

T Vodorovna
Uroven hyzdi zakladna
pfi stlaéeném sedaku rot. letadla

Obrazek 1(a)

2-D-2
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Maximainé 30°

'\\ .'--I_-“J 5'1: ------ \L r‘\
ol i, RN RECN ] -.IJ‘ "*-.,,r.-d'-"
Maximimalné / L s I)".'
100mm - G Eall I AN
(4,0 palce) B I W) e R O T B
4 ,-'_r
£y
A
Lo
B
il
- -
,\(_ﬂi,’
Obrazek 1(b)
Maximalné 60°
Obrazek 1(c)
Poznamky:

1. Tam, kde je to mozné, se doporucuje, aby byl zastavén pas pro negativni g &i vidlicovy pas,
jinak maji v pfipadé zpomaleni ramenni pasy tendenci vytahovat pas na bocich z bokd na
bficho, ¢imZ umoznuji, aby pfipoutana osoba proklouzla pod ¢asti pasu pres boky.

2. Tam, kde je vice nez 152 mm (6 palci) pasu mezi pfipojnym bodem ramennich past
a vrcholem opéradla, musi byt k dispozici vhodné prostfedky pro omezeni boé&niho pohybu —
napf. vodici trmeny, které zajisti spInéni CS VLR.785(e) a také odpovidajici separaci ramennich
pasu, aby bylo minimalizovano riziko zranéni ¢i odfeni krku pfipoutaného.

3. Tam, kde ma opéradlo sedadla odpovidajici pevnost a takovou vySku, Ze geometrie
vicebodového pasu vzhledem k rameni odpovida obrazku 1(a) (f. 650mm (25,5 palce)), je
dovoleno upevni ramenni pasu kopéradlu sedadla, nebo pfes vodici tfrmeny k podlazce
rotorové letadla.

4. Tam, kde ma opéradlo sedadla odpovidajici pevnost, omezi pouziti vhodnych prostfedka —
napf. vodicich tfrmenud odpovidajici pevnosti — boéni pohyb pfi zrychleni v ddsledku nouzového
pristani dle CS VLR.561(b)(c).

Bezpecénostni pas s jednim diagonalnim ramennim pasem ( bezpecnostni pas ODS). Obrazky 2(a)
a 2(b) zobrazuji doporu¢enou geometrii zastavby tohoto typu zadrzného prostfedku.
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Maximainé 30°

Urovefi ———""% r;
ramen

o
\‘
-
A}
‘\n ,o'! J"-I
- s

DR e
[ pristay

Jmenovité
650 mm
(25,5 palce)

Uroven hyzdi ‘Vodorovna
pri stlateném sedaku zakladna
rotorového letadia

Obrazek 2(a)

g ¢
i r
fon 7
Maximalné e e i e B . 4“"*—-(.:
100 mm — | A6
(4.0 palce) _ _ Sl ;:
SR 3 SO
M 'g { -"'-- ,]‘. -\‘
T """"{_, - -h""‘“‘-—--lﬁ.--J
Obrazek 2(b)
Poznamky:

1. Celkova délka diagonalniho ramenniho pasu by méla byt co nejkratSi, aby se omezil vliv
protazeni pasu pfi zatizenich vznikajicich pfi nouzovém pfistani.

2. Tam, kde ma opéradlo sedadla odpovidajici pevnost a vySku, aby geometrie vicebodového
pasu vzhledem k rameni odpovidala obrazku 2(a) (. 650 mm 25,5 palce), je dovoleno upevnit
ramenni pas k opéradlu, nebo pres vodici trmeny k podlazce rotorové letadla.

3. Zéstavba by méla byt takova, aby minimalizovala riziko zranéni &i odfeni krku pfipoutané osoby;
k tomuto Géelu muze poslouzZit vodici trmen.
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AMC - HLAVA E
POHONNA JEDNOTKA

AMC VLR.901(b)
Zastavba

Mél by byt zajistén program spolehlivosti, kterym bude prokazovano, Ze vyrobek (motor a zastavba
pohonné jednotky) mlZe zajistit bezpecny provoz mezi navrhovanymi normalnimi prohlidkami ¢&i
generalnimi opravami.

Program spolehlivosti by mél byt zalozen na dikazech vychazejicich z vytrvalostni zkousky vyzadované
v B.VLR.33, hodnoceni vibraci vyZzadované v AMC pro B.VLR.21 a hodnoceni bezpecnosti a revize
zlepSené konstrukce dle AMC pro B.VLR.15.

Pro podporu programu pro zajiStovani spolehlivosti se také doporucuje vyuZzit postupd pro provozni
sledovani (zastavba snimac, které zajistni informace o integrité soucasti motoru/pohonné jednotky za
provozu).

AMC VLR.901(c)
Zastavba

Pokyny pro zastavbu motoru odkazované v CS VLR.901(c)(1) jsou ty pokyny, které jsou vyzadovany
v CS E 20(d) nebo B.VLR.3.

AMC VLR.903(a)
Typova certifikace motoru

Motory certifikované dle CS-E jsou pfijaty jako splfujici dodatek B.

AMC VLR.907
Vibrace

1. Vysvétleni — ¢ast CS VLR.907 je zamySlena tak, aby vyzadovala, aby konstrukce systému
nahonu rotoru véetné motoru byla prosta Skodlivych vibraci.

Mechanické spfazeni motoru se systémem nahonu rotoru by mohlo vést k pfilis komplexni
harmonické odezvé z hlediska torznich vibraci v dusledku resonancnich frekvenci hfidele
motoru, které by se nevyskytly, pokud by byl motor provozovan na zkuSebnim zafizeni.

2. Postup — za pfijatelny zplsob priikazu je povazovana absence abnormalniho opotfebeni na
hlavnich rotujicich sou¢astech motoru a systémech volnobézného kola a nahonu rotoru mezi
motorem a hlavou rotoru na konci programu letovych zkouSek a posouzeni letu. Také mohou
byt pouzity vysledky vytrvalostni zkouSky. Pro ziskani dikaz( o nepfitomnosti abnormélniho
opotfebeni na volnob&zném kole a na rotacnich sou¢astech motoru je nezbytné:

a. identifikovat soucasti zastavéné v rotorovém letadle, které budou pouZity v programu
letovych zkouSek a zméfit jejich tolerance;
b. nahlasit stav sou¢asti na konci programu letovych zkouSek.

AMC VLR.1011(c)
Olejovy systém, vSeobecné

Pfi hodnoceni spolehlivosti prostfedk( pro zajiStovani odpovidajici smési paliva a oleje pro motor ve
snaze zabranit vzniku nebezpecnych podminek je mozné zohlednit napfiklad:

a. toleranci motoru na jiny nez optimalni pomér smési paliva a oleje;

b. postup stanoveny pro doplfiovani paliva a pfidani odpovidajiciho mnozstvi oleje; a

2-E-1
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c. prostredky, kterymi pilot mdze zkontrolovat, Ze palivo obsahuje odpovidajici smés oleje.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC — HLAVA F
VYBAVENI

AMC VLR.1305(b)
Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Mnoho vzduchem chlazenych motorG pouZivanych ve vrtulnicich bylo pdvodné navrzeno pro pouZziti
v letadlech s pevnymi kfidly, kde bylo moZzné vyuZit nuceného proudu vzduchu krovnomérnému
chlazeni motoru. Je vSak znamo, ze kvuli rozdilim v zastavbé mezi letadly s pevnymi kfidly a vrtulniky
muZze dochazet k problémdm s rovnomérnym chlazenim. Maze-li dochazet k tomu, Ze jeden &i vice valcu
jeljsou teplejSi nez ostatni, muze to mit v pfipadé jeholjejich prehfati nezadouci vliv na spolehlivost
motoru. Proto by teplotu nejkritictéjSiho (nejvice se zahfivajiciho) valce mélo sledovat ¢idlo teploty hlavy
véalcu vyzadované v CS VLR.1305 (b).

AMC VLR.1305(d)
Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Pro kazdou skupinu propojenych nadrzi, které pracuji jako jedna nadrZ, kdy jednotlivé nadrze neni
mozné izolovat, je pfijatelné jedno Cidlo.

AMC VLR.1305(e)
Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Vyskovy motor je definovan néasledovné: ,Pistovy letecky motor, ktery ma nominalni vzletovy vykon,
kterého je mozné dosahnout od Urovné hladiny mofe po stanovenou vyssi nadmorskou vysku.“ Nékdy
jsou tyto motory oznacovany jako ,turbo-normalizované“. Prakticky je této situace obvykle dosahovano
doplnénim motoru preplhovacim dmychadlem ¢i turbodmychadlem s automaticky fizenym obtokovym
ventilem.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC - DODATEK B

MOTORY
AMC B.VLR.1
Pasobnost
1. Motory certifikované dle CS-E jsou pfijaty jako splfiujici dodatek B.
2. Je-li motor zalozen na komeréné dostupné jednotce, pak mize byt nemozné ziskat pfistup ke

vSem konstrukénim Gdajim nezbytnym pro prikaz splnéni pozadavkd tohoto dodatku B. Jednéa-li se
otento pfipad, musi byt navrzeny alternativni prostfedky prukazu, které zajisti shodnou Uroven
bezpecénosti.

3. Kdyz je motor zalozen na komeréné dostupné jednotce, mély by byt k dispozici postup pro
prokazani, jak

a. se zabrani provoznim problémum s letovou zpusobilosti v disledku konstrukénich a vyrobnich
zmén provedenych na zakladnim motoru od puavodniho vyrobce;

b. budou FeSeny pripadné provozni problémy s letovou zpUsobilosti souvisejici s konstrukci.

AMC B.VLR.27
Odolnost

1. Zamérem tohoto pozadavku je podpofit provedeni konstrukéni revize motoru a zhodnoceni
bezpecnosti jeho soucasti, coz by umoznilo minimalizovat nebezpeci vzniku nebezpecného stavu
motoru mezi stanovenymi intervaly prohlidek a generalnich oprav.

2. Konstrukéni revize. Mélo by byt prokazano, Ze motor a jeho zastavba v rotorovém letadle nemaji
konstrukéni prvky ¢i detaily, u kterych zkuSenosti ukazaly, Ze jsou nebezpecéné ¢i nespolehlivé. Vhodnost
jednotlivych pochybnych konstrukénich detailt a ¢asti by méla byt prokdzana zkouskami.

3. Hodnoceni bezpe€nosti. Hodnoceni bezpecnosti a souvisejici analyza poruchovosti by obvykle
meély zahrnovat proSetfeni téch soucasti motoru, které by mohly ovlivnit fungovani a integritu hlavnich
rotujicich sestav, systémua zapalovani a veSkerych manuélnich automatickych Ffidicich prvkd systému
fizeni (napf. palivovych regulatorti, omezovacl prekroCeni otacek, elektronickych systémi pro fizeni
motoru). ProSetfeny by mély byt mozné projevy poruch véetné nespravnych funkci a poskozeni od
vnéjSich zdroju a mély by byt stanoveny intervaly prohlidek/generalnich oprav, aby bylo minimalizovano
riziko dosazeni nebezpeéného stavu motoru.

Poruchy jednotlivych soudasti motoru nemusi byt zahrnuty v analyze, jestlize je mozné prokézat, Ze
moznost takovéto poruchy je dostatecné mala.

AMC B.VLR.33
Vibrace

1. Vyhodnoceni vibraci motoru je vyzadovano jako pfedbézna soucast inavového hodnoceni pred
zastavbou motoru do rotorového letadla (viz odstavec 2 nize). Zamérem tohoto poZzadavku je prokazat,
Ze motor nevykazuje Skodlivé vibrace za vSech normalnich provoznich podminek. Mély by byt uréeny
torzni a ohybové vibra¢ni vlastnosti klikové a hnaci hfidele v celém rozsahu rychlosti klikové hfidele — od
volnobéhu po 103 % maximalni poZzadované vzletové nominalni rychlosti. Také by mélo byt prok&zéno,
Ze souvisejici zatizeni a napéti jsou pod mezemi Unavy materiall pouzitych pfi konstrukci motoru. Toto
Setfeni maze byt provedeno kombinaci vypoctt a zkousSek.

2. Mechanicka spojka motoru a systému nahonu rotoru vytvafi z pohledu torznich vibraci slozity
systém, ktery reaguje na kazdou nucenou ¢i resonanc¢ni frekvenci. V hfideli motoru mohou existovat
kmitny, uzly a frekvence, které nemusi byt pfitomné pfi zkouSce motoru na zkuSebnim zafizeni, proto
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Setfeni vibraci provadéné dle B.VLR.33(a) neni prukazné z pohledu torznich zatizeni. Pozadavek
vyZaduje dolozeni vlivu vibraci na vSechny soucasti motoru, kdyZ jsou zastavény v rotorovém letadle,
a kdyz jsou vystaveny zatézovym podminkach o¢ekavanym za letu. Prizkum zatizeni vyZzadovany v CS
VLR.571 zajisti spojeni zatiZzeni a napéti s vlivy vibraci na motor. Hodnoceni vibraci by mélo zahrnovat
nizkocyklovou tnavu spojenou s cykly zemé-vzduch-zemé.

AMC B.VLR.35
Zapalovani

Pozornost by méla byt vénovana minimalizaci nepfiznivych vlivd elektromagnetického zéfeni na
elektronické systémy zapalovani a souvisejici elektronické systémy Fizeni motoru — bez ohledu na to,
vznika-li zafeni vrotorovém letadle, nebo vné — tj. HIRF. Ocekava se, ze prikaz splnéni CS
VLR.1309(b) a B.VLR.27 se na tento problém zaméfi.

AMC B.VLR.37(a)
Palivovy a saci systém

Je tfeba vénovat pozornost minimalizaci nepfiznivych vlivil elektromagnetického zéareni na elektronické
systémy vstfikovani paliva a souvisejici elektronické systémy Fizeni motoru — bez ohledu na to, vznika-li
zareni v rotorovém letadle, nebo vné — tj. HIRF. Oc¢ekava se, Ze prukaz spinéni CS VLR.1309(b)
a B.VLR.27 se na tento systém zaméfi.

AMC B.VLR.43
Kalibraéni zkousky

Kalibra¢ni zkouSka by méla byt provedena pred zapocetim vytrvalostni zkouSky (B.VLR.47) i po jejim
ukonéeni. Srovnani vysledkd obou zkouSek by mélo byt ukazatelem zhorSovani stavu motoru.

AMC B.VLR.47
Vytrvalostni zkouSka

Zamérem této zkouSky je prokazani minimalni Grovné provozuschopnosti celého motoru v ramci jeho
schvalenych nominélnich hodnot, omezeni a pozadavk( na prohlidky a Gdrzbu.

Motor by mél byt zkouSen v podminkach reprezentujicich jeho zastavbu. Na motoru by mélo byt
zastavéno veskeré prisluSenstvi nezbytné pro jeho fungovani, jako jsou motorem hnané chladici
ventilatory u vzduchem chlazenych motoru.
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