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HLAVA A — VSEOBECNE

CS-VLA 1 Platnost

(a) Tento predpis letové zpusobilosti plati pro letouny sjednim motorem (zdzehovym nebo
vznétovym) majici ne vice nez dvé sedadla, s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti ne
vice nez 750 kg a padovou rychlosti v pfistavaci konfiguraci ne vysSSi nez 83 km/h (45 uzld)
(CAS), které jsou schvéleny pouze pro denni VFR lety (Viz AMC VLA 1).

CS-VLA 3 Kategorie letount

Tyto CS-VLA plati pro letouny urené pouze pro neakrobaticky provoz. Neakrobaticky provoz
zahrnuje:

(@  VSechny obraty mozné pfi normalnim letu;
(b)  Pady (s vyjimkou ostrych padu); a

(c)  Horizontalni osmy, svicky a ostré zatacky s uhlem naklonu ne vysSSim nez 60°.
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HLAVA B — LET

VSEOBECNE

CS-VLA 21 Prukaz vyhovéni

(@) Kazdy pozadavek této hlavy musi byt spinén pro kazdou pfisluSnou kombinaci hmotnosti a
polohy tézisté v rozsahu podminek zatéze, pro které je poZzadovano osvédcéeni. Toto musi byt
prokazano:

(1) ZkouSkou na letounu toho typu, pro ktery je pozadovano osvédceni, nebo vypoctem
zalozenym na vysledcich zkouSek a stejné presnym jako zkousky, a

(2) Systematickym vySetfovanim kazdé pravdépodobné kombinace hmotnosti a polohy
tézisté, pokud splnéni nemuze byt logicky odvozeno z vySetfovanych kombinaci.

(b) Béhem letovych zkouSek jsou povoleny nasledujici vSeobecné tolerance. V konkrétnich
zkouskach vSak mohou byt povoleny tolerance vétsi.

Polozka Tolerance

Hmotnost +5%,-10%

Kritické polozky ovlivnéné hmotnosti +5%,-1%

Poloha tézisté + 7 % celkového posunu

(c) Z&kladni Udaje a charakteristiky, které maji byt uréeny v souladu s touto hlavou, nesmi
vyZadovat vyjime¢né pilotni dovednosti, ostrazitost nebo vyjimeéné pfiznivé podminky. (Viz
AMC VLA 21(c).)

(d)  Musi byt uvadzeny vyznamné zmény vykonu a letovych charakteristik zpisobené destém a

nahromadénim hmyzu. (Viz AMC VLA 21(d).)

CS-VLA 23 Limity rozlozeni zatizeni

mohou mit za nasledek vyznamnou zménu téchto poloh. (Viz AMC VLA 23.)

CS-VLA 25 Hmotnostni omezeni

(@)

Maximalni hmotnost. Maximalni hmotnost je nejvySSi hmotnost, pfi které je prokdzano spinéni
kazdého pouzitelného pozadavku tohoto CS-VLA. Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak,
ze:
(1) Neni vySSi nez:
0] NejvysSi hmotnost zvolena zadatelem;
(i)  Navrhova maximalni hmotnost, ktera je nejvySsi hmotnosti, pfi které je prokazano
splnéni kazdé pouzitelné konstrukéni podminky zatéZe tohoto CS-VLA nebo;

(i)  NejvysSi hmotnost, pfi které je prokazano splnéni kazdého pouzitelného letového
pozadavku tohoto CS-VLA .

(2) Za predpokladu, ze hmotnost kazdé osoby na kazdém sedadle ¢ini 86 kg, neni mensi,
nez hmotnost s:

(@) Kazdym sedadlem obsazenym, plnym mnoZstvim oleje a palivem dostacujicim
nejméné na jednu hodinu provozu pfi jmenovitém maximalnim trvalém vykonu,
nebo
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(b)

(@)

(b)

(i)  Jednim pilotem, plnym mnozstvim oleje a naplni paliva do plného objemu
palivovych nadrzi..

v

kazdého pouzitelného pozadavku tohoto CS-VLA) musi byt stanovena tak, Zze neni vétSi nez
soucet:

(1) Prazdné hmotnosti uréené podle CS-VLA 29;
(2) Hmotnosti pilota (pfedpoklada se 55 kg) a

(3) Paliva nezbytného pro pll hodiny provozu pfi maximalnim trvalém vykonu.

(1) Pevnym balastem;
(2)  Nevyuzitelnym palivem stanovenym podle CS-VLA 959; a
(3)  PInou naplni provoznich kapalin, véetné:
® Oleje;
(i)  Hydraulické kapaliny; a
(i) Jinych kapalin pozadovanych pro provoz letounovych soustav.

Stav letounu v dobé stanoveni prdzdné hmotnosti musi byt takovy, aby byl dobfe definovatelny
a snadno opakovatelny.

CS-VLA 33 Limity otaéek a Uhlu nastaveni vrtule

(@)

(b)

(©

(d)

Otacky a uhel nastaveni vrtule musi byt omezeny hodnotami, které zajisti bezpeény provoz za
normalnich provoznich podminek.

Vrtule, které nejsou stavitelné za letu, musi spinit nasledujici poZadavky:

(1) Beéhem vzletu a pocatecniho stoupéani pfi rychlosti Vy, musi vrtule omezit otacky motoru
pfi pIné pfipusti na hodnotu ne vétSi nez maximalni dovolené vzletové otacky a

(2) Béhem klouzani pfi Vne S uzavienou pripusti nebo s nepracujicim motorem, za
predpokladu Ze to nema Skodlivy vliv na motor, nesmi vrtule umoznit, aby motor dosahl
ota€ek vysSich nez 110 % maximalnich trvalych otacek.

Vrtule stavitelna za letu, ale nemajici fizeni konstantnich otacek, musi byt konstruovana tak,
aby:

(1) Pododstavec (b)(1) byl spInén s nejnizSim moznym zvolenym Uhlem nastaveni a
(2) Pododstavec (b)(2) byl spInén s nejvySSim moznym zvolenym Ghlem nastaveni.
Stavitelna vrtule s fizenim konstantnich ota¢ek musi vyhovét nasledujicim pozadavkam:

(1) S pracujicim regulatorem ota¢ek musi existovat prostfedky pro omezeni maximalnich
otd€ek motoru na maximalni dovolené vzletové otacky; a

(2) S nepracujicim regulatorem otacek musi existovat prostfedky pro omezeni maximalnich
otacek motoru na 103 % maximalnich dovolenych vzletovych otacek s vrtulovymi listy
nastavenymi na nejmensi mozny Uhel nastaveni a s letounem ustalenym za bezvétfi a
s pfipusti pIné otevienou.

1-B-2



CS-VLA

VYKONY

CS-VLA 45 VSeobecné

Neni-li pfedepséno jinak, musi byt vykonové pozadavky tohoto CS-VLA splnény v klidném ovzdusi a
ve standardni atmosfére u hladiny more. (Viz AMC VLA 45.)

CS-VLA 49 Padovarychlost

(@)

(b)
(©)

(d)

Vso je padova rychlost, pokud je dosazitelnd, nebo minimalni ustalena rychlost v km/h (uzlech)
(CAS), pfi které je letoun fiditelny, s:

(1) Podminkou vykonu uvedenou v pododstavci (c);

(2)  Vrtuli ve vzletové poloze;

(3) Podvozkem vysunutym;

(4)  Vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze;

(5)  Zaluziemi krytu motoru zavienymi;

(6) Tézistém v nejméné pfiznivé poloze dovoleného rozsahu; a
(7)  Maximalni hmotnosti.

Vso nesmi prevysit 83 km/h (45 uzld) (CAS).

Vs; je padova rychlost, pokud je dosazitelna, nebo minimalni ustalena rychlost v km/h (uzlech)
(CAS), pfi které je letoun Fiditelny s:

(1) Motorem na volnobéhu, pfipust uzavrena;

(2)  Vrtuli ve vzletové poloze;

(3) Letounem nachazejicim se v podminkach zkousky, pfi které se pouziva rychlost Vs;;
(4) Maximalni hmotnosti.

Vso a Vs; musi byt stanoveny letovymi zkouSkami s pouzitim postupl uvedenych v CS-VLA
201.

CS-VLA 51 Vzlet

(@)

(b)

()

(d)

Musi byt stanovena vzdalenost poZadovana pro vzlet ze suchého, vodorovného a tvrdého
povrchu véetné stoupani pfes 15 m prekazku a nesmi prevysit hodnotu 500 metr(.

Toto musi byt stanoveno logickym a obvyklym zptsobem s:
(1) Motorem pracujicim v rozsahu schvalenych provoznich omezeni a
(2)  Zaluziemi krytu motoru v normalni poloze pro vzlet.

Po dosazeni vySky 15 m nad drovni vzletového povrchu musi letoun ziskat rychlost ne mensi
nez 1,3 Vsi.

Pocatecni bod pro méfeni délky vzletu musi byt pevny s vyjimkou hydroplant a obojzivelnych
letadel, kde timto bodem mdze byt bod, ve kterém rychlost neni vétSi nez 5,6 km/h (3 uzly).

CS-VLA 65 Stoupéani

Ustalena hodnota stoupani musi byt nejméné 2 m/s s -

(@)
(b)
(©

Vykonem ne vétSim nez vzletovym;
Podvozkem zasunutym;

Vztlakovymi klapkami ve vzletové poloze; a
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(d)  Zaluziemi krytu motoru v poloze pouzité pro zkousky chlazeni.

CS-VLA 75 Pristani

Horizontalni vzdalenost nutnd pro pfistani do Uplného zastaveni (nebo do rychlosti pfiblizné 5,6 km/h
(3 uzld) pro pfistani hydroplant a obojzivelnych letadel na vodé) z bodu 15 m nad pfistavaci plochou
musi byt stanovena nasledovné:

(@) Ustaleny sestup na pfiblizeni pfi kalibrované vzdusné rychlosti nejméné 1,3 Vs; musi byt
udrzovan az do vysky 15 m.

(b)  Pristani musi byt provedeno bez nadmérného vertikalniho zrychleni nebo tendence k odskoku,
preklopeni, pfevraceni, poskakovani nebo prevraceni na vode.

(c)  Musi byt prokazano, ze bezpecny pfechod k podminkdm nezdafeného pfistani podle CS-VLA
77 mlzZe byt proveden z podminek, které jsou ve vySce 15 m.

CS-VLA 77 Nezdarené pristani

PFi nezdarenych pfistanich musi byt mozné udrzet -

(@) Ustaleny uhel stoupani u hladiny more s hodnotou nejméné 1:30; nebo

(b)  Vodorovny let ve vySce 915 m (3000 stop) rychlosti, pfi které bylo nezdarené pfistani prokdzano
jako bezpecné, se:

(1) Vzletovym vykonem motoru;
(2)  Vysunutym podvozkem; a

(3) Vztlakovymi klapkami v poloze pro pfistani, s vyjimkou toho, Ze klapky mohou byt
bezpec¢né zasunuty béhem dvou sekund nebo méné, bez ztraty vySky a bez nahlych
zmén uhlu nabéhu nebo vyjimecéné pilotni dovednosti, kdy mohou byt klapky zasunuty.

LETOVE VLASTNOSTI

CS-VLA 141 VSeobecné

Letoun musi splnit poZzadavky CS-VLA 143 az 251 v normalné o¢ekavanych provoznich vyskach.

RIDITELNOST A OBRATNOST

CS-VLA 143 VSeobecné
(@) Letoun musi byt bezpecné fiditelny a obratny béhem:
(1) Vzletu;
(2) Stoupani;
(3) Vodorovného letu;
(4) Sestupu; a

(5) Pristani (s vykonem motoru a bez vykonu motoru) se vztlakovymi klapkami vysunutymi i
zasunutymi.

(b)  Musi byt mozné provadét hladké prechody z jedné letové podminky do jiné (vCetné zatacek a
skluzt) bez nebezpeci pfekroceni meznich nasobkud zatizeni za jakychkoliv pravdépodobnych
provoznich podminek.
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(c) Jestlize existuji mezni podminky s ohledem na pozadované sily pilota, je nutno kvantitativnimi
testy prokadzat meze ,sily pilota“. V Zzaddném pfipadé nesmi tyto meze prekrocit hodnoty

predepsané v nasledujici tabulce:

p . . Klapky,
Hodnoty sily v daN pusobici na Podéiné | PHEné | Smérové |  vyvazeni,
fizeni
podvozek atd.

(a) | Kratkodobé:

Ridici paka 20 10 ----

Volant (ptisobeni na obvodu) 25 20 ----

Nozni Fizeni ---- ---- 40

Jiné ovladace ---- ---- ---- 20
(b) | Dlouhodobé: 2 15 10

CS-VLA 145 Podélné fizeni

(@) Pri kazdé rychlosti nizsi nez 1,3 Vs; musi byt mozné naklonit nos letounu doll tak, aby bylo
mozné okamzité dosahnout rychlosti rovné 1,3 Vs;.

(1) Toto musi byt prokdzano s letounem ve vSech moZznych konfiguracich, s maximalnim
trvalym vykonem a pfi volnobéhu a s letounem vyvazenym pfi rychlosti 1,3 Vs;.

(b)  Musi byt mozné v ramci pfislusné letové obéalky zménit konfiguraci (podvozek, vztlakové klapky
atd.) bez prekroceni sil od pilota definovanych v CS-VLA 143(c).

(c)  Musi byt moZzné zvednout nos letounu pfi rychlosti Vpe pfi vSech dovolenych polohach tézisté a
vykonech motoru.

(d)  Musi byt mozné udrzet ustaleny pfimy let a pfechazet do stoupani, klesani a letu v zata¢ce bez
prekroceni sil definovanych v CS-VLA 143(c).

(e) Musi byt mozné udrzet pfiblizné vodorovny let pfi zasunuti klapek z jakékoliv polohy béhem
ustéleného horizontalniho letu rychlosti 1,1 Vs; se sou€asnym pouzitim ne vétSiho nez
maximalniho trvalého vykonu.

® Pro kazdé nastaveni vyvazeni pozadované v CS-VLA 161 (b)(1) musi byt mozny vzlet,
stoupani, klesani a pfistani letounu v pozadovanych konfiguracich bez nepfiznivych efekt(l a
s pfijatelnymi silami v fizeni.

CS-VLA 153 Rizeni béhem pfistani

V pfistavaci konfiguraci musi byt mozné bezpec¢né dokongit pfistani nasledujici po pfiblizeni k zemi:

(@ PFi rychlosti o 9,3 km/h (5 uzld) nizSi nez je rychlost pouzitd pro splnéni CS-VLA 75 a
s letounem vyvazenym nebo co mozna nejblize vyvazeni;

(b) Bez pohybu oviadacli vyvazeni béhem manévru i bez zvySeni vykonu motoru béhem vybéhu; a

(c) S vypnutym motorem.

CS-VLA 155 Sily v Fizeni vySkového kormidla pfi obratech

Sily v Fizeni vySkového kormidla béhem zataCek nebo béhem vybirani obratd musi byt takové, aby
pFiristek sily v fizeni byl potfebny ke zvySeni nasobku zatizeni. Letovymi méfenimi musi byt
prokazano, ze sila na fidici paku na ,g“ je takova, ze tato sila potfebna pro dosazeni kladného
mezniho nasobku zatiZzeni neni mensi nez 7 daN v gisté konfiguraci .

CS-VLA 157 Rychlost klonéni

(@  Vzlet. Pouzitim vhodné kombinace ovladacl musi byt mozné zménit naklon letounu z ustalené
zatacky s naklonem 30 stupnud o 60 stupnu na zatacku v opacném sméru béhem 5 sekund od
zadatku klonéni s:
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(b)

(1) Klapkami ve vzletové poloze;
(2) Podvozkem zasunutym;
(3) Maximalni vzletovym vykonem; a

(4) Letounem vyvazenym pfi rychlosti 1,2 Vs; nebo co mozna nejblize vyvazeni pro pfimy
let.

PAblizeni na pristani. Pouzitim vhodné kombinace ovlada¢t musi byt mozné zménit naklon
letounu z ustalené zatacky s naklonem 30 stupiit o 60 stupfid na zatacku v opaéném sméru
béhem 4 sekund od zagatku klonéni s:

(1) Klapkami vysunutymi;
(2) Podvozkem vysunutym;

(3) Motorem pracujicim na volnobéh a s motorem pracujicim pfi vykonu nutném pro
vodorovny let; a

(4) Letounem vyvazenym pfi rychlosti 1,3 Vs;.

VYVAZENI

CS-VLA 161 VyvaZeni

(@)

(b)

Pficné a smérové vyvazeni. Pfi horizontalnim letu rychlosti 0,9 Vi nebo V¢ (podle toho, ktera je
nizsi), musi letoun setrvat ve vyvazeném stavu okolo pfiéné a svislé osy s volnymi pFislusnymi
ovladaci. (Vy je maximalni rychlost vodorovného letu s maximalnim trvalym vykonem.)

Podélné vyvazeni

(1) Letoun musi udrzovat podélné vyvazeni ve vodorovném letu pfi vSech rychlostech od 1,4
Vs; do 0,9 V4 nebo V¢ (podle toho, ktera je nizsi).

(2) Letoun musi udrzovat podélné vyvazeni béhem:

@) Stoupani s maximalnim trvalym vykonem na rychlosti Vy s podvozkem a
vztlakovymi klapkami zasunutymi;

(i)  Kleséani s volnobé&znym vykonem na rychlosti 1,3 Vs; s podvozkem vysunutym a se
vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze.

STABILITA

CS-VLA 171 VSeobecné

Letoun musi byt podélné, smérové a pficné stabilni podle CS-VLA 173 az 181. Navic letoun musi
prokédzat vhodnou stabilitu a ,cit* v Fizeni (statickou stabilitu) za vS8ech podminek, se kterymi se Ize
bézné setkat v provozu, pokud letové zkousky prokézou, Ze je to nezbytné pro bezpeény provoz.

CS-VLA 173 Podélna staticka stabilita

Za podminek specifikovanych v CS-VLA 175 a s letadlem pfislusné vyvazenym musi byt prokazany
néasledujici charakteristiky sil v Fizeni vySkovky a tfeni v soustavé Fizeni:

(@)

Aby byla dosazena a udrzena rychlost pod specifikovanou vyvazenou rychlosti musi byt
vyzadovano pfitaZeni fidici paky a k dosazeni a udrZeni rychlosti nad specifikovanou vyvazenou
rychlosti musi byt vyZadovano potlaceni. Toto musi byt prokadzano pfi jakékoliv rychlosti, ktera

muze byt dosazena, vyjma téch rychlosti, které vyzaduji vétsi fidici sily nez 18 daN, nebo
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rychlosti vySSich nez maximalni dovolena rychlost, nebo nizSich nez minimalni rychlost
ustaleného nepretazeného letu.

(b) Rychlost se musi vratit do rozmezi + 10 % plvodné vyvazené rychlosti, jestlize fidici sila je
pomalu uvolnéna pfi jakékoliv rychlosti v rozsahu rychlosti specifikovanych v pododstavci (a)
tohoto odstavce.

(c)  Sily v ruénim fizeni se musi ménit s rychlosti tak, Ze jakakoliv podstatna zména rychlosti vyvola
silu v fidici pace, ktera je jasné rozeznatelna pilotem. (Viz AMC VLA 173 a AMC VLA 175).

CS-VLA 175 Predvedeni podélné statické stability

Staticka podélna stabilita musi byt prokadzana takto:

(@) Stoupani. Kfivka sily na fidici pace musi mit stabilni sklon pfi rychlostech mezi 15 % nad a pod
vyvazenou rychlosti s:

(1) Klapkami v poloze pro stoupanti;
(2) Podvozkem zasunutym;
(3) Nejméné 75 % maximalniho trvalého vykonu; a

(4) Letounem vyvazenym pro Vy s vyjimkou, Ze neni pozadovana rychlost nizs8i nez 1,4 Vs;
nebo nez rychlost pouzita pro prokazani shody s poZadavky na chlazeni pohonné
jednotky podle CS-VLA 1041.

(b) Cestovni let. Kfivka sily na fidici paku musi mit stabilni sklon v rozsahu 15 % od vyvazené
rychlosti, ale nepfesahujicim rozsah od 1,3Vs; do Vg S:

(1) Klapkami zasunutymi;

(2) Podvozkem zatazenym;

(3) 75 % maximalniho trvalého vykonu; a
(4) Letounem vyvazenym pro vodorovny let.

(c) PAblizeni a pristani. Kfivka sily na Fidici pAku musi mit stabilni sklon pfi rychlostech v rozsahu
mezi 1,1 Vg a Ve nebo 1,8 Vg, jestlize neexistuje Veg, s:

(1) Vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze.
(2) Podvozkem vysunutym.
(3) Vykonem na volnobéhu; a

(4) Letounem vyvazenym pfi 1,3 Vg; (Viz AMC VLA 173 a AMC VLA 175.)

CS-VLA 177 Staticka smérova a pfiéna
Letadla se tfemi kormidly. Pozadavky na stabilitu letadel se tfemi kormidly jsou nasledujici:

(1) Statickd smerova stabilita prokazana tendenci letadla k vyrovnani vybocéeni s volnou
smeérovkou, musi byt pozitivni pro jakoukoliv polohu pfistavaciho zafizeni a klapek
prislusSnymi pro vzletovou konfiguraci, konfiguraci pfi stoupani, cestovnim rezimu a pfi
priblizeni. Toto musi byt prokadzano pfi vykonu az do maximalniho trvalého a pfi
rychlostech od 1,2 Vs; az do maximalni dovolené rychlosti pro vySetfované podminky.
Uhel vyboé&eni pro tyto zkousky musi odpovidat typu letadla. PFi vétSich thlech vybogeni
az k tém, kdy je pouzita plna vychylka smérovky nebo je dosazeno meze fidici sily podle
CS-VLA 143 (podle toho, co nastane dfive) a pfi rychlostech od 1,2 Vs; do V5 nesmi byt
fidici sila v noznim Fizeni opacna.

(2) Staticka pricna stabilita, prokdzana tendenci ke zdvihani spodniho kfidla ve skluzu, musi
byt pozitivni pfi jakékoliv poloze pfistavaciho zafizeni a klapek. Toto musi byt prokazano
pfi vykonu az do 75 % maximalniho trvalého vykonu a pfi rychlostech nad 1,2 Vs; az do
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(b)

maximalni dovolené rychlosti pro vySetfovanou konfiguraci. Staticka pficna stabilita
nesmi byt negativni pfi rychlosti 1,2 Vs;. Uhel skluzu pro tyto zkousky musi byt amérny
typu letadla, avSak v zadném pfipadé nesmi byt menSi nez Uhel, kterého je mozno
dosahnout pficnym naklonem 10°.

(3) V pfimych ustalenych skluzech pfi rychlosti 1,2 Vs; pro jakoukoliv polohu pfistavaciho
zafizeni a klapek a pro podminky vykonu az do 50 % maximalniho trvalého vykonu, musi
vychylky a sily v kfidélkdch a smérovém Fizeni ustalené narlstat (avSak ne nutné
s konstantnim pfiristkem) pokud je Uhel skluzu zvySovan az do maximalniho dhlu, ktery
pFislusi danému typu letadla. Pfi vétSich Uhlech skluzu az do Uhlu, pfi kterém je dosazeno
maximalni vychylky smérového fizeni nebo kfidélek nebo meze sily v fizeni obsazenych
v CS-VLA 143, nesmi byt sila v noznim Fizeni opa¢na. Udrzeni konstantniho sméru pfi
skluzu musi odpovidat dostateCny naklon. Rychlé uvedeni do nebo vybrani
z maximalniho skluzu nesmi zplsobit nefiditelné letové viastnosti.

Letadla se dvéma (nebo zjednoduSenymi) kormidly Pozadavky na stabilitu letadel se dvéma
kormidly jsou nasleduijici:

(1) Smérova stabilita letadla musi byt prokdzana tim, Ze v kazdé konfiguraci je mozno rychle
prejit z 45° naklonu na jednu stranu do 45° naklonu na druhou stranu bez vzniku
nebezpecénych tendenci k boceni.

(2) Pri¢na stabilita letadla musi byt prokazana tim, Zze nevzniknou pfedpoklady k dosazeni
nebezpecné polohy nebo rychlosti, jestlize je fizeni uvolnéno po dobu 2 minut. Toto musi
byt provedeno v pramérné klidném ovzdusi s letadlem vyvazenym pro pfimy vodorovny
let pfi rychlosti 0,9 Vy nebo V¢, podle toho, ktera je nizsi, s klapkami a pfistavacim
zafizenim zasunutym a se zadni centrazi.

CS-VLA 181 Dynamicka stabilita

(@)

(b)

Kazdé kratkodobé kmitani, nezahrnujici kombinované pficné-smérové kmitani, ke kterému
dojde mezi padovou rychlosti a maximalni dovolenou rychlosti odpovidajici konfiguraci letadla
musi byt silné utlumeno s hlavnimi Fididly:

(1) Volnymi;
(2) Pevnymi.

Jakékoliv kombinované prficné-smérové kmity (kymécivy pohyb), ke kterému dojde mezi
padovou a maximalni dovolenou rychlosti odpovidajici konfiguraci letounu, musi byt utlumeny
v 7 cyklech na 1/10 amplitudy s hlavnimi Fididly:

(1) Volnymi;
(2) Pevnymi.

PADY

CS-VLA 201 Pad z vodorovného letu

(@)

(b)

(©)

U letounu s nezavislym fizenim naklonu a sméru musi byt mozné vyvolat a opravit klonéni

nereversnim uzitim pfiéného Fizeni a vyvolat a opravit zata¢eni nereversnim uzitim smérového
fizeni, aZ do okamziku padu (pfetaZeni) letounu.

U letounu s propojenym pFicnym a smérovym Fizenim (dvé kormidla) a u letounu s pouze
jednim z téchto fizeni musi byt mozné vyvolat a opravit klonéni nereversnim uzitim pficného
fizeni bez vyvolani nadmérného zataceni az do okamziku padu letounu.

Vlastnosti letounu pfi padu z vodorovného letu musi byt pfedvedeny za letu nasledovné:
Rychlost letounu musi byt snizovana fizenim vyskového kormidla az je rychlost nepatrné nad
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(d)

(e)

(f)

padovou rychlosti, potom musi byt fizeni vySkového kormidla pfitazeno vzad tak, aby hodnota
zmenSovani rychlosti nepfevysila 1,9 km/h (1 uzel) za sekundu, dokud nedojde k padu, coz se
projevi nefiditelnym klopivym pohybem letounu dold, nebo dokud neni Fizeni na doraz. Normalni
uziti Fizeni vySkového kormidla pro vybrani je povoleno po padu (pfetazeni) letounu.

S vyjimkou, kde to neni pouzitelné z divodu zvlaStnich viastnosti urcitych typl letound, plati pro
méreni ztraty vysky béhem padu nésledujici:

(1) Ztrata vySky zapoctena do padu (s vykonem nebo bez vykonu) je zména ve vySce (jak je
pozorovana na zkuSebni zastavbé citlivého vySkoméru) mezi vySkou, ve které letoun
klopi a vy3Skou, ve které je znovu obnoven horizontalni let.

(2)  Je-li pozadovan vykon nebo tah béhem vybirani padu, musi byt vykon nebo tah takovy,
jaky by mohl byt pouzit za normalnich provoznich postupl zvolenych Zadatelem pro
tento manévr. AvSak vykon pro obnoveni horizontalniho letu nesmi byt pouzit dokud neni
obnoveno fizeni letu.

Béhem vybirani ¢asti manévru musi byt mozné zabréanit vétSimu naklonu nebo vyboc&eni nez 15
stupnd normalnim uzitim Fizeni.

Splnéni pozadavku tohoto odstavce musi byt prokdzano za néasledujicich podminek:

(1) Vztlakové klapky: pIné vysunuty, plné zasunuty a pokud je to vhodné, v mezipolohach.

(2) Podvozek: zasunut a vysunut.

(3) Klapky krytd motoru: podle konfigurace.

(4)  Vykon: Vykon nebo tah vypnut a 75 % maximalniho trvalého vykonu nebo tahu.

(5) Vyvazeni: 1,5 Vs; nebo minimalni vyvazena rychlost podle toho, co je vyssi.

(6)  Vrtule: V poloze pro nejvyssi otacky pro pfipad vypnutého motoru (viz AMC VLA 201)

CS-VLA 203 PretaZzeniv zata€ce a dynamické pretazeni

Pretazeni v zatacce a dynamické pretazeni musi byt pfedvedeny ve zkouSkach nasledovné:

(@)

(b)

(©)

Uvedte do a udrzZujte pravidelnou zatacku o naklonu 30 stupnd. SniZujte rychlost ustalenym a
progresivnim utahovanim zatacky vySkovym kormidlem az do padu letounu nebo az je
vySkovka na dorazu. Pokles rychlosti musi byt konstantni, a:

(1) Pro pretazeni v zatd¢ce nesmi prevysit 1,9 km/h (jeden uzel) za sekundu; a

(2) Pro dynamické pretazeni musi byt 56 az 9,3 km/h (3 aZz 5 uzll) za sekundu
s rovnomérné se zvySujicim normalnim zrychlenim.

Kdyz je pretaZzeni Uplné nebo vySkovka dosahla dorazu, musi byt mozné znovu obnovit
vodorovny let normalnim pouzitim fizeni bez:

(1) Nadmérné ztraty vysSky.

(2) Nepfiméfeného zvétSeni uhlu ndbéhu.

(3) Nefiditelné tendence k vyvrtce.

(4) Prekroceni 60 stupnu naklonu v jakémkoliv sméru z nastavenych 30 stupnu naklonu; a

(5) Prekroceni maximalni dovolené rychlosti nebo dovoleného mezniho nasobku zatizeni pfi
dynamickém pretazeni.

Splnéni poZzadavku tohoto odstavce musi byt prokazano se:

(1) Vztlakovymi klapkami: zasunutymi a pIlné vysunutymi pfi pFetazeni v zatacce
a dynamickém pretazeni a pokud je to vhodné, pro dynamické pretazeni
i v mezipolohach;

(2) Podvozkem: Zasunutym a vysunutym;
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(3) Klapkami krytd motoru: Podle konfigurace;
(4) Vykonem: 75 % maximalniho trvalého vykonu; a

(5) Vyvazenim: pfi rychlosti 1,5 Vs; nebo minimalni vyvazené rychlosti, podle toho, co je
vySSi.

CS-VLA 207 Varovani pred padem

(@)

(b)

(©)

Musi existovat jasné a zfetelné varovani pfed padem se vztlakovymi klapkami a podvozkem
v kterékoliv normalni poloze, v pfimo¢arém letu a v zatacce.

Varovani pred padem musi byt zajiSténo bud vlastnimi aerodynamickymi vlastnostmi letounu
nebo zafizenim, které bude vydavat jasné a zfetelné signaly za ocekavanych podminek letu.
AvSak vizudlni zafizeni varujici pfed padem, které vyzaduje pozornost posadky uvnitf pilotni
kabiny, samo o sobé neni pfijatelné.

Varovani pfed ztratou rychlosti musi zacéinat pfi rychlosti prevySujici padovou rychlost o ne
méné nez 9,3 km/h (5 uzld), ale ne vice nez 18,5 km/h (10 uzld) a musi pokracovat dokud
nedojde k padu.

VYVRTKY

CS-VLA 221 Vyvrtky

(@)

Letoun musi byt mozné vybrat z jednoota¢kové nebo z 3sekundové vyvrtky podle toho, kterd je
delSi, po ne vice nez jedné dalsi otacce pfi obvyklém pouziti fizeni pro vybrani. Navic -

(1) V podminkéach s vysunutymi jakoz i zasunutymi klapkami nesmi byt pfekroceny pfislusné
rychlostni meze a kladny mezni ndsobek zatizeni pro obraty.

(2) Natidici pace nesmi byt béhem vyvrtky nebo v prabéhu jejiho vybirdni nadmérny tah; a

(3) Nesmi byt mozné dostat se jakymkoliv pouzitim fizeni kormidel do nefiditelné vyvrtky.

V podminkach s vysunutymi klapkami mohou byt klapky béhem vybirani zasunuty.

(b)

Letouny “typicky neschopné prejit do vyvrtky". Je-li rozhodnuto oznagit letoun jako ,typicky
neschopny prejit do vyvrtky"“ musi byt tato charakteristika prokazana s -

~ s

(1) Hmotnosti o 5 % vySSi nez nejvySSi hmotnost, pro kterou je schvaleni vyzadovano.

(2) Polohou tézisté nejméné o 3 % stfedni aerodynamické tétivy za krajni zadni polohou, pro
kterou je schvéleni poZadovano.

(3) Dostupnou vychylkou vyskovky o 4° vétsi, nez je vychylka vymezena pro schvaleni; a

(4) Dostupnou vychylkou smérovky o 7° na obé strany vétsi, nez je vychylka vymezena pro
schvéleni.

CHARAKTERISTIKY OVLADANI NA ZEMI A NA VODE

CS-VLA 231 Podélna stabilita a fizeni

(@)

(b)

Pozemni letoun nesmi mit zadné nefiditelné tendence k preklopeni za zadnych ocekavanych
provoznich podminek, v€etné odskoku béhem pfistani a vzletu. Brzdy kol musi pracovat hladce
a nesmi vyvolavat Zadné nevhodné tendence k preklopeni.

Hydroplany nebo obojZzivelné letouny nesmi mit Zadné nebezpeéné nebo nefiditelné
charakteristiky vinivého pohybu pfi vSech obvyklych provoznich rychlostech na vodé.
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CS-VLA 233 Smeérova stabilita a fFizeni

(@)  Pfi 90° bo¢nim vétru do rychlosti 18,5 km/h (10 uzld) nesmi byt na zemi nebo na vodé zadné
nefiditelné tendence k pfevraceni pfi vSech rychlostech, které se mohou o¢ekavat pfi provozu
letounu na zemi nebo na vodé.

(b)  Pozemni letoun musi byt uspokojivé fiditelny bez vyjimecné pilotni dovednosti nebo ostrazitosti
pfi pfistanich bez chodu motoru s normdlni pfistavaci rychlosti, bez pouZiti brzd nebo vykonu
motoru k udrzeni pfimé drahy.

(c)  Letoun musi mit pfiméfené sméroveé Fizeni béhem pojizdéni.

CS-VLA 235 Pojizdéni

Mechanizmus tlumeni naraz(i nesmi poSkodit konstrukci letounu, jestlize letoun pojizdi po nejhrubSim
povrchu, jaky maze byt pfiméfené ocekavan v obvyklém provozu.

CS-VLA 239 Charakteristiky p¥i zkropeni

Zkropeni nesmi nebezpec¢né zakryt vyhled pilotd nebo poskodit vrtuli nebo jiné ¢asti hydroplanu nebo
obojzivelného letadla kdykoliv b&hem pojizdéni, vzletu a pfistani.

RUZNE LETOVE POZADAVKY

CS-VLA 251 Vibrace a tfepéani

Na Zadné ¢asti letounu se nesmi objevit nadmérné vibrace pfi vSech pfislusnych podminkach rychlosti
a vykond az do minimalni hodnoty Vp povolené v CS-VLA 335. Kromé toho nesmi za vSech
normalnich letovych podminek dojit k tfepani, které je tak silné, Ze rusi uspokojivé fizeni letounu,
vyvolava nadmérnou Unavu pilota, nebo vede k poruSe konstrukce. Padové varovani tfepanim v rdmci
téchto mezi je pFipustné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONSTRUKCE

VSEOBECNE

CS-VLA 301 Zatizeni

(@)

(b)

(©

(d)

Pozadavky na pevnost jsou specifikovany v pojmech maximalni provozni zatizeni (maximalni
zatizeni, kter4 lze v provozu ocCekavat) a pocetni zatizeni (maximalni provozni zatizeni
nasobené predepsanymi bezpeénostnimi nasobky). Neni-li stanoveno jinak, jsou pfedepsané
zatéZe maximalnimi provoznimi zatézemi.

Neni-li stanoveno jinak, musi byt letové, pozemni a vodni zatiZzeni v rovhovaze se setrvaénymi
silami, se zfetelem na kazdou hmotovou polozku letounu. Toto zatiZzeni musi byt rozlozeno tak,
aby pfiblizné nebo pfesné pfedstavovalo skuteéné podminky.

Pokud by deformace vlivem zatizeni vyrazné zménily rozlozeni vnéjSiho nebo vnitfniho zatizeni,
je nutno pocitat s jejich novym rozlozenim.

ZjednoduSena kritéria konstrukéniho navrhu uvedend v této Hlavé C a jejich dodatcich mohou
byt pouzita pouze pro letouny konvenéniho usporadani. Jestlize se pouzije Dodatek A, musi byt
pouzit jako celek nahradou za odpovidajici odstavce této hlavy predpisu, tj. CS-VLA 321 az 459
(viz CS VLA 301(d).).

CS-VLA 303 Bezpeénostni ndsobek

Neni-li stanoveno jinak, musi byt pouzivan bezpecnostni nasobek 1,5.

CS-VLA 305 Pevnost adeformace

(@)

(b)

Konstrukce musi byt schopna pfenaSet maximalni provozni zatizeni bez 3Skodlivé trvalé
deformace. Pfi vSech zatizenich aZ po maximalni provozni zatizeni nesmi deformace branit
bezpecnému provozu.

Konstrukce musi byt schopna pfenaSet mezni zatizeni bez poruchy po dobu nejméné 3 sekund.
AvSak tento tfivtefinovy limit neplati, pokud je prikaz pevnosti prokdzan dynamickymi
zkouskami napodobujicimi skute¢né podminky zatiZeni.

CS-VLA 307 ZkouSka konstrukce

(a) Pro kazdé kritické podminky zatizeni je nutno prokazat splnéni pozadavk( na pevnost a deformaci
podle CS-VLA 305. Konstrukéni analyzu Ize pouzit pouze tehdy, pokud konstrukce odpovida takové
konstrukci, u které zkuSenost prokazala, Ze je pro ni tato metoda spolehliva. V ostatnich pfipadech
musi byt provedeny prukazné zatézové zkousky. Dynamické zkousky, véetné letovych pevnostnich
zkouSek jsou prijatelné, jestlize byly simulovany podminky navrhového zatizeni (Viz AMC-VLA
307(a).)

(b) Urcité ¢asti konstrukce musi byt zkouSeny tak, jak je specifikovano v Hlavé D.

LETOVA ZATIZENI

CS-VLA 321 VSeobecné

(@)

(b)

Nasobky zatizeni za letu predstavuji pomér slozky aerodynamické sily (pusobici kolmo na
predpokladanou podélnou osu letounu) k hmotnosti letounu. Kladny letovy nasobek je ten, pfi
kterém aerodynamicka sila plsobi vzhledem k letounu smérem nahoru.

Musi byt prokazano splnéni pozadavku na letové zatizeni dle této hlavy -
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(1) V kazdé kritické vySce v rozsahu, ve kterém se predpoklada provoz letounu;

(2) Pro kazdou moZnou kombinaci hmotnosti a uZite¢né zatéZze v mezich provoznich

omezeni uvedenych v letové prirucce.

CS-VLA 331 Symetrické podminky

(@) Pfi urCovani zatizeni kfidla a linearniho setrvacného zatizeni odpovidajicich kterékoliv ze
symetrickych letovych podminek uvedenych v CS-VLA 331 az 345 je nutno racionalnim nebo
tradiénim zplasobem (Gvahou nebo podle zkuSenosti) uvazit pfisluSné vyrovnavaci zatizeni

vodorovnych ocasnich ploch

(b)  PrirGstky zatizeni vodorovnych ocasnich ploch od obrat a poryv( musi byt vyvazeny silami od
Uhlového zrychleni letounu stanoveného Gvahou nebo podle zkuSenosti (racionalnim nebo

tradiénim zplsobem).

CS-VLA 333 Letova obalka

(@) VSeobecné. Splnéni pozadavk(l na pevnost dle této hlavy musi byt prokadzano pro kazdou
kombinaci rychlosti letu a nasobku zatizeni v mezich letové obalky (podobné té, ktera je
v pododstavci (d) tohoto odstavce), kterd predstavuje obalku letového zatizeni v podminkach

specifikovanych pomaoci kritérii obratl a poryvu dle pododstavct (b) a (c) tohoto odstavce.

(b) Obélka obratd. Mimo omezeni maximalnimi (statickymi) koeficienty vztlaku se pfedpoklada, ze
letoun je podroben symetrickym obratiim, ze kterych vyplynou nasledujici maximalni provozni

nasobky zatizeni:

(1) Kladny nasobek zatizeni z obratu uréeny v CS-VLA 337 pfi rychlostech az do Vp;
(2)  Zaporny nasobek zatizeni z obratu uréeny v CS-VLA 337 pfi rychlosti V¢; a

(3) Nasobky ménici se linearné s rychlosti od uréené hodnoty pfi Ve do 0,0 pfi Vp

(c) Obalka poryvu

(1) Predpoklada se, Ze letoun je béhem vodorovného letu vystaven svislym poryvam.

Vysledné mezni nasobky zatizeni musi odpovidat podminkam uréenym nasledovné:

0] PFi rychlosti V¢ musi byt vzaty v Gvahu kladné (nahoru) a zaporné (dol) poryvy

o hodnoté 15,24 m/s.

(i)  Pfi rychlosti Vp musi byt vzaty v ivahu kladné a zaporné poryvy o hodnoté 7,62

m/s
(2)  Musi byt spInény néasledujici pfedpoklady:

® Poryv ma tvar -

25C
kde -
S= vzdalenost vstupujici do poryvu (m)
C = stfedni geometricka tétiva kfidla (m)

Uge = rychlost poryvu (m/s) uréena podle pododstavce (c)(1).

(i)  Nasobky od poryvovych zatizeni se méni linearné s rychlosti mezi V¢ a Vp.
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(d) Letova obalka
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PROVOZNI LETOVA OBALKA

Bod G musi byt vysetrovan, je-li vysetrena dopliikova podminka, stanovena
v CS-VLA 389,

CS-VLA 335 Navrhové rychlosti

S vyjimkou udaji uvedenych v pododstavci (a)(4) tohoto odstavce jsou vybrané navrhové rychlosti letu
ekvivalentni rychlosti letu (EAS).

(@)  Navrhova cestovni rychlost V. Pro V¢ plati:

(1)  Vc(m/s) nesmi byt niz8i nez -

2,4\Mg/s (v, (kt)= 47 Mg/S)

Kde:
M/S = plo$né zatizeni kfidla (kg/m?)
g= gravitaéni zrychleni

(2) Vcnemusi byt vyssi nez 0,9 Vy, v nulové vySce MSA.
(b)  Navrhova rychlost strmého sestupného letu Vp Pro Vp plati:

(1) Vp nesmi byt nizSi nez 1,25 V¢; a

(2)  Je-li Vemin minimalni pozadovana navrhova cestovni rychlost, nesmi byt Vp nizsi nez 1,40
VC min-

(c)  Navrhova obratova rychlost V. Pro V, plati nasleduijici:
(1) Vanesmi byt nizsi nez Vg/n

Kde -

(i) Vs je vypocltend padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami pfi navrhové
hmotnosti, obvykle zaloZzend na maximalnich koeficientech normaini sily letounu
Cna; a

(i)  nje maximalni provozni nasobek obratu, pouZity v navrhu.

(2) Hodnota V4 nemusi pfevySovat hodnotu V¢ pouZitou v navrhu.

CS-VLA 337 Maximalni provozni nasobky zatizeni pfi obratech
(@) Kladny maximalni provozni nasobek zatizeni pfi obratech nesmi byt mensi nez 3,8.

(b)  Zaporny maximalni provozni nasobek zatizeni pfi obratech nesmi byt mensi nez -1,5.

Oprava &. 1/CR 1-C-3
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CS-VLA 341 Nasobky zatizeni pfi poryvu

Neni-li k dispozici racionalngjSi analyza, mohou byt nasobky =zatizeni pfi poryvu vypocteny

nasledovné:
_y V20, VaK U,
Mg/S

Kde -

0,88“9 IR TN v s

g =—5——— =Zzmirfujici soucinitel poryvu

53+ Hg
Hg :Z(MT/S) =hmotnostni pomér letounu

pC,
Uge= rychlost poryvu (m/s) uréena podle CS-VLA 333 (c)
Po = hustota vzduchu u hladiny mofe (kg/m3)
p=  hustota vzduchu (kg/m®)
M/S = plo$né zatizeni k¥idla (kg/m?)
C = stfedni geometricka tétiva (m)
g=  gravitaéni zrychleni (m/s?)
V= ekvivalentni rychlost letu (m/s); a
a= sklon kfivky soucinitele normalni sily pusobici na letoun Cya na 1 radian, zavede-li se racionalni

metodou soucasné plsobeni poryvovych zatizeni na kfidla a vodorovné ocasni plochy. Mlze
se pouzit sklon kfivky vztlaku kiidla C_ na 1 radian, pokud je poryvové zatizeni zavedeno pouze
na kfidlo a poryvova zatiZzeni vodorovnych ocasnich ploch jsou povaZzovana za zvlastni pfipad
zatizeni.

CS-VLA 345 Zafrizeni pro zvyseni vztlaku

(@)

(b)

JestliZze je letoun vybaven klapkami nebo podobnym zafizenim pro zvy3eni vztlaku, které ma
byt pouZito pro vzlet, pfiblizeni na pfistani nebo pfi pfistani, pfedpoklada se, Ze letoun s plné
vysunutymi klapkami pfi rychlosti Vg je vystaven soumérnym obratim a poryvim, ze kterych
vyplyvaji maximalni provozni nasobky v rozsahu daném néasledujicimi podminkami -

(1)  Obraty do kladného maximalniho provozniho nasobku 2,0; a

(2) Kladné a zaporné poryvy o rychlosti 7,62 m/s pusobici kolmo na drahu letu pfi
vodorovném letu.

Uvazuje se, Ze rychlost Vg neni niz8i nez 1,4 Vs nebo 1,8 Vsr, podle toho, kterd hodnota je
vetsi; kde -

Vs je vypoctena padova rychlost se zasunutymi vztlakovymi klapkami pfi navrhové hmotnosti; a

Ve je vypocltend padova rychlost s pIné vysunutymi vztlakovymi klapkami pfi navrhové hmotnosti.

Avsak jestlize je pouzito automatické zafizeni omezujici zatizeni vztlakovych klapek, mize byt letoun
navrzen pro kritické kombinace rychlosti letu a polohy vztlakovych klapek, které toto zafizeni dovoluje.

(c)

(d)

PFi navrhu vztlakovych klapek a nosné konstrukce je nutno uvazit nasledujici:
(1) Celni poryvy o rychlosti 7,62 m/s (EAS).
(2)  Uginky vrtulového proudu podle CS-VLA 457(b).

Pfi ur€ovani vnéjSich zatiZeni letounu jako celku je mozné povazovat tah vrtule, vrtulovy proud
a klopivé zrychleni za nulové.

Oprava &. 1/CR 1-C-4
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(e) Pozadavky CS-VLA 457 a tohoto odstavce mohou byt spinény jednotlivé nebo v kombinaci.

CS-VLA 347 Nesymetrické letové podminky

Predpoklada se, Ze letoun je vystaven nesymetrickym letovym podminkam podle CS-VLA 349 a 351.

zplUsobem s pfihlédnutim k hlavnim hmotam, které zpUsobuji reakéni setrvaéné sily.

CS-VLA 349 Podminky klonéni
KFidlo a zaveésy kfidla musi byt navrzeny pro tyto podminky zatiZeni:

(@) Nesymetricka zatizeni kfidla. Jestlize nasledujici hodnoty davaji nerealna zatizeni, mohou byt
kloniva zrychleni ziskana modifikaci symetrickych letovych podminek dle JAR-VLA 333(a) takto:

V bodé A obalky predpokladame, ze 100 % vzdusného zatiZzeni poloviny kfidla ptsobi na jedné strané
letounu a 70 % tohoto zatiZzeni pusobi na strané druhé.

(b)  Zatizeni vznikajici vychylenim kridélek pfi rychlosti specifikované v CS-VLA 455, v kombinaci
s ndsobkem zatizeni letounu o velikosti nejméné 2/3 kladného nasobku pouzitého pfi navrhu.
Jestlize nasledujici hodnoty davaji neredlné zatiZzeni, miZze byt Gc€inek vychyleni kfidélek na krut
kfidla zapocitan pri¢tenim nasledujiciho pfirtstku k zakladnimu momentovému souciniteli profilu
po rozpéti kfidélka pfi kritické podmince uréené v CS- VLA 333(d).

AC,, =-0,015
Kde -
AC,, pfirGstek momentového soucinitele
) vychylka kfidélka smérem dolu ve stupnich pfi kritické podmince

CS-VLA 351 Podminky bo€eni

Letoun musi byt navrzen pro bo¢ni zatiZzeni svislé ocasni plochy, ktera jsou uréena v CS-VLA 441 az
445,

CS-VLA 361 Kroutici moment od motoru

(a) Motorové loze a jeho nosnéa konstrukce musi byt navrzeny pro tyto Gcinky -

(1) Maximalniho provozniho krouticiho momentu motoru, odpovidajiciho startovnimu vykonu
a pfislusnym ota¢kam vrtule, pasobiciho soucasné se 75 % provozniho zatiZeni v bodé A
letové obalky CS-VLA 333(d).

(2) Maximalniho provozniho krouticiho momentu motoru specifikovaného v CS-VLA 361(b),
plsobiciho soucasné s provoznim zatizenim v bodé A letové obalky CS-VLA 333(d); a

(b) Maximalni provozni kroutici moment uvazovany v pododstavci (a)(2) tohoto odstavce musi byt
ziskan nasobenim pramérného krouticiho momentu pro maximalni trvaly vykon koeficientem
uréenym nasledovné:

(1)  Pro ¢tyfdobé motory -

0] 1,33 u motor( s péti nebo vice valci,

(i) 2,3, 4 nebo 8 umotord se Etyfmi, tfemi, dvéma nebo jednim valcem.
(2)  Pro dvoudobé motory:

@) 2 u motor( se tfemi nebo vice valci,

(i) 3 nebo 6 u motort s dvéma nebo jednim valcem.
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CS-VLA 363 Boéni zatizeni motorového loze

(@ Motorové loZze a jeho nosnd konstrukce musi byt navrZzeny pro mezni nasobek zatiZzeni
v bo¢nim sméru, pro boéni zatizeni motorového loZze ne mensi nez 1,33.

(b) Boc¢ni zatizeni predepsané v pododstavci (a) tohoto odstavce muize byt povaZzovano za
nezavislé na ostatnich letovych podminkach.

CS-VLA 369 Zvlastni podminky pro zadni vztlakovy pfihradovy nosnik

(@ Je-li pouzit zadni vztlakovy pfihradovy nosnik, musi byt navrZzen pro podminky obraceného
proudu vzduchu pfi navrhové rychlosti:

V =0,65,My /S +447

Vvm/s M/S = plogné zatizeni kfidla (kg/m?)

M v kg

Svm?

g v m/s’

(b)  Musi byt pouzity bud aerodynamické Udaje pro kfidlo s pfisluSnym profilem nebo hodnota C,
rovnajici se -0,8 s takovym rozloZenim po tétiveé, které je trojuhelnikové a jehoz vrchol je na

odtokové hrané a nula na nabézné hrané.

CS-VLA 373 Zarizeni pro ovladani rychlosti

Jsou-li na letounu zafizeni k ovladani rychlosti (napf. spoilery a brzdici klapky) pro pouziti za letu,
potom:

(@) Letoun musi byt navrZzen pro symetrické obraty a poryvy stanovené v CS-VLA 333, 337 a 341 a
bocni poryvy dané v CS-VLA 441 az 443 se zafizenim vysunutym az do ,rychlosti s vysunutym
zafizenim®, kterd je uvedena na Stitku; a

(b) Jestlize zafizeni pracuje automaticky nebo omezuje zatizeni, musi byt letoun navrzen pro
podminky obratu a poryvu, stanovené v pododstavci (a) tohoto odstavce pfi rychlostech a
odpovidajicich polohach zafizeni, které jeho mechanizmus umoznuije.

ZATIZENI RIDICICH PLOCH A SOUSTAVY RIZENI

CS-VLA 391 Zatizeni Fidicich ploch

(@) Predpoklada se, ze zatizeni fidicich ploch stanovené v CS-VLA 397 az 459 se vyskytuje
v podminkéch popsanych v CS-VLA 331 az 351.

(b) Jestlize to dovoluji nasledujici odstavce, mohou se ke stanoveni podrobnych pozadavkd CS-
VLA 397 az 459 pouzit hodnoty zatizeni Fidicich ploch stanovené v Dodatku B misto udaju
jednotlivych Fidicich ploch, pokud hodnoty uvedené v Dodatku B davaji realné zatizeni.

CS-VLA 395 Zatizeni soustavy Fizeni

(a) Kazda soustava fizeni letu a jeji nosna konstrukce musi byt navrzena pro zatizeni odpovidajici
nejméné 125 % vypoctenych zavésovych momentld pohyblivych Fidicich ploch za podminek
predepsanych v CS-VLA 391 aZ 459 pfi dodrZeni nasledujicich poZadavku:

(1) Maximalni provozni zatizeni soustavy nemusi prekroCit zatizeni, kterym muaze plsobit
pilot. Sily od pilota pouzité pro navrh nemusi prekrocit maximalni sily pfedepsané v CS-
VLA 397(b).
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(2) Navrh musi v kazdém pfipadé poskytnout robustni soustavu pro provozni podminky
s uvazenim zablokovani, pozemnich poryvd, pojizdéni po vétru, setrvaénych sil v fizeni a
tfeni. Shoda s timto pododstavcem muze byt prokdzdna navrhem pro zatizeni vyplyvajici
ze zavedeni minimalnich sil pfedepsanych v CS-VLA 397(b).

(b) Pfi navrhu vysSkového kormidla, kfidélek a smeérového kormidla, musi byt pouzito 125 %
vypoctenych zavésovych moment(. Je vSak mozné pouzit soucinitel 1,0, jestlize jsou zavésové
momenty stanoveny na zakladé pfesnych méreni za letu. Mira sniZeni zavisi na presnosti
a spolehlivosti téchto udaja.

(c) Predpoklada se, Ze sily od pilota, pouzité pro navrh, pasobi na pfisluSnych Fidicich rukojetich
nebo pedélech tak, jako za letu, a maji odezvu v pfipojenich soustavy Fizeni k pdkam fidicich
ploch.

CS-VLA 397 Maximalni provozni Fidici sily a momenty

(@ VzduSna zatizeni pohyblivych ploch v podminkach letovych zatizeni Fidicich ploch a jim
odpovidajici vychylky nesmi prekroc€it takové hodnoty, které by bylo mozné dos&hnout za letu
pusobenim jakékoliv sily vytvofené pilotem v rozsahu specifikovaném v pododstavci (b) tohoto
odstavce. P¥i pouziti téchto kriterii musi byt vzaty v Gvahu vlivy pomocnych ploSek.

(b)  Maximalni provozni sily a momenty vytvorené pilotem jsou nasledujici:

Maximalni sily nebo S
o . Minimalni sily
Rizeni momenty v daN
e nebo momenty
(D= primér volantu)
KFidélka:
Ridici paka 30 17,8
Volant 22,2 D (mdaN) 17,8 D (mdaN)
VySkové kormidlo:
Ridici paka 74 445
Volant (symetricky) 445
Volant (nesymetricky)x* 89 445
Smérové kormidlo 89 58

* Kritické Casti soustavy Fizeni kfidélek musi byt také navrzeny pro jednotlivou tangencialni silu na volant s mezni
hodnotou 1,25kréat vétsi nez dvaojice sil stanovena podle uvedeného kriteria.

(c) Soustava Fizeni smérového kormidla musi byt navrzen na zatizeni 100 daN na pedal pfi
soucasném pulsobeni na oba pedaly ve sméru dopredu.

CS-VLA 399 Soustavy dvojitého Fizeni

Soustavy dvojitého Fizeni musi byt navrzeny pro -
(@) Spolecné pasobeni pilotd ve stejném sméru; a
(b)  PUsobeni pilotd proti sobé,

Kazdy pilot zavadi 75 % zatiZeni stanoveného v CS-VLA 395(a)

CS-VLA 405 Sekundarni soustava rizeni

Sekundarni Fididla, jako napfiklad ovlddani podvozkovych brzd, spoilerd a pomocnych plosek, musi
byt navrzeny na maximalni sily, kterymi maze pilot pravdépodobné na tato Fididla pusobit. (viz AMC-
VLA 405).

CS-VLA 407 Vliv vyvazovacich ploSek

Vlivy vyvazovacich ploSek na navrhové podminky fidicich ploch musi byt uvazeny jen tehdy, jestlize
jsou zatizeni ploch omezena maximalni silou od pilota. V téchto pfipadech se uvazuji vychylky
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vyvazovacich ploSek v takovém sméru, ve kterém by pilotovi poméhaly. Tyto vychylky musi odpovidat
maximalnimu stupni nevyvazeni pfedpokladanému pfi rychlosti odpovidajici uvazovanym podminkam.

CS-VLA 409 Pomocné plosky

Pomocné ploSky fidicich ploch musi byt navrzeny pro nejtézsi podminky vyplyvajici z kombinace
rychlosti letu a vychylky ploSky, které se pravdépodobné dosdhnou v rozsahu letové obalky pro
kazdou pouzitelnou podminku zatizeni.

CS-VLA 415 Podminky poryvu na zemi

(8) Soustava fizeni musi byt vySetfena na zatiZeni fidicich ploch vlivem poryvu na zemi a pfi
pojizdéni po vétru takto:

(1) Neni-li pozadovano vySetfeni soustavy fizeni na zatizeni od poryvu na zemi podle
pododstavce (a)(2) tohoto odstavce, ale Zadatel ¢ast fidici soustavy navrhne na tato
zatizeni, pak tato zatizeni musi byt pfenaSena pouze od pék fidicich ploch az po nejblizsi
zarazky nebo zafizeni zamezujici vychyleni kormidel na zemi a zatézuji jejich nosné
konstrukce.

(2) Jestlize jsou v navrhu pouzity sily od pilota mensi nez minimalni sily stanovené v CS-VLA
397 (b), musi byt vySetfeny UC€inky od zatiZzeni fidicich ploch poryvy na zemi a pfi
pojizdéni po vétru pro celou soustavu fizeni podle vzorce -

H = KcSq

Kde :

H= maximalni provozni zavésovy moment (Nm)

c= stfedni aerodynamicka tétiva fidici plochy za osou ota¢eni (m)

S= plocha fidici plochy za osou otaéeni (m?)

g= dynamicky tlak (Pa) pfi navrhové rychlosti ne mensi nez 2,01 YM/S +4,45 (m/s) s vyjimkou,
Ze navrhova rychlost nemusi byt vétsi nez 26,8 m/s; a

K= mezni soucinitel zavésného momentu pro poryvy na zemi odvozeny v pododstavci (b).
(Pro kfidélka a vysSkové kormidlo kladnd hodnota K udavd moment vychylujici Fidici plochu dold
a zaporna hodnota K udava moment, vychylujici fidici plochu nahoru).

(b) Mezni soucinitel momentu K pro pozemni poryvy musi byt odvozen takto:
Ridici plocha K Poloha fizeni
(a) Kridélko 0,75 Ridici paka aretovana nebo upevnéna ve
stfedni poloze
(b) Kridélko +0,50 Kfidélka pIné vychylena

+ moment na jednom kfidélku
- moment na druhém kfidélku

(c)
Vyskovka 0,75 (c) VySkovka pIné nahoru (-)
(d) (d) Vyskovka pIné dola  (+)
(e
Smérovka 10,75 (e) Smérovka ve stredni (neutralni) poloze
() (f) Smérovka pIné vychylena
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VODOROVNE OCASNi PLOCHY

CS-VLA 421 VyvaZovaci zatizeni

(&) Vyvazovaci zatizeni vodorovné ocasni plochy je zatizeni nutné pro udrZeni rovnovahy letounu
bez klopivého zrychleni ve vSech specifikovanych letovych podminkach.

(b) Vodorovné ocasni plochy musi byt navrzeny pro vyvazovaci zatizeni pro kazdy bod mezni
obalky obratll a pro podminky pouziti vztlakovych klapek urenych v CS-VLA 345. Muze byt
pouzito rozloZeni zatizeni podle obrazku B6 Dodatku B.

CS-VLA 423 Zatizeni p¥i obratech

Kazda vodorovna ocasni plocha musi byt navrzena na zatizeni pfi obratech vyvolanych jednou
z nasledujicich podminek (a) plus (b) nebo (c) nebo (d):

(@ Nahlé vychyleni Fididla vySkovky pfi rychlosti V4 do (1) maximalni vychylky nahoru; a (2)
maximalni vychylky dold, dané dorazy nebo silou pilota, podle toho co je rozhodujici. Mdze byt
pouzito prameérné zatiZzeni podle B11 v Dodatku B a rozloZeni podle obrazku B7 v Dodatku B.

(b)  N&hlé vychyleni vySkového kormidla smérem nahoru pfi rychlostech vétSich nez V,
s nasledujici vychylkou smérem dol(, zpusobi nasledujici kombinace normalnich a Ghlovych

zrychlenti:
. Normaélni zrychleni Uhlové zrychleni
Podminky (n) (radian/sec?)
P 20,1
ZatiZeni nahoru 1,0 5 "m (nm - 15)
oo 201
Zatizeni doll Nm - Tn (nm - 15)

kde :
(1) np=maximalni provozni kladny nadsobek, pouzity pfi navrhu; a
(2) V =Vychozi rychlost (m/s)

Podminky uvedené vtomto odstavci vyvolaji zatizeni odpovidajici zatizenim, kterd se mohou
vyskytnout pfi fizeném obratu“ (obrat, pfi kterém je Fizeni vySkového kormidla rychle vychyleno
jednim smérem a potom rychle pfemisténo v opacném sméru). Vychylky se maji provadét v takovém
¢asovém sledu, aby nedoSlo k pfekro¢eni maximalni provozniho nasobku pfi obratech. Celkové
zatiZzeni ocasnich ploch jak pro podminky ve sméru nahoru, tak i dol je dano souétem vyvazovacich
zatizeni ocasnich ploch pfi rychlosti V a specifikované hodnoty normalniho nasobku n, zvétSené
o pfirGstek zatizeni z obratu v disledku stanoveného Uhlového zrychleni. Pro vypocet pfirastku
zatiZzeni z obratu je mozno pouzit obrdzek B2 v Dodatku B a pro rozloZeni po hloubce je mozné pouzit
obrazek B7 (pro zatizeni smérem dol0) a obradzek B8 (pro zatizeni smérem nahoru).

(c)  Pro rychlou vychylku vySkového kormidla je tfeba uvazovat tyto pfipady:
0] Rychlost V5, maximalni vychylka nahoru;
(i)  Rychlost V4, maximalni vychylka dolu;
(i)  Rychlost Vp, jedna tfetina maximalni vychylky nahoru;
(iv)  Rychlost Vp, jedna tfetina maximalni vychylky dold.
Musi byt spinény tyto pfedpoklady:
(A) Letoun je na pocatku ve vodorovném letu a jeho poloha a vzdusSna rychlost se neméni.
(B) ZatiZeni jsou vyvazZzena setrvacnymi silami.

(d) Pro rychlou vychylku vySkového kormidla, aby se normalni zrychleni zménilo z pocate¢ni
hodnoty na kone¢nou hodnotu, jsou uvazovany tyto pfipady (viz obr. 1):
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Rychlost | Pocate¢ni | Konecéné Zména
podminky | podminky | nasobku
Va Aq A n,—1
A A 1-n
Aq G ng—1
G Aq 1-ny
Vp D, D n,—1
D D, 1-n,
D, E n;—1
E D, 1-n3

(viz CS-VLA 33)

Pro Gcel tohoto vypoctu mize byt zanedban rozdil mezi rychlosti V5 a hodnotou rychlosti odpovidajici
bodu G obalky obratt.

Musi byt spinény tyto predpoklady:
(1) Letoun je na pocatku ve vodorovném letu, jeho poloha a rychlost se neméni;
(2)  Zatizeni jsou vyvazena setrvacnymi silami;

(3) Prirtistek aerodynamického zatiZzeni ocasnich ploch je dan:

Xcg  Spt @ d Sy a1
AP—AnMg{%_ﬂﬂ{l__SJ_p_O{ ht 2ht tj]

S a d 2 M
(o4
Kde -
AP =  pfirGstek zatizeni na vodorovnych ocasnich plochéch, kladny smérem nahoru (N)
An = zména nasobku
M = hmotnost letounu (kg)
g=  gravitaéni zrychleni (m/s?

Xcg = podélnd vzdalenost tézisté letounu za aerodynamickym stfedem letounu bez vodorovné
ocasni plochy (m)

Sw = plocha vodorovnych ocasnich ploch (m?)
apy = stoupani vztlakové Cary horizontalnich ocasnich ploch v radianech
3—8 = derivace srazového Uhlu podle Ghlu nabéhu
o
po = hustota vzduchu na hladiné more (kg/m®)
¢ = rameno ocasnich ploch (m)
S=  plocha kfidla (m?
a= sklon vztlakové ¢ary kridla v radianech
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OBRAZEK 1 KLOPIVE OBRATY

CS-VLA 425 Zatizeni od poryvu

(@)

(b)

(©

(d)

Kde :

Kazda vodorovna ocasni plocha musi byt navrzena pro zatizeni vyplyvajici z:
(1) Poryvoveé rychlosti ur€ené v CS-VLA 333(c) se zasunutymi klapkami; a

(2) Kladnych a zapornych poryvl o jmenovité rychlosti 7,62 m/s pfi rychlosti Vg, ktera
odpovida letovym podminkam uréenym v CS-VLA 345 (a)(2).

Primérna zatiZeni podle obrazku B3 a rozdéleni podle obrazku B8 Dodatku B mohou byt
pouzity k uréeni pfirlstku poryvového zatizeni podle pozadavkd pododstavce (a), pouzité podle
pododstavce (c) jak pro prfirGstky nahoru tak i dold.

PFi stanoveni celkového zatizeni vodorovnych ocasnich ploch za podminek specifikovanych
v pododstavci (a) tohoto odstavce, musi byt nejdfive stanovena pocate¢ni vyvazovaci zatizeni
ocasnich ploch pfi nezrychleném ustaleném letu pfisluSnymi navrhovymi rychlostmi Vg, V¢ a Vp.
Celkové zatizeni ocasnich ploch vyplyvajici z poryvGi se uréi jako soucet pocatecniho
vyvazovaciho zatiZeni a pfirtstku zatizeni od poryvu.

Neni-li k dispozici racionalnéjSi analyza, musi byt pfiristek zatizeni ocasnich ploch od poryvu
vypocitan nasledovné:

K U,V S
o KoVdeVan ht(l_g]

ht 16.3 d
o

ALy, = pfirGstek zatizeni vodorovné ocasni plochy (daN)

Ky = zmirdujici sou€initel poryvu definovany v CS-VLA 341,
Uge = stanovena rychlost poryvu (m/s);

= ekvivalentni rychlost letu (EAS) (m/s);
ap= sklon vztlakové ¢ary vodorovné ocasni plochy (1/rad);
Sy = plocha vodorovné ocasni plochy (m?); a
(l—EJ = srazovy soucinitel

CS-VLA 427 Nesymetricka zatizeni

(@)

Vodorovné ocasni plochy a jejich nosna konstrukce musi byt navrzeny pro nesymetricka
zatizeni, vznikajici vlivem zatadeni a vrtulovym proudem vkombinaci se zatizenimi
predepsanymi pro letové podminky uvedené v CS-VLA 421 az 425.
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(b)

k umisténi motoru, kfidel, ocasnich ploch a tvaru trupu ucinit nasledujici predpoklady:

(1) Na jedné strané roviny symetrie letounu puasobi 100 % maximdlniho zatiZzeni
vyplyvajiciho z podminek symetrického letu; a

(2) Nasledujici procento tohoto zatizeni musi byt aplikovano na druhé strané:

% =100-10 (n-1), kde n je stanoveny kladny provozni nasobek, ale tato hodnota nesmi
byt vétsi nez 80 %.

SVISLE OCASNIi PLOCHY

CS-VLA 441 ZatiZeni p¥i obratech

(@)

(b)

(©)

Pro rychlosti letu do V4 musi byt svislé ocasni plochy navrZzeny tak, aby vyhovovaly
nasledujicim podminkam. Pfi vypoétu zatizeni svislych ocasnich ploch se mize predpokladat
nulova rychlost boceni -

(1) U letounu v nezrychleném letu pfi nulovém vyboceni se predpoklada, Zze smérové fizeni
je nahle vychyleno do maximalni krajni polohy, omezené dorazy nebo meznimi silami od
pilota.

(2) Prfi vychyleni smérového kormidla podle pododstavce (a)(1) tohoto odstavce se
predpoklada, Ze letoun vyboéi do vysledného Uhlu skluzu. Misto racionalni analyzy se
muUze uvazovat Uhlové prekyvnuti o 1,3 nasobek statického vyboceni stanoveného
v pododstavci (a)(3) tohoto odstavce.

(3)  Uhel vybogeni je 15 stupfd, pficemz je smérové Fizeni drzeno v neutralni poloze (vyjma
pFipadd, kdy to neumoznuje sila pilota).

Nahradou za pozadavky podle pododstavce a(2), a(1) a (a)(3) tohoto odstavce je mozné pouzit
primérné zatizeni podle B 11 Dodatku B, obradzku Bl a rozloZeni podle obrazk( B6, B7 a B8
dodatku B.

Uhly vyboéeni ur¢ené v pododstavci a(3) tohoto odstavce mohou byt zmenseny, jestlize Ghel
vyboceni vybrany pro jednotlivou rychlost nemuZze byt pfekrocen v -

(1) Podminkach ustaleného skluzu;

(2) Nefizenych vykrutech z ostrych naklond (viz AMC VLA 441).

CS-VLA 443 Poryvova zatizeni

(@)

(b)

Kde -
L=

53+ Hgt

Svislé ocasni plochy musi byt navrZzeny tak, aby pfi nezrychleném letu rychlosti V¢ odolavaly
boénim poryviim o velikosti pfedepsané pro V¢ v CS-VLA 333(c).

Neni-li k dispozici racionalnéjSi analyza musi byt poryvova zatiZzeni vypoctena takto:

B thUdevavtSvt

L
vt 16,3

zatizeni svislé ocasni plochy (daN)

0,881
CLE zmirfujici soucinitel poryvu
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Hogt =

PCaa, Syr | %

predepsana rychlost poryvu (m/s)

2
2M K , , v
(—j = stranovy hmotovy pomeér

hustota vzduchu (kg/m°);
hmotnost letounu (kg)

plocha svislé ocasni plochy (m?);

stfedni geometricka tétiva svislé ocasni plochy (m)

sklon vztlakové ¢ary svislé ocasni plochy (1 radian)
polomér setrvacnosti kolem svislé osy letounu (m)
gravitadni zrychleni (m/s?); a

rychlost letu EAS (m/s)

Mize byt pouzito pramérné zatizeni podle obrdzku B5 a rozdéleni podle obrazku B8 v Dodatku
B (viz AMC VLA 443).

CS-VLA 445 Vnéjsi kylové plochy

(@)

(b)

(©

Pokud jsou vnéjsi kylové plochy umistény na konci vodorovné ocasni plochy, musi byt ocasni
plochy navrzeny pro maximalni zatizeni vodorovné ocasni plochy v kombinaci s odpovidajicim
zatizenim vyvolanym svislymi plochami jako koncovymi deskami. Tyto vyvolané G¢&inky neni
nutné kombinovat s ostatnimi zatizenimi svislych ploch.

Pokud vnéjsi kylové plochy vyénivaji nad a pod vodorovnou ocasni plochu, musi byt kritické
zatizeni svislych ocasnich ploch (plosné zatiZzeni uréené v CS-VLA 441 az 443) aplikovano na -

(1)  Cast svislych ocasnich ploch nad vodorovnou ocasni plochou s 80 % toho zatiZeni, které
je aplikovano na ¢ast pod vodorovnou ocasni plochou; a

(2)  Céast svislych ocasnich ploch pod vodorovnou ocasni plochou s 80 % toho zatiZeni, které
je aplikovano na ¢ast nad vodorovnymi ocasnimi plochami; a

Vlivy koncové desky u vnéjSich kylovych ploch musi byt uvdzeny pfi aplikaci podminek
vybodeného letu podle CS-VLA 441 a 443 na svislé ocasni plochy v pododstavci (b) tohoto
odstavce.

DOPLNUJICI PODMINKY PRO OCASNIi PLOCHY

CS-VLA 447 Kombinovand zatizeni ocasnich ploch

(@)

(b)

Zatizeni vodorovnych ocasnich ploch letounu v podminkach odpovidajicich bodu A nebo D V-n
diagramu (uvazuji se ty, které vedou k vy$Simu vyvazovacimu zatizeni) musi byt kombinovany
se zatizenim svislych ocasnich ploch uréenych v CS-VLA 441.

Musi se predpokladat, ze 75 % zatizeni podle CS-VLA 423 pro vodorovné ocasni plochy a 75
% zatizeni podle CS-VLA 441 pro svislé ocasni plochy pUsobi soucasné.

CS-VLA 449 Pridavna zatiZzeni pro sdruzené ocasni plochy

Letoun se sdruzenymi ocasnimi plochami musi byt navrzen pro poryv pusobici kolmo na jednu
z ocasnich ploch pfi rychlosti Ve. Tento pFipad je doplikem k ekvivalentnim specifikovanym pfipadim
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pro vodorovné a svislé ocasni plochy. Odpovidajicim zplsobem musi byt zapoc€itana vzajemna
interference mezi sdruzenymi ocasnimi plochami.

KRIDELKA, VZTLAKOVE KLAPKY A ZVLASTNI ZARIZENI

CS-VLA 455 Kiridélka
(a) Kridélka musi byt navrzena na zatizeni, kterym jsou vystavena:
(1) V neutrdlni poloze béhem symetrickych letovych podminek; a

(2) Pii néasledujicich vychylkach (kromé pfipadd, kdy to nedovoluji sily pilota) béhem
nesymetrickych podminek; a

0] PFfi ndhlém maximalnim vychyleni ovladani kfidélek pfi rychlosti V,. MGzZe byt
vytvoren pfiméreny pridavek pro prihyb fidiciho systému.

(i)  Prfiméfena vychylka kfidélek pfi rychlosti V¢ (pokud je V¢ vétSi nez V,) vyvolavajici
Uhlovou rychlost klonéni ne mensi nez je stanoveno v pododstavci (a)(2)(i) tohoto
odstavce.

(i)  Pfiméfena vychylka kfidélka pfi rychlosti Vp vyvolavajici thlovou rychlost klonéni
ne mensi nez je jedna tfetina Uhlové rychlosti klonéni podle pododstavce (a)(2)(i)
tohoto odstavce.

(b)  Prdmérné zatizeni muze byt stanoveno podle Dodatku B, B 11, a obrazku B1 a rozloZeni podle
obrazku B9 Dodatku B.

CS-VLA 457 Vztlakové klapky

(@) Vztlakové klapky, jejich ovladaci mechanizmus a nosné konstrukce musi byt navrZzeny na
kriticka zatiZzeni dand podminkami letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami pro kazdou moznou
polohu vztlakovych klapek. Je-li vSak pouzito automatické zafizeni k omezeni zatizeni
vztlakovych klapek, mohou byt tyto ¢asti navrzeny pro kritické kombinace rychlosti letu a polohy
vztlakovych klapek, které toto zafizeni dovoluje.

(b)  Musi byt vzaty v Gvahu Ucinky vrtulového proudu pfi vzletovém vykonu a pfi rychlosti ne mensi
nez 1,4 Vs, kde Vs je vypoctena padova rychlost se vztlakovymi klapkami zasunutymi pfi
navrhové hmotnosti. Pro vySetfeni vlivu vzduSného proudu muze byt pfedpoklddan nasobek
zatiZzeni o hodnoté 1,0.

CS-VLA 459 Zvlastni zafizeni

Zatizeni zvlaStnich zafizeni, kterd pouZivaji aerodynamické plochy (jako sloty, spoilery), musi byt
stanovena podle Udaji ze zkousek.

POZEMNI ZATIZENI

CS-VLA 471 VSeobecné

Za maximalni provozni pozemni zatizeni, které je specifikovano v této hlavé, je povazovano vnéjsi
zatizeni a setrvacné sily, které pusobi na konstrukci letounu. V kazdé z uvedenych podminek

pozemniho zatiZeni, musi byt vnéjSi reakce v rovnovaze s linearnimi a Ghlovymi setrvaénymi silami,
stanovenymi Gvahou nebo podle zkuSenosti (raciondlné nebo konzervativné).
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CS-VLA 473 Podminky a predpoklady pozemniho zatizeni

(@) Pozadavky pozemniho zatiZzeni dle této hlavy musi byt splnény pfi maximalni navrhové
hmotnosti.

(b)  Zvoleny maximalni provozni nasobek svislych setrvacnich sil v téZisti letounu pro podminky
pozemniho zatiZzeni pfedepsany v této hlavé, nesmi byt mensi nez nasobek, ktery by vznikl pfi
pristavani klesaci rychlosti (V), rovnajici se 0,51 (Mg/S)"*, s vyjimkou, Ze tato klesaci rychlost
nemusi byt vétSi nez 3,05 m/s a nesmi byt mensi nez 2,13m/s.

(c) Je moZzno predpokladat, ze vztlak kfidla nepfesahujici 2/3 hmotnosti letounu existuje po celou

nasobku setrvacnych sil, zmensenému o vySe uvedeny pomér predpokladaného vztlaku kfidla
k hmotnosti letounu.

(d) Jestlize se provadi zkouSky absorbované energie ke stanoveni maximalnich provoznich
nasobku odpovidajicich pozadovanym provoznim klesacim rychlostem, musi byt tyto zkousSky
provedeny podle CS-VLA 725.

(e) V zadném pfipadé nesmi byt nasobek zatizeni setrvaénymi silami pouzity pro navrhové Gcely
nizsi nez 2,67, rovnéz tak maximalni provozni nasobek pro reakce od zemé pfi maximalni
navrhové hmotnosti nesmi byt mensi nez 2,0, pokud takové nizsi hodnoty nebudou prekroceny
pfi pojizdéni rychlostmi do rychlosti vzletu po tak nerovném terénu, jaky Ize v provozu oCekavat.

CS-VLA 477 Usporadani pristavaciho zafizeni

Odstavce CS-VLA 479 az 483, nebo podminky uvedené v Dodatku C se vztahuji na letouny

s klasickym usporadanim hlavniho a pfidového podvozku, nebo hlavniho a zadového podvozku.

CS-VLA 479 Podminky vodorovného pristani

(@) Pro vodorovné pfistani se pfedpoklada, ze letoun bude v nasledujicich polohéach:

(1) Letouny se zddovymi koly, normalni poloha vodorovného letu.
(2) Letouny s pfidovymi koly, polohy ve kterych -
() Pridové a hlavni kola dosedaji na zem soucasné; a
(i)  Hlavni kola dosedaji na zem, pfidové kolo je téméF na zemi.

Poloha pouZzitd v pododstavci (a)(2)(i) tohoto odstavce muize byt pouzita v analyze poZzadované
v pododstavci (a)(2)(ii) tohoto odstavce.

(b)  Slozka odporu ne mensi nez 25 % maximalnich svislych reakci od zemé (neuvazuje se vztlak)
musi byt pfiméfené kombinovana se svislymi reakcemi (Viz AMC VLA 479(b).).

CS-VLA 481 Podminky pfistani s velkym Ghlem nabéhu

(@ Pro pristani s velkym Ghlem nabéhu se predpoklada, Ze letoun bude mit nasleduijici polohy:

(1) Letouny se zaddovymi koly, poloha, ve které hlavni kola a zddové kolo dosedaji na zem
soucasné.

(2) Letouny s pfidovymi koly, padova poloha nebo maximalni Ghel zachovavajici urcitou
svétlou vySku kterékoliv ¢asti letounu, podle toho, kterd vzdalenost je mensi.

(b)  Pro letouny bud se zadovymi nebo s pridovymi koly se predpoklada, Ze reakce od zemé jsou
svislé a kola byla urychlena na pfisluSnou obvodovou rychlost pfed dosazenim maximalniho
svislého zatizeni.
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CS-VLA 483 Podminky pfistani na jedno kolo

PFi pfistani na jedno kolo se prfedpoklada, Ze letoun je ve vodorovné poloze, jedna strana hlavniho
podvozku je v dotyku se zemi. V této poloze musi byt reakce od zemé stejné, jako reakce ziskané na
této strané podle CS-VLA 479.

CS-VLA 485 Podminky boéniho zatizeni

(@ Pro bo¢ni zatizeni se pfedpoklada, Ze letoun je ve vodorovné poloze a dotyka se zemé pouze
koly hlavniho podvozku, tlumi€e a pneumatiky jsou stlaceny staticky.

(b)  Mezni nasobek svislého zatizeni musi byt 1,33 se svislou reakci od zemé, rovhomérné
rozdélenou mezi kola hlavniho podvozku.

(¢) Mezni nasobek bocnich setrvacnych sil musi byt 0,83 sboénimi pozemnimi reakcemi
rozdélenymi mezi kola hlavniho podvozku takto:

(1) 0,5 (Mg) plsobi dovnitf ne jedné strané; a

(2) 0,33 (Mg) plsobi vné na strané druhé.

CS-VLA 493 Podminky brzdéni pfi pojizdéni

Pro podminky brzdéni pfi pojizdéni, kdy jsou tlumi¢e a pneumatiky stlaéeny staticky, plati nasledujici
pozadavky:

(@ Mezni ndsobek svislého zatizeni musi byt 1,33
(b)  Polohy letounu a dotyky se zemi musi odpovidat CS-VLA 479 pro vodorovna pfistani.

(c) Odporova reakce je rovna svislé reakci na kole nasobené soudinitelem tfeni 0,8 a musi byt
zavedena v dobé dotyku se zemi do kazdého kola opatfeného brzdami. Odporova reakce
nemusi prekrocit maximalni hodnotu vyplyvajici z mezniho brzdiciho momentu.

CS-VLA 497 Dodateéné podminky pro zadova kola

Pfi stanoveni pozemniho zatizeni pro zddova kola a jejich uchyceni je nutno uvazovat néasledujici
vlivy:

(@) ZatiZzeni vlivem prekazky se predpoklada takové, Ze mezni reakce od zemé vznikajici pfi
pristani na tfi body, plsobi smérem dozadu a nahoru pres ¢ep kola pod thlem 45 stupfid. Miize
se predpokladat, Ze tlumice a pneumatiky jsou stlaceny staticky.

(b)  Pro boéni zatizeni zadového podvozku se predpoklada, Ze mezni svisla reakce od zemé je
rovna statickému zatizeni zadového podvozku a uvaZuje se v kombinaci s boéni sloZzkou stejné
velikosti. Dale jesté plati tyto podminky:

(1) Je-li zadovy podvozek oto&ny kolem svislé osy o 90° vzhledem k podélné ose letounu,
predpokladéa se, Ze zadové zatiZzeni od zemé prochazi osou kola.

(2) Jestlize je na zAdovém podvozku pouzito aretovaci zafizeni, Fizeni nebo tlumi¢ boénich
kmitli, pfedpoklada se také, Ze kolo je ve vle€ené poloze a bo¢ni zatizeni pusobi v bodé
dotyku se zemi.

(3) Predpoklada se, ze tlumi¢ podvozku a pneumatika jsou ve statické poloze.

CS-VLA 499 Dodateéné podminky pro pfidova kola

Pro urCeni pozemniho zatizeni pfidovych kol a jejich uchyceni se predpoklada, Ze tlumice
a pneumatiky jsou ve statické poloze a musi byt spinény tyto podminky:

(@  Pro zatizeni smérem dozadu musi byt tyto slozky mezni sily na ose kola -
(1) Svisla slozka 2,25 krat statické zatiZeni na kolo; a

(2) Odporova slozka 0,8 krat svislé zatizeni .
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(b)  Pro zatizeni smérem dopredu musi byt tyto slozky mezni sily pfi dotyku se zemi:
(1) Svisla sloZka 2,25 krat statické zatiZeni na kolo; a
(2) Odporova slozka 0,4 krat svislé zatizeni .

(c)  Pro bocni zatizeni musi byt tyto slozky mezni sily pfi styku se zemi:
(1) Svisla sloZka 2,25 krat statické zatiZeni na kolo; a

(2) Odporova slozka 0,7 krat svislé zatizeni.

CS-VLA 505 Dodateéné podminky pro letouny s lyZzemi

PFi stanoveni pozemnich zatizeni pro letouny slyZemi se predpokladd, Ze letoun stoji na zemi
s jednou hlavni lyzi pfimrzlou k povrchu a s ostatnimi lyzemi volnymi, takze mohou klouzat. V blizkosti
ocasnich ploch musi byt zavedena bo¢ni mezni sila rovnajici se 0,036 nasobku navrhové maximalni
hmotnosti se soucinitelem bezpecénosti 1.

ZATIZENi NA VODE

CS-VLA 521 Podminky zatizeni na vodé

Konstrukce vodnich a obojzivelnych letount musi byt navrZzena pro zatiZzeni na vodé, které vznika pfi
vzletu a pfistani letounu v jakékoliv poloze pfichazejici v ivahu v normalnim provozu pfi pfisluSnych

vyskytnout.

PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

CS-VLA 561 VsSeobecné

(@) Letoun, i kdyz mlZe byt pfi nouzovém pfistani poSkozen, musi byt navrzen podle pozadavku
tohoto odstavce tak, aby kazda osoba na palubé letounu byla chranéna podle téchto podminek.
(b)  Konstrukce letounu musi byt navrzena tak, aby poskytovala kazdé osobé& na palubé moznost
pfiméfené ochrany pfed vaznym zranénim pfi méné vazném havarijnim pfistani za
néasledujicich podminek
(1) Jsou spravné pouzity bezpe€nostni pasy nebo bezpecénostni postroje; a

(2) Osoby na palubé letounu jsou vystaveny pusobeni meznich setrvaénych sil uvedenych
dale:

Soucinitelé mezniho setrva¢ného zatizeni
Nahoru 3,09
Dopfedu 9,0 g
Dostran 1,59

(c) Kazda hmota, ktera by mohla poranit osobu na palubé v pfipadé utrZzeni, musi byt navrzena pro
zatizeni uvedenymi souciniteli, kromé motorového loZe a jeho nosné konstrukce, které musi
odolat dopfednému zrychleni 15 g pro motory umisténé za a/nebo nad kabinou posadky.

(d)  Konstrukce musi byt navrZzena tak, aby osoby na palubé byly chranény i pfi dplném pfevraceni.

V pfipadé, Ze neni k dispozici racionalnéjsi rozbor, se prfedpoklada, ze:

(1) Mezni setrva¢na sila o velikosti 3,0 g plisobi smérem nahoru; a
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(e)

(2)  Soucinitel tfeni na zemi je 0,5.
Kazdy letoun se zatahovacim podvozkem musi byt navrZzen tak, aby kazda osoba na palubé
byla chrdnéna pfi pfistani -
(1) Se zasunutym podvozkem;
(2) Pfi menSi klesaci rychlost; a
(3) V pfipadé, Ze neni racionalné&jSi rozbor, se pfedpoklada:
0] Mezni setrvacna sila o velikosti 3,0 g pasobi smérem dolu; a

(i)  Soucinitel tfeni na zemi je 0,5.

ZHODNOCENI UNAVOVYCH VLASTNOSTI KONSTRUKCE

CS-VLA 572 Casti konstrukce kritické z hlediska bezpeénosti

(@)

(b)

Kazda cast zakladni konstrukce, jejiz porucha muaze byt pokladana za kritickou z hlediska
bezpecnosti a kterd by mohla ohrozit osoby na palubé anebo vést ke ztraté letounu, musi byt
identifikovana (viz. AMC VLA 572(a)).

Musi byt dostatecné prokézano, Ze kazda ¢ast konstrukce, uréené podle pododstavce (a) tohoto
odstavce ma pevnostni schopnosti dosahnout pfiméfeného bezpecného Zivota (safe-life) (Viz
AMC VLA 572(b).)

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D - NAVRH A KONSTRUKCE

VSEOBECNE

CS-VLA 601 VSeobecné

Vhodnost kazdého sporného navrhu detailu a ¢asti, které vyrazné ovliviiuji bezpeénost provozu, se
musi prokézat zkouskami.

CS-VLA 603 Materidly a jejich zpracovani

(8 Vhodnost a Zivotnost materialt pouzitych na €asti, jejichz porucha by mohla nepfiznivé ovlivnit
bezpecénost musi:

(1) Byt stanoveny na zakladé zkuSenosti nebo zkousek.

(2) Odpovidat schvalenym specifikacim, které zajiStuji dodrzeni pevnosti a jinych vlastnosti
predpokladanych v navrhovych udajich; a

(3) Vvzit vuavahu vliv podminek prostfedi, napfiklad teploty a vlhkosti pfedpokladanych
V provozu.

(b)  Zpracovani musi byt na vysoké Urovni.

CS-VLA 605 Vyrobni metody

(@) Pouzité vyrobni metody musi vést k vyrobé trvale spolehlivych konstrukci. Jestlize vyrobni
proces (jako napfiklad lepeni, bodové svareni, tepelné zpracovani , spojovani, zpracovani
kompozitnich materiall) vyzaduje k dosazeni tohoto cile pfisnou kontrolu, musi tento proces
probihat podle schvalené specifikace procesu.

(b) Kazda nova vyrobni metoda letadla musi byt fadné dolozena zkuSebnim programem.

CS-VLA 607 Samosvorné matice

Na Zadném Sroubu, ktery se za provozu otaci, nesmi byt pouzita samosvorna matice, pokud neni
s timto samosvornym zafizenim jeSté pouzito jiné blokovaci zafizeni, které nevyuziva treni.

CS-VLA 609 Ochrana konstrukce

Kazda cast konstrukce musi:

(@) Byt vhodné chranéna proti snizeni nebo ztraté pevnosti béhem provozu vlivem jakékoliv pFiginy,
veetné:

(1)  Starnuti;
(2) Koroze; a
(3) Otéru; a

(b)  Musi mit zajiSténo vhodné vétrani a odvodnéni.

CS-VLA 611 Pristupnost

Musi byt zajiStény prostfedky umoznujici prohlidky (v€éetné prohlidky hlavnich konstrukénich celkd
a soustav fizeni), podrobné zkouSeni, opravy a vymény kazdé casti vyzadujici udrzbu, nastaveni
k dosazeni spravného sefizeni a funkce, mazani nebo obsluhu.
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CS-VLA 613 Pevnostni vlastnosti materidla a navrhové hodnoty

(@)

(b)

()

Pevnostni vlastnosti materialu musi byt zaloZzeny na dostate¢ném poctu zkouSek materialu
podle pfislusnych technickych podminek, aby byly navrhové hodnoty ur€eny na statistickém
zéakladé.

Navrhové hodnoty musi byt voleny tak, aby pravdépodobnost pevnostné poddimenzované
konstrukce vlivem rozptylu hodnot materialu byla mimofadné nizka. (Viz AMC VLA 613(b).)

Tam, kde teplota dosazena u dulezitych soucasti nebo u konstrukce za béznych provoznich
podminek ma vyznamny vliv na pevnost, musi byt tento vliv vzat v avahu. (Viz AMC VLA 613

(©).

CS-VLA 615 Navrhové hodnoty

(@)

(b)

()

Navrhové hodnoty mohou byt pouZzivany za téchto podminek:

(1) Jsou-li zatiZzeni plsobici v nékteré soustavé prenasSena jen jednim prvkem v sestave,
jehoz porucha mize mit za néasledek ztratu konstrukéni celistvosti ¢asti, z nichz se
soustava sklada, musi byt dodrzeny zaru¢ené minimalni navrhové mechanické hodnoty
(hodnoty ,A").

(2) Staticky neurcité konstrukce, u kterych by porucha jednoho prvku vedla k tomu, Ze
zavadéna zatizeni se bezpecné rozdéli na ostatni €leny schopné prenaSet zatizeni,
mohou byt navrzeny na zékladé ,90% pravdépodobnosti (hodnoty ,,B“)“.

(3) Hodnoty ,A“a ,B" jsou definovany takto:

() LA" je hodnota, nad kterou se otekava, ze nejméné 99 % hodnot souboru selze
s pravdépodobnosti 95 %.

(i)  ,B“ je hodnota, nad kterou se ocekava, Zze nejméné 90 % hodnot souboru selze
s pravdépodobnosti 95 %.

Navrhové hodnoty vy3Si nez zaru¢ené minimalni hodnoty pozadované pododstavcem (a) tohoto
odstavce smi byt pouzity jestlize je proveden prvotfidni vybér materialu, pfi kterém je vzorek
z kazdé jednotlivé soucCasti pfed pouzitim zkouSen, aby se zjistilo, budou-li skute¢né pevnostni
vlastnosti této jednotlivé soucasti stejné nebo lepsi nez ty, které byly pouzity pfi navrhu.

Opravné soucinitele materialu pro takové konstrukéni ¢asti, jako jsou plechy, kombinace plech-
podélnik a nytované spoje mohou byt zanedbany, pokud ziskany dostatek zkuSebnich udaju
umoznuje analyzu pravdépodobnosti prokazujici, ze 90 % soucastek nebo vice dosahuje nebo
prevySuje pfipustné zvolené navrhové hodnoty (Viz AMC VLA 615.)

CS-VLA 619 Specidlni ndsobky

Bezpecnostni nasobek predepsany v CS-VLA 303 musi byt vynasoben nejvySSimi pfipustnymi
souciniteli bezpecnosti, stanovenymi v CS-VLA 621 az 625 pro kazdou ¢ast konstrukce, jejiz pevnost -

(@)
(b)
(©)

Je nejisté;

Se pravdépodobné zhorsi béhem provozu pfed normalni vyménou; nebo

Ma znacny rozptyl v disledku nejistot ve vyrobnim procesu nebo v kontrolnich postupech
u kompozitnich konstrukci. V tomto pfipadé budou pouzity specialni zkuSebni nasobky, které

musi brat v Gvahu proménlivost materialu a UCinky teploty a pohlceni vihkosti. (Viz AMC VLA
619.)

CS-VLA 621 Soucinitelé pro odlitky

Pro odlitky, jejichz pevnost byla prokadzana alespon jednou statickou zkouSkou a které byly
zkontrolovany vizualnimi metodami, musi byt pouZzit soucinitel pro odlitky 2,0. Tento soucinitel maze
byt snizen na 1,25 za predpokladu, Ze snizeni je ovéfeno nejméné na tfech vzorovych odlitcich
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a veSkera vyroba odlitk(l je podrobena schvalené vizualni a radiografické kontrole nebo schvalené
ekvivalentni nedestruktivni kontrolni metodé.

CS-VLA 623 Sougéinitelé uloZeni

(@) Kazda soucast, ktera ma vuli (volné ulozeni) a je vystavena raziim nebo vibracim, musi mit
dostate¢né velky soucinitel uloZzeni, aby byl umoznén normalni relativni pohyb.

(b) U zaveésu fidicich ploch a spoju soustavy Fizeni posta¢i shoda se souciniteli pfedepsanymi
v CS-VLA 657, pfipadné 693, ke spInéni pozadavkd pododstavce (a) tohoto odstavce.

CS-VLA 625 Soucinitelé spoja
Pro kazdé spojeni (¢ast nebo svorku pouzitou ke spojeni jedné ¢asti konstrukce s jinou) plati toto:

(a) Prokazdé spojeni, jehoz pevnost neni ovéfena zkouskami pfi maximalnim provoznim a meznim
zatizeni pfi kterych se simuluji skutecné podminky namahéani ve spoji a okolnich konstrukcich,
musi byt pouZit soucinitel o hodnoté alespon 1,15 pro kazdou Cast -

(1)  Spoje;
(2)  Upevnovacich prostfedku; a
(3) UloZeni ve spojenych ¢astech.

(b)  Soucinitel pro spoje se nemusi pouzivat pro navrhy spoji podlozené obsahlymi podklady ze
zkousek (jako prubézné spoje pfi platovani kovl, svafené spoje a Sikmé spoje ve dreve).

(c) U kazdého integralniho spojeni musi byt sou¢ast povazovana za spoj az do bodu, ve kterém se
vlastnosti prifezu stanou typickou vlastnosti ¢lenu.

(d) Pro kazdé sedadlo a bezpecnostni pas s postrojem musi byt vypoctem prok&zéno, zZe jejich

upevnéni ke konstrukci je schopno prenaSet setrvacné sily stanovené v CS-VLA 561
vynasobené soudinitelem pro spoj (spojovaci kovani) 1,33.

CS-VLA 627 Unavova pevnost

Konstrukce musi byt navrzena tak, jak je to proveditelné, aby byla vylou¢ena mista s koncentraci
napéti, ve kterych se mohou za normalniho provozu vyskytnout proménna napéti prekracujici mez
unavy.

CS-VLA 629 Trepetani

(@ Jednou z metod specifikovanych v pododstavci (b), (c) nebo (d) tohoto odstavce nebo
kombinaci téchto metod musi byt prokazano, Ze u letounu nedochazi ke tfepetani, reverzaci
fizeni a divergenci za jakychkoliv provoznich podminek v mezich obélky V-n, a pfi vSech
rychlostech az do rychlosti stanovené pro vybranou metodu. Kromé toho -

(1) Musi byt stanoveny pfiméfené tolerance pro veli¢iny ovlivaujici tfepetani véetné rychlosti,
tlumeni, hmotového vyvazeni a tuhosti fidici soustavy; a

(2) Vlastni frekvence hlavnich konstrukénich celkdh musi byt stanoveny vibracnimi zkouSkami
nebo jinymi schvalenymi metodami. Toto stanoveni neni pozadovano, pokud se pouZije
jak oddil (b), tak (c) a rychlost Vp je nizsi nez 259 km/h (140 uzlG).

(b)  Raciondlni rozbor mize pouzit k prakazu, Ze u letounu nedochdzi k tfepetani, reverzi fizeni a
divergenci, jestlize tento rozbor ukaze, ze pfi vSech rychlostech az do rychlosti 1,2 Vp nevznikne
tfepetani.

(c) Letové zkouSky tfepetani mohou byt uznany za prikaz, Ze u letounu nedochazi k tfepetani,
reverzi fizeni a divergenci, jestlize se témito zkouSkami prokaze, ze -

(1) Byly provedeny vhodné a pfiméFfené pokusy vyvolat tfepetani v rozsahu rychlosti az do
rychlosti Vp;
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(2) Odezva kmitani konstrukce béhem zkouSek prokazala, Ze konstrukce je prosta tfepetani;
(3) Je dostate¢na mira tlumeni pfi rychlosti Vp; a
(4) Nedochazi k velkému a rychlému snizeni tlumeni pfi pfiblizeni k rychlosti Vp.

(d)  SpInéni kritérii tuhosti a hmotového vyvazeni v ,Airframe and Equipment Engineering Report
No. 45" (strana 4-12) (jak bylo opraveno) ,Simplified Flutter Prevention Criteria“ (vydano FAA) je
pFijatelné jako prikaz, Ze u letounu nedochdzi k tfepetani, reverzi fizeni a divergenci, pokud je
spInéno -

(1) Preventivni kritérium tfepetani kfidla a kfidélek predstavované torzni tuhosti kfidla a
hmotovym vyvazenim kfidélka je omezeno pro pouZziti na letounech bez velkych
hmotovych koncentraci (jako jsou motory, plovédky nebo nadrze na koncich kfidel) podél
rozpéti; a

(2) Letoun je konvenéni konstrukce; a:
® Nema ocasni plochy tvaru T, plovouci ocasni plochy nebo sdruzené ocasni plochy,

(i)  Nem& neobvyklé rozlozeni hmot nebo jiné nekonvenéni konstrukéni
charakteristiky, které ovliviiuji pouZzitelnost kritérii a nema velky uhel Sipu,

(i)  Ma pevné kylové a stabilizacni ocasni plochy.

(e) Ze nedochazi u podélného, pficného a smérového Fizeni ke tfepetani, reverzi fizeni
adivergenci az do rychlosti Vp musi byt prokdzadno po poruSe, nespravné cinnosti nebo
rozpojeni jakékoliv jediné ¢asti v kterékoli soustaveé fizeni ploch.

KRIDLA

CS-VLA 641 Prlikaz pevnosti

Pevnost kfidel s nosnymi potahy musi byt prokazana schvalenymi zatéZzovacimi zkouskami nebo

kombinaci pevnostniho vypoctu konstrukce a zatézovacich zkouSek.

RIDICI PLOCHY

CS-VLA 651 Prlikaz pevnosti

(a) Pro priikaz pevnosti jsou pozadovany zkouSky maximéalnim provoznim zatizenim Fidicich ploch.
Tyto zkousky musi zahrnovat paku nebo spoj, ke kterym je soustava fizeni pfipojena.

(b)  Pfi pevnostnim vypoctu musi byt vzata v Uvahu racionalnim nebo konzervativnim zplsobem i
zatizeni vznikajici montaznim napétim vyztuznych dréatd.

CS-VLA 655 Zastavba

(@) Pohyblivé ocasni plochy musi byt umistény tak, aby nedochazelo k vzdjemnému stfetavani
mezi jednotlivymi plochami nebo jejich vyztuhami, jestlize je jedna plocha drzena v jeji krajni
poloze a ostatni plochy se pohybuji v celém rozsahu jejich Ghlové tchylky.

(b)  Je-li pouzit stavitelny stabilizator, musi byt opatfen dorazy, které omezi rozsah jeho pohybu tak,
aby bylo mozZno provést bezpecné let a pfistani.
CS-VLA 657 Zéavésy

(@) Zavésy fidicich ploch, s vyjimkou zavést s kuliCkovymi a véaleckovymi lozisky, musi mit
bezpecnostni soucinitel ne mensi 6,67 vzhledem k mezni Gnosnosti nejmékéiho materialu
pouzitého na loZisko.
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(b)

()

U zavésl s kulickovymi nebo valeckovymi lozisky nesmi byt pfekroceno jejich povolené
zatizeni.

Zavésy musi byt dostatecné pevné a tuhé vici zatizenim pusobicim rovnobézné s osou zavésu.

CS-VLA 659 Hmotové vyvazeni

Nosn& konstrukce a pfipojeni vyvaZovacich zavaZzi s koncentrovanou hmotou pouzitych pro fidici
plochy musi byt navrzeny pro tyto maximalni provozni zatéze:

(@)
(b)
(©)

24 g kolmo k roviné fidici plochy;
12 g vpred a vzad; a

12 g rovnobézné s osou zaveésu.

SOUSTAVY RIiZENI

CS-VLA 671 VSeobecné

(@)

(b)

Kazdé Fizeni musi pracovat lehce, plynule a dostatec¢né spolehlivé, aby byl mozny spravny
vykon jejich funkce.

Rididla musi byt uspofadana a odlisena tak, aby umoZfovala pohodiné ovladani a
nepfipoustéla moznost zamény a naslednou nechténou ¢innost.

CS-VLA 673 Hlavni fididla letu

(@)

(b)

Hlavni fididla letu jsou ta Fididla, ktera pilot pouziva k bezprostfednimu fizeni klopeni, klonéni a
zataceni letounu.

Konstrukce hlavnich fididel letu musi byt takova, aby sniZila pravdépodobnost poruchy

jakéhokoliv spojovaciho nebo pfevodniho &lanku v soustavé Fizeni, ktera by vedla ke ztraté

fizeni kolem kterékoliv z os.

CS-VLA 675 Dorazy

(@)

(b)

(©

Kazd4 soustava fizeni musi mit dorazy, které spolehlivé omezuji rozsah pohybu kazdé
pohyblivé aerodynamické plochy ovladané touto soustavou.

Kazdy doraz musi byt umistén tak, aby opotfebeni, vile nebo sefizeni napéti nepfiznivé
neovlivhovaly fidici charakteristiky letounu zménou rozsahu pohybu Fidici plochy.

Kazdy doraz musi odolavat vSem zatizenim odpovidajicim navrhovym podminkam soustavy
fizeni.

CS-VLA 677 Systémy vyvazovani

(@)

(b)

Musi byt provedena UCinna opatfeni, aby se zabranilo neimysIné, nespravné nebo nahlé
¢innosti vyvazovaci plosky. V blizkosti ovladani vyvazovani musi byt prostfedky, ukazujici
pilotovi smér pohybu ovladace vzhledem k poZadované odezvé letounu. Kromé toho musi
existovat prostfedky udéavajici pilotovi polohu vyvazovaciho zafizeni vzhledem k rozsahu
vychylky. Tyto prostfedky musi byt pro pilota viditelné a musi byt umistény a navrzeny tak, aby
bylo zabranéno zaméné.

Rizeni plosek musi byt samosvorné, pokud neni ploska vhodné vyvaZena a ma nebezpe&né
charakteristiky tfepetani. Samosvorné soustavy vyvaZovacich ploSek musi mit pfiméfenou
tuhost a spolehlivost v ¢asti soustavy mezi vyvazovaci ploskou az k upevnéni samosvorné ¢asti
soustavy na konstrukci letounu.
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CS-VLA 679 Blokovani soustavy Fizeni

Je-li pouzito zafizeni uréené k zablokovani soustavy fizeni na zemi nebo na vodé, musi byt pouZity
prostfedky, které -

(@) Davaiji pilotovi neklamnou vystrahu, kdyz je blokovani v ¢innosti; a

(b)  Vyluéuji moZnost zablokovani fizeni za letu.

CS-VLA 681 Statické zkousky maximalnim provoznim zatizenim

(a) Splnéni poZzadavku této €asti pfedpisu na maximalni provozni zatizeni musi byt prokazano
zkouskami, ve kterych:

(1) Smér zkuSebnich zatiZzeni vyvola nejnepfiznivéjsi zatizeni v soustavé Fizeni; a

(2) VSechny spoje, kladky a konzoly, kterych bylo pouZito k upevnéni soustavy fizeni
k zakladni konstrukci, jsou zahrnuty do zkousSky fizeni.

(b)  Musi byt prokdzan souhlas (rozborem nebo individualnimi zkouSkami zatéZovani) s poZadavky
specialnich soucinitelt pro spoje soustavy fizeni vystavené Uhlovému pohybu.
CS-VLA 683 Provozni zkouSky

(@  Provoznimi zkouSkami musi byt prokazano, Ze pokud jsou fididla ovladana z pilotniho prostoru
se soustavou zatizenou jak je pfedepsano v pododstavci (b) tohoto odstavce, v soustavé
nedochazi k -

(1) Zablokovani;
(2) Nadmérnému tfeni; a
(3) Nadmérnému prahybu.
(b) Predepsana zkuSebni zatizeni jsou tato:

(1) Pro celou soustavu fizeni zatiZzeni odpovidajici meznim vzduSnym zatiZzenim pfislusnych
ploch nebo maximalnim provoznim silam od pilota podle CS-VLA 397 (b), podle toho,
které zatizeni je mensi; a

(2)  Pro sekundarni fididla zatizeni ne menSi nez ta, ktera odpovidaji maximalnimu asili pilota
stanovému podle CS-VLA 405.
CS-VLA 685 Prvky soustavy Fizeni

(@) Kazdy prvek u kazdé soustavy Fizeni musi byt navrzen a zastavén tak, aby bylo zabranéno
zablokovani, odirani a vzajemnému pusobeni s nakladem, cestujicimi, volnymi pfedméty nebo
zamrzani vihkosti.

(b) V kabiné letounu musi byt prostfedky zabrafujici vniknuti cizich pfedméti do mist, kde by
mohly zablokovat fizeni.

(c)  Musi existovat prostfedky zabranujici odirani lan nebo tahel o jiné ¢asti.

(d) Kazdy prvek soustavy Fizeni letu musi byt navrzen nebo zfetelné a trvanlivé oznacen tak, aby
byla podstatné snizena moznost nespravného sestaveni, které by mohlo vést k nespravné
¢innosti soustavy fizeni.

CS-VLA 687 Pruzinova zafrizeni

Spolehlivost vSech pruzinovych zafizeni v soustavé fizeni musi byt stanovena zkouSkami
napodobujicimi provozni podminky, pokud porucha pruziny zpusobi tfepetani nebo nebezpecné
letové vlastnosti.
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CS-VLA 689 Lanové soustavy

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

VSechna pouZitd lana, jejich kovani, napindky, zaplety a kladky musi splfovat schvalené
pozadavky. Kromé toho -

(1) V primarnich Fidicich soustavach nesmi byt pouzito zadné lano o priméru mensSim nez 3
mm;

(2) Kazda lanova soustava musi byt navrzena tak, aby nedoSlo k nebezpe¢nym zménam
v napéti lana v celém rozsahu jeho pohybu pfi provoznich podminkach azménéch
teploty; a

(3) Musi existovat prostfedky umoziujici vizualni kontrolu voditek lan, kladek, koncovek
a napinaka.

Kazdy druh a velikost kladky musi odpovidat lanu, pro které je pouzita. Kazda kladka musi byt
opatfena tésné pfiléhajicimi chranici, branicimi vypadnuti nebo zaseknuti lan i v pfipadé jejich
provéSeni. Kazda kladka musi lezet v roviné prochazejici lanem tak, aby se lano nedfelo
0 priruby kladky.

Voditka lan musi byt zastavéna tak, aby nevyvolala zménu sméru lan vétsi nez 3°.

V soustavé Fizeni nesmi byt pouzity Cepy ve vidlici nebo tfmenu vystavené zatizeni nebo
pohybu a zajisténé pouze zavlackami.

Napinaky musi byt upevnény k &astem s Uhlovym pohybem takovym zpusobem, ktery
bezpecné zabrani uvaznuti v celém rozsahu jejich pohybu.

Ovladaci lana ploSek nejsou ¢asti primarni soustavy fizeni a mohou mit mensi primér nez 3

mm u letoun(, které jsou bezpecné Fiditelné pfi nastaveni ploSek v nejnepfiznivéjSich polohach.

CS-VLA 693 Spoje

Spoje v soustavach fizeni (v systémech tahel), které jsou vystaveny Uhlovému pohybu, s vyjimkou
soustav s kulickovymi a valeckovymi lozisky, musi mit specialni soucinitel bezpe¢nosti ne mensi nez
3,33 vzhledem k mezni pevnosti nejmékéiho materidlu pouZzitého v lozisku. Tento soucinitel maze byt
snizen na 2,0 u spojl v lanovych fidicich soustavach. U kuli¢kovych nebo valec¢kovych lozisek nesmi
byt pfekroceno povolené zatizeni.

CS-VLA 697 Ovladani vztlakovych klapek

(@)

(b)

Kazdé fizeni vztlakové klapky musi byt navrzeno tak, aby se klapka nemohla posunout ze
zadné polohy, do které byla nastavena a ktera slouzi ke splnéni pozadavkl v této ¢asti, aniz by
fizeni bylo pfestaveno nebo byla pfemisténa automaticky zafizenim k omezeni zatizeni klapek.

Pohyb klapek jako odezva na zasah pilota nebo automatického zafizeni musi poskytnout
uspokojivé letové a vykonové charakteristiky za ustélenych nebo proménlivych podminek
rychlosti letu, vykonu motoru a polohy letadla.

CS-VLA 699 Ukazatel polohy vztlakovych klapek

Musi byt pouzit ukazatel polohy vztlakovych klapek pro:

(@)

(b)

Zastavby klapek, které maji jen zatazenou a pIné vysunutou polohu, ledaze -

(1) Prfimy ovladaci mechanismus poskytuje pocit ,citu® a polohy (jako pfi pouziti
mechanickych pak); nebo

(2) Polohu klapek lze snadno stanovit bez vazného odvadéni pozornosti pilota od jinych
povinnosti za vSech letovych podminek, ve dne nebo v noci; a

Zastavbu klapek s mezipolohami, jestlize -

(1) Je pouzita néktera jina poloha, neZz Uplné vysunuti nebo zatazeni, aby bylo prokdzano
splnéni pozadavka této ¢asti na vlastnosti. a;
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(2) Zastavba klapek nesplfiuje podminky pododstavce (a)(1) tohoto odstavce.

CS-VLA 701 Vzajemné propojeni klapek

Pohyb klapek na opacnych stranach roviny symetrie letounu musi byt synchronizovin mechanickym
propojenim.

CS-VLA 723 ZkouS$ky tlumeni narazt

(@ Musi byt prokazano, Ze nebude pfekro¢en maximalni provozni nasobek zatizeni zvoleny pro
navrh dle CS-VLA 473. Prakaz musi byt proveden formou zkouSek tlumeni energie s vyjimkou,
Ze analyza maze byt pouzita pro -

(1)  ZvySeni dfive schvalenych vzletovych a pfistavacich hmotnosti,

(2) Pristavaci zafizeni dfive schvalenych pozemnich letountd s podobnymi hmotnostmi
a vykony.

(3) Pristavaci zafizeni, kde se pouziva ocelovych nebo kompozitovych per nebo jakychkoliv
jinych ¢lend tlumicich energii a kde tlumici charakteristiky nejsou podstatné ovlivnény
mirou stlaceni nebo napétim.

(4)  Pristavaci zafizeni, pro ktera jsou k dispozici dostatecné zkuSenosti a doloZzené hodnoty.

(b) Pristavaci zafizeni nesmi selhat, ale mdze dojit k trvalé deformaci pfi zkouSce prokazujici
rezervu jeho schopnosti absorbovat energii pfi simulaci klesaci rychlosti rovnajici se 1,2
nasobku mezni klesaci rychlosti za pfedpokladu, ze vztlak kfidla se rovnd hmotnosti letounu.
Tato zkouSka mize byt nahrazena rozborem ve stejnych pfipadech jako v pododstavcich (a)(1)
az (a)(4) tohoto paragrafu.

CS-VLA 725 Padové zkouSky

(@ Prokazuje-li se zpusobilost podle CS-VLA 723 (a) padovymi zkouskami, musi byt tyto zkouSky
provedeny bud s celym letounem nebo se zafizenim vhodné sestavenym z kola, pneumatiky a
tlumice a to volnym padem z vysSky ne mensi nez stanovené touto rovnici:

h = 0,0132 (Mg/S)”
PFitom vSak vySka pro volny pad nesmi byt mensi nez 0,235 m a nemusi byt vétSi nez 0,475 m.

(b)  Je-li pfi zkouskach volnym padem uvazovan vliv vztlaku kfidla, musi byt pfistavaci zafizeni
spusténo se skute¢nou hmotnosti, kterd je rovna -

o, -] lLe]

h+d
kde -
Me =  skute€¢nd hmotnost pouzita pfi padové zkouSce (kg);
h= vySka volného padu (m);
d= promacknuti pneumatiky pfi padu (pfi spravném tlaku nahusténi) plus vertikalni sloZzka posunu

osy odpovidajici padajici hmoté (m);

M = Mw pro jednotky hlavniho podvozku (kg), rovnd se statické hmotnosti letounu pfipadajici na
tuto jednotku s letounem ve vodorovné poloze (u letound s pfidovym podvozkem je pfidové kolo
nepodeprené);

M= Mr pro zaddovy podvozek (kg), rovnd se hmotnosti pfipadajici na zddovy podvozek podle
statického rozlozeni u letounu v poloze na tfech bodech;

M= My pro pfidovy podvozek (kg), rovna se svislé sloZce statické reakce, kterd by vznikla

zrychleni 0,33 g;
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L= pomér predpokladaného vztlaku kfidla k hmotnosti letounu, ale ne vétSi nez 0,667; a

gravitadni zrychleni (m/s?).

«Q
11

(c) Mezni nasobek zatizeni setrvacnymi silami musi byt ur€en pfi padové zkouSce logickym nebo
tradiénim zplasobem pfi padovych zkouSkach s vyuzitim polohy podvozku a plsobicich zatizeni
aerodynamického odporu, které tvofi pfistavaci podminky.

(d) Hodnota d pouzita pfi vypoétu M, podle pododstavce (b) tohoto odstavce nesmi prekrodit
hodnotu skute¢né ziskanou pfi padové zkouSce.

(e) Mezni nasobek zatizeni setrvaénymi silami musi byt stanoven z padové zkouSky dle
pododstavce (b) tohoto odstavce podle nasledujiciho vztahu:

M
n=n—+L
M

kde:

n; = nasobek zatizeni vznikly pfi padové zkouSce (tj. zrychleni (d,/d;) vyjadiené pomérem
k tthovému zrychleni g zaznamenanému pfi padové zkousce) plus 1,0; a

Me, M a L jsou hodnoty stejné jako pfi vypoctu padové zkousky.

4] Hodnota n stanovena podle pododstavce (e) tohoto odstavce nesmi byt vétSi nez mezni
nasobek zatizeni setrvaénymi silami pouzity pro podminky pfistani dle CS-VLA 473.

CS-VLA 726 Dynamické zkouSky pozemnim zatizenim

(@  Je-li spIinéni pozadavkd na pozemni zatizeni podle JAR-VLA 479 az JAR-VLA 483 prokazano
dynamicky padovou zkouskou, musi byt jedna padova zkouSka provedena tak, aby byl spinén
pozadavek CS-VLA 725 s tou vyjimkou, Ze padova vySka musi byt:

(1) 2,25 nasobek padové vysky stanovené v CS-VLA 725 (a); nebo
(2) dostatecna pro dosazeni 1,5 maximalniho provozniho nasobku.

(b)  Pro prokazani pevnosti musi byt pouzita kritickd podminka pro pfistani pro kazdy z navrhovych
pfipad uvedenych v CS-VLA 479 az 483.

CS-VLA 727 Zasoby pohlcené energie

(a) Prokazuje-li se zplsobilost pohltit zdsobu energie podle pozadavku CS-VLA 723 (b), nesmi byt
padova vySka mensi nez 1,44 nadsobek padové vysky stanovené podle CS-VLA 725.

(b)  Je-li uvazovan vliv vztlaku kfidla, musi byt podvozkova jednotka spouSténa pFi skuteéné

hmotnosti odpovidajici hodnoté m, = M(ﬁj kde znaceni a ostatni podrobnosti jsou stejné
+

jako v CS-VLA 725.

CS-VLA 729 Soustava vysouvani a zatahovani pristavaciho zafizeni
(&) VSeobecné. Na letouny se zatahovacim podvozkem se vztahuje nasledujici:

(1) Zatahovaci mechanismus kazdého pfistdvaciho zafizeni a nosna konstrukce musi byt
navrzeny na maximalni nasobky letového zatizeni s podvozkem zatazenym a musi dale
zahrnovat pasobeni kombinace tfeni, setrvac¢nosti, krouticiho momentu brzd a vzdusnych
zatizeni vyskytujicich se béhem zatahovani pfi vSech rychlostech az do 1,6 Vs; se
zasunutymi vztlakovymi klapkami a pro kazdy nasobek zatizeni az do nasobku
uvedeného v CS-VLA 345 pro podminky pfi vysunutych vztlakovych klapkach.

(2) Pristavaci zafizeni a zatahovaci mechanismus, vcetné krytd podvozkové Sachty, musi
odolavat letovym zatizenim vcetné zatizeni vyplyvajiciho za vSech pfipad vybo&eného
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(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

letu stanovenych v CS-VLA 351 s vysunutym podvozkem pfi jakékoliv rychlosti letu az do
nejméné 1,6 Vs; se zasunutymi vztlakovymi klapkami.

Zajisténi pristavaciho zafizeni. Musi byt spolehlivé prostfedky k udrzeni pfistavaciho podvozku
ve vysunuté poloze.

Nouzové ovladani. Pozemni letoun, ktery nema ruéné ovladany mechanismus pfistavaciho
zafizeni, musi mit navic zafizeni pro nouzové vysouvani pfistavaciho zafizeni v pfipadé:

(1) Jakékoliv pfiméfené pravdépodobné poruSe normélni soustavy ovladani pfistavaciho
zafizeni; nebo

(2) Jakékoliv pfiméfené pravdépodobné poruSe ve zdroji energie, ktera by zabranila ¢innosti
normalni soustavy ovladani pfistavaciho zafizeni.

Provozni zkouSka. Spravna ¢innost zatahovaciho mechanismu pfistavaciho zafizeni musi byt
prokdzana provoznimi zkouSkami az do rychlosti V c.

Ukazatel polohy. Je-li pouZito zatahovaci pfistavaci zafizeni, musi byt k dispozici ukazatel
polohy pfistavaciho zafizeni (jakoz i nutné prepinaée pro ovladani ukazatele) nebo jiné
prostfedky informujici pilota, Ze pfistavaci zafizeni je zajiSténo ve vysunuté (nebo zasunuté)
poloze. Pokud jsou pouzity pfepinace, musi byt umistény a spojeny s mechanickym systémem
podvozku zplUsobem, ktery zabrani chybné indikaci polohy ,vysunuto a zajiSténo“, pokud
pristavaci zafizeni neni v pIné vysunuté poloze nebo ,zasunuto a zajiSténo, jestlize pfistavaci
zafizeni neni v Gplné zasunuté poloze. Pfepinate mohou byt umistény tak, aby byly ovladany
zajistujici zapadkou nebo ovladacim mechanismem pfistavaciho zafizeni.

Varovani pfAi nevysunutém nebo nezajiSténém pristavacim zafizeni. Pozemni letouny musi byt
vybaveny dale uvedenym akustickym nebo jinym stejné Géinnym zafizenim varujicim pfi
nevysunutém nebo nezajisténém pfistavacim zafizeni:

(1) Zafizeni, které pracuje nepretrzité, kdyZ je pfipust motoru uzaviena, pokud podvozek
neni Gplné vysunut a zajiStén. Zarazka pfipusti nesmi byt pouzita jako nahrada za
sluchové zafizeni.

(2) Zafizeni, které je nepretrzité v ¢innosti, jsou-li vztlakové klapky vysunuty do nebo za
polohu pro pfiblizeni na pfistani pfi normalnim pfistavacim postupu, pokud podvozek neni
plné vysunut a zajistén. Vysila¢ snimajici polohu vztlakovych klapek mize byt zastavén
na kterémkoliv vhodném misté. V soustavé tohoto zafizeni mize byt pouzita jakékoliv
¢ast soustavy (vCetné akustického varovného zafizeni) pro zafizeni pozadované
v pododstavci (f)(1) tohoto odstavce.

CS-VLA 731 Kola

@)
(b)

(©)

Kazdé hlavni a pfidoveé kolo musi byt schvéaleno.

Maximalni hodnota jmenovité statické U(nosnosti kazdého kola nesmi byt nizSi nez je
odpovidajici staticka reakce na zemi pfi:

(1) Maximalni navrhové hmotnosti; a
(2)  Kritické poloze téziste.

Jmenovitd hodnota maximalni provozni Unosnosti kazdého kola se musi rovnat nebo
pfesahovat maximalni radialni provozni zatizeni stanovené v souhlase s pfisluSnymi pozadavky
na pozemni zatizeni.

CS-VLA 733 Pneumatiky

@)

KaZzdé podvozkové kolo musi mit pneumatiku, jejiz Gnosnost (schvalena Agenturou) neni
pfekro€ena za téchto podminek:
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(1) Pri zatizeni kazdé pneumatiky kola hlavniho podvozku, které se rovna pfislusné statické

(2) P zatizeni pneumatik pfidového kola (ve srovnani s dynamickou Gnosnosti stanovenou
pro tyto pneumatiky), které se rovna reakci na pridovém kole za predpokladu, Ze

hmotnost) s reakcemi rozdélenymi na pfidova kola hlavniho podvozku podle statickych
zakonu a u kol s brzdami pfi zavedeni odporové reakce na zemi.

(b) Kazda pneumatika pouZivanad v soustavé zatahovaciho pfistavaciho zafizeni musi mit pfi
maximalni pfedpoklddané velikosti pouzivané v provozu dostate¢nou vali vyluéujici moznost
styku pneumatiky s kteroukoliv ¢asti konstrukce nebo soustav letounu.

CS-VLA 735 Brzdy

(&) Brzdy musi byt provedeny tak, aby jmenovit4 kapacita brzdné kinetické energie brzdové sestavy
kazdého kola hlavniho podvozku nebyla mensi, nez vyplyva z pozadavku na pohlceni kinetické
energie ur¢enych jednou z nasledujicich metod:

(1) PoZadavky na pohlceni brzdici kinetické energie musi byt zaloZzeny na konzervativhim
logickém rozboru posloupnosti pfipadd o¢ekavanych béhem pfistavani pfi maximalni
hmotnosti.

(2) Misto racionalniho rozboru mohou byt pozadavky na pohlcovani kinetické energie
u brzdové soustavy kazdého kola hlavniho podvozku odvozeny podle nasledujiciho

vzorce:
KE = % MV?/N

Kde:

KE = kineticka energie na kola (J);

M= maximalni hmotnost (kg);

V= rychlost letounu v m/s. V nesmi byt niz§i nez Vs, (padova rychlost letounu pfi nulovém vykonu

a na hladiné more s navrhovou pfistavaci hmotnosti) a v pfistavaci konfiguraci.

N = pocet kol hlavniho podvozku s brzdami.

(b)  Brzdy musi byt schopny zabranit otaeni kol na zpevnéné rozjezdové draze pfi maximalnim
vzletovém vykonu, ale nemusi zabranit pohybu letounu se zablokovanymi koly.

CS-VLA 737 Lyze

Kazda lyZze musi byt schvalena. Maximalni jmenovita provozni Gnosnost kaZzdé lyZze se musi rovnat
nebo pfesahovat maximalni provozni zatizeni, stanovené podle pfislusnych pozadavkl na pozemni
zatizeni.

PLOVAKY A TRUPY LETAJICICH ELUNU

CS-VLA 751 Vztlak hlavnich plovak
(@) Kazdy hlavni plovak musi mit:

(1) Vztlak o 80 % veétsi nez maximalni hmotnost, kterou tento plovak ponese, pokud ponese
vodni nebo obojzivelny letoun o maximalni hmotnosti ve sladké vodé; a

(2) Dostate¢ny pocet vodotésnych oddéleni, ktery zajisti, Ze vodni nebo obojzivelny letoun
zustane plavat, jestlize kterékoliv dvé komory hlavnich plovaku jsou zaplaveny.
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(b) Kazdy hlavni plovak musi obsahovat nejméné ctyfi vodotésna oddéleni o pfiblizné stejném
objemu.
CS-VLA 753 Navrh hlavniho plovéku

Kazdy hlavni plovak vodniho letounu musi byt schvalen a musi vyhovovat pozadavkiim CS-VLA 521.

CS-VLA 757 Pomocné plovaky

Pomocné plovaky musi byt uspofadany tak, aby pfi Uplném ponofeni do sladké vody vytvofily
vyrovnavajici moment, rovnajici se alespon 1,5 nadsobku momentu prekoceni vyvolaného naklonénim
vodniho nebo obojzivelného letounu.

UMISTENi OSOB A NAKLADU

CS-VLA 771 Pilotni prostor

(@) Pilotni prostor a jeho vybaveni musi umoznovat kazdému pilotovi vykonavat jeho povinnosti bez
nepfiméreného soustfedéni nebo Unavy.

(b)  Aerodynamicka Fididla uvedena v CS-VLA 779, s vyjimkou lan a tahel fizeni, musi byt umisténa
se zfetelem na vrtule tak, aby Zzadn& &ast pilota nebo fizeni nelezela v prostoru mezi rovinou
otaceni vrtule a plochou vytvofenou ¢arou prochazejici stfedem naboje vrtule a svirajici
s rovinou otac¢eni vrtule thel 5° dopfedu nebo dozadu.

CS-VLA 773 Viditelnost z pilotniho prostoru

V pilotnim prostoru nesmi dochazet k oslfiovani a zrcadleni, které by mohlo rusit vyhled pilota, a
prostor musi byt navrzen tak, aby:

(@) Vyhled pilota byl dostate¢né velky, jasny a nezkresleny k zajisténi bezpeéného provozu;

(b) Kazdy pilot byl chranén pred pfirodnimi vlivy tak, aby za normalniho letu a béhem pfistani
v mirném desti nebyl jeho vyhled ve sméru letu pFiliS omezen.

(c) Vnitini zamlzovani oken, na které se vztahuje pozadavek pododstavce (a) tohoto odstavce,
musi byt pro kaZzdého pilota snadno odistitelné, pokud nejsou pouzita zafizeni, které zamlZovani
oken brani. (Viz AMC VLA 773.)

CS-VLA 775 Celni skla a okna

(@) Celni skla a okna musi byt z materialu, ktery nezpUsobi vazna zranéni pfi roztfiténi. (Viz ACJ
VML 775 (a).)

(b) Celni a boéni okna krytu kabiny musi mit svételnou prostupnost nejméné 70 % a nesmi
vyznamné menit pfirozené barvy.
CS-VLA 777 Rididla v pilotni kabiné

(@) Kazdé fididlo v pilotni kabiné musi byt umisténo tak, aby umoZfiovalo pohodiné ovladani a aby
bylo zabranéno zdméné a nedmysinému pouziti.

(b) Rididla musi byt umisténa a uspofadana tak, aby pilot pfipoutany k sedatce mohl zcela a
neomezené pohybovat kazdym fididlem, aniz by mu v tom brénil jeho odév (v€etné zimniho
odévu) nebo konstrukce kabiny.

(c)  Ovladani pohonné jednotky musi byt umisténo takto:

(1) U letount se sedadly za sebou na levé strané ovladaciho panelu nebo pfistrojové desky.
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(d)

()

(f)

©)

(2) U ostatnich letouni ve stfedu nebo blizko stfedu kabiny na stojanovém panelu,
pristrojové desce nebo na stropnim ovladacim panelu; a

(3) U letount se sedadly vedle sebe a se zdvojenym ovladanim pohonné jednotky na levém
a na pravém ovladacim panelu.

Umisténi ovladacl musi byt v pofadi zleva doprava: paka pfipusti, ovladani vrtule (fizeni
otacek) a fizeni smési. Paky pfipusti motorl musi byt nejméné o 1 palec (2,54 mm) vySSi nebo
delSi, aby vy¢nivaly nad ovladani vrtule (fizeni otadek) nebo Fizeni smési. Ovladani
predehfivace karburatoru nebo nahradniho vzduchu musi byt umisténo nalevo od ovladaci
paky nebo nejméné 8 palct (203 mm) od Fizeni smési, pokud neni umisténo na stojanovém
panelu. Jestlize je ovladani predehfivace karburatoru nebo nahradniho vzduchu na stojanovém
panelu, musi byt stojanovy panel umist&n za nebo pod pakou pfipusti. Rizeni preplfiovani musi
byt umisténo pod nebo za ovladanim vrtule. Letoun se sedadly za sebou nebo jednomistné
letouny mohou mit ovladace umistény na levé strané kabiny, avSak umisténi musi byt zleva
doprava: paka pfipusti, vrtule (Fizeni otaCek) a fizeni smési.

Ovladani vztlakovych klapek a pomocnych vztlakovych zafizeni musi byt umisténo:

(1) Uprostfed, nebo napravo od stfedového panelu nebo osy ovladani pfipusti pohonné
jednotky; a

(2) Dostatec¢né daleko od ovladani pfistavaciho zafizeni, aby se zabranilo zaméné.

Ovladani pristavaciho zafizeni musi byt umisténo vlevo od osy ovladani pfipusti motoru nebo
osy stfedového panelu.

Ovladani kazdého pfepinace pfivodu paliva musi splfiovat CS-VLA 995 a musi byt umisténo a
usporadano tak, ze je pilot miZze vidét a mize na né dosahnout bez pfemistovani kteréhokoliv
sedadla nebo pohybu primarnim Fizenim je-li jeho sedadlo v kterékoliv poloze, do které mize
byt pfestaveno.

(1) Pro mechanicky prepinac paliva plati -

® Indikace nastaveni polohy prepinace paliva musi byt stanovena ukazatelem a musi
zajistit bezpecnou identifikaci a cit (zardzka, apod.) zvolené polohy.

(i)  Ukazatel polohy musi byt umistén na té Casti paky, kterd& ma maximalni rozmér
méreny od stfedu otaceni.

(2)  Pro elektricky nebo elektronicky prepinac paliva plati tyto pozadavky -
() Digitalni ovladace nebo elektrické pfepinace musi byt vhodné oznaceny (Stitky).

(i)  Musi byt zajiStény prostfedky udavajici letové posadce Udaje o zvolené nadrzi
nebo funkci. Poloha pFepinace neni pfijatelnd jako prostfedek indikace. Poloha
,Zavieno“ musi byt ozna¢ena Cervené.

(3) Jsou-li pdka ovladani prepinace paliva nebo elektricky ¢i digitalni voli€ pouzity také jako
LStop-kohout”, musi byt poloha ,zavieno“ oznacena cCervené. Pokud je Kk dispozici
samostatné zafizeni pro nouzové uzavieni (stop-kohout), musi byt téz oznaceno
Cervené. (Viz AMC VLA 777.)

CS-VLA 779 Pohyb a ué€inek Fididel v kabiné

Rididla v pilotnim prostoru musi byt navrzena tak, aby jejich ovladani bylo v souladu s nasledujicimi
pohyby a jejich plsobenim:

(@)

Aerodynamickeé Fizeni:
Pohyb a G¢inek
(1) Hlavni fididla:
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(b)

Kridélko Doprava (ve sméru hodinovych ruci¢ek) pro pohyb pravého
kfidla dolU.

VySkové kormidlo Dozadu pro pohyb pfedni ¢asti letounu nahoru.

Smérové kormidlo Pravy pedal dopfedu pro pohyb pfedni ¢asti letounu doprava

(2) Sekundarni fididla:

Vztlakové klapky Dopredu nebo nahoru pro vztlakové klapky nebo pfidavné
(nebo pfidavna zafizeni zaviené; dozadu nebo doll pro vztlakové klapky nebo
vztlakova zafizeni) pridavné zafizeni vysunuté.

Vyvazovaci ploSky Pohyb pfepinac¢e nebo otad€eni mechanického ovladace za
(nebo ekvivalentni Ucelem provedeni stejného ota€eni letounu okolo osy
zafizeni) rovnobézné s osou ovlddace. Osa ovladaCe pfisluSného
vyvazeni mize byt premisténa za Ucelem snadnéjSiho ovladani
pilotem. U jednomotorovych letound musi byt smér pohybu ruky
pilota ve stejném smyslu jako je reakce letounu na vyvazeni

smérovky, pokud je ¢ast otacejiciho se prvku pristupna.
Ovladace pohonné jednotky a pomocné ovladace
Pohyb a tcinek
(1) Ovladace pohonné jednotky

Paka ovladani vykonu Dopfedu pro zvysSeni dopredného tahu a dozadu pro zvySeni
(tahu) zpétného tahu.

Vrtule Dopredu pro zvySeni otacek.

Smés Dopredu nebo nahoru pro obohaceni smési.
Pfedehfivani Dopfedu nebo nahoru pro chladno.
karburatoru nebo

nahradni vzduch

Kompresor Dopfedu nebo nahoru pro maly pretlak.

Turbokompresory Dopfedu, nahoru nebo ve sméru hodinovych ruci¢ek pro zvySeni
tlaku.

Otéacivé ovladace Ve sméru hodinovych ruci¢ek z polohy "vypnuto" do polohy

maximalni hodnoty.
(2) Pomocné ovladdace

Pfepina¢ palivovych Vpravo pro pravé nadrze, vlevo pro levé nadrze.
nadrzi

Pristavaci zafizeni Doll pro vysunuti.

Aerodynamicka brzda Dozadu pro vysunuti.
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CS-VLA 781 Tvary rukojeti ovladacua v kabiné

(@) Rukojeti ovladacu vztlakovych klapek a pfistadvaciho zafizeni musi odpovidat vSeobecnym
tvardm (nemusi mit vSak tytéZz pfesné rozméry nebo specifické poméry) na nésledujicim
obrazku:

OVLADAC KLAPEK

OVLADAN| PODVOZKU

(b)  Rukojeti ovladacl pohonné jednotky musi odpovidat vSeobecné tvarim (nemusi mit vSak tytéz
presné rozméry nebo specifické poméry) na nasledujicim obrazku:

OTOCNE PAKY TAHLA
PRIPUST MOTORU
I 3 Q

-
OTACKY
SMES

OHREV KARBURATORU
% g “ >
KOMPRESOR
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CS-VLA 783 Dvere

[]

[ ]Zadné dvefe nesmi byt umistény vzhledem ke kterémukoliv disku vrtule tak, aby osoby pouZivajici
tyto dvere byly ohrozeny.

[Amdt. 1, 05. 03. 2009]

CS-VLA 785 Sedadla, bezpeénostni pasy a postroje

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(¢)]

(h)
0

Kazdé sedadlo a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro osobu vazici nejméné 86 kg a
pro maximalni nasobky zatizeni, odpovidajici specifikovanym podminkam letovych a
pozemnich zatizeni v€etné podminek nouzového pfistani, ur¢enych v CS-VLA 561.

Kazdy typ bezpecnostniho pasu s bezpecnostnim postrojem musi byt schvéleny. Kazdy typ
bezpecnostniho pasu s bezpeénostnim postrojem musi byt vybaven kovovym blokovanym
spinanim.

Kazdé pilotni sedadlo musi byt navrzeno na reakce, které vzniknou zavedenim sil od pilota na
hlavni fididla letu, jak je stanoveno v CS-VLA 395.

Prikaz o splnéni pevnostnich a deformacnich pozadavki tohoto odstavce pro sedadla
schvélena jako ¢ast typoveého navrhu a pro zastavbu sedadel miiZze byt proveden takto:

(1) Pevnostnim vypoctem, odpovida-li konstrukce konvenénim typum letounu, pro které jsou
existujici metody vypoctu znamy jako spolehlivé.

(2) Kombinaci pevnostniho vypoltu a zkouSek statickym zatizenim az do maximalnich
provoznich zatizeni; nebo

(3)  Zkouskami statickym zatizenim az do mezniho zatizeni.

Kazdy cestujici, je-li vystaven plisobeni setrva¢nych sil stanovenym v CS-VLA 561 (b)(2), musi
byt chranén bezpeénostnim pasem a bezpeénostnim postrojem, které jsou navrzeny tak, aby
chranily hlavu pred dotykem s jakymkoliv pfedmétem, ktery mize zpusobit zranéni. (Viz AMC
VLA 785 (e).)

Kazdy bezpecnostni postroj zastavény na pilotnim sedadle musi umoznovat sedicimu pilotovi
se zapnutym bezpecnostnim pasem a bezpecnostnim popruhem vykonavat vSechny funkce
nezbytné pro ¢innost béhem letu.

Musi existovat prostfedky pro zajisténi kazdého bezpecénostniho pasu a bezpecénostniho
postroje tak, aby pokud neni pouZzivan, nezasahoval do provozu letounu a neovliviioval rychlé
opusténi v pfipadé nouze.

Voditko kazdého sedadla musi mit zarazky, zabranujici sedadlu vysunuti z voditka.

V okoli z&dného sedadla v prostoru kabiny, zahrnujicim konstrukci, vnitfni prepéazky,
pristrojovou desku, Fizeni, pedaly a sedadla, nesmi byt do vzdalenosti mozného Uderu do hlavy
nebo téla (se zapnutymi bezpecnostnimi pasy a bezpelnostnimi popruhy) Zadné predméty,
které mohou zpusobit zranéni, ostré hrany, vyénélky a tvrdé povrchy. Je-li splnéni tohoto
pozadavku zajiSténo absorbovanim energie konstrukci nebo zafizenim, musi byt osoby
ochranény pfed vaznéjSim zranénim, zpusobenym meznimi setrvaénymi silami stanovenymi
v CS-VLA 561 (b)(2).

CS-VLA 787 Zavazadlové prostory

(@)

Kazdy zavazadlovy prostor musi byt navrZzen pro deklarovanou (uvedenou na Stitku) maximalni
hmotnost obsahu a pro kritické rozloZeni zatiZzeni, odpovidajici pfislusSnym podminkam letovych
a pozemnich zatiZeni v tomto dokumentu.
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(b)  Musi existovat prostfedky, které zabrani obsahu jakéhokoliv zavazadlového prostoru vytvaret
nebezpedi pfi posunuti a které chrani veSkeré fizeni, elektrické vedeni, potrubi, vybaveni nebo
pFisluSenstvi, jehoz poSkozeni nebo porucha by ovlivnily bezpeény provoz letounu.

(c) Zavazadlovy prostor musi byt zkonstruovan z materiald, které jsou pfinejmensim odolné vici
plameni.

(d) Konstrukce, které umoznuji pfepravovat zavazadla, musi mit prostfedky pro ochranu osob pred
zranénim pfi meznich setrvac¢nych silach, specifikovanych v CS-VLA 561 (b)(2).

(e) Pokud mezi zavazadlovymi prostory a prostory posadky neni Zadna konstrukce, musi byt
zavazadla umisténd za posadkou a ta, ktera by mohla byt nebezpe¢nd pfi havérii, zajisténa na
nasobek 1,33 x 9 g.

CS-VLA 807 Nouzové vychody

[(@) Letoun musi byt navrzen tak, Ze je mozné bez zabran a rychle uniknout v jakékoliv normalni i
havarijni poloze. (Viz AMC VLA 807(a))]

[(b)] [1Systém otevirani musi byt navrzen pro jednoduché a snadné pouziti. Musi fungovat rychle a
byt navrzen tak, Ze maze byt otevien kazdou osobou pfipoutanou na sedadlo a rovnéz zvnéjSku
kabiny. Musi byt u€inéna pfimérena opatfeni pro zajiSténi nouzového vychodu proti zablokovani
zpGsobenému deformaci trupu.

[Amdt. 1, 05. 03. 2009]

CS-VLA 831 Vétrani

Kazdy prostor pro cestujici a posadku musi byt vhodné vétran. Koncentrace kysliéniku uhelnatého
nesmi prekrocit pomeér 1:20.000 (jeden dil kysli¢niku uhelnatého na 20.000 dilt vzduchu).

PROTIPOZARNI OCHRANA

CS-VLA 853 Interiéry

Pro kazdy vnitfni prostor pouzivany osobami plati nasledujici pozadavky:
(a) Materialy musi byt alespon odolné vuci plameni.

(b)  [Vyhrazeno]

(c) Ma-li byt koufeni zakadzano, musi to byt uvedeno na Stitku, a ma-li byt povoleno, musi byt
k dispozici dostate¢ny pocet samostatnych snimatelnych popelniku.

(d)  Potrubi, nadrze nebo vybaveni obsahujici palivo, olej nebo jiné zapalné kapaliny nesmi byt
v téchto prostorech zastavény, pokud nejsou vhodné stinény, izolovany nebo jinak chranény
tak, aby jakékoliv rozbiti nebo porucha takové ¢asti nebyly nebezpecné.

(e) Materialy ¢asti letounu umisténych na protipoZzarni sténé letounu v kabiné, musi byt
samozhaSivé nebo musi byt umistény v takové vzdalenosti od protipozarni stény nebo byt jinak
chranény, aby nedoSlo kjejich vzniceni, bude-li protipozarni sténa vystavena pUsobeni
plamene o teploté ne nizSi nez 1100 °C po dobu 15 minut. Toto muze byt prokdzano
zkouSkami nebo rozborem. U samozhasSivych material( (kromé elektrickych vodicl, kabelovych
izolaci a drobnych soucasti, u nichz Agentura shleda, Ze vyznamné nepfispivaji k Sifeni pozaru)
musi byt provedena svisla zkouSka samozhasivosti v souladu s dodatkem F nebo ekvivalentni
zkouska schvélena Agenturou. Pramérna délka hoficiho materidlu nesmi pfesahovat 17 cm a
prumérna doba hofeni po odstranéni zdroje plamene nesmi pfesadhnout 15 sekund. Kapky ze
zkuSebniho vzorku nesmi pokraCovat v hofeni praimérné déle nez 3 sekundy po dopadu.
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CS-VLA 857 Elektrické spoje

(@) Musi byt zajisténo elektrické propojeni takové, které zabrani vzniku rdznych potenciald mezi
soucastmi pohonné jednotky véetné palivovych a jinych nadrzi a ostatnimi dilezitymi sou¢astmi
letounu, které jsou elektricky vodivé.

(b)  Plochy prafezu zemnicich konektor, pokud jsou vyrobeny z médi, nesmi byt mensi nez
1,3 mm?.

(c) Musi byt zajiSténo vodivé propojeni elektrického uzemnéni letounu k pozemnimu vybaveni pro
pinéni palivem.
CS-VLA 863 Protipozarni ochrana zapalnych kapalin

V kazdém prostoru, ve kterém by mohly unikat zapalné kapaliny nebo vypary vlivem netésnosti
kapalinové soustavy, musi byt prostfedky pro vhodny zpusob odlu¢ovani, vétrani a drenaze, které
omezi na minimalni hodnotu moZnost zapaleni kapalin nebo vypart a tim i celkové nebezpedi, které
by nastalo vznicenim.

CS-VLA 865 Protipozarni ochrana fididel a ostatnich konstrukénich éasti letounu

Rididla, motorovéa loZe a ostatni konstrukéni &asti letounu, umisténé v motorovém prostoru musi byt
vyrobeny z zarupevného materialu nebo chranény tak, aby odolaly pisobeni ohné.

RUZNE

CS-VLA 871 Prostredky k ustaveni do vodorovné polohy

Musi byt prostfedky, podle kterych je mozno stanovit, kdy je letoun ve vodorovné poloze na zemi.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA

VSEOBECNE

CS-VLA 901 Zastavby
(@)  Pro Ucely tohoto CS-VLA zahrnuje zastavba letadlové pohonné jednotky kazdou soucast, ktera:
(1) Je nezbytna pro pohon; a
(2)  Ovliviuje bezpeénost pohonné jednotky.
(b)  Pohonna jednotka musi byt konstruovana, uspofadana a zastavéna tak, aby -
(1) Byl zajistén bezpecny provoz do maximalni vySky, pro niz je pozadovano schvaleni.
(2) Byla pfistupna pro nezbytné prohlidky a udrzbu.

(c) Motorové kryty a gondoly musi byt pro pilota snadno snimatelné a oteviratelné, aby byl
umoznén pfiméfeny pristup do motorového prostoru a odkryti motorového prostoru pro
predletovou prohlidku.

(d) Zastavba musi vyhovovat -
(1) Instrukcim pro zastavbu pfedepsanym vyrobcem motoru.

(2) Pouzitelnym ustanovenim této hlavy.

CS-VLA 903 Motory

(@  Motor musi vyhovét specifikacim v CS-22, Hlava H.

(b)  Schopnost opétného spusténi. Pro letoun musi byt stanovena obéalka vySek a rychlosti pro
opétné spusténi motoru za letu a kazdy zastavény motor musi mit schopnost opétovného
spusténi uvnitf této obalky.

CS-VLA 905 \Vrtule

(@  Vrtule musi vyhovét specifikacim v CS-22, Hlava J.

(b)  Vykon motoru a otacky vrtulového hfidele nesmi pfekrogit limity, pro které je vrtule certifikovana
nebo schvélena.

CS-VLA 907 Vibrace vrtule

(8 Pro kazdou vrtuli s kovovymi listy nebo s vysoce namahanymi kovovymi dily musi byt
prokazano, ze jeji vibraéni namahani za normalnich provoznich podminek nepfevysuje hladiny,
které byly vyrobcem prokazany jako bezpeéné pro trvaly provoz. Toto musi byt prokazano
pomoci -

(1) Méfeni napéti pfimo prostfednictvim zkouSek vrtule;
(2)  Srovnani s podobnymi zastavbami, pro které byla tato méfeni byla provedena; nebo

(3) Jakékoliv jiné pfijatelné zkuSebni metody nebo provozni zkuSenosti, kterd prokaZze
bezpecnost zastavby.

(b) Kde je to nezbytné, musi byt proveden prikaz bezpecnych vibracnich charakteristik pro
jakykoliv typ vrtule, s vyjimkou konvenénich pevnych dfevénych vrtuli.
CS-VLA 909 Preplhovaci kompresor

(@) Preplnovaci kompresor musi byt schvalen podle typového osvédéeni motoru.
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(b)  Nespravné ¢innosti soustavy fizeni, vibrace a abnormalni otacky a teploty ocekavané v provozu
nesmi poskodit preplfiovaci kompresor nebo turbinu.

(c) Kryt pfeplfovaciho kompresoru musi byt schopen zachytit fragmenty kompresoru nebo turbiny,

které selzou pfi nejvysSich otackach, které jsou dosazitelné s nepracujicim zafizenim pro
ovladani normalnich otacek.

CS-VLA 925 Vzdalenost vrtule od zemé

Pokud nejsou odivodnéné menSi vzdalenosti, potom vzdalenosti vrtule pfi maximalni vzletové

nesmi byt nizSi nez dale uvedené:

(a) Vzdalenost od zemé. Vzdalenost od zemé musi byt nejméné 180 mm (pro kazdy letoun
s pfistavacim zafizenim s pfidovym podvozkem) nebo 230 mm (pro kazdy letoun s pFistavacim
zafizenim se zadovym podvozkem) mezi kazdou vrtuli a zemi s podvozkem staticky stlaéenym
a ve vodorovné poloze, v poloze pro normélni vzlet nebo v pojiZzdéci poloze, podle toho, co je
kritické. Kromé toho kazdy letoun s konvenénim vzpérovym podvozkem pouzivajicim kapaliny
nebo mechanické prostfedky pro pohlceni pfistavacich razd, musi mit jistou vzdalenost mezi
vrtuli a zemi v roviné vzletové polohy s kritickou pneumatikou UpIné vypusténou a odpovidajici
podvozkovou vzpérou stlacenou. Jista vzdalenost pro letouny pouzivajici listové pruziny musi
byt pfedvedena se stlacenim odpovidajicim 1,5 g.

(b)  Vzdalenost od vody. Vzdalenost mezi kazdou vrtuli a vodou musi byt nejméné 46 mm, avSak
v souladu s CS-VLA 239 muze byt prokazana i mensi vzdalenost.

(c)  Konstrukéni vzdalenosti (vdle). Musi byt -

(1) Nejméné 26 mm radialni vzdalenost mezi konci listd a konstrukci letounu, plus kazda
dalSi radialni vale nezbytna pro zabranéni Skodlivym vibracim.

(2) Nejméné 13 mm podélné vile mezi vrtulovymi listy nebo manzetami a pevnymi ¢astmi
letounu; a

(3) Jista vzdalenost mezi jinymi rotujicimi ¢astmi vrtule nebo unaSeCe a pevnymi Castmi
letounu.

(d) Vzdalenost od posadky. Mezi posadkou a vrtuli musi byt odpovidajici vzdalenost takova, ze je
pro posadku nemozné, sedi-li a je upoutana, dostat se neamysiné do styku s vrtuli.

CS-VLA 943 Zaporné zrychleni

Nesmi se vyskytnout Zadn& nebezpecnd nespravna €innost motoru nebo jakychkoliv celki nebo
soustav souvisejicich s pohonnou jednotkou, je-li letoun provozovan v negativnim pretizeni s kratkym
trvanim, které mize zpusobit napfiklad poryv. (Viz AMC VLA 943).

PALIVOVA SOUSTAVA

CS-VLA 951 VSeobecné

(@) Kazda palivova soustava musi byt konstruovana a uspofadana pro zajisténi toku paliva
s rychlosti a tlakem stanovenym pro spravnou €innost motoru za vSech normélnich podminek a
musi byt usporadan tak, aby zabranil vstupu vzduchu do systému.

(b) Kazda palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby Zadné palivové Cerpadlo nemohlo
odebirat palivo z vice jak jedné nadrze soucasné. Spadovy napajeci systém nesmi dodéavat
palivo motoru z vice nez jedné nadrze najednou, pokud neni odvzduSnéni provedeno takovym
zpusobem, Ze vSechny propojené nadrze dodavaji palivo stejné.
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CS-VLA 955 Tok paliva

(@) VSeobecné. Schopnost palivové soustavy dodavat palivo s pratokem specifikovanym v tomto
odstavci a pfi tlaku pfiméfeném pro spravny provoz karburatoru musi byt prokdzana v poloze,

ktera je nejkritictéjSi s ohledem na dodavku paliva a mnozstvi nevyuzitelného paliva. Tento stav
maze byt simulovan na vhodné maketé. Kromé toho -

(1) Mnozstvi paliva v nadrzi nesmi pfevysit mnoZzstvi stanovené jako nevyuzitelné palivo pro
tuto nadrz dle CS-VLA 959 plus palivo nezbytné pro prikaz shody s timto odstavcem; a

(2) Pokud je vsoustavé palivovy pratokomér, musi byt béhem pratokové zkouSky
zablokovan a palivo musi proudit okolo pritokoméru obtokem.

(b) Spadovy systém. Prato¢né mnozstvi paliva pro spadovy systém (hlavni a zalozni napajeni)
musi byt 150 % vzletové spotfeby motoru.

(c) Soustava cerpadel. Pratoéné mnozstvi paliva pro kazdou soustavu Cerpadel (hlavni a zalozni
dodavka) musi byt 125 % vzletové spotfeby motoru pfi maximalnim vykonu stanoveném pro
vzlet. Toto prdto€né mnozstvi je poZzadovano pro kazdé primarni ¢erpadlo pohanéné od motoru
a kazdé nouzové cerpadlo a musi byt dosazitelné, kdyz ¢erpadlo bézi tak, jako by tomu bylo pfi
vzletu.

(d) Vicenasobné palivové nadrze. Jestlize motor mize byt napajen palivem z vice nez jedné
nadrze, musi byt mozné ve vodorovném letu znovu ziskat plny vykon a tlak paliva pro tento
motor béhem ne vice nez 10 sekund po pfepnuti na kteroukoliv plnou nadrz poté, co se projevi
nespravna ¢innost motoru zpuisobena spotfebovanim paliva z kterékoliv jiné nadrze.

CS-VLA 957 Pritok paliva mezi propojenymi nadrzemi

Nesmi byt mozné u spadového napajeciho systému s navzajem propojenymi vyvody, aby mezi
nadrzemi protékalo tolik paliva, Ze to zplisobi pfetékani paliva z kteréhokoliv odvzdusnovaciho otvoru
nadrze za podminek uvedenych v CS-VLA 959 s vyjimkou, Ze musi byt pouzity pIné nadrze.

CS-VLA 959 Nevyuzitelné mnozstvi paliva

NevyuZitelné mnoZstvi paliva pro kazdou nadrz musi byt stanoveno tak, aby nebylo mensi nez

v

dodavky paliva vyskytujicich se za kazdych o¢ekavanych provoznich podminek a letovych obratl pro
tuto nadrz. Poruchy ¢asti palivového systému nemusi byt uvazovany.
CS-VLA 961 Provoz palivové soustavy za horkého poéasi

Zadnéa palivova soustava nesmi mit ,plynovou kapsu* (misto, kde se shromazduji pary) pfi pouZiti

paliva o teploté 43 °C pfi kritickych provoznich podminkach a s nejkritictéjSim palivem, pro které je
certifikace poZzadovana.
CS-VLA 963 Palivové nadrze: vSeobecné

(a) Kazda palivova nadrz musi odolavat bez poruchy vibraénim, setrvacnym, kapalinovym
a konstrukénim zatizenim, kterym muaZe byt podrobena v provozu.

(b)  Kazdé pruzné potrubi palivové nadrZze musi byt pfijatelného druhu.

(c) Kazda integralni palivova nadrz musi mit odpovidajici zafizeni pro vnitfni prohlidky a opravy.

CS-VLA 965 ZkouSky palivovych nadrzi
Kazda palivova nadrz musi byt schopna odolavat tlakiim bez poruchy nebo netésnosti:

(a) Kazda konvenéni kovova nadrz a nekovovd nadrz se sténami nepodepiranymi konstrukci
letounu tlaku 24 kPa.
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(b)

()

Kazda integralni nadrz tlaku dosahovanému bé&éhem maximalniho mezniho nasobku letounu
s plnou nadrzi, se sou¢asnym pouzitim mezniho kritického pevnostniho zatiZzeni.

Kazd4 nekovova nadrz se sténami podeprenymi konstrukci letounu a konstruovana pfijatelnym
zplsobem pouzivajici pfijatelny zakladni materidl naddrze a se skuteénymi nebo simulovanymi
podminkami podepfeni, tlaku 14 kPa pro prvni nadrz specifické konstrukce. Podpirajici
konstrukce musi byt navrZzena pro kritické zatiZzeni vyskytujici se za letovych nebo pfistavacich
pevnostnich podminek kombinovanych se zatizenim od tlaku paliva ziskanym z odpovidajicich
zrychleni.

CS-VLA 967 Zastavba palivovych nadrzi

(@)

(b)

(©

(d)

()

Kazda palivova nadrz musi byt upevnéna tak, aby zatizeni nadrze nebylo koncentrovano.
Kromé toho -

(1) Musi existovat podloZzky, je-li to nutné, pro zamezeni tfeni mezi nadrzi a jejim
podeprenim.

(2) Podlozky musi byt nenasdkavé nebo upravené tak, aby bylo zamezeno nasékavani
paliva.

(3) Je-li pouzito flexibilni potrubi, musi byt podepfeno tak, Ze neni poZzadovana odolnost na
zatizeni kapalinou.

(4)  Vnitini plochy pfiléhajici k potrubi musi byt hladké a bez vystupkl, které mohou byt
pfi¢inou odreni, ledaze -
(i) Jsou provedena opatfeni pro ochranu potrubi v dotykovych bodech; nebo
(i)  Vlastni konstrukce potrubi poskytuje tuto ochranu.

(5) Musi se udrzet pozitivni tlak ve vyparném prostoru kazdé nadrze vakuového typu pfi
vSech podminkach &innosti mimo zvlastni pfipady, pro které je prokazano, Ze nulovy
nebo zaporny tlak nezpusobi zborceni nadrze vakového typu; a

(6) Nasati paliva (jiné nez malé rozliti) nebo zborceni nadrze vakového typu nesmi byt
dasledkem nespravného zabezpeceni nebo ztraty palivového uzaveéru.

Kazdy prostor nadrze musi byt vétran a opatfen drendzi, aby se zabranilo hromadéni hoflavych
kapalin nebo vypard. Prostory sousedici s nadrzemi, které tvofi integralni ¢ast konstrukce
letadla, musi byt rovnéz vétrany a opatfeny drenazemi.

Zadna palivova nadrz nesmi byt umisténa na motorové strané protipozarni stény. Mezi
palivovou nadrZi a protipoZarni sténou musi byt vzdalenost alespon 13 mm. Zadna &ast potahu
motorové gondoly, ktera je umisténa bezprostfedné za vétSimi otvory pro vystup vzduchu
Z prostoru motoru, nesmi slouzit jako sténa integralni nadrze.

Jestlize je nadrz zastavéna v prostoru pro osoby, musi byt izolovana koufi a palivu odolnym
oblozenim, které ma drenaze a vétrani mimo letoun. Jestlize je pouzita nadrz vakového typu,
musi byt uzavfena v plasti pfinejmensSim rovnocenném kovové palivové nadrzi, pokud se tyka
konstrukéni celistvosti.

Palivové nadrze a ¢éasti palivového systému musi byt navrzeny, umistény a zastavény tak, aby
udrzely palivo: -

(1)  Pfisetrvacnych siladch popsanych v podminkach nouzového pfistani v CS-VLA 561; a

(2) V podminkéach které pravdépodobné nastanou, kdyZ letoun pfistane na zpevnénou drahu
normalni pfistavaci rychlosti pfi vSech nasledujicich podminkéach:

® Letoun je v normalni pfistavaci poloze a pfistavaci zafizeni je zataZzeno.

(i)  Kriticka pfistavaci noha je zborcena a ostatni pfistavaci nohy jsou vysunuty.
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CS-VLA 969 Expanzni prostor palivovych nadrzi

Kazda palivova nadrz musi mit expanzni prostor ne mensi nez 2 % kapacity nadrze, neusti-li vétrani
nadrze zcela mimo letoun (v tomto pfipadé se nevyzaduje zadny expanzni prostor). Nesmi byt mozné
naplnit nedopatfenim expanzni prostor nadrze, je-li letadlo v normalni poloze na zemi.

CS-VLA 971 Odkalovaci jimka palivové nadrze

(@)

(b)

Kazda palivova nadrz musi mit odkalovaci jimku s G¢innym objemem, v normalni poloze na
zemi a ve vzduchu, rovnajicim se 0,10 % kapacity nadrze nebo 120 cm?® podle toho, co je V&tsi,
ledaze hy:

(1) Palivovy systtm mél sedimentacni nadobku nebo komoru pfistupnou za Gcelem
vyprazdnéni a majici kapacitu 25 cm?®.

(2) Kazda palivova vypust byla umisténa tak, Ze pfi normalni poloze na zemi bude voda
odtékat ze vSech ¢asti nadrze do sedimentacni nadobky nebo komory.

Kazda odkalovaci jimka, sedimenta¢ni nadobka a drenaz sedimenta¢ni komory pozadovana
v pododstavci (a) tohoto odstavce musi odpovidat ustanovenim o drenazich v CS-VLA 999

(b)(1), (2) a (3).

CS-VLA 973 Pripojka plniciho hrdla palivové nadrze

(@)

(b)

Pfipojka plniciho hrdla palivové nadrze musi byt umisténa mimo prostor posadky. Musi byt
zabranéno tomu, aby rozlité palivo nevniklo do prostoru palivové nadrze nebo do jiné &asti
letadla neZ do nadrze samé.

Kazdy uzavér plniciho hrdla musi byt opatfen na hlavnim otvoru plniciho hrdla tésnénim
nepropoustéjicim palivo. Jsou vSak pfipustné malé otvory v uzavéru palivové nadrze slouzici
k odvzdusSnovani nebo umoznujici prichod palivoméru uzavérem.

CS-VLA 975 OdvzdusSnéni palivové nadrze a karburéatoru

(@)

(b)

Kazd4 palivovd nadrz musi byt odvzduSfnovana z nejvyssi ¢asti expanzniho prostoru. Kromé
toho -

(1) Kazdy odvzduSnovaci otvor musi byt umistén a zkonstruovan takovym zplsobem, aby
moznost jeho ucpani ledem nebo jinymi cizimi pfedméty byla snizena na minimum;

(2) Kazdé odvzdusnéni musi byt zkonstruovano tak, aby se zabranilo presavani paliva
béhem normalniho provozu;

(3) Kapacita odvzduSnovaciho zafizeni musi dovolovat rychlé snizeni nadmérnych rozdilG
tlaku mezi vnéjSim a vnitfnim prostfedim nadrze;

(4)  VzduSné prostory nadrze s navzajem propojenymi vystupy musi byt navzajem propojeny;

(5) Kazdé odvzduSnovaci potrubi, ve kterém se mulze shromazdovat vihkost, nesmi mit
nevypustitelna mista, at uz se letadlo nachazi na zemi nebo za vodorovného letu;

(6) Zadné odvzdusnéni nesmi vyustovat v mistech, kde by palivo vytékajici
z odvzdusiiovaciho otvoru mohlo zplsobit nebezpeéi pozaru nebo z néhoz by vypary
mohly vnikat do prostoru posadky; a

(7)  OdvzduSnéni musi byt uspofadano tak, aby bylo zabranéno ztraté paliva mimo ztraty
zpusobené teplotni rozpinavosti, kdyz letoun stoji v jakémkoliv sméru na ploSe se
sklonem 1 %.

Kazdy karburator s pfipojenym odlu¢ovanim par a kazdy motor se vstfikovanim paliva, ktery ma
opatfeni proti zpétnému navratu par, musi byt pfipojen k oddélenému odvzduShovacimu
potrubi, odvadéjicimu vypary zpét do horni Casti jedné z nadrzi. Existuje-li vice nez jedna
palivova nadrz a je-li nutno pouzit nadrzi v ur€itém pofadi z jakéhokoliv divodu, musi zpétné
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porubi pro odvzdusSnéni vypar( vést zpatky do nadrze, ktera se pouziva jako prvni, ledaze by
vzajemny pomér obsahu nadrzi byl takovy, Ze by bylo vyhodnéjsi vracet pary do jiné nadrze.

CS-VLA 977 Palivova sitka nebo filtry

(@)

(b)

Mezi vyvodem z nadrze a sanim karburatoru (nebo palivovym c&erpadlem pohanénym od
motoru, pokud je pouZzito) musi byt palivovy filtr. Tento palivovy filtr musi -

(1) Mit kapacitu (s uvazenim provoznich omezeni ur¢enych pro motor) k zabezpeceni toho,
Ze funkce palivového systému neni oslabena znecisténim paliva ve stupni (s ohledem na
velikost a hustotu €astic) vySSim, nez ktery je stanoven pro schvaleni motoru; a

(2) Byt snadno pfistupny pro vypousténi a ¢isténi.

Vystup kazdé palivové nadrze musi mit sitko takové, zZe -

(1) Ma3azb6oknacm.

(2) Ma délku alespon dvojnasobku praméru vystupu z palivové nadrze;

(3) Pramér sita je nejméné stejny jako primér vystupu z palivové nadrze; a

(4)  Je pristupné ke kontrole a ¢isténi.

SOUCASTI PALIVOVE SOUSTAVY

CS-VLA 991 Palivova €erpadla

(@)

(b)

(©

(d)

Hlavni ¢erpadlo. Pro hlavni ¢erpadlo plati:

V zastavbé motoru s palivovymi ¢erpadly dodavajicimi palivo do motoru musi byt alespon
jedno Cerpadlo pohanéno pfimo motorem a musi odpovidat CS-VLA 955. Toto Cerpadlo je
hlavni ¢erpadlo.

Nouzové palivové Cerpadlo. Nouzové Cerpadlo musi byt ihned k dispozici pro dodavku paliva
motoru, jestlize hlavni Cerpadlo (jiné neZz palivové vstfikovaci Cerpadlo schvalené jako &ast
motoru) selZze. Napajeni pouzité pro nouzové palivové ¢erpadlo musi byt nezavislé na pohonu
pouzitém pro hlavni palivové ¢erpadio.

Vystrazné prostfedky. Pracuje-li jak normalni, tak nouzové Cerpadlo nepfetrzité, musi existovat
prostfedky oznamuijici pilotovi nespravnou ¢innost kteréhokoliv ¢erpadla.

Provoz jakéhokoliv palivového ¢Eerpadla nesmi ovlivnit provoz motoru tak, aby se vytvéarelo
nebezpedi, bez ohledu na vykon motoru nebo na c&innost kteréhokoliv jiného palivového
Cerpadla.

CS-VLA 993 Potrubi a spojovaci éasti palivového systému

(1) Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a ulozeno zplUsobem, ktery zabrariuje
nadmérnému chvéni a umoZzZnuje prenést zatizeni, ktera vznikaji tlakem paliva
a zrychlenim za letu.

(2) Kazdé palivové potrubi spojené s ¢astmi letounu, mezi nimiz mize dojit k vzajemnému
pohybu, musi byt vybaveno pruznymi prostfedky.

(3) Kazdy pruzny spoj v palivovém potrubi, ktery maze byt pod tlakem axialné zatizen, se
musi pouZzivat v sestavé s pruznou hadici.

(4) Kazda pruzna hadice musi byt schvaleného typu nebo musi byt prokadzano, Ze je vhodna
pro konkrétni pouZziti.
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CS-VLA 995 Palivové ventily a Fizeni dodavky paliva

(@)
(b)

()

(d)

(e)

(f)

@)

Musi byt prostfedky umoZnujici pilotovi za letu rychle uzavfit pfivod paliva do motoru.

Zadny uzaviraci ventil nesmi byt na motorové strané kterékoliv protipoZarni stény. Mimo to musi
existovat prostredky -

(1) K ochrané kazdého uzaviraciho kohoutu pfed nedmysinym uzavienim; a
(2)  Umoznujici pilotovi kazdy ventil po uzavieni opét rychle otevrit.

Kazdy ventil a ovlada¢ palivového systému musi byt uchycen tak, Ze zatizeni, ktera jsou
vysledkem jejich ¢innosti nebo zrychleni za letu se nepfenaseji do potrubi pfipojenych k ventilu.

Kazdy ventil a ovlada¢ palivového systému musi byt zastavén tak, Ze gravitace a vibrace
neovlivni vybranou polohu.

Kazda rukojet palivového ventilu a jeji pfipojeni k mechanismu ventilu musi byt navrzeny tak,
aby moZnost nespravné zastavby byla snizena na minimum.

Kazdy zpétny ventil musi byt konstruovan nebo jinak zahrnuta opatfeni k vylou¢eni nespravné
montaze nebo pfipojeni ventilu.

Ventily pfepinace palivovych nadrzi musi:
(1) Vyzadovat zvlastni a oddélenou ¢innost k pfemisténi pfepinac¢e do polohy ,vypnuto®; a

(2) Mit volic umistén takovym zpUsobem, Ze neni mozné premistit pfepina¢ pfes polohu
Lvypnuto“ pfi zméneé jedné nadrze na druhou.

CS-VLA 999 Palivovadrenaz

(@)

(b)

Musi byt instalovana alespon jedna vypust umoziujici bezpecné vypusténi celé palivové
soustavy letadla v jeho normalni poloze na zemi.

Kazda vypust poZzadovand v pododstavci (a) tohoto odstavce a v CS-VLA 971 musi -
(1) Volné odtékat ze vSech ¢asti letounu;
(2)  Mit ruéni nebo automatické prostfedky pro zablokovani v zaviené poloze; a
(3) Mitdrenazni ventil -

0] Ktery je pfistupny a ktery muze byt snadno otevfen a zavien; a

(i)  Ktery je bud umistén nebo ochranén k zabranéni rozliti paliva v pfipadé pfistani se
zatazenym podvozkem.

OLEJOVA SOUSTAVA

CS-VLA 1011 VSeobecné

(@)

(b)
(©)

Je-li motor opatfen olejovou soustavou, musi byt zplGsobila dodavat motoru pfimérené mnozstvi
oleje pfi teploté nepfevysujici maximalni stanovenou jako bezpeénou pro trvaly provoz.

Kazda olejova soustava musi mit vyuzitelnou kapacitu adekvatni vytrvalosti letounu.

Je-li motor zavisly na smési palivo/olej pro mazani, pak musi byt stanoveny spolehlivé
prostfedky k poskytovani této vhodné smési (Viz AMC-VLA 1011 (c).)

CS-VLA 1013 Olejové nédrze

(@)

Kazda olejova nadrz musi byt zastavéna tak, aby -

(1) Splnila poZadavky CS-VLA 967 (a), (b) a (d); a
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(2) Odolavala vSem vibra¢nim, setrvaénym a kapalinovym zatizenim o¢ekavanym v provozu.

(b)  Olejova hladina musi byt snadno kontrolovatelnd bez nutnosti snimat jakékoliv dily kryta (s
vyjimkou kryciho vi¢ka olejové nadrze) a bez pouziti jakéhokoliv nafadi.

(c) Je-li olejova nadrz zastavéna v motorovém prostoru, musi byt vyrobena ze Zarupevného
materidlu s vyjimkou, je-li celkova kapacita olejového systému véetné nadrze, potrubi
a Cerpadel mensi nez 5 litrll, mdze byt vyrobena ze zaruvzdorného materialu.

CS-VLA 1015 ZkouSky olejovych nadrzi

Olejové nadrze musi projit zkouSkami specifikovanymi v CS-VLA 965 pro palivové nadrze, s vyjimkou,

Ze pfi tlakové zkouSce musi byt pouzito tlaku 35 kPa.

CS-VLA 1017 Olejové potrubi a pfiruby

(@) Olejové potrubi musi vyhovovat CS-VLA 993.

(b)  Odvétravaci potrubi. Odvétravaci potrubi musi byt provedeno tak, Ze -

(1) Kondenzaty par vody nebo oleje, které mohou zmrznout a ucpat potrubi, se nesmi
hromadit na Zzadném misté;

(2) Odvétravaci vyvod nesmi vytvaret nebezpeci pozaru zplsobeného pénou nebo zplsobit
dopad unikajiciho oleje na vétrny Stitek;

(3) Odveétrani nesmi Ustit do vstupu vzduchu do motoru;

(4)  Odvétravaci vystup musi byt chranén proti ucpani ledem nebo cizimi télesy.

CS-VLA 1019 Olejové sitko nebo filtr

Kazdé olejové sitko nebo filtr v zastavbé pohonné jednotky musi byt konstruovany a zastavény tak, ze
olej muze proudit normalni intenzitou zbyvajici ¢asti systému se sitkem nebo filtracnim elementem
kompletné ucpanym.

CS-VLA 1021 Vypusti olejového systému

Vypust (nebo vypusti) musi umozhovat bezpecné vypusténi olejového systému. Kazda vypust musi
mit prostfedky k bezpe¢nému zajisténi v uzaviené poloze.

CS-VLA 1023 Olejové chladice

Kazdy olejovy chladi¢ a jeho upevnovaci konstrukce musi byt schopna odolavat vibracim, setrvaénym
zatizenim a zatizenim od tlaku oleje, které mohou byt o¢ekavany v provozu.

CHLAZENI

CS-VLA 1041 VSeobecné

Opatfeni pro chlazeni pohonné jednotky musi byt schopna udrzet teploty ¢asti pohonné jednotky a
motorovych kapalin v rozmezi teplotnich limitd stanovenych konstruktérem motoru béhem vSech
pravdépodobnych provoznich podminek.

CS-VLA 1047 Postupy zkouSek chlazeni pro pistové letecké motory

(@) Pro zjisténi shody s pozadavky dle CS-VLA 1041 musi byt provedena néasledujici zkouSka
chlazeni:

(1) Teploty motoru musi byt ustaleny za letu s motorem na ne méné nez 75 % maximalniho
trvalého vykonu.

(2) Po ustaleni teplot musi zacit stoupani na nejnizsi praktické vysSce a pokracovat po jednu
minutu s motorem na vzletovém vykonu.
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(b)

(€

(d)

(e)

(3) Po ukoncéeni jedné minuty musi stoupani pokracovat na maximalnim trvalém vykonu
alespon 5 minut po dosazeni nejvySSi zaznamenané teploty.

(4) U prepliovanych motord musi byt kompresor v provozu u téch &asti stoupaciho profilu,
pro které je provoz s kompresorem pozadovan a zpusobem souhlasnym s uréenym
provozem.

Stoupani pozadované v pododstavci (a) tohoto odstavce musi byt provedeno pfi rychlosti ne
vétsi nez rychlost nejlepsSiho stoupani s maximalnim trvalym vykonem.

Maximalni o¢ekavané teplota vzduchu (teplota horkého dne) je 38 °C na hladiné mofe. Nad
hladinou mofre teplota klesa s teplotnim gradientem 2 °C na 1 000 stop (300 m) vysky. Jestlize
je zkouska provadéna za podminek odliSnych od této hodnoty, zaznamenané teploty musi byt
korigovéany dle pododstavce (d) tohoto odstavce, neni-li pouzita racionalnéjSi metoda.

Teplota motorovych kapalin a ¢asti pohonné jednotky (s vyjimkou téles valci motoru) musi byt
korigovana pfidanim rozdilu mezi maximalni okolni pfedpokladanou teplotu vzduchu a teplotou
okolniho vzduchu v okamziku prvého dosazeni maximélni teploty dild nebo kapalin
zaznamenané béhem zkousky chlazeni.

Teploty téles valcl se musi korigovat pfidanim 0,7 nasobného rozdilu mezi maximalni teplotou
okolni atmosféry a teplotou okolniho vzduchu v okamziku prvého dosazeni maximalni teploty
téles valch zaznamenané béhem zkousky chlazeni.

KAPALINOVE CHLAZENI

CS-VLA 1061 Zastavba

(@)

VSeobecné. Kazdy kapalinou chlazeny motor musi mit nezavisly chladici systém (v€éetné nadrze
chladiva) instalovany tak, Ze:

(1) Kazda nadrz chladiva je upevnéna tak, Ze zatizeni nadrze je rozlozeno pres velké Casti
ploch nadrze.

(2)  Jsou podlozky (ucpavky) mezi nadrzi a jejim loZem zamezujici posuvu (tfeni); a

(8)  Zadny vzduch nebo pary se nesmi zachytit v Zzadné &asti systému b&hem plnéni nebo
provozu, s vyjimkou expanzni nadrze.

PodloZky (tésnéni, ucpavky) musi byt z nenasakavého materialu nebo musi byt upraveny tak, aby byla
zamezena absorpce hoflavych tekutin.

(b)

()

Nadrz chladiva

(1) Kazda nadrz chladiva musi byt schopna odolavat vibracnim, setrvaénym zatizenim a
zatizenim kapalin, kterym mohou byt vystaveny v provozu.

(2) Kazda nadrz chladiva musi mit expanzni prostor o velikosti nejméné 10 % celkové
kapacity chladiciho systému; a

(3) Nesmi byt moZné neimysiné naplnit expansni prostor, kdyZ je letoun v normalni pozemni
poloze.

Plnici hrdlo. Kazdé plnici hrdlo nadrze chladiva musi byt oznaceno dle specifikace v CS-VLA
1557 (c). Kromé toho:

(1) Rozlitému chladivu musi byt zabrdnéno ve vstupu do prostoru s nadrzi chladiva nebo do
jakékoliv jiné €asti letounu, jiné nez je vlastni nadrz na chladivo; a

(2) Kazdy vyklenek plniciho hrdla musi mit odtok, ktery neznecisti letoun.
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(d)

(e)

(f)

Potrubi a priruby. Kazdé potrubi a pfiruba musi splhovat poZadavky CS-VLA 993 s vyjimkou
toho, Ze vnitini prdmér vstupnich a vystupnich potrubi chladiva do motoru nemuize byt mensi
nez primér odpovidajicich vstupl a vystupl do motoru.

Chladi¢e. Kazdy chladi€¢ musi byt schopen odolavat jakymkoliv vibraénim, setrvacnym
zatizenim a zatizenim tlaku chladiva, kterym mohou byt normalné vystaveny. Kromé toho -

(1) Kazdy chladi¢ musi byt upevnén tak, aby byla umozZnéna jeho expanze (roztazeni)
pusobenim provoznich teplot a zabranéno pfenosu Skodlivych vibraci na chladi¢; a

(2)  Je-li pouzito hoflavé chladivo, vstup vzduchu k chladi¢i musi byt umistén tak, aby (v
pfipadé poZaru) plameny z gondoly nemohly zasdhnout chladic.

Odtok. Musi existovat pfistupny odtok, ktery -

(1) Drenazuje cely chladici systém (vCetné nadrze chladiva, chladi¢e a motoru), kdyz je
letoun v normalni pozemni poloze;

(2)  UdrZuje Cisty cely letoun; a

(3) Je opatfen spolehlivym uzaméenim v uzavfené poloze.

CS-VLA 1063 ZkouSky nadrzi chladiva

Kazda nadrz chladiva musi byt zkouSena dle CS-VLA 965 s vyjimkou, Ze zkouSka pozadovana dle
CS-VLA 965 (a)(1) musi byt nahrazena podobnou zkouSkou pouzivajici soucet tlaki vyvinutych
béhem maximalniho mezniho pfetiZzeni s plnou nadrzi nebo tlaku 24 kPa podle toho, co je vétsi, plus
maximalni pracovni tlak systému.

SYSTEM SANI

CS-VLA 1091 Sanivzduchu

(@)

(b)

Systém sani vzduchu musi dodavat vzduch pozadovany motorem za provoznich podminek, pro
které je certifikace pozadovéana.

Priméarni vstupy vzduchu mohou byt otevieny uvnitf krytu motoru, je-li tato ¢ast krytd izolovana
od sekce pfisluSenstvi motoru Zzaruvzdornou pFepazkou nebo jsou-li pouZzity prostfedky
k zabranéni vzniku zpétného Slehnuti plamenu.

CS-VLA 1093 Ochrana systému sani vzduchu proti nAmraze

(@)

Systém sani vzduchu pro pistovy motor musi mit prostfedky k zabranéni a vylouéeni namrazy.
Pokud to neni zajisténo jinymi zpUsoby, musi byt prokazano, Ze ve vzduchu bez viditelné
vihkosti pfi teploté — 1 °C -

(1) Kazdy letoun s nevySkovym motorem a konvenénim karburatorem s difusorem ma
predehfivag, ktery mize zajistit vzestup teploty o 50 °C s motorem na 75 % maximalniho
trvalého vykonu;

(2) Kazdy letoun s vySkovym motorem a konvenénim karburatorem s difuzorem ma
predehfivac, ktery mize zajistit vzestup teploty o 67 °C s motorem na 75 % maximalniho
trvalého vykonu;

(3) Kazdy letoun s vySkovym motorem a karburatorem s prevenci namrazy ma predehfivac,
ktery s motorem na 60 % maximalniho trvalého vykonu muize zajistit vzestup teploty o
56 °C;

(4) Kazdy letoun s nevySkovym motorem a karburatorem s prevenci namrazy ma chranény
nahradni zdroj vzduchu s pfedehfivanim ne mensim, nez jaké poskytuje proud chladiciho
vzduchu, odchazejici od valcd motoru.
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(b)  Pro letouny s pistovymi motory s kompresorem pro stla¢eni vzduchu pfed vstupem vzduchu do
karburatoru, vzestup teploty vzduchu zplsobeny stlaéenim v jakékoliv vySce mlze byt pouzit
pro stanoveni shody s pododstavcem (a) tohoto odstavce, jestlize vyuZity vzestup teploty je ten,
ktery je dosazen automaticky pfi pfepliovani pro pouzité vysky a provozni podminky.

CS-VLA 1101 Navrh predehfiva€e vzduchu v karburéatoru

Kazdy predehfiva¢ vzduchu karburatoru musi byt navrzen a konstruovan pro:

() Zajisténi ventilace predehfivace, jestlize motor pracuje ve studeném vzduchu;

(b)  Umoznéni prohlidky dilt vyfukového potrubi, které jej obklopuje; a

()  Umoznéni prohlidky kritickych dili samotného pfedehfivani.

CS-VLA 1103 Potrubi saciho systému

(@) Kazdé potrubi saciho systému musi mit odpad zabrarujici akumulaci paliva nebo vlhkosti
v normalnich pozemnich nebo letovych polohach. Odvodnéni se nesmi vyprazdfiovat tam,kde
by se tim vyvolalo nebezpeci pozaru.

(b) Kazdé potrubi pfipojené na komponenty, mezi nimizZ muze dochazet ke vzdjemnému pohybu,
musi mit prostfedky pro jejich vzdjemnou pfizpUsobivost.

CS-VLA 1105 Sita saciho systému

Jsou-li uzita sita saciho systému -

(8) Kazdé sito musi byt ve sméru proudu vzduchu pred karburatorem;

(b)  Je-li sito umisténo v jakékoliv ¢asti saciho systému, pres které pouze pfechazi vzduch do
motoru, musi byt vybaveno prostfedky, které zabranuji a vylucuji tvofeni ledu. (Viz AMC VLA
1105 (b).); a

(c) Nesmi byt mozné, aby se palivo setkalo se sitem.

VYFUKOVY SYSTEM

CS-VLA 1121 VSeobecné

(@) Kazdy vyfukovy systém musi zajistit bezpeény odvod vyfukovych plyn bez nebezpeéi pozaru
nebo kontaminace kysli¢nikem uhelnatym v kterémkoliv prostoru pro osoby.

(b) Kazda ¢ast vyfukového systému s plochou dostate¢né horkou pro vzniceni hoflavych kapalin
nebo vyparl musi byt umisténa nebo zakryta tak, aby Unik z jakéhokoliv systému obsahujiciho
hoflavé kapaliny nebo vypary nevyvolal pozar pusobenim kapalin nebo vypar( na jakoukoliv
¢ast vyfukového systému véetné krytu tohoto systému.

(c) Kazda cast vyfukového systému musi byt oddélena zarupevnym krytem od sousednich
hoflavych ¢asti letounu, které jsou mimo motorovy prostor.

(d)  Zadné vyfukové plyny se nesmi vypoustét nebezpeéné blizko jakékoliv vypusti palivové nebo
olejové.

(e) Kazda c¢ast vyfukového systému musi byt vétrana, aby se nevytvofila mista s nadmérné
vysokou teplotou.

® Kazdy vyménik tepla vyfukovych plynd musi mit prostfedky k zabranéni ucpani vyfukového
vystupu po jakékoliv vnitfni poruse vymeéniku.
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CS-VLA 1123 Vyfukové potrubi

(@)

(b)

(©)

Kazdé vyfukové potrubi musi byt Zarupevné a korozivzdorné a musi mit prostfedky k zabranéni
poruchy v dusledku expanze pfi provoznich teplotach.

Kazdé vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolavalo vibracim a setrvaénym
zatizenim, které se mohou vyskytnout v provozu.

Casti potrubi pfipojené k celkim, mezi nimiz mize dochazet ke vzajemnému pohybu, musi mit
prostfedky pro jejich vzajemnou pfizplsobivost.

CS-VLA 1125 Vymeéniky vyfukového tepla

Pro letouny pohanéné pistovymi motory plati nasledujici:

(@)

(b)

Kazdy vyménik vyfukového tepla musi byt konstruovan a zastavén tak, aby odolaval vibra¢nim,
setrvacnym a jinym zatizenim, které mohou byt o¢ekavany v normalnim provozu. Kromé toho -

(1) Kazdy vyménik musi byt vhodny pro trvaly provoz za vysokych teplot a odolny proti korozi
vyfukovymi plyny;

(2)  Musi byt prostfedky pro prohlidky kritickych dild kazdého vyméniku; a

(3) Kazdy vymeénik musi mit chladici opatfeni kdekoliv se oCekava kontakt s vyfukovymi
plyny.

Kazdy vyménik pouzity pro ohfivani vzduchu pro ventilaci musi byt konstruovan tak, ze
vyfukové plyny se nesmi dostat do vzduchu pro ventilaci.

RIiZENi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY

CS-VLA 1141 VsSeobecné

(@)

(b)

()

(d)

Kazdé Fizeni musi byt schopno udrZet vSechny nutné polohy bez -
(1) Trvalé pozornosti ¢lend posadky; nebo
(2) Tendence k pomalému pohybu vlivem zatiZeni fizeni a vibraci.

Kazdé fizeni musi byt schopno odolavat provoznim zatizenim bez poruch nebo nadmérnych
posuvd.

Casti kazdého Fizeni pohonné jednotky umisténé v motorovém prostoru, u kterych je pozadovan
provoz v pfipadé pozaru musi byt nejméné zaruvzdorné.

Ovladace ventili pohonné jednotky umisténé v kabiné musi mit -

(1) Pro ruéni vently, jednozna¢né zardzky nebo v pfipadé palivovych ventild vhodné
vybaveni ukazateli pro otevienou a uzavienou polohu; a

(2) U nepfimo regulovanych ventild (ovladanych servomotorem) prostfedky indikace pro
pilota, je-li ventil -

() V pIné oteviené a pIné uzaviené poloze; nebo

(i)  Se pohybuje mezi plné otevienou a pIné uzavienou polohou.

CS-VLA 1143 Rizeni motoru

(@)

(b)

Rizeni vykonu a kompresoru musi mit jednoznagné a bezprostfedné reaguijici prostiedky pro
fizeni tohoto motoru a kompresoru.

Jestlize ovlada¢ vykonu spolupracuje s hlavnim palivovym ventilem, musi byt prostfedky, jak
zabranit neamysinému pfesunuti ovladace do polohy zavfeno. Tyto prostfedky musi -
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(1) Mit vhodny zamek nebo doraz v poloze volnobéh; a
(2) VyZadovat samostatny a jednoznacny postup pro pfemisténi ovladdace do polohy
zavieno.
CS-VLA 1145 Spinace zapalovani

(a) Kazdy zapalovaci okruh musi byt nezavisle spinan a nesmi vyZadovat ovladani jakéhokoliv jiného
vypinace pro to, aby byl uveden do provozu.

(b) Spinace zapalovani musi byt uspofadany a navrzeny tak, aby bylo zabrdnéno nedmysinému
pouziti.
(c) Vypinac zapalovani nesmi byt uzit jako hlavni spina¢ jinych okruh(.
CS-VLA 1147 Rizeni smési
Ovlada¢ musi vyZadovat jednoznacny a samostatny postup pro pohyb fizeni smérem k poloze
ochuzeni nebo zavfeni.
CS-VLA 1163 PrisluSenstvi pohonné jednotky
(@) Kazdé prisluSenstvi pohanéné od motoru musi:
(1) Bytvhodné pro pfipojeni k motoru, kterého se to tykd;
(2) Pouzivat mista pro montdz umisténa na motoru; a

(3) Byt utésnéné pro zabranéni kontaminace olejového systému motoru a systému
prisluSenstvi.

(b)  Elektrické vybaveni u kterého Ize oCekavat elektricky oblouk nebo jiskfeni, musi byt zastavéno
tak, aby se minimalizovala moznost kontaktu s jakymikoliv hoflavymi kapalinami nebo vypary,
které mohou byt ve volném stavu.

CS-VLA 1165 Zapalovaci soustavy motoru

() Kazda bateriovd zapalovaci soustava musi byt doplnéna generatorem, ktery mize byt
automaticky nahradnim zdrojem elektrické energie umoznujicim pokraovat v chodu motoru,
kdyZ? je kterakoliv baterie vybita.

(b) Kapacita baterii a generatord musi byt dostate¢né velika pro zajisténi sou¢asnych pozadavku
zapalovaci soustavy motoru a nejvétSich pozadavk( vSech c¢asti elektrického systému
napajenych ze stejného zdroje.

(c)  Navrh zapalovaci soustavy motoru musi brat v avahu:
(1) Podminky nepracujiciho generatoru;

(2) Podminky s aplné vybitou baterii a s generatorem pracujicim za normalnich provoznich
otacek; a

(3) Podminky s Uplné vybitou baterii a generatorem pracujicim na volnobéhu, jestlize je ve
vybaveni pouze jedna baterie.

(d)  Musi existovat prostfedky varovani pilota, jestlize nespravna ¢innost kterékoliv ¢asti elektrické
soustavy zpUsobuje trvalé vybijeni kterékoliv baterie pouzité pro zapalovani motoru.
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PROTIPOZARNI OCHRANA POHONNE JEDNOTKY

CS-VLA 1182 Prostor gondoly za protipozarni sténou

Soucasti, potrubi a spoje umisténé za protipozarni sténou motorového prostoru musi byt konstruovany
z takovych material a umistény v takovych vzdalenostech od pozarni stény, aby nebyla vyvolana
porucha dostatecné nebezpecna pro letoun, jestlize ¢ast pozarni stény ze strany motoru je vystavena
plameni o teploté ne mensi nez 1 100 °C po dobu 15 minut. Toto muZe byt prokdzano zkouSkou nebo
analyzou.

CS-VLA 1183 Potrubi, spoje a souéasti

(@)

(b)

S vyjimkou pozadavkd v pododstavci (b) tohoto odstavce, kazdy dil potrubi a spoj vedouci
hoflavé kapaliny, plyn nebo vzduch v jakémkoliv prostoru vystaveném podminkdm hoficiho
motoru musi byt nejméné Zaruvzdorny, s vyjimkou takovych nadrzi hoflavych kapalin a jejich
upevnéni, které jsou soucasti nebo jsou pfipevnény k motoru; tyto musi byt Zarupevné nebo
musi byt obklopeny Zarupevnou piepézkou, pokud poSkozeni poZarem kterékoliv nezarupevné
¢asti nezplsobi Unik nebo rozliti hoflavé kapaliny. Dily musi byt zastinény nebo umistény tak,
aby byly chranény proti zapaleni vytékajici hoflavé kapaliny. Pruzné armované hadice (potrubi
a koncové spoje) musi byt schvaleny. Je-li vSak celkova kapacita olejového systému vcéetné
nadrzi, potrubi a chladi¢i menSi nez 5 |, soucasti tohoto systému mohou byt pouze
Zaruvzdorné.

Pododstavec (a) tohoto odstavce neplati pro -
(1) potrubi, spoje a dily, které jsou jiz schvaleny jako ¢asti typového schvaleni motoru; a

(2) ventilani a odpadové potrubi a jejich spoje, jejichz porucha nemudze byt pfi¢inou nebo
nemuze zvysit nebezpedi pozaru.

CS-VLA 1191 Protipozarni stény

(@)

(b)

(©

(d)
(e)

(f)

Motor musi byt oddélen od zbytku letounu protipozarni sténou, krytem nebo ekvivalentnim
prostfedkem.

Protipozarni sténa nebo kryt musi byt konstruovany tak, Ze nemize nebezpe&né mnoZstvi
tekutiny, plynu nebo plamenu proniknout z motorového prostoru do jinych ¢asti letounu.

Kazdy otvor v protipoZzarni sténé nebo krytu musi byt uzavien tésnym spojem, Zarupevnymi
prachodkami, elektrickymi prichodkami nebo spoji protipozarni stény.

Protipozarni sténa nebo kryt musi byt zarupevné a chranény proti korozi.

Nasledujici materialy jsou pfijatelné jako zarupevné bez zkousSek, jsou-li pouzity na protipozarni
sténu nebo kryt:

(1) Nerezavéjici ocel tloustky 0,38 mm.

(2)  Plechy mékkeé oceli (platované hlinikem nebo jinou ochranou proti korozi) 0,5 mm silné; a

(3) Spoje (pfiruby) protipozarni stény ocelové nebo ze slitiny na bazi médi.

Shoda s poZadavky na Zarupevné materialy nebo dily musi byt prokazéana takto:

(1) Plamen, kterému jsou vystaveny dily a materialy, musi mit teplotu 1 100 °C + 25 °C.

(2)  Plechy pfiblizné 64 cm® musi byt podrobeny plamenu z vhodného hoféaku.

(3) Plamen musi byt dostate¢né veliky pro udrzeni poZadované zkuSebni teploty na plose
priblizné 13 mm?.

(4) Materidly protipozarni stény a spojli musi odolavat proniknuti plamene nejméné 15 minut.

1-E-14



CS-VLA

CS-VLA 1193 Kryt motoru a gondola

(@)

(b)

(©)
(d)

(e)

Kazdy kryt musi byt konstruovan a upevnén tak, Zze odola vibracnim, setrvacnym a vzdusnym
zatizenim, které mohou byt o¢ekavany v provozu.

Musi byt prostfedky pro rychlé a Uplné drenazovani kazdé ¢asti krytd v normalnich a letovych
polohach. Zadna drenaZ nemuze Ustit tam, kde mGzZe byt pfi¢inou nebezpeéi pozaru.

Kryty musi byt nejméné zaruvzdorné.

Kazd4 ¢ast za otvorem do prostoru krytu motoru musi byt nejméné Zaruvzdorné do vzdalenosti
nejméné 60 cm za otvorem.

Kazda ¢ast motorového krytu vystavena vysokym teplotam v dusledku blizkosti koncovych dilh
vyfukového systému nebo dopadu vyfukovych plynd musi byt Zarupevna.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI

VSEOBECNE

CS-VLA 1301 Funkce a zastavba

Kazda ¢ast zastavéného vybaveni musi -

(@)
(b)

(©)
(d)

Byt takového druhu a provedeni, které pfislusi jeho stanovené funkci;

Mit Stitek s uvedenim typového oznaceni, funkce nebo provozniho omezeni nebo jakoukoliv
vhodnou kombinaci téchto Udaj;

Byt zastavéna v souladu s provoznimi omezenimi stanovenymi pro toto vybaveni; a

Po zastavbé spravné fungovat.

CS-VLA 1303 Letové a navigaéni pfistroje

Jsou pozadovany nasledujici letové a navigaéni pristroje:

(@)
(b)
(©

Rychlomér;
Vyskomeér;

Ukazatel magnetického sméru.

CS-VLA 1305 Pristroje pohonné jednotky

Jsou pozadovany nasledujici pfistroje pohonné jednotky:

(@)
(b)

(©
(d)
(€)
(f

(@)
(h)

0

Palivomér pro kazdou palivovou nadrz (Viz AMC VLA 1305 (a).);

Tlakomér oleje nebo varovny ukazatel nizkého tlaku oleje motoru, s vyjimkou téch motord,
u kterych neni tlakova olejovéa soustava a u olejové soustavy kompresoru, pokud je oddélena od
jinych olejovych soustav;

Ukazatel teploty oleje s vyjimkou dvoutaktnich motor;
Otackomeér;
Ukazatel teploty hlav valct pro kazdy vzduchem chlazeny motor s Zaluziemi na krytu motoru;

Ukazatel tlaku paliva nebo varovny ukazatel nizkého tlaku paliva pro motory zasobované
pomoci ¢erpadel;

Ukazatel pIniciho tlaku u motoru se stavitelnou vrtuli nebo s kompresorem;
Ukazatel mnozZstvi oleje pro kazdou nadrz, napfiklad méfici tycka;

Pokud jsou pro zastavbu kompresoru stanovena omezeni bud pro teplotu vstupniho vzduchu
karburatoru nebo pro vystupni teplotu plyni, musi ukazatelé vyhovovat kazdé teploté, pro
kterou jsou omezeni stanovena, pokud neni prokazano, ze tato omezeni nebudou prekro¢ena
pfi Zadné ocekavané ¢innosti; a

Ukazatel teploty chladici kapaliny pro kazdy kapalinou chlazeny motor.

CS-VLA 1307 Ruzné vybaveni

Pro kazdého ¢lena posadky nebo cestujiciho musi byt sedadlo schvaleného typu.

CS-VLA 1309 Vystroj, soustavy a zastavby

Vystroj, soustavy a zastavby musi byt navrZzeny tak, aby sniZzila nebezpeci pro letoun v pfipadé
pravdépodobného nespravné ¢innosti nebo poruchy.
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PRISTROJE: ZASTAVBA

CS-VLA 1321 Usporadani a viditelnost

Kazdy letovy, navigaéni a motorovy pristroj musi byt pfehledné uspofadan a jasné viditelny pro
kazdého pilota.

CS-VLA 1322 Varovna, vystrazna a navéstni svétla

Jsou-li v pilotnim prostoru zastavéna varovnd, vystrazna nebo navéstni svétla, musi byt:

(@)

(b)
(©
(d)

Cervena pro varovna svétla (svétla oznadujici nebezpedi, které muZe vyZadovat okamZity
zasah).

Oranzova pro vystrazna svétla (svétla oznamujici moznost potfeby pozdéjSiho zasahu).
Zelena pro svétla bezpe¢ného provozu; a

Jakakoliv jind barva véetné bilé pro svétla, kterd nejsou popséana v pododstavcich (a) az (c)
tohoto odstavce za predpokladu, Ze se tato barva dostate¢né odliSuje od barev uvedenych
v pododstavcich (a) az (c) tohoto odstavce, aby se zabranilo mozné zaméné.

CS-VLA 1323 Systém indikace vzdusné rychlosti

(@)

(b)
(©)

Systém indikace vzdusné rychlosti musi byt cejchovan tak, aby udaval skute¢nou vzdusSnou
rychlost na hladiné mofe ve standardni atmosféfe s maximalni pitot-statickou chybou
neprevysSujici = 8 km/h nebo + 5 % podle toho, ktera je vyssi v nasledujicim rozsahu rychlosti:

(1) 1,3 Vs; do Ve se zasunutymi vztlakovymi klapkami.
(2) 1,3 Vs; do Vg s vysunutymi vztlakovymi klapkami.
Cejchovani musi byt provedeno za letu.

Systém indikace vzdusné rychlosti musi byt vhodny pro rychlosti mezi Vso a nejméné do 1,05
nasobku Vyg.

CS-VLA 1325 Soustava statického tlaku

(@)

(b)

Kazdy pfistroj vybaveny pfipojkami statického tlaku k pouzdru pFistroje musi byt zapojen tak,
aby vliv rychlosti letu, otevirani a zavirani oken, vihkost nebo jiné cizi vlivy nemély vyznamny
vliv na pfesnost tohoto pfistroje.

Navrh a zastavba soustavy statického tlaku musi byt takova, Ze:
(1) Je zajisténo spolehlivé odvodnéni vihkosti.
(2) Je zamezeno odirani potrubi, nadmérné deformaci nebo zmenseni priiméru v ohybech; a

(3) PouZité materialy jsou trvanlivé, vhodné pro dany Ucel a chranény proti korozi.

CS-VLA 1327 Ukazatel magnetického sméru

(@)

(b)

Pozadovany ukazatel magnetického sméru musi byt zastavén tak, Ze jeho pfesnost neni
nadmérné ovlivnéna vibracemi letounu nebo magnetickymi poli.

Kompenzovand zastavba nesmi mit pfi vodorovném letu vétSi odchylku nez 10° v kterémkoliv
sméru. Kromé toho mize tato odchylka prekrocit 10°, ale nesmi prekrocit 15° pfi vysilani
radiostanice.
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CS-VLA 1331 Pristroje vyzadujici pfikon energie

Pro kazdy letoun -

(@)

(b)

(©

Kazdy setrvacnikovy pfistroj musi odebirat energii ze zdroji energie odpovidajicich zajisténi

poZadované presnosti pfi kazdé rychlosti letu vysSi nez je nejvhodné;Si rychlost pro maximalni
stoupant;

Kazdy gyroskopicky pfistroj musi byt zastavén tak, aby bylo zabranéno jeho nespravné cinnosti
z davodu desté, oleje a jinych Skodlivych prvki; a

Musi byt zafizeni, které umozni sledovat, ze dodavana energie do pfistroju je dostacuijici.

CS-VLA 1337 P¥istroje pohonné jednotky

(@)

(b)

()

Pristroje a vedeni k pristrojum

1)
)

®3)

Kazdé vedeni k pfistrojam pohonné jednotky musi splfiovat pozadavky CS-VLA 993.
Kazdé potrubi dopravujici hoflavé kapaliny pod tlakem musi -

() Byt opatfeno omezovacimi otvory nebo jinym bezpe¢nostnim zafizenim u zdroje
tlaku, aby bylo zabranéno unikani nadmérného mnoZstvi kapalin pfi porusSe
potrubi; a

(i) Byt zastavéno a umisténo tak, aby unik kapalin nemohl vytvaret nebezpedi.

Kazdy pfistroj pohonné jednotky, ktery pouziva hoflavé kapaliny, musi byt zastavén a
umistén tak, aby Gnikem kapaliny nevzniklo nebezpe¢i.

Ukazatel mnoZstvi paliva. Musi existovat zafizeni udavajici pilotovi mnozstvi paliva v kazdé
nadrzi béhem letu. Kromé toho -

1)

)

®3)

(4)

Kazdy ukazatel mnozstvi paliva musi byt cejchovan tak, aby ve vodorovném letu
ukazoval nulu, kdyz v nédrzi zbyva takové mnoZstvi paliva, které odpovida
nevyuzitelnému mnoZstvi paliva, stanovené podle CS-VLA 959;

Kazdé nechranéné optické meéfidlo pouzité jako ukazatel mnoZzstvi paliva, musi byt
chranéno proti poskozeni;

Kazdé optické méfidlo, které ma prostor, ve kterém se mize shromazdovat a zamrzat
voda, musi mit zafizeni umozfujici vypousténi vody na zemi;

Nadrze se vzajemné propojenymi vyvody a expanznimi prostory lze povazovat za jednu
nadrz a nemusi mit samostatné ukazatele.

Soustava pritokomérd paliva. Je-li zastavéna soustava s pratokomérem paliva, musi byt kazda
soucast soustavy méfeni vybavena tak, aby bylo umoznéno obtékani v pfipadé, Ze nespravna
¢innost této soucasti vazné omezuje prutok paliva.

ELEKTRICKE SOUSTAVY A VYBAVENI

CS-VLA 1351 VSeobecné

(@)

Kapacita elektrické soustavy. Kazda elektrickd soustava musi byt vhodna pro zamysSlené
pouziti. Kromé toho -

1)

Zdroje elektrické energie, jejich elektricka sit a k ni pfipojend ovladaci a ochranna
zafizeni musi byt schopna dodavat poZadovanou energii se spravnym napétim v kazdém
napajecim obvodu dulezitém pro bezpeény provoz; a
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(b)

()

(d)

(e)

(f)

(2) Souhlas s pozadavky pododstavce (a)(1) tohoto odstavce musi byt prokazan rozborem
elektrického zatizeni nebo elektrickym méfenim, kterd zahrnuji elektricka zatizeni
elektrické soustavy v pravdépodobnych kombinacich a po predpokladanou dobu trvani.

Funkce. Pro kazdou elektrickou soustavu plati:
(1) Kazda zastavéna soustava musi byt -
0] Bez nebezpeci zplsobem svého provozu a v U¢incich na jiné ¢asti letounu;

(i)  Chranéna proti GCinkim paliva, oleje, vody a jinych Skodlivych latek
a mechanickému posSkozeni; a

(i)  Navrzena tak, aby nebezpecéi zasahu elektrickym proudem pro posadku, cestujici a
pozemni personal bylo snizeno na minimum.

(2)  Zdroje elektrické energie musi spravné fungovat pfi kombinovaném nebo nezavislém
zapojeni s tim, Ze alternatory mohou byt zavislé na baterii pro pocateéni buzeni nebo pro
stabilizaci.

(3) Porucha nebo nespravna cinnost kteréhokoliv zdroje elektrické energie nesmi ohrozit
schopnost kteréhokoliv zbyvajiciho zdroje zasobovat obvody dllezité pro bezpecny
provoz s vyjimkou, Ze chod alternatoru, ktery zavisi na baterii pro po¢ate¢ni buzeni nebo
pro stabilizaci, mGze byt zastaven poruchou této baterie.

(4) Rizeni kazdého zdroje elektrické energie musi umoznit nezavisly provoz kazdého zdroje
s vyjimkou Fizeni spojeného s alternatory, jejichz pocateéni buzeni nebo stabilizace jsou
zavislé na baterii a nemusi pferuSovat spojeni mezi alternatorem a svou baterii.

Generatorova soustava. Dodava-li elektricka soustava proud k napajeni obvodU dulezitych pro
bezpecny provoz, musi byt pouzit alespori jeden generator. Kromé toho -

(1) Kazdy generator musi byt schopen dodavat trvaly jmenovity vykon;

(2) Regulator napéti generatoru musi byt schopen spolehlivé regulovat vystupni napéti
generatoru ve stanovenych mezich;

(3) Kazdy generator musi mit ochranu proti zpétnému proudu navrZzenou tak, aby se odpajil
generator od baterie a od jinych generator(l v pfipadé tak velkého zpétného proudu, ktery
by mohl poskodit tento generator;

(4)  Musi byt zafizeni upozornujici okamZzité pilota na poruchu kteréhokoliv generatoru; a

(5) Kazdy generator musi mit pfepétovou ochranu navrzenou a zastavénou tak, aby se
zabranilo poSkozeni elektrické soustavy, nebo vybaveni napajenych z elektrické

soustavy, které by mohlo nastat pfi vzniku vySSiho napéti v generatoru.

Pristroje. Musi existovat zafizeni, udavajici pilotovi, Ze dodavka elektrické energie odpovida
bezpe¢nému provozu. U stejpomérnych soustav muze byt pouzit ampérmetr zapojeny
v napajecim obvodu baterie.

Odolnost proti pozéaru. Elektrické vybaveni musi byt navrzeno a zastavéno tak, aby v pfipadé
pozaru v prostoru motoru, béhem kterého je povrch pfilehlé protipozarni stény ohfat na
1100 °C po dobu 5 minut nebo na nizSi teplotu stanovenou Zadatelem, pracovalo kazdé
zafizeni dllezité pro dalSi bezpecny provoz a umisténé za protipozarni sténou spolehlivé a
nevytvofilo dalSi nebezpedi pozaru. Toto maze byt prokdzano zkouskou nebo analyzou.

Vnéjsi zdroj. M&-li letoun zafizeni umoznujici pfipojeni vnéjSiho zdroje, ktery maze byt elektricky
spojen s vybavenim jinym nez tim, které se uzivd ke spusténi motoru, musi mit zafizeni
zamezujici pfivodu elektrického proudu opacné polarity nebo opaéného sledu fazi z vnéjSiho
zdroje do elektrické soustavy letounu.
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CS-VLA 1353 Navrh a zastavba akumulatoru

(@)
(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9)

Kazdy navrh a zastavba akumulatoru musi splfiovat poZadavky prfedepsané v tomto odstavci.

Béhem vSech pravdépodobnych podminek nabijeni a vybijeni musi byt zachovana bezpe¢na
teplota a tlak v ¢lancich. PFfi novém nabijeni baterie (po predchazejicim Gplném vybiti) nesmi
dojit k nekontrolovatelnému rastu teploty v ¢lancich za nasledujicich podminek -

(1) PFi maximalnim nastaveni napéti nebo vykonu;
(2) Béhem letu s maximalni vytrvalosti; a
(3) Za nejnepfiznivéjSich podminek chlazeni, které se mohou vyskytnout v provozu.

Spinéni pozadavk( pododstavce (b) tohoto odstavce musi byt prokazano zkouskami, pokud
zkuSenosti s podobnymi bateriemi a jejich zastavbou neprokazaly, Ze s dodrzovanim
bezpecnych teplot a tlak( v ¢lancich nejsou potize.

V letounu se nesmi v nebezpe¢ném mnoZstvi shromazdovat zadné vybusSné nebo jedovaté
plyny vylu¢ované kteroukoliv baterii za normélniho provozu nebo v dusledku mozné nespravné
¢innosti nabijeci soustavy nebo zastavby baterie.

Zadné korosivni kapaliny nebo plyny, které mohou unikat z baterie, nesmi poSkodit okolni
konstrukci nebo v okoli umisténé dilezité vybaveni.

Zastavba kazdé Ni-Cd baterie, ktera muze byt pouzivana ke spuSténi motoru nebo jako
pomocny nouzovy zdroj elektrické energie, musi mit prostfedky k ochrané konstrukce nebo
dilezitych soustav pfed nebezpeénymi vlivy, které mohou vzniknout maximalnim prehfatim
baterie vyvolanym zkratem baterie nebo jejich jednotlivych ¢lanka.

Zéastavba Ni-Cd baterie pouzivana ke spousténi motoru nebo jako pomocny nouzovy zdroj
elektrické energie, musi mit -

(1) Systém automatické regulace intenzity nabijeni baterie, zamezuijici pfehféati baterie;

(2) Snimace teploty baterie a vystraznou soustavu prehfati baterie se zafizenim pro odpojeni
baterie od jejiho nabijeciho zdroje v pfipadé prehrati baterie; nebo

(3) Systém indikace a vystrahy pfi poruSe baterie a prostfedky pro odpojeni baterie od
nabijeciho zdroje v pfipadé poruchy baterie.

CS-VLA 1357 Zarizeni na ochranu elektrickych obvodu

(@)

(b)

()

(d)

(e)

Ochrany elektrickych obvodu (tavné pojistky nebo jistice) musi byt nedilnou soucasti vSech
elektrickych obvodi jinych nez -

(1) Hlavni obvody spoustécich motoru; a
(2) Obvody, ve kterych nemulze vzniknout Zadné nebezpedi, nejsou-li ochrany pouZity.

Ochrana obvodu, ktery je dllezity pro bezpecénost letu, nesmi byt pouzita k ochrané jakéhokoliv
jiného obvodu.

Kazda znovunastavitelnd ochrana obvodu (,nezavisla ochrana“, ve které vysmekovaci

mechanismus nemuze byt ovlivnén polohou ruéniho ovladace), musi byt navrzena tak, aby -

(1) K obnové zapojeni po vysmeknuti ochrany bylo nutné ruéni ovladani; a

(2) V pfipadé pretizeni nebo zavady v obvodu zafizeni rozpojilo obvod bez ohledu na polohu
ruéniho ovladace.

Je-li opétovné zapnuti jistiCe nebo vyména pojistky dllezitym pozadavkem pro bezpeénost letu,
musi byt takovy jisti¢ nebo takova pojistka umistény a identifikovany tak, aby mohly byt za letu
pohotové znovu zapnuty nebo nahrazeny.

Jsou-li pouzity tavné pojistky, musi byt k dispozici jedna nahradni pojistka od kazdého druhu
nebo 50 % nahradnich pojistek od kazdého druhu podle toho, ktery pocet je vySSi.
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CS-VLA 1361 Usporadani hlavniho spinace

(@)

(b)

Usporadani hlavniho vypina¢e musi umozfiovat pohotové vypnuti zdroju elektrického proudu od
hlavni sbérnice. Odpojovaci bod musi byt v blizkosti zdrojd ovladanych spinacem.

Usporadani hlavniho spinace musi byt zastavéno tak, aby spina¢ byl snadno rozeznatelny
a pristupny pro pilota za letu.

CS-VLA 1365 Elektrické vodi€e a vybaveni

(@)
(b)

Kazdy elektricky vodi¢ musi mit pfiméfenou kapacitu (pramér).

Kazdy vodi¢ a pfipojené vybaveni, které by se v pfipadé pretizeni obvodu nebo zavady mohly
prehrat, musi byt alesporn nehoflavé a nesmi vytvaret nebezpeéné mnozstvi toxickych dyma.

CS-VLA 1367 Vypinace

Kazdy vypina¢ musi byt -

(@)
(b)

(©)
(d)

Schopen prenaset stanoveny jmenovity proud;

Konstruovan s dostate¢nou vzdalenosti nebo mit izolaéni material mezi vodici a krytem tak, aby
vibrace nemohly zplsobit za letu zkrat;

PFistupny pro pilota; a

Oznacen Udaji, nezbytnymi pro ovladani a ¢innost obvodu.

SVETLA

CS-VLA 1384 VnéjsSi svétla

Pokud jsou zastavéna vnéjSi svétla, musi splfiovat pouzitelné pododstavce odstavcu 23.1385 az
23.1401 podle CS-23.

BEZPECNOSTNI VYBAVENI

CS-VLA 1411 VsSeobecné

(@)
(b)

Pokud je zastavéno bezpecnostni vybaveni, musi byt snadno pfistupné; a
Pro toto vybaveni musi byt vytvofena Glozna mista, ktera musi -
(1) Byt usporadana tak, aby vybaveni bylo pfimo pfistupné a jeho umisténi zfejmé; a

(2) Musi chranit bezpeénostni vybaveni proti poskozeni zplsobenym vlivem setrvaénych
zatizeni uvedenych v CS-VLA 561.

RUZNE VYBAVENI

CS-VLA 1431 Elektronické vybaveni

Elektronické vybaveni a jeho zastavba nesmi vytvaret nebezpeci zplisobem vlastniho provozu a
vlivem na ostatni ¢asti.
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CS-VLA 1436 Hydraulické ruéné pohanéné brzdové soustavy

(@)

(b)
(©)

(d)

Kazda hydraulicka ruéné pohdnéna brzdova soustava a jeji C¢asti musi odolat bez trvalé
deformace o¢ekavanému zatizeni konstrukce véetné hydraulického zatizeni.

Musi mit zafizeni k ovéfovani mnoZstvi hydraulické kapaliny v soustave.

Musi mit zafizeni pro ochranu pfed nadmérnym tlakem zpusobenym objemovou zmeénou
kapaliny.

ZkouSky. ZkouSkami se musi ukazat, ze -

(1) Soustava je plné ucinna, pokud musi pfenaSet maximalni silu pilota, kterou maze byt
zatizena.

(2) Pokud je soustava zatizena maximalni silou od pilota, nedochazi k zadné trvalé
deformaci nebo uniku. (Viz CS-VLA 405.) (Viz AMC VLA 1430.)

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNIi OMEZENI A INFORMACE

CS-VLA 1501 VSeobecné

(@ Musi byt stanoveno kazdé provozni omezeni specifikované v CS-VLA 1505 az 1525 ajina
omezeni a informace nezbytné pro bezpecny provoz.

(b)  Provozni omezeni a jiné informace nezbytné pro bezpecny provoz musi byt pro pilota dostupné
jak je pfedepsano v CS-VLA 1541 az 1589.
CS-VLA 1505 OmezenivzdusSné rychlosti
(@) Neprekrocitelnd rychlost Ve musi byt stanovena tak, ze je -
(1) Ne nizsi nez 0,9 nasobek minimalni hodnoty Vp dovolené dle CS-VLA 335; a
(2)  Ne vySSi nez nizsi z rychlosti -
® 0,9 Vp stanovené dle CS-VLA 335; nebo
(i) 0,9 ndsobek maximalni rychlosti uvedené v CS-VLA 251.
(b) Maximalni konstrukéni cestovni rychlost Vo musi byt stanovena tak, ze je -
(1) Ne nizS8i nez minimalni hodnota V¢ dovolena dle CS-VLA 335; a
(2)  Ne vySsi nez nizsi z rychlosti -
0) V¢ stanovené dle CS-VLA 335; nebo

(i) 0,89 V\e stanovené dle pododstavce (a) tohoto odstavce.

CS-VLA 1507 Obratova rychlost

Obratova rychlost V4, uréena dle CS-VLA 335, musi byt stanovena jako provozni omezeni.

CS-VLA 1511 Rychlost s vysunutymi klapkami
(@) Rychlost s vysunutymi klapkami Veg musi byt stanovena tak, zZe neni -
(1)  Niz8i nez minimalni hodnota V¢ povolena dle CS-VLA 345 a 457; a
(2)  Vyssinez nizsi z rychlosti -
0] Ve stanovena dle CS-VLA 345; nebo
(i) Vg stanovena dle CS-VLA 457.
(b) DalSi kombinace vysunuti klapek, letové rychlosti a vykonu motoru mohou byt stanoveny,

jestlize konstrukce byla prokazana pro odpovidajici navrhové podminky.

CS-VLA 1519 Hmotnost a poloha tézisté

omezeni.

CS-VLA 1521 Omezeni pohonné jednotky

(@) VSeobecné. Omezeni pohonné jednotky pfedepsana v tomto odstavci musi byt stanovena tak,
Ze neprevysi odpovidajici omezeni, pro ktera jsou motor nebo vrtule typové schvaleny.

(b)  Provoz pfi vzletu. Provoz pohonné jednotky pfi vzletu musi byt omezen -

(1) Maximalnimi otackami;

1-G-1



CS-VLA

()

(d)

)

®3)

(4)

Maximalnim dovolenym plnicim tlakem u letounu se stavitelnymi vrtulemi nebo
turbokompresory;

Casovym omezenim pro pouZiti vykonu nebo tahu odpovidajicim omezenim stanovenym
v pododstavci (b)(1) a (b)(2) tohoto odstavce; a

Maximalnimi teplotami hlav valct (je-li to pouzitelné), chladici tekutiny a oleje, jestlize
¢asové omezeni v pododstavci (b)(3) tohoto odstavce prekro¢i 2 minuty.

Trvaly provoz. Trvaly provoz musi byt omezen -

)
)

®3)

Maximalnimi otackami;
Maximalnim dovolenym plnicim tlakem pro letouny vybavené stavitelnymi vrtulemi nebo
kompresory;

Maximalnimi dovolenymi teplotami hlav valca, chladici kapaliny a oleje.

Jakost paliva. Minimalni stanovena jakost paliva musi byt vysSi nez jakost pozadovana pro
provoz motoru v ramci omezenich uvedenych v pododstavci (b) a (c) tohoto odstavce.

CS-VLA 1525 Druhy provozu

Druhy provozu, pro které je letoun omezen, jsou stanoveny kategorii, ve které je zpusobily k certifikaci,
a zastavénym vybavenim.

CS-VLA 1529 Priruéka pro udrzbu

Musi byt poskytnuta pfiru¢ka pro adrzbu obsahujici informace, které Zadatel povazuje za dulezité pro
spravnou Udrzbu. Pfi stanovovani téchto ddlezitych informaci musi byt vzaty v Gvahu miniméalné
nasledujici udaje:

(@)
(b)

()
(d)
(e)
(f)

@)
(h)
(i)
@)
(k)
o

(m)

(n)
(0)
(p)

Popis soustav;

Pokyny pro mazani s uvedenim ¢asovych Ihit a maziv a kapalin, které musi byt pouZity
v rznych systémech;

Tlaky a elektricka zatizeni pouzitelna v riznych systémech.

Tolerance a sefizeni nezbytné pro spravnou funkci letounu;

Metody nivelace, podepreni, zvedani a tazeni po zemi;

Metody vyvaZeni fidicich ploch a maximélni povolené hodnoty vili v kloubovych &epech a
mrtvého chodu v fidicich obvodech;

Identifikaci primarni a sekundarni konstrukce;

Frekvenci a rozsah prohlidek nezbytnych pro spravnou udrzbu letounu;

Metody specialnich oprav pouzitelné na letoun;

Techniky specialnich prohlidek;

Seznam specialniho naradi;

Ur¢eni omezené zivotnosti (vymény nebo generalni opravy) dil{i, komponentd a pfislusenstvi,
na které se takova omezeni vztahuji, jestlize tato omezeni nejsou uvedena v dokumentech
popsanych v pododstavci (m);

Seznam (drzbové dokumentace pro nezavisle schvéalené dily, komponenty a pfisluSenstvi
letounu;

Materialy nezbytné pro malé opravy;

Doporuceni pro péci a ¢istént;

Seznam §titka a znageni a jejich umisténi;
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(a)
(n

(s)

Instrukce pro montaz a demontaz (letounu);

Informace o podpérnych a kotevnich bodech a prostifedky pro zabranéni poskozeni béhem
pozemniho transportu, montazi a demontazi; a

ZNACENI A STITKY

CS-VLA 1541 VsSeobecné

(@)

(b)

(©)

Letoun musi mit:
(1) Znaceni a Stitky specifikované v CS-VLA 1545 az 1547; a

(2) VSechny dalsi informace, znaceni na pfistrojich a Stitky pozadované pro bezpecny
provoz, jestlize ma letoun neobvyklou konstrukci, provozni nebo manipulaéni
charakteristiky.

Kazdé znaceni a Stitek pfedepsané v pododstavci (a) tohoto odstavce -
(1) Musi byt umistény na viditelném misté; a
(2)  Nesmi byt snadno smazatelné, zkreslené nebo Spatné zietelné.

Mérné jednotky pouZzité na Stitcich musi byt stejné jako jednotky pouzité na ukazatelich.

CS-VLA 1543 Znac€eni na pfistrojich: vSeobecné

Pro kazdy pfistroj plati:

(@)

(b)

Jsou-li zna¢ky na krycim skle pfistroje, musi byt prostfedky k dodrzeni spravného natoceni
kryciho skla vici €iselniku; a

Kazdy oblouk a ¢ara musi byt dostate¢né Siroké a umistény tak, aby byly dobfe viditelné pro
pilota.

CS-VLA 1545 Ukazatel vzduSné rychlosti

(@)

(b)

Kazdy ukazatel vzdusné rychlosti musi byt oznacen tak, jak je specifikovano v pododstavci (b)
tohoto odstavce se znaCkami umisténymi na odpovidajicich indikovanych vzduSnych
rychlostech.

Musi byt provedeno néasledujici znaceni:
(1) Pro neprekrocitelnou rychlost Ve radialni ¢ervena ¢ara.

(2) Pro rozsah varovani Zluty oblouk od Cervené Cary uréené v pododstavci (b)(1) tohoto
odstavce az do horni meze zeleného oblouku uréeného v pododstavci (b)(3) tohoto
odstavce.

(3) Pro normalni provozni rozsah zeleny oblouk se spodni mezi na Vs; s maximalni
hmotnosti a se zatazenym podvozkem a klapkami a horni mezi na maximalni konstrukéni
cestovni rychlosti Vi, uréené dle JAR-VLA 1505 (b).

(4)  Pro provozni rozsah klapek bily oblouk se spodni mezi na rychlosti Vgo pfi maximalni
hmotnosti a s horni mezi na rychlosti pfi vysunutych klapkach Ve stanovené dle CS-VLA
1511.
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CS-VLA 1547 Ukazatel magnetického sméru

(@)

(b)
()

(d)

Stitek splfiujici poZadavky této Gasti musi byt umistén na nebo v blizkosti ukazatele
magnetického sméru.

Stitek musi uvadét kalibraci pfistroje pfi vodorovném letu za chodu motoru.

Stitek musi uvadét, zda byla kalibrace provedena s radiovym pfijimagem zapnutym nebo
vypnutym.

Kazdy kalibra¢ni udaj musi byt v magnetickych kurzech s pfirGstky ne vétSimi nez 30°.

CS-VLA 1549 Pristroje pohonné jednotky

Pro kazdy pozadovany pfistroj pohonné jednotky, jak je vhodné podle typu pfistroje -

(@)

(b)

(©

(d)

Kazdy maximalni a, je-li to pouZitelné, minimalni bezpecny provozni limit musi byt oznacen
¢ervenou radialou nebo ¢arou;

Kazdy normalni provozni rozsah musi byt oznacen zelenym obloukem nebo ¢&arou
nepfekracujici maximalni a minimalni bezpecné limity.

Kazdy rozsah vzletovy a rozsah pfedbézného varovani musi byt oznaceny zlutym obloukem
nebo ¢arou; a

Kazdy motorovy nebo vrtulovy rozsah, ktery je omezen z ddvodl nadmérného vibraéniho
naméhani, musi byt oznac¢en ¢ervenym obloukem nebo €arou.

CS-VLA 1551 Indikator mnozstvi oleje

Kazdy indikator mnozstvi oleje musi byt oznaen tak, aby zfetelné indikoval pfijatelné maximalni a
minimalni mnozstvi oleje.

CS-VLA 1555 Oznaéeni ovladacu

(@)

(b)
(©

(d)

Kazdy ovlada¢ v kabiné s vyjimkou hlavnich Fididel letu a jednoduchych tlagitek typu tlacitka
spoustéce musi byt jasné oznaceny dle své funkce a zplsobu pouziti.

Kazdy sekundarni ovlada¢ musi byt vhodné oznacen.
Pro ovladace paliva pohonné jednotky -

(1) Kazdy ovlddac¢ volby palivové nadrze musi byt oznacen tak, aby ukazoval polohu
odpovidajici kazdé nadrzi a kazdé existujici poloze prepoustént;

(2) Jestlize bezpec&ny provoz vyzaduje, aby se nadrze pouzivaly v ur€itém poradi, toto poradi
musi byt oznaeno na nebo v blizkosti voli¢e pro tyto nadrze;

(3) Podminky, za kterych muze byt bezpeéné pouzito plné mnozstvi vyuzitelného paliva
v nékteré nadrzi s omezenym vyuzitim, musi byt uvedeny na Stitku pfilehajicim k volicimu
ventilu pro tuto nadrz.

Pro pfisluSenstvi, pomocné a nouzové ovladace -

(1) Jestlize je pouzit zatahovaci podvozek musi byt indikator pozadovany dle CS-VLA 729
oznacen tak, Ze pilot maze kdykoliv zjistit, zda jsou kola zajisténa v krajnich polohach; a

(2) Kazdy nouzovy ovlada¢ musi byt ¢erveny a musi byt oznaceno, jakym zplsobem jej
pouzit.
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CS-VLA 1557 Ruazné& znaceni a Stitky

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Zavazadlové a nakladové prostory a umisténi pritéze. Kazdy zavazadlovy a nakladovy prostor a
kazdé umisténi pFitéze musi mit Stitek stanovujici vSechna omezeni obsahu, véetné hmotnosti,
ktera jsou nutna pro splnéni pozadavkl zatizeni.

Palivova a olejova plnici hrdla. Plati nasleduijici:

(1) Palivové pinici hrdlo musi byt ozna¢eno na nebo blizko vicka minimalnim oktanovym
Cislem paliva, znac¢kou paliva, objemem nadrze a pro kazdy dvoudoby motor bez
samostatného olejového systému pomérem smési palivo/olej.

(2) Olejové plnici hrdlo musi byt ozna¢eno na nebo blizko vi¢ka:
0] Jakosti oleje; a
(i)  Zdaje olej detergentni nebo nedetergentni.

Palivové nadrze. Pouzitelné mnoZzstvi paliva v objemovych jednotkdch musi byt pro kaZdou
nadrz oznaceno na voli¢i (palivovy kohout) a na indikatoru mnozstvi paliva.

Jestlize existuje nouzovy vychod v souladu s CS-VLA 807, kazdy ovladac jeho pouziti musi byt
gerveny. Stitek musi byt blizko kazdého ovliadage a musi jasné ukazovat zptsob jeho pouZiti.

Napéti v kazdé zastavbé stejnosmérné soustavy musi byt jasné oznaceno v blizkosti jejiho
pFipojeni k vnéjSimu zdroji.

CS-VLA 1559 Stitky provoznich omezeni

Nasledujici Stitky musi byt jasné viditelné pro pilota:

(@)

(b)

Stitek stanovujici nasledujici vzdugné rychlosti (IAS):
(1) Navrhova obratova rychlost V,;
(2)  Maximalni rychlost pfi ovladani podvozku V,o.

Stitek s textem ,Tento letoun je klasifikovan jako velmi lehky letoun schvéaleny pouze pro denni
VFR lety, za podminek bez tvofeni ndmrazy. VSechny akrobatické obraty v€éetné umysinych
vyvrtek jsou zakazany. Ostatni omezeni viz Letova pfirucka“.

CS-VLA 1561 Bezpecénostni vybaveni

(@)

(b)

Je-li zastavéno, musi byt bezpe€nostni vybaveni jasné oznaceno prave tak, jako zplsob jeho
uziti; a

Opatfeni spojena s uloZenim tohoto vybaveni musi byt oznacena tak, aby slouzila osadce.

LETOVA PRIRUCGKA LETOUNU A SCHVALENE PRIRUCKOVE MATERIALY

CS-VLA 1581 VSeobecné

(@)

(Viz AMC VLA 1581)

Opatreni informaci. Letovou pFiruckou musi byt vybaven kazdy letoun. Na palubé letounu musi
byt vhodné misto pro umisténi letové prirucky a letova priru¢ka musi obsahovat toto:

(1) Informace pozadované v CS-VLA 1583 az 1589 vcetné vykladu nutného pro jejich
spravné pouziti a vyznam pouzitych symbol(.

(2) Jiné informace, které jsou nezbytné pro bezpeény provoz vzhledem ke konstrukénim,
provoznim nebo manipulaénim charakteristikam véetné vlivu desté a nalepeni hmyzu na
letové vlastnosti a vykony, jak je stanoveno v CS-VLA 21 (d).
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(b)

(©)

(d)

(3) Seznam platnych stranek s oznacenim téch, které obsahuji schvalené informace
v souladu s pododstavcem (b) tohoto odstavce.

Schvélené informace. Kazda ¢éast letové pfirucky obsahujici informace predepsané v CS-VLA
1583 az 1587 (a) musi byt omezena na tyto informace a musi byt schvalena, oznacena a jasné
rozliSena od vSech jinych Casti Letové prirucky. VSechny materialy pfiru¢ky musi byt takového
typu, které neni mozné snadno smazat, zkreslit nebo nespravné umistit a musi byt ve formé
jednotlivych listl schopnych vlozeni do Pfiru¢ky poskytované Zadatelem nebo ve formé
pofadace nebo v jiné trvalé formé.

Neschvélené informace. Neschvélené informace musi byt uvedeny zpuUsobem npfijatelnym
Agenturou.

Jednotky. Mérné jednotky pouzité v Letové pfiruéce musi byt stejné jako jednotky pouzité na
ukazatelich.

CS-VLA 1583 Provozni omezeni

(@)

(b)

(©
(d)
(e)

(f)

(@)

(h)

Omezeni vzdusSné rychlosti. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:

(1) Informace nezbytné pro oznaceni rychlostnich omezeni na rychloméru, jak je
poZadovano v CS-VLA 1545 a popis barevného koédu pouzitého na indikatoru.

(2) Rychlosti Vp, V0o, ViE, kde je to pfislusné.

Hmotnosti. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:

(1) Maximalni hmotnost.

(2) Kazda jina hmotnostni omezeni, je-li to nezbytné.

Obraty. Schvélené obraty stanovené v souladu s CS-VLA 3.

Nasobky letového zatizeni. Nasobek zatizeni od obrat(li: musi byt poskytnuto toto:

(1) Nasobek odpovidajici bodu A a bodu C na obrazku 1 v CS-VLA 333 (b) stanoveny pro
pouziti pfi V.

(2) Nasobek odpovidajici bodu D a E na obrazku 1 v CS-VLA 333 (b) pouzitelny pfi Vye.

(3) Nasobek s vysunutymi vztlakovymi klapkami, jak je stanoven v CS-VLA 345.

Druhy provozu. Musi byt stanoveny druhy provozu (denni VFR), pfi kterych mize byt letoun
pouzivan. Musi byt vypsano minimalni vybaveni poZzadované pro provoz.

Omezeni pohonné jednotky. Musi byt poskytnuty nasledujici informace:

(1) Omezeni pozadované podle CS-VLA 1521.

(2) Informace nezbytné pro znaceni pfistroju poZzadované dle CS-VLA 1549 az 1553.
(3) Oznaceni paliva a oleje.

(4)  Pro dvoudobé motory pomér palivo/olej.

Stitky. Musi byt uvedeny $titky poZadované podle CS-VLA 1555 az 1561.

CS-VLA 1585 Provozni Gdaje a postupy

Musi byt poskytnuty informace tykajici se normalnich a nouzovych postup( a jiné pfisluSné informace
nezbytné pro bezpeény provoz, véetné -

(@)
(b)

Padové rychlosti v riznych konfiguracich;

Kazdé ztraty vySky vétSi nez 30 m nebo jakéhokoliv podélného naklonu pod horizont vétSiho
nez 30° ve fazi navratu do plvodniho stavu po obratu pfedepsaném v CS-VLA 201.
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(©

(d)
(e)
(f)

Kazdé ztraty vySky vétSi nez 30 m ve fazi navratu do plvodniho stavu po obratu pfedepsaném
v CS-VLA 203.

Doporuceny postup navratu do pavodniho stavu z neimysiné vyvrtky.
Zvlastni postupy pro spousténi motoru za letu, je-li to nezbytné.

Informace o celkovém mnoZstvi vyuzitelného paliva a podminky, za kterych mize byt pouzito
plné mnozstvi vyuzitelného paliva v kazdé nadrzi.

CS-VLA 1587 Informace o vykonech

(@)

(b)

(©)

(d)

VSeobecné. Pro kazdy letoun musi byt poskytnuty nasledujici informace:

(1) Délka vzletu stanovena dle CS-VLA 51, vzduSna rychlost ve vySce 15 m, konfigurace
letounu (je-li to pFislusné), druh plochy pfi zkouSkach a souvisejici informace, které se
tykaji polohy klapky krytd, pouziti prostfedku Fizeni drahy letu a pouziti systému
zatahovani podvozku.

(2) Délka pfistani stanovena dle CS-VLA 75, konfigurace letounu (je-li to pfislusné), druh
plochy pouzité pfi zkouSkach a souvisejici informace, které se tykaji polohy klapek a uZiti
prostfedkd fizeni drahy letu.

(3) Ustalena hodnota stoupani nebo gradient stoupani uréené dle CS-VLA 65 a 77, vzduSna
rychlost, vykon a konfigurace letounu.

(4) Vypocteny priblizny vliv na délku vzletu (pododstavec (a)(1) tohoto odstavce), délka
pfistani (pododstavec (a)(2) tohoto odstavce) a ustalené rychlosti stoupani (pododstavec
(2)(3) tohoto odstavce) pfi zméné vysky a teploty. (Viz AMC VLA 1587 (a)(4).)

(5) Maximalni atmosféricka teplota, pfi které je prokazana shoda s opatfenimi pro chlazeni
v CS-VLA 1041 az 1047.

Letouny s lyZzemi. Pro letouny slyZzemi mlze byt pouzito prohlaSeni vychéazejici z pfiblizné
redukce vykonu ve stoupani namisto novych Gdaju pro konfiguraci s lyzemi, jestlize:

(1) podvozek je pevny pro konfiguraci pozemni i s lyZzemi;

(2) pozadavky na stoupavost nejsou kritické; a

(3)  Snizeni stoupavosti v konfiguraci s lyzemi je malé, 0,15 az 0,25 m/s (30 az 50 stop/min.)).
Informace tykajici se normalnich postupt

(1) Predvedena rychlost bo¢niho vétru a postupy a informace vztahujici se na provoz letounu
v bo¢nim vétru; a

(2) Vzdusné rychlosti, postupy a informace vztahujici se k pouziti nasledujicich vzdusnych
rychlosti:

(0 Doporucené rychlost stoupéni a kazda zména s vyskou.
(i)  Vx (rychlosti pro nejlepSi Ghel stoupani) a kazda zména s vyskou.
(i)  Rychlosti pfi priblizeni, véetné rychlosti pro pfechod na podminky nezdafeného
pfistani.
Musi byt pofizeno méfeni Gcinku travnaté plochy na vzletovou vzdalenost z alespori jednoho
méreni na kratké posekané suché travé.
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CS-VLA 1589 Informace o zatizeni
Musi byt poskytnuty nasledujici informace o zatiZeni:
(8 Hmotnosti a polohy vSech polozek vybaveni zastavénych pfi vaZeni letounu podle CS-VLA 25.

(b)  PrisluSné zatézovaci instrukce pro kazdou moznou podminku zatizeni mezi maximalni a
minimalni hmotnosti uréenymi podle CS-VLA 25, ktera maze vést k centrazi mimo -

(1) Krajni meze zvolené Zadatelem;
(2) Krajni meze, v nichz je konstrukce schvalena; nebo

(3) Krajni meze, v nichz byla prokazana shoda se vSemi pozadavky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATKY

DODATEK A

ZjednoduSendé kritéria navrhovych zatizeni pro konvenéni velmi lehké letouny

Al VSeobecné

(@) Kritéria navrhovych zatiZzeni uvedend v tomto Dodatku jsou schvalenymi ekvivalenty kritérii
v CS-VLA 321 az 459 tohoto dokumentu, platnymi pro certifikaci konvenénich velmi lehkych
letound, jak jsou definovany v CS-VLA 1 a 301 (d) a AMC 301 (d).

(b)  Neni-li uvedeno jinak, je nazvoslovi a symbolika pouzZivana v tomto dodatku stejnd, jako
pFislusna nazvoslovi a symbolika v CS-VLA.

A3 Specialni symboly

ny = kladny obratovy provozni nasobek letounu.

n, = zaporny obratovy provozni nasobek letounu.

N3 = provozni nasobek letounu pfi kladném poryvu pfi Vc.

N, = provozni nasobek letounu pfi zaporném poryvu pfi Ve.

Nfiap = kladny provozni ndsobek s pIné vysunutymi klapkami pfi V.

*Vemin = minimalni navrhova rychlost s klapkami = 4,98 ,/n,W /S (uzel)

*Vamin @ = minimalni navrhova rychlost obratu = 6,79 \/n;W /S (uzel)

*Vemin = minimalni navrhova cestovni rychlost = 7,69 ,/n,W /S (uzel)

*Vomin = minimalni navrhova rychlost letu sttemhlav = 10,86 ,/n;W /S (uzel)

* Viz také pododstavec A7(e)(2) tohoto Dodatku. (Rychlosti v uzlech, W v kg, S v m2.)

A7
(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Zatizeni za letu

Kazdé zatizeni za letu muze byt uvaZzovano nezavisle na vysce pouze na podminky maximalni
navrhované hmotnosti, kromé mistni nosné konstrukce pro polozky vlastni hmotnosti.

Pro stanoveni hodnot ni, n,, n3; a n; odpovidajici maximalnim navrhovym hmotnostem
v pozadovanych kategoriich, musi byt pouZity tabulky 1 a 3 a obrdzek A3 tohoto Dodatku.

Pro stanoveni hodnot ng a n, odpovidajici minimalnim letovym hmotnostem v pozadovanych
kategoriich musi byt pouzity obrazky Al a A2 tohoto dodatku a pokud jsou tyto nasobky vyssi
nez nasobky zatizeni pfi navrhové hmotnosti, musi se nosna konstrukce pro poloZzky vlastni
hmotnosti zesilit na vysledné vyssi nasobky zatiZeni.

Kazdé predepsané zatiZzeni kfidla a ocasnich ploch je nezavislé na rozsahu centrdzi. AvSak
Zadatel musi zvolit rozsah centrdZze a zakladni konstrukce trupu musi byt vySetfovana za

Nasledujici zatizeni a zatéZovaci podminky jsou minima, pro které musi byt zajiSténa pevnost
konstrukce:

(1) Rovnovaha letounu. Lze uvaZovat, Ze aerodynamicka zatizeni kfidla pusobi kolmo na
relativni proud vzduchu a jejich velikost je rovna 1,05n4sobku zatiZeni letounu (jak je
ur¢eno v pododstavci A9 (b) a (c) tohoto Dodatku) pro letové podminky v kladnych
nasobcich. Pro letové podminky v zapornych nasobcich jsou velikosti zatizeni rovny
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)

®)

zatizeni letounu. Musi byt uvazovany kolmé a podélné (ve sméru tétivy) slozky zatizeni
kridla.

Minimalni navrhové vzdusné rychlosti letu. Minimalni navrhové vzdusné rychlosti letu
mohou byt voleny Zadatelem s vyjimkou, Zze nesmi byt mensi nez minimalni rychlosti
uréené podle tabulky 3 tohoto Dodatku. Vcmin nesmi prekrocit hodnoty 0.9 V4 skuteé¢né

v

pozadovéano. Pfi vypoctu téchto navrhovych rychlosti n; nesmi byt mensi nez 3,8.

Letovy nasobek. Provozni letové nasobky specifikované v tabulce 1 tohoto Dodatku
predstavuji pomér slozky aerodynamické sily (pUsobici kolmo k predpokladané podéiné
ose letounu) k hmotnosti letounu. Kladny letovy nasobek je aerodynamicka sila, ktera
pusobi smérem nahoru vzhledem k letounu.

A9 Letové podminky

(@)

(b)

(©

VSeobecné. VSechny navrhové podminky v pododstavcich (b) a (c) tohoto odstavce musi byt
pouzity k zajisténi dostatecné pevnosti konstrukce pro vSechny podminky rychlosti a nasobku
na nebo uvnitf ohrani¢eni V., diagramu pro letoun podobného diagramu na obrazku A3 tohoto
Dodatku. Tento diagram musi byt také pouzit ke stanoveni provoznich omezeni konstrukce
letounu, jak je uvedeno v CS-VLA 1501 (c) az 1511 a 1519.

Podminky symetrického letu. Pro podminky symetrického letu musi byt letoun navrzen
nésledovné:

@)

@)

Letoun musi byt navrzen alespon pro ¢tyfi zakladni letové podminky ,A“, ,D“ ,E* a ,G"
uvedené v letové obalce na obrazku A3 tohoto Dodatku. Mimo to plati nasledujici
pozadavky:

0] Maximalni provozni navrhové nasobky odpovidajici podminkam ,D* a ,E" obrazku
A3 musi byt alespon tak veliké, jako nasobky specifikované v tabulce 1 a na
obrazku A3 tohoto Dodatku a navrhova rychlost pro tyto podminky se musi alespon
rovnat hodnoté Vpnmin zjiSténé z tabulky 3 tohoto Dodatku.

(i)  Pro podminky ,A" a ,G" na obrazku A3 musi nasobky zatizeni odpovidat nasobkim
specifikovanym v tabulce 1 tohoto Dodatku a navrhové rychlosti musi byt
vypodteny za pouZiti téchto nasobku zatizeni s maximalnim statickym soucinitelem
vztlaku Cya stanovenym zadatelem. AvSak pokud neexistuji presnéjSi vypocty,
mohou byt uvedené podminky zaloZzeny na hodnoté Cya = £1,35 a navrhova
rychlost pro podminku "A" maze byt nizsi nez Vamin.

(i)  Podminky ,C* a ,F* podle obrazku A3 je potfeba proSetfit jen tehdy, kdyz ny; WIS
nebo ns WIS jsou vétsi nez n; W/S nebo n, WIS tohoto Dodatku. Pouziti obrazk
Al a A2 pro body ,C" a ,F* je omezeno pro kfidla se Stihlosti 7 nebo mensi.
V jinych pfipadech musi byt pouzita metoda podle CS-VLA 341.

Jsou-li na letounu zastavény vztlakové klapky nebo jina zafizeni pro zvySeni vztlaku
uréena pro malé letové rychlosti pfi pfiblizeni, pfistani a startu, musi byt letoun navrzen
pro dvé letové podminky odpovidajici hodnotam provoznich nasobkd s vysunutymi
klapkami, které jsou specifikovany v tabulce 1 tohoto Dodatku pro Uplné vysunuté klapky
a pro rychlost s Uplné vysunutymi klapkami ne niz8i nez navrhova rychlost Vemin z tabulky
3 tohoto Dodatku.

Podminky nesymetrického letu. Kazda ¢ast konstrukce zatizena nesymetrickym zatizenim musi
byt navrZzena pro nesymetrické zatizeni nasledovné:

@)

@)

Zadni spojeni trupu s kfidlem musi byt navrzeno pro kritické zatizeni od svislych
ocasnich ploch ve shodé s pododstavci A11(c)(1) a (2) tohoto Dodatku.

KFidlo a priichozi konstrukce kfidla musi byt navrzeny pro podminky 100 % zatiZeni bodu
,A"“ obalky na jedné strané roviny symetrie a 70 % na strané druhé.
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(d)

A1l
(@)

®3)

(4)

Kfidlo a prachozi konstrukce kfidla musi byt navrzeny pro zatizeni vyplyvajici
z kombinace 75 % kladného manévrovaciho nasobku zatiZzeni kfidla na obou stranich
roviny symetrie a maximalniho krouticiho momentu kfidla, ktery vyplyva z vychylky
kfidélka. Vliv vychylky kfidélka na krouceni kfidla pfi rychlosti Vc nebo V, s pouzitim
zékladniho profilového soucinitele momentu, C,,, upraveného nad ¢asti s kridélky, musi
byt vypocéten nasledovné:

()  Cm=Cmo+ 0,018, (nad kiidélkem) zakladniho profilu k¥idla.

(i) Cmn=Cuno— 0,01 84 (pod kfidélkem) zakladniho profilu kfidla, kde &, je vychylka
kfidélka nahoru a & 4 je vychylka dolu.

A kritické, které je dano souctem &, + &4 musi byt vypoéteno:
® Hodnoty A, a Ay vypoéteme podle vzorce —

V
Aaz V—AXAp

C

\Y
Ay = 0,5V—‘D\ X A,
kde Ap = maximalni celkova vychylka (soucet obou vychylek kfidélka) pfi VA; s VA, VC
a VD popsanymi v pododstavci (2) A7(e) tohoto dodatku.

(i) Hodnotu K vypocteme podle vzorce:
_ (Crmo —0,015, )V
(Cmo —0015, V¢

kde &, je vychylka kfidélka doli odpovidajici A, a 8, je vychylka kfidélka dol( odpovidajici
Ay, jak bylo vypodteno v kroku (i)

(i) Je-li K menSi nez 1,0, A, je A kritické a musi byt pouzito pro ur€eni §, a 84. V tomto
pfipadé je V¢ kriticka rychlost, kterd musi byt pouZzita pfi vypoctu torzniho zatizeni
kfidla po celém rozpéti kridélka.

(iv)  Je-li K rovno nebo vétSi nez 1,0, A, je A kritické a musi byt pouzito pro urceni §, a
dq. Vtomto pfipadé je Vp kritickd rychlost, ktera musi byt pouzita pfi vypoctu
torzniho zatizeni kfidla po celém rozpéti kridélka.

Dodatec¢né podminky; zadni vztlakovy prihradovy nosnik; kroutici moment od motoru; bocni
zatizeni motorového loze. Kazda z nasledujicich dodateénych podminek musi byt vySetfena:

1)

)

®3)

PFi navrhu zadniho vztlakového pfihradového nosniku mohou byt vySetfeny specialni
podminky uréené v CS-VLA 369 misto podminek ,G" na obrazku A3 tohoto Dodatku.

Kazdé motorové loze a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro maximalni mezni
kroutici moment odpovidajici maximalnimu oéekavanému startovnimu vykonu a ota¢kam
vrtule pusobicimi souCasné s provoznimi zatizenimi, které vyplyvaji z maximalniho
kladného manévrovaciho nasobku n;. Mezni kroutici moment musi byt ziskan
vynasobenim stfedniho krouticiho momentu koeficientem uréenym v CS-VLA 361 (b).

Kazdé motorové loze a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro zatizeni vyplyvajici
z bo¢niho provozniho nasobku, ktery musi byt nejméné 1,47.

Zatizeni Fidicich ploch

VSeobecné. Kazdé zatizeni Fidici plochy musi byt uréeno s pouzitim kritérii pododstavce (b)
tohoto odstavce a musi lezet v mezich zjednoduSenych zatizeni pododstavce (c) tohoto
odstavce.
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(b)

(©)

(d)
(€)

(f)

A13
(@)

(b)

(©)

(d)

Mezni sily od pilota. Pfi kazdé podmince zatizeni Fidici plochy, popsané v pododstavcich (c) az
(e) tohoto odstavce, vzduSné zatizeni na pohyblivych plochach a tomu odpovidajici vychylky
nesmi prekrocit zatizeni a vychylky, které by mohly vzniknout za letu pfi pouziti maximalnich
provoznich sil od pilota uréenych v tabulce v CS-VLA 397 (b). Jsou-li zatizeni ploch omezena
témito maximalnimi provoznimi silami od pilota, musi se uvaZovat, Ze vyvazovaci ploSky jsou
vychyleny ve sméru, ktery napoméha pilotovi; nebo vychylka musi odpovidat maximalné
ocekavanému stupni nevyvazenosti pfi rychlosti za téchto podminek. Zatizeni vyvazovacich
ploSek vSak nesmi pfekrocit hodnotu specifikovanou v tabulce 2 tohoto Dodatku.

Podminky zatiZzeni od fidicich ploch. Podminka zatiZeni kaZdé Fidici plochy musi byt vySetfena
takto:

(1) ZjednoduSeni maximalniho provozniho zatiZzeni plochy a jeho rozdéleni na vodorovnou
ocasni plochu, svislou ocasni plochu, kfidélka, pFistavaci klapky a vyvazovaci plosky jsou
specifikovany v tabulce 2 a obrazcich A4 a A5 tohoto Dodatku. Je-li dano vice nez jedno
rozlozeni, musi byt proSetfena vSechna. Pouziti obrazku A4 je omezeno na svislé ocasni
plochy se Stihlosti menSi nez 2,5 a na vodorovné ocasni plochy se Stihlosti mensi nez 5
a na mohutnost ocasnich ploch vétsi nez 0,4.

Vnéjsi kylové plochy. Vnéjsi kylové plochy musi splfiovat poZzadavky CS-VLA 445.

Ocasni plochy tvaru T a sdruzené ocasni plochy. Ocasni plochy tvaru T a sdruzené ocasni
plochy musi splfiovat pozadavky CS-VLA 427.

Specialni zafizeni. Specialni zafizeni musi splfovat pozadavky CS-VLA 459.

Zatizeni soustavy Fizeni

Hlavni rfididla letu a soustavy. Kazdé hlavni Fididlo letu a soustava musi byt navrzeny
nasledovné:

(1) Soustava Fizeni letu a jeji nosna konstrukce musi byt navrzeny pro zatiZzeni odpovidajici
125 % vypoctenych zavésovych momenta pohyblivych fidicich ploch za podminek
predepsanych v odstavci A11 tohoto Dodatku. Kromé toho:

() Maximalni provozni zatizeni soustavy nesmi byt vétsi nez ta, kterd maze vyvinout
pilot a automaticka zafizeni ovladajici ovladace; a

(i)  Vysledkem navrhu musi byt robustni soustava pro provozni pouziti vcéetné
zaseknuti, pozemnich poryv(, pojizdéni po vétru, setrvac¢nosti Fizeni a tfeni.

(2) Prijatelné maximalni i minimalni mezni sily od pilota pro vySkovku, kfidélka a Fizeni
smeérového kormidla jsou uvedeny v tabulce v CS-VLA 397 (b). Pfedpoklada se, zZe tyto
sily pisobi na pfislusnych fidicich pakach nebo pedalech jako za letu a reakce pusobi
v mistech pFipojeni soustavy fizeni k loziskaim Fidicich ploch.

Soustava dvojitého fizeni. Je-li pouzita soustava dvojitého Fizeni, soustavy Fizeni musi byt
navrzeny pro piloty, ktefi pUsobi proti sobé, za pouziti individualnich sil od pilota, které se
rovnaji 75 % zatizeni dosazenych v souladu s pododstavcem (a) tohoto odstavce s vyjimkou, Zze
individualni zatizeni od pilota nesmi byt mensi nez minimalni mezni sily pilota v tabulce v CS-
VLA 397 (b).

Podminky pozemnich poryvd. Podminky pozemnich poryvi musi odpovidat poZzadavkum v CS-
VLA 415.

Sekundarni soustavy fizeni. VedlejSi soustavy fizeni musi odpovidat poZzadavkim CS-VLA 405.
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Tabulka 1 — Maximalni provozni letové nasobky

PROVOZNIi LETOVE NASOBKY

Normalni UZitkova Akrobaticka
kategorie kategorie kategorie
ny 3.8 4.4 6.0
Zasunuté n, -0,5n;
NASOBKY | klapky Ns Najdi ns z obrazku Al
LETOVEHO Ny Najdi n, z obrazku A2
ZATIZENI | Vysunuté Niiap 0,5n;
klapky Nfiap Nula*

* Lze predpokladat, Ze svislé zatizeni kfidla je rovno nule a pro tuto podminku je nutno kontrolovat pouze ¢ast
kfidla s klapkou.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka 2 — Primérnéd maximalni provozni zatizeni fidicich ploch

PRUMERNE MAXIMALNi PROVOZNIi ZATIZENIi RIDICICH PLOCH

PLOCHA SMYSL ZATIZENI VELIKOST ZATIZENI ROZLOZENI PO HLOUBCE
VODOROVNA | (a) Nahoru a dol Obrazek A4 kfivka (2)
OCASN (b) Nesymetrické 100% w na jedné Elev LE [=—C Hinge
PLOCHA zatizeni (nahoru a dol() | strané letounu & |
65% w na druhé strané
letounu & pro normalni
a uzitkovou kategorii.
_ Ci4
Pro akrobatickou B i
kategorii viz A11(c). ®)
W
SVISLA (a) Doprava a doleva Obrazek A4 kfivka (1) | Stejné jako (A) vySe.
OCASNI (b) Doprava a doleva Obrazek A4 kfivka (1) | Stejné jako (B) vySe
PLOCHA I
KRIDELKA (a) Nahoru a dolt Obréazek A5 kfivka (5) | C Hinge
i © ] |
W
KLAPKY (a) Nahoru Obrazek A5 kfivka (4)
NA KRIDLE (b) Dold 0,25 x zatizeni nahoru _
IV @ ® Yaw
1 W
VYVAZOVACI |(a) Nahoru a dolt Obréazek A5 kfivka (3) | Stejné jako (D) vySe
PLOSKY V
POZN.: VySe uvedena zatizeni Fidicich ploch I, II, Ill a V jsou zaloZena na rychlostech Vamin @ Vemin. Zatizeni 1V je

zalozeno na Vgmin. Jestlize hodnoty rychlosti vybranych pro navrh jsou vétSi nez tyto minimalni hodnoty, pak
2
Vyybrana

vhodné zatiZzeni musi byt vynasobeno pomérem: {Vmi”imé'm} . Pro podminky I, I, Il a V musi byt koeficientem

2 2
VAvybr. Vvabr.
. . o < | VAamin. Ve min.
nasobeni vysSi nez nebo
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0 100 200 300 kgl’m2 400 500
20 A O A S P P
Diagram pro urceni
nasobku n;
pfi rychlosti
+1.5
-
{:(_“ S :\
B ‘-_.
+1.0 ~ ~—— Tl
V,
| K= Cwb
VCmin.
Ve min. je uréeno z obrazku 3
+_50I||||||||||||
0 20 40 60 80 100
w
Mg b/t
Obrazek A1l — Diagram pro uréeni nasobku n; pfFi rychlosti V¢
0 100 200 300 kgl’m2 400 500
150 |— A P O I SO PO B
. h Diagram pro uréeni
- nasobku n,
pfi rychlosti \
-1.00
S
< -‘--"""'-—-.
_— T B
-.50 ~——
V,
| K= Cwe
VCmin.
Ve in. j@ uréena za obrazku 3
o L1 o+ 1 4 1 5 1 3 1 3 1 4
0 20 40 60 80 100
w
Mg b/t

Obrazek A2 — Diagram pro uréeni nasobku ny4 pFi rychlosti V¢
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Tabulka 3 — Stanoveni minimalni navrhové rychlosti — Rovnice

Vomin= 10,86 /”1%’ ale nemusi byt vétsi nez 1,4 }% Ve min

Vemin= 7,69 /nlg , ale nemusi byt vétsi nez 0,9 Vy,

Vamin= 6,79 |n, W, ale nemusi byt vétsi nez Ve pouzita v navrhu

Vemin= 4,98 n, w

S
(Rychlosti v uzlech, W v kg, S v m?
Vi Ve \I/o
Cn,= -1.35
NA -—i_’/-_\\l
%Y 0|
|
+ n n
. S |
\. ? T
n n
- | _ o E J l
I._/

Cr= -1.35

G

Podminky v bodech ,C* a ,F je tfeba vy3etfovat pouze kdyz ns W nebo n, W je vétsi
S S

nez nlﬂ
S

nebo n, W .

S

Podminka bodu ,,G" nemusi byt vySetfovana, jestlize byla vySetfena doplfiujici podminka
podle CS-VLA 369.

Obrazek A3 — Letova obalka
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Ibfft2

» v

W

PRUMERNE PROVOZNI ZATIZENI RIDICICH PLOCH

W b/t

ICH PLOCH

DiC

TiZENI Ri

¥

PUMERNE PROVOZNI ZA
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NAVRHOVE MANEVROVACI ZATIZENI KRIDLA n1\"§\'r

Obrazek A5 — Primérna maximalni provozni zatizeni fidicich ploch

0 100 200 300 400 kg/m? 500 600
L I L L ] L ] L ] L L ] ] | ] | L ] ] —|350
1
j— &) Ll
(1) w=1,656(n1%)2 pro ,205 n1% <47 a AR<2.0, y
. — 300
w= ,109(m<) pro , 205 < > 47 kg/m S
(ms)Pp S p - 250 &
(2) W= 109 (n 2 »
w= 4,8 + , (m7g) kg/m LA
. x — 200
) M2
. < — 150
/ )
]
L) — 100
\ (1) SOP
(2) VOP (NAHORU A DOLU) 50
0
0 20 40 60 80 100 120
NAVRHOVE ZATIZENI KRIDLA MANEVROVACI n1% Ib/ft2
Obrazek A4 — Primérna maximalni provozni zatizeni fidicich ploch
100 200 300 400 kgim? 500 600
b b b b b b b 11350
— W 7 l
(3) w=.16 g (Cn/.80) Kkg/m? — —
Y, — 300
P
j— . o ™
@ w=131ng Gnr1.6) g — £
v AN~ [~ — 250
S = yy 2
(5) w=.95n4 kg/m AN,
Ay = L — 200
o yvaz.
z » (3) plosky
— A AN 150
i - N4 Kiapk
4 < > (4) Klapky
7 \ 100
y = (5) Kridélka
P T
50
0
20 40 60 80 100 120
b/t
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ZAMERNE NEPOUZITO
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B1
(@)

(b)

(©

DODATEK B

Zatizeni Fidicich ploch
VSeobecné

Jestlize to prFipousti zvlastni pozadavky vtomto CS-VLA, mohou byt pouZzity hodnoty zatizeni
fidicich ploch v tomto Dodatku ke stanoveni podrobnych logickych poZzadavka CS-VLA 397 az
459, pokud Agentura nezjisti, Ze tyto hodnoty vedou k nerealnym zatizenim.

V podminkach zatizeni fidicich ploch podle odstavce B 11, nemusi vzdus$na zatizeni
pohyblivych ploch prekrodit zatizeni, ktera by mohla byt dosazena za letu pfi pouziti
maximalnich provoznich sil od pilota uréenych v CS-VLA 397(b). Jsou-li zatizeni ploch omezena
témito maximalnimi provoznimi silami od pilota, musi byt vyvazovaci ploSky vychyleny:

(1) V maximalnim rozsahu ve sméru, ktery by napomahal pilotovi; nebo

(2) Tak, aby vychylka odpovidala maximalnimu ocekdvanému stupni nevyvazenosti pfi
rychlosti pro uvazované podminky.

Pro hydroplany, které jsou verzi pozemniho letadla mulze byt pro vypocet provozniho
manévrovaciho zatizeni Fidicich ploch pouzito zatizeni kfidla pozemni verze téchto letounu
(v souladu s odstavcem B 11 a obrazkem B1 tohoto Dodatku) pokud:

(1)  Vykon motoru hydroplanu nepfesahuje vykon motoru pozemni verze letadla;

(2) Urcena (Stitkovd) manévrovaci rychlost hydroplanu nepfesahuje ur€enou manévrovaci
rychlost pozemni verze letadla;

(3) Maximalni hmotnost hydroplanu nepfesahuje maximalni hmotnost pozemni verze letadla
o vice nez 10 %;

(4) Jestlize se béhem provozu pozemni verze letadla neobjevily vaznéjSi problémy se
zatizenim fidicich ploch; a

(5) Rozsah zkuSenosti z provozu pozemni verze letadla zaru€uje s pfijatelnou pfesnosti, ze

B 11 Zatizeni fidicich ploch

Prijatelné hodnoty provoznich pramérnych zatizeni Fidicich ploch pfi obratech mohou byt ziskany
z obrazku B1 tohoto Dodatku v souladu s nésledujicim:

(@)

(b)

Pro vodorovné ocasni plochy:
(1) Dle podminek CS-VLA 423(a)(1) ziskat W jako funkci W/S a vychylky plochy s pouzitim:
0] KFivky C na obrazku B1 pro vychylky 10° a méné;
(i)  Kfivky B na obrazku B1 pro vychylky 20°;
(i) Krivky A pro vychylky 30° a vice;
(iv) Interpolace pro vSechny ostatni vychylky; a
(v)  RozloZeni po hloubce na obrazku B7; a

(2) Dle podminek CS-VLA 423 (a)(2) ziskat W z kfivky B na obrazku B1 s pouZitim rozlozeni
po hloubce na obrazku B7.

Pro svislé ocasni plochy:

(1) Dle podminek CS-VLA 441(a) (1) ziskat W jako funkci W/S a vychylky plochy s pouZzitim
stejnych pozadavki jako v pododstavcich (a)(1)(i) az (a)(1)(v) tohoto odstavce;
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(©

)

podle obrazku B6; a

®)

podle obrazku B8.

Dle podminek CS-VLA 411(a)(2) ziskat W z kfivky C s pouZitim rozlozeni po hloubce

Dle podminek CS-VLA 411 (a)(3) ziskat W z kfivky A s pozitim rozloZzeni po hloubce

Pro kfidélka ziskat W z kfivky B se zatizenim plsobicim jak ve sméru nahoru, tak dol
s pouzitim rozlozeni po hloubce podle obrazku B9.

0 25 50 kg,rmZ 75 100
50 | —|— 250
— PROVOZNI PRUMERNE MANEVROVACT ZATIZENI: —
— _ n —
BE- W =Kgzg KDE =
— . . . ] — 200
40— n JE KLADNY PROVOZNI MANEVROVACI =
o —  NASOBEK POUZITY PRI NAVRHU —
[ —
£ B a1 3
[~ Poznamka: w nesmi byt v Zadném pripadé / -
30 S o 2 L el — 150
— mensi nez 59 kg/m /B = ~
25 1 — £
iz E -] |1 /C/ = 2
20 1T LA — 100
[— / —
= 7 =
10 &= — 50
== =
= )
0 5 10 15 20
Ib /7t 2

1.5

-
=]

NAVRHOVA HVOTNOST

PRIRUSTEK PROVOZNIHO MANEVROVACIHO ZATIZENI
o

T

1=

w
3

Obréazek B1 — Provozni pramérné zatizeni fidicich ploch

0 .03

o
5]

.09

m/knot

KLADNY PROVOZNI 6

/
/

N

3 4

| CELKOVA DELKA LETOUNU

v NAVRHOVA RYCHLOST

> — " -44
| / /
— / ”/f/,,/_//_
B ,(///4 _

ft/knot

Obrazek B2 — Prirtistek zatizeni ocasnich ploch z manévru (nahoru nebo dol)
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Jako alternativu k obrazku B2 Ize pouZit nasledujici:

% = g'l‘i/ x 20,1n4(n4 —15)
Kde:
k polomér setrvacnosti letounu kolem pfiéné osy
Iy vzdalenost mezi t&€zistém letounu a plsobistém vztlaku vodorovnych ocasnich ploch
V rychlost letounu v m/s

kg.‘m2

0 25 50 kg/m? 75 100
sol—L 1 1 | | | =250
OE ; Vi =200 UZL0 / g
g 4gf Z /é_—zoo
S E g ————F
E £ /% /g
E 303 / A/ 14??n ///:—150
[— 100 [—
T |
:E 20% %/é f 100
% 1Df V/ f 50
[E-S g E
005 L1 E 0

(4]
4]
n

Ib/ft2 !

=

Obréazek B3 — Poryvova zatizeni vodorovné ocasni plochy

Obrazek B4

VYHRAZENO
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50 1 | I | I ] 1 ] 1 | L | 1 | — 250
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D 40 :_ 180 :— 200
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8 = - 2
D - -
Q = 140 a
= xF 150
] C 120 -
N -
[ - -
Z - m :
y E - s
u — 100
’E 20 80 C
2 F T POZNAMKA: TYTOKRIVKY JSOUPRO [
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0 E ] | ] | ] | ] | ] ] ] | ] | C
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wo_ MAXIMALNI VAHA bt 2
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Obréazek B5 — Poryvova zatizeni svislé ocasni plochy

A5C
+—— A5C—me— 40C

‘\(Pl‘]sobi v opaéném smyslu

nez zatizeni stabilizatoru )

Obrazek B6 — Rozlozeni zatizeni po hloubce ocasnich ploch

POZNAMKY:

(@ Vpodminkdch vyvazeni podle CS-VLA 421, P = 40 % C¢cistého vyvazovaciho zatizeni
(pfi zasunutych klapkach); a P = 0 (pfi vysunutych klapkach).

(b) V podminkéach podle CS-VLA 441 (a)(2) P= 20 % cistého zatizeni ocasnich ploch.

(c)  Zatizeni stabilizatoru musi byt -

(1) 140 % cistého vyvazovaciho zatizeni pro pfipad zasunutych klapek podle poznamky (a);
(2) 100 % vyvaZzovaciho zatiZzeni pro pfipad vysunutych klapek podle poznamky (a); a

(3) 120 % vyvazovaciho zatizeni pro pfipad podle poznamky (b).
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Obrazek B7 — Rozlozeni zatizeni po hloubce ocasnich ploch

AW

Obrazek B8 — RozloZeni zatizeni po hloubce ocasnich ploch

Obrazek B9 — Rozlozeni zatizeni po hloubce kfidélek
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Z&kladni podminky pro pfistani

DODATEK C

Zadovy podvozek PFidovy podvozek
Podminka Vodorovné Pristani se | Vodorovné | Vodorovné Pristani
pristani sklopenou pfistani se pristani se
zadi sklonénymi | s pfidovym | sklopenou
reakcemi kolem tésné zadi
nad zemi
Prislusny oddil CS-VLA CS-VLA CS-VLA CS-VLA CS-VLA
479 (a)(1) 481 (a)(1) 479 479 481 (a)(2)
(@)()(i) (a)()(i) a(b)
Svisla slozka v c.g nwW nwW nw nw nwW
Dopredna a odporova slozka v c.g KnW 0 KnwW KnwW 0
Pfi¢na slozka v obou smérech v c.g 0 0 0 0 0
Zdvih tlumice (hydraulického) Pozn. (2) Pozn. (2) Pozn. (2) Pozn. (2) Pozn. (2)
Propérovani tlumi¢e (gumovy nebo 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
pruzinovy tlumic)
Propérovani pneumatiky Statické Statické Statické Statické Statické
Vr (n-Lyw (n-L)Wb/d | (n-L)wa'/d’ (n-LwW) (n-Lw
Zatizeni hlavniho podvozku (obé kola) {
Dr KnwW 0 KnWa'/d KnwW 0
Vr 0 (n-HWa/d (n-L)Wb'/d’ 0 0
Zatizeni ostruhy (pfidového kola) {
Dr 0 0 KnWhb'/d 0 0
Poznamky @), 3), 4 @ 1).3).a@4) | Ga@
a(4)
Poznamky:

(1) K muaze byt stanoveno takto: K=0,25 pro W = 1 361 kg nebo méné; K = 0,33 pro W =
2 722 kg nebo vice s linearni zménou K mezi témito hmotnostmi.

(2) Pro vSechny navrhy se predpoklada, Zze maximalni nasobek se vyskytuje béhem zdvihu
tlumi€e od propruzeni 25 % do 100 %, neni-li ovSem prokazéno jinak a ndsobek zatizeni
musi byt pouzit pro jakykoliv zdvih tlumice, ktery je kriticky pro kazdou ¢ast podvozku.

(3) Nevyvazené momenty musi byt vyvaZzeny podle logické tradiéni metody (pfijatelnym

zpUsobem).

(4) L jedefinovano v CS-VLA 725 (e)

(5) nje provozni ndsobek zatizeni v tézisti vybrany dle CS-VLA 473(d), (f) a (g).
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DODATEK F

ZkuSebni postupy pro samozhéasivé materialy pro priikaz vyhovéni CS-VLA 853 (e)

F1 Klimatizace

Vzorky musi byt klimatizovany pfi teploté 21 °C + 2,8 °C (70 °F £ 5 °F) a pfi relativni vihkosti 50 %
+5 % po dobu nezbytnou k vyrovnani vihkosti nebo po dobu 24 hodin. Z klimatizovaného prostredi
muZe byt vyjmut pouze jeden vzorek bezprostfedné pfed zkouSkou.

F2 Provedeni zkuSebniho vzorku

Material se musi zkouSet bud jako vyfez z vyrobené soucasti, ktera ma byt pouZzita k zastavbé do
letounu, nebo jako vzorek predstavujici vyfez, napfiklad vzorek vyfiznuty z desky materialu nebo
model vyrobené soucasti. Vzorek muze byt vyfiznut z kteréhokoliv mista vyrobené souéésti, avSak
vyrobené celky, jako napfiklad sendvicovy panel, nesmi byt pro zkouSku oddéleny. Tloustka vzorku
nesmi byt vétSi nez minimalni tloustka, ktera méa byt schvalena pro pouziti na letounu, s vyjimkou, Ze
silné pénové soucasti musi byt zkouseny pfi tloustce 12,7 mm (0,5 palce). U tkanin se musi vyzkouSet
jak vliv sméru osnovy, tak Utku vazby pro stanoveni nejkritictéjSich podminek hofeni. Pfi provadéni
zkousky predepsané v odstavci F4 tohoto dodatku musi byt vzorek upevnén v kovovém ramecku tak,
ze -

(@) Dva podélné okraje a jeden horni okraj jsou bezpeéné uchyceny;

(b)  Exponovana plocha vzorku je nejméné 51 mm (2 palce) Siroka a 305 mm (12 palcu) dlouha,
pokud skute€na velikost pouzita na letounu neni mensi; a

(c)  Okraj vzorku vystaveny G€inkim plamene nesmi mit povrchovou Upravu nebo byt chranén, ale
musi pfedstavovat skute¢ny priifez materialu nebo soucasti zastavéné v letounu.

F3 Zafizeni

Zkousky musi byt provadény v prostoru bez pravanu v souladu s pozadavky Federal Test Method
Standard 191 Method 5903 (opravend Method 5902), ktera je dostupna u General Service
Administration, Business Service Center, Region 3, Seventh and D Streets SW, Washington, D.C.
20407, nebo nékterymi jinymi schvalenymi ekvivalentnimi metodami. Vzorky pfili§ velké vzhledem ke
zkuSebnimu prostoru, musi byt zkouSeny v podminkéch bez privanu.

F4 Svisla zkouSka

Vysledek zkouSek musi byt primérem vysledkl ze zkouSek nejméné tii kusu vzorkd. U tkanin musi
byt smér osnovy odpovidajici nejkritictéjSim podminkam hofeni rovnobézny s nejdelSim rozmérem.
Kazdy vzorek musi byt ustaven ve svislé poloze. Vzorek musi byt vystaven plamenu z Bunsenova
nebo Tirrillova hofaku s nominalnim vnitfnim pramérem trubice 9,5 mm (0,375 palce) sefizenym tak,
aby daval plamen vysoky 38,1 mm (1,4 palce). Minimalni teplota plamene méfena cejchovanym
termoclankovym pyrometrem ve stfedu plamene musi byt 843 °C (1550 °F). Spodni okraj vzorku musi
byt 19 mm (0,75 palce) nad hornim okrajem hofaku. Plamen musi plsobit na osu spodni hrany po
dobu 60 sekund a potom oddalen. Musi byt zaznamenany doba plsobeni plamene, délka spélené
plochy a doba hofeni kapek, pokud se vyskytnou. Délka spalené plochy, uréena podle odstavce F5
tohoto dodatku, musi byt zméfena s presnosti 2,5 mm (0,1 palce).

F5 Délka spalené plochy

Délka spalené plochy je vzdalenost od puvodniho okraje k nejvzdalenéjSimu mistu s vyskytem
poSkozeni zkouSeného vzorku zplsobena dotykem plamene, véetné oblasti ¢asteéné nebo Upiné
zniCenych, zuhelnatélych nebo zkfehlych, ale nezahrnuje oblasti s ndnosem sazi, zabarvené,
zborcené nebo se zménénou barvou, ani oblasti, ve kterych se material smrstil nebo roztavil od zdroje
tepla.
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Certifikaéni specifikace EASA
pro
VELMI LEHKA LETADLA

CS-VLA
Kniha 2

Pfijatelné zpusoby prukazu
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AMC VLA 1
Pouzitelnost (Vykladovy material)

Tento CS-VLA je zamysSlen pro pouziti u konvenénich letound. Nékteré zvlasStni, nekonvencni
konstrukce, jako je kachni konstrukce, tandemova kfidla, winglety, mohou vyzadovat dodate¢né
pozadavky.

AMC VLA 21 (c)
Prakaz vyhovéni predpisu (Vykladovy material)

Kdykoliv je pouzita, méla by véta ,nesmi vyzadovat zvl4Stni pilotni dovednosti* byt vyloZena tak, ze to
neni vice nez dovednosti o¢ekavané od prGimérného pilota.

AMC VLA 21 (d)
Prikaz vyhovéni predpisu (PFijatelné zplasoby prakazu)

1 Vykony a letové charakteristiky vztazené na padovou rychlost, vzlet a stoupani by mély byt
ovéfeny s mokrym povrchem profilu.

2 Ackoliv vykony mohou prevySovat omezeni uréend v CS-VLA 45, CS-VLA 51 a CS-VLA 65
(podminky za sucha), rozdil od téchto hodnot dosaZzenych za sucha by nemél prevySovat 9,3 km/h
(5 uzld) pro Vso, 50 m pro délku vzletu, 0,5 m/s (100 stop/min.) pro rychlost stoupani.

3 Podminky zkouSky by mély byt takové, Ze povrch musi zGstat mokry po celou dobu zkousky.
AMC VLA 23

Limity rozlozeni zatizeni (Vykladovy material)

1 Rozsah centrazi, vnémz letoun muze byt bezpecné provozovan bez pouziti odnimatelné
zatéze, by nemél byt mensi nez ten, ktery odpovida:

a. Hmotnosti posadky od 55 kg do 86 kg pro jednomistny letoun.

b. Hmotnosti posadky od 55 kg do 172 kg pro dvoumistny letoun.

2 V kazdém pfipadé by bezpecny rozsah centrdZi mél umoznit provoz v rozsahu od dolni meze

pouzitelného mnoZstvi paliva aZz po mnoZstvi paliva dostatecné pro jednu hodinu provozu pfi
maximalnim trvalém vykonu.

AMC VLA 45
Vlastnosti, vSeobecné (Prijatelné zplisoby prikazu)

1 ZkousSky vykond mohou byt provedeny v nestandardni atmosféfe, ne u hladiny mofe a
v neklidném ovzdusi. To vyZaduje zkuSebni postupy a metody pfepoctu hodnot, které prevadi hodnoty
na klidné ovzdusi a podminky standardni atmosféry, ve kterych musi byt vykony splnény.

2 Prepocet Udaju musi zahrnovat opravy na vykon motoru.
AMC VLA 173 a 175
Podélna staticka stabilita (Vykladovy material)

Méfeni sily na pace pfistrojem by mélo byt provedeno, jestlize:

a. Zmeény v rychlosti nejsou jasné vyjadifeny zménami sil na pace; a
b. Maximalni sily ziskané dle CS-VLA 173 a 175 jsou prilis velké.
AMC VLA 201

Pad z vodorovného letu (Vykladovy material)

Uhly vybogeni do 5° by nemély vyznamné& zménit padové charakteristiky.

2-1



CS-VLA

AMC VLA 301 (d)
Zatizeni (Vykladovy material)

Bézn4 konfigurace muze byt uvazovéna jako letoun:

a. S kfidlem vpfedu a s kfizovymi ocasnimi plochami vzadu vyrazné oddélenymi vpfedu i vzadu
od kridla; a
b. JehoZ nosné plochy jsou bud neziZzené nebo maji v podstaté plynulé zdzeni s kladnym nebo

zapornym Uhlem Sipu spojnice ¢tvrtinovych bodd ne vétSim nez 30° a jsou vybaveny fidicimi plochami
na odtokové hrané. Na odtokové hrané mohou byt klapky.

POZN.: Konfigurace, pro které je tfeba zvlastni ovéreni jsou:

0] Kachni konstrukce, tandemovéa kfidla, kfidlo s ocasnimi plochami tésné za sebou
nebo bezocasé usporadani nosnych ploch;

(i) Vzpérové dvouplosniky nebo viceplosniky;
(iii) Ocasni plochy tvaru T nebo sdruzené ocasni plochy;
(iv) Velky Sip (vice nez 30° ve spojnici ¢tvrtinovych bodu), delta nebo Stérbinova kridla;
(v) Winglety nebo jiné zafizeni na konci kfidla véetné vnéjSich kylovych ploch.
AMC VLA 307 (a)
ZkousSka konstrukce (Vykladovy material)

1 Zdavodnéné zatézovaci zkousky provedené dle CS-VLA 307 (a) by mély byt normalné
povaZovany za mezni navrhové zatizeni.

2 Vysledky ziskané ze zkouSek pevnosti by mély byt opraveny s ohledem na odklony
od mechanickych vlastnosti a rozmér pfedpokladanych v navrhovych vypocétech, tak, Ze moznost
jakékoliv konstrukce s niZzSi pevnosti nez je navrhova hodnota, vzhledem k materialovym a
rozmérovym odchylkam, je nanejvys nepravdépodobna.

AMC VLA 405
Sekundarni soustava Fizeni (Vykladovy material)

Sily plsobici jednou rukou nebo nohou predpokladané pro navrh by nemeély byt mensi nez:

a. Sila ruky na ruénich kruhovych ovladacich, klikdch atd. vyvinutd prstem nebo zapéstim:
P =15 daN.

b. Sila ruky na pakach a kruhovych ovladacich vyvinuta neopfenou pazi bez vyuziti télesné
hmotnosti: P = 35 daN.

C. Sila ruky na pakach a rukojetich vyvinutd opfenou rukou nebo s vyuzitim télesné hmotnosti:
P = 60 daN.

d. Sila nohy vyvinuta pilotem, sedi-li s opfenymi zady (napfiklad sila, kdy je pilot zapfen Spickou

nohy do brzd na pedélech): P = 75 daN.

AMC VLA 441
Zatizeni pfi obratech (Vykladovy material a pfijatelné zpasoby prakazu)

1 U letounu, jejichz VOP jsou neseny svislou ocasni plochou, by ocasni plochy a jejich nosna
konstrukce v€etné zadni ¢asti trupu mély byt navrzeny tak, aby vydrZely predepsana zatizeni na
svislych ocasnich plochach a klonivé momenty vyvolané vodorovnymi ocasnimi plochami, plsobici ve
stejném sméru.

2 Pokud pro ocasni plochy tvaru T chybi racionalngjSi analyzy, muze byt klonivy moment
vyvolany vychylkou smérového kormidla vypocéten podle nasledujiciho vztahu:
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_ Po a2
Mr =035, —2-pv2by,

Kde:
Mr = indukovany klonivy moment vodorovné ocasni plochy (Nm)
by = rozpéti VOP (m)
B = thel nulového vztlaku zpdsobeny vychylkou kormidla
dL
= —nf
p dnnn
n = vychylka kormidla
dL L, . ..
an = zmeéna Uhlu nulového vztlaku pfi nf, =1
n
f, = faktor G¢innosti v souladu s ahlem vychylky kormidla
\ = rychlost letu (m/s)
S, = plocha VOP (m?)
Po = hustota vzduchu u hladiny mote (kg/m®)
AMC VLA 443

Poryvova zatizeni (Vykladovy material a pfijatelné zpasoby prakazu)

1 U letound, jejichz VOP je nesena svislou ocasni plochou, by ocasni plochy a jejich nosna
konstrukce v€etné zadni ¢asti trupu mély byt navrzeny tak, aby vydrzely pfedepsand zatizeni na SOP
a klonivé momenty vyvolané VOP, plsobici ve stejném sméru.

2 Pokud pro ocasni plochy tvaru T chybi racionalnéjSi analyzy, muze byt klonivy moment
vyvolany poryvovym zatizenim vypocéten podle nasledujiciho vztahu:

Mr = 0,35t pTOVUbHK

Kde:
Mr = indukovany klonivy moment vodorovné ocasni plochy (Nm)
K = poryvovy faktor = 1,2
by = rozpéti VOP (m)
S, = plocha VOP (m?)
Po = hustota vzduchu u hladiny mote (kg/m?)

= rychlost letu (m/s)
U = rychlost poryvu (m/s)

AMC VLA 479(b)
Podminky vodorovného pfistani (Prijatelné zpisoby prikazu)

Vyraz ,pfiméfené kombinovan“ maze byt definovan racionalnim rozborem nebo takto:
a. Podminka maximdlné roztoenych kol:

P, = 0.6 P; max.; Px =-0.5 Pz max.

b. Podminka maximalniho odskoceni:

P, = 0.8 P; max.; Px = 0.5 Pz max.
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C. Podminka maximalniho vertikélniho zatizenti:

P, = P; max.; Px = 0.3 Pz max.

Kde:

Py = horizontalni slozka reakce vidéi zemi

P, = vertikalni slozka reakce vuéi zemi.

AMC VLA 572 (a)

Céasti konstrukce kritické z hlediska bezpeénosti (Vykladovy materidl)

Alespon hlavni nosnik kfidla, VOP a jejich uchyceni k trupu by mély byt vySetfeny pro uréeni, zda

napétové hladiny prekroc¢i hodnoty dané v tabulce AMC VLA 572 (b).

AMC VLA 572 (b)
Casti konstrukce kritické z hlediska bezpeénosti (Vykladovy material a pFijatelné zpiisoby
prikazu)

1 Nasledujici napétové hladiny mohou byt s dostate¢nou jistotou spoleéné s dobrou navrhovou
praxi pouzity k vylouceni koncentraci napéti, takze casti konstrukce maji odpovidajici bezpecnou
Zivotnost:

Pfipustn& hladina normalniho
napéti pfi maximalnim provoznim

Pouzity materidl I
zatizeni

- Skelna vlakna v epoxidové pryskyfici |25 daN/mm?

- Uhlikova vldkna v epoxidové 40 daN/mm?
pryskyfici
- Dfevo dle ANC-18*
- Hlinikova slitina Polovina meze pevnosti
- Ocelové slitiny Polovina meze pevnosti
2 VyS§Si napétové hladiny potfebuji dalSi Gnavové provéreni pouzivajici jednu nebo kombinaci
nasledujicich metod:
a. Unavové zkouska zaloZzena na realném provoznim spektru.
b. Vypocet na Unavu s uzitim pevnostnich hodnot, které byly ovéfeny jako dostate¢né tGinavovymi

zkouskami na zkuSebnich vzorcich nebo soudéastech.

*ANC-18 je bulletin ANC ,Design of wood aircraft structures®, vydany v ¢ervnu 1944 Army-Navy-Civil
Commitee on Aircraft Design Criteria (USA).

AMC VLA 613 (b)
Pevnostni vlastnosti materialti a ndvrhové hodnoty (Vykladovy material)

Materialové normy by meély byt ty, které jsou obsazeny v dokumentech pfijatych zejména Agenturou
nebo ty, které byly pfipraveny organizaci nebo osobou majici potfebné schopnosti, uznavané
Agenturou. Pfi vymezovani vlastnosti konstrukce by hodnoty materidlovych norem meély byt
pfizpusobeny a/nebo rozsifeny konstruktérem, pokud je to nezbytné, aby byly vzata v Gvahu vyrobni
praxe (napf. zpusob konstrukce, tvafeni, obrabéni a nasledujici tepelné zpracovani).
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AMC VLA 613 (c)
Pevnostni vlastnosti materialt a navrhové hodnoty (Pfijatelné zplisoby priikazu)

ZkuSebni teploty:

a. Pro bile natfené plochy a vertikalni sluneéni zarfeni: 54 °C. Pokud zkouSka nemlze byt
provedena za této teploty, ma byt pouZit pfidavny soucinitel 1,25.

b. Pro jinak zbarvené plochy muze byt pouzita pro uréeni zkouSeni teploty kfivka dale uvedena:
KFivky dle: NASA Conference Publication 2036
NASA Contractor Report 3290

ﬂC OK
o 100 370-
200 g0- 450
| Podminky:
1801 804 Klidny vzduch u zemé
350 Zarivost: 0,9

1604 Teplota vnéjSiho

707 3401 vzduchu :+38 °G(100 °F)

Slunce v zenitu
1404 604 | Povrchové plochy chlazeny
_3_30 §4°C b&hem 3 min. pojizdéni a vzletu
4 501
120 3201 /
1004 *°7 3104 BILY NATER
ZINC OXIDE

30+ . . . = .

801 3001 SVETLE ZELENY/SVETLE ZLUTY
NATER

204

604 2901

CERNY NEBO TMAVE MODRY NATER
{ ¢ ¢ XA

0 02 04 06 08 10 1.2

ABSORCE SLUNECNICH PAPRSKU

AMC VLA 615
Navrhové hodnoty (Pfijatelné zplsoby prikazu)

Pokud vyrobce neni schopen poskytnout uspokojivé statistické srovnani s hodnotami A a B, zvlasté
v pfipadé vyroby kompozitovych materialli, ma byt pouzit zvySujici soucinitel bezpeénosti, aby bylo
zajisténo splnéni hodnot A a B.

AMC VLA 619
Specialni nasobky (PFijatelné zplisoby prakazu)

Pro fadné dolozeni kompozitovych konstrukci, pokud nejsou Agenturou schvéleny jiné racionalnéjsi
zpUsoby ur€eni souciniteld, mdze byt pouzit jeden z néasledujicich:

a. Pfidavny soucinitel 1,2 pro vzorek ve vlhkém prostfedi, zkouSeny pfi maximalni provozni
teploté za predpokladu, Ze jsou dobfe zavedeny postupy vyroby a kontroly jakosti.

b. PFidavny soucinitel 1,5 pro vzorky testované bez uréené tolerance na vihkost a teplotu.

POZN.: 1 Pro konstrukce tvarené za studena lze predpokladat, Zze cela konstrukce je zcela vihku
odoln4.

2 Soucinitel uvedeny vySe v a. se muze odchylovat podle variaéniho koeficientu, ktery je vyrobce
schopen prokéazat pro svdj vyrobek (viz Tabulka 1.)




CS-VLA

TABULKA 1
Variaéni koeficient % ZkuSebni soucinitel
5 1,00
6 1,03
7 1,06
8 1,10
9 1,12
10 1,15
12 1,22
14 1,30
15 1,33
20 1,55

Definice: Variacni koeficient
Pro soubor s primérem M a standardni odchylkou o je variaéni koeficient Cy definovan vztahem:
Cv=c/M
Variaéni koeficient je Casto vyjadren v procentech, v tomto pfipadé
Cv (%)=100c /M
Dodatec¢ny poradni material:

Pokud je varia¢ni koeficient souboru odhadnut ze zkouSek kritickych konstrukénich detaild, mély by
byt pouzity vysledky minimalné ze 6 vzorkad.

Vzorkovy variaéni koeficient by mél byt opraven tak, aby dosahl 95% souhlasu odhadu variacniho
koeficientu souboru, ktery mdze byt pouzit v Tabulce 1.

Pfi nedostatku vice rozborll Ize toto provést nasobenim vzorkového variaéniho koeficientu
soucinitelem F, definovanym vztahem:

21y 2 %
c°U 2
1+U, 1[1— P J+C
2

n n

2

kde -

U, -je standardizovana normalni proménna, odpovidajici arovni spolehlivosti, ktera byla pouZzita (pro
95% souhlas Up=1,6452)

n je pocet zkuSebnich vzorku ve vzorku
f je pocet statistickych stuprili volnosti [=(n-1)]
c je variacéni koeficient souboru. Hodnota soucinitele F je relativné necitlivA na hodnotu

pouzitelného ¢ — pfi nedostatku vhodnych dat se ma pouzit hodnota 0,2.
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AMC VLA 773
Viditelnost z pilotniho prostoru (PFijatelné zplisoby prikazu)

Vyhovéni CS-VLA 773 mUGZe byt zajiSténo krytem kabiny s vhodnym otvorem.

AMC VLA 775 (a)

Celni skla a okna (Pfijatelné zptisoby prikazu)

Celni skla a okna vyrobena ze syntetickych pryskyfic jsou uznana jako vyhovuijici tomuto poZzadavku.
AMC VLA 777

Rididla v pilotni kabiné (Vykladovy material)

Pilot by nemél mit potfebu pfemistovat ruku ovladajici hlavni fididla aby ovladal sekundéarni Fididla
v kritickych fazich letu (napfiklad béhem vzletu a pristani).

AMC VLA 785 (e)

Sedadla, bezpeénostni pasy a postroje (PFijatelné zplUsoby prakazu)

Zéastavba bezpecnostnich postroju: Obrazky 1(a), 1(b) a 1(c) ukazuji doporu¢enou geometrii zastavby
tohoto typu zadrzného zafizeni.

35° maximum

Vztazna rovina

polohy ramen
o .
5" maximum 650 mm
(25.5 palcl)
nominalni
hodnota

b
. Horizontalni
vztazna

Cara dosedu pii stlateném -
sedadlovém polStafi rovina
letounu

OBRAZEK 1(a)

30 maximum
\ o S
—) e -
100 mm 1—-‘—{ e T T A
{4,0 palce) | A S
maximum _ _ 2 AR I
/
/;/
e
7

N7

OBRAZEK 1(b)
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POZN.:

60’ maximum
—
OBRAZEK 1(c)
1 Kde je to moZné, doporucuje se pouzit popruh pro zaporna zrychleni nebo rozvidleny

popruh, jinak maji ramenni popruhy pfi prudkém zbrzdéni tendenci zvedat bfiSni pas (pokud
nejsou tésné dotaZzeny) z bokl na bficho, takze umoZiiuji, aby pfipoutana osoba sklouzla pod
bFiSni ¢ast pasu.

2 Kde je vice nez 152 mm (6 palcll) délky popruhu mezi upevnénim ramennich popruht
a horni stranou opéradla sedacky, mél by byt k dispozici vhodny zplsob omezeni pohybu
popruhu do stran, napf. vodici smycky, aby byly zajiStény vyhovéni CS-VLA 785 (e) a patficny
odstup ramennich popruhd pro minimalizaci rizika zranéni nebo odfeni krku.

3 Tam, kde opéradlo seda¢ky ma pfisluSnou pevnost a takovou vySku, ze geometrie
popruhl vztazena vacéi ramentm odpovida obrazku 1(a) (tj. 650 mm (25,5 palct)), Ize pfipevnit
ramenni popruhy k opéradlu sedacky nebo pres vodici oka k podlaze letounu.

4 Tam, kde je opéradlo pfisluSné pevnosti, pouZziti prostfedk(, napf. vodicich ok vhodné
pevnosti, omezi stranovy pohyb zplsobeny setrvaénymi silami pfi nouzovém pfistani dle CS-
VLA 561 (b)(2).

Bezpecnostni pas s jednim diagonalnim ramennim popruhem (JDP bezpeénostni pas). Obrazky 2(a)
a 2(b) znazornuji doporu¢enou geometrii zastavby tohoto typu zadrzného zafizeni.

\ztaZna rovina

0 .
30" maximum

polchy ramen

650 mm (25.5)
nominalni
hodnota

Horizontalni
vztazna rovina

Cara dosedu pii stlateném *
sedadlovém polstafi
letounu

OBRAZEK 2(a)
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\ ' ‘ ) ’-Jf—-“:l -
-J"‘ A )
100mm “FTT T T T T [ ) 2 ST
(4,0 palce) 7 RS
maximum - - = ol _;_E——;_
. R Y 1 _———
- S H
h - - oL
N 1 [ T ‘|““3

OBRAZEK 2(b)

POZN.: 1 Celkova délka diagonalniho ramenniho popruhu by méla byt co mozna nejkratsi, aby
se snizil u€inek propruzeni pasu od zatiZeni pfi nouzovém pfistani.
2 Tam, kde je opéradlo pfisluSné pevnosti a takova vysSka opéradla, ze geometrie
popruhd vztaZzena k ramendm odpovida obr. 2(a) (t. 650 mm (25,5 palct)), Ize pfipevnit
ramenni popruh k opéradlu nebo pfes vodici oka k podlaze letounu.

3 Zéastavba by méla sniZzovat nebezpeci poranéni nebo odfeni krku; k dosazeni tohoto
pozadavku mohou byt uZite€na vodici oka.

[AMC VLA 807(a)
Nouzové vychody

Pokud neni zjiSténo, Ze konstrukce neni nachylnd k pfevraceni na zada, méla by byt pfevracena
poloha (na z&dech) povazovana za moznou. Pokud neni Unik z letadla v pfevracené poloze jasny
nebo existuji pochyby, méla by byt v zdkladnim navrhu letadla provedena opatfeni, kterda dovoli
osobam na palubé rychly Gnik z letadla v pfevracené poloze. To mize zahrnovat navrh nouzového
vychodu nebo trupu, pouziti material(i, které jsou snadno rozbitné, nebo zastavbu zeslabenych mist
v trupu ¢&i v krytu kabiny.

Jako alternativa k opatfenim v rdmci zékladniho navrhu letadla je pfijatelnd zastavba schvaleného
unikového vybaveni (napf. havarijni sekery), které by osobé (osobam) na palub& umoznilo rychly anik
z letadla v prevracené poloze. Aby bylo Unikové vybaveni schvéleno, musi byt zkouSkou nebo na
zakladé podobnosti s predeSlymi zkouSkami prokdzano, ze toto vybaveni mize vykonavat svou
zamyslenou funkci.]

[Amdt. 1, 05. 03. 2009]

AMC VLA 903 (a)

Motory (Prijatelné zpusoby prikazu)

Motory podle CS-E jsou pfijatelné vyhovuji-li Hlavé H CS-22.
AMC VLA 905 (a)

Vrtule (Pfijatelné zplsoby priikazu)

Vrtule certifikované podle JAR-P jsou pfijatelné vyhovuji-li Hlavé J CS-22.

2-9 Amendment 1
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CS-VLA

AMC VLA 943
Zaporné zrychleni (PFijatelné zplisoby priikazu)

Vyhovéni CS-VLA 943 muZe byt prokazano podrobenim letounu takovému trvani zaporného
zrychleni, které je v rozsahu moznosti letounu, ale neni mensi nez :

a. Jedno nepretrzité 2-sekundové trvani pfi méné jak nulovém ,g“; a nezavisle,

b. Nejméné dva rychle po sobé jdouci zdvihy do méné jak nulového ,g“, pFi kterych celkovy ¢as
pfi méné nez nulovém ,g" je alespon 2 sekundy.

AMC VLA 1011 (c)

Olejovéa soustava, VSeobecné (Vykladovy material)

Pfi ur€ovani spolehlivosti prostfedku k zajiSténi vhodné smesi paliva/oleje do motoru, aby se zabranilo
vzniku nebezpecénych podminek, by mély byt uvazeny napftiklad:

a. Tolerance motoru k jinému neZ optimalnimu poméru paliva a oleje.
b. Postup stanoveny pro doplnéni paliva a pouziti pfisluSného mnozstvi oleje; a
C. Prostfedky, jimiz pilot mGze kontrolovat, Ze palivo obsahuje odpovidajici smés oleje.

AMC VLA 1105 (b)
Sita saciho systému (PFijatelné zplisoby priikazu)

Odledriovani sita maze byt provedeno horkym vzduchem.

AMC VLA 1305 (a)

Pristroje pohonné jednotky (Vykladovy material)

Je pfijatelny jediny ukazatel pro kazdou skupinu propojenych nadrzi pracujicich jako jedina nadrz,
takze jednotlivé nadrze nemohou byt izolovany.

AMC VLA 1436

Hydraulické ruéné pohanéné brzdové soustavy (Vykladovy material)

Pro jiné hydraulické systémy neZ ruéné pohanéné brzdové soustavy musi platit poZzadavek CS
23.1435.

AMC VLA 1587 (a)(4)

Informace o vykonech (Vykladovy material)

Variace vysky letiSté, kterA ma byt pokryta, nemusi prekrocit vySku od morské hladiny do mensi
z vySky 2 438 m (8 000 stop) a vysky, ve které Ize dosadhnout ustalené rychlosti stoupani 1,02 m/s
(200 stop/min.). Variace teploty, které maji byt pokryty pro kazdou vySku, nemusi prekrocit 33 °C pod
standard az 22 °C nad standard.

AMC VLA 1581

Vzorova Letova priruéka pro velmi lehky letoun

Viz nésledujici stranky.
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Typ:

Sériové éislo:

Registrace:

Cislo dokumentu (pfipadné):

Datum vydani:

Stranky oznaéené , Schval.” jsou schvéleny:

Podpis:

Agentura:

Razitko:

Pavodni datum svaleni:

Tento letoun se ma provozovat v souladu s informacemi a omezenimi zde uvedenymi.
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HO0.1 Zapis zmén

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

VSechny zmény této pfirucky s vyjimkou platnych Udaju o hmotnosti musi byt zapsany v nasledujici
tabulce a v pfipadé schvalenych ¢asti potvrzeny Agenturou.

Novy nebo zménény text na opravenych stranach bude oznacen ¢ernou svislou ¢arou na levém okraji
a Cislo zmény a datum bude vyznaceno na spodnim levém okraji stranky.

Cislo
zmény

Zménéné casti

Zménéné
stranky

Datum

Schvéleni

Datum
schvaleni

Datum
vloZeni

Podpis
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(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

H 0.2 Seznam platnych stranek

Cast Stranka Datum Cast Stranka Datum

0 0]
(if)
(iii)

1 11
1.2
1.3

2 2.1

Schval. 2.2
Schval. 2.3
Schval. 2.4
Schval. 2.5

3 3.1
Schval. 3.2

atd.
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(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)
H 0.3 Obsah

Cast
VSeobecné (neschvélena Cast) 1
Omezeni (schvalena ¢ast)
Nouzové postupy (schvalena ¢ast)
Normalni postupy (schvalena ¢ast)
Vlastnosti (Castecné schvalena ¢ast)
Hmotnost a centrdZ/seznam vybaveni (neschvalena ast)
Popis letounu a systému (neschvélena c¢ast)

Manipulace s letounem, obsluha a Udrzba (neschvéalena cast)

© 00 N o o b~ wWwDN

Dodatky
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(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Cast 1

H1 VSeobecné

H1.1 Uvod

H 1.2 Certifikani zdkladna

H 1.3 Vystrahy, varovani a poznamky
H 1.4 Technicka data a popis

H 1.5 Tripohledovy vykres
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H1.1

H1.2

H1.3

H1.4

H1.5

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Letova prirucka poskytuje pilotim a instruktorGm informace pro bezpeény a hospodarny
provoz tohoto velmi lehkého letounu.

Tato pfirucka obsahuje materialy, kterymi ma byt pilot podle CS-VLA vybaven. Obsahuje také
doplnikové udaje dodané vyrobcem letounu.

Certifikacni zékladna

Tento typ letounu byl schvalen Evropskou agenturou pro bezpecénost letectvi v souladu s CS-
VLA véetné Amendmentu .................... a Typové osvédceni €. .....ccocvvveeeeennnn. bylo vydano dne

Kategorie letové zplsobilosti: Normalni

Hlukova certifikaéni zakladna: ................

Vystrahy, varovani a poznamky
Nésledujici definice plati pro vystrahy, varovani a poznamky pouZzivané v letové pfirucce.

VYSTRAHA: znamena, Ze nedodrzeni odpovidajiciho postupu vede k bezprostfednimu nebo
k vyznamnému snizeni bezpec&nosti letu.

VAROVANI: znamena, Ze nedodrZeni odpovidajiciho postupu vede k mensimu nebo
k viceméné dlouhodobému zhorSeni bezpecénosti letu.

POZNAMKA: soustfeduje pozornost na jakoukoliv speciélni poloZku, ktera nesouvisi p¥imo
s bezpecnosti, ale je dulezita nebo nezvykla.

Popisové udaje

(Druh velmi lehkého letounu)
(Konstrukeéni detaily)

(Motor a vrtule)

(Rozpéti, délka, vySka, SAT, plocha kfidla, ploSné zatiZzeni)

Tripohledovy vykres
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H2
H21
H22
H23
H24
H25
H2.6
H27
H28
H29
H2.10
H211
H212
H 213
H214
H215
H2.16

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Cast 2

Omezeni

Uvod

Vzdusna rychlost

Znaceni na ukazateli vzdusné rychlosti
Pohonna jednotka

Znaceni pfistroju pohonné jednotky
Znaceni ostatnich pfistroju
Hmotnost

Schvalené obraty

Nasobky zatizeni pfi obratech
Letova posadka

Druhy provozu

Palivo

Maximalni pocet cestujicich

Jind omezeni

Stitky omezeni
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H2.1

H2.2

VNE

VNO

Va

Vio

VLE

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Cast 2 zahrnuje provozni omezeni, znadeni pristroji a zakladni &titky (popisky) nezbytné pro
bezpecény provoz letounu, jeho motoru, standardnich systému a standardniho vybaveni.

Omezeni zahrnutd v této &asti a v Casti 9 byla schvalena Evropskou agenturou pro

bezpecnost letectvi.

VzdusSna rychlost

Omezeni vzduSnych rychlosti a jejich provozni vyznam jsou uvedeny dale:

Rychlost

Neprekrocitelna rychlost

Maximalni  konstrukéni  cestovni

rychlost

Obratova rychlost

Maximalni rychlost pfi vysunutych
klapkach. (je-li tfeba, udejte razna
nastaveni klapek)

Maximalni rychlost pro manipulaci s
podvozkem

Maximalni rychlost pfi vysunutém
podvozku

(IAS)

Poznamky

Neprekracujte tuto rychlost pfi Zadném
provozu

Neprekracujte tuto rychlost s vyjimkou
letu v klidném vzduchu, a pak pouze
s opatrnosti

Nedélejte plné nebo prudké pohyby
s Fizenim nad touto rychlosti, protoze za
uréitych podminek muze byt letoun pfi
plné vychylce fizeni pfetizen

Neprekracujte tyto rychlosti s danou
polohou klapek
Nevysouvejte nebo nezatahujte

podvozek nad touto rychlosti

Neprekracujte tuto rychlost s vysunutym
podvozkem
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(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

H2.3  Znaceni na ukazateli vzduSné rychlosti
Znaceni na ukazateli vzdusné rychlosti a vyznam barevného kodu je uveden dale —
Znacka (IAS) hodnota nebo rozsah ~ Vyznam

Bily oblouk Kladny provozni rozsah klapek (Dolni limit je 1,1 Vg
pfi maximalni hmotnosti v pfistavaci konfiguraci.

Horni limit je maximalni rychlost dovolena pfi kladné
vysunutych klapkach)

Zeleny oblouk Normalni provozni rozsah. Dolni limit je 1,1 Vs; pfi

s klapkami a podvozkem zasunutymi (je-li zasouvaci).
Horni limit je maximalni konstrukéni cestovni rychlost.

Zluty oblouk Obraty musi byt provadény s opatrnosti a pouze
v klidném vzduchu.

Cervena cara Maximalni rychlost pro vSechny operace.

H2.4  Pohonna jednotka
Vyrobce motoru:
Typ motoru:
Maximalni vykon, vzletovy:
trvaly:
Maximalni otacky na urovni MSL, vzletové:
trvalé:

Maximalni teplota hlav:
Maximalni teplota oleje:
Tlak oleje, minimalni:

maximalni:
Tlak paliva, minimalni:

maximalni:
Jakost paliva (specifikace):
Jakost oleje (specifikace):
Vyrobce vrtule:

Typ vrtule:
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(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Prdimér vrtule, minimalni:
maximalni:
Uhel nastaveni listd (v 75% praméru), dolni:
horni:

Omezeni otacek vrtule (je-li pouzitelné):

H2.5 Znaceni pristroji pohonné jednotky

Znaceni pfistroji pohonné jednotky a vyznam jejich barevného kddu je uveden dale:

PFistroj Cervena ¢ara Zeleny oblouk Zluty oblouk Cervena ¢ara
Minimalni mez Normalni provoz Rozsah varovani |Maximalni mez
Otackomeér --- (rozsah) (rozsah)

Teplomér oleje --- .-
Teplomér hlav --- S
Tlak paliva --- .-
Tlak oleje S
Ukazatel paliva --- --- .-
(znacka

nevyuzitelného
mnozstvi)

H2.6 Rdzna znaceni pristroju

(Omezeni a znacky pro rtzné pristroje jako je tlakomér podtlaku musi byt uvedena, pokud je
prislusné.)

H2.7 Hmotnosti
Maximalni vzletova hmotnost:
Maximalni pfistavaci hmotnost:
Maximalni hmotnost bez paliva:

Maximalni hmotnost zavazadel:

H2.8 Poloha tézisté
Rozsah centrazi (ureny od minimalni letové hmotnosti az do maximalni vzletové).

Vztazna rovina:
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H2.9

H2.10

H2.11

H2.12

H2.13

H2.14

H2.15

H2.16

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Schvalené obraty
Tento letoun je certifikovan v Kategorii normalni.

(Obraty, které jsou schvaleny, musi zde byt uvedeny s pfisluSnymi vstupnimi rychlostmi.)

Nasobek zatizeni pfi obratech

(Maximalni kladné a zaporné nasobky zatizeni za rliznych podminek musi byt uvedeny zde.)

Letova posadka

(Musi byt uvedeno prohlaseni o minimalni posadce.)

Druhy provozu

(Zde musi byt uvedeny schvalené druhy provozu v souladu s CS-VLA 1525 a minimalni
vybaveni poZzadované pro kazdy druh provozu.)

Palivo

(Kapacita nadrzi)

Celkové palivo:

Vyuzitelné palivo:

Nevyuzitelné palivo:

Schvélena jakost paliva:

(Speciélni pokyny pro fizeni paliva.)

(Specialni pokyny pro smés palivo/olej v pfipadé dvoutaktnich motora.)

Maximalni pocet cestujicich

(Musi byt uvedena vSechna omezeni v po¢tu nebo hmotnosti cestujicich.)

Jind omezeni

(Uvede se prohlaSeni o vSech pozadovanych omezenich, kter4 nejsou specificky uvedena
v této ¢asti.)

Stitky omezeni

(Musi byt vyobrazeny stitky (popisky) provoznich omezeni pozadované v CS-VLA 1559.)
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H3

H3.1
H3.2
H3.3
H3.4
H3.5
H3.6
H3.7
H3.8

(Oznaceni typu nebo €islo dokumentu)

Cast 3

Nouzové postupy (schvéaleno)

Uvod

Porucha motoru (namraza na karburatoru)
Spousténi motoru za letu

Kouf a ohen

Klouzavy let

Nouzové pfistani

Vybrani neimysiné vyvrtky

Jiné nouzové stavy
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H3.1

H3.2

H3.3

H3.4

H3.5

H3.6

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Cést 3 poskytuje kontrolni seznam a rozsifené postupy pro zvladnuti nouzovych situaci, které
se mohou vyskytnout. Pfipady nouze letounu nebo motoru zplsobené nespravnou ¢innosti
jsou vyjimecné, jestlize je fFadné provadéna predletova pfiprava a udrzba.

Nicméné, jestlize se stav nouze vyskytne, zakladni postupy popsané v této sekci by mély byt
vzaty v Uvahu a pouZzity, je-li nezbytné feSit néjaky problém.

Porucha motoru

(Mély by byt uvedeny postupy pro vSechny pfipady poruch motoru b&éhem vzletu a za letu.)

Spousténi motoru za letu

(Mély by byt uvedeny postupy pro spusténi motoru za letu a pokud motor nebyl spustén pro
nasledujici Cinnosti. Mély by byt uvedeny vySky a rozsahy rychlosti pro spusténi motoru za
letu.)

Kour a oheri

(Mély by byt poskytnuty postupy ke zvladnuti pfipadd koufe nebo ohné v kabiné nebo
v prostoru motoru v nasledujicich fazich letu:

(@) Nazemi
(b) Béhem vzletu

(c) Béhem letu.)

Klouzavy let

(Mély by byt poskytnuty informace a postupy pro klouzavy sestup véetné:
Doporucené rychlosti,

Prislusné konfigurace a

Vzdalenosti z uréené vysky nad zemi, kterou letoun doklouze nebo klouzavost.)

Nouzové pristani

(Mély by byt poskytnuty postupy pro rizna nouzova pfistani za nasledujicich podminek:
(@) Bezpecnostni pfistani

(b)  Pristani s prasklou pneumatikou

(c) S poSkozenym podvozkem

(d) S vykonem, s podvozkem zasunutym

(e) Bez vykonu, s podvozkem zasunutym

® Priblizeni a pfistani se zasunutymi klapkami, jestlize pfistani bez klapek vyZaduje
zvlastni techniku.)
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Vybrani neimysiné vyvrtky

(Mél by byt vysvétlen postup pro vybrani vyvrtky, s vyjimkou takovych letoun(, u kterych bylo
prokdzano, Ze jsou ,typicky neschopné vyvrtky“. Mél by byt zahrnut rozbor zabranéni vyvrtek
s prohldSenim, Ze letoun neni pro vyvrtky schvélen.)

Jiné pripady nouze

(Pro pfipady nouze charakteristické pro konkrétni konstrukci letounu, jeho provozni a

manipulaéni vlastnosti, by mély byt uvedeny nouzové postupy a jiné pfisluSné informace
nezbytné pro bezpecény provoz.)
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Cast 4

Normalni postupy

Uvod

Montaz a demontaz (pfipadné)
Denni prohlidka

Predletova prohlidka

Normalni postupy a seznam ukon(
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H4.1  Uvod

Céast 4 poskytuje seznam Ukonl a rozsifené postupy pro vedeni normélniho provozu.
Normalni postupy souvisejici s volitelnymi systémy mlZete nalézt v ¢asti 9.

H4.2

az (Popis krokd, které jsou nezbytné pro montaz u inspekce.)
H4.4

H4.5 Normalni postupy a seznam ukonu

(Tato kapitola by méla obsahovat doporu¢ené normalni postupy pro nasledujici faze letu po
provedené predletové prohlidce popsané v 4.4:

(@) Pred spusténim motoru
(b)  Pouziti vnéjsiho zdroje
(c)  Spousténi motoru

(d) Pred pojizdénim

(e) Pojizdéni

() Ukony pied vzletem
(g) Vzlet

(h)  Stoupéani

0] Let po trati

0] Sestup

(k) Ukony pied pfistanim
0] Nezdarené pfistani
(m) Po pfistani

(n)  Zastaveni motoru

(o) Poletové prohlidka

Jsou-li vzletové, letové a pfistavaci vlastnosti odliSné v desti, mélo by to byt zde zvlast
uvedeno.)
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Cast5

Vlastnosti (Caste¢né schvaleno)

Schvalené udaje

Kalibrace systému rychloméru
Padové rychlosti

Vykony pfi vzletu

Vzdalenosti pfi pfistani

Vykony pfi stoupani

Dodatecné informace

Cestovni let

Vytrvalost

Stoupani po nezdafeném pfistani
Mérfeni délky vzletu

Vliv na letové vykony a charakteristiky
Predvedené vykony s boénim vétrem

Hlukové udaje
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Uvod

Cast 5 poskytuje schvalené Gdaje pro kalibraci vzdugné rychlosti, padové rychlosti a vykony
pfi vzletu a neschvalené dalSi informace.

Udaje v diagramech byly vypo&teny ze skuteénych letovych zkou3ek s letounem a motorem
v dobrém stavu a s pouzitim pramérnych pilotovacich technik.

Schvalené udaje
Kalibrace systému ukazatele vzduSné rychlosti

(Udaje by mély byt uvadény jako kalibrovana vzdudna rychlost (CAS) vzhledem
k indikované vzdusné rychlosti (IAS) za pfedpokladu nulové pfistrojové chyby. Zobrazeni
by mélo zahrnout vSechny konfigurace nastaveni klapek a mélo by pokryvat pfislusny
provozni rozsah rychlosti.)

Rychlost pfetazeni (Padova rychlost)

(Udaje by mély byt uvedeny jako indikovana a kalibrovana vzdusna rychlost vzhledem ke
konfiguracim nastaveni klapek a Uhlu néklonu pfi maximalni hmotnosti se staZzenou
pfipusti. Pfipadné by mohla byt pfidana ztrata vySky vétsi neZz 30m a podélny sklon pod
horizont vétsi nez 30 stuprid béhem vybirani z pretazeni.)

Vykony pfi vzletu

(Délka rozjezdu a vzletova vzdalenost pfes 15m vysokou pfekazkou by méla byt uvedena
jako vzdalenost vzhledem k teploté vnéjSiho vzduchu, vySce a rychlosti vétru. Rychlosti
pozadované pro dosazeni téchto vzdalenosti by meély byt pfedepsany jako indikované
vzdusné rychlosti (IAS). Uvadéné udaje by mély zahrnovat vypocteny pfiblizny vliv teploty
a vysky na vzletové vykony.)

Délka pfistani

(Délka dojezdu a délka pristani pfes 15m vysokou prekazku by méla byt uvedena jako
vzdalenost vzhledem kvnéjsi teploté, vySce a rychlosti vétru. Méla by byt zahrnuty
rychlost (-i) v bodé vySky 15m pozadované pro dosazeni vzdalenosti. Uvadéné Udaje by
meély zahrnovat vypocteny pfiblizny vliv teploty a vysky na pfistavaci vykony. )

Vykony pfi stoupani

(Udaje by mély byt uvadény jako stoupavost vzhledem k teploté vnéjsiho vzduchu a
vySce pfi maximalni vzletové hmotnosti a pfi maximalnim trvalém vykonu (MCP).

Rychlosti stoupani mohou byt uvedeny bud jako rychlost nejlepSiho stoupéni nebo jako
priimérna rychlost nejlepSiho stoupani a udany v indikované rychlosti (1AS).)
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Dodatecné informace

Cestovni let

(Udaje by mely byt uvadény jako nastaveni vykonu motoru a prava vzdu3na rychlost
(TAS) vzhledem k vySce a teploté.)

Vytrvalost

(Udaje maji byt uvadény jako doba vytrvalosti letounu vzhledem k vysce pro rdzna
nastaveni motoru a nejméné pfi piném naplnéni palivem.)

Stoupani pfi nezdareném pristani.
(Udaje maji byt uvadény jako stoupaci rychlost vzhledem k teploté vné&jsiho vzduchu a

vySce pfi maximalni pfistavaci hmotnosti a maximalnim vzletovém vykonu s plné
vysunutymi klapkami a pfipadné se zatazenym podvozkem.

Vzletova méfeni na suchém, kratce stfizeném travnatém povrchu.
Vliv na letové vykony a charakteristiky zplsobené deStém a nahromadénim hmyzu.
Predvedené vykony s bo¢nim vétrem.

(Méla by byt uvedena maximalni rychlost bo¢niho vétru, pfi kterém byla pfistani
predvedena.)

Hlukové Gdaje

(Musi byt uvedeny hlukové Udaje, schvalené podle pravidel o Zivotnim prostredi.)
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Cast 6

H6 Hmotnost a vyvazeni
H6.1  Uvod

H6.2 Z&znam o hmotnosti a vyvazeni a dovoleny rozsah uzite¢ného zatizeni
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H6.1  Uvod

Tato ¢ast obsahuje rozsah uziteCného zatizeni,

provozovan.

(Oznageni typu nebo €islo dokumentu)

se kterym muze byt letoun bezpecéné

Postupy pro vazeni letounu a metoda vypoctu pro stanoveni povoleného rozsahu uzite€ného
zatizeni a Uplny seznam vSeho vybaveni, které je pro tento letoun k dispozici, a vybaveni

zastavéna béhem vazeni

H6.2 Zaznam o hmotnosti a vyvazeni/povoleny rozsah uzite¢ného zatizeni

letounu jsou uvedeny v pfisluSné Prfirucce pro udrzbu -

Povolend hmotnost posadky + cestujicich s

Zavazadla max....... kg '/, max. hmot. zavazadla Bez zavazadel
...... kg
Praz | Polo Predni Zadni Predni Zadni Predni Zadni
d ha sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo .

Datu . Schvaleno

hmot | tézis.

m
Max. | Min. | Max. | Min. | Max. | Min. | Max. | Min. | Max. | Min. | Max. | Min. | Datu | Podp
m is
PRIKLAD PRO LETOUNY SE SEDADLY ZA SEBOU

Podminka: Letoun v rozsahu od max. hmotnosti paliva ....... kg do min. hmotnosti paliva ........ kg

Pro vypocet max. a min. hmotnosti Posadky + cestujicich viz Pfiru¢ka pro udrzbu, dokument €. ......... .
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Povolena hmotnost posadky + zavazadel s

Max. hmotnost */, hmotnost Bez zavazadel Schvéaleno
Datum | Prazdna | Poloha zavazadel...... kg zavazadel ...... kg
hmotnost | Té&Zisté | Maximu [ Minimum | Maximu | Minimum | Maximu | Minimum Date Signed
m m m
PRIKLAD PRO LETOUN SE SEDADLY VEDLE SEBE
Podminka: Letoun v rozsahu od max. hmotnosti paliva ....... kg do min. hmotnosti paliva ........ kg.

Pro vypocet max. a min. hmotnosti Posadky + cestujicich viz Pfiruc¢ka pro udrzbu, dokument €. ......... .
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Cast7

Popis letounu a systému
Uvod

Drak

Rizeni letu (v&etné klapek a vyvazeni)
Pristrojova deska
Podvozkovy systém

Sedadla a bezpec¢nostni pasy
Prostor pro zavazadla

Dvere, okna a vychody
Pohonna jednotka

Palivovy systém

Elektricky systém

Pitot staticky tlakovy systém
RUzné vybaveni

Avionika
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Uvod

Tato ¢ast poskytuje popis letounu a jeho systému a jejich ovladani. Podrobnosti o volitelnych
systémech a vybaveni jsou uvedeny v Céasti 9, Dodatky.

Drak

(Popisuje se konstrukce trupu, kfidel a ocasnich ploch.)

Rizeni letu

(Popisuji se Fidici plochy véetné klapek.

Popisuji se ovladaci mechanismy — mohou byt pfipojeny nacrtky.
Je vysvétleno usporadani vyvazeni.

Je vysvétleno kazdé propojené usporadani.)

Pristrojova deska
(Poskytuje vykres nebo obrazek pristrojového panelu.

Jsou vyjmenovany a je vysvétleno pouziti pfistroji, svétel, ovladacl, vypinacl a jistiCu
zastavénych na nebo pobliz palubni desky.)

Podvozkovy systém

(Popisuje se konstrukce.

Popisuje se pfipadny zatahovaci mechanismus.
Popisuje se brzdici systém.

Popisuje se pfipadny systém nouzového vysouvani.)

Sedadla a bezpecnostni pasy
(Popisuje se jak sefidit sedadla.

Popisuje se jak pouZivat bezpe€nostni pasy.)

Prostor pro zavazadla
(Popisuje se umisténi a opatfeni pro upevnéni zavazadel.

Jsou vysvétlena omezeni tykajici se hmotnosti a druhu zavazadel.)

Dvere, okna a vychody

(Je popsano jak zachazet a zamykat dvefe, okna a vychody.
Vysvétluje se jak zavirat dvefe nebo okna,

jsou-li neumysiné oteviena za letu a vSechna nezbytna omezeni

Je vysvétleno pouziti nouzovych vychodu.)
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Pohonna jednotka

(Popisuje se motor, ovladani motoru a pfistroje. Popsana je vrtule a je vysvétleno, jak by méla
byt vrtule provozovana.)

Palivovy systém

(Popisuje se systém s nazornym schématem a je vysvétlena jeho ¢innost.)
Vysvétluje se nevyuzitelné palivo.

Vysvétluje se méfeni a odvétravani paliva.

Vysvétluje se jak zabranit a jak zjistit znehodnoceni paliva.)

Elektricky systém

(Popisuje se systém pomoci zjednoduSenych schémat.

Vysvétluje se, jak systém pracuje v€etné vystraznych a fidicich zafizeni.
Je vysvétlena ochrana obvodu.

Pojednava se o kapacité a vypinani zatizeni.)

Pitot staticky tlakovy systém
(Popisuje se pitot staticky tlakovy systém.)

Rdzné vybaveni

(Jsou popsana dullezita vybaveni dosud nejmenovana.)

Avionika

(Jsou popsany polozky zastavéné vyrobcem letadla a je vysvétlena jejich funkce a ovladani.)
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Cast 8

Manipulace s letounem, obsluha a Udrzba
Uvod

Periodické prohlidky letounu

Upravy letounu nebo opravy

Pozemni manipulace/silni¢ni transport

Cisténi a pése
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Uvod

Tato Cast obsahuje vyrobcem doporuéené postupy pro spravnou pozemni manipulaci
a obsluhu letounu. Rovnéz jsou zde uvedeny pozadavky na prohlidky a udrzbu, které je tfeba
dodrZovat, aby si letoun udrzel vykony a spolehlivost jako novy letoun. Doporucuje se Fidit se
planovanym rozvrhem mazani a preventivni Udrzby zalozenym na klimatickych a letovych
podminkéach, které se vyskytnou.

Periodické prohlidky letounu

(Odkazuje se na Priruc¢ku pro udrzbu letounu.)

Upravy a opravy letounu

Je dulezité, aby pred jakoukoliv Upravou letounu byla kontaktovana Agentura, aby bylo
zajisténo, Ze letova zpusobilost letounu neni poruSena. Informace o opravach obsahuje
prisluSna ¢ast Priru¢ky pro udrzbu, €. dok. ...................

Pozemni manipulace /silniéni transport (v pfipadé potreby)
(Vysvétluji se nasledujici postupy:

(@ Vleceni

(b) Parkovani

(c) Kotveni

(d) Zvedani

(e) Nivelace

® Pozemni transport (je-li tfeba) vCetné rozloZeni pro silniéni transport a sloZeni po
transportu.)

Cisténi a péce

(Popisuji se postupy ¢isténi nasledujicich ¢asti letadla:
(@) Natfené vnéjSi plochy

(b)  Vrtule

(c) Motor

(d)  Vnitfni plochy, sedadla a koberce,

a jsou vysvétleny doporucené Cistici prostfedky a pfipadné, je-li tfeba, jsou uvedeny varovné
poznamky.)
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Cast 9

H9 Dodatky
H9.1  Uvod
H9.2 Seznam vloZenych dodatk(

H9.3  Vlozené dodatky
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H9.1 Uvod

Tato ¢ast obsahuje pfislusné dodatky nezbytné pro bezpeény a hospodarny provoz letounu,
je-li vybaven raznymi volitelnymi systémy a vybavenim, kterymi neni standardni letoun
vybaven.

H9.2 Seznam viloZzenych dodatkd

Datum Cislo dokumentu Nazev vlozeného dodatku
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Vlozené dodatky

(Kazdy dodatek by mél obvykle pokryvat pouze jeden systém, zafizeni nebo &ast vybaveni,
napfiklad autopilot, lyZe nebo naviga¢ni systém. Dodatek miZze vydat vyrobce letadla nebo
kterykoliv jiny vyrobce pouzité jednotky.

Dodatek musi byt schvalen Agenturou a musi obsahovat vSechny odchylky a zmény tykajici
se zakladni Letové prirucky.

Kazdy dodatek by mél byt samostatna miniaturni Letovéa pfirucka nejméné s nasledujicim:
Cast1 V3eobecné

Mély by byt uveden Ucel dodatku a systém nebo vybaveni, pro které specificky plati.
Cést 2 Omezeni

Mély by byt uvedeny vSechny zmény omezeni, zna¢eni nebo Stitk( zakladni Letové
prirucky. Neni-li Zzddna zména, méla by byt tato skute¢nost uvedena.

Céast 3 Nouzové postupy

Mél by byt uveden jakykoliv doplnék nebo zména zékladnich nouzovych postupt
v Letové pfirucce. Neni-li Zzddna zména, méla by byt tato skutec¢nost uvedena.

Céast 4 Normalni postupy

Mél by byt uveden jakykoliv doplnék nebo zména zékladnich normdlnich postupud
v Letové pfirucce. Neni-li zadnd zména, méla by byt tato skutecnost uvedena.

Cast5 Vlastnosti

Mél by byt oznacen jakykoliv viiv zastavby pfedmétu na vlastnosti letounu, které jsou
uvedeny v Letové pfirucce. Neni-li Z&dnd zména, meéla by byt tato skutecnost
uvedena.

Cast 6 Hmotnost a vyvazeni

Mél by byt vyznacen jakykoliv vliv nové zastavby predmétu na hmotnost a vyvazeni
letounu. Neni-li zddna zména, méla by byt tato skute¢nost uvedena.
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