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HLAVA A — VSEOBECNE

Cs22.1 Platnost
(Viz AMC 22.1)

(8) Tento predpis letové zpUsobilosti plati pro kluzaky a motorové kluzaky v kategorii Utility U
(cviéné) a kategorii Aerobatic A (akrobatické):
(1) kluzéky o maximalni hmotnosti nepfekracujici 750 kg;
(2) motorové kluzaky sjednim motorem (z&Zehové nebo vznétové zapalovani), jejichz
navrhova hodnota W/b? (pomé&r hmotnosti a druhé mocniny rozpéti) neni vy3si nez 3
(W [kg], b [m]) a jejichz maximalni hmotnost neprekracuje 850 kg; a
(3) kluzaky a motorové kluzaky, u nichz pocet osob na palubé neprekracuje dve.

(b) Vyhrazeno.

(c) Ty pozadavky téchto specifikaci CS-22, které plati pouze pro motorové kluzaky, jsou na okraji
oznaceny pismenem P. PoZadavky bez tohoto oznadeni plati pro kluzaky i motorové kluzaky se
zastavenymi motory a zatazenymi motory ¢&i vrtulemi, je-li tato moznost k dispozici. V takovych
pozadavcich slovo ,kluzak"* znamena jak ,kluzak®, tak ,motorovy kluzak".

(d) Neni-li vyslovné uvedeno jinak, zahrnuje termin ,motorovy kluzak" i ty motorové kluzaky, které
nemusi byt schopny splnit CS 22.51 a/nebo CS 22.65(a) a pro které musi byt nasledné v Letové
pfirucce zakazany vzlety vyhradné s pouzitim vlastniho pohonu. Tyto kluzaky jsou v textu
oznacovany jako ,motorové kluzdky schopné udrzet hladinu letu“. Pro motorové kluzaky
schopné udrzet hladinu letu plati dodatecné pozadavky uvedené v Dodatku .

Cs 223 Kategorie kluzakt
(Viz AMC 22.3)

(a) Kategorie Utility je omezena na kluzéky uréené pro bézné plachténi. Budou-li prokazany pfi
certifikaci, mohou byt povoleny nasledujici akrobatické obraty:
(1) vyvrtky;
(2) harizontalni osmy, svi¢ky, souvraty a ostré zatacky;
(3) kladné premety.

(b) Kluzdky ur¢ené pro akrobatické obraty, které nejsou povoleny v kategorii Utility, musi byt
certifikovany v kategorii Aerobatic. Povolené akrobatické obraty musi byt stanoveny pfi typové
certifikaci.

(c) Kluzédky mohou byt certifikovany ve vice nez jedné kategorii, pokud jsou spinény pozadavky
jednotlivych kategorii.

(d) Motorové kluzaky mohou byt pouzity pro vle¢eni kluzaka, pokud vyhovuji Dodatku K.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — LET
VSEOBECNE

Cs 2221 Prakaz vyhovéni
(viz AMC 22.21)

(a) Kazdy z pozadavku této hlavy musi byt splnén pro kazdou odpovidajici kombinaci hmotnosti
prokazano:
(1) zkousSkami na typu kluzaku, pro ktery je pozadovéna certifikace, nebo vypocty (o stejné
presnosti) zaloZenymi na vysledcich zkouSek; a

(b) Neni-li uvedeno jinak, musi byt vyhovéni prokazano pro vSechny konfigurace (jako polohy
aerodynamickych brzd, vztlakovych klapek, podvozku atd.), v nichz bude kluzak provozovan.
Neni-li uvedeno jinak, musi byt pfi prikazu vyhovéni u motorovych kluzakd pohonna jednotka
nebo vrtule, jsou-li zatazitelné, zataZzeny.

CS 22.23 Meze rozloZeni zatizeni
(Viz AMC 22.23)
(&) Musi byt stanoveny rozsahy hmotnosti a tézist, ve kterych je mozné kluzdk bezpecné
provozovat, véetné rozsahu bocnich poloh tézisté, pokud mohou podminky zatizeni vést

(podle toho, ktera z hodnot je vysSi) za zadni mezni polohou tézisté.
(b) Rozsah tézisté nesmi byt mensi nez ten, ktery odpovida hmotnosti kazdé osoby na palubé
vCetné padaku v rozsahu 110 kg aZ 70 kg bez pouziti zatéze, jak je uvedeno v CS 22.31(c).

CS 22.25 Hmotnostni omezeni

(a) Maximalni hmotnost. Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak, aby:
(1) nebyla vyssi nez:

() nejvyssi hmotnost zvolend zadatelem;

(i) navrhova maximalni hmotnost, ktera je nejvySSi hmotnosti, pfi niz je prokazano
vyhovéni vS8em souvisejicim podminkam konstrukéniho zatizeni dle téchto CS-
22; nebo

(iii) nejvyssi hmotnost, pfi které je prokazano vyhovéni vSem letovym pozadavkim
téchto CS-22.

(2) nebyla nizs8i nez hmotnost vznikla souétem hmotnosti prazdného kluzdku, hmotnosti
osob(y) a padaku(l) na palubé, kde se uvaZzuje hmotnost 110 kg pro jednosedadlovy
kluzak a 180 kg pro dvousedadlovy kluzak, hmotnosti vyZadovaného minimalniho
vybaveni, odhoditelné zatéze a u motorovych kluzakd paliva pro minimalné pual hodiny
letu pfi maximalnim trvalém vykonu.

(b) Minimalni hmotnost musi byt stanovena tak, aby nebyla vy3si nez soucet:
(1) hmotnosti prazdného kluzdku uréené dle CS 22.29; a
(2) hmotnosti osoby na palubé a padaku ve vysi 55 kg plus pfipadné zatéze dle CS 22.31(c).

CS 22.29 Hmotnost prdzdného kluzdku a odpovidajici tézisté
(@) Hmotnost prazdného kluzaku a odpovidajici tézisté musi byt uréeny vazenim kluzéku
1) s:
(i) pevnou zatézi;
(i) pozadovanym minimalnim vybavenim;
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(iii) u motorovych kluzaku: s nevyuzitelnym palivem, maximalnim mnozstvim oleje a —
kde jsou pouZity — chladivem pro motor a hydraulickou kapalinou.

(2) bez:
(i) hmotnosti osob(y) na palubé a padaku(u);
(i) jinych zjevné odnimatelnych zatéZujicich prvkd.

(b) Stav kluzaku v dobé uréovani hmotnosti prazdného kluzdku musi byt jasné definovany a snadno
opakovatelny.

CS 2231 Zateéz

Existuji tfi typy zatéze:
a) pevna zatéz uréena pro Upravu nedostatkl ve vyvazeni kluzaku;
b) odhoditelna zatéz, kterd maze byt odhozena za letu a ktera slouzi ke zvySeni hmotnosti, a tim i
rychlosti kluzaku; a
c) odnimatelna zatéz, kterd se pouziva k doplnéni hmotnosti osoby na palubé a padaku (je-li nizsi

nez 70 kg) za ucelem udrZeni polohy téZisté v mezich. Tuto zatéZz je mozné upravovat pred
letem, ale nikoliv v jeho priibéhu.

VYKONOVE CHARAKTERISTIKY
CS 22.45 VSeobecné

Vyhovéni vykonnostnim poZadavkim uvedenym vtéto hlavé musi byt prokazano pfi bezvétfi ve
standardni atmosféfe a na Urovni hladiny more.

CS 22.49 Padova rychlost

(&) Vso je padova rychlost (CAS), je-li dosazitelna, nebo minimalni stabilni rychlost, pfi které je
kluzak fiditelny s:
(1) vysunutym pfistavacim zafizenim;
(2) vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze;
(3) zasunutymi nebo vysunutymi aerodynamickymi brzdami — podle toho, ktera poloha
vede k nizSi hodnoté Vg;
(4) maximalni hmotnosti; a
(6) u motorovych kluzaku:
(i) pfi volnobéhu motoru (zaviena palivova pfipust);
(i) s vrtuli ve vzletové poloze;
(iii) se zavienymi klapkami krytu motoru.

(b) Péadova rychlost v pfistavaci konfiguraci nesmi prekrocit:
(1) 80 km/h:
(i) se zasunutymi aerodynamickymi brzdami; a pfi
(i) maximalni hmotnosti s prazdnymi nadrzemi na vodni zatéz.

(2) 90 km/h:
(i) se zasunutymi aerodynamickymi brzdami; a pfi
(i) maximalni hmotnosti s vodni zatézi.

(3) 95 km/h:
() s plné vysunutymi aerodynamickymi brzdami; a pfi
(i) maximalni hmotnosti s vodni zatéZi.
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(c) Vs: je padova rychlost (CAS), je-li dosazitelna, nebo minimalni stabilni rychlost, pfi které je
kluzak fiditelny:
(1) je-li v konfiguraci pouZité pfi zkouSce, kdy je pouzita rychlost Vs;; a
(2) ma hmotnost pouZitou tehdy, kdyZz je Vs; pouZivana jako soucinitel pro stanoveni
vyhovéni pozadovanym vykonnostnim normam.

(3) U motorovych kluzaka:
(i) pfi volnobéhu motoru (zaviena palivova pfipust);
(i) s vrtuli ve vzletové poloze;
(iii) se zavienymi klapkami krytu motoru

(d) Vyhrazeno.
(e) Vsoa Vs musi byt stanoveny letovymi zkouskami za pouziti postupt uvedenych v CS 22.201.

CS 2251 Vzlet

(& U motorového kluzdku musi byt stanovena délka vzletu pfi maximalni hmotnosti a nulovém
vétru, kter4 bude meéfena z klidu do dosaZeni vy3ky 15 m. Tato vzdalenost nesmi prekrogit
500 m pfi vzletu ze suchého, rovného a tvrdého povrchu. PFi prokazovani délky vzletu musi byt
motorovému kluzaku umoznéno dosahnout zvolené rychlosti okamzité po odpoutani od zemé
a tato rychlost musi byt udrzovana v priibéhu stoupani.

(b) Zvolena rychlost nesmi byt nizsi nez:

(1) 1,3 Vs, nebo

(2) jakakoliv nizsi rychlost ne nizsi nez 1,15 Vsi, u které je prokazano, Ze je bezpec¢na za
vSech divodné ocekavatelnych provoznich podminek véetné turbulenci a plného selhani
motoru.

CS 22.65 Stoupani

(@ U motorového kluzaku nesmi €as potfebny k dosazeni vysky 360 m nad zemi od chvile
opusténi zemé prekrocit Etyfi minuty, kdyz:
(1) nebude pouzit vySSi nez vzletovy vykon;
(2) bude zatazen podvozek;
(3) vztlakové klapky budou ve vzletové poloze;
(4) klapky krytu motoru (jsou-li ve vybavé kluzaku) budou v poloze pouzité pro zkouSku
chlazeni.

(b) U motorovych kluzaka schopnych udrzet hladinu letu musi byt stanovena maximalni nadmorska
vyska, kterou je mozné udrzZet.

Cs 2271 Svisla rychlost klesani

U motorovych kluzdkd nesmi nejmensi svisla rychlost klesani v konfiguraci s vypnutym motorem,
(a) u jednosedadlového motorového kluzéku: 1,0 m/s;
(b) u dvousedadlového motorového kluzaku: 1,2 m/s.

CS 22.73 Klesani, vysoké rychlost

Musi byt prokdzano, Ze kluzék s vysunutymi aerodynamickymi brzdami nepiekro¢i Ve pfi strmém
klesani pod nasledujicim ahlem k horizontu:
(&) 45° kdyz je kluzak schvalen pro let v oblacich a/nebo akrobacii pfi certifikaci pro kategorii
Aerobatic nebo Utility;
(b) v ostatnich pfipadech
@i 30°
(i) méné nez 30°, kdyz je mozné dosahnout svislé rychlosti klesani vyssSi nez 30
m/s.
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CS 22.75 Klesani, priblizeni

Musi byt prokazano, ze kluzdk ma rovinu skluzu ne plossi nez jedna ku sedmi pfi rychlosti 1,3 Vs
s vysunutymi aerodynamickymi brzdami a pfi maximalni hmotnosti.

RIDITELNOST A MANEVROVATELNOST
CS 22.143 VSeobecné

(@) Musi byt mozné provést plynuly pfechod z jednéch letovych podminek do jinych (véetné zataek
a skluzl) bez zvlastni pilotni dovednosti, pohotovosti nebo sily a bez nebezpedi, Ze se prekroci
provozni nasobek zatizeni, pfi vSech pravdépodobnych provoznich podminkach a kromé toho,
v pfipadé motorového kluzaku, pfi béZicim motoru ve v3ech pfipustnych nastavenich vykonu.
(Viz AMC 22.143 (a))

(b) Musi byt stanoveny vSechny neobvyklé letové charakteristiky pozorované pfi letovych
zkouskach, které jsou pozadovany pro vyhovéni letovym pozadavkim, stejné jako vSechny
vyznacné zmeny letovych charakteristik vyvolané destém. V pfipadé motorového kluzaku musi
byt tento pozadavek splnén pfi chodu motoru pfi vSech pfipustnych vykonech. (Viz AMC 22.143
(b))

(c) Jestlize existuji mezni podminky z pohledu potfebnych pilotnich sil, je nutno kvantitativnimi
zkouSkami prokazat meze "sily pilota”. V zadném pfipadé nesmi tyto meze prekrocit hodnoty
uvedené v nasledujici tabulce. V pfipadé motorového kluzaku musi byt tento pozadavek spinén
pfi chodu motoru na vSech pfipustnych vykonech.

Aerodynamické brzdy,
Sila psobici na rukojet nebo . - R uvolnéni vleceni,
. - Klopeni Klonéni | Zataceni .
na pedal smérovky vztlakové klapky,
podvozek
daN daN daN daN
(dekanewton)
(a) kratkodobé pusobeni
ruka 20 10 20
nohy 40
(b) dlouhodobé pusobeni
ruka 2,0 15
nohy 10

CS 22.145 Podélné fizeni

(a) PFi kazdé rychlosti nizsi nez 1,3 Vs; musi byt mozné nastavit kluzak pridi smérem dold tak, aby
bylo mozno okamzité dosahnout rychlosti rovné 1,3 Vs;.
(1) ZkuSebni podminky: vSechny mozné konfigurace a vyvazeni pfi 1,3 Vs;.

(b) Musi byt mozné v ramci pfislusné letové obalky ménit konfigurace (podvozek, aerodynamické
brzdy, vztlakové klapky, atd.) bez zvlastni pilotni dovednosti a bez pfekroceni sil v fizeni dle
CS 22.143(c).
(c) Musi byt mozné bez zvlastni pilotni dovednosti udrZet kluzak v ustaleném pfimém letu:
(1) pfi letu ve vleku, kdyz se nastaveni vztlakové klapky zméni v rozsahu pfipustného
nastaveni béhem ustaleného pfimého letu;
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(2) kdyz se pfi rychlostech mezi 1,1 Vs; a 1,5 Vs; zasunou nebo vysunou aerodynamické
brzdy, kde Vs; je padova rychlost se zasunutymi nebo vysunutymi aerodynamickymi
brzdami, podle toho, ktera rychlost je pro danou polohu brzd vyssi.

(3) kdyz se v prubéhu ustaleného vodorovného letu pfi 1,1 Vs; provede postupna zména
nastaveni vztlakovych klapek v ramci pfipustnych nastaveni klapek se soucasnym
pouzitim maximalniho trvalého vykonu.

CS 22.147 Priéné a smérové rizeni

Pouzitim vhodné kombinace fizeni musi byt mozné zménit smér zataCky s naklonem 45 stupriti do
opacného sméru béhem b/3 sekund (b je rozpéti v metrech), kdyz se zatacky provadéji pfi rychlosti
1,4 Vs, pficemz jsou vztlakové klapky v nejpozitivnéjsi poloze pro cestovni let a aerodynamické brzdy
pfipadné podvozek jsou zataZzeny a nedojde k vyraznéjSimu skluzu nebo propadnuti.

CS 22.151 Vle€eni za letadlem

(a) Je-li kluzadk vybaven pro vle€eni za letadlem, musi byt let ve vleku prokazan pfi rychlostech az
do Vr, bez:

(1) nadmérnych sil v fizeni a vychylek pro udrzeni kfidla na nulovém ahlu néklonu a pro
udrzeni kluzdku na ustélené draze letu;

(2) sil v fizeni presahujicich sily dle CS 22.143 pfi rychlostech az do Vr;

(3) potizi pfi znovuziskani normalni vle¢né poloze, poté co se kluzak posunul bo¢né nebo
vertikélng; a

(4) moznosti, aby se pfi uvolnéni vle¢ného lana zachytil konec nebo konce lana na nékteré
casti kluzaku.

(b) Je tfeba provést zkousky se sloZzkami bo¢niho vétru ne mensimi nez 0,2 Vsg nebo 15 km/h,
podle toho, kterd hodnota je vétsi.
(c) Musi byt prokazana vyhovéni nasledujicim pozadavkam:
(1) Kdyz je kluzdk ve vleku v normalni vleéné poloze, musi se posunout bocné vzhledem
k vle€nému letadlu, pomoci smérovky a kfidélek, aby doSlo k pocatecnimu vychyleni
s ndklonem 30 stupnill. Pilot pak musi byt schopen bez zvlastni pilotni dovednosti znovu
ziskat normalni vle¢nou polohu.
(2) Kluzak musi letét ve vysoké vlecné poloze (pfiblizné 15 stupn nad letovou drédhou
vle€ného letadla) a rovnéz v nizké vlec¢né poloze (pod Uplavem vileéného letadla).
V kazdém z pfipadd musi byt pilot schopen bez zvlastni pilotni dovednosti opét ziskat
normalni polohu pfi vieéeni.
(3) V podminkéch spojenych s podateénimi fazemi letu ve vleku musi byt jakakoliv tendence
kluzaku ke klopeni okamzité zvladnutelna fizenim bez zvlastnich pilotnich dovednosti, pfi
jakychkoliv kombinacich pfipustnych podminek vie€eni. (Viz AMC 22.151 (c)(3))

(d) Musi byt uréen vhodny rozsah délek vie¢ného lana.
(e) ZkouSky musi byt opakovany pro kazdé umisténi uvolfiovaciho mechanismu vle¢ného lana
a pro kazdou konfiguraci, pro kterou se pozaduje certifikace pro vleceni za letadlem.

CS 22.152 Vzlet pomoci navijaku a vzlet pfi vleéeni automobilem
(Viz AMC 22.152)

(&) Je-li kluzak vybaven pro vzlet pomoci navijaku nebo pro vzlet pfi vie€eni autem, musi byt tyto
vzlety prokazany pfi rychlostech az do Vy, bez:

(1) obtizi pfi udrzovani kfidel na nulovém Ghlu néklonu pfi odlepeni od zemé a pfi uvolfovani
vleéného lana;

(2) prekroceni sil v Fizeni dle CS 22.143 nebo nadmérné vychylky fizeni;

(3) bez nadmérné vyskové oscilace;

(4) tlakovych sil pfi stoupéni. Je-li pfipojeno vyvazovaci zafizeni, musi byt stanovena jeho
poloha pouzitd béhem stoupani.
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(b) Tyto zkousky se musi provést se slozkami boéniho vétru ne mensimi nez 0,2 Vs, nebo 15 km/h,
podle toho, kterd hodnota je vétsi.

(c) ZkouSky se musi provést pro kazdé umisténi a usporadani uvolfiovaciho mechanismu vie¢ného
lana a pro kazdou konfiguraci, pro kterou se vyzaduje certifikace pro vzlet pomoci navijaku
anebo pro vzlet pfi vle¢eni automobilem.

CS 22.153 Priblizeni a pFistani

(a) Se slozkou boéniho vétru ne mensi nez 0,2 Vs, anebo 15 km/h, podle toho, ktera hodnota je
vétsi, musi byt mozné provadét normalni pfiblizeni a pfistani tak, az se kluzak zastavi, bez
zvlastni pilotni dovednosti a bez vyskytu tendence k nefiditelnému prudkému otoceni.

(b) Po doteku se zemi nesmi dojit k nepfiméfené tendenci k prudkému otoceni, k podélnému
kmitani nebo prevrzeni pres predni ¢ast kluzaku.

(c) Poutziti aerodynamickych brzd pfi pfiblizeni nesmi vyvolat nadmérné kolisani sily v fizeni nebo
nadmérnou vychylku fizeni ani nesmi ovlivnit fiditelnost kluzaku, kdyz se pouziji pfi jakékoliv
vySSi pfipustné rychlosti az do 1,2 Vs, kde Vs; je rychlost pfislusna konfiguracim se zasunutymi
nebo vysunutymi aerodynamickymi brzdami, podle toho pfi které konfiguraci je hodnota rychlosti

VY33,

CS 22.155 Sila v Fizeni vySkového kormidla pfi obratech

Sily v fizeni vySkového kormidla pfi zatdckach anebo pfi vraceni z obratl musi byt takové, aby zvySeni
nasobku zatizeni vyvolalo zvySeni sily v fizeni. Minimalni hodnota této sily pro ustalenou zatacku
s Uhlem klonéni 45 stupfd pfi rychlosti 1,4 Vs; musi byt 0,5 daN, s fizenim vyvazenym tak, aby se
kluzak udrzel v rovnovazné poloze pfi rychlosti 1,4 Vs; v ustaleném pifimém letu se vztlakovymi klapkami

v

v nejkriti¢téjSi poloze, aerodynamickymi brzdami a pfipadné se zatazenym podvozkem.

VYVAZENI
CS 22.161 Vyvazeni

(&) VSeobecné. Kazdy kluzak musi po provedeném vyvazeni splfiovat pozadavky na vyvazeni
tohoto odstavce bez dalSiho tlaku, ¢i bez vychylky primarniho fizeni nebo jeho odpovidajiciho
vyvazeni pilotem.

(b) Pficné a smérové vyvazeni

(1) Pfiéné vyvaZeni. Musi byt mozné vyvazit kluzak tak, aby se pfi pfimém letu pfi rychlosti
14 Vs;, se vztlakovymi klapkami ve vSech letovych polohach, se zasunutymi
aerodynamickymi brzdami, pfipadné se zatazenym podvozkem neoto¢il nebo nenaklonil
pfi uvolnéni fizeni kfidélek a pfi drzeni fizeni smérovky v neutralni poloze.

(2) Smeérové vyvazeni. Kluzak musi byt mozné vyvazit tak, aby pfi pfimém letu pfi rychlosti
1,4 Vs, se vztlakovymi klapkami ve vSech polohach pro cestovni let, se zasunutymi
aerodynamickymi brzdami, pfipadné se zatazenym podvozkem nezatacel pfi uvolnéném
fizeni smérovky a pfi drzeni fizeni kfidélek v neutrdlni poloze.

(c) Podélné vyvazeni.
(1) Jestlize kluzdk nemda vyvaZovaci zafizeni, které lze za letu nastavovat, musi byt
(2) Jestlize ma kluzdk vyvazovaci zafizeni, které Ize nastavovat za letu, musi byt spinény
nasledujici pozadavky, aniz by bylo zapotfebi dalSiho tlaku nebo vychylky primarniho
fizeni nebo odpovidajiciho nastaveni vyvazeni:

(i) Kkluzdk musi udrzet vyvazeni se vztlakovymi klapkami v pfistavaci poloze, se
zatazenymi aerodynamickymi brzdami a s vytazenym podvozkem v rozsahu
rychlosti mezi 1,2 Vs; do 2,0 Vg;;

(i) pfi letu ve vleku musi kluzak udrzet vyvazeni v rozsahu rychlosti mezi 1,4 Vg
aVr,




CS-22

(iii) v nejnepfiznivéjSich podminkach nevyvazenosti musi byt sila v fizeni pfi rychlosti
1,1 Vg1 az 1,5 Vg mensi nez 20 daN.

(3) U motorovych kluzakld nesmi zataZeni a vysunuti pohonné jednotky nebo vrtule vyvolavat
nadmérné zmény vyvazeni.
(4) Motorovy kluzdk s motorem v ¢innosti musi udrzovat podélné vyvazeni pfi;
(i) stoupani s maximalnim trvalym vykonem pfi rychlosti Vy se zatazenym
podvozkem a se vztlakovymi klapkami ve vzletové poloze;
(i) vodorovném letu pfi vSech rychlostech mezi Vy a 0,9 Vu, se zatazenym
podvozkem a s polohou vztlakovych klapek odpovidajici dané rychlosti.

STABILITA
CS 22171 VSeobecné

Kluzdk musi splfiovat podminky CS 22.173 az CS 22.181 v€etné. Kromé toho musi mit kluzak
pfiméfenou stabilitu a "cit v fizeni" ve vSech podminkéch, se kterymi se Ize normalné v provozu setkat.

CS 22.173 Staticka podélna stabilita

(&) Za podminek a v rozsahu rychlosti specifikovanych v CS 22.175:

(1) Sklon kFivky zavislosti sily na pace ruéniho fizeni na rychlosti musi byt pozitivni a mit
takovou hodnotu, aby kazda vyrazna zmeéna rychlosti vyvolala na pace ruéniho fizeni silu,
kterou pilot zfetelné uciti.

(2) Sklon krivky zavislosti sily na pace ruéniho fizeni na rychlosti nesmi byt negativni s tou
vyjimkou, Ze negativni strmost mize byt pfijatelna, pokud Ize prokazat, Ze v fizeni neni
Zadna nesnaz. (Viz AMC 22.173 (a))

(b) Rychlost letu se musi vrétit na +15% nebo +15 km/h pavodni rychlosti pro vyvazeni podle toho,
ktera hodnota je vétsi, kdyz se sila v fizeni zvolna uvolni pfi jakékoliv vyvaZzitelné rychlosti az do
Ve, @ kde je to vhodné, Ve a az do odpovidajici minimalni bezpeéné rychlosti letu. Kromé toho
u motorového kluzaku s bézicim motorem musi byt tento pozadavek splnén pfi kazdém
pfipustném nastaveni vykonu. (Viz AMC 22.173 (b))

CS 22.175 Predvedeni podéiné statické stability
(Viz AMC 22.175)

Kfivka zavislosti sily na pace ruéniho fizeni na rychlosti musi mit stabilni sklon v nasledujicich
podminkach:
(a) Cestovni konfigurace:
(1) pfi vSech rychlostech od 1,1 Vs; do Vyg;
(2) vztlakové klapky v poloze pro cestovni let a let po okruhu;
(3) zatazeny podvozek;
(4) kluzék vyvazen pro rychlost 1,4 Vs; a 2 Vs; (je-li vybaven vyvazovacim zafizenim); a
(5) zasunuté aerodynamické brzdy.

(b) PAblizeni:
(1) pfivsech rychlostech mezi 1,1 Vs; a Veg;
(2) vztlakové klapky v pfistavaci poloze;
(3) vysunuty podvozek;
(4) kluzak vyvazen pfi rychlosti 1,4 Vs; (je-li vybaven vyvaZzovacim zafizenim); a
(5) aerodynamické brzdy zatazeny a vytazeny.

(c) Stoupéni motorového kluzaku:
(1) pfi vSech rychlostech mezi 0,85 Vy anebo 1,05 Vs, podle toho, ktera je vyssi, a pfi
rychlosti 1,15 V.
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(2) zatazeny podvozek;

(3) vztlakové klapky v poloze pro stoupant;

(4) maximalni hmotnost;

(5) maximalni trvaly vykon; a

(6) kluzék vyvazeny pfi rychlosti Vy (je-li vybaven vyvazovacim zafizenim).

(d) Cestovni let motorového kluzaku:
(1) pfi vSech rychlostech mezi 1,3 Vs; a Vg;
(2) zatazeny podvozek;
(3) zasunuté vztlakové klapky, nebo v pfipadé klapek slouzicich pro cestovni let, ve vSech
pFislusnych polohach;
(4) maximalni hmotnost;
(5) vykon pro vodorovny let pfi 0,9 Vy; a
(6) kluzak vyvazeny pro vodorovny let (je-li vybaven vyvazovacim zafizenim).

(e) Priblizeni motorového kluzaku:
(1) pfivSech rychlostech mezi 1,1 Vg; a Ve
(2) vztlakové klapky v pfistavaci poloze;
(3) vysunuty podvozek;
(4) kluzak vyvazen pfi rychlosti 1,5 Vs; (je-li vybaven vyvazovacim zafizenim);
(5) aerodynamické brzdy zatazeny i vytazeny;
(6) motor v béhu naprazdno (pfipust zavfena); a
(7) vrtule ve vzletové poloze.

CS 22.177 Pfiéna a smérova stabilita

(8) KdyzZ je kluzak v pfimém ustaleném letu a kdyZ se Fizeni kfidélek a smérovky postupné nastavi
do opac¢ného sméru, musi kazdé zvySeni Uhlu bocniho skluzu odpovidat zvySené vychylce
pFicného fizeni. Toto chovani se nemusi fidit zakonem linearity.

(b) Pfi bocnim skluzu nesmi byt reverzni sila v fizeni takova, aby vyzadovala zvlasStni pilotni
dovednost pro fizeni kluzaku.

Cs22.181 Dynamicka stabilita

Kazdé kratkodobé kmitani, ke kterému dojde mezi padovou rychlosti a Vpe, musi byt silné ztlumeno
primarnim fizenim:

(& Volnym.

(b) Pevnym.

V pfipadé motorového kluzédku musi byt tento poZadavek splnén s motorem pracujicim pfi vSech
povolenych vykonech.

PRETAZENI
CS 22.201 Pretazeni v pfimém letu

(@) Predvedeni pretaZzeni se musi provadét tak, Ze se snizuje rychlost pfiblizné o 2 km/h za
sekundu, dokud bud nedojde ke ztraté rychlosti, kterd se projevi klopivym nebo klonivym
pohybem smérem dolu, ktery nelze okamzité fidit, nebo dokud podélné fizeni nedosahne mezni
polohy. Musi byt mozné Fidit a korigovat naklon a zataceni nereverzovanym pouzitim fizeni, az
dojde ke ztraté rychlosti.

(b) Musi byt mozné zamezit vice nez 30° naklonu normalnim pouzitim fizeni béhem navratu do
puvodniho stavu. Nesmi dojit k nefiditelné tendenci kluzaku k vyvrtce.

(c) Chovéni pfi pretazeni nesmi byt nadmeérné citlivé na bo¢ni skluz. (Viz AMC 22.201 (c))
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(d) Musi byt stanovena ztrata vysky od zacatku pretazeni az do opétovného docileni vodorovného
letu pouzitim obvyklych postupu a také maximalni podélny sklon pod horizont. (Viz AMC 22.201
(d))

(e) Kdyz je kluzak v pfimém letu pfi 1,2 Vs; v konfiguraci pfislusné pro start navijdkem, musi se
rychlym pfitazenim fidici paky docilit podélného sklonu pfiblizné 30 stupiit nad horizontem a
vysledné pretazeni nesmi byt tak vazné, aby ztiZilo okamzity navrat do plvodniho stavu.

(f Vyhovéni pozadavkim pododstavct (a) az (d) a (g) tohoto odstavce musi byt prokazano za
nasledujicich podminek:

(1) vztlakové klapky v jakékoliv poloze;
(2) aerodynamické brzdy zasunuté i vysunuté;
(3) podvozek zataZeny i vysunuty;
(4) kluzak vyvazen na rychlost 1,5 Vs; (je-li vybaven vyvazovanim);
(5) dale, pro motorové kluzaky:
(i) klapky krytu motoru v pfislusné poloze;
(i) wvykon:
— motor bézi naprazdno a
—90% maximalniho trvalého vykonu;

(iii) vrtule je ve vzletové poloze.

(g) U kluzaka vybavenych k neseni vodni zatéze musi byt prokazano, Zze je mozné vyrovnat do
vodorovného letu, aniz by se projevila tendence k nefiditelnému néklonu nebo k vyvrtce
pfi pfedvedeni pretazeni s asymetrii, podle pododstavce (a) tohoto odstavce, ktera mize
vzniknout z jakéhokoliv samostatného selhani systému.

CS 22.203 Pfetazeni v zataéce

(8) Kdyz dochéazi k pretaZeni pfi koordinovaném zataceni s naklonem 45°, musi byt mozno opét
dosahnout normalniho vodorovného letu, aniz by se projevila tendence k nefiditelnému naklonu
nebo k vyvrtce. Vyhovéni tomuto poZadavku musi byt prokdzano za podminek podle CS 22.201
(), které vedou k nejkritictéjSimu chovani pfi pretazeni kluzaku. V kazdém pfipadé je tfeba
proSetfit pfistavaci konfiguraci se zasunutymi i vysunutymi aerodynamickymi brzdami.

(b) Musi byt stanovena ztrata vySky od zacatku pfetazeni az do opétovného docileni vodorovného
letu s pouzitim obvyklych postupu.

CS 22.207 Vystraha pred pretazenim/padem

(&) Kromé toho, co je uvedeno v 22.207(d), musi byt dana jasna a zfetelna vystraha pfi pretazeni
s aerodynamickymi brzdami, vztlakovymi klapkami a podvozkem v jakékoliv normalni poloze,
jak pfi pfimém, tak i pfi zatacivém letu. U motorovych kluzakd se musi vyhovéni tomuto
poZadavku prokazat pfi béZicim motoru za podminek pfedepsanych v CS 22.201(f)(5).

(b) Vystraha pred pretazenim mdze byt zajiSténa bud samotnymi aerodynamickymi viastnostmi
kluzéku (napfiklad tfepani (buffeting)) nebo zafizenim, které zajisti jasné rozeznatelné indikace.
(Viz AMC 22.207 (b))

(c) Padova vystraha musi zadit:

(1) pfirychlostech mezi 1,05 Vg a 1,1 Vs; nebo
(2) mezi 2 a 5 vtefinami, neZ dojde k pfetazeni, kdyZ je podélnym fizenim pohybovano
rychlosti, kterd odpovida pfiblizné intenzité poklesu rychlosti 2 km/h za sekundu,

a musi pokracovat az do dosazeni pretazeni.

(d) Vyhovéni pozadavkam 22.207(a) az (c) neni vyzadovano pro kluzak, motorovy kluzak schopny
samostatného vzletu, ktery mé zastaveny motor, nebo motorovy kluzék schopny udrzet hladinu
letu, ktery ma zastaveny nebo béZzici motor, jestlize je s aerodynamickymi brzdami, vztlakovymi
klapkami a podvozkem v jakékoliv normalni poloze spinéno toto:

(1) vybréani z pfetazeni je rychlé jak v pfimém, tak i zatacivém letu;
(2) kdyz nastane pretaZzeni z pfimého letu;
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(i) je mozné vytvorit a korigovat klonéni s pouzitim kfidélek se smérovym kormidlem
Vv neutralni poloze; a

(i) nenastane znatelny pokles kfidla, kdyZz jsou kridélka i smérové kormidlo
udrZzovana v neutralni poloze;

(3) kdyZ nastane pretazeni v koordinované zatdCce s naklonem 45°, neni jakykoliv nasledny
klonivy nebo zatacivy pohyb rychly a je snadno Fiditelny.

VYVRTKY

CS 22.221 VSeobecné

(@)

(b)

(©

(d)

(€)
(f)

()

Musi byt prokazano vyhovéni nasledujicim pozadavkim ve vSech konfiguracich a u motorového
kluzaku s chodem motoru naprazdno.
Pro kluzaky vybavené k neseni vodni zatéZe se pfedvedeni podle pododstavce (b) az (g) musi
také provést pro nejkritictéjSi asymetrickou vodni zatéz, ktera by se mohla vyskytnout kvuli
jakékoliv samostatné poruse nebo kvuli pficnému zrychleni béhem vyvrtky.
Kluzék musi byt mozno vyvést z vyvrtek alespon po péti otackach (nebo po mensim poétu, pfi
nichz se vyvrtka zméni na spiralovity let stfemhlav) pfi pouziti obvyklého Fizeni pro vyvedeni
z vyvrtky a bez prekroeni mezni rychlosti letu nebo omezujiciho kladného nasobku zatizeni
kluzaku pfi obratech. ZkouSky se musi provést s neutralni polohou vztlakovych klapek
a aerodynamickych brzd (viz AMC 22.335) a s:

(1) fizenim nastavenym do normalni polohy pro vyvrtky;

(2) kridélky a smérovkou pouzitymi v opacnych smérech;

(3) kfidélky nastavenymi ve sméru rotace.

Kromé toho tam, kde je to pfipadné, je nutno provést zkousky v kritickych kombinacich vysunuti
aerodynamickych brzd, vztlakovych klapek, vodni zatéZze vcetné jejiho vyvazeni a s vysunutou
nebo zataZzenou pohonnou jednotkou.

U vztlakovych klapek se stanovenym omezenim rychlosti Ve smi byt poloha klapek nastavena
béhem vyvadeéni z vyvrtky po zastaveni autorotace. (Viz AMC 22.221 (b))

Kluzak v konfiguracich certifikovanych pro Umysiné vyvrtky musi byt jeSté mozné vyvést
z kteréhokoliv bodu vyvrtky, jak je definovano v CS 22.221(b), ne za vice nez jednu dalSi otocku.
Pro konfigurace neschvalené pro imysiné vyvrtky se musi pouzit pododstavec (d). (Viz AMC
22.221 (c), (d), (e) a ()

Kluzak v konfiguracich necertifikovanych pro Gmysiné vyvrtky musi byt jeSté mozZné vyvést
z vyvrtky definované v CS 22.221(b) za ne vice neZ dalsi jednu a pul otocky. (Viz AMC 22.221
(c), (d), (e) a(f))

Kromé& toho musi byt moZzné vyvést kterykoliv kluzdk z jednootoCkové vyvrtky ve vSech
konfiguracich za ne vice nez jednu dalSi otocku. (Viz AMC 22.221 (c), (d), (e) a ()

Musi byt stanovena ztrata vysky od okamziku zahgjeni vybirani vyvrtky az do okamziku prvniho
dosazeni horizontalniho letu ve vSech dfive uvedenych pfipadech. (Viz AMC 22.221 (c), (d), (e)

a (f)

Nesmi byt mozné, aby se pfi jakémkoliv pouziti Fizeni dostal kluzak do nefiditelnych vyvrtek.

CS 22.223 Charakteristiky spiralniho klesani

JestliZze existuje jakakoli tendence, Ze se vyvrtka zméni na spiralovity let sttemhlav, je nutno urcit fazi, ve
které se tato tendence projevuje. Musi byt mozné vyjit z této situace, aniz by se prekrocila mezni
rychlost letu nebo omezuijici kladny nasobek zatizeni kluzaku pfi obratech. Vyhovéni tomuto poZadavku
musi byt prokazano bez pouziti aerodynamickych brzd.

1-B-10
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VLASTNOSTI PRI MANIPULACI NA ZEMI
CS 22.233 Smeérova stabilita a fizeni

(a) Pfi pusobeni bocnich slozek vétru minimalné 0,2 Vs, nebo 15 km/h (podle toho, co je vétsi) se
nesmi projevit zadna tendence k nefizenému prevraceni na zem pfi jakékoliv rychlosti, pfi které
muZze byt motorovy kluzak provozovan na zemi.

(b) Motorovy kluzdk musi mit béhem pojizdéni pfiméfené smérové Fizeni.

RUZNE LETOVE POZADAVKY
CS 22.251 Vibrace a tfrepani (buffeting)

VSechny ¢&asti kluzaku musi byt prosty nadmérnych vibraci pfi vSech rychlostech az do nejméné Vpe.
Kromé toho nesmi dojit k zadnému tfepani v kterychkoliv normélnich podminkach letu véetné pouziti
aerodynamickych brzd, které by bylo tak kritické, Ze by mohlo pfekdzet uspokojivému fizeni kluzaku,
vyvolat nadmérnou Unavu posadky nebo vést k poSkozeni konstrukce. Vystrazné tfepani pred padem je
pfipustné. U motorového kluzdku musi byt tento pozadavek splnén také pfi béhu motoru na vSech
povolenych vykonech.

CS 22.255 Akrobatické obraty

(@) VSechny kluzaky kategorie Aerobatic (akrobatické) a Utility (cviéné) musi byt schopny bezpeéné
provést akrobatické obraty, pro které se vyZaduje certifikace. (Viz AMC 22.255 (a))

(b) Musi se prokazat, Ze tyto akrobatické obraty Ize provadét s dostate¢nymi rozdily mezi rychlostmi
a zrychlenimi, kterych se pfi tom dosahuje, a prokdzanou pevnosti a navrhovou rychlosti
kluzaku.

(c) PFi urCovani letovych charakteristik se musi pocitat s moznosti prekroceni doporu¢ovanych
vstupnich rychlosti obratll a s chybami, které pravdépodobné muze udélat pilot pfi nacviku
akrobatickych obratu.

(d) Béhem letovych zkouSek neni dovoleno pouzit zadné prostfedky (napfiklad aerodynamické
brzdy, vztlakové klapky) pro omezeni rychlosti pfi akrobatickych obratech.

(e) Pro kazdy schvéleny obrat musi byt stanovena doporu¢end vstupni rychlost, a kde je tfeba,
i maximalni zrychleni.

ZAMERNE NEPOUZITO

1-B-11
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONSTRUKCE
VSEOBECNE
CS 22.301 Zatizeni

(8) PoZadavky na pevnost jsou specifikovany v pojmech provozniho zatiZzeni (maximalni zatiZzeni,
které Ize v provozu ocekavat) a pocetniho zatiZzeni (provozni zatizeni nasobené predepsanymi
souciniteli bezpecénosti). Pokud neni ureno jinak, jsou pfedepsand zatizeni provoznimi
zatizenimi.

(b) Neni-li stanoveno jinak, musi byt letové i pozemni zatizeni v rovnovaze se setrvacnymi silami se
zfetelem na kazdou hmotovou polozku kluzaku. Tato zatizeni musi byt rozlozena tak, aby
predstavovala nebo blizce aproximovala skute¢né podminky.

(c) Kdyby deformace vlivem zatizeni vyrazné zménily rozdéleni externich nebo internich zatizeni, je
nutno pocitat s jejich novym rozdélenim.

CS 22.303 Sougcinitel bezpeénosti

Neni-li uvedeno jinak, musi byt pouzit soucinitel bezpeénosti 1,5.

CS 22.305 Pevnost a deformace

(&) Konstrukce musi byt schopna snéSet provozni zatizeni bez trvalé deformace. PFi vSech
zatizenich az do provoznich zatizeni nesmi deformace branit bezpeénému provozu. To plati
zejména pro soustavu Fizeni.

(b) Konstrukce musi byt schopna snést pocetni zatizeni bez poruchy alespori po dobu tfi sekund.
Kdyz je vSak zkouska pevnosti prokazana dynamickym testovanim, které simuluje skutec¢né
podminky zatiZzeni, pak se tento tfisekundovy limit nepoZaduije.

CS 22. 307 Prakaz konstrukce

(@) Pro kazdé kritické podminky zatizeni je nutno prokazat vyhovéni pozadavkim na pevnost
a deformaci dle CS 22.305. Konstrukéni analyzu Ize pouzit jen tehdy, kdyz konstrukce odpovida
takové konstrukci, u které zkuSenost ukazala, Ze je pro ni tato metoda spolehliva. V ostatnich
pfipadech musi byt provedeny prikazné zatézové testy. (Viz AMC 22.307(a))

(b) Urcité casti konstrukce musi byt testovany dle specifikaci v Hlavé D.

LETOVA ZATIZENI
CS 22.321 VSeobecné

(a) Letové nasobky zatiZzeni predstavuji pomér slozky aerodynamické sily (ktera plsobi kolmo
k draze letu kluzaku) k hmotnosti kluzdku. Kladny letovy nasobek zatiZeni je ten, pfi kterém
aerodynamicka sila pusobi vzhledem ke kluzaku vzharu.

(b) Vyhovéni pozadavkim na zatizeni za letu dle této hlavy musi byt prokazano:

(1) v kazdeé kritické nadmorskeé vySce v rozsahu, ve kterém se o¢ekava provozovani kluzaku;
a
(2) pro kazdou moznou kombinaci hmotnosti a uzite€ného zatizeni. (Viz AMC 22.321 (b))

CS 22.331 Symetrické letové podminky
(a) Pri urGovani zatiZzeni kfidla musi byt brany v Gvahu pfislusna vyvazeni zatizeni horizontélnich

ocasnich ploch racionalnim nebo tradi¢nim zplsobem, jakoZ i linearni setrvacna zatizeni
odpovidajici vSem symetrickym letovym podminkam specifikovanym v CS 22.333 az 22.345.
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(b) Dodate¢na horizontalni zatizeni ocasnich ploch pfi obratech a poryvech musi byt vyrovnana
racionalnim nebo tradi¢nim zplsobem Ghlovou setrvaénosti kluzaku.

(c) Pri vypoctu zatizeni, ke kterym dochéazi za téchto pfedepsanych podminek, se pfedpoklada, ze
Uhel nabéhu se nahle zméni bez ztraty letové rychlosti, dokud se nedosahne predepsaného
nasobku zatizeni. Uhlové zrychleni Ize zanedbat.

(d) Aerodynamické udaje potfebné pro uréeni podminek zatizeni musi byt ovéfeny zkouskami,
vypoctem nebo konzervativnim odhadem.

(1) Nejsou-li k dispozici vhodnéjsi informace, je mozné maximalni negativni soucinitel vztlaku
v normalni konfiguraci stanovit jako -0,8.

(2) Jestlize je soucinitel klopivého momentu C,, mensi nez +0,025, musi byt pro kfidlo
a horizontélni ocasni plochu pouzit soucinitel alespori -0,025.

CS 22.333 Letova obalka

bratech n

Zeni pfi o

Nasobek zati

(@) VSeobecné. Vyhovéni pozadavkim na pevnost dle této hlavy musi byt prokazano v kazdé
kombinaci rychlosti letu a nasobku zatizeni v mezich letovych obalek specifikovanych kritérii
obrat(l a poryvli dle pododstavct (b) a (c) tohoto odstavce.

(b) Obratova obéalka. Vztlakové klapky v letovém nastaveni, aerodynamické brzdy zaviené. (Viz

obrazek 1.)
A
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OBRAZEK 1 - OBRATOVA OBALKA

(c) Poryvova obalka. vztlakové klapky v letovém nastaveni. (Viz obrazek 2.)
(1) PFi navrhové rychlosti poryvu Vg musi byt kluzak schopen odolavat pozitivnim (smérem
nahoru) a negativnim (smérem dol() poryvam 15 m/s plasobicim kolmo na drahu letu.
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(2) Pfi maximalni navrhové rychlosti Vp musi byt kluzdk schopen odolavat pozitivnim
(smérem nahoru) a negativnim (smérem dol) poryvim 7,5 m/s, které pusobi kolmo na

drahu letu.
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OBRAZEK 2 — PORYVOVA OBALKA

CS 22.335 Navrhové rychlosti letu
(Viz AMC 22.335)

Zvolené navrhové rychlosti letu jsou ekvivalentni rychlosti letu (EAS):
(&) Navrhova obratova rychlost Va

VA :V51 n,

kde:

Vs1 = odhadovana péadova rychlost pfi navrhované maximalni hmotnosti se vztlakovymi
klapkami v neutralni poloze a se zatazenymi aerodynamickymi brzdami.

(b) Navrhova rychlost s vysunutymi klapkami Vg
(1) PFi kazdém nastaveni pro pfistani nesmi byt rychlost Vi mensi nez vétsi z nasledujicich

hodnot:
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() 1,4 Vs, kde Vs, je vypoctena padova rychlost se vztlakovymi klapkami v neutralni
poloze pfi maximalni hmotnosti.

(i) 2,0 Vs, kde Vse je vypoctena padova rychlost pri plné vysunutych vztlakovych
klapkach pfi maximalni hmotnosti.

(2) PFi kazdém pozitivnim letovém nastaveni nesmi byt Ve menSi nez vétsi z nasledujicich
hodnot:
(i) 2,7 Vsy, kde Vs; je vypoctend padova rychlost pfi maximalni ndvrhové hmotnosti
se vztlakovymi klapkami v ur€itém pozitivnim letovém nastaveni.
(i) 1,05 V,, kde V, se ur€uje podle pododstavce (a) tohoto odstavce, tj. pro vztlakové
klapky v neutralni poloze.

(3) U vSech ostatnich nastaveni se musi Vg rovnat Vp.
(c) Navrhova rychlost poryvu Vg Vg nesmi byt mensi nez V.
(d) Navrhova rychlost v aerovleku V+. V1 nesmi byt mensi nez 125 km/h.
(e) Navrhova rychlost p#i vzletu navijakem Vy,. Vi nesmi byt mensi nez 110 km/h.

() Maximalni navrhova rychlost Vp. Maximélni navrhova rychlost miize byt zvolena Zadatelem,
nesmi vSak byt nizsi nez:

V, =183 Wiy 1 (km/h) pro kluzéky kategorie U
S \Cd

min

Vy = 3,5[\%/) + 200 (km/h) pro kluzéky kategorie A

= zatizeni plochy kfidla (daN/m?) pfi navrhové maximaini hmotnosti

w2

Cdmin = nejnizsi mozny soucinitel aerodynamického odporu kluzaku

Pokud jde o motorovy kluzak, nesmi byt také rychlost Vp nizsi nez 1,35 Vy,

CS 22.337 Provozni nasobky zatizeni pfi obratech

Provozni nasobky zatizeni pfi obratech dle V-n diagramu (viz obr. 1) musi mit nejméné tyto hodnoty:

Kategorie U A
ng +5,3 +70
n, +4,0 +70
N3 -15 -50
Ny — 2,65 -50

CS 22.341 Nasobky zatiZzeni p¥i poryvu

(&) Neni-li k dispozici racionalnéjsi analyza, je tfeba nasobky zatizeni pfi poryvu vypogitat takto:

[;ijUVa
n=1+|—~———

5
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kde:

= hustota vzduchu na hlading more (kg/m°)

= rychlost poryvu (m/s)

= ekvivalentni rychlost letu (m/s)

= sklon kFivky vztlaku kFidla na radian

= hmotnost kluzaku (kg)

= gravitaéni zrychleni (m/s®)

= navrhova plocha kiidla (m?)

= zmirfujici soucinitel poryvu vypocteny dle vzorce:

~Trnez3ze<Ccp

K = 0884 e
53+ u

oM

— __S_ (bezrozmérny hmotnostni pomér kluzaku), kde
plma

p = hustota vzduchu (kg/m®) v uvaZované nadmorské vysce
Im = stfedni geometricka tétiva kfidla (m)

(b) Hodnota n vypoctena ze vzorce uvedeného vySe nesmi prekracovat:

2
Vv
=125 —
" l [VSlJ

CS 22.345 Zatizeni s vysunutymi aerodynamickymi brzdami a vztlakovymi klapkami

(a) Zatizeni s vysunutymi aerodynamickymi brzdami
(1) Konstrukce kluzéku vcetné systému aerodynamické brzdy musi byt schopna odolavat
nejnepfiznivéjsi kombinaci nasledujicich parametr(:

Ekvivalentni rychlost letu | Vp (EAS)

aerodynamické brzdy ze zatazené do piné

vysunuté polohy
nasobek zatizeni pfi od-1,5do 3,5
obratech

(2) Predpokladd se, Ze =zatizeni horizontalnich ocasnich ploch odpovida statickym
podminkam rovnovahy.

(3) Pfi ur€ovani rozdéleni zatizeni po rozpéti je nutno vzit v Gvahu zmény tohoto rozdéleni
s ohledem na umisténi aerodynamickych brzd.

(b) Zatizeni svysunutymi vztlakovymi klapkami. Jsou-li instalovany vztlakové klapky, je nutno
predpokladat, Ze kluzak bude vystaven obratim a poryvim takto:
(1) Se vztlakovymi klapkami ve vSech pfistavacich nastavenich, pfi rychlostech az do Ve:
(i) obratim az po kladny provozni nasobek zatizeni 4,0.
(i) pozitivnim a negativnim poryvim o rychlosti 7,5 m/s plsobicim kolmo k draze
letu.

(2) PFi polohach vztlakovych klapek od nejpozitivnéjSiho letového nastaveni aZz po
nejnegativnéjSi nastaveni se podminky obrattl dle CS 22.333(b) a podminky poryvd dle
CS 22.333(c) nemusi brat v tvahu, s vyjimkou néasledujiciho:

(i) rychlost vétsi nez Ve dle pfisluSného nastaveni vztlakovych klapek;
(i) nasobky zatiZzeni pfi obratech odpovidajici bodim nad spojnici bodd AD anebo
pod spojnici bodu GE na obr. 1.

1-C-5
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(c) Klapky pro omezeni rychlosti. Jestlize se vztlakové klapky maji pouzit jako zafizeni pro
zvySovani odporu za Ucelem omezeni rychlosti (aerodynamické brzdy), musi byt pro vSechny
polohy vztlakovych klapek spinény podminky specifikované v CS 22.345(a).

(d) Jestlize se pouZije automatické zafizeni pro omezeni zatizeni vztlakovych klapek, musi byt
kluzak navrZzen pro kritickou kombinaci rychlosti letu a polohy vztlakové klapky, kterou toto
zafizeni dovoluje.

CS 22.347 Nesymetrické letové podminky
(Viz AMC 22.347)

Predpoklada se, Ze je kluzak vystaven nesymetrickym letovym podminkam dle CS 22.349 a CS 22.351.
Nevyvazené aerodynamické momenty k tézisti se musi kompenzovat racionalnim nebo konzervativnim
zplsobem s uvazenim hlavnich hmot poskytujicich reakéni setrvacné sily.

CS 22.349 Podminky naklonu

Kluzak musi byt navrzen pro zatizeni pfi néklonu vyplyvajici z vychylek kfidélek a z rychlosti dle
CS 22.455 v kombinaci s nasobkem zatizeni, ktery odpovidd nejméné dvéma tfetinam kladnych
nasobk(l zatizeni pfi obratech pfedepsanych v CS 22.337.

CS 22.351 Podminky zataéeni

Kluzék musi byt navrzen pro zatizeni vertik&lni ocasni plochy pfi zatd€eni dle CS 22.441 a CS 22.443.

CS 22.361 Kroutici moment od motoru

(a) Motorové loZe a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny na pusobeni:
(1) provozniho krouticiho momentu odpovidajiciho vzletovému vykonu a otdCkéam vrtule,
ktery pusobi spolu se 75 % maximalnich zatizeni z letové podminky A dle CS 22.333(b).
(2) provozniho krouticiho momentu odpovidajiciho maximalnimu trvalému vykonu a otackam
vrtule, ktery plsobi sou€asné s provoznimi zatizenimi z letové podminky A dle CS
22.333(b).

(b) U pistovych motord se provozniho krouticiho momentu, ktery se ma vzit v Gvahu dle CS
22.361(a), dosahne vynasobenim stfedniho krouticiho momentu jednim z nasledujicich
soucinitelu:

(1) 1,33 u motor( s péti nebo vice valci;
(2) 2 u motoru se Etyfmi valci;

(3) 3 umotoru se tfemi valci;

(4) 4 u motort se dvéma valci.

CS 22.363 Boéni zatizeni motorového loze

(a) Motorové loze a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro provozni nasobek zatiZzeni
v bo¢nim sméru, pro boc¢ni zatizeni loZze motoru ne mensi nez “/3 provozniho nasobku zatizeni
pro letovou podminku A (/3 ny).

(b) Bocni zatizeni predepsané v bodé (a) mUze byt povazovano za nezavislé na ostatnich letovych
podminkach.

CS 22371 Gyroskopické zatizeni

U motorovych kluzakd s letovou zplsobilosti pro kategorii A musi byt uloZzeni motoru a jeho nosna
konstrukce navrzeny pro gyroskopicka zatizeni vyplyvajici z maximalnich trvalych otaéek za minutu.
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CS22.375  Winglety

(a) Pokud ma kluzak instalovany winglety, musi byt konstruovan na:
(1) Bocni zatizeni vyplyvajici z maximalniho thlu bo€niho skluzu wingletu pfi rychlosti Va;
(2) Zzatizeni vyplyvajici z poryvd pusobicich kolmo na povrch wingletu pfi rychlosti Vg a Vp;
(3) Vzajemné ovliviiovani winglett a kfidla pfi aerodynamickych zatizenich;
(4) Rucni sily na winglety; a
(5) Zatizeni vlivem dotyku konce kfidla pfi pfistani, jak je specifikovano v CS 22.501, pokud
se muze winglet dotknout zemé. (Viz AMC 22.375 (a))
(b) Pokud neexistuje racionalnéjsi analyza, musi byt zatizeni vypocteno takto:
(1) Vztlak winglet vlivem boéniho skluzu pfi rychlosti Va:

I‘W max 1'25C

L max

S, %VAZ
kde:

Cimax = maximalni soucinitel vztlaku profilu wingletu
Sw = plocha wingletu

(2) Vztlak wingletd vlivem pfiéného poryvu pfi rychlosti Vg a Vp:

Lug =aWsW%VUk

kde:

U = pficnd rychlost poryvu pfi hodnotach popsanych v CS 22.333(c)
aw = sklon kfivky vztlaku wingletu na radian

k = zmirfujici soucinitel poryvu definovany v CS 22.443(b)

Shora popsané zatizeni Lwg nemusi pfesahovat hodnotu

L = 1'25CLma><

W max max

s, Pv 2
2
(3) Je tfeba predpokladat, Ze na konci wingletu pasobi ru¢ni sily 15 daN:
(i) horizontalné dovnitf a ven ve sméru rovnobézném s osou rozpéti kfidla; a
(i) horizontalné dopfedu a dozadu ve sméru rovnobézném s podélnou osou trupu.

Kromé toho musi byt uvazovano montéazni zatizeni specifikované v CS 22.591, pokud rovina wingletu
neni kolma k roviné kridla.

RiDICi PLOCHY A SYSTEMY
CS 22.395 Zatizeni Fidiciho systému

(8) Kazdy systém fizeni letu véetné doraz( a jejich opérnych konstrukci musi byt navrzen pro
zatizeni odpovidajici alespori 125 % vypoétenych zavésovych momentu pohyblivych fidicich
ploch v podminkach pfedepsanych vCS 22.415 az CS 22.455. PFi vypoctu zavésovych
momentd musi byt pouzity spolehlivé aerodynamické tdaje. Uginky vyvaZovacich plosek musi
byt zohlednény. V zadném pfipadé nesmi byt zatizeni Zadné €asti systému mensi, nez to, které
vyplyva z aplikovani 60 % sily pilota specifikované v CS 22.397(a).

(b) Predpoklada se, ze sily pilota pouzité pro navrh plsobi na vhodnych fidicich rukojetich nebo
pedalech tak jako za letu, a maji odezvu v pfipojenich fidiciho systému k rohovym
kompenzator(im Fidicich ploch.
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CS 22.397 Zatizeni vyplyvajici z meznich sil pilota

(@) DalSi podminkou (kromé podminek uvedenych v CS 22.395(a)) je, Ze Fidici systémy pro pfimé
fizeni kluzaku kolem jeho podélné, pficné nebo svislé osy (hlavni fidici systém) a ostatni Fidici
systémy, které ovliviiuji letové chovani, a jejich opérné body musi byt navrZzeny tak, aby

odolavaly az k doraziim (v€etné nich) provoznim zatizenim vznikajicim z nasledujicich sil pilota:

Rizeni Sila pilota daN Metoda aplikace sily u fFidicich systému
s jednoduchou pékou

VySkové kormidlo 35 zatlacit a pfitahnout rukojet Fidici paky

Kridélka 20 posunout rukojet fidici paky do stran

Smérové kormidlo 90 zatlacit dopfedu na jeden pedal smérového
kormidla

Aerodynamické brzdy, spojlery 35 zasunout a vytahnout rukojet fidici paky

(brzdici  klapky), vztlakové

klapky

Uvolnéni vle¢ného lana 35 vytadhnout Fidici rukojet

(b) Systém fizeni kormidla musi byt navrZzen na zatizeni 100 daN na pedal pfi sou¢asném pusobeni
na oba pedaly smérem dopredu.

CS 22.399 Dvojité Fidici systémy

Dvojité fidici systémy musi byt navrzeny pro:
(a) piloty, ktefi pracuji spolu ve stejném sméru; a
(b) pro piloty, ktefi pracuji v opaéném sméru.

Pritom kazdy pilot aplikuje 0,75néasobek zatizeni specifikovaného v CS 22.397(a).

CS 22.405 Sekundarni Fidici systémy
(Viz AMC 22.405)

Sekundarni fidici systémy, jako napfiklad systémy pro zasunuti nebo vysunuti podvozku, vyvazovaci
zafizeni atd., musi byt navrZzeny tak, aby snesly maximalni sily, kterymi muaze pilot psobit na tyto Fidici
prvky.

CS 22411 Tuhost a napnuti fidiciho systému
(a) Velikost pohybu, ktery je pilotovi k dispozici na kterékoliv aerodynamicke fidici ploSe, nesmi byt
pfi Zz&dné letové podmince nadmérné snizovana pruznym napnutim fidicich obvodd.
Jsou-li vsystému lanka a da-li se sefizovat napéti, musi byt pro prikaz vyhovéni vSem
pFislusnym pozadavkdm pouzita minimalni hodnota. (Viz AMC 22.411 (a)).

(b) Pro systémy ovlddané lankem je nutno stanovit napnuti lan s pfihlédnutim ke zménam teploty,
ke kterym muze dojit (viz CS 22.689).

CS 22.415 Podminky poryvu na zemi

Ridici systém od Fidicich ploch aZ k dorazdm nebo k aretadnim zafizenim (pokud jsou instalovana) je
nutno navrhnout pro provozni zatizeni odpovidajici zavésovym momenttiim vypoctenym z vyrazu:

Mr=klr Sk q
kde:

Mg
Ir

provozni zavésny moment
stfedni aerodynamicka tétiva fidici plochy za osou zavéseni
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Sk = plocha fidici plochy za osou zavéSeni
o} = dynamicky tlak odpovidajici rychlosti letu 100 km/h
k = provozni nasobek zavésného momentu zplsobeny pozemnim poryvem podle
nasledujici tabulky:
Ridici plocha K Poznamky
KFridélko +0,75 fidici paka zajiSténa ve stfedni poloze
+0,50 kridélka v pIné vychylce
+ moment na jednom,
— moment na druhém kfidélku
VySkové kormidlo +0,75 vySkové kormidlo Uplné nahofe () nebo Uplné
dole (+) nebo vpoloze, ve které mlze byt
zablokovano
Smeérové kormidlo +0,75 smérové kormidlo Uplné vychyleno doprava nebo
doleva nebo zablokovéno v neutraini poloze

HORIZONTALNI OCASNi PLOCHY
CS 22.421 Vyvazovaci zatizeni
(a) Vyvazovaci zatizeni horizontalni ocasni plochy je zatizeni, které je nutné pro udrZeni rovnovahy
bez klopivého zrychleni ve vSech specifikovanych letovych podminkach.
(b) Horizontalni ocasni plocha musi byt navrzena pro vyvazovaci zatizeni, ke kterym dochazi

v kterémkoliv bodu provozni obratové obéalky a pro polohy aerodynamické brzdy a vztlakovych
klapek specifikovanych v CS 22.333 a CS 22.345.

CS 22.423 Zatizeni pfi obratech
(Viz AMC 22.423)

Horizontalni ocasni plocha musi byt navrZzena pro nejvétsi zatizeni, ke kterému muZe dojit pfi klopivych
obratech vyvolavanych pilotem pfi vSech rychlostech az do Vp.

CS 22.425 Zatizeni pfi poryvu

Neni-li k dispozici vhodnéjsi analyza, musi se zatiZzeni horizontélnich ocasnich ploch vypocitat takto:

d
P=pP,+225 a UkHV[1- -2
2 da
kde:
P = zatizeni horizontalni ocasni plochy (N)
P, = wvyvazovaci zatizeni horizontalni ocasni plochy pusobici na horizontalni ocasni plochu pred
poryvem (N)
po = hustota vzduchu na hladiné more (kg/m?)
S; = plocha horizontalni ocasni plochy (m?)
ap = sklon vztlakové kfivky horizontalni ocasni plochy na radian
U = rychlost poryvu (m/s)
kH = soucinitel poryvu. Neni-li k dispozici vhodna analyza, mize byt pouzita tatdZ hodnota jako pro
kridlo.
V = letova rychlost (m/s)
de = derivace srazového Uhlu podle Ghlu ndb&hu kFidla
da
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CS 22.427 Nesymetricka zatizeni u motorovych kluzéki

Pusobeni vrtulového proudu na pevné plochy a na zatizeni smérového kormidla musi byt vzato v Gvahu,
pokud je mozné takové zatiZzeni ocekavat.

VERTIKALNi OCASNi PLOCHY

CS 22.441 ZatiZzeni pfi obratech
(Viz AMC 22.441)

Vertikalni ocasni plochy musi byt navrzeny na zatizeni pfi obratech vzniklych za téchto podminek:
(a) pfi vétSi z rychlosti V, a V1, plna vychylka smérovky.
(b) pfirychlosti Vp, 1/3 pIné vychylky smérovky.

CS 22.443 Zatizeni p¥i poryvu
(Viz AMC 22.443)

(&) Vertikalni ocasni plochy musi byt navrzeny tak, aby odolavaly bo¢nim poryviim aZ do hodnot
uvedenych v CS 22.333(c).
(b) Neni-li k dispozici racionalnéjsi analyza, vypocitéa se zatizeni pfi poryvu takto:

P, =a,S, %VUk
kde:
P; = zatiZeni pfi poryvu (N)
a, = sklon vztlakové kfivky vertikalni ocasni plochy na radian
S; = plocha vertikalni ocasni plochy (m?)
po = hustota vzduchu na hladiné more (kg/m®)
V = letova rychlost (m/s)
U = rychlost poryvu (m/s)
k = soucinitel poryvu, méla by se pouzit hodnota 1,2.
DALSIi PODMINKY PRO OCASNi PLOCHY
CS 22.447 Kombinované zatizeni ocasnich ploch

(@) Nesymetrické rozdéleni vyvaZovaciho zatizeni na horizontalni ocasni ploSe, které vznika
v letovych podminkach A a D obélky V-n, musi byt kombinovano se zatiZzenim vertikalni plochy
pfi pFisludnych obratech specifikovanym v CS 22.441, které plUsobi ve sméru zvySujicim klonivy
moment. (Viz AMC 22.447(a))

(b) Musi se predpokladat, ze 75 % zatizeni pro kategorie U a 100 % zatizeni pro kategorie A dle
CS 22.423 pro horizontalni ocasni plochy a dle CS 22.441 pro vertikalni ocasni plochy pUsobi
soucasné.

CS 22.449 DalSi zatizeni aplikovatelné na ocasni plochy tvaru V

Kluzak s ocasni plochou ve tvaru V musi byt navrzen na kolmé plsobeni poryvu na jednu z ocasnich
ploch pfi rychlosti Vg.

1-C-10
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KRIDELKA
CS 22.455 KFidélka

Kridélka musi byt navrzena pro zatizeni fizeni odpovidajici nasledujicim podminkam:
(a) pfi rychlosti odpovidajici vy$Si hodnoté z V, a Vi, plna vychylka kfidélka; a
(b) pfi rychlosti Vp, 1/3 pIné vychylky kridélka.

POZEMNI ZATIZENi
CS 22.471 VSeobecné

Za provozni pozemni zatizeni specifikovana v této hlavé se povazuji vnéjSi zatizeni a setrvaéné sily
pusobici na konstrukci kluzaku. Pfi kazdém specifikovaném pozemnim zatizeni se musi vnéjSi reakce
uvést do rovnovahy s linearnimi a dhlovymi setrvaénymi silami racionalnim nebo konzervativnim
zplGsobem.

CS 22.473 Podminky a pfedpoklady pozemniho zatiZzeni

(@) Pozadavkim na pozemni zatiZzeni dle této hlavy musi byt vyhovéno pfi maximalni navrhové
hmotnosti.
(b) Zvoleny provozni nasobek zatizeni od vertikalnich setrva¢nych sil v tézisti kluzaku pro podminky
pozemniho zatiZzeni pfedepsané v této hlavé
(i) nesmi byt menSi nez hodnota, které by se dosahlo pfi pfistavani s rychlosti
sestupu 1,77 m/s.
(i) nesmi byt mensi nez 3.

(c) Da se predpokladat, ze vztlak kfidla vyvaZujici hmotnost kluzadku existuje po celou dobu

pristavaciho narazu a plsobi v tézisti. Nasobek zatizeni reakci zemé muZze byt rovny nasobku
zatizeni od setrva¢nych sil minus 1.

CS 22477 Usporadani podvozku
(Viz AMC 22.447)

CS 22479 az CS 22499 plati pro kluzdky s konvenénim uspofddanim podvozku. Pokud jde
o nekonvenéni typy, mlze byt zapotiebi vySetfit dalSi pfistavaci podminky podle uspofadani a navrhu
jednotlivych &asti pfistavaciho zafizeni.

CS 22.479 Podminky vodorovného pfistani

(a) Predpoklada se, ze pfi vodorovném pfistani je kluzak v téchto polohach:
(1) Kluzaky s ocasni kluznici a/nebo s kolem jsou v normalnim vodorovném letu.
(2) Kluzéky s pridovymi koly jsou v poloze, ve které:
(i) se pridové kolo a hlavni kola dotknou zemé soucasné; a
(i) hlavni kola se dotknou zemé a pfidové kolo se vtom okamziku jeSté nedotykéa
zemé.

(b) Slozka vertikalniho zatiZzeni hlavniho podvozku Pyy se musi urcit dle podminek v CS 22.725.

(c) SloZka Pyy vertikalniho zatizeni hlavniho podvozku se musi kombinovat s dozadu pasobici
horizontalni slozkou Py tak, Ze vysledné zatiZzeni plsobi v hlu 30 k vertikale.

(d) U kluzakd s pfidovym kolem se slozka vertikalni zatéze na pfidovém kolu Py v poloze dle
pododstavce (a)(2)(i) tohoto odstavce musi vypocitat, jak je dale uvedeno, a musi se
kombinovat s dozadu pusobici horizontalni slozkou dle pododstavce (c) tohoto odstavce
s ohledem na CS 22.725(a):

Pyw=0,8m g
kde:
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hmotnost kluzaku (kg
tihové zrychleni (m/s®)

CS 22.481 Podminky pfistai na ostruhu
(Viz AMC 22.481)

Pro navrh ocasni kluznice a souvisejici konstrukce a ocasni plochy vcetné pfipojeni vyvazovaci
hmotnosti se musi zatizeni kluznice ocasu pfi pfistavani na ostruhu (hlavni pfistavaci kolo se nedotyka

zeme) vypocitat takto:
i 2
P =4m 4
g[ i+ J

kde:

P = zatiZzeni ocasni kluznice (N)

m = hmotnost kluzaku (kgz)

g = tihové zrychleni (m/s%)

iy = polomér setrvacnosti kluzaku (m)

L = vzdéalenost mezi kluznici ocasu a tézistém kluzéku (m)

CS 22.483 Podminky pfistani na jedno kolo

KdyzZ jsou dvé kola usporfadani hlavniho prfistavaciho podvozku boéné oddélena (viz AMC 22.477(1)),
pak je nutno podminky dle CS 22.479 (a)(2), (b) a (c) aplikovat téZ na kazdé kolo zvlast, pficemz se
musi brat v ivahu omezujici G€inky naklonu. Neméame-Ili vhodnéjsi analyzu, vypocteme mezni kinetickou
energii takto:

1 2
A= E mredVV
kde:
1
mred =m 2
1 a
IX
V, = rychlost sestupu
m = hmotnost kluzaku (kg)
a = polovina rozchodu kol hlavniho podvozku (m)

polomér setrvacnosti kluzaku (m)

CS 22.485 Podminky boéniho zatizeni

Musi se predpokladat bo¢ni zatiZzeni plsobici na jednu stranu hlavniho pfistavaciho podvozku (zprava
i zleva) kolmo k roviné symetrie uprostfed plochy dotyku pneumatiky nebo kluznice se zemi. Aplikované
zatizeni je rovno 0,3 Py a musi se kombinovat s vertikalnim zatizenim 0,5 Py, pficemz Py je vertikalni
zatizeni, ur€ené podle CS 22.473.

CS 22.497 Naraz na ocasni kluznici

pohledu — situovano za plochou dotyku hlavniho podvozku se zemi, musi se zadni ¢ast trupu,
ocasni kluznice a ocasni plochy navrhnout tak, aby odolavaly zatiZzeni, ke kterému dojde, kdyz
se ocasni pristavaci podvozek zvedne do své nejvySSi mozné polohy, pfi¢emz hlavni kolo
z(stane na zemi, a potom se uvolni a necha se volné spadnout.

podvozku se zemi, nemusi se bod (a) aplikovat.
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CS 22.499 DalSi podminky pro pfidova kola

Pfi uréovani pozemniho zatizeni na pfidové kolo a na souvisejici opérné konstrukce se za predpokladu,
Ze tlumi¢ narazll a pneumatiky jsou ve statické poloze, musi splnit nasledujici podminky:
(a) Pro zatiZzeni ve sméru dopfedu musi sloZzky mezni sily na ndpravé Cinit:
(1) vertikdini slozka 2,25 nasobek statického zatizeni kola; a
(2) dopredné slozka 0,4 nasobek vertikalni slozky.

(b) Pro boéni zatizeni musi slozky mezni sily pfi dotyku se zemi Cinit:
(1) vertikalni slozka 2,25 nasobek statického zatizeni kola; a
(2) bocni slozka 0,7 nasobek vertikalni slozky.

CS 22.501 Pristani na konec kfidla

Musi byt k dispozici prostfedky k zajiSténi toho, Ze konce kfidel budou pfimérené odolavat pozemnimu
zatiZzeni. Je nutno predpokladat, Ze provozni zatizeni T = 40 daN bude pusobit smérem dozadu v misté
dotyku konce kfidla se zemi, ve sméru rovnobézném s podélnou osou kluzaku, pfi¢emz se moment

zataceni, ktery takto vznikne, musi vyvazit bo¢nim zatizenim R na ocasni kluznici/ kolo nebo pfidovou
kluznici/ kolo (viz obrazek 4).

Pusobeni na ocasni kluznici

-l ' | Pusobeni na pfistavaci podvozek

OBRAZEK 4 — PRISTANi NA KONEC KRIDLA
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PODMINKY NOUZOVEHO PRISTANI

CS 22.561 VSeobecné
[(Viz AMC 22.561)]

(a) Ackoliv mlGze byt kluzdk pfi nouzovém pfistani poSkozen, musi byt navrzen tak, jak je
predepséno v tomto odstavci, aby byla kazda osoba na palubé za téchto podminek chranéna.
(b) Konstrukce musi byt navrzena tak, aby kazda osoba na palubé méla dostate¢nou Sanci vyhnout
se pfi havarijnim pfistani vdznému zranéni — pokud spravné pouziva navrhované bezpecnostni
pasy a vicebodové pasy — za nasledujicich podminek:
(1) Osoba na palubé bude jednotlivé vystavena pocetnim setrvaénym silam odpovidajicim
nasledujicimu zrychlenti:

smérem nahoru [7,59]
smeérem dopredu [15,0 0]
bo¢nim smérem [6,0 g]
smérem dol [9,0 g]

(2) PFi pocetnim zatiZzeni [devitinasobkem] hmotnosti kluzaku, které pusobi dozadu a vzh(ru
v Uhlu 45° k podélné ose kluzaku [a zboku pod Uhlem 5°, které pusobi ve vhodném misté,
avSak ne za pedaly. (Viz AMC 22.561(b)(2))]

(c) Kazdy kluzék se zatazitelnym podvozkem musi byt navrzen tak, aby byla chranéna kazd4a osoba
na palubé pfi pfistani se zatazenymi koly za nasledujicich podminek:
(1) pocetni setrvacna sila smérem doll odpovidajici zrychleni 3 g;
(2) soucinitel tfeni 0,5 na zemi.

(d) S vyjimkou ustanoveni CS 22.787 musi byt opérna konstrukce navrzena tak, aby odolavala pfi
zatiZzeni specifikovaném v pododstavci (b)(1) tohoto odstavce kazdé hmotové poloZce, ktera by
mohla zranit osobu na palubé, kdyby se uvolnila pfi [ ] havarijnim pfistani.

(e) U motorového kluzdku s motorem umisténym za sedadlem pilota a nad nim se musi
predpokladat poCetni setrvacné zatizeni 15 g v dopfedném sméru.

[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

ZATIZENI PRI VLECENI A PRI VZLETU POMOCI NAVIJAKU
CS 22.581 Vleéeni za letadlem

(a) Predpoklada se, zZe kluzak musi byt zpoc€atku ve stabilizovaném vodorovném letu pfi rychlosti Vr
a se zatizenim vle¢ného lana pusobicim na hak pro vleéeni v nasledujicich smérech:
(1) horizontalné dopredu;
(2) v roviné symetrie dopfedu a vzh(ru v Uhlu 20° s horizontalou;
(3) vroviné symetrie dopfedu a dolt v Uhlu 40° s horizontélou; a
(4) horizontélné dopfedu a do boku v thlu 30° s rovinou symetrie.

(b) Predpoklada se, Ze kluzdk je zpocatku ve stejnych podminkéch, jaké jsou specifikovany
vCS22.581(a), a ze zatizeni vle¢ného lana se vdusledku rédzu nahle zvysSi na Qpom,
za predpokladu pouziti textilniho lana.

(1) Vysledny prirdstek zatizeni lana se musi vyrovnat linedrnimi a rotaénimi setrvaénymi
silami. Tato dalSi zatizeni se musi pfipocitat k tém, ktera vznikaji za podminek CS
22.581(a).

(2) Qnom. j& jmenovitd pocetni pevnost vleéného lana (nebo trhaciho spoje, je-li pouzit). Pro
tyto poZzadavky nutno predpokladat, Zze nebude mensi nez 1,3nasobek maximalni
hmotnosti kluzdku a ne mensi nez 500 daN.

1-C-14 Amendment 1
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CS 22.583 Vzlet pomoci navijaku

(@) Je nutno predpokladat, Ze kluzak bude zpoc¢atku ve vodorovném letu v rychlosti Vy, pficemz
zatizeni lanem bude pUsobit na hék pro vieeni ve sméru dopfedu a dolt v Ghlu 0° az 75°
s horizontalou.
(b) Zatizeni lana se musi stanovit jako mensi z nasledujicich dvou hodnot:
(1) 1,2 Qnom dle CS 22.581 (b), nebo
(2) zatizenti, pfi kterych se docili rovnovéhy, a to bud:
(i) s pIné vychylenym vyskovym kormidlem ve sméru vzhru, nebo
(i) s maximalnim vztlakem kfidla.

Lze predpokladat, Ze horizontalni setrvacna sila dopIni rovnovahu horizontalnich sil.

(c) Pri podminkach dle CS 22.583(a) se predpoklada nahlé zvySeni zatizeni lana na hodnotu 1,2
Qnom. dle CS 22.581(b). Vysledna dodate¢na zatizeni musi byt vyvazena linearnimi a rotacnimi
setrvacnymi silami.

CS 22.585 Pevnost pfipojeni hdku vleéného lana

(a) Upevnéni haku vle¢ného lana musi byt navrzeno tak, aby pfeneslo provozni zatizeni 1,5 Qnom,
dle CS 22.581(b) pfi plsobeni ve smérech specifikovanych v CS 22.581 a CS 22.583.

(b) Upevnéni haku vlecného lana musi byt navrzeno tak, aby preneslo provozni zatizeni rovné
maximalni hmotnosti kluzaku plsobici v thlu 90 k roviné symetrie.

JINA ZATIZENI
CS 22.591 Montazni a demontazni zatizeni

Musi se pfedpokladat, Ze provozni montazni zatizeni (s hodnotou rovnou * dvojnasobku reakce konce
kfidla, stanovené tak, Ze je bud polovi¢ni rozpéti kfidla jednoduSe podepreno u kofene a na konci, nebo
je celé kfidlo jednoduSe podepfeno na koncich, kde by toto pfedstavovalo postup montaze) bude pUlsobit
na konci kfidla a bude pfenaSeno kiidlem, kdyz je podepfeno reakci a dvojici u kofenu kFidla.

CS 22.593 Ruéni sily na horizontélnich ocasnich plochach
Musi se pfedpokladat, ze na kterykoli konec horizontalni ocasni plochy bude plsobit provozni ruéni sila
3% z navrZzené maximalni hmotnosti kluzaku, ne vSak mensi nez 15 daN:
(a) ve vertik&lnim sméru;
(b) v horizontalnim sméru rovnobézné s podélnou osou.
CS 22.595 Zatizeni na upevnovacim bodu padakové Sntry
Upeviovaci bod pro padakovou Snudru (pokud je k dispozici) musi byt navrzen pro provozni zatizeni
300 daN pusobici ve vSech moznych smeérech.
CS 22.597 Zatizeni z jednotlivych hmot
Upevriovaci prostfedky pro vSechny jednotlivé hmoty, které jsou soucasti vybaveni kluzaku, musi byt

navrzeny tak, aby odolavaly zatizenim odpovidajicim maximalnim navrhovym nasobkim zatizeni, ktera
Ize oCekavat pfi stanovenych letovych a pozemnich zatizenich.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — NAVRH A KONSTRUKCE
VSEOBECNE
CS 22.601 VSeobecné

Vhodnost kazdého sporného detailu a ¢asti navrhu, které vyrazné ovliviiuji bezpe€nost provozu, musi
byt stanovena zkouskou.

CS 22.603 Materialy

Vhodnost a Zivotnost materialll pouzitych pro ¢&asti, jejichz selhdni by mohlo nepfiznivé ovlivnit
bezpecénost, musi:
() byt stanoveny na zakladé zkuSenosti nebo zkouSek; a
(b) splhovat schvalené specifikace, které zajiStuji dodrzeni pevnosti a jinych vlastnosti,
predpokladanych v konstrukénich tdajich.

CS 22.605 Vyrobni metody

Pouzité vyrobni metody musi vést k vyrobé trvale spolehlivych konstrukci. Jestlize vyrobni proces (jako
napfiklad lepeni, bodové svafovani, tepelna Uprava nebo zpracovani plastickych materialtl) vyZzaduje
k dosaZeni tohoto cile pfisnou kontrolu, musi tento proces probihat podle schvélené specifikace
procesu.

CS 22.607 Zajistovani spoju

Je nutno zajistit schvalené prostfedky zajiSténi vSech spojovacich prvkd primarni konstrukce a fidicich a
jinych mechanickych systéml, které jsou podstatné pro bezpec¢ny provoz kluzaku. Zejména se nesmi
pouZivat samosvorné matice u Sroubu, které jsou pfi provozu vystaveny rotaci, pokud se navic k
samosvornému prostfedku nepouZzije prostfedek zajisténi nepracujici na principu tfeni.

CS 22.609 Ochrana konstrukce

Kazda ¢ast konstrukce musi:
(a) byt vhodné chranéna proti sniZzeni nebo ztraté pevnosti béhem provozu vlivem jakékoli priciny,
véetné:
(1) starnuti vlivem povétrnosti;
(2) koroze; a
(3) opotrebeni/otéru; a

(b) mit zajiSténo pfiméfené vétrani a odvodnéni.

CS 22.611 PFistupnost
(Viz AMC 22.611)

Musi byt zajiStény prostfedky umoznuijici:
(&) kontrolu hlavnich konstrukénich prvkd a soustav fizent;
(b) vymeénu dill, které obvykle vyzaduji vyménu; a
(c) sefizeni a mazani nezbytné pro zachovani letové zplsobilosti.

Prostfedky kontroly musi byt dosazitelné v intervalech prohlidek stanovenych pro jednotlivé polozky
béhem certifikace. Toto musi byt uvedeno v priruéce pro Udrzbu poZadované podle CS 22.1529.
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CS 22.612 Opatieni pro montaz a demontaz

Navrh kluzaku musi byt takovy, aby pfi montazi a demontazi nevySkolenymi osobami byla moznost
poSkozeni nebo trvalé deformace, zejména pokud neni snadno viditelna, nepravdépodobna s velmi
malou pravdépodobnosti vyskytu. Nespravné montazi musi byt zabranéno vhodnym konstrukénim
opatfenim. Musi byt moZzné snadno provést kontrolu sprdvné montaze kluzaku.

CS 22.613 Pevnostni vlastnosti materialu a navrhové hodnoty

(&) Pevnostni vlastnosti materidlu musi byt zalozeny na dostateéném poctu zkouSek, aby byly
navrhové hodnoty uréeny na statistickém zakladé.

(b) Navrhové hodnoty musi byt zvoleny tak, aby moznost, Zze by nékter4d konstrukce byla
poddimenzovana vzhledem k odchylkdm materidlu, byla nepravdépodobna s velmi malou
pravdépodobnosti vyskytu. (Viz AMC 22.613 (b))

(c) Tam, kde teplota dosahovana v nezbytné soucasti nebo konstrukci ma v normalnich
podminkach provozu znacny vliv na pevnost, musi byt tento vliv vzat v Uvahu. (Viz AMC
22.613(c))

CS 22.619 Zvlastni soucinitele

(a) Soucinitel bezpecnosti pfedepsany v CS 22.303 musi byt nasoben pfisluSnou kombinaci
zvlastnich souciniteld pfedepsanych v CS 22.621 az CS 22.625, CS 22.657, CS 22.693 a CS
22.619(b). (Viz AMC 22.619 (a))

(b) Pro kazdou c¢éast konstrukce, kterou nepokryva CS 22.621 az CS 22.625, CS 22.657 a CS
22.693, avsak jejiz pevnost je:

(1) nejistd;

(2) nachylna ke zhorSeni v provozu jesté pfed normalni vyménou; nebo

(3) podléha zna¢né zméné v dlsledku nejistot vyrobnich procesli nebo metod kontroly; musi
se zvlastni souginitel zvolit tak, aby porucha této ¢asti v disledku nepfimérené pevnosti
byla nepravdépodobna.

CS 22.621 Soucinitele pro odlitky

U odlitku, jejichz pevnost je prokazana alespon jednim statickym testem a které jsou prohlédnuty
vizuélnimi metodami, musi byt pouzit soucinitel pro odlitky 2,0. Tento soucinitel Ize snizit na 1,25 za
predpokladu, Ze toto sniZeni je doloZzeno testy nejméné tfech vzorovych odlitki a ze tyto a vSechny
vyrobené odlitky jsou podrobeny schvalené vizualni a radiografické kontrole nebo schvalené ekvivalentni
nedestruktivni kontrolni metodé.

CS 22.623 Soucinitele pro ulozeni

(&) Soucinitel bezpeénosti pro uloZzeni u Sroubovanych nebo kolikovanych spojd musi byt
vynasoben zvlastnim soucinitelem 2,0, aby byl zajistén:
(1) relativni pohyb pfi provozu; a
(2) spoj s vuli (volnym ulozenim), na ktery pasobi klepani a/nebo vibrace.

(b) Zavésy fridicich ploch a spoje Ffidiciho systému se souciniteli pfedepsanymi dle CS 22.657,
pfipadné CS 22.693 musi vyhovovat pododstavci (a) tohoto odstavce.

CS 22.625 Soucinitele pro spoje

Pro kaZdy spoj (¢ast nebo svorku pouZzitou pro spojeni jednoho konstrukéniho ¢lenu s jinym) plati toto:
(&) Pro kazdy spoj, jehoZ pevnost neni vyzkouSena zkouskami provozniho a pocetniho zatiZeni, pfi
kterych se simuluji skute¢né podminky napéti ve spoji a okolnich konstrukcich, je nutno pouzit
soucinitel pro spoje alespori 1,15 na kazdou ¢ast:
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(1) spoje;
(2) upevniovaciho prostredku; a
(3) na uloZeni spojenych ¢lanka.

(b) Soucinitel pro spoje se nemusi pouZzit pro navrhy spojeni zalozené na obsahlych zkuSebnich
Udajich (napfiklad souvislé spoje v oplechovani, svafované spoje a zkosené spoje ve dreve).

(c) V kazdém integralnim spoji musi byt soucast povaZzovana za spoj aZz do bodu, ve kterém se
vlastnosti prafezu stanou typickou vlastnosti ¢lenu.

(d) U kazdého sedadla, bezpec¢nostniho pasu a vicebodového pasu je tfeba prokazat analyzou,
zkouSkami nebo obojim, Ze pfipojeni ke konstrukci je schopné odolavat setrvaénym silam dle
CS 22.561 nasobenym soucinitelem pro spoje 1,33.

bezpecnosti téchto zavés( a pfipojenych ¢asti primarni konstrukce vynasobit soucinitelem 1,5.

CS 22.627 Unavova pevnost

Konstrukce musi byt navrZzena (pokud je to mozné) tak, aby byla vylou¢ena mista s koncentraci napéti,
v nichZ mZe za normalniho provozu dojit k proménnym napétim prekracujicim mez Unavy.

CS 22.629 Trepetani (flutter)

(@) Kluzdk nesmi vykazovat tfepetani a divergenci profilu kfidla a reverzaci fizeni v zadné
konfiguraci a v zadné pfislusné rychlosti nejméné az do Vp. Musi byt zajiSténo dostatecné
tlumeni pfi kazdé dané rychlosti tak, aby aeroelasticka vibrace rychle odeznéla.

(b) Vyhovéni pododstavci (a) tohoto odstavce musi byt prokdzano pomoci:

(1) pozemniho vibraéniho testu zahrnujiciho analyzu a vyhodnoceni uréenych rezimu vibraci
a frekvenci za Gcelem zjiSténi kombinaci, které jsou kritické pro tfepetani, bud:
(i) analytickou metodou, ktera ur€i kazdou kritickou rychlost v rozsahu az do 1,2 Vp,
nebo
(i) kteroukoliv jinou schvalenou metodou.

(2) systematickych letovych testl vyvolavajicich tfepetani pfi rychlostech az do Vpg. Tyto
testy musi prokazat, ze je kdispozici dostate¢na rezerva tlumeni a Ze nedochazi
k rychlému sniZeni tlumeni pfi pfiblizeni k Vpg.
(3) letovych testd prokazujicich pfi pfiblizeni k rychlosti Ve , Ze:
(i) uginnost fizeni neklesa nezvykle rychlym zplasobem v Zadné ze tfi os; a
(i) neexistuji zadné priznaky pfiblizeni profilové divergence kfidla, ocasu a trupu,
které by vyplyvaly z trendu statické stability a podminek vyvazeni.

RIDICI PLOCHY
CS 22.655 Zastavba

(&) Pohyblivé Fidici plochy musi byt zastavény tak, aby nedochazelo k zZadné interferenci mezi
plochami nebo jejich vyztuzemi, jestlize se jedna plocha udrzuje v urcité poloze a ostatni plochy

se vychyluji v celém svém Uhlovém rozsahu. Tento pozadavek musi byt spinén:
(1) v podminkach provozniho zatizeni (kladného nebo zaporného) u vSech fidicich ploch

v celém jejich thlovém rozsahu; a
(2) pfi provoznim zatiZzeni konstrukce kluzaku jinde nez na fidicich plochach.

(b) Je-li pouzit stavitelny stabilizator, musi mit dorazy, které omezi jeho pohyb tak, aby byl mozny
bezpecny let i pFistani.
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CS 22.657 Zaveésy

(a) Zaveésy fidicich ploch s vyjimkou zavésu s kulickovymi a valeckovymi lozisky musi mit souginitel
bezpecénosti ne mensi nez 6,67 vzhledem k pocetni Unosnosti nejmék¢iho materiélu, ktery je
v loZisku pouZit.

(b) U zavésu s kulickovymi nebo valeckovymi loZisky se nesmi prekrogit schvalena nosnost lozisek.

(c) Zavésy musi byt dostatec¢né pevné a tuhé pro zatiZeni, ktera jsou rovnobé&zna s osou zavéseni.

CS 22.659 Hmotové vyvéazeni

Nosna konstrukce a pfipojeni vyvazovacich zavaZzi s koncentrovanou hmotou pouzitych pro fidici
plochy musi byt navrzeny pro pfetizeni:

(a) 24 g kolmo k roviné fidici plochy;

(b) 12 g vpred a vzad; a

(c) 12 g rovnobézné s osou zavéseni.

SOUSTAVY RIZENi
CS 22.671 VSeobecné

Kazdé Fizeni musi pracovat lehce, plynule a spolehlivé, aby byl mozny fadny vykon jeho funkci.

CS 22.675 Dorazy

(@) Kazda soustava fizeni musi mit sefiditelné dorazy, které jasné omezuji rozsah pohybu kazdé
pohyblivé aerodynamické plochy, ktera je soustavou fizena.

(b) Kazdy doraz musi byt umistén tak, aby opotfebeni, ville nebo sefizeni napéti neovlivhovalo
nepfiznivé charakteristiky fizeni kluzaku v dusledku zmény rozsahu pohybu plochy.

(c) Kazdy doraz musi byt schopen odolavat zatizenim odpovidajicim navrhovym podminkam
soustavy fizeni.

CS 22.677 Systém vyvazeni

(&) Musi byt provedena odpovidajici opatfeni, aby se zabranilo neamysiné, nespravné nebo nahlé
¢innosti vyvazovaci plosky. V blizkosti vyvazovaciho Ffizeni musi byt k dispozici prostfedky, které
ukazuji pilotovi smér posunu vyvazovaciho fizeni vzhledem k pohybu kluzaku. Kromé toho musi
byt k dispozici prostfedky, které ukazou pilotovi polohu vyvaZzovaciho zafizeni vzhledem
k rozsahu sefizeni. Tyto prostfedky musi byt pro pilota viditeIné a umisténé a navrzené tak, aby
se zamezilo omylu.

(b) Rizeni vyvaZzovacich ploch musi byt samosvorné, pokud neni vyvaZovaci ploska spravné
vyvaZzena a ma nebezpecné charakteristiky tfepetani. Samosvorné vyvazovaci systémy musi
mit pfiméfenou tuhost a spolehlivost v &asti systému od vyvaZovaci ploSky az k pfipojeni
samosvorné ¢asti systému na konstrukci kluzaku.

CS 22.679 Blokovani soustavy Fizeni

Pokud je k dispozici zafizeni pro zablokovani systému fizeni na zemi, musi mit tento systém prostfedky,
které:

(a) jednoznacné varuji pilota, kdyz je zablokovani v ¢innosti; a

(b) zamezuji, aby k zablokovani doSlo béhem letu.
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CS 22.683 Provozni zkousky

Funk&nimi zkouSkami se musi prokazat, Ze systém navrzeny na zatiZzeni stanovena v CS 22.397 pfi
ovladani fizeni z pilotni kabiny:

(&) se nezablokuije;

(b) nemé& nadmeérné tfeni; a

(c) nema nadmérny prahyb.

CS 22.685 Detaily soustavy fizeni

(a) Kazdy detail kazdé soustavy Ffizeni se musi navrhnout a zastavét tak, aby nedoslo
k zablokovani, odirani a interferenci se zavazadly, pasazéry ani volnymi objekty nebo
k zamrznuti vihkosti.

(b) V kahiné pilota musi byt prostfedky zamezuijici proniknuti cizich pfedmétd do mist, kde by mohly
zablokovat soustavu.

(c) Musi byt k dispozici prostfedky pro zamezeni dieni kabel( nebo tahel o jiné &asti.

(d) Kazdy prvek soustavy Fizeni letu musi byt navrZzen (nebo musi byt vyrazné a trvale oznacen)
tak, aby byla minimalizovana moZnost nespravné montéze; kterd by mohla mit za nasledek
Spatnou ¢innost soustavy fizeni. (Viz AMC 22.685 (d))

(e) V kluzécich, které jsou certifikovany pro akrobatické obraty, musi byt, tam kde to je nutné,
pedaly smérovky opatfeny smyckami, aby nohy nemohly sklouznout z pedalu.

CS 22.687 Pruzinova zafizeni

Spolehlivost vSech pruzinovych zafizeni v soustavé fizeni musi byt stanovena zkouskami, které simuluji
provozni podminky, s vyjimkou pfipadu, Ze porucha pruZiny nevyvola tfepetani nebo nebezpecné letové
vlastnosti.

CS 22.689 Soustavy lan

(@ VSechna lana, spoje lan, napinaky, splétané spoje akladky musi vyhovovat schvalenym
specifikacim. Kromé toho:

(1) se v primarnich soustavach Fizeni nesmi pouzit zadné lano s primérem mensim nez
3 mm;

(2) kazda lanova soustava musi byt navrzena tak, aby nedosSlo k nebezpe&né zméné napéti
lana v celém rozsahu jeho pohybu v provoznich podminkach a pfi kolisani teplot; a

(3) musi existovat prostfedky pro vizudlni kontrolu vSech praviaénic, kladek, koncovek
a napinakd. Tento pozadavek neni nutné pinit, pokud Ize prokazat, Ze letova zplsobilost
nebude Zivotnosti téchto ¢asti ovlivnéna.

(b) VSechny druhy a velikosti kladek musi odpovidat lanim, se kterymi jsou pouZzity. Kazda kladka
musi mit t&ésné pfipojeny kryt, aby se zamezilo nespravnému uloZzeni nebo posSkozeni lan, i kdyz
jsou nenapnuty. Kazda kladka musi leZet v roviné lana tak, aby lano nenaradZelo na pfirubu
kladky. (Viz AMC 22.689 (b))

(c) Pravlagnice se musi zastavét tak, aby se neménil smér lana o vice nez 3°, ledaze by zkousky
nebo praxe ukazaly, Ze by vyhovovala vysSi hodnota. Polomér zakfiveni pravlaénic nesmi byt
mensi nez polomér kladky téhoz lana.

(d) Napinaky musi byt pfipojeny k ¢astem s uhlovym pohybem takovym zplGsobem, aby se
prokazatelné zamezilo uvaznuti v rozsahu jejich pohybu.

(e) Lana pro fizeni vyvazovacich ploSek nejsou soucasti primarni soustavy fizeni a mohou mit
primér mensi nez 3 mm u kluzakd, které Ize bezpecné fFidit s vyvazovacimi ploskami

V nejnepriznivéjsich polohach.

CS22.693  Spoje
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Spoje v soustavach Fizeni (v tlakové-tahovych soustavach), které jsou vystaveny Uhlovému pohybu,
s vyjimkou spoja v soustavach s kulickovymi a valeCkovymi lozisky, musi mit zvlastni soucinitel
bezpecnosti ne mensi nez 3,33 vzhledem k pocetni pevnosti nejmékéiho materialu pouzitého v loZisku.
Tento soucinitel Ize snizit na 2,0 u spoju vlanovych fidicich soustavach. U kulickovych nebo
valeckovych lozisek se nesmi pfekrocit schvalené zatizeni.

CS 22.697 Rizeni vztlakovych klapek a aerodynamické brzdy

() Kazdé rizeni vztlakové klapky musi byt navrzeno tak, aby se vztlakova klapka po nastaveni do
jakékoliv polohy odpovidajici vykonovym pozadavkim dle téchto CS-22 ztéto polohy
neposunula, s vyjimkou téchto pfipadud:

(1) pfi sefizovani Fizeni; nebo

(2) kdyz se vztlakova klapka posunuje automaticky zafizenim, které omezuje zatizeni
vztlakové klapky; nebo

(3) kdyz se prokaze, ze néktery jiny pohyb nez dle (1) nebo (2) neni nebezpecny.

(b) Kazda vztlakova klapka a aerodynamickd brzda musi byt navrzeny tak, aby nebylo mozné
neumysiné vysunuti nebo pohyb. Sily pilota a velikost pohybu pfi kterékoliv schvalené rychlosti
letu nesmi snizit provozni bezpe&nost kluzaku.

(c) Aerodynamicka brzda nebo jiné zafizeni zvySujici aerodynamicky odpor nutné pro prokazéani
shody s CS 22.73 a/nebo CS 22.75 musi vyhovovat nasledujicimu:

(1) Jestlize je zafizeni rozdéleno na nékolik ¢asti, musi se vSechny ¢€asti ovladat jedinym
fizenim.

(2) Musi byt mozné vysunout zafizeni pfi kazdé rychlosti az do 1,05 Vg, a zasunout zafizeni
pfi kazdé rychlosti az do Vr, ale ne mensi neZ 1,8V, ruéni silou nepfesahujici 20 daN.

(3) Doba pro vysunuti i zasunuti zafizeni nesmi prekrocit 2 sekundy.

CS 22.699 Ukazatel polohy vztlakovych klapek

V blizkosti Fizeni vztlakovych klapek musi byt zafizeni, které ukazuje pilotovi polohu vztlakovych klapek
béhem ovladani a po prestaveni.

CS 22.701 Vzajemné propojeni vztlakovych klapek

Pohyb vztlakovych klapek na opacnych stranach roviny symetrie je nutno synchronizovat mechanickym
propojenim, pokud kluzdk neméa bezpecné letové charakteristiky se vztlakovou klapkou na jedné strané
zasunutou a na druhé strané vysunutou.

Cs 22711 Uvolhovaci mechanismy

(a) Uvolrovaci mechanismy uzivané pfi vzletu pomoci navijadku musi byt navrzeny a zastavény tak,
aby automaticky uvolnily vieéné lano (tj. zpétné uvolnily), kdyz kluzdk predleti lano zatizené
jakymkoliv méfitelnym zatizenim.

(b) Uvolfiovaci mechanismy musi byt schvaleny.

(c) Musi byt krajné nepravdépodobné, Ze by Srouby nebo jiné vystupky na vlastnim uvolfiovacim
mechanismu nebo na konstrukci, kterd obklopuje mechanismus, véetné podvozku, narazely na
vle¢né lano nebo jeho padak.

(d) Musi se prokazat, Ze uvolnovaci sila nepfekrauje hodnotu dle CS 22.143(c), kdyz plsobi
zatizeni lana Qyom v kterémkoliv sméru (viz CS 22.583), a Ze uvolfiovaci mechanismus funguje
spravné za vSech provoznich podminek.

(e) Rozsah pohybu uvolhovaci péky v kabiné pilota, v€etné volného chodu, nesmi prekrocit
120 mm.

(fH Uvolnovaci paka v kabiné pilota musi byt uspofadana a navrzena tak, aby byla snadno fiditelna
silou pilota definovanou v CS 22.143(c).

(g) Vizudlni kontrola uvolfovaciho mechanismu musi byt snadno proveditelna.
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CS 22.713 Hak pro vleéeni

V zavislosti na metodé (metodach) vlieceni, pro které je certifikace vyZzadovana, musi byt kluzak vybaven
jednim nebo nékolika haky pro vieceni, které musi vyhovovat témto pozadavkam:
(a) Kazdy hak ur€eny pro vzlet pomoci vlieku za letadlem musi byt:
(1) navrZen tak, aby byla minimalizovana moZnost neiimysiného uvolnéni; a
(2) zastavén tak, aby byla minimalizovana moznost nebezpeénych pfekoceni béhem vieku za
letadlem (viz CS 22.151(a)(3)) a aby byl vytvoren klopivy moment pfidé kluzaku smérem
dolt za podminek dle CS 22.581(a)(3), ale s ihlem ne vétSim nez 25°.

(b) Kazdy héak, ktery se pouZziva pro vzlet navijakem a/nebo pro vie€eni za automobilem, musi byt
vybaven uvolfovacim zafizenim, které se uvede automaticky v ¢innost, jestlize kluzak preleti
navijak nebo vle¢ny automobil.

(c) Ridici systém uvolfiovani musi byt navrzen tak, aby byl v pfipadé, Ze je ve vybaveni kluzaku
vice nez jeden hak pro vle€eni, sou¢asné ovladan uvolhovaci mechanismus vSech haku.

PRISTAVACI ZARIZENi
CS 22.721 VSeobecné

(a) Kluzdk musi byt navrzen tak, aby mohl pfistat na neupravené mékké pide, aniz by ohrozil osoby
na palubé.

(b) Kazdy kluzék, vybaveny zatazitelnym podvozkem musi byt navrzen a konstruovan tak, aby bylo
mozné normalni pfistani se zatazenym podvozkem.

(c) Kola, kluznice a ocasni kluznice a jejich zastavba musi byt navrzeny tak, aby se co nejvice
snizila moZnost dotyku s vle¢nym lanem.

(d) Jestlize je hlavni pfistavaci podvozek slozen pouze z jednoho nebo nékolika kol, musi byt kluzak
vybaven mechanickym brzdovym zafizenim, jako jsou kolové brzdy.

(e) K ocasni kluznici musi byt pfipevnén tlumi¢ naraz(.

CS 22.723 Zkouska tlumeni narazu
(Viz AMC 22.723)

Prikaz dostatecné schopnosti tlumeni narazd se musi stanovit zkouskou. Podvozek musi byt schopen
bez selhani absorbovat 1,44 nasobek energie popsané v CS 22.473, ackoliv se mGze béhem zkousky
zdeformovat.

CS 22.725 Pristani na dva body

(&) Prvky, které tlumi naraz (véetné pneumatik) musi byt schopny absorbovat kinetickou energii, ke
které dojde pfi pfistani, aniz by se Uplné stlacily.

(b) Hodnota kinetické energie se musi urcit za predpokladu, Zze hmotnost kluzaku odpovida
navrhové maximalni hmotnosti s konstantni rychlosti sestupu, rovné hodnoté uvedené
v CS 22.473(b), a Ze vztlak kfidla je v rovnovaze s hmotnosti kluzaku.

CS 22.729 Zatahovaci mechanismus

(&) VSechny mechanizmy zatahovani podvozku a jejich nosna konstrukce musi byt navrZzeny pro
maximalni letové nasobky zatizeni, které nastanou se zatazenym podvozkem.

(b) U zatazitelnych podvozkd se musi prokazat, Ze se podvozek da vysunout a zasunout bez obtizi
aZ do rychlosti V| o.

(c) Kluzak, ktery nema mechanizmus vysouvani podvozku ovladan ruéné, musi mit zalozni
prostfedky pro vysunuti podvozku.
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CS 22.731 Kola a pneumatiky

() Kazdé hlavni kolo podvozku musi byt schvaleno.

(b) Jmenovité maximalni provozni zatizeni kazdého kola se musi rovnat nebo prekracovat
maximalni radialni provozni zatizeni uréené podle odpovidajicich pozadavkd pozemniho
zatizeni. Kazdé jednotlivé kolo dvojitych a tandemovych podvozk( musi byt navrzeno tak, aby
uneslo 70% maximalné pfipustné hmotnosti.

NAVRH PILOTNI KABINY
CS 22.771 VSeobecné

(@) Pilotni kabina a jeji zafizeni musi umoZnit kazdému pilotovi vykonavat jeho &innost bez
nadmérné koncentrace nebo Unavy.
(b) K dispozici musi byt prostfedky pro bezpecné uloZeni zatéze v kluzaku dle CS 22.31(c).

CS 22.773 Vyhled z pilotni kabiny

V pilotni kabiné se nesmi projevovat osInéni a zrcadleni, které by mohly ovlivnit vyhled pilota, a musi byt
navrzena tak, aby:
(&) mél pilot dostatecné Siroky, jasny a nezkresleny vyhled umozniujici bezpecny provoz; a
(b) byl kazdy pilot chrdnén pred casticemi. DéSt a nAmraza nesmi nepatficné zhorSovat jeho
rozhled po draze letu pfi normalnim letu a pfi pfistani. (Viz AMC 22.773 (b))

CS 22.775 Celni skla a okna

(@) Celni skla a okna musi byt vyrobeny z materidlu, ktery nem@Ze zpQsobit vaZné zranéni pfi
roztfisténi. (Viz AMC 22.775(a))

(b) Celni skla a bo&ni okénka kabiny musi mit svételnou propustnost alespor 70% a nesmi vyrazné
meénit pfirozené barvy.

CS 22.777 Rizeni v pilotni kabiné

a zabranil omylim a neamysinému pouziti. (Viz AMC 22.777 (a))

(b) Rizeni musi byt umisténo a uspofadano tak, aby pilot pfipdsany na sedadle mohl piné
a neomezené pohybovat kazdym fidicim prvkem, aniz by mu v tom pfekazel jeho odév (véetné
zimniho odévu), nebo aby mu v tom prekazela konstrukce pilotni kabiny. Pilot musi byt schopen
ovladat vSechny fFidici prvky nutné pro bezpecny provoz letadla ze sedadla navrzeného pro
pouZiti pfi samostatném letu.

(c) VKkluzéacich s dvojim Fizenim musi byt mozné ovladat z obou pilotnich sedadel nasledujici
sekundarni fizeni:

(1) uvolfiovaci mechanismus;

(2) aerodynamické brzdy;

(3) vztlakové klapky;

(4) vyvazovani;

(5) oteviraci a odhazovaci zafizeni krytu kabiny;
(6) paku pripusti paliva.

(Viz AMC 22.777 (c))

(d) Rizeni musi zachovat jakoukoliv poZzadovanou polohu, aniz by to vyZadovalo stalou pozornost
pilota (pilotl), a nesmi mit sklon k prokluzovani pfi zatizeni systému nebo vibracich. Aby to bylo
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zajisténo, musi byt moZné nastavit volnost pohybu péky fizeni pfipusti b&hem letu. Rizeni musi
byt dostatecné pevna, aby odolavala zatizeni bez poruchy nebo nadmérné vychylky. (Viz AMC
22.777 (d))

CS 22.779 Pohyb a uéinek Fidicich prvka v pilotni kabiné

Ridici prvky v pilotni kabing musi byt navrzeny tak, aby pracovaly takto:

Rizeni Pohyb a G&inek

KFidélko doprava (ve smyslu pohybu hodin) pravé kfidlo
dold

VySkové kormidlo smérem dozadu pro zvednuti pridé trupu

Smeérové kormidlo pravy pedal dopfedu pro pfid trupu doprava

Vyvazeni podle sméru pohybu fizeni

Aerodynamické brzdy tahnout pro vysunuti

Vztlakové klapky tahnout pro spusténi vztlakovych klapek dold
nebo vysunuti

Uvolnéni vleéného lana tahnout pro uvolnéni

Odhozeni krytu kabiny nepfedepsan, prednostné tahnout pro odhozeni

Rizeni pripusti dopredu pro zvySeni vykonu

Stoupani vrtule dopredu pro zvySeni stoupani

Smés dopfedu nebo nahoru pro bohatSi smeés

Ohrev vzduchu v karburatoru nebo | dopfedu nebo nahoru pro studeny nebo

pFimy vstup vzduchu pro zavfeni pfimého vstupu vzduchu

CS 22.780 Barevné oznaéeni a uspofadani fizeni v pilotni kabiné

(Viz AMC 22.780)

Ridici prvky v pilotni kabin& musi byt oznaéeny a umistény takto:

Ridici prvek Barva Umisténi
Uvolnéni vleéného lana Zlutd pro ovladani levou rukou
Aerodynamické brzdy modra pro ovladani levou rukou nebo

u dvousedadlovych  kluzakd  mezi
obéma pozicemi pilot(

Vyvazovani (pouze podélné | zelena prednostné pro ovladani levou rukou
vyvazovani)

Rukojet pro ovladani krytu | bilax* neni pfedepsano

kabiny

Rukojet pro odhozeni krytu | gervenax neni predepsano, ale musi byt
kabiny snadno dosazitelné

DalSi fidici prvky musi byt jasné oznaceny,

ale nikoliv Zzlutou nebo
éervenou barvou

*V pfipadé, ze je otvirani a odhazovani krytu kabiny kombinovéno v jedné rukojeti, musi byt jeho barva
cervena.
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CS 22.781 Tvar Fidici rukojeti v pilotni kabiné
(Viz AMC 22.781)

Rukojet pro uvolnéni vieéného lana musi byt navrZzena tak, aby ji bylo mozné ovladat rukou v rukavici
silou specifikovanou v CS 22.143(c).

CS 22.785 Sedadla a bezpeénostni vicebodové pasy

(8) Kazdé sedadlo a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny pro hmotnost osoby na palubé dle
CS 22.25(a)(2) a pro maximalni nasobky zatizeni, které odpovidaji stanovenym letovym
a pozemnim podminkam vcetné podminek nouzového pfistani uvedenych v CS 22.561. Kazdé
sedadlo a jeho nosna konstrukce musi byt navrzeny tak, aby odolavaly reakci zatizeni
specifikovaného v CS 22.397(b).

(b) Sedadla vcéetné calounéni se nesmi deformovat natolik, aby pilot podrobeny zatiZzeni
odpovidajicimu CS 22.581 a CS 22.583 nebyl schopen dosahnout bezpecné na fizeni nebo aby
manipuloval s nespravnym fizenim.

(c) Kazdé sedadlo kluzaku musi byt navrZzeno tak, aby sezeni bylo pohodiné, at uz osoba na
palubé méa padak nebo nikoliv. Navrh sedadla musi umoZnit umisténi padaku osoby na palubé.

(d) Pevnost bezpec¢nostniho vicebodového pasu nesmi byt menSi nez takova, ktera vyplyva
z pocetnich zatizeni pro podminky letového a pozemniho zatizeni, a pokud jde o podminky
nouzového pfistani, musi odpovidat CS 22.561(b), pficemz je tfeba vzit v Uvahu geometrii
vicebodového bezpecnostniho pasu a usporfaddani sedadla.

(e) Kazda zastavba bezpecnostniho vicebodového pasu musi byt navrzena tak, aby byla kazda
osoba na palubé bezpecné drzena ve své pocéatecni sedici nebo naklonéné poloze pfi
jakémkoliv pretizeni, ke kterému dochéazi v provozu.

() Kazda zastavba sedadla a bezpecnostniho vicebodového pasu musi byt navrZzena tak, aby
poskytla kazdé osobé na palubé maximalni racionalni nadéji na odvraceni vazného zranéni za
podminek podle CS 22.561(b)(1) [a (b)(2)]. (Viz AMC 22.785 (f))

[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

CS 22.786 Ochrana pred zranénim

(@) Pevné konstrukéni &asti nebo pevné zastavéné soucasti zafizeni je nutno dle potfeby
vypolstrovat, aby byla(y) osoba(y) na palubé chranéna(y) pfed zrané&nim pfi mensich narazech.

(b) Konstrukéni &asti, které jsou povahou své velikosti i tvaru schopny prorazit pfistrojovy panel,
musi byt navrzeny nebo umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni osob na palubé
za podminek dle CS 22.561(b)(2).

CS 22.787 Zavazadlovy prostor

() Kazdy zavazadlovy prostor musi byt navrzen pro vyznac¢enou maximalni hmotnost obsahu a pro
kritické rozloZeni zatizeni pfi odpovidajicich maximalnich nasobcich zatiZzeni, které odpovidaji
podminkam letového a pozemniho zatizeni dle téchto CS-22.

(b) Je nutné zajistit prostfedky na ochranu osob na palubé pred zranénim vlivem posunu obsahu
zavazadlového prostoru pfi poCetnim dopfedném zrychleni [15,0] g.

[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

CS 22.788 Opérky hlavy

(@) Opérka hlavy musi byt provedena tak, aby chranila kazdou osobu na palubé proti zranéni pfi
zpétném narazu v pfipadé havarijniho pfistani. Musi byt vybavena ¢alounénim absorbujicim
energii a chranénym proti opotfebeni a starnuti vliivem poveétrnosti, které je mozné ocekavat
v normalnim provozu. JestliZze je pouZita stavitelna opérka hlavy, musi byt mozné ji nastavit tak,
aby bod dotyku hlavy byl v trovni o€i. (Viz AMC 22.788 (a))

(b) Kazda opérka hlavy musi byt navrzena tak, aby byla minimalizovana moznost zachyceni
oble¢eni nebo padaku pfi vyskoku s padakem. (Viz AMC 22.788 (b))

1-D-10 Amendment 1
01.10.2008
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(c) Kazda opérka hlavy ve své nekriti¢téjSi poloze musi byt navrzena pro pocetni zatizeni nejméné
135 daN kolme k vertikalni roviné, které prochazi bodem dotyku hlavy.
(d) Sirka a konstrukce opérky hlavy nesmi nadmérné omezit vyhled z kteréhokoliv sedadla.

CS 22.807 Nouzovy vychod

() Kabina pilota musi byt navrzena tak, aby byl pro osobu na palubé, ktera ma padak, mozny pfi
nouzovych situacich béhem letu i [v jakékoliv normalni a havarijni poloze] na zemi rychly unik
bez prekazek. [(Viz AMC 22.807(a))]

[Amdt. 2, 05. 03. 2009]

(b) Otevieni a pfipadnému odhozeni kazdého krytu kabiny nebo nouzového vychodu nesmi branit
pusobeni odpovidajicich aerodynamickych sil a/nebo hmotnosti krytu kabiny pfi rychlostech az
do Vpg, nebo zablokovani krytu kabiny jinymi ¢astmi kluzéku. Spoje pfipevnéni krytu kabiny
nebo nouzového vychodu musi byt navrzeny tak, aby umoznily snadné odhozeni, jestlize je
odhozeni nezbytnou vlastnosti konstrukce.

(c) Otviraci systém musi byt navrzen pro jednoduché a snadné ovladani. Musi fungovat rychle a byt
navrzen tak, aby mohl byt ovliadan kazdou osobou na palubé pfipdsanou na svém sedadle
a také z vnéjsi strany pilotni kabiny.

(d) Systém odhozeni krytu kabiny nebo nouzovy vychod se musi ovladat pomoci maximalné dvou
ovladacu, z nichz jeden nebo oba musi zlstat v oteviené poloze. Ovladani odhozu krytu kabiny
musi byt mozné silou pilota mezi 5 az 15 daN. Jestlize se pro odhoz krytu kabiny pouzivaji dva
ovlada¢e, musi se oba pohybovat ve stejném smyslu. Pokud existuje ovlada¢ pro kazdého
pilota, musi se oba ovladac¢e nebo soupravy ovladac(i pohybovat ve stejném smyslu. Jestlize se
pro odhozeni krytu kabiny pouZivd jeden ovlada¢, musi byt navrzen tak, aby bylo
minimalizovano nebezpeci mimovolné nebo neimysiné Cinnosti vedouci k poloze pro spusténi
odhozu.

(e) Aby bylo osobam na palubé umoznéno uniknout za podminek pretizeni, musi byt k dispozici
dostate¢né silné ¢asti kabiny nebo madla vhodné umisténa tak, aby se posadka mohla sama
zvednout ze svych sedadel a opfit se. Tyto ¢asti musi byt navrzeny na pocetni zatiZzeni alespon
200 daN v prfedpokladaném sméru plsobeni sily.

CS 22.831 Ventilace
() Pilotni kabina musi byt navrzena tak, aby pfi normalnich letovych podminkach umoznovala
vhodnou ventilaci.
(b) Koncentrace oxidu uhelnatého ve vzduchu nesmi prekra¢ovat pomér 1 : 20 000.
CS 22.857 Elektrické propojeni
(&) Je nutné zaijistit elektrické propojeni, aby se zabranilo existenci rozdill potencialll mezi ¢astmi
pohonné jednotky (véetné nadrzi na palivo a jinych nadrzi) a jinymi dulezitymi ¢astmi
motorového kluzéku, které jsou elektricky vodivé.
(b) Jestlize je kluzak vybaven pro vzlet pomoci navijaku nebo pro vle€eni za automobilem, je nutno
zajistit elektrické spojeni mezi kovovymi ¢astmi mechanizmu uvolfiovani lana a Fidici pakou.
(c) Priafez zemnicich konektord, jsou-li z médi, nesmi byt mensi nez 1,33 mm?.

CS 22.881 Pozemni manipulace

Musi byt k dispozici spolehliva zafizeni pro pfemistovani a zvedani kluzaku.

CS 22.883 Svétlost nad zemi

(a) Kdyz se okrajovy oblouk kfidla dotyka zemé&, musi byt svétlost nad zemi pro rovinu ocasu
alespon 0,10 m.

1-D-11 Amendment 2
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(b) Kdyz se okrajovy oblouk kfidla dotykd zemé, nesmi se pfislusné kridélko pfi plném vychyleni
doll dotykat zemé.

CS 22.885 Aerodynamické kryty

Ke konstrukci musi byt spolehlivé pfipojeny snimatelné aerodynamickeé kryty.

CS 22.891 NadrZe pro vodni zatéz: vSeobecné

Kazda nadrz pro vodni zatéz, jeji okolni konstrukce, hadice a armatura musi byt schopny bez poruchy
odolavat vibraci, setrvacnosti, tlaku kapaliny (¢aste¢né plnd a plnd nadrz, deformace kfidla zaletu
a plnici postupy) pfi plnicich postupech a konstrukénim zatizenim, které se mohou vyskytovat v provozu.

CS 22.892 Nadrze pro vodni zatéz: zkousSky

Pokud zatiZzeni uvedené v CS 22.891 neni vyssi, musi byt kazda vodni nadrz vCetné hadic a armatury
schopnd odolavat tlaku 0,20 bar bez poruchy nebo Uniku kapaliny.

CS 22.893 Zastavba nadrze pro vodni zatéz

(&) VSeobecné. Okolni konstrukce letadla musi byt pfiméfené chranénd pred jakymkoliv
pravdépodobnym poskozenim (koroze, rozpojeni, atd.) od unikajici vodni zatéze.
(b) Nadrze vodni zatéze, které nejsou nedilnou soucasti konstrukce musi byt ulozeny tak, aby se
nekoncentrovalo zatiZzeni vyplyvajici z hmotnosti vodni zatéze. Kromé toho:
(1) Musi byt zajistény prostfedky, aby se zamezilo odirani mezi kaZzdou nadrzi a podpérnou
konstrukci.
(2) Kazdy prostor nddrze musi byt odvzduSnén a odvodnén.

(c) Pro integrélni nadrze musi byt prokdzano, Ze okolni konstrukce je bud pro zatéZ nepropustna
nebo dostate¢né chranéna.
CS 22.894 Odvzdusnéni nadrze pro vodni zatéz

Integralni a ostatni nepruzné nadrze musi byt odvzdusnény.

CS 22.895 Systém vodni zatéze

(@) Systém fFizeni a vypousténi vodni zatéZze musi byt navrZzen tak, aby jakakoliv jednoducha
letu a pfistani. (Viz AMC 22.895 (a))

(b) Je nutné zabréanit, aby byl systém celkového a statického tlaku znedisStén vodou nebo, aby se
voda hromadila v kterékoli ¢asti kluzaku, kde by mohla zpUsobit korozi nebo vyznamné zmény

CS 22.896 Drenédzovani vodni zatéze

Musi existovat prostredky, které umozni vypusténi celého systému vodni zatéze u kluzadku v normalni
poloze na zemi.

1-D-12
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CS 22.897 Aditiva vodni zatéze

Pokud Letova priru¢ka povoluje pouziti aditiv ve vodni zatéZi, musi byt prokazano, Zze nemaji negativni
nebo Skodlivé dopady na konstrukci nebo systémy kritické z hlediska bezpecnosti letu.

ZAMERNE NEPOUZITO

1-D-13
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA
VSEOBECNE
CS 22.901 Zastavba

(&) Pro uCely tohoto CS-22 zahrnuje zastavba pohonné jednotky kaZzdou soucast, ktera:
(1) je nezbytna pro pohon; a
(2) ovliviuje bezpecnost pohonné jednotky.

(b) Pohonna jednotka se musi konstruovat, usporadat a zastavét tak, aby:
(1) byl zajistén bezpecny provoz; a
(2) byla pfistupna pro nutné kontroly a udrzbu.

CS 22.902 Zéastavba: kluzéky se zatazitelnymi pohonnymi jednotkami nebo vrtulemi

Motorové kluzaky se zatazitelnymi pohonnymi jednotkami nebo vrtulemi musi vyhovovat témto
podminkam:
(&) Zasunuti a vysunuti musi byt mozné bez rizika poSkozeni a bez zvlastni zruénosti nebo
vynalozeni velkého Usili nebo pfilis dlouhé doby.
(b) Musi byt mozné zajistit zasouvaci (vysouvaci) mechanismus v krajnich polohach. Musi byt
k dispozici prostfedky informujici pilota o tom, Ze tento mechanismus je zajiStén v pIné zasunuté
nebo vysunuté poloze.
(c) Zadné dvefe spojené s vysunutim a zasunutim nesmi branit vysunuti a zasunuti a musi byt
zajiStény proti nahodilému otevreni.
(d) zastavba musi byt navrzena tak, aby bylo zabranéno vzniku pozéru teplem motoru nebo jinym
nebezpecnym podminkam.
(e) Palivo ani mazivo nesmi v nebezpe€ném mnoZstvi unikat z motoru, jeho soucéasti nebo
prisluSenstvi, kdyZ je pohonna jednotka v zasunuté poloze a b&hem vysouvani a zasouvani.

CS 22.903 Motory

(2) Motor musi splfovat specifikace Hlavy H.
(b) Musi byt mozné opétovné spustit motor za letu.

CS 22.905 Vrtule

Vrtule musi splfiovat specifikace Hlavy J.

CS 22.925 Vzdélenost vrtule
Ma-li byt zastavéna vrtule bez vodiciho prstence, nesmi byt vzdalenosti vrtule u motorového kluzaku pfi

nez jak je uvedeno dale:

(a) Vzdalenost od zemé. Mezi vrtuli a zemi musi byt vzdalenost alespori 180 mm (u motorového
kluzaku s pfidovym podvozkem) nebo 230 mm (u motorového kluzaku s ostruhovym kolem),
kdyz je podvozek staticky zatizen a ve vodorovné poloze, v normdlni vzletové poloze nebo
v poloze pfi pojizdéni podle toho, ktera hodnota je nejkritictéjSi. Kromé toho musi existovat
prokazatelna vzdalenost mezi vrtuli a zemi pfi vodorovné vzletové poloze:

(1) s kritickou pneumatikou UpIné vypusSténou a s odpovidajici vzpérou podvozku staticky
zatizenou; a

(2) se vzpérou kritického podvozku na dorazu a s odpovidajici pneumatikou staticky
zatiZzenou.
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(b) Konstrukéni vzdalenost. Musi existovat:
(1) radialni vzdalenost alespon 25 mm mezi konci listu vrtule a konstrukci kluzaku, plus dalSi
radialni vzdalenost, ktera je nutna pro zamezeni nebezpecnych vibraci;
(2) podélna vzdalenost alespon 13 mm mezi listy vrtule nebo vrtulovymi kryty a stacionarnimi
¢astmi kluzaku; a
(3) prokazatelnd vzdalenost mezi ostatnimi rotujicimi ¢astmi vrtule nebo aerodynamického
krytu vrtulové hlavy a stacionarnimi ¢astmi kluzaku.

PALIVOVA SOUSTAVA
CS 22.951 VSeobecné

(@) Kazda palivova soustava musi byt konstruovana a uspofadana tak, aby zajistila tok paliva
s takovou rychlosti a tlakem, které jsou stanoveny pro spravnou ¢&innost motoru pfi vSech
normalnich provoznich podminkach.

(b) Kazda palivova soustava musi byt uspofadana tak, aby Zadné palivové Cerpadlo nemohlo
soucasné Cerpat palivo z vice nez jedné nadrze. Samospadova soustava nesmi pfivadét palivo
do motoru z vice nez jedné nadrze soucasné, pokud nejsou prostory nadrzi nad palivem
propojeny tak, aby se zajistilo, Ze vSechny propojené nadrze dodavaji palivo stejné.

CS 22.955 Tok paliva

(a) Samospadové soustavy. Pratokové mnozstvi paliva u samospadovych soustav (hlavniho
a rezervniho pfivodu) musi odpovidat 150 % vzletové spotfeby paliva motoru.

(b) Cerpadlové soustavy. Pritokové mnozstvi paliva kazdé &erpadlové soustavy (hlavniho
a rezervniho pfivodu) musi odpovidat 125 % vzletové spotfeby paliva motoru pfi maximalnim
vykonu stanoveném pro vzlet.

CS 22.959 Nevyuzitelné palivo

Zasoba nevyuzitelného paliva kazdé nadrze se musi urcit tak, aby nebyla mensi nez mnoZzstvi, pfi

v v s

vyskytujicich se u pfislusné nadrze pfi vzletu, stoupani, pfiblizeni a pfistani.

CS 22.963 Palivové nadrze: vSeobecné

(a) Kazda palivova nadrz musi byt schopna bez poruchy odolavat vibraci, setrvaénym, kapalinovym
a konstrukénim zatizenim, kterym muZze byt vystavena pfi provozu.
(b) Kazda pruzna palivova nadrz musi byt pfijatelného druhu.

CS 22.965 ZkouSky palivovych nadrzi

(a) Kazda palivova nadrz musi byt schopna odolavat bez poruchy nebo netésnosti nasledujicim
tlakam:

(1) kazda konvencni kovova nadrz a nekovova nadrz se sténami nepodepiranymi konstrukci
kluzaku tlaku 0,25 bar.

(2) kazda nekovova nadrz se sténami podepiranymi konstrukci kluzdku a konstruovanymi
prijatelnym zpusobem pomoci vhodného zakladniho materialu pro nadrz a se skuteénymi
nebo simulovanymi podminkami podepfeni musi odolavat tlaku 0,14 bar u prvni nadrze
urcité konstrukce.
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CS 22.967 Zastavba palivové nadrze

(a) Kazda palivova nadrz musi byt uloZena tak, aby se nekoncentrovalo zatizeni vyplyvajici
z hmotnosti paliva. Kromé toho:
(1) kde je to nezbytné, musi byt podlozky, aby se zamezilo odirdni mezi kazdou nadrzi
a jejim uloZenim; a
(2) materidly pouZzité pro uloZeni nadrze nebo pro podloZeni UloZnych sou€asti musi byt
nenasakavé nebo upravené tak, aby bylo zamezeno nasakovani paliva.

(b) Kazdy prostor nadrze musi byt vétran a odvodnén, aby se zamezilo nahromadéni hoflavych
kapalin a par. Kazdy prostor sousedici s nadrzi musi byt upraven podobnym zptsobem.

(c) Z&dna palivova nadrz nesmi byt umisténa na motorové strané protipoZarni stény. Mezi nadrzi
paliva a protipozarni sténou musi byt vzdalenost alespon 15 mm.

(d) Jestlize je palivova nadrz zastavéna v prostoru pro osoby, musi se prokazat, Ze je zajiSténo
pfiméfené vétrani a odvodnéni a Ze umisténi nadrze nebude nijak vadit pfi ovliadani kterékoliv
¢asti motorového kluzaku nebo pfi normalnim pohybu osob na palubé a Ze uniklé palivo nebude
kapat pfimo na kteroukoli osobu na palubé.

(e) Caésti palivové soustavy, ze kterych by mohlo unikat palivo v diisledku pfistani se zasunutym
podvozkem, musi byt vhodné chranény proti poskozeni.

CS 22.969 Vyrovnavaci prostor palivové nadrze

Kazda palivovd nadrz musi mit vyrovnavaci prostor s dostateCnym objemem ne men3Sim nez 2 %
objemu nadrze, aby se zabranilo rozliti paliva na povrchy kluzaku vlivem tepelné roztaznosti, stékani na
zem pfi jakékoliv normalni poloze nebo obratu na zemi, jestlize feSeni odvzduSriovaciho systému toto
rozliti nevylucuje. U motorového kluzdku nesmi byt mozné nedmysiné naplnit vyrovnavaci prostor
nadrze v Zadné normalni poloze na zemi.

CS 22971 Jimka palivové nadrze

(a) Kazda palivovd nadrz musi mit odvodnitelnou jimku s dostate€nym objemem, v normalni
pozemni a letové poloze 0,1% objemu nadrze anebo 120 cm®, podle toho, ktera hodnota je
vétsi, pokud:

D palivogy systém nemd usazovaci jimku nebo komoru pfistupnou k odvodnéni s objemem
25 cm’,

(2) vytok kazdé palivové nadrze neni umistén tak, aby v normalni poloze na zemi mohla voda
vytékat ze vSech ¢asti nadrze do usazovaci jimky nebo komory.

(b) Odvodriovaci systém musi byt pohodIné pfistupny a musi se dat snadno vypoustét.
(c) Kazda wvypust palivové soustavy musi mit manualni nebo automatické prostfedky pro
prokazatelné zablokovani v zaviené poloze.

CS 22.973 Pripojeni plniciho hrdla palivové nadrze

Plnici hrdlo palivové nadrze musi byt umisténo mimo prostor pro osoby, s vyjimkou palivové nadrze,
ktera musi byt pfed naplnénim z tohoto prostoru vyjmuta. Je tfeba zabranit tomu, aby rozlité palivo
vhikalo do prostoru s palivovou nadrzi nebo do kterékoliv ¢asti motorového kluzéaku, jiné nez je vlastni
nadrz.

CS 22.975 OdvzdusSnéni palivové nadrze

Kde je pozadovano odvzduSnéni, musi byt kazda palivova nadrz odvzduSnéna z nejhofejsi dostupné
Casti zastavby, nebo z nejhofejSi ¢asti vyrovnavaciho prostoru. Kromé toho:
(a) Kazdy vystup odvzduSnéni musi byt umistén a konstruovan zpusobem, ktery minimalizuje
moznost jeho ucpani ledem nebo jinou cizi latkou.
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(b) Kazdé odvzdusSnéni musi byt konstruovano tak, aby se zabranilo sifonovani paliva v normalnim
provozu.
(c) Kazdy vétraci otvor musi byt vyastén mimo motorovy kluzak.

CS 22.977 Palivové sitko nebo filtr

(@) Mezi vystupem paliva z nadrze a vstupem do karburatoru (nebo do ¢erpadla paliva pohanéného
motorem, pokud je pouzito), musi byt palivovy filtr.

(b) Na vystupu kazdé palivové nadrze musi byt valcové sitko se tfemi az Sesti oky na centimetr.
Délka kazdého sitka se musi rovnat alespon dvojnasobku praméru vystupu palivové nadrze.

(c) Kazdy filtr nebo sitko musi byt snadno pfistupné pro vypousténi a cisténi.

CS 22.993 Potrubi a spoje palivové soustavy

(a) Kazdé palivové potrubi musi byt zastavéno a uloZeno tak, aby se zamezilo nadmérnym vibracim
a aby odolavalo podminkam zatiZzeni tlakem paliva a pretiZzeni za letu.

(b) Kazdé palivové potrubi pfipojené k soucastem kluzdku, mezi kterymi mulZe dochézet
k relativnimu pohybu, musi byt pruzné.

(c) Kazda pruzna hadice musi byt schvaleného typu nebo musi byt prokdzano, Ze je pro dany UGcel
vhodna.

(d) Kazdé palivové potrubi a spoj ve vSech oblastech ohrozenych pozarem motoru musi byt
alespon zaruvzdorné.

CS 22.995 Palivové ventily a regulaéni prvky

(@) Musi byt k dispozici prostfedky umoznujici pilotovi, aby za letu rychle uzavrel pfivod paliva do
motoru.
(b) Zvédny zaviraci ventil nesmi byt na motorové strané kterékoliv protipoZarni stény.
(c) Céast potrubi mezi kohoutem paliva a karburadtorem musi byt co nejkratsi.
(d) Kazdy prepinac palivovych nadrzi musi:
(1) VyZzadovat zvlastni a oddélenou ¢innost k pfemisténi pfepinace do polohy ,VYPNUTO*;
a
(2) Mit polohy prepinace palivovych nadrzi umistény takovym zplsobem, Ze neni mozné
premistit prepinac pfes polohu ,VYPNUTO" pfi zméné z jedné nadrze na druhou.

OLEJOVA SOUSTAVA
CS 22.1011 VSeobecné

(a) Pokud je motor vybaven olejovou soustavou, musi byt tato soustava schopna dodavat motoru
pfislusné mnozZstvi oleje pfi teploté nepfekradujici maximalni hodnotu, kterd je pro trvaly provoz
stanovena jako bezpecna.

(b) Kazda olejova soustava musi mit vyuzitelny obsah odpovidajici vytrvalosti motorového kluzaku.

CS 22.1013 Olejové nadrze

(a) Kazda olejova nadrz musi byt zastavéna tak, aby:
(1) vyhovovala pozadavkim CS 22.967(a), (b) a (d); a
(2) odolavala vibracim a setrvaénym a kapalinovym zatizenim o¢ekavanym v provozu.

(b) Hladina oleje se musi dat snadno kontrolovat, aniz by bylo nutné odstrariovat nékteré ¢asti kryta
(s vyjimkou pfistupovych krytl olejové nadrze) nebo aniz by se musely pouzivat jakékoliv
nastroje.
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(c) pokud je olejovd nadrz zastavéna v prostoru motoru, musi byt zhotovena z zarupevného
materialu.

CS 22.1015 ZkouSky olejovych nadrzi

Olejové nadrze musi byt podrobeny zkouskdm specifikovanym v CS 22.965 pro olejové nadrze s tou
vyjimkou, Ze v tlakovych testech musi byt pouzit tlak 0,35 bar.

CS 22.1017 Olejova potrubi a spoje

(&) Olejové potrubi musi vyhovovat CS 22.993 a vSechna olejova potrubi a spoje musi byt vyrobena
z zarupevnych materiald.
(b) OdvzduSrovaci potrubi. OdvzdusSnovaci potrubi musi byt usporadano tak, aby:
(1) kondenzaty vodni pary nebo oleje, které mizZzou zmrznout a ucpat potrubi, se nemohly
v Zadném misté hromadit;
(2) odvzduSnovani nevytvarelo nebezpedi pozéaru, dojde-li ke zpénéni, nebo nezplsobilo, Ze
by vystfikovany olej zastfikal ¢elni sklo pilota;
(3) odvzdusnovani nesmi byt vyvedeno do systému pfivadéni vzduchu do motoru;
(4) je-li motor zatazitelny, nesmi pfi Uplném zataZzeni motoru dochazet k vytékani oleje
z odvzdusSnovaciho potrubi.

CHLAZENI
CS 22.1041 VSeobecné

Chladici zafizeni pohonné jednotky musi byt schopno udrzovat teplotu soucasti pohonné jednotky
a motorovych kapalin v rozmezi teplot stanovenych konstruktérem motoru béhem vSech
pravdépodobnych provoznich podminek.

CS 22.1047 Postup zkouSek chlazeni u motorovych kluzaka s pistovym motorem

(&) Aby se stanovila shoda s pozadavkem CS 22.1041, musi byt zkouska chlazeni provedena takto:
(1) Teploty motoru se musi stabilizovat za letu s motorem pfi vykonu ne mensSim nez 75%
maximalniho trvalého vykonu.
pokrac¢ovat jednu minutu s motorem na vzletovém vykonu.
(3) Na konci jedné minuty se musi ve stoupani pokra¢ovat s maximalnim trvalym vykonem

alespon 5 minut po dosazeni nejvysSi zaznamenané teploty.

(b) Stoupéani pozadované dle bodu (a) musi byt provadéno pfi rychlosti, ktera neprekracuje rychlost
letu pro nejvétsi rychlost stoupani s maximalnim trvalym vykonem.

(c) Maximalni pfredpokladana teplota vzduchu (za horkého dne) je 38°C na hladiné more.
Nad hladinou mofe teplota kleséa s teplotnim gradientem 6,5°C na 1000 metrd nadmorské vysky.
Jestlize je testovani provadéno za podminek, které se odchyluji od této hodnoty, je nutno
zaznamenané teploty korigovat dle bodu (d), neni-li pouzita racionalné&jsSi metoda.

(d) Teploty motorovych kapalin a soucasti pohonné jednotky (s vyjimkou téles valct) se musi
korigovat tak, ze k nim pfipo¢teme rozdil mezi maximalni predpokladanou teplotou okolniho
vzduchu a teplotou okolniho vzduchu v dobé, kdy se poprvé dosahne maximalni zaznamenané

teploty soucasti nebo kapaliny.
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SOUSTAVA SANI
CS 22.1091 Sani vzduchu

Soustava sani vzduchu pro motor musi dodavat vzduch pozadovany pro motor za vSech
pravdépodobnych provoznich podminek.

CS 22.1093 Ochrana soustavy sani vzduchu proti ndmraze

(@) S vyjimkami povolenymi dle bodu (b), musi byt kazdy motor, ktery ma bézny karburator
s difuzérem, opatfen predehfivacem, ktery je schopen, pokud je vzduch bez viditelné vihkosti
ama teplotu -1° C, zvysit teplotu vstupniho vzduchu o 50° C pfi nastaveni motoru na 75 %
maximalniho trvalého vykonu.

(b) Tam, kde je vstupni vzduch stale ohfivan a je prokazano, Ze rust teploty je pfiméreny, neni tfeba
mit zadny predehfivac.

CS 22.1103 Potrubi soustavy sani

(a) Kazdé potrubi soustavy sani musi mit odvodnéni, aby se zamezilo hromadéni paliva nebo
vlhkosti v normalni poloze na zemi nebo za letu. Odvodnéni se nesmi vypoustét tam, kde by se
tim vyvolalo nebezpeci pozaru.

(b) Kazdé potrubi pfipojené k souc¢astem, mezi kterymi by mohlo dojit k relativnimu pohybu, musi
byt pruzné.

CS 22.1105 Sitka soustavy sani

Jsou-li pouzita sitka soustavy sani:
(&) musi byt kazdé sitko ve sméru proudu vzduchu pfed karburatorem;
(b) nesmi byt mozné, aby doSlo ke kontaktu sitka s palivem.

VYFUKOVA SOUSTAVA
CS 22.1121 VSeobecné

(a) Vyfukova soustava musi zajiStovat bezpecéné odvadéni vyfukovych plynd bez nebezpedi pozaru
nebo kontaminace oxidem uhelnatym v kterémkoliv prostoru pro osoby.

(b) Kazda c¢ast vyfukové soustavy s plochou, ktera je tak horkd, Ze by mohla zapalit hoflavé
kapaliny nebo vypary, musi byt umisténa nebo zakryta tak, aby Unik z nékteré soustavy, kterou
prochazeji hoflavé kapaliny nebo vypary, nemohl vyvolat pozar zpusobeny dopadanim kapalin
nebo vyparl na nékterou ¢ast vyfukové soustavy, véetné kryt( této soustavy.

(c) Kazda cast vyfukové soustavy musi byt oddélena Zarupevnymi kryty od sousednich hoflavych
¢asti kluzaku, které jsou mimo prostor motoru.

(d) Zadné vyfukové plyny se nesmi vypoustét v nebezpeéné blizkosti kterékoli vypusti olejové nebo
palivové soustavy.

(e) Vyfukové plyny se nesmi vypoustét tam, kde by vyvolavaly osInéni, které by nepfiznivé ovlivnilo
vidéni pilota v noci.

(H Kazda cast vyfukové soustavy musi byt vétrana, aby se nevytvorfila mista s nadmérné vysokou
teplotou.

CS 221125 Vyfukové potrubi

(a) Vyfukové potrubi musi byt Zarupevné a odolné vaci korozi a musi mit prostfedky, které by
zabranily poruSe pfi expanzi za provozni teploty.
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(b) Vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolavalo vibracim a setrvacnym zatizenim,
kterym mUZze byt vystaveno pfi normalnim provozu.

(c) Casti potrubi pfipojené k souc¢astem, mezi nimiz mize dochéazet k relativnimu pohybu, musi byt
pruzné.

RIZENIi A PRISLUSENSTVi POHONNE JEDNOTKY
CS 22.1141 VSeobecné

Ta Cast Fizeni kazdé pohonné jednotky, ktera je umisténa v prostoru motoru a kter4d se ma ovladat
v pfipadé pozaru, musi byt alespon zaruvzdorna.

CS 22.1145 Spinace zapalovani

(@) Kazdy okruh zapalovani musi byt mozné nezavisle spinat a nesmi vyZzadovat jesté ovladani
dalSiho spinace pro to, aby byl uveden do provozu.

(b) Spinace zapalovani musi byt uspofadany anavrzeny tak, aby nebylo mozné nedmysiné
spusténi.

(c) Spina¢ zapalovani se nesmi pouzivat jako hlavni spina¢ ostatnich obvodu.

CS 22.1149 Ovladace otacek a stoupani vrtule

(&) Otacky vrtule a stoupani musi byt omezeny na hodnoty zajiStujici bezpecnou cinnost
v normalnich provoznich podminkéach. Kromé toho:
(1) Jestlize je pouzito fizeni otacek nebo Ghlu stoupani vrtule, nesmi jejich provoz vyzadovat
nadmérnou pozornost nebo mimoradnou zruénost.
(2) Pro vrtule s proménnym Uhlem stoupani musi existovat zafizeni pro spolehlivou indikaci,
Ze bylo dosazeno:
(i) rozsahu Uhlu stoupani povoleného pro spousténi motoru; a
(i) polohy pro dthel stoupéni pro vzlet.

(b) Vrtule, které nelze prestavovat za letu, musi splfiovat tyto podminky:

(1) béhem vzletu a poc¢atecniho stoupani pfi rychlosti Vy musi vrtule omezit otacky motoru pfi
plné pfipusti na hodnotu, ktera neni vétSi nez maximalni pripustné vzletové otacky; a

(2) béhem klouzavého letu pfi rychlosti Vye a pfi zaviené pfipusti, nebo kdyz motor
nepracuje, nesmi vrtule dovolit (za pfedpokladu, Zze to nema Skodlivy vliv na motor), aby
motor dosahl otacek, které prekracuji 110 % maximalnich trvalych otacek.

(3) Pro motorizované kluzaky schopné vysunuti a zasunuti pohonné jednotky béhem
plachténi pfi Vee se stazenou pfipusti, vrtule nesmi umoznit, aby motor dosahl vice nez
110% maximalnich trvalych otacek. Vpe nesmi byt nizsi nez 1,4 Vs, kde Vs, je padova
rychlost se vztlakovymi klapkami v neutralni poloze pfi maximalni hmotnosti.

(c) Vrtule, ktera se da prestavovat za letu, avSak nema fizeni konstantni rychlosti, musi byt
navrzena tak, aby:

(2) byl splnén CS 22.1149(b)(2) s nejvySSim moznym zvolenym stoupanim.

(d) Vrtule se stavitelnym stoupanim a s fizenim konstantni rychlosti musi vyhovét nasledujicim
pozadavkam:
(1) kdyz je regulator v Cinnosti, musi byt k dispozici prostfedky k omezeni maximalnich
otacek motoru na maximalni pfipustné vzletové otacky; a
(2) kdyz regulator neni v €innosti, musi byt k dispozici prostfedky k omezeni maximalnich
otaCek motoru na 103 % maximalné pfipustnych vzletovych otacek, pficemz listy vrtule

iy s
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CS 22.1163 PrisluSenstvi pohonné jednotky

(&) Kazdé motorem pohanéné prislusenstvi musi:
(1) byt vyhovujici pro zastavbu na pfislusny motor; a
(2) vyuzivat montaznich prostredku, kterymi je motor vybaven.

(b) Elektrické vybaveni nachylné k elektrickym obloukdim nebo jiskfeni je nutno zastaveét tak, aby se
co nejvice snizila moznost kontaktu s hoflavymi kapalinami nebo vypary, které by se mohly
volné vyskytnout.

CS 22.1165 Systémy zapalovani motoru

(&) Kazdy systém bateriového zapalovani musi byt doplnén generatorem, ktery je automaticky
k dispozici jako alternativni zdroj elektrické energie umozrujici motoru pokra¢ovat v provozu,
kdyz se baterie vybhije.

(b) Kapacita baterii a generatori musi byt dostate¢nd, aby vyhovovala sou¢asnym poZadavkim
systému zapalovani motoru a maximalnim poZadavkim vSech ostatnich &asti elektrického
systému napajenych z téhoz zdroje.

(c) Musi byt k dispozici prostfedky, které varuji pilota, kdyz pfi chodu motoru zplsobuje Spatna
funkce nékteré casti elektrického systému neustalé vybijeni baterie uzivané pro zapalovani
motoru.

PROTIPOZARNI OCHRANA POHONNE JEDNOTKY
CS 221191 Protipozarni stény

(@) Motor musi byt izolovan od ostatnich Casti kluzaku protipozarni sténou, krytem nebo
ekvivalentnimi prostredky.

(b) Protipozéarni sténa nebo pozarni kryt musi mit takovou konstrukci, aby se z motorového prostoru
nedostalo do ostatnich Casti kluzdku Zadné nebezpelné mnoZstvi kapaliny, plynu nebo
plamene.

(c) Protipozarni sténa a kryt musi byt Zarupevné a chranény proti korozi. (Viz AMC 22.1191 (c))

CS 22.1193 Kryt a gondola

(&) Kazdy kryt musi byt zkonstruovan a ulozen tak, aby odolaval vSem vibracim, setrvacnym
a aerodynamickym zatizenim, kterym muizZe byt vystaven pfi provozu.

(b) Musi byt k dispozici prostfedky pro rychlé a Gplné odvodnéni vSech &asti krytu v normalnich
polohach na zemi i za letu. Odvodnéni se nesmi vypoustét tam, kde by mohlo vyvolat nebezpeci
pozZaru.

(c) Kryt musi byt alespori zaruvzdorny.

(d) Kazda cast za otvorem vkrytu motorového prostoru musi byt alespofl Zaruvzdorna
do vzdéalenosti minimalné 600 mm od otvoru.

(e) Kazda cast krytu, kterad je vystavena vysokym teplotdm vzhledem k jeji blizkosti k vystupiim
vyfukové soustavy nebo dopadu vyfukového plynu, musi byt Zarupevna.
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HLAVA F — VYBAVENI
VSEOBECNE
CS 22.1301 Funkce a zastavba

(a) Kazda poloZka poZzadovaného vybaveni musi:
(1) byt takového druhu a konstrukce, které odpovidaji zamyslené funkci;
(2) byt oznacena Stitkem udavajicim identifikaci, funkci nebo provozni omezeni nebo jakékoli
prislusné kombinace téchto Udajl;
(3) byt zastavéna podle omezeni specifikovanych pro toto vybaveni; a
(4) po zastavbé musi spravné fungovat. (Viz AMC 22.1301 (a)(4))

(b) Pristroje a jiné vybaveni nesmi ani samy o sobé ani svym vlivem na kluzék predstavovat riziko
pro bezpecny provoz.

CS 22.1303 Letové a navigaéni pristroje

Pozadované letové a navigacni pfistroje jsou tyto:
(a) Pro vSechny kluzaky:
(1) rychlomér,;
(2) vysSkomer.

(b) Pro motorové kluzaky. Kromé pfistroju pozadovanych dle CS 22.1303(a):
(1) ukazatel magnetického kurzu.

(c) Pro kluzaky kategorie A. Kromé pfistroju poZzadovanych dle CS 22.1303(a) a (b):
(1) akcelerometr schopny zachovat maximalni a minimalni hodnoty zrychleni po jakoukoliv
zvolenou dobu letu.

(d) Pro kluzaky vybavené pro vodni zatéz. Kromé pfistrojii poZadovanych v CS 22.1303(a), (b)

a (c).
(1) Méfic teploty venkovniho vzduchu.

CS 22.1305 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Dale jsou uvedeny pozadované pfistroje pohonné jednotky pro motorové kluzaky:
(@) otackomeér;
(b) ukazatel mnoZzstvi paliva pro kazdou palivovou nadrz;
(c) ukazatel teploty oleje, s vyjimkou dvoutaktnich motorq;
(d) ukazatel tlaku oleje nebo vystrazné zafizeni, s vyjimkou dvoutaktnich motord;
(e) ukazatel teploty hlavy vélce pro kazdy vzduchem chlazeny motor tam, kde jsou pouzity klapky
krytu;
(H ukazatel uplynulé doby provozu;
(g) ukazatel mnoZstvi oleje pro kaZzdou nadrz, napfiklad ponorna mérka.
(h) ukazatel plniciho tlaku pro motor vybaveny vrtuli s proménnym Uhlem stoupéni, kde plnici tlak
a otacky jsou nezavisle Fiditelné.
() u Cerpadlem zasobenych motor(l jeden z nasledujicich pfistroju/postupu
(1) ukazatel tlaku paliva
(2) vystraha o nizkém tlaku paliva
(3) zvlastni predletovy postup

(Viz AMC (22.1305 (i))

CS 22.1307 RUzna zafizeni

Pro kazdou osobu na palubé& musi byt k dispozici schvaleny vicebodovy bezpe&nostni pas.
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PRISTROJE: ZASTAVBA

CS 22.1321 Usporadani a viditelnost
(Viz AMC 22.1321)

Letové a navigacni pfistroje musi byt pfehledné umistény a dobfe viditelné pro kaZzdého pilota.

CS 22.1322 Vystrazn4 varovna a navéstni svétla

Jestlize jsou v pilotni kabiné namontovana vystrazna, varovna a navéstni svétla, musi mit, pokud nejsou
jinak schvéalena agenturou, tyto barvy:
(&) cervenou - vystrazna svétla (indikujici nebezpedi, které mize vyzadovat okamzitou napravnou
¢innost);
(b) Zlutou - varovna svétla (indikujici moznou potfebu budouci napravné akce);
(c) zelenou - svétla bezpeéného provozu; a
(d) jakoukoliv jinou v€etné bilé - svétla nepopsana v podstavcich (a) az (c) tohoto odstavce za
predpokladu, Ze se barva dostate¢né liSi od barev pfedepsanych v pododstavcich (a) aZ (c)
tohoto odstavce, aby se zabranilo zaméné.
(e) sveétla musi byt rozeznatelna za vS8ech moznych podminek osvétleni pilotni kabiny.

CS 22.1323 Systém indikace vzdusné rychlosti

(&) Systém indikace vzduSné rychlosti musi byt kalibrovan tak, aby ukazoval pravou vzdusnou
rychlost na hladiné mofe ve standardni atmosféfe s maximalni pitot-statickou chybou
nepfekracujici + 8 km/h nebo + 5%, podle toho, co je vétsi, v celém rozsahu rychlosti 1,2 Vs az
Ve, se vztlakovymi klapkami v neutrélni poloze a se zasunutymi aerodynamickymi brzdami.

(b) Kalibrace se musi provadét za letu.

(c) Systém indikace vzdusné rychlosti musi byt vhodny pro rychlosti mezi Vs, a alespor 1,05
nasobkem Vye.

CS 22.1325 Systém statického tlaku

(a) Kazdé pouzdro pfistroje opatfené pripojenim ke statickému tlaku musi byt odvzdusnéno tak, aby
vliv rychlosti kluzaku a otvirani a zavirani oken, vlhkost nebo jina cizi latka neovlivnily vyrazné
presnost téchto pristroju.

(b) Navrh a zastavba systému statického tlaku musi byt takové, aby:

(1) bylo zajiSténo dokonalé odvedeni vihkosti;
(2) bylo zamezeno odirani potrubi a nadmérné deformaci nebo ztZeni na ohybech potrubi; a:
(3) pouzité materialy byly trvanlivé, vhodné pro zamysleny tcel a byly chranény proti korozi.

CS 22.1327 Ukazatel magnetického kurzu

(a) Kazdy pozadovany ukazatel magnetického kurzu musi byt zastavén tak, aby jeho pfesnost
nebyla nadmérné ovliviiovana vibraci kluzaku nebo magnetickymi poli.

(b) Kompenzovana zastavba nesmi mit ve vodorovném letu vétSi odchylku nez 10° pfi kazdém
kurzu s tou vyjimkou, Ze kdyz se pouzije radio nebo kdyz pracuje motor motorového kluzaku,
muze tato odchylka prekrocit 10°, nesmi vSak prekrocit 15°.

CS 22.1337 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

(a) Pristroje a pristrojova vedeni
(1) Kazdé pfistrojové vedeni pohonné jednotky musi splfiovat poZadavky CS 22.993.
(2) Kazdé vedeni, kterym proudi pod tlakem hoflava kapalina, musi mit omezujici otvory
nebo jiné bezpecnostni zafizeni na zdroji tlaku, aby se zabranilo nadmérnému Uniku
kapaliny v pfipadé poruchy potrubi.
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(b) Kazda nechranéna vizualni mérka pouzita jako indikator mnozstvi paliva musi byt chranéna proti
poskozeni.

ELEKTRICKE SYTEMY A VYBAVENI
CS 22.1353 Navrh a zastavba akumulatorové baterie

(a) Kazda akumulatorova baterie musi byt navrzena a zastavéna dle tohoto odstavce.

(b) V kluzdku se nesmi hromadit v nebezpecném mnozstvi Zzadné vybusné nebo toxické plyny
uvolfované jakoukoliv baterii pfi normalnim provozu nebo v dusledku jakékoliv pravdépodobné
chybné funkce nabijeciho systému nebo zastavby baterie.

(c) Zadné korozivni kapaliny nebo plyny, které mohou unikat z baterie, nesmi poskodit okolni
konstrukce nebo sousedici nezbytné vybaveni.

CS 22.1361 Usporadani hlavniho spinace

(&) U motorovych kluzakd musi byt uspofadani hlavniho spinace takové, aby umoznovalo pohotové
odpojit zdroje elektrické energie od hlavni sbérnice. Odpojovaci bod musi byt v blizkosti zdroju
ovladanych spinacem.

(b) Hlavni spina¢ nebo jeho ovladace musi byt zastavény tak, aby je pilot mohl snadno rozeznat
a mél k nim pohodlny pfistup.

CS 22.1365 Elektrické kabely a vybaveni

(@) Kazdy elektricky spojovaci kabel musi mit pfiméfenou kapacitu, musi byt spravné veden,
upevnén a pfipojen tak, aby se co nejvice snizila moznost zkratll a nebezpeci pozaru.

(b) Kazdé elektrické zafizeni musi mit ochranu proti pfetizeni. Ochranné zafizeni nemuze chranit
vice jak jeden okruh nezbytny pro bezpecnost letu.

(c) Pokud nema kazda zastavba vedeni od baterie k ochrannému zafizeni obvodu nebo k hlavnimu
vypinaci, podle toho co je blize kbaterii, pfenosovou kapacitu dostate¢nou k tomu, aby
v dlsledku zkratu nevznikla nebezpecna porucha, musi byt tato délka kabelu chranéna nebo
vedena vzhledem k ¢astem motorového kluzaku tak, aby bylo nebezpeci zkratu minimalni. (Viz
AMC 22.1365 (c))

CS 22.1385 Vnéjsi svétla

Maji-li byt zastavéna vnéjsi svétla, musi byt schvalena.

RUZNE VYBAVENI
CS 221431 Palubni vybaveni pro téely ATC

Kazdé palubni vybaveni pro Gcely ATC musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

(&) Vybaveni a jeho antény nesmi svoji existenci ani zpasobem svého provozu nebo svym vlivem
na provozni charakteristiky kluzdku a jeho vybaveni predstavovat nebezpeci pro bezpecny
provoz.

(b) Vybaveni a jeho Fidici a zobrazovaci zafizeni musi byt uspofadany tak, aby byly snadno
ovladatelné. Musi byt zastavény tak, aby byly dostatec¢né vétrané a zabranilo se tak jejich
prehrati.
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CS 22.1441 Kyslikové vybaveni a dodavka kysliku

(@) Kyslikové vybaveni musi byt schvéaleno.

(b) Kyslikové vybaveni nesmi svoji existenci, zplsobem ¢innosti ani svym vlivem na jiné soucasti
predstavovat nebezpedi.

(c) Posadka musi mit k dispozici prostfedky, jak b&hem letu snadno zjistit, jaké mnozstvi kysliku je
v kazdém zdroji dodavky.

(d) Kyslikové Iahve musi byt zastavény tak, aby pfi havarijnim pfistani nepfedstavovaly nebezpedi.

CS 22.1449 Prostredky pro uréeni pouZziti kysliku

Musi byt k dispozici prostfedky umoznujici posadce urcit, zda je do davkovaciho vybaveni dodavan
kyslik.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE
VSEOBECNE
CS 22.1501 VSeobecné
(&) Musi byt stanoveno kazdé provozni omezeni specifikované v CS 22.1505 aZ CS 22.1525 a dalSi
omezeni a informace, které jsou nezbytné pro bezpecény provoz.
(b) Provozni omezeni a jiné informace, které jsou nezbytné pro bezpeény provoz, musi byt pilotovi
k dispozici tak, jak je to uvedeno v CS 22.1541 az CS 22.1585.
CS 22.1505 Omezeni rychlosti letu
(&) VSechny letové rychlosti musi byt stanoveny podle odecteni ukazatele rychlosti letu (IAS). (Viz
AMC 22.1505(a))
(b) Maximalni neprekroditelna rychlost Vye nesmi prekrocit 0,90 nasobek maximalni rychlosti
prokazané letovymi zkouskami (Vpg).
(c) Vpe nesmi prekroc¢it maximalni navrhovou rychlost Vp a nesmi byt mensi nez 0,9 nasobek
maximalni navrhové rychlosti dle CS 22.335(f).
CS 22.1507 Obratova rychlost

Obratova rychlost nesmi prekrogit navrhovou obratovou rychlost V, uréenou dle CS 22.335(a).

CS 22.1511 Rychlost letu pro ovladani vztlakové klapky

V Zadné pozitivni poloze vztlakové klapky (viz AMC 22.335) nesmi byt maximalni rychlost pro ovladani
vztlakové klapky Vee vEtSi nez 0,95 nasobek rychlosti Ve dle CS 22.335(b), pro kterou byla konstrukce
navrzena.

CS 22.1513 Rychlost letu pfi vysunuti a zasunuti pohonné jednotky

Musi byt stanoven rozsah rychlosti letu pfi vysunuti a zasunuti pohonné jednotky spolu se vSemi
souvisejicimi omezenimi.

CS 22.1514 Maximalni povolena rychlost s vysunutou pohonnou jednotkou

Pro motorové kluzaky, které mohou vysouvat a zasouvat pohonnou jednotku, musi byt stanovena
maximalni povolena rychlost s vysunutou pohonnou jednotkou Vpe , jak vyZaduje CS 22.1149(b).

CS 22.1515 Rychlost letu pro ovladani pfistavaciho zafrizeni

Pro zatahovaci podvozek se musi stanovit maximalni rychlost letu pro ovladani pfistavaciho zafizeni
V\00, pokud je niz8i nez maximalni nepfekrocitelna rychlost Vye. Nesmi byt ale nizSi nez V1 nebo Vy,
podle toho, kterd hodnota je vétsi.

CS 22.1517 Rychlost v turbulenci

Rychlost v turbulenci Vra nesmi prekrocit navrhovou rychlost poryvu ve volném letu Vg, jak je definovana
v CS 22.335(c).
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CS 22.1518 Rychlost v aerovleku a pfi vzletu pomoci navijaku

(&) Maximalni rychlost v aerovleku nesmi prekrocit navrhovou rychlost V uréenou dle CS 22.335(d)
a nesmi prekrocit rychlost prokédzanou v letovymi zkouSkami.

(b) Maximalni rychlost pfi vzletu pomoci navijaku nesmi prekrocit navrhovou rychlost Vyy uréenou
podle CS 22.335(e) a nesmi prekrodit rychlost prokazanou v letovymi zkouskami.

CS 22.1519 Hmotnost a tézisté

(&) Maximalni hmotnost ur¢end dle CS 22.25(a) se musi stanovit jako provozni omezeni.
(b) Musi byt stanovena hmotnost nevztlakovych konstrukénich ¢asti.

CS 22.1521 Omezeni pohonné jednotky

(@) VSeobecné. Omezeni pohonné jednotky uvedena v tomto odstavci se musi stanovit tak, aby
neprekraCovala pfisluSsna omezeni, pro ktera je motor nebo vrtule typové osvédcen.
(b) Vzlet a trvaly provoz. Vzlet a trvaly provoz musi byt omezeny:
(1) maximalnimi otackami (otacky za minutu);
(2) ¢asovym omezenim pro pouZiti vzletového vykonu;
(3) maximalnimi pfipustnymi teplotami hlavy valcu, oleje a pfipadné chladici kapaliny; a
(4) maximalnim plnicim tlakem nebo kterymkoliv jinym parametrem omezujicim vykon
motoru, jestlize je motor vybaven vrtuli s plynule ménitelnym ahlem stoupani.

CS 22.1523 Provoz pfi samostatném letu

Pilotni sedadlo pro samostatny let musi byt uréeno tak, aby bylo vhodné pro bezpeény provoz z hlediska
pFistupnosti Fizeni, ktera musi pilot pouzit béhem vSech normalnich a nouzovych ¢innosti, kdyZ sedi na
uréeném sedadle.

CS 22.1525 Druhy provozu

Druhy provozu, pro které je kluzak omezen, jsou stanoveny kategorii, ve které je zpUsobily pro certifikaci,
a zastavénym vybavenim.

CS 22.1529 PFiruéka pro adrzbu

Je nutno zajistit pfirucku pro udrzbu, kterd obsahuje informace, jeZ Zadatel povaZuje za nezbytné pro
spravnou Gdrzbu. Zadatel musi do téchto nezbytnych informaci zahrnout nejméné nasledujici udaje:
(&) popisy soustav;
(b) pokyny pro mazani s uvedenim ¢asovych Ih(t, maziva a kapaliny, ktera se maiji v rliznych
soustavach pouzivat;
(c) tlaky a elektrické zatéze, které plati pro rdzné soustavy;
(d) tolerance a sefizeni nutné pro spravnou ¢innost kluzéku;
(e) metody nivelizace, zvedani a tazeni po zemi;
(H metody vyvazovani fidicich ploch a maximalné pfipustné hodnoty vule v kloubovych epech
a mrtvého chodu fidiciho obvodu;
(g9) pripustné napnuti lanek u fidicich systému ovladanych lanky dle ustanoveni v CS 22.411(b);
(h) identifikace primarnich a sekundarnich konstrukci;
(i) frekvence a rozsah prohlidek potfebnych pro spravnou udrzbu kluzaku;
() speciélni metody oprav, které Ize pouzit u kluzéku;
(k) speciélni techniky prohlidek;
() seznam specialnich nastroju;
(m) Udaje o vzdjemném nastaveni a sefizeni potfebné pro spravny provoz kluzaku;
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(n) samostatna kapitola nazvana Omezeni letové zpusobilosti, oddélena a zfetelné rozlisitelna od
zbytku dokumentu, obsahujici prohlaSeni o omezeni provozni Zzivotnosti, vyméné nebo
generalni opravé dild, letadlovych celk a pfisluSenstvi podléhajicich témto omezenim
aintervallm kontroly konstrukce. Ta omezeni, kterd& jsou uvedena v dokumentech
odkazovanych v bodé (o) musi byt citovana.

(0) seznam udrzbové dokumentace pro nezdavisle schvélené &asti, letadlové celky a pfislusenstvi
kluzaku;

(p) materialy potfebné pro malé opravy;

(q) doporuceni pro péci a Cisténi;

(r) pokyny pro montaz a demontéaz;

(s) informace o upevriovacich bodech pro transport po zemi;

(t) seznam Stitk( a znaceni a jejich umisténi.

ZNACENI A STITKY
CS 22.1541 VSeobecné

(&) Kluzak musi obsahovat:
(1) znaceni a Stitky specifikované dle CS 22.1545 az CS 22.1567; a
(2) jakékoli dalsi informace, oznaceni pfistrojii a Stitky potfebné pro bezpecny provoz, jestlize
ma kluzak nezvyklou konstrukci, provozni nebo manipula¢ni charakteristiky.

(b) Kazdé oznaceni a Stitek uvedené v pododstavci (a) tohoto odstavce:
(1) musi byt umistény na dobfe viditelném misté; a
(2) nesmi byt snadno smazatelné, zkreslené nebo Spatné zfetelné.

(c) Mérné jednotky pouzivané pro indikaci vzdusSné rychlosti na Stitcich musi byt tytéz jako
na ukazateli.

CS 22.1543 Oznaéeni na pfistrojich — vSeobecné

Pro kazdy pfistroj plati:
(&) kdyz jsou znacky uvedeny na sklenéném krytu pfistroje, musi byt k dispozici prostfedky pro
spravné umisténi sklenéného krytu vii¢i predni strané Ciselniku; a
(b) kazdy oblouk a ¢ara musi byt dostatecné Siroké a musi byt umistény tak, aby je pilot mohl dobfe
vidét a aby nezakryvaly Zadnou &éast Eiselniku.

CS 22.1545 Ukazatel vzdu$né rychlosti
(Viz AMC 22.1545)

Kazdy ukazatel vzdusné rychlosti musi mit nasledujici znacky:

(@) pro Ve — radidlni Cervend cCéra. Jestlize se rychlost Ve méni s nadmorskou vySkou, musi
existovat prostfedek indikujici pilotovi pfisluSna omezeni vcelém rozsahu provoznich
nadmorskych vysek. (Viz AMC 22.1545 (a))

(b) pro horni rozsah varovani — Zluty oblouk vychéazejici od Vye aZz k maximalni pfipustné rychlosti
v turbulenci Vga;

(c) pro normalni provozni rozsah — zeleny oblouk se spodni hranici na 1,1 Vs; s maximalni
hmotnosti a pfi vztlakovych klapkach v neutralni poloze (viz AMC 22.335) a pfi zasunutém
podvozku a s horni hranici na rychlosti v turbulenci Vgp;

(d) pro provozni rozsah vztlakovych klapek — bily oblouk se spodni hranici na padové rychlosti
1,1 Vo pro maximalni hmotnost a s horni hranici na maximalni pfipustné rychlosti s vysunutymi
klapkami Vgg;

(e) zluta znacka (trojuhelnik) pro nejnizsi rychlost pro pfiblizeni (pfi maximalni hmotnosti bez vodni
zatéze) doporucenou vyrobcem;

(f) pro rychlost letu pro nejvétsi rychlost stoupani Vy — modra radiélni ¢ara (pouze pro motorové
kluzaky).
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CS 22.1547 Ukazatel magnetického kurzu

Pokud neni deviace kompasu mensi nez 5° na vSech kurzech, musi byt hodnoty deviace pro magnetické
kurzy s pfirGstky ne vétSimi nez 30° uvedeny na Stitku v blizkosti ukazatele magnetického kurzu.

CS 22.1548 Akcelerometr

Kazdy akcelerometr pozadovany dle CS 22.1303(c) musi mit ¢ervené radialni ¢ary pro maximalni kladny
a zaporny provozni nasobek zatizeni pfi obratech.

CS 22.1549 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Pro kazdy poZadovany pfistroj pohonné jednotky podle pfislusného typu pfistroje musi byt:

(8) kazda maximalni, pfipadné minimalni bezpecna provozni mez vyznafena Cervenou radialni
carou;

(b) kazdy normalni provozni rozsah vyznacen zelenym obloukem, ktery nesmi sahat za maximalni
a minimalni bezpe¢né meze;

(c) kazdy vzletovy rozsah a rozsah pfedbézného varovani vyznacen Zlutym obloukem;

(d) v pripadé cislicovych displeju v pevné fazi jasné oznaceny meze, rozsah predbézného varovani
a provozni rozsah, které jsou pozadovany v pododstavcich (a), (b) a (c) tohoto odstavce. Displej
musi byt Citelny za vSech podminek osvétleni, které mohou pravdépodobné v provozu nastat.
(Viz AMC 22.1549(d))

CS 22.1553 Ukazatel mnozstvi paliva

Kazdy ukazatel mnoZstvi paliva musi byt kalibrovan tak, aby se odecitala "nula" pfi vodorovném letu,
kdyZ se zbyvajici mnoZstvi paliva v nadrzi rovna nevyuzitelnému mnoZzstvi uréenému podle CS 22.959.

CS 22.1555 Znaéeni Fizeni

() Kazdé fizeni v kabiné pilota jiné nez primarni fizeni letu musi byt vyrazné oznaceno podle své
funkce a zpusobu ovladani. (Viz AMC 22.1555(a))
(b) Barevné znaceni fizeni v pilotni kabiné musi odpovidat zna¢eni specifikovanému v CS 22.780.
(c) Pro fizeni paliva pohonné jednotky plati:
(1) Kazda kontrolka volice palivové nadrze musi byt oznacena tak, aby ukazovala polohu
pFisluSnou k dané nadrzi.
(2) Jestlize bezpetny provoz vyzaduje, aby se nadrze pouzivaly v urcitém sledu, musi byt
tento sled vyznacen na voli¢i téchto nadrzi nebo v jeho blizkosti.

CS 22.1557 Ruazné znaceni a Stitky

(@) Zavazadlovy prostor. Na kazdém zavazadlovém prostoru musi byt Stitek s uvedenim
omezujicich zatizeni.
(b) Plnici otvory paliva a oleje. Plati nasledujici:
(1) PInici otvory paliva musi byt na plnicim viku nebo vedle ného oznaceny minimalni jakosti

paliva.
(2) PInici otvory oleje musi byt oznac¢eny na plnicim viku nebo vedle ného:
() jakosti; a

(i) zda olej je, nebo neni detergentni.

(c) Palivové nadrze. Vyuzitelny objem kazdé palivové nadrze musi byt vyzna¢en bud na volici,
nebo na mérce (je-li pouzita) nebo na nadrzi, jestlize je nadrz prahlednd a vidi-li ji pilot za letu.
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(d)
(e)
U]
)

(h)

Spousténi motoru za letu. Je nutno zajistit Stitek s uvedenim omezeni, ktera je nutné
zachovavat pfi spousténi motoru za letu.
Tlak v pneumatikach. U kluzakd vybavenych pristavacim kolem nebo koly musi byt na kluzéku
vyznacen tlak v pneumatikach.
Akrobatické obraty. V kazdém kluzaku musi byt umistén Stitek se seznamem pfipustnych
akrobatickych obratt véetné vyvrtek tak, aby ho pilot dobfe vidél.
Odnimatelna z&téz. Pokud je pouZita odnimatelna zatéZ, musi byt misto uloZeni zatéZe
opatfeno Stitkem s instrukcemi pro spravné umisténi odnimatelné zatéze ve vSech podminkach
zatizeni, pro které je tato zatéz nutna.
Hmotnost a zatizeni pilotni kabiny. Na kazdém kluzaku musi byt vyznaéena na Stitku nasledujici
dalSi udaje tak, aby byly pro pilota dobfe viditelné:

(1) maximalni hmotnost;

(2) maximalni a minimalni hmotnost pilotni kabiny.

CS 22.1561 Bezpeénostni vybaveni

Kazdy bod pfipojeni vytazného lana padaku osoby na palubé musi byt Cervené oznacen.

CS 22.1563  Stitky vzduné rychlosti

Nasledujici rychlosti musi byt v kazdém kluzdku nebo motorovém kluzdku vyznaceny (nejsou-li
vyznaceny na ukazateli vzdusné rychlosti) na Stitku tak, aby je pilot dobfe vidél:

(@)
(b)
(©
(d)
(€)

maximalni rychlost pfi vzletu navijakem, Vi (v pfipadé, Ze je takovy vzlet pfipustny);
maximalni rychlost v aerovleku V+ (kdyz je vle€eni za letadlem pfipustné);

obratova rychlost;

maximalni rychlost letu pro ovladani pfistavaciho zafizeni V o, pokud je pouzito;

rychlosti pfi vysouvani a zasouvani pohonné jednotky Vpo min a Vpo max, pokud je pouZzita.

LETOVA PRIRUCKA

CS 22.1581 VSeobecné
(Viz AMC 22.1581)

@)

PredloZeni informaci. S kazdym kluzakem musi byt dodana Letova pfirucka. Na palubé kluzaku
musi byt vhodné misto pro ulozZeni této Letové pfirucky. Kazda Letova pfiru¢ka musi obsahovat:
(1) Informace poZadované v CS 22.1583 az CS 22.1589 vCetné vysvétleni, ktera jsou nutna
k jejich spravnému pouZziti, a vyznamu pouzitych symbold.
(2) Dalsi informace nutné k bezpe¢nému provozu z hlediska konstrukénich, provoznich nebo
manipulaénich charakteristik.
(3) Seznam platnych stran s identifikaci téch stran, které obsahuji schvalené informace podle
pododstavce (b).

(b) Schvélené informace. Kazdé ¢ast Letové prirucky obsahujici informace dle CS 22.1583 az CS

(©

22.1587(a) musi byt omezena na tyto informace a musi byt schvalena, identifikovana a jasné
odliSena od kazdé jiné casti této Letové prirucky. VSechen material pfirucky musi byt takového
typu, aby se nedal snadno vymazat, zdeformovat nebo nespravné umistit, a musi mit formu
jednotlivych listd, které se daji vlozit do pfirucky dodané Zadatelem nebo do pofadace nebo
do jiné trvalé formy.

Jednotky. Mérné jednotky pouzivané v Letové prirucce musi byt stejné jako ty, které jsou
pouZzity na ukazatelich.

CS 22.1583 Provozni omezeni

(a) Omezeni vzdusné rychlosti. Je nutno poskytnout nasledujici informace:
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(b)

(©
(@)

(e)

()

(9)

(h)

(i
0

(k)

(1) Informace potfebné pro vyznaceni mezi vzdusné rychlosti na ukazateli, jak je poZaduje
CS 22.1545, a vyznam vSech téchto mezi a barevnych kédd pouzitych na ukazateli. (Viz
AMC 22.1583 (a))

(2) Rychlosti Va, V0o, VT a Vi, a pfipadné Vpomin @ Veomax @ Vee @ jejich vyznam.

Hmotnostni Udaje. Je nutné dodat nasledujici informace:
(1) Maximalni hmotnost a maximalni hmotnost nevztlakovych ¢&asti. Jestlize je kluzak
vybaven pro odhoditelnou vodni zatéz, musi byt stanovena maximalni hmotnost s vodni

zatézi a bez vodni zatéze.
(2) Pripadné ijinA omezeni hmotnosti.

Obraty. Je nutné urcit schvalené obraty stanovené v souladu s CS 22.3(a) nebo pfipadné s CS
22.3(b) soucasné s pripustnymi rozsahy poloh vztlakovych klapek.
Letové nasobky zatizeni. Musi byt stanoveny nasledujici nasobky zatizeni pfi obratech:
(1) Nasobky odpovidajici bodu A a bodu G na obrazku 1 vCS 22.333(b) s platnosti
stanovenou pro rychlost Va;
(2) Nasobky odpovidajici bodu D a bodu E na obrazku 1 vCS 22.333(b) s platnosti
stanovenou pro rychlost Ve .
(3) Néasobek pro vysunuté aerodynamické brzdy, jak je specifikovano v CS 22.345.
(4) Néasobek pro vysunuté vztlakové klapky, jak je specifikovano v CS 22.345.
(5) Znaceni v souladu s CS 22.1548.

Druhy provozu. Musi byt stanoveny druhy provozu (jako VFR, let v oblacich, denni ¢i no¢ni
provoz), pro které mize byt kluzak pouzivan. Uvedeno musi byt i minimalni vybaveni potfebné
pro pfFislusny druh provozu.
Vleceni za letadlem, automobilem a vzlet pomoci navijaku. Musi byt uvedeny nésledujici
informace o vle€eni za letadlem, automobilem a pro vzlet pomoci navijaku:

(1) maximalni pfipustna nominélni pevnost vleéného lana nebo trhaciho spoje;

(2) minimalni délka vle¢ného lana uréena podle CS 22.151(d).

(3) K vlec¢eni musi byt pouzita pouze textilni lana.

Omezeni pohonné jednotky. Je nutno uvést tyto informace:
(1) Omezeni pozadovana podle CS 22.1521.
(2) Informace nutné ke znaceni pfistroji pozadovanému podle CS 22.1549 az CS 22.1553.

Stitky. Musi byt popsany Stitky poZzadované podle CS 22.1555 a7 CS 22.1559.

V pfipadé dvousedadlového kluzaku musi byt uréeno pilotni sedadlo a omezeni pro samostatny
let, jak je poZzadovano v CS 22.1523.

Musi byt uvedena jakakoliv omezeni spojena s nesenim vodni zatéze, nutnd pro bezpeény
provoz.

CS 22.1585 Provozni Gdaje a postupy

Musi byt uvedeny informace tykajici se normalnich a nouzovych postupl a jiné souvisejici informace
nutné pro bezpecny provoz, véetné:

(@)
(b)

(©
(d)

()
(f)

(9)

Padové rychlosti v riznych konfiguracich.

Jakékoliv ztraty vysky vétsi nez 30 m nebo podélné polohy vétSi nez 30° pod horizont, ktera
nastane ve fazi vybirani z obratu pfedepsaného v CS 22.201.

Jakékoliv ztraty vySky vétsSi nez 30 m, kterd nastane ve fazi vybirani z obratu predepsaného
v CS 22.203.

Charakteristik vyvrtky véetné ztraty vysky, jakékoliv tendence pfechodu vyvrtky do stfemhlavého
spiralovitého letu a doporu€eny postup vybirani z této letoveé situace.

Doporucenych provoznich rychlosti a vstupnich rychlosti do kazdého schvaleného obratu.
Skluzovych charakteristik v pfistavaci konfiguraci s vysunutymi aerodynamickymi brzdami. (Viz
AMC 22.1585(f))

Jakékoliv zvlastni postupy nebo upozornéni pilotovi, které mohou byt nezbytné pro let
v aerovleku, vzlet navijdkem nebo vzlet pomoci pryZzového lana.
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(h) Vzletové vzdalenosti za podminek podle CS 22.51, pokud neni kluzak Kklasifikovan jako
motorovy kluzak schopny udrzet hladinu letu, protoZe vtomto pfipadé musi byt v kapitole
omezeni v Letové pfirucce uvedeno prohlaseni, Ze kluzak neni schvélen pro vzlety vyhradné
pomoci vlastniho vykonu. Kromé toho musi toto prohlaSeni vyjasnit, které konfigurace jsou pro
vzlet schvaleny.

(i) 2Zvlastnich postupl spousténi motoru za letu, pokud je potfeba. Musi byt uvedena maximalni
pfedvedena hustotni nadmorska vySka pro spousténi motoru po dlouhotrvajicim zastaveni
motoru za letu a obvykla ztrata vySky, ktera se ocekava bé&hem opétovného spousténi
s vysunutim/nepraporovanim, a dosazeni minimalniho vykonu pro stoupani.

() U motorovych kluzakd schopnych udrzet hladinu letu maximalni nadmorské vysky, kterd mize
byt udrzena.

(k) Informaci o celkovém mnozstvi vyuzitelného paliva.

() Potfebnych specidlnich predletovych postupl pro zajiSténi bezpecného provozu motoru a
prisluSenstvi, jsou-li nezbytné.

(m) Upozornéni pilotovi na spravné sefizeni a nastaveni stavitelné opérky hlavy, je-li k dispozici.

(n) Informace o pouziti vodni zatéze.

CS 22.1587 Informace o vykonech

Musi byt poskytnuty tyto informace:
(a) Kalibrace systému vzdusné rychlosti.
(b) Predvedené rychlost boéniho vétru.
(c) Vzletovy vykon vzhledem k hustotni nadmofrské vySce a vzhledem k vlivu jiného nez hladkého
a tvrdého povrchu.

CS 22.1589 Informace o zatizeni
Musi byt poskytnuty nasledujici informace o zatiZeni:

(b) Instrukce umoznujici pilotovi kluzaku urcit vodni zatéz v zavislosti na uziteCném zatiZzeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA H — MOTORY
VSEOBECNE

CS 22.1801 Platnost
(Viz AMC 22.1801)

Tato Hlava H plati pro z&Zehové a vznétové motory motorovych kluzaku.

CS 22.1805 Provozni pfiruéka motoru (Instruction manual)

Musi byt k dispozici provozni pfirucka motoru obsahujici informace, které zadatel povazuje za nezbytné
pro zastavbu, provoz, servis a Gdrzbu motoru.

CS 22.1807 Jmenovity vykon a provozni omezeni motoru

Jmenovité vykony a provozni omezeni motoru, které je tfeba stanovit, jsou zaloZeny na provoznich
podminkach predvedenych béhem zkouSek na zkuSebni stolici, které jsou predepsany v této Hlavé H.
Spadaji sem jmenovité vykony a provozni omezeni tykajici se rychlosti, teplot, tlak(, paliv a olejl, které
Zadatel povazuje za nezbytné pro bezpecny provoz motoru.

CS 22.1808 Volba jmenovitych vykonda motoru

stejného typu za podminek, které byly pouZzity pfi stanovovani daného vykonu.

NAVRH A KONSTRUKCE
CS 22.1815 Materialy

Vhodnost a odolnost materiald pouzitych v motoru musi:
(&) byt stanovena na zakladé zkuSenosti nebo zkousek; a
(b) musi vyhovovat schvalenym specifikacim, které zajisti, ze budou mit pevnost a dalSi vlastnosti
pfedpokladané v konstrukénich adajich.

CS 22.1817 Prevence pozaru

(@) Navrh a konstrukce motoru a pouZzité materidly musi minimalizovat pravdépodobnost vyskytu a
Sifeni pozéaru v dusledku konstrukéniho selhani, prehfati ¢i jinych pricin.

(b) Kazdé externi potrubi &i spojeni, které vede hoflavé tekutiny, musi byt pfinejmensim
Zaruvzdorné. Soucéasti musi byt odstinény nebo umistény tak, aby byly chrdnény pred
vznicenim unikajicich hoflavych tekutin.

CS 22.1819 Odolnost
Navrh a konstrukce motoru musi minimalizovat pravdépodobnost vyskytu nebezpecénych stavd motoru
v dobé mezi generalnimi opravami.

CS 22.1821 Chlazeni motoru

Navrh a konstrukce motoru musi zajiStovat nezbytné chlazeni za podminek, ve kterych se oCekava, ze
bude motorovy kluzak provozovan.
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CS 22.1823 Uchyty a konstrukce uloZeni motoru

(@) Musi byt specifikovano maximalni dovolené zatizeni Uchytd uloZeni motoru a pfilehlé
konstrukce. (Viz AMC 22.1823 (a))

(b) Uchyty uloZeni motoru a prilehla konstrukce musi byt schopny odolat specifikovanym zatizenim
bez poruchy, nespravné funkce ¢i trvalé deformace.

CS 22.1825 Upevnéni prislusenstvi

Kazdy pohon a kazdé upevnéni prisluSenstvi musi byt navrzeny a sestrojeny tak, aby motor
s upevnénym prisluSenstvim pracoval spravné. Konstrukce motoru musi umoznovat prezkouSeni,
sefizeni ¢i demontaz veskerého nezbytného pfislusenstvi motoru.

CS 22.1833 Vibrace

Motor musi byt navrzen a sestrojen tak, aby fungoval v béZném provoznim rozsahu rychlosti otaceni
klikové hfidele a vykonl motoru, aniz by dochazelo k nadmérnému naméhani jakychkoli sou¢asti motoru
vibracemi a aniz by na konstrukci motorového kluzaku pasobily nadmérné sily zpasobené vibracemi..

CS 22.1835 Palivovy a saci systém

(a) Palivovy systém motoru musi byt navrzen a sestrojen tak, aby dodaval sprdvnou smés paliva
do spalovacich komor v plném provoznim rozsahu motoru a pfi vSech spoustécich, letovych
a atmosférickych podminkach.

(b) Sani motoru, kterym vzduch nebo palivo ve smési se vzduchem prochazi, musi byt navrzeno
a sestrojeno tak, aby minimalizovalo moZnost tvorby namrazy a kondenzace par v téchto
mistech. Motor musi byt navrzen a sestrojen tak, aby umozroval pouziti prostfedk( pro prevenci
tvorby ndmrazy.

(c) Musi byt specifikovany typ a stupen filtrace paliva nezbytné pro ochranu palivového systému
motoru pfed cizimi ¢asticemi v palivu. Zadatel musi pfedvést (v ramci 50hodinového chodu
predepsaného v CS 22.1849(a)), Ze cizi Céastice prochazejici pfes predepsané filtracni
prostfedky kriticky neohrozi fungovani palivového systému motoru.

(d) Kazdy prGchod v sacim systému, kterym je vedena smés paliva a vzduchu, a kde se muze
palivo hromadit, musi byt samovypustny, aby se zabranilo zaplaveni spalovaciho prostoru valct
palivem. To plati pro vSechny polohy, pro které Zadatel stanovi, Zze se v nich motor mize
nachazet, je-li motorovy kluzak, ve kterém je motor zastavén, ve statické poloze na zemi.

CS 22.1839 Systém mazani (pouze Etyftaktni motory)

(&) Systém mazani motoru musi byt navrZzen a sestrojen tak, aby spravné fungoval ve vSech
polohach a atmosférickych podminkach, ve ktery se ofekava provoz motorového kluzaku.
U motort s mokrou olejovou vanou musi byt tento pozadavek spinén tehdy, obsahuje-li motor
pouze minimalni mnozstvi oleje, které neni vétsSi nez polovina maximéalniho mnozstvi.

(b) Systém mazani motoru musi byt navrzen a sestrojen tak, aby umoznoval zastavbu prostfedk
pro chlazeni maziva.

(c) Klikova skfin musi byt odvétrana, aby se zamezilo Gnikim oleje v disledku nadmérného tlaku
v klikové skfini.
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ZKOUSKY NA ZKUSEBNI STOLICI

CS 22.1843 Vibraéni zkouska
(Viz AMC 22.1843)

S vyjimkou pfipadd, kdy je motor konstrukce, o niz je znamo, Ze neni nachylna k nebezpeénym
vibracim, musi motor podstoupit prlizkum vibraci, ktery stanovi torzni a ohybové charakteristiky klikové
hfidele vrozsahu rychlosti otaceni od volnobéhu do 110 % maximalni trvalé rychlosti nebo 103 %
maximalni pozadované vzletové rychlosti — podle toho, kter4 z hodnot je vétSi. Prlzkum musi byt
provadén s reprezentativni vrtuli. Nesmi nastat zadné nebezpecné podminky.

CS 22.1845 Kalibraéni zkouska

Kazdy motor musi projit kalibraénimi zkouSkami nezbytnymi pro stanoveni jeho vykonovych
charakteristik a podminek pro vytrvalostni zkouSku stanovenou v CS 22.1849(a) az (c). Vysledky
kalibra¢ni zkousky vykonovych charakteristik tvofi zéklad pro stanoveni charakteristik motoru v jeho
celém provoznim rozsahu rychlosti otaceni klikové hfidele, pinicich tlak, a nastaveni smési paliva
a vzduchu. Vykonové charakteristiky plati pro standardni atmosférické vykony na Urovni hladiny more.

CS 22.1847 ZkousSka na vybuch (pouze zazehové motory)

Motor musi byt odzkouSen, aby bylo potvrzeno, Ze je schopen fungovat bez vybuchu v ramci celého
rozsahu zamysSlenych provoznich podminek.

CS 22.1849 Vytrvalostni zkousSka

(&) Motor musi byt podroben vytrvalostni zkouSce (s reprezentativni vrtuli), ktera bude zahrnovat
celkem 50 hodin provozu a bude se skladat z cykla stanovenych v CS 22.1849(c).

(b) V zavislosti na vysledcich zkouSek predepsanych v CS 22.1843 miZe byt nutné provedeni
dodatec¢ného wvytrvalostniho zkouSeni pfi urcité(ych) rychlosti(ech) otaceni, kterym bude
stanovena schopnost motoru fungovat bez Gnavovych poruch.

(c) Kazdy cyklus musi byt proveden nasledovné:

Sekvence Trvani | Provozni podminky
(Minuty)
1 5 Spousténi — volnobéh
2 5 Vzletovy vykon
3 5 Chladici chod (volnobéh)
4 5 Vzletovy vykon
5 5 Chladici chod (volnobéh)
6 5 Vzletovy vykon
7 5 Chladici chod (volnobéh)
8 15 75 % maximalniho trvalého vykonu
9 5 Chladici chod (volnobéh)
10 60 Maximalni trvaly vykon
11 5 Chladici chod a zastaveni
Celkem 120

(d) Béhem nebo po vytrvalostni zkouSce musi byt stanovena spotieba paliva a oleje.
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CS 22.1851 Provozni zkouSka

Provozni zkouSka musi zahrnovat pfedvedeni charakteristik zpétného vySlehu, spousténi, volnobéhu,
zrychleni, pfekro¢eni otacek a veskerych dalSich provoznich charakteristik motoru.

CS 22.1853 ZkouSka souéasti motoru

(&) U soucasti motoru, které neni mozné vhodné ovéfit pfi vytrvalostni zkouSce dle CS 22.1849 (a)
az (c), musi zadatel provést dodate¢né zkousky, aby se potvrdilo, Ze soucasti jsou schopny
spolehlivé funkce za v3ech bézné predpokladanych letovych a atmosférickych podminek.

(b) Musi byt stanoveny teplotni meze pro vSechny soucasti, které vyzaduji prostfedky pro fizeni
teploty pro zajisténi uspokojivé funkce, spolehlivosti a odolnosti.

CS 22.1855 Prohlidka po rozebrani

Po dokonc¢eni vytrvalostni zkousky musi byt motor kompletné rozebrdn. Na Zadnych nezbytnych
soucastech se nesmi objevit lomy, praskliny ¢i nadmérné opotrebeni.

CS 22.1857 Sefizeni motoru a vyména souéasti

Pfi zkouSce na zkuSebni stolici smi byt na motoru provadén servis a nevyznamné opravy. Pokud jsou
béhem zkousSky nebo po prohlidce v rozebraném stavu nutné vyznamné opravy ¢i vyména soucasti,

nebo je-li nutné vymeénit nezbytné soucasti, musi byt motor podroben dodatecnym zkouSkém, které
muZze agentura vyZadovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA J — VRTULE
VSEOBECNE

CS 22.1901 Platnost

(Viz AMC 22.1901)

Tato Hlava J plati pro vrtule pro motorové kluzaky.

CS 22.1903 Provozni pfiruéka vrtule (Instruction manual)

Pro vrtuli musi byt k dispozici provozni pfiru¢ka vrtule obsahuijici informace, které Zadatel povaZuje za
nezbytné pro zastavbu, servis a adrzbu vrtule.

CS 22.1905 Provozni omezeni vrtule

Musi byt stanovena provozni omezeni vrtule na zékladé podminek predvedenych pfi zkouSkach
specifikovanych v této Hlavé J.

NAVRH A KONSTRUKCE
CS 22.1917 Materialy
Vhodnost a odolnost material( pouzitych na vrtuli musi:
(a) byt stanovena na zakladé zkuSenosti nebo zkousek; a
(b) odpovidat schvalenym specifikacim, které zaruduji, Ze tyto materialy budou mit odpovidajici
pevnost a dalsi vlastnosti pfedpokladané v konstrukénich adajich.
CS 22.1919 Odolnost
Navrh a konstrukce vrtule musi minimalizovat moznost vyskytu nebezpecnych stavl vrtule v dobé mezi
generalnimi opravami.
CS22.1923  Rizeni stoupani lista
(@) Porucha fizeni stoupani listh nesmi zpUsobit nebezpecné prekroCeni otaCek za vSech
zamysSlenych provoznich podminek.
(b) Pokud je vrtule praporovatelna, musi byt systém fizeni navrzen tak, aby minimalizoval:

(1) nasledna rizika, jako je pretoceni v disledku nespravné funkce ¢i poruchy systému fizeni;
(2) mozZnost neimyslného pouZiti.

ZKOUSKY A PROHLIDKY
CS 22.1933 VSeobecné

Musi byt prokazano, ze vrtule a jeji hlavni pfisluSenstvi proSly zkouSkami a prohlidkami pfedepsanymi
v CS 22.1935 az CS 22.1947 bez ptFiznakl poruchy ¢i nespravné funkce.
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CS 22.1935 ZkouSka upevnéni listh

Usporadani vrtulové hlavy a upevnéni listd vrtuli s odnimatelnymi listy musi byt podrobeno zatizeni
rovnému dvojnasobku odstfedivé sily, kterd vznikd pfi maximalnich otackach (mimo prechodné
prekroceni otacek), pro které je pozadovano schvdleni, nebo pfi maximalni regulované rychlosti otaceni,
podle vhodnosti. Tento poZadavek je mozné splnit bud rotacni zkouSkou nebo statickou zkouSkou
tahem.

CS 22.1937 ZkouSka meze zatizeni vibracemi

Musi byt stanoveny meze zatiZzeni vibracemi kazdé kovové hlavy a listu a kazdé kovové soucasti
nesouci primarni zatizeni nekovovych listd, a to pro vSechny divodné predvidatelné modely zatiZzeni
vibracemi.

CS 22.1939 Vytrvalostni zkouSka

(@) Drevéné nebo kovové vrtule s pevnymi listy nebo na zemi stavitelné vrtule. Dfevéné nebo
kovové vrtule s pevnymi listy nebo na zemi stavitelné vrtule musi byt podrobeny jedné
z nasledujicich zkousek:

(1) 50hodinova letova zkousSka ve vodorovném letu nebo stoupani. Z toho nejméné pét hodin
letové zkouSky musi byt provedeno s vrtuli pfi jmenovité rychlosti ota¢eni a zbytek z 50
hodin musi byt proveden pfi ne méné nez 90 % jmenovité rychlosti otdCeni. Tato zkouska
musi byt provedena na vrtuli nejvétsiho praméru, pro kterou je poZzadovana certifikace.

(2) 50hodinova vytrvalostni zkouSka na zkuSebni stolici na motoru pfi vykonu a rychlosti
otaceni vrtule, pro které je pozadovana certifikace. Tato zkouSka musi byt provedena na
vrtuli nejvétsiho prameéru, pro kterou je poZzadovana certifikace.

(b) Stavitelné vrtule. Dfevéné nebo kovové stavitelné vrtule (vrtule, jejichz stoupani muze pilot &i
automaticky systém ménit pfi otdCeni vrtule) musi byt podrobeny jedné z nasledujicich zkouSek:
(1) 50hodinovéa zkouSka na motoru se stejnymi charakteristikami vykonu a rychlosti otaceni,
pfi kterych bude vrtule pouZivana. Kazda zkousSka musi byt provedena pfi maximalni
trvalé rychlosti otaceni a jmenovitém vykonu vrtule. Bude-li stanoven vzletovy vykon vysSi
nez maximalni trvaly vykon, musi byt provedena dodateénd 1Ohodinova zkouSka na
zkuSebni stolici pfi maximalnim vykonu a rychlosti otaeni pfi jmenovitém vzletovém
vykonu.
(2) Provoz vrtule pfi vytrvalostnich zkouskach motoru pfedepsanych v Hlavé H.

CS 22.1941 Funkéni zkousky

(a) Kazda stavitelna vrtule musi byt podrobena vsem pfislusnym funkénim zkouskam dle tohoto
odstavce. Stejna vrtule pouzita pfi vytrvalostni zkouSce musi byt pouzita i ve funkéni zkouSce
a musi byt hnana motorem na zkuSebni stolici nebo na motorovém kluzaku.

(b) Manuélné fAditelné vrtule. 500 kompletnich cykll Fizeni v ramci rozsah( stoupani a rychlosti
otaeni s vyloucenim rozsahu praporovani.

(c) Automaticky riditelné vrtule. 1500 kompletnich cykld Fizeni v rdmci rozsah( stoupani a rychlosti
otaceni s vylou¢enim rozsahu praporovani.

CS 22.1945 Prohlidka po rozebrani

Po dokonéeni vytrvalostni zkouSky musi byt vrtule kompletné rozebrana. Na zadnych nezbytnych
soucastech se nesmi objevit lomy, praskliny ¢i nadmérné opotfebeni.
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CS 22.1947 Sefizeni vrtule a vyména soucasti
PFi zkouSce smi byt na vrtuli provadén servis a nevyznamné opravy. Pokud jsou béhem zkousky nebo

po prohlidce vrozebraném stavu nutné vyznamné opravy ¢i vyména soucCasti, musi byt provedeny
jakékoli dodate¢né zkousky, které osvédcujici agentura povazuje za nutné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK F
(viz AMC 22.3)

SLOVNICEK AKROBATICKYCH OBRATU

Letovy obrat Ceskg Belgie Francie Némecko Italie Nizozemi Svycarsko SPOJene,
republika kralovstvi
i E Vyvrtka Vrille Vrille Trudeln Vite Spin Vrille Spin
% Premet Looping Boucle Looping Gran volta Loop Looping Loop
@ Souvrat Ranversement | Ranversement Turn Stall turn Stall turn Renversement Stall turn
6 3 ! Svicka Chandelle Chandelle Chandelle
(stoupani) (climbing) Chandelle Chandelle Chandelle (climbing) Chandelle (climbing)

Dodatek F -1
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. Ceskéa . . . . . ) x . Spojené
Letovy obrat republika Belgie Francie Némecko Italie Nizozemi Svycarsko Kralovstyi
Svicka Chandelle ] . ' Chandelle Chandelle
% (Klesavy obrat) (drive out) Virage vertical Kehre Virata sfogata (drive out) Kehre (drive out)
% Horcl)zscr):;aInl Lazy eight Huit paresseux Lazy eight Otto lento Lazy eight Lazy eight Lazy eight
Pul obrat a pil | Rétablissement | Rétablissement Aufschwun Imperiale Half loop and Aufschwun Half loop and
vykrut (PFekrut) normal normal 9 P half roll 9 half roll
Pal vykrut a pdl
obrat Retourement Retourement Abschwung Rovesciamento Halfﬁ” and Retourement Hﬁlflﬁn and
(Zvrat) alf loop alf loop
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. Ceskéa . . . . . ) x . Spojené
Letovy obrat republika Belgie Francie Némecko Italie Nizozemi Svycarsko Kralovstyi
PPmal,y Tonneau Rolle Roll
(Fizeny) Tonneay Tonneau Slow roll Slow roll
. gesteuertte gesteuerte
vykrut
Rychly . .
g Tonneau Tonneay Gerissene . . Gerissene .
(ko’pany) déclenché déclenché Rolle Frullino Flick roll rolle Flick roll
vykrut
Sudovy vykrut Tonneay Tonr_leay Fass-rolle Tonneau Barrel roll Fassrolle Barrel roll
barriqué barriqué lento
Pad
(pr_etz%zenl) ze Cloche Cloche Mannchen Mannchen
svislé polohy manche manche N S - oo
o N vorwarts und Scampanta Tail slide vorwarts und Tail slide
se arriére et arriere et . ’ . "
. rickwarts riackwarts
sklouznutim | manche avant | manche avant
po ocase
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DODATEK G
(Viz CS 22.1555(a))

STITKY V PILOTNI KABINE

1 KLAPKY
-7° 0° +10°
Pristani
AERODYNAMICKE BRZDY
-ek 000 o200
BRZDICi PADAK
Otevieni padaku Odhozeni
4 KOLOVA BRZDA
5 PRISTAVACI ZARIZENI
6 VYVAZENI
7 VODNI ZATEZ
;—-\
NJ-—-"'—’.
i
Fhge

8 UVOLNENI
9 KRYT PILOTNI KABINY
—= &
Typ 1 Typ 2
Odnimatelny Bocni zavéSeni
Typ 3

Boc¢ni zavéSeni, ovladani podle sméru pouziti
umoznuje odklopeni a odhozeni krytu, jak
znézorfuji Sipky

6
Typ 4
Zadni zavéseni

10 OPERADLO SEDADLA
11 NASTAVENI PEDALU

AV

12 VENTILACE

AN

NAZ
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DODATEK |
(Viz CS 22.1(d))

MOTOROVE KLUZAKY SCHOPNE UDRZET HLADINU LETU

Stavy a rychlosti motoru

Musi byt zohlednény dva stavy motoru:

(&) Vysunuty a zastaveny motor (pro pfipady souvisejici s volnob&éhem).

(b) Motor bézici na maximalnim vykonu (pro pfipady souvisejici s maximalnim trvalym

vykonem nebo se vSemi pfipustnymi vykonovymi nastavenimi a také CS 22.175 (d)(5)).

Konstrukce

CS 22.361(a)(1) neplati.

Vybaveni

CS 22.1305 Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

(@)

(b)

(©
(d)
()

()
(9)

Otackomér nebo vhodna nahrada:

(1) Jednoducha indikace (napf. zelené svétlo), Ze motor podava vykon, na které je
informace o vykonnosti zaloZzena; a

(2) Jednoducha indikace (napf. Cervené svétlo), Zze bylo dosaZzeno meznich
(kritickych) otadéek motoru za minutu, s vyjimkou pfipadl, pro které bylo
prokazano, ze maximalni otad¢ky motoru za minutu neni mozné dosahnout pfi
Zadné z rychlosti do Vye.

Ukazatel mnozstvi paliva pro kazdou palivovou nadrz. Zastavba jednoduchého zafizeni
— napf. pruhledné nadrze, prahledové mérky nebo ukazatele plovédkového typu — je
prijatelna.

Ukazatel teploty oleje nebo vystrazné zafizeni pro teplotu oleje (Cervené svétlo).
(S vyjimkou dvoutaktnich motor().

Ukazatel tlaku oleje nebo vystrazné zafizeni (Cervené svétlo). (S vyjimkou dvoutaktnich
motoru).

Ukazatel teploty hlavy vélcd nebo vystrazné zafizeni (Cervené svétlo) pro kazdy
vzduchem chlazeny motor, jsou-li instalovany klapky krytu motoru.

Ukazatel motorové doby letu neni vyZadovan.

Ukazatel mnozstvi oleje, napf. ponornd mérka, nejedna-li se o dvoutaktni motor
pracujici s predpfipravenou smési oleje a paliva.
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DODATEK J
(Viz CS 22.785(f))

POSTUP STANOVENI BODU H

PFi stanovovani bodu H jsou dvéma referenénimi rovinami v pilotni kabiné kontaktni plocha stehen
a uroven sedadla.

a)

b)

Nivelovani kluzaku

Podélna osa kluzéku a kfidla by mély byt v horizontalni roviné.

Umisténi a nastaveni zafizeni

Se stehny pod prechodovou plochou Urovné sedadla a kontaktni plochou stehen se zafizeni
umisti doprostfed kontaktni plochy stehen. Zafizeni je pomalu tla¢eno dolt ke kontaktni plose
stehen, dokud se oba spodni konce stehen nedotknou souc¢asné vany sedadla. Tento postup by
mél zajistit, Ze se stehna za vSech okolnosti budou pIné dotykat kontaktni plochy.

Kdyz jsou obé stehna v optimalnim kontaktu s kontaktni plochou stehen nebo v Urovni sedadla,
meélo by byt zafizeni nastaveno pomoci vodovéhy, aby v bodé dotyku bylo ve vodorovné poloze,
a poté by mélo byt v této poloze zajisténo.

Vyznaceni bodu H a stanoveni optimalni polohy kotvicich bodl pfiéného bezpecnostniho pasu

Kdyz je zafizeni nastaveno, osa zafizeni pro uréeni bodu H se pfitlaci k jedné strané, dokud se
fixovy znackovac, ktery je pfipevnén k zafizeni, nedotkne bocni stény vany sedadla. V této
poloze by mél byt vyznacen bod H. Stejny postup by mél byt opakovan pro druhou stranu.

Zachovani nastaveni zafizeni by mélo umoznit vyznacit bod H pro kaZzdou nastavenou polohu.

Kolem vSech vyznacenych bodd H na bo¢ni sténé vany sedadla by mél byt zakreslen co mozna
nejmensi obdélnik. Prusecik Uhlopficek obdélniku udava ,stanoveny bod H*.

Pro urceni optimalni polohy kotvicich bodd pficného bezpecénostniho pasu se zafizeni umisti na
sedadlo tak, aby bod H zafizeni korespondoval se ,stanovenym bodem H* sedadla.

Sablona by poté méla byt nastavena pomoci pfipevnéné vodovahy, coZ umozni zajisténi osy
bodu H pomoci zajiStovaciho zafizeni ve spojovaci ¢asti. Plochu potfebnou pro ukotveni
priéného bezpecnostniho pasu je poté mozné uréit na Sabloné.
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Zafizeni pro stanoveni bodu H

Zafizeni se v podstaté sklada ze dvou ,stehen”, spojovaci ¢asti a osy bodu H (viz obrazek 1).

Detail X (boéni pohled)

Obrazek 1

Originalni konstrukéni vykres zafizeni pro stanoveni bodu H je mozné objednat na adrese:

TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH
Institut fir Verkehrssicherheit
Abteilung Luftfahrttechnik

Am Grauen Stein

D-51105 Kdln
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DODATEK K

VLECENI KLUZAKU MOTOROVYMI KLUZAKY

Platnost:

Pro motorové kluzéky, pouzivané k vie€eni kluzakd, a pro samotné vle¢né spojeni motorovy kluzék —
vle€eny kluzak (toto spojeni je dale uvadéno jako ,aerovlek”) se k pozadavkim uvedenym v zakladnim
predpise pouZziji jako doplfujici nasledujici pozadavky:

Poznamka: V nésledujicim textu je termin ,kluzak® pouzit jak pro kluzdky vlecené v aerovleku, tak

11

1.2

13

14

15

1.6

1.7

1.8

1.9

21

2.2

pro motorové kluzaky vlecené v aerovleku.
Vleceni vice nez jednoho kluzaku najednou vyzaduje podrobnéjsi Gvahy, které nejsou
soucasti tohoto dodatku.

HlavaB — LET
(Viz AMC 22 Dodatek K, odstavec 1.1)

CS 2251 plati pro aerovlek, kromé bodu 22.51 (b)(2), ktery se neaplikuje. Vyhovéni
pozadavkdm musi byt prokazano ve vySce 500 m nad hladinou mofe.

CS 22.65 plati pro let v aerovleku. Vyhovéni pozadavkam musi byt prokdzéno ve vysSce 500 m
nad hladinou mofre.

Je pfidan novy odstavec CS 22.77:

CS 22.77 Rychlosti v aerovleku

Minimalni rychlost v aerovleku a rychlost letu pro nejvétsi rychlost stoupani v aerovleku musi byt

stanoveny letovou zkouSkou.

Minimalni rychlost v aerovleku nesmi byt nizS§i nez 1,3 Vs; bud motorového kluzaku, nebo

vle¢eného kluzaku, podle toho, ktera je vyssi.

CS 22.143, kromé podminek boéniho skluzu v pododstavci (a), se vztahuje také na aeroviek.

CS 22.151(c) a (d) plati pro aerovlek.

CS 22.207(b) se méni nasledovné:

(b) Jestlize vystraha pretazeni motorového kluzaku neni pro pilota dostate¢né jasna a zfetelna
i za zvySeného pracovniho zatizeni béhem aerovleku, musi byt zajiSténa uméla zvukova
vystraha pfetaZeni s jasnou a zfetelnou indikaci.

CS 22.207(d) se nevztahuje na vle¢ny motorovy kluzak.

CS 22.233(c) Motorové kluzéky, pouzivané pro vle€eni kluzak(d, musi byt schopné pojizdét
a vzlétnout bez dodatecné pozemni asistence.

Hlava C — KONSTRUKCE
CS 22.307 plati pro aerovlek.

CS 22.581 se méni nasledovné:
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2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

(&) Musi se predpokladat, Ze aerovilek probiha zpocatku ve stabilizovaném vodorovném letu,

a ze zatizeni vle¢ného lana 50 daN (pokud neexistuji racionalngjSi rozbory) pusobi na
vle¢ny hak v nasledujicich smérech:

(1) dozadu ve sméru podélné osy trupu;

(2) v roviné symetrie dozadu a dold v Uhlu 20° k podéIné ose trupu;

(3) v roviné symetrie dozadu a nahoru v Uhlu 40° k podélné ose trupu; a
(4) dozadu a do boku v thlu 30° k podélné ose trupu.

(b) Je nutné predpokladat, ze aeroviek je zpocatku podroben stejnym podminkam, jako je

uvedeno v CS 22.581(a) a zatiZzeni vlecného lana se v disledku razu nahle zvysi na 1,0

Qnom-

Poznamka: Predpoklada se, Ze se pouzivaji pouze textilni vieéna lana.
(1) Vysledny pfirtistek zatizeni vleéného lana musi byt vyrovnan linearnimi a rotanimi
setrvacnymi silami. Tato dalSi zatizeni se musi pfipoCitat k tém, kterd vznikaji
za podminek CS 22.581(a).
(2) Qrnom. j& jmenovita pocetni pevnost trhaci spojky, ktera se pouziva pro vlieéené kluzaky
a prokazala se jako vhodnd v provozu.
CS 22.585 se méni nasledovné:
CS 22.585 Pevnost pfipojeni haku vleéného lana

Upevnéni haku vleéného lana musi byt navrzeno tak, aby pfeneslo provozni zatizeni 1,5 Qnom
definované v CS 22.581(b) plisobici ve smérech specifikovanych v CS 22.581.

Hlava D — NAVRH A KONSTRUKCE

CS 22.689 se pouzije také na uvolfovaci systém aerovlieku motorového kluzaku.

CS 22.711 se pouzije také pro vleény motorovy kluzak a je upraven pfidanim odstavct (h) a (i):

(h) Uvolfovaci mechanismus pro vieéeni kluzakd musi byt zastavén tak, aby nemohlo dojit ke
vzajemnému ovlivnéni mezi vleénym lanem a kteroukoli Fidici plochou v celém jejich
Uhlovém rozsahu pohybu , je-li vie€¢eny kluzak v jakékoli poloze stanovené v CS 22.581(a).

() Uvolhovaci mechanismus vie€ného motorového kluzaku musi byt pfiméfené chranén pred
béznym poskozenim, zplsobenym blatem a prachem, a pod.

() Pilot musi mit moZnost vizualné kontrolovat stav vie¢ného lana.

CS 22.713(c) plati pro uvolfiovaci mechanismus vie¢ného motorového kluzaku.

CS 22.780 je doplnén pfidanim néasledujiciho pozadavku:

Uvolnéni vleéného lana a pfipust paliva musi byt umistény a usporadany tak, aby je bylo mozné
ovladat stejnou rukou.

Pfidana poznamka:

Pozadavky uvedené v Dodatku K nepredstavuji vSechny pozadavky nezbytné pro zastavbu
zafizeni k zasunuti vleéného lana. Mize byt nutné vyhovét dalSim pozadavkim.
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4.1

4.2

51

52

6.1

6.2

6.3

Hlava E — ZASTAVBA POHONNE JEDNOTKY
Je pfidan novy odstavec CS 22.991:
CS 22.991 Palivova €erpadla

(@) Pokud je pro spravny provoz motoru podle CS 22.951 poZadovano palivové Cerpadlo,
nouzové Cerpadlo musi zajistit okamzity pfisun paliva, pokud hlavni Cerpadlo selze. Zdroj
pohonu nouzového ¢erpadla musi byt nezavisly na zdroji pohonu hlavniho ¢erpadla.

(b) Pokud hlavni i nouzové ¢erpadlo pracuji nepretrzité, musi byt stanoveny prostfedky nebo
postup indikujici poruchu kteréhokoliv z obou ¢erpadel.

(c) Provoz Zzadného z palivovych Cerpadel nesmi ovlivnit chod motoru tak, aby vzniklo
nebezpeci, bez ohledu na nastaveni vykonu motoru nebo na fungovani druhého palivového
Cerpadla.

CS 22.1047 musi byt pouzita pro aeroviek.

Hlava F — VYBAVENI
CS 22.1305 (e) se méni nasledovné:

(e) ukazatel teploty hlavy valce nebo ukazatel kritické teploty stanovené pfi zkouSce chlazeni.

CS 22.1307 se méni pfidanim nasledujici véty:

Snadno odstranitelné zpétné zrcatko o dostate¢né pevnosti a tuhosti musi byt pfipevnéno
a umisténo tak, aby mél pilot, ktery je pfipoutan bezpecnostnimi pasy, Uplny a volny vyhled na
vle€eny kluzak v kterékoliv pozici, jak definuje CS 22.581(a). Musi byt moZné neustéle sledovat
vleceny kluzak, bez ovlivnéni ostatnich ukoll pilota a bez velkého otaceni hlavy.

Vleéné lano stanovené zadatelem.

Hlava G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE

Poznamka: Tyto informace by mély byt obvykle poskytovany v Oddilu 9 Letové pfirucky.
CS 22.1529 plati pro motorové kluzaky, které jsou vybaveny pro vieéeni.

CS 22.1583 je upraven pfidanim néasledujiciho pododstavce (k):

(k) Vle€eni kluzaku

Musi byt poskytnuty nasledujici informace, které se tykaji vlieéeni kluzaku:

(1) Maximélni hmotnost motorového kluzéku (pokud se 1iSi od hodnoty v bodu (b)(1))

(2) Maximélni hmotnost vieCenych kluzakud

(3) Maximalni hmotnost kombinace motorového kluzaku a kluzaku

(4) Minimalni hodnota pro maximalni pfipustnou rychlost v aerovieku vle¢eného kluzdku
(V1)

(5) Informace, Ze motorovy kluzak se nadzdvihne teprve po nadzdvihnuti vleéeného
kluzaku

(6) Jmenovita pocetni pevnost trhaci spojky pouzité pro vliec¢né lano.

(7) Specifikace vle¢ného lana (délka, materiél, trhaci spojka)

Do urcité miry pouzitelné pro zamysleny Gcel, CS 22.1585 musi byt pouzit na aeroviek. Kromé
toho musi byt uvedena minimalni rychlost v aerovleku a rychlost letu pro nejvétsi rychlost
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6.4

stoupani v aerovleku. Dale musi byt uvedeny jako pfiklady typy kluzaku, jejichz pfislusné
vlastnosti jsou srovnatelné s typy kluzaka pouzitymi v letovych zkouSkach.

CS 22.1587(c) musi byt pouzit pro aerovlek a je upraven nasledujicimi pozadavky:
Kromé toho, musi byt poskytnuty informace o zhorSeni vykonovych charakteristik spojenych

s délkou vzletu kvuli dlouhé trave, deStovym kapkam nebo znecisténi kfidla (ndb&zné hrany),
jak jsou specifikovany Zadatelem.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA A — VSEOBECNE

AMC 22.1(a)
Platnost

CS-22 neplati pro letouny klasifikované jako zavésné kluzaky a ultralehka letadla (ultralight nebo
microlight). Definice téchto letounud se v jednotlivych zemich lisi. Zavésné kluzaky je vSak mozné obecné
definovat jako kluzaky, které mohou vzlétat a pfistavat za pouziti svalové energie pilota a energie
potencialni.

Ultralehka letadla je mozné popsat jako letouny s velmi malou energii, protoze nékteré z jejich hlavnich
charakteristik jsou pfisné omezeny. Obvykle se pouZivaji nasledujici kritéria (samostatné nebo
v kombinaci): padova rychlost, pomér hmotnosti k povrchu, maximalni vzletovd hmotnost, maximalni
hmotnost prazdného letadla, mnozstvi paliva, pocet sedadel.

Navic, jak zavésné kluzaky, tak ultralehka letadla nejsou obvykle typové certifikovana, pficemz CS-22
predepisuje minimalni normy pro vydani typovych osvédceni.

AMC 22.3
Kategorie kluzakt
(1) Kluzéky mohou byt pouzity pro let v oblacich, povoluji-li jej platné provozni predpisy, a je-li

zastavéno vybaveni, které je uvedeno v téchto pfedpisech a spliuji-li CS 22.73(a).
(2) Viz CS-22, Kniha 1, Dodatek F, Slovni¢ek akrobatickych obratt.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA B — LETOVE POZADAVKY

AMC 22.21
Prakaz vyhovéni

(1) Pristrojové vybaveni pro letové zkousky
(a) Pro ucely provedeni zkouSek by kluzak mél byt vybaven vhodnymi pfistroji pro snadné
provedeni potfebnych méfeni a pozorovéani. Neni-li spolehlivé vysledky mozné ziskat jinym
zplGsobem, muze agentura vyZzadovat zastavbu specialniho zkuSebniho vybaveni.
(b) V pocatecni fazi programu by méla byt stanovena presnost pfistroju a jejich korekéni kfivky,
zvlastni pozornost by méla byt vénovana polohové chybé systému pro indikaci vzdusné
rychlosti; mél by byt zohlednén i vliv konfigurace kluzaku.

(2) Pred letovou zkouSkou by mély byt provedeny nasledujici pozemni zkousky:
(&) Méreni:
(i)  tuhosti obvodu fizent;
(i)  tfeni Fidicich prvkd;
(iii) napéti fidicich lanek uzavienych fidicich obvodu; a
(iv) maximalni vychylky fidicich ploch a vztlakovych klapek.

(3) Funkéni zkousky
Pfed zapocetim letovych zkouSek by mély byt provedeny vSechny pozemni funkéni zkousky;
zejména pak zkouSky funkce vleéného haku pfi vSech dhlech a silach, které se mohou za
provozu vyskytnout.

AMC 22.23
Meze rozlozeni zatiZzeni

pro neseni odhoditelné zatéze v kfidlech. Tyto zmény mohou byt dusledkem pfipustného Umysiného
asymetrického zatizeni nebo asymetrického zatizeni, jehoz nelmysiny vyskyt je mozné divodné
oCekéavat, zejména je-li povolen let s astec¢né naplnénymi nadrzemi. V takovém pfipadé by zvaZzovany
(1) Jakekoliv imysIné asymetrické zatiZeni, které je povoleno; a
(2) Urovenn asymetrie, jejiz neimysiny vyskyt je mozné dlvodné océekavat pfi zohlednéni
konstrukce systému a pravdépodobné presnosti zatizeni. V pfipadé absence raciondlni analyzy
nebo 10 % spole¢ného objemu kazdého symetrického paru nadrzi — podle toho, kterd z hodnot
je vétsi.

AMC 22.143(a)
Riditelnost a manévrovatelnost
VSeobecné

Vyhovéni CS 22.143(a) by mélo zahrnovat vysunuti aerodynamickych brzd pfi rychlostech do 1,05 Vyg.

Doba k vysunuti aerodynamickych brzd by neméla prekrocit 2 sekundy.

AMC 22.143(b)
Riditelnost a manévrovatelnost
VSeobecné

Charakteristiky, které je tfeba zaznamenat, by mély zahrnovat padové rychlosti a chovani pfi pfetazeni.
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AMC 22.151(c)(3)
Vle€eni za letadlem

PFi prokazovani vyhovéni tomuto poZadavku, navic k pozadavkim CS 22.21(a) a (b), by mély byt
vySetfeny minimalné néasleduijici vlivy:

(1) Zmeény délky vle€ného lana

(2) Zmeény nastaveni podélného vyvazeni

(3) Zrychleni ve sméru podélné osy kluzaku

(4) Na&hlé zmeény zatizeni od vle¢eni

(5) Gradient vektoru vétru zplisobeny G¢inky pfizemni mezni vrstvy ovzdusi.

AMC 22.152
Vzlet pomoci navijaku a vzlet pfi vleéeni automobilem

Pro prokazani vyhovéni pozadavku na vzlet pomoci navijaku by mélo byt provedeno alespon Sest vzlet(
navijakem v rozsahu rychlosti az do Vy. Béhem téchto vzletl by se na draze letu méla volit fada bodu
pro uvolnéni vle¢ného lana tak, aby pokryvala normalni provozni rozsah a nouzové uvolnéni.

AMC 22.173(a)(1)
Staticka podélna stabilita

Vyhovéni pozadavkam Ize pfedpokladat, jestlize sklon kFivky zavislosti sily na pace fizeni na rychlosti je
nejméné 1 N na 10 km/h pfi vSech rychlostech az do Vg.

AMC 22.173(b)
Staticka podélna stabilita

(1) P¥iletovém predvedeni by mél byt kluzak vyvazen v ustaleném letu a rychlost by se méla zvysit
asi 020 % vychylenim Fidici paky. Sila plsobici na paku by pak méla byt velmi zvolna
uvolnéna, aby se zabranilo kolisani rychlosti, a potom by se méla zapsat rychlost, na které se
kluzak ustali. Tato zkouSka by se méla opakovat s rychlosti snizenou pfiblizné o 20 %.

(2) Vhodné minimalni a maximalni rychlosti pro vyvazeni jsou:

(&) Vztlakové klapky neutraini (viz AMC 22.335): rychlost 1,3 Vs; a maximalni rychlost pro
vyvazeni, neprekracujici vsak 0,84 Vyg.

(b) Vztlakové klapky v pfistdvaci poloze: rychlost 1,3 Vsg a minimalni rychlost pro
vyvazeni, neprekracujici vsak 0,84 Vgg.

(3) Tam, kde neni zadné zafizeni pro vyvazeni za letu, se zkousSka provede pfi rychlosti pro
vyvazeni. V takovém pfipadé rychlost, pfi které se uvolni sila na paku, nemusi prekrocit Vyg,
pfipadné Ve a nemusi byt nizSi nez minimalni bezpeéna rychlost letu.

AMC 22.175
Predvedeni podélné statické stability
(1) Obvykle jsou prijatelné kvalitativni zkousky s vysunutymi aerodynamickymi brzdami.

(2) Polohy vztlakové klapky by mély zahrnovat negativni polohy tam, kde jsou pouzity. (Viz AMC
22.335)

AMC 22.201(c)
PretaZeni v pfimém letu

Uhly zataceni az do 5 stupid by nemély citelné zménit charakteristiky pfetazeni.
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AMC 22.201(d)
Pretazeni v pfimém letu

Ztrata nadmorské vySky pfi pretazeni je rozdilem mezi nadmorskou vySkou, pfi které k pfetazeni dojde,
a nadmorskou vyskou, pfi které je opét dosazeno vodorovného letu.

AMC 22.207(b)
Vystraha pfed pretazenim/padem

Pouha vizualni padova vystraha je nepfijatelna.

AMC 22.221(b)
Vyvrtky
VSeobecné

Za normalnich okolnosti bude postacujici provést fadu vyvrtek zhruba se dvéma otaCkami za kazdé

AMC 22.221(c),(d),(e) a (f)
Vyvrtky
VSeobecné

Standardni postup pro vybrani vyvrtky je tento:
Kde je to pfipadné, stahnéte pfipust motoru.
Nasledné potom:;
(1) Zkontrolujte neutralni polohu kridélek.
(2) Pouzijte smérovku proti sméru otaceni ve vyvrtce.
(3) Pozvolna pfesouvejte fidici paku dopfedu, dokud rotace neustane.
(4) Vratte smérovku do stfedni polohy a pomalu vyjdéte z ndsledného klesani.

AMC 22.255(a)
Akrobatické obraty

V pfipadé motorového kluzdku se toto vztahuje na kluzak, jehoz motor je provozovan pfislusnym
zplsobem.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C — KONSTRUKCE

AMC 22.307(a)
Prikaz konstrukce

(1) Prdkazné zatéZzové zkousky provadéné podle CS 22.307(a) by se mély obvykle provadét az do
pocetniho navrhového zatizeni.

(2) Vysledky dosazené pfi zkouSkach pevnosti by mély byt opraveny o odchylky vyplyvajici
z mechanickych vlastnosti a rozmér predpokladanych v konstrukénich vypoctech tak, aby se
prokdzalo, ze moznost jakékoliv konstrukce, kterd by méla v dusledku materialovych
a rozmérovych odchylek mensi pevnost, nez je navrhova hodnota, je nepravdépodobna s velmi
malou pravdépodobnosti vyskytu.

AMC 22.321(b)
Letova zatizeni
VSeobecné

U kluzékd neni nadmorska vyska letu pro letova zatizeni obvykle kriticka; u motorovych kluzakd jsou
kroutici moment vrtule a tah obvykle nejvétsi na hladiné more.

AMC 22.335
Navrhové rychlosti letu

(1) U Klapek, jejichz Fizeni se planuje ovladat pfi letu jak vysokou, tak i nizkou rychlosti, se termin
"vztlakové klapky v neutralni poloze" dle CS 22.335(a) a CS 22.335(b) definuje jako takové
nastaveni vztlakovych klapek, které dostaneme, kdyZ se jedna tfetina celého rozsahu letovych
nastaveni vztlakovych klapek odecte z mezniho negativniho nastaveni (pokud neni zvoleny
profil aerodynamické plochy definovan a neutralni poloha je tak uréena).

(2) U klapek, jejichz Fizeni se planuje ovladat jen pfi letu nizkou rychlosti, tj. Stérbinove, odklapéci
ajiné klapky, kde vysunuti je bé&Zzné a to pouze v pozitivnim sméru, se "neutralni polohy
vztlakovych klapek" dosahne zasunutim nebo nastavenim do nejhorejsi vychylky.

AMC 22.347
Nesymetrické letové podminky

Predpoklada se, Ze si kluzak udrzuje po aktivaci Fidicich ploch za uUcelem vyvolani naklonu nebo

zataceni svou polohu do té doby, dokud vysledna dodate¢na zatizeni nedosahnou své nejvyssi hodnoty.

AMC 22.375(a)
Winglety

U kfidla by mély byt vzaty v Gvahu vlivy interakce mezi winglety a kfidlem, pokud existuji:
(1) Zmeény v rozlozeni vztlaku kidla;
(2) Dalsi ohybové a torzni momenty v misté upevnéni wingletu zplsobené aerodynamickym
a hmotovym zatizenim wingletu;
(3) Vlivy setrvacnosti; a
(4) Vlivy odporu na zkrouceni kridla.

AMC 22.405
Sekundarni Fidici systémy

Ruéni a nozni zatiZzeni pfedpokladana pro navrh by neméla byt mensi nez nasleduijici:
(1) Ruéni zatizeni na malych ru¢nich kole¢kach, klikach, atd. vyvolana silou prstu nebo zapésti:
P =15 daN.
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(2) Ruéni zatizeni na pakach a rucnich kolech vyvolana silou nepodepfené paze bez pouziti
hmotnosti téla: P = 35 daN.

(3) Rucni zatizeni na pakach a rukojetich vyvolana silou opfené paze nebo s vyuZitim hmotnosti
téla: P = 60 daN

(4) Nozni zatizeni vyvolané pilotem, ktery sedi a mé opfena zada (napfiklad zatiZzeni pfi ovladani
brzdy Spi¢kou nohy): P = 75 daN.

AMC 22.411(a)
Tuhost a napnuti fidiciho systému

Ridici systémy budou obvykle pfijaty jako vyhovuijici odstavci 22.411(a), jestlize spini nasledujici
podminky:

P¥i aplikaci zatizeni predepsanych v CS 22.395 by se zadna ¢ast systému Fizeni neméla natahnout nebo
zkratit o vice nez 25 %. Procento natazeni je uréeno jako D, = 100 a/A, kde:

a = srovnatelny pohyb fizeni v pilotni kabiné, kdyz je Usili pilota branéno zafixovanim
fidicich ploch v jejich nulovém nastaveni.

A = mozny pozitivni nebo negativni pohyb fizeni v pilotni kabiné (méfeny z jejich neutralni
polohy), kdyz Fidici plocha a Fidici mechanismus jsou volné.

Nicméné protazeni nebo zkraceni vétsi nez 25% mulze byt pfijatelné za predpokladu, Ze se vénuje
v téchto podminkach specialni pozornost vyhovéni CS 22.143 a CS 22.629.

AMC 22.423
Zatizeni pfi obratech

Metoda | - ZatiZzeni by se méla vypogitat pro okamzitou vychylku vySkového kormidla, pficemz se uvaZzuiji
tyto pfipady:

(@) rychlost V,, maximalni vychylka smérem nahoru;

(b) rychlost V,, maximalni vychylka smérem dold;

(c) rychlost Vp, /s maximalni vychylky smérem nahoru;

(d) rychlost Vp, /5 maximalni vychylky smérem dolg.

Je nutné vychéazet z nasledujicich predpokladu:
(1) Kluzak je zpocatku ve vodorovném letu a jeho poloha a rychlost letu se neméni.
(2) ZzatiZzeni jsou vyvazena setrvacnymi silami.

U kluzakl kategorie A je tfeba uvaZovat pocate¢ni podminky normalniho letu i letu na zadech.
Metoda Il - ZatiZzeni by se méla vypocitat pro okamzitou vychylku vySkového kormidla, kterd zplsobi, ze

normalové zrychleni pfejde z po¢ate¢ni hodnoty do koneé¢né hodnoty, pficemz je tfeba uvazit nasledujici
pFipady (viz obr. 3).

Kategorie U a A
Rychlost Poéét?éni Kone@né Pfirﬂstelfvné§obku
podminka podminka zatizeni
Va Aq A ni—1
A A 1-m;
A G ng—1
G Aq 1-ny4
Vb D, D n,—1
D D, 1-n,
D, E n;—1
E D, 1-n3
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Kategorie A - dalSi pfipad
Rychlost Poéét?éni Kone@né Pfirﬂstelfvné§obku

podminka podminka zatizeni

Va Aj A n+1
A Ai —(1+ny)

A G ng+1
G A, —(1+ny)

Vb D. D n+1
D D4 —(1+ny)

D. E ns+1
E D4 —(1+ng)

Pro Gcely tohoto AMC 22.423 by se mél zanedbat rozdil vzduSné rychlosti mezi V. a hodnotou
odpovidajici bodu G na obratové obalce.

Mélo by se vychazet z nasledujicich pfedpokladi:
(1) kluz&k je zpocatku ve vodorovném letu a jeho poloha a vzdusna rychlost se neméni;
(2) zatiZeni jsou vyvazovana setrvacnymi silami;
(3) prirastek aerodynamického zatizeni ocasni plochy je dan vyrazem

AP = Anmg Xeg —ia_h(l_d_gj_&(stahhj
Ll S a da) 2 m

kde:
AP = prirastek zatizeni horizontalni ocasni plochy, pozitivni smérem nahoru (N)
4an = pfirastek ndsobku zatizeni
m = hmotnost kluzaku (kg)
g = gravitaéni zrychleni (m/s?)
Xeg = podélna vzdalenost tézisté kluzdku od aerodynamického stfedu kluzéaku bez
horizontalni ocasni plochy (m)
S = horizontalni ocasni plocha (m?)
an = sklon kfivky vztlaku horizontalni ocasni plochy na radian
dd—g = derivace srdzového Uhlu (Ghel zeSikmeni proudu) podle Uhlu ndbéhu
o
o = hustota vzduchu na hladiné more (kg/m?)
I = rameno ocasni plochy (m)
S = plocha kfidla (m?)
a = sklon kFivky vztlaku kfidla na radian
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Kategorie Ua A Kategorie A - dalSi pfipady

A D
n A n

SN [

OBRAZEK 3 — KLOPIVE OBRATY

AMC 22.441
Vertikalni ocasni plochy
Zatizeni p¥i obratech

U kluzak, kde je horizontalni ocasni plocha podpirana vertikalni ocasni plochou, by mély ocasni plochy
a jejich opérna konstrukce v&etné zadni ¢asti trupu byt navrZzeny tak, aby odolaly uvedenym zatiZzenim
vertikalnich ocasnich ploch a klonivému momentu vyvolanému horizontalni ocasni plochou pusobicimu
ve stejném smeéru.

U ocasnich ploch ve tvaru T, nemame-li k dispozici racionalnéjsi analyzu, se klonivy moment vyvolany
vybocenim nebo vychylkou vertikalniho kormidla mize vypocitat takto:

M, =0,4S, ’;—Oﬂvzbv

kde:

M; = klonivy moment vyvolany na horizontalni ocasni ploSe (Nm)
b, = rozpéti vertikalni ocasni plochy, méfeno od spodni asti trupu
3 = thel vyboceni (radian)

Tento vzorec je platny pouze pro Stihlostni pomér vertikalni ocasni plochy mezi 1 a 1,8 (s rozpétim
a plochou méfenou od spodni ¢asti trupu) a horizontélni ocasni plochy bez vzepéti a s Stihlostnim
pomérem 6 nebo méné. Pro konfigurace presahujici tyto omezeni bude nutny detailnéjsi racionalni
rozbor.

AMC 22.443
Vertikalni ocasni plochy
ZatiZeni p¥i poryvu

U kluzak, kde je horizontalni ocasni plocha podpirana vertikalni plochou, by mély ocasni plochy a jejich
opérna konstrukce vcéetné zadni €asti trupu byt navrzeny tak, aby odolaly pfedepsanym zatizenim

2-C-4
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vertikalni ocasni plochy a klonivému momentu vyvolanému horizontalni ocasni plochou pasobicimu ve
stejném smeru.

U ocasnich ploch ve tvaru T, nemame-li vhodnéjSi analyzu, se klonivy moment vyvolany zatizenim pfi
poryvu muze vypocitat takto:

M, =045, %"vu b, k

kde:
M; = klonivy moment vyvolany horizontalni ocasni plochou (Nm)
b, = rozpéti vertikalni ocasni plochy, méfeno od spodni ¢asti trupu

Tento vzorec je platny pouze pro Stihlostni pomér vertikalni ocasni plochy mezi 1 a 1,8 (s rozpétim
a plochou méfenou od spodni €asti trupu) a horizontalni ocasni plochy bez vzepéti a s Stihlostnim
pomérem 6 nebo méné. Pro konfigurace presahujici tyto omezeni bude nutny detailngjSi racionalni
rozbor.

AMC 22.447(a)
Kombinované zatizeni ocasnich ploch
(1) Pokud nejsou dostupné vhodnéjsi udaje, mélo by se nesymetrické rozloZeni ziskat ndsobenim
aerodynamického zatizeni na jedné strané roviny symetrie letadla (1+x) a na druhé strané
nasobenim (1-x).
(2) Pro bod A obalky V-n se bude hodnota x rovnat 0,34 a v pfipadé akrobatické kategorie kluzaku
certifikovaného pro rychlé (kopané) obraty bude x rovno 0,5. Pro bod D se bude hodnota x
rovnat 0,15.
(3) Nesymetrické zatizeni horizontalni ocasni plochy se nesmi kombinovat s klonivym momentem
vyvolanym na ocasni ploSe tvaru T.

AMC 22.477
Usporadani podvozku

Pro Gcely téchto pozadavku se podvozky povazuji za konvenéni v pfipadé, Ze je tvofi:

(1) Jediné kolo nebo dvé souosé kola ve spodni ¢asti trupu nebo dvé bocné oddélena jednotliva
spolu s pfidovym kolem nebo s pomocnymi kluznicemi pfipojenymi ke spodni &asti trupu,
pficemz jedna pomocna kluznice probiha od hlavniho kola (nebo kol) k predni asti trupu
adruha probiha dozadu az k mistu, které je pfiblizné pod odtokovou hranou kfidla. Zadni
kluznice muze byt nahrazena nebo dopInéna vhodnou ocasni kluznici. Obé kluznice mohou byt
nahrazeny vhodnym zesilenim konstrukce trupu.

(2) Jedna pruznd hlavni kluznice na spodni ¢asti trupu, ktera prochazi od predni ¢asti trupu az
k mistu, které je pfiblizné pod odtokovou hranou kfidla. Tato kluznice mize byt doplnéna ocasni
kluznici nebo kolem.

(3) Kluznice na konci kridla.

AMC 22.481
Podminky pFistavani na ostruhu
Tam, kde iy nelze urcit vhodnéjSim zpasobem, je mozneé pouzit hodnotu:
iy =0,225 Lg
pficemz:
Jako Ly se v tomto pfipadé uvazuje celkova délka trupu bez smérového kormidla.

Pfi navrhovani ocasni kluznice by mély byt kromé vySe uvedeného vertikalniho zatizeni vzata v ivahu
i bo¢ni zatizeni.
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[AMC 22.561
Podminky nouzového pfistani — VSeobecné

Aby bylo dosazeno maximalni ochrany osob na palubé v pfipadé prezitelného havarijniho pfistani, méla
by hlavni ¢ast kabiny, definovana v AMC 22.561(b)(2), tvofit bezpe¢nostni burku, ktera je dostate¢né
pevna k tomu, aby vyhovéla pozadavkim odstavce CS 22.561(b)(2).

Celni ¢ast by méla byt dostateéné slabsi, aby povolila pted hlavni &asti, ale méla by byt dostate¢né
pevna na to, aby pohltila podstatnou ¢ast energie, ktera pfi tomto vznikne. (viz. 2, 4,5, 8, 9, 11)

Sedadla pohlcujici energii, polstrovani sedadel nebo uchyceni sedadel vytvareji jiné zplsoby zvySeni
bezpecnosti snizenim zatizeni plsobicich na hlavu a péatef osob na palubé pfi havérii (viz. 1, 3, 10)
a/nebo pfi pfistani se zatazenym pfistavacim zafizenim (CS 22.561(c)).

Formulace ,maximalni raciondlni nadéji” vyjadfuje omezenou moznost urit kvantitativné
pravdépodobnost zranéni v procesu, ktery je ovlivnén velkym mnozstvim nahodilych proménnych (napf.:
fyzicka hmotnost a vySka osoby na palubé, jeji vék, vlivy na odolnost patefe vici zatizeni, specifické
vlastnosti konkrétni nehody, atd.).

Pozadovana aroven zatizeni byla zvolena z ¢asti na medicinskych podkladech a ¢aste¢né s ohledem na
to, co je v soucCasnosti proveditelné. Cilem je navrhnout takovou konstrukci kabiny, ktera by se
nezhroutila v pfipadé preZitelnych podminek nouzového pfistani.

Navrh kluzaku by mél navic bréat v Gvahu:
- maximalni absorpci energie, a
- ochranu osob na palubé pfed vdznymi zranénimi, jmenovité zranénimi hlavy a patere.

Aby byla zajiSténa maximalni ochrana nejpfednéjsi ¢asti nohou béhem deformace ¢€elni ¢asti, méla by
mit chodidla dostatecny prostor, aby je bylo mozné, bez zkrouceni nebo naklanéni, obé spole¢né lehce
stahnout dozadu.

Podminky uvedené v tomto odstavci jsou povazovany za nejreprezentativnéjsi z celé Sifky moznych
zatiZzeni pfi havarii a smérd narazu (viz. 5, 9). AvSak konstrukce by méla byt takova, aby jeji pevnost
nebyla prespfilis citliva na zatizeni ve sméru klopeni nebo zataceni.

DalSi informace ohledné odliSnych hledisek havarijni zplUsobilosti byly pro projektovani malych letount
shromazdény (viz. 6). Publikované Udaje a postupy jsou rovnéz platné pro navrhy kluzaka.

Pouzitelné informace o dynamickém pocitacovém modelovani uvedené v (viz. 7) mohou byt pouzity
k posouzeni platnosti takovychto metod pro problematiku havarijni zplsobilosti kluzaka.

Poznadmka: Vyhoveéni aktualizovanym pozadavkim CS 22.561 by mélo rovnéz zarucovat dostatecné
konstrukéni vlastnosti pro bezpe€ny naraz do zemé, je-li pouzit paddkovy zachranny systém kluzéku
(Sailplane Parachute Rescue System). (viz. 4, 12)
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[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

[AMC 22.561 (b)(2)
Podminky nouzového pfristani

Vyhovéni CS 22.561(b)(2) maze byt prokazano bud statickymi zkouSkami, nebo analyzou s vyuzitim
takovych metod, které byly ovéfeny dfivejsi statickou zkouSkou na konstrukcich podobného navrhu.
Analyza by méla minimalné prokazat, Ze nedojde k pfekroCeni pevnostnich mezi materialu a mezi
stability, jako je napf. zhrouceni spodniho ramu krytu kabiny. Hmotnost pouZita pfi prikazu vyhovéni CS
22.561(b)(2) by méla reprezentovat maximalni hmotnost odvozenou z CS 22.25(a)(2), podle toho, jak
tyto hmotnosti pfispivaji k zatizeni bezpe€nostni buriky.

U konvencénich (v poloviné sklopnych) konfiguraci sedadel je dostacujici prokazat, ze hlavni ¢ast kabiny,
mysleno alespon v rozsahu od prednich pedald fizeni (nastavenych ve stfedni podélné poloze) po
nejzazSi uchyceni opérky hlavy, nebo zavés kfidla, podle toho, co je vice vzadu, v€etné uchyceni
vicebodovych pasu (viz. 1), splfiuje pozadavky CS 22.561(b).

Odkazované materialy:

(1) Sperber, M.
Restraint Systems in Gliders under Biomechanical Aspects.
Technical Soaring Vol. 19 No 2. ISSN #0744-8996 (1995) ]

[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D — NAVRH A KONSTRUKCE

AMC 22.611
Pristupnost

Prijatelnym vykladem CS 22.611 a zpusobem prlikazu tohoto odstavce je zajiSténi dostate¢ného poctu
vhodné rozmisténych krytll pfistupovych otvoru tak, aby byla umoznéna spravna kontrola konstrukénich
prvkl, kontrola, sefizeni a mazani kritickych ¢asti Fidici soustavy, jak je nutné pro zachovani letové
zpUsobilosti, a aby byla umoznéna vyména pozadovanych ¢asti.

Kde je nemozné zajistit vizualni kontrolu pfimym zptsobem, mohou se pro kontrolu konstrukénich prvkud
pouzit nedestruktivni prostfedky kontroly nebo specialni kontrolni metody, kdyz se prokaze, Ze kontrola
je ucinna a prostredky této kontroly jsou snadno dostupné.

AMC 22.613(b)
Pevnostni vlastnosti materialu a navrhové hodnoty

Specifikace materialu musi byt obsaZeny v dokladech bud konkrétné pfijatych agenturou, nebo musi byt
pfipraveny organizaci ¢i osobou, které agentura uznava a které maji potfebné schopnosti. Pfi definovani
navrhovych vlastnosti by mély byt tyto hodnoty specifikace materialu podle potfeby konstruktérem
upraveny a/nebo rozSifeny, aby byla vzata v avahu vyrobni praxe (napfiklad konstrukéni metoda,
tvarovani, obrabéni a nasledna tepelna Uprava).

AMC 22.613(c)
Pevnostni vlastnosti materialu a navrhové hodnoty

Za odpovidajici normalnim provoznim podminkam se povaZuji teploty az do 54°C .

AMC 22.619(a)
Zvlastni soudéinitele

Prislusné kombinace zvlaStnich souciniteld by mély zahrnovat vSechny tyto soucinitele, které jsou dle
nasledného vy¢tu vhodné pro pfisluSnou &ast:
(1) soucinitel pro odlitky odvozeny podle CS 22.621;
(2) nejvySSi pfislusny zvlastni soucinitel pfedepsany v CS 22.623, CS 22.625, CS 22.657,
CS 22.693 nebo CS 22.619(b); a
(3) soucinitel pro dva zavésy stanoveny v CS 22.625(e).

AMC 22.685(d)
Prvky soustavy Fizeni

(1) Automatické spojovaci zafizeni v kazdé &asti primarni soustavy podélného Fizeni, které je
spojeno pfi montazi kluzaku, je pfijatelnym zplsobem prikazu vyhovujicim tomuto pozadavku.
Mély by byt zajiStény prostredky poskytujici zaruku spravné funkce primarni soustavy podéiného
fizeni. Obvykle by toto mélo byt zajiSténo vizualni kontrolou.

(2) Pokud jde o dalsi Fidici systémy, mélo by byt prokazano, ze nem(ze dojit k Z&dné nebezpecné
situaci zplsobené omezenim pohybu nebo zablokovanim fidiciho systému, jestlize ¢ast fidiciho
systému neni pfi montazi kluzaku spojena.

AMC 22.689(b)
Soustavy lan

Vnitfni primér drazky kladky by neméla byt mensi nez 300nasobek priméru kazdého zakladniho
pramene lana.
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AMC 22.723
Zkouska tlumeni naraza

Tam, kde nejsou charakteristiky tlumeni narazd podstatné ovlivnény rychlosti stlaceni, Ize pouzit statické
zkousky, avSak tam, kde jsou tyto charakteristiky ovlivnény, je tfeba provést dynamické zkousky.

AMC 22.773(b)

Vyhled z pilotni kabiny

Vyhovéni CS 22.773(b) muze byt zajiSténo krytem pilotni kabiny, ktery ma vhodny prihled.

AMC 22.775(a)

Celni skla a okna

Celni skla a okna vyrobenéa ze syntetickych pryskyfic se povaZuji za vyhovuijici tomuto poZzadavku.

AMC 22.777(a)

Rizeni v pilotni kabiné

Doporuéené usporadani fizeni pohonné jednotky zleva doprava je toto: regulace teploty v karburatoru
pfipadné fizeni vzduchu (pokud je poZzadovano), vykon, vrtule a fizeni smési paliva.

AMC 22.777(c)

Rizeni v pilotni kabiné

Potfeba dvoijitého fizeni vyvaZzeni nemusi byt splnéna, kdyZ se prokédzZe, Ze pfi nastaveni vyvazeni

potizi.

AMC 22.777(d)
Rizeni v pilotni kabiné

Systémy Fizeni pfipusti paliva, u kterych bylo prokadzédno, Ze maji svou vlastni podstatou zajisténu
konstantni Uroven tfeni po celou dobu Zzivotnosti, napfiklad bovdenovymi lanky typu tah/tlak, jsou
pfijatelné za predpokladu, Ze maji stejnou Uroven bezpecénosti jako ,prostfedky umoznujici nastaveni
volnosti pohybu fizeni pfipusti za letu”.

AMC 22.780

Barevné oznaéeni a uspofadani fizeni v pilotni kabiné

Pokud jsou pro odhozeni krytu kabiny potfeba dvé ovladani a jedno z nich se také pouziva k ovladani
otevreni krytu pilotni kabiny, méla by byt jeho barva bila s ¢ervenym kruhem nebo prouzkem na rukojeti.
AMC 22.781

Tvar Fidici rukojeti v pilotni kabiné

Paka by méla mit rukojet ve tvaru T.
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AMC 22.785(f)
Sedadla a bezpeénostni postroje

(1) Usporadani zastavby bezpec€nostnich vicebodovych past by mélo minimalizovat
pravdépodobnost vyklouznuti téla osoby na palubé zpod pasl nebo jeho pfiéného vysmeknuti,
kdyz je podrobeno setrvaénym zatizenim pusobicim v dopfedném nebo respektive boénim
sméru.

(2) U poloh polosklopného sedadla by mél byt kotvici bod pfiéného bezpeénostniho pasu umistén
hodné dole a za bodem H vuahlu 80 + 10 stupnl kvztazné ose prochazejici bodem H
rovnobézné s podélnou osou kluzaku.

Bod H (kycelni bod) je oto¢ny bod mezi stfedni ¢arou profilu trupu a stfedni ¢arou profilu stehna
osoby na palubé.

Stanoveni bodu H nebo kotviciho bodu pfiéného bezpecnostniho pasu by mélo byt provedeno
racionalni metodou. Pfijatelny zpusob je uveden v Dodatku J Knihy 1 CS-22.

(3) Kotvici body ramennich pasu by mély byt umistény pod a za rameny pilota v Ghlu 15° + 2°/-0°
k ¢afe rovnobézné s podélnou osou kluzaku pro 50. percentil muz(. PFicna vzdalenost by
nemeéla byt vice nez 200 mm.

(4) Néavrh upevhovaci konstrukce ramenniho vicebodového pasu musi brat v Gvahu kombinace
pocetnich setrvacnych sil plisobicich na osobu na palubé odpovidajicich dopfednému zrychleni
uvedenému v CS 22.561(b)(1) spole¢né se zatizenimi trupu a moznou boéni deformaci
vyvolanymi pocetnim zatizenim uréenym v CS 22.561(b)(2).

[Amdt. 1, 01. 10. 2008]

AMC 22.788
Opérky hlavy

(@) Jestlize je to mozné, méla by byt konstrukce opérky hlavy integrovana do opéradla zad kazdého
sedadla.

(b) Kazda opérka hlavy by méla byt navrzena tak, aby ochrana proti zranénim uvedenym v odstavci
CS 22.788(a) byla zajisténa pro kazdého ¢lena posadky bez ohledu na to, zda mé& nebo nema
padak.

[AMC.807(a)
Nouzové vychody

Pfi posuzovani Uniku na zemi by méla byt zjiSténa moznost, Ze letadlo zUstane lezet v pfevracené
poloze (na zadech).

Pokud je zjiSténo, Ze konstrukce letadla neni nachylna k pfevraceni na zada, nejsou potfebné Zadné
dalSi kroky. Pokud je ovSem prevraceni na zadda mozné nebo existuji pochyby, méla by byt
v zakladnim navrhu letadla provedena opatfeni, ktera dovoli osobam na palubé rychly Unik z letadla

2-D-3 Amendment 2
05.03.2009
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v pfevracené poloze. To mize zahrnovat navrh nouzového vychodu nebo trupu, pouziti materiald,
které jsou snadno rozbitné, nebo zastavbu zeslabenych mist v trupu &i v krytu kabiny.

Jako alternativa k opatfenim v ramci zdkladniho navrhu letadla je pfijatelna zastavba schvaleného
Unikového vybaveni (napf. havarijni sekery), které by osobé (osobam) na palubé umoznilo rychly Gnik
z letadla v prevracené poloze. V takovém pfipadé by nebylo nezbytné uvaZovat, Ze méa osoba na sobé
padak, nebot by bylo mozné uniknout rychleji, pokud by osoba (osoby) na palubé odloZila svij padak
pfed opusténim letadla spiSe, neZ aby se pokousSela zvétsit Unikovy otvor nebo riskovala, Zze se do
padaku zamotd. Aby bylo Unikové vybaveni schvaleno, musi byt zkouSkou nebo na zakladé
podobnosti s prfedeslymi zkouSkami prokazano, Ze toto vybaveni mize vykonavat svou zamyslenou
funkci.]

[Amdt. 2, 05. 03. 2009]

AMC 22.895(a)
Systém vodni zatéze

V zavislosti na komplikovanosti systému vodni zatéze, byva obvykle nezbytné provést rozbor druh
poruch a jejich G¢inkd, ktery by mél zahrnovat pravdépodobné skryté druhy poruch.

Pokud je vodni zatéZ nesena ve vice nez jedné nadrzi:
(1) soucasné vypusteéni vodnich zatézi by mélo byt dosazeno pomoci jedné ovladaci paky.

v CS 22.23

ZAMERNE NEPOUZITO

2-D-4 Amendment 2
05.03.2009
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HLAVA E — POHONNA JEDNOTKA

AMC 22.1191
Protipozarni stény

Jsou-li pouZity na protipoZarni stény nebo kryty nasledujici materialy, jsou jako Zarupevné schvaleny bez
testovani:
(1) plech z nerezové oceli, o tloustce 0,38 mm;
(2) plech z mékké oceli (potazeny hlinikem nebo jinym zplsobem chranény proti korozi) o tloustce
0,5 mm;
(3) spoje protipozarni stény na bazi ocelové nebo médéné slitiny.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA F — VYBAVENI

AMC 22.1301(a)(4)
Funkce a zastavba

(1) Spravna Cinnost by neméla byt omezovana namrazou, silnym destém nebo vysokou vihkosti.
(2) Kdyz je zastavéno vybaveni ATC, mélo by se prokazat, Ze elektricky systém neovliviiuje
nepfiznivé ¢innost tohoto zafizeni.

AMC 22.1305(i)
Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

Je-li stanoven specialni predletovy postup, mél by byt v souladu s pozadavky CS 22.1585(]) a CS
22.1541.

AMC 22.1321
Usporadani a viditelnost

Aby se vyhovélo témto pozadavkim, mdze byt u kluzdkd a motorovych kluzédk( s dvojitym Fizenim
zapotfebi zdvojeni letovych pfistroja.

AMC 22.1365(c)
Elektrické vodi€e a vybaveni

Tohoto se obvykle dosahuje omezenim délky nechranénych kabell prislusné kapacity mezi baterii
a hlavnim spina¢em na maximalné 0,5 m.

V kazdém pfipadé by mély byt kapacity nechranénych kabell takové, aby u motorového kluzaku
nevzniklo nebezpe¢né posSkozeni, ani aby se neobjevily pfiznaky nemoci osob na palubé zplsobené
vytvofenim Skodlivych vypard v dusledku elektrického pretizeni kabelt dfive, nez za¢ne pracovat
ochranné zafizeni obvodu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G — PROVOZNi OMEZENI A INFORMACE
AMC 22.1505(a)
Omezeni rychlosti letu
Rychlosti (EAS) uréené z konstruk€nich omezeni by mély byt vhodné pfevedeny.
AMC 22.1545(a)
Ukazatel vzdusné rychlosti
Stitek umistény v blizkosti ukazatele vzdusné rychlosti nebo vhodné znageni na pfedni strané &iselniku

tohoto ukazatele, které urcuji snizeni rychlosti Vye s vySkou, jsou pfijatelnymi zpusoby prikazu druhé
véty tohoto odstavce.

AMC 22.1545
Ukazatel vzdusSné rychlosti

Priklad vzhledu ukazatele vzdusné rychlosti splfiujici tento pozadavek je zndzornén na obrazku 1.

OBRAZEK 1  PRIKLAD ZNACENI NA UKAZATELI VZDUSNE RYCHLOSTI
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AMC 22.1549(d)
Pristroje pro kontrolu chodu pohonné jednotky

V pripadé cislicovych displeji v pevné fazi by méla byt Cervena &ara znazornéna stalym Cervenym
svétlem na pfistroji nebo v jeho blizkosti nebo blikanim celého displeje. Rozsah pfedbézného varovani
by mél byt indikovan na pfistroji nebo v jeho blizkosti. VSechny Gdaje pfistroju v tomto rozsahu by mély
byt navrZzeny tak, aby zaujaly pozornost pilota. Kromé toho Udaj o provoznim rozsahu by mél byt uveden
na Stitku v blizkosti displeje v barvach popsanych v CS 22.1549(a), (b) a (c).

Budou-li pro indikace teploty, tlaku oleje a teploty hlav valci pouzity misto analogovych nebo &islicovych
ukazatell vystrazna svétla, bude to pfijatelné za téchto podminek:

(1) Pozadovana Cervena Céra je predstavovana stalym cervenym svétlem.

(2) Normalni provozni rozsah je predstavovan stalym zelenym svétlem.

(3) Rozsah predbézného varovani je predstavovan stalym zlutym svétlem.

(4) Displej vystraznych svétel je vybaven testovacim tlaCitkem.

AMC 22.1555(a)
Znaceni Fizeni

SpiSe nez pomoci Stitkd by méla byt identifikace fizeni pfednostné provedena pomoci snadno
srozumitelnych a bézné pouzivanych symbold, jako jsou napfiklad symboly uvedené v Dodatku G
Knihy 1 CS-22.

AMC 22.1581
Letova pFirucka
VSeobecné

Prijatelny format Letové pfirucky je uveden na nasledujicich strankach.

ZAMERNE NEPOUZITO
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VZOROVA LETOVA PRIRUCKA PRO KLUZAK (VCETNE MOTOROVEHO KLUZAKU)

Typ:

Vyrobni &islo:

Registrace:

Cislo dokumentu (je-li potteba):

Datum vydani:

Stranky oznacené ,Schv.” schvalil:

Podpis:

Agentura:

Razitko:

Plvodni datum schvéleni:

Tento kluzak musi byt provozovan podle informaci a omezeni, které jsou zde uvedeny.
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

0.1 Z&znam zmén

Kazda zména této pfirucky s vyjimkou skuteénych hmotnostnich Gdajl musi byt zaznamenana
do nasleduijici tabulky a v pfipadé schvalenych oddild musi byt schvalena agenturou.
Novy nebo upraveny text na zménéné strance se vyznaci ¢ernou svislou ¢arou na levém okraji
a Cislo zmény a datum se vyznaci na spodnim levém okraji stranky.

Cislo Dotceny Dotc¢ené Datum Schvaleni Datum Datum Podois

zmeény oddil strany vydani schvaleni vlozeni P

(i)
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0.2

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Seznam platnych stran

Oddil

Strana

Datum vydani

Oddil

Strana

Datum vydani

atd.

0)
(if)
(i)

11
1.2
13

2.1
Schv. 2.2
Schv. 2.3
Schv. 2.4
Schv. 2.5

3.1
Schv. 3.2

(ii)
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

0.3 Obsah

VSeobecné (neschvaleny oddil)

Omezeni (schvéleny oddil)

Nouzové postupy (schvaleny oddil)

Normalni postupy (schvaleny oddil)

Vykonové charakteristiky (z€asti schvaleny oddil)

Hmotnost a vyvazeni / seznam vybaveni (neschvaleny oddil)
Popis kluzaku a systém( (neschvaleny oddil)

Manipulace, péce a udrzba kluzaku (neschvéleny oddil)

Dopliky

Oddil
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11

1.2

13

14

15

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

VSeobecné

Uvod

Certifikacni zékladna

Vystrahy, varovani a poznamky
Popisné udaje

Vykres ze tfi pohled

Oddil 1

11
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

1.1 Uvod

Letova pfirucka kluzaku byla zhotovena, aby poskytovala pilotdm a instruktorm informace pro bezpecny
a hospodarny provoz kluzéku.........................

Tato pfiruCka obsahuje materialy, kterymi ma byt pilot podle CS-22 vybaven. Obsahuje také doplikové
Udaje.

1.2 Certifikacni zakladna
Tento typ kluzéku byl schvalen (agenturou) v souladu s CS-22 véetné amendmentu ......... a typové

osveédceni €. ......... bylo vydano (datum) ............ pro kategorii letové zpUsobilosti (Utitlity, Aerobatic)
.................. ; certifikacni zakladna pro hlukové osvéd&eni .........................

1.3 Vystrahy, varovani a poznamky
Nésledujici definice plati pro vystrahy, varovani a poznamky pouzivané v letové pfirucce.

VYSTRAHA: znamend, Ze nedodrzeni pfislusného postupu vede k bezprostfednimu nebo
zna¢nému snizeni letové bezpecnosti.

VAROVANI: znamena, Ze nedodrzeni odpovidajiciho postupu vede k nevyznamnému nebo
vice méné dlouhodobému zhorSeni letové bezpecnosti.

POZNAMKA: soustfeduje pozornost na zvlaStni polozku, kterd nesouvisi pfimo
s bezpecnosti, ale je dulezita nebo neobvykla.

14 Popisné udaje
(Druh kluzaku nebo motorového kluzaku)
(Konstrukéni tdaje)
(Motor a vrtule)

(Rozpéti, délka, vySka, MAC (stfedni aerodynamicka tétiva), plocha kfidla, zatizeni kfidla)

12
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

15 Vykres ze tfi pohledd

13
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 2

2. Omezeni

2.1 Uvod

2.2 Vzdusna rychlost

2.3 Znaceni na ukazateli vzdusné rychlosti
2.4 Pohonna jednotka, palivo a olej

25 Znaceni pfistroju pohonné jednotky
2.6 Hmotnost

2.7 Téziste

2.8 Schvélené obraty

2.9 Nasobky zatizeni pfi obratech

2.10 Letova posadka

2.11  Druhy provozu

2.12  Minimalni vybaveni

2.13  Vle€eni za letadlem a start pomoci navijaku a vzlet pfi vle€¢eni automobilem
2.14  Jina omezeni

2.15  Stitky s omezenimi

21
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

2.1 Uvod
Oddil 2 obsahuje provozni omezeni, znaceni pfistroji a zakladni Stitky nezbytné pro bezpecny
provoz kluzéku, jeho motoru, standardnich systému a standardniho vybaveni.
Omezeni zahrnuté v tomto oddile a v oddile 9 byla schvalena (agenturou).
2.2 Vzdusna rychlost
Omezeni vzduSnych rychlosti a jejich provozni vyznam jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
Rychlost (IAS) Poznamky

Ve Maximalni neprekrogitelna rychlost Neprekracujte tuto rYChIost pfi zadném provozu
a nepouzijte vice nez /3 vychylky Fizeni

Vra Rychlost v turbulenci Tuto rychlost prekracujte pouze vyjimeéné, a to jen
v klidném ovzdusi a jen s opatrnosti.

Prikladem turbulentniho ovzdusi jsou rotor zavétrné
viny, bourkové mraky, atd.

Va Obratova rychlost Neprovadéjte plné nebo nahlé fidici pohyby nad
touto rychlosti, protoze za urcitych podminek mlze
byt kluzak nadmérné namahan plnym Fidicim
pohybem

Vee Maximalni rychlost s vysunutymi Neprekracujte tyto rychlosti pfi daném nastaveni

klapkami (podle potfeby zadejte klapek.
rizna nastaveni klapek)

Vw Maximalni  rychlost ve vleku Neprekracujte tuto rychlost pfi vzletu pomoci

navijakem navijaku nebo pfi vle€eni autem

Vr Maximalni rychlost v aerovleku Nepiekracuijte tuto rychlost pfi aerovieku

Vio Maximalni rychlost pro ovladani Nevytahujte nebo nezatahujte podvozek nad touto

pristavaciho zafizeni rychlosti

Vpomax Maximalni rychlost pfi vysunuti Nevysunujte  nebo  nezasunujte  zatahovaci

a zasunuti pohonné jednotky pohonnou jednotku mimo tento rozsah rychlosti

Veomin Minimalni rychlost pfi vysunuti

a zasunuti pohonné jednotky
Vee Maximalni  povolena  rychlost NepiekraCujte tuto rychlost s vysunutou pohonnou

s vysunutou pohonnou jednotkou

jednotkou

(Pokud jsou pozadovana dalSi omezeni rychlosti, musi se pfidat zde.)

Schv. 2.2
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

2.3 Znaceni na ukazateli vzdusné rychlosti

V nasledujici tabulce jsou uvedena znaceni na ukazateli vzdudné rychlosti a vyznam jejich
barevného kodu:

Znacka

(IAS) hodnota nebo rozsah

Vyznam

Bily oblouk

Provozni rozsah pozitivni klapky. (Spodni mezi je rychlost
1,1 Vg Vv pristavaci konfiguraci a pfi maximalni hmotnosti.
Horni mezi je maximalni pfipustna rychlost pfi pozitivhim
vytazeni klapek.)

Zeleny oblouk

Normalni provozni rozsah (Spodni mezi je rychlost 1,1 Vs;

s klapkami v neutrdini poloze. Horni mezi je rychlost
v turbulenci.)

Zluty oblouk

Obraty se musi provadét opatrné a jen v klidném ovzdusi.

Cervena ¢ara

Maximalni rychlost pro vSechny &innosti.

Modra ¢ara

Rychlost letu pro nejvétsi rychlost stoupani Vy

Zluty trojahelnik

Rychlost pfi pfiblizeni pfi maximalni hmotnosti bez vodni
zatéze.

2.4 Pohonna jednotka, palivo a olej

Vyrobce motoru:
Typ motoru:

Maximalni vykon

Maximalni otacky motoru
(na arovni MLS - stfedni hladiny more)

vzletovy:
trvaly:

Maximalni teplota hlavy valce:

Maximalni teplota oleje:

Tlak oleje

pfi vzletu:
trvalé:

minimalni:
maximalni:

Palivo (specifikace):

Jakost oleje (specifikace):

(pfipadné: specifikace smési palivo-olej)

Vyrobce vrtule:

Typ vrtule:

Schv. 2.3
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25 Znaceni pristroju pohonné jednotky

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Znaceni pfistroju pohonné jednotky a jejich barevné kédy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

PFistroj Cervena ¢ara Zeleny oblouk Zluty oblouk Cervena ¢ara
Minimalni mez Normalni provoz | Vystrazny rozsah | Maximalni mez
Otackomér --- (rozsah) (rozsah)
Teplota oleje --- ---
Teplota hlavy valce --- ---
Tlak oleje ---
Mnozstvi paliva (znacka --- --- ---
nevyuzitelného
paliva)
Schv. 2.4
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2.6

2.7

2.8

29

2.10

211

2.12

2.13

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)
Hmotnost
Maximalni vzletova hmotnost:
(s vodni zatézi)
(bez vodni zétéze)
Maximalni pfistavaci hmotnost:

Maximalni hmotnost vSech nevztlakovych ¢asti:

Maximalni hmotnost v zavazadlovém prostoru:

Tabulka rozsahu polohy tézisté pfi rdznych prazdnych hmotnostech

Referenéni Udaj

Schvélené obraty

Tento kluzak je certifikovan pro kategorii ................

(Jsou-li schvaleny akrobatické obraty, musi zde byt uvedeny s odkazem na doporu¢ené vstupni
rychlosti dle Oddilu 4.)

Nasobky zatiZzeni p/i obratech

(Zde musi byt uvedeny maximalni kladné a zaporné nasobky zatizeni pfi riznych podminkach.)

Letova posadka

(V pfipadé dvousedadlového kluzaku zde musi byt uvedena omezeni pro samostatné lety.)

Druhy provozu

(Zde musi byt uvedeny schvalené druhy provozu podle CS 22.1525.)

Minimalni vybaveni

(Zde musi byt uvedeno minimalni vybaveni, jako je ukazatel vzdusné rychlosti, vySkomér,
kompas atd., poZzadované pro normalni prelety a dalSi vybaveni poZzadované pro létani v oblacich
nebo pfipadné pro akrobatickeé lety.)

Vleceni za letadlem a start pomoci navijaku a vzlet p7i vle¢eni za automobilem

(Zde musi byt uvedeny schvélené rychlosti vle€eni, pevnost vlie€ného lana nebo trhaciho spoje
a minimalni délka lana.)

Schv. 2.5
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2.14

2.15

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Jind omezeni

(Uvede se prohlaSeni o jakémkoliv omezeni poZzadovaném podle CS 22.1581(c), které ale neni
specificky zahrnuto do tohoto oddilu.)

Musi byt uveden seznam umyslnych obrat(, jejichz provadéni s vodni zatézi neni schvaleno
nebo omezeni souvisejici s podminkami nesymetrické vodni zatéze.

Postupy fizeni hmotnosti a vyvazeni pro fizeni tézisté za letu musi byt uvedeny, je-li to nutné.
Cas potrebny k rychlému vypusténi vodni zatéze.

Jakakoliv schvalena aditiva do vodni zatéze, sméSovaci poméry, které maji byt pouzity a s nimi
spojena teplotni a/nebo ¢asova omezeni.

Jakékoliv omezeni venkovni teploty / €asu spojena s nesenim vodni zatéZe.

Stitky s omezenimi
(Musi byt vyobrazeny Stitky provoznich omezeni poZzadované v CS 22.1559).
Doba rychlého vypusténi vodni zatéze.

Poznamka: DalSi Stitky naleznete v Pfiru¢ce pro udrzbu - dokument €. .........

Schv. 2.6
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 3

Nouzové postupy

Uvod

Odhozeni krytu pilotni kabiny

Seskok padadkem

Vybrani z padu

Vybrani vyvrtky

Vybrani spiralovitého letu stfemhlav
Porucha motoru (namraza na karburéatoru)
Pozar

Jiné nouzové stavy

3.1
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Oddil 3 poskytuje kontrolni seznam a rozSifené postupy pro zvladnuti nouzovych situaci,
ke kterym mize dojit.

Odhozeni krytu pilotni kabiny

(Musi byt uvedeny postupy odhozeni krytu pilotni kabiny v nouzi.)

Seskok padakem

(Musi byt uvedeny postupy bezpe&ného vystoupeni a opusténi kluzaku.)

Vybrani z padu

(Musi byt vysvétlen postup vybrani z padu.)

Vybrani vyvrtky

(Musi byt vysvétlen postup vybrani z nedmysiné vyvrtky. Musi byt zahrnuto prohlaseni, ze
kluzak neni schvalen pro vyvrtky nebo neni schvalen pro vyvrtky ve vSech konfiguracich.
Pfipadné by mél byt vzat v Gvahu vliv vodni zatéze.)

Vybrani spiralovitého letu stfemhlav

(Musi byt vysvétlen postup vybrani spiralniho letu sttemhlav. Mél by byt vzat v Gvahu vliv vodni
zatéze.)

Porucha motoru

(Musi byt uvedeny postupy pro vSechny pfipady poruch motoru béhem vzletu a za letu; pouze
pro motorové kluzaky.)

Pozar
(Musi byt uvedeny postupy pro zvladnuti situaci s dymem nebo s ohném v pilotni kabiné nebo
Vv prostoru motoru béhem téchto fazi letu:

(@ nazemi

(b) b&hem vzletu

(c) zaletu.)

Jiné nouzové stavy

(Musi byt uvedeny nouzové postupy a jiné souvisejici informace nutné pro bezpeény provoz
v nouzich typickych pro urcitou konstrukci kluzaku, provozni a manipula¢ni charakteristiky.
V ¢asti nouzovych postuput letové prirucky musi byt popsany postupy pro bezpeéné pokracovani
vzletu, letu a pfistani pfi jakémkoliv selhani, které by mohlo vyvolat asymetrické podminky letu.)

Schv. 3.2
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

45.1

452

453

454

455

45.6

457

45.8

45.9

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 4

Normalni postupy

Uvod

Montdz a demontaz

Denni kontrola

Predletova kontrola

Obvyklé postupy a doporuc¢ené rychlosti

Postupy pfi vzletu na lané / motorovém vzletu, rozjezdu, pojizdéni
Vzlet a stoupani

Let (v€etné postupl pfi zastaveni / spusténi motoru za letu)
Priblizeni

Pristani

Let s vodni zatézi

Let ve vysoké vysce

Let v desti

Akrobacie

4.1
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

V Oddile 4 je uveden kontrolni seznam a rozSifené postupy pro fizeni normalniho provozu.
Normalni postupy spojené s volitelnymi systémy jsou popsany v Oddile 9.

Montaz a demontaz

(Musi byt vysvétleny postupy pro montadZz a demontaz. Zvlastni pozornost se vénuje spojenim,
kter4 maji byt provedena v soustavach fizeni a pfipojovacich bodech kfidel a ocasnich ploch.)
Denni kontrola

(Musi byt vysvétlena doporu¢ena denni kontrola)

(Poznamka: Popis denni kontroly by mohl pokraCovat v Pfiru¢ce pro adrzbu, ale mél by byt
primarné v Letové pfiru¢ce, protoze souvisi s ¢innosti pilota.)

Predletova kontrola

(Musi byt vysvétlena predletova kontrola. Zvlastni pozornost musi byt vénovana spojenim
v soustavéach fizeni a pfipojovacich bodech kfidel a ocasnich ploch.)

Obvyklé postupy a doporucené rychlosti

(Tato hlava musi obsahovat doporu¢ené obvyklé postupy pro fdze uvedené v odstavcich 4.5.1 az
4.5.9 a pripadné doporucené vzdusné rychlosti.

Pokud jsou vzletové, letové a pfistavaci charakteristiky odliSné za desté, mély by zde byt zviast
uvedeny.

V odstavci 4.5.3 musi byt uvedeno, Ze musi byt zabranéno letim v podminkach, ve kterych
muze dojit k tderdm bleskd, pokud neni kluzak pro podminky tderu blesku schvalen.

Musi byt popsany postupy plnéni, odvodnéni a rychlého vypusténi nadrzi s vodni zatézi.

Popis postupl pro bezpecéné pokracovani vzletu, letu a pfistani s ¢asteéné plnou nebo plnou

vodni zatézi.)

Schv. 4.2
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51

52

521

5.2.2

523

524

53

531

53.2

533

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 5

Vykonové charakteristiky

Uvod

Schvélené udaje

Kalibrace systému ukazatele vzdusné rychlosti
Padové rychlosti

Vykonové charakteristiky pro vzlet

Dal3i informace

Neschvalené dalsi informace

Pfedvedena vykonnost pfi bo€nim vétru
Letov4 polara

Hlukové Udaje (pouze pro motorové kluzaky)

5.1
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51

52

521

522

523

524

53

531

5.3.2

533

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Oddil 5 poskytuje schvélené udaje pro kalibraci vzdusné rychlosti, padovych rychlosti a vzletovy
vykon a neschvalené dalSi informace.

Udaje v diagramech byly vypocteny ze skute¢nych letovych zkouSek s kluzakem a motorem
v dobrém stavu a s pouzitim pramérnych pilotovacich technik.

Schvélené udaje

Kalibrace systému ukazatele vzduSné rychlosti

(Udaje musi byt uvedeny jako kalibrovana rychlost letu (CAS) vzhledem k indikované rychlosti
letu (IAS) za predpokladu nulové chyby pfistroje. Zobrazeni by mélo zahrnovat vSechny
konfigurace nastaveni klapek a mélo by pokryvat pfislusny provozni rozsah rychlosti.)

Padové rychlosti

(Udaje musi byt uvedeny jako indikovana rychlost letu vzhledem ke konfiguracim nastaveni
klapek a Uhlu naklonu pfi maximalni hmotnosti s vodni zatézi a bez vodni zatéze; v pfipadé
motorového kluzdku se stazenou pfipusti.

Pfipadné by mohla byt pfidana ztrata vysky vétSi nez 30 m a podélny sklon pod horizont vétsi
nez 30 stupnd béhem vybirani z padu.)

Vykonové charakteristiky pro vzlet

(Délky vzletu pro motorové kluzaky.)

DalSi informace (Informace musi byt uvedeny podle CS 22.1581(c))

Neschvalené dalsi informace (V tomto Oddile by mély byt uvedeny nasledujici dalsi informace:)
Predvedena vykonnost p/i bo¢nim vétru

(Méla by byt uvedena maximalni rychlost boéniho vétru, pfi které byly pfedvedeny vzlety
a pristani souasné s pouzitymi metodami vzletu.)

Letova poléra

(Pro kluzéky by méla byt uvedena rychlost klesani vzhledem k letové rychlosti véetné minimalni
rychlosti kleséni a rychlosti letu pro nejvhodné;jsi uhel klouzani.

Pro motorové kluzaky by mély byt uvedeny dalSi Udaje, jako je doba vytrvalosti vzhledem
k nadmorské vySce pro rliznd nastaveni vykonu a alespon plné zatizeni palivem s motorem
pracujicim po celou dobu.)

Hlukové Udaje (pouze pro motorové kluzaky)

(Musi byt uvedeny osvéd&ené hlukové Udaje.)

Schv. 5.2

2-G-21



CS-22

6.1

6.2

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 6

Hmotnost a vyvazeni
Uvod

Z&znam hmotnosti a vyvazeni a povoleny rozsah prfepravovaného nakladu

6.1
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6.1

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

Tento oddil obsahuje rozsah prepravovaného nakladu, se kterym muaze byt kluzak bezpecné
provozovan.

Postupy pro vazeni kluzdku a metoda vypoétu pro stanoveni povoleného rozsahu
prepravovaného nakladu a Uplny seznam veSkerého vybaveni, které je pro tento kluzak
k dispozici, a vybaveni zastavéného béhem vazeni kluzaku jsou uvedeny v pfislusné Prirucce
pro udrzbu — dokument €. .......

6.2
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(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

6.2 Zaznam o hmotnosti a vyvazeni / povoleny rozsah prepravovaného nakladu
platné pro vyrobni &islo |
Datum | Prazdna Poloha Povolena hmotnost pilota Schvéleno
hmotnost tézisté
s vodni zatézi bez vodni zatéze
Max. Min. Max. Min. Datum Podpis

PRIKLAD PRO JEDNOSEDADLOVY KLUZAK

Vypocet povolené max. a min. hmotnosti pilota viz Pfirucka pro Udrzbu — dokument €. .............

(V avahu musi byt vzat vliv paliva a vodni zatéze.)

platné pro vyrobni &islo |

Datum | Prazdna | Poloha Povolena hmotnost posadky + cestujiciho s: Schvéaleno
hmotnost | t€Zisté
Max. zavazadlem ... kg | Poloviénim zavazadlem ... kg Bez zavazadla
Predni Zadni Predni Zadni Predni Zadni
sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo sedadlo
Max. | Min. [ Max. [ Min. | Max. | Min. [ Max. [ Min. [ Max. [ Min. | Max. | Min. | Datum | Podpis
PRIKLAD PRO DVOUSEDADLOVY KLUZAK

Vypocet max. a min. hmotnosti posadky + cestujiciho viz Pfiruc¢ka pro udrzbu — dokument ¢. ..........

6.3
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Oddil 7

Poznamka: Déle je uveden pfiklad poloZek, které mohou byt do tohoto oddilu zahrnuty.
Zdvojeni informaci neni nutné a mélo by se mu vyhnout.

7. VSeobecny popis kluzaku a systémi

7.1 Uvod

7.2 Rizeni v kabiné pilota

7.3 Palubni deska

7.4 Systém podvozku

7.5 Sedadla a bezpec¢nostni pasy

7.6 Systém celkového a statického tlaku

7.7 Systém aerodynamické brzdy

7.8 Zavazadlovy prostor

7.9 Systém vodni zatéze

7.10  Pohonné jednotka

7.11  Palivova soustava

7.12  Elektrick& soustava

7.13  RuUzné vybaveni

7.1
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

7.13

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)
Uvod

V tomto oddile je uveden popis a provoz kluzéku a jeho systémd. Podrobnosti o volitelnych
systémech a vybavenich jsou uvedeny v Oddile 9, Doplriky.

Rizeni v pilotni kabiné
(Popiste usporadani Fizeni v pilotni kabiné a jejich provozni funkce.)
Palubni deska

(Uvedte vykres nebo obrazek palubni desky. Oznadte pristroje, prosvétlené spinace, jistice
okruhl a vystrazna svétla na palubni desce nebo v pilotni kabiné.)

Systém podvozku

(Uvedte popis systému a vysvétlete jeho pouziti.)

Sedadla a bezpecnostni pasy

(Popiste nastaveni sedadel, pokud je pouZito, a zastavéné vicebodové bezpecénostni pasy.)
Systém celkového a statického tlaku

(Popiste systém s nazornym schématem.)

Systém aerodynamické brzdy

(Popiste druh systému; aerodynamické brzdy, klapky nebo brzdici padéaky, a je-li tfeba,
vysvétlete jejich pouziti.)

Zavazadlovy prostor

(PopiSte umisténi zavazadel a opatfeni kjejich uvazani. Vysvétlete omezeni tykajici se
hmotnosti a druhu zavazadel.)

Systém vodni zatéze

(Uvedte popis systému s nazornym schématem a vysvétlete jeho ¢innost a protinamrazové
doporuceni.)

Pohonné jednotka
(Popiste motor, fizeni motoru a pristroje. Popiste vrtuli a vysvétlete, jak by méla pracovat.)
Palivova soustava

(PopiSte soustavu s nazornym schématem a vysvétlete jeho ¢innost.)
Vysvétlete nevyuzitelné palivo.

Vysvétlete systém méfeni a vétrani paliva.

Vysvétlete metodu miseni paliva/oleje.)

Elektricka soustava

(Popiste soustavu pomoci zjednoduSenych schémat.

Vysvétlete, jak systém pracuje, véetné vystraznych a fidicich zafizeni.

Vysvétlete ochranu obvodu. Pojednejte o kapacité baterie a o vypinani elektrického proudu.)
Rdzné vybaveni

(Popiste dulezité vybaveni, které nebylo dosud jmenovano.)

7.2
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 8

Manipulace, péce a udrzba kluzaku
Uvod

Intervaly prohlidek kluzaku

Modifikace nebo opravy kluzaku
Pozemni manipulace/silniéni transport

Cisténi a péce

8.1
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod

V tomto oddile jsou uvedeny postupy doporucené vyrobcem pro spravnou pozemni manipulaci
a obsluhu kluzdku. Rovnéz jsou zde uvedeny poZadavky na kontrolu a udrzbu, které musi byt
dodrzovéany, aby si kluzak udrzel vykonnost a spolehlivost jako nové letadlo. Doporucuje se fidit
se planovanym rozvrhem mazani a preventivni Udrzby podle danych klimatickych a letovych
podminek.

Intervaly prohlidek kluzaku

(Viz Pfirucka pro tdrzbu kluzaku (motorového kluzaku))

Modifikace nebo opravy kluzaku

Je nezbytné, aby prfed jakoukoliv modifikaci kluzaku byla kontaktovana agentura, aby bylo
zajisténo, ze letova zplsobilost kluzaku neni ohrozena.

Informace o opravach obsahuje pfislusna Pfirucka pro udrzbu — dokument €. ..........

Pozemni manipulace/silniéni transport

(Popiste upevnovaci a zdvihaci vybaveni pro kluzak.
Pokud je potfeba, vysvétlete nasledujici postupy:

(@ Tazeni
(b) Parkovani
() Uvazani

(d) Priprava pro silniéni pfepravu, pfipadné se zvlaStnimi instrukcemi pro pfipevnéni
kfidel, trupu a ocasnich ploch v pfepravnim vozidle.)
Cisténi a péde
(Popiste postupy ¢isténi minimalné pro nasledujici sou¢asti letadla:
kryt pilotni kabiny
lakované vnéjsi plochy (zvlasté ndbézna hrana kridla)

a popiste doporucené distici prostfedky, a pokud je potfeba, uvedte upozorfiujici poznamky.)

8.2
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9.1

9.2

9.3

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Oddil 9
Doplriky
Uvod
Seznam vlozenych doplfikd
Vlozené doplhky
9.1
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9.1

9.2

9.3

(Oznaéeni typu nebo €islo dokumentu)

Uvod
Tento oddil obsahuje pfislusné dopliky nezbytné pro bezpecny a hospodarny provoz kluzaku

v pfipadé, Ze je vybaven rlznymi volitelnymi systémy a vybavenim, kterymi neni standardné
kluzak vybaven.

Seznam vlozenych doplikd

Datum Cislo Nazev vloZzeného doplriku
vloZeni dokumentu
Vlozené doplriky

(Kazdy doplnék musi obvykle obsahovat pouze jednotlivy systém, zafizeni nebo pfistroj, jako
napfiklad vyménitelnou pohonnou jednotku nebo systém autopilota. Doplnék mulZze vydat
vyrobce kluzéku nebo kterykoliv jiny vyrobce pfislusné soucasti.

DopInék musi byt schvélen agenturou a musi obsahovat vSechny odchylky a zmény tykajici se
zakladni Letové prirucky.

Kazdy doplnék musi byt samostatna miniaturni Letova pfirucka a musi mit minimalné tento
obsah:

Oddil 1, VSeobecné
Musi byt uveden Gcel dopliku a systém nebo vybaveni, pro které konkrétné plati.

Oddil 2, Omezeni
Musi byt uvedeny jakékoli zmény omezeni, oznaceni nebo Stitk( zakladni Letové pfirucky.
Jestlize Zzadna zména neni, musi byt tato skute¢nost uvedena.

Oddil 3, Nouzové postupy
Musi byt uveden jakykoliv doplnék nebo zména zakladnich nouzovych postupu Letové
pfirucky. Jestlize Zzadna zména neni, musi byt tato skute¢nost uvedena.

Oddil 4, Normalni postupy
Musi byt uveden jakykoliv doplnék nebo zména zakladnich obvyklych postupll Letové
pFirucky. Jestlize zadna zména neni, musi byt tato skute¢nost uvedena.

Oddil 5, Vykonové charakteristiky
Musi byt oznacen jakykoliv viiv zastavby pfedmétu na vykonové charakteristiky kluzaku,
které jsou uvedeny v zakladni Letové prfirucce. Jestlize Zzadna zména neni, musi byt tato
skute¢nost uvedena.

Oddil 6, Hmotnost a vyvazeni

Musi byt vyznacen jakykoliv vliv zastavby pfedmétu na hmotnost a vyvazeni kluzaku.
Jestlize zadna zména neni, musi byt tato skuteénost uvedena.)

9.2
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AMC 22.1583(a)
Provozni omezeni

Pro pochopeni vyznamu Vgra maji byt vSechny pohyby vzduchu v rotorech zavétrné viny, bourkovych
mracich, viditelnych vzduSnych virech nebo na horskych hfebenech chapany jako turbulentni ovzdusi.

AMC 22.1585(f)
Provozni Udaje a postupy

Popis skluzové charakteristiky by mél zahrnovat:

(1)
)

(3)
(4)
()

kvalitativni G¢innost obratu;

rozsah rychlosti nad doporuc¢enymi rychlostmi pro pfiblizeni (viz CS 22.1545(e)), v jejichZ rozsahu
muze byt obrat bezpecéné proveden;

odpovidajici ¢innost pilota jako odezvu na pokles nebo reverzi sily v fizent;

degradaci pfesnosti systému vzdusné rychlosti béhem skluzu, pokud néjaka je; a

vliv ¢aste€né vodni zatéze.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA H - MOTORY

AMC 22.1801
Platnost

(&) Je-li pouzit zaZehovy motor, je pfijatelny jednoduchy systém zapalovani.
(b) Motory certifikované dle CS-E jsou povazovéany za vyhovuijici této Hlavé H.
AMC 22.1823(a)

Uchyty a konstrukce uloZeni motoru

Maximalni dovolené zatizeni by mélo zohledriovat letova a pozemni zatizeni a zatizeni pfi nouzovém
pristani na vodni hladinu specifikovana v CS-22 pro kluzak jako celek.

AMC 22.1843
Vibraéni zkouSka

Vrtule by méla byt zvolena tak, aby pfi plném otevieni palivové pfipusti nebo pfi pozadovaném

maximalni pfipustném plnicim tlaku (podle vhodnosti) byla dosazena prfedepsand maximalni rychlost
otaceni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA J —VRTULE
AMC 22.1901
Platnost

Vrtule certifikované podle CS-P jsou povaZzovany za vyhovuijici této Hlave J.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK K — VLECENI KLUZAKU MOTOROVYMI KLUZAKY

AMC 22 Dodatek K, odstavec 1.1
AMC 22.21 plati pro aerovlek a méni se vloZzenim nového odstavce (4):

(4) Pro prikaz vyhovéni pozadavkim CS-22, Knihy 1, Hlavy B béhem vleceni kluzaka motorovymi
kluzéky, by se méla provést zkouSka s nejméné tfemi rGznymi typy kluzakud, pokryvajicimi cely
pfipustny rozsah vle¢enych kluzak(. Béhem téchto zkousek by hmotnosti vie€ného motorového
kluzaku a kluzaku, aerodynamické vlastnosti, rozsah rychlosti a vlastnosti pfi manipulaci na
zemi mély byt pfiméfené kombinovéany tak, aby byly ziskany konzervativni vysledky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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