1. OBECNE
1.1 Zmény a opravy:

Zmény opravy
1 23.5. 2017 zapracovana
2 1.7.2019 zapracovana
3 4.9. 2020 zapracovana
1.2 Seznam platnych stran:
Nazev strana platna od zmeéna
1. Obecné 1 4.9. 2020 3
1. Obecné 2 4.9. 2020 3
1. Obecné 3 4.9. 2020 3
1. Obecné 4 4.9. 2020 3
1. Obecné 5 4.9. 2020 3
1. Obecné 6 4.9. 2020 3
1. Obecné 7 4.9. 2020 3
1. Obecné 8 4.9. 2020 3
1. Obecné 9 4.9. 2020 3
2. Prdkazy pilota letoun 10 4.9. 2020 3
3. Zdravotni zpUsobilost 11 4.9. 2020 3
3. Zdravotni zpUsobilost 12 4.9. 2020 3
3. Zdravotni zpUsobilost 13 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazl 14 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazl 15 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazl 16 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazi 17 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazi 18 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazi 19 4.9. 2020 3
4. Zapisy kvalifikaci do prukazi 20 4.9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 21 4.9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazi a kvalifikaci 22 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 23 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 24 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prakazud a kvalifikaci 25 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 26 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 27 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 28 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prakazu a kvalifikaci 29 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 30 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 31 4. 9. 2020 3
5. Ziskavani novych prikazl a kvalifikaci 32 4. 9. 2020 3
6. Doba platnosti kvalifikaci 33 4.9. 2020 3
7. Pfevod €eskych narodnich prikazud a kvalifikaci 34 4. 9. 2020 3
7. Pfevod €eskych narodnich prikazud a kvalifikaci 35 4. 9. 2020 3
7. Pfevod €eskych narodnich prikazud a kvalifikaci 36 4. 9. 2020 3
8. Administrativa 37 4. 9. 2020 3
8. Administrativa 38 4. 9. 2020 3
8. Administrativa 39 4. 9. 2020 3
8. Administrativa 40 4. 9. 2020 3
8. Administrativa 41 4. 9. 2020 3
9. Seznam formulari 42 4. 9. 2020 3
Poznamka 1.1 Zmény jsou zvyraznény modrou barvou.
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1.3 Seznam pouzitych zkratek:

A letoun (aeroplane)

AMC pfijatelné zplUsoby prikazu (Acceptable Means of Compliance)

AeMC letecko lékarské centrum (Aeromedical Centre)

AME povéreny letecky lékar (Aeromedical Examiner)

ARA pozadavky na pfisluSny ufad (Authority Requirements)

ATO schvalena organizace pro vycvik (Approved Training Organisation)

ATPL prikaz dopravniho pilota (Airline Transport Pilot Licence)

BAN transparent (banner)

BIR zakladni pristrojova kvalifikace (Basic Instrument Rating)

CAT kategorie pfesného pFistrojového pfiblizeni (precision instrument approach category)

CB (vycvik) zalozeny na kvalifikovanosti (competence based (training))

CPL prikaz obchodniho pilota (Commercial Pilot Licence)

CRE examinator tfidniho vycviku (Class Rating Examiner)

CRI instruktor tfidniho vycviku (Class Rating Instructor)

CSs-23 certifikaCni specifikace pro letouny kategorie normalni, uZitkova a komuter - pfijatelné
zpUsoby shody a navody pro Part-21 (Certification Specifications)

CS-25 certifika¢ni specifikace pro velké letouny - pfijatelné zplsoby shody a navody pro Part-
21 (Certification Specifications)

DO projekéni organizace (Design Organization)

DR vycvik ve dvojim Fizeni s instruktorem (dual control training with instructor)

EASA Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (European Aviation Safety Agency)

EFIS elektronicky letovy pfistrojovy systém (Electronic Flight Instrument System)

EIR pristrojova kvalifikace pro tratové lety (En-route Instrument Rating)

EK Evropska Komise (European Commission)

ES Evropské spolecenstvi (European Community)

FCL Zpusobilost letovych posadek (Flight Crew Licensing)

FE letovy examinator (Flight Examiner)

FFS uplny letovy simulator (Full Flight Simulator)

Fl letovy instruktor (Flight Instructor)

FI(A) letovy instruktor — letouny (Flight Instructor — aeroplanes)

FI(A)+ letovy instruktor — letouny - s opravnénim poskytovat vycvik instruktora letount (Flight
Instructor — aeroplanes — privileged to provide instruction to Flight Instructor -
aeroplanes)

FIE examinator letovych instruktort (Flight Instructor Examiner)

FNPT trenazér letovych a navigacnich postupt (Flight Navigation and Procedures Trainer)

ft stopy (feet)

FTD letové vycvikové zafizeni (Flight Training Device)

FTI instruktor pro zkuSebni lety (Flight Test Instructor)

FSTD zafizeni pro letovou simulaci a vycvik (Flight Simulation and Training Device)

GM navody (Guidance Material)

H vrtulnik (helicopter)

HPA vysokovykonny letoun (high performance aeroplane)

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil Aviation Organisation)

IFR pravidla pro lety podle pfistroju (Instrument Flight Rules)

IR pfistrojova kvalifikace (Instrument Rating)

IRE examinator pfistrojového vycviku (Instrument Rating Examiner)

IRI instruktor pfistrojového vycviku (Instrument Rating Instructor)

JAA Sdruzené letecké urady — jiz neexistujici organizace (Joint Aviation Authorities)

JAR Spolecné letecké predpisy JAA - jiz neplatné (Joint Aviation Requirements)

km kilometr (kilometre)

LAPL prikaz pilota lehkych letadel (Light Aircraft Pilot Licence)

LVO provoz za nizké dohlednosti (Low Visibility Operations), tj. vzlety za nizké dohlednosti
a presna pristrojova pfiblizeni a pfistani CAT Il a CAT llI

M Machovo &islo (Mach number)

MCC kurz soucginnosti vice€lenné posadky (Multicrew Co-operation Course)

MCCI instruktor souc€innosti vice€lenné posadky (Multicrew Co-operation Instructor)

MDH minimalni vySka rozhodnuti (minimum decision height)

ME vicemotorovy (multi-engine)
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MED zdravotni (medical) 3

MEP vicemotorovy pistovy (multi-engine piston)

MEP land vicemotorovy pistovy pozemni (multi-engine piston land)

MEP sea vicemotorovy pistovy vodni (multi-engine piston sea)

MI instruktor pro let v horském terénu (Mountain Instructor)

MP vicepilotni (multi-pilot)

MPA vicepilotni letoun (multi-pilot aeroplane)

MPL priikaz pilota pro vicepilotni letouny (Multipilot Licence)

MCTOM maximalni certifikovana vzletova hmotnost (maximum certified take-off mass)

NM namoini mile (nautical mile)

oM provozni pfiru¢ka (Operations Manual)

ORA pozadavky na organizaci (Organisation Requirements)

P pfetlakovand kabina (cabin pressurisation)

Part-21 Pfiloha | nafizeni (EK) €. 748/2012 v platném znéni, kterym se stanovuji provadéci
pravidla pro certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych
¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostfedi, jakoz i pro certifikaci
projek&nich a vyrobnich organizaci

PAX cestujici (passengers)

PIC velitel letadla (Pilot-in-Command)

PICUS velitel letadla pod dozorem (Pilot-in-Command under Supervision)

PO vyrobni organizace (Production Organization)

POz prezkouseni odborné zpusobilosti

PPL prikaz soukromého pilota (Private Pilot Licence)

RU zasunovaci podvozek (retractable undercarriage)

SE jednomotorovy (single engine)

SEP land jednomotorovy pistovy pozemni (single engine piston land)

SEP sea jednomotorovy pistovy vodni (single engine piston sea)

SET jednomotorovy turbovrtulovy (single engine turboprop)

SFE examinator syntetického vycviku (Synthetic Flight Examiner)

SFI instruktor syntetického Iétani (Synthetic Flight Instructor)

SLPC jednopakové ovladani vykonu (single lever power control)

SLZ sportovni |étajici zafizeni (sport flying vehicle — microlight aircraft)

SMS systém Fizeni bezpec€nosti (Safety Management System)

SP jednopilotni (single pilot)

SPA jednopilotni letoun (single-pilot aeroplane)

SPIC velitel letadla — zak (Student — Pilot-in-Command)

STI instruktor syntetického vycviku (Synthetic Training Instructor)

™ pFiruCka pro vycvik (Training Manual)

TMG turisticky motorovy kluzak (Touring Motor Glider)

T motor pfeplhovany turbokompresorem (turbo supercharged engine)

TRE examinator typového vycviku (Type Rating Examiner)

TRI instruktor typového vycviku (Type Rating Instructor)

T™W ocasni ostruha (tail wheels)

ucL Ukad pro civilni letectvi (the Civil Aviation Authority of the Czech Republic)

UPRT vycvik tykajici se prevence ztraty kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad
fizenim letounu (aeroplane upset prevention and recovery training)

VCL porucha barvocitu (zkratka pouzivana v osvéd&eni zdravotni zpusobilosti)

VFR pravidla pro lety za vidu (Visual Flight Rules)

V MAX MAX maximalni rychlost stfemhlavého letu (maximum diving speed)

VP stavitelna vrtule (variable pitch)

ZD zkouSka dovednosti

ZFTT typovy vycvik s nulovym vycvikem na letounu (zero flight time training)

ZAMERNE VYNECHANO
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1.4 Definice:
Aircrew Regulation: Nafizeni (EU) €. 1178/2011 v platném znéni (ZpUsobilost posadek letadel)

Akrobaticky let: Umysiny manévr zahrnujici nahlou zménu polohy letadla, neobvyklou polohu nebo
neobvyklé zrychleni, ktery neni nutny pro normalni let nebo neni provadén v ramci vycviku pro ziskani
prikazl zpusobilosti, osvédceni nebo kvalifikaci, s vyjimkou kvalifikace pro akrobatické lety.

(tzv.) Annexované letadlo: Letadlo, jehoz osvédCeni typové zpUsobilosti nebylo pfevedeno do
pusobnosti EASA a neplati pro né Zakladni nafizeni ani jeho provadéci nafizeni véetné nafizeni pro
zplsobilost posadek a jeho pfiloha Part-FCL. Definice annexovanych letadel je uvedena v Pfiloze |
(Annex I) Zakladniho nafizeni.

Poznamka 1.2: Zpdsobilost pilott pro annexovana letadla se Fidi leteckym pfedpisem L 1.

Poznamka 1.3: Doba letu na annexovanych letadlech, ktera spadaji pod pismena a), b), c) nebo d)
pfilohy | narizeni (EU) 2018/1139 (historicka, letadla konkrétné urcena nebo upravena pro vyzkumné,
experimentalni nebo védeckeé ucely, letadla dodavané jako sestavy, u nichz alespori 51 % kroku v ramci
vyroby a montaze vykonava amatér nebo neziskova organizace amatért pro jejich viastni ucely a bez
obchodniho cile a letadla, ktera byla ve sluzbach vojenskych sil) se zapisuje a zapocitava stejné jako
na prevedenych letadlech.

Doba letu (letoun a TMG): Celkova doba od okamziku, kdy se da letadlo poprvé do pohybu s cilem
vzletét, do okamziku, kdy naposledy zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka 1.4: Doba letu se vzdy zaznamenava v hodinach a minutach, nikoliv v desetinach hodin.

Doba letu podle pravidel pro let podle pristroja: Celkova doba letu, béhem které je letadlo
provozovano podle pravidel pro let podle pfistroja.

Doba letu podle pristrojii: Celkova doba letu, v jejimz prabéhu pilot fidi letadlo za letu s orientaci
vyhradné podle pfistrojl.

Doba samostatného letu: Doba letu, v jejimz prabéhu je pilot-Zak jedinou osobou v letadle.

Doba vycviku ve dvojim fizeni: Doba letu nebo pozemni pfistrojova doba, v jejimz prabéhu se osobé
poskytuje letovy vycvik fadné opravnénym instruktorem.

Druhy pilot: DalSi pilot kromé velitele letadla v letadle, pro které je pozadovan vice nez jeden pilot,
av8ak s vyjimkou pilota, ktery je na palubé letadla vyhradné pro uc€ely ziskani letového vycviku pro
prikaz zpUsobilosti nebo kvalifikace.

Jednopilotni letoun: Letoun s osvé&d&enim pro provoz s jednim pilotem.

Kategorie letadel: Kategorizace letadel podle specifikovanych zakladnich charakteristik, napfiklad
letoun, letadlo s pohonem vztlaku, vrtulnik, vzducholod, kluzak, volny balén.

Letadlo: Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou
reakcemi vic¢i zemskému povrchu.
Letoun: Motorové letadlo s nepohyblivymi kFidly a t6z8i nez vzduch, které je schopno letu pisobenim
aerodynamickych sil na jeho kfidla.

Letoun, ktery musi byt provozovan s druhym pilotem: Typ letounu, ktery musi byt provozovan
s druhym pilotem, jak je stanoveno v letové pfiru¢ce nebo v provozni pfirucce.
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Navigacéni let: Let mezi mistem odletu a mistem pfiletu po pfedem naplanované trati pomoci
standardnich navigaénich postup(l. (Misto odletu a pfiletu mize byt totozné, ale let musi zahrnovat usek
trati dle definice).

Noc: Doba mezi koncem ob&anského soumraku a za¢atkem ob&anského svitani nebo jiny Casovy Usek
mezi zapadem a vychodem slunce, ktery mize stanovit pfislusny ufad uréeny ¢lenskym statem.
Poznémka 1.5: V CR je stanoveno, Ze noc je doba mezi koncem ob&anského soumraku a zadatkem
obcCanského svitani.

Poznamka 1.6. Tabulky vychodi / zapadi slunce a obCanskych svitani / soumrakt jsou uvedeny
v Letecké informacni prirucce, kapitola GEN 2.7, viz webové stranky letecké informacni sluzby.

Obchodni letecka doprava: provoz letadel pro pfepravu cestujicich, nakladu nebo posty za uplatu
nebo jiné hodnotné protipinéni.

Obnova (napf. kvalifikace nebo osvédéeni): Administrativni ikon, jehoz i€elem je obnovit po uplynuti
doby platnosti kvalifikace nebo osvéd¢eni prava plynouci z kvalifikace nebo osvédceni pro dalsi
vymezené ¢asové obdobi po splnéni stanovenych pozadavk.

Pozemni pristrojova doba: Doba, po kterou je pilotovi poskytovan vycvik v simulovaném letu podle
pfistroji na zfizeni pro vycvik pomoci letové simulace.

Prodlouzeni platnosti (napf. kvalifikace nebo osvédceni): Administrativni ukon, ktery jesté v obdobi
platnosti kvalifikace nebo osvédéeni umoznuje drziteli pokradovat ve vykonavani prav plynoucich
z kvalifikace nebo osvédceni po dalsi stanovené ¢asové obdobi po splnéni stanovenych pozadavku.

Prezkouseni odborné zpusobilosti: Prokazani dovednosti k prodlouzeni platnosti nebo k obnové
platnosti kvalifikaci véetné pozadované Ustni zkousky.

(tzv.) Prevedené letadlo: Letadlo, jehoz osvédceni typové zpusobilosti bylo pfevedeno do plsobnosti
EASA (vétSina typl béznych letadel).

Pristrojova doba: Doba letu podle pfistrojli nebo pozemni pfistrojova doba.

Slozity letoun (complex aeroplane): Letoun s MCTOM nad 5 700 kg nebo certifikovany pro maximalni
pocet sedadel pro cestujici vétdi nez 19 nebo vicepilotni nebo vybaveny jednim nebo vice proudovymi
motory nebo vybaveny vice nez jednim turbovrtulovym motorem.

Soukromy pilot: Pilot, ktery je drzitelem prikazu zpusobilosti zakazujiciho pilotovani letadel pfi letech
za uplatu s vyjimkou &innosti provadénych v ramci vycviku nebo zkou$ek, jak je stanoveno v Part-FCL.

Trida letounu: Kategorizace jednopilotnich letount nevyzadujicich typovou kvalifikaci.

Turisticky motorovy kluzak: Zvlastni tfida motorovych kluzakd, ktera je vybavena pevné zastavénym
motorem a vrtuli, které nelze zatahovat, neni-li po procesu certifikace v souladu s pfilohou | (¢ast 21)
nafizeni (EU) €. 748/2012 stanoveno jinak. Musi byt schopen vzletu a stoupani pomoci vlastniho
motorového pohonu v souladu se svou letovou pFiru¢kou.

Typ letadla: Kategorizace letadel, u nichz se vyzaduje typova kvalifikace v souladu s Udaji o provozni
zpUsobilosti letadla podle Part-21, a ktera zahrnuji vSechna letadla stejné zakladni konstrukce véetné
vSech modifikaci s vyjimkou téch, které maji za néasledek zmény v ovladacich nebo letovych
charakteristikach. (Seznam vSech typovych kvalifikaci pro tzv. pfevedena letadla, tedy nikoliv tzv.
annexovana letadla, je uveden a pravidelné aktualizovan na webovych strankach EASA), viz
https://www.easa.europa.eu/document-library/product-certification/typeratings-and-licence-
endorsement-lists

Usek trati: Let zahrnujici fazi vzletu, odletu a letu na trati ne kratSiho nez 15 minut, pfiletu, pfiblizeni a
pristani.
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Velitel letadla: Pilot uréeny k veleni a povéfeny provedenim bezpeéného letu. (Pro jeden cely let mlze
byt jmenovan pouze jeden jediny velitel letadla.)

Velitel letadla pod dozorem: Druhy pilot vykonavajici pod dozorem velitele letadla povinnosti a €innosti
velitele letadla.

Velitel letadla — zak: Pilot-zak vykonavajici ¢innost velitele letadla za letu s instruktorem, ktery pouze
pozoruje pilota-zaka a nesmi ani ovliviiovat ani fidit let letadla.

Vicepilotni letoun: Letoun certifikovany pro provoz s minimalni posadkou nejméné dvou pilotu.

Vicepilotni provoz letounti: Provoz vyZadujici u vicepilotnich nebo jednopilotnich letoun( sou€innost
viceclenné posadky slozené alespon ze dvou pilot(.

Vycvik tykajici se prevence ztraty kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad Fizenim

letounu (UPRT)“ se rozumi vycvik slozeny z:

— vycviku tykajiciho se prevence ztraty kontroly nad fizenim letounu: kombinace teoretickych znalosti
a letového vycviku s cilem poskytnout letové posadce pozadované schopnosti pro prevenci ztraty
kontroly nad fizenim letounu a

— vycviku tykajiciho se obnovovani kontroly nad fizenim letounu: kombinace teoretickych znalosti a
letového vycviku s cilem poskytnout letové posadce pozadované schopnosti pro obnovovani kontroly
nad fizenim letounu.

Vysokovykonny letoun: Letoun, u kterého je v tabulce typovych kvalifikaci EASA, viz
https://lwww.easa.europa.eu/document-library/product-certification/typeratings-and-licence-
endorsement-lists uvedena zkratka HPA.

Zkouska dovednosti: Prokazani dovednosti pro vydani prikazu zpUsobilosti nebo kvalifikace véetné
pozadované ustni zkousky.

Poznamka 1.7: Dal$i definice, viz nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 v platném znéni (Aircrew Regulation),
Clanek 2 a Priloha I, Part-FCL.010, a viz téZ nafizeni (EP&R) ¢. 2018/1139 v platném znéni (tzv.
Zakladni nafizeni), ¢lanek 3.

1.5 Legislativa: Tento postup vydal UCL pro uplatnéni nasledujicich legislativnich pozadavk:

(1) Nafizeni (Evropského parlamentu a Rady) €. 2018/1139 v platném znéni (tzv. Zakladni nafizeni
(Basic Regulation) — obsahuje obecné pozadavky)

(2) Nafizeni (EU) €. 1178/2011 v platném znéni (tzv. Nafizeni pro zpusobilost letovych posadek Aircrew
Regulation) véetné jeho pfiloh, zejména Ptilohy | (Part-FCL), Pfilohy Il (Vyména narodnich prukazu
vydanych v CR za prakazy pilota Part-FCL), PFilohy IV (Part-MED), Pfilohy VI (Part-ARA), Pfilohy VII
(Part-ORA) a Prilohy VIl (Part-DTO).

(3) Prijatelnych zplsobl shody a navodd (AMC & GM) k Part-FCL, Part-DTO, Part-MED, Part-ARA,
Part-ORA a Part-DTO.

1.6 Pusobnost: Tento postup stanovuje pravidla pro:

(1) Vydani novych prikazu pilota letounu

(3) Zmény vydanych prikazl pilota letoun(

(4) ZruSeni, pozastaveni a omezeni prukazu pilota letound.

Poznamka 1.8: Tento postup neobsahuje poZadavky na prodluZzovani anebo obnovu platnosti

kvalifikaci zapsanych v prikazu pilota letount a prislusné postupy. Ty jsou obsaZeny v postupu CAA-
ZLP-165.
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Poznémka 1.9: Upiné znéni Zakladniho nafizeni Ize nalézt v &eském jazyce na
https://www.easa.europa.eu/regulations - Basic regulation.

Poznémka 1.10: Upiné znéni nafizeni pro zptsobilost letovych poséadek (tzv. Aircrew Regulation) Ize
nalézt v ceském jazyce na https://www.easa.europa.eu/regulations - Aircrew - Consolidated version of
Regulation (EU) No 1178/2011.

Poznémka 1.11: Upiné znéni AMC & GM k nafizeni pro zplisobilost letovych posadek Ize nalézt pouze
v anglickém jazyce na https://www.easa.europa.eu/regulations - Aircrew - Acceptable Means of
Compliance and Guidance Material — EASA - Rozhodnuti vykonného reditele EASA — AMC k Part-
FCL, Part-MED, Part-ORA a Part-ARA.

Poznamka 1.11.1: EASA publikuje tzv. EASY ACCESS RULES for Part-FCL, které zahrnuje Prilohu |
k Nafizeni (EK) ¢. 1178/2011 spolu s AMC & GM k Part-FCL v jednom dokumentu. Tento dokument je
dostupny pouze v anglictiné a Ize jej nalézt https://www.easa.europa.eu/requlations - Consolidated
version - Easy Access Rules for Part-FCL.

Poznémka 1.12: Rusi se platnost nasledujicich postupti UCL:

(1) CAA-ZLP-029: Vydavéni prikazii zpGsobilosti pilota Zadatelim bez trvalého pobytu v Ceské
republice

(2) CAA-ZLP-058: Vydani prikazu zpGsobilosti JAA pilota letoun( na zakladé Eeského narodniho
prukazu

1.7 Vedeni zaznami: Pro sledovani plnéni pozZadavkl na zplsobilost maji mimofadny vyznam
zaznamy o dobé letu v zapisniku letd pilota. Dobu letu zaznamenava pilot do zapisniku letll jako:

1.7.1 PIC (velitel letadla):

- je-li jedinym pilotem na palubé za letu; nebo

- je-li provozovatelem letadla jmenovan pro cely let velitelem letadla, i kdyz je na palubé dalSi
kvalifikovany pilot; nebo

- poskytuje-li vycvik za letu jako instruktor; nebo

- provadi-li pfezkouseni odborné zpUsobilosti, zkousku dovednosti nebo hodnoceni odborné
zpusobilosti za letu jako examinator.

1.7.2 Druhy pilot:
- je-li provozovatelem letadla jmenovan pro cely let druhym pilotem vicepilotniho letounu nebo
letounu provozovaného v souladu s provozni pfiru¢kou ve vicepilotnim provozu.

1.7.3 Dvaji fizeni:

- absolvuje-li vycvik s instruktorem; nebo

- absolvuje-li zkousku dovednosti, pfezkouseni odborné zpusobilosti nebo hodnoceni odborné
zpusobilosti s examinatorem.

1.7.4 SPIC (velitel letadla — zak):

- Zadatel si smi zaznamenat ve funkci PIC dobu letu ve funkci SPIC za pfedpokladu, Ze doba letu
ve funkci SPIC je spolupodepsana instruktorem

1.7.5 PICUS (velitel letadla pod dozorem):

- dobu letu ve funkci PIC si mdze zaznamenat druhy pilot vykonavajici funkci PICUS v letadle, ve
kterém je v souladu s typovym osvédcenim letadla nebo v souladu s provoznimi pozadavky
pozadovan vice nezZ jeden pilot, za pfedpokladu, Ze doba ve funkci PICUS je spolupodepsana
PIC

ZAMERNE VYNECHANO
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1.8 Zapoéteni doby letu:

- Zadateli o priikaz zpusobilosti, kvalifikace nebo osvéd&eni se do celkové doby letu poZzadované
pro vydani prukazu zpUsobilosti, kvalifikace nebo osvédcéeni zapocitava cela doba vSech
samostatnych letl, doba vycviku ve dvojim fizeni nebo doba letu ve funkci velitele letadla.

- Absolvent integrovaného kurzu ATP(A) ma narok na zapocteni az 50 hodin pfistrojové doby
SPIC do doby ve funkci PIC pozadované pro vydani prikazu zplsobilosti ATPL(A), CPL(A) a
kvalifikace pro vicemotorovy typ nebo tfidu.

- Absolvent integrovaného kurzu CPL/IR(A) ma narok na zapocteni az 50 hodin pfistrojové doby
SPIC do doby ve funkci PIC poZadované pro vydani priikazu zpUsobilosti obchodniho pilota a
kvalifikace pro vicemotorovy typ nebo tfidu.

Poznamka 1.13: Jsou-li na palubé za letu 2 kvalifikovani piloti a nejedné-li se o vycvik s instruktorem,
pfezkouSeni odborné zpusobilosti, zkouSku dovednosti nebo hodnoceni odborné zpusobilosti
s examinatorem, ani 0 provoz vicepilotniho letounu nebo letounu provozovaného v souladu s provozni
pfiruc¢kou ve vicepilotnim provozu, zaznamenava si dobu letu pouze jeden znich (ten, kterého
provozovatel letadla jmenoval velitelem letadla).

Poznamka 1.14: Pokud instruktor poskytuje vycvik nebo examinator provadi pfezkouseni odborné
zpusobilosti, zkousku dovednosti nebo hodnoceni odborné zpusobilosti, zaznamenava si dobu letu PIC
a soucasné jako poskytovany vycvik.

Poznamka 1.15. Pinéni pozZadavku na lety s instruktorem nebo pod jeho dozorem se prokazuje
zapisnikem letd, kde je pro dany let uvedeno jméno instruktora s jeho podpisem.

Poznamka 1.16: PrezkouSeni odborné zpusobilosti, zkouska dovednosti nebo hodnoceni odborné
zpusobilosti s examinatorem se prokazuje zvlastnim zapisem v zapisniku lett, kde je uveden jeho druh,
vysledek (USPEL — CASTECNE USPEL (v éem neuspél) - NEUSPEL) a dale datum ve tvaru
DD.MM.RRRR a jméno, Cislo osvédceni a podpis examinatora, pripadné jeho razitko, a je-li to vyslovné
poZadovano, i examinatorem vyplnénym a potvrzenym formulafem Zédosti a zprévy.

Poznamka 1.17: Je-li provadén let pod dozorem instruktora (instruktor neni za letu na palubé), pilot si
zaznamenava dobu letu PIC a instruktor poskytujici dozor si nezaznamenava dobu letu ani poskytovany
vycvik jako dobu letu.

Poznamka 1.18: Piloti pdsobici v obchodni letecké dopravé mohou vést svij zapisnik letd pouze
v elektronické formé s tim, Ze elektronické zaznamy mohou kdykoliv vytisknout a nechat si potvrdit od
provozovatele.

Poznamka 1.19: Prava vyplyvajici z prikazu pilota letount a v nich uvedenych kvalifikaci Ize vyuzivat

pouze tehdy, jsou-li spinény prislusné pozadavky na:

- zdravotni zplsobilost véetné sniZzeni zdravotni zpusobilosti,

- dobu platnosti pfislusné kvalifikace nebo osvédcéent,

- nedavnou praxi (jsou-li na palubé za letu platici cestujici nebo dalsi osoby véetné uchazecu
podstupujicich vycvik nebo zkousku dovednosti nebo pfezkouseni odborné zpusobilosti nebo
hodnoceni odborné zpusobilosti).

Poznamka 1.20: Nedavna praxe: Pilot nesmi provozovat letadlo v obchodni letecké dopravé ani letadlo
pfepravujici cestujici (véetné piloti nebo Zakd podstupujicich vycvik nebo zkousku dovednosti nebo
pfezkouSeni odborné zptsobilosti nebo hodnoceni odborné zpusobilosti) jako PIC ani jako druhy pilot,
pokud za poslednich 90 dnu neuskutecnil nejméné 3 vzlety, priblizeni a pristani v letadle stejného typu
nebo tridy nebo na FFS pfedstavujicim stejny typ nebo tfidu letadla. Tyto 3 vzlety a pfistani musi byt
provedeny bud’ v jednopilotnim nebo ve vicepilotnim provozu podle prav, jichz je pilot drzitelem, a jako
PIC v noci, pokud za poslednich 90 dnu neuskutecnil nejméné 1 vzlet, pfiblizeni a pfistani v noci jako
PIC stejného typu nebo tfidy nebo na FFS predstavujicim stejny typ nebo tfidu letadla, nebo pokud neni
drzitelem kvalifikace IR.
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1.9 Vyuziti annexovanych letadel pro vycvik:

Pro vycvik mohou byt vyuzivana letadla historicka, letadla konkrétné uréena nebo upravena pro
vyzkumné, experimentalni nebo védecké ucely, letadla dodavané jako sestavy, u nichz alespon 51 %
krok( v ramci vyroby a montaze vykonava amatér nebo neziskova organizace amatéru pro jejich vliastni
ucely a bez obchodniho cile a letadla, ktera byla ve sluzbach vojenskych sil, pokud jsou splnény vSechny
tyto podminky:

- UCL b&hem procesu hodnoceni potvrdil Uroveri bezpeénosti srovnatelnou s Grovni stanovenou véemi
zakladnimi poZadavky uvedenymi v pfiloze Il nafizeni (EU) 2018/1139

- UCL schvalil vyuzivani téchto letadel v ramci vycviku v ATO nebo DTO.

1.10 Zkouska dovednosti, hodnoceni odborné zputsobilosti:

Pfed zkouSkou dovednosti musi Zadatel uspésSné vykonat zkousku z teoretickych znalosti s vyjimkou
zadatelu navstévujicich kurz integrovaného vycviku.

Zadatelé navstévujici kurz integrovaného vycviku musi mit pred zkouskou dovednosti ukon&enou vyuku
teoretickych znalosti.

Zadatel musi pozadat o vydani prilkazu zpusobilosti, kvalifikace nebo osv&d&eni nejpozdé&ji do Sesti
meésicu poté, co Uspésné absolvoval zkousku dovednosti nebo prosel hodnocenim odborné
zpUsobilosti.

1.11 Pouzivani elektronickych zapisniku letu:

Podrobnosti nalétanych letd v obchodni letecké dopravé sméji byt zaznamenany v elektronickém
formatu, ktery je spravovan provozovatelem.

Pro jiné typy letd mohou byt podrobnosti nalétanych letl zaznamenany v elektronickém formatu
zapisniku, ktery spliiuje pozadavky AMC1 FCL.050. Pfi zadosti o ziskani, prodlouzeni nebo obnovu
prikazu zpusobilosti, kvalifikace nebo osvédéeni musi byt kazda stranka vytiSténa a podepsana
drzitelem, obsahovat priibézné a celkové soucty pro kazdy sloupec, lety ve dvojim Fizeni a lety SPIC
musi byt podepsany instruktorem a lety PICUS musi byt spolupodepsany PIC. Vytistény zapisnik letd
musi bud obsahovat Uvodni stranku se jménem drzitele, nebo musi byt jméno drzitele uvedeno na
kazdém listu zapisniku. Soucasti vytiSténého zapisniku letd je zvlastni list, na kterém jsou uvedeny
rozdilové a seznamovaci vycviky spolu s podpisem instruktora, ktery je poskytoval.

Po pfedchozim schvaleni muze byt uznana i jina forma elektronického zapisniku, pokud Zadatel
prokaze, ze jeho elektronicky zapisnik letd obsahuje pozadované e-podpisy (ovéfené podpisy, které
nahrazuji vlastnoruéni podpisy) a format souboru je €itelny pomoci béZné vyuzivaného softwaru.

1.12 Prava pro PBN:
Od 25. srpna 2020 musi byt prava PBN soudasti kazdé pfistrojové kvalifikace. Piloti, ktefi po tomto datu
nemaji soucasti pfistrojové kvalifikace prava PBN, ztraceji prava k letu s letadlem podle IFR. Kvalifikace

zustava po dobu platnosti zapsana v prukazu zpUsobilosti, avSak prodlouzit kvalifikaci bez prav PBN
neni mozné.

ZAMERNE VYNECHANO
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2. PRUKAZY PILOTA LETOUNU

2.1: Druhy prukazu pilota letount

druh oznaceni doba platnosti
,vydano v souladu se standardy ICAO*
Narodni nikoliv ,,vydano v souladu s JAR-FCL" -do 8.4.2014
nikoliv ,,vydano v souladu s Part-FCL"
,vydano v souladu s JAR-FCL a standardy - do 8.4.2018, nebo
JAR-FCL ICAO" - do konce platnosti uvedené na priikazu

nikoliv ,vydano v souladu s Part-FCL"

(podle toho, co nastane dfive)

Poznamka 2.1: Prikazy JAR-FCL se do 8.4.2018 povaZzovali za priikazy Part-FCL.

,vydano v souladu s Part-FCL“ a
.tento prikaz splnuje standardy ICAO

Part-FCL s vyjimkou prav spojenych s LAPL, EIR a neomezena
BIR"
2.2: Prukazy pilota letounti Part-FCL
nazev prava poznamky
Plsobit bez Uplaty a | Smi pfepravovat cestujici az poté, co po
Prikaz v neobchodnim  provozu jako | vydani LAPL(A) nalétal alespori 10° PIC
pilota velitel letadla na SEP land, SEP | na letounech nebo TMG. Tento
LAPL(A) | lehkych sea nebo TMG s MCTOM do | pozadavek neplati, pokud byl dfive
letadel 2 000 kg. Smi pfepravovat nejvice | drzitel vy3Siho PZ pro letouny.
(letoun) 3 neplatici cestujici, takze pocet | Nesmi provadét letovy vycvik, letecké
osob na palubé nepfesahne 4. prace ani obchodni leteckou dopravu.
Ma-li prava instruktora nebo
examinatora, muze obdrzet Uplatu za
poskytovani letového vycviku a za
Prikaz Plsobit bez Uplaty a p[ovédéyi . zkous"‘:ek N dlovef:!nosti,
kromého | v neobchodnim rovozu jako prezkouse’nl odborné ?DUSOb”?St' r_1ebo_
PPL(A) sou . P u ) hodnoceni odborné zpusobilosti
pilota velitel letadla nebo druhy pilot na N
souvisejici s PPL(A) nebo LAPL(A) a s
(letoun) letounech nebo TMG. Kvalifi . ' : A
valifikacemi do nich zapisovanymi, je-li
k tomu kvalifikovan anebo povéren.
Nesmi provadét letecké prace ani
obchodni leteckou dopravu.
Vykonavat vSechna prava drzitele
LAPL(A) a PPL(A) a pusobit jako
PIC nebo druhy pilot na vS8ech
Prikaz letounech a TMG mimo obchodni
CPL(A) obchodniho | leteckou dopravu a puasobit jako |
pilota PIC na vSech jednopilotnich
(letoun) letounech a TMG v obchodni
letecké dopravé a pusobit jako
druhy pilot na vSech letounech
v obchodni letecké dopraveé.
Drzitel maze ziskat dodate¢na prava
Vicebilotni Pdsobit jako druhy pilot letounu, elARIE PFTL(A) jeke 9PL(A)' Zapisujis,e.
MPL |E:ep|Iotr1| ktery musi byt provozovan do po_znamky v prukazu ve znéni:
prukaz pilota . ; Zahrnuje prava PPL(A) / PPL(A)
s druhym pilotem. - . . .
privileges included nebo Zahrnuje prava
CPL(A) / CPL(A) privileges included
Vykonavat v8echna prava drZitele
Prikaz LAPL(A), PPL(A), CPL(A) a
ATPL(A) | dopravniho pusobit jako PIC na vSech ---
pilota letounech v obchodni letecké
dopraveé.

Poznamka 2.2: Prikaz a osvédcCeni zdravotni zpusobilosti LAPL a kvalifikace EIR a BIR nesplriuji
standard ICAQO, ale jsou vydany dle evropské legislativy. Proto prava z nich vyplyvajici mohou byt pfimo
uplatnéna ve v8ech statech ES, ale pro jejich uplatnéni mimo staty ES je nutny souhlas pfislusného uradu.
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3. ZDRAVOTNI ZPUSOBILOST

3.1: Prava vydavat osvédceni zdravotni zpusobilosti dle pozadavktl Part-MED

osvédceni zdravotni zplsobilosti

subjekt

prvni vydani 1. tfidy

AeMC (letecko-lékaFské centrum

dalsi vydani 1. tfidy

AeMC (letecko-lékaFské centrum)

AME-R (letecky lékaF s roz§ifenymi pravy)

AeMC (letecko-lékaFské centrum)
AME-R (letecky IékarF s roz§ifenymi pravy)
AME-Z (letecky IékarF se zakladnimi pravy)

vydani 2. tfidy a LAPL v€etné prvniho vydani

Poznamka 3.1: Seznamy AeMC a AME v CR — viz www.caa.cz — PERSONAL — povéreni letedti
lékari.

Poznamka 3.2: Letecti Iékari s poverenim AME-SLZ maji pravo posuzovat zdravotni zpisobilost
pouze pilott sportovnich létajicich zafizeni (SLZ), nikoliv vydavat osvédceni zdravotni zpusobilosti
pilotam letound.

Poznamka 3.3: Je-li vydano osvédceni zdravotni zpisobilosti v zahrani¢i a ma-Ii byt nebo je-li statem
vydéni pritkazu pilota CR (UCL), musi byt v osvédéeni zdravotni zptsobilosti v poli | ,Ufad vydavajici
priikaz zpusobilosti pilota“ zaznamenano ,UCL“ nebo ,CAA CZ“ nebo ,Ceské republika“ apod.,
nikoliv oznadeni zahraniéniho leteckého uradu nebo jiného statu nez CR.

3.2: Pozadavky na zdravotni zpusobilost

pruikaz / kvalifikace osvédceni zdravotni zpusobilosti

LAPL(A) 1. nebo 2. tfida nebo LAPL
PPL(A) 1. nebo 2. tfida
CPL(A), MPL, ATPL(A) | 1. ffida
1. tfida nebo
IR, EIR, EliS 2. tfida s audiometrickym vySetfenim v rozsahu a €etnosti pro 1. tfidu
IR, EIR a EIR 2. tfida s audiometrickym vySetfenim v rozsahu a ¢etnosti pro 1. tfidu

S omezenim ,jen pro

) muUze obsahovat omezeni VCL
den / day only

NIGHT 1. nebo 2. tfida bez omezeni VCL

Poznamka 3.4: Ziska-li drzitel prikazu pilota vyZadujiciho 1. tfidu zdravotni zpusobilosti pouze
osvédéeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, ponecha se mu jeho puvodni prikaz pilota a do pole Xl
~,Poznamky / Remarks” se zapiSe: “Prava jen PPL / privileges PPL only*, pfipadné “Prava jen LAPL
/ privileges LAPL only* ziskal-li pouze osvédCeni zdravotni zptsobilosti LAPL. Pokud drzitel
prikazu ziska zpét osvédceni zdravotni zpdsobilosti té tridy, ktera se poZaduje pro dany druh
prikazu, vySe uvedena poznamka se mu z prukazu odstrani.

Poznamka 3.5: Osvédcéenim zdravotni zpusobilosti 1. nebo 2. tfidy vydanym podle leteckého
predpisu JAR-FCL skoncila platnost 8.4.2017.

Poznamka 3.6: Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy vydana podle leteckého prfedpisu L1 nelze
vyuZzit pro vydani priikazu pilota letount ani pro vykon prav prikazu pilota lefound.

3.3: Doba platnosti osvédceni zdravotni zpusobilosti

Osvédéeni vék drzitele (narozeniny)

zdravotni doba platnosti (roky)

zpusobilosti do 40 do 50 do 60 60+
1. tfida 1 0
1. tfida — jen 1 pilot
v CAT s PAX 1 1/2
2. tfida 5 2 | 1
LAPL 5 2
Audio do 2. tfidy 5 2
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3.4: Doba platnosti osvédcéeni zdravotni zplsobilosti
Poznamka 3.7: Pro vypocet doby platnosti osvédéeni zdravotni zpusobilosti je rozhodujici vék
Zadatele v den ukoncéeni jeho Iékalského vySetfeni.

Poznamka 3.8: Pocatkem doby platnosti osvédceni zdravotni zpasobilosti je nésledujici den po dni
konce platnosti prfedchoziho osvédceni, bylo-li I€kafské vysSetieni provedeno v obdobi 45 dnu pred
koncem platnosti pfedchoziho osvédéeni. Poatkem doby platnosti osvédceni zdravotni zpusobilosti
je den ukonceni lékafského vysetieni, jedna-li se o prvotni vydani osvédéeni nebo o obnovu jeho
platnosti, nebo bylo-li Iékarské vysSetfeni provedeno v obdobi pred 45 dny pfed koncem platnosti
pfedchoziho osvédéeni.

Poznamka 3.9: Doba platnosti osvédceni zdravotni zpusobilosti je mirné zkracena, prekroci-li béhem
doby jeho platnosti drzitel vékovou hranici, po které je doba platnosti osvédceni krat$i neZ pred ni.
Presna pravidla pro vypocet takto zkracené doby platnosti jsou uvedena v postupech pro AME a
AeMC.

3.5: Snizeni zdravotni zpUsobilosti
Drzitel osvédceni zdravotni zplsobilosti nesmi vykonavat prava vyplyvajici z jeho prikazu pilota, i
kdyz ma platné osvédéeni zdravotni zpusobilosti:

(2) je-li si védom jakéhokoliv snizeni zdravotni zpUsobilosti, které by mohlo vyvolat jeho neschopnost
tato prava bezpecné vykonavat, nebo

(2) pokud uziva jakékoliv nepfedepsané nebo predepsané léky, které by mohly narusit jeho bezpecény
vykon prav vyplyvajicich z jeho priikazu pilota a souvisejicich kvalifikaci, nebo

(3) pokud podstupuje jakoukoliv I1&éCbu, chirurgicky zakrok nebo jiné oSetfeni, které by mohly mit vliv
na bezpecnost letu.

3.6: Povinnost informovat
Drzitel osvédceni zdravotni zpUsobilosti musi bez zbyteéného odkladu pozadat o radu AME / AeMC,
ktery mu ho vydal, pokud:

(1) prodélal chirurgickou operaci nebo invazivni zakrok, nebo

(2) zacal pravidelné uzivat jakékoliv Iéky, nebo

(3) utrpél vazné poranéni zpusobujici neschopnost vykonavat praci ¢lena letové posadky, nebo
(4) trpi vaznou nemoci zpUsobujici neschopnost vykonavat praci ¢lena letové posadky, nebo
(5) byl hospitalizovan nebo pfijat k ambulantnimu o$etfeni nebo otéhotnél, nebo

(6) musi zadit pouzivat korekéni €ocky.

3.7: Po obdrzeni informace
AME / AeMC, ktery vydal predmétné osvédCeni zdravotni zpusobilosti a obdrzel informaci
pozadovanou dle odstavce vySe, rozhodne, zda a po splnéni kterych pozadavkd, pfipadné, kdy je
drzitel osvéd&eni zplsobily znovu vykonavat prava svého prikazu pilota, a pisemné mu to sdéli.

ZAMERNE VYNECHANO
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3.8: Pozastaveni platnosti osvédceni zdravotni zplsobilosti
Drzitel osvédceni zdravotni zpUsobilosti, trpi-li jakoukoliv nemoci zpUsobujici neschopnost vykonavat
praci ¢lena letové posadky po dobu 21 dni a déle, musi o tom informovat svého AME / AeMC, a do
jeho dal$iho rozhodnuti ma pozastavenu platnost osvédéeni zdravotni zpUsobilosti.

Poznamka 3.10: Ma-li drzitel osvédceni zdravotni zplsobilosti pozastavenu jeho platnost, pfislusny
AME mu ponecha jeho plvodni osvédceni zdravotni zplsobilosti a pisemné ho informuje, Ze mu byla
pozastavena platnost osvédCeni zdravotni zpusobilosti, z jakého divodu, a kdy bude platnost jeho
osvédcéeni zdravotni zpusobilosti obnovena, a pripadné, za jakych podminek a jaké kroky pro to musi
ucinit.

3.9: Zakaz vykonu sluzby
Clen posadky nesmi vykonavat sluzbu v letadle:

(1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo je nezplsobily z divodu zranéni,
unavy, medikace, nemoci nebo z jinych podobnych pfi€in, nebo

(2) pokud neubéhla pfiméfena doba od hloubkového potapéni nebo darovani krve, nebo
(3) pokud existuje jakakoliv pochybnost, zda mize vykonavat pfidélené povinnosti, nebo

(4) jestlize vi nebo ma podezfeni, Ze trpi Gnavou, nebo se natolik neciti dobfe, ze by mohl byt ohrozen
let.

Poznamka 3.11: Za pfiméfenou dobu od darovani krve nebo po hloubkovém potapéni do zahajeni
sluzby ¢lena posadky se obvykle povazuje 24 hodin.

Poznamka 3.12: Clen poséadky nesmi pozit alkohol méné nez 8 hodin pfed zahéjenim sluzby a
beéhem sluzby. Béhem sluzby nesmi mit v krvi prokazatelné mnozstvi alkoholu.
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4. ZAPISY KVALIFIKACi DO PRUKAZU

4.1: Tridni kvalifikace

Zapis do priikazu Kvalifikace Prava

jednomotorovy pistovy - pozemni
SEP land single engine piston - land
™G turisticky motorovy kluzak
touring motor glider
jednomotorovy pistovy - vodni

PIC na pfislusné tfidé letounu,

SEP sea single engine piston - sea absolvoval-li zkousku dovednosti na této
i torovy pistovy - pozemni tr[de_ a rozdvllo’vy 'j?bo seznamovacl

MEP land \r/r;fjigneon . ist land vycvik na kazdy dal8i typ v ramci dané
U engine piston - fand___ tFidni kvalifikace.

MEP sea vicemotorovy pistovy - vodni

multi engine piston - sea
vyrobce + jednomotorovy turbovrtulovy
manufacturer + single engine turboprop

vyrobce + SET

Poznamka 4.1: U tfidni kvalifikace Vyrobce + SET se vyrobce zapisuje do prikazu pilota ve tvaru, jak je
uveden v tabulce typovych kvalifikaci EASA, viz
https://www.easa.europa.eu/document-library/product-certification/typeratings-and-licence-endorsement-
lists

Poznamka 4.2: Pro annexované letouny, pro které se vyZzaduje pouze tridni kvalifikace, Ize vyuZivat tfidni
kvalifikace pro pfevedené letouny uvedené vySe.

4.2: Typové kvalifikace

Zapis do prukazu Kvalifikace Prava
tvoové kvalifikace Zapisuiji se tak, jak jsou uvedeny v tabulce typovych kvalifikaci EASA
ypove < (EASA Type Rating & Licence Endorsement List Flight Crew), viz:
pro prevedené s .
https://www.easa.europa.eu/document-library/product-
letouny PR - , : PIC nebo
certification/typeratings-and-licence-endorsement-lists , .
- - TP ——— — druhy  pilot
Anexované letouny, pro které nelze vyuzit tfidni kvalifikaci a je nutna na
typové kvalifikace Zviastn{ typova kvalifikace: pfislusném
ro annexované | 260 L-29 typu letounu
o Aero L-39 yp
y Antonov An-2
Mikojan MIG-15
ZAMERNE VYNECHANO
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4.3: Pristrojové kvalifikace

Zapis do prukazu Kvalifikace Prava
Zapisuje se, neni-li zapsana Z2adna . e .

RISPA/SE kvalifikace IR, nebo ma-li kvalifikace IR | Profiel kvalifkace ma prava k letu s
kratsi dobu platnosti nez napf. tfidni etadiem podie » veelne o
kvalifikace provozu podle PBN, zahr_nuje-h

— — . — kvalifikace prava PBN, s minimalni
Zapisuje se, neni-li zapsana kvalifikace relativni vykou rozhodnuti 60 m (200

IR/ISPA/ME MEP land /IR, nebo ma-li kvalifikace MEP stop)
land krat$i dobu platnosti nez IRISPA/ME. | 5P

Trida/IR Zapisuje se k typové / tfidni kvalifikaci, ke | Lety IFR na dané tfidé letounu
které byla ziskana, pfipadné se kterou byla

Typ/IR prodlouzena / obnovena jeji platnost, napf. | Lety IFR na daném typu letounu
MEP land/IR nebo Let L410/IR.

LVO se zapisuje jako dalSi kvalifikace | Vzlety a pfesna pfistrojova pfiblizeni

Typ/IRILVO k typové a pfistrojové kvalifikaci pro | LVO na daném typu, byl-li v ATO
letouny ve vicepilotnim provozu, napf. | proveden vycvik LVO (viz Dodatek 9
A320/IR/LVO. k Part-FCL, oddil 6)

EIR - SE Lety IFR vtratové fazi na
Zapisuje se do zvlastniho fadku, neni-li | jednomotorovych letounech

EIR - ME zapsana jakakoliv kvalifikace IR Lety IFR v tratové fazi vicemotorovych

letounech
Provadét lety podle IFR za danych

BIR - SE . . . ... . . | podminek na jednopilotnich letounech,

Vycvik pro ziskani zakladni pfistrojové " AN P

. o L e pro které ma tfidni kvalifikaci,

kvalifikace mUze byt zahajen od 8. 9. 2021. . N

BIR - ME s vyjimkou HPA a letounu, u kterych je
v OSD pozadovana plna IR kvalifikace

Poznamka 4.3: VVSechny kvalifikace IR kromé EIR a BIR opravriuji provadét pfistrojova a presna pristrojova
priblizeni CAT | do MDH 200 ft. Kvalifikace LVO opravriuje provadét i vzlety LVO a presna pristrojova
pfiblizeni LVO CAT Il a Il podle toho, jak je ma provozovatel letadla schvalena.

Poznamka 4.4: Vsechny kvalifikace IR, EIR, BIR mohou byt v priikazu zptsobilosti omezeny ,jen den /
day only”a to v pripadé, Ze jejich drzitel ma osvédéeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim VCL
nebo neni drzitelem kvalifikace NIGHT.

Poznamka 4.5: Drzitel kazdé kvalifikace IR muze puasobit jako PIC na SEP land / SET land za letu IFR, i
kdyz na SEP land | SET land neabsolvoval prezkouSeni odborné zptsobilosti IFR, pokud ma platnou
kvalifikaci SEP land / SET land a IR a za poslednich 12 mésict absolvoval alespori 3 odlety a priblizeni
IFR zahrnujici RNP APCH na letounu SE v jednopilotnim provozu.

Poznamka 4.6: Bliz$i podrobnosti o vzajemnych zapoctech kvalifikaci IR pro riizné typy a tfidy lefound, viz
Dodatek 8 k Part-FCL a kapitola 4 postupu CAA-ZLP-165

Poznamka 4.7: Od 8. 9. 2021 nebude mozZné zahajovat nové vycviky EIR. Od 8. 9. 2021 Ize pokracovat ve
vycvikovém kurzu EIR zahajeném pred timto datem jako ve vycviku BIR. DrZitel EIR bude moci vykonéavat
prava kvalifikace EIR do 8. zari 2022. DrZitel EIR bude moci do 8. zafi 2022 ziskat piné zapocty za nékteré
faze vycviku BIR. Vice viz ¢lanek 4c Narizeni 1178/2011.

Poznémka 4.8: Zadatelé, ktefi absolvovali zkousku dovednosti IRISPA/ME na letounu, pro néjZ se vyZaduje
tridni kvalifikace, ziskavaji automaticky na letounech, pro néz se vyzaduji tfidni kvalifikace a jichz jsou
drziteli, prava IRISPA/SE.

Poznamka 4.9: Prava BIR pro ME letouny plati i pro tfidni kvalifikace SE, kterych je pilot drzitelem.
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4.4: Dodatec¢né kvalifikace

Za°p|s g2 Kvalifikace Poznamky
prukazu
Akrobatické lety v kategorii letadla, ve které byl
AEROBATICS Akrobacie absolvovan vycvik, pouze s platnou tfidni nebo
typovou kvalifikaci na pfislusné tfidé / typu
TOWING-S Vieky kluzaku Vleky kluzaka / transparent v kategorii letadla, ve
TOWING-BAN Vleky transparentti které byl absolvovan vycvik, pouze s platnou

pfislusnou tfidni nebo typovou kvalifikaci, splfiuje-li

TOWING-S/BAN

Vleky kluzakl a transparentd

drzitel pozadavek na rozlétanost
(ti. za poslednich 24 mésicl min 5 vieka)

NIGHT

Lety VFR v noci

Lety VFR v noci bez pfistrojové kvalifikace

Poznamka 4.7: Kvalifikace NIGHT se nezapisuje d

0 CPL, ATPL a MPL, protoZe ty ji zahrnuji.

MOUNTAIN-W

Lety v horach - kola

MOUNTAIN-S

Lety v horach - lyze

Vzlety / pfistani s kolovym / lyzovym podvozkem v

MOUNTAIN-W/S

Lety v horach-kola/lyze

horském terénu, pro ktery se tato kvalifikace vyzaduje.

Poznamka 4.8: V CR neni 24dné plocha, na které se pro vzlety / pfisténi vyZaduje kvalifikace MOUNTAIN-
W nebo MOUNTAIN-S.

TEST FLIGHTS
CAT 1

TEST FLIGHTS
CAT 2

ZkuSebni lety na letounech
dle CS-25 nebo CS-23 nebo
certifikovanych dle
rovnocennych stavebnich
predpist kromé letount

s MCTOM do 2 000 kg

ZkusSebni lety PIC kategorie 1 i 2 dle Part-21 a lety
souvisejici s ¢innosti DO/PO, kdy nejsou splnény
pozadavky na typovou / tfidni kvalifikaci.

ZkuSebni lety kategorie 1dle Part-21 jako druhy pilot a
zku$ebni lety PIC dle CS-23 kromé letount kategorie
komuter nebo s Vwmax wax VEtSi nez M 0,6 nebo
s maximalnim dostupem pfes 25 000 ft, a zkuSebni
lety vSech kategorii dle Part-21 jako druhy pilot a lety
souvisejici s ¢innosti DO/PO, kdy nejsou splnény
pozadavky na typovou / tfidni kvalifikaci.

Poznamka 4.9: Kvalifikace TEST FLIGHTS CAT 1 zahrnuje i kvalifikaci TEST FLIGHTS CAT 2.

Poznamka 4.10: Kvalifikace TEST FLIGHTS CAT 1 ani TEST FLIGHTS CAT 2 se do priikazu pilota
letount nezapisuje pro jakékoliv zkusebni lety letadlovych celkt ani letounti s MCTOM do 2 000 kg, ani pro
zkuSebni lety jakychkoliv letounil po provedené udrzbé.
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4.5: Osvédceni instruktora

Zapis do prukazu

Prava

FI(A) Letovy instruktor
(Zahrnuje i STI(A))

Vycvik pro ziskani novych kvalifikaci a prikazi dle prav, jichz je
drZitelem

FCL.905.FI(a)(b) PPL SP

PPL(A) a LAPL(A) a tfidni / typové kvalifikace pro SPA a TMG kromé
SPA slozity HPA letoun, jsou-li splnény pfislusné pozadavky

FCL.905.FI(a)(b) LAPL SP

Vycvik pouze pro ziskani prikazu LAPL(A), nesplfiuje-li pozadavky
na teoretické znalosti pro ziskani prikazu CPL

FCL.905.Fl(c) SP MPO

TFidni a typové kvalifikace pro SP kromé SPA slozity HPA letoun pfi
vicepilotnich letech

FCL.905.FI(e) CPL

Prikaz CPL(A)

FCL.905.FI(f) NIGHT

VFR lety v noci

FCL.905.FI(g) TOWING

Vleky kluzaku / transparent, jsou-li spinény pfislu§né pozadavky

FCL.905.FI(g) AEROBATICS

Akrobacie, jsou-li splnény pfislusné pozadavky

(zahrnuje i SFI(typ)
a MCCI(A))

.g FCL.905.FI(h) IR Pfigtrojoyé a zai\kladrli pfl'vstr’ojovvé kvalifikace je-li drzitelem kvalifikace
o IR, jsou-li splnény pfislusné poZzadavky
ZEI\ FCL.905.FI(h) BIR iéklzv:\dnf Qlfistrvojgvé vaalifikace je-li drzitelem kvalifikace BIR, jsou-li
S plnény pfislusné pozadavky
e FCL .905.FI(i) ME SP MEP land ne_bo typové vkvalifilfac? pro SVPA(ME) kromé& SPA slozity
HPA letoun, jsou-li spIinény pfislusné pozadavky
FCL .905.FI(j) FI+ Ir1§trulv<to’rskév osvédceni FI, IRI, CRI, STI, MI, jsou-li splnény
prislusné pozadavky
FCL.905.FI(k)(1) MPL core MPL hlavni faze
FCL.905.FI(k)(2) MPL basic MPL zakladni faze
Prava omezena na vycvik pod dozorem FI(A) bez omezeni pouze
pro PPL(A), LAPL(A) a tfidni / typové kvalifikace pro SPA(SE) kromé
Limit FCL.910.FI SPA slozity HPA letoun a pro NIGHT, TOWING a AEROBATICS.
Bez prav na povoleni prvniho samostatného letu ve dne a v noci a
prvniho samostatného navigaéniho letu.
Typové kvalifikace MPA, SPA slozity HPA letoun a TRI, SFI, kurz
MPL v zakladni fazi pokud je nebo byl drzitelem osvédceni FI(A)
Instruktor typového nebo IRI(A) a absolvoval vycvikqu _k_urz instruktora MPL vATO
weviku — letoun vcetné hodnoceni odborné zpusobilosti instruktora, stfedné pokrocilé
TRI(typ) y y a pokrocilé fazi pokud absolvoval vycvikovy kurz instruktora MPL

v ATO véetné hodnoceni odborné zpusobilosti instruktora kurz
MCC, prodlouzeni platnosti a obnova IR , vydani TRI pokud ma praxi
50° jako TRI nebo SFI, absolvoval ¢asti vycvikového kurzu TRI ke
spokojenosti HT ATO - jsou-li splnény pfislusné pozadavky,

Poznamka 4.11: Poznamka ,jsou-li splnény pfislusné poZadavky“ v tabulce vySe znamena, Ze drzitel
instruktorské kvalifikace musi pro vykon pfislusnych instruktorskych prav byt drzitelem kvalifikace, pro jejiz
ziskani ma poskytovat vycvik, mit nalétano min 15° na tfidé nebo typu letounu, na kterém ma poskytovat
vycvik, nebo absolvovat hodnoceni odborné zptsobilosti pro prislusnou kategorii instruktora na daném typu
nebo tfidé letounu.

Poznamka 4.12: Ma-Ii drzitel prakazu pilota osvédceni TRI pro vice typu letound, pak se kazdy z téchto
typt uvede v kolonce prikazu zpusobilosti Instruktori — Osvédéeni a prava
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Instruktor

Prava

CRI(SE)

Instruktor
tfidniho vycviku
— jednomotorové
letouny

CRI(ME)

Instruktor
tfidniho vycviku
— vicemotorové
letouny

Vycvik pro ziskani tfidnich / typovych kvalifikaci (jen v provozu SPA),
rozsifeni prav LAPL(A) na jinou tfidu nebo verzi letounu, TOWING,
AEROBATICS, (kromé slozitych HPA letounu), na tfidé nebo typu,
na kterém bylo provedeno hodnoceni odborné zpusobilosti. Prava
CRI mohou byt rozSifena na jiné tfidy nebo typy, pokud béhem
poslednich 12-ti mésicl absolvoval dobu letu 15 hodin ve funkci PIC
v letounech pfislusné tfidy nebo typu a 1cviény let provedeny z
pravého sedadla pod dozorem jiného kvalifikovaného instruktora.
Drziteli prav pro CRI pro dany typ letadla se prava pro vicepilotni
provoz rozSifi za pfedpokladu, ze: jsou nebo byli drziteli osvéd&eni
TRI pro MPA letouny nebo nalétali 500°v letounech pfi vicepilotnim
provozu a absolvovali kurz MCCI.

Poznamka 4.14:

nezapisuje.

Poznamka 4.15:

Je-li v prilkazu zapsana kvalifikace FI(A) FCL.905.FI (b) SE SP kvalifikace CRI(SE) se

Je-li v prilkazu zapsana kvalifikace FI(A) FCL.905.FI (i) ME SP, kvalifikace CRI(ME) se

nezapisuje.
IRI(SE) In_struktor prlstrgjoveho vycviku
- jednomotorové letouny
IRI(SE) FS Insjruktor pI‘IStI'Oj’OvehO vycviku ,
- jednomotorové letouny s omezenim . L v e
only o Vycvik pro ziskani pfistrojovych kvalifikaci, jsou-
vycviku na FSTD . " e : :
& — li splnény pfisludné pozadavky, viz Pozndmka
Instruktor pfistrojového vycviku
IRI(ME) g ) 4.11.
- vicemotorové letouny
IRI(ME) FS Instr,uktor prlstrqjoveho vycviku ’
only - vicemotorové letouny s omezenim

vycviku na FSTD

Poznamka 4.16: Je-liv priikazu zapsana kvalifikace FI(A) FCL.905.FI (h) IR, kvalifikace IRI(SE) ani IRI(ME)

se nezapisuje.

MI(A) Instruktor pro let v horském terénu Vycvik pro vzlety a pfistani na plochach, kde se
- letouny tato kvalifikace vyzaduje.

FTI(A) Instruktor pro zkuSebni lety Vycvik pro kvalifikaci TEST FLIGHTS CAT 1
- letouny nebo 2, je-li FTI(A) jejim drzitelem.

Vycvik na FSTD pro prodlouzeni a obnovu IR,

pokud jsou nebo byli drziteli IR v letounech,

vydani IR pokud jsou nebo byli drZiteli IR v

letounech a absolvovali vycvik IRI. Vydani,

prodlouzeni platnosti a obnovu SPA slozité HPA

letouny v SP provozu, pro rozSifeni o MP provoz

. ces . | musi byt drZiteli TRI pro MPA nebo nalétat 500°

instruidor | syuetiokého - Jetan. - BU 1 ve M fetech a absolvovat vycvikovy kurz MCCI,

SFI(typ) y Vydavani, prodlouzeni platnosti a obnovu MPA

zdravotni zpUsobilosti, nebo osvédceni

do priikazu pilota.

letouny, kurz MCC, MPL zakladni fazi, pokud
absolvoval vycvikovy kurz instruktora MPL
v ATO véetné hodnoceni odborné zpUsobilosti
instruktora, jsou nebo byli drziteli osvédcéeni
FI(A) nebo IRI(A) a MPL stfedné& pokrogilou a
pokrocilou fazi pokud absolvoval vycvikovy kurz
instruktora  MPL v ATO v&etné& hodnoceni
odborné zpusobilosti instruktora

Poznamka 4.17: Je-li vydano osvédcéeni SFI(typ) pro vice typu letound, pak se osvédéeni pro vSechny typy
zapisuji najednou do jednoho dokumentu.

Poznamka 4.18: Kvalifikace TRI(typ) v sobé zahrnuje i prava SFI(typ).
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Instruktor

Prava

Instruktor soucinnosti viceclenné

posadky - letouny

Vycvik na FSTD v kurzu MCC a zakladni faze
MPL za pfedpokladu, Ze absolvoval vycvikovy

MCCI(A) Bud samostatny dokument Zadateli bez | kurz instruktora MPL v ATO véetné hodnoceni
zdravotni zpUsobilosti, nebo osvédceni | odborné zpusobilosti instruktora a je drzitelem
do prukazu pilota. FI(A) nebo IRI(A).

Vycvik na FSTD pro vydani prikazu

zpusobilosti, vydani, prodlouzeni platnosti a

Instruktor syntetického vycviku obnovu IR a BIR a pro SPA tfidni a typové

STI(A) - letouny kvalifikace kromé& slozity HPA letoun. MPL

Samostatny dokument Zadateli bez

zdravotni zpUsobilosti.

synteticky vycvik bé&hem vycviku hlavnich
letovych  dovednosti  pokud  absolvoval
vycvikovy kurz instruktora MPL v ATO véetné
hodnoceni odborné zpUsobilosti instruktora

Poznamka 4.19: Osvédceni instruktora se Zadateli, ktery je drzitelem prikazu pilota, jako samostatny
dokument se jiz nevydava. Dosud vydana OsvédCeni instruktora zdstavaji v platnosti do doby, neZ bude
drziteli vydan novy prakaz pilota s instruktorskymi kvalifikacemi zapsanymi podle pravidel uvedenych
v tomto postupu.

Poznamka 4.20: Jako samostatny dokument se vydava osvédéeni SFI, STI, MCCIl a TRE, pokud jejich
drzitel neni drzitelem ¢eského prikazu pilota.

Instruktor

Instruktor pokrocilého kurzu UPRT —

Poskytuje vycvik v kurzu dle FCL.745.A a ve fazi
5. integrovaného vycviku ATPL(A), pokud

FCL.745.A Ie’toulny, PO uspesnem abSOIVOV?n,' béhem posledniho roku absolvoval udrzovaci
vycvikového  kurzu ATO  vydava | . " g
(Advanced e s . o vycvik v ATO, béhem kterého se posuzovala
osvédCeni a prava zapisuje HT do . N . S
UPRT) o - - zplUsobilost pozadovana pro vycvik ke
zapisniku letd (nezapisuje se do PZ2) : .
spokojenosti HT
Vycvik instruktora FCL.745.A, pokud ma | Poskytuje vycvik instruktora dle FCL.745.A,
25°praxe s poskytovanim tohoto vycviku, | pokud béhem posledniho roku absolvoval
Instruktor o, T N P . .
FCL.745 A+ absplvpval posguzemzpusobllostl,_prava udrzovaci vycvik \_/ATO, béhem kterého se
T zapisuje examinator FIE do zapisniku | posuzovala zpusobilost pozadovana pro vycvik
let( ke spokojenosti HT
4.6: Osvédceni examinatora
Zapls e Poznamky
prukazu
PPL(A) a tfidni / typové kvalifikace SPA kromé
FE(A) Letovy examinator - letouny slozitych HPA, CPL(A), LAPL(A), MOUNTAIN,
EIR
o . o i Typové kvalifikace, IR a EIR kromé& prvniho
TRE(typ) | Examinator typové kvalifikace - letouny vydani, ATPL(A), MPL, TR a SFI
o vy e i TFidni / typové kvalifikace SPA kromé slozZitych
CRE(A) Examinator tfidni kvalifikace - letouny HPA, IR a EIR kromé prvniho vydani
IRE(A) :Exammator pristrojové kvalifikace - IR, BIR a EIR
etouny
Examinator syntetického vycviku —
SFE(typ) letouny Typové kvalifikace MPA, IR kromé& prvniho
yp Samostatny dokument Zadateli bez | vydani, ATPL(A), MPL, SFI
zdravotni zplsobilosti
FIE(A) Examinator instruktory - letouny FI(A), CRI(A), IRI(A), TRI(A) pro SPA

Poznamka 4.21: Osvédceni examinatora se zapisuje do prikazu pilota v takovém tvaru, jak je zapsano
v jeho osvédéeni, a to do jednoho fadku, napi. FE/ICRE/IRE/FIE(A), s vyjimkou osvédéeni TRE(typ) a
CRE(typ), ktera se zapisuji pro kazdy typ letounu do zviastniho fadku.

Poznamka 4.22: Zapisuje-li se do prikazu pilota osvédc¢eni examinatora, pak se vzdy do sloupce
,Poznamka a omezeni“ uvede poznamka ,viz osvédceni examindtora / see the Examiner Certificate”.
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4.7. Jazykova prava

Zapis do prukazu

Pole priitkazu

Pozadavek

Cestina / Czech

Xll Radiotelefonni prava

ICAO Czech level 6 valid
permanently

Xl Poznamky

Teoreticka zkouska nebo zkouska
dovednosti pro vydani prukazu pilota
letoundl v ¢estiné a priikaz
radiotelefonisty vydany Ceskym
telekomunikaénim ufadem

Angliétina jen VFR / English VFR
only

XII Radiotelefonni prava

ICAO English level X valid till
DD.MM.RRRR

Xl Poznamky

Zkouska z angli¢tiny ICAO v organizaci
povéfené provadénim téchto zkousek

Angli¢tina / English

Xll Radiotelefonni prava

ICAO English level X valid till
DD.MM.RRRR

Xl Poznamky

Zkouska z angli¢tiny IFR a z anglictiny
ICAO v organizaci povéiené
provadénim téchto zkousek

Jazyk / Language
(napf. Némcina / German)

Xl Radiotelefonni prava

ICAO Language level X valid till
DD.MM.RRRR

Xl Poznamky

Doklad o zkousSce z prislusného
jazyka, ktery je UCL uznan za platny
pro ziskani uvedeného prava

Poznamka 4.23. Prokazal-li Zadatel jazykovou zpusobilost z dalSiho jazyka (napfF. priikaz radiotelefonisty
vydany v jiném staté) a na dolozeném dokladu neni vyslovné uvedena uroveri jeho jazykovych znalosti
dle standardu ICAO, prizné se mu troveri 4 znalosti z tohoto jazyka a radiotelefonni prava z tohoto jazyka,
doba platnosti bude 4 roky od data vydani pfislusného dokladu.

Poznamka 4.24: Je-li Zadatel rodilym mluvéim z dal§iho jazyka, Ize mu dle uvazZeni zapsat do prikazu
pilota jazykovou kvalifikaci na trovni 6 z tohoto jazyka, pokud pouZival tento jazyk pfi vycviku pilota.

ZAMERNE VYNECHANO
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5. ZISKAVANiI NOVYCH PRUKAZU A KVALIFIKACI

5.1: Nové prukazy a kvalifikace

Prdkaz / kvalifikace Kde Jak Poznamka
LAPL / SEP land / TMG
PPL / SEP land / TMG Vycvik dle osnov
TMG zaslanych s prohlaSenim
SEP land ATO nebo DTO, Schvéleni programu | Registrovana zafizeni jsou od
SEP sea DTO vycviku DTO nebo 8. 4. 2019 zruSena.
AEROBATICS schvaleny vycvik dle OM
TOWING-S/BAN aTM (ATO)
NIGHT

Poznamka 5.1: Kvalifikace SEP / MEP sea, MOUNTAIN-W/S a MI(A) nelze ziskat ani uplatriovat v CR.
Tyto kvalifikace se zapiSi do ceského priukazu pilota letound, pokud je Zadatel ziskal v zahranici
v souladu s poZadavky Aircrew Regulation.

CPL, MPL, ATPL

Vyrobce + SET

TFidni vicemotoroveé
kvalifikace

Typové kvalifikace
(pfevedené letouny)

ATO ma ve schvalenych OM a

IRISPA/ME (v€. CB-IR) Schvaleny vycvik dle OM | TM popsany vstupni
IR/SPA/SE (v€. CB-IR) aTMATO/ pozadavky do vycviku,
EIR-SE/ME ATO CB-IR a BIR mohou byt vycvikovy program véetné
BIR-SE/ME Castecné provadény moznych ulev a pfipadnou
FI(A) mimo ATO zkousku dovednosti /
TRI(typ) SFI(typ) hodnoceni odborné
CRI(SE/ME) zpUsobilosti

IRI(SE/ME)

FTI(A)

MCC(A) STI(A) MI(A)

TEST FLIGHTS
CAT 1/2

Typové kvalifikace Schvaleny vycvik dle OM

(annexované letouny) organizace | 5 tm organizace Plati predpis L 1
Priilkaz / kvalifikace | PoZadavky
Uchaze& musi mit Teoreticka vyuka 100°, teoreticka zkouSka LAPL(A) - stejna jako
LAPL platné osvédceni pro PPL(A), letovy vycvik 30°, z toho 15° DR, 6° samostatné
SEP land / zdravotni lety, ztoho 3° samostatné navigac¢ni lety, z toho samostatny
T™MG zpusobilosti pfed navigacéni let 80 NM s 1 pfistanim s Uplnym zastavenim mimo
prvnim letem sélo. leti5té odletu
UCL doporuéuje, Teoreticka vyuka 100°, teoreticka zkouska PPL(A), letovy
PPL aby ho mél vycvik 45°, z toho miize byt 5° na FSTD, z toho musi byt 25°
SEP land / nejpozdéji po DR a 10° samostatné lety, z toho 5° samostatné navigaéni
TMG seznamovacim lety, z toho samostatny navigacni let 150 NM se 2 pfistanimi
letu. S Uplnym zastavenim mimo leti$té odletu

Poznamka 5.2 Sélo navigacni let pro LAPL(A): Jako Upliné pristani se rozumi pfistani se zastavenim,
uvolnénim drahy a opétovnym pojizdénim ke vzletu a vzlet na dal$i tratovy usek. KazZdy tratovy usek
s pristanim na jiném letisti, nez je letisté odletu, musi byt v zapisniku leti rozepsan v samostatném
radku. Cely let musi byt proveden béhem jediného dne. PouZita letisté a doby letu musi odpovidat
celkové vzdalenosti 80 NM. Byl-li pouZit otocny bod mimo primou spojnici pouZitych letist, musi byt
v zapisniku lett uveden. Dokladem o provedeni tohoto letu véetné pinych pristani je kromé ZL rovnéz
bud prfedlozeni vyplnéného navigaéniho zaznamu, nebo 5-ti minutova prestavka na letistich pfistani
mezi zastavenim letadla na konci letu a nasledném pohybu letadla s cilem vzletét.
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Poznamka 5.3 Zapocty pro LAPL(A): Je-li pfedchozi praxe PIC na jiné kategorii letadla, mtuze byt
zapoctena po pfedvstupni letové zkousce s Fl a dle jeho navrhu. Pfi max. zapoctu je min vycvik 15°,
z toho 6° samostatné lety, z toho 3° samostatné navigacni lety, z toho samostatny navigacni let 80 NM
s 1 pfistanim s Gplnym zastavenim mimo letisté odletu. Zapocet nesmi pfesahnout celkovou dobu ve
funkci velitele letadla.

Poznamka 5.4 Sélo navigaéni let pro PPL(A): Jako Uplné pristani se rozumi pfistani se zastavenim,
uvolnénim drahy a opétovnym pojizdénim ke vzletu a vzlet na dalsi tratovy Usek. KazZdy tratovy usek
s pristanim na jiném letisti, nez je letisté odletu, musi byt v zapisniku letli rozepsan v samostatném
radku. Cely let musi byt proveden béhem jediného dne. PouZita letisté a doby letu musi odpovidat
celkové vzdalenosti 150 NM. Byil-li pouzit otocny bod mimo pfimou spojnici pouZitych letist, musi byt
v zapisniku leti uveden. Dokladem o provedeni tohoto letu véetné pinych pristani je kromé ZL rovnéz
bud’ pfediozeni vyplnéného navigacniho zaznamu, nebo 5-ti minutova pfestavka na letiStich pfistani
mezi zastavenim letadla na konci letu a nasledném pohybu letadla s cilem vzletét.

Poznamka 5.5 Zapocéty pro PPL(A): Drzitelim prikazu pilota (H), (S) nebo SLZ Ize zapocitat 10%
z jejich doby letu PIC, maximéalné v$ak 10°. | po zapo&tu musi vycvikovy kurz zahrnovat min 15° DR na
(A) nebo TMG a min 10° samostatné lety, z toho 5° samostatné navigacni lety, z toho 1 samostatny
navigacni let 150 NM se 2 pristanimi s tplnym zastavenim mimo letisté odletu. PFi zapoltu musi byt
doba letu PIC prokazana zapisnikem leti nebo denikem letadla.

Modulovy kurz: teoreticka vyuka CPL 250°, teoreticka zkouska CPL, letovy vycvik 25°
celkem, ztoho 15° DR za viditelnosti a 10° v letu podle pfistrojl, 5° v letounu
VP+RU+osvéd&eném pro pifepravu min. 4 osob, zkou$ka dovednosti viz bod 5.10.

Integrovany CPL: teoreticka vyuka CPL 350°, teoreticka zkouska CPL, letovy vycvik
celkem 150° z nichz max. 5° mdze byt na FSTD, 80° DR, 70° PIC, z toho max. 55°
SPIC, 20° navigaénich letd PIC, z toho 1 dle bodu 5.6, pozadavky na noc, 10° DR
podle pfistroji a 5° v letounu VP+RU+osvédéeném pro pfepravu min. 4 osob, zkouska
dovednosti CPL viz bod 5.10. na SE nebo ME letounu

Integrovany CPL/IR: teoreticka vyuka CPL/IR 500°, teoreticka zkouska CPL/IR, letovy
vycvik celkem 180° z nichZz max. 40° mdze byt na FSTD, 80° DR, 70° PIC, z toho max.
55° SPIC, z toho max. 20° pfistrojové doby SPIC, 50° navigacnich letd jako PIC, z toho
CPL 1 dle bodu 5.6, pozadavky na noc, 100° podle pfistroji, z toho 20° SPIC a 50° DR a
5° v letounu VP+RU+osveéd¢eném pro pifepravu min. 4 osob, zkouska dovednosti CPL
viz bod 5.10, zkouSka dovednosti IR na SE nebo ME letounu

Integrovany ATP: teoreticka vyuka ATPL 750°, teorie MCC 25°, teoreticka zkouska
ATPL, letovy vycvik celkem 195° z nichz max. 55° mdze byt na FSTD, 95° DR, z toho
max. 55° na FSTD, 70° PIC, z toho max. 55° SPIC, z toho max. 20° pfistrojové doby
jako SPIC, 50° navigacnich letd jako PIC, z toho 1 dle bodu 5.6, pozadavky na noc,
115° podle pfistroji, ztoho 20° SPIC, 50° DR a 15° MCC, 5° v letounu
VP+RU+osvéd&eném pro pfepravu min. 4 osob, pokro€ily kurz UPRT 5° teorie a
3°letového vycviku, teoreticky a letovy a teoreticky vycvik pro ziskani kvalifikace SPA
ME letounu, zkouSka dovednosti viz CPL(A) bod 5.10 na SE nebo ME letounu, zkouska
dovednosti IR(A) na ME letounu.

Poznamka 5.6 Navigacni let pro CPL(A) jako PIC: Jako Upiné pristani se rozumi pristani se
zastavenim, uvolnénim drahy a opétovnym pojizdénim ke vzletu a vzlet na dalsi tratovy usek. Kazdy
tratovy usek s pristanim na jiném letisti, nez je letisté odletu, musi byt v zapisniku letd rozepsan
v samostatném fadku. Cely let musi byt proveden béhem jediného dne. PouZita letisté a doby letu musi
odpovidat celkové vzdalenosti 300 NM. Byl-li pouZit otoény bod mimo pfimou spojnici pouZitych letist,
musi byt v zapisniku letl uveden. Dokladem o provedeni tohoto letu véetné pinych pristani je kromé ZL
rovnéz bud pfedloZeni vyplnéného navigacniho zéznamu, nebo 5-ti minutova prestavka na letistich
pfistani mezi zastavenim letadla na konci letu a nasledném pohybu letadla s cilem vzletét.

Poznamka 5.7 Pozadovana praxe pro CPL(A) (modulovy kurz): Pred zahajenim vycviku byt drzitelem
PPL(A) ICAQ, nalétano min 150° véetné 50° PIC v letounech, z nich 10° navigacnich letd. Do 150° Ize
zapocitat drziteli PPL(H) 20°, drziteli CPL(H) 50°, 10° v kluzacich nebo TMG, drziteli PPL(As) 20°, drziteli
CPL(As) 50°, 6°, ztoho na MEP, bude-Ii pouZzit u vycviku. Pri Zadosti o CPL(A) celkem min 200°, z toho
100° PIC, z nich 20° navigacnich letd, z toho 1 dle bodu 5.1.5 vySe, spinit pozadavky pro kvalifikaci
NIGHT, 15° vycvik DR za VFR a 10° vycvik DR podile pfistroji.
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Poznamka 5.8 Zapocty pro CPL(A) (modulovy kurz): Do celkovych 200° doby letu Ize zapocitat 30°
PIC na (H) drziteli PPL(H) nebo 100° PIC na (H) drziteli CPL(H) nebo 30° PIC na TMG nebo kluzécich,
a max. 5° na FNPT (kromé BITD) pristrojové doby odlétané v modulu zaklad letu podle pristroju. Drziteli
BIR, IR nebo osvéd&eni o dokon&eni kurzu pro modul zéklad(i letu pole pfistroji se zapoéte 10° DR
podle pfistrojii, hodiny na BIDT se nezapod&tou. Drziteli IR(H) se zapocte 5° DR podile pfistroji, pricemz
5° musi byt na letounu.

Poznamka 5.9 Zapocty pro CPL(A) (integrovany kurz): Drziteli PPL(A/H) se zapocte 50%hodin
nalétanych pied zacatkem kurzu, max. 40 nebo 45 ma-li kvalifikaci noc, max. 20 z nich Ize zapocitat do
doby letu v DR.

Poznamka 5.10 Zkouska dovednosti CPL(A): Musi byt provedena na letounu vhodném pro vycvik
s osvédcenim pro prepravu min 4 osob vybaveném stavitelnou vrtuli a zasunovacim podvozkem.

Teoreticka vyuka ATPL 750°, teorie pro ziskani MP typové kvalifikace, teoreticka
zkouska ATPL, teoreticka zkouska pro MP typovou kvalifikaci, 240 hodin celkem,
vycvik v letu za viditelnosti, podle pfistroju a v noci, pokrocily kurz UPRT 5° teorie a

MPL 3°letového vycviku, jednopilotni a vicepilotni vycvik jako PF a PNF, MCC, typova
kvalifikace MP vcetné vzletd a pfistani na letounu jako PF, vycvik do dosazeni
definovanych deviti celkll kvalifikovanosti, zkouska dovednosti na MP typu.

ATPL Platna teoreticka zkouska ATPL(A), spInéni pfisluSsnych pozadavk( na praxi, zkouska

dovednosti na MPA jako PIC

Poznamka 5.11 Pozadovana praxe pro (pfed zkouskou dovednosti) ATPL(A): MPL nebo
CPL(A)/IR(ME) + kurz MCC, celkem 1500° jako pilot na (A), z toho min 500° provozu MPA, 500° PICUS
nebo 250° PIC nebo 70° PIC + 180° PICUS, 200° navigacnich letd, z toho 100° PIC nebo PICUS, 75°
pfistrojové doby z nich max. 30° pozemnich, 100° v noci PIC nebo jako druhy pilot.

Poznamka 5.12 Zapocty pro ATPL(A): Z celkem 1500° Ize zapocitat 30° PIC na TMG nebo kluzéku a
z vrtulniku 50% z celé poZzadované praxe.

Poznamka 5.13 Zkouska dovednosti ATPL(A): Uchaze¢ musi prokazat schopnost provadét prislusné
postupy a manévry jako PIC na MPA za IFR na FFS nebo letounu typu, pro ktery je kvalifikovan. Ve
formulari Zadosti a zpravy o zkouSce musi examinator uvést, Ze zkousku dovednosti uchazeé¢ proved!
jako PIC.

Schvaleny vycvik v ATO musi obsahovat povinné prvky vycviku pro pfisludny typ

\S/é':?bfe ;vé vymezené v udajich o provozni zpUsobilosti letadla (OSD) stanovenych v souladu s
kvali%ik?ce Céasti 21 a dodrzovat jakékoliv dal$i uvedené doporuéeni vydané v souladu s touto
Casti.
R _— . Teoreticka vyuka 7° a teoretickd zkouska, 6°
MEP land 70° PIC na letounech pfi zadosti o vycviku, ztoho 2°30° DR za normalnich

MEP land podminek a 3°30° DR asymetricky let

Teoreticka vyuka IR 150°, teoreticka zkoudka IR,
1. modul: modul zakladu letu podle pfistroji 10°
pristrojové doby z toho max. 5 na FSTD, 2. modul
(mUze byt zahajen az po ukon&eni 1. modulu):
IR(A) o letu podle pristroju 40° pfistrojové doby
pro SE, z toho muze byt na FSTD az 30° (dle
urovné FSTD) nebo 45° na ME, z toho mlze byt
na FSTD az 35° (dle urovné FSTD).

Drzitel IR(SE) na IR(ME) 5° ztoho az 3° na
FSTD.

Zadatelé, ktefi absolvovali ZD pro IR/SPA/ME
tfidni se automaticky stavaji drziteli i IR/ISPA/SE
pro tfidni nebo typové kvalifikace, jichZz jsou
drziteli.

PPL(A) a 50° navigacniho letu ve
funkci PIC v letounech, v TMG, ve
IR(A) vrtulnicich nebo na
vzducholodich, z nichz alesporni
10° musi byt v letounech

Poznamka 5.14 PoZzadovana praxe pro IR(A): Drzitel min. PPL(A) a pokud bude vyuZivat prava v noci
splriovat poZadavky na noc nebo drzitel ATPL(H). 50° navigacniho letu jako PIC v letounech, v TMG, ve
vrtulnicich nebo na vzducholodich, z nichZ alespori deset hodin musi byt nalétano v letounech. Uspésné
absolvované zkouska z IFR angliétiny v povéfené organizaci. Zadatel o IR na vicemotorovych letounech
musi pfed zahajenim vycviku absolvovat vicemotorovy vycvik.
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Poznamka 5.15: Zapocty pro IR(A): Drziteli CPL(A), BIR a drziteli osvédceni o dokonceni kurzu pro
modul zakladu letu podle pfistroji Ize zapoditat 10 hodin do celkového objemu vycviku.

Poznamka 5.16 Zkouska dovednosti IR(A): Uchaze¢ musi pri zkousce dovednosti prokazat schopnost
provadeét pfislusné postupy a manévry se stupném kvalifikovanosti odpovidajici udélenym pravim. K

ziskani prav pro PBN musi byt jedno priblizeni RNP APCH.

CB-IR

PPL(A) a 50° navigac¢niho letu ve
funkci PIC v letounech, v TMG, ve
vrtulnicich nebo na vzducholodich,
z nichZ alespofi 10° musi byt v
letounech

Teoreticka vyuka CB-IR/EIR 80°, teoreticka
zkouska CB-IR/EIR, 40° pfistrojové doby pro SE,
z toho muze byt na FSTD az 25° (dle drovné
FSTD), 45° pristrojové doby pro ME, z toho mGze
byt na FSTD az 30° (dle urovné FSTD).

Drzitel IR(SE) CB na IR(ME) CB 5° z toho az 3°

na FSTD.

Poznamka 5.17 Pozadovana praxe pro CB - IR(A): viz poznamka 5.14 pro IR(A).

Poznamka 5.18 Zapocty pro CB-IR(A)-SE: Pokud dfive absolvoval vycvik s IRI(A) nebo FI(A)-(g) nebo
dobu letu podle IFR jako PIC v letounech na zakladé kvalifikace, ktera ho k tomu opravriovala (napf. EIR
nebo IR zapsany v prikazu ICAQ), mize ATO tyto hodiny zapoditat v rozsahu az 30°. Pokud absolvoval
dobu letu podle pfistroji jinak (napr. drzitel IR kvalifikace vydané treti zemi s malou nebo Zadnou
zkuSenosti jako PIC), mize ATO tyto hodiny zapocitat az v rozsahu 15°. Viycvik v letounu v ATO musi
byt min. 10° a celkové doba DR ve vycviku CB-IR musi byt min. 25°.

Poznamka 5.19 Zapocty pro CB-IR(A)-ME: Pokud dfive absolvoval vycvik s IRI(A) nebo FI(A)-(g) nebo
dobu letu podle IFR jako PIC v letounech na zakladé kvalifikace, ktera ho k tomu opravriovala (napr. EIR
nebo IR zapsany v prikazu ICAO), mize ATO tyto hodiny zapocitat v rozsahu az 35°. Pokud absolvoval
dobu letu podle pfistroji jinak (napr. drzZitel IR kvalifikace vydané treti zemi s malou nebo Zadnou
zkuSenosti jako PIC), muze ATO tyto hodiny zapocitat az v rozsahu 15°. Vycvik v ME letounu v ATO
musi byt min. 10° a celkové doba DR ve vycviku CB-IR musi byt min. 25° z toho 15° v ME letounu.

Teoreticka vyuka CB-IR/EIR 80°, teoreticka
PPL(A) a doba navigaéniho letu | zkouska CB-IR/EIR, 15° pfistrojové doby EIR-
EIR alespon 20° ve funkci PIC v | SE, 16° pFistrojové doby EIR-ME z toho min. 4°
letounech v ME letounech, ZEIR-SE na EIR-ME 2°
pristrojové doby v ME letounu
Teoreticka vyuka, teoretickd zkouska, moduly
letového vycviku, vycvik v letounu, ve které bude
B SEhE AL provedena ZD nebo kombinace FSTD a letounu,
ktery bude pouzit pfi ZD
. .. . | Béhem 6-ti mésicu teoreticka vyuka, 5° na
NIGHT EE)L rr:tt;o LpA(;F(;II_ea ﬁgfrgm ng_\glc(l letounech nebo TMG v noci, z toho 3° DR véetné
AN 1° navigaéniho letu DR 27 NM a 5 soélo vzletl a
zahajenim vycviku e o .
pfistani s Uplnym zastavenim

Poznamka 5.20 Zapocet NIGHT: Drzitelium kvalifikace noc na TMG podle ¢asti SFCL nebo Zadatelum,
kteri splnili pozadavky pro vydani kvalifikace v noci na TMG podle ¢asti SFCL, se tato kvalifikace plné
zapocte do pozadavku na praxi i vycvik pro TMG a letouny.

30° PIC na letounu / TMG po | Teoretickd vyuka, 5° akrobatického vycviku bud
vydani PPL(A) / LAPL(A) pfi | naletounu nebo na TMG s motorovym pohonem
zadosti o zapis kvalifikace

AEROBATICS

Poznamka 5.21 Rozsifeni kvalifikace AEROBATICS z letounti na TMG nebo naopak: PoZaduji se
miniméiné 3 lety DR s Fl na letounu / TMG s motorovym pohonem obsahujici kompletni osnovu
akrobatického vycviku. Tento vycvik zaznamenava do zapisniku letd HT, ve tvaru: ,RozSifeni
kvalifikace AEROBATICS z letount na TMG*“ nebo ,,RozSifeni kvalifikace AEROBATICS z TMG na
letouny*

Poznamka 5.22 Zapocet AEROBATICS: Drzitelé TMG a kvalifikace AEROBATICS zapsané v prikazu
LAPL(S) nebo SPL vydaném dle Part-FCL nebo drzitelé pokrocilych prav pro akrobacii zapsanych
Vv prukazu SPL vydaném dle Part-SFCL splriuji poZadavky na vydani kvalifikace AEROBATICS pro TMG
a pro rozsireni prav na letouny absolvuji vycvik dle poznamky 5.21.
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Teoreticka vyuka / postupy / provoz pfi vlekani

Po vydani PPL(A) / LAPL(A) 30° |\ \ " ki 10 vycvikovych letti pfi viekani kluzaku,

PIC / 60 vzletu / pfistani PIC na

TOWING-S vy . ..~ | ztoho min. 5 DR, 5 seznamovacich lettl pfi vzletu
letounu / TMG pfi zadosti o zapis Kluzak lek i uchaze& dritel
kvalifikace uzaku aerovlekem, neni-li uchaze¢ drzitelem

SPL /LAPL(S).
Po vydani PPL(A) / LAPL(A) 100°
PIC / 200 vzleta / pristani PIC na Teoreticka vyuka / postupy / provoz pfi vlekani
TOWING-BAN (A) / TMG. Z toho 30° na (A) pro transparent, 10 vycvikovych leth pfi viekani

prava (A) a 30° na TMG pro prava
(TMG) pfi zadosti o zapis
kvalifikace

transparentd, z toho min. 5 DR.

Poznamka 5.23 Rozsireni kvalifikace TOWING-S nebo TOWING-BAN z (A) na TMG nebo naopak:
Pozaduji se minimalné 3 lety DR s FI obsahujici kompletni osnovu vycviku pro poZadovanou kategorii
letadla. Tento vycvik zaznamenava do zapisniku leti vedouci vycviku ve tvaru: ,RozSifeni kvalifikace
TOWING-S z letountt na TMG* nebo ,,Rozsifeni kvalifikace TOWING-S z TMG na letouny*, apod.

Poznamka 5.24 Omezena prava TOWING-BAN: Prava TOWING-BAN jsou omezena na zplsob
vleeni pouzivany pfi vycviku. Roz$ifeni min. 3 lety DR obsahujici kompletni osnovu vycviku pro vieéeni
transparentu. Tento vycvik zaznamenava do zapisniku letd vedouci vycviku ve tvaru napr.: ,TOWING-
BAN vzlet s transparentem* nebo ,TOWING-BAN zachyceni transparentu z branky*, apod.

Poznamka 5.25 Zapocet prav TOWING-S/BAN: Drzitelé TOWING S a nebo BAN vydané podle asti
SFCL nebo Zadatelé, ktefi spinili poZzadavky na vydani TOWING S a nebo BAN podle ¢asti SFCL se
kvalifikace plné zapocte do poZadavki na praxi a vycvik pro TMG.

5.2 RozSireni z LAPL, SPL na PPL, z TMG na SEP land

5.2.1: Z LAPL(A)/SEP land na PPL(A)/SEP land: 15° na letounech po vydani LAPL(A), z toho min 10°
vycvik PPL v€etné min 4° sélo pod dozorem Fl véetné 2° navigacnich letl, z toho 1 navigacni let 150
NM se 2 pfistanimi s Uplnym zastavenim mimo letisté odletu.

5.2.2: Z SPL/TMG na PPL(A)/SEP land: Min 24° na TMG po ziskani SPL/TMG a min 15° vycvik PPL(A)
véetné min 10° s6lo pod dozorem Fl, z toho 5° samostatné navigacni lety, z toho 1 navigacni let 150 NM
se 2 pfistanimi s uplnym zastavenim mimo letisté odletu.

5.2.3: Z SPL/TMG na LAPL(A)/SEP: Min 21° na TMG po ziskani SPL/TMG a min 3° vycvik LAPL(A)
véetn& min 10 vzletd a pfistani DR a 10 samostatnych vzletd a pfistani ,zkouska dovednosti
LAPL(A)/SEP. Béhem zkousky dovednosti prokazat teoretické znalosti v provoznich postupech,
provedeni a planovani letu, obecnych znalostech o letadle v nové tfidé.

5.2.4: Z LAPL(A)/TMG na LAPL(A)/SEP land nebo z PPL(A)/TMG na PPL(A)/SEP land: Min 3° DR
véetn& min 10 vzletl a pfistani DR a 10 samostatnych vzletl a pFistani na SEP land a zkouska
dovednosti SEP land. B€hem zkousky dovednosti prokazat teoretické znalosti v provoznich postupech,
provedeni a planovani letu, obecnych znalostech o letadle v nové tfidé.

5.3: Typové / tridni kvalifikace

5.3.1 Zadatel o vydani typové nebo tFidni kvalifikace pro SPA ME: Musi mit min 70° PIC na (A).
Teoreticky kurz 7 hodin vycviku v provozu ve vicemotorovém letounu a 2:30 letovy vycvik ve dvojim
fizeni za normalnich podminek provozu a 3:30 vycvik ve dvojim fizeni s nacvikem postupu pfi poruse
motoru a technik asymetrického letu.

5.3.2 Pro SPA vodni letouny vyuka teoretickych znalosti a 8 hodin letového vycviku ve dvojim fizeni pro
Zadatele, ktefi jsou drziteli tfidni nebo typoveé kvalifikace pro pozemni verzi pfisluSného letounu nebo 10
hodin pokud nejsou drziteli této kvalifikace. V pfipadé slozitych ne HPA letounut, SPA slozitych HPA
letounl a MPA letount zahrnuje vycvikovy kurz UPRT zaméfeny na specifika pfislusné tfidy nebo typu.

5.3.3 Zadatel o typovou nebo tfidni kvalifikaci pro SPA neslozity HPA: Musi mit pfed zahajenim
vycviku min 200° jako pilot, z toho 70° PIC na (A), teoreticky kurz HPA v ATO nebo teoretickou zkousku
ATPL(A) Part-FCL nebo prikaz ICAO se zapoctem teoretickych znalosti ATPL(A), a ma-li byt letoun
provozovan ve vicepilotnim provozu, absolvovat kurz MCC nebo zapocet za kurz MCC a pokro€ily kurz
UPRT Forma provozu se zapi$e do prikazu zpUsobilosti.
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5.3.4 Zadatel o typovou nebo tfidni kvalifikaci pro SPA slozity HPA: Musi mit pfed zahajenim
vycviku min 200° jako pilot, z toho 70° PIC na (A), teoreticky kurz HPA v ATO nebo teoretickou zkousku
ATPL(A) Part-FCL nebo prukaz ICAO se zapocétem teoretickych znalosti ATPL(A), sou¢asny nebo
byvaly drzitel IR(A)/SE nebo IR(A)ME a absolvovat pokrogily kurz UPRT. Ma-li byt letoun provozovan
ve vicepilotnim provozu, kurz MCC nebo zapocet za kurz MCC. Forma provozu se zapi$e do prikazu
zpusobilosti.

5.3.5 Zadatel o prvni kurz pro typovou kvalifikaci pro MPA: Musi byt ugastnikem kurzu MPL nebo
mit min 70° PIC na (A), byt sou€asnym nebo byvalym drzitelem IR(A)/ME, mit platnou teoretickou
zkouSku ATPL(A) (tzv. ATPL(A) frozen) dle Part-FCL, absolvovat kurz MCC nebo mit zdpocet za kurz
MCC a absolvovat kurz UPRT.

5.3.6 Zadatel o dodateéné kvalifikace pro MPA a SPA slozité HPA letouny musi byt drzitelem IR(ME).

5.3.7 Zapocet za kurz MCC: M(iZe byt vydan na zakladé kurzu MCC na (H) a 100° na MPH, nebo 500°
na MPH, nebo 500° ve vicepilotnim provozu na (A) v obchodni letecké dopravé.

5.3.8: Kurz ZFTT pro ziskani typové kvalifikace s nulovou dobou letu: Mlze byt schvalen, ma-li
uchaze€ nalétano na proudovém HPA schvaleném dle CS-25 nebo rovnocenného pfedpisu nebo na
turbovrtulovém HPA s MCTOM min 10 tun nebo se schvalenym poctem min 19 PAX min 1 500° nebo
250 tratovych Usekd, je-li pouzit FFS drovné CG, C nebo prozatimni C, a 500° nebo 100 tratovych
usekdq, je-li pouzit FFS drovné DG nebo D. Prechazi-li pilot z turbovrtulového na proudovy letoun nebo
naopak, musi absolvovat jesté dodate€ny vycvik na FFS.

5.3.9: Neni-li kurz typové kvalifikace schvalen jako ZFTT: Musi byt proveden tzv. ,base training, {j.
6 vzlet(l a pristani DR s TRI bez PAX na daném typu letounu, z toho min 1 s Gplnym zastavenim. Ma-li
uchazec¢ nalétano min 500° na MPA na letounech podobné velikosti a vykonnosti, postacuji 4 vzlety a
pfistani. Tento vycvik je nutno provadét v ATO. ATO v tom pfipadé nemusi byt provozovatelem daného
typu letounu, ale musi takovy vycvik pokryt svymi pfiru¢kami a SMS.

Poznamka 5.26 Jednopilotni a vicepilotni provoz: Pokud drzitel typové kvalifikace pro jednopilotni
letoun v SPA nebo MPA provozu Zada o dodatec¢né pravo k jiné formé provozu na stejném typu letadla,
spliiuje poZadavky na teoretické znalosti. Letovy vycvik k jiné formé provozu absolvuje v ATO nebo u
drzitele AOC, kterého pro takovy vycvik schvali UCL. Forma provozu se zapise do prikazu zptsobilosti,
napr. C525/IR/SP a C525/IR/MP.

5.3.10 Casové Ihity: Zkouska dovednosti pro ziskani ttidni nebo typové kvalifikace musi byt provedena
béhem 6 mésicl od zahajeni pfislusného kurzu vycviku a b&éhem 6 mésicu predchazejicich zadosti o
vydani takové kvalifikace.

5.3.11 Doklady: Pro zapis nové typové / tfidni kvalifikace do prikazu pilota musi uchaze¢ dodat
vycvikovou dokumentaci, osvédceni o uspéSném absolvovani kurzu typové kvalifikace, formular zadosti
a zpravy a protokol ze zkouSky dovednosti (Application and Report Form — muaze byt i zahrani¢ni ze
statt ES), kopii osvéd&eni o schvaleni ATO (pro ATO schvélena v CR neni tfeba), kopii osvédéeni o
schvaleni FSTD, bylo-li pouzito (pro FSTD schvalena v CR neni tfeba), kopii prilkkazu zplisobilosti,
osvédCeni zdravotni zpUsobilosti a osvéd&eni examinatora, ktery provedl zkousku dovednosti (pro
examinatory osvédéené v CR neni tfeba), sv(j prikaz pilota, své osvédéeni zdravotni zpasobilosti a svdj
zapisnik letd.

Poznamka 5.27 Examiner Differences Document: PoZadavky vSech statu ES na examinatory
provadeéjici zkousky dovednosti, pfezkouSeni odborné zpusobilosti a hodnoceni odborné zpisobilosti
pro drzitele zahraniénich prukazi pilota jsou uvedeny v Examiner Differences Document, ktery je
zvefejnén na webovych strankach EASA.

ZAMERNE VYNECHANO
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mezi typy v ramci tfidni
kvalifikace TMG, SEP, SET,
MEP

(pouze letadla,
na kterych maze
DTO poskytovat
vycvik), drzitel
AOC nebo
nalezité
kvalifikovany
instruktor

Rozsah vycviku stanovuje
odpovédny instruktor podle
zkuSenosti uchazece a

s ohledem na rozdily mezi
letouny, které ma rozdilovy
vycvik pokryt. Vycvik je

v pozadovaném rozsahu na
letounu.

5.4: Rozdilovy / seznamovaci vycvik
Druh Kde Jak Poznamka
Definované rozdily v ramci SEP Rozsah vycviku stanovuje Do zapisniku
/ MEP land odpovédny instruktor podle letil hcr))
VP (stavitelna vrtule) zkuSenosti uchazece a “
. ATO/ DTO/ . . odpovédny
RU (zasunovaci podvozek) - s ohledem na rozdily mezi .
) L samostatné . o instruktor
P (pretlakova kabina) X Py letouny, které ma rozdilovy .
. pusobici S , P potvrzuje
TW (ocasni ostruha) ; vycvik pokryt. Rozdilovy vycvik Y
instruktor o N . napf.: VP / RU
T (motor s turbokompresorem) se provadi v pozadovaném /TW / EFIS
EFIS (EFIS) rozsahu na letounu nebo anod '
o SLPC (jednopakové ovladani motoru) FSTD. pod.
Z pilot / drzitel
> e AOC ma
; mezi verzemi v ramci typoveé ATO Schvaleny vycvik die OM a TM pfislusné
3 | kvalifikace y nebo ATO nebo drzitele AOC na ZAznamy a
5 drzitel AOC FSTD nebo na letounu Azhamy
3 vycvikovou
g dokumentaci
ATO, DTO

Do zapisniku
let instruktor
potvrzuje
napf.: C-172,
C-172/RU/VP,
Z-126/TW,
apod.

5.4.1: Doba platnosti rozdilového vycviku: Mezi verzemi v ramci jedné tfidni nebo typové kvalifikace je 2
roky. Pokud nebyla vyuzivana prava rozdilového vycviku na pfislusné verzi letounu 2 roky, musi pilot
absolvovat dalSi rozdilovy vycvik nebo pfezkouseni odborné zplsobilosti, s vyjimkou typl nebo verzi v ramci
tridnich kvalifikaci pro jednomotorové pistové letouny a TMG, kde platnost neni omezena.

5.4.2: Pfechod z EFIS na klasické letouny: Absolvoval-li pilot cely vycvik pro ziskani PPL/LAPL na letounu
s EFIS a/nebo SLPC, musi pfed lety PIC na letounech s klasickym pfistrojovym vybavenim a/nebo s
klasickym ovladanim motoru absolvovat rozdilovy vycvik z EFIS a/nebo ze SLPC na letouny s klasickym
pFistrojovym vybavenim / ovladanim motoru, ktery se do zapisniku lett zapisuje ve tvaru NON-EFIS a/nebo

NON-SLPC.
Druh Kde Jak Poznamka
Potvrzuje se do
vycvikové
mezi variantami v ramci ATO nebo Muze b,yt pouze tef)vretlc!<y, dokumentace
verzi typové kvalifikace drzitel AOC nemusi byt (ale muze byt) na provozov,atele .
X FSTD nebo na letounu obchodni letecké
3 dopravy, pfipadné do
2 zapisniku letd
ke ATO, DTO
©
3 (pouze letadla,
IS na kterych
o . o mudze DTO ae o Potvrzuje se do
N | mezi verzemi typu MuZe byt pouze teoreticky, RN N
[0} e s e poskytovat O oy s zapisniku letd a
o | vramci tfidni kvalifikace vyevik), drzitel nemusi byt (ale muze byt) na instruktor iei potvrdi
TMG, SEP, SET, MEP yevir), letounu IKtor jej p
AOC nebo podpisem
nalezité
kvalifikovany
instruktor
ZAMERNE VYNECHANO
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5.5: Kvalifikace pro An-2

5.5.1: SEP land pro An-2: Tfidni kvalifikace SEP land byla platna pro prava pilota letounu An-2 do
31.12.2017.

5.5.2: Typova kvalifikace An-2: Od 31.12.2017 se ziska typova kvalifikace Antonov An-2 prokazanim
zapisnikem let zkusenost PIC na An-2, nebo absolvovanim schvaleného vycviku An-2. Kvalifikace An-
2 ma platnost 2 roky od posledni zkousky dovednosti / pfezkouSeni odborné zplsobilosti na An-2
s examinatorem + do konce kalendarniho mésice. Jeji platnost se prodluzuje pfezkouSenim odborné
zpusobilosti s examinatorem.

5.5.3 Zarazeni An-2: An-2 jsou tzv. annexované letouny. An-2 musi byt provozovan se 2 kvalifikovanymi
piloty nebo s 1 kvalifikovanym pilotem a palubnim inZenyrem s kvalifikaci An-2.

5.5.4: Zapis hodin na An-2: Je-li An-2 provozovan se dvéma piloty, PIC si zapisuje nalétané hodiny
jako PIC a druhy pilot jako druhy pilot. Vicepilotni provoz se nezapocitava. Je-li An-2 provozovan se
dvéma piloty, z nichz jeden podstupuje typovy vycvik An-2 (na levém sedadle) a druhy je kvalifikovany
instruktor a poskytuje typovy vycvik An-2 (na pravém sedadle), instruktor si zapisuje nalétané hodiny
PIC a jako instruktor a pilot podstupujici vycvik si zapisuje nalétané hodiny jako dvoji fizeni.

5.6: Instruktorské kvalifikace — praxe a vycvik

5.6.1: Instruktorska kvalifikace FI(A): Absolvovat 10° letového vycviku podle pfistroji v letounech,
z toho 5°muze byt na FSTD. 20° VFR navigacniho letu jako PIC, drzitel min. prava CPL(A) nebo PPL(A),
ktery proSel teoretickou zkouskou CPL(A) a nalétal 200° v letounech nebo TMG z nichz 150° jako PIC,
nalétat 30° v SEP z nich 5° béhem 6-ti mésicl pred predvstupni letovou zkouskou, samostatny
navigacéni let VFR jako PIC v délce 540km (300NM), béhem kterého je provedeno pfistani s Uplnym
zastavenim na dvou rlaznych letistich. Béhem 6-ti mésict pfed zac¢atkem kurzu absolvovat zvlastni
predvstupni letovou zkouSku. 25° pedagogické c€innosti, 100° teoretickych znalosti v&etné zkouSek
pokroku, 30° letového vycviku z nichz min. 25° je DR z nichz max. 5° mGze byt na FFS / FTD2/3 / FNPT
Il.

5.6.2 Instruktor pouze pro LAPL(A): Instruktor, ktery bude poskytovat vycvik pouze pro ziskani
prikazu LAPL(A) nemusi projit zkouskou teoretickych znalosti CPL(A).

5.6.3: Pri ziskani kvalifikace FI(A): Vzdy se do prukazu pilota zapisuje omezeni ,Limit FCL.910.FI".
Jeho drzitel mGze poskytovat vycvik jen pod dozorem odpovédného FI(A), pro PPL(A), LAPL(A), TMG
a rozdilové a seznamovaci vycviky vramci SEP land, a pfipadné i NIGHT, TOWING S/BAN a
AEROBATICS. Nema pravo povolit prvni sdlo let ani prvni s6lo navigacni let ve dne ani v noci.

5.6.4: Omezeni ,,Limit FCL.910.FI“ se odstrani: Pokud jeho drzitel poskytl 100° vycviku na letounech
nebo TMG (dle zapisniku let) a proved| dohled nad 25 sélo lety zakd (musi potvrdit vedouci vycviku
organizace, kde poskytoval vycvik).

5.6.5 RozsSireni prav na tridni a typové kvalifikace pro SP kromé SPA slozity HPA letoun pfi
vicepilotnich letech: Jsou nebo byli drziteli osvédcéeni TRI pro vicepilotni letouny, nalétali 500° jako
piloti pfi vicepilotnich letech v letounech, absolvovali MCCI

5.6.6 RozsSireni prav Fl na CPL: poskytnul 200° vycviku v letounech. Prokazuje se zapisnikem letd.

5.6.7: RozSireni prav Fl na NIGHT: FI ma prava pro lety VFR v noci, prokazal teoreticky i za letu Fl+
s opravnénim poskytovat vycvik NIGHT schopnost poskytovat vycvik NIGHT a za poslednich 90 dnt
uskute€nil 1 vzlet, pfiblizeni a pfistani v noci jako PIC na letounu stejného typu / tfidy / FFS
pfedstavujicim stejny typ nebo tfidu nebo je drZitelem pfistrojové kvalifikace. Prokazuje se zapisnikem
letd.

5.6.8: Rozsifeni prav FI na TOWING a AEROBATICS: FI ma kvalifikaci TOWING, pfipadné
AEROBATICS, a prokazal teoreticky i za letu schopnost poskytovat vycvik TOWING, pfipadné
AEROBATICS Fl+ s opravnénim poskytovat vycvik TOWING, pfipadné AEROBATICS. Prokazuje se
zapisnikem lett.
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5.6.9 Rozsireni prav Fl na BIR a IR: 200° doby letu podle IFR, z nichz 50° m{ze byt na FFS / FTD2/3
/ ENPT Il. Absolvovat 10° technického vycviku vE. revize teoretickych znalosti, pfipravy uéebnich pland
a rozvoje schopnosti poskytovat vycvik, 5° letového vycviku na letounu nebo FSTD, projit hodnocenim
odborné zpUsobilosti. V pfipadé, ze ma zadatel zkuSenost 50° podle IFR po vydani BIR nebo IR, z nichz
muUze 10° byt na FFS / FTD2/3 / FNPT II, budou prava omezena "FS and IFR SPIC only.*

5.6.10 Instruktor pristrojové kvalifikace na vicemotorovych letounech: V pfipadé IR a BIR pro
vicemotorové letouny musi byt drzitelem rozSifeni prav Fl na BIR a IR a rozSifeni prav na ME-SP.

5.6.11 Rozsireni prav na ME-SP: 500° doby letu v letounech z toho 30° jako PIC v pfislusné tfidé nebo
typu. Absolvovat 10° technického vycviku vE. revize teoretickych znalosti, pfipravy u¢enich plana a
rozvoje schopnosti poskytovat vycvik. 5° letového vycviku z toho 2° miizou byt na FSTD predstavujicim
danou tfidu nebo typ letounu, projit hodnocenim odborné zpusobilosti.

5.6.12 Rozsifeni prav na Fl+: poskytnul jako FI 500° vycviku v letounech a proSel hodnocenim odborné
zpusobilosti s examinatorem.

5.6.13 RozSifeni prav MPL hlavni faze: Absolvovat vycvikovy kurz instruktora MPL v ATO, absolvovat
hodnoceni odborné zpusobilosti instruktora, doba letu 500° v letounech véetné 200° poskytnutého
letového vycviku.

5.6.14 RozSireni prav MPL zakladni fazi: Absolvovat vycvikovy kurz instruktora MPL v ATO,
absolvovat hodnoceni odborné zpusobilosti instruktora, absolvovat ivodni vycvik v optimalizaci ¢innosti
posadky u provozovatele AOC, drzitel pfistrojové kvalifikace pro vicemotorové letouny s pravy
poskytovat vycvik pro ziskani pristrojové kvalifikace, 1500° ve viceélenném provozu. V pfipadé, ze je
instruktor jiz kvalifikovan k poskytovani vycviku v integrovanych kurzech pro ATP(A) / CPL(A)/IR, miize
byt pozadavek na 1500° ve vice¢lenném provozu nahrazen absolvovanim strukturovaného vycvikového
kurzu.

5.6.15 TRI MPA musi byt drzitelem prikazu CPL(A) MPL nebo ATPL(A), 1500° na MPA, 12 mésicl
pred podanim Zadosti absolvovat 30 tratovych useku véetné vzletl a pfistani v prislusném typu letounu
z nichz 15 mize byt na FFS predstavujici dany typ, absolvovat vycvikovy kurz, ktery zahrnuje 25°
pedagogické ¢innosti, 10° technického vycviku vé. revize technickych znalosti, pfipravy uéebnich plani
a rozvoje schopnosti pfi poskytovani vycviku, 10° letového vycviku a pfipadné doplrikovy zvlastni vycvik
LIFUS a pfistani, projit hodnocenim odborné zplsobilosti.

5.6.16 TRI SPA musi byt drzitelem prikazu CPL(A) nebo MPL nebo ATPL(A), 12 mésicl pfed podanim
zadosti absolvovat 30 tratovych Usekl véetné vzletl a pfistani v pfisluSném typu letounu ve funkci PIC
z nichz 15 mize byt na FFS predstavujici dany typ, absolvovat vycvikovy kurz, ktery zahrnuje 25°
pedagogické cinnosti, 10° technického vycviku vE. revize technickych znalosti, pfipravy ucebnich pland
a rozvoje schopnosti pfi poskytovani vycviku, 5° letového vycviku a pfipadné doplrikovy zvlastni vycvik
LIFUS a pfistani, projit hodnocenim odborné zplsobilosti.

5.6.17 Omezeni osvédéeni TRI na FS only: Kvalifikace TRI(typ) je omezena ,FS only“, pokud jeji
drzitel absolvoval vycvik TRI pouze na simulatoru. Toto omezeni zahrnuje prava provadét na letadlech:
LIFUS, vycvik pfistani - pokud absolvoval doplfikovy zvlastni vycvik, a cvicny let pro pilota, ktery
nesplfiuje pozadavek na rozlétanost, v pfipadé, ze je kvalifikovany k poskytovani LIFUS a vycviku
pristani.

5.6.18 Omezeni osvédéeni TRI na typ letounu: Prava instruktora TRI jsou omezena na typ letounu,
ve kterém byl proveden vycvik a hodnoceni odborné zpusobilosti, pro rozsifeni o dalSi typy musi 12
mésicu pred podanim Zadosti absolvovat 15 tratovych Useku véetné vzletl a pfistani, z nichz 7 maze
byt absolvovano na FSTD a absolvoval pfislusné casti technického a letového vycviku TRI a projit
hodnocenim oborné zpisobilosti na pfisluSeném typu.

5.6.19 CRI-ME: Praxe doby letu 500° v letounech, 30° ve funkci PIC v pfisludné tfidé nebo typu letounu,
absolvovat vycvikovy kurz, ktery zahrnuje 25° pedagogické Cinnosti, 10° technického vycviku vé. revize
technickych znalosti, pfipravy u€ebnich pland a rozvoje schopnosti pfi poskytovani vycviku, 5° letového
vycviku na pfisludné tfidé nebo typu letounu, z toho 2° mohou byt na FSTD pfedstavujici pfisluSnou
tfidu nebo typ letounu, projit hodnocenim odborné zpusobilosti.
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5.6.20 CRI-SE: Praxe doby letu 300° v letounech, 30°ve funkci PIC v pfislusné tfidé nebo typu letounu,
absolvovat vycvikovy kurz, ktery zahrnuje 25° pedagogické Cinnosti, 10° technického vycviku vé. revize
technickych znalosti, pfipravy u¢ebnich planl a rozvoje schopnosti pfi poskytovani vycviku, 3° letového
vycviku na pfislusné tfidé nebo typu letounu, projit hodnocenim odborné zplsobilosti.

5.6.21 IRI-SE: Praxe 800° doby letu IFR, z nichz 400°musi byt absolvovano v letounech, absolvovat
vycvikovy kurz, ktery zahrnuje 25° pedagogické €innosti, 10° technického vycviku vé. revize technickych
znalosti, pfipravy u¢ebnich pland a rozvoje schopnosti pfi poskytovani vycviku, 10° letového vycviku na
prislusné tfidé nebo typu letounu, z toho 2° mohou byt na FFS / FTD 2/3 / FNPT II, projit hodnocenim
odborné zpusobilosti.

5.6.22 Omezeni kvalifikace IRI: V pfipadé, ze ma zadatel zkuSenost 200° doby letu podle IFR po vydani
BIR nebo IR, z toho musi byt 50° v letounech, je kvalifikace IR(A) omezena ,FS only.“Toto omezeni se
odstrani po absolvovani nejméné 800° doby letu podle IFR, z toho min. 400° v letounech

5.6.23 IRI-ME: Osvédceni IRI-ME bude vydano drziteli IRI-SE a zaroveri CRI-ME.

5.6.24 SFI MPA: Soucasny nebo byvaly drzitel CPL(A) nebo MPL nebo ATPL(A), 12 mésicl pred
podanim zadosti absolvovat POZ typové kvalifikace na FFS predstavujicim pfislusny typ, praxe 1500°na
MPA, absolvovat 12 mésicu prfed podanim zadosti jako pilot nebo pozorovatel 3 tratové useky v pilotni
kabiné pfislusného typu letadla nebo 2 lety kazdy v trvani 2 hodiny mezi dvéma raznymi letisti véetné
predletového planovani a poletového rozboru tratové orientovaného letového vycviku na FSTD
vedeného kvalifikovanou letovou posadkou v pfislusném typu letadla. Absolvovat vycvikovy kurz SFI
zahrnujici napln tykajici se FSTD vramci kurzu pro ziskani typové kvalifikace, pfislusné casti
technického vycviku a napln tykajici se FSTD v ramci osnovy letového vycviku pfislusného vycvikového
kurzu TRI.

5.6.25 SFI SPA slozité HPA letouny: Sou¢asny nebo byvaly drzitel CPL(A), MPL, ATPL(A), 12 mésicu
pred podanim zadosti absolvovat POZ typové kvalifikace na FFS predstavujicim pfislusny typ, 500° jako
PIC na SPA, byt sou¢asnym nebo byvalym drzitelem IR(A) pro vicemotorové letouny, absolvovat 12
meésicu pred podanim zadosti jako pilot nebo pozorovatel 3 tratové Useky v pilotni kabiné prislusného
typu letadla nebo 2 lety kazdy v trvani 2 hodiny mezi dvéma raznymi letisti véetné predletového
planovani a poletového rozboru tratové orientovaného letového vycviku na FSTD vedeného
kvalifikovanou letovou posadkou v pfislusném typu letadla. Absolvovat vycvikovy kurz SFI zahrnujici
napln tykajici se FSTD v ramci kurzu pro ziskani typové kvalifikace, pfislusné €asti technického vycviku
a napln tykajici se FSTD v ramci osnovy letového vycviku pfislusného vycvikového kurzu TRI.

5.6.26 SFI omezena prava: Prava jsou omezena na FTD 2/3 nebo FFS, na kterém byl provadén kurz
SFI. Prava mGzou byt rozSifena na jina FSTD. pokud Zadatel absolvuje stimulatorovou napln pfisl. kurzu
pro ziskani typové kvalifikace, pfislusné &asti technického vycviku a napln tykajici se FSTD v rdmci
osnovy letového vycviku a provedou v ramci kompletniho kurzu pro ziskani typové kvalifikace 3°
letového vycviku jako SFI v odpovidajicim typu letadla pod dozorem ke spokojenosti TRE nebo SFE.

5.6.27 MCCI: Souc€asny nebo byvaly drzitel CPL(A) nebo MPL nebo ATPL(A), praxe 1500° ve
vicepilotnim provozu. 25°pedagogické Cinnosti, technicky vycvik souvisejici s FSTD, na kterém bude
poskytovat vycvik. 3° praktického vycviku, které mohou byt absolvovany jako letovy vycvik nebo jako
vycvik MCC na pfislusném FNPT II/1ll MCC, FTD 2/3 nebo FFS pod dozorem instruktora TRI, SFI nebo
MCCI, kterého pro tento ucel uréi ATO. Musi zahrnovat hodnoceni odborné zpusobilosti Zadatele.

5.6.28 MCCI omezena prava: Prava jsou omezena na FNP II/lll MCC, FTD 2/3 nebo FFS, na kterém
byl provadén vycvikovy kurz. Prava mohou byt rozSifena na jina FSTD, pokud drZitel absolvuje v ramci
kurzu instruktora MCCI prakticky vycvik na pfislusném typu FNP II/1Il MCC, FTD 2/3 nebo FFS.

5.6.29 STI: Je v soucasnosti nebo 3 roky pfed podanim zadosti drzitelem priikazu a prav k poskytovani
vycviku, které odpovidaji kurzlim, v nichz ma byt vycvik poskytovan, 12 mésicu pfed podanim zadosti
na FSTD absolvovat POZ pro tfidni nebo typovou kvalifikaci, absolvovat vycvikovy kurz 3°letového
vycviku od dozorem FIE, které zahrnuji hodnoceni odborné zpUsobilosti.

5.6.30 STl omezena prava: Prava jsou omezena na FSTD, na kterém byl provadén vycvik. Prava
mohou byt rozSifena, pokud instruktora béhem 12 mésicu pfed podanim Zadosti absolvoval napln
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tykajici se FSTD kurzu instruktora CRI nebo TRI v pfislusné tfidé nebo typu, absolvoval na FSTD POZ
pro pfislusnou tfidu nebo typ letadla, provedl v ramci kurzu pro ziskani CPL, IR, BIR, PPL nebo kurzu
tykajiciho se tfidni nebo typové kvalifikace 3° letového vycviku pod dozorem Fl, CRI(A), IRl nebo TRI,
kterého pro tento uc¢el jmenuje ATO, pficemz 1°musi byt absolvovana pod dozorem FIE(A).

5.6.31 Instruktor FCL.745.A: Pfed zahajenim kurzu absolvoval dobu letu 500°ve funkci pilota letound
a poskytl alespor 200° letového vycviku. Absolvoval vycvikovy kurz UPRT pro instruktory v ATO, béhem
néhoZ se priibéZné posuzovala jeho zpUsobilost

5.7 Teoreticka vyuka

5.7.1: Teoreticka vyuka v ATO: Musi byt provedena v souladu se schvalenou OM a TM ATO.

5.7.2: Teoreticka vyuka pro LAPL(A) a PPL(A) v DTO: Musi byt provedena v souladu s programem
vycviku dané DTO.

5.7.3: Certifikat o teoretické vyuce LAPL(A)/PPL(A): Po UspésSné absolvované teoretické vyuce
LAPL(A)/PPL(A) vydava ATO nebo DTO uchazedi certifikat, kterym osvédCuje, Ze takovou vyuku
absolvoval v souladu s pozadavky Part-FCL.115 / Part-FCL.210, a doporuduje ho k teoretické zkouSce.
Jeho platnost je 12 mésicu. V dobé platnosti musi uchaze¢ zahajit teoretickou zkousku LAPL(A) nebo
PPL(A).

5.7.4: Certifikat o teoretické vyuce CPL(A), MPL, ATPL(A), IR(A), CB-IR, EIR, BIR: Po uspésné
absolvované teoretické vyuce v pfislusném kurzu vydava ATO uchazedi certifikat, kterym osvédcéuje, ze
takovou vyuku absolvoval v souladu s pozadavky Part-FCL a doporucuje ho k teoretické zkousce. Jeho
platnost je 12 mésicu. V dobé platnosti musi uchaze¢ zahajit pfislusnou teoretickou zkousku.

5.7.5: Prosla platnost certifikatu: Uchaze¢ musi absolvovat v ATO (nebo pro LAPL / PPL v DTO)
obnovovaci kurz teoretické vyuky. Jeho rozsah stanovi ATO / DTO podle zku$enosti uchazece a doby,
po kterou je proSla platnost jeho certifikatu. Po absolvovani obnovovaciho kurzu vyda ATO / DTO
certifikat o absolvovani obnovovaciho kurzu teoretické vyuky s platnosti 12 mésicu.

5.7.6: Teoreticka zkouska pro LAPL(A) a PPL(A): Je stejna pro LAPL(A) i pro PPL(A). Uchaze¢ musi
uspésné (dle ZkuSebniho Fadu UCL, viz postup CAA-ZLP-060 v platném znéni na www.caa.cz personal
— teoretické zkousky leteckého personalu), absolvovat zkousku z téchto pfedmétu:

- Letecky zakon (se zapoc&tem z / nebo pro vrtulniky, kluzaky a balény)
- Lidské& vykonnost (se zapoc&tem z / nebo pro vrtulniky, kluzaky a balény)
- Meteorologie (se zapoctem z / nebo pro vrtulniky, kluzaky a balény)
- Komunikace (se zapoc&tem z / nebo pro vrtulniky, kluzaky a balény)
- Navigace (se zapoc&tem z / nebo pro vrtulniky)

- Letové zasady (také se to nazyva Zaklady letu nebo Aerodynamika)
- Provozni postupy

- Provedeni a planovani letu

- Obecné znalosti o letadle

5.7.7: Teoreticka zkouska pro CPL(A), MPL, ATPL(A), IR(A), CB-IR, EIR, BIR: Uchaze€ musi
Uspésné (dle Zkusebniho Ffadu UCL, viz postup CAA-ZLP-060 v platném znéni na www.caa.cz —
personal — teoretické zkousky leteckého personalu), absolvovat zkousku. Pfedméty a zapodty jsou
uvedeny ve zkuSebnim Fadu.

ZAMERNE VYNECHANO
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5.8 Ziskavani jazykovych prav

Jazykové pravo Pozadavky
cesting Prﬂkaz. radiotelefonisty vyd_any Ceskyr_n telekomunik.aém'm L’JFa_dem nebo
jakakoliv zkouska dovednosti nebo teoreticka zkouska pilota v ¢estiné
angli¢tina jen VFR Zkouska z angli¢tiny ICAO u povéfené organizace
angli¢tina Zkouska z angli¢tiny IFR a ICAO u povéfené organizace
N Pro UCL piijatelny doklad o znalosti tohoto jazyka vydany zahraniénim leteckym
Jiny jazyk nebo radiokomunikaénim Uradem

5.8.1: Neni-li vyznaéena uroven jazykovych znalosti: Neni-li na dokladu o jazykovych znalostech
vydaném v zahraniéi a prijatelném pro UCL uvedena Urover jazykovych znalosti dle ICAO, povaZuje se
tento doklad o jazykové zpusobilosti za rovnocenny Urovni 4 ICAO s dobou platnosti dle drovné 4 ICAO.
ZacCatek platnosti se pocita od data vydani tohoto dokladu.

5.8.2: Slovenstina: Pro Ucely posuzovani jazykovych znalosti pilotl letount se povazuje za ¢estinu.
5.8.3: Lety pouze VFR v CR a na Slovensku: VyZaduje se pouze jazykovéa zplisobilost éestina.

5.8.4: Zkouska z angli¢tiny pro Fidici letového provozu: Absolvoval-li pilot letouni zkousku
z angli¢tiny pro fidici letového provozu, pfizna se mu tato zkouska i jako zkouska z angli¢tiny IFR a ICAO
pilota letound s tim, Ze doba platnosti takto ziskané jazykové kvalifikace se zapocitava podle pravidel
pro dobu platnosti jazykovych kvalifikaci pro piloty letouna.

Poznamka 5.4: Prikaz radiotelefonisty: Pokud PIC letadla registrovaného v CR neni drzitelem
prikazu radiotelefonisty vydaného Ceskym telekomunikaCnim uradem nebo uznaného za platnym
Ceskym telekomunikacnim Gradem, pacha prestupek proti zakonu o telekomunikacich (¢. 127/2005
Sbh.).

5.9: Ziskavani novych prukazi, osvédéeni — Minimalni vék

Prvni samostatny let na (A) 16 let
Zadatel o LAPL(A) / PPL(A) 17 let
Zadatel o CPL(A) / MPL 18 let
Zadatel o ATPL(A) 21 let
Zadatel o osvédéeni instruktora 18 let

ZAMERNE VYNECHANO
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6. DOBA PLATNOSTI KVALIFIKACI

Kvalifikace Doba platnosti
SEP land /sea, TMG, SET + vyrobce 2 roky (neni-li v Part-21 jinak)
Annexované letouny (An-2) 2 roky
MEP land / sea, typové kvalifikace, IRISPA/SE / IR/SPA/ME, EIR 1 rok
SE / ME, BIR
Annexované letouny (L29, L39, Mig 15) 1 rok
AEROBATICS, NIGHT, FLIGHT TESTS CAT1/CAT 2 bez ¢asového omezeni
MOUNTAIN-W / S
Verze v ramci tfidni nebo typové kvalifikace (kromé typ( v ramci | 2 roky
tfidnich kvalifikaci SEP land / sea a TMG)

Poznamka 6.1: Do prikazu se verze v ramci tfidni nebo typové kvalifikace ani doba jejich platnosti
neuvadi. Za dodrzeni doby jejich platnosti odpovida pilot sam.

TOWING | bez &asového omezeni

Poznamka 6.2: Drzitel kvalifikace TOWING-S, TOWING-BAN i TOWING-S/BAN musi splriovat
poZadavky na rozlétanost, tj. za poslednich 24 mésict provést alespori 5 vieku kluzakd nebo
transparentt.

Fl, TRI, CRI, IRI, MI, FTI, SFI, MCCI, STI 3 roky
FE, TRE, CRE, IRE, SFE, FIE do prikazu pilota se doba platnosti
neuvadi
(maximalné 3 roky dle osvédceni)
ICAOQ jazyk level 4 4 roky
ICAO jazyk level 5 6 let
ICAO jazyk level 6 bez ¢asového omezeni
Radiotelefonni prava (jazyk) bez ¢asového omezeni

6.2.1: Doba platnosti vSech kvalifikaci se pocita od posledniho dne kalendarniho mésice, kdy byla
provedena zkouska dovednosti / hodnoceni odborné zpusobilosti, tj. je vzdy do konce kalendainiho
mésice.

6.2.2: Doba platnosti jazykovych prav se pocita ode dne provedeni zkousky jazykovych znalosti
z pfisluSného jazyka, tj. je do ur€itého dne v mésici.

ZAMERNE VYNECHANO
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7. PREVOD CESKYCH NARODNICH PRUKAZU A KVALIFIKACI

7.1 Prevod ceskych priikazu ICAO na priikazy Part-FCL

Nan:odnl Pozadavky Prikaz Part-FCL
prukaz
vice nez 1 500° PIC na MPA ATPL(A)
ATPL(A), typova kvalifikace ,jen
vice nez 1 500° na MPA jako 2. pilot®, Ize odstranit
ATPL(A) zkouskou dovednosti PIC
vice nez 500° na MPA, ATPL(A), typova kvalifikace ,jen
prokazat znalost Planovani a sledovani letu pro jako 2. pilot®, Ize odstranit
ATPL dle Part-FCL zkou$kou dovednosti PIC
S?eLéeréﬁ) Prokazat znalost Planovani a sledovani letu pro
ATPL. ‘ CPL a IR dle Part-FCL a mit platné pfezkouSeni CPL/IR(A)
ICAO v R odborné zpUlsobilosti Zapocet teoretickych znalosti
_ _ - ATPL(A)
vice nez 500° na MPA nebo v provozu MP
obchodni, teor. zk. ATPL(A) (i ICAO v CR)
CPL/IR(A) [LicefeZ 25%%05’ 'FS’IC”‘; asg/; n CPL/IR(A), kvalifikace omezeny
prokazat znalost Planovani é provedeni letu pro Ea ISIPI? I,ze odst;?nit typovou
CPL/IR dle Part-ECL valifikaci MPA dle Part-FCL

7.1.1: Typové kvalifikace pro slozité SPA HPA zapsané v narodnim CPL/IR(A): Pro jejich pfevod
musi zadatel mit nalétano celkem 200° jako pilot, z toho 70° PIC na (A), absolvovat teoretickou
zkousku ATPL(A) dle Part-FCL nebo ICAO nebo kurz HPA v ATO, mit platnou kvalifikaci IR(ME) a
pro typovou kvalifikaci MPA absolvovat kurz MCC nebo mit zapocet za kurz MCC.

7.1.2: Zapocet teorie ATPL(A): Drzitelé CPL(A) ICAO s typovou kvalifikaci MPA nemusi plnit
pozadavek na absolvovani teoretické zkousky ATPL(A), pokud pokraCuji na stejném typu MPA. Pfred
ziskanim dalsi typové kvalifikace MPA musi absolvovat teoretickou zkousku ATPL(A) dle Part-FCL.

vice nez 500° PIC na SPA

kvalifikace NIGHT

méné nez 500° PIC na SPA

kvalifikace NIGHT

prokazat znalost Planovani a sledovani letu pro
CPL dle Part-FCL

CPL(A), kvalifikace omezeny na
SPA, Ize odstranit typovou
kvalifikaci MPA dle Part-FCL

CPL(A)

PPL/IR(A), IR omezena jen na
PPL, Ize odstranit prokazanim

PPL/IR(A) vice ne2 75° IFR znalosti Provedeni a sledovani

letu pro IR dle Part-FCL
vice nez 70° na (A)

PPL(A) 1° radionavigaéniho letu DR PPL(A)

7.1.3: Dal$i pozadavky na pfrevod: Zadatel o pfevod narodniho priikazu na prikaz Part-FCL musi
kromé& pozadavkl uvedenych v tabulce vySe jesté:

(1) Absolvovat pfezkouSeni odborné zpUsobilosti dle Part-FCL pro kazdou typovou / tfidni kvalifikaci,
(2) prokazat (testem) znalost pfislusnych ¢asti pozadavku FCL a OPS,

(3) prokazat jazykovou zpUsobilost dle tohoto postupu, a

(4) spinit pozadavky na prevod kvalifikace instruktora, ma-li takovou kvalifikaci.

7.1.4: Testy ze znalosti FCL a OPS: Znalost pozadavkd FCL a OPS pfi pfevodu PPL(A) bez IR a
CPL(A) bez IR ovétuji povéfeni examinatofi, viz www.caa.cz — personal — ICAO Teoretické zkousky
— Seznam povéfenych examinatord pro testy ze znalosti FCL a OPS. Znalost pozadavk( FCL a
OPS, kromé pfipad( uvedenych vyse, se prokazuje na UCL, viz www.caa.cz — personal — teoretické
zkousky — CAA-ZLP-060 (Zkusebni Fad UCL).

ZAMERNE VYNECHANO
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7.2 Osvédceni zdravotni zplsobilosti LAPL
Ma-li zadatel o pfevod narodniho prikazu pilota osvédéeni zdravotni zpUsobilosti pouze LAPL,
prevede se mu jeho prukaz pilota na prukaz LAPL. Pfitom musi spinit poZadavky na pfrevod PPL(A).

7.3 Prevod instruktorskych kvalifikaci

Kvalifikace Pozadavky Kvalifikace dle Part-FCL
FI(A) FI(A)
TRI(A) dle pozadavkli Part-FCL pro pfislusné | TRI(A)
IRI(A) kvalifikace IRI(A)
CRI(A) CRI(A)
vice nez 1500° na MPA, drzitel CPL(A) /
ATPL(A) vydaného v CR, absolvoval typovy
SFI(A) vycvik véetné MCC na FS, nebo SFI(A)

3 roky nedavné praxe jako SFI(A), absolvoval
¢ast typového vycviku véetné MCC na FS

Poznamka 7.1: Prevedena kvalifikace SFI(A) ma platnost 3 roky. Pro prodlouZeni jeji platnosti je nutno
spinit pfislusné poZadavky Part-FCL.

Vice nez 500° na SPA, prikaz pilota vydany
v CR, prezkouseni STI(A) dle Part-FCL na
odpovidajicim FSTD, nebo

3 roky nedavné praxe jako STI(A), pfezkouseni
STI(A) dle Part-FCL na odpovidajicim FSTD

STI(A) STI(A)

Poznamka 7.2: Pievedena kvalifikace STI(A) ma platnost 3 roky. Pro prodlouZeni jeji platnosti je nutno
spinit pfislusné poZadavky Part-FCL.

7.4 Prevod narodnich kvalifikaci

Narodni kvalifikace

Pozadavky

Kvalifikace Part-FCL

po vydani PPL(A) 30° PIC na (A)

(vleky transparentt)

aerovleku transparentd za poslednich
24 mésicu

gis)bacie) vyuk_a teoretickych znalosti ACR AEROBATICS
vycvik ACR 5° ACR
PAR nepouzije se / not applicable Do prakazu pilota Part-FCL
(vysadky) se neprevadi
Po vydani PPL(A) 60 vzleta PIC, 20
TOW aerovlekl kluzakd, 5 letd na kluzaku,
(vleky kluzakl) 5 aerovlek kluzakl za poslednich 24 TOWING-S
mésicl
Po vydani PPL(A) 200 vzletl PIC a
TOW 100° PIC, 10 vlekd transparentl, 5 TOWING-BAN

WRK
(letecké prace)

nepouZzije se / not applicable

TST — jen operational
(zkusebni lety jen
provozni — po udrzbhé)

nepouZzije se / not applicable

Do prukazu pilota Part-FCL
se nepfrevadi

TST bez omezeni

Drzitel CPL/IR(A) nebo ATPL(A), min
1000° na letounech, z toho min 400°
PIC, zaméstnan v DO/PO pfi
zku&ebnich letech kategorie 1 nebo 2
dle Part-21, absolvoval schvéleny
kurz Rizeni rizik / bezpe&nosti

TEST FLIGHTS CAT 1, nebo
TEST FLIGHTS CAT 2

Poznamka 7.3: PFi pfevodu kvalifikace TST bez omezeni na kvalifikaci TEST FLIGHTS: UCL
stanovuje individualné, zda bude prevedenou kvalifikaci kvalifikace TEST FLIGHTS CAT 1 nebo TEST
FLIGHTS CAT 2, a to podle dosavadnich zkuSenosti Zadatele pfi zkuSebnich letech a s prihlédnutim
k typum letadel, na kterych bude provadét zkusebni lety v DO/PO, kde je zaméstnan.

CAA-ZLP-163 strana 35 zména 3

ZPUSOBILOST PILOTU LETOUNU




Narodni kvalifikace Pozadavky Kvalifikace Part-FCL
NOC / NIGHT Bez dalSich pozadavki
Bez omezeni
NOC /NIGHT Navigaéni let DR min 27 NM NIGHT
S omezenim .

. " « | VFR v noci
.jen mistni / local only
NepouZije se / not applicable MOUNTAIN
NepouZije se / not applicable EIR - SE
NepouZije se / not applicable EIR - ME

Poznamka 7.4: Zadosti o pfevod ¢eskych narodnich prikazii na prikazy Part-FCL se podavaji na
pfislusnych prevodnich formulafich, viz kapitola 9 Seznam formularia.

ZAMERNE VYNECHANO
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8. ADMINISTRATIVA

8.1 Vydani prikazu — vSeobecna pravidla

8.1.1: Doba platnosti prikazu: Prikazy se vydavaji s ¢asové neomezenou platnosti.

8.1.2: Pruikaz bez kvalifikaci: Prikaz nelze vydat bez platnych kvalifikaci. V kazdém vydavaném
prikazu musi byt vzdy zapsana alespofi jedna platna tfidni nebo typova kvalifikace.

8.1.3: Kvalifikace s éasové neomezenou platnosti: Zapisuji se pouze do pole Xl / Xl ,Zapis
kvalifikace, osvédceni“ prikazu.

8.1.4: Kvalifikace s €asové omezenou platnosti: Zapisuji se do pole XlI / XIll ,Zapis kvalifikace,
osvédcéeni” a do pole Xll ,Kvalifikace, osvéd¢eni a prava“ prikazu.

8.1.5: Zapis datumii: VSechny datumy se do prikazu pilota zapisuji ve tvaru DD.MM.RRRR.

8.1.6: Kvalifikace s proslou dobou platnosti: PFi tisku prikazu v ném Ize ponechat kvalifikace
s proSlou dobou platnosti, av8ak ne proslé vice nez 5 let. To se tyka i jazykovych znalosti ICAO v poli
Xl prikazu ,Poznamky*.

8.1.7: Kvalifikace s proslou dobou platnosti — souvisejici kvalifikace: Pokud se z prikazu odstrariu;ji
kvalifikace s proslou dobou platnosti podle odstavce 8.1.6 vySe, odstrani se rovnéz ty kvalifikace, jejichz
prava nelze vykonavat bez odstranéné kvalifikace a pouze s témi kvalifikacemi, které v prikazu z(staly.
Napf. odstrafiuje-li se z prikazu SEP land, je tfeba zvazit i odstranéni AEROBATICS, TOWING-S/BAN,
instruktorskych kvalifikaci, apod. Pfitom je vSak tfeba vzit v ivahu, Zze prava AEROBATICS Ize vyuzivat
i spolu s nékterymi typovymi kvalifikacemi, TOWING spolu s TMG, apod. Vzhledem k poc¢tu takovych
kombinaci nelze pro tyto pfipady stanovit obecny navod. DoporuCuje se projednat odstranéni
souvisejicich kvalifikaci pfimo s drzitelem prikazu.

8.1.8: Jazykova prava s proslou dobou platnosti: Pokud se z pole Xlll ,Poznamky“ prikazu
vymazava zaznam o urovni znalosti z urcitého jazyka s proslou dobou platnosti, nevymazava se zaznam
o radiotelefonnich pravech z tohoto jazyka v poli XIl ,Radiotelefonni prava“ prikazu.

8.1.9: Typové kvalifikace pro annexovana letadla: Pfi zapisu kazdé typové kvalifikace pro anexované
letadlo se do sloupce ,Poznamky a omezeni“ v poli Xl ,Kvalifikace, osvédceni a prava“ prikazu zapisuje
» Reg. 2018/1139 Annex | a/c*.

8.1.10: Ziskani kvalifikace IR na zakladé kurzu CB-IR: Ziskal-li zadatel kvalifikaci IR na zakladé
teoretického kurzu CB-IR , inspektor oddéleni dozoru vycvikovych organizaci, ktery mu podepsal
schvaleni vydani kvalifikace IR, zajisti, aby mél v informacnim systému Notia poznamku ,,CB-IR". Tato
poznamka se z prukazu odstrani, pokud vykona teorii a teoretickou zkousku IR nebo ATPL.

8.1.11: Doba platnosti kvalifikaci SEP land a TMG: Je-li v prikazu zapsana kvalifikace SEP land i
TMG, konec doby jejich platnosti je vZdy shodny. Je-li tfeba tyto doby platnosti sjednotit, bere se ten
pozdéjSi konec doby platnosti obou z nich. Pfevadi-li se kvalifikace TMG s prikazu pilota kluzakua do
prikazu pilota letounu, pak se do priikazu pilota letount zapiSe kvalifikace TMG s koncem doby platnosti
stejnym jako u SEP land.

8.1.12: Osvédceni examinatora: OsvédCeni examinatora se zapisuje pouze do pole Xll ,Kvalifikace,
osvédceni a prava“ prikazu, a to tak, jak je uvedeno v kapitole 4 tohoto postupu. Doba platnosti
osvédéeni examinatora se do prikazu neuvadi.

8.1.13: Ziskani nové kvalifikace drzitelem zahrani¢niho prikazu pilota: Ziska-li drzitel prikazu pilota
vydaného v zahraniéni na zakladé vycviku v CR novou kvalifikaci, napt. typovou, IR nebo Fl, apod., tuto
kvalifikaci mu do jeho prikazu pilota zapisuje puvodni stat vydani jeho prikazu pilota za podminek, které
pro takovéto pfipady stanovil.

ZAMERNE VYNECHANO
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8.2 Vydani prikazu — pole priikazu

8.2.1: Nazvy prukaza: Pri prvnim vydani nového druhu priikazu pilota letount se do pole Il ,Nazvy
prikazu, datum jejich prvniho vydani a kod statu priikkazu uvadeéji vSechny druhy prakazl pilota, které
jejich drzitel ziskal, viz kapitola 8.3 Vzor zapisu do prukazU pilota letounu. Pfi dalSim tisku urcitého druhu
prikazu neni nutné Udaje o vSech druzich prikazl pilota letount drzitele vyhledavat a do prikazu
uvadét.

8.2.2: Vydavajici afad: Do pole VIII ,Vydavajici pfislusny letecky Gfad* prikazu se uvadi: Ufad pro
civilni letectvi / Civil Aviation Authority of the Czech Republic. Pouze, pokud ATPL z tfetiho statu
(mimo ES) byl pfeveden na ¢esky ATPL, uvadi se napf.: Vydano na zakladé ATPL USA / Issued on
basis of USA ATPL.

8.2.3: Pole Poznamky: Do pole XllII ,Poznamky“ prikazu se zapisuji nasledujici poznamky:
- Uroven jazykovych znalosti ICAO: Viz kapitola 4 a kapitola 6 tohoto postupu.

- Prakaz LAPL: V kazdém LAPL(A) zde musi byt zapsano ,LAPL neni vydan v souladu se
standardy ICAO / LAPL is not issued in accordance with ICAO standards®.

- Kvalifikace EIR — SE a EIR — ME / BIR-SE a BIR / ME: Je-li v priikazu pilota zapsana néktera
z téchto kvalifikaci, musi zde byt zapsano ,EIR —=SE neni vydana v souladu se standardy ICAO
/EIR-=SE s notissued in accordance with ICAO standards*” pfipadné ,EIR — ME neni vydana
v souladu se standardy ICAO / EIR — ME is not issued in accordance with ICAO standards®.
Stejny zapis plati pro BIR-SE a BIR-ME.

- Poznamky tykajici se zapoétu vojenskych zkusenosti: Viz postup CAA-ZLP-167 Zapocet
vojenskych zkusenosti.

- Omezeni prav kvuli zdravotni zplsobilosti: Viz Poznamka 3.4 v tomto postupu.

8.2.4: Sloupec Datum zkousky kvalifikace: Do sloupce ,Datum zkousky kvalifikace” v poli XII / XIlI
,Zapis kvalifikace, osvédceni“ prikazu se zapisuje datum zkou$ky dovednosti v pfipadé prvniho ziskani
kvalifikace a datum prezkous$eni odborné zpusobilosti / hodnoceni odborné zpUsobilosti v pfipadé jejiho
prodlouzeni nebo obnovy. Byla-li kvalifikace prodlouzena administrativné, sloupec se nevyplriuje

8.2.5: Sloupec Datum zkousky IR: Do sloupce ,Datum zkousky IR* v poli XII / Xl ,Zapis kvalifikace,
osvédcCeni“ prukazu se zapisuje datum zkousky dovednosti IR, BIR nebo EIR v pfipadé prvniho ziskani
kvalifikace a datum prezkouseni odborné zpUsobilosti / hodnoceni odborné zpusobilosti v pfipadé jejich
prodlouZeni nebo obnovy.

8.2.6: Sloupec Platné do: Do sloupce ,Platné do“ v poli Xl / XIll ,Zapis kvalifikace, osvédceni“ prikazu
se zapisuje datum konce platnosti pfisluSné kvalifikace (vzdy do konce kalendafniho mésice).

Doba platnosti kvalifikaci — viz kapitola 6 tohoto postupu. Pokud ma kvalifikace ¢asové neomezenou
platnost, zapisuje se ,unlimited®.

8.2.7: Sloupec OsvédEéeni examinatora: Do sloupce ,OsvédZeni examinatora €. v poli Xl / XlII ,Zapis
kvalifikace, osvédceni prilkazu se bézné zapisuje Cislo osvédCeni examinatora, ktery proved]
prislusnou zkousku dovednosti / pfezkouseni odborné zpusobilosti / hodnoceni odborné zpusobilosti.
Pokud tak ucinila jednorazové povéfena osoba, ktera &islo osvéd&eni nema, uvadi se jeji pfijmeni. Byla-
li platnost kvalifikace prodlouzena administrativné, uvadi se rovnéz Cislo osvédCeni examinatora, ktery
tak ucinil. Pouze, pokud byla prodlouzena platnost kvalifikace (napf. TRI(typ)) administrativnim ukonem

leteckého rejstfiku, sloupec ,Osvéd€eni examinatora €.“ se nevypliuje.

8.2.8: Osvédéeni examinatora ve sloupci ,,Osvédéeni examinatora® priikkazu: UCL zde zapisuje

Cislo osvédéeni examinatora ve tvaru CZ(A)/€islo osvédéeni. Pfitom je nutno vzit v dvahu, Ze

osvédceni CZ/FE/CRE/IRE/FIE maiji stejna Cisla osvédceni a osvédCeni CZ/TRE/SFE maji jina Cisla

osvédceni. Ma-li examinator razitko se svym osvédcenim, mize ho zaznamenavat i ve tvaru napf.

CZ/TRE/FE/CRE/IRE/FIE(A), apod. Pfehled opravnéni examinatoru:

TRE ATPL, MPL, TRI, SFI, typové kvalifikace pro slozité HPA, prodlouzeni / obnova IR s typovymi
kvalifikacemi
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FE LAPL, PPL, CPL, tfidni a typové kvalifikace SPA kromé slozitych HPA, MOUNTAIN,
prodlouzeni / obnova IR a EIR

CRE TFidni a typové kvalifikace SPA kromé slozitych HPA, prodlouzeni obnova IR a EIR s tfidnimi
/ typovymi kvalifikacemi

IRE IR aEIR

FIE FI, CRI, IRI, TRI pro SPA

SFE jako TRE

8.2.9: Pole XlI / Xl a XII: Do poli XII / XIll ,Zapis kvalifikace, osvédéeni® a XII ,“Kvalifikace, osvédceni
a prava“ priikazu se provadeéji zapisy ve formé uvedené v kapitole 4 tohoto postupu a s pfihlédnutim ke
vzorovym zapisim v kapitole 8.3 tohoto postupu.

8.3 Vzor zapisu do priakazu pilota letount

Utad pro civilni letectvi
Civil Aviation Authority of the Czech Republic

EUROPEAN UNION

statni znak

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI CLENA LETOVE POSADKY
FLIGHT CREW LICENCE

Vydano v souladu s Part-FCL
Issued in accordance with Part-FCL

Tento prukaz spliuje standardy ICAO s vyjimkou prav LAPL a EIR

This licence complies with ICAO standards except for the LAPL
and EIR privileges

Formulér 141 EASA vydéni 2 / EASA Form 141 Isuue 2

| Stat vydani Ceska republika

State of issue The Czech Republic
Ciflo prikazu

||| | Zpisobilesti CZ | FCL/ATPL(A)12345
Licence number
PFEj_meni ajméno ,

v lL’razsll“ialrt?d first name NOVAK Josef
of holder

Iva | Datum narozeni 02.04.1911

Date of birth

XIV | Misto natozeni Kot&hulky nad Vitavou

Adresa drzitele
ulice, mésto, obvod,

PS& Lipova 22

V' [ address of holder Kotéhulky n. VIt.
street, town, area,
postal code Cz199 27

y| | Stétni pistusnost Ceska republika
Nationality The Czech Republic

Vil Podpis drzitele
Signature of holder

};)":fl‘(’sj:]‘;iazi's'“é"y Ufad pro civilni letectvi Vydano na zakladé ATPL USA

Issuing competent Civil Aviation Author!ty Issued on basis of USA ATPL

authority of the Czech Republic

Datum a podpis 31.12.2014

vydavajiciho

X ufednika

Date and signature

of issuing officer

Vil

Razitko vydavajiciho
pfislu$ného Gfadu
XI | Seal or stamp of
issuing cmpetent
authority
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Nazvy prikazi, datum jejich CZ / ATPL(A) 09.11.1961
I prvniho vydani a kéd statu CZ/CPL(A)/31.12.1957

Titles of licences, date of initial ~ CZ / PPL(A) / 02.06.1953
issue and country code

Platnost: Prava dana prikazem smi byt vykonavana pouze tehdy, ma-li
drzitel platné osvédceni zdravotni zpusobilosti pro dané pravo.

Pro prokazani totoZnosti musi mit drZitel prikazu u sebe dokument obsahujici
fotografii.

IX

Validity: The privileges of the licence shall be exercised only if the holder

has a valid medical certificate for the required privilege.

A document containing a photo shall be carried for the purposes of identification
of the licence holder.

Radiotelefonni prava: priitel tohoto prikazu prokazal zpusobilost
k pouzivani palubniho radiotelefonniho vybaveni v téchto jazycich:
Cestina, angli¢tina

X
Radiotelephony privileges: The holder of this licence has
demonstrated competence to operate R/T equipment on board of aircraft in:
Czech, English

Poznamky / Remarks:
ICAO Czech level 6 valid permanently
ICAO English level 4 valid till 04.06.2017

Xl

XIl Kvalifikace, osvédéeni a prava

Xl Ratings, certificates and privileges
Kvalifiace, jejichz platnost ma byt prodlouzena / Ratings to be revalidated

Ttida/typ /IR Poznamky a omezeni

Class / type /IR Remarks and Restrictions

L29 Reg. 2018/1139 Annex | alc
MEP land

B737 300-900/IR/LVO
PA-46 SET
IR/ISPA/ME

SEP land

TMG

Instruktofi / Instructors
FI(A) FCL.905.Fl(a)(b) PPL/SP Limit.FCL.910.FI
FCL.905.FI(e) CPL
FCL.905.FI(f) NIGHT
FCL.905.FI(f) TOWING
FCL.905.FI(g) AEROBATICS
FCL.905.FI(h) IR
FCL.905.FI(i) ME SP
FCL.905.FI(j) FI+
FCL.905.FI(k)(1) MPL core

TRI(B737 3002-900) FS only

Examinatofi / Examiners

FE(A)/ICRE(A)/IRE(A) Viz osvédéeni examinatora / see the
Examiner certificate

TRE(B737) Viz osvédceni examinatora / see the

Examiner certificate

Xl / >'<”| . . Datumvzvkouéky Datum zkousky IR Platné do Osvédéeni examinatora €. Podpis examinatora
Zapis kvalifikace, osvédceni kvalifikace Date of IR test Valid until Examiners certificate no. Examiners signature
Rating, certificate endorsement Date of the rating test
L29 08.08.2016 31.08.2017 CZ/(A)035
MEP land 16.10.2016 30.11.2017 CZ/(A)009
IR/ISPA/IME 5.12.2016 5.12.2016 31.12.2017 CZ/(A)009
B737 300-900/IR/LVO 30.03.2016 30.03.2016 31.03.2017 CZ/(A)163
PA-46 SET 12.10.2016 12.10.2016 30.11.2018 CZ/(A)064
SEP land 30.06.2018 CZ/(A)009
T™MG 30.06.2018 CZ/A)009
AEROBATICS unlimited
TOWING-S/BAN unlimited
TEST FLIGHTS CAT2 unlimited
FI(A) 30.05.2014 31.5.2017 CZ/A)009
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8.4 Poplatky

8.4.1 Zakon o spravnich poplatcich: Ukony, za které UCL vybira poplatky, vy$e téchto poplatkil a
mozné zpUsoby jejich platby jsou stanoveny zakonem o spravnich poplatcich (¢. 634/2004 Sb.).

8.4.2 Informace o poplatcich: Informace o poplatcich, které vybira UCL podle zakona o spravnich
poplatcich, jsou uvedeny na www.caa.cz — Ufad — UFedni deska UCL — Spravni poplatky za Ukony
provadéné Uradem pro civilni letectvi. Poplatky za Gkony souvisejici se zpGsobilosti leteckého personalu
— viz polozky 48 a 50. Pfi platbé slozenkou nebo pfevodnim pfikazem je nutno uvadét jedinecny
variabilni symbol, ktery bude poplatniku sdélen nejdfive pfi pfijeti jeho podani, a to prostfednictvim SMS
zpravy nebo e-mailu.

8.5 Omezeni, pozastaveni, zruSeni prikazul pilota a souvisejicich kvalifikaci a osvédceni

UCL omezi, pozastavi nebo zrusi platnost priikazu pilota, pfipadné souvisejicich kvalifikaci, osvéd&eni
a poveéreni za nasledujicich okolnosti:

8.5.1: Padélani doklada: Prikaz pilota nebo souvisejici kvalifikace, osvédceni nebo povéreni byly
ziskany padélanim predlozenych dokladd.

8.5.2: Padélani zaznamu: Byly padélany zaznamy v prlikazu pilota, v zapisniku letl, nebo osvédceni
zdravotni zpUsobilosti.

8.5.3. NeplInéni pozadavk: Drzitel prikazu pilota neplini pfislusné pozadavky Part-FCL.

8.5.4: Alkohol a omamné latky: Drzitel prikazu pilota vykonaval prava vyplyvajici z jeho prikazu a
souvisejicich kvalifikaci, osvédéeni nebo povéreni pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek.

8.5.5: Provozni pozadavky: Drzitel prikazu pilota neplni pFislusné provozni pozadavky.
8.5.6: Neopravnény postup, podvodné vyuziti prav: Drzitel prikazu pilota provedl prokazatelné
neopravnény postup nebo podvodné vyuziti prav vyplyvajicich z jeho prikazu nebo souvisejicich

kvalifikaci, osvéd¢eni nebo povéreni.

8.5.7: Neprijatelny vykon examinatora: Examinator pfedved| nepfijatelny vykon pfi uplatnéni prav
vyplyvajicich z osvéd€eni examinatora.

ZAMERNE VYNECHANO
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9. SEZNAM FORMULARU

nepublikovan

Cestné prohlaseni pro prevod kvalifikaci ACR a TOW (zména 2)
zruSen

zruSen

zruen

zruen

zruen

zruen

Zadost o vydani PPL(A) na zakladé éeského PPL(A) ICAO (zména 0)
Zadost o vydani CPL(A) na zakladé Seského CPL(A) ICAO (zména 0)
Zadost o vydani CPL(A)/IR na zakladé &eského CPL(A)Y/IR ICAO (zmé&na 0)
Zadost o vydani ATPL(A) na zakladé ¢eského ATPL(A) ICAO (zména 0)
zruSen

Zadost o ziskani kvalifikace AEROBATICS (zména 1)

Zadost o ziskani kvalifikace pro vlegeni kluzak( (zména 1)

Zadost o ziskani kvalifikace pro vleeni transparentti (zména 1)
Zadost o ziskani kvalifikace NIGHT (zména 1)

zru$en

zru$en

Certifikat SFI (zména 0)

Certifikat TRI (zména 0)

zruSen

Zadost o Part-FCL LAPL(A) (zména 0)

Zadost o Part-FCL PPL(A) (zména 0)

Zadost o Part-FCL CPL(A) — modulovy kurz (zména 0)

Zadost o Part-FCL CPL(A) — integrovany kurz ATP (zména 1)

Z&dost o Part-FCL ATPL(A) (zmé&na 0)

Zadost o Part-FCL MPL a ziskani dodate&nych prav (zména 0)
Zadost o pristrojovou kvalifikaci (zména 0)
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