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1. UvoD

Tento dokument je vydan Ufadem pro civilni letectvi jako Smérnice CAA-ST-092-n/07
za Ucelem stanoveni dodateénych pozadavk( na provadéni udrzby a stanoveni podrobného
vykladu pozadavk( nafizeni Komise (EU) &. 1321/2014 pro CR. Je uréen véem pracovnikim
civilniho letectvi, ktefi se zabyvaji provadénim udrzbovych &innosti, technikim, pilotdim a
pracovnikim povéfenym UCL vykonem odborného dozoru u transferovanych letadel (4.
letadel, jejichz Typové osvédCeni bylo pfevedeno pod pravomoc EASA podle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008). Aktualni seznam téchto letadel je
uvefejnén na internetovych strankach EASA (www.easa.europa.eu).

Jednotlivé dokumenty musi byt zaktualizovany podle této smérnice v okamziku pravidelné
revize daného dokumentu.

Doporuéeny formulaf pro tvorbu Program( Gdrzby Ize nalézt na webovych strankach UCL,
Sekce technické (ST).
Pracovnici sekce technické zodpovi jakékoliv naméty a dotazy:

- na faxovém d&isle 220 562 270, nebo

- na telefonnim &isle 225 422 709,

- popfipadé na adrese:
Urad pro civilni letectvi
Sekce technicka
Letisté Ruzyné
160 08 Praha 6

Garanty této smérnice jsou:
- Vedouci odd. DL,
- Vedouci odd. ML,
- Perioda pfezkoumani aktualnosti smérnice je 2 roky

Zména €. 5 CAA-ST-092-5/07
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DEFINICE PRO UCELY TOHOTO DOKUMENTU

EASA (European Aviation Safety Agency)
- Evropska agentura pro bezpeénost letectvi

Letadlové zafizeni (Appliance)
- je mimo leteckého motoru a vrtule jako celku jakykoliv pfistroj, mechanismus, soucast,
ustroji, pfisluSenstvi nebo agregat pouZity na letadle

Letadlova €ast a zafizeni
- jakykoli pFistroj, vybaveni, mechanismus, ¢ast, aparatura, pfisludenstvi nebo agregat,
v&etné komunikaéniho vybaveni, které je pouzivano nebo uréeno k pouziti pfi provozu
nebo fizeni letadla za letu, a je zastavéné v letadle nebo k nému upevnéné
- zahrnuje €asti draku, motoru nebo vrtule

Narizeni

- Nafizeni Komise (EU) ¢&.1321/2014 o zachovani letové zpusobilosti letadel
a leteckych vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu
zapojenych do téchto ukol(

- Nafizeni Komise (EU) €. 748/2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci
letové zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobk(, letadlovych &asti a zafizeni a
certifikaci ochrany Zivotniho prostfedi, jakozZ i pro certifikaci projekénich a vyrobnich
organizaci

Oprava (Repair)
- soubor €innosti provadénych k odstranéni zavady / poSkozeni a obnoveni zpUsobilosti
vyrobku

Osoba
- osobou se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba

Progresivni prohlidka (Progressive inspection)
- prohlidka, ktera je soucasti systému progresivnich prohlidek, ktery se zavadi
v pfipadé vy385iho roCniho vyuziti letadla za ucelem rozdéleni planované udrzby
do Casové nenaroCnych béznych a detailnich prohlidek pfi pokryti veSkerych operaci
planované udrzby za pfedepsanych 12 mésicu

Provozné technické doklady
- veSkera dokumentace pouzivana pro zaznamy o0 provozu, obsluze, udrzbé, opravach
a modifikacich

Typova dokumentace
- typovou dokumentaci se rozumi typové osvédcCeni s pfilohou, popfipadé doplrikové
typové osvéd&eni a s nim spojena dodatecna dokumentace, a technicky popis letadla,
leteckého motoru &i vrtule

Udrzba (Maintenance)
- znamenda provadéni generalni opravy, opravy, prohlidky, vymény, zména typového
navrhu nebo odstranéni zavady na letadle nebo letadlovém celku anebo kombinace
nékolika téchto operaci, s vyjimkou predletové prohlidky

Vyrobek
- vyrobkem se rozumi letadlo, letecky motor, vrtule

Zakladni nafizeni
- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008
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Zména typového navrhu (vyznamna, nevyznamna)
- zména oproti stavu, ve kterém Typovy navrh ziskal Typové osvédéeni
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ZKRATKY

V dokumentu mohou byt pouzity nasledujici zkratky:

Acceptable Means of Compliance / Prijatelné zpusoby prukazu splnéni poZadavki

AMC - INafizeni
AD Airworthiness Directive / Pfikaz k zachovani letové zpusobilosti
AMO Approved Maintenance Organisation / Organizace opravnéna k udrzbé
APU Auxiliary Power Unit / Pomocna pohonna jednotka
CAMO Contipuing Airlwortlhines Management Organisation / Organizace k Fizeni zachovani
letové zpusobilosti
CMR Certification Maintenance Requirements / CertifikaCni poZzadavky na udrzbu
CDL Configuration Deviation List
DL Transport Aircraft Section / Oddéleni dopravnich letadel (Sekce technické UCL)
EASA European Aviation Safety Agency / Evropska agentura pro bezpeé&nost civilniho letectvi
ETOPS |Extended range operations with two-engined aeroplanes
IFR Instrument Flight Rules / Pravidla pro let podle pfistroj
MEL Minimum Equipment List / Seznam minimalniho vybaveni
ML Small Aircraft Section / Oddéleni malych letadel (Sekce technické UCL)
MPD Maintenance Planning Document (Data) / Dokument pro planovani udrzby
MRB Maintenance Review Board / Rada pro pfezkoumani systému udrzby
MSG Maintenace Steering Group
oLz Certificate of Airworthiness / Osvédéeni letové zplsobilosti
ORCAM | Originating Region Code Alocation Method
OZL Aircraft Continuous Airworthiness Department / Odbor zpUsobilosti letadel v provozu
PU Aircraft Maintenance Programme / Program udrzby letadla
RLP Air Navigation Services CR / Rizeni letového provozu CR
SB Service Bulletin / Servisni Bulletin
SSR Secondary Surveillance Rdar / Sekundarni pfehledovy radar
STC Supplemental Type Certificate / Doplfikové typové osvédéeni
ST-UCL |Technical Division CAA CZ/ Sekce technicka UCL
TCDS Type Certificate Data Sheet / Pfehled udaju k typovému osvédcéeni
TC Type Certificate / Typové osvéd&eni
TLB Technical Log Book / Technicky denik letadla
(E)TSO |(European) Technical Standard Order / (Evropska) technicka specifikace let. celku
ucL Civil Aviation Authority CR / Ufad pro civilni letectvi CR
VFR Visual Flight Rules / Pravidla pro let za viditelnosti
VOR VHF Non-directional Beacon / VKV vSesmérovy radiomajak
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1. Uvolnéni letadla do provozu

a.)

b.)

Uvolnéni letadla do provozu je nepfipustné, pokud doba provozu motoru nebo vrtule (pokud je
instalovana) od vyrobeni nebo posledni generalni opravy prekroCila dobu mezi dvéma
generalnimi opravami, a to i v pfipadé pokud je vyrobcem uvedena jako doporu€ena. Jestlize
letadlo neni provozovano za uUplatu, pak se ustanoveni o doporu¢ené dobé do generalni
opravy na néj nevztahuje, kdyZz to neni v rozporu s jeho schvalenym programem udrzby a
pokud letadlo neni provozovano v kategorii IFR.

Uvolnéni letadla do provozu se zavadou je mozné v souladu s M.A.403 nafizeni Komise (EU)
€. 1321/2014. Pouze opravnény osvédcujici personal podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 1,
bodu M.A.801 pism. b) odst. 2, bodu M.A.801 pism. c), bodu M.A.801 pism. d) nebo ¢ast 145
muze za pouziti idaju pro udrzbu podle bodu M.A.401 rozhodnout, jestli by zavada na letadle
mohla vazné ohrozit bezpecénost letu a ktera zavada musi byt odstranéna pfed letem a které
odstranéni zavady muaze byt odloZzeno. Uvolnéni letadla do provozu musi byt provedeno za
podminek uvedenych v odstavci (iii) této casti.

i) U téch zavad, které jsou povoleny za provozu letadla pfislusnym, k tomu uréenym
dokumentem, schvalenym UCL nebo drzitelem TC, jako je Seznam minimalniho vybaveni
(Minimum Equipment List - MEL), Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration
Deviation List - CDL), pfisluSna ¢ast letové pfirucky nebo provozni pfirucky, muze velitel
letadla odlozit zavadu dle téchto dokumentu.

ii) Letadla pohanéna pistovymi motory nebo bezmotorova, pro ktera nebyl vytvofen zakladni
dokument pro provoz s odloZzenou zavadou, nebo provozovatel popfipadé vlastnik, nemaji
vypracovany a UCL schvaleny Seznam minimalniho vybaveni (MEL), miZe osoba nebo
organizace, ktera ma opravnéni k provadéni udrzby a uvolnéni letadla do provozu (dale
jen "opravnéna osoba") uvolnit do VFR provozu ve dne s neprovozuschopnym vybavenim,
pokud nebylo pozadovano pfi typové certifikaci nebo provoznimi predpisy, jako povinné
vybaveni pro lety podle VFR ve dne, a to na zakladé informace uvedené v Seznamu
vybaveni draku (Equipment List), Seznamu vybaveni draku pro druhy provozu (Kinds of
Operations Equipment List) nebo Typovém osvédCeni letadla za pfedpokladu, ze neni v
rozporu s pozadavky provozniho pfedpisu na provedeni letu. Uvolnéni letadla do provozu
musi byt provedeno za podminek uvedenych v odstavci (iii) této ¢asti. Za opravnénou
osobu se nepovazuje pilot vlastnik.

iii) Podminky pro uvolnéni letadla do provozu s odloZzenou zavadou:
- Jde o zavadu, ktera neohroZuje bezpec&nost letu.
- Opravnéna osoba musi zajistit, aby neprovozuschopné vybaveni bylo z letadla
demontovano, popfipadé odpojeno a zajisténo.

- Opravnéna osoba musi zajistit, aby ke kazdému neprovozuschopnému vybaveni
(pfFistroji nebo palubnimu ovladaci) byl umistén Stitek s textem "Mimo provoz"
("Inoperative™).

- Bez ohledu na ustanoveni predesSlych bodl tohoto odstavce, pokud je stanoven
specialni postup pro uvolnéni letadla do provozu s odloZzenou zavadou v dokumentu
schvaleném UCL, musi opravnéna osoba provést tento postup, véetné uréeni lhat pro
odstranéni zavady.

- Opravnéna osoba musi provést zaznam o provedenych ukonech do provozné
technickych dokladdi podle M.A.305 nebo do TLB. Soucasti uvolnéni letadla do
provozu musi byt seznam vSech odloZzenych zavad.

- Opravnéna osoba uvolfujici letadlo s odlozenou zavadou musi pfedat provozovateli,
popfipadé vlastnikovi letadla podepsany a datovany seznam téchto zavad.

- Kazda odlozena zavada musi byt odstranéna co nejdfive poté, co byla zjisténa.

Zména €. 5 CAA-ST-092-5/07
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2. Zaznamy v letadlové dokumentaci

Provadéni dennich zaznam( je povinné, pokud neni UCL stanoveno jinak, pouze do Letadlové
knihy. Naproti tomu do Motorové knihy, Zaznamniku vrtule nebo jiného letadlového celku musi byt
provadény zaznamy nalétanych hodin / pfistani / cykli (co je pouzitelné) pouze v pfipadé
provadéné udrzby na motoru, vrtuli & celku, CastéjSi zaznamy jsou nepovinné. V pfipadé, Ze
provozovatel pouziva schvaleny systém technického deniku, nemusi byt zaznamy vedeny dle
instrukci popsanych vyse, ale dle UCL schvaleného systému technického deniku.

3. Dodateéné pozadavky k ro€ni/ stohodinové prohlidce

1. Kazdy, kdo schvaluje k uvolnéni do provozu po ro¢ni nebo stohodinové prohlidce letadlo
pohanéné jednim ¢&i vice pistovymi motory, musi pfed timto schvalenim zajistit provedeni
motorové zkousky ke zjisténi vykonl podle doporuceni vyrobce s prezkousenim:

i) dosahovaného vykonu (maximalni otacky pfi plné pfipusti a volnobézné otacky na zemi);
if) funkce zapalovacich magnet;

iii) tlaku oleje a paliva a

iv) teploty valcl a oleje.

2. Kazdy, kdo schvaluje letadlo pohanéné jednim a vice turbinovymi motory k uvolnéni
do provozu po rocni nebo stohodinové prohlidce nebo po progresivni prohlidce, musi pred
timto schvalenim zajistit provedeni motorové zkousky ke zjisténi vykonl podle doporuceni
vyrobce nebo drzitele Typového osvédceni.

3. Kazdy, kdo provadi ro¢ni prohlidku, musi do ni zahrnout provedeni kompenzace
magnetického kompasu.

4. Kazdy, kdo provadi ro¢ni prohlidku na letadlech certifikovanych pro lety podle pravidel IFR,
musi do ni zahrnout kontrolu funkce a citlivosti radiového a radionaviga¢niho vybaveni.

5. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo, pokud na ném nebyla b&hem predchozich 12
kalendafnich mésicti provedena v souladu s platnym PU roéni prohlidka a letadlo nebylo
uvolnéno do provozu opravnénou osobou. Roéni prohlidka je povinnou souéasti PU. Pokud
drzitel TC jeji rozsah nestanovi, musi odpovidat minimalné rozsahu dle M.A.302 (i).

4. Systém progresivnich prohlidek

Kazdy, kdo provadi progresivni prohlidku, musi pfi zahajeni a pfi ukon&eni systému progresivnich
prohlidek provést prechodovou prohlidku celého letadla v rozsahu schvaleném ST-UCL. Po této
prfechodové (vstupni) prohlidce musi byt provadény prohlidky definované v udajich pro udrzbu
drzitele TC tak, jak je popséano v €asovém programu systému progresivnich prohlidek.

5. Letadla provozovana v obchodni letecké dopravé

Provozovatelé / vlastnici letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé jsou povinni zajistit
provadéni vSech dodatecnych servisnich instrukci, které vyrobce / drzitel TC oznadi za zdvazné.

6. Specialni ukoly udrzby, které musi byt provedeny nezavisle na typu prohlidky nebo
programu prohlidek, pokud jiz nejsou pfimo jejich souéasti, pro uréité typy
provozu:

1. Zadna pravnicka nebo fyzickd osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebyla patfiéné
kvalifikovanou a opravnénou osobou u vyskomérného systému provedena prohlidka a zkouska:

i) Letadla provozovana podle pravidel IFR

kazdého systému statickeho tlaku a kazdého vySkoméru vsouladu s CELOU
PRILOHOU A tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich 24 kalendarnich mésici;

i) Letadla provozovana podle pravidel VFR, ktera maji instalovany odpovida&
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kazdého systému statického tlaku a_kazdého vySkoméru v souladu s odstavcem A) a
pouze s bodem 1. i) odstavce B) PRILOHY A tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich
24 kalendarnich mésicq;

iii) Letadla provozovana podle pravidel VFR, ktera nemaiji instalovany odpovida¢

kazdého systému statického tlaku a kazdeého vySkoméru v souladu s odstavcem A)
PRILOHY A tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich 24 kalendarnich mésicu;

iv) Pro vSechna letadla

podle odstavce A) PRILOHY A tohoto dokumentu, po kaZdém rozpojeni a opé&tném
spojeni systému statického tlaku;

Poznamka:

a) Provedeni prohlidky a zkousky dle 1. se zaznamena do provozné technickych dokladu
letadla.

b) Pokud nejsou k vyskomeéru k dispozici pokyny pro udrzbu/kontrolu, tak se vySkomeér
prezkousi podle standartnich postupl odstavce B) PRILOHY A aZ do maximalni vysky
uvedené v letové pfirucce k letadlu nebo v jiném pfijatelném dokumentu.

c) Provedeni prohlidky podle ii) se musi provést az do maximalni vysky uvedené v letové
pfirucce k letadlu nebo v jiném pfijatelném dokumentu.

d) U digitalnich vySkomérd (EFIS) postupujte pouze podle pokyn( vyrobce zafizeni nebo
postupul stanovenych drzitelem TC, STC.

2. Zadna pravnicka nebo fyzicka osoba nesmi za letu pouzivat palubni odpovidaé SSR, pokud
nebyla patficné kvalifikovanou a opravnénou osobou provedena v rozmezi pfedchazejicich 24
kalendarnich mésic jeho prohlidka a zkouska podle PRILOHY B tohoto dokumentu.

Poznamka:

a) Provedeni prohlidky a zkou$ky dle 2. se zaznamena do provozné technickych dokladu
letadla. Letadlo nesmi byt provozovano, pokud se odpovidace nepiezkousi do maximailni
vySky uvedené v letové pfiru€ce k letadlu nebo v jiném pfijatelném dokumentu.

b) Provadéni zkousek podle PRILOHY B musi predchazet vyhovujici provedeni prohlidky
podle odstavce 1, bodu i) nebo ii).

3. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo dle pravidel IFR pfi pouZiti radionavigaéniho systému
VOR, pokud palubni zafizeni VOR tohoto letadla:

i) neni udrZzovano a pfezkuSovano v souladu s udaji pro udrzbu drzitele TC / STC / vyrobce
podle schvaleného postupu obsazeného v PU

nebo

i) nebylo provozné ptezkouseno pro lety IFR béhem pfedchazejicich 60 dni podle Pfilohy C
tohoto dokumentu. Toto pfezkouSeni se povazuje za provozni ukon, ktery mize provést
posadka letadla a tyka se pouze letadel, ktera neuskutecnila za poslednich 60 dni zadny
let podle pravidel IFR s vyuZitim a ovéfenim funkce palubniho zafizeni VOR.

Poznamka:

a) Pokud se v kombinovaném radionaviganim zafizeni nevyuZiva funkce VOR, neni nutno
provadét periodickd prezkousSeni VOR. Pak je tfeba toto zafizeni oznadit Stitkem s
pFisluSnou informaci. ZpUsob provedeni a chyba zjis§téna pfi provoznim prezkouseni dle
3.ii) se zaznamenaji do provozné technickych dokladu letadla.

4. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebylo provedeno vazeni a uréeni polohy

tézisté letadla pred nejdéle 72 meésici. Vyjimkou jsou letadla provozovana v Obchodni letecké
dopraveé, kde je periodické vazeni oSetfeno Nafizenim (EU) &. 965/2012.

7. Schvalené udaje zmén (zmén typového navrhu a STC) a oprav

L:Jdaje pro provedeni zmén (zména typového navrhu, STC) a nestandardnich oprav, schvalené
UCL nebo ufadem jiného Clenského statu EU do 27.9.2003 v€etné zlstavaji u transferovanych
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letadel platné za pfedpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky a omezeni, které byly pfi schvalovani
stanoveny.

Udaje vydané od 28.9.2003 véetné& musi byt schvaleny v souladu s postupy Nafizeni Komise (EU)
¢. 748/2012.

Zmény typového navrhu akceptované UCL pfi prejimkach letadel provedenych do 27.9.2003
véetné (modifikace, STC, Form 337 aj.) jsou povazovany za schvalené.
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PRILOHA A: Kontroly a prohlidky vy$komérného systému

PFi provadéni zkousSek a prohlidek vySkomérnych systéml poZadovanych odstavcem 6. tohoto
dokumentu se musi dodrzet nasledujici postup:

A) Systém statického tlaku:
1. Zjistéte, zda nebyla naruSena prichodnost zachycenou vihkosti a pfekazkami.
2. Zjistéte, zda netésnost systému je v povolenych tolerancich:
i) nepretlakovana letadla

Vytvorte v systému statického tlaku podtlak odpovidajici tlakovému rozdilu pfiblizné 36 hPa
nebo Udaji vySkoméru 1 000 ft nad vySkou letadla v ¢ase a misté zkousky. Po dobu 1 minuty,
bez dodate¢ného odsavani, nesmi pokles vy3ky indikovany vySkomérem piekrocit hodnotu
100 ft.

i) pretlakovana letadla

Vytvoite v systému statického tlaku tlakovy rozdil odpovidajici maximalnimu kabinovému
tlakovému rozdilu, na ktery je letadlo certifikovano. Po dobu 1 minuty, bez dodatecného
odsavani, nesmi pokles indikované vysky prekroCit hodnotu 2 % ekvivalentni vysky
maximalniho kabinového tlakového rozdilu nebo 100 ft (plati vy$Si hodnota).

Zjistéte, zda vytapéni sondy statického tlaku, pokud je instalovano, spravné funguje.

4. Zjistéte, zda nedoslo k zadnym zménam nebo deformacim povrchu draku, které by mohly
ovlivnit vazbu mezi tlakem vzduchu v systému statického tlaku a skuteénym statickym tlakem
okolniho ovzdusi pfi jakychkoliv podminkach letu.

B) Vyskomeér:

1. U vySkoméru provedte zkousku podle nasledujicich pododstavcli v organizaci udrzby (AMO) s
pfislusnym opravnénim. Pokud neni dale ureno jinak, musi byt kazda zkouSka vlastnosti
pfistroje provedena s pfistrojem, ktery je vystaven vibracim. Zkousky musi byt provedeny pfi
okolni teploté 25°C nebo pfi teploté, kterou pro tyto ucéely stanovil vyrobce vyskoméru.

i) Chyba stupnice

PFi nastaveni stupnice barometrického tlaku na 1013,25 hPa musi byt vySkomér postupné
vystaven pusobeni tlak odpovidajicich vySkam specifikovanym v Tabulce | az do
maximalni provozni vySky letadla, ve kterém ma byt vyd8komér zastavén (uvedeno v AFM
nebo jiném pfijatelném dokumentu). Tlak musi byt ménén az k rozdilu pfiblizné 2 000 ft od
zkuSebni vysky takovou rychlosti, ktera nepfekro¢i 20 000 stop za minutu. ZkuSebni vyska
se musi dosahovat nejmensi moznou rychlosti, které je schopno zkuSebni zafizeni, tak,
aby nebyla pfekro€ena nastavovana hodnota. Vyskomér musi byt pfed odectenim hodnoty
udrzovan na tlaku odpovidajicimu kazdé zkuSebni vySce po dobu nejméné 1 minuty, ne
vSak vice nez 10 minut. Chyba ve v8ech zkuSebnich vySkach nesmi prekrocit tolerance
specifikované v Tabulce I.

ii) Hystereze

ZkouSka hystereze nesmi zacit dfive nez 15 minut po Uuvodnim nastaveni vySkoméru na
tlak odpovidajici maximalni provozni vySce letadla dosaZené pfi zkouSce chyby udaje
prfedepsané pododstavcem (i). Tlak je zvySovan rychlosti napodobujici klesani se ztratou
vy8ky od 5000 do 20000 stop za minutu aZz do hodnoty 3 000 stop pfed prvnim
zkusebnim bodem tj. 50 % maximalni vysky. Potom se pfiblizujeme ke zkuSebnimu bodu
nejmensi moznou rychlosti, kterou je zkuSebni zafizeni schopno tak, aby nebyla
prekroena nastavovana hodnota. Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu nejméné
5 minut, avSak ne vice nez 15 minut, pfed odeétenim zkousené hodnoty. Po odecteni je
tlak dale zvySovan stejnym zplUsobem jako pfedtim, az do hodnoty odpovidajici druhému
zkusebnimu bodu (40 % maximalni vysky). Na tomto tlaku je vySkomér udrzovan po dobu
nejméné 1 minuty, avdak ne déle nez 10 minut, pfed odecétenim zkouSené hodnoty.
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i)

iv)

Po odecteni je tlak dale zvySovan stejnym zpusobem jako pfedtim, az do dosaZeni
atmosférického tlaku. Udaje vySkoméru na kazdém ze dvou zkuSebnich bodld se nesmi
liSit vice, nez dovoluje tolerance specifikovana v Tabulce Il od hodnot odecétenych
na odpovidajicich vySkach a zaznamenanych v pribéhu zkousky chyby stupnice podle
odstavce B)1.i).

Dodatecny ucinek

Udaj vyS8koméru (opraveny na zménu atmosférického tlaku) odedteny ne pozdgji nez
po 5 minutach po ukoncéeni zkousky hystereze pfedepsané v odstavci B)1.ii) se nesmi lisit
od puvodniho Udaje pfi atmosférickém tlaku vice, nezli povoluje tolerance specifikovana
v Tabulce II.

Treni

Vyskomeér musi byt podroben ustalenému pfirdstku tlaku odpovidajicimu pfiblizné 750 stop
za minutu. Na kazdé vySce uvedené v Tabulce lll nesmi byt zména hodnoty odectené
po zavedeni vibraci vétsi, nez odpovida toleranci uvedené v Tabulce lll.

v) Netésnost pouzdra pfistroje
Unik pouzdrem pfistroje, jestlize tlak v ném odpovida vySce 18 000 stop nebo maximalni
provozni vySce vyskoméru, nesmi zménit udaje vySkoméru o vice nez tolerance uvedené
v Tabulce Il v pribéhu 1 minuty.

vi) Chyba barometrické stupnice
Barometricka stupnice musi byt pfi konstantnim atmosférickém tlaku nastavena na kazdou
z hodnot (spadajicich do rozsahu nastaveni), uvedenych v Tabulce IV a musi zpUsobit,
ze ruCicka vySkomeéru indikuje ekvivalentni rozdil vySky uvedeny v Tabulce IV s toleranci
25 stop.

2. VySkomérné systémy vzduSnych dat spojené s palubnimi pocitadi nebo systémy, které maiji
zabudovanou vnitfni korekci vzdusnych dat, mohou byt zkouseny zpusobem podle specifikaci
vyvinutych vyrobcem, jsou-li pfijatelné pro UCL.

C) Zaznamy:
Osoba, ktera provadi zkousky vySkoméru, musi zaznamenat typ a vyrobni ¢islo vySkoméru, datum

a maximalni vySku, pfi které byl vyS8komér zkouSen a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu
musi zaznamenat tyto Udaje do provozné technickych dokladu letadla.

VSechny vy3e jmenované prace mohou byt zahrnuty pfimo v Programu udrzby.

Zménadc. 5
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TABULKA |

Vyska Ekvivalentni tlak | Tolerance +/-

(stopy) (hPa) (stop)
-1 000 1050,43 20
0 1013,25 20
500 995,13 20
1 000 977,22 20
1500 959,57 25
2000 942,17 30
3000 908,17 30
4 000 875,15 35
6 000 812,02 40
8 000 752,66 60
10 000 696,85 80
12 000 644,42 90
14 000 595,25 100
16 000 549,16 110
18 000 506,02 120
20 000 465,65 130
22 000 427,92 140
25 000 376,04 155
30 000 300,89 180
35 000 238,45 205
40 000 187,55 230
45 000 147,48 255
50 000 115,99 280

TABULKA II: Tolerance zkousek

Zkouska Tolerance (stop)
Tésnost pouzdra +/- 100
. | Prvni zkuSebni bod (50% max. vysky) 75
ZkouSka hystereze: T o | iSebni bod (40% max. vySky) 75
ZkouSka dodate€ného ucinku 30

Zménadc. 5
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TABULKA IlI: Tfeni

Vyska Tolerance
(stop) (stop)
1 000 +/-70
2 000 70
3000 70
5000 70
10 000 80
15 000 90
20 000 100
25 000 120
30 000 140
35 000 160
40 000 180
50 000 250

TABULKA IV: Rozdil ,, Tlak — Vyska“

Vyskovy rozdil
Tlak (stopy)
(hPa) tolerance +/- 25
stop

951,61 -1727
965,16 -1 340
982,09 - 863
999,03 - 392
1013,25 0
1032,89 + 531
1046,44 + 893
1049,49 + 974
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PRILOHA B: Zkousky a prohlidky odpovidaéi SSR

1. Pro letadla vybavena Médem S, by mély testy spravné funkce zahrnovat nasledujici polozky
(jsou-li pouzitelné), pokud drzitel TC/ STC nestanovi jinak:

a) 24-Bitova letadlova adresa M6du S

b) HIaseni nadmorské vySky v€etné kontroly senzoru vysky na dostate¢nych intervalech od zemé az
k maximalni certifikované vysce letadla.

¢) Mode S Elementary Surveillance (ELS) & Downlink Aircraft Parameters (DAPS):
i) Identifikaci letadla
i) Hlaseni o moznostech
iii) Tlakovou nadmorskou vysku
iv)  Stav letu
d) Mode S Enhanced Surveillance (EHS) & Downlink Aircraft Parameters (DAPS)
i)  Magneticky kurz
ii)  Indikovanou vzduSnou rychlost
iii) Machovo Cislo
iv) Vertikalni rychlost
v) PFicny naklon
vi) Vypocteny tratovy uhel (Track Angle Rate) nebo pravou vzdusnou rychlost
vii) Skutec¢ny tratovy uhel
viii) Rychlost vici zemi

ix) Navolenou nadmofskou vySku (a nastaveni barometrického tlaku, je-li to pouzitelné)

2. Pro letadla vybavena Médem C, by mély testy spravné funkce zahrnovat nasledujici polozky
(jsou-li pouzitelné):

a) Spravnou funkci kédu Médu A

b) HIaseni nadmorské vysky v€etné kontroly senzoru vysky na dostate¢nych intervalech od zemé az
k maximalni certifikované vysce letadla .

3. Pro letadla vybavena Médem C nebo Médem S, kde je pouzivan Gilhamuv kéd (nékdy
téz oznacovany jako Greytv kod) pro poskytovani vstupu vysky do odpovidace, by mély
testy spravné funkce zahrnovat nasledujici polozky:

(1) Pripojte kalibrované zkuSebni zafizeni ke statickému systému €.1 a &. 2 (je-li to pouzitelné).

(2) Na palubé letadla zvolte odpovida& Médu 'C' nebo Médu 'S' (co je pouZitelné) €. 1 a pouZijte/zvolte
systém statického tlaku €. 1.

(3) Nastavte na vyskomérech hodnotu 1013,25 hPa nebo ekvivalentni.
(4) Navolte na zkuSebnim kalibrovaném zafizeni nasledujici hodnoty vysek:

-1000 stop;

0 stop;

2 000 stop;

3 000 stop;

4 000 stop;

5 000 stop;
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6 000 stop;
8 000 stop;
10 000 stop;

az do max. povolené provozni vy3ky letadla uvedené v AFM nebo jiném pfijatelném
dokumentu.

(5) Pro kazdou nastavenou nadmofskou vysku na kalibrovanym testovacim zafizeni ovérte, ze
palubni vySkoméry, pfipojené na staticky systém ¢.1, hlasi nadmorskou vysku v toleranci (+ 125 stop)
od vy3ky z kodéru pro odpovidag, u kterého je tolerance (+ 50 stop).

Poznamka:

a) Je pripustné lehké poklepani na vyskomér z divodu eliminace tfeni pfed odecétenim
hodnoty.

b) Pokud je odchylka indikované hodnoty na vySkoméru mimo toleranci (+ 125 stop), je nutné
nechat vySkomér prfezkouset podle odstavce B, Prilohy A.

(6) Na palubé letadla pouzijte/zvolte zdroj systému statického tlaku €. 2 (je-li to pouzitelné) a opakujte
polozky (1) az (5) vySe.

(7) Na palubé letadla zvolte odpovidac¢e Médu 'C' nebo Moédu 'S’ (co je pouzitelné) €. 2 a zvolte zdroj
vzdusnych dat (systém statického tlaku) €. 1 a opakujte vybrané polozky (1) az (5) vySe.

(8) Pokud je na letadle dostupny tfeti systému statického tlaku, ktery poskytuje vstupni data pro
systém odpovidace, potom opakujte polozky (1) a (5) vySe, pro systém odpovidace Médu C nebo
Modu S €. 1 a/nebo &.2 pfipojenému k systému statického tlaku &. 3.

(9) Potvrdte prohlidkou a porovnanim s pfiru¢kami pro udrzbu letadla a zafizeni a albem
elektroschémat, ze pokud jsou pouzity zdvojené zdroje vzduSnych dat, funkce komparatoru
vyskovych Udajl je umoznéna.

Pouzijte vhodné zku$ebni zafizeni a prokazte, Ze komparator detekuje rozdily vy$kovych udajd od
dvou kodéra vétsi nez 600 stop. Pokud neni funkce komparatoru umoznéna nebo nepracuije,
odstrante tuto zavadu pred dalSim letem (tento pozadavek plati pouze pro letadla, ktera pouzivaji
zdvojené zdroje vzduSnych dat).

Poznamka: Funkce komparatoru je dostupna pouze, jsou-li zastavény odpovidace modu S.

Poznamka 1: Méla by se vénovat pozornost tomu, aby se pfi zkouseni odpovidace (nebo ACAS
(Aircraft Colision Avoidance System)) nerusil provoz RLP nebo jinych letadel. Navod pro pozemni
zkousky odpovidacu je uveden dale.

Poznamka 2: V pfipadé, Ze zkudebni zafizeni indikuje chybu pfi pfenosu dat, nebo jakykoli jiny druh
poruchy (napf. mimo kmito€et, napajeni atd.), problém by mél byt odstranén pfed dalSim letem.

Poznamka 3; Detailni informace ohledné EHS DAP Ize nalézt v EASA AMC 20-13 - Certification of
Mode S Transponder Systems for Enhanced Surveillance.

Poznamka 4: U letadel, ktera neposkytuji plnou sestavu DAP, mize byt zkouSka omezena pouze na
ty parametry, které jsou deklarovany v letové pfiru¢ce letadla.

Poznamka 5: Tento postup zkouseni nepouzivejte, pokud pfiruc¢ka pro udrzbu letadla nebo vyrobce
odpovidace vyslovné neuvadi, ze periodické pfezkouseni neni pozadovano, protoze jsou vyuzity jiné
prostfedky pro detekci poruch systému odpovidace.

Poznamka 6: Osoba, ktera provadi zkousky odpovidage, musi zaznamenat typ a vyrobni Cislo

odpovidace, datum provedeni zkouSky a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu musi
zaznamenat tyto Udaje do provozné technickych dokladu letadla.

Navod pro pozemni zkousku odpovidace
a) Ujistéte se, Ze vSechny odpovidace jsou navoleny do stavu ‘Off nebo ‘Standby’.

b) Pred zapo&etim zkousky kontaktujte mistni pracovisté Rizeni letového provozu a oznamte jim vas
zadmér provést zkoudku odpovidacde, dobu zahajeni a dobu trvani. Rovnéz je informujte o
nadmofiskych vyskach, na kterych budete zkou$et, identifikaci vaseho letadla (identifikaci letu) a
pouzitém kédu Modu A, viz odstavec c) a d).

Poznamka: Urcité nadmorské vysky nemusi byt umoznény z divodu prelétajicich letadel.
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c) Nastavte kd Médu A 7776 (nebo jiny kod Médu A schvéleny pracovistém Rizeni letového
provozu).

Poznamka: kéd 7776 Médu A je ORCAM Users Group pfidélen specialné jako kod pro zkousky
odpovidadu.

d) Pro zkou$ky letadel vybavenych Médem S nastavte identifikaci letadla (identifikaci letu) s prvnimi 8
misty nazvu spole¢nosti. To jest nazev spolecnosti provadéjici zkousku.

e) Pro zkousky letadel vybavenych Médem S nastavte stav na zemi pro vS§echny odpovédi médu
S s vyjimkou, kdy je pozadovana odpovéd ve vzduchu (napf. pro zkousky nadmorské vysky).

f) Pokud je to mozné, provadéjte zkousku uvnitf hangaru, abyste vyuzili vyhodu vlastnosti stinéni,
které to mUze poskytnout.

g) Jako bezpecnostni opatfeni uZijte kryt na vysilaci pfenosovou anténu, at' jiz provadite zkousku
uvnitf nebo venku.

h) Kdyz zkouSite parametry s nadmofskou vySkou (Méd C nebo S), vysilejte pfimo do zkuSebniho
zafizeni pfes pfedepsany atenuator.

i) V prubéhu zkousky pfi pfechodu z jedné nadmofrské vysky na druhou nastavte vzdy odpovida¢ do
rezimu ‘standby’.

j) Pri zkou$eni parametr(i odpovidace jinych nez je nadmorska vyska, nastavte nadmorskou vysku na
-1000 stop (minus 1000 stop), nebo vySe nez 60000 stop. To bude minimalizovat moznost varovani od
ACAS letadel na letisti a prelétavajicich.

k) Kdyz je zkouSeni dokonceno, navolte odpovidac(e) na ‘Off’ nebo ‘Standby’.

Zména €. 5 CAA-ST-092-5/07



Smeérnice pro udrzbu Strana 20
transferovanych letadel Celkem 30

PRILOHA C: Provozni pirezkouseni palubniho zafizeni VOR

A. S vyjimkou stanovenou v odstavci B, kazdy kdo provadi provozni pfezkouseni palubniho zafizeni
VOR, musi:

1. Pouzit na letistich planovaného odletu zkuSebni signal provozovany nebo schvaleny
pFisluSnym Ufadem nebo zkuSebni signal vysilany certifikovanym a schvalenym zkuSebnim
zafizenim / maximalni dovolena indikovana chyba zaméfeni je +/- 4°, nebo

2. Jestlize na letisti planovaného odletu neni zkuSebni signal k dispozici, pouzit misto na letisti
na zemi oznacené pfislusnym ufadem jako kontrolni bod systému VOR / maximalni dovolend
chyba je +/- 4°, nebo

3. Neni-li k dispozici ani zkudebni signal ani pozemni ozna¢eny kontrolni bod, pouzit letovy
kontrolni bod oznaéeny pfislusSnym Ufadem / maximalni dovolena chyba zaméfeni je +/- 6°,
nebo

4. Neni-li k dispozici ani zkudebni kontrolni signal ani kontrolni bod, pak za letu:

a) Zvolte radial VOR, ktery lezi ve stfedu ustavené traté VOR,

b) Zvolte markantni pozemni bod na zvoleném radialu lezici vice nez 20 NM od majaku
VOR a nalet'te pfimo nad tento bod v pfihodné vySce,

¢) Zaznamenejte zaméfeni VOR indikované pfijimacem nad timto pozemnim bodem.
Poznamka: maximalni dovolena odchylka publikovaného radiélu a indikovaného
zamérfeni je 6°.

B. Jestlize je na letadle zastavén zdvojeny systém VOR (jednotky na sobé nezavislé kromé antén)
osoba pfezkuSujici palubni zafizeni muze zkontrolovat jeden systém vi¢i druhému misto postup
specifikovanych v odstavci A. Musi se naladit oba systémy na stejny vysila¢ VOR a zaznamenat
indikovana zaméreni na tento vysila€. Maximalni dovolena odchylka mezi t€mito dvéma
indikovanymi zamérenimi je 4°.
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PRILOHA D: Vystavovani formulafe Potvrzeni o Gdrzbé

Ustanoveni této prilohy v Zzadném pfipadé nenahrazuje postupy uvedené v Pfilohach Nafizeni komise
(EU) &. 1321/2014, tj. v Casti M, Hlavé F, G a H, nebo v Casti 145. Potvrzeni o udrzbé je vydavano
jako pomocny dokument pro informaci letové posadce letadla. Uvadi datum, nalet hodin a/nebo
pristani (celkovy / od posledni generalni opravy - co je pouzitelné) pfi provedeni posledni ro¢ni/
stohodinové nebo vyssi prohlidky letadla a limity platnosti do pFisti ro¢ni/ stohodinové, resp. jiné
odpovidajici periodické prohlidky podle schvaleného programu udrzby (PU) letadla. Dale uvadi
vSechny neprovedené / odlozené Ukoly udrzby a/nebo neodstranéné zavady, se kterymi je letadlo
provozovano, viz odst. 1.b).

Potvrzeni o udrzbé vystavuje osoba povérena k fizeni zachovani letové zpUlsobilosti letadla. Touto
osobou se rozumi napf. osoba odpovédna za udrzbu, provozovatel nebo smluvné povéfena osoba
v AMO/ CAMO. Na Potvrzeni uvadi lhity véech periodickych praci podle schvaleného PU letadla i
mimoradnych praci (napf. AD), které musi byt provedeny v dobé pfed koncem platnosti Potvrzeni, aby
byla zachovana letova zpusobilost letadla. To slouzi letové posadce jako informace, kdy je pfedepsan
jaky dalSi ukol udrzby, aby mohla ovéfit, zda a dokdy je letadlo zpusobilé k provozu. Original Potvrzeni
0 udrzbé musi byt spolu s ostatnimi pfedepsanymi doklady vzdy na palubé letadla.

FormulaF ,Potvrzeni o Udrzb&“ je umistén na webu UCL / Formulafe sekce technické pod &islem:
CAA/F-TI-148-n/08. AMO/ CAMO mohou pouzivat jiny obdobny dokument, pokud jej maji schvaleny
pFislusnym Ufadem ve svych postupech (Vyklad / Pfiru¢ka organizace).

Pro letadla, ktera maji UCL schvaleny systém technického deniku, se potvrzeni o udrzb& nemusi
vystavovat, pokud neni jeho pouziti soucasti systému technického deniku.
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PRILOHA E: Program udrzby.

1. Rozdéleni programt udrzby
Program udrzby je definovan Nafizenim Komise (EU) €. 1321/2014, ¢l. M.A.302.

Udrzba kazdého letadla musi byt provadéna v souladu s platnym programem udrzby letadla. Udrzba
letadla by méla v daném &ase byt provadéna podle jednoho programu udrzby. Program udrzby letadla
je platny pro jedno konkrétni letadlo nebo i pro vice letadel, pokud je v programu udrzby uvedeno, Ze
je pouzivan pro vice letadel a vSechna takova letadla jsou v programu udrzby uvedena.

Rozdéleni programu:
1. Program udrzby schvaleny pfislusnym ufadem — podle ¢l. M.A.302 pismen b), d), e) a g)

2. Program udrzby schvaleny CAMO postupem nepfimého schvaleni - podle &l. M.A.302 pismen
c), d),e)ag)
Program Gdrzby s prohlagenim vlastnika (,deklarovany PU*) - podle &l. M.A.302 pismene h)

4. Zakladni/ typové programy udrzby — podle ¢l. M.A.709 pismene b)

1.1. Program udrzby schvaleny UCL

1. Program udrzby letadla (PU) a jakakoliv jeho zména musi byt pfedlozena UCL ke schvaleni
(v souladu s &l. M.A.302 pism. b)) podle kapitoly 2 pfilohy E nize.

2. Program udrzby letadla musi vyhovét:
a) instrukcim vydanym pfislusnym ufadem,

b) instrukcim pro zachovani letové zpusobilosti, které byly vydany drzitelem TC, TC pro
zvlastni ucely, STC, schvaleni navrhu vyznamné opravy, opravnéni ETSO nebo
jakéhokoliv jiného odpovidajiciho schvaleni vydaného podle &asti 21, a pfipadné
instrukcim uvedenym v certifikaénich specifikacich uvedenych v bodé 21A.90B nebo
21A.431B c&asti 21,

c) dopliujicim nebo alternativnim instrukcim navrzenym vlastnikem nebo CAMO po jejich
schvaleni podle bodu M.A.302.

3. Kazdy PU musi obsahovat podrobnosti zahrnujici etnost veskeré provadéné Gdrzby, véetné
jakychkoliv zvlastnich ukold spojenych se zvlaStnimi ¢innostmi.

4. Je-li u slozitych motorovych letadel program udrzby zalozeny na metodé MSG (Maintenance
Steering Group) nebo na sledovani stavu, musi PU zahrnovat program spolehlivosti.

5. PU musi podléhat pravidelnym revizim a v pfipadé nutnosti musi byt odpovidajicim zplisobem
pozménén, aby zlstaval stale platny. O pfezkoumani PU musi byt vedeny zaznamy.

6. Pro transferovana letadla byl UCL navrzen nasledujici vzor PU, ktery mGZe provozovatel
pouzit pro vypracovani vlastnich programd udrzby:

Program udrzby pro jednotlivé letadlo nebo skupinu letadel téhoz typu, (formulaf CAA/F-ST-
178-n/09).

7. Pokud se vlastnici/ provozovatelé letadel rozhodnou pouzivat PU podle vzoru UCL, veskera
rozdilna doporuceni vyrobce by méla byt zapracovana do kone¢ného PU, aby mohl byt
schvalen.

8. PU by mél obsahovat nasleduijici informace:

a) Vyrobce, typ/ model a poznavaci znacku letadla, vyrobce a typ/ model motord a kde je to
pouzitelné, téz APU a vrtuli.

b) Jméno/ nazev a adresu predkladatele, Cislo jeho opravnéni, je-li to pouZitelné.
c) Datum vydani a &islo vydani schvaleného programu udrzby.

d) Prohladeni podepsané vlastnikem/ provozovatelem letadla ve smyslu, Ze udrzba
uvedeného letadla bude provadéna v souladu s timto programem a Ze program bude
kontrolovan a aktualizovan, jak je pozadovano.
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e) Obsah/ seznam platnych stran a jejich stav revize dokumentu.

f)  Kontrolni Ihlty, které odrazeji oCekavanou vyuzitelnost letadla. Takova vyuzitelnost by
méla byt stanovena a zahrnovat toleranci ne vétsi nez 25%. Pokud se vyuziti neocekava,
mohou byt zahrnuta také omezeni kalendafni dobou.

g) Ustanoveni k zaznamu data a odkazu na schvalené zmény zapracované do programu
udrzby.

h) Podrobnosti o Ukolech predletové pfipravy, které nejsou vykonavany personalem udrzby.

i)  Ukoly a Ihaty (intervaly/ &etnosti), ve kterych by méla byt kontrolovana kazda ¢ast letadla,
motord, APU, vrtuli, letadlovych celkd, pfislusenstvi, vybaveni, pfistrojli, elektrického,
radiového a navigaéniho vybaveni, spoleCné se souvisejicimi systémy a zastavbami.
Toto musi zahrnovat druh a stupen pozadované prohlidky a pfipadné tolerance, o které
Ize Ihaty pfekrodit, jsou-li stanoveny drzitelem TC.

i) Lhaty, ve kterych by mély byt letadlové celky kontrolovany, ¢istény, mazany, sefizeny,
zkouseny a doplnény provozni hmoty a pfipadné tolerance, o které Ize lhity prekrogit.

k) Pouzitelné pozadavky vyvolané starnutim letadel (Ageing / Corrosion Prevention
Programme) spole¢né s jakymkoliv specifikovanym programem namatkovych kontrol.

[) Pouzitelné podrobnosti ze specifickych programd adrzby konstrukce, které jsou vydané
drzitelem TC, napf. zachovani integrity konstrukce, programy pfipustnosti posSkozeni a
dodatkovych kontrol konstrukce, programy udrzby konstrukce, prevence koroze, CDCCL
a kontrola, vyhodnoceni opravy / rozsahu unavového poskozeni.

m) Lhuty, ve kterych by mély byt provedeny generalni opravy nebo vymény letadlovych celkud
za nové nebo generalkované a pripadné tolerance, o které Ize Ih(ty prekrogit.

n) Odkazy na ostatni dokumenty schvalené Agenturou EASA, které obsahuji podrobnosti
Ukoll udrzby - napf. certifikaéni poZadavky na udrzbu (CMR), pfikazy k zachovani letové
zpUsobilosti (AD) apod.

0) Pouzitelné podrobnosti dodate¢nych pozadavk( uvedenych v této Smérnici.

p) Podrobnosti nebo odkazy na program spolehlivosti, pokud byl zpracovan. Pfipady, kdy je
program spolehlivosti zpracovavan vcetné popisu doporucenych metod, jsou popsany
v samostatné smérnici UCL Programy spolehlivosti CAA-ST-089-n/06.

g) Prohladeni, Ze metody a postupy ke spInéni programu udrzby jsou v souladu s normami
specifikovanymi v pokynech pro udrzbu drzitele Typového osvédceni. V pfipadé, ze se
schvalené metody a postupy lisi, mélo by na né prohlaseni upozornit.

Dodatek | kK AMC M.A.302 uvadi vice podrobnosti k obsahu programu udrzby. Je to maximalni

varianta uréena pro slozita letadla provozovana v obchodni letecké dopravé.

9. K predani navrhu PU / zmény PU ke schvaleni UCL se pouzije formulaF CAA/F-TI-047-n/00 v
platném znéni, postup viz ¢l. 2.3.1 Pfilohy E.

1.2. Program udrzby schvaleny CAMO postupem neprimého schvaleni

1. Pokud je zachovani letove zpusobilosti letadla fizeno CAMO, nebo pokud existuje omezena
smlouva mezi vlastnikem a CAMO v souladu s &l. M.A.201 pism. i) odst. 3, PU a jeho zmény
mohou byt schvaleny postupem nepfimého schvaleni.

i. V takovém pfipadé musi byt postup nepfimého schvaleni popsan CAMO ve vykladu
fizeni zachovani letové zpusobilosti a schvalen UCL.

i. Postup nepfimého schvaleni PU a zmé&n PU je mozné pouzit jen, pokud je dozorujici
ufad CAMO stejny jako ufad statu zapisu letadla do rejstfiku, kromé pfipadd, kdyz je
uzaviena smlouva podle ¢l. M.1 odst. 4 bodu ii), ktera pfesouva odpovédnost za
schvaleni PU na pFislusny aFad, ktery je odpovédny za CAMO.

2. VsSechny pozadavky kladené na nepfimo schvaleny program udrzby jsou shodné s odstavci 2
az 8 kapitoly 1.1 prilohy E vySe.

3. Schvéleni prava k nepfimému schvalovani PU a zmeén PU neni pro CAMO automatické a
podléha zhodnoceni Cinnosti CAMO ze strany UCL. U novych CAMO se toto pravo mize
udélit nejdfive po 2 letech platnosti opravnéni a provedeni celkového auditu.
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Zakladni kritéria pro ziskani prava nepfimého schvalovani PU pro véechny nové CAMO:
i.  Zadny nalez Grovné 1
i.  Zadny nalez arovné 2 vedouci k zahajeni Spravniho Fizeni (SR)
ii.  Zadny nalez spojeny se zmé&novanim PU
4. Kritéria pro odebrani prava:
i. Nalez drovné 1
ii. Nalez urovné 2 vedouci k zahajeni SR
iii. Opakovany nalez spojeny s nedodrzenim postupu nepfimého schvaleni PU.
Po odebrani prava je Ihita nové zkuSebni doby 12 mésicu.

5. V pfipadech, kdy dojde k opakovanému pochybeni pfi pouZiti postupu nepfimeho schvaleni
PU nebo zmény PU, mlze UCL toto pravo CAMO pozastavit nebo odejmout.

6. Podminky pro pouziti postupu nepfimého schvaleni PU nebo zmény PU:

i. Schvaleny postup Ize pouzit, pokud se jedna o vytvoreni/ Upravy/ doplnéni PU plné v
souladu s udaji pro zachovani letové zpusobilosti stanovenymi drZiteli TC/ STC, vyrobci,
Agenturou EASA, UCL, FAA, nebo jinym pfisluSnym Gfadem.

Napt-: doplnéni schvaleného STC, doplnéni AD, aktualizace PU dle zmény schvélenych tdaji od
drzitele TC, pfidani nového letadla jiz provozovaného modelu (série) nebude-li podstatna zména
Jeho vybaveni, zmény P/N nebo pfistupovych zén.

ii. Schvaleny postup Ize téZ pouZit, pokud se PU odchyluje od hodnot predepsanych/
doporuéenych v udajich pro zachovani letové zpusobilosti vydanych drziteli TC/ STC,
vyrobci, Agenturou EASA, UCL, FAA, nebo jinym pfislusnym Gfadem ve smyslu zpFisnéni
pozadavkU na provadéni udrzby.

Napt.: zkrdceni pfedepsanych Ihit / intervalt prohlidek uvedenych v PU, roz$ifeni rozsahu nebo
pfidani dalSich ukond udrzby, které nejsou predepsany nebo jsou pouze doporuceny.

iii. Aktualizace PU na zakladé zmény schvalenych udaji od drzitele TC by méla byt
zapracovana nejpozdéji do 6 mésicl od jejich vydani.

iv. Postup nepfimého schvéleni nelze pouzit, pokud se PU odchyluje od hodnot
predepsanych/ doporu¢enych v udajich pro zachovani letové zpUsobilosti vydanych
drziteli TC/ STC, vyrobci, Agenturou EASA, UCL, FAA, nebo jinym pfislusnym Gfadem ve
smyslu zmirnéni pozadavkd na provadéni udrzby. Dale pak v pfipadé zavedeni nového
typu letadla do flotily fizenych letadel.

Napr.: zavedeni odliSného systému adrzby, prodlouzeni pfedepsanych Ihat | intervald prohlidek
uvedenych v PU, omezeni rozsahu nebo vypus$téni nékterych predepsanych ukond( Gdrzby,
zarazeni letadla do vzorkového programu — sampling programme.

V. Postup nepfimého schvaleni téz nelze pouzit, je-li pfisluSny afad registrace letadla jiny,
nezli pfislusny Ufad odpovédny za dozor nad CAMO, pokud dohoda mezi ufady
nestanovi jinak.

7. Nové PU a zmény schvalené nepfimym postupem vstoupi v platnost okamzikem schvaleni
v ramci CAMO. Poté je nutné na UCL dodat co nejdfive, nejpozdéiji véak do 10 kalendafnich
dnii. K pfedani nepfimo schvaleného PU nebo zmény PU na védomi UCL se pouZzije formulaf
CAA/F-TI-047-n/00 v platném znéni, viz &l. 2.3.2 Pfilohy E.
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1.3 Program udrzby vydany prohlasenim vlastnika

V pfipadé letadel ELA1, ktera nejsou pouzivana pro obchodni provoz, muze byt spinéni
pozadavkl uvedenych v kapitole 1.1 a/nebo 1.2 pfilohy E (podle ¢l. M.A.302 pismen b), c), d), e)
a g)) nahrazeno spinénim v8ech nasledujicich podminek:

a) Program udrzby musi ur€it viastnika a konkrétni letadlo, véetné zastavéného motoru a vrtule.

b) Program udrzby letadla musi bud:

spliiovat ,program minimalnich prohlidek’ obsazeny v ¢&l. M.A.302 pismeni i), ktery
odpovida danému letadlu, nebo

vyhovovat pozadavkdm ¢l. M.A.302 pismen d) a e) (kapitola 1.1 odst. 2 a 3 pfilohy E).

Program udrzby nesmi byt méné pfisny nez ,program minimalnich prohlidek’.

c) Program udrzby letadla musi obsahovat opakované pfikazy k zachovani letové zplsobilosti
(AD), omezeni letové zpUsobilosti (ALS) instrukci pro zachovani letové zpUsobilosti (ICA)
nebo zvlastni pozadavky na udrzbu obsazené v pfiloze k typovému osvédceni letadla (TCDS).

Kromé toho musi program udrzby letadla urCovat jakékoliv dodatecné ukoly udrzby, které maiji
byt provedeny. Minimalné museji byt vzaty v ivahu tyto prvky:

V.
Vi.
Vii.

viii.

zvlastni instalované zafizeni a modifikace letadla,
opravy, které jsou soucasti letadla,

letadlové celky s omezenymi provoznimi Ihltami a letadlové celky kritické z hlediska
letové bezpecnosti,

doporucené intervaly mezi generalnimi opravami (Time Between Overhaul - TBO),
vyhlasena prostrednictvim servisnich bulletind, servisnich dopist a jinych nezavaznych
servisnich informaci,

pouzitelné provozni pfikazy/ pozadavky na pravidelné prohlidky urcitych zafizeni,
zvlastni provozni schvaleni,
pouziti letadla a provozni prostfedi,

udrzba, kterou provadi pilot-vlastnik (pfipada-li v ivahu).

d) Takovyto PU, ktery nebyl schvalen ani UCL, ani nepfimo CAMO, musi obsahovat podepsané
prohlaseni, v némz vlastnik prohlasuje, ze se jedna o program udrzby pro konkrétni
poznavaci znacku letadla a ze on sam nese plnou odpovédnost za jeho obsah, a
zejména za jakékoli odchylky zavedené na zakladé doporuceni drzitele TC/ STC.

Zménadc. 5

Pokud majitel uzaviel smlouvu s CAMO v souladu s ¢l. M.A.201 pism. i) bod 1 nebo bod
3 (na Fizeni zachovani letové zpUsobilosti letadla, nebo jen na vytvofeni PU), pak je
CAMO odpovédna za vytvoreni PU. Tento PU musi stanovit:

e zda je zaloZzen na Programu minimalnich prohlidek dle ¢&l. M.A.302 pism. i);
o vlastnika, konkrétni letadlo, motor, vrtuli (co je pouzitelné);

o vSechny zavazné informace pro udrzbu a dodate¢né ukoly podle doporuceni
vydanych drzitelem TC/ STC;

e zdUvodnéni veSkerych odchylek od doporuceni drzitele TC/ STC;
e PU nesmi byt méné pfisny nez ,Program minimalnich prohlidek.;
o specifika konkrétniho letadla v souladu s odstavcem c).

Pokud majitel v souladu s &l. M.A.201 pism. i) bod 2 neuzaviel smlouvu s CAMO,
rozhodl se vytvofit PU sam a vydat prohla$eni o tomto PU, pak sam pfFejima plnou
odpovédnost za jeho obsah véetné veskerych odchylek od doporuceni drzitele TC/
STC. Takovyto PU:

¢ V tomto pfipadé neni nutno odchylky od poZadavku drzitele TC/ STC zd{vodnovat.

e PU i tak musi splnit vdechny pozadavky kapitoly 1.3 PFilohy E (&l. M.A.302 pism. h)),

e musi dodrzet nejméné uroven Programu minimalnich prohlidek dle ¢l. M.A.302 pism. i)
e musi plnit zdvazné informace pro zachovani letové zpulsobilosti.
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e PU neni po vytvofeni pfezkoumavan ani schvalen ze strany UCL, CAMO ani AMO, ale
pouze majitelem letadla.

e Ufad nem(ze schvalovat odchylky od PU vydaného prohlasenim vlastnika. Neni tedy
mozne se od takoveho PU odchylit, v pfipadé takove potfeby musi vlastnik letadla
deklarovat jiny PU.

e Kazdy PU vydany prohlagenim vlastnika musi byt poslan pro informaci a k zaloZeni na
ML UCL.

e) Deklarovany PU se nejméné jednou roéné podrobi kontrole. Tuto kontrolu PU provede bud:
i. kontrolor letové zpusobilosti v souladu s ¢l. M.A.710 pism. ga), nebo
il CAMO, ktera fidi zachovani letové zpusobilosti letadla, podle svych postupt.

f) Pokud pfi kontrole vyjdou najevo nesrovnalosti na letadle, které souviseji s nedostatky v
obsahu PU, osoba provadéjici kontrolu informuje pfislusny ufad Clenského statu zapisu do
rejstfiku a vlastnik zméni PU tak, jak se na tom dohodl s pfisluSnym afadem.

g) Roéni pfezkoumani PU ma vzit v potaz:

i. vysledy udrzby provedené béhem roku a vysledky kontroly letové zpUsobilosti, které
mohou odhalit, ze sou¢asny PU neni dostate¢ny,

ii. zmény dokument, jez tvofi zaklad PU, jako Programu minimalnich prohlidek podle &l.
M.A.302 pism. i) nebo udaju drzitele TC/ STC,

iii. pouzitelné zavazné pozadavky v souladu s Casti 21, jako jsou AD, omezeni letové
zplsobilosti (ALI), certifikacni pozadavky na udrzbu (CMR) a zvlastni pozadavky na
udrzbu uvedené v TCDS.

h) Za uc€elem pfezkoumani udrzby provedené béhem roku by mél personal kontroly letové
zpusobilosti pozadovat od vlastnika / CAMO predloZeni zaznamu z veskeré udrzby provedené
béhem daného roku, v€etné neplanované udrzby.

i) Pfi kontrole vysledkd udrzby provedené béhem roku a vysledkld kontroly letové zpusobilosti
ma byt vénovana pozornost Uvaze, zda by zjisténym zavadam mohlo zamezit zavedeni
doporuceni drzitele TC/ STC, jeZ nebyla puvodné vlastnikem do programu udrzby zahrnuta.

1.4. Zakladni a typové programy udrzby

1. Pro letadla nepouzivana obchodnimi leteckymi dopravci, jimz byla vydana licence v souladu s
nafizenim (ES) ¢. 1008/2008, muze CAMO vypracovat ,zakladni‘ a/nebo ,typové‘ programy
udrzby, aby ji bylo mozno vydat prvni opravnéni a/nebo rozsifit rozsah opravnéni i bez toho,
Ze by fidila zachovani letové zpUsobilosti daného typu letadla na zakladé smluv dle dodatku |
¢asti M. Tyto ,zakladni* a/nebo ,typové' programy udrzby vSak nenahrazuji nutnost vypracovat
ve stanovené Ih(té nalezity program udrzby letadla v souladu s ¢lankem M.A.302.

2. Prvni takto vytvofené programy podiéhaji schvaleni Oddéleni udrzby UCL. Dalsi PU mohou
byt schvalovany samotnou organizaci CAMO podle jejich postupl nepfimého schvalovani,
uvedenych ve Vykladu organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti. V takovém pfipadé
se schvaleni PU / zmény PU provadi schvalenym postupem. CAMO za$le kopii kazdého
nepfimo schvaleného PU / zmény PU na védomi UCL, viz kapitola 1.2 odst. 6 PFilohy E.

~Zakladni (Baseline)" program udrzby je program vytvorfeny pro konkrétni typ letadla.

4. ,Typovy (Type)“ program udrzby je program udrzby vytvofeny tak, aby pokryl skupinu
podobnych typU letadla. Napfiklad program pro typy Cessna fady 100 (pokryvajici typy
Cessna 150, 152, 172, atd.).

5. ,Zakladni“ nebo ,typové" programy udrzby by mély vychazet z MRBR-Maintenance Review
Board Report, z MPD-Maintenance Planning Document vytvofené drzitelem TC, z pfisluSnych
kapitol pfiru¢ky pro udrzbu (obvykle kapitola 4 a 5 Maintenance Manual) nebo z jakychkoliv
jinych Udaju pro udrzbu, které obsahuji informace o planovani udrzby. Smyslem typovych /
zakladnich program(i Gdrzby je, aby CAMO jesté pred schvalenim piedvedia UCL znalosti a
schopnosti potfebné k tvorbé program( udrzby, zejména pak to, Zze CAMO ma povédomi o
rozsahu a slozitosti UkolU udrzby, které budou organizaci fizeny.
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2.  Schvaleni programu udrzby
2.1. Zadost o poéateéni schvaleni programu tdrzby UCL

1. UCL musi byt ke schvaleni programu udrzby predloZeny nasledujici dokumenty:

a) Zadost o po&atedni schvaleni PU se posila na formulafi CAA/F-TI-047-n/00 s oznadenim
Cisla zmény 0 nebo ,novy*.

b) Navrzené znéni PU letadla.

c) Navrh programu spolehlivosti, pokud je PU zaloZzen na metodé MSG nebo pfevazné na
sledovani stavu. Programy spolehlivosti neni_potreba tvofit pro letadla jina nezli slozita
motorova letadla, nebo pro takova, ktera maji stanoveny ¢asové lhuty generalnich oprav
pro v§echny celky vyznamnych systému letadla.

d) Prehled dokumentd, na zakladé kterych byl PU zpracovan (kde je pouzito: TCDS, MRB
report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion Prevention Control
Programme, Certification Maintenance Requirements, Life Limitations atd).

e) Konstrukéni stav (Typova specifikace, seznam zapracovanych STC, stav pouZitelnych /
provedenych AD), stav modifikaci a oprav kazdého letadla uvedeného v PU.

2. Jestlize se navrh PU li§i od doporugeni drzitele TC/ STC, musi byt UCL dodano pfijatelné
technické zdivodnéni pro vSechny rozdily. VySe uvedené rozdily od plvodniho doporuceni
drzitele TC mohou sestavat z:

a) Dodatecnych praci (ukold) udrzby

b)  Zru$eni praci (Ukol() udrzby

c) Modifikaci téchto praci (Ukold) udrzby

d) Zmeény frekvence téchto praci (Ukol() udrzby

3. Je-li provedeno srovnani s dfive schvalenym(i) PU musi byt UCL dodany nasledujici

dodateéné dokumenty:
a) Drive schvaleny PU.

b) Detailni srovnani mezi ob&ma flotilami letadel vztahujici se k bodim PU, kterych se
srovnani tyka s ohledem na:

i. Typ provozu (dlouhé/ kratké traté, ETOPS/ non ETOPS, stupeni vyuZiti flotily,
klimatické podminky, atd.).

i. Technicky stav (standard) flotily (modifikacni standardy, zakaznikem pozadované
zmény, varianty TC, opravy konstrukce letadla, atd.).

iii. Faktory udrzby (stafi letadel, aplikované zvyklosti (zkuSenosti) a postupy udrzby,
program spolehlivosti, postupy provadéni SB, program mazani atd.).

PFipadné rozdily od vychozich podminek predchoziho PU, udajd drzitele TC/ STC atd. se
musi odrazit v navrhovaném PU a musi byt poskytnuto jejich zddvodnéni.

Kazdy PU je charakterizovan:

a) Oznadenim a nazvem — vzor formatu oznageni PU je dan bodem 4. Této pfilohy
b) Cislem jednacim UCL (pouze pro PU schvélené UCL)

c) Cislem revize a Datem vydani.

Program udrzby muzZe byt schvalen pouze v pfipadé, Ze je jeho obsah prijatelny pro UCL.

2.2. Zadost o schvaleni zmény programu udrzby UCL

1.

2.

Subjekt Fidici zachovani letové zpusobilosti letadla musi jmenovat osobu odpovédnou za
udrZovani, fizeni a pravidelné kontroly PU a zajistit, Ze PU bude v pfipadé potfeby vhodné
doplfiovan, aby reflektoval potfeby udrzby a zaru€oval bezpecny provoz letadla.

Zmény (opravy) PU musi byt provedeny tak, aby odrazely zmény v doporuéenich drzitele TC/
STC, zmény druhu provozu, opravy, modifikace, provozni zkusenosti nebo pozadavky UCL.
Zmeéna PU muze zahrnovat napf. (vy¢et zmén neni Gplny):
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a) DodatecCné prace (ukoly) udrzby,
b) ZruSeni praci (Ukoll) udrzby,
¢) Modifikace praci (ukol(l) udrzby,
d) Zmény frekvenci téchto praci (Ukol() udrzby,
e) Zmény seznamu letadel, ktera podléhaji tomuto Programu udrzby.
f)  Zmény aktualnich Udaj pro udrzbu nebo dopinéni novych relevantnich udaju.
g) Zmény druhu nebo intenzity provozu, které ovlivauji udrzbu.

Zadost o zménu PU predklada Zzadatel na formulafi CAA/F-TI-047-n/00.
4. Nasledujici dokumenty musi byt dodany UCL :

a)
b)

<)

d)

Navrh zmény PU musi obsahovat oznageni PU, &islo revize PU a vydet zmé&nénych stran.

Musi byt uveden duvod zmény a pfiloZzen zménény Seznam platnych stran, podepsany
Zaznam o zménach a viechny zménéné strany PU.

Zduvodnéni ke kazdé zméné jako jsou:

Prehled zmé&n dokumenttl, na zakladé kterych byla zmé&na PU zpracovan (kde je
pouzitelné: TCDS, MRB report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion
Prevention Control Programme, Certification Maintanence Requirements, Life
Limitations® atd ). V tomto pfipadé se zpravidla jedna o zmény navrzené drzitelem TC,
STC které mohou vznikat na zakladé Cinnosti vyboru pro Fizeni udrzby (MRB) za
pouziti postupl MSG-3 nebo vyuzitim sbéru dat o provozu celé flotily letadel.

Zapracované modifikace, Servisni bulletiny, Pfikazy k zachovani letové zpusobilosti
(AD) a provedené opravy.

Data vychéazejici z programu spolehlivosti nebo z monitorovani uginnosti PU pfi vyuzit
vlastnich zkuSenosti z provozu a Udrzby jsou zpravidla pouzivana pro prodlouzeni
intervald jednotlivych UkolG uadrzby. V této ¢innosti musi byt zachovan nasledujici
postup:

1. Nejdfive zadatel vypracuje technické zdlvodnéni nalezt z udrzbovych ukolu, které
hodla eskalovat. Navrhne pro jednotlivé ukoly nové intervaly (zvy$eni je mozné o
maximalné 25% stavajiciho intervalu).

2. Po schvaleni tohoto kroku ze strany UCL, zku$ebné aplikuje ,zvy$ené* intervaly v
procesu udrzby provozovanych letadel a nasledné technicky zhodnoti jejich dopad.

Jestlize zména PU vychazi z doplnéni seznamu letadel podléhajicich tomuto PU, musi
byt UCL dodan aktualni stav kazdého nové zafazovaného letadla (Typova specifikace,
stav AD, stav modifikaci a oprav).

5. Zmeény ke schvalenemu PU mohou byt schvaleny pouze v ptipadé, jestlize je jejich obsah
prijatelny pro UCL.

Zménadc. 5

CAA-ST-092-5/07



Smeérnice pro udrzbu Strana 29
transferovanych letadel Celkem 30

2.3. Postupy schvalovani a zménovani programu udrzby

1.

2.3.1.

2.3.2.

Program udrzby pro jednotlivé letadlo nebo skupinu letadel je Fizeny dokument a obsahuje
Seznam platnych stran, Rozdé&lovnik a Zaznam o zménach PU. Titulni strana PU zustava
pGvodni, pokud neobsahuje ¢&islo revize. Pfi jeho schvalovani/ zménovani muze dojit k
nasledujicim variantam:

a) Novy PU/ zménu PU schvaluje pfimo UCL

b) Novy PU/ zmé&nu PU schvalila organizace CAMO, jez ma ve svém vykladu schvalen
postup nepfimého schvalovani PU /zmén PU

c) PU s prohlasenim vlastnika, viz kapitola 1.3 pfilohy E.

Novy PU/ zménu PU schvaluje pfimo UCL

Zadatel zasle zadost o schvaleni PU/ zmé&ny PU spolu s dal$imi pozadovanymi dokumenty
podle kapitol 2.1 (Zadost o pogateéni schvaleni PU) nebo 2.2 (Zadost o schvaleni zmény PU)
Pilohy E vy$e. Navrh zpracuje na formulafi CAA/F-TI-047-n/00, ozna&i zménu jako ,PRIMA a
pokud jde o schvaleni nového PU, uvede &islo zmény 0 nebo ,novy".

PFimé pocatedni schvaleni PU / zmény PU je predmétem spravniho poplatku podle zakona &.
634/2004 Sb, (polozka 55 pismeno j / pismeno k).

Schvaleni nebo neschvaleni PU/ zmény PU musi UCL oznamit Zadateli b&hem 60 dni od
obdrzeni zadosti.

PFislusny inspektor OZL UCL posoudi navrh PU/ zmény PU a pokud vyhovuje, potvrdi
schvaleni PU podpisem, otiskem Gfedniho razitka a uvedenim &isla jednaciho na titulnim listu
programu udrzby, na formulafi CAA/F-TI-047-n/00, ktery oznaé&i ,SCHVALENO®, pfipadné na
schvalovacim listu PU, je-li pouZit a u letadel pouzivanych v obchodni letecké dopravé také na
kazdém seznamu platnych stran PU. Schvéleni PU je oznameno schvalenym formulafem
CAA/F-TI-047-n/00, ktery je Zadateli poslan zpravidla elektronicky (nebo postou).

V pFipadé neschvaleni PU/ zmény PU vytvoii pFislusny inspektor UCL dopis feditele OZL se
zddvodnénim, pro& PU/ zménu PU neschvaluje, pfipominkami a poZzadavky. Potvrdi formulaF
CAA/F-TI-047-n/00, ktery ozna&i ,NESCHVALENO*, uvede v ném &islo jednaci dopisu a posle
dopis s neschvalenym formulafem CAA/F-TI-047-n/00 zadateli elektronicky nebo postou.

Novy PU / zména PU vstoupi v platnost aZ poté, co QCL doruci navrhovateli zpét schvaleny
formulaf. Do té doby plati plvodni schvalena revize PU.

Novy PU/ zménu PU schvalila CAMO, jez ma ve svém vykladu schvalen postup nepfimého
schvalovani PU/ zmén PU

CAMO muze schvalovat PU/ zmény PU v rdmci své organizace a schvalené PU/ zmény PU
posilat na UCL na védomi. Postupy nepfimého schvaleni PU musi mit CAMO uvedené a
schvalené UCL v kapitole 1.2 svého Vykladu. Schvaleni PU v takovém pfipadé nastane
podpisem opravnéné osoby do Fadku ,Schvalil za CAMO* na titulni stran& PU. Schvalovaci
kolonka UCL se nepouzije a je mozno ji vymazat nebo proskrtnout, nebo ji CAMO podle
schvaleného postupu muze prepsat na Schvaleni CAMO.

Zadatel za$le oznameni o schvéleni PU/ schvéleni zmény PU zpracované na formulafi
CAA/F-TI-047-n/00, ktery musi obsahovat oznadeni PU, &islo revize PU, pfip. téZ divod
zmény a vySet zménénych stran. Zménu oznadi jako ,NEPRIMA* a pokud jde o novy PU,
uvede Cislo zmény 0 nebo ,novy*.

Nepiimé schvaleni PU/ zmény PU nepodiéhaji spravnimu poplatku. Schvaleni nebo
neschvaleni PU/ zmény PU musi UCL oznamit Zadateli béhem 60 dni od obdrZzeni Zadosti.

PFislusny inspektor OZL UCL provede zhodnoceni klasifikace PU/ zmé&ny PU. Pokud souhlasi
s klasifikaci, potvrdi to podpisem a otiskem ufedniho razitka na formulafi CAA/F-TI-047-n/00,
ktery oznadi ,SCHVALENO". Schvaleny formulai CAA/F-TI-047-n/00 vrati zadateli zpravidla
elektronicky (nebo postou).

Pokud klasifikace PU/ zmény PU neodpovida stanovanym kriteriim, vytvori pfislusny inspektor
UCL dopis feditele OZL se zdUvodnénim, pro¢ klasifikaci PU/ zmény PU neschvaluje, pfip.
pfipominkami a pozadavky. Formulaf CAA/F-T1-047-n/00 potvrdi a oznac¢i ,NESCHVALENO®",
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uvede v ném Cislo jednaci dopisu a poSle Zadateli neschvaleny formulai CAA/F-T1-047-n/00 s
dopisem reditele OZL elektronicky nebo postou.

6. Pfislusny PU/ zmé&na PU pak bude muset byt znovu zaslan na UCL k pfimému schvaleni
podle kapitoly 2.3.1 Pfilohy E vySe.

2.4. Docasné schvaleni Programu udrzby/ zmény Programu udrzby

1. Jestlize je nutno schvalit novy PU / zménu PU pied uplynutim 60 denni Ihity, UCL muze
souhlasit s vydanim prozatimniho schvaleni PU / zmény PU nasledujicim postupem:

a) Novy PU / zména PU bude schvalen na omezenou dobu nebo omezen rozsahem
schvalené udrzby.

b)  Inspektor ST-UCL zkontroluje pouze ty Ukoly Gdrzby z dokumentt, na zakladé kterych ma
byt PU zpracovan, které vejdou v platnost béhem vySe uvedené omezené doby nebo
maji pfimou souvislost s uvedenym omezenym rozsahem schvalené udrzby.

c) Prozatimni schvaleni PU / zmény PU muze zahrnovat jakakoli dodatecna omezeni
vychézejici z kontroly podle bodu (b), kterd budou nasledné v PU uvedena.

d) Inspektor ST-UCL nasledné& zkontroluje kompletni PU, takze kompletni PU / zména PU
muze byt schvalen nebo neschvalen do konce vySe uvedené omezené doby (viz bod a)).

3. Zaveérecna ustanoveni

1. Odchylit se jednorazové od obsahu programu udrzby Ize pouze na zakladé vyjimky schvalené
pFislusnym ufadem podle &l. 14 odst. 4 Nafizeni (ES) &. 216/2008. Zadost o vyjimku je nutno
dorugit pisemné na Podatelnu (nebo elektronicky do datové schranky) UCL a jeji schvaleni je
predmétem spravniho poplatku dle zakona ¢&. 634/2004 Sb, (polozka 55 pismeno o nebo p).
Dlouhodobé nebo opakované odchylky od PU musi byt fe$eny prostfednictvim postupu pro
zmény PU schvéaleného pfislusnym ufadem, viz kapitoly 2.2, 2.3 Pilohy E vyse.

2. Jestlize je UCL presvédéen, ze PU nadale nemiize zajistit bezpedny provoz, tzn., Ze jiz
neodrazi skuteéné potfeby Udrzby letadla, miZze byt pozastaveno nebo zrugeno schvaleni PU
nebo jeho ¢€asti, napf. kdyz provozovatel méni provozni vyuziti letadla, nebo kdyz nejsou

zapracovany zavazné zmény systému Udrzby vydané drzitelem TC/ STC apod. Je-li platnost
PU pozastavena nebo zruSena, je(jsou) pfislusné letadlo(a) nezplsobilé(a) k provozu!

4.  Vzor pro tvorbu programu udrzby

Formular je dostupny ke stazeni na: www.caa.cz / Formulare / Formulare Sekce technickeé :

CAA/F-ST-178-n/09 FormulaF Programu udrzby letadla (pro individualni letadlo a pro
skupinu letadel stejného typu)
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