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1. UvVOD

Tento dokument je vydan Uradem pro civilni letectvi jako Smérnice CAA-ST-092-1/07
za Ugelem podrobného vykladu pozadavkd Natizeni Komise (ES) &. 2042/2003 pro CR. Je
uréen vSem pracovnikiim civilniho letectvi, ktefi se zabyvaji provadénim udrzbovych
ginnosti, technikdim, pilotdm a pracovnikim povéfenym UCL vykonem odborného dozoru
u transferovanych letadel (tj. letadel, jejichz Typové osvéd&eni bylo pfevedeno pod
pravomoc EASA podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008). Aktualni
seznam téchto letadel je uvefejnén na internetovych  strankach  EASA
(www.easa.europa.eu).

Tam, kde by se mohl vyskytnout rozpor ve vykladu této smérnice, vuci oblastem nebo
postuplim udrzby, jednoznaéné definovanym v Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003, pfipadné
€. 1702/2003, se ustanoveni této smérnice neaplikuiji.

Tato smérnice plati do doby, nez budou vSechny oblasti v ni popsané plné pokryty
nafizenimi.

Jednotlivé dokumenty musi byt zaktualizovany podle této smérnice v okamziku pravidelné
revize daného dokumentu.

Formulafe pro tvorbu Programi Gdrzby lze nalézt na webovych strankach UCL, Sekce
technické (ST).
Pracovnici sekce technické zodpovi jakékoliv naméty a dotazy:

- na faxovém d&isle 220 562 270, nebo

- na telefonnim &isle 225 422 709,

- popfipadé na adrese:
Utad pro civilni letectvi
Sekce technicka
Letisté Ruzyné
160 08 Praha 6

Garanty této smérnice jsou:
- Vedouci odd. DL,
Vedouci odd. ML,
Vedouci odd. UDR.
Perioda pfezkoumani aktualnosti smérnice je 2 roky

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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DEFINICE PRO UCELY TOHOTO DOKUMENTU

DOA (Design Organisation Approval)
- opravnéni navrhovat, projektovat, konstruovat

EASA (European Aviation Safety Agency)
- Evropska agentura pro bezpec€nost letectvi

Generalni opravalrevize (Overhaul)
- nejvySSi stupen udrzby stanoveny pravodni technickou dokumentaci vyrobku

Letadlové zafizeni (Appliance)
- je mimo leteckého motoru a vrtule jako celku jakykoliv pfistroj, mechanismus, souéast,
ustroji, pfislusenstvi nebo agregat pouzity na letadle

Letadlova ¢ast a zafizeni
- jakykoli pfistroj, vybaveni, mechanismus, ¢ast, aparatura, pfislusenstvi nebo agregat,
vCetné komunika¢niho vybaveni, které je pouzivano nebo ureno k pouZiti pfi provozu
nebo fizeni letadla za letu, a je zastavéné v letadle nebo k nému upevnéné
- zahrnuje ¢asti draku, motoru nebo vrtule

Malé letadlo (Small Aircraft)
- je letadlo jiné nez Velké letadlo — viz dale

Modifikace
- pro UuCely tohoto dokumentu je realizace schvalené zmény typového navrhu
na vyrobku a vybaveni

Nafizeni

- Nafizeni Komise (ES) ¢.2042/2003 o zachovani letové zpusobilosti letadel
a leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu
zapojenych do téchto ukol(

- Nafizeni Komise (ES) ¢.1702/2002, kterym se stanovi provadéci pravidla pro
certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobku, letadlovych ¢&asti
a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostfedi, jakoz i pro certifikaci projekénich
a vyrobnich organizaci

Nestandardni oprava
- oprava, pro jejiz provadéni nejsou stanoveny postupy v pravodni technické
dokumentaci; provadi se podle dokumentace k tomuto ucelu zpracované opravnénou
organizaci

Oprava (Repair)
- soubor &innosti provadénych k obnoveni zpusobilosti vyrobku

Osoba
- osobou se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba

Osetreni letadla
- predletova prohlidka, meziletova prohlidka, poletova prohlidka

POA (Production Organisation Approval)
- opravnéni k vyrobé

Preventivni udrzba (Preventive maintenance)
- prace uvedené v Priloze A tohoto dokumentu

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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Progresivni prohlidka (Progressive inspection)
- prohlidka, ktera je soucasti systému progresivnich prohlidek, ktery se zavadi
v pfipadé vysSiho roCniho vyuziti letadla za ucelem rozdéleni planované udrzby
do Casové nenaroCnych béznych a detailnich prohlidek pfi pokryti veskerych operaci
planované udrzby za pfedepsanych 12 mésict

Prohlidka (Inspection)

- soubor ukonl podle pozadavku privodni technické dokumentace popfipadé i jiné
dokumentace, jako jsou pFedpisy pro udrzbu nebo pfikazy k zachovani letové
zpusobilosti, které prohlidky stanovuji. Prohlidkou se rozumi prohlidka letadla, draku,
leteckého motoru, vrtule, letadlového zafizeni nebo letadlového celku

Provozné technické doklady
- vesSkera dokumentace pouzivana pro zaznam o provozu, obsluze, udrzbé, preventivni
udrzbé, renovacich a modifikacich

Renovace (Rebuilding)
- soubor ¢€innosti konanych za ucelem obnoveni stavu vyrobku na urover noveého;
provadi se podle dokumentace k tomuto ucelu uréené.

Standardni oprava
- oprava, pro jejiz provadéni jsou stanoveny postupy v privodni technické dokumentaci
vyrobku

Typova dokumentace
- typovou dokumentaci se rozumi typové osvédceni s pfilohou, popfipadé doplfikové
typové osvédcCeni a s nim spojena dodate¢na dokumentace, a technicky popis letadla,
leteckého motoru &i vrtule

Udrzba (Maintenance)
- znamena provadéni generalni opravy, opravy, prohlidky, vymény, modifikace nebo
odstranéni zavady na letadle nebo letadlovém celku anebo kombinace nékolika téchto
operaci, s vyjimkou pFedletové prohlidky

Udrzba pro vlastni potiebu
- muze provadét osoba, ktera je zapsana v Osvédcéeni o zapisu letadla do leteckého
rejstfiku, daného letadla, jako vlastnik nebo provozovatel

Velké letadlo (Large Aircraft)
- je letoun, jehoZz maximalni vzletova hmotnost je vy3Si nez § 700 kg, nebo
vicemotorovy vrtulnik

Vybaveni (Equipment)
- vybavenim se rozumi letadlové ¢asti a zafizeni.

Vyrobek
- vyrobkem se rozumi letadlo, letecky motor, vrtule

Zakladni nafizeni
- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008

Zména typového navrhu (vyznamna, nevyznamna)
- zména oproti stavu, ve kterém Typovy navrh ziskal Typové osvédceni
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ZKRATKY A DEFINICE

V dokumentu mohou byt pouzity nasledujici zkratky:

AMC&GM Acceptable Means of Compliance & Guidance Material
AD/ PzZ Airworthiness Directive / Pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti
APU Auxiliary Power Unit / Pomocna pohonna jednotka
ARC Airworthiness Review Certificate / Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti
CDL Configuration Deviation List
CMR Certification Maintenance Requirements / Certifikacni poZzadavky na udrzbu
DOA Design Organisation Approval /Opravnéni Organizace k projektovani
DL Oddéleni dopravnich letadel
EASA European Aviation Safety Agency / Evropska agentura pro bezpecénost civilniho letectvi
ETOPS Extended range operations with two-engined aeroplanes
ICAO International Civil Aviation Organisation
IFR Instrument Flight Rules / Pravidla pro let podle pfistrojl
LP Letova pfirucka
LR CR Letecky rejstiik Ceské republiky
MEL Minimum Equipment List / Seznam minimalniho vybaveni
ML Oddéleni malych letadel
MPD Maintenance Planning Document (Data)
MRB Maintenance Review Board
MSG Maintenace Steering Group
MTOM Maximum Take-off Mass / Maximalni vzletova hmotnost
oLz Osvédceni letové zpusobilosti
OoZL Odbor zpUsobilosti letadel v provozu
POA Opravnéni k vyrobé
SB Service / Servisni Bulletin
STC Supplemental Type Certificate / Doplfikové typové osvédcéeni
ST-UCL Sekce technicka UCL
TCDS Type Certificate Data Sheet
TN Typovy navrh
TC (TO) Type Certificate / Typové osvédceni
(E)TSO (European) Technical Standard Order
UcL Utad pro civilni letectvi CR
UDR Oddéleni udrzby
Urad Utad pro civilni letectvi CR
VFR Visual Flight Rules / Pravidla pro let za viditelnosti
Zména ¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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1. Docasny postup pro uvolnéni letadlovych celk( po provedeni udrzby

Drzitel opravnéni pro organizaci schvalenou pro provadéni udrzby podle Casti M, Hlavy F a Casti 145
Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 mUze schvalit letadlovy celek k uvolnéni do provozu v souladu
s pozadavky Casti M, Hlavy F a Casti 145 Nafizeni a v souladu s ustanovenimi tohoto dokumentu.
Drzitel opravnéni pro provadéni udrzby samostatnych letadlovych celkd mlze schvalit takovy letadlovy
celek, pokud spliuje pozadavky CAA-ZLP-073 AML ICAQO Pro letadlové celky.

2. VSeobecna pravidla pro provadéni prohlidek
a) VSeobecné
Kazdy, kdo provadi prohlidku pozadovanou PFilohou A tohoto dokumentu, musi:

1. provést prohlidku tak, aby bylo moZno stanovit, zda letadlo nebo jeho Cast, ktera byla
podrobena prohlidce, vyhovuje vSem pouzitelnym pfedpisovym pozadavkim na letovou
zpusobilost, a

2. jestlize se jedna o prohlidku, ktera je soucasti schvaleného programu udrzby, potom provést
prohlidku v souladu s instrukcemi a postupy vyznacenymi v programu prohlidek pfislusného
letadla podrobeného prohlidce.

b) Rocni prohlidky a 100 hodinové prohlidky

1. Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo stohodinovou prohlidku, musi pouzivat béhem této prohlidky
kontrolni seznam praci potvrzovanych podpisy (potvrzovaci protokol). Tento seznam praci
mize byt pfipraven bud osobou provadeéjici prohlidku, vyrobcem prohlizeného zafizeni nebo
ziskany z jiného zdroje. Musi zahrnovat rozsah a detaily jednotlivych operaci, které jsou
obsazeny v Pfiloze B tohoto dokumentu, odstavci (b) této Casti, a operaci stanovenych
v pravodni technické dokumentaci vyrobce.

2. Kazdy, kdo schvaluje k uvolnéni do provozu po roc¢ni nebo stohodinové prohlidce letadlo
pohanéné jednim Ci vice pistovymi motory, musi pfed timto schvalenim zajistit provedeni
motorové zkousky ke zjisténi vykon( podle doporuceni vyrobce s prezkousenim:

i) dosahovaného vykonu (maximalni otacky pfi pIné pfipusti a volnobézné otacky na zemi);
ii) funkce zapalovacich magnet;

i) tlaku oleje a paliva a

iv) teploty valcl a oleje.

Uvolnéni letadla do provozu je nepfipustné, pokud doba provozu motoru nebo vrtule od vyrobeni nebo
posledni generalni opravy pfekrocila dobu mezi dvéma generalnimi opravami, a to i v pfipadé pokud
je vyrobcem uvedena jako doporuCena. Jestlize letadlo neni provozovano za uplatu, pak se
ustanoveni o doporu¢ené dobé& do generalni opravy na néj nevztahuje, kdyZ to neni v rozporu s jeho
schvalenym programem udrzby a pokud letadlo neni provozovano v kategorii IFR.

3. Kazdy, kdo schvaluje letadlo pohanéné jednim turbinovym motorem k uvolnéni do provozu po
ro¢ni nebo stohodinové prohlidce nebo po progresivni prohlidce, musi pfed timto schvalenim
zajistit provedeni motorové zkousky ke zjisténi vykonu podle doporucéeni vyrobce nebo drzitele
Typového osvédéeni.

Uvolnéni letadla do provozu je nepfipustné, pokud doba provozu motoru nebo vrtule (pokud je
instalovana) od vyrobeni nebo posledni generalni opravy prekroCila dobu mezi dvéma generalnimi
opravami, a to i v pfipadé pokud je vyrobcem uvedena jako doporucena. Jestlize letadlo neni
provozovano za Uplatu, pak se ustanoveni o doporu¢ené dobé do generalni opravy na né€j nevztahuje,
kdyZz to neni vrozporu sjeho schvalenym programem udrzby a pokud letadlo neni provozovano
v kategorii IFR..

c) Systém progresivnich prohlidek

1. Kazdy, kdo provadi progresivni prohlidku, musi pfi zahajeni systému progresivnich prohlidek
provést prechodovou prohlidku celého letadla v rozsahu schvaleném ST-UCL. Po této
prechodové (vstupni) prohlidce musi byt provadény bézné prohlidky a detailni prohlidky tak,
jak je popsano v asovém programu systému progresivnich prohlidek.

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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3.

a)

b)

b)

Bézné prohlidky (Routine) se skladaji z vizualniho prohlédnuti nebo prezkouseni letadlovych
zafizeni, letadla a jeho ¢asti letadlovych celkd a systémda, a to pokud mozZno bez demontaze.

Detailni prohlidky se skladaji z rozsahlejSiho pfezkouseni letadlovych zafizeni, letadla a jeho
¢asti letadlovych celkll a systém( s takovou demontazi, ktera je k tomu nutna. Pro Ucely
tohoto odstavce je generalni oprava Casti letadlového celku nebo systému povaZovana za
detailni prohlidku.

Uvolnéni letadla do provozu s povolenou zavadou

U téch zavad, které jsou povoleny za provozu letadla pfislusnym k tomu ur€enym dokumentem
schvalenym UCL nebo drzitelem TC, jako je Seznam minimalniho vybaveni (Minimum Equipment
List), Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List), pfislusna ¢ast letové
pFiru€ky nebo provozni pfirucky, mize osoba nebo organizace, ktera ma opravnéni k provadéni
udrzby a uvolnéni letadla do provozu (dale jen "opravnéna osoba" v této Casti 3.), uvolnit letadlo
do provozu za podminek uvedenych v odstavci (c) této casti.

Mala letadla pohanéna pistovymi motory nebo bezmotorova, pro ktera nebyl vytvofen zakladni
dokument pro provoz s povolenou zavadou, nebo provozovatel popfipadé vlastnik, nemaiji
vypracovany a UCL schvaleny Seznam minimalniho vybaveni, mize opravnéna osoba uvolnit do
VFR provozu ve dne s neprovozuschopnym vybavenim, pokud nebylo pozadovano pfi typové
certifikaci nebo provoznimi pfedpisy, jako povinné vybaveni pro lety podle VFR ve dne, a to na
z&kladé informace uvedené v Seznamu vybaveni draku (Equipment List), Seznamu vybaveni
draku pro druhy provozu (Kinds of Operations Equipment List) nebo Typovém osvédceni letadla
za pfedpokladu, Ze neni v rozporu s pozadavky provozniho pfedpisu na provedeni letu. Uvolnéni
letadla do provozu musi byt provedeno za podminek v odstavci (c) této ¢asti.

Podminky pro uvolnéni letadla do provozu s povolenou zavadou:

1. Opravnéna osoba musi zajistit, aby neprovozuschopné vybaveni bylo z letadla demontovano,
popfipadé odpojeno a zajisténo.

2. Opravnéna osoba musi zajistit, aby ke kazdému neprovozuschopnému vybaveni (pfistroji
nebo palubnimu ovladaci) byl umistén Stitek s textem "Mimo provoz" ("Inoperative").

3. Bez ohledu na ustanoveni bodu 1) a 2) tohoto odstavce, pokud je stanoven specialni postup
pro uvolnéni letadla do provozu s povolenou zavadou v dokumentu schvaleném UCL, musi
opravnéna osoba provést tento postup, véetné uréeni Ihat pro odstranéni zavady.

4. Opravnéna osoba musi provést zaznam o provedenych ukonech do provozné technickych
dokladu.

5. Opravnéna osoba uvolfiujici letadlo s povolenou zavadou musi pFfedat provozovateli,
popfipadé vlastniku letadla podepsany a datovany seznam téchto zavad.

Informovani UCL o provedeni vyznamnych oprav a zmén

S vyjimkou ustanoveni uvedenych v odstavci (b) této Casti musi kazda osoba, ktera provadi
vyznamnou opravu nebo vyznamnou zménu, zaslat na UCL informaci o provedeni vyznamné
opravy nebo vyznamné zmény popisujici rozsah a postup provedeni.

V pfipadé vyznamnych oprav, které jsou provadény v souladu s privodni technickou dokumentaci
vyrobce, muze osoba misto pozadavkl uvedenych v odstavci (a) pouzit pracovni priivodku (Work
Order), na které je zaznamenana oprava.

Pozn.: VySe uvedené pozZadavky jsou stanoveny na zakladé Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003,
M.B.303

5.

Letadla provozovana v kategorii IFR

Provozovatelé / vlastnici letadel provozovanych s povolenym druhem provozu podle pfistroji
IFR jsou povinni zajistit provadéni vSech dodate¢nych servisnich instrukei, které vyrobce /
drzitel TO oznadi za zdvazné.
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6. Zaznamy v letadlové dokumentaci

Provadéni dennich zaznamu je povinné, pokud neni UCL stanoveno jinak, pouze do
Letadlové knihy. Do Motorové knihy, Zaznamniku vrtule nebo jiného letadlového celku musi
byt provadény zdznamy nalétanych hodin pouze v ptipadé provadéné tidrzby na motoru, vrtuli
¢i celku, Castéjsi zaznamy jsou nepovinné.
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PRILOHA A: Jednotlivé typy prohlidek a jejich provozni podminky

Tato pfiloha popisuje typy prohlidek, které mohou byt pouzity jako zakladni ¢asti programua udrzby,
které musi byt provadény na letadlech za ucelem zachovani letové zpusobilosti. Soucasti této pfilohy
jsou provozni podminky, za kterych mohou byt tyto prohlidky jako zakladni ¢asti programu pouzivany.

A) S vyjimkou ustanoveni v odstavci (C) PRILOHY A tohoto dokumentu Z&dn& osoba nesmi
provozovat letadlo, pokud na ném nebyla béhem prfedchozich 12 kalendafnich mésicu
provedena v souladu s timto dokumentem ro¢ni prohlidka a letadlo nebylo uvolnéno do provozu
opravnénou osobou. Zadna prohlidka, ktera je provedena podle ustanoveni odstavce B) této
pfilohy nemdze nahradit splnéni pozadavku tohoto odstavce, pokud neni zaznamenana
v provozné technickych dokladech jako ro€ni (Annual).

B) S vyjimkou ustanoveni odstavce C) této pfilohy Zadna osoba nesmi provozovat letadlo
prepravujici jakoukoliv osobu (kromé ¢lena posadky) za uplatu, Zadna osoba nesmi poskytovat
pilotni vycvik za Uplatu a nebo nesmi provadét komeréni lety na tomto letadle, pokud na ném
béhem pfedchozich 100 hodin provozu nebyla provedena ro¢ni nebo 100 hodinova prohlidka
a letadlo nebylo uvolnéno do provozu opravnénou osobou. 100 hodinova Ihi{ita mize byt
pfekroena maximalné o 5 hodin za pfedpokladu, Ze toto prekroeni bude vyuzZito pouze
pro dokonceni letu, ktery byl zahajen pfed dosazenim lhaty 100 hodin. Doba letu zahajena
po dovrSeni Ihity 100 hodin mlze byt vyuzita pouze pro pfimy let za ucelem dosazeni mista,
kde bude obnovena letova zpuUsobilost, jakékoliv jiné letecké aktivity nejsou povoleny. Doba
provozu, ktera byla pfekroCena pfes 100 hodinovy interval, musi byt zahrnuta jako odlétana
doba do stanoveni terminu pfisti 100 hodinové prohlidky.

Poznamka: Ustanoveni odstavci A) a B) této pfilohy, pokud jsou pouzitelna, jsou minimalni
poZadavky, které musi byt splnény. AvSak pokud vyrobce letadla pfedepisuje prohlidky odpovidajici
rozsahem PRILOZE B tohoto dokumentu v intervalech krat$i nez 12 kalendafnich mésicd nebo
100 letovych hodin, musi byt tyto prohlidky provadény v souladu s intervaly stanovenymi vyrobcem,
pokud nebylo UCL stanoveno jinak.

C) Odstavce A) a B) této prilohy nejsou pouzitelné pro letadla, ktera maji UCL schvaleny program
prohlidek jako soucast programu udrzby na konkrétni letadlo urcitého vyrobniho Cisla, uvedeny
v odstavci D) a E) této prilohy.

D) Progresivni prohlidky:

Kazdy provozovatel, pfipadné vlastnik letadla, ktery chce provadét na letadle systém progresivnich
prohlidek, musi pfedlozit pisemnou zadost na ST-UCL, ve které uvede:

1. technickou zakladnu a nebo dal8i mista, kde budou prohlidky provadény;

2. naplh progresivnich prohlidek, v&etné pFechodové (vstupni) prohlidky, s odvolavkou
na technickou dokumentaci;

3. plan prohlidek specifikujici intervaly v hodinach, cyklech nebo dnech, kdy bézné nebo detailni
prohlidky musi byt provedeny, véetné instrukci pro povoleni pfekro€eni intervalu pro dosazeni
mista, kde bude prohlidka provedena (pfekroCeni intervalu prohlidky musi byt uvedeno
v priivodni dokumentaci, jinak plati udaj z odstavce B) této pfilohy);

vzorové seznamy Ukon( navrhovanych prohlidek;
seznam naradi a pfipravk(l nezbytnych k provadéni prohlidek;

udaje o letadle, na kterém maiji byt progresivni prohlidky provadény, v€etné jeho technickych
parametrd a druhd provozu.

Frekvence a rozsah progresivnich prohlidek musi pokryt poZadavky pro provedeni vSech poloZek
pozadovanych v prohlidkach letadla béhem kazdych 12 kalendafnich mésict, které jsou souhrnné
dale uvedeny jako kompletni prohlidka a musi odpovidat doporuenim vyrobce letadla, zkuSenostem z
provozu a druhu provozu, jak je letadlo pouzZito. Program progresivnich prohlidek musi zajistit, Ze
letadlo bude stale zpUsobilé a bude vyhovovat udajum typové dokumentace letadla, popfipadé jinym
udajim, budou provedeny pfikazy k zachovani letové zpUlsobilosti, popfipadé dodatecné zavazné
servisni instrukce vyrobce, pokud jsou vyzadovany.
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Jestlize program progresivnich prohlidek bude pferuSen, provozovatel, popfipadé vlastnik letadla,
musi okamzité informovat ST-UCL formou pisemného oznameni. Po pferuseni systému progresivnich
prohlidek prvni ro¢ni prohlidka musi byt provedena za 12 kalendarnich mésicli od data posledni
kompletni prohlidky letadla podle systému progresivnich prohlidek. 100 hodinova prohlidka musi byt
provedena do 100 hodin provozu od data posledni kompletni prohlidky letadla, provedené podle
programu progresivnich prohlidek.

Kompletni prohlidkou letadla se rozumi pro ucely stanoveni terminu pro roéni nebo 100 hodinové
prohlidky provedeni detailni prohlidky letadla a vSech jeho letadlovych celkl v souladu se systémem
progresivnich prohlidek. Bézna prohlidka letadla a detailni prohlidka nékolika letadlovych celkd neni
povazovana za kompletni prohlidku.

E) Pro velka letadla, vicemotorové letouny s turbinovym pohonem (proudové i turbovrtulové)
a vrtulniky s turbinovym pohonem musi byt pouzit jeden ze tfi nasledujicich programu prohlidek,
ktery podléha schvaleni UCL pro konkrétni letadlo ur&itého vyrobniho ¢&isla:

1. program prohlidek pro zachovani letové zpusobilosti navrzeny drzitelem osvédceni leteckého
dopravce nebo leteckého provozovatele jako soucast programu udrzby pro zachovani letové
zpusobilosti. Tento program musi byt zpracovany v souladu s PFilohou G tohoto dokumentu,

2. program prohlidek zpracovany a doporu€eny vyrobcem letadla nebo drzZitelem Typového
osvédceni, ktery je uveden v prdvodni technické dokumentaci,

3. individualni program prohlidek vypracovany provozovatelem popfipadé vlastnikem letadla,
které neni pouZzito pro pfepravu osob a zbozi za uplatu.

Tento program schvaluje ST-UCL na z&akladé predloZzené Zadosti. Zadost musi obsahovat :

i) Instrukce a postup pro provedeni prohlidek v€etné nezbytnych zkousek a testovani. Tyto
instrukce musi zahrnovat v detailech ¢&asti draku, motor(i, vrtuli popfipadé rotor(
a letadlovych zafizeni v€etné nouzovych a zachrannych prostfedkd (vybaveni), u kterych
jsou pozadovany pravidelné kontroly.

i) Program pro provadéni prohlidek, které musi byt provadény na zakladé doby provozu,
kalendarnich Ihuat, cykld nebo jejich kombinace.

F) Pokud provozovatel, popfipadé vlastnik letadla, zada o zménu jednoho programu udrzby, ktery
je uveden v odstavci E) této pfilohy, na jiny, doba v provozu, kalendarni Ihaty nebo cykly, které
byly zaznamenavany béhem plvodniho programu, musi byt zahrnuty pfi stanovovani terminu
prohlidek nového programu.

G) Specialni prohlidky, které musi byt provedeny nezavisle na typu prohlidky nebo programu
prohlidek, pokud jiz nejsou pfimo jejich sou€asti, pro urcité typy provozu:

1. Z&dna osoba nesmi provozovat letadlo v Fizeném vzdusném prostoru, pokud nebyla patfiéné
kvalifikovanou a opravnénou osobou u vysSkomérného systému a u zafizeni pro automatické
vysilani vy8ky provedena prohlidka a zkou$ka:

i) kazdého systému statického tlaku, kazdého vySkoméru a kazdeho automatickeho vysilaCe
vySky vsouladu sPRILOHOUC tohoto dokumentu v pribéhu pfedchozich
24 kalendarnich mésic(;

i) podle odstavce A) PRILOHY C tohoto dokumentu, po kazdém rozpojeni a opé&tném
spojeni systému statického tlaku;

iii) integrovaného systému podle odstavce C) PRILOHY C tohoto dokumentu po zastavbé
nebo udrzbé automatického systému vysilani vysky odpovidace SSR, pfi kieré mohla byt
zavedena chyba v souladu mezi udaiji vysky;

iv) pro letadla, ktera nevyuzivaji fizene vzdusné prostory, plati provedeni prohlidek a zkousek
pouze podle odstavce A) PRILOHY C.

Poznamka: Provedeni prohlidky a zkousky dle 1. se zaznamena do provozné technickych dokladu
letadla. Letadlo nesmi byt provozovano v fizeném vzdusném prostoru dle pravidel IFR na vySkach
vysSich nez téch, na kterych byly vSechny vySkoméry a automatické vysilace vySky daného letadla
prezkouseny.
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2. Z&4dna osoba nesmi za letu pouzivat palubni odpovidaé SSR, pokud nebyla patfiéné
kvalifikovanou a opravnénou osobou provedena v rozmezi pfedchazejicich 24 kalendainich
mésicy jeho prohlidka a zkouska podle PRILOHY D tohoto dokumentu, a pokud nebyl prohlédnut
a prezkousen podle odstavce C) PRILOHY C tohoto dokumentu systém integrovany s
odpovidaCem SSR po zastavbé nebo udrzbé odpovidale, pfi které mohla byt zavedena chyba
mezi udaji vysky.

Poznamka: Provedeni prohlidky a zkousky dle 2. se zaznamena do provozné technickych dokladu

letadla.

3. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo dle pravidel IFR pfi pouziti radionavigaéniho systému
VOR, pokud palubni zafizeni VOR tohoto letadla:

i) neni udrzovano a prezkuSovano podle schvaleného postupu, nebo
i) nebylo provozné pfezkouseno v rozmezi pfedchazejicich 30 dni podle PRILOHY F tohoto
dokumentu.

Poznamka: Provedeni, zplsob provedeni a chyba zji§téna pfi provoznim pfezkouseni dle 3.ii) se
zaznamenaji do provozné technickych dokladl letadla.

4. Zadna osoba nesmi provozovat letadlo, pokud nebylo provedeno vaZzeni a uréeni polohy

tézisté letadla pred nejdéle 72 mésici. Vyjimkou jsou letadla provozovana v Obchodni letecké
dopravé, kde je periodické vazeni oSetfeno provoznim predpisem EU-OPS.
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PRILOHA B: Rozsah a detaily praci roéni nebo 100 hod. prohlidky, které musi
byt provedeny, pokud je mozno pouzit je vzhledem ke konstrukci letadla

A) Kazdy, kdo provadi ro€ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi pfed jejim zahajenim sejmout nebo
otevfit vSechny potfebné kontrolni panely, dvefe, aerodynamické kryty a kryty motoru. Letadlo
a jeho motor musi byt peclivé ocistény.

B) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici Casti trupu a plovakové &asti hydroplanu a zkontrolovat u nich nasledujici
polozky:

1.

potah a platéné c&asti - poskozeni, deformace nebo jiny pfiznak poruchy, vadné nebo
nespolehlivé uchyceni zavésu;

systémy a &asti - nespravna montaz, zfejmé defekty a neuspokojiva funkce;

technicky stav oball, plynovych vakU, nadrzi pro vyvazovaci pfitéz a podobnych ¢asti.

C) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici ¢asti kabiny a pilotniho prostoru a zkontrolovat u nich nasledujici polozky :

1.

2.
3.
4

o

vSeobecna kontrola Cistoty a volnych predmét(, které by mohly zablokovat fizeni;
zavady v technickém stavu sedadel a upinacich pasu a jejich vnéj$i defekty;
okna a Celni skla - poskozeni, praskliny;

pristroje - Spatny technicky stav, montaz, znaceni a (v pfipadé, Ze je mozno prezkouset)
nespravna funkce;

systém fizeni na draku a ovladani motoru - nespravna instalace a funkce;
akumulatorové baterie - zavady v instalaci, kapacita a nabiti,

poznamka: tento pozadavek plati i pro akumulatorové baterie umisténé mimo vy3e uvedené
prostory;

vSechny systémy - kontrola nespravné instalace, vSeobecny technicky stav, ziejmé a patrné
zavady, nezajisténé pfipevnéni.

D) Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici ¢asti motoru a motorové gondoly a zkontrolovat u nich nasledujici polozky :

1.

w

© N o o &

9.

¢ast motoru - vizualni  kontrola prosakovani oleje, paliva nebo hydraulické kapaliny
a identifikace zdroju netésnosti;

svorniky a matice - nespravné dotazeni a viditelné zavady;

vlastni motor - kontrola komprese jednotlivych valcl, kovové ¢astecky nebo necistoty na sitech
vypoustécich zatek, v pfipadé sniZzené komprese kontrola vnitiniho stavu a toleranci valcové
jednotky (plati pro pistové motory);

uloZeni motoru - trhliny, vile v uloZeni motoru a uchyceni motorového loze;
pruzné tlumice vibraci - technicky stav a poskozeni;

ovladani motoru - zavady, nespravné vychylky a nespravné zajisténi;
potrubi, hadice a pfipojky - netésnosti, Spatny technicky stav a dotaZeni;
vyfukova potrubi - trhliny, zavady, nespravné upevnéni;

prislusenstvi - viditeIné zavady v uchyceni a zajisténi;

10. vSechny systémy - nespravna instalace, Spatny technicky stav, zavady a nezajisténé uchyceni;

11. motorové kryty - trhliny a zavady.

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07



Smérnice pro udrzbu Strana 16
transferovanych letadel Celkem 64

E)

H)

J)

K)
L)

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfislusného typu)
nasledujici ¢asti pfistavaciho zafizeni a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1. vSechny prvky - technicky stav a nezajisténé uchyceni;
2. tlumi€e razl - nespravna hladina tlumici kapaliny;

3. spojovaci ¢lanky, konzoly a podobné &asti - nepfijatelné nebo nadmérné opotfebeni
a deformace;

zasouvaci mechanismus a zamky - nespravna funkce;
hydraulické potrubi - netésnosti;

elektrické systémy - nespravna funkce vypinacu;

kola - trhliny, zavady, stav lozisek;

pneumatiky - opotfebeni a poSkozeni;

brzdy - nespravné nastaveni;

= © ® N o o &

0. plovaky a lyZe - nezajisténé uchyceni a zjevné nebo zfejmé zavady.

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfislusného typu)
vSechny ¢&asti kfidla a centroplanu a zkontrolovat vSeobecny technicky stav poSkozeni potahu
nebo potahové latky, deformace, pfiznaky poruchy a nezajisténost uchyceni.

Kazdy, kdo provadi roéni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfisluSného typu)
vSechny Casti a systémy, které tvofi uplnou montézni skupinu ocasnich ploch a zkontrolovat
vSeobecny technicky stav potahu (latky), jeho poskozeni, deformace, pfiznaky poruchy,
nedostateCného a nezajisténého uchyceni, nespravné instalace &asti a jejich nedostate¢nou
funkci.

Kazdy, kdo provadi roéni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) nasledujici asti stavebni skupiny vrtule a provést u nich nasledujici kontroly:

1. sestava vrtule - trhliny, rysky, bandaze a netésnosti hydraulické ¢asti;
2. svorniky - nespravné dotazeni a chybéjici zajisténi;

3. odmrazovaci zafizeni - nespravna funkce a zfejmé zavady;

4

mechanismus ovladani - nespravna funkce, nezajisténé spoje a omezeny chod.

Kazdy, kdo provadi roéni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi zahrnout (podle pfisluSného typu)
nasledujici ¢asti radiového vybaveni a zkontrolovat u nich nasledujici polozky:

1. radiové a elektronické vybaveni - nespravna instalace a nezaji$téné uchyceni.

2. kabelové svazky a pfivody - nespravné vedeni, nezajisténé uchyceni a zifejmé defekty;
3. ukostfeni a stinéni - nespravna instalace a Spatny technicky stav;
4

anténni systémy, vCetné vle¢né antény - Spatny technicky stav, nezajisténé uchyceni
a nespravna funkce;

Kazdy, kdo provadi ro¢ni nebo 100 hodinovou prohlidku, musi do ni zahrnout (podle pfislusného
typu) kazdou instalovanou ¢ast pfisluSenstvi, ktera neni zahrnuta v tomto seznamu a zkontrolovat
jeji spravnou instalaci a spravnou funkci.

Kazdy, kdo provadi roéni prohlidku, musi do ni zahrnout provedeni kompenzace kompasu.

Kazdy, kdo provadi roéni prohlidku na letadlech certifikovanych pro lety podle pravidel IFR, musi
do ni zahrnout kontrolu funkce a citlivosti radiového a radionaviga¢niho systému,
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PRILOHA C: Kontroly a prohlidky vyskomérného systému

PFi provadéni zkousek a prohlidek vySkomérnych systéml pozadovanych odstavcem (G)(1)
PRILOHY A tohoto dokumentu se musi dodrzet nasledujici postup:

A) Systém statického tlaku:

1.
2.

Zjistéte, zda nebyla narusena pruchodnost zachycenou vihkosti a pfekazkami.
Zjistéte, zda netésnost systému je v povolenych tolerancich:
i) nepretlakovana letadla

Vytvorte v systému statického tlaku podtlak odpovidajici tlakovému rozdilu pfiblizné 36 hPa
nebo udaji vyskoméru 1 000 ft nad vysSkou letadla v ase a misté zkousky. Po dobu 1 minuty,
bez dodate¢ného odsavani, nesmi pokles vySky indikovany vySkomérem prekrocit hodnotu
100 ft.

ii) pretlakovana letadla

Vytvofte v systému statického tlaku tlakovy rozdil odpovidajici maximalnimu kabinovému
tlakovému rozdilu na ktery je letadlo certifikovano. Po dobu 1 minuty, bez dodatec¢ného
odsavani, nesmi pokles indikované vysky prekrocit hodnotu 2 % ekvivalentni vysky
maximalniho kabinového tlakového rozdilu nebo 100 ft (plati vy$Si hodnota).

Zjistéte, zda vytapéni sondy statického tlaku, pokud je instalovano, spravné funguje.

Zjistéte, zda nedoSlo k zadnym zménam nebo deformacim povrchu draku, které by mohly
ovlivnit vazbu mezi tlakem vzduchu v systému statického tlaku a skuteénym statickym tlakem
okolniho ovzdus$i pfi jakychkoliv podminkach letu.

B) Vyskomér:

1.

Provedte zkousku podle nasledujicich pododstavcl v opravarenském zafizeni s pfislusnym
opravnénim. Pokud neni déle urCeno jinak, musi byt kazda zkouSka vlastnosti pfistroje
provedena s pfistrojem, ktery je vystaven vibracim. Jsou-li zkousky provadény pfi teploté,
ktera se podstatné IliSi od teploty okolniho prostfedi pfiblizné 25 °C, musi byt provedena
teplotni korekce.

i) Chyba stupnice

Pfi nastaveni stupnice barometrického tlaku na 1013,25 hPa musi byt vySkomér postupné
vystaven pusobeni tlakl odpovidajicich vySkam specifikovanym v Tabulce | az do
maximalni provozni vySky letadla, ve kterém ma byt vySkomér zastavén. Tlak musi byt
ménén az krozdilu pfiblizné 2000 ft od zkuSebni vysky rychlosti, ktera nepfekroCi
20 000 stop za minutu. ZkuSebni vySka se musi dosahovat nejmensi moznou rychlosti,
které je schopno zkuSebni zafizeni, tak aby nebyla pfekroena nastavovana hodnota.
Vy8komér musi byt udrZzovan, pfed odeétenim hodnoty, na tlaku odpovidajicimu kazdé
zkuSebni vysSce po dobu nejméné 1 minuty, ne vSak vice nez 10 minut. Chyba ve vSech
zkusSebnich vySkach nesmi prekrocit tolerance specifikované v Tabulce I.

i) Hystereze

Zkous8ka hystereze nesmi zacit dfive nez 15 min. po uvodnim nastaveni vySkoméru na tlak
odpovidajici maximalni provozni vySce letadla dosazené pfi zkouSce chyby udaje
predepsané pododstavcem (i). Tlak je zvySovan rychlosti napodobujici klesani se ztratou
vySky od 5000 do 20000 stop za minutu az do hodnoty 3 000 stop pfed prvnim
zkuSebnim bodem (50 % maximalni vysky). Potom se pfiblizujeme ke zkuSebnimu bodu
nejmensi moznou rychlosti, kterou je zkuSebni zafizeni schopno tak, aby nebyla
prekroCena nastavovana hodnota. Na tomto tlaku je vySkomeér udrzovan po dobu nejméné
5 minut, avdak ne vice nez 15 minut, pfed odeétenim zkouSené hodnoty. Po odedteni je
tlak dale zvySovan stejnym zplUsobem jako pfedtim, az do hodnoty odpovidajici druhému
zkuSebnimu bodu (40 % maximalni vysky). Na tomto tlaku je vySkomér udrZzovan po dobu
nejméné 1 minuty, avSak ne déle nez 10 minut, pfed odeétenim zkouSené hodnoty.
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Po odecteni je tlak dale zvySovan stejnym zpusobem jako predtim, az do dosazeni
atmosférického tlaku. Udaje vySkoméru na kazdém ze dvou zkuSebnich bodd se nesmi
liSit vice nez dovoluje tolerance specifikovana v Tabulce Il od hodnot odeétenych
na odpovidajicich vy$kach zaznamenanych v prdbéhu zkousky chyby stupnice
pfedepsané odstavcem (B)(1)(i).
iii) DodateCny ucinek

Udaj vyskoméru (opraveny na zménu atmosférického tlaku) odedteny ne pozdé&ji nez
po 5 minutach po ukonceni zkousky hystereze predepsané v odstavci (B)(1)(ii) se nesmi

liSit od pGvodniho udaje pfi atmosférickém tlaku ne vice nez povoluje tolerance
specifikovana v Tabulce II.

iv) Treni

Vyskomeér musi byt podroben ustalenému pfirtstku tlaku odpovidajicimu pfiblizné 750 stop
za minutu. Na kazdé vySce uvedené v Tabulce lll nesmi byt zmé&na hodnoty odectené
po zavedeni vibraci vétsi, nez odpovida toleranci uvedené v Tabulce Il

v) Netésnost pouzdra pfistroje

Unik pouzdrem pfistroje, jestlize tlak v ném odpovida vysce 18 000 stop nebo maximalni
provozni vySce vyS8koméru, nesmi zmeénit udaje vyskoméru o vice nez tolerance uvedené
v Tabulce Il v prdbéhu 1 minuty.

vi) Chyba barometrické stupnice

Barometricka stupnice musi byt pfi konstantnim atmosférickém tlaku nastavena na kazdou
z hodnot (spadajicich do rozsahu nastaveni), uvedenych v Tabulce IV a musi zpUsobit,
ze ruCicka vysSkomeéru indikuje ekvivalentni rozdil vysky uvedeny v Tabulce IV s toleranci
25 stop.

2. Vyskomeérné systémy vzdusnych dat spojené s palubnimi pocitai nebo systémy, které maiji
zabudovanou vnitini korekci vzdusnych dat, mohou byt zkouseny zpusobem podle specifikaci
vyvinutych vyrobcem, jsou-li pfijatelné pro UCL.

C) Zkousky integrovanych systému automatickych vysilact vysky a odpovidact SSR:

Zkou8ky musi byt provedeny osobou s pfislusnym opravnénim za podminek specifikovanych
v odstavci (A). Méfeni automatické tlakové vysSky na vystupu zastavéného odpovidace pracujiciho
v modu C a moédu S musi byt provedeno pfi dostate€ném poctu zkusebnich bod(, aby bylo zajisténo,
Ze automaticky systém vysilani vySky, vySkomér a odpovida¢ SSR pini ocekavanou funkci, pro kterou
jsou zastavény v letadle. Rozdil mezi vystupem automatického vysilani vysky a vySkou indikovanou
na vySkoméru nesmi prekrogit 125 stop.

D) Zaznamy:

Osoba, ktera provadi zkouSky vyskoméru musi zaznamenat typ a vyrobni €islo vySkoméru, datum
a maximalni vysku, pfi které byl vyS8komér zkouSen a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu
musi zaznamenat tyto tdaje do provozné technickych dokladu letadla.

VSechny vySe jmenované prace mohou byt zahrnuty pfimo v Programu udrzby zpracovaném
provozovatelem a schvaleném UCL.
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TABULKA |

Vyska Ekvivalentni tlak | Tolerance +/-

(stopy) (hPa) (stop)
-1 000 1050,43 20
0 1013,25 20
500 995,13 20
1 000 977,22 20
1 500 959,57 25
2000 94217 30
3 000 908,17 30
4 000 875,15 35
6 000 812,02 40
8 000 752,66 60
10 000 696,85 80
12 000 644,42 90
14 000 595,25 100
16 000 549,16 110
18 000 506,02 120
20 000 465,65 130
22 000 427,92 140
25000 376,04 155
30 000 300,89 180
35 000 238,45 205
40 000 187,55 230
45 000 147,48 255
50 000 115,99 280

TABULKA lI: Tolerance zkousek

Zkouska Tolerance (stop)
Tésnost pouzdra +/- 100
. Prvni zkuSebni bod (50% max. vysky) 75
ZkouSka hystereze:
HSKa NYSIeTeZe: - " Bruhy zkusebni bod (40% max. vysky) 75
ZkouSka dodate¢ného uc€inku 30

Zména¢. 2
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TABULKA llI: Treni

Vyska Tolerance
(stop) (stop)
1000 +/-70
2 000 70
3000 70
5000 70
10 000 80
15 000 90
20 000 100
25000 120
30 000 140
35000 160
40 000 180
50 000 250

TABULKA IV: Rozdil ,, Tlak — Vyska*“

Vyskovy rozdil
Tlak (stopy)
(hPa) tolerance +/- 25
stop

951,61 -1727
965,16 -1 340
982,09 - 863
999,03 - 392
1013,25 0
1032,89 + 531
1046,44 + 893
1049,49 +974
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PRILOHA D: Zkousky a prohlidky odpovidaéti SSR

Zkousky odpovida&t SSR pozadovanych odstavcem (G)(2) PRILOHY A tohoto dokumentu mohou
byt provadény bud s vyuzitim laboratorniho, nebo pfenosného zkusebniho zafizeni a musi splfiovat
pozadavky predepsané v odstavcich (A)- (J) této PRILOHY D. Je-li pouZito ptenosné zkusebni
zarizeni s pfislusnou vazbou na letadlovy anténni systém, pak musi zkuSebni zafizeni pro odpovidace
SSR pracovat s jmenovitou rychlosti 235 dotazl za sekundu tak, aby nedoslo k mozné interferenci
s SSR. Pro méd S provozujte zkuSebni zafizeni s jmenovitou rychlosti 50 dotaz(i modu S za sekundu.
Je povolen dodate€ny pokles 3 dB pro kompenzaci chyb vzniklych pfipojenim anténniho systému
pfi méfeni citlivosti pfijimace provadéném v souladu s odstavcem (C)(1) v pfipadé pouziti pfenosného
zafizeni.

A) Vysilaci kmito€et odpoveédi:

1. Pro vSechny tfidy odpovidaci SSR ovéfte, zda pfi dotazovani je odpovidaci kmitocet 1 090
+/- 3 MHz.

2. Pro tfidy odpovidacu 1B, 2B a 3B modu S ovéfte, zda pfi dotazovani je odpovidaci kmitocet
1090 +/- 3 MHz.

3. Pro tfidy odpovidacl 1B, 2B a 3B médu S, které obsahuiji volitelny odpovidaci kmitocet 1 090
+/- 1 MHz ovéfte, zda je pfi dotazovani vysilan spravny odpovidaci kmitocet.

4. Pro tfidy odpovidacl 1A, 2A, 3A a 4 médu S ovérte, zda pfi dotazovani je odpovidaci kmitoCet
1090 +/- 1 MHz.

B) Potlaceni:

V pfipadé dotazu v moédu 3/A pfi rychlosti dotazi mezi 230 a 1 000 za sekundu u odpovidacli SSR
tfidy 1B a 2B nebo tfidy 1B, 2B a 3B modu S; dale v pfipadé odpovidacti SSR tfid 1A a 2A nebo tfid
1B, 2A, 3A a 4 mddu S, které jsou dotazovany v médu 3/A s rychlosti mezi 230 a 1 200 dotazy
za sekundu;

1. Ovéfte, Ze odpovida¢ neodpovida na vice nez 1 % dotazd SSR, jestlize amplituda impulzu P2
je rovna impulzu P1.

2. Oveéfte, Zze odpovida¢ odpovida na nejméné 90 % dotazll SSR, jestlize amplituda impulzu P2
je o 9dB niz8i nez amplituda impulzu P1. Jestlize je zkouSka provadéna pomoci
vyzarovaného zkuSebniho signalu, rychlost dotaz(i musi byt 235 +/- 5 dotaz( za sekundu,
pokud neni pro dané zkudebni zafizeni povolena pro dané misto vy3ssi rychlost.

C) Citlivost pfijimace:

1. Ovérte, ze pro kteroukoliv tfidu odpovidate SSR minimalni Uroven "spousténi" (triggering
level - MTL) systému je -73 +/-4 dbm, anebo zZe tato hodnota (MTL) pro kteroukoliv tfidu
odpovidaCe modu S pro dotazy médu S format (typ P6) je -74 +/-3dbm s pouzitim
zkusebniho zafizeni bud:

i) pfipojeného k anténnimu konci anténniho svodu, nebo
ii) pfipojeného k anténni pfipojce odpovidale s korekci pro ztraty v anténnim svodu, nebo
iii) vyuzivajiciho vyzafovany signal.
2. Ovéfte, Ze rozdil v citlivosti pfijimage modu 3/A a médu C nepfesahuje 1 dB pro kteroukoliv
tfidu odpovidace SSR nebo kteroukoliv tfidu odpovidac¢e moédu S.

D) Spitkovy vystupni vysokofrekvenéni (VF) vykon:

1. Oveérte, ze vystupni VF vykon odpovidace je ve stanoveném rozsahu pro pfisluSnou tfidu
odpovidace. Pouzijte stejné podminky, které jsou popsany vyse v odstavcich (C) (1) (i), (ii)
a (iii).
i) Pro odpovidate SSR tfidy 1A a 2A ovéfte, Ze minimalni Spickovy VF vystupni vykon je
nejméné 21,0 dbw (125 watt).
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i) Pro odpovidate SSR tfidy 1B a 2B ovéfte, ze minimalni Spi¢kovy VF vystupni vykon je
nejméné 18,5 dbw (70 watt).

iii) Pro odpovidace tfid 1A, 2A, 3A a 4 a ty odpovidace tfid 1B, 2B a 3B modu S, které jsou
vybaveny volitelnym vysokym VF Spi¢kovym vystupnim vykonem, ovéite, Ze minimalni VF
Spi¢kovy vystupni vykon je nejméné 21,0 dbw (125 watt).

iv) Pro odpovidace tfid 1B, 2B a 3B mdodu S ovérte, Ze minimalni VF Spi¢kovy vystupni vykon
je nejméné 18,5 dbw (70 watt).

v) Pro kteroukoliv tfidu odpovidace SSR nebo médu S ovéite, Ze maximalni VF Spickovy
vystupni vykon neprekracuje 27,0 dbw (500 watt).

Poznamka: Zkousky (E) - (J) se vztahuji pouze k odpovidaclim modu S.

E) Mod S - Oddéleni prepinanych prfenosovych kanal(:

Pro kteroukoliv tfidu odpovidacd modu S, které maji pfepinany provoz, ovéfte, ze VF Spickovy
vystupni vykon pfenaSeny zvolenou anténou pfesahuje vykon pFenaseny nezvolenou anténou
o nejméné 20 dB.

F) Md&d S - Adresovani:

Ovérte, zda odpovida modu S odpovida pouze na dotaz vyslany na jemu uréenou adresu. Pouzijte
spravnou adresu a nejméné 2 nespravné adresy. Dotazy musi byt provedeny pfi jmenovité rychlosti
50 dotazli za sekundu.

G) Mdd S - Formaty:

Dotazujte odpovidaé médu S ve formatu "zemé/vzduch" (UF- uplink format), pro ktery je vybaven,
a ovéfte, Ze odpovédi jsou spravné formatovany. PouZijte pfehledovy format UF = 4 a 5. Ovéfte, Ze
vyska vysilana v odpovédich na UF = 4 je stejna s vyskou vysilanou v platné odpovédi SSR modu C.
Ovérte, ze identifikace vysilana v odpovédich na UF = 5 je stejna s vysilanou identifikaci v platnych
odpovédich SSR modu 3/A. Jestlize je odpovidag pfislusné vybaven, pouzijte komunikaéni formaty UF
=20, 21 a 24.

H) M&d S - VSeobecny dotaz (Mode S All-Call):

Dotazujte odpovida¢ modu S vSeobecnym dotazem - pouze médu S, formatem UF=11 a SSR/mdd S
formaty vSeobecné vyzvy (impulz P4 1.6 mikrosekundy) a ovéfte, ze v odpovédich (format DF=11
vzduch/zemeé) jsou vysilany spravné adresy a schopnosti.

I) SSR v3eobecny dotaz (ATCRBS-Only All-Call):

Dotazujte odpovidaé médu S vSeobecnym dotazem pouze SSR (impulz P4 0.8 mikrosekundy)
a ovéfte, Ze neni vytvafena Zadna odpovéd.

J) "Squitter";

Ovérte, ze odpovida¢ modu S vytvafri pfiblizné jednou za sekundu spravny "squitter”.

K) Zaznamy:

Osoba, ktera provadi zkousky odpovidace, musi zaznamenat typ a vyrobni &islo odpovidaCe, datum
a provedené zkousky a osoba schvalujici uvolnéni letadla do provozu musi zaznamenat tyto Udaje
do provozné technickych dokladu letadla.
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PRILOHA E: Vystavovani formulafe Potvrzeni o udrzbé

Formulaf Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu je vystavovan pro letadla mimo obchodni leteckou
dopravu.

Pro mala letadla v obchodni letecké dopravé se vystavovat nemusi. Velkym letadlidm v obchodni
letecké dopravé se nevystavuje. UvoInéni do provozu je u nich provadéno jinou formou schvalenou
UCL (napf. Systém technického deniku).

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu vystavuje k udrzbé daného rozsahu a daného typu
opravnéna osoba a podepisuje osvédCujici pracovnik s pFislusSnym opravnénim (autorizaci). Original
Potvrzeni o udrzbé& musi byt spolu s ostatnimi pfedepsanymi doklady vzdy na palubé letadla.

Zaznamy nezbytné k ovéfeni vSech pozadavk( splnénych pro vydani osvédéeni o uvolnéni
do provozu, véetné uvoliujicich dokumentd od subdodavatele, musi byt uchovavany. Organizace
opravnéna k udrzbé uchovava kopii vSech zaznamud o udrzbé a jakychkoliv s ni souvisejicich udaju
pro udrzbu 3 roky ode dne, kdy bylo letadlo nebo letadlovy celek, k némuz se prace vztahovala,
Z organizace opravnéné k udrzbé uvolnéno.

FormulaFe ,Potvrzeni o Udrzb& a uvolnéni do provozu“ — CRS jsou také umistény na webu UCL,
formulare sekce technické. Zapis o uvolnéni letadla do provozu na téchto formulafich musi odpovidat
vzorovému zapisu uvedenému v Nafizeni Komise (ES) ¢&.2042/2003 pro konkrétni organizace
s opravnénim podle Casti 145 nebo Casti M, Hlava F.

Pokud je udrzba provedena a letadlo uvolnéno do provozu nezavislym osvédCujicim pracovnikem
s odpovidajici kvalifikaci pro udrzbu daného typu / kategorie letadel mimo opravnénou organizaci
k udrzbé&, zapis na formulafi musi odpovidat vzorovému zapisu pro Cast M a bloky pro Udaje o
konkrétni organizaci udrzby se proskrtnou.Pro tyto ucely je navrzen formulaF : CAA/F-TI-148-n/ 08, viz

webové stranky UCL, pokud je Gdrzba provedena a letadlo uvolnéno do provozu pilotem -
vlastnikem bez odpovidajici kvalifikace k udrzbé letadel a mimo opravnénou organizaci
k udrzbé, pouzije se zvlast pro tento ucel urceny formular: CAA/F-TI-149-n / 08, viz webové
stranky UCL, bez blokd pro tdaje o konkrétni organizaci Gidrzby a zapis na formulafi musi
odpovidat vzorovému zapisu pro Cast M.
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PRILOHA F: Provozni prezkouseni palubniho zafizeni VOR

A) S vyjimkou stanovenou v odstavci (B), kazdy kdo provadi provozni pfezkouSeni palubniho zafizeni
VOR musi:

1. pouzit na letiStich planovaného odletu zkuSebni signal provozovany nebo schvaleny
pfislusnym ufadem nebo zkusebni signal vysilany certifikovanym a schvalenym zkuSebnim
zafizenim /maximalni dovolend indikovana chyba zaméreni je +/- 4°, nebo

2. jestlize na letisti planovaného odletu neni zkuSebni signal k dispozici, pouZzit misto na letidti na
zemi oznacené pfislusSnym Ufadem jako kontrolni bod systému VOR /maximalni dovolena
chyba je +/- 4°, nebo

3. neni-li k dispozici ani zkuSebni signal ani pozemni oznaceny kontrolni bod, pouzit letovy
kontrolni bod oznaceny pfisluSnym Ufadem /maximalni dovolena chyba zamérfeni je +/- 6°,
nebo

4. neni-li k dispozici ani zkuSebni kontrolni signal ani kontrolni bod, pak za letu:
i) zvolte radial VOR, ktery lezi ve stfedu ustavené traté VOR,

ii) zvolte markantni pozemni bod na zvoleném radialu leZici vice nez 20 nm od majaku VOR
a nalet'te pfimo nad tento bod v pfihodné vysce,

iii) zaznamenejte zamé&feni VOR indikované pfijimacem nad timto pozemnim bodem

poznamka: maximalni dovolena odchylka publikovaného radialu a indikovaného zaméfeni
je 6°.

B) Jestlize je na letadle zastavén zdvojeny systém VOR (jednotky na sobé nezavislé kromé antén)
osoba prezkuSujici palubni zafizeni maze zkontrolovat jeden systém va¢&i druhému misto postup(
specifikovanych v odstavci(a). Musi se naladit oba systémy na stejny vysila¢ VOR a zaznamenat
indikovana zaméfeni na tento vysilaé. Maximalni dovolend odchylka mezi témito dvéma
indikovanymi zaméfenimi je 4°.
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PRILOHA G: Program udrzby navrzeny drzitelem osvédéeni leteckého
dopravce nebo leteckého provozovatele

A) Zadost o pogateéni schvaleni Programu udrzby

1.

UCL musi byt dodany nasledujici dokumenty:
i) navrh Programu udrzby;

i) navrh programu spolehlivosti, pokud je program udrzby zalozen na metodé MSG nebo
prevazné na sledovani stavu;

iii) Dokumenty, na zakladé kterych byl Program Udrzby zpracovan (kde je pouzito: ,TCDS,
MRB report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion Prevention Control
Programme, Certification Maintenance Requirements, Life Limitations” atd.);

iv) Konstrukéni stav letadla (Typova specifikace, seznam zapracovanych STC, stav
zapracovani AD, stav modifikaci a oprav kazdého letadla uvedeného v Programu udrzby).

Jestlize se navrh Programu udrzby liSi od doporuceni drzitele Typoveho osvedceni (TO), musi
byt UCL dodano pfijatelné technické zdtvodnéni pro takovéto rozdily, jak je uvedeno v bodé 4.

Vzhledem k vySe uvedenému, rozdily od plivodniho doporuceni drzitele TO mohou sestavat z:
i) dodate¢nych praci (ukol{);

ii) zruSeni praci (Ukol();

ii) modifikaci téchto praci (UkolU);

iv) zmény frekvence téchto praci (ukold).

Je-li provedeno srovnani s dfive schvalenym(i) Programem(y) udrzby, musi byt UCL dodany
nasledujici dodate¢né dokumenty:

i) dfive schvaleny Program udrzby;
ii) detailni srovnani mezi obéma flotilami letadel vztahujici se k bodum Programu adrzby,
kterych se srovnani tyka vzhledem k:

a. typu provozu (dlouhé/kratké traté, ETOPS/non ETOPS, stupen vyuziti flotily,
klimatické podminky atd.);

b. technicky stav (standard) flotily (modifikacni standardy, zakaznikem pozadované
zmény, varianty TO, opravy konstrukce letadla atd.);

c. faktory udrzby (stafi letadel, aplikované zvyklosti (zkuSenosti) a postupy udrzby,
program spolehlivosti, postupy provadéni SB, program mazani atd.).

Pokud jsou rozdily prfedlozeny ve shodé sbodem 4., tyto rozdily se musi odrazit
v navrhovaném Programu udrzby provozovatele a musi byt poskytnuto jejich zddvodnéni.

Program udrzby by mél obsahovat nasledujici informace:
i) typ/model a poznavaci znacku letadla, motort a kde je to pouzitelné, APU a vrtuli;

i) jméno/nazev a adresu vlastnika, provozovatele nebo organizace opravnéné podle Casti M,
Hlavy G Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 (dale Casti M, Hlavy G), ktera Fidi letovou
zpusobilost letadla.

i) Cislo opravnéni, datum vydani a &islo vydani schvaleného programu udrzby;

iv) prohlaSeni podepsané vlastnikem, provozovatelem nebo organizaci opravnénou podle
Casti M, Hlavy G, ktera fidi letovou zpuisobilost letadla ve smyslu, Ze Udrzba uvedeného
letadla bude provadéna podle programu a Ze program bude kontrolovan a aktualizovan,
jak je pozadovano;

v) obsahy/seznam platnych stran a jejich stav revize dokumentu;

vi) kontrolni lhaty, které odrazeji oCekavanou vyuzitelnost letadla. Takova vyuzitelnost by
méla byt stanovena a zahrnovat toleranci ne vétsi nez 25%; pokud se vyuziti neoekava,
mohou byt zahrnuta také omezeni kalendafni dobou;
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vii) ustanoveni k zaznamu data a odkazu na schvalené zmény zapracované do programu
udrzby;
viii) podrobnosti o Ukolech pfedletové udrzby, které jsou vykonavany personalem udrzby;

ix) Ukoly a IhGty (intervaly/Cetnosti), ve kterych by méla byt kazda ¢ast letadla, motor(i, APU,
vrtuli, letadlovych celkd, pFisluSenstvi, vybaveni, pfistroji, elektrického a radiového
zafizeni, spoleCné se souvisejicimi systémy a zastavbami kontrolovana; toto musi
zahrnovat druh a stupefi poZzadované prohlidky;

x) Inhity, ve kterych by mély byt letadlové celky kontrovany, &iStény, mazany, doplnény,
sefizeny a zkou$eny;

xi) pouzitelné podrobnosti z pozadavkd systému starnuti letadel (ageing program) spole¢né
s jakymkoliv specifikovanym programem namatkovych kontrol;

xii) pouzitelné podrobnosti ze specifickych program( udrzby konstrukce, které jsou vydané
drzitelem Typového osvédCeni, napf. zachovani konstrukéni integrity, programy
pfipustnosti poskozeni a dodatkovych kontrol konstrukce, programy udrzby konstrukce,
prevence koroze a kontrola, hodnoceni opravy, rozsahlé unavové poskozeni;

xiii) lhaty, ve kterych by meély byt provedeny generalni opravy nebo vymény prostfednictvim
novych nebo generalkovanych letadlovych celkd;

xiv)odkazy na ostatni dokumenty schvalené Agenturou (EASA), které obsahuji podrobnosti
z Ukolu udrzby napf. pozadavky na certifikaci a udrzbu (CMR), pfikazy k zachovani letové
zpusobilosti (AD) apod.;

xv) podrobnosti nebo odkazy na program spolehlivosti, pokud byl zpracovan; pfipady, kdy je
program spolehlivosti zpracovavan véetné popisu doporu¢enych metod.

xvi)prohlaseni, ze metody a postupy ke splnéni programu udrzby jsou podle norem
specifikovanych v pokynech pro udrzbu drzitele Typového osvédceni. V pfipadé, ze se
schvalené metody a postupy lisi, mélo by na né prohlaSeni upozornit.

B) Zadost o Dodatek ke schvalenému Programu Udrzby

1.

Provozovatel jmenuje osobu odpovédnou za udrzovani a fizeni (kontrolu) Programu udrzby
v€etné zajisténi, Ze Program je vhodné doplfiovan v pfipadé potfeby na zékladé pravidelnych
kontrol. Vlastnik nebo organizace opravnéna dle Casti M, Hlavy G musi byt uji§téna, ze
program reflektuje potfeby udrzby letadla a ze je zaru€en bezpecny provoz letadla.

Zmeény (opravy) programu udrzby musi byt provedeny vlastnikem nebo organizaci opravnénou
podle Casti M, Hlavy G, aby odrazely zmény v doporugenich drzitele Typového osvédéeni,
modifikaci, provozni zku$enosti nebo pozadavky UCL. Zména Programu UGdrzby mlze
zahrnovat:

i) dodate¢né prace (ukoly);

ii) zruSeni praci (Ukol();

iii) modifikace praci (Ukoll);

iv) zmény frekvenci téchto praci (Ukold);

v) zmény seznamu letadel, ktera podléhaji tomuto Programu udrzby.

Nasledujici dokumenty musi byt dodany UCL :
i) navrhovana zména Programu udrzby;
ii) zdavodnéni ke kazdé zméné, jako jsou:

a. dodatky k dokumentim, na zakladé kterych byl Program udrzby zpracovan (kde je
pouzito: TCDS, MRB report, MPD, Maintenance Manual - Chapter 5, Corrosion
Prevention Control Programme, Certification Maintanence Requirements, Life
Limitations® atd. ); v tomto pfipadé se z pravidla jedna o zmény navrzené drzitelem
TO, které vznikaji pokracujici €innosti vyboru pro Fizeni udrzby (MRB) za pouziti
postupt MSG-3 nebo vyuzitim sbéru dat o provozu celé flotily letadel;

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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b. modifikace, zahrnuté Servisni bulletiny, Pfikazy k zachovani letové zpusobilosti (PZZ)
a provedené opravy;

c. data vychazejici z programu spolehlivosti nebo z monitorovani ucinnosti Programu
udrzby zpravidla pouziva provozovatel v pfipadé, Ze se snazi vyuzit svych zkuSenosti
z provozu a udrzby pro eskalaci intervalt jednotlivych Ukol( Gdrzby. V této Cinnosti
musi zachovat nasledujici postup. Nejdfive vypracuje technické zdivodnéni nalez
z udrzbovych ukolll, které hodla eskalovat. Navrhne pro jednotlivé ukoly nové
intervaly (zvySeni je mozné maximalné o 25% stavajiciho intervalu). Po schvaleni
tohoto kroku UCL provozovatel zkuSebné& aplikuje ,zvySené“ intervaly v procesu
udrzby provozovanych letadel a nasledné technicky zhodnoti jejich dopad. Poté
nasleduje koneéné schvaleni.

iii) Jestlize dodatek Programu udrzby vychazi z dopInéni seznamu letadel podléhajicich
tomuto Programu udrzby, musi byt UCL dodan konstrukéni stav letadla (Typova
specifikace, stav AD, stav modifikaci a oprav).

C) Zavérec€na ustanoveni

1.

3.

Vlastnik nebo organizace opravnéna podle CastiM, Hlavy G se mohou odchylit od |hat
pfedepsanych v programu udrzby pouze se schvalenim pfislusného dfadu nebo
prostfednictvim postupu uvedeném v programu udrzby a schvaleném pfislusnym ufadem.

Programy Udrzby vlastnika nebo organizace opravnéné podle Casti M, Hlavy G musi byt
podrobeny pravidelné kontrole, aby se zajistilo, Ze odrazeji platna doporuéni drzitele Typového
osvédceni, kontroly vzhledem ke zpravé MRB a zavazné poZadavky a potfeby udrzby letadla.

Vlastnik nebo organizace opravnéna podle CastiM, Hlavy G musi pfezkoumat podrobné
poZadavky minimalné kazdy rok pro zachovani platnosti na zakladé provoznich zkusenosti.

Jestlize neni UCL del$i dobu presvédéen, Ze mlze byt udrzovan bezpeény provoz, mize byt
schvaleni programu udrzby nebo jeho &asti pozastaveno nebo zruSeno, napf. provozovatel
méni vyuZiti letadla, vlastnik nebo provozovatel neni schopen zajistit, aby program udrzby
odrazel potfeby udrzby letadla apod..
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PRILOHA H: Schvalené udaje zmén (modifikaci a STC) a oprav

Udaje pro provedeni zmén (modifikace, STC) a nestandardnich oprav, schvalené UCL nebo Gfadem
jiného Clenského statu EU do 27.9.2003 zustavaji u transferovanych letadel platné za prfedpokladu, ze
jsou dodrzeny podminky a omezeni, které byly pfi schvalovani stanoveny.

Udaje vydané od 28.9.2003 musi byt schvaleny v souladu s postupy Nafizeni Komise (ES)
¢. 1702/2003.

Zmény typového navrhu akceptované UCL pfi piejimkach letadel provedenych do 27.9.2003 (STC,
Form 337 a].) jsou povazovany za schvalené.

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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PRILOHA I: Formulaf Programu udrzby pro mala letadla provozovana dle § 77

zakona 49/1997 Sb. (Formular CAA/F-ST-177-0/09)

Program udrzby

pro letadla provozovana podle §77, zakona 49/1997 Sb. (pouze pro sportov

& MP-XXXXXXX-ZZ2ZZ7Z-CC
Program tdriby je zpracovan ve smyslu Prilohy 1 nafizeni Komise (ES) & 2042/2003 (C
Hlava C, bed M.A 302 se zahmutim pozadavki smérni ﬁ <ST-002-n/

Potvrzeni o schvileni U¥adem pro civilni letectvi
Schvalil funkce :
Misto :

Schvaleno pod &.).:

Rozdélovnik vytiskii
Originél ¢€.1
Original £.2

T 8

Vyr. dislo

Max. vzletovd hmotnost

Typ motoru

Typ vrtule

Provozdvalel / ylastnik:

KontaktWadresa:

Tel., Fax. Email:

Program GdrZby letadia : Strana 1ze 3

Form CAA/F-ST-177-0/09

Zména¢. 2

Revize &.: ze dne
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transferovanych letadel

3. Druh provozu:
O Den [0 Noc O VFR O IFR

4. Prohlidky budou provadény v souladu s témito manualy v jejich aktualnim znéni:

5. Naletadle budou dale providény prohli

provedenych oprav letadla (pokud ano pak uvést s
tdribu, kterd tyto prdce pozaduje a popisuje)

[] ANO ‘

;Hule -

e wvede dokamepiace pro

6. Na letadle budou providé kee pra zachoviini letové

zpusobilosti:

¢ e npzno vygpecifikovaphebo doplnit jiné dalsi)

8. Na letadld bude déna vyména a idrzba letadlovych celkii ;
0] Padie pevnych lhit stanovenych v dokumentaci vyrobee / dritele TO letadla
J doporugenych Ihiit, stanovenych v dokumentaci vyrobee / drzitele TO letadla

I plipfide druhu provozu v kategorti [FR je dodriovani doporudenyich Ihiit zdvazné
- P P i

Uwést dokument : e

Program udrzby letadla : Strana2ze 3 Revize ¢.: ze dne

Form CAA/F-ST-177-0/09

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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9. Naletadle budou déle provadény tyto specidlni prohlidky (c44-57-092-n07) 2

] Prohlidka systému statického tlaku kazdého vyskoméru a kazdého automati
vysilade vysky kazdych 24 mesich.

U Prohlidka palubniho odpovidate SSR kaZdych 24 mésich

] Kontrola funkee a citlivosti radiokomunikacnich a radionavig
(pro letadla IFR) kazdych 12 mésicd

O Kompenzace kompasu kazdych 12 mésica
Ll Provozni piezkouseni VOR kazdych 30 dnii

U Vazeni letounu kazdych 72 mésich

10. ProhlaSeni provozovatele / viastnifa:

zplisob provozovani leadel vyzaduii zmégu Prlogranfu Gdrzby a musit byt schviileny\UCL, pdkud

UCL nerozhodne jr

Podpis a razitko zpracovatele

Podpis a razitko provozovatele / viastnika

Program GdrZby letadla : Strana3ze 3 Revize ¢&.; ze dne

Form CAA/F-ST-177-0/09

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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Smérnice pro udrzbu

transferovanych letadel

Pfiloha Programu udrzby &.. MP-xx00xx-zzzzzz-6¢

Udrzba vyplyvajici ze zmén typového navrhu a oprav letadla.
Tabulka é. 1

Poznavac) znacka :

Vyr. Cislo :

Interval

Form CAA/F-ST-177-0/09

CAA-ST-092-2/07

Zména
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Vysvétlivky pro vyplhovani Programu udrzby

Hlavi¢ka:

Cislo jednaci pfidéli UCL podle svych vnitfnich pravidel a bude stvrzeno podpisem a
razitkem prisluéného referenta UCL. Cislo Programu udrzby se vytvofi nasledujicim
zpUsobem.

Cislo programu udrzby vytvoti Zadatel nasledovné:
MP-xxxxxxx-zzzzzz-¢¢

xxxxxxx — kéd typu letadla, napf. C172RG

zzzzzz — poznavaci znacka, napf. OKPSA

¢¢ — pofadové Cislo

dohromady max. 20 znaku véetné pomicek

Cislo vytisku doplnit na jednotlivé vytisky podle Rozdé&lovniku

Rozdélovnik:

1. Udaje o letadle :
Udaje musi korespondovat ptesny
drzitele typového osvédceni

2. Provozovatel / vlastni

idky vyplyvajici ze zmén typového navrhu a z

uvést presne narvy do iy v souvislosti se zménami typového

drzby provadéné dle servisnich manuali a jinych dokumentt:
Zaskrtnout pfislusna poli¢ka a dopsat intervaly pfedepsané udrzby. Vzdy popsat rozsah
roéni prohlidky, napf. Roéni prohlidka v rozsahu 200 hod. prohlidky dle MM doplnéna o
pozadavky z CAA-ST-092-n/07 (kompenzace kompasu, ....)

8. Na letadle bude provadéna vyména a udrzba letadlovych celki :

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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Zaskrtnout pfislusna policka.
Vypsat pfesné nazvy dokumentd.

9. Naletadle budou dale provadény tyto specialni prohlidky:
Zaskrtnout pfislusna poli¢ka, pfipadné doplnit dalSi podle skute¢nosti.

10. Prohlaseni provozovatele / vlastnika:
Identifikace a Citelné podpisy opravnénych osob, pfipadné razitko.

Form CAA/F-ST-177-0/09

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07



Smérnice pro udrzbu Strana 35
transferovanych letadel Celkem 64

PRILOHA J: Formulaf Programu udrzby pro letadla jejichz Rizeni zachovani
letové zpusobilosti provadi CAMO (pro individualni letadlo a pro skupinu
letadel stejného typu, mimo letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé
(Formular CAA/F-ST-178-0/09-pro individualni letadlo, CAA/F-ST-179-0/09-pro
skupinu letadel stejného typu).

PROGRAM UDRZBY
¢&. MP-TYP-IMATR-01
pro letadlo pozn. znaCky OK -

Cislo opravnéni: CZ.MG/xxxx
adresa: ..o

rilohy
AMC

Program udriy yl vytvoren v sulau s ¢l. M.A.302 Oddilu A, Hiayy C

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07



Smérnice pro udrzbu Strana 36
transferovanych letadel Celkem 64
Cast 0. Vseobecneé
0.1 Obsah, seznam platnych stran a priloh
Clanek Nazev Strana | Zména | Platnost od
U Titulni — schvalovaci strana 1 0 01.07.2009
Cast 0 | VSeobecné 2 0 01.07.2009
0.1 Obsah, seznam platnych stran a pfiloh
0.2 Rozdélovnik vytiski programu udrzby 3 0 01.07.2009
0.3 Zaznam o zménach programu udrzby
0.4 | Prehled pouzivanych zkratek 4 0 01467.2009 |
Cast 1 Udaje o letadle 5 0 01.67.2009

1.1 Typové udaje letadla

1.2 Dily a celky s omezenim provoznich |hat

1.3 Zpusob a druhy provozu

1.4 Zmény, které ovlivnily systém tudrzby

1.5 Prohlaseni vlastnika / provozovatel¢] ‘

Cast2 | 74aq programu udrzby ‘

21 |Operativniudrzba < | [ ]

2.2 | Prehledsystémydrzby [ | |

2.3 | Speciéini ud s— -

24 Pouzwa

G453 | i L:d..-

1 [\Vyiinfky z programyfddrathy —_— \
IM L]

¢ El‘ 7 Ani progy

-IEE

01.07.2009

52 | Pfdzkoufnani pfogramu tdrzby
-I|--

. A 4
e

|

Form CAA /09

Zména¢. 2
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0.2 Rozdélovnik vytiskl programu udrzby

Organizace Konkrétni drzitel Format Cislo
vytisku
CAMO ..o Vedouci fizeni zachovani LZ originalni vytisk ‘
UCL Praha Sekce technicka — odd. malych letadel originalni vytisk -
Viastnik ...........c........ soubor na CD
AMO oo Vedouci ddrzby Vtisk - kopie -'-

Zména | Platnost od  Ayka se stran /

i

1 4 |
P

Form CAA/F-ST-178-0/09
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0.4 Prehled pouzivanych zkratek

Zkratka | Vyznam ‘

AD Airworthiness Directive — Pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti, viz
AM Accountable Manager — Odpovédny vedouci organizace Fizeni z
AMC Acceptable Means of Compliance — Pfijatelné zpusoby prﬂkazu
AML Aircraft Maintenance License — Prikaz technika udrzby letadel m
AMO Approved Maintenance Organization — Opravnéna organizace M‘.
ARC Airworthiness Review Certificate — OsvédCeni kontrety letové 1-

CAA Civil Aviation Authority — Urad pro civilni Ietec
CAM Continuing Airworthiness Manager — Vedo m

CAMO Continuing Airworthiness Management Opganization

Opravnéna organizace k fizeni zachovarii letove zpusobilos ‘
CAME Continuing Airworthiness Management xposition -

Vyklad organizace Kk Fizeni z gvani letove ilosti

CD Compact Disc — Opticky e m zaz M‘--"
CRS | Certificate of Release 0 Service - Ogvedeehi o uvolnénidq prqvozu | \ |
Cast | prioha I Narizenjfemise ES & dosgizoos] | | || \ |
CR Ceskarepublda | - ) e B
DOA Design Ox .., avnen organiz -

EASA Europe iation Safely Age
Evré enturapro/bezpe lvﬂnl letectvi

ES Evipsielspblseansty] ]
LA - .

m
' |Iost| zavazny dokument vydany Ufadem
QM | [|Quality ManAger — Vedouci jakesti organizace Fizeni zachovani LZ
s '- IIetin vydany drzitelem Typového osvédéeni
dopls vydany drzitelem Typoveého osvédceni
SRaI PriruCka pro opravy konstrukce letadla

ST - Sekce tech
ST l- plemenkafy Type Certificate — Doplnikové typoveé osvédceni
TC -' Certificate — Typové osvédCeni

ucL -= pro Civilni letectvi (Ceské republiky)

Form CAA/F-ST-178-0/09
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Cast 1: Udaje o letadle
1.1 Typové udaje letadla

Vyrobee [ drZitel TC . ueee i e i e e ee e rcssaasasnarasasnannnnnnnnns

Typletadla ..vcvevririiii e e ia e
Pozn. zZnaka +..vevveiiiiiiiiiiiiaieaaas

Viyrobce a typ(-y) motoru(-)
Vyrobce a typ(-y) VIUIE(-) v s e

Viyrobce atyp(-y) PEJ  weuvei i e .

OLE.
‘ Predepsana In Pradépsana
' vcetne folerance udrzba

Oznaceni (P/N) \

yzovano ve smyslu zakona €. 49/1997 Sb.:
! pro vlastni potfebu podle § 76: D

je€ly podle § 77: D

den: & noc: D VFR: & IFR: D

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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1.4 Provedené zmény, které ovliviuji systém udrzby
Udrzbu letadla ovlivnily nasledujici zmény typového navrhu, opravy a STC:

Oznaceni Nazev Vydal

o|(No|al~jwN| =0

1.5 Prohlaseni vlastnika / provozovatele

Vlastnikem a provozovatelem uvedeného letadla je
adresa:
tel./ fax: +
e-mail:

Form CAA/F-ST-178-0/09

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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Céast 2: Zaklad programu udrzby

2.1 Operativni udrzba
Probiha kazdy letovy den formou Denni prohlidky (pfedletové / poletové),
(oy4sT=| g T= N o To] o1 7= | o Y AP

pozadovana Kvalifikace ..........c.ovoiiiiii e

2.2 Prehled systému periodické udrzby

Systém period. prohlidek v€etné& generalni opravy: D /' beg genefalni opravy: D
a to s pevné stanovenymi lhGtami a rozsahem: D [ pregresivii hodinovy: -

2.2.1 Prehled pravidelnych prohligek draku

Typ Gdrzby draku Predepsghd thita | | Mdx. povolend tolérance
roy .- . @

‘I-V---I-- .

-l"---l-- v

fdelfycn prohlidek poftonjednpy

j\ p udrzru/vrtule | Mgx,_pb6volena tolerance
7
L B |

"
e
v
4
7 N
|/
\ 7 5 2 @ @ 0
. 1 B A4 .

ed pravidethych prohlidek PEJ / specialniho vybaveni

W Pfedepsana lhita Max. povolena tolerance

V]
ey
|

v

Form CAA/F-ST-178-0/09

2.2.4 Provadéni prohlidek

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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Predpoklada-li se provadéni udrzby pilotem-vlastnikem, tak do jaké nejvyssi urovné
na draku pohonné jednotce dalSim vybaveni

2.3 Specialni udrzba

DalSi prace udrzby nad ramec udajl pro obsluhu a udrzbu vydanych drzitelem TC
jsou zarazeny do systému udrzby na zakladé pozadavkl EASA nebo pfislusného uradu,
nebo v dusledku provedeni zmény typového navrhu, vyznamné opravy nebo STC.

2.3.1 Specialni udrzba dle pozadavkd UCL
Na letadle jsou provadény specialni tkony udrzby podle Smérnice CAA-07:

Ukon Pedepsana Ihita _Poznamka |

Provozni pfezkou$eni systému VOR 30dna . —
Kompenzace magnetickych kompasu 12 mésicl
Kontrola funkce a citlivosti radiokomunikacnich a 12 mésicu ||v ramgi ohlldky
radionavigacnich systému (pro letadla IFR)

Kontrola a pfezkou$eni pittot-statického systému, résicl
kazdého vyskomeéru a automat. snimace vysky A

Kontrola a pfezkou$eni odpovidate SSR icf]

=

8 més. obchod’ ucely

Vazeni letadla co

e
& ."-—

2.3.2 Specialni udrz etinu
Cisla dokument( | jSO odkazy na tap

.-M amky\ | & dok
rdi B e

\ | Predepsana lhita - poznamky ¢. dok.

7

4
y

S1-178-0/09

Zménac¢. 2 CAA-ST-092-2/07
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2.4 Pouzivané udaje pro udrzbu
V ramci tohoto MP se pouzivaji nasledujici schvalené udaje pro udrzbu:
2.4.1 Manualy pro planovanou udrzbu letadla

C. Oznaceni Nazev Vydal
1
2
3
4 y
5 e
6 y
7 ¢
8 . a

2.4.2 Manualy pro planovanou Udrzbu pohonne jednotk ..
C. Oznaceni Nazev ‘_-
1 WA v
2 . .
3 g L
4 Fmy - §u @
5 y B A B - 9@
6 yp B B =B A
7 y =B B 1 A
8 —.-l----

2.4.3 Manugly Blolplénoyahou fdrzbu dajsino vjbaveni | |\
c Oznateni -ll".!’--l- Vydal V7
1 -l'l. L
2 A ] | . ]
3| & | | | . U
2k W @ ] .
i Tl . R
6| f =\ oo g 0 N
7 '- f ] 4 N
8 - y B

2144 i bulletiny strukce/AD
pravide zbé jspu zahrnuty opakoyané prace podle instrukci drziteld TC/ STC:

C.| \Oznadeni | | [ = Mazev Vydal
1 P | e
2 . EHa -
3 \ - |
4 .
5 e
6 | 4
7 \
8
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Cast 3: Rizeni programu udrzby

3.1 Zpracovani a pouzivani programu udrzby
Tento program udrzby byl vytvofen v souladu s Cl. M A. 302 Casti M a Dedatkem 1 k

trvale k dispozici provozovateli letadla, personalu CAMO i smluvnich
provadéni udrzby mimo smluvni AMO je aktualni znéni MP v potiebn
k dispozici téz prislusné externi AMO.

3.2 Rizeni programu udrzby

MO v pij
dm roz redanp

/\nahradi. Zapracovani zmény do kazdého evigdovaného vytigku potvrdi pFislusny pracovnik
j & ‘ m a podpiseny ¥ Zaznamd o zménach.

Vyjimk aodchylky

piislusné AMO|/ CAMO.
Vyjimky z programu udrzby

Pokud by pfijaté FeSeni mohlo ovlivnit bezpecnost provozu daného letadla, je nutno
pozadat o schvaleni vyjimky pfislusny ufad dohlizejici na AMO / CAMO a vyjimku je mozno
realizovat az po pisemném schvaleni ufadem. Informace o vyjimce musi byt téZ pfedany
vlastnikovi / provozovateli / CAMO fidici zachovani LZ pfislusného letadla a uvedeny v jeho
zaznamech o udrzbé a uvolnéni do provozu.

4.2 Odchylky od programu udrzby

Form CAA/F-ST-178-0/09
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Pokud pfijaté feSeni nema vliv na bezpecnost provozu daneého letadla, je pisemny
navrh schvalen pouze v ramci systému jakosti pfislusné AMO / CAMO formou odchylky.
Informace o odchylce musi byt téz pfedany vlastnikovi / provozovateli / CAMO fidici
zachovani LZ pfislusného letadla a uvedeny v zaznamech o udrzbé a uvolnéni do provozu.

Céast 5: PFezkoumani programu ud
5.1 Rozbor uc€innosti systému udrzby

daného letadla,
- zména druhu provozu

v pﬁ'padé 2e k 2édné Zmeér

Form CAA/F-ST-178-0/09
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Vysvétlivky k formulafi Form CAA/F-ST-178-0/9

Program udrzby (MP) mize mit nésledujici varianty:
e individualni MP - pro 1 letadlo vztazeny na poznavaci znacku.

e genericky MP - pro skupinu letadel téZe kategorie (i rizné typ. fady) 1 ¢i vice provozovatelu
Struktura odpov1da 1nd1V1dualn1rnu MP ale konkretnl udaje o letadle a provozova olan

resp. letadlo vytvoii (vygeneruje) jeho individuélni MP, v némi jsou doplnény
i prohlaseni provozovatele a uvadi se téz, z jakého Gen. MP je vygenerovan, &

¢¢ — poradgvé ¢islg
Uveddny vzor odppvida individdalnimu MP, Cerveny text odpovida situaci, ze MP je vytvoren a dale

fizen ofganizact (/AMO padle postupi schvalenych v ramci CAME. V pfipad¢ fizeni MP mimo
CAMO j¢ nuitrio postupy prizpisobit.

Form CAA/F-ST-178-0/09
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Cast 0 Vieobecné:

0.1 Obsah, seznam platnych stran a pfiloh — obsah uvadi zaroven platnd ¢isla zmén a data vydani
jednotlivych stran i ptiloh. Zpracovat podle skute¢ného stavu a poctu stran, kazdou stramuvést
jen jednou!

kopii (tisténa / datova na CD /... ) je véci praktické uvahy — dohody s drzit¢hi.
»Podpis“ se zapise a podepise odpoveédny pracovnik drzs
zménu fadné zapracoval.

0.4 Seznam zkratek — uveden vzor — vybrat podle pouzity

Cast 1 Udaje o letadlech:
1.1 Upravit kolonky podle skute¢nos

1.2

2.3.1 — 243 4 Vyplyit podle skutecného stavu. Pokud nekteré ¢asti / typy tdrzby nejsou — lze vypustit.

pouzeyjsou-li zvlastni dokumenty, jinak lze vypustit. Staci uvést ty dokumenty, které se pouzivaji
pro pravidelnou udrZbu, neni tfeba manual pro opravy, katalog dilti, album schémat apod.

Form CAA/F-ST-178-0/09
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Cést 3 Rizeni programu udrzby:
3.2 Popis upravit podle skutecného systému tvorby a fizeni MP, lze pouzit odkazy na CAME.

3.3 V pfipad¢ organizace CAMO vypsat jeji nazev a €. opravnéni, neni—li, pak uvést jméno a_adrs
nebo jinou identifikaci (funkci v rdmeci organizace provozovatele) odpovédné osoby.

CAME. Neni-li MP udrzovan v CAMO, neni mozZno provadét nepfimé zmeén

Cast 4 Vyjimky a odchylky:

e  Vyplnit podle skuteéného systému vydavani vyjimek / odchdgkptip. uvd

Cast 5 Prezkoumani programu udrzby:

e  Vyplnit dle skuteéného systému fizeni MP, musi odpovidat € asti 3_provagi se min. Ix rog¢

Cast 6 Programy spolehlivosti:

* Pro jina nez velka letadla se pouzui nepredpoklada, a & byt aplikoyano,
ma k dispozici odpovidajici postip:

Form CAA/F-ST-178-0/09
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TYPOVY PROGRAM UDRZBY
. TMP-CAMO-TYP-01

pro letadla typové rady

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Cast 0: VSeobecné

0.1 Obsah, seznam platnych stran a priloh

Strana 50
Celkem 64

v

Zmé A

Clanek Nazev Strana
U Titulni — schvalovaci strana 1
Cast 0 | VSeobecné 2
0.1 Obsah, seznam platnych stran a pfiloh
0.2 Rozdélovnik vytiskl programu udrzby
0.3 Zaznam o zménach programu udrzby
0.4 Pfehled pouzivanych zkratek
Cast 1 Udaje o letadlech
1.1 Typové udaje letadel
1.2 Dily a celky s omezenl

Zaklad programu ‘e

0 | 0107.2009

Platnost|od

01. 07 2009

01.07.2009

01.07.2009

Platnost od

01.07.2009

01.07.2009

01.07.2009

V] provozovatel B

P2-1

Form CAA/F-ST-179-0/09
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0.2 Rozdélovnik vytiskl programu udrzby

Organizace | Konkrétni drzitel Format Cislo | Cisla
vytisku | pfiloh

CAMO Odpovédny vedouci originalni vytisk 1 _rv8gchny

UCL Praha Sekce technicka — odd. malych letadel originainivjtisk | 2 | §

CAMO Vedouci fizeni zachovani LZ soubor na siti 4“ vseghny

AMO Vedouci udrzby soubornacD [ | 4 | s

provozovatel A

vytisk kopie | |

provozovatel B

0.3 Zaznam o zrr

Zména

Form CAA/F-ST-179-0/09

Zména¢. 2
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0.4 Prehled pouzivanych zkratek

Zkratka

Vyznam

AD

Airworthiness Directive — Pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti, viz PZZ

AM Accountable Manager — Odpovédny vedouci organizace Fizeni zacho

AMC Acceptable Means of Compliance — Pfijatelné zpusoby prikazu s

AML Aircraft Maintenance License — Priikaz technika udrzby Ietadel

AMO Approved Maintenance Organization — Opravnéna organizace

ARC Airworthiness Review Certificate — OsvédCeni kontroly letové , -

CAA Civil Aviation Authority — UFad pro civilni letectvi (obesqé) - -

CAM Continuing Airworthiness Manager — Vedouci #zeni zachovani let. zgtisobflosti /

CAMO Continuing Airworthiness Management Or
Opravnéna organizace k fizeni zachovani fetove zptisobil®

CAME Continuing Airworthiness Management Exposition — l-
Vyklad organizace k fizeni zache n|' lejové zpusobilosti

CD Compact Disc — Opticky d| .m.--"

CRS Certificate of Release t mmml_

CastM | Pfiloha I Nafizeni korfiiseES é. 20829008 | | | | [ | |

CR Ceska republika —.--I--_

0OA | Dosign Orarfion Apprgual - Porsnént proanizabo knavrowani] |\ )

EASA Europea# Avia gen . '
Evropskia age zpeé |ln|h

ES Evrops *

m
MP__| | Mainfenance Programrylo< Prograin tdrzby

¢ L
International Civil Aviatip 00|at|o
Mezingrodni organlza & ivilni letg

lustrovanyy katalog nahradpich dild

n m Pfirutkarorganizace udrzby

MTOM| | Méximum|Take-Off Mass — Maximaini vzletova hmotnost letadla

OP | | Osvgdeujfci pragovnik / pracovpici

Pzz | | Prikhz k zachoYani letové zptisobilosti, zavazny dokument vydany Uradem
QM |’ jakosti organizace fizeni zachovani LZ

SB \ | Service Bulletif — Pyavozni bulletin vydany drzitelem Typového osvédéeni
SL ‘ etter 4 Provozni dopis vydany drZitelem Typového osvéd&eni
SRM e Repair Manual — PfiruCka pro opravy konstrukce letadla

ST echnické

STC mentary Type Certificate — Doplrikové typové osvédceni

TC e Certificate — Typové osvéd&eni

ucL Urad pro Civilni letectvi (Ceské republiky)

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Cast 1: Udaje o letadlech
1.1 Typové udaje letadel

VYrobee [ drZitel TC neee e e et i e e e e e e s e saasaseasnnrnasansnsnnsnnsnnsnnense@liDurnrenns
Typletadla  coveiii e

Viyrobce - typ(-y) motoru(-t)
Viyrobce — typ(-y) vrtule(-i)

Vyrobce — typ(-y) PEJ

Dil / celek: Popjs| /| Pfedepsang lhita |\Pfedepsana | Tyka se letadel:
Oznaceni (P/N) | PGGet Ks/let/ | vetrlé tolersnce | |udriba (¢isla z\pfiloh)

v
|
|

R
)

af /L |
llﬂ'.ll'l’
IR v

letadla fizena fimto MP, na kiera se dany fadek vztahuje, a to formou Cisel, pod nimiz jsou
letadla uvedena v pfijohaclyS a Px.

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Céast 2: Zaklad programu udrzby

2.1 Operativni udrzba

Probiha formou Denni prohlidky (pfedletové / poletoveé) kazdy letovy den,

FOZSAN J&€ POPSAN V oeiiiiiiiii i e e e e e e e e a e eans

pozadovand Kvalifikace ..o e

2.2 Prehled systému periodické udrzby

2.2.1 Prehled pravidelnych prohljdek draku

Typ Gdrzby draku Pfddepspna lhgfa\ | | Max. povolend toleyance
Ve e

. B4AlN |
.2.2 ed prav jed

|_Typ 4drby fotorl /vrtule / | | Predepsanaihlta /| Max. povolena tolerance

g
;
(

\
ehlenych prohlidek PEJ / dalSiho vybaveni

Yvp udizby vybave Predepsana |hita Max. povol. tolerance Tyka se letadel

T

L
)
4

Form CAA/F-ST-179-0/09
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2.2.4 Provadeéni prohlidek
Ptredpoklada-li se provadéni udrzby pilotem-vlastnikem, tak do jaké nejvyssi urovné
na draku pohonné jednotce dal$im vybaveni

.........................................................................................................................

2.3 Specialni udrzba

DalSi prace udrzby nad ramec manuall pro obsluhu a udrzbu vydafiych drzitelem
jsou zafazeny do systému udrzby na zakladé AD, pozadavkl EASA nebo pfislusného uradu,
nebo v dusledku provedeni zmény typového navrhu, vyznamné opravy nebo ST

2.3.1 Specialni udrzba dle pozadavkd U

Ukon
Provozni pfezkouSeni systému VOR
Kompenzace magnetickych kompasl

/
Kontrola funkce a citlivosti radiokomunikaénich
radionavigacnich systému (pro Ietadliliﬂ
Kontrola a pfezkou$eni pittot-statiekého sysi
kazdého vySkoméru a automal/snimace vy3

Kontrola a pfezkous$eni odpbvidace SSR

Vazeni letadla

Pfedepsana lhuta - poznamky

Form CAA/F-ST-179-0/09
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2.4 Pouzivané udaje pro udrzbu
V ramci tohoto MP se standardné pouzivaji nasledujici schvalené udaje pro udrzbu.
2.4.1 Manualy pro planovanou udrzbu letadla

Oznaceni Nazev V
e
L
F
A
-
yF ul N
£ -7-
2.4.2 Manualy pro planovanou Ué i€
Oznaceni Negev Jo i o
ypm A . 9 @
p N A B o |
A B A
y 1 BB =& B
y BN =N = W |
gl . N BN B B L
4 I N I A4
243 or M udry : 0 vybaveni
Q7Znaceni m— - ydal " Tyka se letadel
I A Y
. N N EaaaA
. . e v
Ve B |
. 1 N DA 4
. N Y .
Bl o Baa
: | bulletiny / instrukce / AD
" zbe jsou zahpriuty opakované prace podle dokumentu drziteld TC/ STC:
Oznacelpi | = Nazev Vydal Tyka se letadel
v
. N .
L
b
| e
'
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Cast 3: Rizeni programu udrzby

3.1 Zpracovani a pouzivani programu udrzby
Typovy program Udrzby byl vytvoren v souladu s &l. M.A.302 Casti M a Dodatkem 1 k

datovyrm souborem) k zae &né viem drziteltim evidovanych vytisku, ktefi svoje vytisky opravi
/ nahradi. Zapracovani zmény do kazdého evidovaného vytisku potvrdi pfislusny pracovnik
drzitele, ktery zménu proved|, datem a podpisem do Zaznamu o zménach.

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Cést 4: Vyjimky a odchylky

Pokud vznikne jednorazova potfeba nedodrzet program udrZzby nebo schvalené udaje
pro udrzbu / poZadavky ze strany drzitele TC / STC, agentury EASA nebo pfislusného uradu
(viz ¢l. 1.2 CAME), musi byt pro kazdy takovy pfipad zpracovan pisemny navrh pos

pFislusné AMO / CAMO.,
4.1 VyjimKy z programu udrzby

Zby daného letadla,
o limitu provozni lhaty / zZivota nékterého fizeného letadla, ktery
systérwdalsi udrzby daného letadla,

ruhu provozu nebo intenzity provozniho vyuziti nékterého fizeného letadla.

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Cast P: PFilohy programu udrzby
Priloha S Seznam vsech rizenych letadel

S.1 Provozovatel Provozovatel A — viz Priloha 1

adresa:
tel./ fax: +

e-mail:

Cislo

letadia Typ / verze

Poznéavaci znacka

Vyrobni Cislo

1-1

1-2

1-3

1-4

|
1-10 a |

Vysvétlivky:

4
o

vozpvate

S.2 Provozovate
Bdresa
el [ fax

Po M nacka yronl’ Cislo vyroby

7

Poznamky

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Priloha 1 Provozovatel A

P1.1 Vlastnik / provozovatel

adresa:

tel./ fax: +

e-mail:

P1.2 Konkrétni udaje jednotlivych letadel

1-1 | Typ/verze | Poznavaciznatka | Vyrobni ¢islo Rokvyroby w -

Motor(-y) vyrobce / typ / verze -- ‘
-I—

Vrtule vyrobce / typ / verze

PEJ vyrobce / typ / verze

Specialni vybaveni ‘ - -.—

Specialni pozadavky na udrzbu < pFip. odk az 'I.“

1-2 Typ/verze o navaci znacka ICISI Oby I

gl [ l-- '

Motor(-y) vyrobe .' - -.-
L N W

Vrtulvyrobce typ /|verze

_
e foipze |||\ | |7
- =TT

Form CAA/F-ST-179-0/09
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P1.3 ZpuUsob a druh provozu

Letadla Cisel uvedenych v P1.2 jsou provozovana ve smyslu zakona €. 49/1997 Sb.:
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pro letecké prace podle § 73:

pro vlastni potfebu podle § 76:

pro rekreacni a sportovni ucely dle § 77:

Povolen druh provozu pro &isla letadel, viz P1.2:

den:

vS§echna noc:

ih

VFR:

vS§echna IFR:

N

Udrzbu letadel ovlivnily nasledujici zmény typgoveé 3 S

Oznaceni Nazev

Tyka seletadel

=L
il ovd

o|(N[o|al~jw || O

___iii
L

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Vysvétlivky k formulafi Form CAA/F-ST-179-0/9

Program udrzby (MP) mlize mit nasledujici varianty:

e individualni MP - pro 1 letadlo vztazeny na poznavaci znacku.

e genericky MP - pro skupinu letadel téze kategorie (i rizné typ. fady) 1 ¢i vice p

e Individualni MP:
kde: MP- individualni MP

kde :

kdet

zvlastni piiloha s konkrétnimi Gdaji o provozovateli, druhu a zptisobu jeho provozu, vsech jeho
fizenych {etadlechidané typ. fady véetné jejich odlisnosti (zmény TN, STC, opravy, spec. poZadavky)
a na zaver s prohfasSenim provozovatele podepsanym odpovédnou osobou. Kromé toho je jeste 1
ptiloha ,,SE. j#7 uvadi jen seznam provozovateld a jejich fizenych letadel s Cisly ptislusnych ptiloh.
Prilohy jednotlivych provozovatell a letadla na kazdé ptiloze maji ptid€lena Cisla, ktera slouzi pro
odkazy v ramci Typ. MP (viz vyklad k Ptiloze S).

Form CAA/F-ST-179-0/09
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Céast 0 Vieobecné:

0.1 Obsah, seznam platnych stran a pfiloh — obsah uvadi zaroven platna ¢isla zmén a data vydani
jednotlivych stran i ptiloh. Zpracovat podle skute¢ného stavu a poctu stran, kazdou stranu uvést
jen jednou!

3.1 Popis*tpravit dle skute¢ného systému tvorby a fizeni MP, lze pouzit odkazy na CAME. Typ. MP
(a Gen. MP) prvotné schvaluje vzdy ptimo UCL.

3.2 V ptipadé organizace CAMO vypsat jeji nazev a €. opravnéni, neni—li, pak uvést jméno a adresu
nebo jinou identifikaci (funkci v rdmci organizace provozovatele) odpovédné osoby.

Form CAA/F-ST-179-0/09
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3.3 Popsat kdo a jakym zptisobem provadi zmeény, v ptip. fizeni CAMO lze uvést odkazy na ¢lanky
CAME. Neni—li MP udrzovan v CAMO, neni mozno provadét nepfimé zmeény !

Cast 4 Vyjimky a odchylky:

e Vyplnit podle skuteéného systému vydavani vyjimek / odchylek, ptip. uvést ,,Neprévadi set“.

Cést 5 Prezkoumani programu udrzby:

e Vyplnit dle skute¢ného systému fizeni MP, musi odpovidat Casti 3, provadi se min. 1x rocn§.

Cast 6 Programy spolehlivosti: - TeZervovano

= Pro jiné nez velka letadla se pouziti nepiedpoklada, g
ma k dispozici odpovidajici postup.

byt aplikovand ik €A

Ptiloha S Seznam tizenych letadel:

Analogidké prilohy zpracovat pro kazdého smluvniho provozovatele.

Form CAA/F-ST-179-0/09
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