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AKTUALNOST SMERNICE CAA-SLP-028-n-14

Za kontrolu aktuélnosti smérnice a jejich pfiloh odpovida feditel odboru OLD UCL. Ovéfovani
aktualnosti je provadéno minimalné 1x za dva roky.

POUZITELNOST SMERNICE CAA-SLP-028-n-14
Tato Smémice je pouzitelna pro:

(1) Zadatele o vydani Osvédéeni leteckého provozovatele (AOC) pro obchodni leteckou dopravu

(2)  Provozovatele obchodni letecké dopravy (drZitele AOC) v pIném rozsahu.

(3)  Oddeéleni obchodni letecké dopravy (OOLD) sekce letové (SL) vplném rozsahu. Tato
Smérnice je rovnéZ nedilnou soucasti PFirucky inspektora OOLD pro vykon funkce dozoru nad
bezpecnosti provozovatell letadel v obchodni letecké dopravé.
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(@) Vseobecné

Tato Smémice je uréena pro provozovatele proudovych dvoumotorovych letounli s maximalni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici 19 nebo mensi a maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg,
ktefi planuji provoz po tratich se vzdalenosti pfiméfeného letisté 120-180min letu na jeden motor.

Bez schvaleni ETOPS (dle hlavy F Casti SPA pfilohy V) nebo bez schvéleni provozu ve vzdélenosti
120-180 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem miZe provozovatel provozovat dvoumotorové
letouny do:

(1)  vzdalenosti proleténé za 60 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) pro letouny
tfidy vykonnosti A s:

(@)  maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20 nebo vétsi; nebo

(b)  maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice;

(2)  vzdalenosti proleténé za 120 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEl) pro
letouny tfidy vykonnosti A s:

(@)  maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19 nebo mensi; nebo

(b)  maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg;

(3)  vzdalenosti proleténé za 120 minut rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI nebo 300
NM podle toho, ktera vzdalenost je mensi, u letounu tfidy vykonnosti B nebo C.

Rychlost OEI: Pro vypoCet maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté pro kazdy typ nebo variantu
provozovaného dvoumotorového letounu provozovatel stanovi rychlost nepfekracujici V MO (maximalni
provozni rychlost), zaloZzenou na skute¢né rychlosti letu, kterou mize letoun udrZovat s jednim
nepracujicim motorem (viz CAT.OP.MPA.140(b)). Tuto rychlost muze provozovatel zvolit libovolnou
s pfihlédnutim k vykonnostnim charakteristikam letounu, proto musi byt stanovena a nelze odkazovat
na AFM Ci jiny dokument vyrobce, ktery stanovuje limitni rychlosti a doporucené techniky letu s jednim
nepracujicim motorem, avSak nezakazuje volbu jinych rezimd letu. Tato rychlost musi byt vyjadiena
jako TAS (prGmérna po celou dobu uvazovaného profilu letu po vysazeni pohonné jednotky), aby bylo
mozné urcit vzdalenost od pfiméfeného letisté. S ohledem na proménnou primérnou TAS pfi klesani
z riznych cestovnich hladin a nasledujici let v hladiné udrzitelné s jednim nepracujicim motorem musi
provozovatel k vypoCtu pfistupovat konzervativné, tj. pfedpokladat maximalni hmotnosti a minimalni
vySky, ve kterych ze ocekavat, Ze dojde k vysazeni motoru. Provozovatel muze uréit rozdilné primérné
rychlosti pro let do 120 minut a 180 minut, nebo pouZit jednu primérnou konzervativni rychlost, {j.
takovou, kterou Ize dosahnout pfi letu na pfimérené letisté vzdalené jak 120 minut, tak 180 minut.

(b) Podani zadosti drzitelem AOC o udéleni/zménu schvaleni provozu
v maximalni_vzdalenosti od priméreného letisté pro dvoumotorové letouny
bez opravnéni ETOPS 120-180 minut

(1)  Zadost o udé&leni/zménu schvaleni provozu v maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté

pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS 120-180 minut predkladejte na formulafi
uvedeném v Priloze 1:

+ prostfednictvim datové schranky (ID: v8gaaz5),

* nebo na adresu: Ufad pro civilni letectvi CR, K letiéti 1149/23, 160 08 Praha 6,

* nebo na emailovou adresu: podatelna@caa.cz se zaru¢enym elektronickym podpisem,
* anebo osobné na podatelnu UCL.

| (2) K Zadosti provozovatel pfilozi nasledujici pfilohy:
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(@) Prikaz, ze ma kombinace letounu/motoru typovy navrh a schvaleni spolehlivosti k provozu
dvoumotorovych letount se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS) pro
zamysleny provoz (CAT.OP.MPA.140 (d) (1)). Tento prikaz Ize obvykle dolozit pfislusnymi
ustanovenimi  AFM letounu, doplikem AFM nebo podobnym dokumentem od
vyrobce/drzitele typového certifikétu. Pfijatelnost pritkazu posuzuje sekce technicka UCL.

(b)  Prikaz, Ze je uplatiovan soubor podminek s cilem zajistit, aby letoun a jeho motory byly
udrzovany tak, Ze splfiuji potfebna kritéria spolehlivosti (CAT.OP.MPA.140 (d) (2)). Tento
prikaz Ize obvykle dolozit pfisluSnym programem udrzby nebo navrhem jeho zmény,
prijatelnost pritkazu posuzuje sekce technicka UCL.

(c)  Néavrh zmény OM D zahrnujici vycvik posadek a vycvik provozniho personalu pro tento
druh provozu (CAT.OP.MPA.140 (d) (3)).

(d)  Zadost 0 zménu MEL (dle Smémice CAA-SL-044-n-14) zahmujici omezeni tohoto provozu
s polozkami, které ovliviiuji zpUsobilost letadla k provozu ETOPS (taktéz oznagovano jako
ER, extended range operations apod. v MMEL).

(e)  Vyhodnoceni rizik spojenych s provozem ve vzdalenosti 120-180 minut od pfiméfeného
letiSté a s fizenim zmény zahrnuijici zavedeni takového provozu.

(f)  Navrh zmén provoznich pfiruéek a jinych dokumentl (napf. manualu pro dispecery)
obsahujicich provozni postupy k tomuto provozu. Nasledujici pfehled je informativni
a uvadi ty Casti provoznich pfirucek, které obvykle zahrnuji poZzadované postupy, avsak
konkrétni uspofadani pfirucek a postupl zavisi na celkové strukture pfiruek kazdého
jednotlivého provozovatele.

1. Provozni pfirucka Cast A

I, 8.1.2 Criteria and responsibilities for determining the adequacy of aerodromes to be
used, zahrnujici vybér trati, pro kterou existuji pfiméfena nahradni letisté ve
vzdalenosti do 180 minut letu rychlosti s jednim nepracujicim motorem, a vybér
leti8t, ktera Ize povazovat pro dany let za pfiméfena’.

i 8.1.3 Methods of establishing operating minima, zahrnujici planovaci minima
v souladu s AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (h) (4) nebo vyssi.

i. 81.6 Interpretation of meteorological information, zahrnujici vyhodnoceni
pfedpovédi pocasi pro nahradni letisté po trati v souladu s GM2 CAT.OP.MPA.185.

iv.  8.1.8 Determination of quantities of fuel, oil and water methanol carried, zahrnujici
vypoCet kritického bodu na trati, ur€eni minimalniho pozadovaného paliva
z kritického bodu na nahradni letisté v souladu s CAT.OP.MPA.140(d) (h) (1) stejné
jako v souladu s AMC1 CAT.OP.MPA.150(b) (a) (6).

v.  8.1.10 Operational flight plan, zahrnujici specifické ¢asti pro tento druh provozu jako
vyznaceni nahradnich letist po trati, kriticky palivovy scénaf, kriticky bod apod.

vi. ~ 8.3.7 Policy and procedures for in-flight fuel management, zahrnujici pokyny pro
vyhodnocovani kritického paliva.

vii. 11 Handling, notifying and reporting accidents, incidents and occurrences, zahrujici
postupy hlaSeni zavad systém( a odchylek v planovani letu s dopadem na

1V souladu s CAT.OP.MPA.107 je za pfiméfené letisté povaZované takové letisté, které je v dobé pfedpoklddaného pouZiti
pouzitelné (ij. oteviené) a jsou na ném k dispozici letové provozni sluzby, osvétleni, komunikaéni a navigacni prostfedky,
meteorologicka hlaSeni a pozarni a zachranné sluzby.
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|3.

bezpecnost letu provozovateli stejné jako hlaseni zavad pohonné jednotky a
systému ovliviujicich schvaleni tohoto provozu UCL.

Provozni pfirucka Cast B

I, 1 Limitations, omezeni systém0 pozadovanych pro provoz ETOPS (napf. spousténi
APU pred vstupem do oblasti nad 120 minut od pfiméfeného letisté, zkouska
palivového systému atd.).

i. 2 Normal procedures, zahrnujici kontrolu technického deniku a zavad systému
pozadovanych pro provoz ETOPS ¢i dalSiho vybaveni pro dany druh provozu (napf.
komunika¢niho) a postup pfedletové prohlidky se zvySenou pozornosti vénovanou
kritickym systémudm, postupy pfipravy letu a postupy za letu (napf. vyhodnocovani
a aktualizace pocasi, pouZiti druhé trati v FMS, zobrazeni kritického bodu atd.).

ii. 3 Abnormal and emergency procedures, vCetné seznamu vybaveni, které musi byt
funkéni pfed vstupem do oblasti vzdalené vice jak 120 minut letu od pfiméfeného
letiSt€, pokyny posadce pfi zavadach ETOPS kritickych systém( nebo kombinaci
zavad.

iv. 4 Performance, zahrnujici primérnou TAS s jednim nepracujicim motorem,
odpovidajici vzdalenost od pfiméfeného letisté, informace o technice klesani pfi
vysazeni jednoho motoru.

v. 5 Flight planning, zahrnujici informace o spotfebé pfi letu provozovatelem zvolenou
OEl rychlosti a informace pro vypocet kritického paliva.

vi. ~ 8/9 MEL/CDL, zahrnujici podminky pro provoz s polozkami vztahujicimi se ke
ETOPS kritickym systémim a dalSimu, napf. komunikacnimu vybaveni, které je
nezbytné pro spinéni provoznich poZadavkd uvedenych v ostatnich ¢astech pfirucky
Ci zajiSténi spojeni s letovymi provoznimi sluzbami.

Provozni pfirucka ¢ast C

i, Kategorizace letist a pfipadné pokyny k vyuZiti letisté jako pfiméfeného (omezeni
oteviraci doby, nutnost ziskani souhlasu nebo vyjimky s pouzitim leti$té atd.).

| (c) Provozni postupy

(1) Vybér pfiméfenych letist

(@)

(b)

Zména: 2
1.11. 2019

Pfiméfena letité pouZivana jako nahradni letisté po trati musi byt provozovatelem
kategorizovana dle AMC1 ORO.FC.105(b)(2);(c) a posadky na né musi mit odpovidajici
vycvik, pokud je pozadovan.

Pfiméfené letisté musi byt v dobé planovaného pouZiti oteviené, mit zajisténé sluzby ATS,
pozarni a zachranné slozky, navigaCni a letistni sluzby, dale musi splfiovat vykonnostni
pozadavky pro dany letoun s pfedpokladanou hmotnosti a v pfedpovidanych
meteorologickych podminkach, jelikoz se pfedpoklada, Ze jej mliZe posadka vyuzit
k diverzi nejen v nouzové situaci, ale i v situaci, kdy se pokracovani letu nejevi jako
bezpetné nebo provozné vhodné (napf. zdravotni obtize cestujicich). U letist, ktera
nesplfuji tyto podminky, avSak provozovatel se domniva, Ze je mozné ziskat od letisté
vyjimku, musi byt tato vyjimka publikovana v AIP (napf. otevieni letist¢ do 30 minut od
nahlaseni Umyslu letisté pouzit), nebo musi provozovatel zavést takové postupy, které
zajisti planovani a pouziti takového letisté jako pfiméfeného az po ziskani vyjimky (napf.
info o potvrzené vyjimce v OFP).
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| (2)  Kriticky palivovy scénaf

(@)

Zména: 2
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V souladu s pozadavky CAT.OP.MPA.140(d) (h) (1) urci provozovatel pro kazdy let kriticky
bod, a to takovy, ze kterého je nejdelSi doba letu na pfiméfené letiSté s uvazenim
pfedpovédi vétru a atmosférickych podminek:

pro letadla s maximélni provozni hladinou FL450 a nize: pfi letu rychlosti pro let
s jednim nepracujicim motorem a zaroven ztraté pretlaku;

pro letadla s maximélni provozni hladinou nad FL450: pfi letu rychlosti pro let s jednim
nepracujicim motorem.

Z vybraného kritického bodu provozovatel stanovi minimalni mnozstvi paliva, které je
potfebné let na vybrané nahradni letiSté po trati, klesani a vyckavani ve vysce 1 500 ft nad
letistém po dobu 15 minut v podminkach ISA, klesani do pouZzitelné MDA/DA, pfiblizeni,
nezdarené pfiblizeni po celé trati nezdarfeného pfiblizeni a dalsi pfiblizeni a pfistani.
Viypocet paliva pro let na nahradni letisté musi byt proveden pfi uvazeni spotfeby pfi
dvoumotorovém i jednomotorovém letu, a to v hladiné:

10 000 ft u letadel, ktera nespliuji jednu z nésledujicich podminek (tj. nemaji
dodatecnou zasobu kysliku nad minimalni pfedpisové pozadavky a v pfipadé ztraty
pfetlaku musi klesat do 10 000 ft);

udrzitelné s jednim nepracujicim motorem, avSak ne vySe nez FL 250, u letadel, kterd
jsou certifikovana pro provoz v maximalni hladiné FL 450 nebo nize a maji dostate¢nou
zasobu kysliku, aby pfi ztraté pretlaku mohla pokracovat v této hladiné az na nahradni
letiSté;

udrzitelné s jednim nepracujicim motorem u letadel, ktera jsou certifikovana pro provoz
v maximalni hladiné nad FL 450.

Pfestoze bod (b) (3) vySe nepoZaduje vypocet kritického palivového scénare pfi ztraté
pfetlaku pro letadla certifikovana pro provoz nad FL 450, provozovatelim se pfipomina, Ze
pro kazdy let vCetné letu v maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté 120-180 minut
rychlosti s jednim nepracujicim motorem je povinnost mit na palubé palivo pro dokonceni
letu po ztraté pfetlaku, a to dle ustanoveni AMC1 CAT.OP.MPA.150(b) (a) (6). Toto
dodatec¢né palivo je v béZném provozu pokryto ostatnimi slozkami paliva (zbytek tratového
paliva, palivo pro nepfedvidané okolnosti, palivo na zalozni letisté, koneCna zalohou
paliva) a neni tedy nutné mnoZstvi paliva pfed letem navySovat, nebot v béznych
oblastech provozu je obvykle pouzitelné néjaké letisté v blizkosti trati. Pfi provozu ve
vzdalenosti 120-180 od pfiméfeného letiSté muize nastat situace, Ze jediné pouzitelné
letiSté je pravé az 180 minut letu od trati, po ztraté pretlaku tak muaze byt let nucen
pokraCovat v hlading, ve které je dostateCna zasoba kysliku pro vechny osoby na palubg,
az na toto letisté, ¢imZ dochazi k navySeni potfebného dodatecného paliva. Stejné tak
mUZze byt zasoba kysliku pro vSechny osoby na palubé pro let ve vysSi hladiné omezena,
tj. po urcité dobé letu nelze pokradovat v takové hlading, a je nutné klesat do 10 000 ft.
Z hlediska vypoctu kritického paliva pro letadla s maximalni certifikovanou hladinou nad FL
450 tak mohou nastat dva scénare:

nahradni letiSté po trati nominované pro dany let je zaroven jedinym pouzitelnym
letistém v oblasti: dodate¢né palivo, pokud neni dostate¢né zbyvajici palivo pro
normalni let, musi pokryvat spotfebu pfi jedno- a dvoumotorovém letu, a to jak
v maximalni hladiné udrzitelné s jednim nepracujicim motorem, tak v takové hladiné
nebo hladindch, které |ze udrzovat po ztraté pfetlaku aZz do zahdjeni klesani na
nahradnim letisti s ohledem na zasobu kysliku pro vSechny osoby na palubg;
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2. nahradni letiSté po trati nominované pro dany let neni jediné pouzitelné letisté v oblasti
(napf. bliz8i letité s ohledem na meteorologickou predpovéd nespliiuje planovaci
minima, ale splfiuje pouZitelnd minima pro pfistani): dodate¢né palivo, pokud neni
dostateCné zbyvajici palivo pro normalni let, musi pokryvat spotfebu pro jedno-
a dvoumotorovy let v maximalni hladiné udrZitelné s jednim nepracujicim motorem na
nahradni letiSté a také v hladiné nebo hladinach, které Ize udrzovat po ztraté pretlaku
s ohledem na zasobu kysliku pro vSechny osoby na palubé, na libovolné dalSi
pouZitelné letisté v blizkosti trati.

(3)  Predletova prohlidka a vyhodnoceni technického deniku letadla

(@ Zhlediska letové zpUsobilosti jsou na tento druh provozu kladeny stejné naroky jako na
provoz ETOPS. Mohou existovat systémy, které mohou byt neprovozuschopné pfi bézném
provozu, avSak musi byt provozuschopné pro lety s maximalni vzdalenosti od pfiméfeného
letisté 120-180 minut. Témto systémdm a jejich stavu by méla byt vénovana zvlastni
pozornost. MEL provozovatele definuje ty systémy, jejichz zavada vyluCuje tento druh
provozu. Posadky v8ak musi vénovat zvySenou pozornost historii zavad téchto systémd
stejné jako predletové prohlidce, ktera muze odhalit dosud neznama poskozeni ¢i chyby
takovych celki a systéml nebo stav, ktery neni zévadou, ale muze byt neslucitelny
s delSim letem. Predletova prohlidka, pokud ji provadi poséddka, by méla obsahovat
dodatecné prvky nad rozsah bézné predletové prohlidky, jako napf. kontrolu népiné
provoznich kapalin. Historie zavad s ob&asnymi projevy by méla byt uvéZena s ohledem na
nutnost kontroly stavu systém( pfed vstupem do oblasti nad 120 minut letu od
pfiméfeného letisté a pfipadné vynucené diverze i s ohledem na moznost letu v oblasti
s omezenymi piehledovymi a komunika¢nimi sluzbami ATS.

4)  Vycvik letovych posadek a provozniho personalu

P

(@)  Provoz v maximalni vzdalenosti 120-180 minut od pfiméfeného letisté je jednim z druhl
provozu, které mé provozovatel schvaleny, tj. mély by snim byt sezndmeny vSechny
posadky vramci pfeSkolovaciho vycviku provozovatele a mél by byt dle potfeb
provozovatele zahrnut do opakovaciho vycviku (napf. formou LOFT scénéafe s takovym
letem jednou za provozovatelem stanovenou dobu). Pokud se provozovatel rozhodne
neposkytnout vycvik vSem ¢lenim posadek, je vhodné stanovit tratovou kvalifikaci
pozadujici odpovidajici vycvik pro tento provozu a kvalifikovat pro takové traté jen
pozadovany pocet posadek.

(b)  Vycvik posadek musi v souladu s AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (e) a (f) zahrnovat:
1. postupy pro fizeni paliva ve fazi pfipravy letu a za letu;

2. postupy pro rozhodovani v pfipadé zavad systému, pokraCovani v letu/diverze;

3. pouziti dat o vykonnosti sjednim nepracujicim motorem, technika letu s jednim
nepracujicim motorem;

4. vyhodnoceni zprav o poCasi a pouzitelnosti letist;
5. predletovou prohlidku.
| (c)  Vycvik provozniho personalu by mél byt zaméfen na:

1. pfipravu letu (vybér traté, pozadované informace v OFP, vyhodnoceni pouZitelnosti
letist a meteorologickych predpovédi;

2. udrzbu kritickych celkt a pfedletovou prohlidku, pokud je provadéna organizaci udrzby.
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(d) Vyhodnoceni zadosti inspektorem UCL
| (1) Inspektor SL UCL pfi vyhodnoceni zadosti posuzuie:

(@)

Zména: 2
1.11. 2019

o R LN

uplnost zadosti, tj. spravné vyplnéni Prilohy 1 (zadost), predlozeni navrhovanych zmen
provozni dokumentace (OM A, B, C, D), pfedlozeni vyhodnoceni rizik a stanovisko ST UCL
k technické zpUsobilosti letadla pro tento provoz;

analyzu rizik a pfiméfenost pfedchozich provoznich zkuSenosti provozovatele ve smyslu
AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) (a):

zavedeni odpovidajicich provoznich postup minimalné v oblasti:

stanoveni rychlosti pro let s jednim nepracujicim motorem a odpovidajici maximalni
vzdalenosti od pfiméfeného letisté dle CAT.OP.MPA.140 (b) a (c);

vycvikového programu letovych posadek dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) odstavce (e);
vycvikového programu provozniho personalu dle CAT.OP.MPA.140 (d);
postupt predletové prohlidky dle AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) odstavce (f);

zohlednéni kritickych systému a provoznich postupl v pfislusnych polozkach MEL dle
AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) odstavce (g);

planovani paliva, vybéru nahradnich letist a tvorboy OFP dle AMC1
CAT.OP.MPA.140(d) odstavce (h).

V pfipadé posouzeni Zadosti jako vyhovuijici:
zaznamena inspektor spinéni pozadavk( do seznamu kontrolnich tkond (Pfiloha 2);

zpracuje Oznameni o schvaleni provoznich postupt a vycvikovych programl (Priloha
3), pokud jde o pocatecni schvaleni nebo zménu postupl ¢&i vycviku, a zajisti jeho
elektronicky podpis pfislusnym nadfizenym a odesléani datovou schrankou
provozovateli;

po doloZeni provedeni vycviku a vyhodnoceni zmén provoznich pfirucek zaslanych
provozovatelem, nebo pokud vycvik a zmény provoznich pfirucek nejsou pozadovany
pfi zméné schvaleni, zpracuje Rozhodnuti o schvaleni/zméné schvaleni pro provoz
v maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letiSté pro dvoumotorové letouny bez
opravnéni ETOPS 120-180 minut;

pfipravi aktualizovanou Pfilohu k AOC (oznaci schvaleni provozu, aktualizuje datum
vystaveni pfilohy stejné jako datum vydani Rozhodnuti);
zajisti podpis/elektronicky podpis Rozhodnuti a Pfilohy k AOC pfislusnym nadfizenym
a vypraveni rozhodnuti datovou schrankou a pfilohy k AOC postou;
zkompletuje slozku Zadosti k archivaci (Zadost, checklist, Rozhodnuti a doru¢enku
zdatové schranky), pfilony Zadosti a korespondence s provozovatelem jsou
archivovany pouze elektronicky.

V pfipadé posouzeni zadosti jako nevyhovuijici inspektor:
zpracuje Oznameni o pferuSeni fizeni a Vyzvu k odstranéni nedostatku, zajisti jejich
podpis/elektronicky podpis pfislusnym nadfizenym a jejich odeslani provozovateli
datovou schrankou;

v pfipadg, ze provozovatel do 30 dnli od doruceni Oznameni o pferuseni fizeni a Vyzvy
k odstranéni nedostatk(i nezasle doplfiujici/opravené pfilohy nebo jiné pozadované
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dokumenty, a to jednou z forem uvedenych v &lanku b) Podani Zadosti a s uvedenym
gislem jednacim pfidélenym UCL, zpracuje inspektor Usneseni o zastaveni fizeni
a zkompletuje slozku zadosti k archivaci (Zadost, checklist s uvedenymi vadami,
Usneseni, doru¢enku z datové schranky), pfilohy a korespondence s provozovatelem
se archivuji elektronicky;

3. vpfipadé, ze provozovatel opakované neodstrani nedostatky zadosti, tj. ke stejnému
nedostatku po tfeti vyzvé pfedlozi nedostatecné zpracované nebo nepfijatelné opatieni,
odstrani pouze nékteré nedostatky, neprokaze dostate¢né vyhodnoceni rizik a pfijeti
dodateénych opatfeni k jejich zminéni apod., mize inspektor rozhodnout o zastaveni
fizeni, pak postupuje inspektor dle odstavce (b) vySe.

(e) _Zavére€na ustanoveni

Zména: 2

Na zakladé provedeného vyhodnoceni UCL CR a uspokojivych vysledki z vyhodnoceni
provoznich postupli a vycvikovych programi obdrzi Zadatel/provozovatel Oznameni
o schvaleni provoznich postupt a vycvikovych programl na pfedepsaném formulafi.

Na zakladé tohoto Oznameni o schvaleni provoznich postupl a vycvikovych programl zafadi
provozovatel schvalené provozni postupy a vycvikové programy do pfisludnych ¢asti provozni
pfirucky jako fadnou revizi v souladu s AMC3 ORO.MLR.100 nebo formou samostatné pfilohy
s odkazem v patfinych kapitolach provoznich pfirucek v souladu s GM1 ORO.GEN.200(a)(5).

Podle schvalenych program( vycviku provozovatel zahdji vycvik provozniho personalu.
Termin a misto konani vycviku pilotd oznamit nejméné 3 pracovni dny pfedem Fediteli odboru
OLD UCL CR na slp_old@caa.cz.

Po ukonceni vycviku provozniho personalu za$le provozovatel kopie zaznaml o vycviku
provozniho personélu na vySe uvedenou adresu v ustanoveni (b) Podani Zadosti nebo kratkou
cestou na e-mailovou adresu feditele odboru OLD UCL CR slp_old@caa.cz.

Na zakladé predlozenych zaznami o vycviku udéli nasledngé OOLD UCL koneéné schvaleni
formou Rozhodnuti o schvaleni.

Udélené schvéleni se vztahuje pouze na konkrétni letouny.

V pfipadé, ze zadatel zdda o zménu jiz udéleného schvaleni (zména provoznich postupd,
nebo programu vycviku), odbor OLD UCL vydd Rozhodnuti o schvaleni zmény na zékladé
posouzeni navrhovanych zmén.
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