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Cast-CAT / AMC-GM

Hlava A — Obecné pozadavky

Oddil 1 — Motorova letadla

AMC1 CAT.GEN.MPA.100(b) Odpovédnost posadky

KOPIE HLASENI

Je-li vyZzadovano pisemné hlaseni, méla by byt kopie hlaSeni pfedana dotéenému veliteli letadla,
pokud to neni feSeno pozadavky provozovatelova programu hlaseni.

AMC1 CAT.GEN.MPA.100(c)(1) Odpovédnost posadky

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu &leny posadky. Pokyny by mély
obsahovat alespori nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaSeni do letové
sluzby nebo zadatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zacatku doby letové sluzby pfekrocit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM1 CAT.GEN.MPA.100(c)(2)  Odpovédnost posadky

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluZzby nasledujici po bé&Zném darovani krve nebo
béZném rekreadnim (sportovnim) potépéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud uréuje pouZitelnou dobu jako navod pro €leny posadky.

CAST-MED

Informace o ugincich 1ék(, drog, dal$ich Ié&iv a alkoholu mohou byt nalezeny v Pfiloze IV (Cast-MED)
k nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 !

AMC1 CAT.GEN.MPA.115(a) Personal nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi
pravod¢imi, v prostoru pro cestujici

OPATRENI PRO PREDCHAZENiI ZAMENY PERSONALU CESTUJICIiMI

Pokud personal nebo ¢lenové posadky jini nez palubni privod¢i, ktefi jsou ve sluzbé, vykonavaji své
povinnosti v prostoru pro cestujici, mél by provozovatel zajistit, Ze nevykonavaji ukoly nebo nemaji
oblecen stejnokroj, podle kterych by mohli byt povazovani za palubni privodgi, ktefi jsou ve sluzbé.

' Uk vést. L 311, 25.11.2011, 5. 1
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GM1 CAT.GEN.MPA.115 Personal nebo élenové posadky, ktefi nejsou palubnimi privodéimi,
v prostoru pro cestujici

PREMISTOVANI PALUBNICH PRUVODCI

Aby nedoslo k zaméné ze strany cestujicich a zbyte€nym ocCekavani v pfipadé nouzové situace,
palubni pravodc¢i, ktefi jsou pfemistovani (nevykonavaji sluzbu), by nemély nosit (nebo by nemély byt
pro cestujici napadni) ¢asti stejnokroje pro palubni pravodc&i provozovatele, jako je napfiklad svrchni
sako nebo insignie a odznaky posadky, podle kterych by mohli byt povazovani za palubni privod¢i,
ktefi jsou ve sluzbé.

GM1 CAT.GEN.MPA.125 Pojizdéni letouna

DOVEDNOSTI A ZNALOSTI

Nasledujici dovednosti a znalosti mohou byt posuzovany pfi pfezkouSeni toho, zda muze byt osoba
opravnéna provozovatelem k pojizdéni letounem:

(a) parkovani letounu k zajisténi bezpec€nosti pfi spousténi motoru;

(b) ziskavani hlaSeni ATIS a povoleni k pojizdéni, je-li to pouzitelné;

(c) vysvétleni znaceni/navéstidel/signali/ukazatell na letisti;

(d) vysvétleni signall Fidiciho odbavovaci plochy, je-li to pouzitelné;

(e) uréeni vhodnych ploch pro parkovani;

(f) dodrzovani pravidel pro sledovani okoli a pro pfednost leteckému provozu a plnéni instrukci
fizeni letového provozu (ATC) a Fidiciho odbavovaci plochy, pokud je to pouzitelné;

(9) vyhybani se nepfiznivému ucinku vrtulového proudu nebo proudu vystupnich plynd na ostatni
letouny, letiStnimu zafizeni a personalu;

(h) prohlidka pojezdové drahy, pokud neni znam stav povrchu;

(i) spojeni s ostatnim personalem, ktery kontroluje letoun na zemi;

() vysvétleni provoznich instrukci;

(k) hlaseni jakéhokoliv problému, ktery se mlze vyskytnout pfi pojizdéni letounem; a

0] pfizpusobeni rychlosti pojizdéni prevladajicim podminkam na letisti, podminkam provozu,

stavu povrchu a meteorologickym podminkam.

GM1 CAT.GEN.MPA.130 Zapnuti rotoru — vrtulniky

VYZNAM PRAVIDLA

(a) Mély by byt rozliSovany nasledujici dvé situace, za kterych je dovoleno otacet rotorem pod
vykonem:

(1) za Uc¢elem letu, to je popsano v provadécim pravidlu;
(2) pro ucely udrzby.

(b) Zapnuti rotoru za ucelem letu: pilot by nemél opustit Fizeni, pokud se rotory otaceji. Pilotovi
neni napfiklad dovoleno vystoupit zletadla, aby pfivital cestujici a upravoval jejich
bezpelnostni pasy, pokud se rotory otaceji.

(c) Zapnuti rotoru pro ucely udrzby: provadéci pravidlo nicméné pro potfeby udrzby nedovoluje,
aby bylo spousténi na zemi provedeno jinym kvalifikovanym personalem, nez jsou piloti.

V tomto pfipadé by mély byt dodrzeny nasledujici podminky:

(1) provozovatel by mél zajistit, ze kvalifikovany personal, vyjma pilotu, ktery je opravnény
provadét spousténi pro potfeby udrzby je uveden v pfislusné pfirucce;
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(2) spousténi na zemi by nemélo zahrnovat pojizdéni vrtulnikem;
(3) na palubé by neméli byt zadni cestujici; a
(4) spousténi z divodu udrzby by nemélo zahrnovat zvySovani Uhlu kolektivniho Fizeni

nebo zapnuti autopilota (kvuli riziku pozemni rezonance).

AMC1 CAT.GEN.MPA.135(a)(3) Pristup do pilotniho prostoru

INSTRUKCE PRO JEDNO-PILOTNi PROVOZ PODLE PRAVIDEL VFR VE DNE

Pokud je letadlo pouzivano pro jedno-pilotni provoz podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne,
ale ma vice nez jedno pilotni misto, mohou instrukce provozovatele povolovat pfepravu cestujicich na
neobsazeném pilotnim misté za prfedpokladu, Ze velitel letadla je pfesvédcéen, Ze:

(a) nebude dochazet k odvadéni pozornosti nebo naruseni provedeni letu; a

(b) cestujici, ktery obsadil pilotni misto, je obeznamen s pfislusnymi omezenimi a postupy
zajistujicimi bezpec€nost.

[AMC1 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

TECHNICKE PREDPOKLADY PRO POUZiVANI PED
(a) Rozsah

Toto AMC popisuje technické predpokady, za kterych mlze byt jakykoliv druh pfenosného
elektronického zafizeni (electronic portable device — PED) pouzivan na palubé letadla, aniz
by toto zafizeni nepfiznivé ovliviiovalo vykonnost systém(l a vybaveni letadla.

(b) Predpoklady tykajici se konfigurace letadla

(1) Pfed tim, nez provozovatel povoli pouzivani jakéhokoliv druhu PED na palub&, mél by
zajistit, ze zafizeni PED nemaji zadny vliv na bezpe€nost provozu letadla.
Provozovatel by mél prokazat, ze zafizeni PED neinterferuji s palubnimi
elektronickymi systémy a vybavenim, zejména s navigaCnimi a komunikacnimi
systémy letadla.

(2) Posuzovani pfipustnosti PED mlze byt pfizpisobeno pro rizné prostory letadla, kde
je zvazovano pouziti PED, tj. m{ze feSit oddélené:

(i) prostor pro cestujici;

(ii) prostor pilotni kabiny; a

(iii) prostory nepfistupné béhem letu.
(c) Scénare ohledné povoleni pouzivani PED
(1) MozZné scénare, podle kterych je mozné povolit pouzivani PED, by mély byt takove,

jak je uvedeno v Tabulce 1. Scénafe v Tabulce 1 jsou uvedeny v sestupném pofadi,
kdy je scénar povolujici nejméné na konci tabulky.

(2) Omezeni plynouci z pfislusné certifikace letadla, jak jsou zdokumentovana v letové
pfiru¢ce letadla (AFM) nebo rovnocenném dokumentu (dokumentech), by méla
nadale platit. Omezeni se mohou vztahovat k riznym prostorim letadla, nebo ke
konkrétnim technologiim pfenosu, kterych se tykaji.

(3) V pfipadé scénaft €. 3 az 8 v Tabulce 1 mUze byt pouziti C-PED a sledovacich
zafizeni nakladu dale rozsSifeno, pokud posouzeni EMI prokazalo, ze zde nedochazi
k zadnému vlivu na bezpecnost, jak je uvedeno dale:

(i) v pfipadé C-PED pomoci metody popsané v bodu (d)(2); a

(ii) v pfipadé sledovacich zafizeni ndkladu pomoci metody popsané v bodu

(d)3).
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Tabulka 1 — Scénare ohledné povoleni pouzivani PED provozovatelem

C. Technické podminky Neumysiné vysilace T-PED
1 Letadlo je certifkovano jako pfipoustéjici VSechny faze letu VSechny faze letu
pouziti T-PED, tj. béhem -certifikacniho
procesu letadla bylo prokazano, Ze ruseni
pres anténu (front door coupling) a pfes
rozvody (back door coupling) nemaji
Zadny vliv na bezpeénost provozu letadla
2 Pomoci metody popsané v bodu (d)(1) VSechny faze letu VSechny faze letu
bylo provedeno celkové posouzeni
elektromagnetického ruseni (EMI) pro
vSechny technologie a byla prokazana
pfipustnost pouziti T-PED
3 Letadlo je certifikovano pro pouziti VSechny faze letu VSechny faze letu,
zafizeni T-PED vyuzivajici specifické omezeno na tyto
technologie (napf. WLAN nebo mobilni specifické technologie
telefon)
4 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu VSechny faze letu,
v bodu (d)(1), prokazalo, ze: omezeno na tyto
(a) ruseni pfes anténu (front door specifické technologie
coupling) nema zadny vliv na
bezpec€nost; a
(b) ruSeni pfes rozvody (back door
coupling) nema pfi pouziti
specifickych technologii (napf. WLAN
nebo mobilniho telefonu) zadny vliv
na bezpeénost
5 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu Neni povoleno
v bodu (d)(1)(i), prokazalo, ze ruSeni pfes
anténu (front door coupling) zpusobené
neumysinymi vysilai nema Zzadny vliv na
bezpecnost
6 Posouzeni EMI, pomoci metody popsané VSechny faze letu — VSechny faze letu —
v bodu (d)(1)(ii), prokazalo, Ze ruSeni | s vyjimkou pfiblizeni za | s vyjimkou pfiblizeni za
pres rozvody (back door coupling) nema podminek nizké podminek nizké
pfi pouziti specifickych technologii (napf. dohlednosti dohlednosti, omezeno
WLAN nebo mobilniho telefonu) zadny na tyto specifické
vliv na bezpecnost technologie
7 Posouzeni EMI nebylo provedeno VSechny faze letu — Neni povoleno
s vyjimkou pfibliZzeni za
podminek nizké
dohlednosti
8 Bez ohledu na scénafe €. 3 az7 (a) pfed pojizdénim pfed vzletem;
(b) b&hem pojizdéni po pfistani po ukonceni
dojezdu; a
(c) velitel letadla muze povolit pouzivani béhem
dlouhotrvajicich  zdrzeni pfi odletu za
predpokladu, ze je pfed pokracovanim letu
k dispozici dostatek ¢€asu na kontrolu
prostoru pro cestujici

(d)

Prokazani elektromagnetické kompatibility
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(1)

Posouzeni EMI na urovni letadla

Zplsob, jak prokazat, ze je radiofrekvenéni (RF) zafeni (Umysiné nebo nedmysiné)
pro systémy letadla pfipustné, by mél byt nasleduijici:

(i pro feSeni citlivosti k ruseni pfes anténu (front door coupling) v pfipadé
jakéhokoliv druhu PED:

(A) dokument RTCA, ,Guidance on allowing transmitting portable,
electronic devices (T-PEDs) on aircraft’, DO-294C (nebo pozdé&jsi
revize), Appendix 5C; nebo

(B) dokument RTCA, ,Aircraft design and certification for portable
electronic device (PED) toleranc®, DO-307 (v€etné Zmény 1 nebo
pozdéjSich revizi), Section 4; a

(ii) pro feSeni citlivosti k ruSeni pfes rozvody (back door coupling) v pfipadé
T-PED:

(A) dokument EUROCAE, ,Guidance for the use of portable electronic
devices (PEDs) on board aircraft, ED-130 (nebo pozdé&jsi revize),
Annex 6;

(B)  dokument RTCA DO-294C (nebo pozdéjsi revize), Appendix 6D; nebo

(C)  dokument RTCA DO-307 (v€etné Zmeény 1 nebo pozdéjSich revizi),
Section 3.

Alternativni posouzeni EMI zafizeni C-PED
(i) V pfipadé ruseni pfes anténu (front door coupling):
(A) Zafizeni C-PED by méla vyhovovat urovnim definovanym dokumenty:

(a) EUROCAE/RTCA, ,Environmental -conditions and test
procedures for airborne equipment”, ED-14D/DO-160D (nebo
pozdéjSimi revizemi), Section 21, Category M — v pfipadé
provozu v prostoru pro cestujici a prostoru pilotni kabiny; a

(b) EUROCAE ED-14E/RTCA DO-160E (nebo pozdé&jsSimi
revizemi), Section 21, Category H - v pfipadé provozu
v prostorech, které nejsou pfistupné béhem letu.

(B) Pokud C-PED predstavuje elektronické letové informaéni zafizeni
(electronic flight bag — EFB) pouzivané v prostoru pilotni kabiny, maze
byt pouzit alternativni zplsob prikazu popsany v dokumentu EASA,
,General acceptable means of compliance for airworthiness of
products, part and appliances”, AMC-20, AMC 20-25 (,Airworthiness
and operational considerations for electronic flight bags®).

(ii) V pfipadé ruSeni pfes rozvody (back door coupling) by mélo byt provedeno
posouzeni EMI popsané v bodu (1)(ii).

Alternativni posouzeni EMI sledovacich zafizeni nakladu

Pokud je vysilaci funkce sledovaciho zafizeni nakladu (které je T-PED) automaticky
deaktivovana, méla by byt jednotka kvalifikovana jako zpUsobila pro bezpe¢ny provoz
na palubé letadla. Za pfijatelny dikaz bezpecnosti provozu by méla byt povazovana
jedna z nasledujicich metod:

(i) Na udrovni letadla bylo provedeno posouzeni bezpecnosti vztahujici se ke
konkrétnimu typu, v€etné analyzy poruch druhd a jejich nasledkd. Hlavnim
cilem posouzeni by mélo byt urcit néjvétSi nebezpedi a prokazat odpovidajici
urovné zabezpeceni navrhu souvisejicich hardwarovych a softwarovych ¢asti
sledovaciho zafizeni nakladu.

(ii) Byla provedena certifikace letadla s ohledem na zafivé pole vysoké intenzity
(HIRF), tj. letadlo bylo typové certifikovano po roce 1987 a splfiuje pfislusné
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(f)

zvlastni podminky. Vtomto pfipadé by mél provozovatel dodrzovat
nasledujici:
(A) Sledovaci zafizeni:

(a) obsahuje automatické a dlouhodobé preruseni radiového
vysilani za pouziti vicenasobnych zplUsobl zalohovani; a

(b) bylo ovéfeno v prostfedi letadla, aby byla zaru€ena deaktivace
vysilaci funkce za letu.

(B) Vysilani sledovaciho zafizeni jsou konstrukéné omezena na kratké
Casoveé intervaly (méné nez 1 sekundu za 1000 sekund) a nemohou
byt nepfetrzita.

(C)  Vyzafovani sledovaciho zafizeni by meélo vyhovovat drovnim
definovanym dokumentem EUROCAE ED-14E/RTCA DO-160E (nebo
pozdéjSimi revizemi), Section 21, Category H.

(D)  Aby bylo mozné zajistit zabezpeceni navrhu a vyroby sledovaciho
zarizeni, jsou jako soucast dokumentace pro vyhodnoceni
uchovavany nasledujici dokumenty:

(a) provozni popis, technické specifikace, §titek vyrobku
a vyobrazeni sledovaciho zafizeni a jakychkoliv perifernich
pfisluSenstvi;

(b) zprava o analyze druh( poruch a jejich nasledkld sledovaciho
zafizeni a jakychkoliv perifernich pfislusenstvi;

(c) prohlaseni o pfisnych kontrolach provedenych v misté projekce
a vyroby b&hem vyrabéni sledovaciho zafizeni;

(d) prohlaSeni o shodé a technickda dokumentace prokazujici
vyhovéni evropskym normam (EN) tykajicim se charakteristik
vysilage sledovaciho zafizeni nebo jeho vysilaciho modulu; a

(e) zprava o posouzeni EMI dokumentujici irovné vyzarovani.

(iii) Urovené ruseni vyzafovaného sledovacim zafizenim b&hem vysilani jsou
nizsi nez urovné povazované pro konkrétni prostiedi v letadle za pfipustné.

Provozni podminky zafizeni C-PED a sledovacich zafizeni nakladu

Provozovatel by mél zajistit, Ze zafizeni C-PED a sledovaci zafizeni nakladu jsou udrZzovana
v dobrém a bezpe&ném stavu, maje na mysli, Ze:

(1) posSkozeni mlize zménit jejich vyzafovaci charakteristiky; a
(2) poskozeni baterie mize vytvaret nebezpedi pozaru.
Baterie v zafizenich C-PED a v sledovacich zafizenich nakladu

Baterie lithiového typu v zafizenich C-PED a v sledovacich zafizenich nakladu by mély
splfiovat:

(1) pfepravni  pfedpisy United Nations (UN) Transportation  Regulations,
~Recommendations on the transport of dangerous goods — manual of tests and
criteria“, UN ST/SG/AC.10/11; a

(2) jednu z nasledujicich norem:
(i) Underwriters Laboratory, ,Lithium batteries®, UL 1642;
(ii) Underwriters Laboratory, ,Household and commercial batteries”, UL 2054;
(iii) Underwriters Laboratory, ,Information technology equipment — safety”, UL
60950-1;
(iv) International Electrotechnical Commission (IEC), ,Secondary cells and
batteries containing alkaline or other non-acid electrolytes — safety
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requirements for portable sealed secondary cells, and for batteries made from
them, for use in portable applications, IEC 62133;

(v) RTCA, ,Minimum operational performance standards for rechargeable lithium
battery systems*”, DO-311. RTCA DO-311 se muUze pouzit k feSeni problémi
tykajicich se pfilisSného nabiti, pfiliSného vybiti a hoflavosti ¢asti ¢lanku.
Norma je urCena pro zkouSeni trvale zastavéného vybaveni, avsak tyto
zkouSky jsou pouzitelné a dostacujici pro zkouSeni dobijecich baterii
lithiového typu v elektronickém letovém informacénim zafizeni (EFB); nebo

(vi) European Technical Standard Order (ETSO), ,Non-rechargeable lithium cells
and batteries”, ETSO C142a.]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

[AMC2 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

POSTUPY PRO POUZITi ZARIZENI PED

(@)

(c)

(d)

Rozsah

Toto AMC popisuje postupy, podle nichz mGze byt na palubé letadla pouzito pfenosné
elektronické zafizeni (PED) jakéhokoliv druhu, aniz by nepfiznivé ovliviiovalo vykonnost
systému a vybaveni letadla. Toto AMC se zabyva provozem PED v rliznych prostorech letadla
— prostoru pro cestujici, prostoru pilotni kabiny a prostorech, které nejsou pfistupné béhem
letu.

Predpoklady

Pred povolenim pouziti jakéhokoliv druhu PED by mél provozovatel zajistit vyhovéni bodu (c)
AMC1 CAT.GEN.MPA.140.

Identifikace nebezpecli a posouzeni rizik

Provozovatel by mél identifikovat nebezpeci tykajici se bezpecnosti a zvladnout s nimi
spojena rizika, pfi ¢emz by se mél fidit systémem fizeni zavedenym v souladu s bodem
ORO.GEN.200. Posuzovani rizik by mélo zahrnovat nebezpeci souvisejici s nasledujicim:

(1) PED v rdznych prostorech letadla;
(2) pouziti PED béhem riznych fazi letu;

(3) pouziti PED b&hem turbulence;

(4) nespravné ulozena PED;

(5) brani nebo zpomaluji evakuaci;

(6) nedodrZeni pravidel cestujicimi, napf. nedeaktivuji vysilaci funkce, nevypnou PED
nebo neulozi PED spravné;

(7) cestujici plsobici potize; a

(8) pozar baterie.

Pouziti PED v prostoru pro cestujici
(1) Postupy a vycvik

Jestlize provozovatel povoluje cestujicim na palubé svého letadla pouzivat PED, mél
by stanovit postupy pro kontrolu jejich pouzivani. Tyto postupy by mély zahrnovat
ustanoveni tykajici se instruktadZe cestujicich, odbavovani cestujicich a ukladani PED.
Provozovatel by mél zajistit, Ze vSichni &lenové posadky a pozemniho personalu,
v souladu s témito postupy, absolvovali vycvik ohledné vymahani téchto omezeni
spojenych s pouzivanim PED.

(2) Podminky pouZiti
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(4)

(®)

(6)

(i) Povoleni pouzivat PED v prostoru pro cestujici mGze byt udéleno na
odpovédnost provozovatele, tj. provozovatel rozhodne, kterd PED mohou byt
pouzivana a béhem kterych fazi letu.

(ii) Bez ohledu na bod (b) muze byt po celou dobu pouzivano a nemusi byt
vypnuto lékafské vybaveni nezbytné k zajisténi fyziologickych funkci.

Ukladani, informace pro cestujici a instruktaz cestujicich co se ty¢e PED

(i V souladu s bodem CAT.OP.MPA.160 by mél provozovatel stanovit postupy
tykajici se ukladani PED. Provozovatel by mél:
(A) vy€lenit faze letu, b&hem nichz maji byt PED uloZeny; a
(B) ur€it mista vhodna pro ulozeni, s ohledem na rozméry a hmotnost
PED.

(ii) Provozovatel by mél cestujicim pfed letem poskytnout vSeobecnou informaci
ohledné pouzivani PED. Tato informace by méla urCovat alespor:

(A) ktera PED Ize pouzivat b&€hem kterych fazi letu;
(B) kdy a kde maji byt PED ulozeny; a
(C)  ze se po celou dobu maji cestujici Fidit instrukcemi posadky.
(iii) V souladu s bodem CAT.OP.MPA.170 by mélo byt pouziti PED soucasti
instruktazi cestujicich. Provozovatel by mél cestujicim pfipomenout, aby

vénovali pozornost témto instruktazim a nerozptylovali se né€im jinym v jejich
prubéhu.

Zdroje elektrické energie zastavéné v sedadle

Je-li cestujicim umoznéno pouzivani zdroje elektrické energie zastavéného
v sedadle, méla by byt uplatiovana nasledujici opatfeni:

(i) cestujicim by meély byt poskytnuty informace uvadgjici bezpecnostni
instrukce;

(ii) PED by méla byt odpojena od jakéhokoliv zdroje elektrické energie
zastavéného v sedadle béhem pojizdéni, vzletu, pfiblizeni, pfistani a béhem
mimoradnych nebo nouzovych situaci; a

(iii) piloti, palubni priivod¢i a technicka posadka by si méli byt védomi fadného
zpUsobu vypnuti zdroju elektrické energie zastavénych v sedadle, které jsou
pouzivany pro PED.

Bezpecnostni opatfeni provozovatele bé&hem nastupu cestujicich na palubu
a jakékoliv faze letu

(i) Méla by byt stanovena vhodna koordinace mezi piloty, palubnimi privod&imi
a technickou posadkou s cilem vypofadat se sruSenim nebo dalSimi
bezpecnostnimi problémy spojenymi s PED.

(ii) Podezrelé vybaveni by mélo byt vypnuto.

(iii) ZvIastni pozornost by méla byt vénovana nespravnému pouZzivani vybaveni
cestujicimi.

(iv) Pfehfati baterii, zejména pak baterii lithiovych, a mozny nasledny poZar by

mély byt fadné Fedeny.

(v) Velitel letadla muze zjakéhokoliv dlvodu a v jakékoliv fazi letu vyzadovat
deaktivaci a ulozeni PED.

(vi) Pokud provozovatel omezuje pouzivani PED, mélo by byt zvazeno feSeni
zvlastnich pozadavkl pro provoz T-PED béhem jakékoliv faze letu z urcitych
davodu (napf. z diivodu bezpe&nostnich (security) opatfeni).

Hlaseni
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Udalosti spojené s podezienim na ruSeni nebo potvrzenym ruSenim by mély byt
hladeny pfislusSnému 0fadu. Pokud je to mozné, mélo by hlaSeni k podpoie
nasledného a odborného zjistovani popisovat podezielé zafizeni, urCit obchodni
nazev a Cislo modelu, jeho umisténi v letadle v dobé udalosti, pfiznaky ruSeni
kontaktni informace uzivatele zafizeni a vysledky opatfeni pfijatych posadkou.

Pouziti PED v prostoru pilotni kabiny

Provozovatel mlze povolit pouziti PED v prostoru pilotni kabiny, ktera napf. pomahaji letové
posadce pfi pInéni jejich povinnosti, pokud jsou stanoveny postupy zajistujici nasleduijici:

(1) Podminky pouZiti PED za letu jsou stanoveny v provozni pfirucce.

(2) PED nepfedstavuje riziko spojené s volnym (nepfipevnénym) pfedmétem nebo jiné
nebezpedi.

(3) Tato opatfeni by neméla letové posadce branit v pouziti T-PED (zejména mobilniho
telefonu) pfi stavu nouze. Pro tento UCel by se nicméné nemélo spoléhat pouze na
T-PED.

PED, ktera nejsou pfistupna béhem letu

Pokud nejsou PED béhem letu pfistupna, aby mohla byt deaktivovana, méla by byt vypnuta.
To by mélo platit zejména pro PED ulozZena v zavazadlech nebo pfepravovana jako soucast
nakladu. Provozovatel muze povolit odchylku u PED, u nichz byla bezpe¢nost provozovani
prokazana v souladu s bodem AMC1 CAT.GEN.MPA.140. Pro zmirnéni souvisejicich rizik je
mozné vyuzit dalSi preventivni opatfeni, jako je pfeprava ve stinénych kovovych schrankach.]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

GM1 CAT.GEN.MPA 140 Prenosna elektronicka zarizeni

DEFINICE

(a)

([b)

Definice a kategorie PED

PED je jakykoliv druh elektronického zafizeni, obvykle se jedna o spotfebni elektroniku, ale
neomezuje se pouze na ni, pfinaSeného na palubu letadla ¢leny posadky, cestujicimi nebo
prepravovaného jako souc€ast nakladu, které neni soucasti schvalené konfigurace letadla.
Jakékoliv vybaveni, které je schopné spotfebovavat elektrickou energii, spada do této definice.
Elektricka energie mize byt dodavana z vestavénych zdroj(, jako jsou baterie (dobijeci nebo
jednorazoveé) nebo mohou byt zafizeni také pfipojena na zvlastni zdroje energie letadla.

PED [zahrnuji nasledujici dvé kategorie]:

(1) Neumysiné vysilae schopné neimysiné vyzafovat RF signaly[, nékdy nazyvané jako
ruSivé vysilani. Tato kategorie zahrnuje, ale neomezuje se pouze na kalkulacky,
kamery/fotoaparaty, radiové pfijimace, audio a video pfehravace, elektronické hry a
hracky; pokud tato zafizeni nejsou vybavena vysilaci funkci.]

(2) Vysilace [umysIné vyzafujici] RF signaly na urCitych kmitocCtech jako soucast svého
zamySleného Uc€elu. Navic mohou neumysiné vyzarovat signaly jako jakékoliv PED.
Vyraz ,umysIné vysilajici PED" (T-PED) se pouziva k odliSeni schopnosti PED vysilat.
Mezi tyto vysilae patfi zafizeni, jako je vybaveni pro dalkové ovladani zalozené na
RF, které muze byt obsazeno v nékterych hrackach, obousmérném radiu (nékdy
oznaCované jako soukromé mobilni radio), v mobilnich telefonech vSech typ(,
satelitnich telefonech, pocitaich se schopnosti datového pfipojeni pfes mobilni
telefon, [mistni bezdratovou sit (WLAN)] nebo Bluetooth. Po deaktivaci schopnosti
vysilani, napf. aktivovanim tzv. ,flight mode“ nebo ,flight safety mode* (,reZimu
v letadle), se T-PED stéle chova jako PED schopné neumysiného vyzafovani.

[Kontrolované PED (C-PED)]

Kontrolované PED (C-PED) [je PED podléhajici administrativni kontrole provozovatele, ktery
ho vyuziva. Ta mimo jiného zahrnuje sledovani pfidéleni zafizeni vzhledem ke konkrétnimu
letadlu nebo osobam a zajisténi toho, Zze nedojde k neopravnénym zmeénam hardwaru,
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softwaru nebo databazi. C-PED mohou byt pfifazena do kategorie nedmysinych vysilact
nebo T-PED].

[(c) Sledovaci zafizeni nakladu

Sledovaci zafizeni nakladu je PED pfipojené nebo obsazené v leteckém nakladu (napf. uvnitf
nebo na kontejnerech, paletach, balicich nebo zavazadlech). Sledovaci zafizeni nakladu je
mozné zaradit do kategorie neamysinych vysilaci nebo T-PED. Pokud zafizeni predstavuje
T-PED, vyhovuje evropskym normam (EN) pro vysilani.]

(Id])  Definice stavu vypnuto

Mnoho PED neni mozné zcela odpojit od vestavéného zdroje energie, pokud jsou vypnuta.
Spinaci funkce mohou ponechavat v chodu nékteré doplrikové funkce, napf. ukladani dat,
Casovac, hodiny, apod. Tato zafizeni jsou povazovana za vypnuta, pokud jsou ve stavu
deaktivace. To samé plati pro zafizeni, ktera nemaji schopnost [vysilani] a jsou napajena
pomoci knoflikovych baterii bez dalSi funkce pro deaktivaci, napf. naramkové hodinky.

[(e) Elektromagnetické ruseni (EMI)
Dvé tfidy EMI, kterymi je potfeba se zabyvat, Ize popsat nasledovné:

(1) Ruseni pfes anténu (front door coupling) pfedstavuje mozné ruseni systému letadla,
jakmile je pfijato anténou systému a predev§im pokud je v pasmu kmito¢td
pouzivanych timto systémem. Jakékoliv vnitfni kmitani PED mu(ze teoreticky
vyzafovat signaly nizké urovné v pasmech leteckych kmito&td. Zejména diky tomuto
ruSeni mohou navigacni systémy ILS a VOR uvadét nespravné informace.

(2) Ruseni pres rozvody (back door coupling) pfedstavuje mozné ruseni systém letadla
elektromagnetickymi poli generovanymi vysilaci na drovni, ktera by mohla na kratkou
vzdalenost (fj. vramci letadla) pfesahnout uroven elektromagnetického pole
pouzitého pfi certifikaci systému letadla. Toto ruseni potom muze vést k nespravné
funkci systému.]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

[GM2 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

PROSTOR PRO ODPOCINEK POSADKY, NAVIGACE, SUBJEKTY PROVADEJICi ZKOUSKY
A POZAR ZPUSOBENY PED

(a) Pokud je letadlo vybaveno prostorem pro odpocinek posadky, uvaZuje se, Ze je soucasti
prostoru pro cestujici.

(b) Ruseni pfes anténu (front door coupling) mudze mit vliv na naviga¢ni systém VOR. Proto
letova posadka sleduje dalSi navigaCni senzory za ulelem zjistit mozna ruSeni zafizenimi
PED, zejména v pribéhu odletll za podminek nizké dohlednosti na zakladé vedeni pomoci
VOR.

(c) Pokud se aplikuji pramyslové normy pro hodnoceni technickych pfedpokladd pro pouzivani
PED, vyzaduje se zvlastni vybaveni, znalosti a zkuSenosti. Aby bylo zaji§téno vyhovéni
prumyslovym normam, doporuCuje se provozovateli, je-li to potfeba, spolupracovat se
subjektem s pfisluSnou kvalifikaci a praxi. U tohoto subjektu se praxe v letectvi nevyzaduje,
ale je povazovana za pfinos.

(d) Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zplsobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods*, ICAO Doc 9481-AN/928.]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]
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[GM3 CAT.GEN.MPA.140 Prenosna elektronicka zarizeni

VYHODNOCENI SLEDOVACICH ZARIZENIi NAKLADU
(a) Posouzeni bezpecnosti

Dalsi poradensky material ohledné provadéni posuzovani bezpecnosti lze nalézt
v dokumentech:

(1) EASA, ,Certification specifications and acceptable means of compliance for large
aeroplanes®, CS-25, Book 2, AMC-Subpart F, AMC 25.1309;

(2) EUROCAE/SAE, ,Guidelines for development of civil aircraft and systems®, ED-
79/ARP 4754 (nebo pozdégjsich revizich); a

(3) SAE, ,Guidelines and methods for conducting the safety assessment process on civil
airborne systems and equipment”, ARP 4761 (nebo pozdéjsich revizich).

(b) Certifikace HIRF

Pfiloha k typovému osvéd&enmi (TCDS), dostupna na internetovych strankach EASA pro
kazdy model letadla, ktery ma osvéd€eni EASA, uvadi, zda byla prostfednictvim zvlastnich
podminek provedena certifikace HIRF. K ziskani nezbytnych informaci muze provozovatel
kontaktovat drzitele typového osvédceni.

(c) Analyza druhu poruch a jejich nasledku

Dalsi poradensky material ohledné provadéni analyzy druh( poruch a jejich nasledkl je
mozné nalézt v dokumentech:

(1) SAE ARP 4761 (nebo pozdéjSich revizich); a

(2) vojenské normé Ministerstva obrany USA — U.S. Department of Defense, ,Procedures
for performing a failure mode, effects and criticality analysis®, Military Standard MIL-
STD-1629A (nebo pozdéjsich revizich).]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

AMC1 CAT.GEN.MPA.145 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti
pfepravovaném na palubé

POLOZKY POTREBNE PRO SPOJENI S KOORDINACNIM STREDISKEM PATRANI A ZACHRANY

Informace sestavena jako seznam by méla, je-li to pouzitelné, obsahovat pocet, barvu a druh
zachrannych ¢lunut a pyrotechniky, podrobnosti o zdravotnickych prostfedcich, napf. soupravach prvni
pomoci, lékafskych soupravach prvni pomoci, zasobach vody a druhu nouzového prenosného
radiového vybaveni a jeho kmito&tech.

GM1 CAT.GEN.MPA.155 Preprava valeénych zbrani a vale€ného streliva

VALECNE ZBRANE A VALECNE STRELIVO

(a) Neexistuje 24dna mezindrodné uznavana definice vale€nych zbrani a véleéného stfeliva.
Nékteré staty mohly tyto pojmy definovat podle svych konkrétnich ucelll nebo podle narodni
potfeby.

(b) Je odpovédnosti statem dotéeného provozovatele kontrolovat, zda je €i neni konkrétni zbran

nebo stfelivo povazovano za vale¢nou zbran nebo valeéné strelivo. V této souvislosti maze byt
statem, ktery udéluje schvaleni pro pfepravu valeénych zbrani a vale€ného stfeliva, stat
plavodu, tranzitu, prelétavany stat a stat ur€eni zasilky a stat provozovatele.

(c) V pfipadé, kdy jsou vale€né zbrané a stfelivo povazovany dle definice za nebezpetné zbozi
(napf. torpéda, bomby, atd.) a Ize také aplikovat ust. CAT.GEN.MPA.200 Doprava
nebezpecného zbozi.

Rozhodnuti ¢. 2014/029/R
35 27.09.2014
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GM1 CAT.GEN.MPA.160 Preprava sportovnich zbrani a streliva

SPORTOVNI ZBRANE

(a) Neexistuje zadna mezinarodné uznavana definice sportovnich zbrani. Obecné to mize byt
jakakoliv zbran, ktera neni povazovana za vale€nou zbran nebo vale¢né stfelivo. Sportovni
zbrané zahrnuji lovecké noze, luky a dalSi podobné vyrobky. Historicka zbran, ktera ve své
dobé byla vale€nou zbrani a valeéné strelivo do ni, napf. musketa, muze byt nyni povazovana
za sportovni zbran.

(b) Strelna zbran je jakakoliv pistole, puska nebo jakykoliv revolver vystrelujici projektil.
(c) Nasledujici stfelné zbrané jsou obecné povazovany za sportovni zbrané:
(1) zbrané navrzené pro stielecké hry, stfileni ptactva a jinych zvirat;
(2) zbrané pouzivané pro stielou na cil, hlinéné holuby a soutézni stfelbu, za
predpokladu, Ze se nejedna o zbrané pouzivané standardné vojenskymi silami; a
(3) vzduchové pistole, pusky na Sipky, startovaci pistole, atd.
(d) Se stfelnou zbrani, ktera neni povazovana za valeCnou zbran nebo valeénou munici by mélo

byt pro ucely pfepravy v letadle zachazeno jako se zbrani sportovni.

AMC1 CAT.GEN.MPA.161 Preprava sportovnich zbrani a streliva — tlevy

SPORTOVNIi ZBRANE — VRTULNIKY

Postupy pro pfepravu sportovnich zbrani je nutné zohledriovat, pokud nema vrtulnik oddéleny prostor,
ve kterém mohou byt zbrané ulozeny. Tyto postupy by mély zohledrovat povahu letu, misto odletu
a ur€eni a moznost nezakonného vmésovani. Pokud je to mozné, mély by byt zbrané ulozeny tak, aby
nebyly pfimo pfistupné cestujicim, napf. v uzavienych schrankach, v kontrolovanych zavazadlech,
které jsou ulozeny pod jinymi zavazadly nebo pod pevné uchycenou siti.

AMC1 CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

VSEOBECNE

Dokumenty, pfirucky a informace mohou byt pfistupné i jinym zplsobem, nez je papirovy vytisk. Méla
by byt zajisténa dostupnost, pouZitelnost a spolehlivost.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(1) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

LETOVA PRIRUCKA LETADLA NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT (ROVNOCENNE
DOKUMENTY)

.Letova pfirucka letadla nebo rovnocenny dokument (rovnocenné dokumenty) znamena ve smyslu
tohoto pozadavku letovou pfiruéku pro letadlo nebo jiné dokumenty, které obsahuji informace
pozadované provoz letadla v ramci podminek osvédCeni letové zpusobilosti, pokud tyto Udaje nejsou
dostupné v ¢astech provozni pfirucky, které jsou na palubé.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(5)(6) Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

OVERENE KOPIE OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE
(a) Ovérena kopie mlze byt poskytnuta:

(1) pfimo pfisluSnym Ufadem; nebo
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(2) osobami, které jsou drziteli prav pro ovéfovani ufednich dokumentd v souladu
s pouzitelnou legislativou &lenského statu, napf. vefejni notafi, opravnéni ufednici
verejné spravy.

(b) Preklady AOC a provoznich specifikaci nemusi byt ovéreny.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(9) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

PALUBNI DENiIK NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT

.Palubni denik nebo rovnocenny dokument znamena, Ze pozadovana informace muze byt
zaznamenana v dokumentaci jiné, nez je palubni denik, napf. v provoznim letovém planu nebo
technickém deniku letadla.

AMC1 CAT.GEN.MPA.180(a)(13) Dokumenty, pfiru€ky a informace na palubé

POSTUPY A VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE ZAKROCUJICIM LETADLEM A LETADLEM, PROTI
KTEREMU JE ZAKROCOVANO

Postupy a informace o vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti
kterému je zakro¢ovano by mély odrazet ty, stanovené PFilohou 2 ICAO. Mohou byt souéasti provozni
pfirucky.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(14) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

INFORMACE TYKAJICi SE SLUZEB PATRANI A ZACHRANY

Tyto informace jsou obvykle obsazeny v letecké informacni pfiru€ce daného statu.

GM1 CAT.GEN.MPA.180(a)(23) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

DOKUMENTY, KTERE SE MOHOU TYKAT LETU

Jakékoliv dalsi dokumenty, které se mohou tykat letu nebo jsou pozadovany staty dot€enymi danym
letem, mohou napfiklad zahrnovat formulafe pro spinéni pozadavki hlaseni.

STATY DOTCENE DANYM LETEM

Jsou stat odletu, tranzitu, pfelétavany stat a stat urCeni.

GM1 CAT.GEN.MPA.195(a) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamii letovych zapisovact

SEJMUTI ZAPISOVACU PO NAHLASENI UDALOSTI

Potfeba sejmuti zapisovacll z letadla je dana vySetfujicim Ufadem s ohledem na zavaznost udalosti
a souvisejicich okolnosti, véetné dopadu na dany provoz.

AMC1 CAT.GEN.MPA.195(b) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamu letovych zapisovact

PROVOZNi KONTROLY

Kdykoliv je poZadovano vybaveni zapisova&, mél by provozovatel:

(a) provadét ro¢ni kontroly zaznamu zapisovacl letovych Udaji (FDR) a zapisovacu hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), pokud neplati jedna nebo vice z nasledujicich podminek:

(1) V pfipadé, Ze jsou dva polovodi¢ové FDR (solid-state FDR) vybaveny nejen internim
samocinnym testovanim, které postacuje ke sledovani pfijmu, ale také zaznamu udaju
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sdilejicich stejnou sbérnou jednotku, je nutné provést kompletni kontrolu zaznamu
pouze u jednoho FDR. Pro druhy FDR postali pouze kontrola systému interniho
samocinného testovani. Kontrola muze byt provadéna tak, ze kazdy FDR je
kontrolovan jednou kazdy druhy rok.

(2) Pokud jsou splnény nasledujici podminky, neni kontrola zaznamu FDR nutna:
(i letové udaje letadla jsou kontrolovany v ramci programu sledovani letovych
udaju (FDM);
(ii) sbér dat z povinnych letovych parametri je stejny pro FDR a zapisovac

pouzivany pro program FDM;
(iii) zaclenéni vSech povinnych letovych parametri je ovéfeno programem FDM; a

(iv) FDR je polovodiCovy a je vybaven internim samocinnym testovanim, které
postacuje ke sledovani pfijmu a zapisovani udaju.

(3) V pfipadé, Ze jsou dva polovodi¢ové CVR (solid-state CVR) vybaveny nejen internim
samocinnym testovanim, které postacuje ke sledovani pfijmu, ale také zaznamu udaju
je nutné provést kompletni kontrolu zaznami pouze u jednoho CVR. Pro druhy CVR
postaci pouze kontrola systému interniho samocinného testovani. Kontrola miize byt
provadéna tak, Ze kazdy CVR je kontrolovan jednou kazdy druhy rok.

(b) provadét kazdych 5 let kontrolu zaznamu zapisovacl komunikace datovym spojem (DLR);

(c) kontrolovat kazdych 5 let nebo dle doporuéeni vyrobce snimace, Zze parametry urCené pro
FDR a nezapisované jinymi prostfedky, jsou zapisovany v ramci kalibracnich toleranci, a ze
nedochazi k Zadnym nesrovnalostem pfi bézném technickém prevodu téchto parametrd.

GM1 CAT.GEN.MPA.195(b) Uchovavani, predkladani a pouziti zaznamui letovych zapisovact

KONTROLA ZAZNAMU LETOVYCH ZAPISOVACU

(a) Kontrola zaznamu FDR obvykle zahrnuje nasledujici:
(1) Vytvoreni kopie celého souboru zaznamu;
(2) Pfezkoumani celého letu v technickych jednotkach pro vyhodnoceni platnosti vSech

povinnych parametrtl — to by mohlo odhalit poruchy nebo ruseni pfi méfeni a Fetézcich
zpracovani a urcit nezbytné zasahy udrzby. Nasledujici by mélo byt zohledfiovano:

(i) Pokud je to mozné, mél by byt kazdy parametr vyjadien v technickych
jednotkach a zkontrolovan z dlvodu rozdilnych hodnot jeho provozniho
rozsahu — za timto Uu¢elem mize byt nutné nékteré parametry zkontrolovat
v riznych fazich letu; a

(i) Pokud je parametr pfedavan digitalni sbérnici dat a stejna data jsou vyuZivana
pro provoz letadla, potom muze postaCovat kontrola smyslu; v ostatnich
pfipadech mlze byt nutné provést kontrolu korelace;

(A) kontrola smyslu je vtéto souvislosti chapana jako subjektivni,
kvalitativni hodnoceni, které vyzaduje odborny posudek zaznami
z celého letu; a

(B) kontrola korelace je v této souvislosti chapana jako proces porovnani
udaju zapisovanych FDR a odpovidajicich udaju ziskanych z letovych
pfistroji, snimact nebo océekavanych hodnot ziskanych béhem
konkrétni &asti profilu letu nebo b&hem pozemnich kontrol, které jsou
provedeny za timto ucelem.

(3) Uchovani nejnovéjsi kopie celého souboru zaznamu a souvisejici zpravy o kontrole
zaznamd.
(b) Kontrola zaznam( CVR obvykle zahrnuje nasleduijici:
(1) Kontrolu, Zze CVR spravné funguje po jmenovitou dobu zaznamu;
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(c)

(2) Pfezkoumani, pokud je to praktické a pfedem schvalené letovou posadkou, vzorek
zaznamu CVR z letu z dGvodu prokazani, Ze je signal pfijatelny na vSech kanalech; a

(3) Pfiprava a uchovani zpravy o kontrole.
Kontrola zaznamu DLR obvykle zahrnuje nasleduijici:

(1) Kontrolu souladu zaznamO DLR s jinymi zaznamy, napf. bé&hem urcitého letu
otevienou mluvu letové posadky a nékolik odeslanych a obdrzenych datovych zprav.
Po letu jsou zaznamy z komunikace datovym spojem porovnany kvili souladu se
zaznamy CVR.

(2) Uchovani nejnovéjsi kopie celého souboru zaznam0 a souvisejici zpravy o kontrole.

AMC1 CAT.GEN.MPA.200(e) Doprava nebezpecného zbozi

HLASENI O LETECKE NEHODE NEBO INCIDENTU S NEBEZPECNYM ZBOZiM

(@)

(c)

Jakykoliv druh letecké nehody nebo incidentu s nebezpeCnym zboZzim nebo nalez
neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpetného zbozi by meélo byt hlaSeno, bez
ohledu na to, zda je nebezpetné zbozi ulozeno v nakladu, posté, zavazadlech cestujicich
nebo posadky. Pro Ucely hlaseni je neuvedené nebo nespravné uvedené nebezpelné zbozi
nalezené v nakladu, povazovano Technickymi instrukcemi za polozky zahrnuté do zasob
provozovatell, které jsou klasifikovany jako nebezpecéné zbozi.

Prvni hlaseni by mélo byt odeslano do 72 hodin po udalosti. MGze byt odeslano pomoci
jakymkoliv prostfedk(ll, véetné emailu, telefonu nebo faxu. Toto hlaseni by mélo obsahovat
podrobnosti v souladu s body uvedenymi v pism. (c), které jsou znamé v dobé udalosti. Je-li to
nezbytné, nasledné hlaseni by mélo byt vytvofeno, jakmile je to mozné, a mélo by obsahovat
v8echny podrobnosti, které nebyly v dobé odeslani prvniho hlaseni znamé. Je-li hlaseni
podano ustné, mélo by byt, jakmile je to mozné, odeslano pisemné potvrzeni.

Prvni a nasledné hlaSeni by mélo byt co nejpfesnéjSi a mélo by obsahovat nasledujici udaje,
jsou-li relevantni:

(1) datum udalosti spojené s leteckou nehodou nebo incidentem s nebezpeénym nebo
nalezem neuvedeného nebo nespravné uvedeného nebezpecného zbozi;

(2) misto, &islo a datum letu;

(3) popis zboZi a €islo nakladového listu, vaku, zavazadlového Stitku, letenky, atd.;

(4) spravny pfepravni nazev (v€etné technického oznaceni, je-li to vhodné) a UN/ID Cislo
pokud je znamo;

(5) tfidu nebo skupinu a jakakoliv vedlejsi rizika;

(6) druh baleni a na ném oznaceni specifikace baleni;

(7) mnozstvi;

(8) jméno/nazev a adresu odesilatele, cestujiciho, atd.;

(9) jakékoliv dalsi dllezité podrobnosti;

(10) podezfeni na pFi¢inu incidentu nebo nehody;

(11) prijaté opatfeni;

(12)  jakakoliv jina pfijata ohlasovaci opatfeni; a

(13)  jméno, titul, adresu a telefonni islo osoby, ktera podava hlaseni.

K hlaseni by mély byt pfilozeny kopie dllezitych dokumentd a jakychkoliv pofizenych
fotografii.
Letecka nehoda nebo incident s nebezpeénym zbozim mulze vést k incidentu, vaznému

incidentu nebo letecké nehodé spojené s letadlem. HI&dSeni by méla byt vytvofena pro oba
druhy udélosti, pokud jsou pro kazdou z nich spinéna dana kritéria.
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f Nasledujici formulaf by mél byt pouZit pro hlaSeni udalosti spojenych s nebezpeénym zbozim,
ale za predpokladu, Zze bude poskytnuto alespofi minimum informaci podle tohoto AMC,
mohou byt pouzity i jiné formulare, véetné téch umoznujicich elektronicky pfenos udaju:

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLASENi UDALOSTI S NEBEZPECNYM ZBOZiM

DGOR ¢.:

1. Provozovatel:

2. Datum udalosti:

3. Mistni ¢as udalosti:

4. Datum letu:

5. Cislo letu:

6. Letisté odletu:

7. Letisté urceni:

8. Typ letadla:

9. Poznavaci znacka letadla:

10. Misto udalosti:

11. Pavod zbozi:

12. Popis udalosti, véetné podrobnosti o zranéni, Skodé, atd. (pokud je to nezbytné, pokracujte na druhé strané tohoto

formulare):

13. Spravny prepravni nazev (véetné technického oznaceni):

14.UN/ID ¢islo (je-li znamé) :

15. TFida/skupina (je-li 16. Vedlejsi riziko(a): 17. Skupina 18. Kategorie (pouze tfida 7):
znamay): baleni:
19. Druh baleni: 20. Oznaceni specifikace baleni: | 21. Pocet baleni: 22. Mnozstvi (nebo dopravni

index, je-li to pouzitelné):

23. Cislo nakladového listu:

24. Cislo vaku, zavazadlového $titku nebo letenky:

25. Jméno/nazev a adresu odesilatele, jednatele, cestujiciho, atd.:

26. Dal$i dulezité informace (vCetné podezieni na priciny, jakakoliv pfijata opatfeni):

27. Jméno a titul osoby, ktera podava hlaseni:

28. Telefonni &islo:

29. Spole¢nost:

30. Odkaz na ohlasovatele:

31. Adresa:

32. Podpis:

33. Datum:

Popis udalosti (pokraovani):
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Pokyny
1.

pro vyplnéni formulare:

Pojem nehoda s nebezpetnym zbozim je definovan v Pfiloze | k nafizeni (EU) &. 965/2012.
Pojem vazné zranéni je definovan v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010°.

Tento formulaf by mél byt také pouzit k hlaseni kazdé udalosti, kdy je v nakladu, posté nebo
nedoprovazeném zavazadle objeveno neuvedené nebo nespravné uvedené zbozi nebo pokud
doprovazené zavazadlo obsahuje nebezpeéné zbozi, které neni povoleno cestujicim nebo
posadce brat do letadla.

Prvni hlaSeni by mélo byt odeslano, pokud tomu nezabrani vyjimecné okolnosti. Tento
formular hlaSeni udalosti, fadné vyplnény, musi byt odeslan co nejdfive, i kdyz nejsou vSechny
informace dostupné.

K hlaseni by mély byt pfipojeny kopie dulezitych doklad(i a vSech pofizenych fotografii.
Jakékoliv dalsi informace nebo informace, které nebyly zahrnuty do prvniho hlaSeni, by
mély byt odeslany co nejdfive, Gfadim stanovenym v bodé CAT.GEN.MPA.200 (e).

Za predpokladu, Ze je to bezpecné, mély by byt veSkeré nebezpeéné zbozi, baleni, doklady
atd., vztahujici se k udalosti, uchovany poté, co bylo odeslano prvni hlaSeni dradim
stanovenym v bodé CAT.GEN.MPA.200 (e) a do doby neZ tyto Urady neuré&i, zda by mély
nebo nemély byt nadale uchovavany.

GM1 CAT.GEN.MPA.200 Doprava nebezpeéného zbozi

VSEOB
(@)

(b)

(c)

ECNE

Pozadavek na to, aby byla letecka doprava nebezpe¢ného zbozi provadéna v souladu
s Technickymi instrukcemi, plati bez ohledu na to zda:

(1) je let provadén zcela nebo ¢aste¢né na nebo zcela mimo uzemi daného statu; nebo

(2) zda je provozovatel drzitelem schvaleni k dopravé nebezpecného zboZi v souladu
s Pfilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

Technické instrukce dovoluji za ur€itych okolnosti, aby byla doprava nebezpeného zbozi,
které je obvykle zakazano dopravovat letadlem, umoznéna. Tyto okolnosti zahrnuji pfipady
nejvys8i naléhavosti nebo pfipady, kdy jsou jiné mozZnosti dopravy nevhodné nebo kdy je
uplné spinéni pfedepsanych pozadavkd zcela proti vefejnému zajmu. Za téchto okolnosti
mohou dotéené staty udélit vyjimky z ustanoveni Technickych instrukci za pfedpokladu, Ze je
dosazeno celkové urovné bezpeénosti, ktera odpovida alespon té, ktera je stanovena
Technickymi instrukcemi. PFestoZe budou vyjimky pravdépodobné udéleny pro dopravu
nebezpe&ného zbozi, ktera neni dovolena za normalnich okolnosti, mohou byt také udéleny
pro jiné okolnosti, napf. pokud neni pouzity obal vhodny pro dany zplGsob baleni nebo je
mnozstvi v baleni vétSi, nez je dovoleno. Technické instrukce také obsahuji opatfeni pro
dopravu nebezpecného zbozi, pokud bylo schvaleni udéleno pouze statem plvodu a statem
provozovatele.

Pokud je vyzadovana vyjimka, jsou dotCenymi staty — stat plvodu, tranzitu, prelétavany stat
a stat uréeni zasilky a stat provozovatele. V pfipadé prelétavaného statu, pokud nejsou zadna
kritéria pro udéleni vyjimky relevantni, maze byt vyjimka udélena vyhradné na zakladé toho,
Ze byl stat prfesvéd&en o tom, Ze bylo pfi letecké dopravé dosaZeno rovnocenné Urovné
bezpec€nosti.

Technické instrukce dovoluji, aby byly vyjimky a schvaleni udélovany ,pfislusnym narodnim
uradem®, ktery je ur€en jako ufad odpovédny za konkrétni aspekt, oproti kterému je vyjimka
nebo souhlas poZadovan. Instrukce nestanovuji, kdo ma vyjimky poZadovat a v zavislosti na
legislativé konkrétniho statu to mize byt provozovatel, odesilatel nebo agent. Pokud byly
vyjimka nebo schvaleni udéleny jinému subjektu nez je provozovatel, mély by provozovatel si

2 UF. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
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zajistit kopii pfed pfisluSnym letem. Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou splnény vSechny
pfislusné podminky stanovené vyjimkou nebo schvalenim.

(e) Vyjimka nebo schvaleni odkazované v pism. (b) az (d) dopliuji schvaleni pozadované
PfFilohou V (Cast-SPA), Hlavou G.

Oddil 2 - Bezmotorova letadla

AMC1 CAT.GEN.NMPA.100(b)(1) Odpovédnost velitele letadla

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu ¢€leny posadky. Pokyny by nemély

byt méné omezujici nez nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaSeni do letové
sluzby nebo zacatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zacatku doby letové sluzby pfekrocit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM1 CAT.GEN.NMPA.100(c)(2) Odpovédnost velitele letadla

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluzby nasledujici po bézném darovani krve nebo
bézném rekreacnim (sportovnim) potapéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud uréuje pouzitelnou dobu jako navod pro ¢leny posadky.

CAST-MED

Informace o ugincich 1&kd, drog, dalich lé&iv a alkoholu mohou byt nalezeny v Ptiloze IV (Cast-MED)
k nafrizeni (EU) €. 1178/2011°.

GM1 CAT.GEN.NMPA.100(d)(3) Odpovédnost velitele letadla

OCHRANNY ODEV — PROVOZ BALONU

Ochranny odév zahrnuje:

(a) dlouhé rukavy a kalhoty, vyrobené nejlépe z pfirodnich vidken;
(b) pevnou obuv; a
(c) rukavice.

AMC 1 CAT.GEN.NMPA.105(a) DalSi ¢len posadky balonu

POKYNY PRO DALSIHO CLENA POSADKY
Dodatecny ¢len posadky by se mél ucastnit:
(a) nasledujiciho poctu praktickych cviénych naplnéni s naslednymi lety, je-li to pouzitelné:

(1) tfech na jakémkoliv balonu;

® Nafizeni Komise (EU) €. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni

postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008
(UF. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1).
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(2) dvou na balonech s koSem uréenym pro alespoi 7 cestujicich; a
(3) jednoho na balonech s koSem uréenym pro vic jak 19 cestujicich;
(b) alespon dvou pfistani v pfipadech podle pism. (a) pfi tratové rychlosti alespon 5 kt; a
(c) vycviku v poskytovani prvni pomoci a pouzivani hasiciho pfistroje v intervalech, které nejsou

delSi nez 24 mésic.

AMC 1 CAT.GEN.NMPA.105(b)(1)DalSi ¢len posadky balonu

KONZUMACE ALKOHOLU

Provozovatel by mél vydat pokyny tykajici se konzumace alkoholu ¢leny posadky. Pokyny by nemély

byt méné omezujici nez nasledujici:

(a) zadny alkohol by nemél byt konzumovan méné nez 8 hodin pfed ¢asem hlaSeni do letové
sluzby nebo zacatkem zalohy;

(b) hladina alkoholu v krvi by neméla na zac¢atku doby letové sluzby prekrogit spodni hranici dle
narodnich pozadavkl nebo 0,2 promile;

(c) zadny alkohol by nemél byt konzumovan béhem doby letové sluzby a zalohy.

GM 1 CAT.GEN.NMPA.105(b)(2) Dalsi &len posadky balonu

DOBA, KTERA MA UPLYNOUT PRED NAVRATEM DO LETOVE SLUZBY

Vhodna minimalni doba dovolujici navrat do sluzby nasledujici po bézném darovani krve nebo
bézném rekreacnim (sportovnim) potapéni je 24 hodin. Tato doba by méla byt zohlednéna
provozovatelem, pokud ur€uje pouzitelnou dobu jako navod pro ¢leny posadky.

CAST-MED

Informace o ugincich 1ékd, drog, dalsich lé&iv a alkoholu mohou byt nalezeny v Ptiloze IV (Cast-MED)
k nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

GM1 CAT.GEN.NMPA.120 Pienosna elektronicka zarizeni

VSEOBECNE

(a) Pfenosné elektronické zafizeni (PED) je jakykoliv druh elektronického zafizeni pfinaSeného
na palubu letadla &leny posadky, cestujicimi nebo pfepravovaného jako sou€ast nakladu,
které neni sou€asti schvélené konfigurace letadla.

(b) Souvisejici rizika se tykaji rusSeni elektronickych systému letadla, zejména pfistrojii nebo
komunikaéniho vybaveni zafizenimi PED. Ru$eni m{ize vést k nespravné funkci nebo klamné
informaci palubnich systém( a naruSeni komunikace, coz mize zvySovat pracovni zatizeni
letové posadky.

(c) RuSeni muze byt zplsobeno vysiladi, které patfi k funkcionalitt¢ PED nebo neumysinym
vysilanim PED. Kvdli kratkym vzdalenostem a chybéjici ochrané pfed kovovou konstrukci
letadla je povazovano riziko ruSeni za vétsi u malych letadel v porovnani s letadly, tvofenymi
velkou kovovou konstrukci. Bylo zjisténo, Ze splnéni pozadavku na elektromagnetickou
kompatibilitu (EMC) stanoveného Smérnici 2004/108/ES* a souvisejicimi Evropskymi
standardy oznacCenymi znackou CE neni dostate¢né, aby byla vylou¢ena existence ruseni.
Dobfe znamym druhem ruseni je demodulace vysilaného signalu z GSM mobilnich telefonu,
ktera vede ke zvukovému ruseni jinych systémi. Podobné k tomuto pfikladu, mohou byt
ruSeni téZko predvidana béhem navrhu PED a ochrana elektroniky letadla proti vSem druhim

*  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/108/ES ze dne 15. prosince 2004 o sblizovani pravnich

predpis(l &lenskych statll tykajicich se elektromagnetické kompatibility a o zrugeni smérnice 89/336/EHS (UF.
vést. L 390, 31.12.2004, s. 24).
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mozného ruSeni je podobné obtizna. Z tohoto dldvodu je jedinou bezpe€nou moznosti
neprovozovat PED na palubé letadla, obzvlast nemohou-li byt dopady rozpoznany okam?zitg,
ale za nejnevhodnéjSich okolnosti.

[(d) Pokyny, jak postupovat v pfipadé pozaru zpusobeného PED, jsou uvedeny v dokumentu
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ,Emergency response guidance for aircraft
incidents involving dangerous goods*, ICAO Doc 9481-AN/928.]

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

AMC1 CAT.GEN.NMPA.125 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti
pfepravovaném na palubé

POLOZKY POTREBNE PRO SPOJENi S KOORDINACNIM STREDISKEM PATRANI A ZACHRANY

Informace zpracované jako seznam, by mély, je-li to pouzitelné, zahrnovat:

(a) pocet, barvu a druh zachrannych ¢lunt a pyrotechniky;
(b) podrobné informace o zasobach nouzovych zdravotnickych prostfedk( a vody; a
(c) druh a kmitoCty nouzového pfenosného radiového vybaveni.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenty, pfrirucky a informace na palubé

VSEOBECNE

Dokumenty, pfiru¢ky a informace mohou byt pfistupné i jinym zplsobem, nez je papirovy vytisk. Méla
by byt zajisténa dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(1) Dokumenty, pfiruc¢ky a informace na palubé

LETOVA PRIRUCKA LETADLA NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT (ROVNOCENNE
DOKUMENTY)

Veliteli letadla by mély byt dostupné béhem letu alespon informace o provoznich omezeni, normalnich
a nouzovych postupech prostfednictvim relevantnich Gdaji z AFM nebo jinymi prostiedky (napf.
Stitky, karty rychlych odkaz(l), které by splnily dany ucel.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(5)(6) Dokumenty, pfiruéky a informace na palubé

OVERENE KOPIE

(a) Ovérena kopie mlze byt poskytnuta:
(1) pfimo pfisluSnym ufadem; nebo
(2) osobami, které jsou drziteli prav pro ovéfovani Ufednich dokument( v souladu

s pouzitelnou legislativou &lenského statu, napf. vefejni notafi, opravnéni ufednici
vefejné spravy.

(b) Pfeklady AOC a provoznich specifikaci nemusi byt ovéfeny.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(9) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

PALUBNIi DENiIK NEBO ROVNOCENNY DOKUMENT

.Palubni denik nebo rovnocenny dokument‘ znamena, Ze pozadovana informace mulze byt
zaznamenana v dokumentaci jiné, nez je palubni denik, napf. v provoznim letovém planu nebo
technickém deniku letadla.

Rozhodnuti ¢. 2014/029/R
45 27.09.2014
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AMC1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(13) Dokumenty, pfiru¢ky a informace na palubé

PLATNE A VHODNE LETECKE MAPY

(a) Letecké mapy na palubé by mély obsahovat Udaje odpovidajici pouzitelnym predpisim pro
letovy provoz, pravidlim Iétani, nadmorskym vySkam letu, prostorim/tratim a povaze daného
provozu. Nalezita pozornost u map na palubé by méla byt vénovana textovému a grafickému

znazornéni:
(1) leteckych udaju, v€etné, jsou-li pouzitelné s ohledem na povahu provozu:
(i sktruktury vzdusného prostoru;
(ii) vyznacnych bodu, navigaénich zafizeni (nav aids) a trati letovych provoznich
sluzeb (ATS);
(iii) navigac¢nich a komunikaénich kmitoctu;

(iv) zakazanych, omezenych a nebezpeénych prostord; a

(v) oblasti s dalSimi vyznamnymi Cinnostmi, které mohou ohrozit let;
a
(2) topografickych udajl, véetné udajl o terénu a prekazkach.
(b) Kombinace rGznych map a textovych Udajll muze byt pouzita k poskytnuti odpovidajicich
a platnych udaija.
(c) Letecké udaje by mély odpovidat danému cyklu regulovaného systému fizeni leteckych
informaci (AIRAC)
(d) Topografické Udaje by mély byt dostate¢né aktualni s ohledem na povahu planovaného
provozu.

AMC1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(14) Dokumenty, priru¢ky a informace na palubé

POSTUPY A VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE ZAKROCUJICIM LETADLEM A LETADLEM, PROTI
KTEREMU JE ZAKROCOVANO

Postupy a informace o vizualnich signalech pouzivanych zakroc€ujicim letadlem a letadlem, proti
kterému je zakroCovano by mély odrazet ty, stanovené Pfilohou 2 ICAO. Mohou byt soucasti provozni
prirucky.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(15) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

INFORMACE TYKAJICI SE SLUZEB PATRANi A ZACHRANY

Tyto informace jsou obvykle obsaZeny v letecké informacni pfiru€ce daného statu.

GM1 CAT.GEN.NMPA.140(a)(21) Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

DOKUMENTY, KTERE SE MOHOU TYKAT LETU

Jakékoliv dalsi dokumenty, které se mohou tykat letu nebo jsou pozadovany staty dot€¢enymi danym
letem, mohou napfiklad zahrnovat formulare pro spinéni pozadavk( hlaseni.

STATY DOTCENE DANYM LETEM

Jsou stat odletu, tranzitu, pfelétavany stat a stat urCeni.
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GM1 CAT.GEN.NMPA.150(a)(1) Doprava nebezpeé¢ného zbozi

VYJIMKY, SCHVALENI, ULEVY

(a) Technické instrukce (TI) poskytuji vyjimky z ustanoveni pro dopravu nebezpeéného zbozi pro
takové zbozi, jehoz pfitomnost na palubé je pozadovana v souladu s predpisy letové
zpusobilosti a/nebo z provoznich davodu, napf. pfenosna elektronicka zafizeni.

(b) Kromé toho TI dovoluji odchylit se od ustanoveni o zplusobu dopravy nebezpeéného zbozi
prostfednictvim schvaleni. Nicméné takova schvaleni mohou byt obvykle pouZita pouze
u provozovatell, ktefi jsou drziteli zvlastniho opravnéni k dopravé nebezpeéného zbozi dle
Ptilohy V (Casti-SPA), Hlavy G. Z tohoto ddvodu nemusi byt schvaleni podle Casti | Tl
pouZzitelnd pro provoz obchodni letecké dopravy provadény kluzaky a balony.

(c) TI také poskytuji ustanoveni o Ulevach. Ulevy by dovolovaly dopravu nebezpe&ného zboZi,
ktera by byla norméaing zakazana. Ulevy mohou byt udéleny statem provozovatele, odletu,
tranzitu, prelétavanym statem a statem uréeni. Ulevy uvedené v TI, mohou byt udéleny za
nasledujicich podminek:

(1) celkova uroven bezpecnosti je alespon rovnocenna urovni bezpecnosti stanovené
vTl a

(2) je splnéno alespon jedno z nasledujicich kritérii:
(i) jedna se o pfipady mimofadné potieby; nebo
(ii) nelze pouzit jiné zplsoby dopravy; nebo

(iii) pokud je uplné spIinéni Tl v rozporu s vefejnym zajmem.

GM1 CAT.GEN.NMPA.150(a)(2) Doprava nebezpecného zbozi

DOPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZi PODLE USTANOVENI CASTI 8 TECHNICKYCH INSTRUKCI
(Th

Cestujici a posadka mohou prepravovat uréité druhy nebezpedného zboZi podle ustanoveni Casti 8 Tl
bud ve svych zavazadlech nebo u sebe. Tl stanovuji, pro které zbozi je nutné schvaleni
provozovatele nebo oznameni veliteli letadla. Tl kromé toho stanovuji daldi omezeni vztahujici se
k dopravé nékterych druhud tohoto zbozi.

GM1 CAT.GEN.NMPA.150(b)(c) Doprava nebezpeéného zbozi

POSTUPY A INFORMACE VZTAHUJICI SE K PERSONALU A CESTUJICIM

(a) Personal by mél absolvovat vycvik v takové mife, aby se obeznamil s pfedméty, jejichz
doprava na palubé je dovolena nebo zakazana a mohl fadné informovat cestujici. Personélu
by mé&l byt zpfistupnén aktualizovany seznam povolenych ptedmét(i podle Casti 8 TI. Mize to
byt plakat, letak nebo cokoliv, co mize byt snadno pochopitelné a poskytnuté na vyzadani
cestujicim. Tento seznam by mél také stanovit pfedméty, které jsou za vSech okolnosti
zakazané, jak je stanoveno v Casti 8 Tl.

(b) Cestujicim by méla byt pfedana informace o zbozi, jehoz doprava na palubé je zakazana
pfed tim, nez se let uskute¢ni. To mulze byt zajiSténo prostfednictvim informace na
internetovych strankach, kde jsou kupovany letenky nebo pomoci pfehledu na samotné
letence, ktera je vydavana cestujicim. V pfipadé, Zze to neni mozné, mlze posadka tuto
informaci pfedat b&éhem instruktaze pred letem.

(c) Provozovatel by mél v provozni pfiru€ce uvést informace, které veliteli letadla a dalSimu
personalu umozni splnit své povinnosti a ur€it nebezpetného zbozi, které smi byt
dopravovano na palubé.

(d) V provozni pfiruéce by meély byt také stanoveny a popsany postupy tykajici se reakce na
leteckou nehodu nebo incident s nebezpeénym zbozim. S témito postupy by mél byt
seznamen odpovidajici personal.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava B — Provozni pozadavky

Oddil 1 — Motorova letadla

GM1 CAT.OP.MPA.100(a)(2) Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

PROVOZNIi POKYNY ZA LETU

Pokud nebyla koordinace s pfisluSnym stanovistém letovych provozni sluzeb (ATS) mozna, nezbavuji
provozni pokyny za letu velitele letadla odpovédnosti za ziskani pfislusného povoleni stanovisté ATS,
je-li to mozné, pred tim nez provede zmény v letovém planu.

AMC1 CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letist’ a provoznich mist

STANOVOVANI PROVOZNICH MIiST — VRTULNIKY

Provozovatel by mél, pokud stanovuje provozni mista (v€etné nepfilis Castych nebo docasnych mist)
pro dany typ (dané typy) vrtulniku(t) a dany druh provoz, zohledriovat nasleduijici:

(a)

(c)

(d)

Pfimérené misto je misto, které provozovatel povazuje pfi zohlednéni pouzitelnych pozadavku
vykonnosti a charakteristik mista za vyhovujici (poradensky material pro souvisejici standardy
a kritéria je obsazen v Pfiloze 14 ICAO, Svazku Il a v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc9261-AN/903)).

Provozovatel by mél mit zaveden postup pro posouzeni provoznich mist provadéné
zpusobilou osobou. Takovy postup by mél zohledhovat mozné zmény charakteristik mista, ke
kterym mohlo dojit od posledni prohlidky.

Pfedem posouzena mista by meéla byt konkrétné uvedena v provozni pfiru¢ce. Provozni
pfirucka by méla obsahovat nakresy a/nebo fotografie ze zemé i ze vzduchu a zobrazeni
(obrazové) a popis:

(1) celkové rozméry mista;

(2) umisténi a vySku vyznamnych pfekazek zasahujicich do profill pro pfiblizeni a vzlet
a pfekazek na provozni plose;

drah letu pfi pfiblizeni a vzletu;
stavu plochy (zvifeny prach, snih, pisek);

3)

(4)

(5) schvalenych typu vrtulnikG s ohledem na pozadavky vykonnosti;
(6) ustanoveni o kontrole tfetich stran na zemi (je-li to pouzitelné);
(7)

postupu pro aktivaci d&innosti provozniho mista s vilastnikem pozemku nebo
rozhodujiciho ufadu;

(8) dalSich uzite€nych informaci, napf. o pfislusném stanovisti ATS a kmitoctech; a
(9) svételnych navéstidel (je-li to pouzitelné).

Pro mista, ktera nebyla pfedem posouzena, by mél mit provozovatel zaveden postup, ktery by
pilotovi umoznil za letu, pfi zohlednéni bodd (c)(1) az (c)(6), provést posouzeni o vhodnosti
daného mista.

Provoz v noci na mista, které nebyla pfedem posouzena (vyjma pfipadd v souladu s bodem
SPA.HEMS.125 (b)(4)), by nemél byt povolovan.
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AMC2 CAT.OP.MPA.105 Pouzivani letist’ a provoznich mist

HELIDEK

(a)

(c)

(d)

(e)

Cast C provozni pFirugky vztahujici se ke konkrétnimu vyuzivani helidek by méla zahrnovat
jak vyCet omezeni helideku, uvedeny v Seznamu omezeni helideku (Helideck limitation list
(HLL)), tak obrazové znazornéni (schéma) kazdého helideku, které ukazuje vSechny nezbytné
informace trvalého charakteru. HLL by mél znazorfiovat nejnovéjsi stav kazdého helideku
(aby to bylo zajisténo, tak by mél byt zmé&nén, kdykoliv je to nutné) ohledné odlidnosti od
Pfilohy 14 ICAO, Svazku IlI, omezeni, vystrah, varovani a dalSich pozndmek s provozni
dudlezitosti. Pfiklad typického schématu je uveden na obrazku 1 nize.

Aby bylo zajisténo, ze bezpecnost letd neni snizena, provozovatel by mél ziskat odpovidajici
informace a podrobnosti pro sestaveni HLL a obrazové znazornéni od
vlastnika/provozovatele helideku.

Jestlize v seznamu helidekl existuje helidek s vice nazvy, mél by byt pfednostné uvadén
nejpouzivanéjSi nazev a dalSi nazvy by mély byt také uvedeny. V pfipadé pfejmenovani
helideku by mél byt pvodni nazev uvadén v HLL jesté po dobu nasledujicich 6 mésicu.
V8echna omezeni helideki by méla byt uvadéna v HLL. Helideky, které Zadna omezeni
nemaji, by mély byt rovnéz uvedeny. Se souborem zastaveb a kombinaci zastaveb
(napf. pfidruzenych nastaveb), zvlast uvedenych v HLL muze byt, je-li to nezbytné,
vyzadovano doplnéni diagramu.

Kazdy helidek by mél byt posouzen (na zakladé omezeni, vystrah, varovani nebo poznamek)
k ur€eni jeho pfijatelnosti s pfihlédnutim k nasledujicim ¢initeldm, které by mély spliovat
alespori dale uvedené:

(1) Fyzikalni charakteristiky helideku.

(2) Zachovani rovin chranénych pred prekazkami je nejzakladnéjSim pozadavkem
bezpec€nosti pro vSechny lety.

Tyto roviny jsou:

(i) minimalné 210° rovina bez pfekazek (OFS);
(ii) 150° omezena piekazkova rovina (LOS); a
(iii) 180° — minimalni gradient klesani ,5:1“ s ohledem na vyznamné piekazky.

Jestlize jsou naruSena nebo pfilehla zafizeni nebo plavidla naruSuji
bezpelnou vySku nad prfekazkami nebo kritéria vztahujicich se k helideku,
mélo by byt provedeno posouzeni moznych negativnich vlivl, které muaze
vést k provoznim omezenim.

(3) Znaceni a osvétleni:
(i) odpovidajici obvodové osvétlent;
(ii) odpovidajici svétlomety;
(iii) svételna signalizace stavu (pro no¢ni a denni provoz, napf. signalni svétlo);
(iv) schémata barevného oznaceni vyznaénych pfekazek a jejich osvétleni;
(v) znaCeni helideku; a

(vi) vSeobecné urovné zastavéného osvétleni. Vztahuji-li se k této polozce
jakakoliv omezeni, mél by byt v HLL proveden zaznam ,pouze denni provoz®.

(4) Povrch ploSiny:

(i) tfeci vlastnosti povrchu;

(ii) sit’ helideku;

(iii) drenazni systém;

(iv) sitovani okraji plosiny;

(v) systém ukotveni; a

(vi) odstrafiovani vSech druhl znecisténi.
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(®)

(8)

(10)

(11)

Okolni prostfedi:

(i) poskozeni ciziho objektu;
(ii) fyzikalni zdroje turbulence;
(iii) ochrana pfed ptactvem;

(iv) snizovani kvality vzduchu vlivem vyfukovych emisi, priduchl horkého nebo
studeného plynu; a

(v) pfilehlé helideky by mély byt zahrnuty v hodnoceni kvality ovzdusi.
Zachrana a pozarni ochrana:

(i hlavni a doplfikové druhy prostfedkl, mnozstvi, kapacita a systémy osobniho
ochranného vybaveni a obleceni, dychaci pfistroje; a

(ii) box pro pozarni vybaveni.
Komunikace a navigace:
(i) letecka(é) radiostanice;

(ii) R/T volaci znacky odpovidajici nazvu helideku a postrannimu poznavacimu
znaceni, které by meélo byt jednoduché a jednoznacné;

(iii) NDB nebo rovnocenna nahrada (je-li to vhodné);

(iv) denik radiostanice; a

(v) svételné signaly (napf. Aldisovy lampy).

Prostfedky pro pInéni paliva:

(i) ve shodé s odpovidajicimi narodnimi pfedpisy a smérnicemi.
Dal8i provozni a obsluzné vybaveni:

(i) vétrny pytel;

(ii) zaznamy o (sméru a sile) vétru;

(iii) zaznamy o pohybu ploSiny a hlaseni, je-li to pouzitelné;
(iv) systém instruktaze cestujicich;

(v) Spalky;

(vi) poutaci body; a

(vii) vahy pro vazeni.

Personal:

(i) vycviCeny obsluhujici personal helideku (napf. DispecCer pro fizeni pfistani
vrtulnikd/Asistent vrtulnikové plosiny a hasici, atd.).

Ostatni:

(i) je-li to pouzitelné.

Pro helideky, u nichZ neexistuji Uplné informace, mize byt pfed prvnim pfiletem vrtulniku
provozovatel stanoveno na zakladé dostupnych informaci ,omezené“ pouzivani. B&hem
nasledného provozu a pfed tim nez je jakékoliv omezeni v pouzivani zruSeno, mély by byt
shromazdény vSechny informace a mélo by se vyuzivat nasledujici:

(1)

Obrazové znazornéni (stalé):

(i) méla by byt dostupna nevyplnéna schémata (viz obrazek 1), ktera maji byt
vyplnéna béhem pfipravy letu na zakladé informaci poskytnutych
vlastnikem/provozovatelem helideku a pozorovani letové posadky;

(ii) dokud nebudou dokon&eny HLL a schéma, mohou byt, je-li to mozné, pouzity
fotografie opatfené vysvétlivkami;

(iii) dokud nebudou dokonleny HLL a schéma, mohou byt pouZita provozni
omezeni (napf. vykonnost, smérovani, atd.);
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()

(iv)
(v)

provozovatel by mél obdrzet jakékoliv pfedchozi kontrolni zpravy;

méla by byt provedena kontrolni prohlidka helideku, ktera by ovéfila obsah
dokonéeného HLL a schématu, a po niz mlze byt helidek povazovan za piné
pouzitelny pro provoz.

S odkazem na vySe uvedené by mél HLL obsahovat alespon nasledujici:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

Cislo a datum revize HLL;

obecny seznam omezeni pohybu helideku;
nazev helideku;

hodnotu ,D% a

omezeni, vystrahy, varovani nebo poznamky.

Schéma by mélo obsahovat alespon nasledujici (viz pFiklad nize):

(i)
(ii)
(iif)
(iv)
(v)
(vi)
(vii)
(vii)

(ix)
(x)

(xi)
(xii)

(xiii)

(xiv)

(xv)
(xvi)
(xvii)
(xviii)

(xix)

nazev plosiny/plavidla;

R/T volaci znacku;

poznavaci znaceni helideku;

poznavaci znaceni na postrannich panelech;

vy$ku helideku nad mofem;

maximalni vysku ploSiny/plavidla;

hodnotu ,D%

druh ploSiny/plavidla:

- pevné s posadkou

- pevné bez posadky

- druh lodé (napf. doprovodné plavidlo pro potapéni)
- poloponorné

- zvedaci (jack-up)

jméno/nazev vlastnika/provozovatele;

zemeépisnou polohu;

komunikac¢ni/navigacni frekvence a identifikace (Com/Nav);

obecny nacrt pohledu na helidek s vysvétlivkami, ukazujicimi polohu vrtné
véze, stozaru, jefabll, zafizeni pro spalovani pfebyteéného plynu, turbinovych
a plynovych vyfukovych zafizeni, postrannich poznavaci panely, vétrného
pytle, atd.;

pudorysny nacrt, orientaci mapy z obecného nacrtu, ktery ukazuje vyse
uvedené. Padorysny nacrt bude v zemépisnych stupnich také ukazovat
orientaci osy roviny 210°;

zpusob plnéni paliva:

- tlakové a spadové

- pouze tlakové

- pouze spadové

- Zadné

druh a charakter protipozarniho vybaveni;
dosazitelnost GPU;

smérovou orientace ploSiny;

maximalni pfipustna hmotnost;

stavu osvétleni (ano/ne); a
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(xx) datum vydani revize.

Obrazek 1 Schéma helideku

. .- . R/T volaci znacka: Poznavaci znaceni helideku:
Nazev plosiny/plavidla
Druh plosiny/plavidla: Maximalni vyska: Postranni poznavaci znaceni:
! 350 ft
Hodnota D:
22m
Poloha: 2 z_rrc:\éc.)zovatel 3
N ... W ... '
VHF 123,45
COM LOG: VHF 123,45 NAV NDB: VHF 123 (ident)
Provozni: VHF 123,45 DME: VHF 123
Paluba: VHF 123,45 VOR/DME: VHF 123
VOR: VHF 123
'..'.*»;"’.‘t , y
PInéni paliva: GPU Kurz na palubu:
4 5
MTOM: Stav osvétleni: ProtipoZarni vybaveni:
7

t 6

Datum revize:

' Pevné s posadkou, pevné bez posadky; druh lodé (napf. doprovodné plavidlo pro potapéni)

poloponorné, zvedaci (jack-up).
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Souradnice WGS 84.
NAM, AMOCO, atd.

Tlakové/spadové, tlakové, spadové, zadné.

Ano, ne, stejnosmérné 28 V.

Ano, ne.

Druh (napf. pénotvorné hasivo na bazi vody (AFFF) a druh (napf. protipoZarni systém zaclenény
do paluby (DIFFS)).

AMC1 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VZLETY — LETOUNY

(a)

(c)

VSeobecné

(1)

(4)

Minima pro vzlet by méla byt vyjadfena jako limity dohlednosti nebo drahové dohlednosti
(RVR) pfi zohlednéni vSech souvisejicich Ciniteld pro kazdé letisté, jehoz vyuzivani je
planovano, a charakteristik letadla. V pfipadé, Ze existuje potieba vidét prekazky
a vyhybat se jim pfi odletu a/nebo pfi vynuceném pfistani, mély by byt stanoveny
doplrfikové podminky, napf. vySka zakladny oblanosti.

Velitel letadla by nemél zahajit vzlet, pokud nejsou meteorologické podminky na letisti
odletu stejné nebo lepsi nez pouzitelna minima pro pfistani na tomto letisti, pokud neni
dostupné nahradni letiSté pfi vzletu s pfipustnymi meteorologickymi podminkami.

Pokud je hlasena meteorologicka dohlednost (VIS) niz§i nez pozadovana pro vzlet
a RVR neni hlasena, mél by byt vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla mize uréit, Ze
dohlednost na draze pro vzlet je stejna nebo lepsi nez pozadované minimum.

Pokud neni hodnota meteorologické dohlednosti (VIS) nebo RVR dostupna, mél by byt
vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla mlze urcit, Ze dohlednost na draze pro vzlet je
stejna nebo lepsi nez pozadované minimum.

Vizualni reference

(1)

(2)

Minima pro vzlet by méla byt stanovena tak, aby zajistila dostateCné vedeni k fizeni
letadla jak v pfipadé preruSseného vzletu za nepfiznivych okolnosti, tak v pfipadé
pokracovani vzletu po selhani kritického motoru.

Pro provoz v noci by méla byt dostupna pozemni navéstidla pro osvétleni drahy a vSech
prekazek.

Pozadovana RVR/VIS — letouny

(1)

Minima stanovena provozovatelem pro vzlet vicemotorovych Iletounl s takovou
vykonnosti, Ze v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky v libovolném bodé vzletu
mohou bud' zastavit nebo pokraovat ve vzletu, dosahnout vysky 1 500 ft nad letistém
a prelétnout v8echny prfekazky v pozadované bezpeéné vysce musi byt vyjadfena jako
hodnoty RVR/CMV (pfevedena meteorologickd dohlednost), které nesmi byt niz8i nez
hodnoty uvedené v Tabulce 1.A.

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost neumoziuje splnit podminky bodu (c)(1)
v pfipadé poruchy kritického motoru, midze byt nezbytné okamzité znovu pfistat, vidét
avyhnout se prekazkam v prostoru vzletu. Takové letouny smi byt provozovany
s pouzitim dale uvedenych minim pro vzlet za pfedpokladu, Ze jsou schopny dodrzet
platné bezpecné vySky nad prekazkami v pfipadé selhani motoru ve stanovené vysce.
Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt zalozena na vySce, z niz lze
konstruovat &istou dradhu vzletu s jednim nepracujicim motorem (OEl). PouZitd minima
drdhové dohlednosti nesmi byt niZz8i neZz hodnoty uvedené bud v Tabulce 1.A nebo
Tabulce 2.A.

Pokud nejsou dostupné hodnoty RVR nebo meteorologické dohlednosti, velitel letadla by
nemél zahgjit vzlet, pokud nemuze urcit, Ze aktualni podminky odpovidaji pouzitelnym
minimdm pro vzlet.
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Tabulka 1.A: Vzlet — letouny (bez opravnéni pro vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO))
RVR/VIS

Zafizeni RVR/VIS (m)*

Pouze den: zadné zarizeni** 500

Den: alesponi postranni drahova navéstidla nebo osové | 400
znaceni drahy

Noc: alespon postranni drahova navéstidla a koncova
navéstidla drahy nebo osova navéstidla drahy a koncova
navéstidla drahy

* Hodnotu hlasené RVR/VIS pro pocatecéni ¢ast rozjezdu mize nahradit odhad pilota.
** Pilot je schopen nepfetrzité rozpoznavat vzletovou plochu a udrzovat smérové fizeni.
Tabulka 2.A: Vziet — letouny

Predpokladana vyska na drahou pfi selhani motoru oproti RVR/VIS

Predpokladana vysSka na drahou pro vzlet pfi selhani | RVR/VIS (m)**

motoru (ft)

<50 400 (200 s opravnénim LVTO)
51-100 400 (300 s opravnénim LVTO)
101 - 150 400

151 — 200 500

201 - 300 1 000

>300* 1 500

* 1 500 m je také pouzitelnych, pokud nelze konstruovat Cistou drahu vzletu.

** Hodnota hlasené RVR/VIS pro poc¢atecni €ast rozjezdu muize nahradit odhad pilota.

AMC2 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VZLETY — VRTULNIKY
(a) VSeobecné

(1) Minima pro vzlet by méla byt vyjadfena jako limity dohlednosti nebo drahové dohlednosti
(RVR) pfi zohlednéni vSech souvisejicich Ciniteld pro kazdé letisté, jehoz vyuzivani je
planovano, a charakteristik letadla. V pfipadé, Ze existuje potfeba vidét prekazky
a vyhybat se jim pfi odletu a/nebo pfi vynuceném pfistani, mély by byt stanoveny
dopliikové podminky, napf. vySka zakladny obla&nosti.

(2) Velitel letadla by nemél zahgjit vzlet, pokud nejsou meteorologické podminky na letisti
odletu stejné nebo lepsi nez pouzitelnd minima pro pfistani na tomto letiSti, pokud neni
dostupné nahradni letisté pfi vzletu s pfipustnymi meteorologickymi podminkami.

(3) Pokud je hlasena meteorologicka dohlednost (VIS) niz§i nez pozadovana pro vzlet
a RVR neni hlaSena, mél by byt vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla maze urcit, ze
dohlednost na draze/v prostoru pro vzlet je stejna nebo lepsi nez pozadované minimum.

(4) Pokud neni hodnota meteorologické dohlednosti (VIS) nebo RVR dostupna, mél by byt
vzlet zahajen pouze, pokud velitel letadla mize urcit, Ze dohlednost na draze/v prostoru
pro vzlet je stejna nebo lepSi nez pozadované minimum.

(b) Vizualini reference
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(c)

(1) Minima pro vzlet by méla byt stanovena tak, aby zajistila dostateéné vedeni k fizeni
letadla jak v pfipadé preruSeného vzletu za nepfiznivych okolnosti, tak v pfipadé
pokracovani vzletu po selhani kritického motoru.

(2) Pro provoz v noci by méla byt dostupna pozemni navéstidla pro osvétleni drahy/plocha
kone&ného pfiblizeni a vzletu (FATO) a v8ech pfekazek.

PoZadovana RVR/VIS — vrtulniky

(1) Pro provoz v 1. tfidé vykonnosti by mél provozovatel stanovit RVR/VIS jako minima pro
vzlet v souladu s Tabulkou 1.H.

(2) Pro provoz 2. tfidy vykonnosti na pevning, by mél velitel letadla dodrzovat provozni
minima pro vzlet RVR/dohlednost 800 m vné obla¢nosti pfi vzletovém manévru, pokud
nebudou dosazeny schopnosti 1. tfidy vykonnosti.

(3) Pro provoz 2. tfidy vykonnosti v pobfeznich vodach, by mél velitel letadla dodrzovat
provozni minima, ktera nejsou nizsi nez minima pro 1.tfidu vykonnosti, vné obla¢nosti pfi
vzletovém manévru, pokud nebudou dosazeny schopnosti 1. tfidy vykonnosti.

(4) Tabulka 8 uréena pro pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na RVR by neméla byt
pouzita pro vypocet minim pro vzlet.

Tabulka 1.H: Vzlet — vrtulniky (bez opravnéni LVTO)
RVR/VIS

LetiSté na pevniné s postupy odletu podle pravidel letu | RVR/VIS (m)

podle pristroju (IFR)

Bez navéstidel a znaceni (pouze den) 400
Bez znaceni (noc) 800
Postranni drahova/FATO navéstidla a osové znaceni 400

Postranni drahova/FATO navéstidla, osové znaceni a | 400
odpovi

dajici informace o RVR

Helideky v pobfeznich vodach*

Provoz s dvéma piloty 400
Provoz s jednim pilotem 500
* Dréaha letu pro vzlet ma byt bez piekazek.

AMC3 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

NPA, APV, PROVOZ CAT |

(@)

VysSka rozhodnuti (DH), ktera ma byt pouZita pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni (NPA)
provadéné technikou koneéného pfiblizeni stalym klesanim (CDFA), pro postup pfibliZzeni
s vertikalnim vedenim (APV) nebo provoz CAT | by neméla byt nizSi nez nejvy$si hodnota:

(1) minimalni vySky pro kterou muize byt pouzit prostfedek pro pfiblizeni bez vizualni

reference;
(2) bezpetné vysky nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadla;
(3) DH podle vyhlaSeného postupu pfiblizeni, je-li to pouzitelné;
(4) podle minim systému stanovenych v Tabulce 3; nebo
(5) minimaini DH stanovené v provozni pfiruCce letadla (AFM) nebo rovnocenném

dokumentu, jsou-li zavedeny.

Minimalni vySka pro klesani (MDH), ktera méa byt pouZita pro NPA provadéné technikou CDFA
by neméla byt niZSi nez nejvyssi hodnota:
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(1) bezpecné vysky nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadla;

(2) podle minim systému stanovenych v Tabulce 3; nebo

(3) minimalni MDH stanovené v provozni pfiru€ce letadla (AFM), je-li zavedena.

Tabulka 3: Minima systému

Zarizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)
ILS/MLS/GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
LOC s nebo bez DME 250
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 2 NM) 250
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 2 NM nebo vétsi) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

DME: MEéFi¢ vzdalenosti

GNSS: Globalni navigaéni druzicovy systém
ILS: Systém pro presné pfiblizeni a pfistani
LNAV: P¥i¢na navigace

LOC: Kurzovy majak ILS

LPV: Vykonnost smérového majaku s vertikalnim vedenim

SBAS: Systém se satelithim rozSifenim

SRA: P¥iblizeni pfehledovym radarem

VDF: Zaméfovaci stanice pracujici na velmi kratkych vinach

VNAYV: Vertikalni navigace

VOR: VKV vSesmérovy radiomajak

AMC4 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

KRITERIA PRO STANOVENI RVR/CMV
(a) Letouny

Pro stanoveni RVR/CMV by méla platit nasledujici kritéria:

(1) Aby bylo mozné provést pfiblizeni podle pfistroji za nejnizSich dovolenych hodnot RVR/CMV
stanovenych v Tabulce 6.A, mély by byt spinény alespoi nasledujici specifikace zafizeni

a souvisejici podminky:

(i) PFiblizeni podle pfistroju s navrzenym vertikalnim profilem az do uhlu 4,5° v&etné pro
letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny kategorie C a D pfi pouZiti zafizeni:
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(A) ILS / mikrovinny pfistavaci systém (MLS) / GBAS pfistavaci systém (GLS) / pfesny
pfiblizovaci radar (PAR); nebo

(B) APV:a

v pfipadé, Ze je trat kone¢ného pfiblizeni mimo osu ne vic nez 15° pro letouny kategorie
A a B nebo 5° pro letouny kategorie C a D.

(i) Priblizeni podle pfistroju provedené technikou CDFA s nominalnim vertikalnim profilem
az do uhlu 4,5° v&etné pro letouny kategorie A a B nebo 3,77° pro letouny kategorie C
a D pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, LOC/DME, VDF, SRA
nebo GNSS/LNAV, s usekem kone¢ného priblizeni alespori 3 NM, které dale spliuje
nasledujici kritéria:
(A) trat kone¢ného pfiblizeni je mimo osu ne vic nez 15° pro letouny kategorie A a B
nebo 5° pro letouny kategorie C a D;

(B) je dostupny fix kone¢ného pfiblizeni (FAF) nebo jiny vhodny fix, ve kterém je
zahajeno klesani nebo je prostfednictvim systému optimalizace letu / GNNS
(FMS/GNNS) nebo DME dostupna vzdalenost k prahu drahy (THR); a

(C) je-li bod nezdafeného pfiblizeni (MAPt) uréen €asovani, je vzdalenost od FAF nebo
jiného vhodného fixu k THR < 8 NM.

(iii) Priblizeni podle pfistroju pfi pouziti zafizeni NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC,
LOC/DME, VDF, SRA nebo GNSS/LNAYV, které nesplfiuje kritéria v bodé (a)(1)(ii) nebo
s MDH = 1 200 ft.

Postup nezdafeného priblizeni, poté co bylo pfiblizeni provedeno technikou CDFA, by mél byt
zahajen po dosazeni DA/H nebo MAPt, podle toho co nastane dfive. Pficna ¢ast postupu
nezdafeného pfiblizeni by méla byt provedena pfes MAPt, pokud neni v pfiblizovaci mapé
stanoveno jinak.

AMCS5 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

URCEN
(a)
Minima

(1)

()

@)

(4)

i MINIM RVR/CMV/VIS PRO NPA, APV, CAT | - LETOUNY
Letouny
RVR/CMV/VIS pro pfiblizeni NPA, APV a CAT | by méla byt uréena takto:

Minimalni hodnota RVR/CMV/VIS by méla odpovidat nejvy$Si hodnoté stanovené v Tabulce 5
nebo Tabulce 6.A, ale neméla by byt vét§i nez maximalni hodnoty stanovené v Tabulce 6.A,
je-li to pouZitelné.

Hodnoty v Tabulce 5 by mély byt odvozeny z nasledujiciho vzorce:

Pozadovana RVR/VIS (m) = [(DH/MDH (ft) x 0,3048) / tana] — délka svételné pfiblizovaci
soustavy (m)

Kde a je vypoctovy uhel se standardni hodnotou 3°, ktery se postupné zvysSuje o 0,10° pro
kazdy fadek Tabulky 5 az do hodnoty 3,77° a pak uz zlstava konstantni.

Je-li pfiblizeni provadéno s usekem vodorovného letu v nebo nad MDA/H, mélo by byt
k minimalni hodnoté RVR/CMV/VIS, vychazejici z pouziti Tabulky 5 a 6.A, pfidano 200 m pro
letouny kategorie A a B a 400 m pro letouny kategorie C a D.

RVR nizsi nez 750 m, jak je uvedeno v Tabulce 5, mUze byt pouzita:

(i) pro priblizeni CAT | na drahy s uUplnou svételnou pfiblizovaci soustavou (FALS),
navéstidly dotykové zéony RWY (RTZL) a osovymi navéstidly RWY (RCLL);

(i) pro pfiblizeni CAT | na drahy bez RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené
systémy pfistani s vedenim pomoci pruhledového zobrazovace (HUDLS) nebo
rovhocenné schvalené systémy nebo pokud je pfibliZzeni vedeno v automatickém reZimu
nebo pomoci systému povelového fizeni do vySky DH. Systém ILS by nemél byt
vyhlaSen jako degradované zafizeni; a

(iii) pro pfiblizeni APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené
prihledové zobrazovace (HUD).
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(®)

(6)

Niz8i hodnoty, nez ty stanovené v Tabulce 5, mohou byt pouzity pro systémy HUDLS
a systémy automatického letu, pokud jsou schvaleny v souladu s Pfilohou V (Casti-SPA,
Hlavou E (SPA.LVO).

Vizualni prostfedky by meély zahrnovat standardni denni znaéeni drahy a pfiblizovaci
a drahova naveéstidla stanovena v Tabulce 4. Pfislusny Ufad maze schvalit pouziti hodnot RVR
odpovidajicich zakladni svételné pfiblizovaci soustavé (BALS) na drahach, kde je délka
pFiblizovaci svételné soustavy zkracena pod 210 m kvuli terénu nebo vodé, ale v takovém
pfipadé musi byt pouzita alespor jedna svételna pfi¢ka.

Navéstidla by méla byt rozsvicena a provozuschopna pfi provozu v noci nebo v pfipadé
provozu, kdy je pozadovana vyssi tfida RWY a pfiblizovaci navéstidla, kromé pripadd
popsanych v Tabulce 9.

Pro jedno-pilotni provoz by meéla byt minimalni RVR/VIS vypoétena podle nasledujicich
doplrikovych kritérii:

(i) RVR niz8i nez 800 m, jak je stanoveno v Tabulce 5, mGze byt pouzito pro pfiblizeni CAT |
za predpokladu, Ze je alespon az do DH pouzit:

(A) vhodny autopilot, spfazeny se systémem ILS, MLS, nebo GLS, ktery neni vyhlaSen
jako degradované zafizeni; nebo

(B) schvaleny HUDLS, vcetné, je-li to vhodné, systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS)
nebo rovnocenny schvaleny systém;

(i) v pfipadé, ze neni dostupné RTZL a/nebo RCLL, neméla by byt minimalni RVR/CMV
nizSi nez 600 m; a

(iii) RVR nizs8i nez 800 m uvedena v Tabulce 5 mlze byt pouzita pro pfiblizeni APV na drahy
s FALS, RTZL a RCLL, pokud jsou pouzivany schvalené HUDLS nebo rovnocenné

schvalené systémy nebo pokud je provedeno pfiblizeni v automatickém rezimu do vysky
DH, ktera odpovida 250 ft nebo je vyssi.

Tabulka 4: Priblizovaci svételné soustavy

Trida svételného zafizeni | Délka, uspofadani a intenzita priblizovacich navéstidel
FALS Svételna soustava CAT | (HIALS = 720 m), osa s koédovanim
vzdalenosti, osa s kratkych pricek
IALS Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava (HIALS 420 — 719 m),
jednoduchy zdroj, kratka pficka
BALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
210 -419 m)
NALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
< 210 m) nebo zadna pfiblizovaci navéstidla
Poznamka:
HIALS: Pfiblizovaci svételna soustava s velkou svitivosti.
MALS: Pfiblizovaci svételna soustava se stfedni svitivosti.
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Tabulka 5: RVR/CMYV versus DH/MDH

Trida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz (a)(4), (5), (8) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)

200 - 210 550 750 1000 1200
211 - 220 550 800 1000 1200
221 - 230 550 800 1000 1200
231 - 240 550 800 1000 1200
241 - 250 550 800 1000 1300
251 - 260 600 800 1100 1300
261 - 280 600 900 1100 1300
281 - 300 650 900 1200 1400
301 - 320 700 1000 1200 1400
321 - 340 800 1100 1300 1500
341 - 360 900 1200 1400 1600
361 - 380 1000 1300 1500 1700
381 - 400 1100 1400 1600 1800
401 - 420 1200 1500 1700 1900
421 - 440 1300 1600 1800 2000
441 - 460 1400 1700 1900 2100
461 - 480 1500 1800 2000 2200
481 - 500 1500 1800 2100 2300
501 - 520 1600 1900 2100 2400
521 - 540 1700 2000 2200 2400
541 - 560 1800 2100 2300 2500
561 - 580 1900 2200 2400 2600
581 - 600 2000 2300 2500 2700
601 - 620 2100 2400 2600 2800
621 - 640 2200 2500 2700 2900
641 - 660 2300 2600 2800 3000
661 - 680 2400 2700 2900 3100
681 - 700 2500 2800 3000 3200
701 - 720 2600 2900 3100 3300
721 - 740 2700 3000 3200 3400
741 - 760 2700 3000 3300 3500
761 - 800 2900 3200 3400 3600
801 - 850 3100 3400 3600 3800
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TFida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz (a)(4), (5), (8) vySe pro RVR <750/800 m
ft RVR/CMV (m)
851 - 900 3300 3600 3800 4000
901 - 950 3600 3900 4100 4300
951 - 1000 3800 4100 4300 4500
1001 - 1100 4100 4400 4600 4900
1101 - 1200 4600 4900 5000 5000
1201 a vysSe 5000 5000 5000 5000
Tabulka 6.A: CAT |, APV, NPA - letouny
Minimalni a maximalni pouzitelnda RVR/CMV (nejkrajnéjSi spodni a horni meze)
o ) RVR/CMV Kategorie letounu
Zarizeni/podminky (m)
A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR, Min Podle Tabulky 5
GNSS/SBAS, GNSS/VNAV Max 1500 1500 2400 2400
NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, Min 750 750 750 750
LOC/DME, VDF, SRA, GNSS/LNAV
s postupem, ktery splfiuje kritéria Max 1500 1500 2400 2400
AMC4 CAT.OP.MPA.110, a)(1)(ii)
Pro NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, Min 1000 1000 1200 1200
LOC, LOC/DME, VDF, SRA,
GNSS/LNAV: Max Podle Tabulky 5 je-li provadéno pomoci
- nespliijici AMC4 CAT.OP.MPA.110, techniky CDFA, jinek se pfidava 200 m
(a)(1)(ii), nebo pro letouny kategorie A a B a 400 m pro
’ letouny kategorie C a D k hodnotam
- s DH nebo MDH = 1200 ft v Tabulce 5, ale hodnota 5000 m nesmi
byt pfekrocena.

AMCG6 CAT.OP.MPA.110

Provozni minima letisté

URCENI MINIM PRO RVR/CMV/VIS PRO NPA, CAT | — VRTULNIKY

(a) Vrtulniky

Minima RVR/CMV/VIS pro pfibliZzeni NPA a CAT | by méla byt uréena takto:

(1) Pro pfibliZeni NPA provadéna v 1. tfidé vykonnosti (PC1) nebo 2. tfidé vykonnosti (PC2) by
méla byt uplatiiovana minima stanovena v Tabulce 6.1.H:

(i) vpFipadé, Ze je bod nezdafeného pfiblizeni ve vzdalenosti 2 NM od prahu pfistani,
minima pro pfiblizeni stanovend pro FALS mohou byt pouZita bez ohledu na délku
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()

dostupnych pfiblizovacich navéstidel. Nicméné jsou stale pozadovana postranni
drahova/FATO navéstidla, prahova a koncova navéstidla a znaceni FATO/drahy;

(ii) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni navéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a

(iii) pfi jedno-pilotnim provozu, pouzije se minimalni RVR 800 m nebo minima v Tabulce
6.1.H, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Pro pfiblizeni CAT | provadéna v PC1 nebo PC2 by méla byt uplatiovana minima stanovena
v Tabulce 6.2.H:

(i) pfi provozu v noci, by méla byt dostupna pozemni navéstidla osvétlujici FATO/drahu
a jakoukoliv pfekazku; a
(i) pfi jedno-pilotnim provozu, by méla byt minimalni RVR vypoétena v souladu
s nasledujicimi doplfikovymi kritérii:
(A) RVR niz§i nez 800 m by neméla byt pouzita, vyjma pfipadd kdy se pouzije vhodny
autopilot spfazeny s ILS, MLS nebo GLS, v takovém pfipadé se pouziji normalni
minima; a
(B) Pouzitd DH by nemél byt nizSi nez 1,25 nasobek minimalni pouzitelné vysky pro
autopilota.

Tabulka 6.1.H: Minima pro priblizeni NPA nad pevninou

Zarizeni versus RVR/CMV (m)**, ***
MDH (ft)*
FALS IALS BALS NALS
250 - 299 600 800 1000 1000
300 — 449 800 1000 1000 1000
450 a vyse 1000 1000 1000 1000

**

MDH odkazuje na prvni vypoCet MDH. Pokud je vybirana souvisejici RVR, neni tfeba
zohledriovat zaokrouhlovani nahoru na nejblizSich 10 ft, coz m(ze byt provedeno z provoznich
dlvodu, napft. pfi pfevodu na MDA.

Tabulky Ize pouZit pouze pro obvykla pfiblizeni se jmenovitym sklonem sestupu nejvySe 4°.
Pfi vétSich sklonech sestupu se obvykle poZaduje, aby v minimalni vySce pro klesani (MDH)
bylo vidét vizudlni sestupové navadéci zafizeni (napf. PAPI).

FALS zahrnuje znageni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 720 m nebo
delSi s navéstidly o velké/stfedni svitivosti (HI/MI), postranni FATO/drahové navéstidla,
prahova navéstidla a koncové navéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

IALS zahrnuje znaceni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce 420 — 720 m
s navéstidly o HI/MI, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova
navéstidla FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

BALS zahrnuje znaeni FATO/drahy, svételnou pfiblizovaci soustavu o délce < 420 m
s navéstidly o HI/MI, svételnou pfiblizovaci soustavu o jakékoliv délce s navéstidly s nizkou
svitivosti (LI), postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla a koncova navéstidla
FATO/drahy. Navéstidla maji byt rozsvicena.

NALS zahrnuje znadeni FATO/drahy, postranni FATO/drahova navéstidla, prahova navéstidla
a koncova navéstidla FATO/drahy nebo vlibec Zadna navéstidia.

AMC7 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi OKRUHEM — LETOUNY

(@)

Minima pro pfiblizeni okruhem

Nasledujici standardy by mély byt uplatfiovany pro stanoveni minim pro pfiblizeni okruhem
s letouny:
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(1) MDH pro pfiblizeni okruhem by neméla byt niZSi nez nejvyssi:
(i) vyhlaSena OCH pro pfibliZzeni okruhem pro danou kategorii letadla;
(ii) minimalni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozend z Tabulky 7; nebo
(iii) DH/MDH z pfedchazejiciho postupu pfiblizeni podle pfistroj;
(2) minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem by méla byt nejvyssi:
(i) dohlednost pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letadla, je-li vyhlaSena;

(i)
(iif)

minimalni dohlednost odvozena z Tabulky 7; nebo

RVR/CMV odvozena z Tabulky 5 a 6.A pro pfedchazejici postupu pfiblizeni
podle pFistroju.

Tabulka 7: Priblizeni okruhem — letouny

MDH a minimalni dohlednost versus kategorie letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologicka dohlednost (m) 1500 1600 2400 3600

(b)
(1)
(2)
(3)
(4)

(c)

Provedeni letu — vSeobecné:

MDH a OCH zahrnuté v postupu jsou vztazeny k vySce letiSté nad mofem;
MDA je vztazena k stfedni hladiné more;
Pro tento postup je pouzitelnou dohlednosti meteorologicka dohlednost; a

Provozovatelé by meély zajistit tabulkové pokyny vyjadfujici vztah mezi vySkou nad
prahem drahy a dohlednosti za letu pozadované k ziskani a udrzovani vizualniho
kontaktu b&hem manévrovani pfi pfiblizeni okruhem.

PFiblizeni podle pfistroju nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem) bez

predepsanych trati

(1)

(2)

Je-li letoun v prvni fazi pfiblizeni podle pfistrojli, pfed tim nez je ustalena vizualni
reference, ale neni pod MDA/H, mél by letoun pokraovat v odpovidajicim postupu
priblizeni podle pfistrojii az do dosazeni pfislusného pristrojového MAPH.

Na zacatku faze vodorovného letu v nebo nad MDA/H by méla byt trat' pfibliZzeni podle
pfistroji ur€ena radionavigacnimi prostfedky, RNAV, RNP, ILS, MLS nebo GLS
udrZovana az do doby, kdy pilot:

(i) usoudi, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti bude vizualni kontakt s drahou zamy3leného
pfistani nebo okolim drahy udrzovan béhem celého postupu pfiblizeni okruhem;

(i)
(iif)

usoudi, Ze je letoun uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem pred jeho zahajenim; a

je schopen urcit polohu letounu ve vztahu k draze zamysleného pfistani pomoci
vhodnych vnéjSich referenci.

Je-li dosazeno vyhlaseného pfistrojového MAPt a podminky stanovené v bodu (c)(2)
nemohou byt pilotem potvrzeny, mélo by byt provedeno nezdarené pfiblizeni v souladu
s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Poté co letoun opusti trat pocatecniho pfiblizeni podle pFistroji, méla by byt faze letu
sméfujici od drahy omezena na vhodnou vzdalenost, ktera je poZadovana pro vyrovnani
letounu do koneéného pfiblizeni. Takové manévrovani by mélo byt provadéno tak, aby
bylo umoZznéno:

(i) dosahnout letounem fizené a stabilizované sestupové drahy na drahu zamysleného
pristani; a
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(e)

(6)

(i) letounu zlstat uvnitf prostoru pro pfiblizeni okruhem takovym zpuUsobem, Ze je
vizualni kontakt s drdhou zamysleného pfistani nebo okolim drahy udrzovan po
celou dobu.

Letové manévry by mély byt provadény v nadmorské vySce/vySce, ktera neni nizsi nez
MDA/H pro pfiblizeni okruhem.
Sestup pod MDA/H by nemél byt zahajen, dokud nebyl nalezité identifikovan prah drahy,

ktera ma byt pouzita. Letoun by mél byt v takové poloze, aby pokracoval s normalni
rychlosti klesani a pfistal v ramci dotykové zony.

Priblizeni podle pfistrojd nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizenim okruhem)
s pfedepsanou trati

(1)

Letoun by mél dodrzovat postup pocatecniho pfiblizeni podle pfFistrojl, dokud neni
dosazeno jednoho z nasledujicich bodu:

(i) predepsaného bodu divergence (rozbihani) k zahajeni pfiblizeni okruhem po
predepsané trati; nebo

(i) MAPL.

Letoun by mél byt ustalen na trat pfiblizeni podle pfistroju, uréené radionavigaénimi
prostfedky, RNAV, RNP, ILS, MLS nebo GLS, ve vodorovném letu v nebo nad MDA/H
v bodu divergence nebo pomoci manévru pfiblizeni okruhem.

Je-li bodu divergence pred tim, nez je ziskana pozadovana vizualni reference, nezdafené
pfiblizeni by mélo byt zahajeno dfiv, nez je dosazeno MAPt a dokonéeno v souladu
s danym postupem pfiblizeni podle pfistroju.

Jsou-li prfedepsané manévry pfiblizeni okruhem zahajeny ve vyhlaseném bodu
divergence, mély by byt navazujici manévry provadény tak, aby splnily vyhlasené
smérovani a vysSky/nadmorské vysky.

Pokud neni stanoveno jinak, jakmile je letoun ustalen na pozadované(pozadovanych)
trati(tratich), neni nutné udrzovat vyhlaSenou vizualni referenci pokud:

(i) to neni pozadovano statem, ve kterém lezi letisté; nebo

(i) nebylo dosazeno MAPt pro pfiblizeni okruhem (je-li vyhlasen).

Pokud ma predepsany postup pfiblizeni okruhem vyhlasen MAPt a pozadovana vizualni
reference nebyla ziskana v tomto bodé, mélo by byt provedeno nezdarené pfiblizeni
v souladu s body (e)(2) a (e)(3).

Navazujici dal8i klesani pod MDA/H by mél byt zahajen, pouze pokud byla ziskana
pozadovana vizualni reference.

Pokud neni postupem stanoveno jinak, kone¢né klesani by nemélo byt z MDA/H
zahdjeno dokud nebyl naleZité identifikovan prah drdhy zamysleného pfistani a letoun
neni v takové poloze, aby pokraCoval s normaélni rychlosti klesani a pfistadl v rdmci
dotykové zony.

Nezdarené pfiblizeni

(1)

(2)

3)

Nezdarené pfiblizeni béhem postupu pfiblizeni podle pfistroju pfed pfiblizenim okruhem:

(i) je-li postup nezdafeného pfiblizeni pozadovan, kdyz je letoun ustalen na trati pro
pfiblizeni podle pfistroji definované radionavigacnimi prostfedky RNAV, RNP nebo
ILS, MLS a pfed tim, neZ je zahajeno pfiblizeni okruhem, mélo by néasledovat
nezdarené pfiblizeni vyhlaSené pro dané pfiblizeni podle pfistrojli; nebo

(i) je-li postup pfiblizeni podle pfistrojd proveden pomoci ILS, MLS nebo
prostfednictvim stabilizovaného pfiblizeni (SAp), mél by byt pouZit MAPt spojeny
s postupem ILS, MLS bez sestupového majaku (postup GP-out) nebo SAp, co je
pouzitelné.

Je-li pfedepsané nezdarené priblizeni vyhlaseno pro pfiblizeni okruhem, upfednostriuje
se pfed manévrovanim popsanym nize.

Je-li vizualni reference ztracena zatimco je provadéno pfiblizeni okruhem pred pfistanim
poté, co se letoun odchylil ztraté pocateCniho pfiblizeni podle pfistroji, mélo by
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nasledovat nezdarené pfiblizeni stanovené pro toto konkrétni pfiblizeni podle pfistroja.
Ocekava se, Ze pilot provede prvni stoupavou zataCku ve sméru drahy zamysleného
pristani do polohy nad leti§tém, kde pilot ustali letoun ve stoupani do Useku nezdafeného
priblizeni.

Letoun by nemél opustit prostor vizualniho manévrovani (pfiblizeni okruhem), ktery je
chranén pred prekazkami, pokud:

(i) pokud to neni stanoveno prislusnym postupem pro nezdafené pfibliZzeni; nebo
(i) neni v minimalni sektorové nadmorské vysce (MSA).

VSechny zatacky by mély byt provedeny ve stejném sméru a letoun by mél zistat uvnitf
chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem, zatimco stoupa bud

(i) do nadmorské vysky pridélené kazdému vyhlaSenému postupu nezdarfeného
pfiblizeni pfi pfiblizeni okruhem, je-li to pouzitelné;

(i) do nadmoiské vySky pfidélené postupu nezdafenému pfiblizeni pfi pocateénim
priblizeni podle pfistroju;

(i) do MSA;

(iv) do minimalni vyCkavaci vysky (MHA) pouzitelné pro pfechod do vyckavaciho mista
nebo fixu nebo pro pokracovani ve stoupani do MSA; nebo

(v) je smérovan ATS.

Pokud je postup nezdafeného pfiblizeni zahajen mezi druhou a tfeti zataCkou okruhu,
mUze byt provedena ,S* zatacka, aby doslo k vyrovnani letounu do drahy nezdafeného
priblizeni v pocatecni fazi pfiblizeni podle pfistroji, za pfedpokladu, ze letoun zlstane
uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Velitel letadla by mél byt zodpovédny za zajiSténi bezpeéné vySky nad terénem béhem
vySe stanovenych manévrl, zejména béhem nezdareného pfiblizeni iniciovaném ATS.

Jelikoz muaze byt pfiblizeni okruhem dokonéeno ve vice nez jednom sméru, budou
vyzadovany rlizné obrazce pro ustaleni letounu na predepsaném kurzu nezdafeného
pfiblizeni, ktery zavisi na poloze v dobé&, kdy dojde ke ztraté vizualni reference. Zejména
vSechny zatacky, je-li to omezeno, maji byt provedeny v pfedepsaném sméru, napf. na
zapad/vychod (za levou nebo pravou rukou), aby letoun zlstal uvnitf chranéného
prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Je-li postup nezdafeného pfiblizeni vyhlaSen pro konkrétni drahu, na kterou letoun
provadi pfiblizeni okruhem a letoun zahajil manévr pro vyrovnani s drahou, maze byt
nezdafené pfiblizeni provedenou vtomto sméru. Stanovisté ATS by mélo byt
informovano o zaméru letét vyhladeny postup nezdafeného pfibliZzeni pro tuto konkrétni
drahu.

Velitel letadla by mél oznamit ATS, pokud zahajil jakykoliv postup nezdafeného pfibliZeni,
vySku/nadmorskou vySku do které letoun stoupa a polohu letounu ve sméru v jakém
letoun pokracuje a/nebo kurz v kterém je letoun ustalen.

AMCS8 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi OKRUHEM NAD PEVNINOU — VRTULNIKY

P¥i pfiblizeni okruhem by neméla byt stanovena MDH nizSi nez 250 ft a meteorologicka dohlednost by
neméla byt nizSi nez 800 m.

AMC9 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

VIZUALNI PRIBLIZENI

Provozovatel by nemél pro vizualni pfiblizeni pouzivat RVR nizSi nez 800 m.
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AMC10 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PREVOD HLASENE METEOROLOGICKE DOHLEDNOSTI NA RVR

(a) Pfevod z meteorologické dohlednosti na RVR/CMV by nemél byt pouzivan:
(1) pokud je dostupna hlaSena RVR,;
(2) pro vypocet minim pro vzlet; a
(3) pro kazdou minimalni RVR pod 800 m.

(b) Je-li RVR hlasena jako hodnota nad maximalni hodnotou zjist€nou provozovatelem letisté,
napf. ,RVR vétsi nez 1500 m*, nemeéla by byt povazovana za hlaSenou hodnotu podle bodu

@)x1).

(c) Pokud je meteorologicka dohlednost pfevadéna na RVR za podminek jinych, nez jsou
uvedeny v bodu (a), mély by byt pouzity pfevodni nasobky uvedené v Tabuice 8.

Tabulka 8: Pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hlasena meteorologicka dohlednost
Navéstni prvky pfri priblizeni X
Den Noc

Priblizovaci a drahova navéstidla velké

o : 1,5 2,0
svitivosti
Jakakoliv instalace navéstidel jina nez vyse 1,0 1,5
Bez navéstidel 1,0 neuplatniuje se

AMC11 CAT.OP.MPA.110  Provozni minima letisté

VLIV DOCASNEHO SELHANIi NEBO DEGRADOVANI POZEMNIHO VYBAVENI NA MINIMA PRO
PRISTANI
(a) VSeobecné

Tyto instrukce jsou uréeny k pouZiti jak pfed letem, tak za letu. Nelze nicméné olekavat, Ze by
mohl velitel letadla do takovych instrukci nahlédnout poté, co proleti vySku 1000 ft nad
letistém. Je-li selhani pozemniho vybaveni oznameno v této posledni fazi, mélo by pfiblizeni
pokracovat dle uvazeni velitele letadla. Pokud jsou selhani oznamena pfed touto posledni fazi
pfiblizeni, vliv na pfiblizeni by mél byt zohlednén podle popisu v Tabulce 9 a pfiblizeni mize
byt pferuseno.

(b) Podminky pouzitelné pro Tabulku 9:

(1) vicenasobna selhani drahovych/FATO navéstidel jinych, nez jsou uvedeny v Tabulce 9,
by neméla byt pfijatelna;

(2) nedostatek pfiblizovacich a drahovych/FATO navéstidel upravena samostatné; a

(3) selhanijina nez ILS, MLS ovliviiuji pouze RVR a ne DH.
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Tabulka 9: Vybaveni, u kterého doslo k selhani nebo degradaci — vliv na minima pro pristani

Provoz bez opravnéni k provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO)

Vybaveni, u kterého doslo
k selhani nebo degradaci

Vliv na minima pro pristani

vysky v 1000 ft

CAT | APV, NPA
Zalozni vysila¢ ILS/MLS Bez vlivu
APV — neuplatfiuje se
NPA s FAF: bez vlivu, pokud neni
Neni dovoleno, vyjma | pouzit jako FAF
wivr oy L fipadu, kd je N N N
Vnéjsi navéstidlo 2arr1)razeno k)clmtroléu Pokud nemuze byt FAF uren (napf.

neni dostupna Zzadna metoda pro

nacasovani klesani), nemuze byt
provedeno nepfesné pfistrojové
pfiblizeni.

Stfedni naveéstidlo Bez vlivu Bez viivu, pokud neni pouzit jako
MAPt

Systém zjistovani RVR Bez vlivu

Svételna priblizovaci soustava

Minima jako pro NALS

Svételna pfiblizovaci soustava,

kromé poslednich 210 m

Minima jako pro BALS

Svételna pfiblizovaci soustava,

kromé poslednich 420 m

Minima jako pro IALS

Zalozni zdroj pro svételnou

pfiblizovaci soustavu

Bez vlivu

Postranni  navéstidla, prahova
navéstidla a koncova navéstidla
drahy

Den: bez vlivu
Noc: neni dovoleno

V jinych pfipadech RVR
750 m

Bez vlivu, je-li pouzit
F/D, HUDLS nebo
autopilot

Osova navéstidla drahy Bez vlivu
V jinych pfipadech RVR
750 m

Osova navéstidla drahy, rozestup B .

o ez vlivu

zvySen na 30 m
Bez vlivu, je-li pouZit
F/D, HUDLS nebo

] autopilot )
Navéstidla dotykové zény Bez vlivu

Navéstidla pojezdové drahy

Bez vlivu
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AMC12 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PROVOZ VFR PROVADENY LETADLY JINYMI NEZ SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY

Pro stanoveni provoznich minim pro lety VFR, muzZe provozovatel pouzit provozni minima VFR
stanovena v Casti-SERA. Je-li to potfeba, mize provozovatel v provozni pFirudce stanovit dopliikové
podminky pro uplatfiovani téchto minim, které zohledriuji faktory, jako jsou radiové pokryti, terén,
charakter mist pro vzlet a pfistani, podminky letu a kapacitu ATS.

GM1 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

POSTUPY ODLETU NA LETISTICH NAD PEVNINOU — VRTULNIKY

Zakladna oblagnosti a viditelnost by mély byt takové, aby vrtulniku dovolovaly v bodu rozhodnuti
o vzletu (TDP) let mimo oblac¢nost, a pilotovi let pfi kterém by na dohled od plochy, dokud by nedosahl
minimalni rychlosti pro let za podminek letu podle pFistroji (IFR) stanovenych v AFM.

GM2 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZOVACI SVETELNA SOUSTAVA — ICAO, FAA
Nasledujici tabulka poskytuje porovnani ICAO a FAA specifikaci.

Tabulka 10: Priblizovaci svételné soustavy

Trida svételného zarizeni | Délka, uspofadani a intenzita pfiblizovacich navéstidel

FALS ICAO:

Svételnd soustava CAT | (HIALS = 720 m), osa s koédovanim
vzdalenosti, osa s kratkych pricek

FAA:

ALSF1, ALSF2, SSALR, MALSR, navéstidla s velkou nebo stredni
svitivosti a/nebo zableskova svétla, 720 m nebo vic

IALS ICAQ:

Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava (HIALS 420 — 719 m),
jednoduchy zdroj, kratka pficka

FAA:

MALSF, MALS, SALS/SALSF, SSALF, SSALS, naveéstidla s velkou
nebo stfedni svitivosti a/nebo zableskova svétla, 420 — 719 m

BALS ICAQ:

Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
210 —419 m)

FAA:

ODALS, navéstidla s velkou nebo stfedni svitivosti nebo zableskova
svétla, 210 — 419 m

NALS Jakakoliv jina pfiblizovaci svételna soustava (HIALS, MALS nebo ALS
<210 m) nebo zadna pfiblizovaci naveéstidla
Poznamka:
ALSF: Priblizovaci svételna soustava se zableskovymi navéstidly;
MALS: Priblizovaci svételna soustava se stfedni svitivosti;
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MALSF: Priblizovaci svételna soustava o stfedni svitivosti se zableskovymi navéstidly;

MALSR: Pfiblizovaci svételna soustava o stfedni svitivosti s navéstidly indikatoru ustéleni v ose
drahy;

ODALS: V§esmérova priblizovaci svételna soustava;

SALS: Jednoducha pfiblizovaci svételna soustava,;

SALSF: Kratka pfiblizovaci svételna soustava se zableskovymi svétly;

SSALF: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava se zableskovymi svétly;

SSALR: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava s navéstidly indikatoru ustaleni v ose
drahy;

SSALS: Zjednodusena kratka pfiblizovaci svételna soustava.

GM3 CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté

PRIBLIZENi S SBAS

(a) Priblizeni SBAS CAT | s DH 200 ft zavisi na systému SBAS schvaleném pro provoz az do DH
200 ft.

(b) Nasledujici navigacni systémy s druzicovym rozSifenim jsou vyuzivany v provozu nebo jsou
ve fazi planovani:

(1) EGNOS (European geostationary navigation overlay service), provozovany v Evropé a
Severni Africe;

(2) WAAS (Wide Area Augmentation System), provozovany v USA a Severni Americe;
(3) MSAS (Multi-functional Satellite Augmentation System), provozovany v Japonsku;
(4) SDCM (System of differential correction and monitoring), planovany v Rusku;

(5) GAGAN (GPS aided geo augmented navigation), planovany v Indii;

(6) SNAS (System of differential correction and monitoring), planovany v Ciné.

GM1 CAT.OP.MPA.110(a) Provozni minima letisté

ZVYSENI STANOVENA PRISLUSNYM URADEM

Dodate¢na zvySeni k uvefejnénym minimim mohou byt stanovena pfisluSnym Ufadem pfi zohlednéni
konkrétniho provozu, jako je pfiblizeni na pfistani po vétru a jedno-pilotni provoz.

AMC1 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

KONECNE PRIBLIZENI STALYM KLESANIM (CDFA)
(a) Techniky letu:

(1) Technika CDFA by méla zajistit, Ze pfiblizeni muze byt provedeno stabilizovanym
zpusobem po pozadované vertikalni draze a trati bez vyznamnych zmén vertikalni drahy
béhem konecného Useku klesani na drahu. Tato technika se uplatfiuje u pfiblizeni bez
vertikalniho vedeni a vede sestupovou drahu az do DA/DH. Touto sestupovou drahou

muze byt bud:
(i) doporucena svisla rychlost klesani (klesavost), zalozena na ocekavané tratové
rychlosti;

(i) sestupova drédha zobrazena na pfiblizovaci mapé; nebo

(iii) sestupova draha zakédovana v systému optimalizace letu v souladu se sestupovou
drahou na pfiblizovaci mapé.
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@)
(4)

(7)

(8)

©)

Provozovatel by mél bud zajistit mapy se zobrazenymi pfislusnymi kontrolami
nadmorskych vySek/vySek s odpovidajicimi pFislusnymi informacemi o doletu nebo by
mély byt tyto informace vypolteny a poskytnuty letové posadce ve vhodném
a pouzitelném formatu. MAPt je obvykle uvefejnén na mapé.

PFiblizeni by mélo byt provedeno jako stabilizované (SAp).

Pozadovana sestupova draha by méla byt leténa do DA/H, pfi sledovani kontrolovanych
nadmofrskych vysek postupného klesani, je-li to pouzitelné.

Tato DA/H by meéla zohledfiovat jakékoliv zvySeni vyhlasenych minim uréenych
systémem Fizeni provozovatele a méla by byt stanovena v OM (provozni minima letisté).

Béhem klesani by mél pilot, ktery to sleduje, oznamovat prelétdvané nadmorské vysky
stejné jako vyhlasené fixy a dalSi uréené body, hlasit pfisluSnou nadmorskou vySku nebo
vySku pro pfislusny dolet, ktery je zobrazeny na mapé. Pilot letici by mél ihned upravit
rychlost klesani, je-li to vhodné.

Provozovatel by mél stanovit postup k zajisténi vhodného oznameni, kdyz se letoun blizi
k DA/H. Pokud neni v DA/H dosazeno pozadované vizualni reference, mél by byt ihned
zahdjen postup nezdafeného pfiblizeni.

Sestupova draha by méla zajistit, ze budou potfeba malé nebo nebudou potfeba zadné
upravy polohy nebo tahu/vykonu po dosazeni DA/H, aby bylo mozné pokraCovat
v pfistani ve vizualnim useku.

Nezdarené pfiblizeni by mélo byt zahajeno nejpozdéji pfi dosazeni MAPt nebo v DA/H,

podle toho &eho je dosazeno dfive. Pfi¢na &ast nezdafeného pfiblizeni by méla byt
leténa pfes MAPt, pokud neni v pfiblizovaci mapé stanoveno jinak.

Podminky techniky letu:

(1)

PFiblizeni by mélo byt povazovano za piné stabilizované, pokud (je) letoun:
(i) sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni a profil;

(i) v pozadované konfiguraci a poloze;

(iii) leti s pozadovanou klesavosti a rychlosti; a

(iv) leti s pozadovanym tahem/vykonem a vyvazenim.

Letoun je povazovan za ustaleny na pozadované draze pfiblizeni s pfiméfenou energii
pro stabilni let pomoci techniky CDFA, pokud:

(i) sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni se spravnym nastavenim traté, naladénim
prostfedkd pro pfiblizeni a je rozpoznan jako vhodny pro dany druh pfiblizeni
a sleduje poZzadovany vertikalni profil; a

(i) je vprisludné poloze a ma vhodnou rychlost pro cilovou klesavost (ROD) pfi
odpovidajicim tahu/vykonu a vyvazeni.

Stabilizace béhem jakéhokoliv pfimého pfibliZzeni bez vizualni reference zemé& by mélo
byt dosazeno nejpozdéji po dosazeni vysky 1000 ft nad nadmorskou vySkou prahu drahy.
P¥i pfiblizenich s ur€enym vertikalnim profilem, ktera vyuzivaji techniku CDFA muze byt
pozdéjsSi stabilizace v rychlosti pfijatelna, jestlize je tato rychlost vys$Si nez normalni
rychlosti pfiblizeni vyzadované postupy ATC nebo povolené OM. Stabilizace by méla byt
nicméné dokoncéena nejpozdéiji 500 ft nad nadmoiskou vySkou prahu drahy.

Pro pfiblizeni, kdy mé pilot vizuaini referenci zemé by méla byt stabilizace dokonéena
nejpozdéji 500 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy. Nicméné letoun by mél byt
stabilizovan pfi dosazeni vySky 1000 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy; v pfipadé
priblizeni okruhem provedenych po CDFA by mél byt letoun stabilizovan v konfiguraci pro
priblizeni okruhem nejpozdéji po dosaZeni vysky 1000 ft nad nadmofskou vySkou drahy.

K zajisténi toho, Ze mlze byt pfiblizeni provedeno stabilizovanym zpusobem, by mélo
fizeni uhlu pficného naklonu, klesavosti a tahu/vykonu splfovat nasledujici provozni
hodnoty:

(i) udhel pfiéného naklonu by meél byt mensi nez 30 stupnd;
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(i) cilova klesavost (ROD) by neméla pfekrocit 1000 ft/min a odchylky ROD by nemély
prekrogit £ 300 ft/min, kromé& zvl&Stnich okolnosti, které byly o¢ekavany a byla o nich
pfedana informace pfed zahajenim pfiblizeni (napf. silny zadni vitr). Nulova ROD
mulze byt pouzita, je-li potfeba dosahnout sestupové drahy z dolni &asti profilu.
Zahajeni ziskani cilové ROD muze byt vyzadovano pfed dosazenim pozadovaného
sestupového bodu (obvykle 0,3 NM pfed sestupovym bodem, v zavislosti na tratové
rychlosti, ktera se muaze liSit u kazdého(kazdé) typu/tfidy letounu.

(iii) Limity tahu/vykonu a pfislusného rozsahu by mély byt stanoveny v OM, Casti B nebo
rovhocenném dokumentu.

(iv) Optimalni Uhel sestupové roviny je 3° a nemél by prekrocit 4,5°.

(v) Technika CDFA by méla byt pouzivana pouze u postupl pro pfiblizeni zaloZzenych
na NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LOC, LOC/DME, VDF, SRA, GNSS/LNAV
a méla by splfiovat nasledujici kritéria:

(A) vyoseni (off-set) traté koneéného pfiblizeni je < 5° s vyjimkou letoun(i Kategorie
A a B, kde je vyoseni (off-set) trat& kone¢ného pfiblizeni < 15°; a

(B) je dostupny FAF nebo jiny vhodny fix, napf. bod zahajeni kone&ného pfiblizeni,
kde je zahajen sestup; a

(C) vzdalenost od FAF do prahu drahy (THR) je v pfipadé ¢asovani mensi nebo
rovna 8 NM; nebo

(D) vzdalenost do THR je ziskavana pomoci FMS/GNSS nebo DME; nebo

(E) minimalni kone¢ny usek o vyhlaSeném konstantnim uhlu sestupové drahy by
nemél byt kratSi nez 3 NM od THR, pokud ufad neschvali jinak.

(6) Technika CDFA podporuje spoleCnou metodu pro zavedeni pfiblizeni s vedenim
systémem povelového fizeni letu nebo automatizované pfiblizeni RNAV.

AMC2 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

NPA PRIBLIZENIi BEZ VYUZITi TECHNIKY CDFA

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

V pfipadé, ze neni technika CDFA pouzita, pfiblizeni by mélo byt provedeno do nadmorské
vysky/vysky v nebo nad MDA/H, ze které muze byt letén Uusek vodorovného letu v nebo nad
MDA/H az do MAPt.

| kdyz je postup pfiblizeni proveden bez techniky CDFA mél by byt dodrzovan nalezity postup,
ktery zajisti fizenou a stabilni drahu letu do MDA/H.

V pfipadé, Ze neni pfi provadéni pfiblizeni pouzivana technika CDFA, mél by provozovatel
zavést postupy, které zajisti, Ze v€asny sestup do MDA/H nepovede k naslednému letu pod
MDA(H) bez pfiméfené vizualni reference. Tyto postupy by mohly zahrnovat:

(1) uvédomovani si informaci radiového vySkoméru s referenci k profilu pfibliZzeni;
(2) systém vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS);

(3) snizeni svislé rychlosti klesant;

(4) snizeni po&tu opakovanych pfiblizeni;

(5) zabezpeceni proti pfed€asnym sestupum s prodlouzenym letem v MDA/H; a
(6) specifikaci vizualnich pozadavku pro sestup z MDA/H.

V pfipadé, ze neni pouzita technika CDFA a MDA/H je na maximalni hodnoté, mlze byt
vhodné provést v€asny sestup do MDA/H s pfisluSnym zabezpeenim, kterym mulze byt
aplikace podstatného zvySeni RVR/VIS.

Postupy, které zahrnuji vodorovny let v nebo nad MDA/H by mély byt uvedeny v OM.

Provozovatelé by mély kategorizovat letist€, kde existuji postupy pfiblizeni vyZadujici
vodorovny let v nebo nad MDA/H jako B a C. Takova kategorizace letit bude zaviset na
zkuSenostech provozovatele, provozni praxi, programech vycviku a kvalifikaci letovych
posadek.
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AMC3 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

PROVOZNI POSTUPY A POKYNY A VYCVIK

(a)

(b)

(c)

(e)

Provozovatel by mél stanovit postupy a pokyny pro provadéni pfiblizeni za pouziti i nepouziti
techniky CDFA. Tyto postupy by mély byt zahrnuty v OM a mély by zahrnovat povinnosti
letové posadky béhem provadéni téchto pfiblizeni.

Provozovatel by mél v OM stanovit alespoi maximalni ROD pro kazdy typ/kazdou tfidu
provozovaného letounu a pozadovanou vizualni referenci pro pokra¢ovani pfiblizeni pod:

(1) DA/H, pokud vyuZiva techniku CDFA; a
(2) MDA/H, pokud techniku CDFA nevyuZiva.

Provozovatel by mél stanovit postupy, které zakazuji vodorovny let v MDA/H, pokud letova
posadky neziskala pozadované vizualni reference. Neni zamérem zakazat vodorovny let
v MDA/H pokud je provadéno pfiblizeni okruhem, které neodpovida definici techniky CDFA.

Provozovatel by mél letové posadce poskytnout jednoznacné podrobnosti o pouzivané
technice (CDFA nebo jina). Odpovidajici relevantni minima by méla zahrnovat:

(1) vysSku rozhodnuti, bud DA/H nebo MDA/H;

(2) MAPH, je-li to pouzitelné; a

(3) RVR/VIS odpovidajici danému pfiblizeni a kategorii letounu.

Vycvik

(1) PrFed tim nez je pouzivana technika CDFA, mél by kazdy ¢€len letové posadky absolvovat
vycvik a prezkouSeni pozadované v Hlavé FC, Prilohy Il (ORO.FC). PfezkouSeni

odborné zpUsobilosti provozovatelem by mélo zahrnovat alespor jedno pfiblizeni na
pfistani nebo nezdarené pfiblizeni, podle vhodnosti, za pouziti i nepouziti techniky CDFA.

schvalené RVR. Pfiblizeni neni povazovano za doplnéni jiného manévru pozadovaného
v soudasné dobé& Casti-FCL nebo Casti-CAT. Ustanoveni muze byt splnéno provedenim
jakéhokoliv v sou€asné dobé& pozadovaného pfiblizeni, s nepracujicim nebo pracujicim
motorem, kromé& presného pfistrojového pfiblizeni (PA), b&hem vyuzivani techniky
CDFA.

(2) Postup stanoveni konstantni pfedem ur€ené vertikalni drahy a stabilizace pfiblizeni maji
byt uplathovany jak béhem pocatecniho a opakovaciho vycviku, tak b&€hem prezkouseni.
Odpovidajici vycvikové postupy a pokyny by mély byt zdokumentovany v provozni
pfirucce.

(3) Vycvik by mél zddraznit potfebu stanovit a zjednodusit spole¢né postupy pro posadky
a optimalizaci &innosti posadky (CRM), aby bylo umoznéno pfesné vedeni sestupové
drahy a zajisténi ustéleni letounu do stabilizovaného stavu, jak je to poZadovano
provoznimi postupy provozovatele.

(4) Béhem vycviku by mél byt kladen ddraz na potfebu letové posadky:

(i) udrzovat situaéni uvédomovani po celou dobu, zejména ve vztahu k pozadovanému
vertikalnimu a vodorovnému profilu;

(ii) zajistit dobry komunikacni kanal po celou dobu pfiblizeni;

(iii) zajistit pfesné vedeni sestupové drahy, zejména bé&hem faze sestupu vedené
manualné. Sledovani pilota by mélo usnadnit dobré vedeni drahy letu pomoci:

(A) hlaseni kfizovych kontrol jakychkoliv nadmorskych vysSek/vySek pfed tim nez je
skute€né kontrolované vzdalenosti/nadmofrské vysky nebo vysky dosazeno;

(B) v€asnym zménami cilové ROD, je-li to pouZitelné; a
(C) sledovanim vedeni drahy letu pod DA/MDA,;
(iv) porozumét opatfenim, ktera maji byt pfijata, pokud je MAPt dosaZeno pfed MDA/H;

(v) zajistit, Ze rozhodnuti o provedeni nezdafeného pfiblizeni je pfijato nejpozdéji pred
dosazenim DA/H nebo MDA/H;
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(vi) zajistit, Ze je okamzité opatfeni pro nezdafené pfiblizeni pfijato ihned po dosazeni
DA/H, pokud nemuze byt ziskana pozadovana vizualni reference, jelikoZz nemusi
existovat Zadna ochrana pfed prekazkami, pokud dojde ke zdrzeni manévru pro
postup nezdafeného pfiblizent;

(vii) porozumét vyznamu pouzivani techniky CDFA az do DA/H ve spojeni s MAPt
a dasledkdm véasného manévru nezdareného pfiblizeni; a

(viii) porozumét mozné ztraté pozadované vizualni reference kvuli zméné podélného
sklonu/stoupani, pokud neni pouzivana technika CDFA pro typy a tfidy letound,
které vyzaduji pozdni zménu konfigurace a/nebo rychlosti, aby bylo zajisténo, ze je
letoun ve vhodné konfiguraci pro pfistani.

Doplakovy specificky vycvik, pokud neni pouzivana technika CDFA s vodorovnym letem
v nebo nad MDA/H

(i) Vycvik by mél podrobné popsat:

(A) potiebu usnadnéni CRM, zejména pomoci vhodné komunikace mezi letovou
posadkou;

(B) dalsi povédomi o rizicich ohledné bezpelnosti spojenych s pfistupem ,dive-
and-drive” pfi pfiblizeni, ktera mohou byt spojena s nepouzivanim techniky
CDFA;

(C) pouzivani DA/H b&hem pfiblizeni vyuzivajicich techniku CDFA,;
(D) vyznam MDA/H a MAPY, je-li to pouzitelné;

(E) opatfeni, ktera maji byt pfijata v MAPt a potfebu zajisténi toho, Ze letoun
zUstava ve stabilizovaném stavu a udrzuje nominaini a pfislusny vertikalni profil
az do pfistani;

(F) ddvody pro zvy$eni minim RVR/dohlednosti v porovnani s vyuzitim CDFA;

(G) mozné zvysené riziko zasahu prekazky, pokud je provadén vodorovny let
v MDA/H bez pozadované vizudlni reference;

(H) potifebu provést okamzity manévr nezdareného pfiblizeni, pokud dojde ke ztraté
pozadované vizualni reference;

() zvySené riziko nestabilizovaného koneCného pfiblizeni a souvisejiciho
nebezpecného pfistani dojde-li k pokusu o rychlé pfiblizeni bud z ddvodu:

(a) nevhodného nebo brzkého ziskani poZzadované vizudlni reference; nebo
(b) nestabilizované energie letounu nebo vedeni drahy letu; a

(J) zvySené riziko fizeného letu do terénu (CFIT).

GM1 CAT.OP.MPA.115 Technika letu pro priblizeni — letouny

KONECNE PRIBLIZENi STALYM KLESANIM (CDFA)
Uvod

(@)

(1)

@)

Rizeny let do terénu (Controlled Flight Into Terrain — CFIT) je vyznamné nebezpe&i
v letectvi. K nejvétSimu poctu leteckych nehod s CFIT dochazi v useku konecného
pfiblizeni pfi nepfesnych pfistrojovych pfiblizenich; pouziti kritéria stabilizovaného
priblizeni stalym klesani s konstantni pfedem ur€enou vertikalni drahou je vnimano
jako vyznamny pfinos pro bezpecnost béhem provadéni téchto pfiblizeni.
Provozovatelé by méli zajistit, aby byly nasledujici techniky pfijaty v co nejvétsi mife
pro vSechna pfiblizeni.

Eliminace Usekl pro vodorovny(cestovni) let v MDA v blizkosti zemé bé&hem pfiblizeni
a vyhybani se vyznamnym zménam polohy a vykonu/tahu v blizkosti drahy, které
mohou narusit pfiblizeni, jsou vnimany jako moznosti vyznamného omezeni
provoznich rizik.

Vyraz konecné pfiblizeni stalym klesanim (CDFA) byl vybran, aby pokryl techniku pro
jakykoliv druh NPA pfiblizeni.
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(4) Vyhodami CDFA jsou:

(i) technika zvySujici bezpecné provedeni pfiblizeni s vyuZitim standardnich
provoznich postupd;

(ii) technika je podobna té, kterd je pouzivana pfi provadéni pfiblizeni se
systémem ILS, v€etné provadéni nezdafeného priblizeni a souvisejiciho
manévru pro opakovani okruhu;

(iii) poloha letounu mize umoznit vhodnéjsi ziskani vizualnich podnétd;

(iv) technika mlze snizit pracovni zatizeni pilota;

(v) profil pfiblizeni je u¢inny z hlediska spotfeby paliva;

(vi) profil pfiblizeni dovoluje snizit trovné hluku;

(vii) technika dovoluje proceduralni integraci s postupem pfiblizenim s vertikalnim
vedenim (APV); a

(viii) pokud je pouzito a pfiblizeni je provedeno stabilizovanym zpusobem, je to
nejbezpelnéjsi technika pro vSechny druhy pfiblizeni.

(b) CDFA

(1) Konecné piiblizeni stalym klesanim je definovano v Pfiloze | k nafizeni (EU)
€. 965/2012 v platném znéni.

(2) Priblizeni je vhodné pro uplatnéni techniky CDFA pouze pokud je let provadén po
nominalni vertikalni profilu: nominalni vertikalni profil nevytvafi Cast vyhlaseného
postupu pfiblizeni, ale postup muze byt proveden stalym klesanim. Informace
o nominalnim vertikalnim profilu muze byt pilotovi publikovana nebo zobrazena na
pfiblizovaci mapé vykreslenim nominalni sestupové roviny nebo doletu/vzdalenosti
oproti vySce. Za pfiblizeni s nominalnim vertikalnim profilem jsou povazovana:

(i) NDB, NDB/DME;

(ii) VOR, VOR/DME;

(iii) LOC, LOC/DME;

(iv) VDF, SRA; nebo

(v) GNSS/LNAV.

(3) Stabilizované pfiblizeni (SAp) je definovano v Priloze | k nafizeni (EU) ¢. 965/2012

v platném znéni.

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

Vedeni sestupove drahy neni jediné kritérium, pokud je provadéna technika
CDFA. Rizeni konfigurace a energie letounu je také rozhodujici pro bezpecné
provedeni pfiblizeni.

Vedeni drahy letu pfedepsané vySe jako jeden z pozadavkl pro provedeni
SAp by nemélo byt zaméfovano s poZadavky na drahu letu pro pouZiti
techniky CDFA. PoZzadavky na pfedem stanovenou drahu letu pro provedeni
SAp jsou stanoveny provozovatelem a publikovany v Provozni pfiruCce —
Casti B.

Pozadavky na pfedem stanovenou sestupovou rovinu pro pouziti techniky
CDFA jsou stanoveny:

(A) publikovanymi informacemi o ,nominalni“ sestupoveé roving, pokud ma
pfiblizeni nominalni vertikalni profil; a

(B) vyhlaSenym Usekem koneného pfiblizeni o délce 3 NM a maximalné
o délce 8 NM, je-li pouzita technika ¢asovani.

SAp nikdy nebude zahrnovat Zadny usek vodorovného letu v DA/H nebo
MDA/H, podle toho co je vhodné. To zvySuje bezpelnost okamZitym
nafizenim manévru pro okamZzity manévr nezdafeného pfiblizeni v DA/H
nebo MDA/H.
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(v) Priblizeni vyuzivajici techniku CDFA bude vzdy provedeno jako stabilizované
(SAp), protoze je to pozadavek pro uplatnéni CDFA. Nicméné SAp nemusi
byt provedeno za vyuziti techniky CDFA, napfiklad pfi vizualnim pfiblizeni.

AMC1 CAT.OP.MPA.120 Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou —
vrtulniky

VSEOBECNE

(a) Velitel letadla by se mél pfed zahajenim pfiblizeni pfesvéddit na obrazovce radaru, Ze je
zajisténa volna draha pro useky kone¢ného a nezdafeného pfiblizeni. Jestlize bocni
vzdalenost od jakékoliv pfekazky bude mensi nez 1 NM, mél by velitel letadla:

(1) provést priblizeni do blizkosti cilové konstrukce a potom pokracovat za vidu na cilovou
konstrukci (plochu); nebo

(2) provést pfiblizeni z jiného sméru, ktery povede k manévru pfiblizeni okruhem.
(b) Spodni zakladna oblacnosti by méla byt dostate¢né vysoko nad helidekem, aby bylo
umoznéno bezpecné pfistani.
(c) MDH by neméla byt niz$i nez 50 ft nad vyskou helideku nad mofem.
(1) MDH pro pfiblizeni s pomoci palubniho radaru by neméla byt nizsi nez:
(iy 200 ft ve dne;
(ii) 300 ft v noci.
(2) MDH pro pfiblizeni vedouci k manévru pfiblizeni okruhem by neméla byt nizsi nez:
(i) 300 ft ve dne;
(ii) 500 ft v noci.

(d) MDA smi byt pouzita pouze, pokud neni radiovy vySkomér schopny provozu. MDA by méla
mit nejméné hodnotu MDH + 200 ft a méla by byt zaloZzena na cejchovaném barometru na
misté pfistani nebo na pfedpovédi nejmensiho QNH v oblasti.

(c) Vzdalenost rozhodnuti nesmi byt mensi nez 0,75 NM.

(d) MDH/MDA pro jedno-pilotni pfiblizeni s pomoci palubniho radaru musi byt o 100 ft vySSi nez
je vypocteno s pouzitim shora uvedenych pododstavcu (c¢) a (d). Vzdalenost rozhodnuti nesmi
byt mensi nez 1 NM.

GM1 CAT.OP.MPA.120 Priblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou —
vrtulniky

VSEOBECNE
(a) VSeobecné

(1) Postup ARA pro vrtulniky mudze mit az 5 oddélenych Usekl. Mezi né patfi Usek priletu,
pocatecni, stfedni, konecny Usek pfiblizeni a Usek nezdafeného pfiblizeni. Navic by
mohly byt zohlednény specifikace manévru pfiblizeni okruhem na pfistani za podminek
letu za viditelnosti. Jednotlivé Useky pfibliZzeni mohou zacinat a konéit v uréenych fixech.
Nicméné useky priblizeni ARA mohou Casto zacinat ve stanovenych bodech v pfipadé,
Ze nejsou dostupné zadné fixy.

(2) Fixy nebo body jsou pojmenovany taky, aby se shodovaly se souvisejicimi Useky.
Napfiklad usek stfedniho pfiblizeni zacina ve fixu stfedniho pfiblizeni (IF) a konc&i ve fixu
kone¢ného pfiblizeni (FAF). Pokud neni zadny fix dostupny nebo vhodny, zalinaji
a konéi useky ve stanovenych bodech; napfiklad bod stfedniho pfiblizeni (IP) a bod
kone€ného pfibliZzeni (FAP). Poradi, ve kterém tento GM pojednava o danych Usecich,
odpovida poradi usekl, ve kterém by mél pilot letét Upiny postup: coz je od pfiletu pfes
pocatecni a stiedni pfiblizeni ke kone&nému pfiblizeni a, je-li to nezbytné, nezdafenému
pfiblizeni.
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(b)

(c)

(e)

(3) Do postupu je potfeba zahrnout pouze ty Useky, u nichZ je jejich pouziti pozadovano
v dobé pfiblizeni mistnimi podminkami. Pfi ndvrhu postupu by méla byt trat kone€¢ného
priblizeni, ktera by méla byt orientovana tak, aby byla proti vétru, stanovena jako prvni,
jelikoz je nejméné prizplsobiva a nejkritictéjsi ze vSech Useku. Pokud byl uréen pocatek
a orientace useku koneéného pfiblizeni, mély by s nim byt spojeny dalSi nezbytné Useky,
aby mohl byt vytvofen uspofadany manévrovaci obrazec, ktery nebude predstavovat pro
letovou posadku nepfijatelné vysoké pracovni zatiZzeni.

(4) Priklady postupt ARA, vertikalniho profilu a postupl nezdafeného pfiblizeni jsou
uvedeny na obrazcich 1 az 5.

Piekazkové prostredi

(1) Kazdy usek pfiblizeni ARA se nachazi v oblasti nad vodou, ktera ma na hladiné more
volnou rovnou plochu. Nicméné kvli priijezdu velkych plavidel, u nichz neni pozadovano,
aby hlasily svou pfitomnost, nemUze byt stanoveno pfesné prekazkové prostredi. Jelikoz
jsou znama nejvétsi plavidla a konstrukce dosahujici vySky pfesahujici 500 ft nad stfedni
hladinou mofe (AMSL), Ize dlivodné predpokladat, Ze nekontrolované prekazkové
prostfedi v pobfeznich vodach vyuzivané pro usek pfiletu, pocate¢niho a stfedniho
priblizeni by mélo byt schopné dosahnout alespori do vySky 500 ft AMSL. AvSak
v usecich kone&ného a nezdafeného pfiblizeni mohou byt zahrnuty specifické oblasti,
které neposkytuji zadnou radarovou odezvu. V téchto oblastech nemusi byt na
zobrazenich radaru viditelné vySka vrcholkll vin a malé prekazky v nekontrolovaném
prekazkovém prostredi, které dosahuje do vysky 50 ft AMSL.

(2) Za béznych okolnosti se vztah mezi postupem pfiblizeni a prekazkovym prostfedim Fidi
podle konceptu, Ze vertikalni rozstup je velmi snadné aplikovat béhem usekl pfiletu,
pocateéniho a stfedniho pfiblizeni, zatimco horizontalni rozstup, ktery je
v nekontrolovaném prostifedi mozné zarucit mnohem slozitéji, je aplikovan pouze
v Usecich konecného a nezdafeného pfiblizeni.

Usek piiletu

Usek ptiletu zagina v poslednim tratovém navigaénim fixu, v kterém vrtulnik opusti svou trat a
konéi bud ve fixu pocateéniho pfiblizeni (IAF), nebo pokud nedojde ke zméné ftrati do
opacného sméru (reversal), nebo neni pozadovan podobny manévr, konéi v IF. Pro usek
pfiletu by mala byt uplatiovana standardni tratova kritéria pro bezpe¢nou vysku nad
prekazkami.

Usek pogategniho pfiblizeni

Usek pogateéniho pfiblizeni se vyZaduje, pouze pokud je nezbytné provést postup zmény trati
do opacného smeéru (postup reversal), postup ,racetrack” nebo postup pfiblizeni po oblouku,
aby bylo dosaZeno traté useku stfedniho pfiblizeni. Usek zalina v IAF a po dokon&eni
manévru kon¢i v IP. Minimalni bezpe¢na vyska nad prfekazkami (MOC) pfidélena useku
pocatecniho pfiblizeni je 1000 ft.

Usek stfedniho pfiblizeni

Usek stiedniho pfiblizeni zagina v IP nebo v pfipadé primeho pfiblizeni, pfi kterém neexistuje
usek pocatecniho pfiblizeni, zacina v IF. Usek konCi v bodu FAP a jeho déelka by neméla byt
mensi nez 2 NM. Usek stfedniho pfibliZzeni slouzi k vyrovnani vrtulniku a pfipravé na kone¢né
pfiblizeni. BEéhem stfedniho useku by mél byt vrtulnik vyrovnan s trati kone€ného pfibliZeni,
rychlost by méla byt stabilizovana, cil by mél byt identifikovan na radaru a prostory kone€¢ného

a nezdafeného pfiblizeni by mély byt stanoveny a ovéfeny jako prostory bez radarovych
odezev. MOC pfidélena useku stfedniho pfiblizeni je 500 ft.

Usek koneé&ného piblizeni

(1) Usek koneéného priblizeni za&ina v bodu FAP a kon&i v bodé nezdafeného ptiblizeni
(MAPt). Prostor kone¢ného pfiblizeni, ktery by mél byt uren na radaru, predstavuje
koridor mezi FAP a radarovou odezvou cile. Sitka koridoru by neméla byt méné nez
2 NM, aby navrhovana draha letu vrtulniku nevedla blize nez 1 NM od prekazek lezicich
mimo tento prostor.

(2) Po preletu FAP by mél vrtulnik klesat pod nadmorskou vySku Useku stfedniho pfiblizeni
a sledovat gradient kleséni, ktery nebude strmé&jSi nez 6,5 %. v této fazi dojde ke ztraté
vertikalniho rozstupu od prekazkového prostiedi v pobfeznich vodach. Nicméné
v prostoru kone€ného pfiblizeni poskythne MDA/H rozstup od pevninského prostfedi.

76



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT Hlava B

(9)

(i)

Klesani z vysky 1000 ft AMSL do vySky 200 ft AMSL bude znamenat horizontalni
vzdalenost 2 NM. Ke splnéni rady, Zze postup by nemél zplsobit nepfijatelné vysoké
pracovni zatiZeni letové posadky, by nemélo byt planovano provedeni pozadovanych
¢innosti jako je podrovnani v MDH, zména kurzu v bodu pfechodu na paralelni trat’ (OIP)
a odchyleni se z traté v MAPt ve stejnou dobu odpovidajici vzdalenosti od cile.

Béhem kone¢ného pfiblizeni by méla byt vyuzivana kompenzace snosu a mél by byt
uréen kurz, ktery, je-li udrzovan, by mél vrtulnik vést pfimo k mistu uréeni. Z toho
vyplyva, ze v bodé OIP umisténém ve vzdalenosti 1,5 NM, dojde pravdépodobné pfi
zméneén kurzu o 10° k vyoseni traté o 15° za kazdou 1 NM a u rozSifené osy nové traté
Ize oCekavat, Ze bude jeji stfedni poloha lezet pfiblizné 300 — 400 m od jedné strany
cilové konstrukce (plochy). Bezpecna vzdalenost vélenéna do vzdalenosti rozhodnuti
(DR) odpovidajici 0,75 NM zavisi na rychlosti pfiblizeni k mistu uréeni. A¢koliv by méla
byt rychlost letu béhem kone¢ného pfiblizeni v rozmezi 60 — 90 kt, tratova rychlost by
neméla byt kvali pfispévku rychlosti vétru vys$si nez 70 kt.

Usek nezdafeného priblizeni

(1)

(3)

Usek nezdafeného priblizeni zagind v MAPt a kon&i ve chvili, kdy vrtulnik dosahne
minimalni tratové nadmoiské vySky. Manévr nezdafeného pfiblizeni je ,nezdafené
priblizeni zataCkou®, s naklonem ne mensim nez 30° a obvykle by nemél byt naklon vyssi
nez 45°. Odchyleni se s naklonem vétSim nez 45° nesnizuje jakkoliv soucinitel rizika
srazky, ani neumoznuje mensi DR. AvSak zatacky s naklonem vétSim nez 45° mohou
zvySovat riziko dezorientace pilota a vlivem snizeni rychlosti stoupani (zvlasté v pfipadé
postupu nezdafeného pfiblizeni s jednim nepracujicim motorem (OEI)) mohou vrtulnik
udrzovat v extrémné nizké vySce déle nez je Zadouci.

Prostor nezdafeného pfiblizeni, ktery ma byt vyuzit, by mél byt uren na obrazovce
radaru a mélo by byt ovéfeno, Ze se v ném nenachazeji zadné piekazky. Prostor by mél
byt ur€en a ovéfen béhem useku stfedniho pfiblizeni. Zakladna prostoru nezdafeného
priblizeni je naklonéna plocha se sklonem 2,5 %, ktera zacina od MDH v MAPt.
MysSlenkou je, Ze vrtulnik provadéjici nezdafené pfiblizeni zataCkou bude chranén
horizontalnimi hranicemi prostoru nezdafeného pfiblizeni, dokud neni dosazeno
vertikalniho rozstupu vice nez 130 ft mezi zakladnou prostoru a pfekazkovym prostfedim
v pobfeznich vodach s vyskou 500 ft AMSL, které prevliada mimo tento prostor.

Prostor nezdafeného pfiblizeni odpovidajici vysecéi 45° orientované vlevo nebo vpravo od
traté konecného pfiblizeni a koncici obloukem 3 NM za mistem urleni, by obvykle
splfioval specifikace pro nezdafené pfiblizeni zataCkou se sklonem 30°.

Pozadovana vizualni reference

Pozadovana vizualni reference je to, Zze misto ur€eni je viditelné tak, ze muze byt provedeno
bezpecné pfistani.

Radarové vybaveni

Béhem postupu ARA, muizZe pouzivani barevného mapovaciho radarového vybaveni se
zobrazovaci vysecCi 120° a nastavenym rozsahem vzdalenosti 2,5 NM zpUsobovat nasledujici
dynamické chyby:

(1)
(2)
3)

chyba zamé&feni/tratova odchylka * 4,5° s pfesnosti 95 %;
stfedni chyba vzdélenosti - 250 m; nebo

nahodné chyba vzdalenosti £ 250 m s pfesnosti 95 %;

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek 1: Postup ,,po oblouku“

== 1500 ft

Misto urCeni

51:

5n

== 1500 ft

Obrazek 2: Postup zakladni zatacky — pfimé priblizeni

IAF
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Obrazek 3: Vycékavaci obrazec a postup ,,racetrack*

MAPt

/ == 1500 ft 6 NM
> I
e
IAF OIP FAF P

Obrazek 4: Vertikalni profil
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Obrazek 5: Prostor nezdafeného pfiblizeni (vlevo a vpravo)

Misto uréeni

60"
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AMC1 CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku — letouny

NAVRH NADP

(a) Pro kazdy typ letounu by mély byt definovany dva postupy pro odlet v souladu s ICAO Doc
8168, Volume | (Procedures for Air Navigation Services, ,PANS-OPS*):

(1) postup omezovani hluku 1 (NADP 1), navrZzeny ke splnéni cile omezovani hluku
v blizkosti leti5té; a

(2) postup omezovani hluku 2 (NADP 2), navrzeny ke splnéni cile omezovani hluku v uréité
vzdalenosti od letisté.

(b) Pro kazdy druh postupu NADP (1 a 2) by mél byt stanoven jeden profil stoupani, spojeny
s jednoduchym sledem ¢innosti, ktery by mél byt pouzivan na vSech letiStich. Profily pro
NADP 1 a NADP 2 mohou byt shodné.

GM1 CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovani hluku — letouny

NAZVOSLOViI

(a) L,Profil stoupani“ znamena v tomto smyslu vertikalni drahu postupu NADP tak, jak vyplyva
z ¢innosti pilota (omezovani vykonu motoru, zrychlovani, zatazeni slotd/klapek).

(b) »oled ¢innosti“ znamena usporadani provedeni ¢innosti pilota a jejich nacasovani.

VSEOBECNE

(c) Pravidlo se vztahuje pouze k vertikalnimu profilu postupu pro odlet. Pfiéna trat musi odpovidat

standardnimu pfistrojovému odletu (SID).

PRIKLAD

(d) Pokud provozovatel pro dany typ letounu stanovuje postup NADP hluku v urcité vzdalenosti
od letisté, mél by zvolit bud nejprve omezovani vykonu a potom zrychlovani, nebo nejprve
zrychlovani a pak pockat dokud nejsou zatazeny sloty/klapky pfed tim, nez dojede k omezeni
vykonu. Tyto dvé metody pfedstavuji dva rozdilné sledy &innosti.

(e) Pro jakykoliv typ letounu mize byt kazdy ze dvou profilll stoupani pfi odletu definovan pomoci
jednoho sledu ¢&innosti (jednou pro postup v blizkosti letisté a jeden pro postup v urcité
vzdalenosti od leti$té) a dvéma nadmorskymi vySkami/vySkami nad urovni letisté (AAL). Tyto
vySKy jsou:

(1) nadmorska vySka prvni Cinnosti pilota (obvykle omezeni vykonu s nebo bez zrychleni).
Tato nadmorska vySka by neméla byt nizsi nez 800 ft AAL; nebo

(2) nadmofska vyska, v které je ukon&en postup omezovani hluku. Tato nadmorska vySka by
neméla byt obvykle vy33i nez 3000 ft AAL.

Tyto nadmoiské vySky se mohou vztahovat ke konkrétni draze, pokud systém fizeni a
optimalizace letu (FMS) ma pfislusnou funkci, ktera posadce umoziiuje ménit omezovani tahu
a/nebo nadmofrskou vysku/vysku zrychlovani. Pokud neni letoun vybaven FMS nebo pokud
FMS nema pfisluSnou funkci, mély by byt definovany dvé neménné vysky a mély by byt
pouzivany pro oba postupy NADP.

GM1 CAT.OP.MPA.137(b) Trati a oblasti provozu — vrtulniky

POBREZNi PREPRAVA
(a) VSeobecné

(1) Vrtulniky pfi letech nad vodou ve 3. tfidé vykonnosti musi mit zastavéno urcité vybaveni.
Vybaveni se liSi podle vzdalenosti od pobfezi, ve které se olekava, Zze bude vrtulnik
provadét lety. Cilem tohoto GM je rozebrat tuto vzdalenost, zaméfit se na to, jaké je
potfeba vybaveni a vysvétlit odpovédnost provozovatele, pokud se rozhodne, Ze bude
provadét lety pobfezni pfepravy.
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(b)

(@)

(4)

V pfipadé letd severné od 45° severni Sifky nebo jizné od 45° jizni Sitky nemusi byt
v konkrétnim staté zfizen a dostupny pobfezni koridor, jelikoZ je toto v soulasnosti
vztazeno k definici daného statu pro oblast otevieného mofe, ktera je popsana v definici
nehostinného prostiedi.

Pokud se pouziva vyraz ,pobfezni pfeprava“, znamena to provadéni letll nad vodou
v ramci pobfezniho koridoru v podminkach, za kterych Ize pravdépodobné ocekavat, ze:

(i) let maze byt proveden bezpeéné v prevladajicich podminkach;

(i) nasledné po selhani motoru, muze dojit k bezpe€nému vynucenému pfistani
a uspésné evakuaci; a

(i) maze byt zajisténo preziti posadky a cestujicich, dokud neni provedena jejich
z4achrana.

Pobfezni koridor je proménliva vzdalenost od pobfezni ¢ary do maximalni vzdalenosti,
ktera odpovida 3 minutam letu normalni cestovni rychlosti.

Stanoveni Sitky pobfezniho koridoru

(1)

Maximalni vzdalenost pobfezni pfepravy od pevniny je definovana hranici koridoru, ktery
se rozprostira od pevniny do maximalni vzdalenosti, ktera odpovida 3 minutam letu
normalni cestovni rychlosti (pfiblizné 5 - 6 NM). Pevnina v tomto kontextu zahrnuje trvale
udrzitelny pevninsky led (viz body (i) az (iii) nize) a v pfipadé, ze pobiezni oblast zahrnuje
také ostrovy, mohou byt okolni vody zahrnuty do koridoru a mohou byt slu€ovany
s pobfezim a navzajem. Pobfezni dopravu nelze aplikovat na vnitrozemské vodni cesty,
prelety usti feky do mofe a Fi€ni pfepravu.

(i) V nékterych oblastech je takova formace ledu, na které je mozné provést pfistani
nebo vynucené pfistani bez ohrozeni vrtulniku nebo osob na palubé. Za
predpokladu, Ze pfislusny ufad nepovaZzuje provoz na nebo pFes takova ledova pole
za nepfijatelny, mze provozovatel povazovat definici ,pevniny* za rozSifenou na
tyto oblasti.

(i) Vyklad nasledujicich pravidel midze byt podminén bodem (i) vyse:
- CAT.OP.MPA.137(a)(2);
- CAT.IDE.H.290;
- CAT.IDE.H.295;
- CAT.IDE.H.300;
- CAT.IDE.H.320.

(i) Vzhledem ke skutecnosti, Ze takové jednotvarné a rovné bilé plochy by mohly
predstavovat nebezpeci a mohly by vést k podminkam ztraty dohlednosti zplsobené
silnym snéZenim (white-out), nerozSifuje se definice pobfeZi na lety pfes ledova pole
podle nasledujicich pravidel:

- CAT.IDE.H.125(d);
- CAT.IDE.H.145.

Sitka koridoru se méni od oblasti, kterd neni bezpedna pro provedeni letd
v pfevladajicich podminkach az po oblast s maximalni Sifkou odpovidajici 3 minutam
letu. O tom zda mlze byt koridor pouzit a jak mUze byt Siroky rozhoduje ve dne mnozstvi
faktord. Tyto faktory zahrnuji, ale nemusi se omezovat na:

(iy pFevladajici meteorologické podminky v koridoru;

(i) pFistrojové vybaveni letadla;

(iii) certifikaci letadla - zejména s ohledem na vybaveni plovaky;
(iv) stav mofre;

(v) teplotu vody;

(vi) Cas pro zachranu;

(vii) pfepravované zachranné vybaveni.
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3)

Uvedené faktory mohou byt v§eobecné déleny do tfech funk&nich skupin:
(i) skupina, ktera splfiuje poZadavky pro bezpecny let;
(i) skupina, ktera splfiuje pozadavky pro bezpe&né vynucené pfistani a evakuaci;

(iii) skupina, ktera splfiuje pozadavky pro pfeziti po vynuceném pfistani a uspésnou
evakuaci.

(c) Pozadavky na bezpecny let

(1) Je v8eobecné& znamo, Ze jestlize let probihd bez viditelnosti zemé&, za urCitych

(2)

meteorologickych podminek, které vznikaji napfiklad pfi po€asi v podminkach tlakové
vySe (tzv. ,goldfish bowl“ — letovy prostor bez viditelnosti horizontu, pfi slabém vétru a
nizké dohlednosti), absence zakladniho vybaveni (a vycviku) muze vést ke ztraté
orientace. Navic nedostatek hloubkového vidéni v téchto podminkach vyZzaduje pouZiti
radiového vySkoméru s hlasovou signalizaci, jako doplnéni z hlediska bezpeénosti —
zvlasté v pripadé, kdy mize dojit k pfistani na vodni hladinu v autorotaci.

Za téchto podminek by provoz vrtulniku, bez pozZzadovanych pfistroji a radiového
vySkoméru, mél byt omezen na koridor, ve kterém pilot maze udrzovat referenci pomoci
vizualnich podnétd na pevniné.

(d) Pozadavky na bezpe¢né vynucené pfistani a evakuaci

(1)

Pocasi a stav mofe spolecné ovliviuji vysledek autorotace nasledujici po poruSe motoru.
Je zjisténo, ze hodnoceni stavu mofe je problematické a posuzovani podobnych
okolnosti vyzaduje dobry Usudek, ktery by mél byt uplatfiovan provozovatelem a velitelem
letadla.

Jestlize jsou plovaky certifikovany pouze pro pouziti v nouzi (nikoliv pro nouzoveé pfistani
na vodé), musi byt provoz omezen na takovy stav mofe, jenZz vyhovuje pozadavkim
takového pouziti — je zajiSténa bezpetné evakuace.

Certifikace pro nouzové pfistani na vodé vyzaduje vyhovéni mnoZstvi pozadavki
vztahujicich se k pronikani vody do rotorového letadla, plovani a vyvazeni, uniknuti a
preziti osob na palubé. Systémy pro nouzové plovani, obecné pfizplsobené specifikacim
CS-27 Mala rotorova letadla, jsou schvalovany oproti Uplnym specifikacim, aby vybaveni
mohlo splfiovat zamysSlené funkce a nepfedstavovalo nebezpeli pro rotorové letadlo a
osoby na palubé. V praxi to znamena, Ze nejvyznamnéjSim rozdilem mezi nouzovym
pfistanim na vodé& a systémem nouzového plovani je prokazovani postupu pronikani
vody. Pozadavky pro nouzové pfistani na vodé vyzaduji stanoveni postupl a technik pro
fazi pronikani vody do letadla a jejich uvedeni v Letové pfiru¢ce. U trupu/plovaciho
vybaveni musi byt prokazana zpusobilost odolavat zatizeni pfi pronikani vody za
definovanych podminek, které se vztahuji k témto postupim. U pfisluSenstvi pro nouzové
plovani neni poZadovano definovat techniky pfi pronikani vody do letadla a nejsou
stanoveny zvlastni podminky uréené pro konstrukéni prokazovani.

(e) Pozadavky na preziti

(1)

Preziti ¢lenu posadky a cestujicich, nasledujici po Uspésné autorotaci a evakuaci, je
zavislé na obleCeném oble€eni, na pfepravovaném a obleCeném vybaveni, teploté
a stavu more. Schopnost reakce/odezva slozek patrani a zachrany (SAR), odpovidajici
dobé predpokladaného vystaveni osob na palubé& danym podminkédm, by méla byt
zajisténa pred tim, neZ mohou byt podminky v koridoru pokladany za prostfedi jiné nez
nehostinné.

Pobfezni pfeprava mlze byt provadéna (v€etné letd severné od 45° severni Sifky nebo
jizné od 45° jizni Sifky — jestlize to definice volného mofe pfipousti) za pfedpokladu, Ze
jsou splnény pozadavky odstavce (c) a (d) a podminky v pobfeznim koridoru odpovidaji
podminkam pro prostfedi jiné nez nehostinné.

AMC1 CAT.OP.MPA.140(c) Maximalni vzdalenost od pfiméreného letiSté pro dvoumotorové
letouny bez opravnéni ETOPS

PROVOZ LETOUNU SE DVEMA TURBINOVYMI MOTORY S MAXIMALNIM SCHVALENYM
POCTEM SEDADEL PRO CESTUJICi (MOPSC) 19 NEBO NIZSiM A MAXIMALNi SCHVALENOU
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VZLETOVOU HMOTNOSTI NEPRESHUJICI 45 360 KG, NESPLNUJICICH POZADAVKY ETOPS,
VE VZDALENOSTI 120 AZ 180 MINUT OD PRIMERENEHO LETISTE

(@)

Pfed schvalenim provozu mezi 120 az 180 minutami, by mély byt zohledné&ny navrh letounu
a jeho schopnosti, jak je uvedeno nize, a zkuSenosti provozovatele s takovym druhem
provozu. Souvisejici informace by meély byt obsazeny v provozni pfiru€ce a provozovatelovych
postupech udrzby. Vyraz ,navrh letounu“ v tomto AMC neznamena jakékoliv dalsi specifikace
typového navrhu nad ramec platnych specifikaci pro typové osvédéeni (TC).

Schopnost systém{

Letouny by mély byt certifikovany, je-li to vhodné, v souladu s CS-25 nebo rovnocennym
predpisem (napf. FAR 25). Z hlediska schopnosti systému je cilem, aby letoun byl schopen
bezpecného letu na nahradni letisté z maximalni mozné vzdalenosti od nahradniho letisté se
zvlastnim dlrazem na provoz s jednim nepracujicim motorem (OEIl) nebo degradaci
schopnosti systému. Aby mohl byt uskuteCnén let na nahradni letist€, provozovatel by se mél
zaméfit na schopnosti nasledujicich systém:

(1) Pohonné systémy: Motor letounu by mél splfiovat pouzitelné pozadavky predepsané
CS-25 a CS-E, nebo rovnocennym predpisem (napf. FAR-25, FAR-E), s ohledem na
typovou certifikaci motoru, zastavbu a provoz systému. Navic, ke standardim vykonnosti
stanovenych Agenturou nebo pfisluSnym Ufadem v dobé certifikace motoru, by motory
mély splfiovat vSechny nasledné zavazné standardy bezpecnosti specifikované
Agenturou nebo pfislusnym uUfadem, vCetné téch, které jsou nezbytné pro udrzeni
pfijatelné urovné spolehlivosti. K tomu by mél byt bran ohled na vlivy prodlouzené doby
provozu s jednim nepracujicim motorem (napf. vliv vétSich narok( na zdroje elektrické
energie a stlaceného vzduchu).

(2) Drakové systémy — Z hlediska dodavky elektrické energie by mély byt k dispozici tfi, nebo
vice spolehlivych a nezavislych zdrojl elektrické energie (jak je definovano v CS-25 nebo
rovnocenném predpise (napf. FAR-25). Kazdy z téchto zdroji by mél byt schopen
dodavat elektrickou energii pro vSechny zakladni systémy/funkce, které by mély
zahrnovat alespon nasledujici:

(i) dostatecny pocet pfistroji, které letové posadce poskytuji alespon informaci
o poloze, kurzu, rychlosti letu a nadmofrské vysce;

ii) vyhfivani pitot-statického systému;
iii) dostate¢nou navigacni schopnost;
iv) dostatec¢nou schopnost radiového spojeni a komunikace uvnitf letounu;

(
(
(
(v) dostatecné osvétleni pilotniho prostoru a pfistroju a nouzové osvétleni;
(vi) dostateénou funkci fizeni letu;

(

vii) dostateCny pocet prvkl ovladani motord a schopnost opétovného spusténi motoru
pfi pouzivani kritického typu paliva (z hlediska vysazeni a schopnosti opétovného
spusténi), kdyz se letoun zpolatku nachazi v maximalni vySce opétovného
zazehnuti motoru;

(viii) dostate¢ny pocet pfistroju souvisejicich s motorem;

(ix) dostatecna schopnost systému dodavky paliva, v€etné funkci tlakovani paliva
a pre€erpavani paliva, které mohou byt nezbytné pro let s jednim, nebo dvéma
pracujicimi motory pfi zvétdené vzdalenosti od vhodného letisté;

(x) takova varovani, vystrahy a indikace, které jsou poZadovany pro nepfetrzity
bezpeclny let a pfistani;

(xi) pozarni ochranu (motory a APU);
(xii) dostate&nou ochrana proti namraze, véetné odmrazovani &elniho skla; a

(xiii) dostate¢na regulace prostfedi pilotniho prostoru a prostoru pro cestujici, véetné
topeni a pretlakovani.

Vybaveni (v€etné avioniky) nezbytné pro prodlouzené Casy letl na nahradni letisté by
mélo byt schopno pfijatelného provozu nasledné po poruSe chladiciho systému nebo
systému elektrickeé energie.
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(e)

@)

(4)

Pfi letu s jednim pracujicim motorem by zbyla dodavka elektrické, hydraulické
a pneumatické energie méla byt takova, aby dovolila bezpe&né pokraCovani v letu
a pristani a funkci téch systému, které jsou nezbytné pro celkovou bezpecénost cestujicich
a posadky. Nasledné po poruse kterychkoliv dvou ze tfi zdroja elektrické energie, by mél
byt zbyvajici zdroj schopen zajistit energii minimalné pro vSechny nezbytné systémy po
dobu letu na nahradni letisté. Je-li jeden z pozadovanych zdroju elektrické energie
zajiStovan  APU, hydraulickym systétmem nebo generatorem  pohanénym
vzduchem/naporovou turbinou (ADG/RAT), méla by byt uplatnéna nasleduijici kritéria:

(A) aby byla zajiSténa spolehlivost hydraulické energie (generator pohanény
hydromotorem), mlze byt nutné zajistit dva nebo vice nezavislych zdroji energie;

(B) pro nastaveni ADG/RAT do pracovni polohy, je-li jim letoun vybaven, by nemélo byt
zapotfebi energie zavislé na motorech;

(C) APU by méla splfiovat kritéria v pododstavci (b)(3) nize.

APU: Je-li APU vyzadovana pro lety letounl se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného
letiSté, méla by byt certifikovana jako hlavni APU a méla by splfiovat pouzitelna kritéria
CS-25 a CS-APU nebo rovnocenného predpisu (napf. FAR-25).

Systém zasobovani palivem: Méla by byt zohlednéna schopnost systému zaijistit
dostate¢né mnozstvi paliva pro cely let na nahradni letisté s pfihlédnutim k aspektim,
jako jsou tlakovani paliva (fuel boost) a pfecerpavani paliva.

Motory - udalosti a napravna opatreni

(1)

(2)

VSechny udalosti spojené s motory a provozni hodiny motort by mél provozovatel hlasit
drziteli doplnkového typového osvédceni (STC) draku a motoru a pFislusnému ufadu.

Tyto udalosti by mély byt vyhodnoceny provozovatelem a konzultovany s pfislusnym
uradem a drzitelem (S)TC draku a motoru. Pfislusny Ufad se mize dotazat Agentury, aby
zajistil celosvétové vyhodnoceni udajl.

Kde nejsou pouzitelna samotna statisticka posouzeni, napf. kvlli nedostate¢né velikosti
letového parku nebo malému poctu nalétanych hodin, mély by byt jednotlivé udalosti
spojené s motory posuzovany pripad od pfipadu.

Hodnoceni nebo statistickda posouzeni, jsou-li k dispozici, mohou vést k napravnym
opatfenim nebo aplikaci provoznich omezeni.

Udalosti spojené s motory mohou zahrnovat vynucené vypnuti motoru jak na zemi, tak i
pfi letu (vyjma vycviku), vCetné vysazeni motoru, pfipadl, kdy nebyla dosazena
zamyslena uroven tahu nebo kdy posadka podnikla opatfeni ke sniZeni tahu pod
normalni uroven z jakéhokoliv d{ivodu a neplanované demontaze motoru.

Udrzba
Program udrzby v souladu s Pfilohou 1 k nafizeni (ES) &. 2042/2003° (Cast-M) by mél byt

zaloZzen na programech spolehlivosti, v€etné nasledujicich prvkim (ale nemusi se omezit
pouze na né):

(1)

(2)

programy sledovani spotfeby oleje: takové programy slouzi k podpofe sledovani trendu
stavu motoru; a

program sledovani trendu stavu motoru: program sledovani pro kazdy motor, ktery
sleduje parametry vykonnosti motoru a tendence k degradaci, coz umozfiuje provedeni
opatfeni udrzby dfive, nez dojde k vyznamnému zhordeni vykonnosti nebo mechanické
poruse.

Vycvik letové posadky

Vycvik letové posadky pro tento druh provozu by mél, navic k pozadavkim Hlavy FC Prilohy Il
(ORO.FC), klast zvlastni dliraz na nasleduijici:

(1) Rizeni palivového systému: ové&fovani mnozstvi pozadovaného paliva na palubé pred
odletem a sledovani mnozstvi paliva v pribéhu letu na trati v€etné vypocCtu mnozstvi
zbyvajiciho paliva. Postupy by mély zajistit nezavislou kfizovou kontrolu ukazateli mnozstvi

° UF. vést. L 315, 28. 11. 2003, str. 1
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(f)

(h)

()

(©)

(4)

paliva (napf. mnozstvi spotfebovaného paliva vypocétené z udaji o prutoku paliva porovnat
s indikovanym mnozstvim zbyvajiciho paliva). Potvrzeni, Ze zbyvajici palivo je dostacujici,
aby bylo vyhovéno pozadavkim na kritickou zalohu paliva.

Postupy pro poruchy a vicenasobné poruchy za letu, které mohou vyvolat potfebu ucinit
rozhodnuti zda pokraCovat/nepokracovat v letu nebo zda letét na nahradni letisté: zasady
a pokyny, které maji pomoci letové posadce béhem rozhodovani o letu na nahradni letiste,
a nezbytnost nepretrzitého sledovani ¢asové dostupnosti nejblizSiho vhodného nahradniho
letisté z hlediska meteorologickych podminek.

Udaje o vykonnosti pfi letu s jednim nepracujicim motorem: postupy pro klesani se
snizenym vykonem (drift down) a Udaje o provoznim dostupu s jednim nepracujicim
motorem.

Meteorologické zpravy a letové pozadavky: zpravy METAR a TAF a ziskavani aktualnich
meteorologickych informaci pro nahradni leti§té na trati (ERA), letisté urceni a nahradni
letisté urCeni. Dale by mély byt zohlednény pfedpovidany vitr, v€etné ovéfeni presnosti
predpovédi porovnanim pfedpovidaného vétru a aktualniho vétru na trati a meteorologické
podminky na pfedpokladané trati v cestovni vySce s jednim nepracujicim motorem a béhem
pfiblizeni a pfistani.

Pfedletova kontrola

Predletova kontrola doplfujici tu, kterd je pozadovana Casti-M, by méla byt popsana
v provozni priruéce. Clenové letové posadky, ktefi odpovidaji za predletovou kontrolu
letounu, by meéli absolvovat Uplny vycvik v této ¢innosti a byt pro tuto ¢innost zpusobili.
Pozadovany vycvikovy program by mél pokryvat vSechna vyznamna opatfeni udrzby a klast
zvlastni diraz na kontrolovani pozadovaného mnozstvi provoznich kapalin.

MEL

MEL by mél zohledhovat vSdechny polozky specifikované vyrobcem, které jsou vyznamné pro
provoz v souladu s timto AMC.

Pravidla pro odbaveni/planovani letu:
Pravidla provozovatele pro odbaveni by méla byt zaméfena na nasleduijici:

(1) Zasoby paliva a oleje: Letoun by nemél byt odbaven na let se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letisté, pokud nema na palubé takové zasoby paliva a oleje, aby vyhovél
pouzitelnym provoznim pozadavkim a jakékoliv dalsi zalohy urCené v souladu
s nasledujicim:

(i) Scénar kritického mnozstvi paliva (critical fuel scenario): kriticky bod je ten bod,
ktery je nejvice vzdalen od nahradniho leti5té, v pfipadé soubéZné poruchy motoru
a systému pretlakovani kabiny. Pro ty letouny, které jsou typové certifikovany pro
provoz nad FL 450, je kritickym bodem ten, ktery je nejdal od nahradniho letisté pfi
poruse motoru. Provozovatel by mél zajistit, aby na palubé letounu byla dodate¢na
pracuje jeden motor nebo dva motory), je-li toto mnozstvi vétSi nez mnozstvi
dodatecného paliva vypoctené v souladu s CAT.OP.MPA, zajistujici nasledujici:

(A) Let z kritického bodu na nahradni letisté:
(a) ve vysce 10 000ft; nebo

(b) ve vySce 25 000 ft nebo ve vySce dostupu letounu s jednim nepracujicim
motorem, podle toho ktera hodnota je niZsi, za pfedpokladu, Ze vSechny
osoby na palubé maji zajisténu a mohou pouzit doplikovou dodavku
kysliku po dobu poZadovanou pro let z kritického bodu na nahradni
letiSté; nebo

(c) ve vysce dostupu letounu s jednim nepracujicim motorem, v pfipadé ze
letoun je typové certifikovan pro provoz nad FL 450;

(B) klesani a vyckavani ve vySce 1 500 ft po dobu 15 minut v podminkach
mezinarodni standardni atmosféry (ISA);

(C) klesani do pouzitelné MDA/DH nasledované nezdafenym pfiblizenim (pfi
zohlednéni uplného postupu pro nezdafené pfiblizeni); nasledované

85



Hlava B Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

(D) provedenim normalniho pfiblizeni a pfistani.

(i) Ochrana proti namraze: dodateCna zasoba paliva pouzitd, pokud je letoun
provozovan v podminkach namrazy (napf. pro provoz systém( ochrany proti
namraze (motoru/draku letounu, co je pouzitelné)) a pokud jsou dostupné udaje
vyrobce, je tfeba také zohlednit hromadéni ledu na nechranénych plochach, pokud
je pravdépodobné, Ze se letoun bude bé&éhem letu na nahradni letiSté pohybovat
v podmink&ch namrazy.

(i) Provoz APU: ma-li byt pouzita APU, aby byla zajiSténa dodate¢na elektricka
energie, méla by byt zvazena dodate¢na zasoba paliva potfebna pro jeji provoz.

(2) Komunikacni zafizeni: dostupnost komunikaéniho zafizeni umoznujiciho spolehlivé
obousmérné spojeni mezi letadlem a pfisluSnym stanovistém fFizeni letového provozu
v cestovni vySce letu s jednim nepracujicim motorem.

(3) Kontrola technického deniku letounu, aby byly zajiStény spravné postupy pouziti MEL,
kontrola odlozenych zavad, a provedeni pozadovanych prohlidek.

(4) Nahradni letisté na trati (ERA): zajisténi toho, Zze jsou dostupna nahradni letisté na trati pro
planovanou trat ve vzdalenosti nepfesahujici 180 minut letu pfi cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem, jez je rychlosti v certifikatnich mezich letounu. Tato letisté jsou
zvolena provozovatelem a jejich vyuziti schvaleno pfisluSnym Gfadem. Dale je tfeba se
ujistit, na zakladé dostupnych meteorologickych informaci, ze meteorologické podminky na
nahradnich letistich na trati jsou, pro ¢asovy Usek kdy letisté mize(mohou) byt pouzito(a), na
urovni nebo jsou lepSi nez pouzitelna minima.

Tabulka 1: Planovaci minima
Priblizeni Vyska zakladny obla¢nosti Dohlednost
Presné priblizeni DA/H + 200 ft RVR/VIS + 800 m

Nepresné pfistrojové pfiblizeni
MDA/H + 400 ft RVR/VIS + 1500 m
Priblizeni okruhem

GM1 CAT.OP.MPA.140(c) Maximalni vzdalenost od pfiméreného letisté pro dvoumotorové
letouny bez opravnéni ETOPS
CESTOVNIi RYCHLOST S JEDNIM NEPRACUJICiIM MOTOREM (OEI)

Cestovni rychlost OEIl je uréena vyhradné pro stanoveni maximalni vzdalenosti od pfiméfeného
letisté.

AMC1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmoiskych vysek letu

KRITERIA PRO STANOVENI MINIMALNICH NADMORSKYCH VYSEK LETU

(a) Provozovatel by mél pfi stanovovani minimalnich nadmorskych vySek letu zohlednit
nasledujici faktory:

(1) presnost s jakou muze byt ur€ena poloha letadla;
(2) pravdépodobnou chybovost indikace vySkomérd;

(3) charakteristiky terénu, jako jsou nahlé zmény nadmorské vysky na trati nebo v oblastech,
kde ma byt provoz provadén;

(4) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych meteorologickych podminek, jako je silna
turbulence a sestupné vzdusné proudy;

(5) mozné chyby v leteckych mapach.
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(b)

Provozovatel by mél také zohlednit:
(1) korekce zmén teploty a tlaku od standardnich hodnot;
(2) pozadavky ATC; a

(3) jakékoliv nepfedvidané udalosti na planované trati.

AMC1.1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmorskych vysek letu

KRITERIA PRO STANOVENI MINIMALNICH NADMORSKYCH VYSEK LETU

Tyto AMC poskytuji jiny zplsob vyhovéni pravidlu pro lety VFR provadéné letadly jinymi nez slozitymi
motorovymi letadly ve dne, oproti t¢m uvedenym v AMC1 CAT.OP.MPA.145(a). Cil bezpecnosti by
mél byt splnén, pokud provozovatel zajisti, Ze lety jsou provadény pouze na tratich nebo v takovych
oblastech, na/v kterych mlze byt udrzovana bezpecna vysSka nad prekazkami a pokud zohledni
takové faktory, jako je teplota, terén a nepfiznivé meteorologické podminky.

GM1 CAT.OP.MPA.145(a) Stanoveni minimalnich nadmofiskych vysSek letu

MINIMALNI NADMORSKE VYSKY LETU

(@)

(b)

Dale jsou uvedeny priklady nékterych metod, které jsou pouzitelné pro vypocet minimalnich
nadmorskych vysek letu.

Vzorec KSS:
(1) Minimalni vySka nad pfekazkami (MOCA).
(i) MOCA je soucet:

(A) maximalni nadmofiské vysky terénu nebo pfekazky, podle toho, ktera je vyssi,
plus

(B) 1000 ft pro nadmorské vysky az do 6000 ft v€etné; nebo
(C) 2000 ft pro nadmofiské vySky nad 6000 ft zaokrouhlované na nejblizSich 100 ft.
(i) Nejnizs§i MOCA, ktera ma byt indikovana je 2000 ft.

(iii) Sitka koridoru od majaku VOR je vymezena hranicemi, které zaginaji 5 NM na obé
strany od osy majaku VOR a rozbihaji se od ni o 4°, dokud nedosahnou
ve vzdalenosti 70 NM Sifky 20 NM, potom pokraduji rovnobézné s osou do
vzdalenosti 140 NM, ze které se znovu od ni rozbihaji 0 4°, aby ve vzdalenosti 280
NM od majaku dosahly nejvétsi Sitky. Potom se jiz Sitka koridoru neméni (viz
Obrazek 1).

Obrazek 1: Sitka koridoru od majaku VOR
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(iv) Podobné je vymezena Sitka koridoru od majaku NDB hranicemi, které zacinaji 5 NM
na obé strany od osy majaku NDB a rozbihaji se od ni o 7°, dokud nedosahnou ve
vzdalenosti 40 NM od majéku Sifky 20 NM, potom pokracuji rovhob&zné s osou do
vzdalenosti 80 NM, ze které se znovu od ni rozbihaji o 7°, dokud nedosahnou ve
vzdalenosti 245 NM nejvétsi Sitky koridoru 60 NM. Potom se jiz Sitka koridoru
neméni (viz Obrazek 2).

Obrazek 2: Sitka koridoru od majaku NDB

(c)

(2)

(v) MOCA nezahrnuje zadné prekryvani koridoru.

Minimalni nadmofska vySka mimo trat (MORA). MORA se vypocte pro prostor
ohrani¢eny kazdym, nebo kazdym druhym ¢étvercem zemépisné Sitky/délky uvedenym na
mapé tratovych navigacnich prostfedkl (RFC)/mapé konecného pfiblizeni (TAC) a je
zalozena na bezpecné vySce nad terénem takto:

(i) terén o nadmorské vySce do 6000 ft (2000 m) - 1000 ft nad nejvys$Sim bodem terénu
nebo prekazek;

(i) terén o nadmorské vySce nad 6000 ft (2000 m) - 2000 ft nad nejvy$Sim bodem
terénu nebo prekazek.

Vzorec Jeppesen (viz Obrazek 3)

(1)

MORA je nejmenSi vy3ka letu vypocétena Jeppesenem z platnych provoznich navigacnich
map (ONC) nebo letecké mapy svéta (WAC). Na mapach se uvadéji dva druhy MORA:

(i) tratové MORA, napfiklad 9800a; a
(i) MORA v soufadnicové siti, napfiklad 98.

Hodnoty tratové MORA se vypoctou na zékladé prostoru rozprostirajiciho se 10 NM na
obé strany od osy trati a zahrnujiciho prostor o poloméru 10 NM od radionaviga¢niho
prostfedku/hlasného bodu nebo dosazeni letové vzdalenosti, kterd vymezuje Usek trati.

V prostorech, kde je nejvétsi nadmorska vySka terénu a prfekazek do 5000 ft maji
hodnoty MORA nad terénem a pfekazkami bezpecnou vySku 1000 ft. Nad terénem
a prekazkami o nadmorské vySce 5001 ft a vétSi se zajistuje bezpe€na vyska 2000 ft.

MORA v soufadnicové siti je nadmorska vySka vypoctena Jeppesenem a jeji hodnoty
jsou uvedeny v kazdém poli, tvofeném mapovymi Garami zemépisné $itky a délky. Cisla
jsou uvadéna v tisicich a stovkach stop (posledni dvé mista se vynechavaji, aby se
zabranilo pfeplnéni mapy). Pfedpoklada se, Ze hodnoty, za nimiz je %, nepfekraluji
uvedené nadmoriské vysky. Plati stejna kritéria bezpe¢né vySky nad prekazkami, jaka
jsou vysvétlena v odstavci (c)(3) vyse.
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Obrazek 3: Vzorec Jeppesen
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(d) Vzorec ATLAS

(1) Minimalni bezpe€na vyska na trati (MEA). Vypocet MEA je zaloZzen na nadmofské vySce
nejvyssiho bodu podél daného Uuseku traté (od jednoho navigaCniho prostiedku
k druhému) v mezich vzdalenosti na kazdou stranu traté stanovené v Tabulce 1 nizZe:

Tabulka 1: Minimalni bezpeéna vyska na trati

Délka useku Vzdalenost na kazdou stranu traté
Do 100 NM 10 NM*
Nad 100 NM 10 % délky useku az do vzdalenosti maximalné 60 NM**

* Tuto vzdalenost Ize zmensit na 5 NM v koncovych fizenych oblastech (TMA), kde je
vlivem poctu a druhd navigacnich prostfedk( zaru¢ena velka pfesnost navigace.

*%*

Ve vyjimeCnych pfipadech, kdy je vysledkem vypocltu provozné neproveditelna
hodnota, muze byt vypocétena zvlastni pfidavna MEA na zakladé vzdalenosti nejméné
10 NM na obé strany od traté. Takova zvlastni MEA bude uvedena spoletné se
skute€nou Sifkou chranéného prostoru.

(2) MEA se vypocitava prictenim pfisluSného pfirdstku ke shora stanovené nadmofrské
vysce, podle Tabulky 2 nize. Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

Tabulka 2: Prirtstky pfidané k nadmoiské vysce*

Nadmoiska vyska nejvyssiho bodu Prirastek

Do 5000 ft 1500 ft

Od 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

Nad 10 000 ft 10% nadmorské vysky plus 1000 ft

* 'V poslednim useku traté, ktery konci za fixem pocate¢niho pfiblizeni je v TMA
pFipustné snizeni na 1000 ft, kde pocet a druhy navigacnich prostfedk( zarucuji
velkou pfesnost navigace.

(3) Minimalni bezpe&na vyska v soufadnicové siti (MGA). Vypocet MGA je zaloZen na
nadmorské vySce nejvysSiho bodu v daném prostoru soufadnicové sité. MGA se
vypocitava pfi¢tenim pfisluSného pfirdstku ke shora stanovené nadmoriské vySce, podle
Tabulky 3 nize. Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

Tabulka 3: Minimalni bezpeéna vyska v soufadnicové siti

Nadmorska vyska nejvyssiho bodu PrirGistek

Do 5000 ft 1500 ft

Od 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

Nad 10 000 ft 10% nadmorské vysky plus 1000 ft
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(e) Vzorec LIDO

(1)

Minimalni bezpe€na vyska nad terénem (MTCA)

MTCA predstavuje nadmorskou vysku, ktera zajiStuje bezpe€nou vySku nad terénem
a prekazkami pro vSechny letové cesty/traté ATS, Useky standardni koncové pfiletové
traté (STAR) az do IAF nebo rovnocenného koncového bodu a pro vybrané standardni
pfistrojové odlety (SID).

MTCA je vypocltena podle vzorce LIDO a pokryva bezpeCnou vysSku nad terénem
a pfekazkami vyznamnou pro leteckou navigaci s nasledujicimi hranicemi:

(i) Horizontalné:
(A) pro postupy SID a STAR 5 NM na kazdou stranu od osy traté; a
(B) pro letové cesty/traté ATS 10 NM na kazdou stranu od osy traté.
(i) Vertikalné:
(A) 1000 ft az do vysky 6000 ft; a
(B) 2000 ft nad 6000 ft.
MTCA jsou vzdy zobrazovany ve stopach. Nejnizsi indikovana MTCA je 3100 ft.
Minimalni bezpe¢na vySka v soufadnicoveé siti (MGA)

a pfidanim pfirdstku:
(i) 1000 ft od terénu nebo prekazky az do vysky 6000 ft; a
(i) 2000 ft od terénu nebo pfekazky nad vyskou 6000 ft.

MGA je vzdy zobrazovana ve stovkach stop. Nejnizsi indikovana MGA je 2000 ft. Tato
hodnota je také zajiSténa u terénu a prekazek, u nichz by mohla vyjit MGA pod 2000 ft.
Vyjimka je mozna u vodnich ploch, kde mlze byt MGA opomenuta.

AMC 1 CAT.OP.MPA.150(b) Zasady urcovani mnozstvi paliva

KRITERIA PLANOVANI — LETOUNY

Provozovatel by mél zavést zasady urovani mnozstvi paliva, v€etné vypoltu mnozstvi paliva, které
ma byt na palubé pfi odletu, podle nasledujicich kritérii planovani:

(a) Zakladni postup

PouZitelné palivo, které ma byt na palubé pfi odletu, by mélo byt soucet:

(1)

(2)

Paliva pro pojiZzdéni, jehoZz mnozZstvi nesmi byt mensi nez predpokladané pro vyuZiti pfed
vzletem. Mély by byt brany v ivahu mistni podminky na letisti odletu a spotieba APU.

Tratového paliva, které by mélo zahrnovat:

(i) palivo pro vzlet a stoupani z nadmofské vySky letist€ do poc&ateéni cestovni
hladiny/nadmofské vysky s pfihlédnutim k pfedpokladanému smérovani odletu;

(ii) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu, v€etné vSech zmén hladiny letu
(stoupani/klesani);

(iii) palivo pro let z vrcholu sestupu do bodu, v kterém je zahajeno pfiblizeni
s pfihlédnutim k pfedpokladanému postupu pfiblizeni; a

(iv) palivo pro pfiblizeni a pfistani na letisti urCeni.
Paliva pro nepfedvidané okolnosti, kromé& toho jak je stanoveno v pism. (b), které musi
odpovidat vét§imu mnozstvi z:

(i) bud:

91



Hlava B

Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

(ii)

(A) 5 % planovaného tratového paliva nebo v pfipadé preplanovani za letu 5%
tratového paliva pro zbytek letu; nebo

(B) ne méné nez 3 % planovaného tratového paliva nebo v pfipadé pfeplanovani
za letu 3 % tratového paliva pro zbytek letu, za pfedpokladu, Ze je dostupné
nahradni letisté na trati (ERA); nebo

(C) mnozstvi paliva dostacujiciho pro 20 minut letu, které je zalozené na planované
spotfebé tratového paliva za pfedpokladu, Ze provozovatel zavedl program
sledovani spotieby paliva pro jednotlivé letouny a pouziva platné udaje uréené
pomoci takového programu pro vypocet mnozstvi paliva; nebo

(D) mnozstvi paliva, které je zalozené na statistické metodé, ktera zarucuje
odpovidajici pokryti odchylky planovaného mnozstvi paliva od skutec¢ného
mnozstvi tratového paliva. Tato metoda je pouZita ke sledovani spotfeby paliva
pro kazdou kombinaci dvojice mést/letoun a provozovatel pouziva tyto udaje
pro statisticky rozbor pro vypocet paliva pro nepfedvidané okolnosti pro takovou
kombinaci dvojice mést/letoun.

mnozstvi paliva pro 5 minut letu vy&kavaci rychlosti ve vySce 1 500 ft (450 m) nad
letiStém ur€eni za standardnich podminek.

(4) Paliva pro let na nahradni letisté, které by mélo:

(i)

(ii)

zahrnovat:

(A) palivo pro nezdafené pfiblizeni z pouzitelné DA/H nebo MDA/DH na letisti
uréeni do nadmofiské vySky nezdareného pfiblizeni s pfihlédnutim k dokon&eni
postupu nezdafeného pfiblizent;

(B) palivo pro stoupani z nadmorské vySky nezdareného pfiblizeni do cestovni
hladiny/nadmofské vysky s pfihlédnutim k pfedpokladanému smérovani odletu;

(C) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu s pfihlédnutim
k pfedpokladanému smeérovani;

(D) palivo pro let z vrcholu sestupu to bodu, v kterém je zahajeno pfiblizeni
s pfihlédnutim k pfedpokladanému postupu pfiblizeni; a

(E) palivo pro dokon&eni pfiblizeni a pfistani na nahradnim letisti uréeni.

v pfipadé, Ze jsou pozadovana dvé nahradni letisté urCeni mnozstvi paliva, které

postali k pokraCovani v letu na ndhradni leti5té, které vyZzaduje vétsi mnozstvi paliva
pro let na nahradni letisté.

(5) Konecné zalohy paliva:

(i)
(ii)

pro letouny s pistovymi motory palivo pro 45 minut letu; nebo

pro letouny s turbinovymi motory palivo pro 30 minut letu vy&kévaci rychlosti
vevySce 1 500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou letist€ za standardnich
podminek, vypoctené s oCekavanou hmotnosti v dobé pfiletu na nahradni letisté
ur€eni nebo letidté urceni, pokud neni nahradni letisté urCeni pozadovano.

(6) Minimalniho dodate¢ného mnozstvi paliva, které by mélo umoznit:

(i)

(ii)

letounu sestoupit, je-li to nezbytné, a pokracovat v letu na pfiméfené nahradni letisté
v pfipadé selhani motoru nebo ztraté pretlaku, podle toho, co vyzaduje vétsi
mnozstvi paliva na zékladé predpokladu, Ze k selhani dojde v nejkriti¢téjSim bodé na
trati, a

(A) vyCkavat 15 minut ve vySce 1 500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou letisté
za standardnich podminek; a

(B) provést pfiblizeni a pfistant,

s vyjimkou toho, Ze dodate¢né palivo je poZadovano pouze, pokud minimalni

mnozstvi paliva vypocteného v souladu s pododstavci (a)(2) az (a)(5) vySe neni pro
tento pfipad dostate¢né; a

vyCkavat 15 minut ve vySce 1 500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou letisté
za standardnich podminek, pokud je let provadén bez nahradniho letisté uréeni;
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(b)

(c)

(7) Mimorfadného paliva, podle uvazeni velitele letadla.
Postup sniZzovani mnozZstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti

Jestlize zasady ur€ovani mnozstvi paliva provozovatele obsahuji pfedletové planovani pro let
na letisté ureni 1 (letisté ur€eni obchodniho zajmu) s postupem sniZzovani mnozstvi paliva pro
nepfedvidané okolnosti, ktery vyuziva bod rozhodnuti na trati a letisté uréeni 2 (volitelné letisté
uréeni pro doplnéni paliva), mélo by mnozstvi pouzitelného paliva na palubé& pro odlet
odpovidat vétsimu mnozstvi podle (b)(1) nebo (b)(2) nize:

(1) Souctu:
(i) paliva pro pojizdént;
(i) tratového paliva na letisté uréeni 1 s vyuzitim bodu rozhodnuti;

(iii) paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajici mnozstvi ne mensSimu nez je 5 %
predpokladané spotieby z bodu rozhodnuti na letisté uréeni 1;

(iv) paliva pro let na nahradni leti§té nebo zadného paliva pro let na nahradni letisté
pokud je bod rozhodnuti méné nez 6 hodin letu od letist& urCeni 1 a jsou spinény
pozadavky bodu CAT.OP.MPA.180(b)(2);

(v) konecné zalohy paliva;
(vi) dodate€ného mnozstvi paliva; a
(vii) mimofadného paliva, je-li pozadovano velitelem letadla.
(2) Souctu:
(i) paliva pro pojizdéni;
(ii) tratového paliva na letisté urCeni 2 s vyuzitim bodu rozhodnuti;
(i) paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajici mnozstvi ne menSimu nez je
mnozstvi vypoctené v souladu s pododstavcem (a)(3) vySe pro let z letisté odletu na
letiSté urceni 2;
(iv) paliva pro let na nahradni letisté, je-li nahradni letisté urCeni 2 pozadovano;
(v) konecné zdalohy paliva;
(vi) dodate€ného mnozstvi paliva; a
(vii) mimofadného paliva, je-li pozadovano velitelem letadla.
Postup pfedem stanoveného bodu

Jestlize zasady urCovani mnozstvi paliva provozovatele obsahuji planovani pro let na
nahradni letidté uréeni, kde je vzdalenost mezi leti§t€m uréenim a nahradnim leti§tém urceni
letiSté takova, Ze let mlize byt smérovan pouze pfes predem stanoveny bod na jedno z téchto
letiSt, mélo by mnozstvi pouZitelného paliva na palubé& pro odlet odpovidat vétSimu mnoZstvi
podle (c)(1) nebo (c)(2) nize:

(1) Souctu:
(i) paliva pro pojizdént;
(i) tratového paliva pro let z letiSté odletu na letiSté uréeni, pfes pfedem stanoveny bod;
(iii) pgliva pro nepredvidané okolnosti vypocteného v souladu s pododstavcem (a)(3)
vyse;
(iv) dodatecného mnozstvi paliva, je-li pozadovano, jehoz mnozstvi neni mensi nez:

(A) pro letouny s pistovymi motory, palivo pro 45 minut letu plus 15 % doby letu
planované pro setrvani v cestovni hladiné nebo dvé hodiny, podle toho, ktera
doba je kratsi; nebo

(B) pro letouny s turbinovymi motory, palivo pro 2 hodiny letu s normalni cestovni
spotfebou nad letis§tém urceni,

toto mnozstvi by nemélo byt mensi nez konecna zaloha paliva; a

(v) mimotadného paliva, je-li pozadovano velitelem letadla.
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(2) Souctu:
(iy paliva pro pojizdént;
(i) tratového paliva pro let z letiSté odletu na letiSté uréeni, pfes pfedem stanoveny bod;
(iii) pz,a!iva pro nepfedvidané okolnosti vypocteného v souladu s pododstavcem (a)(3)
vyse;
(iv) dodate€ného mnozstvi paliva, je-li poZzadovano, jehoz mnozstvi neni mens$i nez:
(A) pro letouny s pistovymi motory, palivo pro 45 minut letu; nebo

(B) pro letouny s turbinovymi motory, pro 30 minut letu vy¢kavaci rychlosti ve vySce
1500 ft (450 m) nad nadmorskou vyskou letisté za standardnich podminek;

toto mnozstvi by nemélo byt mensi nez kone¢na zaloha paliva; a
(v) mimoradného paliva, je-li pozadovano velitelem letadla.
(d) Postup pro osamocena letisté

Jestlize zasady urCovani mnozZstvi paliva provozovatele obsahuji planovani pro let na
osamocené letisté, musi byt pouZit posledni mozny bod, z kterého je mozné letét na jakékoliv
dostupné nahradni letisté na trati, jako pfedem stanoveny bod.

AMC 2 CAT.OP.MPA.150(b) Zasady urcovani mnozstvi paliva

UMISTENI PALIVOVEHO NAHRADNIHO LETISTE NA TRATI (FUEL ERA)

(a) FUEL ERA letist¢ by mélo byt umisténo uvnitf kruhu s polomérem odpovidajicimu 20 %
celkové vzdalenosti planovaného letu, jehoz stfed lezi na planované trati ve vzdalenosti 25 %
celkové vzdalenosti planovaného letu od letisté ur€eni nebo alespon 20 % celkové vzdalenosti
planovaného letu plus 50 NM, podle toho ktera vzdalenost je vétsi. VSechny vzdalenosti musi
byt vypocteny za ustalenych atmosférickych podminek (viz Obrazek 1).

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek 1: Umisténi palivového nahradniho letisté na trati (FUEL ERA) za uéelem snizeni

mnozstvi paliva pro nepredvidané okolnosti na 3%

Polomér odpovidajici
20% celkove planované
L vzdalenosti letu = 732 MIW

K
.

'\

Kruh se stfedem na planované trati ve
vzdalenosti odpovidajici 25% celkove
vzdalenosti letu od leti$té uréeni nebo
20% celkove vzdalenosti letu plus 50 MM
podle toho ktera vzdalenost je vétsi =
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Hlava B

LETISTE URCENI

LETISTE ODLETU

AMC 3 CAT.OP.MPA.150(b) Zasady uré¢ovani mnozstvi paliva

Provozovatel by mél zaloZit zdsady ur€ovani mnozstvi paliva, v€etné vypoctu mnozstvi paliva, které
ma byt na palubé, na té&chto kritérii planovani:
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(a) Mnozstvi:
(1) Paliva pro pojizdéni, jehoZ mnozstvi nesmi byt mensi nez pfedpokladané pro vyuZiti pfed
vzletem. Mé&ly by byt brany v tvahu mistni podminky na heliportu odletu a spotfeba APU.
(2) Tratového paliva, které by mélo zahrnovat:

(i) palivo pro vzlet a stoupani z nadmoiské vysky letisté do pocatecni cestovni
hladiny/nadmofské vysky s pfihlédnutim k pfedpoklddanému smérovani odletu;

(i) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu, v€etné vSech zmén hladiny letu
(stoupani/klesani);

(iii) palivo pro let z vrcholu sestupu do bodu, v kterém je zahajeno pfiblizeni
s prihlédnutim k pfedpokladanému postupu pfiblizeni;

(iv) palivo pro pfiblizeni a pfistani na heliportu urceni.

(3) Paliva pro nepfedvidané okolnosti, které by mélo byt:

(i) pro lety IFR nebo pro lety VFR v nehostinném prostfedi 10 % planovaného
tratového paliva; nebo

(i) prolety VFR v jiném nez nehostinném prostfedi 5 % planovaného tratového paliva;

(4) Paliva pro let na nahradni heliport, které by mélo zahrnovat:

(i) palivo pro nezdafené pfiblizeni z pouzitelné MDA/DH na letisti uréeni do nadmoriské
vySky nezdafeného pfiblizeni s pfihlédnutim k dokon&eni postupu nezdafeného
priblizent;

(i) palivo pro stoupani z nadmorské vysky nezdafeného pfiblizeni do cestovni
hladiny/nadmorské vysky;

(iii) palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu sestupu;

(iv) palivo pro klesani z vrcholového bodu sestupu do bodu zahajeni pfiblizeni,
s pfihlédnutim k o€ekavanému postupu pfiletu;

(v) palivo pro provedeni pfiblizeni a pfistani na nahradnim heliportu, vybraném
v souladu s bodem CAT.OP.MPA.181; a

(vi) pro vrtulniky provozované na a z helidekd, které se nachazeji v nehostinném
prostfedi, 10 % paliva dle bodu (a)(4)(i) az (v).

(5) Konecné zalohy paliva, které by mélo byt:

(i) pro lety VFR ve dne s navigaci podle viditelnych orientacnich bodl palivo pro
20 minut letu rychlosti nejvétSiho doletu; nebo

(i) pro lety IFR, nebo lety VFR a navigaci jinym zplsobem nez podle viditelnych
orienta¢nich bod(, nebo v noci, palivo pro let v trvani 30 minut rychlosti vyckavani
ve vySce 1500 ft (450 m) nad heliportem ur€eni vypo&tené pro standardni podminky
a predpokladanou hmotnost pfi pfiletu nad nahradni heliport nebo heliport uréeni,
pokud nahradni heliport neni poZzadovan; a

(6) Mimofadného paliva, podle uvazeni velitele letadla.
(b) Postupy IFR pro osamoceny heliport

Jestlize zasady urCovani mnozstvi paliva provozovatele obsahuji planovani letu IFR nebo letu
VFR a navigaci jinym zplsobem nez podle viditelnych orientacnich bodd na osamoceny
heliport, pro ktery neexistuje nahradni heliport, mélo by mnozstvi paliva pfi odletu zahrnovat:

(1)
(2)
)
(4)

()

palivo pro pojizdént;
tratoveé palivo;
palivo pro nepfedvidané okolnosti vypoctené v souladu s pododstavcem (a)(3) vyse;

dodate¢né palivo pro 2 hodiny letu vy€kavaci rychlosti, zahrnujici kone¢nou zalohu
paliva; a

mimoradné palivo podle uvazeni velitele letadla.
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(c)

Pfiméfené mnozZstvi paliva by mélo byt pfepravovano trvale pro pfipad mozné poruchy motoru
v nejkritictéjSim bodé na trati, aby byl vrtulnik schopen:

(1) potfebného klesani a pokraovani na pfiméfeny heliport; a

(2) zde vyCkavat po dobu 15 min ve vySce 1500 ft (450 m) nad nadmofskou vySkou heliportu
za standardnich podminek; a

(3) proveést pfiblizeni a pfistani.

GM1 CAT.OP.MPA.150(b) Zasady uréovani mnozstvi paliva

STATISTICKA METODA — PALIVO PRO NEPREDVIDANE OKOLNOSTI (LETOUNY)

(a)

(b)

Pfiklady nasledujicich hodnot statistického pokryti odchylky planovaného mnozstvi paliva
od skute€ného mnozstvi tratového paliva poskytuji pfislusné statistické pokryti:

(1) 99% pokryti plus 3% tratového paliva, je-li vypoctena doba letu kratSi nez 2 hodiny nebo
delSi nez 2 hodiny a neni dostupné nahradni letisté na trati s vhodnymi meteorologickymi
podminkami;

(2) 99% pokryti, je-li vypoltena doba letu delSi nez 2 hodiny a je dostupné nahradni letisté
na trati s vhodnymi meteorologickymi podminkami;

(3) 90% pokryti, je-li:
(i) vypoctena doba letu delSi nez 2 hodiny;
(i) je dostupné nahradni letiSté na trati s vhodnymi meteorologickymi podminkami; a

(iii) na letisti urCeni jsou dostupné a pouzitelné 2 samostatné drahy, z nichz jedna je
vybavena ILS/MLS a meteorologické podminky jsou v souladu s
CAT.OP.MPA.180(b)(2) nebo ILS/MLS je schopen provozu pfi provoznich minimech
CAT lI/lll a meteorologické podminky jsou stejné nebo lepsi nez ve vySce 500 ft.

Databaze udaju o spotfebé paliva pouzita ve spojeni s témito hodnotami musi byt zaloZzena
na sledovani spotfeby paliva pro kazdou kombinaci trat/letoun za dobu 2 pfedchozich let.

GM1 CAT.OP.MPA.150(c)(3)(i)) Zasady urcovani mnozstvi paliva

PALIVO PRO NEPREDVIDANE OKOLNOSTI

Mezi faktory, které mohou ovlivnit pozadovanou zasobu paliva na konkrétni let pfi nepfedvidanych
okolnostech, se fadi odchylky jednotlivého letounu od Udaji oCekavané spotfeby paliva, odchylky od
predpovidanych meteorologickych podminek a odchylky od planovanych sméfovani a/nebo
cestovnich hladin/nadmofiskych vysek.

GM1 CAT.OP.MPA.150(c)(3)(ii)) Zasady uréovani mnozstvi paliva

NAHRADNI LETISTE URCENI

Letisté odletu mize byt zvoleno jako nahradni leti$té urceni.

AMC 1 CAT.OP.MPA.155 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

POSTUPY

PFi stanovovani postupll pro pfepravu zvlastnich kategorii cestujicich by mél provozovatel zohlednit
nasledujici faktory:

(a)
(b)
(c)

typ letadla a uspofadani kabiny cestujicich;
celkovy pocCet cestujicich na palubg;

pocCet a kategorie SCP, ktery by nemél prevysit poCet cestujicich schopnych poskytnout jim
pomoc v pfipadé nouzové evakuace; a
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(d) jakékoliv dalsi faktory a okolnosti, kieré by pravdépodobné ovlivnily pouzitelnost nouzovych
postup(, uplatiovanych ¢leny posadky.

AMC1 CAT.OP.MPA.160 Ulozeni zavazadel a nakladu

POSTUPY UKLADANI

Postupy stanovené provozovatelem k zajisténi toho, Ze jsou pFiruéni zavazadla a naklad

odpovidajicim a bezpeénym zpusobem ulozeny, by mély zohledriovat nasledujici:

(a) kazdy pfedmét pfepravovany v kabiné cestujicich, by mél byt uloZzen pouze v misté, které je
schopno omezit jeho pohyb;

(b) neméla by byt pfekroCena omezeni hmotnosti oznaCena Stitky v uloznych prostorech nebo
v jejich blizkosti;

(c) nemélo by byt pouzito tloznych prostort pod sedadly, pokud sedadlo neni opatfeno zabranou
a velikost zavazadla nedovoluje jeho pfiméfené zajisténi timto zafizenim;

(d) pfedméty by nemély byt ukladany na toaletdch nebo opirany o prepazky, které nejsou
schopny omezit jejich pohyb vpfed, do strany nebo vzhiru a pokud pfepazky nejsou opatfeny
Stitky pfesné vymezujicimi nejvétsi hmotnost, ktera tam smi byt umisténa;

(e) zavazadla a naklad umisténé ve skfifikach nebo pfihradkach by nemély mit takovou velikost,
ktera by branila bezpeCnému zajisténi dvifek v zaviené poloze;

(f zavazadla a naklad by nemély byt umistény tak, aby branily v pfistupu k nouzovému vybaveni;
a

(9) pifed vzletem, pfed pfistanim a kdykoliv se rozsviti napis ,Pfipoutejte se" nebo je to jinak

pfikazano, mély by byt provadény kontroly, aby bylo zajisténo, ze zavazadla jsou uloZena tak,
ze vzhledem k odpovidajici fazi letu nemohou pfekazet evakuaci letounu ani zpUsobit zranéni
padem (nebo jinym pohybem).

AMC2 CAT.OP.MPA.160 Ulozeni zavazadel a nakladu

PREPRAVA NAKLADU V KABINE CESTUJICICH
PFi pfepravé nakladu v kabiné cestujicich by mél provozovatel dodrzovat nasledujici:
(a) letouny:

(1) preprava nebezpecného zbozi by neméla byt umoznéna; a

(2) smiSena doprava osob a zivych zvifat by méla byt umoznéna pouze v pfipadé domacich
zvifat (vazicich nejvySe 8 kg) a asistencnich psu.

(b) letouny i vrtulniky:
(1) hmotnost nakladu nepfekro€i konstruk&ni meze unosnosti podlahy kabiny nebo sedadel;

(2) pocet/druh zadrznych zafizeni a jejich body uchytu by mély byt schopny udrZet naklad
v souladu s pouzitelnymi certifikacnimi specifikacemi;

(3) umisténi ndkladu by mélo byt takové, aby v pfipadé nouzové evakuace nepiekazelo
vystupovani, ani nezhorSovalo rozhled posadky.

AMC1 CAT.OP.MPA.165 Rozsazovani cestujicich

POSTUPY
Provozovatel by mél zavést postupy, aby zajistil, ze:

(a) ti cestujici, kterym byla pfidélena sedadla umoznujici pfimy pfistup k nouzovym vychodim,
vypadaji, Ze jsou v pfiméfené télesné kondici, a zZe jsou silni a schopni pomahat pfi rychlé
evakuaci letounu v nouzovych situacich poté co budou vhodné instruovani ¢leny posadky;
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(b)

ve vSech pfipadech, cestujicim, ktefi vzhledem k své télesné kondici mohou brzdit ostatni
cestujici v prubéhu evakuace, nebo mohou pfekazet ¢lenim posadky ve vykonavani jejich
povinnosti, by neméla byt pfidélovana sedadla umoziujici pfimy pfistup k nouzovym
vychodlm. Neni-li provozovatel schopen zavést postupy, které toto mohou zajistit v pribéhu
odbavovani cestujicich, mél by zavést jiny postup, ktery zajisti spravné pfidéleni sedadel
fadnym zpusobem.

AMC2 CAT.OP.MPA.165 Rozsazovani cestujicich

PRISTUP K NOUZOVYM VYCHODUM

Cestujicim, ktefi patfi do nasledujicich kategorii, by neméla byt pfidélena sedadla, nebo by tito
cestujici neméli byt smérovani na sedadla, ktera umoznuji pfimy pfistup k nouzovym vychodim:

(a)

(b)

cestujici, ktefi jsou zfetelné fyzicky nebo mentalné postizeni v takovém rozsahu, ze by méli
téZkosti rychle se pohybovat v pfipadé, Ze by k tomu byli vyzvani;

cestujici, ktefi maji vyznamné omezenou schopnost vidéni nebo slySeni v takovém rozsahu,
Ze by nemuseli snadno pochopit tist&€né nebo slovni instrukce, které jsou vydavany;

(c) cestujici, ktefi jsou z davodu stafi nebo nemoci natolik slabi, Ze maji tézkosti rychle se
pohybovat;

(d) cestujici, ktefi jsou natolik obézni, ze by méli tézkosti rychle se pohybovat nebo dosahnout
a projit pfilehlym nouzovym vychodem;

(e) déti (s doprovodem nebo bez) a déti do véku dvou let;

(f) deportované, nezadouci osoby nebo osoby ve vazbé; a

(9) cestujici se zviraty.

GM1 CAT.OP.MPA.165 Rozsazovani cestujicich

PRIMY PRISTUP

LPFimy pfistup® znamena sedadlo, ze kterého cestujici mlize postupovat pfimo k vychodu, aniz by
musel vejit do ulicky mezi sedadly nebo obchazet prekazku.

AMC1 CAT.OP.MPA.170 Instruktaz cestujicich

INSTRUKTAZ CESTUJICICH

Instruktaz cestujicich by méla zahrnovat nasledujici:

(@)

Pred vzletem:

(1) cestujici by méli byt instruovani podle potfeby o téchto vécech:
(i) nafizenich tykajicich se koufeni;
(ii) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolky;
(iii) umisténi nouzovych vychodu;
(iv) umisténi a pouZiti inikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy;
(v) ukladani pfiruénich zavazadel;
(vi) [pouzivani a ulozeni] pfenosnych elektronickych zafizeni; a

(vii) umisténi a obsahu karty s bezpe¢nostnimi pokyny; a
(2) cestujicim se nazorné predvedlo:

(i) pouzivani bezpecnostnich pasu nebo zadrznych systémi, vcetné jejich
zapinani a rozepinani;

Rozhodnuti ¢. 2014/029/R
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(ii) umisténi a pouziti kyslikového vybaveni, je-li poZadovano; cestujici by méli
byt rovnéz instruovani, aby uhasili veSkeré kufivo, pouziva-li se kyslik; a
(iii) umisténi a pouziti plovacich vest, jestlize jsou pozadovany.
(b) Po vzletu:
(1) cestujici by méli byt upozornéni podle potfeby na:
(i) nafizeni tykajici se koufeni; a
(ii) pouzivani bezpecnostnich pastd nebo zadrznych systému, vcetné

bezpecnostnich vyhod zapnutych bezpeénostnich pasu, kdyz sedi, bez
ohledu na rozsvicené tablo ,Pfipoutejte se“.

(c) Pred pfistanim:
(1) cestujici by méli byt upozornéni podle potfeby na:
(i) narizeni tykajici se koureni;
(ii) pouzivani bezpecnostnich pasu nebo zadrznych systém{;
(iii) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolkd;
(iv) opétovné ulozeni pfiruénich zavazadel; a
(v) [pouzivani a ulozeni] pfenosnych elektronickych zafizeni.

(d) Po pfistani:

(1) Cestujici by upozornéni na:
(i) nafizeni tykajici se koufeni; a
(ii) pouzivani bezpec¢nostnich pasu nebo zadrznych systém.
(e) PFi nouzovych situacich béhem letu:
(1) by méli byt cestujici instruovani o nouzovych ukonech vhodnych pro dané okolnosti.

[Rozhodnuti €. 2014/029; 27.09.2014]

AMC1.1 CAT.OP.MPA.170 Instruktaz cestujicich

INSTRUKTAZ CESTUJICICH

(a) Provozovatel mize nahradit instruktdz cestujicich/nazorné ukazky uvedené v bodé
AMC1 CAT.OP.MPA.170 programem vycviku pro cestujici, které pokryva vSechny aspekty
souvisejici s bezpecnosti a nouzovymi postupy pro dany typ letadla.

(b) Na palubé mohou byt pfepravovani bez nutnosti poskytnuti instruktaze/nazorné ukazky pouze
ti cestujici, ktefi absolvovali vycvik podle tohoto programu a letéli v daném typu letadla
v pfedchozich 90 dnech.

AMC2 CAT.OP.MPA.170 Instruktaz cestujicich

JEDNO-PILOTNi PROVOZ BEZ PALUBNICH PRUVODCICH

V pfipadé jedno-pilotniho provozu bez palubnich privod€ich by mél instruktaz cestujicich zajistit
velitel letadla, ovdem ne bé&hem kritickych fazi letu a pojiZzdéni.

AMC1 CAT.OP.MPA.175(a) Priprava letu

PROVOZNi LETOVY PLAN - SLOZITA MOTOROVA LETADLA

(a) Provozovatel musi zabezpecit, aby pouzivany provozni letovy plan a vSechny zaznamy
provadéné za letu obsahovaly tyto body:

(1) poznavaci znacku letadla;

(2) typ a variantu letadla;

Rozhodnuti €. 2014/029/R
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3
4
5
6

datum letu;
oznaceni letu;
jména ¢len( letové posadky;

funkce pridélené ¢lendm letové posadky;

Cas odletu (skuteény Cas zacatku pojizdéni a vzletu);
9) misto pfiletu (planované a skute¢né);

)
)
)
)
7) misto odletu;
)
)
0) Cas priletu (pfistani a zaparkovani);
1

(
(
(
(
(
(8
(
(1
(11) druh letu (ETOPS, VFR, technicky prelet, apod.);
(12) trat a useky trati s kontrolnimi/tratovymi body, vzdalenostmi, ¢asy a drahami;
(

13) planovana cestovni rychlost a doby letu mezi kontrolnimi/tratovymi body (pfedpokladané
a skutecné Casy preletl);

)
)
)
)

14) bezpetné nadmorské vysky a minimalni hladiny letu;

planované nadmorské vysky a letové hladiny;

(
(1
(1
(17) mnozstvi paliva na palubé pfi spousténi motord;
(1

)
5)
6) vypocty paliva (zaznamy kontrol mnozstvi paliva za letu);
7)
8)

nahradni letisté ur€eni a jsou-li pozadovana i nahradni letiSté pfi vzletu a na trati, v€etné
informaci pfedepsanych shora uvedenymi pododstavci (a)(12) az (15);

(19) pocatecni schvaleni letového planu letovymi provoznimi sluzbami a nasledna provozni
povolent;

(20) vypocty preplanovani za letu; a

(21) prislusné meteorologické informace.

(b) V provoznim letovém planu lze vynechat body, které jsou snadno dostupné v ostatni
dokumentaci nebo zjiného dostupného zdroje nebo, které nejsou dulezité pro dany druh
provozu.

(c) Provozni letovy plan a zpusob jeho pouzivani by mély byt popsany v provozni pfirucce.

(d) Zaznamy by mély byt provadény neprodlené a trvalym zpusobem.

PROVOZNi LETOVY PLAN — LETADLA JINA NEZ SLOZITA MOTOROVA LETADLA A MISTNI
PROVOZ

Provozni letovy plan maze byt stanoven ve zjednoduSené formé, ktera odpovida druhu letu v pfipadé
provozu s letadly jinymi nez slozitymi motorovymi letadly a stejné tak pro mistni provoz s jakymkoliv
letadlem.

GM1 CAT.OP.MPA.175(b)(5) Pfiprava letu

PREVODNIi TABULKY

Dokumentace by méla obsahovat jakékoliv pfevodni tabulky nezbytné k podpofe provozu v pfipadé,
Ze jsou vysky, nadmofrské vysky a letové hladiny vyjadiovany v metrech.

AMC 1 CAT.OP.MPA.181(b)(1)  Vybér letist’ a provoznich mist — vrtulniky

POBREZNIi HELIPORTY (LETISTE)

(a) Jakékoliv ulevy z pozadavkd na vybér nahradnich heliportd pro lety na pobfezni heliporty za
podminek IFR, které jsou smérovany mimo pobfezi, by mély byt zalozeny na pfipadech
individualniho posuzovani bezpecnosti.

(b) Mélo by byt brdno v Uvahu nasledujici:
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vhodnost po€asi na zakladé pfedpovédi pro pfistani na heliportu uréeni;

zasoba paliva predepsané ke splnéni pozadavkl IFR uvedenych v CAT.OP.MPA.150 —
mensi mnozstvi paliva k letu na nahradni heliport;

v pfipadé, Ze pobfezni heliport ur€eni neni pfimo na pobfezi, mél by byt:

(i) umistén v takové vzdalenosti od pobfezi, aby se vrtulnik mohl, se zasobou paliva
uréenou podle bodu (b)(2) vyse, v libovolné dobé po preletu pobfezniho pasma vratit
na pobfezi, bezpeCné sklesat a dokoncit vizualni pfiblizeni a pfistani s rezervou
paliva pro let za VFR, a

(i) zemépisné situovan tak, aby vrtulnik mohl, v mezich pravidel Iétani a v mezich
pfedpovédi pro pfistani:
(A) pokracovat v priletu z pobfezi ve vySce 500 ft AGL a provést vizualni pfiblizeni
a pfistani; nebo
(B) pokracovat v priletu z pobfezi po schvalené trati a provést vizualni pfiblizeni
a pfistani.
postupy pro pobfezni heliporty by mély byt zalozeny na pfedpovédi pro pfistani za téchto
minimalnich podminek:

(i) ve dne; zakladna obla¢nosti nad DH/MDH + 400 ft, dohlednost 4 km, nebo, je-li
klesani provadéno nad mofskou hladinou, zakladna oblacnosti 600 ft
a dohlednost 4 km; nebo

(ii) v noci; zakladna obla¢nosti 1000 ft a dohlednost 5 km.

klesani k ziskani vizualniho kontaktu se zemskym povrchem by mélo byt provadéno nad
mofem nebo jako soucast pfistrojového pfiblizeni;

smérovani a postupy pro pobrezni heliporty, urCene jako takove, by mély byt obsazeny
v provozni pfiruéce v Casti C;

MEL by meél pro tento druh provozu zahrnovat pozadavek na palubni radar a radiovy
vySkomeér;
provozni omezeni kazdého pobfezniho heliportu by mélo byt uvedeno v provozni
pfirucce.

GM 1 CAT.OP.MPA.181 Vybér letist’ a provoznich mist — vrtulniky

NAHRADNI HELIPORTY V POBREZNICH VODACH

PFi provozu v pobfeZnich vodach by mélo byt vyuZita jakakoliv zaloZni kapacita uzite€ného zatiZeni
k napInéni dalSiho paliva, pokud by to usnadnilo pouziti nahradniho heliportu na pevniné.

PRISTAVACI PREDPOVEDI

(@)

(b)

(c)

Meteorologické udaje by mély byt stanoveny tak, aby se shodovaly se standardy, které
obsahuje Regionalni letovy naviga¢ni pldn a Pfiloha 3 ICAO. JelikoZz jsou nasledujici
meteorologické udaje specifické pro konkrétni mista, pfidruzovani téchto udaji blizkym
heliportdm (nebo helidekiim) by mélo byt provadéno se zvySenou opatrnosti.

Meteorologicka hlaseni (METAR)

(1)

(2)

Pravidelna a mimofadna meteorologicka pozorovani na meteorologickych stanicich
v pobfeznich vodach by méla byt provadéna béhem Casovych Usekl a v Cetnostech
odsouhlasenych mezi meteorologickym Ufadem a provozovatelem. Hlaseni by méla byt
ve shodé s pozadavky obsaZenymi v meteorologické &asti Regiondlniho letového
navigaéniho planu ICAO a méla by byt pfizplisobena standardim a doporuéenym
postuplm, véetné vhodné presnosti pozorovani, stanovené v Pfiloze 3 ICAO.

Pravidelna a vybrana mimofadna hlaSeni jsou navzajem vyménovdna mezi
meteorologickymi Ufady v kédové formé METAR nebo SPECI pfedepsané Svétovou
meteorologickou organizaci.

Letigtni predpovédi (TAF)
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(d)

(1) Letistni predpovéd se sklada ze struéného vyjadreni primérného stavu meteorologickych
podminek ocekavanych na letisti nebo heliportu v pribéhu uréené doby platnosti, ktera
obvykle neni kratSi nezZ 9 hodin nebo del§i nez 24 hodin. Pfedpovéd obsahuje pfizemni
vitr, dohlednost, vyznaéné poCasi a obla¢nost, dale ocekavané zmény jednoho nebo vice
téchto prvkl v pribéhu doby platnosti. Dal$i prvky mohou byt zahrnuty podle dohody
mezi meteorologickym uUfadem a dotyénymi provozovateli. V pfipadé, Ze se tyto
predpovédi vztahuji na zafizeni v pobfeznich vodach, méla by byt do nich zahrnuta
informace o barometrickém tlaku a teploté, aby bylo usnadnéno posuzovani vykonnosti
vrtulniku pfi vzletu a pfistani.

(2) Letistni pfedpovédi jsou nejcastéji vymeénovany ve formé kédu TAF a podrobny popis
letistni pfedpovédi je uveden v Regionalnim letovém naviga¢nim planu ICAO a rovnéz
v Pfiloze 3 ICAO, spole¢né s vhodnymi provoznimi pfesnostmi prvkl(. PredevSim
pozorovana vySka oblacnosti by méla byt v rozmezi +/- 30 % od hodnoty pfedpovédi
v 70 % pfipadl a pozorovana dohlednost by méla byt v rozmezi +/- 30 % od hodnoty
predpovédi v 80 % pripadd.

Pfistavaci pfedpovédi (TREND)

(1) Pristavaci predpovéd se sklada ze struéného vyjadfeni pridmérného stavu
meteorologickych podminek o¢ekavanych na letisti nebo heliportu v prabéhu dvou hodin
bezprostfedné od doby vydani. Obsahuje pfizemni vitr, dohlednost, vyznacné pocasi
adruhy oblaénosti a dalS$i vyznacné informace, jako je napfiklad barometricky tlak
ateplota, které mohou byt odsouhlaseny mezi meteorologickym Ufadem
a zainteresovanymi provozovateli.

(2) Podrobny popis pfistavaci predpovédi je vyhlasen v Regionalnim letovém navigacénim
planu ICAO a rovnéz v Priloze 3 ICAQO, spole¢né s vhodnymi provoznimi pfesnostmi
prvka predpovédi. Pfedev§im hodnota pozorované vysky obla¢nosti a prvk(l dohlednosti
by mély byt v rozmezi +/- 30 % od hodnoty pfedpovédi v 90 % pfipadu.

(3) Pristavaci predpovédi jsou nejCastéji ve formé& pravidelnych nebo vybranych
mimoradnych meteorologickych hlaseni v kédu METAR, ke kterym jsou pfipojena kédova
slova ,NOSIG* {j. Ze neni pfedpovidana vyzna¢na zmeéna; ,BECMG® (pfedpovidana
zména); nebo ,TEMPO* (pfedpovidana nepravidelna zména), nasledovana ocekavanou
zménou. Dvouhodinovy interval platnosti pfedpovédi zacina &asem, v kterém je
meteorologické hlaseni vydano.

AMC 1 CAT.OP.MPA.181(d) Vybér letiSt’ a provoznich mist — vrtulniky

NAHRADNI HELIPORTY V POBREZNICH VODACH

(@)

Prostiedi pro pfistani na nahradni helidek v pobfeznich vodach

Prostfedi pro pfistani na helideku, ktery je navrzen k pouZiti jako nahradni v pobfezZnich
vodach, by mélo byt uvazeno pfedem, v€etné jeho fyzikalnich charakteristiky, vlivu sméru
a sily vétru a tvorby turbulence. Tyto informace, které by mély byt k disposici veliteli vrtulniku
pfi predletové pfipravé a béhem letu, by mély byt vhodnou formou uvedeny v provozni
prirusce Casti C (v&etné orientace helideku) tak, aby mohla byt posouzena jeho vhodnost
pouziti jako nahradniho helideku v pobfeznich vodach. Nahradni helidek by mél splfovat
vSechna kritéria kladend na rozméry a bezpelné vySky nad prekazkami, vzhledem
k pozadavkim uvazovaného typu vrtulniku.

Posouzeni vykonnosti

Pouziti nahradniho heliportu v pobfeZnich vodach je omezeno na vrtulniky, které mohou
dosahnout viseni s jednim nepracujicim motorem (OEl — One Engine Inoperative) s vlivem
pfizemniho efektu (IGE — In Ground Effect) pfi pfiméfeném jmenovitém vykonu nad
nahradnim heliportem. Tam, kde povrch nahradniho helideku v pobfeznich vodach, nebo
prevladajici podminky (obzvlasté rychlost vétru), znemoznuji OEl IGE, méla by byt pro
vypocitani pfistavaci hmotnosti pouzita vykonnost pro viseni mimo ucinek pfizemniho efektu
(OGE — Out of Ground Effect) pfi pfiméfeném jmenovitém vykonu. Pfi vypoctu pfistavaci
hmotnosti by mélo byt pouZito pfesnych grafi z Casti B provozni pfiru¢ky. Pfi pfiletu s touto
pristavaci hmotnosti by méla byt zvazena konfigurace vrtulniku, podminky prostfedi a chod
systém(l, které mohou nepfiznivé ovlivnit vykonnost. Pfedpokladana pfistavaci hmotnost
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(c)

(e)

vrtulniku vcetné posadky, cestujicich, zavazadel, nakladu plus konecné zalohy paliva na
30 minut letu by neméla v dobé pfiblizeni na ndhradni heliport v pobfeznich vodach prekrodit
pfistavaci hmotnost pro OEI.

Posouzeni po&asi

(1)

Meteorologicka pozorovani

PFi planovaném pouziti nahradniho heliportu, by méla byt meteorologicka pozorovani na
heliportu uréeni a na nahradnim heliportu provadéna pozorovatelem, ktery je schvalen
Ufadem odpovédnym za poskytovani meteorologickych sluzeb. Automatické
meteorologické stanice mohou byt pouzivany.

Meteorologicka minima

Pfi planovaném pouziti nahradniho heliportu v pobfeznich vodach by provozovatel nemél
vybrat helidek jako helidek ureni nebo nahradni v pobfeznich vodach, pokud
meteorologicka predpovéd neukazuje, ze hodinu pfed a hodinu po pfedpokladaném Case
priletu na heliport ur€eni a nahradni heliport v pobfeznich vodach, budou meteorologické
podminky stejné jako planovaci minima podle Tabulky 1 nebo budou lepsi.

Tabulka 1: Planovaci minima

Den Noc
Zakladna oblacnosti 600 ft 800 ft
Dohlednost 5km 4 km

Podminky mlhy

Je-li pfedpovidana milha, nebo byla-li a je pozorovana v prabéhu poslednich dvou hodin
v okruhu 60 NM od heliportu uréeni nebo nahradniho heliportu, nemély by byt pouzity
nahradni heliporty v pobfeznich vodach.

Postup v bodé posledniho navratu

Pfed dosazenim bodu posledniho navratu — coz by nemélo byt vice nez 30 min od heliportu
uréeni — by mél byt dokonéen néasledujici postup:

(1)

ovéfeni, Ze navigace k heliportu ur€eni a nahradnimu heliportu v pobfeznich vodach
muze byt zajisténa;

uskuteénéni navazani radiového spojeni s heliportem uréeni a nahradnim heliportem
v pobfeznich vodach (nebo s hlavni stanici);

pfistavaci predpovéd pro heliport ur€eni a nahradni heliport v pobfeznich vodach byla
obdrzena a bylo potvrzeno, Zze podminky splfiuji pozadovana minima nebo jsou lepsi;

pozadavky pro pfistani s jednim nepracujicim motorem (viz pism. (b) vySe) byly ovéfeny
s ohledem na posledni hlasené meteorologické podminky, aby bylo zajisténo, Ze mohou
byt spinény;

do maximélni mozné miry, s ohledem na informace o sou¢asném a pfredpoklddaném
vyuziti nahradniho heliportu v pobfeZnich vodach a za pfevladajicich podminek, by méla
byt dostupnost nahradniho heliportu v pobfeZznich vodach zajisténa poskytovatelem
sluzby (provozovatel v pfipadé pevného zafizeni anebo majitel v pfipadé mobilniho
zafizeni) az do pfistani na heliportu ur€eni nebo nahradnim heliportu v pobfeZnich
vodach nebo aZz do doby, kdy byla ukonéena kyvadlova pfeprava v pobfeZnich vodach.

Kyvadlova preprava v pobfeznich vodach

Kyvadlova prfeprava v pobfeznich vodach, vyuzivajici nahradni heliport v pobfeznich vodach,
muze byt provedena za pfedpokladu, Ze jsou splnény podminky pism. (d) vySe.
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GM1 CAT.OP.MPA.185 Planovaci minima pro lety podle pravidel IFR — letouny

PLANOVACI MINIMA PRO NAHRADNI HELIPORTY

Minima pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni (NPA) v Tabulce 1 v bodu CAT.OP.MPA.185, znamenaji
nasledujici nejvyssi minimum, které je pouzitelné pro dané provozni podminky a pFevladajici vitr.
Priblizeni podle smérového majaku (bez vySkového vedeni), jsou-li publikovana, jsou v tomto kontextu
povazovana za nepiesna pfistrojova. Doporuc€uje se, aby provozovatelé, ktefi chtéji publikovat tabulky
pro planovaci minima, vybirali hodnoty, které budou s nejvétsi pravdépodobnosti odpovidat vétsSiné
pfipadl (napf. bez ohledu na smér vétru). Nicméné provozni omezeni by méla byt dale piné
zohlednéna.

Jelikoz Tabulka 1 neobsahuje planovaci minima pro pfiblizeni APV, LTS CAT 1 a OTS CAT II, mze
provozovatel pouzit nasledujici minima:

(a) APV pfiblizeni: minima NPA nebo CAT I, v zavislosti na DH/MDH,;
(b) LTS CAT | priblizeni: minima CAT I; a
(c) OTS CAT Il pFiblizeni: minima CAT II.

GM2 CAT.OP.MPA.185 Planovaci minima pro lety podle pravidel IFR — letouny

LETISTNi METEOROLOGICKE PREDPOVEDI

ZAMERNE NEPOUZITO
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POUZITi LETISTNICH PREDPOVEDI (TAF a TREND) PRO PREDLETOVE PLANOVANI (viz PFilohu 3 ICAO)

1. POUZITi POCATECNI CASTI TAF

a) Pouzitelné ¢asové obdobi: Od zacatku obdobi platnosti az do €asu pouzitelnosti prvniho nasledujiciho indikatoru ,FM...** nebo ,BECMG* nebo, neni-li dan zadny indikator ,FM* nebo ,BECMG*, do konce
obdobi platnosti dané prfedpovédi TAF.

b) Pouziti predpovédi: Pfedpovéd previadajicich meteorologickych podminek v pocatecni ¢asti TAF by méla byt pIné pouzita s vyjimkou primérné rychlosti vétru a narazti (a bocniho vétru), které by mély byt
pouzity v souladu s koncepci ve sloupcich , BECMG AT a FM* v tabulce nize. To vSak muze byt pfechodné zpozdéno indikatory ,TEMPO*" nebo ,PROB", jsou-li pouzitelné v souladu s nize uvedenou tabulkou.

2. POUZITi PREDPOVEDI PO ZMENE UKAZATELU V PREDPOVEDICH TAF a TREND

TAF nebo TREND
pro
LETISTE PLANOVANE
JAKO:

FM (samotné)
a BECMG AT:

Zhorsovani
a zlepsSovani

BECMG (samotné), BECMG FM, BECMG TL,
BECMG FM ..

Zhorsovani

.TL, v pfipadé

ZlepSovani

Prechodné/prehankové
podminky
ve spojeni s kratkodobymi
meteorologickymi jevy,
napf. bourky, preharky

TEMPO (samotné), TEMPO FM, TEMPO TL, TEMPO FM...TL,

PROB 30/40 (samotné)

ZhorSovani

Stalé podminky
ve spojeni s napf.

koufmem, zakalem, mihou,
prachem/ pise¢nou boufi,

trvalymi srazkami

ZlepSovani

v kazdém pfipadé

PROB TEMPO

Zhorsovani
a zlepSovani

LETISTE URCENI
vETA+1 hod

NAHRADNI PRI VZLETU
vETA+1 hod

NAHRADNI URCENi
v ETA £ 1 hod

NAHRADNI NA TRATI
vETA £ 1 hod

Pouzitelné od daného
zacatku zmény.
Pramérny vitr:
Mél by byt
v pozadovanych
mezich

Narazy:
Nemusi byt uvazovany

Pouzitelné od daného
€asu zacatku zmény.
Pramérny vitr:
Mél by byt
v pozadovanych
mezich

Narazy:
Nemusi byt uvazovany

Pouzitelné od daného
casu konce zmény.

Pramérny vitr:
Mél by byt
v pozadovanych mezich

Narazy:
Nemusi byt uvazovany

Nepouzitelné

Primérny vitr a narazy
nepfekracujici pozadované
meze se nemusi uvazovat

Pouzitelné

Pramérny vitr: mél by byt
v pozadovanych mezich

Narazy: Nemusi byt
uvazovany

NAHRADNI NA TRATI
ETOPS
v nejdfivéjSim /
nejpozdéjsim
ETA + 1 hod

Pouzitelné od daného
zacatku zmény

Pramérny vitr: Mél by
byt v pozadovanych
mezich

Narazy pfes meze
boéniho vétru by mély
byt uplatnény

Pouzitelné od daného
zacatku zmény

Pramérny vitr: Mél by
byt v pozadovanych
mezich

Narazy pfes meze
boéniho vétru by mély
byt uplatnény

Pouzitelné od daného
konce zmény

Pramérny vitr: Mél by
byt v pozadovanych
mezich

Narazy pfes meze
boé¢niho vétru by se
meély plné uplatfiovat

Pouzitelné, pokud je horsi
nez pouzitelna minima
pro pristani

Pramérny vitr: Mél by byt v
pozadovanych mezich;

Narazy pres meze bocniho
vétru by se mély piné
uplatfiovat.

Pouzitelné, pokud je horsi
nez pouzitelna minima

pro pristani

Pramérny vitr: Mél by byt
v pozadovanych mezich

Narazy pres meze bocniho

vétru by se mély piné
uplatfiovat.

Nemélo by se
uvazovat

ZhorSovani se
nemusi uvazovat

ZlepSovani by se
nemeélo uvazovat,
véetné pramérného
vétru a narazl

Poznamka 1:
Poznamka 2:

,PoZadované meze, jsou meze uvedené v Provozni prirucce.
Nevyhovuji-li roz8ifované predpovédi poZadavkium Prilohy 3 ICAO, méli by provozovatelé zajistit smérnice pro moznost pouZiti téchto zprav.

*Misto za indikatorem ,,FM*“ by mélo vZdy obsahovat ¢asovou skupinu, napf. ,,FM1030*.
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GM1 CAT.OP.MPA.186 Planovaci minima pro lety podle pravidel IFR — letouny

PLANOVACI MINIMA PRO NAHRADNI HELIPORTY

Minima pro nepresné pfistrojové pfiblizeni (NPA) v Tabulce 1 v bodu CAT.OP.MPA.186, znamenaji
nasledujici nejvy§8i minimum, které je pouzitelné pro dané provozni podminky a pFevladajici vitr.
Priblizeni podle smérového majaku (bez vySkového vedeni), jsou-li publikovana, jsou v tomto kontextu
povazovana za nepfesna pristrojova. Doporucuje se, aby provozovatelé, ktefi chtéji publikovat tabulky
pro planovaci minima, vybirali hodnoty, které budou s nejvétsi pravdépodobnosti odpovidat vétsiné
pfipadl (napf. bez ohledu na smér vétru). Nicméné provozni omezeni by méla byt dale plné
zohlednéna.

Jelikoz Tabulka 1 neobsahuje planovaci minima pro pfiblizeni APV, LTS CAT 1 a OTS CAT II, mGze
provozovatel pouzit nasledujici minima:

(a) APV pfiblizeni: minima NPA nebo CAT |, v zavislosti na DH/MDH,;
(b) LTS CAT I pfiblizeni: minima CAT I; a
(c) OTS CAT Il pfiblizeni: minima CAT II.

AMC1 CAT.OP.MPA.190 Predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS)

LETY BEZ LETOVEHO PLANU ATS

(a) Pokud provozovatel neni schopen pfedlozit nebo uzavfit letovy plan ATS kvili nedostatkiim
na strané zarizeni ATS nebo jejich spojovacich prostfedkd, mél by stanovit postupy, instrukce
a seznam opravnénych osob odpovédnych za to, ze budou uvedeny do pohotovosti sluzby
patrani a zachrany.

(b) Aby byla po celou dobu zajisténa lokalizace kazdého letu, mély by tyto instrukce:

(1) poskytovat opravnéné osobé& alespori informace zahrnuté do VFR letového planu,
polohu, datum a pfedpokladany ¢as opétovného navazani spojeni;

(2) pocitat s uvédoménim prislusné letové provozni sluzby nebo slozek patrani a zachrany,
jestliZze se letoun zpozdi nebo je nezvéstny; a

(3) umoziovat uchovani informace na uréeném misté, dokud let neskonéi.

AMC1 CAT.OP.MPA.195 Plnéni/lodcéerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, jsou na palubé
nebo vystupuji

PROVOZNi POSTUPY — VSEOBECNE

(a) Pfi plnéni/od€erpavani pohonnych hmot s cestujicimi na palub& by mély byt ¢innosti a prace
pozemni obsluhy uvnitf letounu, jako zasobovani a Cisténi, provadény tak, aby nevytvarely
nebezpeci a umoznily nouzovou evakuaci prostfednictvim uli¢ek a vychodd k tomu uréenych.

(b) Spusténi schidkd integrovanych v letadle nebo otevieni nouzovych vychodd neni
vyzadovano, jako nezbytna podminka pfi plnéni paliva.

PROVOZNi POSTUPY — LETOUNY
(c) Provozni postupy by mély stanovovat, Ze maji byt pfijata alespori tato bezpe&nostni opatfeni:

(1) v prabéhu plnéni a odcerpavani paliva s cestujicimi na palubé by méla zlstat na
pfedepsaném misté kvalifikovana osoba. Tato kvalifikovana osoba by méla byt schopna
zvladnout nouzové postupy, tykajici se pozarni ochrany a haSeni poZzaru, udrzovani
spojeni, zahajeni a fizeni evakuace;

(2) méla by byt zajiSténa oboustranna komunikace a méla by byt stale k dispozici
prostfednictvim systému vnitfni komunikace letounu nebo jinych vhodnych prostfedki
mezi pozemnim personalem, ktery dohlizi na pInéni paliva a kvalifikovanym personalem
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na palubé letadla; systém komunikace by mél byt pro zapojeny personal stale snadno
dostupny;

(3) posadka, personal a cestujici by mély byt upozornéni, Zze se bude plnit nebo odcerpavat
palivo;

(4) tabla "Pripoutejte se" by méla byt zhasnuta;

(5) tabla "Nekufte" by méla byt spolu s osvétlenim kabin rozsvicena, aby se umoznilo
rozpoznani nouzovych vychodu;

(6) cestujici by méli byt instruovani, aby si rozepnuli bezpe¢nostni pasy a nekoufili;

(7) na palubé by mél byt dostatek kvalifikovaného personalu pfipraveného k neprodlené
nouzoveé evakuaci;

(8) plnéni paliva by mé&lo byt okamzité zastaveno, jestlize se béhem jeho plnéni/od&erpavani
Zjisti uvnitf letounu pfitomnost jeho vyparu, nebo vyvstane jakékoliv jiné nebezpedi;

(9) prostor na zemi pod vychody uréenymi k nouzové evakuaci a pro uvedeni skluzu
do pracovni polohy, by mél zlstat volny u dvefi, kde nejsou schody uvedeny do polohy
pro jejich pouziti pfi nouzové evakuaci; a

(10) provede se opatfeni k bezpecné a rychlé evakuaci.

PROVOZNi POSTUPY — VRTULNIKY

(d)

Provozni postupy by mély stanovovat, ze maji byt pfijata alespori tato bezpecnostni opatfeni:
(1) dvere vrtulniku na strané pinéni paliva zlstavaji zaviené;

(2) dvere na strané vrtulniku, kde se plnéni paliva neprovadi, zlistavaji oteviené, pokud to
dovoluje pocasi;

(3) dostateény pocet protipozarnich zafizeni by mél byt rozmistén tak, aby byla ihned
pouzitelna v pfipadé pozaru;

(4) mél by byt okamzité k dispozici dostatecny pocet pracovnikl, ktefi by mohli provést
okamzitou evakuaci cestujicich v pfipadé pozaru;

(5) na palubé by mél byt dostatek kvalifikovaného personalu pfipraveného k neprodlené
nouzové evakuaci;

(6) plnéni paliva by mélo byt okamZité zastaveno, jestlize se b&hem jeho pInéni/od&erpavani
zjisti uvnitf letounu pfitomnost jeho vyparu, nebo vyvstane jakékoliv jiné nebezpedi;

(7) prostor na zemi pod vychody uréenymi k nouzové evakuaci a pro uvedeni skluzl
do pracovni polohy, by mél zistat volny; a

(8) provede se opatfeni k bezpeéné a rychlé evakuaci.

GM1 CAT.OP.MPA.200 Plnéni/lodéerpavani paliva se Sirokym rozsahem destilaénich

teplot

POSTU
(@)

PY

.Palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot“ (oznatované JET B, JP-4 nebo AVTAG) je
letecké palivo pro turbinové motory, které leZi v rozsahu destilacnich teplot mezi benzinem
a kerosenem a v disledku toho v porovnani s kerosenem (JET A nebo JET A1) ma vétsi
tékavost (tlak par), niz8i bod vzplanuti a niz8i teplotu mrznuti.

Provozovatel by se mél vyhnout pouZiti paliv se Sirokym rozsahem destilaCnich teplot, kdykoliv
je to mozné. Vznikne-li situace, kdy jsou pro plnéni/od¢erpavani k dispozici pouze paliva se
Sirokym rozsahem destilacnich teplot, méli by si provozovatelé byt védomi, ze pouziti smési
paliv se Sirokym rozsahem destilacnich teplot a kerosenovych paliv pro turbinové motory
muze vést ke vzniku mlhoviny v nadrzi, ktera je za okolnich teplot v pasmu hoflavosti.
Mimoradna bezpecénostni opatfeni uvedena nize, Ize doporucit k zabranéni jiskfeni v nadrzi
vlivem elektrostatického vyboje. Nebezpeli tohoto druhu jiskfeni Ize snizit na minimum
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pouzitim antistatické pfisady do paliva. Je-li tato pfisada pouZzita v pomérech uvedenych ve
specifikaci paliva, pokladaji se za pfiméfena normalni bezpecnostni opatfeni pro pInéni paliva,
uvedena nize.

Palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot se poklada za ,pfitomné", jestlize se dodava
nebo se jiz nachazi v palivovych nadrzich letadla.

Pouzilo-li se palivo se Sirokym rozsahem destilaCnich teplot, mélo by to byt zapsano
v technickém deniku. Pfi dalSich dvou letech by se mélo postupovat jako pfi letech s pouzitim
paliva se Sirokym rozsahem destilaénich teplot.

Pfi plnéni/odCerpavani paliv neobsahujicich antistatickou pfisadu a tam, kde jsou pouzita
paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot, se doporu€uje podstatné snizeni rychlosti
pratoku paliva. SniZzena rychlost pratoku paliva, jak ji doporucuji dodavatelé paliva a/nebo
vyrobci letount ma tyto vyhody:

(1) poskytuje delSi €as k pohiceni jakéhokoliv statického naboje, ktery se nahromadil
v plnicim zafizeni, dfive nez palivo vstoupi do nadrze;

(2) snizuje jakykoliv naboj, ktery se nahromadil vlivem rozstfikovani; a

(3) snizuje tvorbu milhoviny v nadrzi a v dasledku toho omezuje rozSifovani rozsahu
hoflavosti paliva, dokud neni misto vstupu paliva ponofeno.

Nezbytné snizeni rychlosti plnéni paliva zavisi na pouzitém plnicim zafizeni a typu filtrace
pouzitého v systému rozvodu pinéni letounu. Je tedy obtiZzné uvést pfesné rychlosti pritoku.
Doporucuje se snizit rychlost pritoku jak pfi pouziti tlakového, tak pfi pouziti spadového
plnéni.

PFi spadovém plnéni by se mélo zabrarovat rozstfikovani tim, ze se pfesvédCime o zasunuti

plnici pistole co nejhloubé&ji do nadrze. Mélo by se postupovat obezietné, aby se zabranilo
poskozeni vakovych nadrzi plnici pistoli.

AMC1 CAT.OP.MPA.205 Vytlaéovani a vleéeni — letouny

VLECENI TAHACEM BEZ TYCE

(@)

(b)

Vlec¢eni tahacem bez tyCe by mélo byt zaloZzeno na pouzitelnych postupech SAE ARP
(Aerospace Recommended Practices), tj. 4852B/4853B/5283/5284/5285 (v plathém znéni).

Parkovani letounu pomoci vleéného tahale bez tyle pfed a po pojizdéni by mélo byt
provadéno, pouze pokud je spinéna jedna z nasledujicich podminek:

(1) letoun je chranény prostfednictvim vlastni konstrukce od poskozeni systému fFizeni
pridového podvozku;

(2) systém/postup neposkytuje varovani letové posadce, Ze k posSkozeni dle bodu (b)(1)
muze dojit nebo k nému doslo;

(3) vle€ny taha€ bez tyCe je navrZen tak, aby zabranil poSkozeni daného typu letounu; nebo

(4) vyrobce letounu publikoval souvisejici postupy a ty jsou obsazeny v provozni pfiruéce.

AMC1 CAT.OP.MPA.210(b) Clenové posadky na pracovnich mistech

POLOHY SEDADEL PALUBNICH PRUVODCI

(@)

Provozovatel by mél zajistit pfi ur€ovani umisténi sedadel palubnich pravodg¢ich, aby:
(1) byla blizko vychodim na arovni podlahy;

(2) poskytovala dobry vyhled na prostor kabiny cestujicich, za né&jz palubni pravodci
odpovida; a

(3) byla rovhomérné rozdélena po kabiné, se shora uvedenym pofadim priority.
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(b) Shora uvedeny bod (a) by nemél byt chapan tak, ze v pfipadé kdy je vice pracovnich mist
palubnich pravod¢ich, nez je jejich pozadovany pocet, ma byt pocCet palubnich privodci
navysen.

GM1 CAT.OP.MPA.210 Clenové posadky na pracovnich mistech

ZMIRNUJICI OPATRENI — RIZENY ODPOCINEK

(a) Tento GM se tyka fizeného odpocinku, ktery vyuziva schvalena letova posadka o minimalnim
poctu. Nevztahuje se k planovanému odpocinku ¢lenl zesilené posadky.

(b) Ackoliv by méli ¢lenové posadky udrZzovat pozornost béhem celého letu, mlze dojit
k neoCekavané unavé dlsledkem naruseni spanku a cirkadianniho rozloZeni. Pro pfekonani
této neoCekavané unavy a k dosaZeni vysoké Urovné pozornosti mize byt pouzit postup
fizeného odpoc€inku v pilotnim prostoru, organizovany velitelem letadla, pokud to pracovni
zatizeni umoZni a postup Fizeného odpodinku je popsan v provozni pfiruéce. Rizeny
odpocinek znamena Casovy Usek ,mimo sluzbu®, ktery mize zahrnovat skutecny spanek.
Pouziti fizeného odpocinku prokazalo zvySeni urovné pozornosti béhem dalSich fazi letu,
zejména pii zahajeni klesani, a je povazovano za dobré vyuziti zasad CRM. Rizeny odpo&inek
by mél byt pouzit ve spojeni s ostatnimi protiopatfenimi pro zvladani unavy na palubé jako je
fyzické cviceni, jasné osvétleni kabiny v pfislusnou dobu, vyvazena strava a piti a dusevni
¢innost.

(c) Rizeny odpoginek provedeny timto zpisobem nem(Ze byt nikdy povaZovan za &ast doby
odpocinku pro ucely vypoétu omezeni doby letu ani pro pouziti pfi ur€eni doby ve sluzbé.
Rizeny odpoginek smi byt pouzit, aby se zvladla jak nahla neotekavana Unava, tak Gnava,
kterou Ize oCekavat jako kritiCt&jSi b&hem obdobi vy38iho pracovniho zatizeni pozdéji
v priib&hu letu. Rizeny odpoginek neni uréen jako prostiedek pro zvladani unavy, ktery je
planovan pred letem.

(d) Doby fizeného odpoc€inku by mély byt odsouhlaseny podle individualnich potfeb a pfijatelnych
zasad CRM; v pfipadé, Ze je vyzadovano zahrnuti také palubnich privodcich, mélo by byt
rozhodnuti stanoveno vzhledem k jejich pracovnimu zatizeni.

(e) Pokud jsou uplatiiovany postupy fizeného odpoc&inku, mél by velitel letadla zajistit, Ze:

(1) dalsi ¢len(Clenové) posadky je(jsou) dostate€né informovan(i) o tom, Ze maji vykonavat
povinnosti odpogivajiciho ¢lena posadky;

(2) jeden Clen letové posadky je pIné schopny po celou dobu zajistit fizeni letounu; a
(3) nejsou provadény jakékoliv zasahy do systému, které by mohly obvykle vyzadovat
kontrolu podle zasad pro vice€lennou posadku, dokud odpocivajici ¢len posadky znovu
nezacne vykonavat své povinnosti.
(f) Postupy fizeného odpodcinku by mély splfiovat nasledujici kritéria:

(1) najednou by mél na svém pracovnim misté vyuZivat odpoinku pouze jeden ¢&len
posadky; mélo by byt pouZito zadrZzné zafizeni a takova poloha sedadla, aby se
minimalizoval nezdmérny zasah do fizeni;

(2) doba odpoclinku by neméla byt deldi nez 45 minut (aby se omezil jakykoliv skutecny
spanek pfiblizné na 30 minut), aby byl omezen hluboky spanek s naslednou dlouhou
dobou regenerace (spankova ochablost);

(3) po téchto 45 minutach, by méla nasledovat 20 minutova doba regenerace, béhem které
by nemélo byt svéfeno vilastni fizeni letounu pilotovi, ktery dokonéil odpocinek. Na konci
této regenerace by méla probéhnout odpovidajici pfedani informaci;

(4) v prfipadé provozu ve dvouclenné posadce by mély byt stanoveny prostiedky pro
zajisténi, ze cClen letové posadky, ktery neodpociva, zlstava pozorny. Ty mohou
zahrnovat:

(i) vhodné vystrazné systémy;

(i) palubni systémy pro sledovani &innosti posadky; a

110



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT Hlava B

(iii) Casté kontroly palubnimi privod¢imi; V tomto pfipadé, by mél velitel letadla
informovat vedouciho palubniho privodéiho o umyslu ¢lena letové posadky vyuzit
fizeného odpodinku a o &asu jeho ukonéeni; Casty kontakt mezi neodpogivajicim
¢lenem letové posadky a palubnim priivodéim by mél byt zajis§tén prostfednictvim
palubnich komunikacnich prostfedkd a palubni prdvod¢i by mél zkontrolovat, Ze
odpocivajici ¢len posadky je na konci této doby vzhdru.

(5) mezi doby odpoclinku by méla byt poskytnuta doba minimalné 20 minut pro pfekonani
Gcink( spankové ochablosti a pro umoznéni odpovidajiciho pfedani informaci;

(6) jestlize je to nezbytné, muze ¢len letové posadky na delSich Usecich vyuzit vice nez
jednu dobu odpoc€inku, pokud to €as dovoli, pod podminkou dodrzeni vySe uvedenych
omezeni;

(7) doba fizeného odpocinku by méla skongit alespori 30 minut pfed zahajenim klesani.

GM1 CAT.OP.MPA.250 Led a jina zne€isténi — postupy na zemi

NAZVOSLOViI

Vyrazy pouzité v souvislosti s odstrafiovanim namrazy/ochranou proti namraze maji nasledujici
vyznam:

(@)

Kapalina pro ochranu proti namraze (Anti-icing fluid) zahrnuje, ale neomezuje se na
nasledujici:

(1) kapalina druhu |, jestlize je v rozstfikovaci trysce zahfivana minimalné na 60 °C;

(2) smés vody a kapaliny druhu |, jestlize je v rozstfikovaci trysce zahfivana minimalné
na 60 °C;

(3) kapalina druhu lI;

(4) smés vody a kapaliny druhu ll;

(5) kapalina druhu llI;

(6) smés vody a kapaliny druhu lll;
(7) kapalina druhu 1V;

(8) smés vody a kapaliny druhu 1V,

Na neznecisténych plochach letounu jsou kapaliny pro ochranu proti namraze druhu 11, lll a IV
obvykle aplikovany nezahfaté.

Ledovka (Clear Ice). Povrchova vrstva ledu, obecné pruhledna a hladka, ale s jistym
mnozstvim vzduchovych bublin. Vytvarfi se na nechranénych pfedmétech, jejichz teplota je na,
pod nebo mirné nad teplotou bodu mrazu, vlivem pfechlazeného mrholeni, kapi¢ek nebo
destovych kapek.

Podminky vedouci k namraze na letounu na zemi. (napf. namrzajici mlha, namrzajici srazky,
namraza, dést nebo vysoka vlihkost (na podchlazeném povrchu kfidel), smiSené destové
a snéhové srazky a snih).

Znecisténi (Contamination). Znedisténi je v tomto smyslu chapano jako vSechny formy zmrzlé
nebo namrzajici vihkosti, jako je ndmraza, snih, rozbfedly snih nebo led.

Kontrola znecisténi (Contamination check). Kontrola znecisténi letounu z divodu stanoveni
potfeby odmrazovat.

Kapalina pro odmrazovani (De-icing fluid). Takové kapaliny zahrnuji, ale neomezuji se na
nasleduijici:

(1) ohfata voda;

(2) kapalina druhu I;

(3) smés vody a kapaliny druhu I;
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()

(4) kapalina druhu lI;

(5) smés vody a kapaliny druhu lI;
(6) kapalina druhu lll;

(7) smés vody a kapaliny druhu llI;
(8) kapalina druhu 1V;

(

9) smeés vody a kapaliny druhu 1V;
Kapalina pro odmrazovani je obvykle aplikovana ohrata, aby se zajistila maximalni uc€innost.

Odmrazovani/ochrana proti namraze (De-icing/Anti-icing). Toto je kombinace provadéni
odmrazovani a ochrany proti namraze bud v jedné nebo dvou fazich.

Pozemni systém detekce ledu (Ground Ice Detection System (GIDS)). Systém pouzivany
béhem pozemniho provozu letounu k informovani pozemniho personalu a/nebo letové
posadky o vyskytu namrazy, ledu, snéhu nebo rozbfedlého snéhu na plochach letounu.

teplota, na kterou je kapalina zkouSena a certifikovana na pfijatelnou Uroven v souladu
s pFislusnou schvalujici aerodynamickou zkouskou, zatimco si stale zachovava teplotu tuhnuti
ne niz8i, nez:

(1) 10 °C pro kapalinu druhu | pro odmrazovani/ochranu proti namraze; nebo

(2) 7 °C pro kapalinu druhu Il, 11l nebo IV pro odmrazovani/ochranu proti nAmraze.

Kontrola po oSetfeni (Post treatment check). VnéjSi kontrola letounu po oSetfeni pro
odmrazovani a/nebo ochranu proti namraze provedena z vhodné vyvySeného pozorovaciho
mista (napf. ze samotného vybaveni pro odmrazovani nebo jiného zvedaciho vybaveni), aby
bylo zajiSténo, ze z letounu je odstranéna jakakoliv namraza, led, snih nebo rozbfedly snih.

Kontrola pfed vzletem (Pre-take-off check). Zhodnoceni pro potvrzeni aplikované doby trvani
ochrany, obvykle provadéné letovou posadkou.

Kontrola znecisténi pfed vzletem (Pre-take-off contamination check). Kontrola oSetfenych
ploch od znecisténi provedena po piekroeni doby trvani ochrany, nebo jestlize existuje
jakakoliv pochybnost tykajici se zachovani ucinnosti aplikovaného oSetfeni pro ochranu proti
namraze. Je obvykle provadéna z vnéjSku, tésné pfed zahajenim rozjezdu.

KODY OCHRANY PROTI NAMRAZE

(m)

PFiklady kéd( ochrany proti namraze:

(1) ,Druh I* (,Type 1) v (doba zahajeni) — ma byt pouzit, jestlize bylo provedeno oSetfeni pro
ochranu proti namraze kapalinou druhu |;

(2) ,Druh 11/100° (,Type 11/100%) v (doba zahajeni) — ma byt pouZit, jestlize bylo provedeno
oSetfeni pro ochranu proti namraze nefedénou kapalinou druhu II;

(3) ,Druh 1/75% (,Type Il/75) v (doba zahajeni) — ma byt pouZit, jestlize bylo provedeno
oSetfeni pro ochranu proti namraze smési 75% kapaliny druhu Il a 25% vody;

(4) ,Druh IV/50“ (,Type IV/50) v (doba zahajeni) — ma byt pouZit, jestlize bylo provedeno
oSetfeni pro ochranu proti namraze smési 50% kapaliny druhu IV a 50% vody;

Pokud bylo provedeno dvoufazové(d) odmrazovani/ochrana proti namraze, odpovida kdéd
ochrany proti namraze uréen podle kapaliny pouzité v druhé fazi. Nazev znacky kapaliny maze
byt uveden, je-li to pozadovano.
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GM2 CAT.OP.MPA.250 Led a jina znecisténi — postupy na zemi

ODMRAZOVANI/OCHRANA PROTI NAMRAZE — POSTUPY

(a)

Postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze by meély zohledhovat doporuceni
vyrobce, vCetné téch, které se vztahuji ke konkrétnimu typu a mély by pokryvat:

(1)

()

kontroly znecisténi, vCetné zjistovani ledovky a namrazy pod kfidlem; mély by byt
sledovany meze pro tloustku/rozsah znecisténi uvedené v letové pfiru¢ce nebo v jiné
dokumentaci vyrobce;

postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze vcéetné postupl, které maji
nasledovat, pokud jsou postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze pferuseny
nebo jsou neuspésné;

kontroly po oSetfeni;
kontroly pfred vzletem;
kontroly znecCisténi pred vzletem;

zaznamenavani jakychkoliv incidentll spojenych s odmrazovanim a/nebo ochranou proti
namraze; a

odpovédnosti veSkerého personalu zapojeného v provadéni odmrazovani a/nebo
ochrany proti namraze.

Postupy provozovatele by meély zajistit nasledujici:

(1)

(4)

(®)

pokud jsou plochy letadla zneCistény ledem, namrazou, rozbfedlym snéhem nebo
snéhem, jsou odmrazeny pfed vzletem; podle pfeviadajicich podminek. Odstranéni
necistot muze byt provedeno mechanickym nafadim, kapalinami (v€etné horké vody),
ohfevem infraCervenymi paprsky nebo stlatenym vzduchem, s pfihlédnutim ke
specifickym pozadavkim pro dany typ letounu.

je pfihlédnuto k teploté potahu kfidla oproti teploté vnéjSiho vzduchu (OAT), protoze
muze ovlivnit:

(i) potfebu provést odmrazeni/ochranu proti namraze letounu; a
(i) Gcinnost kapalin pro odmrazeni/ochranu proti namraze.

pokud se vyskytuji namrzajici srazky nebo existuje nebezpedi vyskytu namrzajicich
srazek, které by mohly znedistit plochy v dobé vzletu, mély by byt plochy letounu
ochranény proti namraze. Jestlize je pozadovano jak odmrazeni, tak ochrana proti
namraze, mize byt postup proveden jako jedno nebo dvoufazovy proces v zavislosti na
meteorologickych  podminkach, dostupném vybaveni, dostupnych kapalinach
a pozadované dobé trvani ochrany (HoT). Jednofazové(a) odmrazovani/ochrana proti
namraze znamena, ze odmrazovani a ochrana proti namraze jsou provadény soucasné
pouzitim smési kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti namraze a vody. Dvoufazové(a)
odmrazovani/ochrana proti namraze znamena, ze odmrazovani a ochrana proti namraze
jsou provadény ve dvou oddélenych fazich. Letoun je nejprve odmrazen pouze za pouziti
ohfaté vody nebo ohfaté smési kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti namraze a vody.
Po dokonéeni odmrazovani je na plochy letounu nastfikdna vrstva smési kapaliny pro
odmrazovani/ochranu proti namraze a vody nebo pouze kapalina pro
odmrazovani/ochranu proti namraze. Druha faze bude aplikovana pfed namrznutim
kapaliny z prvni faze, obvykle béhem 3 minut, a jestlize je to nezbytné, plochu po ploSe.

pokud byla na letoun aplikovana ochrana proti namraze a je potfeba/pozadovana delSi
doba trvani ochrany, mélo by byt brano v Gvahu pouziti méné zfedéné kapaliny druhu Il
nebo IV.

jsou dodrzovana vSechna omezeni vztahujici se k teploté vnéjSiho vzduchu (OAT)
a k aplikaci kapaliny (v€etné, ale neomezujici se nezbytné na teplotu a tlak), vydana
vyrobcem kapaliny a/nebo vyrobcem letounu. Jsou sledovany postupy, omezeni
a doporuceni k pfedchazeni tvorby zbytkd kapaliny.
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(6) béhem podminek, které vedou k namraze letounu na zemi nebo po odmrazovani a/nebo
ochrané proti namraze, neni letoun odbaven, pokud nebyla kvalifikovanou osobou
s vycvikem provedena kontrola znecisténi nebo kontrola po oSetfeni. Tato kontrola by
meéla zahrnout v8echny oSetfené plochy letounu a méla by byt provedena z mist
poskytujicich dostate¢ny pfistup k témto Castem. Aby se zajistilo, Ze se na mistech, u
kterych je toto podezfeni, nevyskytuje ledovka, muze byt nezbytné provést fyzickou
kontrolu (napf. hmatem).

(7) je proveden pozadovany zaznam v technickém deniku.

(8) velitel letadla nepretrzité sleduje stav okolniho prostiedi po provedeni oSetfeni. Pred
vzletem provede kontrolu, ktera je zhodnocenim, zda je aplikovana doba trvani ochrany
stale pfiméfena. Tato kontrola pfed vzletem obsahuje, ale neomezuje se pouze na
Cinitele, jako jsou srazky, vitr a teplota vnéjSiho vzduchu.

(9) jestlize existuje jakakoliv pochybnost, Ze nanosy mohou nepfiznivé ovlivnit vykonnost
letounu a/nebo charakteristiky ovladatelnosti, mél by velitel letadla pozadovat provedeni
kontroly zneciSténi prfed vzletem, aby se ovéfilo, Ze jsou plochy letounu zbaveny
znecisténi. Pro provedeni této kontroly mohou byt nezbytné zvlastni metody a/nebo
vybaveni, obzvlasté v noci nebo extrémné nepfiznivych meteorologickych podminkach.
Jestlize nemlze byt tato kontrola provedena tésné pred vzletem, mélo by se znovu
provést oSetfeni.

(10) pokud je nezbytné znovu provést osSetfeni, mély by byt odstranény jakékoliv zbytky
predchoziho oSetfeni a mélo by byt aplikovano uaplné nové oSetfeni pro
odmrazeni/ochranu proti namraze.

(11) pokud je pfed a/nebo po oSetfeni pro provedeni kontroly ploch letounu pouzit systém
GIDS, mélo by byt jeho pouzivani personalem s vhodnym vycvikem popsano jako
soucast postupu.

Zvlastni provozni faktory

(1) Pokud jsou pouzivany zahusténé kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti namraze, mél
by provozovatel zvazit postup dvoufazového odmrazovani/ dvoufazové ochrany proti
namraze, v prvni fazi horkou vodou a/nebo nezahusténou kapalinou.

(2) Pouziti kapalin pro odmrazovani/ochranu proti namraze by mélo byt v souladu
s dokumentaci vyrobce letounu. Toto plati pfedevsim pro zahusténé kapaliny k zajisténi
dostate¢ného odtékani béhem vzletu.

(3) Provozovatel by mél vyhovét jakymkoliv specifickému pozadavku pro dany typ letadla,
jako jsou zvySovani hmotnosti letadla a/nebo snizovani vzletové rychlosti ve spojeni
s aplikaci kapaliny.

(4) Provozovatel by mél, pokud jsou spojeny s aplikaci kapaliny, brat v Uvahu postupy
z hlediska pilotaze (sila na fidici pace, rychlost pfi rotaci a jeji ur€eni, rychlost vzletu,
nadmoiska vyska letounu, atd.) stanovené vyrobcem letadla.

(5) Omezeni nebo postupy pilotdaze vychazejici z odstavcl (c)(3) a/nebo (c)(4) vySe by mély
byt soudasti predletové instruktaze letové posadky.

Komunikace

(1) Pred oSetfenim letounu. Pokud bude letoun oSetfovan s letovou posadkou na palubg,
méla by si letova posadka a pozemni personal potvrdit pouzitou kapalinu, pozadovany
rozsah oSetfeni a jakékoliv zvlastni postupy pro dany typ letadla, které maji byt pouzity,
mélo by dojit k vyméné jakychkoliv dalSich informaci potfebnych pro pouziti tabulek pro
dobu trvani ochrany.

(2) Ko&d ochrany proti ndmraze. Postupy provozovatele by mély zahrnovat kéd ochrany proti
namraze, ktery vyjadfuje provedené oSetieni letounu. Tento kdéd poskytuje letové
posadce minimalni informace pro odhad doby trvani ochrany a potvrzuje, Ze z letounu je
odstranéno znedisténi.

(3) Po oSetfeni. Pfed zménou konfigurace nebo pfed pohybem letadla by méla letova
posadka obdrzet potvrzeni od pozemniho personalu, Zze veSkeré €innosti odmrazovani
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a/nebo ochrany proti namraze jsou dokoncéeny a ze veSkery personal a vybaveni je
v bezpectné vzdalenosti od letadla.

Trvani ochrany

Provozovatel by mél v provozni pfiru¢ce uvést doby trvani ochrany ve formé tabulek nebo
diagram@ s ohledem na rGzné druhy podminek tvorby namrazy na zemi a rozdilné druhy
a koncentrace pouzivanych kapalin. Nicméné doby ochrany uvedené v téchto tabulkach maji
byt pouzivany pouze jako navody a jsou obvykle pouzivany ve spojeni s kontrolou pred
vzletem.

Vycvik
Provozovatellv poc¢ateéni a opakovaci vycvikovy program odmrazovani a/nebo ochrany proti
namraze (v€etné vycviku komunikace) pro letovou posadku a pro jeho provozni personal,

ktery je zapojen v provadéni odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze by mély zahrnovat
dodatec€ny vycvik, jestlize je zavedeno cokoliv z nasledujiciho:

(i) nova metoda, postup a/nebo technika;
(i) novy druh kapaliny a/nebo vybaveni; a
(iii) novy typ letadla.

Uzavirani smluv

Pokud provozovatel uzavira smlouvu na vycvik spojeny s odmrazovanim/ochranou proti
namraze, mél by zajistit, Ze subdodavatel splfiuje postupy provozovatele pro
vycvik/kvalifikovanost, spole€né se zvlastnimi postupy vzhledem k(e):

(1) metodam a postuplim odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze;

(2) pouzivanym kapalinam, vCetn& bezpec€nostnich opatfeni pro skladovani a pfipravu
k pouziti;

(3) zvlastnim pozadavkim letadla (napf. mista bez postfiku, odmrazovani vrtule/motoru,
provoz APU, atd.); a

(4) postuptim kontroly a komunikace.
Zvlastni faktory udrzby
(1) VSeobecné

Provozovatel by mél fadné pfihlédnout k moznosti vedlejSich Ucinkd pouzivané kapaliny.
Takové Uc€inky mohou zahrnovat, ale neomezuji se na, zaschlé a/nebo re-hydratované
zbytky, korozi a odstrafiovani mazadel.

(2) 2vlastni faktory vzniklé nasledkem zbytkl zaschlé kapaliny

Provozovatel by mél stanovit postupy pro predchazeni nebo zjiStovani a odstrafiovani
zbytk(l zaschlé kapaliny. Jestlize je to nezbytné, mél by provozovatel stanovit pfislusné
intervaly prohlidek zaloZenych na doporuéenich vyrobce draku a/nebo na zakladé vlastni
zku&enosti:

(i) Zbytky zaschlé kapaliny

K vyskytu zbytk( zaschlé kapaliny by mohlo dojit, pokud byly plochy letounu
oSetifeny, ale letoun poté neletél a nepfiSel do styku se sraZkami. Kapalina potom
muze na plochach zaschnout.

(i) Re-hydratované zbytky kapaliny

Opakovana aplikace zahusténych kapalin pro odmrazovani/ochranu proti namraze
muze veést k naslednému hromadéni/vytvareni zaschlych zbytk( v aerodynamicky
klidnych oblastech, jako jsou dutiny a mezery. Tento zbytek mlze re-hydratovat
(znovu se sloucit s vodou), jestlize je vystaven podminkam vysoké vihkosti,
srazkam, myti, atd. a zvysit tak mnohokrat svou puvodni velikost/objem. Tento
zbytek namrzne, jestlize je vystaven teploté 0 °C nebo niz§i. To mize za letu
zplsobit zatuhnuti nebo zablokovani pohyblivych €asti jako jsou vySkova kormidla,
kiidélka a vztlakové klapky. Re-hydratované zbytky se mohou také vytvaret na
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vnéjsich plochach, coz mlze snizovat vztlak, zvySovat odpor a padovou rychlost.
Re-hydratované zbytky se mohou také hromadit uvniti konstrukce fidici plochy
a zplsobovat ucpavani odtokovych dér nebo nevyvazenost prvkl fizeni. Usazeniny
se mohou také tvofit na skrytych mistech: okolo zavésu prvk( Fizeni, kladek,
vodicich prichodek, na lanech a v otvorech;

(i) Provozovatelim je dlGrazné doporuc¢ovano, aby vyzadovali informace
o charakteristikach zaschnuti a re-hydratace od vyrobce kapalin a vybirat vyrobky
s optimalizovanymi charakteristikami;

(iv) Od vyrobcu kapalin by mély byt ziskany doplfiujici informace pro zachazeni,
skladovani, aplikaci a zkou$eni jejich vyrobkd.

GM3 CAT.OP.MPA.250 Led a jina znecisténi — postupy na zemi

ODMRAZOVANI/OCHRANA PROTI NAMRAZE — INFORMACE Z DOSAVADNI PRAXE

Dalsi poradensky material k této problematice je uveden v dokumentu ICAO Manual of Aircraft Ground
De-icing/Anti-icing Operations (Doc 9640) (dale jen ICAO Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing
Operations).

(a) VSeobecné

(1) Jakykoliv nanos namrazy, ledu, snéhu nebo rozbfedlého snéhu na vnéjsich plochach
letadla maze vyrazné ovlivnit jeho letové vlastnosti, protoZze snizuje aerodynamicky
vztlak, zvySuje odpor, méni stabilitu a charakteristiky fizeni. Kromé& toho namrzajici
nanosy mohou zpUsobit zablokovani pohyblivych soucéasti, jako jsou vySkova kormidia,
kfidélka, servomechanismus vztlakovych klapek, atd., a vytvofit mozné nebezpelné
podminky. Vykonnost vrtule/motoru/APU/systémU se mlze zhorsit nasledkem pritomnosti
zmrzlych nedistot na lopatkach, vstupnich Ustrojich a letadlovych celcich. Také muze byt
vazné ovlivnén provoz motoru nasatim ledu nebo snéhu, tim se zpusobi pfechod motoru
do nestabilniho rezimu nebo poSkozeni kompresoru. Navic se mize led/namraza vytvofit
na vnéjSich plochach (napf. hornim a dolnim povrchu kfidla, atd.) jako nasledek
ochlazeného paliva/konstrukce, i pfi vnéjSich teplotach podstatné vys$sich nez 0 °C.

(2) Postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze vytvofené provozovatelem jsou
urCeny k zajisténi, Ze letadlo je zbaveno nedistot, aby nedoSlo ke zhorSeni
aerodynamickych charakteristik nebo mechanickému zasahu, a nasledné po ochrané
proti namraze k udrzeni draku letadla ve stejném stavu b&éhem pfislusné HoT.

(3) Za urcitych meteorologickych podminek mohou byt postupy odmrazovani a/nebo ochrany
proti namraze pfi poskytovani ochrany pro dal$i provoz neuc&inné. Pfiklady téchto
podminek jsou namrzajici dést, zmrzly dést a kroupy, husté snézeni, vysoka rychlost
vétru, rychly pokles teploty vnéjSiho vzduchu nebo jakdkoliv doba kdy se vyskytuji
namrzajici srazky s vysokym obsahem vody. Pro tyto podminky neexistuji Zadné navody
pro HoT.

(4) Podklady pro vytvorfeni provoznich postupl je mozné nalézt napfiklad v:

(i) ICAO Annex 3, Meteorological Service for International Air Navigation;

(i) ICAO Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing Operations;

(iii) I1SO 11075 Aircraft - De-icing/anti-icing fluids - ISO type |;

(iv) 1SO 11076 Aircraft - De-icing/anti-icing methods with fluids;

(

v) 1SO 11077 Aerospace - Self-propelled de-icing/anti-icing vehicles - Functional
requirements;

(vi) 1SO 11078 Aircraft - De-icing/anti-icing fluids -- ISO types Il, lll and 1V;
(vii) AEA ‘Recommendations for de-icing/anti-icing of aircraft on the ground’;

(viii) AEA ‘Training recommendations and background information for de-icing/anti-icing
of aircraft on the ground’;
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(ix) EUROCAE ED-104A Minimum Operational Performance Specification for Ground
Ice Detection Systems;

(x) SAE AS5681 Minimum Operational Performance Specification for Remote On-
Ground Ice Detection Systems;

(xi) SAE ARP4737 Aircraft - De-icing/anti-icing methods;
(xii) SAE AMS1424 De-icing/anti-lcing Fluid, Aircraft, SAE Type I;

(xiii) SAE AMS1428 Fluid, Aircraft De-icing/anti-Ilcing, Non-Newtonian, (Pseudoplastic),
SAE Types I, lll, and IV;

(xiv) SAE ARP1971 Aircraft De-icing Vehicle - Self-Propelled, Large and Small Capacity;

(xv) SAE ARP5149 Training Programme Guidelines for De-icing/anti-icing of Aircraft on
Ground; and

(xvi) SAE ARP5646 Quality Program Guidelines for De-icing/anti-icing of Aircraft on the
Ground.

Kapaliny

(1)

()

@)

Kapalina druhu I: Diky svym vlastnostem kapalina druhu | vytvaFi na plochach, na které je
aplikovana, tenkou kapalnou vrstvu, ktera za ur€itych meteorologickych podminek
poskytuje velmi omezenou dobu trvani ochrany. PFi pouZiti tohoto druhu kapaliny
neposkytuje zvySena koncentrace kapaliny ve smési kapalina/voda delSi HoT.

Kapalina druhu Il a IV obsahuje zahustovadla, kterd umoziuji kapaliné vytvofeni silné
kapalné vrstvy na plochach, na které je aplikovana. VSeobecné tato kapalina poskytuje
pfi stejnych podminkach delsi HoT nez kapalina druhu I. Pfi pouziti tohoto druhu kapaliny
muze byt HoT prodlouZena zvySenim poméru kapaliny ve smési kapalina/voda.

Kapalina druhu lll: Zahusténa kapalina uréena zejména pro pouziti na letadlech s nizkymi
rychlostmi pfi rotaci.

Kapaliny pouzivané pro odmrazovani a/nebo ochranu proti namraze by mély byt
pfijatelné pro provozovatele a vyrobce letadla. Tyto kapaliny se obvykle shoduji se
specifikacemi, jako jsou SAE AMS 1424, SAE AMS 1428 nebo rovnocenné. Pouziti
kapalin, které se neshoduji, se nedoporuCuje vzhledem Kk jejich neznamym
charakteristikdm. Vlastnosti souvisejici s ochranou proti namraze a aerodynamické
vlastnosti zahu$ténych kapalin mohou byt vazné snizeny, napfiklad nevhodnym
skladovanim, oSetfovanim, nevhodnou aplikaci, aplikaCnim vybavenim a stafim.

Trvani ochrany

(1)

()

Trvani ochrany je dosazeno vrstvou kapaliny pro ochranu proti namraze, ktera zlstava na
plochach letounu a chrani je po dané Casové obdobi. Pfi jednofazovém postupu
odmrazovani/ochrany proti namraze za¢ind HoT zahajenim odmrazovani/ochrany proti
namraze. Pfi dvoufdzovém postupu zalina zahajenim druhé faze (ochrana proti
namraze). Trvani ochrana kon¢i:

(i) zahajenim rozjezdu pfi vzletu (kvuli aerodynamickému uvolfiovani kapaliny); nebo
(i) pokud se na oSetfenych plochach letounu zaéinaji vytvafet nebo hromadit zmrzlé
usazeniny, tim je indikovana ztrata u&innosti kapaliny.

Doba trvani ochrany se muze liSit v zavislosti na vlivech faktort jinych, nez stanovenych
v tabulkach HoT. Provozovatel by mél poskytnut navod, ktery by zohlednoval faktory, jako
jsou napfiklad:

(i) atmosférické podminky, napf. pfesny druh a vyskyt srazek, sila a smér vétru,
relativni vihkost a slunecni zafeni; a

(i) letadlo a jeho okolni prostiedi, takové jako slozka uhel sklonu letadla, tvar a drsnost
povrchu, teplota povrchu, provoz v bezprostfedni blizkosti jinych letadel (proud
vystupnich plyn nebo vrtulovy proud) a pozemni vybaveni a konstrukce.

Doby trvani ochrany neznamenaji, Ze let je bezpelny v pfevladajicich podminkach,
jestlize stanovena HoT nebyla pfekroCena. Urgité meteorologické podminky, jako jsou
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namrzajici mrholeni nebo namrzajici dést, mohou byt mimo certifikovanou obalku
letounu.

(4) Odkazy na pouzitelné tabulky dob trvani ochrany je mozné nalézt v ,Recommendations
for de-icing/anti-icing of aircraft on the ground®.

AMC1 CAT.OP.MPA.255 Led a jina znecisSténi — letové postupy

LET V PREDPOKLADANYCH NEBO SKUTECNYCH PODMINKACH NAMRAZY

(a) V souladu s ¢lankem 2(a)5 Pfilohy IV k nafizeni (ES) & 216/2008 (hlavni pozadavky pro
letovy provoz) musi byt letadlo v pfipadé letu ve znamych nebo oekavanych podminkach
namrazy schvaleno, vybaveno a/nebo oSetfeno pro bezpecny provoz v takovych podminkach.
Postupy, které maji byt zavedeny provozovatelem, by mély zohledfiovat navrh letadla, jeho
vybaveni, konfiguraci a potfebny vycvik. Z téchto divodd mohou rGzné druhy letadel
provozovanych stejnou spole¢nosti vyzadovat zavedeni riznych postupu. V kazdém pfipadé
relevantni se povazuji ta omezeni, ktera jsou definovana v letové pfiruéce letounu (AFM)
a v dalsi dokumentaci vytvofené vyrobcem.

(b) Provozovatel by mél zajistit, Zze postupy zohledfuji nasledujici:
(1) vybaveni a pfistroje, které musi byt provozuschopné pro let v podminkach namrazy;

(2) omezeni letu v podminkach namrazy pro kazdou fazi letu. Tato omezeni mohou byt dana
vybavenim letadla pro odmrazovani a pro ochranu proti ndmraze nebo nezbytnymi
vykonnostnimi Upravami, které musi byt provedeny;

(3) kritéria, ktera by méla pouzivat letova posadka ke stanoveni vlivu namrazy na vykonnost
a/nebo ovladatelnost letadla;

(4) prostiedky, pomoci kterych letova posadka zjistuje, vizualné nebo pomoci letadlového
systému pro zjiStovani namrazy, ze let probiha v podminkach, ve kterych se tvofi
namraza; a

(5) opatfeni, ktera ma provést letova posadka ve zhorSujici se situaci (ktera se muze rychle
vyvijet), a kterd ma za nasledek nepfiznivy vliv na vykonnost a/nebo ovladatelnost letadla
z diivodu, Ze bud:

(i) letadlové vybaveni pro odmrazovani nebo pro ochranu proti namraze neni schopno
kvlli poruSe zamezit tvorbé namrazy na letadle; a/nebo

(i) se vytvafi namraza na nechranénych ¢astech.

(c) Vycvik pro odbaveni a let v pfedpokladanych nebo skute€nych podminkach namrazy. Obsah
provozni priru¢ky by meél zohledfiovat jak pfeskolovaci, tak i opakovaci vycvik letové posadky,
palubnich privod¢i a vesSkerého ostatniho doteného provozniho personalu, pro ktery je
vycvik vyzadovan, aby personal vyhoveél postupim pro odbaveni a let v podminkach namrazy.

(1) Vycvik letové posadky by mél obsahovat:

(i) pokyny jak rozpoznat z meteorologickych zprav nebo pfedpovédi dostupnych pred
letem nebo v pribéhu letu rizika vyskytu podminek namrazy na planované trati a jak
podle potfeby upravit, odletové a letové traté nebo profily;

(i) pokyny tykajici se provoznich a vykonnostnich omezeni nebo rozsahu;

(iii) normalni i nouzové pouzivani systémul pro zjistovani namrazy za letu, systémi
ochrany proti namraze za letu a odmrazovacich systému; a

(iv) pokyny tykajici se riznych intenzit a forem narlstani namrazy a naslednych
opatfeni, ktera by méla byt provedena.

(2) Vycvik palubnich privod¢&i by mél obsahovat:
(i) uvédomovani si u€inku znecisténi ploch letounu; a

(i) potfebu informovat letovou posadku o jakémkoliv zpozorovaném znecisténi ploch
letounu.
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AMC2 CAT.OP.MPA.255 Led a jina znecdisténi — letové postupy

LET V PREDPOKLADANYCH NEBO SKUTECNYCH PODMINKACH NAMRAZY — VRTULNIKY

(a) Postupy, které maji byt zavedeny provozovatelem, by mély zohledfovat navrh vrtulniku, jeho
vybaveni, konfiguraci a také potfebny vycvik. Z téchto didvod{ mohou rizné druhy vrtulnikd
provozovanych stejnou spole¢nosti vyzadovat zavedeni riznych postupu. V kazdém pfipadé
relevantni se povazuji ta omezeni, ktera jsou definovana v AFM av dal$i dokumentaci
vytvofené vyrobcem.

(b) Polozky provozni pFiruc¢ky vztahujici se k zasadam postupu pfi letu v podminkach namrazy
jsou uvedeny v Hlavé MLR Pf¥iloze Ill, a tam kde je to nutné, by mély byt porovnany
s doplrikovymi udaji specifickymi pro jednotlivé typy.

(c) Technicky obsah postupu
Provozovatel by mél zajistit, Ze postupy zohledhuji nasleduijici:
(1) CAT.IDE.H.165;
(2) vybaveni a pfistroje, které musi byt provozuschopné pro let v podminkach namrazy;

(3) omezeni letu v podminkach namrazy pro kazdou fazi letu. Tato omezeni mohou byt dana
vybavenim vrtulniku pro odmrazovani a pro ochranu proti namraze nebo nezbytnymi
vykonnostnimi Upravami, které musi byt provedeny;

(4) kritéria, ktera by méla pouzivat letova posadka ke stanoveni vlivu namrazy na vykonnost
a/nebo ovladatelnost vrtulniku;

(5) prostiedky, pomoci kterych letova posadka zjiStuje, vizualné nebo pomoci systému
vrtulniku pro zjiStovani namrazy, ze let probiha v podminkach, ve kterych se tvofi
namraza; a

(6) opatreni, ktera ma provést letova posadka ve zhorsujici se situaci (ktera se mlze rychle
vyvijet), a kter& ma za nasledek nepfiznivy vliv na vykonnost a/nebo ovladatelnost
vrtulniku z ddvodu, Ze bud:

(i) vybaveni vrtulniku pro odmrazovani nebo pro ochranu proti namraze neni schopno
kvuli poruse zamezit tvorbé& namrazy na letadle; a/nebo

(i) se vytvafi namraza na nechranénych &astech.
(d) Vycvik pro odbaveni a let v pfedpokladanych nebo skuteénych podminkach namrazy

Obsah provozni pfiru¢ky by mél zohlednovat jak preSkolovaci, tak i opakovaci vycvik letové
posadky a veskerého ostatniho dotéeného provozniho personalu, pro ktery je vycvik
vyzadovan, aby personal vyhoveél postupum pro odbaveni a let v podminkach namrazy.

(1) Vycvik letove posadky by mél obsahovat:

(i) pokyny jak rozpoznat z meteorologickych zprav nebo pfedpovédi dostupnych pred
letem nebo v pribéhu letu rizika vyskytu podminek namrazy na planované trati a jak
podle potfeby upravit, odletové a letové traté nebo profily;

(i) pokyny tykajici se provoznich a vykonnostnich omezeni nebo rozsah;

(iii) normalni i nouzové pouzivani systém( pro zjiStovani namrazy za letu, systému
ochrany proti namraze za letu a odmrazovacich systému; a

(iv) pokyny tykajici se rlznych intenzit a forem narl(stani namrazy a naslednych
opatreni, ktera by méla byt provedena.

(2) Vycvik ¢lenli posadky jinych nez je letova posadky, by mél obsahovat:
(i) uvédomovani si u€inku znecisténi ploch letounu; a

(i) potfebu informovat letovou posadku o jakémkoliv zpozorovaném znecisténi ploch
letounu.
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AMC1 CAT.OP.MPA.281 Rizeni palivového systému za letu — vrtulniky

SLOZIT

E MOTOROVE VRTULNIKY, KROME MiISTNIHO PROVOZU

Provozovatel by mél zalozit postupy fizeni palivového systému za letu na téchto kritériich:

(a)

Kontroly paliva za letu

(1) Velitel letadla by mél zajistit provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidelnych
intervalech. Mnozstvi zbyvajiciho paliva by mélo byt zapisovano a vyhodnocovano:

(i) porovnanim skute€né a planované spotreby;
(i) provedenim kontroly, zda zbyvajici palivo postacuje k dokonCeni letu; a
(iii) urcenim oCekavaného zbytku paliva po pfiletu na heliport uréeni.

(2) Ddlezité udaje o palivu by mél byt zaznamenavany.

Rizeni palivového systému za letu

(1) Jestlize se pfi kontrole mnozstvi paliva za letu zjisti, Ze jeho o¢ekavany zbytek po pfiletu
na heliport uréeni by byl mensi, nez mnozstvi pozadované k letu na nahradni heliport
s pFi¢tenim konecné zalohy paliva, mél by velitel letadla:

(i) letét na nahradni heliport; nebo
(i) preplanovat let v souladu s CAT.OP.MPA.181 (d)(1), pokud neuvazi, ze je

(2) V pfipadé heliportu uréeni na pevniné, kdy jsou k dispozici dvé vhodné samostatné
plochy pro dosednuti a nadzdvihnuti a meteorologické podminky na heliportu uréeni
vyhovuji podminkam pfedepsanym pro planovani v CAT.OP.MPA.245 (a)(2), muze velitel
letadla povolit pouziti zalozniho paliva pfed pfistanim na heliportu urceni.

Pokud je vysledkem kontroly paliva za letu let na osamoceny heliportu ur€eni, naplanovany
v souladu s pism. b), a je-li oekavané mnozstvi paliva, které zbyva v bodé posledni moznosti
letu na ndhradni leti&t& mensi nez soucet:

(1) mnozstvi paliva k letu na nahradni heliport, ktery byl vybran v souladu
s CAT.OP.MPA.181 (a);

2) paliva pro nepfedvidané okolnosti; a
3) konecéné zélohy paliva,
mély by velitel letadla:

(i) letét na nahradni heliport; nebo

(i) pokraCovat na heliport ur€eni za pfedpokladu, Zze na heliportech ureni na pevniné
jsou pouzitelné dvé vhodné samostatné plochy pro dosednuti a nadzdvihnuti
a oCekavané meteorologické podminky vyhovuji podminkam pfedepsanym pro
planovani v CAT.OP.MPA.245 (a)(2).

GM1 CAT.OP.MPA.290 Zjisténi blizkosti zemé

SYSTEM VYSTRAHY NEBEZPECNE BLIiZKOSTI TERENU (TAWS) — PROGRAMY VYCVIKU
LETOVE POSADKY

(@)

Uvod

(1) Tento GM obsahuje cile vycviku zaloZzeného na vykonnosti pro vycvik letovych posadek
tykajici se TAWS.

(2) Cile vycviku pokryvaji pét oblasti: teorii fungovani, ovladani pfed letem, obecné ovladani
za letu, reakce na upozornéni a vystrahy TAWS.
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(3) Vyraz ,TAWS® v tomto GM znamena systém signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi
(GPWS) vylepseny o funkci progresivniho vyhybani se terénu. Varovani zahrnuji jak
upozornéni, tak vystrahy.

(4) Tento GM je uréen k tomu, aby napomahal provozovatelim pfi vytvareni programi
vycviku. Informace zde obsazené nebyly pfizplsobeny Zadnému konkrétnimu typu
letadla nebo vybaveni TAWS, ale zdlraznuji charakteristické jevy, které se obvykle
vyskytuji v pfipadé, Ze jsou takové systémy zastavény. Je na odpovédnosti kazdého
provozovatele, aby se rozhodl o pouzitelnosti tohoto poradenského materialu pro kazdé
letadlo a zastavéné vybaveni TAWS a jeho pouzivani. Provozovatelé by mély do AFM
a/nebo provozni priru¢ky letadla/letové posadky (A/FCOM) nebo podobného dokumentu
zallenit informace vhodné pro konkrétni konfiguraci. Jestli by vznikl jakykoliv rozpor mezi
timto poradenskym materialem a textem publikovanym v jinych dokumentech popsanych
vy$e, maji informace obsazené v AFM a/nebo A/FCOM pirednost.

Rozsah

(1) Rozsah tohoto GM je navrzen tak, aby urcil cile vycviku v téchto oblastech: teoreticky
vycvik, vycvik manévrovani, pocateéni hodnoceni a opakovaci vycvik. Pro kazdou
ztéchto oblasti byly vycvikové materialy rozdéleny na ty predméty, které jsou
povazovany za hlavni pfedméty vycviku a na ty které jsou povazovany za vhodné. Pro
kazdou oblast jsou definovany cile a pfijatelna kritéria vykonnosti.

(2) Zadnym zplsobem neni definovano, jak by mél byt program vycviku zaveden. Namisto
toho jsou stanoveny cile, které by definovaly znalosti, které by mél pilot ovladajici TAWS
ziskat a vykonnost, ktera je ofekavana od pilota, ktery absolvoval vycvik TAWS.
Nicméné, poradensky material naznacuje ty oblasti, v kterych ma pilot po absolvovani
vycviku prokazat své znalosti nebo svou vykonnost za pouziti interaktivniho vycvikového
zarizeni v realném Case, napf. prostfednictvim letového simulatoru. Je-li to vhodné je
poradensky material doplnén poznamkami, které obsahuji kritéria vykonnosti, které
rozvijeji nebo vysvétluji material tykajici se cil( vycviku.

Cile vycviku zalozeného na vykonnosti
(1) Teoreticky vycvik TAWS

(i) Tento vycvik je obvykle provadén v u€ebné. Prokdzani znalosti stanovenych v této
¢asti muze byt provedeno prostfednictvim pisemnych testl nebo poskytnutim
spravnych odpovédi na otazky generované v ramci pocitaCového vycviku (computer-
based training (CBT)), ktery neni provadén v realném Case.

(i) Teorie fungovani. Pilot by mél prokazat znalosti fungovani TAWS a kritérii pro
generovani upozornéni a vystrah. Tento vycvik by se mél tykat fungovani systému.
Cil: Prokazat znalost funkci systému TAWS. Kiritéria: Pilot by mél prokdzat znalosti
nasledujicich funkci systému:

(A) Prehled

(a) Pocitat GPWS zpracovava udaje ziskané z pocitace letovych (daju,
radiového vySkoméru, systému prfesnych pfiblizovacich majakd (ILS),
mikrovinného pfistavaciho systému (MLS), vice-rezimového odpovidace,
snimace pricného naklonu a aktualni polohy kormidel a pfistavaciho
zafizeni.

(b) Funkce progresivniho vyhybani se terénu vyuziva presnou zdrojovou
informaci o znamé poloze letadla, ktera muze byt pro tyto potfeby
ziskavana pomoci systému fizeni a optimalizace letu (FMS) nebo GPS
nebo elektronické databaze terénu. Mély by byt popsany pavod a rozsah
terénu, Udajl o prekazkach a letistich a prvky jako jsou spodni hranice
bezpe&né vysky nad terénem, voli¢ drahy (runway picker) a skute€na
nadmofiska vyska (je-li poskytovana).

(c) Zobrazovate poZadované k tomu, aby pfedaly vystupy TAWS, zahrnujici
reproduktor pro hlasové upozornéni, vizualni varovani (obvykle Zlutohnéda
a Cervena svétla) a prehledovy zobrazoval blizkosti terénu (mize byt
kombinovan s dalSimi zobrazovaci). Navic by mély byt zajiStény prostfedky
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(B)

(C)

ukazujici stav TAWS a ¢asteCna nebo Uplna selhani systému, ktera mohou
nastat.

Vyhybani se terénu. Vystupy pocitace TAWS poskytuji vizualni a synteticka
hlasova upozornéni a vystrahy, které by letovou posadku varovaly pfed moznou
srazkou s terénem a prekazkami.

Prahové urovné pro vydavani varovani. Cil: Prokazat znalost kritérii pro vydani
upozornéni a vystrahy. Kritéria: Pilot by mél byt schopen prokazat pochopeni
metody pouzivané systémem TAWS pro vydavani upozornéni a vystrah
a obecna kritéria pro vydani téchto varovani, v€etné:

(a) zakladnich méda vystrah GPWS stanovenych standardem ICAQ:
- Maéd 1: pfiliSna rychlost klesani;
- Mdd 2: pfilisna rychlost pfiblizovani se k terénu;
- Mdd 3: klesani po vzletu nebo opakovani okruhu;
- Mdd 4: nebezpecna blizkost terénu;
- Méd 5: klesani pod sestupovou rovinu ILS (pouze upozornéni); a

(b) navic nepovinny méd varovani - Mod 6: kontrolni hlaseni vySek podle
radiového vySkoméru (pouze informace); upozornéni a vystrahy TAWS,
které varuji letovou posadku pred pfekazkami a terénem vyskytujicimi se
ve sméru letu letadla nebo pfiléhajicimi k planované draze letu (funkce
progresivniho vyhybani se terénu (forward-looking terrain avoidance
(FLTA)) a varovani pfed pfed€asnym klesanim (premature descent alert
(PDA)).

Omezeni TAWS. Cil: Ovéfeni toho, ze si je pilot védom omezeni systému
TAWS. Kritéria: Pilot by mél prokazat znalost a pochopeni omezeni systému
TAWS identifikované vyrobcem pro zastavény model vybaveni, jako jsou:

(a) navigace by neméla byt predikovana za pouziti zobrazovace terénu;

(b) pokud neni poskytovan Udaj o skutecné nadmofské vySce, je zakazano
pouzivat prediktivni funkce TAWS, pokud je na tlakové stupnici vySkoméru
nastaveno ,QFE®;

(c) rusSivé varovani mize byt vydano, i kdyz neni leti§t€ zamysSleného pfistani
obsazeno v databazi letist systému TAWS;

(d) ve studeném pocasi, by mél pilot provést korekéni postupy, pokud nema
TAWS vestavénou kompenzaci, napf. na skutenou nadmorskou vysku.

(e) ztrata vstupnich dat pro pocita¢ TAWS by mohla vést k ¢aste€né nebo
uplné ztraté funk&nosti. Pokud existuji prostfedky, které by letové posadce
pfedaly informaci o degradaci funk&nosti, mél by byt s timto sezndmena
a méla by pochopit disledky degradace.

(f) radiové signaly, které nesouvisi s planovanym profilem letu (nap¥. pfenosy
sestupového signalu ILS ze sousedni drahy), mohou zplsobit nespravna
varovani;

(g) nepfesné nebo malo prfesné udaje o poloze letadla by mohly vést
k chybnému nebo zadnému upozornéni na terén ve sméru letu letadla; a

(h) v pfipadé, ze je systéem TAWS Caste€né nebo zcela neschopny provozu,
méla by se uplatnit omezeni seznamu minimalniho vybaveni (MEL). (Mélo
by byt poznamenano, Ze zakladni systtm GPWS nema schopnost
progresivniho vyhybani se terénu).

Potlageni funkci TAWS. Cil: Ovéfit, Ze si je pilot védom podminek, za kterych
jsou urcité funkce TAWS potlageny. Kritéria: Pilot by mél prokéazat znalost
a pochopeni raznych druhd potlaceni funkci systému TAWS, vcetné
nasledujiciho:
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(a) ztlumeni hlasového varovani;

(b) potlaceni sestupového signalu ILS (mize byt pozadovano pfi provadéni
priblizeni v zadni zéné elektromagnetického pole ILS);

(c) potlaceni signalizace snimacl polohy vztlakovych klapek (mize byt
pozadovano pfi provadéni pfiblizeni, kdy nejsou vztlakové Kklapky
v normalni poloze pro pfistani);

(d) potlageni funkci FLTA a PDA; a

(e) vybér nebo zruSenim zobrazeni informaci o terénu, spolu s pfisluSnym
oznamenim stavu kazdého vybéru.

(2) Provozni postupy. Pilot by mél prokazat znalosti poZzadované k ovladani avioniky TAWS
a vysvétleni informaci pfedavanych TAWS. Tento vycvik by se mél tykat nasledujicich
témat:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

Pouzivani ovladacich prvku. Cil: Ovéfit, ze pilot je schopen spravné ovladat vSechny
ovladaci prvky a potlacovat v§echny funkce TAWS. Kritéria: Pilot by mél prokazat
spravné pouzivani ovladacich prvk(, véetné pouzivani nasledujicich prostfedku:

(A) pred letem, pouzivani jakychkoliv samo testovacich funkci vybaveni, které
mohou byt spustény;

(B) informaci TAWS, které mohou byt vybrany k zobrazeni; a

(C) vSech funkci TAWS, které mohou byt potladeny a vyznam nasledné signalizace
s ohledem na ztratu funk&nosti.

Cteni zobrazovade. Cil: Ovéfit, ze pilot rozumi vyznamu vSech informaci, které
mohou byt oznamovany nebo zobrazovany systémem TAWS. Kritéria: Pilot by mél
prokazat schopnost spravné vyjadfit informace oznamované nebo zobrazované
systémem TAWS, véetné:

(A) znalosti vSech vizualnich nebo sluchovych indikaci, které mohou byt vidény
nebo slySeny;

(B) pozadované reakce na obdrzené upozornéni;
(C) pozadované reakce na obdrzenou vystrahu; a

(D) pozadované reakce na obdrZzenou signalizaci aste€ného nebo Uplného selhani
systému TAWS, ke kterému dosSlo (v€etné oznameni o tom, Ze informace
0 soucasné poloze ma nizkou pfesnost).

Pouziti zakladniho GPWS nebo pouze pouziti funkce FLTA. Cil: Ovérit, zZe pilot
rozumi tomu, jaké funkcionality zlstavaji po ztraté GPWS nebo funkce FLTA.
Kritéria: Pilot by mél prokazat znalost toho, jak dokaze rozpoznat nasledujici:

(A) neovladatelnou ztratu funkce GPWS nebo jak izolovat tuto funkci a jak
rozpoznat zbylou uroven ochrany pfed fizenym letem do terénu (controlled flight
into terrain (CFIT)) (coZ je v podstaté funkce FLTA); a

(B) neovladatelnou ztratu funkce FLTA nebo jak izolovat tuto funkci a jak rozpoznat
zbylou uroveri ochrany pfed CFIT (coZ je v podstaté zakladni funkce GPWS).

Koordinace mezi posadkou. Cil: Ovéfit, Zze pilot odpovidajicim zplsobem informuje
ostatni ¢leny letové posadky, jakym zpusobem bude zachazeno s varovanim TAWS.
Kritéria: Pilot by mél prokazat, Ze predletova instruktaz se tyka postupu, které budou
pouzity jako odezva na upozornéni a vystrahy systému TAWS, véetné nasledujiciho:

(A) jaké opatfeni a kym ma byt pfijato v pfipadé, ze je systémem TAWS vydano
upozornéni a/nebo vystraha; a

(B) jak bude pouzit vicefunkéni zobrazovag, aby zobrazil informace systému TAWS
pfi vzletu, cestovnim letu a pfi klesani, pfiblizeni, pfistani (a jakémkoliv
opakovani  okruhu). Coz bude vsouladu spostupy stanovenymi

mohou byt zobrazovany v danych fazich letu a udaje souvisejici s terénem se

123



Hlava B

Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

(v)

v pfipadé, Ze je vydano varovani, zobrazuji v automatickém tzv. ,pop-up”
rezimu.

Pravidla hlaseni. Cil: Ovérit, ze si je pilot védom dodrzovani pravidel pro hlaseni
varovani fidicimu letového provozu a dal§im ufadim. Kritéria: Pilot by mél prokazat
znalost:

(A) toho, ze by mélo nasledné po obnoveni stavu po vyfeSeni vystrahy nebo
upozornéni TAWS dojit k pfedani informace pfislusnému stanovisti ATC; a

(B) druhu pozadovaného pisemného hlaSeni, jak ma byt vyplnéno a zda ma byt
proveden kfizovy odkaz na zaznam v technickém deniku letadla a/nebo na
hlaseni za letu (v souladu s postupy stanovenymi provozovatelem), nasledné
po letu pfi kterém byla upravena draha letadla v odezvé na varovani TAWS
nebo v pfipadé, ze jakakoliv ¢ast vybaveni jevila znamky nespravné funkce.

Prahové Urovné pro vydavani varovani. Cil: Prokazat znalost kritérii pro vydani
upozornéni a vystrahy. Kritéria: Pilot by mél byt schopen prokazat pochopeni
metody pouzivané systémem TAWS pro vydavani upozornéni a vystrah a obecna
kritéria pro vydani téchto varovani, véetné:

(A) modu spojenych se zakladnim GPWS, vcetné vstupnich udaju spojenych
s kazdymi z nich; a

(B) vizualnich a sluchovych indikaci, které mohou byt vydany systémem TAWS
a jak urgit, ktera z nich jsou upozornéni a které jsou vystrahy.

(3) Vycvik manévri ve vztahu k TAWS. Pilot by mél prokazat znalosti poZadované pro
spravnou reakci na upozornéni a vystrahy TAWS. Tento vycvik by mél zahrnovat
nasledujici témata:

(i)

(ii)

Reakce na upozornéni:

(A) Cil: Ovérit, ze pilot spravné interpretuje upozornéni a reaguje na néj. Kritéria:
Pilot by mél prokazat pochopeni nutnosti provést bez odkladné nasleduijici:

(a) zahdjit opatfeni pozadované pro napravu stavu vyvolaného upozornénim
TAWS a byt pfipraven reagovat na vystrahu, pokud by méla nasledovat; a

(b) pokud po upozornéni nenasleduje vystraha, oznamit Fidicimu letového
provozu novou polohu, kurz a/nebo nadmofskou vysku/letovou hladinu
letadla a dalSi postup zamysleny velitelem letadla.

(B) Spravna reakce na upozornéni by si mohla vyZadovat, aby pilot:
(a) snizil rychlost klesani a/nebo zahaijil stoupani;

(b) znovu nalétl zdola sestupovou drahu ILS nebo potlacil signal sestupové
drahy, pokud nebude ILS nalétnut;

(c) nastavit vétsi vychylku vztlakovych klapek nebo potladit snimaé
vztlakovych klapek, pokud ma byt pfistdni provedeno se zamérem
nepouzit normalni nastaveni klapek;

(d) vysunout podvozek; a/nebo

(e) zahdjit uhybny manévr od terénu nebo pfekazky ve sméru letu a smérem
k prostoru bez pfekazek, pokud zobrazovac¢ funkce progresivniho vyhybani
se terénu ukazuje, Ze to bude dobré feSeni a cely manévr mize byt
proveden za jasnych vizualnich podminek.

Reakce na vystrahu. Cil: Ovéfit, Ze pilot spravné interpretuje vystrahu a reaguje na

ni. Kritéria: Pilot by mél prokazat pochopeni nasledujiciho:

(A) nutnosti zahajit bez odkladné stoupani zplisobem stanovenym provozovatelem.

(B) nutnosti udrzovat bez odkladné stoupani az do vizualniho ovéfeni, Ze je letadlo
v bezpeéné vySce nad terénem nebo piekazkami ve sméru letu nebo do

dosaZeni pfislusného sektoru v bezpecné nadmorské vysce (existuje-li jistota
o poloze letadla s ohledem na terén) v pfipadé skon&eni vystrahy TAWS.
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Pokud nasledné letadlo prostoupa sektorem v bezpeéné nadmoiské vysSce, ale
dohlednost nedovoluje letové posadce ovéfit, Ze pominulo nebezpeci
souvisejici s terénem, mély by byt provedeny kontroly ovéfujici polohu letadla
a spravné nastaveni tlakové stupnice vySkoméru.

(C) ze pokud to pracovni zatizeni dovoli, méla by letova posadka oznamit Fidicimu
letového provozu novou polohu a nadmorskou vysku/letovou hladinu letadla
a dal8i postup zamysleny velitelem letadla.

(D) zZe zplsob jakym je provedeno stoupani by mél odpovidat typu letadla a metodé
stanovené jeho vyrobcem (ktera by méla byt popsana v provozni pfiru¢ce) pro
provedeni uhybného manévru. Zakladni aspekty by mély zahrnovat potfebu
zvySeni podélného sklonu, nastaveni maximalniho tahu, potvrzeni, ze vnégjsi
prostfedky zvysujici odpor (napf. spojlery/aerodynamické brzdy) jsou zatazeny
a sledovani vibratoru fidici paky nebo jiné indikace naru$eni rezervy rychlosti.

(E) ze vystrahy TAWS by nemély byt nikdy ignorovany. Nicméné reakce pilota se
mUze omezit na tu, ktera odpovida upozornéni, pouze pokud:

(a) letadlo leti ve dne v jasnych vizualnich podminkach; a

(b) je pilotovi okamzité zfejmé, Ze letadlo je mimo nebezpeli s ohledem na
jeho konfiguraci, blizkost terénu nebo sou€asnou drahu letu.

(4) Pocatecni hodnoceni vycviku TAWS:

(®)

(i)

(ii)

(i)

(iv)

Znalosti prvk( teoretického vycviku ziskané ¢leny letové posadky by mély byt
hodnoceny prostfednictvim pisemného testu.

Znalosti prvk( vycviku, které se tykaji manévrovani, ziskané ¢leny letové posadky by
mély byt hodnoceny v FSTD vybaveném vizualnim a zvukovym zobrazovaCem
TAWS a voli¢i potlaceni funkci s podobnym vzhledem a ovladanim jako u letadel,
v kterych bude pilot Iétat. Vysledky by mély byt hodnoceny syntetickym letovym
instruktorem, syntetickym letovym examinatorem, instruktorem nebo examinatorem
typové kvalifikace.

Rozsah scénarll by mél byt navrzen tak, aby poskytl jistotu, Ze spravna a véasné
reakce na upozornéni a vystrahy TAWS nepovede k letecké nehodé v souvislost
s nevyhnutim se nebo CFTI. K dosazeni tohoto cile by mél pilot prokazat schopnost
pfijmout spravné opatfeni k pfedchazeni upozornéni, které by se rozvinulo ve
vystrahu a na druhou stranu prokazat schopnost provést ihybny manévr nezbytny
v reakci na vystrahu. Tyto ukazky by mély byt provadény pfi nulové viditelnosti,
i kdyz vtomto pfipadé to neni pro vycvik takovym pfinosem, pokud je vycvik
poskytovan v hornatém a kopcovitém terénu pfi jasné viditelnosti. Tento vycvik by se
mél skladat ze sledu scénard, nez aby byl soucasti tratové orientovaného letového
vycviku (LOFT).

Poté co pilot prokdZe schopnost zvladnout scénaf, ktery byl soucasti vycviku, mél by
o tom byt proveden zdznam.

Opakovaci vycvik TAWS:

(i)

(ii)

Opakovaci vycvik TAWS zajiStuje, ze si pilot udrzuje pfislusné znalosti a dovednosti
souvisejici se systémem TAWS. Zejména pilotovi pfipomina potfebu bezprostfedné
reagovat na upozornéni a vystrahy a neobvyklou polohu spojenou s uhybnym
manévrem.

Zakladnim prvkem opakovaciho vycviku je diskuze o jakychkoliv vyznamnych
otazkach a provoznich zalezitostech, které byly identifikovany provozovatelem.
Opakovaci vycvik by se mél také tykat zmén logiky TAWS, parametr a postupl
a jakékoliv jedine€nosti systému TAWS, které by si mél pilot uvédomovat.

Postupy hlaSeni:

(i)

Ustni hlageni. Ustni hlaeni by méla byt podana bezodkladné ptislusnému stanovisti
ATC:

(A) vzdy, kdyz jakykoliv manévr zpUsobil odklonéni od povoleni ATC;
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(B) pokud, nasledné po manévru, ktery zpusobil odklonéni od povoleni ATC, se
letadlo vratilo na letovou drahu odpovidajici tomuto povoleni; a/nebo

(C) pokud stanovisté ATC vyda instrukci, ktera by mohla, pokud je splnéna, vést
k tomu, Ze pilot provede manévr proti terénu nebo prekazce nebo by se mohlo
na zobrazovaci ukazat upozornéni na moznost letu CFIT.

(i) Pisemna hlaseni. Pisemna hlaSseni by méla byt podavana v souladu
s provozovatelovym programem hlaSeni udalosti a méla by byt také zaznamenana
v technickém deniku letadla:

(A) vzdy, kdyz byla letova draha letadla zménéna v reakci na vystrahu TAWS
(faleSnou, rusivou nebo skute¢nou);

(B) vzdy, kdyzZ byla vydana vystraha TAWS a existuje pfesvédCeni, ze byla falesna;
a/nebo

(C) pokud existuje pfesvédceni, ze vystraha TAWS méla byt vydana, ale nebyla.
(iii) V ramci tohoto GM a ve vztahu k hlaseni:

(A) ma vyraz .faleSna“ tento vyznam: systém TAWS vyda vystrahu, ktera by
nemohla byt pravdépodobné spojena s polohou letadla viéi terénu a lze
predpokladat, Zze doSlo k chybé nebo selhani systému (kvali vybaveni a/nebo
vstupnim udajim);

(B) ma vyraz ,rusiva“ tento vyznam: systém TAWS vydal odpovidajici vystrahu, ale
ta nebyla nutna, protoze letova posadky mohla nezavislymi prostfedky urcit, ze
letova draha byla v té dobé bezpecna;

(C) ma vyraz ,skute€na“ tento vyznam: systém TAWS vydal odpovidajici vystrahu,
ktera byla jak odpovidajici, tak nezbytna; a

(D) vyrazy pouzivané pro ucely hlaseni popsané v bodu (c)(6)(iii) jsou uréené
pouze pro hodnoceni po udalosti, aby napomahaly pfi nasledném rozboru,
hodnoceni dostate¢nosti vybaveni a instalovanych programd. Nejsou uréeny
k tomu, aby se letova posadka pokouSela tfidit vystrahy do jedné z téchto
kategorii, pokud jsou systémem vydana zvukova a/nebo hlasova upozornéni
a vystrahy.

GM1 CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)

VSEOB
(@)

(b)

ECNE

Provozni postupy ACAS a programy vycviku stanovené provozovatel by mély zohlednovat
tento GM. Zapracovava doporuceni obsazené v:

(1) Pfiloze 10 ICAO Svazku IV;

(2) ICAO PANS-OPS, Svazku 1;
(3) ICAO PANS-ATM; a
(4)

4) ICAO guidance material ‘ACAS Performance-Based Training Objectives’ (published

under Attachment E of State Letter AN 7/1.3.7.2-97/77).

Vtomto GM muzZe byt odkazovan dalSi poradensky material k ACAS, vcetné informaci
dostupnych ze zdrojl jako napfiklad organizace EUROCONTROL.

ACAS - PROGRAMY VYCVIKU LETOVE POSADKY

(c)

Bé&hem zavadéni systému ACAS bylo identifikovano nékolik provoznich problému, které by se
daly pfisuzovat nedostatkim v programech vycviku letovych posadek. Nasledkem toho byly
problémy ve vycviku letovych posadek diskutovany v ramci organizace ICAO, ktera vytvofila
poradensky material pro provozovatele, aby jej pouzily pfi navrhovani programu vycviku.

Tento GM obsahuje cile vycviku zalozeného na vykonnosti pro vycvik letovych posadek
tykajici se systému ACAS Il. Informace obsaZené v tomto materidlu vztahujici se k upozornéni
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na provoz (TA) jsou také pouzitelné pro jak uzivatele systému ACAS |, tak pro uzivatele
systému ACAS II. Cile vycviku pokryvaji pét oblasti: teorii fungovani; fungovani pred letem;
v§eobecné informace o fungovani za letu; reakci na TA a reakci na radu k vyhnuti (RA).

Poskytnuté informace jsou platné pro verze 7 a 7.1 (ACAS II). Pokud existuji rozdily, jsou zde
uvedeny.

Cile vycviku zaloZzeného na vykonnosti jsou dale rozdéleny do téchto oblasti: teoreticky vycvik,
vycvik manévrovani, pocatecni hodnoceni a opakovaci vycvik. Pro kazdou z té&chto oblasti
byly vycvikové materialy rozdéleny na ty pfedméty, které jsou povazovany za hlavni pfedméty
vycviku a na ty které jsou povazovany za vhodné. Pro kazdou oblast jsou definovany cile a
pfijatelna kritéria vykonnosti.

Teoreticky vycvik ACAS

(1) Tento vycvik je obvykle provadén v u¢ebné. Prokazani znalosti stanovenych v této ¢asti
mulze byt provedeno prostfednictvim pisemnych testd nebo poskytnutim spravnych
odpovédi na otazky generované v ramci pocitaCového vycviku (computer-based training
(CBT)), ktery neni provadén v realném case.

(2) Hlavni pfedméty:

() Teorie fungovani. Clen letové posadky by mél prokazat pochopeni principu
fungovani systému ACAS Il a kritérii pro vydani TA a RA. Tento vycvik by se mél
tykat nasledujicich témat:

(A) Fungovani systému
Cil: prokazat znalost fungovani ACAS.
Kritéria: Clen letové posadky by mél prokazat pochopeni nasledujicich funkci:
(a) Prehled

(1) Dotazovani ACAS sméfované jinym letadlim vybavenych
odpovidacem v ramci nominalniho dosahu 14 NM;

(2) Prehledovy dosah ACAS mize byt omezen v zemépisnych oblastech
s velkym mnozstvim pozemnich dotazovacdl a/nebo letadel
vybavenych ACAS II;

(3) Pokud zastavba provozovatele ACAS umoZiuje pouZiti rozSifeného
generatoru Modu S, standardni pfehledovy dosah maze byt zvySen za
nominalni dosah 26 km (14 NM). Ale tato informace neni pouzitelna
pro ucely Uhybnych manévrl v provozu.

(b) Uhybné manévry:
(1) TA muze byt vydano vici odpovidatem vybavenému letadlu, které

odpovida dotaziim ICAO médu C, i kdyz letadlo nema schopnost
hlasit nadmofskou vysku letu;

(2) RA mohou byt vydany pouze vuci letadlu, které hlasi nadmofskou
vy8ku, a pouze ve vertikalni roving;

(3) RA vydavané vuci ACAS vybavenému konfliktnimu letadlu jsou
koordinovany pro zajisténi, Ze jsou vydany navzdjem spolupracujici
RA;

(4) Neprovedeni reakce na RA zbavi vlastni letadlo ochrany od
potencialni srazky, ktera je zajisténa jeho systémem ACAS.

(5) Navic, pfi kontaktu ACAS-ACAS se tim rovnéz omezi moznosti volby
druhého letadla ACAS a tak je omezena ucinnost ACAS druhého
letadla vice, nez kdyby prvni letadlo nebylo systémem ACAS
vybaveno.

(B) Prahové urovné pro vydavani rad

Cil: prokazani znalosti kritérii pro vydavani TA a RA.
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Kritéria: ¢len letové posadky by mél byt schopen prokazat pochopeni pouzité
metodologie ACAS k vydani TA a RA a vSeobecnych kritérii pro vydavani
téchto rad k vyhnuti zahrnuijici:

(a)

(b)

(c)

(d)

rady k vyhnuti ACAS jsou zaloZeny spiSe na ¢asu do nejblizS§iho bodu
sblizeni (CPA) nez na vzdalenosti. Cas by mé&l byt kratky a vertikalni
rozstup by mél byt maly, nebo byt vypocitan maly, pfedtim nez muze byt
rada vydana. Standardy rozstupl poskytované letovymi provoznimi
sluzbami jsou rozdilné od téch, pfi kterych ACAS vydava varovani;

prahy vydavani TA nebo RA se s nadmoriskou vySkou méni. Ve vyssich
nadmofiskych vyskach jsou prahy vétsi;

TA se bézné vyskytne od 15 do 48 sekund a RA od 15 do 35 sekund pfed
vypocétenym CPA; a

RA jsou nastaveny tak, aby poskytovaly dostateCny vertikalni rozstup
v CPA. Jako vysledek muze RA nafizovat stoupani nebo klesani pres
nadmofrskou vysku konfliktniho letadla.

Omezeni ACAS

Cil: Ovéreni znalosti pilota 0 omezeni ACAS.

Kritéria: ¢len letové posadky by mél prokazat znalosti a pochopeni omezeni
ACAS zahrnujici:

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

ACAS nezaznamena zadnou trat ani nezobrazi letadlo nevybavené
odpovidadem, ani letadlo s odpovidatem mimo provoz, ani letadlo
vybavené pouze odpovidacem maédu C;

ACAS automaticky selze, jestlize je ztracen vstup z barometrického
vySkoméru, radiového vySkoméru, nebo kdyz odpovidac vysadil;

(1) V nékterych zastavbach ztraty informaci z jinych palubnich systémd,
jako je ineréni referencni systém (IRS) nebo polohovy kurzovy
referencni systém (AHRS), mohou zplisobit poruchu ACAS. Jednotlivi
provozovatelé by méli svym letovym posadkam zajistit informace, jaké
typy letadlovych systémua maji vliv na poruchy ACAS;

(2) ACAS muze reagovat nespravnym zplisobem, pokud je vlastnimu
ACAS poskytnuta Spatna informace o nadmorské vySce nebo pfedana
jinym letadlem. Jednotlivi provozovatelé by méli zajistit, Zze letové
posadky si uvédomuji druhy nebezpeénych podminek, které mohou
vzniknout. Clenové letové posadky by méli zajistit, pokud jsou si
védomi toho, Ze jejich vlastni letadlo pfedava 3patna hlaeni
nadmofské vysky, Ze je vybran nahradni zdroj hlasici nadmofskou
vy8ku nebo je hldSeni nadmoiské vysky vypnuto;

néktera letadla do vy3ky 380 ft nad urovni zemé& (AGL) (nominalni
hodnota) nebudou zobrazena. Je-li ACAS schopen pod touto hladinou
letadlo za letu zaznamenat, bude zobrazeno;

v prostorech s velkou hustotou provozu;

z ddvodu konstrukénich omezeni neni smérnik zobrazeny systémem
ACAS dostatecné presny, aby pomohl pilotovi zahgjit horizontalni manévry
zalozené pouze na provoznim zobrazovadi;

z ddvodu konstrukénich omezeni nebude ACAS rovnéz udavat vystrahu
proti konfliktnimu letadlu, jehoz vertikalni rychlost pfesahuje 10 000 ft/min.
Navic, konstrukce muze zpusobit nékteré kratkodobé chyby sledovanych
vertikalnich rychlosti konfliktniho letadla v dobé jeho vysokého vertikalniho
zrychlent;

pfednost pfed radami ACAS maji vystrahy systému signalizace blizkosti
zemé/ systému pfedchazeni kolizim se zemi (GPWS/GCAS) a vystrahy na
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(ii)

stfih vétru. Jsou-li v platnosti kterékoliv vystrahy jako GPWS/GCAS nebo
stfih vétru, akusticka oznameni ACAS budou tlumena a ACAS bude
automaticky pfepnut pouze na pouzivani TA provozniho modu.

(D) Tlumeni ACAS

Cil: Ovéreni, ze pilot si je védom podminek, za kterych jsou urcité funkce ACAS

tlumeny.

Kritéria: Pilot musi prokazat znalosti a pochopeni riznych ACAS tlumeni
zahrnujici:

(@) RA zvySené klesani jsou tlumena pod 1 450 ft AGL;

(b)
(c)
(d)
(e)

RA klesani jsou tlumena pod 1 100 ft AGL;
vSechna RA jsou tlumena pod 1 000 ft AGL;
vS§echna akusticka oznameni ACAS jsou tlumena pod 500 ft AGL; a

nadmorské vySky a konfigurace, pod které stoupani a urychlena stoupani
RA jsou tlumena. ACAS muze stale vydat stoupani a zvySené stoupani
RA, jestlize je provoz letadel v pfijatelné maximalni nadmorské vySce nebo
v certifikovaném dostupu. (u nékterych typl letadel nejsou stoupani
a urychlena stoupani RA nikdy tlumena).

Provozni postupy

Clen letové posadky by mél prokazat pozadované znalosti pro obsluhu ACAS
a vysvétlit informace udavané systémem ACAS. Tento vycvik by mél byt zaméfen na
nasledujici témata:

(A) Pouziti ovladacu

Cil:

Ovéfeni, ze pilot umi dikladné pouzivat vSechny ACAS ovladace

a ovladace displeje.

Kritéria: Prokazat spravné pouziti ovladacl zahrnuijici:

(a)
(b)
(c)

(d)

(e)

(i)

pozadované nastaveni letadla k zahajeni samokontroly;
pozadované kroky k zahajeni samokontroly;

rozpoznani, kdy je samokontrola Uspésna a kdy neni. Je-li samokontrola
neuspésna, rozpoznat divody poruchy a, je-li to mozné, problém napravit;

doporu€ené pouzivani rozsahu provozniho zobrazovace. Niz§i rozsahy
jsou pouzivany v koncové oblasti a vy38i rozsahy jsou pouzivany
v prostiedi ve fazi letu na trati a v pfechodech mezi koncovymi a tratovymi
prostiedimi;

rozpoznani, zZe konfigurace provozniho zobrazovace neovliviiuje dosah
vyhledavani ACAS;

Ze vybérem nizSich rozsahl provozniho zobrazovate se zvySi jeho
rozliSeni pfi vydani pfikazu;

spravna konfigurace k zobrazeni pfislusné informace ACAS bez
eliminovani zobrazeni ostatnich potfebnych informaci.

je-li to mozZné, doporuCuje se pouzZivani médu nastaveni ,Nad/Pod*
(,Above/Below). Médu ,Nad”, by mélo byt pouzito béhem stoupani a médu
.Pod“, by mélo byt pouzito béhem klesani; a

je-li k dispozici, vhodny vybér zobrazeni v absolutni nebo relativni
nadmorské vySce a omezeni pfi pouziti absolutniho zobrazeni, neni-li
systému ACAS poskytovana barometricka oprava.

(B) Cteni zobrazovade
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Cil: Ovérit, ze ¢len letové posadky rozumi vyznamu vSech informaci, které
mohou byt zobrazovany systémem ACAS. Siroky rozsah feSeni zobrazovade
vyzaduje pfizpusobeni nékterych kritérii. Pokud je vytvafen program vycviku,
méla by byt tato kritéria rozSifena, aby doSlo k pokryti detaild souvisejicich
s konkrétnim provozovatelovym feSenim zobrazovace.

Kritéria: Clen letové posadky by mél prokazat schopnost presné vysvétlit
informace zobrazené systémem ACAS, v€etné téchto:

(a) ostatni provoz, tj. provoz uvnitf vybraného zobrazeného rozsahu, kde neni
blizky provoz, nebo ktery nezpUlsobi vydani TA nebo RA,;

(b) blizky provoz, tj. provoz v ramci 6 NM a 1 200 ft;
(c) provoz bez hladené nadmofrské vysky;
(d) TA a RA neudavajici smér;

(e) TA a RA mimo rozsah. Vybrany rozsah muze byt zménén tak, aby bylo
zajisténo zobrazeni vSech dostupnych informaci o konfliktnim letadle;

(f) TA. Minimalné mozny rozsah zobrazeni, ktery umozni zobrazeni provozu,
by mél byt vybran tak, aby poskytoval maximalni rozliSeni zobrazovace;

(g) RA (provozni zobrazovac). Minimalné mozny rozsah zobrazeni provozniho
zobrazovace, ktery umozni zobrazeni provozu, by mél byt vybran tak, aby
poskytoval maximalni rozliseni;

(h) RA (RA zobrazeni). Clenové letové posadky by méli prokazat znalost
vyznamu dodrzeni ¢ervenych a zelenych poli nebo vyznamu podélného
sklonu nebo Uhlu drahy letu zobrazenych na zobrazovadi RA. Clenové
letové posadky by méli rovnéz prokazat pochopeni omezeni displeje RA,
tj. kdyz je pouzito pasmo vertikalnich rychlostni mensi nez 2 500 ft/min, jak
mUze byt zobrazeno zvySeni gradientu RA; a

(i) je-li to vhodné uvédomeéni si toho, ze navigacni zobrazovace orientované
na ,track-up® horni traté, mohou vyzZzadovat od C&lena letové posadky
provést védomé nastaveni Uhlu snosu, pfi stanoveni smérniku nejblizSiho
provozu.

Pouziti pouze modu TA

Cil: Ovéreni, ze si je pilot védom odpovidajicich ¢asl pro vybér Cinnosti pouze
modu TA a omezeni spojenych s pouzitim tohoto maédu.

Kritéria: Clen letové posadky by mél prokazat nasleduijici:
(a) znalost navodu provozovatele pro pouziti pouze médu TA,;

(b) davody k pouziti tohoto médu. Jestlize neni vybran pouze méd TA, kdyz
leti5té provadi sou€asny provoz z paralelnich drah separovanych na méné
nez 1200 ft a na nékteré protinajici se drahy, Ize o€ekavat RA. Jestlize je
RA v téchto situacich pfijata, odpovéd by méla byt v souladu
se schvalenymi postupy provozovatele;

(c) akustické ozndmeni TA je tlumeno pod 500 ft AGL. Nésledkem toho TA
vydané 500 ft AGL nemuze byt zaznamenano, jestlize neni TA zobrazovac
zahrnut v béZném pfistrojovém snimani.

Koordinace mezi posadkou

Cil: Overit, ze Clen letové posadky rozumi tomu, jak ma byt s radami ACAS
zachazeno.

Kritéria: Clenové letové posadky by méli prokazat znalost postup(i posadky,
které by mély byt pouzity v reakci na TA a RA, v€etné:

(a) rozdéleni povinnosti mezi pilotem fidicim a pilotem nefidicim;

(b) pFedpokladanych standardnich hladeni (call-outs);
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(c) komunikace s ATC.
Pravidla frazeologie

Cil: Ovérit, ze si Clen letové posadky uvédomuje pravidla pro hlaseni RA
fidicimu letového provozu.

Kritéria: Clen letové posadky by mél prokazat nasledujici:
(a) pouzivani frazeologie obsazené v ICAO PANS-OPS;
(b) pochopeni postupt obsazenych v ICAO PANS-ATM a Pfiloze 2 ICAO; a

(c) pochopeni, ze ustni hlaseni by méla byt podana bezodkladné pfislusnému
stanovisti ATC:

(1) vzdy, kdyz jakykoliv manévr zplsobil odklonéni od povoleni ATC;

(2) pokud, nasledné po manévru, ktery zpusobil odklonéni od
povoleni ATC, se letadlo vratilo na letovou drahu odpovidajici
tomuto povoleni; a/nebo

(3) pokud stanovisté ATC vyda instrukci, kterd by mohla, pokud je
splnéna, vést k tomu, Ze pilot provede manévr proti RA, ktera
méla byt splnéna.

Postupy hlaseni

Cil: Overit, ze si je ¢len letové posadky védom postupd pro hlaseni RA
provozovateli.

Kritéria: Clen letové posadky by mél prokazat znalost toho, jaké informace Ize
ziskat ve vztahu k nutnosti podat pisemné hlaseni riznym statim, pokud byla
vydana RA. Staty maji rizna pravidla pro podavani hlaseni a materialy
dostupné ¢lenim letovych posadek by mély byt pfizplsobeny provoznimu
prostfedi provozovatele. U provozovatelll zapojenych do obchodni letecké
dopravy je odpovédnost za podani hlaseni provozovateli podle pouzitelnych
pravidel na Clenu letové posadky.

(3) VoliteIné pfedméty: Prahové trovné pro vydavani rad

Cil: Prokazani znalosti kritérii pro vydani TA a RA.

Kritéria: Clen letové posadky by mél prokézat pochopeni metodologie pouZivané
k vydavani ACAS TA a RA a vSeobecnych kritérii pro vydavani téchto rad zahrnujici:

(i)

(ii)

(i)

minimalni a maximalni hodnotu nadmorské vySky pod/nad kterou nemuze byt TA

vydana;

kdyz je vypocitany vertikalni rozstup v CPA nizSi nez pfislusny rozstup ACAS, bude

vydana napravna RA pozadujici zménu stavajici vertikalni rychlosti. Pfislusny

rozstup ACAS se méni 300 ft v niz8i nadmofiské vySce do maximalné 700 ft ve vy&Si
nadmofiské vysce;

kdyZ je vypocitany vertikalni rozstup v CPA vy3Si nezZ pfislusny rozstup ACAS, bude

vydana preventivni RA kterd, nepoZaduje zménu od stavajici vertikalni rychlosti.
Tento rozstup se méni od 600 do 800 ft; a

(iv) hodnoty stalych rozsahd RA se méni v rozmezi 0,2 a 1,1NM.
(h) ACAS - vycvik manévru

(1) Prokazani schopnosti ¢lenl letové posadky pouzivat informace zobrazené systémem

ACAS k tomu, aby mohli spravné reagovat na TA a RA, by mélo byt provadéno na

uplném letovém simulatoru vybaveném zobrazovacem ACAS a ovladaci, které jsou
vzhledové a obsluhou podobné t€ém ve skutecném letadle. Je-li vyuzivan uUpiny letovy
simulator, méla by byt béhem vycviku uplatfiovana optimalizace €innosti posadky (CRM).

Alternativné muaze byt pozadované prokazani provedeno prostfedky interaktivniho CBT

s ACAS zobrazova¢em a ovladadi, které jsou vzhledové a obsluhou podobné tém ve
skute€ném letadle. Tento interaktivhi CBT by mél zobrazovat situaci, kdy musi byt reakce
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provedeny v redlném &ase. Clen letové posadky by mél mit informaci, zda byly nebo
nebyly reakce provedeny spravné. Jsou-li reakce provedeny nespravné nebo nevhodnym
zpusobem, CBT by mél znazornit, jaka reakce by méla byt spravna.

Scénare zahrnuté do vycviku manévrovani by mély obsahovat: napravnou RA; pocatecni
preventivni RA; dodrzeni gradientu RA; kfizovani nadmoiské vySky RA; zvysSeni
gradientu RA; RA obraty; snizeni RA; vydané RA, je-li letadlo v maximalni dostupné
nadmofiské vysce, a mnoho kontaktni sblizeni. Nasledky selhani spravné reakce by mél
byt demonstrovan na aktualnich incidentech, napf. téch publikovanych
v EUROCONTROL ACAS |l Bulletins (dostupnych na internetovych strankach
EUROCONTROL).

(i) Reakce naTA
Cil: Oveérit, zda Clen letové posadky fadné interpretuje a reaguje na TA.
Kritéria: Pilot by mél prokazat:

(A) spravné rozdéleni odpovédnosti mezi pilotem Fidicim a pilotem nefidicim. Pilot
fidici by mél pokraCovat v letu a byt pfipraven reagovat na jakoukoliv RA, ktera
muze nasledovat. U letadel bez RA zobrazujici podélny sklon by mél pilot fidici
zohledhovat pravdépodobnou velikost zmény podélného sklonu. Pilot nefidici
by mél aktualizovat polohy provozu zobrazeného na provoznim zobrazovadi
ACAS a vyuzit této informace pro ziskani vizualniho kontaktu s konfliktnim
letadlem;

(B) spravnou interpretaci zobrazené informace. Clenové letové posadky by méli
potvrdit, Ze letadlo, jehoz pFitomnost Zjistili vizualné, je to, které zpusobilo
vydani TA. Mélo by byt vyuzito vSech informaci zobrazenych na zobrazovaci,
zaznamu sméru a vzdalenosti konflikiniho letadla (zluty bod), zdali je nad nebo
pod a sméru jeho tratové vertikalni rychlosti (Udaj se Sipkou);

(C) dals$i mozné informace jsou pouzity k podpofe ziskani vyhody vizualniho
sledovani. To obsahuje informace ATC ,(party line)*, vyuZiti usmérfiovani toku
provozu, atd.,

(D) z davodu uvedenych omezeni by nemél pilot fidici provadét zadné manévry
pouze na zakladé informace znazornéné na ACAS zobrazovacdi. Nemél by se
pokousSet upravit stavajici drahu letu v oCekavani toho, na co by mohla RA
upozornit, kromé pfipadu kdy se jeho letadlo pfiblizuje k volné hladiné velkou
vertikalni rychlosti v zavislosti na vydané TA, by nemél byt vertikalni rychlost
snizena pod 1 500 ft/min; a

(E) je-li dosazeno vizudlniho kontaktu, je k udrZeni nebo dosaZeni bezpecného
rozstupu pouZito pravidlo pro vyhnuti. Nejsou zahdjeny Zadné zbytecné
manévry. Tim se rozumi, omezeni manévr( zaloZzenych vyhradné na vizualnich
poznatcich.

(i) Reakce na RA
Cil: Ovéfit, zda ¢len letové posadky Fadné interpretuje a reaguje na RA.
Kritéria: Pilot by mél prokazat:

(A) spravnou reakci na RA, i vpfipadé, Ze je v konfliktu sinstrukci ATC
aiv pfipadé, ze pilot véfi, ze neexistuje zadné nebezpeci, které je hlaseno.

(B) spravné rozdéleni odpovédnosti mezi pilotem fidicim a pilotem nefidicim. Pilot
fidici by mél reagovat na napravnou RA pfislusnymi zasahy do fizeni. Pilot
neridici provadi aktualizaci mista provozu, kontrolu na provoznim zobrazovadi
a monitorovani reakce na RA. Mél by byt spravné pouzit CRM;

(C) spravnou interpretaci zobrazené informace. Pilot by mél zjistit pfiinu vydané
RA konfliktniho letadla (Cerveny d&tverec na zobrazovadi). Pilot by mél
odpovidajicim zplsobem reagovat;
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(D)

(E)

u napravné RA by méla byt reakce ve spravném sméru zahajena béhem
5 sekund od zobrazeni RA. Zmény vertikalni rychlosti by mélo byt dosazeno
zrychlenim asi 1/4 g (tihové zrychleni 9,81 m/sz);

rozpoznani zmény pocateCniho zobrazeni RA. Reakce na zménénou RA by
meéla byt spravné dosazena nasledovné:

(a) pro zvySeni gradientu RA, by méla byt zména vertikalni rychlosti zahajena
do 2,5 sekundy od zobrazeni RA. Zmény vertikalni rychlosti by mélo byt
dosazeno zrychlenim asi 1/3 g;

(b) pro RA obraty by méla byt zména vertikalni rychlosti zahajena do 2,5
sekundy od zobrazeni RA. Zmény vertikalni rychlosti by mélo byt dosazeno
zrychlenim asi 1/3 g;

(c) pro RA snizeni je vertikalni rychlost upravena k zahdjeni navratu smérem
k plivodnimu povoleni;

(d) Zrychleni asi 1/4 g bude dosazeno, pokud je zmény podélného naklonu,
ktera odpovida zméné vertikalni rychlosti 1 500 ft/min, dosazeno asi do
5 sekund a zrychleni 1/3 g pokud je zmény dosazeno asi do 3 sekund.
Zména podélného sklonu pozadovana pro dosazeni rychlosti klesani nebo
stoupani 1500 ft/min z dané hladiny letu bude asi 6°, pokud je prava
vzdusna rychlost letu (TAS) 150 kt, 4° pfi 250 kt a 2° pfi 500 kt. (Tyto dhly
jsou odvozeny ze vzorce: 1 000 délena TAS).

rozpoznani prolétnuti nadmorské vysky mista stfetu a spravnou reakci na RA;

pro preventivni RA, by mél ukazatel vertikalni rychlost nebo Uhel podélného
sklonu zUstat mimo ¢ervenou oblast RA zobrazovace;

pro udrzovani gradientu RA, by neméla byt vertikalni rychlost sniZzena. Piloti by
méli rozpoznat, zda udrzovani gradientu mize mit za nasledek prolétnuti
nadmofrské vysky konfliktniho letadla;

pokud vydané RA odezni nebo zeleny indikator ,fly to“ zméni polohu, mél by
pilot zahajit navrat smérem k plvodnimu letovému povoleni, a kdyz je
oznameno ,mimo konflikt* (,Clear of Conflict”), mél by pilot navrat dokoncit;

fidici by mél byt informovan o RA pomoci standardni frazeologie, jakmile to ¢as
a pracovni zatéz dovoli;

Ze je-li to mozné, vydané letové povoleni ATC by mélo vyhovovat odpovidajici
RA. Napfiklad maze-li letadlo udrzovat pfidélenou nadmofskou vySku béhem
reakce na RA (RA ,upravte vertikalni rychlost* (verze 7) nebo RA ,stabilizovat
ve vodorovném letu (level off)* (verze 7.1)), mélo by to byt provedeno;
horizontalni (otaciva) €ast instrukce ATC by méla byt dodrZena;

znalost vice-letadlové logiky ACAS a jeji omezeni a to, ze ACAS muze
optimalizovat rozstup mezi dvéma letadly stoupanim nebo klesanim smérem
k jednomu z nich. Napfiklad kdyZz ACAS shleda konfliktni letadlo, které povaZuje
pfi vybéru RA za hrozbu. Jako takovy je ACAS schopny vydat RA proti jednomu
konfliktnimu letadlu, coz ma za nasledek, ze manévry smérem k dalSimu
konfliktnimu letadlu nejsou klasifikovany jako hrozba. Jestlize druhé konfliktni
letadlo se stane hrozbou, pozméni RA zajiSténi rozstupu od tohoto konfliktniho
letadla;

(h) Pocatecni hodnoceni vycviku ACAS

(1) To, ze ¢len letové posadky pochopil polozky teoretického vycviku, by mélo byt prokazano

()

psanym testem nebo interaktivnim CBT, ktery zaznamena spravné a nespravné odpoveédi
na otazky.

Pochopeni polozek vycviku manévra ¢lenem letové posadky by mélo byt vyhodnoceno na
uplném letovém simulatoru vybaveném zobrazenim a kontrolou ACAS a vzhledem
a obsluhou podobnym jako je v letadlech ve kterych &len letové posadky poleti a vysledky
by mély byt vyhodnoceny kvalifikovanym instruktorem, inspektorem nebo ové&fovacim
pilotem. Rozsah scénafl by mél obsahovat: napravné RA; pocateni preventivni RA;
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(©)

dodrZeni gradientu RA; zménu nadmorské vysky RA; zvySeny gradient RA; obraty RA;
snizeni vertikalni rychlosti RA; RA vydané, kdyz je letadlo v maximalni nadmorskeé vySce
a vice-letadlové stfetnuti. Scénaf by mél rovnéz obsahovat predvedeni nasledku
nereagovani na RA, pomalych nebo opozdénych reakci a manévrovani proti sméru
vyzadani zobrazenych RA.

Alternativné m(ize byt hodnoceni téchto scénaft vedeno prostfedky interaktivniho CBT
s ACAS zobrazenim a kontrolou podobnym vzhledem a obsluhou jako bude v letadle, ve
kterém Clen letové posadky poleti. Tento interaktivni CBT by mél zobrazovat situaci
v realném &ase a zaznamenavat, zda jednotlivé reakce byly spravné nebo nespravné.

a) Opakovaci vycvik ACAS

(1)

()

Opakovaci vycvik ACAS zajistuje, Ze piloti si udrzi odpovidajici znalosti a dovednosti.
Opakovaci vycvik ACAS by mél byt integrovan do a/nebo veden ve spojitosti s jinymi
pevné zavedenymi programy opakovacich vycvik(. Zakladnim prvkem opakovaciho
vycviku je diskuze o jakychkoliv vyznamnych otazkach a provoznich zalezitostech, které
byly identifikovany provozovatelem. Opakovaci vycvik by se mél také tykat zmén logiky
ACAS, parametru a postupll a jakékoliv jedinecnosti systému ACAS, které by si mél pilot
uvédomovat.

Doporucuje se, aby provozovatellv program opakovaciho vycviku, pfi némz jsou
pouzivany uplné letové simulatory, zahrnoval stfety s konfliktnim provozem, pokud jsou
tyto simulatory vybaveny ACAS. Upiny rozsah pravdépodobnych scénaft mize byt
rozprostfen do obdobi 2 let. Pokud neni vySe popsany uplny simulator dostupny, mél by
byt vyuzit interaktivni CBT, ktery je schopny pfedkladat scénare, na které pilot reaguje
v realném Case.

AMC1 CAT.OP.MPA.300 Podminky pro pfiblizeni a pristani

URCENI DELKY PRISTANI ZA LETU

Ur€eni délky pfistani za letu by mélo byt zaloZzeno na poslednim dostupném meteorologickém hlaseni
a hlaseni o stavu drahy, pokud mozno ne vice nez 30 minut pfed oCekavanym Casem pfistani.

AMC1 CAT.OP.MPA.305(e) Zahajeni a pokracovani pfiblizeni

VIZUALNI REFERENCE PRO PRIBLIZENi PODLE PRISTROJU
(a) NPA, APV a CAT I pfiblizeni

V DH nebo MDH by méla byt zfetelné viditelna a rozpoznatelna pilotem alespoi jedna
z nasledujicich vizualnich referenci:

(1)
()

©)
(4)
®)
(6)
(7)
(8)

9)

prvky pfiblizovaci svételné soustavy;

prah drahy;

prahové znacky;

prahova navéstidla;

navéstidla oznageni prahu drahy;

sestupovy vizualni indikator;

dotykové pasmo nebo znacCky dotykového pasma;
navéstidla dotykového pasma;

FATO/drahova postranni fada; nebo

(10) jiné vizualni reference uvedené v provozni pfirucce.
(b) PFiblizeni za podminek horSich nez Kategorie | (LTS CAT I)
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(f)

V DH by méla byt zfetelné viditelna a rozpoznatelna pilotem alespori jedna z nasledujicich
vizualnich referenci:

(1) segment nejméné tii po sobé jdoucich navéstidel osové Fady priblizovaci svételné
soustavy, osové drahové fady, navéstidel dotykového pasma drahy nebo postranni
drahové fady nebo jejich kombinace;

(2) tato vizualni reference by méla obsahovat pricny prvek pfiblizovaci soustavy, jako je jeji
pficka, prah nebo kratkou pficku osvétleni dotykového pasma, pokud neni pfiblizeni
provadéno za pouziti schvaleného HUDLS pouzitelného alespor do 150 ft.

Pfiblizeni CAT Il nebo OTS CAT Il

V DH by méla byt zfetelné viditelnd a rozpoznatelna pilotem alespor jedna z nasledujicich
vizualnich referenci:

(1) segment nejméné tii po sobé jdoucich navéstidel osové Fady priblizovaci svételné
soustavy, osové drahové fady, navéstidel dotykového pasma drahy nebo postranni
drahové fady nebo jejich kombinace;

(2) tato vizualni reference by méla obsahovat pri¢ny prvek pfiblizovaci soustavy, jako je jeji
pfiCka, prah nebo kratkou pficku osvétleni dotykového pasma, pokud neni pfiblizeni
provadéno za pouziti schvaleného HUDLS pouzitelného alespon do dosednuti.

Priblizeni CAT 1l

(1) Pro priblizeni CAT IlIA nebo CAT IlIB provadéné bud s nelplné zalohovanymi systémy
fizeni letu, nebo za pouziti schvaleného HUDLS: segment tfi po sobé jdoucich navéstidel
osové fady priblizovaci svételné soustavy, osové drahové fady, navéstidel dotykového
pasma drahy nebo postranni drahové fady nebo jejich kombinaci.

(2) Pro priblizeni CAT IlIB provadéné bud s Castecné zalohovanymi systémy fizeni letu,
nebo Castecné zalohovanymi hybridnimi pfistavacimi systémy, které pouzivaji DH: v DH
vizualni reference zahrnujici nejméné jedno navéstidlo drahové osové fady a udrzovana
pilotem.

(3) Pro priblizeni CAT IlIB bez stanovené vySky rozhodnuti se nepozaduje, aby pilot vidél
drahu pfed dosednutim.

Priblizeni CAT | - pfiblizeni pomoci systému EVS

(1) V DH by mély byt zobrazeny a rozpoznatelné pilotem na obraze EVS nasledujici vizualni
reference:

(i) prvky pfiblizovaci svételné soustavy; nebo

(i) prah drahy, identifikovatelny alespori jednim z nasledujicich prostfedk:
(A) zacatkem pfistavaci plochy drahy;
(B) prahovymi navéstidly, prahovymi poznavacimi navéstidly; nebo

(C) dotykovou zoénou, identifikovatelnou alespori jednim z nasledujicich prostfedku:
plochou dotykové zény na draze, navéstidly dotykové zdny, znaenim dotykové
z6ny nebo drahovymi navéstidly.

(2) Ve vysdce 100 ft nad nadmofiskou vyskou prahu drahy by méla byt zfetelné viditelna
a rozpoznatelna pilotem alesponi jedna z nasledujicich vizualnich referenci bez pouZiti
EVS:

(i) navéstidla nebo znaceni prahu drahy; nebo
(i) navéstidla nebo znaceni dotykové zony.
APV a NPA pfiblizeni provedené technikou CDFA - pfiblizeni pomoci systému EVS

(1) VDH/MDH by mély byt zobrazeny a rozpoznatelné pilotem na obraze EVS vizualni
reference uvedené v pism. (a).
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(2) Ve vysce 200 ft nad nadmorskou vySkou prahu drahy by méla byt zfetelné viditelna
a rozpoznatelna pilotem alesponi jedna vizualnich referenci uvedena v pism. (b) bez
pouziti EVS.

GM1 CAT.OP.MPA.305(f) Zahajeni a pokracovani pfriblizeni

VYSVETLENI VYRAZU ,RELEVANTNI*

.Relevantni“ v této souvislosti znamena tu ¢ast drahy pouzité ve fazi vysoké rychlosti pfi pfistani az do
rychlosti pfiblizné 60 kt.

GM1 CAT.OP.MPA.315 Hlaseni letovych hodin — vrtulniky

HLASENIi LETOVYCH HODIN
(a) Splnéni pozadavku bodu CAT.OP.MPA.315 muze byt dosazeno zpfistupnénim bud:

(1) letovych hodin odlétanych kazdym vrtulnikem - identifikovatelnym podle vyrobniho Cisla
a poznavaci znacky - béhem predchoziho kalendarniho roku; nebo

(2) celkovym poctem letovych hodin kazdého vrtulniku - identifikovatelného podle vyrobniho
Cisla a poznavaci znacky — k 31. prosinci pfedchoziho kalendarniho roku.

(b) Je-li to mozné, mél by provozovatel zpfistupnit pro kazdy vrtulnik pfehled hodin vyuZzitych pro
obchodni leteckou dopravu. Pokud nemUlze byt pro dané provozni vyuziti stanoven pfesny
pocet hodin, posta¢i odhadované procento.

Oddil 2 - Bezmotorova letadla

GM1 CAT.OP.NMPA.100 Pouzivani letist’ a provoznich mist

BALONY

Pfiméfené provozni misto je takové, které velitel letadla povazuje za vyhovujici pfi zohlednéni
pouzitelnych pozadavkl na vykonnost a charakteristik mista.

AMC1 CAT.OP.NMPA.115 Preprava zvlastnich kategorii cestujicich (SCP)

PREPRAVA DETi A OSOB S OMEZENOU POHYBLIVOSTi — BALONY
Provozovatel muze vyloucit déti a osoby s omezenou pohyblivosti (PRM) z pfepravy balonem, pokud:
(a) jejich pfitomnost muze branit:
(1) posadce v pInéni jejich povinnosti;
(2) pfistupu k nouzovému vybaveni;
(3) nouzové evakuaci balonu;
a/nebo
(b) tyto osoby:
(1) nejsou schopny zaujmout spravnou zpevnénou pozici; nebo

(2) jsou men§i, nez vnitfni vySka stény balonového koSe.
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AMC1 CAT.OP.NMPA.120 Instruktaz cestujicich

KLUZAKY

Instruktaz by méla zahrnovat informaci o umisténi bezpec¢nostnich pasu a je-li to pouzitelné o:
a) nouzovém otevieni pfekrytu kabiny;

pouziti padaku;

vybaveni pro dodavku kysliku;

karté s bezpe€nostnimi pokyny; a

dal$im nouzovém vybaveni, je-li poskytovano pro individualni pouziti cestujicim.

AMC2 CAT.OP.NMPA.120 Instruktaz cestujicich

BALONY

(a) Cestujicim by méla byt poskytnuta slovni instruktdaz a ukazka tykajici se bezpecnostnich
otazek takovym zpusobem, aby si cestujici informaci snadno zapamatovali a pouzili ji béhem
pfistani a v pfipadé nouzové situace.

(b) Instruktaz/ukazka by méla zahrnovat nasledujici polozky:
(1) pouzivani ruénich drzadel pfi pfistani;
(2) vybaveni pro dodavku kysliku, je-li to pouzitelné;
(3) dal$im nouzovém vybaveni, je-li poskytovano pro individualni pouziti cestujicim;
(4) pouzivani vhodného obleceni;
(5) nafizeni tykajicich se koufeni a pouzivani PED;
(6) ukladani zavazadel,
(7) dudlezitost toho, zUstat v koSi za kazdé situace, zejména po pfistani;
(8) pozice, které maji byt zaujaty pfi pfistani, aby byl minimalizovan dopad po nouzovém
pfistani; a
(9) bezpe&ny pfesun balonu na zemi po pfistani.
(c) Cast celé slovni instruktaZze maze byt zajisténa dale prostfednictvim karet s bezpe&nostnimi
pokyny, na kterych je ilustraci znazornéna spravné pozice pfi pfistani.
(d) Spravna pozice pfi pfistani by méla byt ukdzana pred vzletem.
(e) Pfed zahgjenim faze pfistani by mél byt cestujicim vydan pokyn, aby si spravnou pozici pfi

pfistani vyzkouseli.

AMC1 CAT.OP.NMPA.125(a) Pfiprava letu

POZEMNI ZARIZENI

Oznameni NOTAM by méla byt povazovana za pfijatelny prostfedek pro ziskani pozadovanych
informaci.

AMC1 CAT.OP.NMPA.130 Predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS)

LETY BEZ LETOVEHO PLANU ATS

(a) Provozovatel by mél jmenovat osobu odpové&dnou za upozornéni sluzeb patrani a zachrany
pro lety bez pfedloZeného letového planu ATS.
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(b) Provozovatel by mél stanovit postupy zajistujici, Ze kazdy let je po celou dobu sledovan
a zajistit:
(1) jmenovani osoby, ktera bude mit alespori informace pozadované pro VFR letovy plan

a informace o poloze, dobé a ocekavaném Case pro obnoveni komunikace;

(2) oznameni pfisluSnému stanovisti ATS nebo stfedisku patrani a zachrany, pokud je
letadlo zpozdéno nebo pohiedovano; a

(3) Ze informace budou uchovany na uréeném misté az do dokonc&eni letu.

AMC1 CAT.OP.NMPA.155 Podminky vzletu

ZARIZENI NA MISTE VZLETU - BALONY

Provozovatel by mé&l na misté pro vzlet zajistit prostfedky pro méfeni sméru a rychlosti vétru.

GM1 CAT.OP.NMPA.180 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

VYHYBANI SE PRISTANIM V NOCI

Smyslem daného pozadavku je zajistit, Ze pokud balon vzléta béhem noci, je na jeho palubé dostatek
paliva pro pfistani podle pravidel VFR ve dne.

Riziko kolize s nadzemnim vedenim je zna¢né a zcela zasadni. Riziko se zna¢né zvySuje béhem letl
v noci za zhorSujicich se svételnych podminek a zhorSujici se dohlednosti, kdy existuji zvysené
naroky na pfistani. Poctu incidentu, ke kterym do$lo v pozdnich veéernich hodinach v pravé takovych
dlvodu by se mélo no¢nim pfistanim vyhybat prostfednictvim vhodnych opatfeni, které zahrnuji vétsi
mnozstvi paliva a/nebo dodate¢né bezpecénostni vybaveni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava C - Vykonnost letadla a provozni omezeni
Oddil 1 — Letouny

Kapitola 2 — Tfida vykonnosti A

AMC1 CAT.POL.A.200 Obecna ustanoveni

UDAJE PRO MOKRE A ZNECISTENE DRAHY

Pokud byly udaje vykonnosti zalozeny na méfeném souciniteli tfeni drahy, mél by provozovatel
pouzivat postup pro ur€eni vztahu mezi méfenym soucinitelem tfeni drahy a efektivnim soucinitelem
brzdného tfeni daného typu letounu v pozadovaném rozsahu rychlosti pro dany stav drahy.

AMC1 CAT.POL.A.205 Vzlet

ZKRACENI DELKY DRAHY VYROVNANIM LETOUNU DO JEJi OSY

(a) Délka drahy vyhlaSena pro vypocCet pouzitelné délky vzletu (TODA), pouzitelné délky
preruseného vzletu (ASDA) a pouzitelné délky rozjezdu (TORA) nepocita s vyrovnanim
letounu do sméru vzletu na draze v pouzivani. Tato vzdalenost pro vyrovnani zavisi na
geometrii letounu a moznosti pfistupu ke draze v pouzivani. Obvykle se pozaduje, aby se
pocitalo se vstupem pojezdové drahy na drahu pod Uhlem 90° a s oto¢enim na draze o 180°.
Maiji se uvazovat dvé vzdalenosti:

(1) minimalni vzdalenost hlavnich kol od za¢atku drahy pro ur€ovani TODA a TORA, ,L%
a
(2) minimalni vzdalenost kol(a), ktera jsou (které je) nejvice vpfedu od zacatku drahy pro

ur€ovani ASDA, ,N“.

Obrazek 1: Vyrovnani letounu do sméru vzletu—-L aN

Neposkytuje-li vyrobce letounu pfislusné udaje, méla by byt k vypoc¢tu vzdalenosti vyrovnani
pouzita metoda uvedena v bodé (b).

(b) Vypocet vzdalenosti vyrovnani letounu do osy drahy
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Vzdalenosti zmifilované v bodech (a)(1) a (a)(2) vyse jsou:

Vstup pod Uhlem 90° Otoceni o0 180°
L= RM + X RN +Y
N= RM + X + WB RN +Y +WB

kde:

RN = A + WN = WB/cos(90° — a) + WN

RM =B + WM = WB tan(90° — a) + WM

X = bezpec€nostni vzdalenost vnéjSiho hlavniho kola od kraje drahy béhem zatacky
Y = bezpec€nostni vzdalenost vnéjSiho pfidového kola od kraje drahy béhem zatacky

Poznamka: Minimalni bezpe€nostni vzdalenosti od okraje pro X a Y jsou stanoveny v FAA AC
150/5300-13 a v ust. 3.8.3 Pfilohy 14 ICAO.

RN = polomér zatacky vnéjSiho pfidového kola

RM = polomér zatacky vnéjSiho hlavniho kola

WN = vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu pfidovému kolu
WM = vzdalenost od osy letounu k vné&jSimu hlavnimu kolu
WB = rozvor

a = uhel fizeni.

GM1 CAT.POL.A.205 Vziet

STAV POVRCHU DRAHY

@ Provoz na drahach znecisténych vodou, rozbfedlym snéhem, snéhem nebo ledem znamena
nejistotu pfi uréeni koeficientu tfeni drahy a odporu znedistujici latky, a tim i ve vztahu
k vykonnosti a fizeni letounu v pribéhu vzletu, protoZze skute¢né podminky se nemusi zcela
shodovat s pfedpoklady, na nichZ jsou zaloZeny informace o vykonnosti. Pro velitele letadla je
v pfipadé znedisténé drahy prvni volbou Cekat, dokud neni vy&isténa. Pokud je to nerealné,
muze zvazit vzlet za pfedpokladu, Ze pouzil vhodné Upravy vykonnosti a vSechna dalSi
bezpec&nostni opatfeni, kterd poklada za stavajicich podminek za opodstatnéna.

(b) Pfiméfena celkova uroven bezpec€nosti se udrzi pouze, omezi-li se provoz v souladu s AMC
25.1591 nebo rovnocennym pozadavkem na oblasné pfipady. Provozovatelé by méli uCinit
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dalSi opatfeni, zabezpedujici stejnou miru bezpecnosti tam, kde se provoz na znecisténych
drahach neomezuje na fidké pfipady. Takova opatfeni mohou zahrnovat zvlastni vycvik
posadek, zvétSeni soucinitelt délky drahy a pFisnéj$i omezeni vétru.

AMC1 CAT.POL.A.210 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu

BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI PRI VZLETU

(a)

V souladu s definicemi pouzitymi pfi pfipravé udaju délky vzletu a drahy vzletu a uvedenymi
v AFM:

(1) Uvazuje se, Ze Cista draha vzletu zacina ve vysce 35 ft nad drahou nebo pfedpolim
na konci délky vzletu, stanovené pro dany letoun v souladu s bodem (b) nize.

(2) Délka vzletu je nejdelSi z t&chto vzdalenosti:
(i) 115 % vzdalenosti od zaCatku vzletu do bodu, v némz je letoun se vSemi

pracujicimi motory ve vySce 35 ft nad drahou nebo pfedpolim;

(i) vzdalenost od zacatku vzletu do bodu, v némz je letoun ve vysce 35 ft nad
drahou nebo predpolim, jestlize pfedpokladame, Ze k selhani kritického
motoru do$lo v bodé odpovidajicim rychlosti rozhodnuti (V4) pro suchou
drahu; nebo

(iii) vzdalenost od zacatku vzletu do bodu, v némz je letoun ve vysce 15 ft nad
drahou nebo predpolim, jestlize pfedpokladame, ze k selhani kritického
motoru doslo v bodé odpovidajicim rychlosti rozhodnuti (V4) pro mokrou nebo
znecisténou drahu v pfipadé, Ze draha je mokra nebo znecisténa.

Cista draha letu, stanovena z udaji v AFM, v souladu s vy$e uvedenymi body (a)(1) a (b)(1),
by méla vést ve svislé vzdalenosti 35 ft nad v8emi vyznamnymi pfekazkami. Jestlize dojde, pfi
vzletu z mokré nebo znecisténé drahy, k poruse motoru v bodé odpovidajicim rychlosti
rozhodnuti (V4) pro mokrou nebo znecisténou drahu, znamena to, ze letoun mize byt az
0 20 ft pod Cistou drahou letu, stanovenou v souladu s bodem (a) a mlze prelétavat blizké
prekazky pouze o 15 ft. Provozovatel by mél vénovat zvlastni péci urCovani prekazek pfi
vzletu z mokré nebo znecisténé drahy, pfedevsim je-li vzlet omezovan piekazkami a jejich
hustota je velka.

AMC2 CAT.POL.A.210 Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu

VLIV PRICNEHO NAKLONU

@

(b)

AFM obecné poskytuje zmenSeni gradientu stoupani pro zataCku s naklonem 15°. Pro uhly
pricného naklonu mensi nez 15° by se mélo pouzivat umérného zmenseni gradientu, pokud
vyrobce nebo AFM neuvadi jiné udaje.

Pokud neni AFM nebo jinymi pfiru¢kami vykonnosti nebo provoznimi pfiru¢kami vyrobce
pfedepsano jinak, poskytuje pfijatelné Upravy k zabezpeleni pfiméfené rezervy pretazeni
a oprav gradientu dale uvedend tabulka:

Tabulka 1: Vliv priéného naklonu

Naklon Rychlost Oprava gradientu
15° V, 1 x ubytek gradientu v AFM pro 15°
20° V, + 5 kt 2 x ubytek gradientu v AFM pro 15°
25° V, + 10 kt 3 x Ubytek gradientu v AFM pro 15°
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AMC3 CAT.POL.A.210 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu

POZADOVANA NAVIGACNIi PRESNOST
(a) Navigacni systémy

Bocni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m, respektive 600 m, se
smi pouZzivat, jestlize navigacni systém zajiStuje pfesnost 150 m, respektive 300 m pro dvé
smérodatné odchylky v podminkach OEI.

(b) Vizualni smérové vedeni

(1) Bocni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m, respektive
600 m, se smi pouzivat tam, kde je navigacni pfesnost zajist€éna ve vSech dulezitych
bodech na draze letu s pouzitim vnéjSich referenénich bodu. Tyto referenéni body Ize
pokladat za viditelné z pilotniho prostoru, jestlize lezi vice nez 45° na obé strany od
zamyslené trati se snizenim nejvyse 20° pod horizontem.

(2) Pro navigaci s vizualnim smérovym vedenim by mél provozovatel zajistit, ze
meteorologické podminky pFevladajici v dobé provozu, vcéetné vySky zakladny
nejnizSi vyznacné oblacné vrstvy a dohlednosti, jsou takové, aby byly vidét
prekazky/referenéni body na zemi a daly se rozpoznat. Provozni pfirucka by méla
stanovit pro doty¢né(a) letisté minimalni meteorologické podminky, které umozni
letové posadce nepretrzité urCovat a udrzovat spravnou drahu letu vzhledem
k pozemnim referenénim bodlm tak, aby byla zajisténa bezpecna vzdalenost vugi
prekazkam a terénu takto:

(i) postup by mél byt dobfe vymezen se zietelem k pozemnim referenénim
bodim tak, aby trat, ktera ma byt leténa, se mohla podrobit rozboru, zda jsou
splnény pozadavky bezpeéné vzdalenosti pfekazek;

(i) postup by mél byt v mezich schopnosti letounu se zfetelem k dopredné
rychlosti, uhlu naklonu a vliviim vétru;

(iii) posadka by méla mit k dispozici pisemny a/nebo obrazkovy popis postupu; a

(iv) mély by byt stanoveny omezujici podminky prostfedi (jako vitr, nejnizsi

dohlednost, den/noc, okolni osvétleni, osvétleni pfekazek).

GM1 CAT.POL.A.210 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu

POSTUPY PRO NEPREDVIDANE OKOLNOSTI SOUVISEJICI § BEZPECNYMI VYSKAMI NAD
PREKAZKAMI

Zaklada-li se splnéni pozadavkl bodu CAT.POL.A.210 na trati s poruchou motoru, ktera se lisi od
odletové trati se vSemi pracujicimi motory nebo od SID normainiho odletu, Ize uréit ,bod odchyleni",
v némzZ se odchyli trat s poruchou motoru od normaini odletové trati. Normainé bude dosaZitelna
pfiméfena bezpe€na vySka nad pfekazkami na normalni odletové trati pfi porude kritického motoru
v bodé odchyleni. V nékterych situacich vS§ak mlze byt bezpe¢na vySka nad pfekazkami na normailni
odletové trati mezni a méla by byt provéfena, aby bylo zajisténo, Zze v pfipadé poruchy motoru za
bodem odchyleni bude moci let bezpe&né pokracovat po normalni odletové trati.

AMC1 CAT.POL.A.215 Let na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI)
TRATOVA ANALYZA
(a) Pozadovany rozbor terénnich a umélych prekazek by mél byt proveden pomoci podrobné

analyzy trati.

(b) Podrobna analyza trati by se méla provadét s pouzitim vrstevnicovych map terénnich
prekazek a zakresem nejvysSich bodu v pfedepsané Sifce koridoru podél trati. DalSim krokem
je urcit, zda Ize s OEI udrzovat vodorovny let ve vySce 1000 ft nad nejvy3Sim bodem pfeletu.
Pokud to neni mozZné, nebo pokud by byla nepfijatelna s tim spojena omezeni hmotnosti, mél
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by byt zpracovan postup pro ztraceni vysky, zaloZzeny na poruse motoru v nejkrititéjSim bodu
a na vysce nejméné 2000 ft nad kritickymi pfekazkami v priibéhu ztraceni vysky. Minimalni
cestovni nadmorska vySka je uréena prusecCikem dvou sestupnych drah s pfihlédnutim
k pfidavkiim pro rozhodovaci proces (viz Obrazek 1). Tato metoda je Casové narocna
a vyzaduje dostupnost podrobnych map terénu.

Pfipadné by méla byt moznost pouzit publikovanych minimalnich nadmofskych vysek letu
(minimalni nadmofiské vysky letu na trati (MEA), nebo minimalni nadmofské vySky mimo trat
(MORA)) ke stanoveni, zda je proveditelny let OEI v minimalni nadmofské vysce letu, nebo
zda je nezbytné pouzit publikovanych minimalnich nadmotskych vysek letu jako zakladu pro
konstrukci ztraceni vysky (viz Obrazek 1). Tento postup obchazi podrobny rozbor vrstevnic

terénnich piekazek, ale mohl by klast t&€Z8i podminky, nez je-li vzat v avahu skute¢ny profil
terénu jako v bodé (b).

Jednim ze zpuUsobuU prikazl spinéni pozadavkd bodu CAT.POL.A.215(c) je pouziti MORA
apro bod CAT.POL.A.215(d) pouziti MEA za pfedpokladu, Zze letoun vyhovuje standardu
navigacniho vybaveni predpokladanému definici MEA.

Obrazek 1: Priisecik dvou sestupnych drah

Minimalni cestovni nadm. vySka viz odst. c)

Minimalni cestovni nadm. vyska viz odst. b)
s

odst. ¢)

T

Minimalni nadm. vyska letu

Minimalni nadm. vyska letu

2000 ft

odst. b)

Poznamka: MEA nebo MORA normalné poskytuji pozadovanou bezpecnou vySku nad prekazkami
2000 ft pro ztraceni vySky. V nadmofské vySce 6000 ft a pod ni vSak nelze pfimo pouzivat MEA
a MORA, protoZe je zabezpetena pouze bezpeéna vySka 1000 ft nad prekazkami.

AMC1 CAT.POL.A.225 Pristani — letiSté uréeni a nahradni letisté

MERENi NADMORSKE VYSKY
Provozovatel by mél pfi svém provozu pouzivat bud tlakovou, nebo geometrickou nadmorskou vysku,
a to by mélo byt uvedeno v dané provozni pfiruéce.

AMC2 CAT.POL.A.225 Pfistani — leti§té urceni a nahradni letisté

NEZDARENE PRIBLIZENI

(@)

U pfiblizeni podle pfistroju s gradientem stoupani nezdareného pfiblizeni vétSim nez 2,5 % by
mél provozovatel ovéfit, ze predpokladana pfistavaci hmotnost letounu bere v Gvahu
nezdarené priblizeni s gradientem stoupani rovhym nebo vy$§im, nez je pouzitelny gradient
nezdafeného pfiblizeni v konfiguraci pro nezdafené pfiblizeni s OEl a stim spojenou
rychlosti.

U pfiblizeni podle pfistroji s DH pod 200 ft by mél provozovatel ovéfit, ze predpokladana
pfistavaci hmotnost letounu umozfuje gradient stoupani nezdafeného pfibliZzeni, pfi poruse
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kritického motoru a pfi rychlosti a konfiguraci pouzité pro nezdafené pfiblizeni o minimalné
2,5% nebo publikovaném gradientu, podle toho, ktery je vyssi.

GM1 CAT.POL.A.225 Pristani — letiSté urceni a nahradni letisté

GRADIENT NEZDARENEHO PRIBLIZENI

(a) Pokud letoun neni za podminek provozu s maximalni schvalenou pfistavaci hmotnosti nebo
v jeji blizkosti a s vysazenym motorem schopen dosahnout gradientu nezdafeného pfiblizeni
stanoveného v AMC2 CAT.POL.A.225, ma provozovatel moznost navrhnout pfislusnému
Ufadu alternativni zpusob prilkazu dokazujici, Ze nezdafené pfiblizeni Ize s pfihlédnutim
k pfislusnym zmirfiujicim opatfenim provést bezpec€né.

(b) Navrh alternativniho zplsobu priilkazu mize zahrnovat nasledujici:
(1) zohlednéni omezeni hmotnosti, nadmorské vysky a teploty a vétru pro nezdarené
priblizent;

(2) navrh zvysit DA/H nebo MDA/H; a

(3) postup pro nepfedvidané okolnosti zajistujici bezpe€nou trat’ a vyhnuti se pfekazkam.

AMC1 CAT.POL.A.230 Pristani — suché drahy

NASOBENI VYKONNOSTNICH UDAJU DELKY AUTOMATICKEHO PRISTANI SOUCINITELI

V téch pfipadech, kdy pfistani vyzaduje pouZziti systému automatického pfistani a dana délka
publikovana v AFM zahrnuje bezpecnostni pfidavky rovnocenné tém, které jsou uvedeny v bodech
CAT.POL.A.230 (a)(1) a CAT.POL.A.235, méla by byt pfistavaci hmotnost letounu tou mensi z nize
uvedenych:

(a) pristavaci hmotnost stanovena v souladu s bodem CAT.POL.A.230 (a)(1) nebo pfipadné bodu
CAT.POL.A.235; nebo

(b) pristavaci hmotnost stanovena pro délku automatického pfistani pro pfislusny stav povrchu,
jak je uvedeno v AFM nebo rovnocenném dokumentu. Rovnéz by mély byt zahrnuty pfidavky
vlivu vlastnosti systému, jako jsou umisténi nebo sklon paprsku, nebo postup(, jako je pouziti
vy$8i rychlosti.

GM1 CAT.POL.A.230 Pristani — suché drahy

PRISTAVACI HMOTNOST

Bod CAT.POL.A.230 zavadi do urCovani maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti na letisti uréeni
a nahradnich letistich dvé uvahy:

(@ Za prveé, pristavaci hmotnost letounu bude takova, Ze pfi pfiletu Ize s letounem pfistat za
bezvétii na 60 %, respektive 70 % pouzitelné délky pfistani (LDA) na nejvhodnéjsi (obvykle
nejdel8i) draze. Maximalini pfistavaci hmotnost pro danou kombinaci letoun/leti5té¢ nesmi byt
pfekroCena bez ohledu na podminky vétru.

(b) Za druhé, mély by se uvaZovat pfedpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo
postupy ATC a postupy pro omezeni hluku mohou vést k pouZiti jiné drahy. To mize vést
k vétSimu omezeni pfistavaci hmotnosti, nez by byla pfipustna podle vySe uvedeného pod
bodem (a), a v takovém pfipadé by mélo byt odbaveni zalozeno na této mensi hmotnosti.

(c) Ocekavany vitr, uvadény v bodé (b), je vitr, ktery podle o¢ekavani bude vat v ¢ase pfiletu.
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Kapitola 3 — Tfida vykonnosti B

AMC1 CAT.POL.A.305 Vzlet

STAV POVRCHU DRAHY

(a) Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiruckach vyrobce
uvedeno jinak, proménné veli€iny ovliviiujici vzletovou vykonnost a s ni spojené soucinitele,
které by se mély pouzit pro udaje AFM, jsou uvedeny nize v Tabulce 1. Mély by se pouzit
kromé provoznich soucinitelt pfedepsanych v bodé CAT.POL.A.305.

Tabulka 1: Stav povrchu drahy — proménné veli€iny

Druh povrchu Stav Soucinitel

Trava dlouha do 20 cm sucha 1.2

(na pevné pade)

mokra 1,3
Zpevnény povrch mokry 1,0
(b) Pdada by méla byt povazovana za pevnou, jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté
koleje.
(c) V pribéhu vzletu jednomotorového letounu z travnatého povrchu by se méla vénovat

pozornost velikosti zrychleni (akceleraci) a z ného vyplyvajicimu zvétSovani délky vzletu.

(d) Pfi pferuseni vzletu na velmi kratké travé, ktera je vihka, ale s pevnym pldnim podlozim,
mulze byt povrch velmi kluzky, a v takovém pfipadé se mohou znacné zvétsit délky
preruseného vzletu.

AMC2 CAT.POL.A.305 Vzlet

SKLON DRAHY

Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiru¢kach vyrobce uvedeno
jinak, délka vzletu by se méla prodlouzit 0 5 % na kazdé 1 % sklonu vzhiru, s vyjimkou toho, Ze
korekéni soucinitele pro drahy o sklonu vétSim nez 2 % by mély byt pouzity pouze, pokud
provozovatel pfislusnému ufadu prokazal, ze potfebné udaje v AFM nebo provozni pfiru€ce zahrnuji
pfislusné postupy a posadka ma pro vzlety z drahy se sklonem vét§im nez 2 % vycvik.

GM1 CAT.POL.A.305 Vziet

STAV POVRCHU DRAHY

(a) Provoz ze znecisténych drah se nedoporucuje v dusledku nebezpeci, ktera jsou s nim
spojena, a méli bychom se mu vyhnout, kdykoliv je to mozné. Proto se doporucuje odloZit
vzlet, dokud draha neni vyc¢isténa.

(b) Pokud je to neproveditelné, mél by velitel letadla rovnéz uvazovat nadbytek pouzitelné délky
drahy vc€etné kritiCnosti prostoru prejeti.

AMC1 CAT.POL.A.310 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

DRAHA VZLETU — NAVIGACE S VIZUALNIM SMEROVYM VEDENIM

(a) Aby byla mozna navigace s vizualnim smérovym vedenim, mély by byt meteorologické

vrstvy a dohlednosti, takové, Ze je mozZné vidét a rozpoznat pfekazku a/nebo pozemni
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referen¢ni body. Pro VFR provoz v noci by mélo byt vizualni smérové vedeni povazovano za
zajisténe, pokud je letova dohlednost 1500 m nebo vysSi.

(b) Provozni pfirucka by méla pro vSechna dotlena letisté presné vymezovat minimalni
meteorologické podminky, které letové posadce umoZzZhiuji nepretrzité urCovat a udrzovat
spravnou drahu letu vzhledem k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajiSténa
bezpetna vyska nad prfekazkami a terénem, jak je uvedeno dale:

(1) postup by mél byt dobfe vymezen z hlediska pozemnich referenénich bodu tak, aby
zamysSlena trat mohla byt podrobena rozboru z hlediska poZadavk(l bezpeénych
vysek nad pfekazkami;

(2) postup by mél byt v mezich schopnosti letounu z hlediska dopfedné rychlosti,
priéného sklonu a uginkd vétru;

(3) posadce by mél byt poskytnut jednoznaény pisemny a/nebo obrazovy popis postupu;
a

(4) mély by byt pfesné vymezeny mezni podminky vnéjsSiho prostfedi (jako napf. vitr,

oblaénost, dohlednost, den/noc, vnéjsi osvétleni, osvétleni prekazek).

AMC2 CAT.POL.A.310 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

KONSTRUKCE DRAHY VZLETU

(@ K prikazu, Ze letoun se vyhne ve svislé roviné vSem prekazkam, ma byt zkonstruovana draha
letu sestavajici z useku letu se v3emi pracujicimi motory do vysky pfedpokladané poruchy
motoru, po némz nasleduje Usek letu s jednim nepracujicim motorem. Tam, kde AFM
neobsahuje pfislusné udaje, Ize pouzit aproximaci uvedenou nize v bodé (b) pro Usek letu se
v§emi pracujicimi motory s vySkou, v niz se pfedpoklada porucha motoru 200 ft, 300 ft nebo
vetsi.

(b) Konstrukce drahy letu
(1) Usek se v&emi pracujicimi motory (50 ft az 300 ft)

Primérny gradient Useku drahy letu se v§emi pracujicimi motory, zacinajici na konci
délky vzletu ve vySce 50 ft a koncici nebo prochazejici bodem ve vySce 300 ft, je dan
nasledujicim vzorcem:
o 057(ec)

30T+ (Ve — V2) /5647

Soucinitel 0,77 pozadovany bodem CAT.POL.A.310 je jiz zahrnut.

Y300 = prumeérny gradient z 50 ft do 300 ft se vSemi pracujicimi motory;
Yerc = planovany hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory;

Vere = rychlost pfi stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory, prava vzdusna
rychlost (TAS) v uzlech (kt);

V, = rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v uzlech (kt).
(2) Usek se v&emi pracujicimi motory (50 ft az 200 ft)

Lze pouzit jako alternativu k bodu (b)(1), kde to dovoluji meteorologickd minima.
Primérny gradient Useku drahy letu se v§emi pracujicimi motory, zacinajici na konci
délky vzletu ve vySce 50 ft a konc&ici nebo prochazejici bodem ve vySce 200 ft, je dan
nasledujicim vzorcem:

oo 051(Yee)

20071 + (VE — V2)/3388

Soucinitel 0,77 pozadovany bodem CAT.POL.A.310 je jiz zahrnut.

Y200 = prumérny gradient z 50 ft do 200 ft se vSemi pracujicimi motory;

Yerc = pldnovany hruby gradient stoupéni na trati se vSemi pracujicimi motory;
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Verc = rychlost pfi stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory, TAS v uzlech (kt);
V, = rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v uzlech (kt).
(3) Usek se v&emi pracujicimi motory (nad 300 ft)

Usek se vdemi pracujicimi motory pokradujici z vy$ky 300 ft, je dan hrubym
gradientem stoupani na trati uvedenym v AFM nasobenym soucinitelem 0,77.

(4) Draha letu s jednim nepracujicim motorem (OEI)

Draha letu OEI je dana diagramem gradientu OEI, uvedenym v AFM.

GM1 CAT.POL.A.310 Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI ZA OMEZENE DOHLEDNOSTI

(@)

(b)

Uznava se, Ze pozadavky letové zpUsobilosti tfidy vykonnosti B nevyzaduji, na rozdil od
pozadavku tfidy vykonnosti A, aby byl uvazovan vliv poruchy motoru na vykonnost, dokud
nebylo dosazeno vysky 300 ft.

Meteorologicka minima az do a véetné 300 ft naznacuji, ze pokud je vzlet provadén s minimy
pod 300 ft, méla by byt vynesena draha letu s jednim nepracujicim motorem, pocinajici
v bodé drahy vzletu se vSemi pracujicimi motory ve vysce, v niz se pfedpoklada porucha
motoru. Tato draha letu by méla vyhovovat pozadovanym bo&nim i svislym vzdalenostem od
prekazek, predepsanym v bodé CAT.POL.A.310. Pokud by doslo k poruse motoru pod touto
vySkou, pak s ni spojena dohlednost se bere jako minimalni, ktera by pilotovi umoznila
provést vynucené pfistani, pokud by bylo nezbytné, zhruba ve sméru vzletu. Ve 300 ft nebo
nize se postup pfiblizeni a pfistani okruhem krajné nedoporucuje. Pozadavky tykajici se
meteorologickych minim stanovuiji, ze je-li uvazovana vySka poruchy motoru vétsi nez 300 ft,
méla by byt dohlednost nejméné 1500 m, a aby bylo mozné manévrovani, méla by se pouzit
tataz dohlednost vSude, kde nelze splnit kritéria bezpeCné vysky nad prekazkami pro
nepreruseny vzlet.

GM2 CAT.POL.A.310 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

KONSTRUKCE DRAHY VZLETU

(@)

Tento GM uvadi pfiklady ilustrujici metodu konstrukce drahy vzletu uvedené v AMC2
CAT.POL.A.310. Pfiklady jsou zaloZzeny na letounu, pro néjz AFM udavé pfi dané hmotnosti,
nadmoiské vysce, teploté a sloZce vétru nasledujici udaje vykonnosti:

- délka vzletu nasobena soucinitelem — 1 000 m;

- rychlost vzletu, V, — 90 kt;

- rychlost pfi stoupani na trati, Vggc — 120 kt;

- gradient stoupani na trati se vS8emi pracujicimi motory, Ygrc — 0,2;

- gradient stoupani na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI), Ygrc.1 — 0,032.
(1) Pfedpokladana vyska poruchy motoru 300 ft

Primérny gradient stoupani z 50 ft do 300 ft Ize odecist z Obrazku 1 nebo vypocist
podle nasledujiciho vzorce:

o 057(ec)
30071 + (V2o — V2)/5647
Soucinitel 0,77 pozadovany bodem CAT.POL.A.310 je jiz zahrnut.

Y300 = prumeérny gradient z 50 ft do 200 ft se vSemi pracujicimi motory;

Yerc = planovany hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory;

Verc = rychlost pfi stoupéni na trati se vSemi pracujicimi motory, TAS v uzlech (kt);
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V, = rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v uzlech (kt).

Obrazek 1: Pfedpokladana vyska poruchy motoru 300 ft

500 Yerc1 = 0,032
400 -
Vyska Bezpecna vyska nad
(ft) 300+ prekazkou 50 ft
Y300 = 0,054 _ 0,57 % 0,20 B
290 1 Y00 = T3 (1207 7 907) /5647 — 2224
100 4 Maximalni vyska prekazky
50 ft g
-10C0 0 1000 2000

Vzdalenost (m)

(2) Pfedpokladana vySka poruchy motoru 200 ft

Primérny gradient stoupani z 50 ft do 200 ft Ize odecist z Obrazku 2 nebo vypocist
podle nasledujiciho vzorce:

v 051(%k)
20071 + (VE — V2)/3388
Soucinitel 0,77 pozadovany bodem CAT.POL.A.310 je jiz zahrnut.

Y00 = prumérny gradient z 50 ft do 200 ft se vSemi pracujicimi motory;
Yerc = planovany hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory;
Verc = rychlost pfi stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory, TAS v uzlech (kt);

V, = rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v uzlech (kt).

Obrazek 2: Pfedpokladana vyska poruchy motoru 200 ft

S 0,51 %0,20 0036
20071 + (1202 +902)/3388 ~ ——
400 4
YERC»1 = 0,032
300 4
Vyska Bezpecna vyska nad
(ft) pfekazkou 50 ft
200 - Y200 = 0,036 | S
1 =
100 - e ’
T T Maximalni vyska prekazky
50 ft |
s |
-1000 0 1000 2000 Vzdalenost (m)
(3) Pfedpokladana vyska poruchy motoru mensi nez 200 ft

Konstrukce drahy vzletu je mozna pouze, pokud AFM obsahuje pozadované Udaje
drahy letu.
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(4) Predpokladana vyska poruchy motoru vétsi nez 300 ft.

Konstrukce drahy vzletu pro predpokladanou vySku poruchy motoru 400 ft je
vyobrazena nize.

Obrazek 3: Pfedpokladana vyska poruchy motoru mensi nez 200 ft®

YERC-1 = 0,032
500 -
400 - YERC = 0,1 54
-
Vyska Bezpecna vyska nad Yere = 0,77 % 0,200 = 0,154
(ft) 00 A pfekazkou 50 ft
S 0,57 * 0,20 — 0054
200 4 300771 + (1202 + 902) /5647~ ———
Ysoo = 0,054
100 4 *“ 1 Maximalni vyska prekazky
50 ft "
=1000 0 1000 2000 Vzdalenost (m)
GM1 CAT.POL.A.315 Let na trati — vicemotorové letouny

CESTOVNi NADMORSKA VYSKA

(a) Nadmorska vyska, v niz je rychlost stoupani rovna 300 ft za minutu, neni omezenim
maximalni cestovni nadmorské vysky, v niz muze letoun letét, ale je pouze maximalni
nadmofrskou vySkou, v niz Ize planovat za¢atek postupu ztraceni vysky.

(b) Pfi pfedpokladaném postupu ztraceni vysky lze planovat, Ze letouny budou mit bezpe¢nou
vySku nad pfekazkami na trati, jestlize se nejprve zvétsi Udaj planovaného klesani na trati
s jednim nepracujicim motorem (OEI) 0 0,5 %.

AMC1 CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letouny

PORUCHA MOTORU

Bod CAT.POL.A.320 (a) poZaduje, aby provozovatel zajistil, Ze v pfipadé poruchy motoru by mél byt
letoun schopen dosahnout bodu, z n&jz Ize provést ispé&dné vynucené pfistani. Tento bod by mél byt
1 000 ft nad zamyslenou pfistavaci plochou, pokud pfislusny ufad nestanovi jinak.

GM1 CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letouny
PORUCHA MOTORU
(a) Jednomotorové letouny musi v pfipadé poruchy motoru spoléhat na klouzani do bodu

vhodného k bezpeénému vynucenému pfistani. Takovy postup je zfejmé neslugitelny s letem
nad vrstvou oblanosti, ktera saha pod pfisluSnou minimalni bezpe¢nou nadmofrskou vysku.

(b) Provozovatel by mél nejprve zvétsit planovany gradient klouzani s nepracujicim motorem
0 0,5 %, kdyz ovéfuje bezpe€nou vysku nad pfekazkami na trati a schopnost doletét do mista
vhodného pro vynucené pfistani.

®  Poznamka prekladatele: Pravdépodobné ma byt vySka poruchy motoru mensi nez 400 ft.
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(c) Nadmorska vySka, v niz je rychlost stoupani rovna 300 ft za minutu, neni omezenim
maximalni cestovni nadmorské vysky, v niz muze letoun letét, ale je pouze maximalni
nadmofiskou vySkou, v niz lze planovat zacatek postupu ztraceni vysky s nepracujicim
motorem.

AMC1 CAT.POL.A.325 Pristani — letiSté urceni a nahradni letisté
MERENi NADMORSKE VYSKY

Provozovatel by mél pfi svém provozu pouzivat bud tlakovou, nebo geometrickou nadmorskou vysku,
a to by mélo byt uvedeno v dané provozni pfirucce.

AMC1 CAT.POL.A.330 Pristani — suché drahy

SOUCINITELE OPRAV DELKY PRISTANI

(a) Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiruckach vyrobci
uvedeno jinak, proménné veli€iny ovliviiujici pfistavaci vykonnost a s ni spojené soucinitele,
které by se mély pouzit pro udaje AFM, jsou uvedeny v tabulce nize. Mély by se pouzit kromé
provoznich soucinitelt pfedepsanych v bodé CAT.POL.A.330 (a).

Tabulka 1: Sou¢initele oprav délky pristani

Druh povrchu Soucinitel
Trava dlouha do 20 cm
e ax 1,15
(na pevné padeé)
(b) Pdada by méla byt povaZzovana za pevnou, jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté
koleje.
AMC2 CAT.POL.A.330 Pristani — suché drahy

SKLON DRAHY

Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiru¢kach vyrobce uvedeno
jinak, délka pfistani by se méla prodlouzit 0 5 % na kazdé 1 % sklonu dold.

GM1 CAT.POL.A.330 Pristani — suché drahy

PRISTAVACI HMOTNOST

Bod CAT.POL.A.330 zavadi do urovani maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti na letisti uréeni
a nahradnich letiStich dvé uvahy.

(a) Za prvé, pfistavaci hmotnost letounu bude takova, Ze pfi pfiletu lze s letounem pfistat za
bezvétii na 70 % LDA na nejvhodnégjSi (obvykle nejdelSi) draze. Maximaini pfistavaci
hmotnost pro danou kombinaci letoun/leti$té nesmi byt prfekro€ena bez ohledu na podminky
vétru.

(b) Za druhé, mély by se uvazovat pfedpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo
postupy ATC a postupy pro omezeni hluku mohou vést k pouziti jiné drahy. Tyto Cinitele
mohou vést k nizSi pfistavaci hmotnosti, nez ktera by byla pfipustna podle bodu (a),
a v takovém pfipadé by mélo byt odbaveni zaloZzeno na této mensi hmotnosti.

(c) Ocekavany vitr, uvadény v bodé (b), je vitr, ktery podle o&ekavani bude vat v Case pfiletu.
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GM1 CAT.POL.A.335 Pristani — mokré a znedisténé drahy

PRISTANIi NA MOKRE TRAVNATE DRAHY

(a) PFi pfistani na velmi kratké travé, ktera je vlhka, ale s pevnym padnim podlozim, mlize byt
povrch velmi kluzky, a v takovém pfipadé se mohou zvétsit délky pfistani az o 60 %
(soucinitel 1,60).

(b) Protoze pilot nemusi byt schopen urlit pfesné stupen vihkosti travy, zejména leti-li,
doporucuje se v pfipadech pochybnosti pouzit soucinitel pro vihko (1,15).

ZAMERNE NEPOUZITO
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Kapitola 4 — Tfida vykonnosti C

AMC1 CAT.POL.A.400 Vzlet

ZKRACENI DELKY DRAHY VYROVNANIM LETOUNU DO JEJi OSY

(a) Délka drahy vyhlasena pro vypocet TODA, ASDA a TORA nepocita s vyrovnanim letounu do
sméru vzletu na draze v pouzivani. Tato vzdalenost pro vyrovnani zavisi na geometrii letounu
a moznosti pFistupu ke draze v pouzivani. Obvykle se pozaduje, aby se pocitalo se vstupem
pojezdové drahy na drahu pod uhlem 90° a s oto€enim na draze o 180°. Maji se uvazovat dvé

vzdalenosti:

(1) minimalni vzdalenost hlavnich kol od zacatku drahy pro ur€ovani TODA a TORA, L%
a

(2) minimalni vzdalenost kol(a), ktera(é) jsou (je) nejvice vpifedu od zadatku drahy pro

uréovani ASDA, ,N*.

Obrazek 1: Vyrovnani letounu do sméru vzletu —L aN

Neposkytuje-li vyrobce letounu pfislusné udaje, mlze byt k vypocCtu vzdalenosti vyrovnani
pouzita metoda uvedena v bodé (b).

(b) Vypocet vzdalenosti vyrovnani letounu do osy drahy
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Vzdalenosti zmifilované v bodech (a)(1) a (a)(2) jsou:

Vstup pod Uhlem 90° Otoceni o0 180°
L= RM + X RN +Y
N= RM + X + WB RN +Y +WB

kde:

RN = A + WN = WB/cos(90° — a) + WN

RM =B + WM = WB tan(90° — a) + WM

X = bezpec€nostni vzdalenost vnéjsiho hlavniho kola od kraje drahy b&hem zatacky
Y = bezpec€nostni vzdalenost vnéjSiho pfidového kola od kraje drahy béhem zatacky

Poznamka: Minimalni bezpe&nostni vzdalenosti od okraje pro X a Y jsou stanoveny v FAA AC
150/5300-13 a v ust. 3.8.3 PFilohy 14 ICAQO.

RN = polomér zatacky vnéjSiho pfidového kola

RM = polomér zatacky vnéjSiho hlavniho kola

WN = vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu pfidovému kolu
WM = vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu hlavnimu kolu
WB = rozvor

a = uhel fizeni.

AMC2 CAT.POL.A.400 Vzlet

SKLON DRAHY

Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiru¢kach vyrobct uvedeno
jinak, délka vzletu by se méla prodlouzit o 5 % na kazdé 1 % sklonu vzhlru. AvSak korekéni
soucinitele pro drahy o sklonu vétSim nez 2 % by mély byt pouzity pouze, pokud:

(a) provozovatel pfislusnému ufadu prokazal, ze potfebné udaje v AFM nebo provozni pfirucce
zahrnuji pfislusné postupy; a

(b) posadka ma pro vzlety z drahy se sklonem vétSim nez 2 % vycvik.

GM1 CAT.POL.A.400 Vzlet

STAV POVRCHU DRAHY

Provoz na drahach znecisténych vodou, rozbfedlym snéhem, snéhem nebo ledem znamena nejistotu
pfi urCeni koeficientu tfeni drdhy a odporu znecistujici latky, a tim i ve vztahu k vykonnosti a Fizeni
letounu v prabéhu vzletu, protoze skute¢né podminky se nemusi zcela shodovat s pfedpoklady, na
nichz jsou zalozeny informace o vykonnosti. Pfiméfena celkova uroven bezpecnosti se udrzi pouze,
omezi-li se provoz na obasné pfipady. Pro velitele letadla je v pfipadé znedisténé drahy prvni volbou
Cekat, dokud neni vyciSténa. Pokud je to nerealné, muze zvazit vzlet za prfedpokladu, ze pouzil
vhodné Upravy vykonnosti a vS8echna dalSi bezpecnostni opatfeni, ktera poklada za stavajicich
podminek za opodstatnéna.
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AMC1 CAT.POL.A.405 Bezpeéna vysSka nad prekazkami pfi vzletu

VLIV PRICNEHO NAKLONU

(a)

(b)

AFM obecné poskytuje zmenseni gradientu stoupani pro zatacku s naklonem 15°. Pokud neni
AFM nebo jinymi pfiruckami vykonnosti nebo provoznimi pfiruckami vyrobce predepsano

jinak, poskytuje pfijatelné upravy k zabezpeCeni pfiméfené rezervy pfetazeni a oprav

gradientu dale uvedené:

Tabulka 1: Vliv pfiéného naklonu

Naklon Rychlost Oprava gradientu
15° V, 1 x ubytek gradientu v AFM pro 15°
20° V, + 5 kt 2 x ubytek gradientu v AFM pro 15°
25° V, + 10 kt 3 x Ubytek gradientu v AFM pro 15°

Pro uhly pfiéného naklonu mensi nez 15° se mize pouzivat imérné zmenseni gradientu,
pokud vyrobce nebo AFM neuvadi jiné udaje.

AMC2 CAT.POL.A.405 Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu

POZADOVANA NAVIGACNIi PRESNOST

(@)

Navigaéni systémy

Bocni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m, respektive 600 m, se
smi pouzivat, jestlize navigacni systém zajistuje pfesnost 150 m, respektive 300 m pro dvé
smérodatné odchylky v podminkach OEI.

Vizualni smérové vedeni

(1)

Bocni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m, respektive
600 m, se smi pouzivat tam, kde je navigacni pfesnost zajiSténa ve vSech dulezitych
bodech na draze letu s pouzitim vnéjsich referencnich bodu. Tyto referenéni body Ize
pokladat za viditelné z pilotniho prostoru, jestlize lezi vice nez 45° na obé strany od
zamyslené trati se snizenim nejvyse 20° pod horizontem.

Pro navigaci s vizualnim smeérovym vedenim by mél provozovatel zajistit, ze
meteorologické podminky pFevladajici v dobé provozu, véetné vy3ky zakladny
nejniz§i vyznacéné oblaéné vrstvy a dohlednosti, jsou takové, aby byly vidét
prekazky/referenéni body na zemi a daly se rozpoznat. Provozni pfiru¢ka by méla
stanovit pro dotyéné(a) letisté minimalni meteorologické podminky, které umozni
letové posadce nepretrzité urCovat a udrzovat spravnou drahu letu vzhledem
k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajiS$t€éna bezpecna vzdalenost vidi
prekazkam a terénu takto:

(i) postup by mél byt dobfe vymezen se zfetelem k pozemnim referenénim
bodum tak, aby trat, ktera ma byt leténa, se mohla podrobit rozboru, zda jsou
splnény pozadavky bezpecné vzdalenosti prekazek;

(i) postup by mél byt v mezich schopnosti letounu se zfetelem k dopfredné
rychlosti, uhlu naklonu a vliviim vétru;

(iii) posadka by méla mit k dispozici pisemny a/nebo obrazkovy popis postupu; a

(iv) mély by byt stanoveny omezujici podminky prostfedi (jako vitr, nejnizsi

zékladna oblagnosti, vySka zakladny nejnizSi vyznalné oblagné vrstvy,
dohlednost, den/noc, okolni osvétleni, osvétleni pfekazek).
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AMC1 CAT.POL.A.415 Let na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI)

TRATOVA ANALYZA

PozZadovany rozbor terénnich a umélych pfekazek by mél byt proveden pomoci podrobné analyzy trati
s pouzitim vrstevnicovych map terénnich prekazek a zakresem nejvysSich bodl v pfedepsané Sifce
koridoru podél trati. DalSim krokem je urcit, zda Ize s OEI udrzovat vodorovny let ve vysce 1000 ft nad
nejvysSim bodem preletu. Pokud to neni mozné, nebo pokud by byla nepfijatelna s tim spojena
omezeni hmotnosti, musi byt stanoven postup pro ztraceni vysky, zalozeny na poruse motoru
v nejkritictéjSim bodu, a v prlibéhu ztraceni vysky musi prokazat bezpecnou vysku nejméné 2000 ft
nad pfekazkami. Minimalni cestovni nadmofska vy3ka je ur€ena ze sestupné drahy, s pfihlédnutim
k pfidavk{m pro rozhodovaci proces a ke zmen$eni planované rychlosti stoupani (viz Obrazek 1).

Obrazek 1: Prusecik sestupnych drah

Minimalni cestovni nadm. vyska

2000 ft

Vodorovny let Vodorovny let

\

1000 ft / S/

R

AMC1 CAT.POL.A.425 Pristani — leti§té uréeni a nahradni letisté
MERENI NADMORSKE VYSKY

Provozovatel by mél pfi svém provozu pouzivat bud tlakovou, nebo geometrickou nadmofskou vysku,
a to by mélo byt uvedeno v dané provozni pfirucce.

AMC1 CAT.POL.A.430 Pristani — suché drahy

SOUCINITELE OPRAV DELKY PRISTANI

(a) Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiru¢kach vyrobci
uvedeno jinak, proménné veli€iny ovliviiujici pfistavaci vykonnost a s ni spojené soucinitele,
které se maji pouzit pro Udaje AFM, jsou uvedeny v tabulce nize. Mély by se pouzit kromé
provoznich souciniteltl predepsanych v bodé CAT.POL.A.430.

Tabulka 1: Soucinitele oprav délky pfistani

Druh povrchu Soucinitel

Trava dlouha do 20 cm

(na pevné pidé) 1.2
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(b) Pada by méla byt povaZzovana za pevnou, jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté
koleje.
AMC2 CAT.POL.A.430 Pristani — suché drahy

SKLON DRAHY

Pokud neni v AFM nebo jinych pfiru¢kach vykonnosti nebo provoznich pfiruCkach vyrobce uvedeno
jinak, délka pfistani by se méla prodlouzit 0 5 % na kazdé 1 % sklonu dolu.

GM1 CAT.POL.A.430 Pristani — suché drahy

PRISTAVACI HMOTNOST

Bod CAT.POL.A.430 zavadi do uréovani maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti na letisti ur€eni
a nahradnich letistich dvé uvahy.

(a) Za prve, pristavaci hmotnost letounu bude takova, ze pfi priletu Ize s letounem pfistat za
bezvétii na 70 % LDA na nejvhodnéjSi (obvykle nejdelSi) draze. Maximalni pfistavaci
hmotnost pro danou kombinaci letoun/leti§té nesmi byt pfekro¢ena bez ohledu na podminky
vétru.

(b) Za druhé, mély by se uvazovat pfedpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo
postupy ATC a postupy pro omezeni hluku mohou vést k pouziti jiné drahy. Tyto Cinitele
mohou vést k nizS§i pfistavaci hmotnosti, nez ktera by byla pfipustna podle bodu (a),
a v takovém pfipadé by mélo byt odbaveni zalozeno na této mensi hmotnosti.

(c) Ocekavany vitr, uvadény v bodé (b), je vitr, ktery podle oCekavani bude vat v Case pfiletu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 2 — Vrtulniky

Kapitola 1 — Obecné pozadavky

GM1 CAT.POL.H.105(c)(3)(ii)(A) Obecna ustanoveni

HLASENA SLOZKA PROTIVETRU

HlaSena slozka protivétru by méla byt vykladana tak, Ze se jedna o sloZzku hlaSenou v dobé planovani
letu, a mUze byt pouzita pod podminkou, Ze pfed vzletem nedoslo k vyznamné zméné vétru bez
opravnych faktor.

GM1 CAT.POL.H.110(a)(2)(i) Odpovédnost za prekazky

SMEROVE VEDENI

Standardni smérové vedeni zahrnuje vedeni pomoci radiokompasu (ADF) a VKV vSesmérového
radiomajaku (VOR).

Pfesné smérové vedeni zahrnuje ILS, MLS nebo jiné smérové vedeni zajistujici rovnocennou
navigacni pfesnost.

Kapitola 2 - 1. tfida vykonnosti

GM1 CAT.POL.H.200&CAT.POL.H.300&CAT.POL.H.400 Obecna ustanoveni

KATEGORIE A & KATEGORIE B

(a) U vrtulnika, které byly certifikovany podle nékterého 2z nasledujicich standardu, se
predpoklada, ze vyhovuji podminkam kategorie A. Za predpokladu, ze nezbytné informace
o vykonnosti jsou uvedeny v AFM, jsou takové vrtulniky vhodné pro provoz 1. nebo 2. tfidy
vykonnosti:

(1) certifikace jako kategorie A podle CS-27 nebo CS-29;
(2) certifikace jako kategorie A podle JAR-27 nebo JAR-29;
(3) certifikace jako kategorie A podle FAR Part 29;

(4)
(5) certifikace jako skupina A podle BCAR-29.

(b) K doplnéni vySe uvedeného, urité vrtulniky byly certifikovany podle FAR 27 a s dodrZzenim
pozadavkl FAR Part 29 na izolaci motoru specifikovanych v poradnim obézniku FAA
AC 27-1. Pod podminkou, Ze splfiuji nasledujici dodate€né poZzadavky CS-29:

certifikace jako skupina A podle BCAR Section G; a

(1) CS 29.1027(a) Nezavislost mazani motoru a systému Fizeni rotoru;
(2) CS 29.1187(e);
(3) CS 29.1195(a) & (b) Vybaveni kazdého motoru hasicim systémem na jedno pouziti;

(i) Pozadavek na vybaveni hasicim systémem nemusi byt pozadovan, jestlize
vyrobce vrtulniki mdze prokazat rovnocennou bezpecnost, zalozenou na
provoznich zkuSenostech Uplného letadlového parku prokazujicich, ze
skute€ny vyskyt pozar( v poZarnim prostoru motoru je zanedbatelny.

CS 29.1197;
CS 29.1199;
CS 29.1201; a

—~ o~ o~
D 01 b
= = O
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(7) CS 29.1323(c)(1) Schopnost ukazatele rychloméru stale ur¢ovat bod rozhodnuti pfi
vzletu,

jsou tyto vrtulniky povazovany za vyhovujici pozadavkuam, aby mohly byt certifikovany jako
rovnocenné kategorii A.

(c) Pozadavky JAR-OPS 3 na provozni vykonnost, které byly transponovany do této Casti, byly
navrzeny ve spojeni s pozadavky vydani 1 JAR-29 a FAR Part 29 ve zné&ni amendmentu
29-39. Pro vrtulniky certifikované podle dfivéjSich amendmentll FAR Part 29, nebo podle
BCAR Section G nebo BCAR-29 budou udaje o vykonnosti uvedeny v AFM podle téchto
dfivéjSich pozadavkl. Tyto dfivéjSi uvedené Udaje nemusi byt piné slucitelné s pozadavky
této Casti.

(d) Pfed vydanim jakéhokoliv AOC pro provoz 1. nebo 2. tfidy vykonnosti by mélo byt stanoveno,
Ze je dostupny seznam udaju o vykonnosti, ktery vyhovuje pozadavkum 1., respektive 2. tfidy
vykonnosti.

(e) Jakykoliv fadné certifikovany vrtulnik je povazovan za vyhovujici podminkam kategorie B.

Pokud jsou pfislusné vybaveny (v souladu s bodem CAT.IDE.H), jsou tyto vrtulniky vhodné
pro provoz 3. tfidy vykonnosti.

AMC1 CAT.POL.H.205(b)(4) Vzlet

VYUZIVANI POZADOVANE DELKY VZLETU (TODRH)
Zvolena vyska by méla byt stanovena s pomoci udaju AFM a byt alespori 10,7 m (35 ft) nad:
(a) vzletovou plochou; nebo

(b) pfipadné vyskou hladiny vymezené nejvyssi pfekazkou v pozadované délce vzletu.

GM1 CAT.POL.H.205(b)(4) Vzlet

VYUZIVANI POZADOVANE DELKY VZLETU (TODRH)
(a) Uvod

Puvodni definice pro vykonnost vrtulniku byly odvozeny podle letound; proto za vymezeni
délky vzletu velmi vdé€ime provozu ze vzletovych a pfistavacich drah (dale jen dréha).
Vrtulniky mohou byt na druhou stranu provozovany z drah, omezenych a zakazanych
prostord a stfeSnich FATO — vSech obklopenych prekazkami. Jako analogie k tomuto je
rovnocenny vzlet z drahy s pfekazkami na draze a v jejim okoli.

Nicméné lze na toto nahlizet tak, ze i kdyz nejsou plvodni definice podle letount
pfizpasobeny vrtulnikiim, pfizplsobivost vrtulniku by mohla byt vynucena vyjadienim provozni
vykonnosti.

Tento GM se soustfeduje na kriticky pojem — poZadovana délka vzletu (TODRH) — a popisuje
metody dosaZeni vyhovéni tomuto poZadavku a zejména alternativni postup predepsany
v Annexu 6 ICAO, Dodatku A, ust. 4.1.1.3:

(1) poZadovana délka vzletu nepfekraluje pouzitelnou délku vzletu; nebo

(2) alternativné nemusi byt k poZadavku na poZadovanou délku vzletu pfihlédnuto za
pfedpokladu, Ze vrtulnik, pokud pokracuje ve vzletu pfi selhani kritické pohonné
jednotky rozpoznaném v bodé TDP, prekona vSechny pfekazky mezi koncem
pouzitelné délky vzletu a bodem, ve kterém zacne stoupat rychlosti Vrioss
s vertikalnim odstupem 10,7 m (35 ft) nebo vétSim. Pfekazka se povazuje za
prekazku v draze vrtulniku, pokud jeji vzdalenost od nejblizSiho bodu na plose pod
oCekavanou drahou letu neni vétsi nez 30 m nebo 1,5 nasobek maximalniho rozmeéru
vrtulniku, podle toho, co je vétsi.

(b) Vymezeni TODRH
Definice TODRH z Pfilohy | je nasledujici:
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.Pozadovanou délkou vzletu (TODRH)* se v pfipadé vrtulnik(i rozumi vodorovna vzdalenost
pozadovana od zahajeni vzletu do bodu, v némz je dosazena bezpecna rychlost vzletu
(Vtoss), zvolena vySka a kladny gradient stoupani, po poruse kritického motoru rozpoznané
v TDP, pracuiji-li zbyvajici motory v mezich schvalenych provoznich omezeni.

AMC1 CAT.POL.H.205(b)(4) stanovuje, jak by méla byt uréena zvolena vyska.
Pavodni definice TODRH byla zalozena pouze na prvni ¢asti této definice.
Postup ve volném prostoru (draha)

V minulosti by vrtulniky certifikované v kategorii A mély alespor postup ,volného prostoru®.
Tento postup je analogicky k postupu letounu kategorie A a pfedpoklada se pouziti drahy (bud
Stérkové, nebo travnaté) s hladkym povrchem vhodnym pro vzlet letounu (viz Obrazek 1).

Pfedpoklada se, Ze vrtulnik podél FATO (drahy) zvySi rychlost mimo HV diagram (zavislost
vektort vysky a rychlosti). Pokud vrtulniku selze motor pfed bodem TDP, musi byt schopen
pfistat zpatky na FATO (draze) bez poskozeni vrtulniku nebo zranéni cestujicich; jestlize
dojde k selhani v nebo za bodem TDP, je pfipustné, aby letadlo ztratilo vySku — pod
podminkou, Zze nesestoupi pod stanovenou vysku nad plochou (obvykle 15 ft, pokud je bod
TDP nad vysSkou 15 ft). Chyby zplsobené pilotem jsou brany v Uvahu, ale hladky povrch
FATO omezuje vazné poskozeni, pokud je tolerance chyby naruSena (napf. zménou vétrnych
podminek).

Obrazek 1: Vzlet ve volném prostoru

TDP

Vtoss & + gradient stoupani

Délka preruSeného vzletu

Pozadovana délka vzletu (i)

Provozovatel musi stanovit pouze to, Zze pozadované délky jsou v mezich pouzitelné délky
(délka vzletu a délka pferuSeného vzletu). Pivodni definice TODRH splfiuje tento pfipad
presné.

Od konce TODRH je bezpecna vyska nad pfekazkami dana gradientem stoupani prvniho
nebo druhého Useku stoupani, sou¢asné za splnéni pozadavku CAT.POL.H.210 (nebo pro 2.
tfidu vykonnosti (PC2): CAT.POL.H.315). Bezpelny odstup od pfekazek v draze letu pfi vzletu
bere v uvahu proleténou vzdalenost od konce poZadované délky vzletu a provozni podminky
(IMC nebo VMC).

Postupy pro kategorii A jiné neZ postup ve volném prostoru

Postupy jiné nez postup ve volném prostoru jsou upraveny ponékud rozdilné. Nicméné postup
s kratkou délkou vzletu je jakousi smésici postupu, nebot je mozné pouzit bud ¢ast (a) nebo
(b) AMC1 CAT.POL.H.205(b)(4) (pojem ,helipad — vrtulnikova plosina“ je pouzit v nasledujici

Casti pouze proto, aby objasnil princip; neni uréen k nahrazeni pojmu ,letisté“ nebo ,FATO").
(1) Omezeny prostor, zakazany prostor a postupy na vrtulnikové ploSiné (jiné nez
vyvysené)
Konkrétnich nazvl postupu pouzivaného pro jiny postup, nez je postup ve volném

prostoru, je tolik, kolik je vyrobcl. Nicméné principy pro bezpecné vysky nad
prekazkami jsou obecné pouzivané a nazev neni dulezity.
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Tyto postupy (viz Obrazek 2 a 3) jsou obvykle spojeny s pfekazkou v prostoru
nepreruseného vzletu — obvykle znazorfiované jako fada stroml nebo néjaka jina
pfirodni prfekazka. ProtoZze se bezpetna vzdalenost nad takovymi prekazkami
okamzité nepoji s postupem zvySeni rychlosti, jak je popsan v bodé (c), je pouzit
postup vyuzivajici svislé stoupani (nebo prudké stoupani ve sméru vpred, do boku
nebo vzad).

Obrazek 2: Kratka délka vzletu

TDP Vtoss & + gradient stoupani

35 ft

gl :

Délka preruseného vzletu

-
Pozadovana délka vzletu (ii)

S dalSimi komplikacemi bodu TDP, vymezenymi hlavné vySkou spole¢né
s pfekazkami v prostoru nepferuseného vzletu, neni sestup pod 15 ft od plochy vzletu
povazovan za vhodny a pozadovana bezpecna vysSka nad prekazkami je stanovena
na 35 ft (obvykle nazyvana min-dip). Vzdalenost k pfekazce neni potfeba vypocitavat
(za predpokladu, ze je mimo délku pferuseného vzletu), protoze bezpeéna vyska nad
pirekazkami je poskytnuta zajisténim toho, Ze vrtulnik nesestoupi pod vysku min-dip
spojenou s hladinou vymezenou nejvysSi pfekazkou v prostoru nepieruseného vzletu.

Obrazek 3: Vzlet z vrtulnikové plosiny (helipadu)

Vtoss & + gradient stoupani

TDP

Délka B/U - Pozadovana délka vzletu (ii)
q

Tyto postupy jsou zavislé na bodu (b) AMC1 CAT.POL.H.205(b)(4).

Jak ukazuje Obrazek 3, TODRH definuje bod, ve kterém je dosaZzeno Vq1oss a kladné
rychlosti stoupani. Bezpe&na vysSka nad pfekdzkami je od tohoto bodu zajisténa
splnénim poZadavku bodu CAT.POL.H.210 (nebo pro PC2 — CAT.POL.H.315). Jak
také ukazuje Obrazek 3, je délka za vrtulnikovou ploSinou, ktera pfedstavuje délku
zalozni plochy (délka B/U).

Postupy na vyvySené vrtulnikové plosiné

Postup na vyvysené vrtulnikové ploSiné (viz Obrazek 4) je zvlastni pfipad postupu na
vrtulnikové plosiné v urovni terénu, ktery byl uveden vyse.
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Obrazek 4: Vzlet z vyvySené vrtulnikové plosiny (helipadu)

P TDP

Vtoss & + gradient stoupani

Délka B/U Pozadovana délka vzletu (ii)

Hlavni rozdil je, ze je dovolen sestup pod uroven vzletové plochy. Pfi fazi sestupu
zajiStuje postup pro Kategorii A bezpe€nou vzdalenost od okraje ploSiny, ale jakmile
prekona okraj ploSiny, je bezpecna vySka nad pfekazkami 35 ft zavisla na vypoctu
sestupu. Pouzije se bod (b) AMC1 CAT.POL.H.205(b)(4).

Ackoliv je ve vSech ¢astech pozadavkl pouzito vysky 35 ft, mize byt na konkrétnich

vyvySenych FATO, které jsou nepfiznivé ovlivnény G¢inky proudu vzduchu,
turbulenci, atd., nedostate¢na.

AMC1 CAT.POL.H.205(e) Vzlet

BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI V ZALOZNiIM PROSTORU

(@)

Pozadavek v bodé CAT.POL.H.205(e) byl stanoven tak, aby bral v ivahu nasledujici €initele:

(1)

(2)

3)

v zéloznim prostoru: pilot m& malo vizualnich podnétd a musi se spoléhat na
vyskomeér a obraz vidény skrz €elni sklo (pokud neni poskytnuto vedeni v draze letu),
aby dosahl pfesné drahy letu vzad;

pfi pferuseném vzletu: pilot musi byt schopen fidit sestup navzdory meénici se
dopfedné rychlosti, zatimco stale zajiStuje dostate¢nou bezpelnou vySku nad
prekazkami, dokud se vrtulnik nedostane do tésné blizkosti pro pfistani na FATO; a

pfi pokraCujicim vzletu: pilot musi byt schopen zvysit rychlost na Vtoss (bezpeéna
rychlost vzletu pro vrtulniky kategorie A), zatimco zajiStuje dostate€nou bezpeénou
vyS8ku nad pfekazkami.

PoZadavky bodu CAT.POL.H.205(e) mohou byt splnény stanovenim toho, Ze:

(1)

v zaloZnim prostoru nejsou Zadné piekazky umistény uvnitf bezpecnostniho pasma
pod drahou letu vzad, pokud je popsana v AFM (viz Obrazek 1 — pokud nejsou v AFM
takové Udaje uvedeny, mél by provozovatel kontaktovat vyrobce, aby bezpe€nostni
pasmo definoval); nebo

pfislusnému Gfadu je prokazana bezpe¢na vySka nad prekazkami v pribéhu

zalozniho manévru, manévru pfi preruSeném vzletu a manévru pfi nepferuseném
vzletu.

161



Hlava C Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

Obrazek 1: Draha letu vzad

Max TDP

Z4dna prekazka
nad touto drahou

TDP
. Lo Draha letu vzad

Bezpecnostni pasmo .

X stupnu

z ft
y ft
Z metrd (
metrd Y metra X metra
Bezpec€nostni pasmo
(c) Prekazka v zaloznim prostoru je uvazovana, pokud jeji bo¢ni vzdalenost od nejblizSiho bodu

na povrchu pod zamysSlenou drahou letu neni dale nez:

(1) polovina minimalni Sitky FATO (nebo rovnocenny vyraz pouzity v AFM) definované
v AFM (nebo pokud neni Sitka definovana, 0,75 D, kde D je nejvétsi rozmér vrtulniku
pfi otacejicich se rotorech); plus

(2) 0,25nasobek D (nebo 3 m, podle toho, co je vétsi); plus
(3) 0,10 pro lety VFR ve dne, nebo 0,15 pro lety VFR v noci ze vzdalenosti proleténé od
zadniho okraje FATO (viz Obrazek 2).

Obrazek 2: Odpovédnost za prekazky

Bezpecnostni
plocha

Max TDP

AMC1 CAT.POL.H.205&CAT.POL.H.220 Vzlet a pfistani

ZADOST O NAHRADNI POSTUPY PRO VZLET A PRISTANI

(a) ZmensSeni velikosti vzletové plochy mize byt pozadovano, pokud provozovatel pfisluSnému
Ufadu prokazal, ze Ize zajistit vyhovéni pozadavkd bod(i CAT.POL.H.205, 210 a 220 pomoci:

(1) postupu zaloZeného na pfislusném profilu vzletu a pfistani pro kategorii A uvedeného
v AFM;
(2) vzletové a pfistavaci hmotnosti nepfekracujici hmotnost uvedenou v AFM pro viseni

mimo pusobeni pfizemniho efektu s jednim nepracujicim motorem (HOGE OEI)
zajistujici, ze:
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0] nasledné po selhani motoru v bodé nebo pfed bodem TDP existuji pfiméfené
vnejsi reference zajistujici, ze vrtulnik mlze pfistat fizenym zplsobem; a
(i) nasledné po selhani motoru v bodé nebo za bodem rozhodnuti o pfistani
(LDP) existuji pfiméfené vnéjsSi reference zajistujici, ze vrtulnik mize pfistat
fizenym zplsobem.
(b) Posunuti bodd TDP a LDP smérem nahoru mlze byt pozadovano, pokud provozovatel

pfislusnému ufadu prokazal, ze Ize zajistit vyhovéni pozadavkd bodd CAT.POL.H.205, 210
a 220 pomoci:

(1) postupu zaloZzeného na pfislusném profilu vzletu a pfistani pro kategorii A uvedeného
v AFM;

(2) vzletové a pfistavaci hmotnosti nepfekraéujici hmotnost uvedenou v AFM pro HOGE
OEI zajistujici, ze:
0] nasledné po selhani motoru v bodé nebo pfed bodem TDP je mozZné vyhovét

pozadavkim na bezpe¢nou vySku nad pfekazkami uvedenym v bodech
CAT.POL.H.205 (b)(4) a CAT.POL.H.210; a

(i) nasledné po selhani motoru v bodé nebo pfed bodem LDP je mozné vyhovét
pozadavkim na bezpeénou vySku nad prekazkami pfi pferuSseném pfistani
uvedenym v bodech CAT.POL.H.220 (b) a CAT.POL.H.210.

(c) U specifického vyvySeného FATO muze byt vyuZzit pozadavek na plochu v Grovni terénu pro
kategorii A, pokud provozovatel pfisluSnému Ufadu mlZe prokazat, Zze by pouzZitelné
podnétové prostiedi na letisti/provoznim misté takovéto zmenseni velikosti dovolovalo.

GM1 CAT.POL.H.205&CAT.POL.H.220 Vzlet a pfistani

ZADOST O NAHRADNI POSTUPY PRO VZLET A PRISTANI

Postup vyrobce pro kategorii A definuje profily a uvadi udaje pro vzlet, stoupani, vykonnost pfi
minimalni provozni rychlosti a pfistani za ur€itych podminek prostfedi a hmotnosti.

S témito profily a podminkami se poji minimalni provozni plochy, délky vzletu, vykonnosti pfi stoupani
a délky pfistani; ty jsou k dispozici (obvykle v grafické podobé) spolu se vzletovymi a pfistavacimi
hmotnostmi a bodem rozhodnuti o vzletu (TDP) a bodem rozhodnuti o pfistani (LDP).

Pfistavaci plocha a vySka bodu TDP pfimo souvisi se schopnosti vrtulniku — po selhani motoru pfed
bodem nebo v bodé TDP — pferusit let na ploSe za podminek vynuceného pfistani. Hlavnimi kritérii pfi
stanovovani minimalni velikosti pfistavaci plochy jsou rozptyl b&éhem letového zkouSeni manévru
preruseni se zbyvajicim motorem v mezich schvalenych omezeni a pozadované pouzitelné okolni
podnéty.

Proto tedy vyvySené misto s malo vizualnimi podnéty — stranou od samotné plochy — by vyzadovalo
vétSi plochu povrchu, aby mohl byt vrtulnik pfesné umistén v pribéhu manévru pferuseni uvnitf
stanovené oblasti. To obvykle vede k poZadavku na vétSi plochu pro vyvySend mista nez u mist
v urovni zemé (kde mohou existovat bo€ni podnéty).

To by mohlo mit neStastny vedlejSi efekt, Ze FATO, ktera je postavena 3 m nad zemi (a proto podle
definice vyvySena) by mohla byt mimo provozni rozsah nékterych vrtulniki — i pfesto, ze by zde mohla
byt spousta vizualnich podnétli v okoli, kde nejsou preruseni problematicka. Pfislusny ufad by mél byt
upozornén na existenci vyvysenych mist, kde jsou spiSe na misté pozadavky pro plochy na urovni
zemse.

Je vidét, Ze velikost plochy pfimo souvisi s pozadavkem vrtulniku dokoncit pferuSeny vzlet po selhani
motoru. Pokud ma vrtulnik takovy dostateCny vykon, Ze selhani pfed bodem nebo v bodé TDP
nepovede k pozadavku na pferuseny vzlet, je potfeba velké plochy odstranéna; za dostate¢ny vykon
je pro potfeby tohoto GM povazovan vykon potfebny pro viseni mimo plsobeni pfizemniho efektu
s jednim nepracujicim motorem (HOGE OEI).

Néasledné po selhani motoru v bodé nebo za bodem TDP zajiStuje draha nepferuSeného vzletu
bezpe&nou vzdalenost s OEl od vzletové plochy a vzdalenost potfebnou k dosaZeni bodu, kde je
nejprve zajisténa stoupavost, a pak nasledné Useky.
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Pokud ve vysSce bodu TDP existuje vykonnost HOGE OElI, vyplyva z toho, Ze profil nepferu§eného
vzletu, ktery byl definovan pro vrtulnik o takové hmotnosti, Ze po selhani motoru v bodé nebo pred
bodem TDP by byl poZzadovan preruseny vzlet, by zajistoval stejnou nebo vétsi bezpecnou vysku nad
pfekazkami a stejnou nebo mensi vzdalenost potfebnou k dosazeni bodu, kde je nejprve zajisténa
stoupavost, a pak nasledné useky.

Pokud je bod TDP posunut smérem vzh(ru, pod podminkou Ze, je dosazena vykonnost HOGE OEI ve
zménéném TDP, neovlivni to tvar profilu nepferuseného vzletu, ale mohlo by posunout mid-dip vzharu
stejné o tolik, co byl navySen zménény bod TDP oproti k zakladnimu TDP.

Tato tvrzeni se poji pouze s vertikalnimi nebo zaloZznimi postupy a mohou byt zohlednény jako
proveditelné za nasledujicich podminek:

(a) pokud je postup letén, je zaloZzen na profilu obsazeném v AFM — s vyjimkou nutnosti provést
preruseny vzlet;

(b) pokud je bod TDP posunut smérem nahoru (nebo smérem nahoru a dozadu pfi zaloznim
postupu), bude predstavovat vysku, ve které je dosazeno vykonnosti HOGE OEl; a

(c) pokud jsou v zaloznim prostoru povoleny prekazky, mély by zlistat povoleny i u zménéného
TDP.

GM1 CAT.POL.H.215(b)(3) Let na trati s nepracujicim kritickym motorem

VYPOUSTENI PALIVA

PFitomnost prekazek podél drahy letu na trati midze zabranit vyhovéni bodu CAT.POL.H.215 (a)(1)
z hlediska planované hmotnosti v kritickém bodu na trati. V tomto pfipadé muze byt naplanovano
vypousténi paliva za letu v nejkriti¢téjSim bodé za pfedpokladu, ze jsou dodrzeny postupy bodu (c)
v AMC3 CAT.OP.MPA.150(b).

AMC1 CAT.POL.H.225(a)(5) Provoz vrtulnikii na misto a z mista verejného zajmu

HMOTNOSTNI OMEZENI VRTULNIKU

(a) Hmotnostni omezeni vrtulniku pfi vzletu nebo pfistani uvedené v bodé CAT.POL.H.225 (a)(5)
by mélo byt uréeno pouzitim Udaju o vykonnosti pfi stoupani od 35 ft do 200 ft pfi rychlosti
Vtoss (prvni Usek drahy letu pfi vzletu), které jsou obsaZeny v doplfiiku AFM pro kategorii A
(nebo rovnocennych Udajich vyrobce pfijatelnych podle GM1 CAT.POL.H.200
& CAT.POL.H.300 & CAT.POL.H.400).

(b) Udaje pro prvni Usek stoupani, které maji byt vzaty v Gvahu, jsou stanoveny pro stoupani pfi
bezpecné rychlosti vzletu V7oss, s vysunutym podvozkem (pokud je podvozek zatahovaci),
s nepracujicim kritickym motorem a zbylymi motory pracujicimi s pfisluSnym jmenovitym
vykonem (jmenovity vykon 2 minuty 30 sekund nebo 2 minuty OEI, v zavislosti na typové
certifikaci vrtulniku). Pfislusna V5oss je hodnota uvedena v oddile vykonnosti AFM pro
kategorii A pro postupy vertikalniho vzletu a pfistani (VTOL, vrtulnikova ploSina (helipad) nebo
rovnocenna terminologie vyrobce).

(c) V tvahu by mély byt vzaty okolni podminky v misté (tlakova nadmofska vyska a teplota).
(d) Udaje jsou obvykle poskytnuty prostfednictvim grafil jednim z nasledujicich zpasoba:
(1) PFirdstek vysky ve stopach (ft) na vodorovnou vzdalenost 100 ft v konfiguraci pro

prvni usek (35 ft az 200 ft, V1oss, jmenovity vykon 2 minuty 30 sekund / 2 minuty
OEI). Do tohoto grafu by mél byt zakreslen pfirlstek 8 ft na 100 ft vodorovné uleténé
vzdalenosti, z ¢ehoz vyplyva hodnota hmotnosti pro kazdou uvazovanou kombinaci
tlakové nadmorské vysky/teploty.

(2) Vodorovna vzdalenost ke stoupani z 35 ft do 200 ft v konfiguraci pro prvni Usek
(V1oss, jmenovity vykon 2 minuty 30 sekund / 2 minuty OEI). Do tohoto grafu by méla
byt zakreslena vodorovné vzdalenost 628 m (2 062 ft), z ¢ehoz vyplyva hodnota
hmotnosti pro kazdou uvazovanou kombinaci tlakové nadmoiské vySky/teploty.
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(3) Rychlost stoupani v konfiguraci pro prvni usek (35 ft az 200 ft, V1oss, jmenovity vykon
2 minuty 30 sekund / 2 minuty OEI). Do tohoto grafu mlze byt zakreslena rychlost
stoupani rovna hodnoté rychlosti stoupani (Vross) v uzlech (kt) (pfevedené na pravou
vzdusnou rychlost) vynasobené koeficientem 8,1, z ¢ehoz vyplyva hodnota hmotnosti
pro kazdou uvazovanou kombinaci tlakové nadmorské vysky/teploty.

GM1 CAT.POL.H.225 Provoz vrtulnikil na misto a z mista verejného zajmu

ZAKLADNI PRINCIPY

(@)

VSeobecné

Puvodni Dodatek 1 k JAR-OPS 3.005(i) Sdruzenych leteckych ufadu (JAA) byl zaveden
v lednu 2002, aby fesil problémy, se kterymi se Clenské staty setkaly v pfipadé nemocni¢nich
mist HEMS v dlsledku platnych pozadavk( na vykonnost Hlav G a H JAR-OPS 3. Tyto
problémy byly v ACJ k Dodatku 1 k JAR-OPS 3.005(d) uvedeny v odstavci 8, jehoz ¢ast je
zopakovana nize.

»8 Problémy tykajici se nemocni¢nich mist HEMS

V pribéhu zavadéni JAR-OPS 3 bylo zjisténo, Zze fada statl se setkala s problémy
zpusobenymi dopadem vykonnostnich pravidel v pfipadech vrtulnik(i provozovanych pro
potfeby HEMS. Pfestoze staty pfijimaiji, Zze by mél byt u¢inén pokrok smérem k provozu, kde
riziko spojené s poruchou kritické pohonné jednotky bude eliminovano nebo omezeno
prostfednictvim konceptu doby vystaveni (vlivu prostfedi), existuje velky poCet mist, ktera
nevyhovuji (nebo nikdy nemohou vyhovovat) pozadavkim na provoz 1. nebo 2. tfidy
vykonnosti.

Tato mista se obecné nachazi v zastavéném nehostinném prostiedi:
- v arealech nemocnic; nebo
- na budovach nemocnic;

Problém nemocniénich mist HEMS je pfevazné historického razu a v pfipadé, kdy by urady
trvaly na tom, aby takova mista nebyla pouzivana, nebo byla pouzivana pfi tak nizké
hmotnosti, aby byla zajisténa vykonnost pro pfipad poruchy kritické pohonné jednotky, byl by
velmi vyznamné omezen pocet stavajicich letd.

PfestoZe pravidlo pro pouzivani takovychto mist v arealech nemocnic pro provoz HEMS
(Dodatek 1 k JAR-OPS 3.005(d) pododstavec (c)(2)(i)(A)) umoznuje Ulevy az do roku 2005,
jedna se pouze o dil€i pravidlo a bude mit stale vliv na soucasny provoz.

Jelikoz je takovyto provoz provadén ve vefejném zajmu, panoval nazor, ze by ufad mél byt
ohleduplny a umoznit dalSi pouzivani takovych mist za podminky, Ze je pfesvédcen, ze mlze
byt dodrzena odpovidajici uroven bezpecénosti — bez ohledu na to, Ze dané misto neumoznuje
provoz v souladu s vykonnostnimi standardy 1. a 2. tfidy vykonnosti. AvSak je v zajmu
neustalého zlepSovani bezpeénosti, aby ulevy pfi takovémto provozu byly omezeny na
stavajici mista a na omezenou dobu.*

Jak bylo stanoveno v tomto ACJ a zaélenéno v textu dodatku, bylo feSeni pouze kratkodobé
(do 31. prosince 2004). V prubéhu pfipominkového obdobi k JAA NPA 18, byly na JAA
pfedany pozZadavky, aby byla uleva prodlouzena do roku 2009. Vybor pro pfezkoumani mél
pfi zamitnuti tohoto pozadavku na paméti, ze se jednalo o kratkodobé feSeni vztahujici se
k naléhavému problému a mélo by se hledat trvalé feseni.

Po 1. lednu 2005

Ackoliv by odstranéni téchto mist mohlo problém vyfesit, bylo uznano, ze postupné vyrazeni
z provozu nebo prestavba nemocni¢nich mist pro HEMS je dlouhodoby cil, ktery mize byt
v nékterych Clenskych statech neefektivni (z hlediska ceny) nebo dokonce nemozny.

Nicméné by v8ak mélo byt poznamenano, Ze jakkoliv bod CAT.POL.H.225 (a) omezuje
problém omezovanim poc¢tu schvéleni nemocni¢nich mist pro HEMS zfizenych pfed
1. Cervencem 2002 (zfizeny v této souvislosti znamena bud: postaveny pied timto datem;
nebo uvedeny do provozu pfed timto datem — tato pfesna formulace byla pouZita, aby se
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predeslo problémdm spojenym s letiStém/provoznim mistem v Urovni terénu, kde neni zadna
stavba tfeba). Tak je problém téchto mist pokryt a snizuje se jeho vaznost. Toto datum bylo
stanoveno pfiblizné 6 meésich po zamySleném zavedeni tohoto plvodniho dodatku
JAR-OPS 3.

EASA pfijala filosofii JAA, Ze od 1. ledna 2005 by mélo byt schvaleni omezeno na ta mista,
kde problém nemuze vyresSit samotny postup kategorie A. Rozhodnuti, zda vrtulnik mize byt
nebo nemuze byt provozovan v souladu s 1. tfidou vykonnosti, by mélo byt stanoveno
s vrtulnikem pfi redlném uzite€ném zatizeni a palivem pro splnéni Ukolu. Nicméné aby se
snizilo riziko na téchto mistech, mélo by byt poZadovano pouziti poZzadavku obsazenych
v bodé CAT.POL.H.225 (a).

Navic a pro podporu porozuméni problému byl text obsazeny v bodé CAT.POL.H.225 (b)
zménén, aby se vztahoval k tfidé vykonnosti a ne k Annexu 14 jako v plvodnim dodatku.
Tudiz by ¢ast C provozni pfiruéky meéla odrazet nevyhovéni 1. tfidé vykonnosti, stejné jako
konkrétni postupy pro dané misto (drahy pfiblizeni a odletu), aby se minimalizovalo
nebezpeci s ohledem na tfeti strany v pfipadé incidentu.

Nasledujici odstavce projednavaiji problém a feSeni.
Problémy spojené s takovymi misty

Existuje fada problému: z nichZz nékteré mohou byt vyfeSeny pouZzitim vhodnych vrtulniki
a postupU; a ostatni, které vzhledem k velikosti mista nebo pfekazkovému prostfedi vyfeSeny
byt nemohou. Ty zahrnuiji:

(1) velikost plochy mista (mensi, nez pozaduje postup vyrobce);

(2) prekazkové prostfedi, které brani pouziti postupu vyrobce (pfekazky v zaloznim
prostoru); a

(3) prekazkové prostfedi, které neumoziuje vyrovnani nasledujici po selhani motoru
v kritické fazi vzletu (fada budov vyzadujici vySSi gradient stoupani) pfi realném
uzite€ném zatizeni a palivu pro splnéni ukolu.

- Problémy spojené s bodem (c)(1): neschopnost stoupat a provést prerusené pfistani
zpét na misto nasledujici po selhani motoru pfed bodem rozhodnuti (DP).

- Problémy spojené s bodem (c)(2): jako v bodé (c)(1)).

- Problémy spojené s bodem (c)(3): stoupani do prekazky nasledujici po selhani
motoru za bodem DP.

Problémy nemohou byt vyfeSeny v blizké budoucnosti, ale pokud se zmirni pouzivanim

vrtulnikd nejmodernéjSi generace (provozovanych pfi hmotnosti, ktera dovoluje uGcinné
uziteCné zatizeni a vytrvalost), muze se snizit vystavovani riziku.

Dlouhodobé feSeni

Ackoliv nenabizi uplné feSeni, zdalo se, Ze vyznamné zvy3eni bezpecnosti by mohlo byt
dosaZeno pouzitim dodateéné vykonnostni rezervy pro tento provoz. Toto FeSeni umoznilo
odstranit Easové omezeni do roku 2004.

PoZadovanou urover vykonnosti g7radientu stoupani 8 % v prvnim Useku vzletu odrazi Pfiloha
14 ICAO, Svazek Il, Tabulka 4-3" ,Rozméry a sklony omezujicich pfekazkovych ploch* pro
2. tfidu vykonnosti.

Vykonnost delta je dosazena bez poskytnuti dodate€nych udajli vyrobce za pouziti stavajicich
graft k poskytnuti snizené vzletové hmotnosti (RTOM).

Pokud je feSeni pfezkoumano ve vztahu k pdvodnimu feSeni, je mozné vidét vysledky.

(1) Reseni ve vztahu k bodu (c)(1): ackoliv problém stale existuje, nejbezpedné&j$im
postup je dynamicky vzlet, ktery snizuje dobu potfebnou k dosazeni rychlosti pro
udrzeni vySKy Vgayup, @ tudiz umoznuje navrat podle VFR — jestlize dojde k poruse pfi

7

Poznamka prekladatele: Odkaz plati pro znéni Pfilohy 14 ICAO, Svazek Il do Amendmentu 4 vCetné.
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nebo po dosaZeni rychlosti letu pro optimalni stoupavost V, a 200 ft, je mozny navrat
podle IFR.
(2) Reseni ve vztahu k bodu (c)(2): jako v bodé (c)(1) vySe.

(3) Reseni ve vztahu k bodu (c)(3): toto znovu neposkytuje UGplné fe$eni, nicméné
vykonnost delta minimalizuje dobu, béhem které nemuze byt provedeno stoupani
pfes prekazku.

GM1 CAT.POL.H.225(a)(6) Provoz vrtulnikii na misto a z mista vefrejného zajmu

POVOLENI OD JINEHO STATU

(@)

Zadost k jinému statu
Aby provozovatel ziskal povoleni od jiného statu, mél by tomuto statu dolozit:
(1) dlvody, které brani vyhovéni pozadavkdm pro provoz v 1. tfidé vykonnosti;

(2) postupy pro konkrétni misto, jak minimalizovat fazi, ktera by v pfipadé poruchy
motoru béhem vzletu a pfistani pfedstavovala pro osoby na palubé vrtulniku a osoby
na zemi nebezpeci; a

(3) vytah z provozni pfiru¢ky pro vyhovéni bodu CAT.POL.H.225 (c).
Povoleni od jiného statu

Poté, co provozovatel obdrzi od jiného statu povoleni, mél by ho predlozit spolu s postupy pro
konkrétni misto a dlivody a opodstatnénim, které brani pouziti kritérii pro 1. tfidu vykonnosti,
prislusnému Ufadu vydavajicimu AOC, aby tak ziskal opravnéni nebo rozsifeni opravnéni pro
nové misto vefejného zajmu.

Kapitola 3 — 2. tfida vykonnosti

GM k Oddilu 2, Kapitole 3 — 2. tfida vykonnosti

PROVOZ V 2. TRIDE VYKONNOSTI

(@)

Uvod
Tento GM popisuje 2. tfidu vykonnosti, jak je stanovena v Casti-CAT. Byl vytvofen s cilem:
(1) vysvétlit zakladni filosofii provozu v 2. tfidé vykonnosti;
(2) ukazat jednoduché zplUsoby vyhovéni; a
(3) vysvétlit, jak ur€it — pomoci pfikladl a schémat:
(i) vzletové a pfistavaci hmotnosti;
(i) délku plochy pro bezpecné vynucené pfistani;
(iii) vzdalenosti ke stanoveni bezpecné vysky nad prekazkami; a

(iv) bod(y) pfechodu do 1. tfidy vykonnosti.

Vysvétluje odvozeni 2. ttidy vykonnosti od pozadavkt Prilohy 6 ICAO, Casti lll a popisuje
ulevy, které mohou byt schvaleny po posouzeni rizika v souladu s bodem CAT.POL.H.305.

Pfezkoumava z&kladni poZadavky, rozebira omezeni provozu a zvazuje pfinosy pouZiti
2. tfidy vykonnosti.

Obsahuje priklady 2. tfidy vykonnosti za zvlastnich okolnosti a vysvétluje, jak mohou byt tyto
priklady zobecnény, aby poskytly provozovatellm metody vypocétu délek pro pfistani
a bezpecné vysky nad pfekazkami.

Definice pouzité v tomto GM

Definice nasledujicich pojm(, pouzitych v tomto GM, jsou uvedeny v PFiloze | a jejich AMC:
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(1) vzdalenost DR

(2) definovany bod po vzletu (DPATO)

(3) definovany bod pred pfistanim (DPBL)

(4) pouzitelna délka pfistani (LDAH)

(5) pozadovana délka pfistani (LDRH)

(6) 2. tfida vykonnosti

(7) bezpe&né vynucené pfistani (SFL)

(8) pouzitelna délka vzletu (TODAH).

V tomto GM jsou pouzity nasledujici pojmy, které nejsou definovany v Pfiloze I:

- V+: cilova rychlost, pfi které je ur€en bod minimalni bezpecné vysky od zemé (min-
dip) b&hem zvySovani rychlosti z bodu TDP do dosazeni rychlosti Vross;

- Vso: cilova rychlost a vySka pouzita pro stanoveni vzdalenosti pro AFM (v souladu
s pozadavkem CS/JAR 29.63), od které je mozné stoupani po vzletu; a

- Vsayup: hOVOrovy vyraz pouzivany k oznaceni rychlosti, pfi které by po selhani motoru
nemélo dojit ke klesani. Tato rychlost je o nékolik uzld (kt) nizsi nez Vyoss pfi stejné
vzletové hmotnosti.

(c) Jak je definovana 2. tfida vykonnosti

2. tfida vykonnosti mize byt povazZovana za vzlet nebo pfistani v 3. tfidé vykonnosti
a stoupani, cestovni let a klesani v 1. tfidé vykonnosti. To zahrnuje rezim bezpecné vysky nad
prekazkami pfi vSech pracujicich motorech (AEO) pro faze vzletu nebo pfistani a bezpecné
vySky nad prekazkami s jednim nepracujicim motorem (OEIl) pro faze stoupani, cestovniho
letu, klesani, pfiblizeni a nezdafeného pfiblizeni.

Pro Ggely vypoétu vykonnosti v Casti-CAT jsou pouZzita kritéria stoupavosti pro kategorii A
podle CS/JAR 29.67:

- 150 ft/min ve vySce 1 000 ft (pfi V,);

a v zavislosti na vybéru DPATO:

- 100 ft/min az do vysky 200 ft (pfi Vross)

pfi pFislusnych nastavenich vykonu.

(1) Porovnani bezpe€né vysky nad piekaZkami ve v8ech tfidach vykonnosti
Obrazek 1 ukazuje profily tfech tfid vykonnosti — pfekryvané v jednom schématu.

- 1. tfida vykonnosti (PC1): od bodu TDP vyzaduje bezpe&nou vySku nad prekazkami
pfi OEI ve vSech fazich letu; konstrukce postupl kategorie A zabezpecuje drahu letu
do prvniho Useku stoupéani, vodorovny Usek zrychlovani az do V, (ktery mize byt
znazornén spole¢né s prvnim usekem), nasledovany druhym usekem stoupani z V,
ve vySce 200 ft (viz Obrazek 1).
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Obrazek 1: VSechny tfidy vykonnosti (porovnani)

OEI 150 ft/min pfi Vy

PC3 - AEO profil PC2 - AEOQ profil

PC1 profil
DPATO mezi témito Druhy dsek
dvéma body
200 ft
PC1 TDP

Prvni tsek AEO

OEI 100 ft/min pri Vioss OEI

PFerusené pristani/Bezpecné vynucené pfistani

- 2. tfida vykonnosti (PC2): vyzaduje bezpe€nou vysSku nad prekazkami pfi AEO do
bodu DPATO a pfi OEI od tohoto bodu. Vzletova hmotnost z tohoto divodu ve své
podstaté odpovida stoupavosti PC1 v druhém Uuseku; v bodé, kde je dosazeno
rychlosti V, ve vySce 200 ft, je docileno 1. tfidy vykonnosti (viz také Obrazek 3).

- 3. tfida vykonnosti (PC3): vyzaduje bezpecnou vysku nad prekazkami pfi AEO ve
vSech fazich letu.

Obrazek 2: Délky pro 1. tfidu vykonnosti

Druhy usek
150 ft/ min pfi Vy
200 ft
TDP
Zvyseni rychlosti AEO
Prvni Gsek Z Vioss na Vy OEI
100 ft/min pfi Viess
Délka pferuSeného vzletu
1 - PoZadovana délka vzletu
2 - Délka do dosazeni V, pfi vySce 200 ft
(2) Porovnani pferuSeného vzletu ve vSech tfidach vykonnosti
(i) PC1 — vyzaduje pfipravenou plochu, na které maze byt provedeno prerusené
pristani (bez poskozeni); a
(i) PC2 a 3 - vyzaduji plochu pro bezpecné vynucené pfistani (néjaké

poskozeni muze byt tolerovano, ale musi byt odpovidajicim zpusobem
oCekavano, ze nedojde ke zranéni osob v letadle nebo tfetich stran na zemi).

(d) Odvozeni 2. tfidy vykonnosti

PC2 je primarné zaloZena na textu PFilohy 6 ICAO, Casti lll, Oddilu Il a jejich dodatcich — coz
zabezpecuje nasledujici:
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bezpecnou vysku nad prekazkami pfed bodem DPATO: vrtulnik musi byt schopen se
v8emi pracujicimi motory pfekonat vSechny prekazky s dostateChym odstupem,
dokud neni v poloze, aby vyhovél bodu (2);

bezpecnou vysSku nad pfekazkami za bodem DPATO: vrtulnik musi byt schopen
v pfipadé, ze dojde k selhani kritického motoru kdykoliv po dosazeni bodu DPATO,
pokraCovat ve vzletu pfekonanim vSech prekazek podél drahy letu s dostateCnym
odstupem, dokud neni schopen splnit tratova povoleni; a

selhani motoru pfed bodem DPATO: pfed bodem DPATO muze selhani kritického
motoru zpUsobit vynucené pfistani vrtulniku; z tohoto divodu by mélo byt mozné
bezpe&né vynucené pfistani (toto odpovida pozadavku na pferuseni v 1. tfidé
vykonnosti, ale mize byt tolerovano néjaké poskozeni).

Pfinosy 2. tfidy vykonnosti

Provoz v 2. tfidé vykonnosti dovoluje vyuzit vyhodu postupu AEO po kratkou dobu bé&hem
vzletu nebo pfistani — zatimco je zachovana odpovédnost pfi selhani motoru pfi stoupani,
klesani a cestovnim letu. Pfinosy zahrnuji moznost:

(1)

vyuzit (zmensené) délky planované pro AEO — takto dovoluje uskute¢riovat provoz na
mensich heliportech a dovoluje, aby byly snizeny pozadavky na vzdusny prostor;

provozu, pokud pouzitelna délka bezpe€ného vynuceného pfistani lezi mimo hranice
letisté;
provozu, pokud pozadovana délka vzletu lezi mimo hranice letisté; a

vyuzit existujici profily a délky kategorie A, pokud stav plochy neni dostateCny pro
preruseni, ale je vhodny pro bezpecné vynucené pfistani (napfiklad, pokud je zemé
rozmacena).

Navic, nasledné po zhodnoceni rizika, pokud je pouziti vystaveni se (vlivu prostfedi)
povoleno pfislusnym ufadem, moznost:

(i) provozu, pokud neni zajisténo bezpecné vynucené pfistani ve fazi vzletu; a
(i) prekrocit HV kfivku (High-velocity curve) na kratkou dobu béhem vzletu nebo
pfistani.

Zavedeni 2. tfidy vykonnosti v Casti-CAT

Nasledujici oddily vysvétluji principy zavedeni 2. tfidy vykonnosti.

(1)

Objasnuje ICAO vse?

Pfiloha 6 ICAO nepodava navod, jak by mél byt vypocten bod DPATO, ani
nepozaduje, aby byly délky stanoveny pro vzlet. Nicméné pozaduje, aby byla az do
DPATO pifi AEO a od DPATO pfi OEI stanovena bezpetna vyska nad prekazkami
(viz Obrazky 3 a 4, které jsou zjednoduSenymi verzemi schémat obsaZenych
v Priloze 6 ICAO, Casti Ill, Dodatku A).

(PFiloha 8 ICAO — Letové zpusobilost letadel (Cast IVA, ust. 2.2.3.1.4 a IVB, ust. 2.2.7
d)) pozaduje, aby délka pfi AEO byla uvedena pro vSechny vrtulniky provozované
v 2. a 3. tfidé vykonnosti. Pfiloha 6 ICAO se spoléha na uvedeni délek pfi AEO,
pozadovanych v Pfiloze 8 ICAO, k zajisténi udaju pro umisténi DPATO.)

Pokud je prokazovana bezpe€na vyska nad pfekazkami, je rozdilna bezpecna vySka
nad pifekazkami pozadovana pro let IFR, jako v 1. tfidé vykonnosti, dosazena
pouzitim dodate¢né bezpecné vysky nad prekazkami rovné 0,01nasobku vzdalenosti
DR (vzdalenost od konce ,pouzitelné délky vzletu® — viz obrazové znazornéni na
Obrazku 4 a definice v Pfiloze 1).

Jak Ize také vidét z Obrazku 4, musi byt let provadén podle pravidel VFR, az dokud
neni dosazen bod DPATO (a Ize vyvodit, Ze pokud dojde k selhani motoru pfed
DPATO, neni povolen pfechod na pravidla IFR (pokud se nestanovi gradient
stoupani pfi OEI)).
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Obrazek 3: Bezpe€na vyska nad prekazkami pro 2. tfidu vykonnosti

Normalni vzlet

Definovany bod
po vzletu VFR 10,7

IFR 10,7 + 0,01 DR

Jeden nepracujici motor

AEO

10,7 OElI
(Prekézka) (Prekézka)

Obrazek 4: Bezpec¢na vysSka nad prekazkami pro 2. tfidu vykonnosti (ptdorys)

Délka DR
=
VMC pozadované IMC mozné
-+ -
Pouzitelna
délka vzletu
FATO (Prekazka)
Predpoli
heliportu Prekazka)

Funkce bodu DPATO

Z predchazejicich odstavcu je vidét, ze bod DPATO se pfimo vztahuje k PC2. Také je
mozné vidét, Ze vzhledem k mnoha hlediskim bodu DPATO, musi byt teoreticky
splnéno mnoho pozadavkd, které nejsou nezbytné soubézné (ani to neni tfeba).

Je jasné, Ze je mozné stanovit pouze jediny bod pro DPATO, ktery splfiuje pozadavky
bodd (d)(2) & (d)(3), pokud:

- je pfijat bod TDP podle postupu kategorie A; nebo

- je rozSifen pozadavek na bezpeCné vynucené pfistani nad ramec
pozadovanych délek (jestlize dostupné udaje dovoluji vypocCet délky pro
bezpe&né vynucené pfistani z bodu DPATO).

Bylo by mozné argumentovat, Ze zakladni poZadavek na bod DPATO je obsazen
v oddilu (d)(2) — bezpeéna vySka nad pifekazkami pfi OEI. Z peclivého zkouSeni drahy
letu reprodukované na Obrazku 3 vySe je mozné opodstatnéné vyvodit, Ze bod
DPATO je bod, v kterém je stanovena odpovidajici stoupavost (zkouSeni postupl
kategorie A by naznalovalo, Ze to by mohly byt (ve vztahu k hmotnosti, rychlosti
a vysce nad vzletovou plochou) podminky na zacatku prvnich nebo druhych useki
nebo jakéhokoliv bodu mezi.)
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Bod b.

Bod a. (TDP?)

(Schémata v Dodatku A Pfilohy 6 ICAO nenaznacuji, ze berou v Uvahu sestup (drop
down) — povoleny podle postupl kategorie A; podobné pfi odletech z helideku, neni
také znazornéna moznost zvySeni rychlosti pfi sestupu pod uUroven ploSiny (kdyz je
okraj ploSiny zfetelny). Tato opomenuti by méla byt chapana jako zjednoduSeni
schématu, jelikoz je sestup diskutovan a pfijaty v doprovodném textu ICAQO.)

Muze byt pochopitelné tvrzeno, ze béhem vzletu a pfed dosazenim pfislusné rychlosti
stoupani (Vross nebo V,) jiz bude dosazeno rychlosti Vgayy, (kde Vgiayyp j© SChopnost
pokracovat v letu a zvysit rychlost bez klesani — uvadéna v nékterych postupech
kategorie A jako Vt (prahova rychlost) nebo cilova rychlost), a kde by, v pfipadé
selhani motoru, nebylo pozadovano pfistani.

Predpoklada se, Ze k praktickému splnéni vSech pozadavk( bodl (d)(1), (2) a (3)
neni potfeba, aby byl bod DPATO definovan v jednom synchronizovaném bodé;
pozadavky mohou byt spinény oddélené — tj. definovanim délky pro bezpecné
vynucené pristani, a potom stanovenim drahy letu s bezpenou vyskou nad
prekazkami pfi OEI.

Stejné jako bod, v kterém je schopnost vrtulniku pokracovat v bezpecném letu
s nepracujicim kritickym motorem kritickym prvkem, je pro tento bod v tomto textu
pouzity bod DPATO.

Obrazek 5: T¥i prvky pfi vzletu PC2

150 ft/min OEI
PC2 profil
AE
(DPATO)
AE
Pfedem zvazZena Cinnost pilota v pfipadé ©
selhani motoru mezi body a. a b. OEI

Bezpecné vynucené pfistani

0] Tfi prvky z pohledu pilota

Vidéno z pohledu pilota (viz Obrazek 5), existuji tfi prvky vzletu PC2 — kazdy
s vlastnimi souvisejicimi ¢innostmi, které je potfeba uvazovat v pfipadé
selhani motoru:

(A)  Cinnost v pfipadé selhani motoru — az do bodu, kde bude vyzadovano
bezpelné vynucené pfistani;

(B)  cCinnost v pfipadé selhani motoru — od bodu, kde je stanovena
bezpelna vyska nad pfekazkami pfi OEl (DPATO); a

(C) pfedem zvazena Cinnost v pfipadé selhani motoru — v dob& mezi body
(A)a (B).

Cinnost pilota v bod& (A) a (B) je neménna4, tj. je stale stejna pro kazdou
udalost. Pro pfedem zvazenou &innost v bodé (C), jakmile je pravdépodobné,
Ze planovana draha letu bude muset byt opusténa (bod, v kterém jesté
nebylo dosazeno bezpecné vySky nad prekazkami za pouziti gradientd
stoupani pfi OEI), musi pilot (pfed vzletem) zvazit své moznosti a souvisejici
rizika a mit na paméti pribéh dinnosti, kterou bude provadét v pfipadé
selhani motoru béhem této kratké doby. (Pokud je pravdépodobné, ze
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jakakoliv €innost bude vyZzadovat manévry zataceni, musi byt zvazen vliv
zatacek na vykonnost.)

Vzletova hmotnost pro 2. tfidu vykonnosti

Jak bylo stanoveno dfive, 2. tfida vykonnosti je vzlet pfi AEO, ktery z bodu DPATO
musi splfovat pozadavek na bezpecnou vySku nad prekazkami pfi OEIl ve fazi
stoupani a ve fazi letu na trati. Vzletova hmotnost je z tohoto dlivodu hmotnost, ktera
zajistuje alespori minimalni stoupavost 150 ft/min pfi rychlosti V, ve vySce 1 000 ft
nad bodem vzletu a bezpenou vysku nad prekazkami.

Jak ukazuje Obrazek 6 nize, muze byt vzletovd hmotnost zménéna, pokud
nezajistuje pozadovanou bezpecnou vySku nad pfekazkami pfi OEl v draze letu pfi
vzletu (pfesné jako v 1. tfidé vykonnosti). K tomu by mohlo dojit pfi vzletu
z letité/provozniho mista, kde musi byt drahou letu pfekonana prekazka, jako je
horsky hfeben (nebo fada budov), kterou nelze ani:

0] obletét za pouziti pravidel VFR a vidét a vyhnout se ji; ani

(i) pfekonana vyuZitim minimalniho gradientu stoupani daného vzletovou
hmotnosti (150 ft/min ve vySce 1 000 ft).

V tomto pfipadé musi byt k zajisténi vhodného gradientu stoupani vzletova hmotnost
zménéna (s vyuzitim Gdaji obsazenych v AFM).

Obrazek 6: 2. trida vykonnosti (zvySeny gradient stoupani)

Zménény gradient stoupani pfi OEI

150 ft/min OEI
VFR 10,7
IFR 10,7 + 0,01 DR
DPATO
AEO
OElI

Musi byt délky vypodteny?
Délky nemusi byt vypoéteny, jestlize muze byt pouzitim pilotova Usudku nebo
standardnim postupem stanoveno, Ze:

(i) nasledné po selhani motoru je mozné bezpe&né vynucené pfistani (navzdory
tomu, Ze by mohly v draze vzletu existovat prekazky); a

(i) pfekazky je mozné prekonat (nebo se jim vyhnout) — pfi AEO ve fazi vzletu
a pri OEI pfi stoupani.

Jestlize je oCekavan brzky pfechod (ve smyslu zakladny oblac¢nosti) do letu za
podminek IMC, mél by byt naplanovan odlet dle pravidel IFR. Nicméné mohou byt
pouzity standardni hmotnosti a odlety, pokud jsou popsany v provozni pFirucce.

Pouziti udaji kategorie A

PFi postupech Kategorie A je TDP bodem, ve kterém muize byt provedeno bud
prerusené pfistani, nebo se miize bezpecné pokracovat v letu s bezpecnou vyskou
nad prekazkami pfi OEI.
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DPATO
CAT B Vso

Pro PC2 (pfi pouziti udaju kategorie A) zavisi na ekvivalentu bodu TDP pouze délka
bezpecného vynuceného (pferuseného) pfistani; jestlize dojde k selhani motoru mezi
body TDP a DPATO, musi pilot rozhodnout, jaka ¢innost je zapotfebi — neni
nezbytné, aby byla délka bezpetného preruseného pfistani stanovena z ekvivalentu
za bodem TDP (viz Obrazek 5 a pojednani v bodé (f)(2)(ii)(A)8).

Postupy kategorie A zaloZené na stalé rychlosti Vross jsou obvykle optimalizovany
bud pro zmenSeni délky pferuSeného vzletu, nebo délky vzletu. Postupy kategorie A
zalozené na promeénlivé rychlosti Vross dovoluji bud zmenseni pozadovanych délek
(nizka V7oss), nebo zlepSeni schopnosti stoupat pfi OEl (vysoka Vyoss). Tyto
optimalizace mohou byt pfinosné v PC2 k vyhovéni rozmérlim mista vzletu.

Z hlediska rozdilnych pozadavkl pro PC2 (od PC1) jsou naprosto pfijatelné dva
vypoclty (jeden ke stanoveni délky bezpecného vynuceného pfistani a druhy ke
stanoveni DPATO) zaloZené na rozdilnych postupech kategorie A. Nicméné pokud je
tato metoda pouzita, nemuze byt hmotnost vychazejici z vypoctu vétsi, nez je
hmotnost vychazejici z vétSich omezeni podle postupl.

Bod DPATO a bezpecna vyska nad pfekazkami

Pokud je pro bezpeénou vysku nad prekazkami pfi OEI nezbytné, aby byla stanovena
pfi stoupani, musi byt stanoven pocate¢ni bod (DPATO) pro dany gradient (pro
bezpe€nou vySku nad pfekazkami). Jakmile je definovan bod DPATO, je vypocCet
bezpecné vysky nad pfekazkami pomoci udaji z AFM relativné jednoduchy.

(i) Bod DPATO zalozeny na délce pfi AEO

V nejjednodussim pfipadé, je-li k dispozici, mGze byt pouzita délka pfi AEO
do vysky 200 ft pfi rychlosti V, (viz Obrazek 7).

Obrazek 7: Navrhovana umisténi AEO pro DPATO

Bezpecna vyska nad

prekazkami pfi OEI Bezpecna vyska nad
(AEO k DPATO) prekazkami pfi OEl
(AEO k DPATO)
DPATO
AEO 200 ft a V,
200 ft
AEO
OEl

Bezpecné vynucené pfistani

Jinak, a pokud je to uvedeno v AFM, mlze byt pouzita délka pfi AEO do
vysky 50 ft (rychlosti Vs0) — ur€ena v souladu s CS/JAR 29.63 (viz Obrazek
7). V pfipadé, Ze je pouzita tato délka, bude nezbytné zajistit, Ze rychlost
stoupani po vzletu Vg, je spojena s rychlosti a hmotnosti, pro kterou jsou
dostupné Udaje pro stoupani pfi OEl tak, ze z bodu Vsy mlze byt
konstruovana draha letu pfi OEI.

(i) Bod DPATO zaloZeny na délkach kategorie A

Neni nezbytné, aby byly pouZity zvlastni délky pfi AEO (pfestoZe je to ze
zfejmych duvodl vhodnéjsi); pokud nejsou dostupné, mlze byt draha letu

8

Poznamka prekladatele: Pravdépodobné bod (f)(2)(i)(A).
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(s bezpeCnou vySkou nad prekazkami pfi OEI) stanovena pouzitim délek
kategorie A (viz Obrazky 8 a 9) — které pak budou konzervativni.

Obrazek 8: Pouziti udaju kategorie A;
skute€na a zdanliva poloha bodu DPATO (Voss a zac¢atek prvniho tseku)

PC2 PC1
Skutecny bod
DPATO pfi Vioss
Zdanlivy bod DPATO pfi Vigss AEO
zacatek prvniho Useku OEI

Zdanlivy bod DPATO je uréen pouze pro ucely planovani — v pfipadé, zZe
nejsou dostupné udaje pfi AEO pro konstrukci drahy letu pro vzlet. Skute¢na
draha letu pfi OEl poskytne lepsi bezpecnou vySku nad prekazkami nez
zdanliva (pouzita k prokazani minimalniho pozadavku) — jak je zfejmé
z plnych a preruSovanych Car ve vySe uvedeném obrazku.

Obrazek 9: Pouziti udaju kategorie A;
skute¢na a zdanliva poloha bodu DPATO (V, a za¢atek druhého useku)

PC2 PC1
Skute¢ny bod Zdanlivy bod DPATO pfi Vy
DPATO pfi Vy zacatek prvniho useku
AEO
OElI
(iii) Pouziti nejvhodnéjsich udaju kategorie A

Pro vypocet bodu DPATO je doporuceno pouziti idajl pfi AEO. Nicméné
v pfipadé, ze neni délka pfi AEO uvedena v AFM, mlze byt pro konstrukci
drahy letu pouZita délka do dosazeni rychlosti V, ve vySce 200 ft
z nejvhodnéjdiho postupu kategorie A (za pfedpokladu, Ze prokazana délka
pfi AEO do dosazeni rychlosti V, ve vySce 200 ft je vzdy blize k bodu vzletu
nez k draze letu pfi OEI v kategorii A).

Aby byl splnén pozadavek bodu CAT.POL.H.315, je posledni bod, z kterého
muze byt prokazana bezpecna vyska nad prekazkami, ve vysce 200 ft.

(7) Vypocet bodu DPATO — shrnuti

Bod DPATO by mél byt definovany ve vztahu k rychlosti a vySce nad vzletovou
plochou a mél by byt zvolen tak, Zze je podle dostupnych Udaji v AFM (nebo
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rovnocennych Udaju) stanovena délka od zacatku vzletu az do bodu DPATO
(konzervativné, je-li to nezbytné).

0] Prvni metoda

Bod DPATO je zvolen jako délka vzletu kategorie B podle AFM (rychlost Vs
nebo jakakoliv jina délka vzletu uvedena v souladu s CS/JAR 29.63) za
predpokladu, Ze muze vrtulnik v ramci dané délky dosahnout:

(A)  jedné z hodnot Vross (nebo jediné hodnoty Vross, pokud se neméni)
uvedené v AFM, zvolené tak, aby zajistila stoupavost podle kritérii
kategorie A; nebo

(B) rychlosti V.

Vyhovéni bodu CAT.POL.H.315 by bylo prokdazano z bodu Vs, (nebo
uvedené délky vzletu kategorie B).

(i) Druha metoda

Bod DPATO je zvolen jako rovnocenny k bodu TDP pfi postupu vzletu ,ve
volném prostoru“ kategorie A provedeném za stejnych podminek.

Vyhovéni bodu CAT.POL.H.315 by bylo prokazano zbodu, v kterém je
dosazeno rychlosti Vyoss, vySky alespon 35 ft nad vzletovou plochou
a pozitivniho gradientu stoupani (coz je délka vzletu ,ve volném prostoru®
kategorie A).

Plochy pro bezpe¢né vynucené pfistani by mély byt dostupné od zacatku
vzletu do délky odpovidajici délce pferuseného vzletu ,ve volném prostoru®
kategorie A.

(iii) Treti metoda

Alternativné by mohl byt bod DPATO zvolen tak, Ze je podle dostupnych
udaja v AFM pro OEI stanovena draha letu zahajena se stoupanim pfi dané
rychlosti.

Tato rychlost by poté méla byt:

(A)  jedna z hodnot V1pss (nebo jedina hodnota Vr1oss, pokud se neméni)
uvedena v AFM, zvolend tak, aby zajistila stoupavost podle kritérii
kategorie A; nebo

(B) rychlost V,.

Vyska bodu DPATO by méla byt alespori 35 ft a mlUze byt zvolena az do
vysky 200 ft. Vyhovéni bodu CAT.POL.H.315 by bylo prokdzano ze zvolené
vysky.

Délka bezpe&ného vynuceného pfistani

S vyjimkou uvedeného v bodé& (f)(7)(ii) by mohlo byt stanoveni délky bezpecného
vynuceného pfistani problematické, protoZe je nepravdépodobné, Ze budou v AFM
dostupné konkrétni udaje pro PC2.

Podle definice muze byt délka pferuseni v kategorii A pouzita, pokud neni plocha
vhodna pro pferuSeni, ale muze byt dostacujici pro bezpecné vynucené pfistani
(napf. v pfipadé, ze je plocha zaplavena nebo je pokryta vegetaci).

Ke stanoveni délky mohou byt pouzity jakékoliv idaje kategorie A (nebo jiné pfijatelné
udaje). Ale jakmile je stanovena, zlUstava délka platnou pouze, pokud je pouzita
hmotnost podle kategorie A (nebo hmotnost podle pfijatelnych udaji) a je letén profil
podle kategorie A (nebo pfijatelny) pfi AEO do bodu TDP. S ohledem na tato omezeni
jsou nejpravdépodobnéjSimi postupy kategorie A postupy ve volném prostoru
a postupy s kratkou délkou vzletu (zakdzany prostor/zakdzané misto).

Z Obrazku 10 lze vidét, Ze pokud je ke stanoveni bodu DPATO pouzZit postup
kategorie B s V5o, poskytne kombinace délky do vySky 50 ft a délky pfistani ,ve
volném prostoru“ kategorie A, poZadovand CS/JAR 29.81 (vodorovna délka
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pozadovana k pfistani a dosazeni uplného zastaveni z bodu ve vysce 50 ft nad
pfistavaci plochou) rozumné vymezeni maximalni pozadované délky bezpecného
vynuceného pfistani (viz také vysvétleni Vg vySe).

Obrazek 10: Kategorie B (V5o) — délka bezpeéného vynuceného pristani

V50

Délka bezpeéného vynuceného pristani

Délka pfi AEO do rychlosti Vs CAT A — délka pristani

Pristani v 2. tfidé vykonnosti

Pro provoz jiny nez PC2 na vyvySené FATO nebo helideky (viz oddil (g)(4)(i)) jsou
principy pro pfipad pfistani mnohem jednodus8i. Jelikoz jsou pozadavky na
vykonnost pro pfistani v PC1 a PC2 v podstaté totozné, je hlavnim problémem stav
pristavaci plochy.

Jestlize dojde k selhani motoru kdykoliv b&hem pfiblizeni, musi byt vrtulnik schopny
bud: provést opakovani okruhu (go-around) za splnéni pozadavk( bodu
CAT.POL.H.315; nebo provést bezpecné vynucené pfistani na ploSe. S ohledem na
uvedené, a pokud jsou pouzity udaje PC1, nemél by byt bod LDP nize nez
odpovidajici bod TDP (zvlasté v pfipadé proménlivého bodu TDP).

Pristavaci hmotnost bude shodna se vzletovou hmotnosti pro stejné misto (pfi
uvazovani jakéhokoliv snizeni kvuli bezpe¢né vysSce nad prekazkami — jak je zfejmé
z Obrazku 6 vyse).

V pfipadé pferuSeného pfistani (tj. pfistani bude znemoznéno nebo misto se stane
v pribéhu pfiblizeni nedostupnym) musi byt spinén cely pozadavek pro bezpecnou
vySku nad prekazkami pfi vzletu.

Provoz v 2. tfidé vykonnosti s vystavenim (vlivu prostfedi)

Provadéci pravidla poskytuji moznost nepfihlizet k pozadavku zajisténi plochy pro bezpecné
vynucené pfistani ve fazi vzletu nebo pfistani — podminénou schvalenim pfislusného uradu.
Nasledujici oddily se zabyvaiji touto mozZnosti:

(1)

Mezni hodnota vystaveni (vlivu prostfedi)

Jak je stanoveno vySe, musi 2. tfida vykonnosti zajistit bezpecnou vySku nad
pfekazkami pfi AEO do bodu DPATO a bezpecnou vysSku nad pfekazkami pfi OEI od
tohoto bodu. To se neméni pfi vyuZiti vystaveni (vlivu prostfedi).

Z tohoto divodu muze byt stanoveno, Ze provoz s vystavenim se zabyva pouze
ulevou od pozadavku na zajisténi bezpe€ného vynuceného pfistani.

Absolutni mez vystaveni je vySka 200 ft — z kteréhoz bodu musi byt prokazana
bezpecna vySka nad pfekazkami pfi OEI.

Princip zhodnoceni rizika
Ptiloha 6 ICAO, Cast lll Hlava 3, ust. 3.1.2 stanovuje, Ze:

»3.1.2 Za podminek, kdy neni v pfipadé selhani kritického motoru zajisténo
bezpecné pokracovani letu, musi byt provoz vrtulniku provadén zplsobem, ktery
vénuje naleZitou pozornost dosazeni bezpe&ného vynuceného pfistani.”
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Tfebaze bezpecné vynucené pfistani nemusi byt nadale (absolutni) standard, je
zvazovano, ze zhodnoceni rizika je zavazné pro vyhovéni zménénému pozZadavku
pro ,nalezitou pozornost®.

Zhodnoceni rizika pouzité pro spinéni tohoto navrhovaného standardu odpovida
principllm popsanym v normé ,AS/NZS 4360:1999“. Pojmy pouzité v tomto textu
a definované v normé AS/NZS jsou uvozeny velkymi pismeny (tzv. ,Sentence Case®),
napf. zhodnoceni rizika nebo snizovani rizika (risk assessment nebo risk reduction)g.

PouZiti zhodnoceni rizika na 2. tfidu vykonnosti

Za okolnosti, pfi kterych nedochazi k zadnému riziku pfi¢tenému k selhani motoru
(kromé téch souvisejicich s bezpeénym vynucenym pfistanim), mize byt provoz
v 2. tfidé vykonnosti provadén v souladu s pozadavky bez ulevy uvedenymi vySe —
a bude mozné bezpecéné vynucené pfistani.

Za okolnosti, pfi kterych by mohlo k takovému riziku dojit, tj. provoz na vyvySenou
FATO (naraz do okraje plosiny); nebo pokud je to povoleno, provoz z mista kde neni
mozné provést bezpecné vynucené pfistani, protoZe plocha je nedostatecna; nebo
pokud dojde k pfekroeni HV kfivky na kratkou dobu béhem vzletu nebo pfistani
(omezeni v AFM CS/JAR 29), musi byt provoz provadén na zakladé zvlastniho
schvéleni.

Za predpokladu, Ze je takovy provoz zhodnocen z hlediska rizika a muze byt
provadén dle stanoveného cile bezpeénosti — mize byt schvalen v souladu s bodem
CAT.POL.H.305.

(i) Prvky Fizeni rizika

Proces schvaleni se sklada ze zhodnoceni provozniho rizika a pouziti &tyF
principl:

(A)  cil bezpecnosti;
(B)
(C)  zachovani letové zpusobilosti; a
D)

(

(i) Cil bezpelnosti

hodnoceni spolehlivosti vrtulniku;
postupy zmirnéni rizik.

Zakladnim prvkem zhodnoceni rizika, kdyz bylo vystaveni poprvé JAA
zaclenéno do JAR-OPS 3 (NPA OPS-8), byl pfedpoklad, ze turbinové motory
ve vrtulnicich by mély mit €etnosti poruch pfiblizné 1:100 000 za letovou
hodinu, které by mély dovolit (vzhledem ke schvalenému cili bezpecnosti
5 x 10® na udalost (vzlet/pfistani)) vystaveni pfiblizné 9 sekund pro
dvoumotorové vrtulniky b&€hem vzletu nebo pfistani. (Pfi vybirani tohoto cile
se predpokladalo, ze vétSina souCasnych dobfe udrzovanych vrtulnikd
s turbinovym pohonem by byla schopna spinit tento cil bezpeénosti na
udalost — ten proto pfedstavuje zbylé riziko).

(Zbylé riziko je uvazované riziko, které zbyva po pouziti vSech postupt
zmirnéni rizik — zachovani letové zpusobilosti a provoznich (viz oddily
(9)(3)(iv) a (9)(3)(V)))-
(iii) Hodnoceni spolehlivosti

Hodnoceni spolehlivosti bylo zahajeno s cilem piezkoumat predpoklad
(stanoveny v bodé (g)(3)(ii)), Ze vétSina typl s turbinovym pohonem by byla
schopna splnit tento cil bezpe&nosti. Tento pfedpoklad by mohl byt potvrzen
pouze pfezkoumanim Udajl o ztraté vykonu poskytnutych vyrobcem.

(iv) Postupy ulev (letova zpusobilost)

Postupy ulev se skladaji z nékolika prvk:

9

Poznamka prekladatele: Tyka se anglického jazyka.
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(v)

(A) splnéni v§ech modifikaci vyrobcl souvisejicich s bezpecénosti;
(B) komplexni systém hlaseni (jak o selhani, tak o pouzitych udajich); a

(C) zavedeni systému sledovani provozu (usage monitoring system —
UMS).

Kazdy z téchto prvk( ma zajistit, Ze motory, u nichz byla jednou prokazana
dostate€na spolehlivost ke spinéni cile bezpeénosti, si tuto spolehlivost udrzi
(nebo ji zlepsi).

Systém sledovani se zda byt zvlasté dilezity, nebot jak jiz bylo prokazano,
pokud jsou takové systémy zavedeny do praxe, dochazi k dodrzovani
uvazlivéjSiho pfistupu k provozu. Navic odstranéni ,horkych spousténi (hot
starts)®, kterym UMS prfedchazi, snizuje samo o sobé& pocet incidentl pfi
selhani kv(li roztrzeni turbiny.

Postupy ulev (provoz)

Po provozovateli jsou pozadovany provozni postupy a postupy vycviku
zmirAujici riziko nebo snizujici nasledky. Takové postupy jsou uréeny ke
shizeni rizika zajisténim toho, ze:

(A) vrtulnik je provozovan v oblasti s vystavenim po minimalni dobu; a

(B)  jsou sledovany jednoduché, ale u¢inné postupy ke snizeni nasledki,
doslo-li by k selhani motoru.

Provoz s vystavenim

Pfi provozu s vystavenim existuje Uleva od pozadavku na stanoveni plochy pro
bezpecné vynucené pfistani (ktera zahrnuje pfistani stejné jako vzlet). Nicméné
pozadavek na bezpecnou vySku nad prekazkami — s AOE pfi vzletu a od bodu
DPATO s OEI ve fazich stoupani a letu na trati — zlstava (jak pro vzlet, tak pro
pristani).

Vzletova hmotnost je ziskana podle vice omezujiciho z nasledujicich bodu:

(ii)

stoupavosti 150 ft/min ve vySce 1000 ft nad bodem vzletu; nebo
bezpecné vysky nad pfekazkami (v souladu s bodem (f)(3) vySe); nebo

vykonnosti pfi viseni mimo pusobeni pfizemniho efektu se vdemi pracujicimi
motory (AEO HOGE) pfi nastaveni potfebného vykonu. (AEO HOGE je
pozadovano k zajisténi zrychleni, pokud se pouZzivaji techniky dynamického
(témér) vertikalniho vzletu. Navic pro vyvySené FATO nebo helideky to
zajistuje prebytek vykonu k vyrovnani ztraty vlivu pfizemniho efektu;
a zajiStuje, Ze béhem pfistavaciho manévru je dosazitelny stabilizovany
HOGE, coz by mélo byt poZadovano).

Provoz na vyvysené FATO nebo helideky

Provoz PC2 na vyvySené FATO a helideky je zvlastni pfipad provozu
s vystavenim. V tomto provozu zahrnuji ulevy moznost:

(A) narazu do okraje ploSiny, pokud dojde k selhani motoru na zadatku
vzletu nebo na konci pfistani;

(B)  prekroCeni HV kiivky béhem vzletu nebo pfistani; a

(C)  vynuceného pfistani s prekazkami na ploSe (podminky nehostinné
vodni plochy) pod vyvySenou FATO (helidekem). Vzletova hmotnost je
stanovena vySe a pfislusné techniky jsou popsany v bodech GM1
CAT.POL.H.310(c) & CAT.POL.H.325(c).

Je nepravdépodobné, ze bod DPATO bude muset byt vypocten s ohledem na
provoz na helideky (kvuli nepfitomnosti pfekazek v draze vzletu).

Dodate€né pozadavky pro provoz na helideky v nehostinném prostredi
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Z mnoha dlvodl (napf. velikost ploSiny a okolni prostfedi helideku — véetné
prekazek a slozek vétru) se neocekavalo, Ze by byl provoz v PC1 technicky
proveditelny nebo ekonomicky obhajitelny pfed planovanym terminem JAA
v roce 2010 (OElI HOGE mohl poskytnout metodu vyhovéni, ale to by vedlo
k pfisnym a bezddvodnym omezenim uzite€ného zatizeni/doletu).

Nicméné kvuli vaznym nasledkim selhani motord vrtulnikG provadéjicich
vzlety a pfistani z helidek(/ na helideky, které jsou umistény v nehostinnych
morskych oblastech (takovych jako je Severni mofe nebo severni Atlantsky
ocean), je vyzadovana politika snizovani rizika. Nasledkem toho jsou jako
praktickd opatfeni vnimana zvySeni vzletovych a pfistavacich hmotnosti
v 2. tfidé spolecné s technikami, které poskytuji vysokou jistotu bezpeénosti
diky:

(A)  vyhybani se okraji ploSiny; a
(B) sestupu, ktery zajistuje pokra¢ovani letu mimo dosah mofe.

Pro vrtulniky, které spliuji postup kategorie A pro vyvySené helideky, je
certifikace splnéna prokazanim postupu a opravenych hmotnosti (opravenych
pro vitr, stejné jako pro teplotu a tlak), které zajisti bezpecnou vysku 15 ft nad
okrajem ploSiny pfi vzletu a pfistani. Z tohoto duvodu se doporuéuje, aby
vyrobci, pokud vytvareji postupy pro zvySenou PC2, vyuzili zajisténi takové
bezpecné vySky nad okrajem ploSiny, jako jejich vztazny bod.

Jelikoz je vySka helideku nad mofem proménna, musi byt sestup (drop-down)
vypocten; jakmile pfekona helidek, oCekavalo by se, Ze vrtulnik provozovany
v PC1 dosahne bezpecné vySky nad pfekazkami 35 ft. Za okolnosti jinych,
nez jsou v oblasti otevieného mofe, a za méné slozitych podminek okolniho
prostfedi by to nemélo predstavovat problémy. Jelikoz ustanoveni o sestupu
nebere v Uvahu provozni okolnosti, pfedpokladaji se schémata standardniho
sestupu pro zvySenou PC2 — podobna tém, ktera existuji pro postupy
kategorie A.

Za podminek provozu v pobfeznich vodach neni vypocet sestupu jednoducha
zalezitost — nasledujici pfiklady naznacuji nékteré problémy, se kterymi je
mozné se setkat v nehostinnych prostredich:

(A) Udalosti, kdy neni bran v uvahu pfiliv a odliv a mofe se pohybuje
nestejnomérné — Uroven prekazky (fj. more) je nedefinovatelna,
znemoznujici skute¢ny vypocet sestupu.

(B) Udalosti, kdy by nebylo mozné z provoznich ddvodt prekonat
prekazky v draze pfiblizeni a odletu — ,standardni® vypocet sestupu by
nemohl byt pouZit.

Za téchto okolnosti praxe uvadi, Ze by sestup mél byt zaloZen na
vySce plodiny AMSL a méla by byt uplatnéna bezpecna vyska nad
prekazkami 35 ft.

Nicméné existuji dalSi a slozitéjSi problémy, které budou také
ovliviiovat bezpeénou vzdalenost od okraje plosiny a vypoCet sestupu:

(C) Pfi provozu na ploSiny pohybujicich se plavidel by nemusel byt
pouzitelny doporuceny profil pfistani a vzletu, protoze vrtulnik by
musel viset tésné vedle plavidla tak, aby bylo stoupani a klesani lodé
smyslové vnimano; nebo by bylo nemozné opétovné pfistani béhem
vzletu v pfipadé selhani motoru.

Za téchto okolnosti by mél velitel letadla upravit profily, aby FeSil nebezpedi
vaznéjsi nebo pravdépodobnéjsi, nez jaké predstavuje selhani motoru.

K témto a jinym (nepfedvidanym) okolnostem dochazi kvuli nepouzivani
predepsaného pozadavku. Nicméné cilem zUstava bezpecna vzdalenost od
okraje ploiny 15 ft a bezpe¢na vyska nad prekazkami 35 ft a mély by byt
poskytnuty takové Udaje, aby mohly byt tyto bezpecné vzdalenosti/vySky
naplanované, v pfipadé, Ze je to prakticky proveditelné.
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Protoze historie leteckych nehod/incidentll naznacuje, Ze hlavni nebezpedi je
srazka s pfekazkami na helideku kvuli lidské chybé, jsou doporuceny
jednoduché a reprodukovatelné postupy vzletu a pfistani.

Vzhledem k ddvodum uvedenym vyse, byl nasledujici pozadavek pro PC1
nahrazen novym pozadavkem, v kterém stanoveni vzletové hmotnosti bere
v Uvahu:

- postup;
- vyhnuti se okraji ploSiny; a
- sestup (drop-down) odpovidajici vySce helideku.

To bude vyzadovat vypocCet vzletové hmotnosti podle informaci vydanych
vyrobcem, které odrazeji tyto prvky. OCekava se, Ze takové informace budou
vytvofeny pomoci modelovani/simulace vykonnosti pouzivajici model uznany
pro omezeneé letové zkousky.

(iii) Provoz na helideky vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro
cestujici (MOPSC) vétsi nez 19

Puvodni pozadavek pro provoz vrtulniki s MOPSC vétsi nez 19 byl PC1 (jak
je uvedeno v bodé CAT.POL.H.100 (b)(2)).

Nicméné pfi provozu na helideky se problémy uvedené v bodé (g)(4)(ii) vyse
dotykaji téchto vrtulnikl stejnou mérou. Vzhledem ktomu, ale berouce
v Uvahu, Ze jsou (teoreticky) prepravovany vysSi poéty osob, je takovyto
provoz povolen v PC2 (bod CAT.POL.H.100 (b)(2)), ale ve vSech prostfedich
helideku (jak v nehostinném, tak jiném nez nehostinném) musi byt splnény
dodatecné pozadavky uvedené v bodé (g)(4)(ii) vyse.

AMC1 CAT.POL.H.305(b) Provoz bez zajisténé schopnosti bezpeéného vynuceného pristani

STATISTIKY SPOLEHLIVOSTI MOTORU

(@)

(b)

Jako soucast zhodnoceni rizika pfed udélenim opravnéni podle bodu CAT.POL.H.305 by mél
provozovatel dodat pfislusné statistiky spolehlivosti motoru dostupné pro dany typ vrtulniku
a dany typ motoru.

S vyjimkou novych motord by mély tyto udaje zachycovat nenadalé ztraty vykonu ze souboru
udalosti s vysazenim motoru za letu (IFSD), které nepfesahuji poCet 1 za 100 000
motorovych hodin v obdobi 5 let. Nicméné Eetnost pfesahujici tuto hodnotu, ale nepfesahuijici
pocet 3 za 100 000 motorovych hodin, mize byt pfislusSnym ufadem pfijata poté, co
zhodnoceni ukazuje zlepSujici se trend.

Nové motory by mély byt hodnoceny pfipad od pfipadu.

Po prvnim zhodnoceni by mély byt aktualizované statistiky pravidelné& znovu zhodnoceny;
jakykoliv dlouhodoby nepfiznivy trend bude vyZadovat okamZité vyhodnoceni, které ma byt
provedeno provozovatelem ve spolupraci s pfisluSnym Gfadem a vyrobci. Vyhodnoceni mlze
mit za nasledek napravna opatifeni nebo uplatnéni provoznich omezeni.

Ugelem tohoto odstavce je poskytnout navod, jak urgit &etnost nenadalé ztraty vykonu
pohonné jednotky v provozu.

(1) Sdileni uloh mezi drziteli typového osvéd&eni (TCH) vrtulniku a motoru

(i) Poskytnuti dokumentace stanovujici Cetnost nenadalé ztraty vykonu
v provozu pro vrtulnik/zastavbu motoru; spoluprace by meéla byt nastavena
mezi Ufadem statu provozovatele odpovédnym za provoz a TCH motoru nebo
vrtulniku, coz zalezi na zpusobu, jakym sdileji odpovidajici analytickou praci.

(i) TCH motoru by mél TCH vrtulniku poskytnout dokumentaci, ktera obsahuje:
seznam udalosti se ztratou vykonu v provozu, soudinitel pouzitelnosti
(applicability factor) pro kazdou udalost (je-li pouZit) a pfedpoklady stanovené
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na zakladé ucinnosti jakychkoliv zavedenych napravnych opatfeni (jsou-li
pouzita).

(iii) TCH motoru nebo vrtulniku by mél ufadu statu provozovatele odpovédnému
za provoz poskytnout dokumentaci, ktera podrobné popisuje vysledky
vypoctl, které berou v ivahu nasledujici:

(A) udalosti zapfi¢inéné motorem a udalosti zapfiCinéné zastavbou
motoru;

(B) soucinitel pouzitelnosti pro kazdou udalost (je-li pouzit), pfedpoklady
stanovené na zakladé ucinnosti jakychkoliv zavedenych napravnych
opatfeni na motoru a na vrtulniku (jsou-li pouZity); a

(C)  vypocet Cetnosti ztraty vykonu pohonné jednotky.
Dokumentace
Nasledujici dokumentace by méla byt aktualizovana kazdy rok:

0] dokument s podrobné popsanou metodologii a vypodty tak, jak je pfedavan
UFadu statu projekce;

(i) dokument shrnujici vysledky vypodtll, dostupny na vyzadani jakémukoliv
Ufadu odpovédnému za provoz; a

(iii) servisni dopis (service letter), ktery stanovuje vhodnost pro takovy provoz
a definuje odpovidajici pozadovanou konfiguraci tak, jak byla dodana
provozovatelim.

Definice ,nenadalé ztraty vykonu v provozu*

Nenadala ztrata vykonu v provozu je ztrata vykonu motoru:

(i) vétsi nez 30 % vzletového vykonu;
(i) ke které dojde béhem provozu; a
(iii) bez vyskytu jakékoliv v€asné, pochopitelné vystrahy, ktera by uvédomila

pilota a poskytla mu dostate¢ny €as pro pfijeti jakéhokoliv vhodného opatfeni.
Databazové dokumentace

Kazda udalost se ztratou vykonu by méla byt dokumentovana TCH motoru a/nebo
vrtulniku, nasledovné:

i) Cislo hlaseni o incidentu;
ii) typ motoru;

iii) vyrobni Cislo motoru;

iv) vyrobni Cislo vrtulniku;

vi) druh udalosti (vyzadané IFSD, nevyZadané IFSD);
vii) predpokladana pfic€ina;
viii)  soucinitel pouZitelnosti, je-li pouZit; a

(
(
(
(
(v) datum;
(
(
(
(

iX) odkaz na napravna opatfeni, kterych bude muset byt pouZito (pokud jsou
néjaka) a jejich pfedpokladana uginnost.
Metodologie sc&itani

Urady byly schvaleny rizné metodologie vypodtu &etnosti ztraty vykonu motoru.
Jedna z téchto metodologii je uvedena v nasledujicim pfikladu:

(i) Udalosti vyplyvajici z:
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(A) neznamych pfi¢in (poSkozené &asti nebyly nalezeny nebo byly Uplné
zniCeny, udalost nebyla zdokumentovana nebo prohlaseni jsou
nepotvrzena);

(B) pfipadu, kdy nebyl motor nebo soucCasti zastavby motoru
prozkoumany (napfiklad pokud nebyl motor zakaznikem vracen); nebo

(C)  nevhodného nebo netypického pouziti (v provozu nebo pfi Udrzbé)
vrtulniku nebo motoru

se nepovazuji za nenadalé ztraty vykonu v provozu a soucinitel pouzitelnosti
je 0 %.
(i) Udalosti zplisobené:
(A)  motorem nebo zastavbou motoru; nebo
(B) udrzbou vrtulniku nebo motoru, pokud byla pouzita udrzba v souladu
s priruCkami udrzby,

se povazuji za nenadalé ztraty vykonu v provozu a soucinitel pouzitelnosti je
100 %.

(iii) Pro udalosti, kde byl motor nebo soucéasti zastavby motoru predany
k prozkoumani, které ale nevedlo k urCeni predpokladané pficCiny, je
soucinitel pouzitelnosti 50 %.
(6) Uginnost napravnych opatieni

Napravna opatfeni pfijata vyrobci vrtulniku nebo motoru pro popis nebo udrzbu
motoru nebo jeho zastavbu mohou byt pro specifické provozy uréena jako zavazna.
V tomto pfipadé by mohlo byt zlepSeni souvisejici spolehlivosti povazovano za
zmirfiujici &initel pro danou udalost. Cinitel definujici uginnost napravného opatfeni
muze byt uplatnén na soucinitel pouzitelnosti dotéené udalosti.

(7) Metoda vypoctu €etnosti ztraty vykonu pohonné jednotky

Podrobna metoda vypoCtu Cetnosti ztraty vykonu pohonné jednotky by méla byt
dokumentovana TCH motoru nebo vrtulniku a schvalena pfislusnym afadem.

AMC2 CAT.POL.H.305(b) Provoz bez zajiSténé schopnosti bezpeéného vynuceného pristani

ZAVEDENi SOUBORU PODMINEK

K ziskani schvaleni podle CAT.POL.H.305 (a) by mél provozovatel provadeéjici provoz bez zajisténé
schopnosti bezpe€ného vynuceného pfistani zavést nasledujici:

(a) Dosahnout a udrzet modifikaCni standard vrtulniku/motoru definovany vyrobcem, ktery byl
ureny pro zvyseni spolehlivosti b&éhem fazi vzletu a pfistani.
(b) Provést nasledujici preventivni opatfeni udrzby doporucené vyrobcem vrtulniku nebo motoru:
(1) spektrometrické rozbory a rozbory vyskytu necistot v motorovém oleji — podle
vhodnosti;
(2) sledovani vyvoje stavu motoru, zaloZené na dostupnych kontrolach zajisténi vykonu;
(3) analyza vibraci motoru (plus jakychkoliv dalSich systému sledovani vibraci, pokud
jsou zastavény); a
(4) sledovani spotfeby oleje.
(c) Systém sledovani provozu (UMS) by mél splfiovat alespon nasleduijici:
(1) Zaznamenavat nasledujici udaje:
(i) datum a ¢as zaznamu, nebo spolehlivy zplisob stanoveni téchto parametry;
(i) pocet letovych hodin zaznamenanych béhem dne plus celkovou dobu letu;
(iii) pocet cykll N4 (ot/min generatoru plynu);
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(6)

(iv) pocet cykll N, (ot/min hnaci turbiny) (pokud jde o motor s volnou turbinou);
(v) prekroceni teploty turbiny: hodnota, doba;

(vi) prekroc¢eni krouticiho momentu hnaci hfidele: hodnota, doba trvani (pokud je
zastavén snimac krouticiho momentu);

(vii) prekroceni rychlosti hfideli motoru: hodnota, doba trvani.

Uchovavat udaje vySe uvedenych parametr(, je-li to pouzitelné, pokryvajici maximalni
letovou dobu za den a ne méné nez 5 letovych hodin s pfislusnym vzorkovacim
intervalem pro kazdy parametr.

Systém by mél obsahovat Uplnou samotestovaci funkci s indikatorem nespravné
¢innosti a zjistovanim stavu vypnuti nebo odpojeni snimacu vstupnich udaju.

Mély by byt dostupné prostfedky pro stahovani a rozbory zaznamenanych parametrd.
Cetnost stahovani by méla byt dostate¢na, aby se zajistilo, Ze nedojde ke ztraté dat
kvuli jejich pfepsani.

Rozbory parametrll shromazdénych systémem sledovani provozu, ¢etnost takovych
rozbor( a nasledné &innosti udrzby by mély byt popsany v dokumentaci udrzby.

Udaje by mély byt uchovavany v prijatelné formé& a mély by byt pfistupné prislusnému
Ufadu nejméné po dobu 24 mésic(.

Vycvik letové posadky by mél zahrnovat diskuzi, nazornou ukazku, pouziti a procviceni
technik nezbytnych k minimalizovani rizik.

Hlasit vyrobci jakoukoliv ztratu Fizeni vykonu, vysazeni motoru (bezpecnostni nebo jiné) nebo
selhani motoru z jakéhokoliv dlivodu (kromé simulace selhani motoru béhem vycviku). Obsah
kazdého hlaseni by meél uvadét:

datum a Cas;

provozovatele (a organizace k udrzbé, je-li to dllezité);

typ vrtulniku a popis provozu;

registracni a vyrobni Cislo draku vrtulniku;

typ a vyrobni €islo motoru;

standard modifikace pohonné jednotky, vztahuje-li se k selhani;
umisténi motoru;

pfiznaky vedouci k udalosti;

okolnosti selhani motoru, v&etné fazi letu nebo pozemniho provozu;
nasledky udalosti;

podminky meteorologické/prostredi;

divod selhani motoru — je-li znam;

v pfipadé vysazeni motoru za letu (IFSD) — povaha IFSD (vyZadané/nevyZadané);

pouzity postup a jakoukoliv poznamku vztahujici se k mozZnosti opétovného spusténi
motoru;

motoroveé hodiny a cykly (od novoty a posledni generalni opravy);
letové hodiny draku vrtulniku;

pouzita napravna opatfeni, pokud k néjakym doslo, véetné vymén letadlovych celkud
spole¢né s kusovnikovym a vyrobnim &islem sejmutého vybaveni; a

jakékoliv jiné relevantni informace.
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GM1 CAT.POL.H.305(b) Provoz bez zajiSténé schopnosti bezpeéného vynuceného pfistani

POUZITI PLNE AUTONOMNIHO DIGITALNIHO SYSTEMU RiZENi MOTORU (FADEC)

Soucasna technologie stale vice umozriuje, aby byla funkce zaznamenavani Udaju, pozadovana
v bodé (c)(1) AMC2 CAT.POL.H.305(b), zac¢lenéna do pIné autonomniho digitalniho systému Fizeni
motoru (FADEC).

Kde je systém FADEC schopen zaznamenavat nékteré z parametril pozadovanych bodem (c)(1)
AMC2 CAT.POL.H.305(b), nemysli se tim, ze ma byt zaznamenavani parametrd provadéno.

Pod podminkou, Ze funkce stanovené v bodé (c) AMC2 CAT.POL.H.305(b) jsou splnény, muze
FADEC c&aste¢né, nebo zcela plnit pozadavek ohledné zaznamu a uchovavani parametri v systému
sledovani provozu (UMS).

GM1 CAT.POL.H.310(c)&CAT.POL.H.325(c) Vzlet a pfistani

POSTUP PRO POKRACOVANi PROVOZU NA HELIDEKYPROCEDURE FOR CONTINUED
OPERATIONS TO HELIDECKS

(a) Cinitele, které musi byt uvazovany pfi vzletu nebo pfistani na helidek

(1) Aby bylo brano v uUvahu podstatné mnozstvi proménnych spojenych s prostiedim
helideku, kazdy vzlet a pfistani mGze vyzadovat mirné odligny profil. Cinitele, jako
jsou hmotnost vrtulniku a poloha tézisté, rychlost vétru, turbulence, rozméry ploSiny,
vyska ploSiny nad mofem a jeji orientace, pfekazky, zaloha vykonu, stopy vyfukovych
plynu turbiny v okoli ploSiny atd., budou mit vliv jak na vzlet, tak na pfistani. Navic pfi
pfistani bude mit vliv na rozhodnuti velitele letadla ohledné vybéru profilu pfistani
i potfeba volné drahy letu nezdafeného pfiblizeni, dohlednost, vySka zakladny
oblacnosti, atd. Profily mohou byt upravovany na =zakladé vySe uvedenych
relevantnich Cinitel(l a charakteristik jednotlivych typG vrtulnikd.

(b) Vykonnost

(1) Aby bylo mozné provést nasledujici profily vzletu a pfistani, je zapotfebi adekvatni
vykonnosti pro viseni nad helidekem pfi vSech pracujicich motorech (AEO). Aby byla
zajisténa minimalni droven vykonnosti, mély by byt pouzity udaje (odvozené z AFM
pro AEO mimo pusobeni pfizemniho efektu (OGE)) k ur¢eni maximalni vzletové nebo
pfistavaci hmotnosti. Kde je helidek ovlivnén klesavym proudénim, turbulenci nebo
horkymi plyny, nebo kde je profil vzletu nebo pfistdni omezen prekazkami, nebo
priblizeni nebo vzlet nemohou byt provedeny proti vétru, mize byt zapotfebi snizit
tuto vzletovou nebo pfistavaci hmotnost pouzitim vhodné vypoCetni metody.
Hmotnost vrtulniku by neméla pfekroCit hmotnost pozadovanou bodem
CAT.POL.H.310(a) nebo CAT.POL.H.325(a).

(Pro typy vrtulnikd, které jiz nejsou podporovany vyrobcem, muze udaje stanovit
provozovatel za pfedpokladu, Ze jsou pfijatelné pro pfislusny urad.)

(c) Profil vzletu

(1) Vzlet by mél byt proveden dynamickym zplUsobem zajiStujicim, Zze se vrtulnik
pohybuje nepfetrzité vertikdlnim smérem z viseni do bodu rotace (RP) a odtud
pfechazi do dopfedného letu. Je-li manévr pfili§ dynamicky, zvySuje se riziko ztraty
prostorové orientace (diky ztraté vizualnich podnétd) v pfipadé prferuseného vzletu,
zvlasté pak v noci.

(2) Je-li pfechod do dopfedného letu pfili§ pomaly, vrtulnik je vystaven zvySenému riziku
kontaktu s hranou ploSiny v pfipadé poruchy motoru v bodé nebo tésné po dosazeni
bodu zapojeni cykliky (RP).

(3) Bylo zjisténo, ze stoupani do RP se nejlépe provadi pfi 110% az 120% vykonu
potfebného ve viseni. Tento vykon umoZiuje rychlost stoupani, ktera pfispiva
k dosaZeni bezpelné vzdalenosti od hrany ploSiny po poruSe motoru v RP, zatimco
minimalizuje stoupani (ballooning), které nasleduje po poruse motoru pfed RP. Pro
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jednotlivé typy vrtulniki bude tfeba zvolit hodnotu vykonu ve vySe zminéném
rozsahu.
Obrazek 1: Profil vzletu
BOD
ROTACE

vynucené ) _
pristani ™. ! — AEO draha letu

OEl draha letu

Vybér pfiénych vizualnich podnétd

(1)

Aby byla ziskana maximalni vykonnost v pfipadé rozpoznani poruchy motoru v bodé
RP nebo tésné po dosazeni RP, RP by se mél nachazet v jeho optimalni poloze,
odpovidajici tomu, aby byly stale vidét potfebné vizualni podnéty. Je-li porucha
motoru zjisténa tésné pred dosazenim RP, vrtulnik, ktery je provozovan pfi nizké
hmotnosti, mlze stoupat jeSté do podstatné vysky, nez se projevi Ucinek preruseného
vzletu. Proto je dllezité, aby Fidici pilot zvolil pfi€nou vizualni znac¢ku a drzel se ji,
dokud neni dosazen RP, zvlasté na ploSinach s malym poctem vizualnich podnétu.
V pfipadé preruSeného vzletu bude pfi€na znacka dilezitym vizualnim podnétem,
ktery pomaha pilotovi provést Uspésné pfistani.

Vybér bodu rotace

(1)

Optimalni RP by mél byt vybran tak, aby zajistil, ze draha vzletu bude pokracovat
smeérem nahoru a od ploSiny se v8emi pracujicimi motory (AEO), ale i minimalizoval
moznost narazu na ploSinu z dlivodu ztraty vySky v pfipadé poruchy motoru v bodé
RP nebo tésné za RP.

Optimalni RP se muze liSit podle jednotlivych typu vrtulnikd. Niz§i poloha RP bude
mit za nasledek men$i vzdalenost od ploSiny v pfipadé zjisténi poruchy motoru
v bodé RP nebo tésné po dosazeni RP. Vy38i poloha RP bude mit za nasledek
moznou ztratu vizualnich podnétd, nebo tvrdé pfistani v pfipadé poruchy motoru
tésné pred dosazenim RP.

Reakéni doba pilota

(1)

Reak&ni doba pilota je vyznamnym c€initelem ovliviiujicim vzdalenost od hrany ploSiny
v pfipadé poruchy motoru pfed dosazenim RP nebo v RP. Simulace ukazala, ze
zpozdéni jedné sekundy mlze mit za nasledek snizeni vzdalenosti od ploSiny az
0 15 ft.

Kolisani rychlosti vétru

(1)

Relativni sloZka vétru je vyznamnym parametrem ulétnuté drahy vzletu nasledné po
poruse motoru; proto kdykoliv je to mozné, vzlet by mél byt provadén proti vétru.
Simulace ukazala, Ze vitr o rychlosti 10 kt mGze zvétsit vzdalenost od hrany ploSiny
o 5 ft v porovnani s pfipadem, kdy je rychlost vétru nulova.

Relativni poloha vrtulniku oproti hrané ploSiny

(1)

(@)

Je dulezité umistit vrtulnik co mozna nejblize k hrané ploSiny (v€etné bezpecnostnich
siti) a zaroven zachovat dostatecné vizualni podnéty, zvlasté pak pficné znacky.

Idealni poloha je bézné dosazena, kdyz se konce listli rotoru nachazi nad predni
hranou ploSiny. Tato poloha minimalizuje riziko narazu na hranu ploSiny nasledné po
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zjisténi poruchy motoru v bodé RP nebo tésné po dosazeni RP. Jakykoliv kurz vzletu,
ktery nuti vrtulnik letét nad prekazkami, které se nachazi pod a za hranou ploSiny, by
nemél byt pouzivan, pokud je to mozné. Z toho vyplyva, Ze koneény kurz vzletu
a poloha vrtulniku bude kompromisem mezi drahou vzletu z hlediska minima
prekazek, relativni slozkou vétru, turbulencemi a pfi€nou znackou vizualniho podnétu.

0] Cinnosti v pfipadé& poruchy motoru v bodé RP nebo t&sné po dosazeni RP

(1)

Jestlize uz jednou bylo rozhodnuto pokracovat ve vzletu, je dulezité v pripadé
poruchy motoru nato€it letadlo do optimalni polohy tak, aby byla dosazena co nejvétsi
Sance vyhnout se hrané ploSiny. Optimalni rychlost zmény podélného sklonu
a absolutni podélna poloha by mély byt detailné popsany v profilu pro konkrétni typ.

)] Vzlet z helidekd, které se vyznamné pohybuiji

(1)

Tato technika by méla byt pouzivana v pfipadé, Zze pohyb helideku a jakékoliv jiné
Cinitele, napf. nedostate¢né vizualni podnéty, ¢&ini UspéSny preruSeny vzlet
nepravdépodobnym. Hmotnost by méla byt redukovana podle potieby, aby byly
zlepSeny vlastnosti vrtulniku pfi jednom nepracujicim motoru.

Optimalni chvile pro vzlet je, kdyz je ploSina ve vodorovné poloze a nachazi se ve
svém nejvys$8im bodé&, napf. v horizontalni poloze na vrcholu viny. Kolektivni Fizeni by
mélo byt nastaveno na dostate¢né velky kladny uhel, aby bylo mozné vrtulnik ihned
pfevést do stoupavého dopfedného letu. Protoze neni zahrnuto viseni, profil vzletu by
mél byt naplanovan a ujasnén pfed nadzdvihnutim vrtulniku z ploSiny.

(k) Standardni profil pfistani

(1)

PFiblizeni by mélo byt zahajeno proti vétru a do bodu nachazejiciho se mimo helidek.
Méla by byt dodrzena bezpeéna vzdalenost koncl rotorovych listd od hrany helideku
po dobu, kdy se letadlo pfiblizuje tomuto bodu v potfebné vySce (zalezi na

jednotlivych typech) a pfi rychlosti vzhledem k zemi zhruba 10 kt a minimaini rychlosti

klesani. Poté letadlo leti po draze letu, aby pFelétlo hranu ploSiny, a dostane se do
viseni nad prostorem pro bezpec¢né pfistani.

Obrazek 2: Standardni profil pristani

Vtoss

BOD AEO draha letu
~

UKONCENI OEl draha letu

vynucené
pristani

(N Vychyleny profil pfistani

(1)

Jestlize normalni profil pfistani je neprovediteiny vzhledem k prekazkam
a k prevladajici rychlosti vétru, mize byt pouzit postup s vychylenym profilem pfistani.
Ten by mél zahrnovat let do polohy viseni s pfiblizné 90° odchylkou od bodu pfistani,
v odpovidajici vySce a pfi udrZeni bezpetné vzdalenosti konce rotoru od hrany
plosiny. Vrtulnik by poté mél letét pomalu, ale prokazatelné bokem a dolG do polohy

187



Hlava C

Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

(m)

viseni nizko nad bodem pfistani. Bod ukonceni (committal point; CP) je bézné
bodem, ve kterém vrtulnik zahajuje pfechod nad hranou helideku.

Vycvik
(1) Tyto postupy by mély byt pokryty vycvikem poZadovanym v P¥iloze Ill (Cast-ORO).

GM1 CAT.POL.H.310&CAT.POL.H.325 Vzlet a pfistani

TECHNIKY VZLETU A PRISTANI

(@)

(b)

(d)

Tento GM popisuje tfi druhy provozu vrtulniky provozovanymi ve 2. tfidé vykonnosti na
helideky/z helidek( a vyvySenych FATO.

Ve dvou pfipadech vzletu a pfistani je pouzito doby vystaveni. BEhem doby vystaveni (ktera
je schvalena pouze v souvislosti s vyhovénim bodu CAT.POL.H.305) je porucha motoru
povazovana za nepravdépodobnou s velmi malou pravdépodobnosti vyskytu (extremely
remote). Jestlize dojde k poruSse motoru béhem doby vystaveni, bezpe¢né vynucené pfistani
nemusi byt mozné.

Vzlet — jiné nez nehostinné prostfedi (bez schvaleni provozu s dobou vystaveni)
CAT.POL.H.310 (b).

(1) Obrazek 1 znazornuje charakteristicky profil vzletu pfi provozu 2. tfidy vykonnosti
z helideku nebo vyvy$ené FATO v jiném nez nehostinném prostredi.

(2) Jestlize k poruSe motoru dojde b&hem stoupani do bodu rotace, vyhovéni bodu
CAT.POL.H.310 (b) umozni bezpecné pfistani nebo bezpecné vynucené pfistani na
ploSinu.

(3) Jestlize dojde k selhani motoru mezi bodem rotace a DPATO, vyhovéni bodu

CAT.POL.H.310 (b) umozni provést bezpecné vynucené pfistani na zemi, v bezpecné
vzdalenosti od hrany ploSiny.

(4) V bodé nebo za bodem DPATO, by se draha letu OEI méla bezpe¢né vyhnout
vesSkerym prekazkam s odstupy danymi v bodé CAT.POL.H.315.

Obrazek 1: Charakteristicky profil vzletu pfi PC2 z helideku/vyvysené FATO,
jiné nez nehostinné prostredi

DPATO

Ny SO=—=——" >
£~ sy — . AEO draha letu
q N — - OEI draha letu

b
~\ u Bezpecné vynucene
,L b = = P piistani
x »
) _.fﬁ'/zpecna 3 %
~“"vzdalenost od’ \ b .‘
_ hrany plosiny “'\ LY
. 0
e
a, b
£ S
" S e e
L. — 'ﬁ. . b - h

Vzlet — v jiném nez nehostinném prostredi (s dobou vystaveni) CAT.POL.H.310(c)
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(1) Obrazek 2 znazorhuje charakteristicky profil vzletu pfi provozu 2. tfidy vykonnosti
z helideku nebo vyvySené FATO v jiném nez nehostinném prostfedi (s dobou
vystaveni).

(2) Jestlize k poruse motoru dojde po dobé vystaveni a pfed bodem DPATO, vyhoveéni

bodu CAT.POL.H.310 (c) umozni provést bezpecné vynucené pfistani na zemi.

(3) V bodé nebo za bodem DPATO by se draha letu OEI méla bezpe¢né vyhnout vSem
prekazkam s odstupy uvedenymi v bodé CAT.POL.H.315.

Obrazek 2: Charakteristicky profil vzletu pfi PC2 z helideku/vyvySené FATO
s dobou vystaveni, jiné nez nehostinné prostredi

DPATO

BOD ROTACE B ——//r'
— — -

~ /.,— :._::"'D_—_-__T-—"—‘

1 b - AEO draha letu

— T i —

= | ] \
w DOBA . 1 A ~ — .p Ol draha letu
VYSTAVENI _i 5 ~
s = LY S Bezpedné .

H N % pecne vynucene
i > . | =~ ™ piistani
H “ -
H b ~
0 Y ]
: LY L
i S "
L S b
i - ~
1 A ~
1' ~ L. hd LS
: = e — = - —

Vzlet — v jiném nez husté osidleném nehostinném prostfedi (s dobou vystaveni)

CAT.POL.H.310 (c)

(1) Obrazek 3 znazornuje charakteristicky profil vzletu pfi provozu 2. tfidy vykonnosti

z helideku nebo vyvy$ené FATO v jiném nez husté osidleném nehostinném prostredi
(s dobou vystaveni).

(2) Jestlize k poruSe motoru dojde po dobé vystaveni, je vrtulnik schopen provést
bezpecné vynucené pfistani nebo bezpe&né pokracovat v letu.

(3) V bodé nebo za bodem DPATO by se draha letu OEI méla bezpe¢né vyhnout vSem
prekazkam s odstupy uvedenymi v bodé CAT.POL.H.315.

Obrazek 3: Charakteristicky profil vzletu pfi PC2 z helideku/vyvySené FATO,
jiné nez husté osidlené nehostinné prostiredi

DPATO

BOD ROTACE ‘T\__/_/"T:
- T T

—————  DOBA
w VYSTAVENI
,FI
[}
|
—p=  AEO draha letu

—_— - OEI draha letu
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(f)

Pfistani — jiné nez nehostinné prostfedi (bez schvaleni provozu s dobou vystaveni)
CAT.POL.H.325 (b)

(1)

(@)

3)

(4)

Obrazek 4 znazorfiuje charakteristicky profil pfistani pfi provozu 2. tfidy vykonnosti na
helidek nebo vyvySenou FATO v jiném nez nehostinném prostredi.

Bod DPBL je definovan jako ,okno* ve vztahu k vzdusné rychlosti, rychlosti klesani
a vySce nad plochou pfistani. Jestlize k poruse motoru dojde pifed bodem DPBL, pilot
muze zvolit bud pfistani, nebo prerusené pfistani.

V pfipadé poruchy motoru zjisténé za bodem DPBL a pfed dosazenim bodu ukon&eni

(committal point), vyhovéni bodu CAT.POL.H.325 (b) umozni provést bezpelné
vynucené pfistani na zemi.

V pfipadé poruchy motoru v bodé nebo za bodem ukon€eni vyhovéni bodu
CAT.POL.H.325 (b) umozni provést bezpecné vynucené pfistani na plosinu.

Obrazek 4: Charakteristicky profil pfistani pfi PC2 na helidek/vyvySenou FATO,

jiné nez nehostinné prostredi

\\'\\' y ___,.,-""'.r
toss -

=-—__ __ .—""BOD

%\ UKONCENI

—

AEO draha letu \ 3]
OEl dréha letu * -
A -
Bezpetné vynucené L ~ {:}
— — == istani Y ~

v - +

Pfistani — jiné neZ nehostinné prostfedi (s dobou vystaveni) CAT.POL.H.325 (c)

(1)

(2)

Obrazek 5 znézorfiuje charakteristicky profil pfistani pfi provozu 2. tfidy vykonnosti na
helidek nebo vyvySenou FATO v jiném neZ nehostinném prostfedi (s dobou
vystaveni).

Bod DPBL je definovan jako ,okno* ve vztahu k vzdudné rychlosti, rychlosti klesani
a vySce nad plochou pfistani. Jestlize k selhani motoru dojde pfed bodem DPBL,
muze pilot zvolit bud pfistani, nebo provést prerusené pfistani.

V pfipadé poruchy motoru zjisténé pred dobou vystaveni vyhovéni bodu
CAT.POL.H.325 (c) umozni provést bezpe¢né vynucené pfistani na zemi.

V pfipadé poruchy motoru po dobé vystaveni vyhovéni bodu CAT.POL.H.325 (c)
umozni provést bezpeéné vynucené pfistani na plosinu.
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Obrazek 5: Charakteristicky profil pfistani pfi PC2 na helidek/vyvySenou FATO
s dobou vystaveni, jiné nez nehostinné prostiedi

@_ DPBL
\\T -

VQOSS - ——
© ::"_‘:;;:' — -—"="" BoD
: [~ UKONGENI
— a AEOdrdhalety | ~, &P S
— .=  OEldraha letu R B
Bezpecné vynucené i DOBA 1" ; - - C}
= = = listani IVYSTAVENi ¢ T
e——=» o ¥
"
]
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N
PN
i T
(h) Pfistani — jiné nez husté osidlené nehostinné prostfedi (s dobou vystaveni)
CAT.POL.H.325 (c)
(1) Obrazek 6 znazorfiuje charakteristicky profil pfistani pfi provozu 2. tfidy vykonnosti na

helidek nebo vyvy$enou FATO v jiném nez husté osidleném nehostinném prostredi
(s dobou vystaveni).

(2) V ptipadé poruchy motoru ve kterémkoli bodu v pribéhu faze pfiblizeni a pfistani az
do zahdjeni doby vystaveni vyhovéni bodu CAT.POL.H.325 (b) umozni vrtulniku
pokraCovat v letu poté, co se bezpe€né vyhne viem prekazkam pod drahou letu.

(3) V pfipadé poruchy motoru po dobé vystaveni (tj. v bodé nebo za bodem ukond&eni) by
mélo byt mozné provést bezpecné vynucené pfistani na ploSinu.

Obrazek 6: Charakteristicky profil pristani pfi PC2 na helidek/vyvysenou FATO
s dobou vystaveni, jiné nez husté osidlené nehostinné prostredi

= AEO drahaletu
== =p= OEIl draha letu
DOBA

Bezpelné vynucené VYSTAVENI

= ™ kistani
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Kapitola 4 - 3. tfida vykonnosti

GM1 CAT.POL.H.400(c) Obecna ustanoveni

FAZE VZLETU A PRISTANI (3. TRIDA VYKONNOSTI)

(a)

K pochopeni pouziti vystaveni v Urovni terénu v 3. tfidé vykonnosti je dllezité nejprve si
uvédomit logiku v pozadi vyuziti fazi vzletu a pfistani“. Jakmile je toto jasné, je jednodusi
pochopit hlediska a omezeni pouziti vystaveni v Urovni terénu. Tento GM objasrfuje odvozeni
tohoto vyrazu z definice ICAO ,faze tratového letu®, a poté podava praktické pfiklady vyuziti
a omezeni pouziti vystaveni v urovni terénu v bodé CAT.POL.400 (c).

Faze vzletu v 1. a 2. tfidé vykonnosti mize byt povazovana za vymezenou ,stanovenym
bodem pfi vzletu®, z kterého zacina draha letu pfi vzletu.

(1) V 1. tfidé vykonnosti je tento stanoveny bod definovan jako ,konec pozadované délky
vzletu®.

(2) V 2. tfidé vykonnosti je tento stanoveny bod definovan jako ,bod DPATO nebo
alternativné bod dosazeny ne pozdéji nez 200 ft nad vzletovou plochou®.

(3) Pro vymezeni pfistani v 1. a 2. tfidé vykonnosti neexistuje jednoduchy rovnocenny
bod.

Draha letu pfi vzletu se v 3. tfidé vykonnosti nepouziva, a proto je vyraz .faze vzletu
a pristani“ pouzit pro vymezeni meze vystaveni. Pro ucely 3. tfidy vykonnosti jsou faze vzletu
a pristani stanoveny v bodé CAT.POL.H.400 (c) a povazovany za vymezené:

(1) pro vzlet — bodem pfed dosazenim rychlosti V, (rychlosti letu pro optimalni
stoupavost) nebo vysky 200 ft nad vzletovou plochou; a

(2) pro pfistani — bodem ve vySce 200 ft nad pfistavaci plochou.

(Pfiloha 6 ICAO, Cast Il definuje fazi tratového letu jako: ,Cast letu od konce vzletu
a faze pocatecniho stoupani do zacatku faze pfiblizeni a pfistani.” Pouziti faze vzletu
a pfistani v tomto textu je vyuZito pro rozliSeni vzletu od pocate€niho stoupani
a pfistani od pfiblizeni: jsou povazovany za doplAujici se, ale ne za vzajemné
neslucitelné.)

Vystaveni v urovni terénu — a vystaveni pro vyvySené FATO nebo helideky v jiném nez
nehostinném prostfedi — je povoleno pro provoz podléhajici schvaleni podle CAT.POL.H.305.
Vystaveni je v tomto pfipadé omezeno na ,faze vzletu a pfistani*.

Prakticky dopad vymezeni vystaveni je mozné ilustrovat na nasledujicich pfikladech:

(1) Pfekonani prekazek: provozovatel mlze zvazovat vzlet/pfistani pfi prfekonavani
prekazek, pokud existuje dostateény vykon se vSemi pracujicimi motory, aby byly
prekonany vSechny pfekazky v draze vzletu s dostate€nym odstupem (ten by mél byt
dle ICAO vyjadfen vzdalenosti 35 ft). Pfekonani prekazek tak muze byt vymezeno
kfovinami, oplocenim, vedenimi, a v krajnich pfipadech i silnoproudymi vedenimi,
vysokymi stromy atd. Jakmile byla pfekazka prekonana, pouZitim strmého nebo
vertikalniho stoupani (které samo o sobé mulze prekroCit HV diagram — zavislost
vektort vySky a rychlosti), vrtulnik dosahuje rychlosti V, nebo vysky 200 ft a z tohoto
bodu musi byt mozné bezpecné vynucené pfistani. Vysledkem je, Ze zatimco let
k pfekonani pfekazek je mozny, let k pfekonani prekazek uprostied lesa mozny neni
(kromé pfipadu, kdy je provoz provadén v souladu s bodem CAT.POL.H.420).

(2) Letisté/provozni misto obklopené skalami: to samé se uplatfuje, pokud je provoz
provadén na misto pfistani, které je obklopené skalnatym terénem. Jakmile byla
dosazena rychlost V, nebo vySka 200 ft, musi byt mozné bezpetné vynucené
pfistani.

(3) VyvySena FATO nebo helidek: pokud je provoz provadén na vyvySenou FATO nebo
helidek v 3. tfidé vykonnosti, je vystaveni povaZzovano za dvojnasobné: zaprvé jde
o zasazeni okraje ploSiny, jestlize dojde k selhani motoru poté, co bylo pfijato
rozhodnuti o pfechodu; a zadruhé jde o provoz v HV diagramu kvdli vySce FATO
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(e)

(f)

nebo helideku. Jakmile byla vzletova plocha pfekonana a vrtulnik dosahl hranice HV
digramu, mél by byt schopen provést bezpe¢né vynucené pfistani.

Provoz v souladu s bodem CAT.POL.400 (b) nedovoluje lety do nehostinného prostredi jako
takové a je vyhradné spojen s nedostatkem prostoru pro pferuseni vzletu nebo pfistani, pokud
je prostor pro vzlet a pfistani omezen; nebo pokud je provoz provadén v HV diagramu.

Pouziti této vyjimky z pozadavku na bezpeéné vynucené pfistani (béhem vzletu nebo pfistani)
konkrétné nedovoluje EasteCné nepretrzity provoz pfes nehostinné prostfedi, jako je les nebo
nehostinna morska oblast.

AMC1 CAT.POL.H.420 Provoz vrtulniki nad nehostinnym prostiedim mimo husté
osidleny prostor

POSOUZENi BEZPECNOSTNIHO RIZIKA

(a)

Uvod

Dva pfipady, ve kterych jsou ulevy za podminek CAT.POL.H.420 pro fazi tratového letu
povazovany za pripustné (provoz bez zajisténé schopnosti bezpecného vynuceného pfistani
béhem fazi vzletu a pfistani je predmétem samostatného opravnéni podle
CAT.POL.H.400(c)), jsou lety nad horskymi a vzdalenymi oblastmi. Oba jiz byly zvazovany
JAA v porovnani s pozemni dopravou v pfipadé vzdalenych oblasti, a co se tyCe
vicemotorovych vrtulnikd, i v pfipadé horskych oblasti.

(1) Vzdalené oblasti

Provoz ve vzdalenych oblastech je pfipustny, pokud alternativni pozemni doprava
nezajistuje stejnou uroven bezpec€nosti jako doprava vrtulnikem. V tomto pfipadé by
mél provozovatel prokazat, pro¢ ekonomické okolnosti neoduvodriuji nahrazeni
jednomotorovych vrtulniktd vrtulniky vicemotorovymi.

(2) Horské oblasti

Soucasna generace dvoumotorovych vrtulniki nemusi byt schopna splfiovat
pozadavky pro 1. nebo 2. tfidu vykonnosti v provozni nadmoiské vysce; tudiz
vysledek poruchy motoru je stejny jako u jednomotorového vrtulniku. V tomto pfipadé
by mél provozovatel zdUvodnit pouziti vystaveni ve fazi tratového letu.

Jiné oblasti provozu

U jinych oblasti provozu, které maji byt pro provozni opravnéni zvazovany, by mélo byt
provozovatelem provedeno posouzeni rizika, které by mélo brat v Uvahu nasledujici Cinitele:

1) druh provozu a okolnosti letu;

oblast/terén, nad kterym se let provadi;

(

(2)

(3) pravdépodobnost poruchy motoru a nasledky takové udalosti;

(4) cil bezpeénosti;

(5) postupy udrzeni spolehlivosti motoru (motort);

(6) zastavba a pouZiti systému sledovani provozu; a

(7) pokud jsou povaZzovany za relevantni, jakékoliv dostupné publikace tykajici se

(analyz) udaju z nehod nebo jinych udaji souvisejicich s bezpecnosti.
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GM1 CAT.POL.H.420 Provoz vrtulniki nad nehostinnym prostredim mimo husté
osidleny prostor

PRIKLAD POSOUZENIi BEZPECNOSTNIHO RIZIKA
(a) Uvod

Pokud Ize dolozit, Ze omezeni vrtulniku, nebo jina zduvodnitelna hlediska brani pouziti
prislusné vykonnosti, opravnéni v podstaté zmirfiuje pozadavek vyhovéni CAT.OP.MPA.137,
ktery vyZaduje dostupnost ploch, které umozniuji, aby bylo provedeno bezpeéné vynucené
pristani.

Okolnosti, kdy porucha motoru povede ke katastrofické udalosti, jsou ty, které jsou definovany
pro nehostinné prostfedi:

(1) nedostatek dostateénych ploch pro provedeni bezpe¢ného pfistani;
(2) nemoznost chranit osoby na palubé vrtulniku pfed Zivly; nebo
(3) nedostatek sluzeb patrani a zachrany k zajiSténi zachrany odpovidajici

predpokladané dobé preziti v takovémto prostiedi.
(b) Soucasti posouzeni rizika
Proces posouzeni rizika se sklada z pouziti tfi principu:
- cil bezpec€nosti;
- hodnoceni spolehlivosti vrtulniku; a
- zachovani letové zpUsobilosti.
(1) Cil bezpe&nosti

Zakladnim prvkem posouzeni rizika, kdyz JAA vystaveni poprvé zavedlo v JAR-OPS
3 (NPA OPS-8), byl predpoklad, ze turbinové motory ve vrtulnicich by mély mit
Cetnosti poruch pfiblizné 1:100 000 na letovou hodinu — coz by dovolovalo (vzhledem
ke schvalenému cili bezpeénosti 5 x 10 na udalost (vzlet/pfistani)) vystaveni v délce
okolo 9 sekund u dvoumotorovych vrtulnikl a 18 sekund u jednomotorovych vrtulnik
béhem vzletu nebo pfistani.

Porucha motoru b&hem faze tratového letu nad nehostinnym prostfedim bude mit
nevyhnuteln€ za nasledek vy38i riziko (v fadu 1 x 10° na letovou hodinu)
katastrofické udalosti.

Opravnéni k provozu s timto vysokym rizikem ohrozeni osob na palubé vrtulniku by
proto mélo byt udéleno pouze pfi zvazeni komparativnhiho posouzeni rizik (ij.
v porovnani s jinymi zplsoby dopravy je prokazané riziko mensi), nebo kde
neexistuje ekonomické zdlvodnéni nahrazeni jednomotorovych vrtulnikG vrtulniky
vicemotorovymi.

(2) Hodnoceni spolehlivosti
Cilem hodnoceni spolehlivosti je zajistit, Ze spolehlivost je rovna 1 x 10 nebo lepsi.
(3) Zachovani letové zpuUsobilosti

Zmirnujici postupy sestavaiji z fady prvku:

(i) plnéni vSech bezpecénostnich modifikaci vyrobc(;
(i) komplexni systém hlaseni (jak poruch, tak provoznich udajl); a
(iii) zavedeni systému sledovani provozu (UMS).

Kazdy z téchto prvk( ma zajistit, ze motory, jakmile bylo jednou prokazano, ze jsou
dostate¢né spolehlivé, aby splhovaly pfijatelnou Groven bezpe€nosti, si tuto
spolehlivost zachovaji (nebo poté zlepsi).

Systém sledovani se zda byt obzvlasté dullezity, protoze dfive bylo prokazano, ze
pokud takovéto systémy funguiji, stoji za Iépe uvazenym pfistupem k provozu. Navic
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odstranéni ,horkych spousténi (hot starts), kterym UMS pFedchazi, sniZzuje samo
0 sobé pocet incidentu pfi selhani kvili roztrzeni turbiny.

GM2 CAT.POL.H.420(a) Provoz vrtulnikii nad nehostinnym prostfredim mimo husté
osidleny prostor

POVOLENI OD JINEHO STATU
(a) Zadost k jinému statu

Aby provozovatel ziskal povoleni od jiného statu, mél by tomuto statu dolozit posouzeni
bezpecnostniho rizika a dlvody a opodstatnéni, které brani pouziti kritérii prislusné
vykonnosti nad timto nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor, nad kterymi
provozovatel planuje provadét provoz.

(b) Povoleni od jiného statu

Poté, co provozovatel obdrzi od jiného statu povoleni, mél by ho pfedlozit spolu s posouzenim
bezpecnostniho rizika a dlvody a opodstatnénim, které brani pouziti kritérii pfislusné
vykonnosti, pfislusnému Ufadu vydavajicimu AOC, aby tak ziskal opravnéni nebo rozsireni
stavajiciho opravnéni pro novy prostor.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 3 — Hmotnost a vyvazeni

Kapitola 1 — Motorova letadla

AMC1 CAT.POL.MAB.100(b) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

VAZENI LETADEL

(a) Nové letadlo, které bylo vazeno v tovarné, mize byt uvedeno do provozu bez prevazeni,
pokud byly zaznamy o hmotnosti a vyvazeni upraveny o zmény nebo modifikace na letadle.
Letadlo pfevadéné od jednoho provozovatele EU k jinému provozovateli EU nemusi byt pfed
prevzetim k pouzivani provozovatelem vazeno, pokud neuplynuly od posledniho vazeni vice
nez 4 roky.

(b) Hmotnost a poloha tézisté (CG) letadla by méla byt pfezkoumana, kdykoliv kumulativni zmény
provozni hmotnosti bez paliva prekro€i 0,5 % maximalni pfistavaci hmotnosti, nebo
u letound, kdy kumulativni zména polohy tézisté prekroci 0,5 % stfedni aerodanamicke tétivy.
To je mozné provést vazenim letadla nebo vypoctem. Pokud je vyzadovano, aby byl v AFM
proveden zaznam o zmeéné hmotnosti a polohy CG pod témito mezemi nebo zaznam
o jakékoliv zméné a v$e bylo oznameno veliteli letadla, méla by byt hmotnost a poloha CG
kontrolovana odpovidajicim zplsobem a mélo by to byt oznameno veliteli letadla.

(c) Pfi vazeni letadla by méla byt brana v uvahu bézna opatfeni odpovidajici osvédcené praxi,
jako je:

(1) kontrola uplnosti letadla a vybaveni;

(2)
(3) zajisténi, ze je letadlo Cisté; a
(4)

(d) Jakékoliv zafizeni pouzivané pro vazeni by mélo byt spravné cejchovano, vynulovano
a pouzivano v souladu s pokyny vyrobce. Kazda stupnice by méla byt cejchovana bud
vyrobcem, civilnim Ufadem pro vahy a miry nebo pfislusné opravnénou organizaci v intervalu
dvou let nebo v ramci intervalu stanoveného vyrobcem vaziciho zafizeni, podle toho, co je
kratSi. Zafizeni by mélo umoznovat, aby byla hmotnost letadla ur€ena pfesné. Nelze uvést
jedno jediné kritérium pfesnosti pro vazici zafizeni. AvSak pfesnost vazeni se poklada za
vyhovujici, jestlize jsou splnéna jednotlivymi vahami pouzitého vaziciho zafizeni kritéria
presnosti uvedena v Tabulce 1:

uréeni, zda se spravneé pocita s kapalinami;

zajisténi, ze je vazeni provadéno v uzaviené budové.

Tabulka 1: Kritéria presnosti pro vazici zarizeni

Pro zatizeni vahy Presnost
pod 2 000 kg +1 %
od 2 000 kg do 20 000 kg +20 kg
nad 20 000 kg 10,1 %

AMC2 CAT.POL.MAB.100(b) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

HMOTNOST A POLOHA TEZISTE LETADLOVEHO PARKU — LETOUNY

(a) U skupiny letoun( stejného modelu a konfigurace mohou byt primérna provozni hmotnost

a poloha t&zisté bez paliva pouzity jako hmotnost a poloha tézZisté letadlového parku pod
podminkou, ze:
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(1) provozni hmotnost bez paliva jednotlivého letounu se nelidi od stanovené provozni
hmotnosti bez paliva letadlového parku o vice nez 0,5 % maximalni konstrukéni
pfistavaci hmotnosti; nebo

(2) poloha tézisté jednotlivého letounu se od stanoveného tézisté letadlového parku nelisi
o vice 0,5 % stfedni aerodynamickeé tétivy.

Po zméné vybaveni nebo konfigurace nebo po vazeni by mél provozovatel ovéfit, zda letoun
spadé do vy3e uvedenych toleranci.

Aby mohl provozovatel pfidat letoun do letadlového parku provozovaného s hodnotami pro
letadlovy park, mél by vazenim nebo vypoltem ovéfit, Ze jeho sou€asné hodnoty spadaji do
toleranci uvedenych v bodech (a)(1) a (2).

K ziskani hodnot letadlového parku by mél provozovatel zvazit, v intervalu mezi dvéma
vyhodnocenimi hmotnosti letadlového parku, urcity pocCet letount, jak je stanoveno v Tabulce
1, kde ,n“ je pocet letounu v letadlovém parku vyuzivajicich hodnoty letadlového parku. Prvni
by mély byt vybrany ty letouny v letadlovém parku, které nebyly zvazeny nejdelSi dobu.

Tabulka 1: Minimalni po€et vazeni potiebny k ziskani hodnot letadlového parku

Pocet letounu v letadlovém parku Minimalni pocet vazeni
2 nebo 3 n
4az9 (n+3)/2
10 a vice (n+51)/10

Interval mezi dvéma vyhodnocenimi hmotnosti letadlového parku by nemél pfesahnout
48 mésica.

Hodnoty letadlového parku by meély byt aktualizovany alespor na konci kazdého vyhodnoceni
hmotnosti letadlového parku.

Letouny, které nebyly od posledniho vyhodnoceni hmotnosti letadlového parku vazeny,
mohou byt ponechany v letadlovém parku provozovaném s hodnotami letadlového parku pod
podminkou, Ze jednotlivé hodnoty jsou pfezkoumany vypocétem a zlstavaji v mezich vySe
uvedenych toleranci. Pokud tyto jednotlivé hodnoty nadéle nesplfuji tolerance, mél by
provozovatel urlit nové hodnoty letadlového parku nebo provozovat letouny nespadajici do
téchto mezi s jejich individualnimi hodnotami.

Pokud je hmotnost jednotlivého letounu v mezich tolerance provozni hmotnosti letadlového

parku bez paliva, ale jeho poloha tézisté danou toleranci prekracuje, mlze byt letoun
provozovan na zakladé pfislusné provozni hmotnosti letadlového parku bez paliva, ale
s individualni polohou tézisté.

Letouny, u nichZz nebyla zadna stfedni aerodynamicka tétiva publikovana, by mély byt
provozovany s jejich individualnimi hodnotami hmotnosti a polohy tézisté. Mohou byt

provozovany na zakladé provozni hmotnosti a polohy tézisté bez paliva letadlového parku,
pokud bylo provedeno posouzeni rizika.

AMC3 CAT.POL.MAB.100(b) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

MEZE POLOH YTEZISTE — PROVOZNi OBALKA POLOHY TEZISTE A POLOHA TEZISTE ZA LETU

V €asti AFM obsahujici omezeni osvédCeni jsou pfesné stanoveny pfedni a zadni meze polohy
tézisté. Tyto meze zabezpeduji, Ze jsou po celou dobu letu spinéna certifikacni kritéria pro stabilitu a
fizeni a je mozné spravné nastaveni vyvazeni pro vzlet. Provozovatel by mél zabezpecit, Ze jsou tyto
meze dodrZovany, a to prostfednictvim nasledujiciho:

(@)

Stanovenim a uplatfiovanim provoznich pfidavkd ke schvalené obalce poloh tézisté, aby se
tak kompenzovaly nasledujici odchylky a chyby:
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(1) Odchylky skutec¢ného tézisté pfi hmotnosti prazdného letounu nebo provozni
hmotnosti od vyhlaSenych hodnot, napfiklad vlivem chyb vazZeni, nezapoc&tenych
modifikaci a/nebo zmén vybaveni.

(2) Odchylky rozlozeni paliva v nadrzich od pouzitelného programu.

(3) Odchylky rozlozeni zavazadel a nakladu v raznych prostorech od pfedpokladaného
rozloZzeni nakladu, stejné jako nepfesnosti ve skuteénych hmotnostech zavazadel
a nakladu.

(4) Odchylky skute€ného pfidéleni sedadel cestujicim od pfidéleni sedadel

predpokladaného pfi zpracovavani dokumentace hmotnosti a vyvazeni. Velké chyby
tézisté mohou vzniknout, je-li povolena volna volba sedadel, tj. volnost cestujiciho
vybrat si pfi vstupu do letadla libovolné sedadlo. Ackoliv Ize ve vétSiné pfipadu
oCekavat pfiméfené rovnhomérné podélné obsazeni sedadel, existuje riziko extrémni
volby pfednich nebo zadnich sedadel, zpusobujici zna¢né velké a nepfijatelné chyby
tézisté za predpokladu, Zze se vypocet tézisté provadi na zakladé uvazovaného
rovhomérného rozdéleni. K nejvétSim chybam muze dojit pfi zhruba 50% vyuziti
kapacity, jestlize jsou cestujici soustfedéni bud do pfedni, nebo zadni poloviny
kabiny. Statistické rozbory ukazuji, Ze nebezpeci takového extrémniho obsazeni
sedadel, nepfiznivé ovliviiujiciho tézisté, je nejvétsi u malych letadel.

(5) Odchylky skute€ného tézist€ nakladu a cestujicich v jednotlivych nakladovych
prostorech a ¢astech kabiny od normalné pfedpokladané stfedni polohy.

(6) Odchylky tézisté zplsobené polohami zafizeni a klapek a pouzitim pfedepsaného
postupu Cerpani paliva, pokud jiz nejsou zahrnuty v mezich stanovenych pfi
certifikaci.

(7) Odchylky zpusobené pohyby palubnich privodcich, vybaveni palubni kuchyrky
a cestujicich za letu.

(8) U malych letount — odchylky dané rozdilem mezi skuteénymi hmotnostmi cestujicich
a standardizovanymi hmotnostmi cestujicich, pokud jsou tyto hmotnosti pouzity.
(b) Stanovenim a uplatiovanim provoznich postupd, s cilem:
(1) zajistit rovnomérné rozmisténi cestujicich v kabing;
(2) zohlednit jakykoliv vyznamny posun polohy tézisté béhem letu zplsobeny pohybem

cestujicich/posadky; a

(3) zohlednit jakykoliv vyznamny posun polohy tézist¢é béhem letu zplsobeny
spotfebovavanim/preCerpavanim paliva.
AMC1 CAT.POL.MAB.100(d) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

PROVOZNi HMOTNOST BEZ PALIVA

Provozni hmotnost bez paliva zahrnuje:

(a) posadku a zavazadla posadky;
(b) zasoby obcerstveni a pfenosné vybaveni pro obsluhu cestujicich; a
(c) vodu a chemikalie pro toalety v nadrzich.

AMC2 CAT.POL.MAB.100(d) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

HODNOTY HMOTNOSTI PRO CLENY POSADKY

(a) PFi ur€ovani provozni hmotnosti bez paliva by mél provozovatel pouzit nasledujici hodnoty
hmotnosti pro posadku:

(1) skute€na hmotnost vetné jakéhokoliv zavazadla posadky; nebo
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(2) standardizované hmotnosti, vCetné pfiruCniho zavazadla, rovné 85 kg pro clena
letové/technické posadky a 75 kg pro palubniho privodciho.

Provozovatel by mél opravit provozni hmotnost bez paliva zapodcitanim jakéhokoliv
dodate¢ného zavazadla. Poloha tohoto dodateCného zavazadla by méla byt zapoctena pfi
uréovani polohy tézisté letounu.

AMC1 CAT.POL.MAB.100(e) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

HODNOTY HMOTNOSTI PRO CESTUJICI A ZAVAZADLA

(@)

*

Pokud je pocet dostupnych sedadel pro cestujici:
(1) mensi nez 10 u letoun(; nebo
(2) mensi nez 6 u vrtulnikd,

muze byt hmotnost cestujicich vypocitana na zakladé prohlaseni kazdého cestujiciho, nebo
jejich jménem, ke které se pfida pfedem uréena hmotnost pocitajici s pfiruénim zavazadlem
a oble€enim.

Pfedem uréena hmotnost pro pfiruéni zavazadlo a obleCeni by méla byt stanovena
provozovatelem na zakladé studie tykajici se jeho konkrétniho provozu. V kazdém pfipadé by
neméla byt mensi nez:

(1) 4 kg pro obleceni; a
(2) 6 kg pro pfiru¢ni zavazadla.

Hmotnost uvedena cestujicimi a hmotnosti oble€eni a pfiru¢nich zavazadel cestujicich by
mély byt pfed nastupem na palubu zkontrolovany a v pfipadé potfeby upraveny. Provozovatel
by mél v provozni pfiru¢ce stanovit postup, kdy zvolit skute€né nebo standardizované
hmotnosti, a postup, kterého se drzet, pfi pouziti Ustnich prohlaseni.

Pfi ur€ovani skuteCné hmotnosti vazenim by mély byt zahrnuty i osobni véci a pfiruéni
zavazadlo cestujicich. Takové vazeni by mélo probihat bezprostfedné pfed nastupem na
palubu letadla.

Pfi ur€ovani hmotnosti cestujicich pomoci hodnot standardizovanych hmotnosti by mély byt
pouzity hodnoty standardizovanych hmotnosti uvedené v Tabulkdch 1 a 2 nize.
Standardizované hmotnosti zahrnuji pfiruéni zavazadlo a hmotnost jakéhokoliv malého ditéte,
které je pfepravovano spolu s dospélym na jednom sedadle pro cestujici. Malé dité sedici na
samostatném sedadle pro cestujici by mélo byt pro ucely tohoto AMC povazovano za dité.
Pokud je celkovy pocet sedadel dostupnych pro cestujici 20 nebo vice, mély by byt pro muze
a zeny pouzity standardizované hmotnosti uvedené v Tabulce 1. Eventualné v pfipadech, kdy
je celkovy pocet sedadel dostupnych pro cestujici 30 nebo vice, mohou byt pouzity hodnoty
hmotnosti ,vSichni dospéli“ uvedené v Tabulce 1.

Tabulka 1: Standardizované hmotnosti cestujicich — letadla s celkovym pocétem sedadel
pro cestujici 20 nebo vice

20 a vice 30 a vice
Sedadla pro cestuijici:
Muzi Zeny Vsichni dospéli
VSechny lety s vyjimkou prazdninovych
nepravidelnych (charterovych) letl 88 kg 70kg 84 kg
Prazdninové nepravidelné (charterové) lety* 83 kg 69 kg 76 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg

Prazdninovy nepravidelny (charterovy) let znamena smluvni let, ktery je souclasti

prazdninového cestovniho bali¢ku. U takovychto letd si jeden nebo vice najemcl pronajme celou
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kapacitu pro cestujici pro pfevoz cestujicich, ktefi cestuji celou cestu, nebo jeji ¢ast vzduchem, na
zakladé zpatecni nebo okruzni letenky za ucelem dovolené. Hodnoty hmotnosti pro nepravidelné
(charterové) lety se pouziji, pokud neni vice nez 5 % sedadel pro cestujici zastavénych v letadle
vyuzito pro bezplatny pfevoz urlitych kategorii cestujicich. Kategorie cestujicich, jako je personal
spole¢nosti, zaméstnanci cestovni kancelare, zastupci tisku, pfedstavitelé ufadd atd. mohou byt
zahrnuti v téchto 5 %, aniz by bylo nutné zrusit pouziti hodnot hmotnosti pro prazdninové nepravidelné
(charterové) lety.

Tabulka 2: Standardizované hmotnosti cestujicich — letadla s celkovym poc¢tem sedadel
pro cestujici 19 nebo méné

Sedadla pro cestujici: 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
(1) U letl letouny s 19 nebo méné sedadly pro cestujici a u v8ech letll vrtulniky, kdy se

v kabiné nepfepravuji zadna pfiruéni zavazadla nebo se pfiru¢ni zavazadla
zapoditavaji zvlast, je mozné z hmotnosti pro muze a zeny v Tabulce 2 odecist 6 kg.
Véci, jako je kabat, deStnik, mala pfiru€ni taska nebo kabelka, material ke &teni nebo
maly fotoaparat, nejsou povazovany za pfiru¢ni zavazadla.

(2) V pfipadé vrtulnikového provozu vyzadujiciho pro cestujici odév pro preziti, by mély
byt pfidany k hodnotam hmotnosti cestujicich 3 kg.
(d) Hodnoty hmotnosti zavazadel
(1) Letouny. Pokud je celkovy pocet sedadel dostupnych pro cestujici letounu 20 nebo

vice, méla by byt pouzita hodnota standardizované hmotnosti zapsaného zavazadla
uvedena v Tabulce 3.

(2) Vrtulniky. Pokud je celkovy pocet sedadel dostupnych pro cestujici vrtulniku 20 nebo
vice, méla by byt hodnota standardizované hmotnosti zapsaného zavazadla 13 kg.

(3) U letadel s 19 nebo méné sedadly pro cestujici by méla byt skute¢na hmotnost
zapsanych zavazadel ur€ena vazenim.

Tabulka 3: Standardizované hmotnosti zavazadel — letouny s celkovym poétem sedadel
pro cestujici 20 nebo vice

Druh letu Standardizovana hmotnost zavazadel
Vnitrostatni 11 kg
V ramci evropského regionu 13 kg
Mezikontinentalni 15 kg
VSechny jiné 13 kg

(4) Pro ucely Tabulky 3:

(i) vnitrostatni let znamena let, kdy misto vzletu a misto ur€eni lezi v ramci
hranic jednoho statu;

(i) lety v ramci evropského regionu znamenaji lety jiné nez vnitrostatni, jejichz
misto vzletu a misto uréeni se nachazeji uvnitf oblasti stanovené v bodé
(d)(5); a
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(iii) mezikontinentalni lety znamenaji lety za hranice evropského regionu, kdy
misto vzletu a misto ureni lezi na raznych kontinentech.

(5) Lety v ramci evropského regionu jsou lety provadéné v ramci nasledujici oblasti:
- N7200 E04500
- N4000 E04500
- N3500 E03700
- N3000 E03700
- N3000 W00600
- N2700 W00900
- N2700 W03000
- N6700 W03000
- N7200 W01000
- N7200 E04500

jak je znazornéno na Obrazku 1.

Obrazek 1: Evropsky region
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(f) Jiné standardizované hmotnosti mohou byt pouZity pod podminkou, Ze jsou zaloZeny na

podrobném planu prizkumu vazeni a je pouzito spolehlivé metody statistické analyzy.
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Provozovatel by mél pfisluSny Gfad informovat o Umyslu provadét priizkum vazeni cestujicich
a vSeobecné vysvétlit plan prizkumu. Revidované hodnoty standardizovanych hmotnosti by
mély byt pouzity pouze za podminek srovnatelnych s témi, za kterych byl provadén prizkum.
Pokud revidované standardizované hmotnosti prekracuji ty, které jsou uvedeny v Tabulkach
1, 2 a 3, potom by mély byt pouzity tyto vysSi hodnoty.

(9) U jakéhokoliv letu, u kterého bylo uréeno, Ze pfepravuje vyznamny pocet cestujicich, u nichz
se oCekava, Ze jejich hmotnosti, v€etné pfiruCnich zavazadel, se vyznamné odliSuji od
standardizovanych hmotnosti cestujicich, mél by provozovatel urc€it skute¢nou hmotnost
téchto cestujicich vazenim nebo pfidanim odpovidajiciho navySeni hmotnosti.

(h) Pokud jsou pro zapsana zavazadla pouzity standardizované hodnoty hmotnosti a pfedpoklada
se, 7e se vyznamny poCet zapsanych zavazadel cestujicich vyznamné [i§i od
standardizované hmotnosti zavazadel, mél by provozovatel urcit skuteCnou hmotnost téchto
zavazadel vazenim nebo pfidanim odpovidajiciho navyseni hmotnosti.

AMC2 CAT.POL.MAB.100(e) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

POSTUP URCOVANI REVIDOVANYCH HODNOT STANDARDIZOVANYCH HMOTNOSTI PRO
CESTUJICi A ZAVAZADLA

(a) Cestuijici

(1) Metoda vzorkovani hmotnosti. Prilmérna hmotnost cestujicich a jejich pfiru¢nich
zavazadel by meéla byt stanovena vazenim nahodné vybranych vzorkl. Vybér
nahodnych vzorkd by mél byt svou povahou a rozsahem reprezentativni pro velky
pocet cestujicich, s ohledem na druh provozu, ¢etnosti letll na rliznych tratich, lety
do/ze zemé, pfislusné ro¢ni obdobi a sedadlovou kapacitu letadla.

(2) Velikost vzorku. Plan prizkumu by mél zahrnovat vazeni nejméné nejvétsiho z:

(i) poctu cestujicich, vypo&teného ze zkuSebniho vzorku s pouzitim obvyklych
statistickych postupu a zalozeného na relativnim rozpéti jistoty (pfesnosti)
1 % pro vSechny dospélé a 2 % pro samostatné prdmérné hmotnosti muzi
azen; a

(i) pro letadla:

(A) se sedadlovou kapacitou pro cestujici 40 nebo vice — celkovy pocet
2 000 cestujicich; nebo

(B) se sedadlovou kapacitou pro cestujici méné nez 40 — celkovy pocet
rovny 50nasobku sedadlové kapacity pro cestujici.

(3) Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich by mély zahrnovat hmotnost jejich
osobnich véci, které nesou pfi vstupu do letadla. Pfi vybéru nahodnych vzorki
hmotnosti cestujicich by mély byt malé déti vazeny spoleéné s dospélym, ktery je
doprovazi.

(4) Misto vazeni. Misto, kde budou cestujici vazeni, by mélo byt vybrano co nejblize
k letadlu, v bodé&, kde je nepravdépodobné, Ze by mohlo dojit ke zméné hmotnosti
cestujiciho tim, Ze se zbavi nebo naopak ziska dal3i osobni véci pfed vstupem na
palubu letadla.

(5) Vazici zafizeni. Vazici zafizeni pouzivané k vazeni cestujicich by mélo mit rozsah
nejméné do 150 kg. Hmotnost by méla byt udavana s délenim ne hrubsim nez po
500 g. Pfresnost vaziciho zafizeni by méla byt v mezich 0,5 % rozsahu nebo 200 g,
podle toho, ktera hodnota je vétsi.

(6) Zapisovani hodnot hmotnosti. Pro kazdy let zahrnuty do prizkumu by méla byt
zapsana hmotnost cestujicich, jejich kategorie (fj. muz / zena / dité) a Cislo letu.

(b) Zapsana zavazadla. Statisticky postup uréeni revidovanych hodnot standardizované
hmotnosti zavazadel zalozeny na prGmérnych hmotnostech zavazadel ve vzorku minimalni
poZadované velikosti by mél splfiovat body (a)(1) a (a)(2). U zavazadel by mélo byt relativni
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rozpéti jistoty (presnost) do 1 %. Mélo by byt zvazeno minimalné 2 000 kust zapsanych
zavazadel.

(1)

Aby bylo zabezpeCeno, ze pFednostni pouzivani revidovanych hodnot
standardizovanych hmotnosti cestujicich a zapsanych zavazadel pfed pouzivanim
jejich skute€nych hmotnosti zjisténych vazenim neovlivni nepfiznivé bezpecnost
provozu, méla by byt provedena statisticka analyza. Takovou analyzou by se mély
ziskat pramérné hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel, stejné jako dalSi Udaje.

U letadel s 20 nebo vice sedadly pro cestujici plati tyto praméry jako revidované
hodnoty standardizovanych hmotnosti muzd a Zen.

U letadel s 19 nebo méné sedadly pro cestujici by mély byt k ziskani revidovanych
hodnot standardizované hmotnosti pfidany k primérné hmotnosti cestujicich pfidavky
uvedené v Tabulce 1:

Tabulka 1: Pridavky pro ziskani revidovanych hodnot standardizovanych
hmotnosti

Pocet sedadel cestujicich Pozadovany pfidavek hmotnosti
1-5 véetné 16 kg
6-9 véetné 8 kg
10-19 véetné 4 kg

Na letadlech s 30 nebo vice sedadly cestujicich Ize alternativné pouzivat
revidovanych hodnot standardizované (primérné) hmotnosti ,vS8ech dospélych®.
Revidované hodnoty standardizované (prGmérné) hmotnosti zapsanych zavazadel
plati pro letadla s 20 a vice sedadly cestujicich.

Revidované standardizované hmotnosti by meély byt pfehodnoceny v intervalech
nepiekracujicich 5 let.

Hodnoty revidované standardizované hmotnosti ,vSichni dospéli® by mély byt
zaloZzeny na poméru poétu muzi a Zen 80/20, pokud jde o v8echny lety s vyjimkou
prazdninovych nepravidelnych (charterovych) letl, kde je pomér 50/50. Na
konkrétnich tratich maze byt pouzit odliSny pomér, pokud je na zakladé pruvodnich
udaju prokazano, zZe alternativni pomér muzi/zeny je konzervativni a zahrnuje alespor
84 % skutecné zjisténych pomérd muzi/zeny ve vzorku nejméné 100
reprezentativnich letd.

Vysledné primeérné hodnoty hmotnosti by mély byt zaokrouhleny na nejblizSi celé
Cislo v kg. Hodnoty hmotnosti zapsanych zavazadel by mély byt zaokrouhleny na
nejblizsich 0,5 kg, je-li to vhodné.

Pokud provozovatelé provozuji lety na podobnych tratich nebo sitich, mohou sdilet
své pruzkumy vazeni pod podminkou, ze jsou kromé vysledk( spolec¢ného priazkumu
vazeni zvlaSt uvedeny vysledky jednotlivych provozovatell podilejicich se na
spole¢ném pruzkumu, tak aby bylo mozné ovéfit vysledky spoleéného prizkumu.

GM1 CAT.POL.MAB.100(e) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

UPRAVA STANDARDIZOVANYCH HMOTNOSTI

Pokud jsou pouzity hodnoty standardizovanych hmotnosti, bod (g) AMC1 CAT.POL.MAB.100(e)
stanovuje, Ze provozovatel by mél ur€it a upravit hmotnosti cestujicich a zapsanych zavazadel
v pfipadech, kdy ma dojem, Ze se vyznamny pocet cestujicich nebo mnozstvi zavazadel vyznamné
liSi od standardizovanych hodnot. Proto by méla provozni pfiru¢ka obsahovat instrukce zajistujici, ze:

zaméstnanci u odbaveni, provozni personal a palubni privod&i a personal nakladky nahlasi
nebo pfijmou pfisluSsna opatfeni, pokud je zjiSténo, ze let pfepravuje vyznamny pocet
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cestujicich, u nichz se predpoklada, Ze jejich hmotnosti, v€etné pfiru¢nich zavazadel, se
vyznamné lisi od standardizovanych hmotnosti cestujicich, a/nebo skupiny cestujicich, ktefi
s sebou maji vyjimecné tézka zavazadla (napf. vojensky personal nebo sportovni tymy); a

(b) u malych letadel, kde jsou rizika pfetizeni a/nebo chyby polohy tézisté nejvétsi, piloti vénuji
zvlastni pozornost nakladu a jeho rozmisténi a provedou spravné Upravy.

GM2 CAT.POL.MAB.100(e) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

STATISTICKE VYHODNOCENI UDAJU O CESTUJICICH A ZAVAZADLECH
(a) Velikost vzorku.

(1) Pro vypoCet pozadované velikosti vzorku je nezbytné odhadnout smérodatnou
odchylku na zakladé smérodatnych odchylek vypocitanych pro podobny soubor Gdaju
nebo pro predbézné prazkumy. Presnost odhadu vzorku se vypocita pro 95%
spolehlivost nebo ,vyznamnost‘, to znamena, Ze skute¢na hodnota bude
s pravdépodobnosti 95 % lezet v pfesné vymezeném intervalu spolehlivosti kolem
odhadované hodnoty. Tato hodnota smérodatné odchylky se rovnéz pouZije pro
vypocCet standardizované hmotnosti cestujiciho.

(2) V dusledku toho je nutno rozliSovat tfi pfipady pro parametry rozdéleni hmotnosti, .
pro stfedni hodnotu a smérodatnou odchylku:

(i) M, o = skute€né hodnoty primérné hmotnosti cestujicich a smérodatna
odchylka, které jsou neznamé a které je nutno odhadovat vazenim vzork
cestujicich.

(ii) M, o = apriorni odhady pramérné hmotnosti cestujicich a smérodatné

odchylky, tj. hodnoty, které jsou vysledkem dfivéj§iho prizkumu a které jsou
potfebné ke stanoveni aktualni velikosti vzorku.

(iii) X, s = odhady aktualnich skute¢nych hodnot m a s, vypocitanych ze souboru
vzorka.

Velikost vzorku Ize pak vypoditat s pouzitim nasledujiciho vzorce:
1,96 x ¢’ * 100)?
_ (19607 +100)

nz= p p
(e’ *u)?

kde:
n = pocet cestujicich, ktery ma byt zvaZen (velikost vzorku)

€', = povolené relativni rozpéti jistoty (pfesnost) pro odhad p podle x (viz také rovnice
v bodé (c)). Povolené relativni rozpéti jistoty uréuje pfesnost, které ma byt dosazeno
pfi odhadovani skute€né stfedni hodnoty. Napfiklad, jestlize je navrzeno odhadnout
skute€nou stfedni hodnotu s pfesnosti 1 %, pak e’; ve shora uvedeném vzorci bude
rovno 1.

1,96 = hodnota z Gaussova rozdéleni pro 95% hladinu vyznamnosti vysledného
intervalu spolehlivosti.

(b) Vypocet primérné hmotnosti a smérodatné odchylky. Jestlize je vzorek cestujicich pro vazeni
vybiran ndhodné, pak aritmeticka stfedni hodnota vzorku (x) je nepfedpojaty odhad skute¢né
prdmérné hmotnosti () souboru.

(1) Aritmeticka stfedni hodnota vzorku

Z?:l Xj

n

X =
kde:

x; = hodnoty hmotnosti jednotlivych cestujicich (jednotek vzorkovani).

(2) Smérodatna odchylka
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kde:
x—X = odchylka jednotlivé hodnoty od stfedni hodnoty vzorku.

Kontrola pfesnosti stfedni hodnoty vzorku. Pfesnost (rozpéti jistoty), kterou Ize pfipsat stfedni
hodnoté vzorku jako ukazatel skuteéné stfedni hodnoty, je funkci smérodatné odchylky vzorku
a je nutno ji kontrolovat po vyhodnoceni vzorku. Provede se to s pouzitim vzorce:

_ 1,96 « s « 100
= NPT

pficemz e, by nemélo prekrocit 1 % pro primérnou hmotnost dospélych a 2 % pro pramérnou
hmotnost muz( a/nebo Zen. Vysledek tohoto vypocétu dava relativni presnost odhadu p na

hladiné 95% vyznamnosti. To znamena, Ze s pravdépodobnosti 95 % je skute¢na primérna
hmotnost u v intervalu:

er

(%)

1,96 « s
Vn

Priklad uréeni pozadované velikosti vzorku a primérné hmotnosti cestujiciho

X ==

(1) Uvod. Hodnoty standardizované hmotnosti cestujicich pro G&ely stanoveni hmotnosti
a vyvazeni vyzaduji provést programy vazeni cestujicich. Dale uvedeny pfiklad
ukazuje jednotlivé kroky nutné pro uréeni velikosti vzorku a vyhodnoceni udajl
vzorku. Jsou uvedeny hlavné pro ty, ktefi nejsou zbéhli ve statistickych vypoctech.
V8echny Ciselné hodnoty hmotnosti pouzivané v pfikladu jsou zcela smySlené.

(2) UrCeni pozadované velikosti vzorku. K vypoltu pozadované velikosti vzorku
potfebujeme  odhady standardizované (prlmérné) hmotnosti cestujicich
a smérodatnou odchylku. K tomuto uc€elu Ize pouzit apriorni odhady z dfivéjSich
priizkuma. Pokud takové odhady nejsou k dispozici, je nutno provést vazeni malého
reprezentativniho vzorku asi 100 cestujicich, aby bylo mozno vypocist pozadované
hodnoty. Pro tento pfiklad byla uvazovana druha moznost.

Krok 1: Odhadovana priimérna hmotnost cestujiciho

n X; (kg)
1 79,9
2 68,1
3 77,9
4 74,5
5 54,1
6 62,2
7 89,3
8 108,7
85 63,2
86 75,4
86 6 071,6
2.
j=1
. Yx 60716
XY= = 86
=70,6 kg
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Krok 2: Odhadovana smérodatna odchylka

n X; (%—=x) (xJ-—x)2
1 79,9 +9,3 86,49
2 68,1 -2,5 6,25
3 77,9 +7,3 53,29
4 74,5 +3,9 15,21
5 54,1 -16,5 272,25
6 62,2 -8,4 70,56
7 89,3 +18,7 349,69
8 108,7 +38,1 1 451,61
85 63,2 -7.4 54,76
86 75,4 —4.,8 23,04
86
6071,6 34 683,40
j=1

(% = f)z

= Tao
. [34683,40
0'= [—/———
86— 1
o' = 20,20 kg

Krok 3: PoZadovana velikost vzorku
PoZadovany pocet cestujicich, ktery ma byt zvazen, by mél byt takovy, aby rozpéti
jistoty e’; nepfekrocilo 1 %, jak je stanoveno v bodé (c).

(1,96 x ¢” x 100)2
n=

(e xu)?
(1,96 * 20,20 * 100)?

n>=

- (1%70,6)2

n=3145

Vysledek ukazuje, Zze k dosazeni pozadované presnosti by mélo byt zvazeno
nejméné 3 145 cestujicich. Jestlize by byla zvolena 2 % pro €', , pak vysledek by byl
n = 786.

Krok 4: Po ureni pozadované velikosti vzorku ma byt zpracovan plan vazeni
cestujicich.

Stanoveni primérné hmotnosti cestujiciho

Krok 1. Po shromazdéni poZadovaného poctu hodnot hmotnosti cestujicich Ize
vypocitat primérnou hmotnost cestujiciho. Pro tento pfiklad se uvazovalo, Zze bylo
zvazeno 3 180 cestujicich. Soucet jednotlivych hmotnosti je 231 186,2 kg.

n=3180
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3180

> % =2311862 kg

j=1

Yx; 231186,2
n 3180
x=727kg

X = kg

Krok 2. Vypocet smérodatné odchylky.

Pro vypocet smérodatné odchylky se pouzije metoda uvedena v kroku 2 bodu (2).

Z(xj %) = 745145,20

. 2(xj — x)?
N n—1
74514520

5= | 3180 -1

s =15,31 kg

Krok 3: Vypocet pfesnosti stfedni hodnoty vzorku.
1965 1000
Vnxx
o = 1,96 * 15,31 * 1000
" V3180%727

e =0,73%

e, 0

Krok 4: Vypocet rozpéti jistoty stfedni hodnoty vzorku.
1,96 s
Vn
1,96 = 15,31
V3180
72,7 £ 0,5 kg

Vysledkem tohoto vypoctu je, Ze skute€na stfedni hodnota pro v3echny cestujici se
nachazi s pravdépodobnosti 95 % v rozmezi 72,2 kg az 73,2 kg.

+

=i

Xx

GM3 CAT.POL.MAB.100(e) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

POKYNY PRO PRUZKUMY VAZENI CESTUJICICH
(a) Podrobny plan prazkumu

(1) Provozovatel by mél stanovit a predlozit pfisluSnému uUfadu ke schvaleni podrobny
plan prdzkumu vazeni, ktery je plné reprezentativni pro dany provoz, tj. uvazovanou
sit nebo trat, a prizkum by mél zahrnovat vazeni pfiméfeného poctu cestujicich.

(2) Reprezentativni plan prizkumu znamena plan vazeni pfesné vymezeny misty vazeni,
daty a &isly linek, poskytujicimi pfiméfeny obraz letového fadu provozovatele a/nebo
oblasti provozu.

(3) Nejmensi poCet cestujicich, ktery ma byt zvazen, je nejvétsi z dale uvedenych poctu:
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0] Pocet vyplyvajici ze zplsobu prikazu tak, ze by vzorek mél byt
reprezentativni pro celkovy provoz, v némz budou vysledky uplatiovany; to
bude €asto rozhodujicim pozadavkem.

(i) Pocet vyplyvajici ze statistického pozadavku, pfesné vymezujiciho pfesnost
vyslednych stfednich hodnot, ktera by méla byt alespoi 2 % pro
standardizované hmotnosti muzd a Zzen a 1 % pro standardizované hmotnosti
vSech dospélych, jsou-li pouzitelné. Pozadovanou velikost vzorku Ize
odhadnout na zakladé zkuSebniho vzorku (alespori 100 cestujicich) nebo
z pfedchoziho prlizkumu. Jestlize analyza vysledkd prazkumu ukazuje, Ze
nebyly spinény pozadavky pfesnosti stfednich hodnot pro standardizované
hmotnosti muzd nebo Zen nebo pfipadné vSech dospélych, mél by byt zvazen
dodateény pocet reprezentativnich cestujicich, tak aby doslo ke splnéni
statistickych pozadavkd.

Rovnéz se pozaduje nejmensi velikost vzorku 2000 cestujicich (muz(i a Zen), aby se
vyloucily nerealné malé vzorky. Vyjimkou jsou mala letadla, kde se povazuji mensi
pocty za pfijatelné s pfihlédnutim k zatézi velkého poctu letd, u nichz by se provadélo
vazeni k pokryti 2 000 cestujicich.

Provedeni programu vazeni

(1)

(2)

)

Na pocatku programu vazeni je dulezité vzit na védomi a v Uvahu pozadavky na
Udaje zpravy o prazkumu vazeni (viz bod (e)).

Program vazeni by mél byt provadén, jak jen je to mozné, v souladu se stanovenym
planem prizkumu.

Cestujici a vSechny jejich osobni véci by se mély zvazit co nejblize mistu nastupu na
palubu letadla a méla by se zapsat hmotnost, stejné jako kategorie cestujicich
(muz/zenaldité).

Analyza vysledkt priizkumu vaZzeni. Udaje priizkumu vazeni by mély byt zanalyzovany, jak je
vysvétleno vtomto GM. K pochopeni odchylek na let, trat, atd. by se tato analyza méla
provadét v nékolika etapach, tj. podle letd, trati, oblasti, lety do/ze zemé&, atd. Vyznamné
odchylky od planu prlizkumu vazeni by mély byt vysvétleny stejné jako jejich mozny vliv
(mozné vlivy) na vysledky.

Vysledky prizkumu vazeni

(1)

Vysledky prdzkumu vazeni by mély byt shrnuty. Zavéry a vSechny navrhované
odchylky od publikovanych standardizovanych hmotnosti by mély byt zddvodnény.
Vysledky prlizkumu vazeni cestujicich jsou primérné hmotnosti cestujicich, vEetné
jejich pfiruénich zavazadel, které mohou vést k navrhim upravit hodnoty
standardizovanych hmotnosti, uvedené v Tabulkdch 1 a 2 v AMC1
CAT.POL.MAB.100(e). Tyto primérné hodnoty, zaokrouhlené na nejblizSi celé Cislo,
mohou byt v zasadé pouzivany jako hodnoty standardizovanych hmotnosti muzu
a Zen v letadlech s 20 nebo vice sedadly pro cestujici. Vlivem kolisani skute€nych
hmotnosti cestujicich se také méni celkové zatiZeni cestujicimi a statisticky rozbor
ukazuje, ze riziko vyznamného pretizeni se stava nepfijateinym pro letadla s méné
nez 20 sedadly. To je pficinou pfidavkl hmotnosti cestujicich v malych letadlech.

Prdmérné hmotnosti muzi a Zen se liSi asi o 15 kg nebo vice. Vlivem nejistot
v kolisani poméru muzi/Zeny je kolisani celkového zatizeni cestujicimi vétsi, pokud se
pouzivaji standardizované hmotnosti vSech dospélych, nez kdyz se pouzivaji
oddélené standardizované hmotnosti muzd a Zen. Statisticky rozbor ukazuje, ze
pouzivani hodnot standardizovanych hmotnosti vdech dospélych by se mélo omezit
na letouny s 30 a vice sedadly pro cestujici.

Hodnoty standardizované hmotnosti pro vS8echny dospélé musi byt zaloZzeny na
primérech pro muze a Zeny, zjisténych ve vzorku, s pouzitim referen¢niho poméru
muzi/zeny 80/20 pro vSechny lety, s vyjimkou prazdninovych nepravidelnych
(charterovych) let, kdy se pouzije pomér 50/50. Provozovatel mlze, na zakladé
udaji z jeho programu vazeni nebo prikazu odliSného poméru muzli a zen, zadat
o schvaleni odliSného poméru na konkrétnich tratich nebo letech.
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(e)

Zprava o pruzkumu vazeni:

Zprava o prlzkumu vazeni, odrazejici obsah bodl (d)(1) — (3), by méla byt zpracovana
v nasledujicim standardizovaném formatu:

ZPRAVA O PRUZKUMU VAZENI

1

Uvod

Cil a struény popis prizkumu vazeni.

2 Plan prizkumu vazeni
Projednani vybranych linek, letist, dat, atd.

Stanoveni nejmen&iho poctu cestujicich, ktery ma byt vazen.
Plan prazkumu.

3 Analyza a zkoumani vysledkt prizkumu vazeni
Vyznamné odchylky od planu prizkumu (pokud se vyskytuiji).
Kolisani stfednich hodnot a smérodatnych odchylek v siti.
Prodiskutovani (souhrnu) vysledkd.

4 Souhrn vysledki a zavéry
Hlavni vysledky a zaveéry.

Navrhované odchylky od publikovanych hodnot standardizovanych hmotnosti.

Priloha 1
Pouzitelné letni a/nebo zimni letové fady nebo programy letd.

Priloha 2

Vysledky vazeni podle letll (s uvedenim hmotnosti a pohlavi jednotlivych cestujicich); stfedni

hodnoty a smérodatné odchylky podle letl, podle trati, podle oblasti a pro celou sit.

GM1 CAT.POL.MAB.100(g) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

HUSTOTA PALIVA

(@)

Jestlize neni znama skute¢na hustota paliva, mize ke stanoveni hmotnosti paliva na palubé
provozovatel pouzit standardizované hodnoty hustoty paliva stanovené v provozni pfiru€ce.
Takové standardizované hodnoty by mély byt zalozeny na béznych méfenich hustoty paliva
pro prislusna letisté nebo dotéené oblasti.

Typické hodnoty hustoty paliva jsou:
(1)

(
(
(

2
3
4

)
)
)

Benzin (palivo pistovych motor()

JET A1 (palivo proudovych motord JP 1)
JET B (palivo proudovych motort JP 4)

Olej

0,71
0,79
0,76
0,88
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GM1 CAT.POL.MAB.100(i) Hmotnost a vyvazeni, nakladani

ZMENY ZATIZENi BEHEM LETU — VRTULNIKY

Pfi provozu s vrtulnikovym jefabem muze dojit ke zménam zatizeni béhem letu.

AMC1 CAT.POL.MAB.105(a) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

OBSAH

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni by méla obsahovat upozornéni pro velitele letadla, kdykoli byla
k ur€eni hmotnosti a zatizeni pouzita nestandardni metoda.

AMC1 CAT.POL.MAB.105(b) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

INTEGRITA

Provozovatel by mél ovéfovat udaje a dokumentaci tykajici se hmotnosti a vyvazeni generované
pocitatovym systémem hmotnosti a vyvazeni v intervalech nepfekracéujicich 6 mésicu. Provozovatel
by mél stanovit systém, jak kontrolovat, Ze zmény jeho vstupnich Udajl jsou v systému fadné
zapracovany a ze systém pracuje pribézné spravné.

AMC1 CAT.POL.MAB.105(c) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

PODPIS NEBO ROVNOCENNE OVERENI

Pokud je podpis rukou neprakticky nebo je zadouci zafidit rovnocenné ovérfeni elektronickym
zpusobem, mély by byt uplatnény nasledujici podminky, aby byl elektronicky podpis rovnocenny
obyc¢ejnému rukou psanému podpisu:

(a) elektronické ,podepsani“ zadanim kodu osobniho identifikacniho Cisla (PIN) s pfisluSnym
zabezpecenim atd.;

(b) zadani PIN kodu generuje vytisténi jména a profesni funkce jednotlivce na souvisejici
dokument(y) takovym zplsobem, Ze je kazdému, kdo tuto informaci potfebuje, zfejmé, kdo
tento dokument podepsal;

(c) pocitatovy systém zaznamenava informaci, ktera uvadi, kdy a kde byl kazdy PIN kéd zadan;

(d) pouziti PIN kédu je, z pravniho hlediska a hlediska odpovédnosti, povazovano za zcela
rovnocenné podpisu rukou;

(e) pozadavky na uchovavani zaznamud se neméni; a

(f) vSechen zainteresovany personal si je védom podminek spojenych s elektronickym podpisem

a toto je zadokumentovano.

AMC2 CAT.POL.MAB.105(c) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

DOKUMENTACE O HMOTNOSTI A VYVAZENiIi PREDAVANA PROSTREDNICTViIM DATOVEHO
SPOJE

Kdykoli je dokumentace o hmotnosti a vyvazeni pfedavana do letadla prostfednictvim datového spoje,
méla by byt na zemi dostupna kopie kone¢né dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, jak byla pfijata
velitelem letadla.
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GM1 CAT.POL.MAB.105(e) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

PALUBNI INTEGROVANY POCITACOVY SYSTEM HMOTNOSTI A VYVAZENI

Palubni integrovany pocitacovy systém hmotnosti a vyvazeni mize byt instalovany letadlovy systém
schopny ziskavat vstupni Udaje bud od ostatnich systému( letadla, nebo ze systému hmotnosti
a vyvazeni na zemi, aby jako vystup generoval udaje o hmotnosti a vyvazeni.

GM2 CAT.POL.MAB.105(e) Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

SAMOSTATNY POCITACOVY SYSTEM HMOTNOSTI A VYVAZENI

Samostatny pocitacovy systém hmotnosti a vyvazeni mlze byt pocita, ktery je bud soucasti
elektronického letového informacéniho zafizeni (electronic flight bag; EFB), nebo se vénuje Cisté
ucelim hmotnosti a vyvazeni, vyzadujici vstupni informace od uzivatele, aby jako vystup generoval
udaje o hmotnosti a vyvazeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 4 — Kluzaky

Rezervovano

Oddil 5 — Balony

GM1 CAT.POL.B.105 Vazeni

VSEOBECNE

(@)

Nové balony, které byly vazeny v tovarné, mohou byt uvedeny do provozu bez pfevazeni,
pokud byly zaznamy o hmotnosti a vyvazeni upraveny o zmény nebo modifikace na balonu.
Balony pfevadéné od jednoho provozovatele EU k jinému provozovateli EU nemusi byt pred
pfevzetim k pouzivani provozovatelem vazeny, pokud Ize hmotnost stanovit pfesné
vypoctem.

Pocdate¢ni prazdna hmotnost balonu je prazdna hmotnost balonu uréena vazenim,
provedenym vyrobcem balonu pfed prvnim uvedenim do provozu.

Hmotnost balonu by méla byt pfezkoumana, kdykoliv kumulativni zmény prazdné hmotnosti
kvili modifikacim a opravam pfekroc¢i £+ 10 % pocatecni prazdné hmotnosti. To je mozné
provést vazenim balonu nebo vypoctem.

AMC1 CAT.POL.B.110(a)(2) Systém pro stanoveni hmotnosti

PROVO

ZNi NAKLAD

Hmotnost provozniho nakladu by méla byt ur€ena skute€nym vazenim nebo pouzitim standardnich
hmotnosti cestujicich, osob jinych nez jsou ¢lenové letové posadky a zavazadel.

AMC2 CAT.POL.B.110(a)(2) Systém pro stanoveni hmotnosti

HODNOTY HMOTNOSTI PRO CESTUJICI A ZAVAZADLA

(@)

(b)

(c)

Hmotnost cestujicich mize byt vypoétena na zakladé prohlaSeni o hmotnosti pfedaného
kazdym cestujicim nebo v jeho zastoupeni, ke které se pfipocte pfedem stanovena hmotnost
k zapocteni pfiru¢nich zavazadel a oble€eni.

Pfedem stanovend hmotnost pfiruéniho zavazadla a oble€eni by méla byt stanovena na
z&kladé zkuSenosti vztahujici se ke konkrétnimu provozu. V kazdém pfipadé by neméla byt
niz8i nez:

(1) 4 kg pro oble€eni; a

(2) 3 kg pro pfiru¢ni zavazadlo.

Hmotnost uvedena cestujicimi a hmotnost jejich obleCeni a pfiru¢nich zavazadel by méla byt
zkontrolovana pfed nastupem na palubu a upravena, je-li to nezbytné.

Pokud je hmotnost ur€ovana skute¢nym vazenim, mély by byt do ného zahrnuty osobni véci
a pfiruéni zavazadla cestujicich.

AMC1 CAT.POL.B.110(a)(6) Systém pro stanoveni hmotnosti

DOKUMENTACE

(@)

Dokumentace hmotnosti by méla zahrnovat nasleduijici:

(1) poznavaci znacku a druh balonu;
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(2) datum a identifikaci letu;
(3) jméno velitele letadla;
(4) jméno osoby, ktera vyplnuje dokument;
(5) prazdnou hmotnost balonu;
(6) hmotnost paliva nebo zatéze pfi vzletu;
(7) slozky nakladu (zatizeni), v€etné cestujicich, zavazadel a, je-li to pouzitelné,
prepravovaného zbozi (nakladu);
(8) vzletovou hmotnost dovolenou AFM s ohledem na teplotu a nadmotskou vysSku; a
(9) mezni hodnoty hmotnosti.
(b) Dokumentace hmotnosti by méla umoznit veliteli letadla uréit, zda je zatiZzeni (naklad) uvnit¥

mezi hmotnosti balonu.

(c) Informace vySe by mély byt dostupné v dokumentaci pro planovani letu nebo jiném
dokumentu, ktery je snadno pouzitelny nebo v hmotnostnich systémech.

(d) Velitel letadla by mél byt upozornén na jakoukoliv zménu provedenou na posledni chvili a tato
zména by méla byt zanesena do dokumentu, ktery obsahuje informace o hmotnosti.
Provozovatel by mél stanovit maximalni poCet cestujicich, ktery Ize zménit na posledni chvili.
Je-li maximalni pocet prekroCen, mél by byt vytvoifen novy dokument hmotnosti.

(e) Pokud je dokument hmotnosti generovan pocitaCovym systémem hmotnosti, mél by
provozovatel oveéfit integritu vystupnich dat v intervalu, ktery nepfekroci 6 mésicu.

(f) Veliteli letadla by méla byt poskytnuta kopie kone€¢ného dokumentu hmotnosti ke schvaleni.

GM1 CAT.POL.B.110(a)(6) Systém pro stanoveni hmotnosti

MEZNi HODNOTY HMOTNOSTI

Mezni hodnoty hmotnosti obsazené v dokumentaci hmotnosti odpovidaji hodnotam stanovenym
v AFM.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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Hlava D - Pristroje, data a vybaveni

Oddil 1 — Letouny

GM1 CAT.IDE.A.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEPOTREBUJI SCHVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) &. 748/2012

Funk&nost nezastavénych pfistroji a nezastavéného vybaveni, které jsou vyzadovany touto Hlavou
a nevyzaduji schvaleni, jak je uvedeno v bodu CAT.IDE.A.100(a), by mély byt kontrolovany oproti
uznavanym standard{m pramyslu odpovidajicim zamyslenému Gcelu. Provozovatel je odpovédny za
zajisténi udrzby téchto pfistroju a tohoto vybaveni.

GM1 CAT.IDE.A.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

VOLI'I:I,ELNE, PRISTROJE A VYBAVENIi, KTERE NEPOTREBUJI Sg)HVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) €. 748/2012, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima polozku jakéhokoliv zastavéného pfistroje nebo
vybaveni z plnéni pozadavku nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012"°. V tomto pfipadé by méla
byt zastavba schvalena, jak je pozadovano v nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistim letové zpusobilosti, jak je vyZzadovano timtéz nafizenim.

(b) Funkce jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni pozadovanych touto Hlavou, které
nepotfebuji schvaleni, by méla byt ovéfena oproti uznavanym primyslovym normam
pfislusnym pro zamysleny ucel. Provozovatel je odpovédny za zajiSténi udrzby téchto
pFistroju a vybaveni.

(c) Porucha dopliikovych jinych nez zastavénych pfistrojli a vybaveni, které nejsou vyZzadovany
touto Casti nebo nafizenim (EU) &. 748/2012 nebo jakymikoliv pFislu§nymi pozadavky pro
vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpUsobilost a/nebo bezpeénost
provozu letounu. Pfiklady mohou byt nasledujici:

(1) pfenosné elektronickée letové informacdni zafizeni (electronic flight bag; EFB);
(2) pfenosna elektronicka zafizeni pfepravovana &leny letové posadky nebo palubnimi
privodéimi; a
(3) jiné nez zastavéné vybaveni pro zabavu cestujicich.
GM1 CAT.IDE.A.100(d) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

UMISTENI PRISTROJU

Tento pozadavek s sebou nese to, ze pokud je pozadovana zastavba jediného pfistroje v letounu
s vice€lennou posadkou, je potfeba, aby byl pfistroj viditelny z pracovniho mista kazdého &lena letové
posadky.

GM1 CAT.IDE.A.110 Zalozni elektrické pojistky

POJISTKY

LZaloZni elektrickou pojistkou® se mysli vyménitelna pojistka v prostoru letové posadky, ne
automaticky jisti€ nebo jistie v prostorech elektroinstalace.

1 UF. vast. L 243, 27.09.2003, s. 6.
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AMC1 CAT.IDE.A.120 Vybaveni na €isténi €elniho skla

PROSTREDKY K UDRZENI CISTE CASTI CELNIHO SKLA PRI SRAZKACH

Prostfedky pouzivané k udrzeni Cisté ¢asti Celniho skla pfi srazkach by mély byt stéraCe €elniho skla
nebo rovnocenné prostiedky.

AMC1 CAT.IDE.A.125&CAT.IDE.A.130 Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt spinény prostfednictvim kombinaci pfistrojd,
integrovanych letovych systém( nebo kombinaci parametrd na elektronickych zobrazovacich
pod podminkou, Ze tyto informace takto dostupné kazdému pozadovanému pilotovi nejsou
mensi nez ty, které jsou vyzadovany pfisluSnymi provoznimi poZadavky, a Ze byla prokazana
rovnocenna bezpec€nost zastavby schvalenim letounu pro zamysleny druh provozu béhem
typové certifikace.

(b) Pozadavky na prostiedky pro méfeni a zobrazovani zataCek a skluzu, letové polohy
a stabilizovaného kurzu letounu mohou byt splnény pomoci kombinaci pfistroji nebo
integrovanych systému povelového Fizeni letu pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti
celkové poruse, spjaté s tfemi samostatnymi pfistroji.

AMC2 CAT.IDE.A.125 Provoz podle pravidel VFR ve dne — letové a navigacni pristroje a
pridruzené vybaveni

MISTNI LETY

Pro lety, jejichz délka nepfekracuje 60 minut, se stejnym letis§tém vzletu a pfistani a které zUstavaji
v okruhu 50 NM od tohoto leti§té, rovnocennym prostfedkem vyhovéni CAT.IDE.A.125 (a)(1)(vi) mGze
byt:

(a) zatackomér se sklonomérem;
(b) koordinator zatacky; nebo
(c) ukazatel nadmorské vysky spolu s ukazatelem skluzu.

AMC1 CAT.IDE.A.125(a)(1)(i))&CAT.IDE.A.130(a)(1) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pfistroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANiI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického kurzu by mél byt magneticky kompas nebo
rovhocenny prostfedek.

AMC1 CAT.IDE.A.125(a)(1)(ii))&CAT.IDE.A.130(a)(2) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pFistroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK MERENIi A ZOBRAZOVANI CASU

Pfijatelnym zplGsobem vyhovéni jsou hodiny zobrazujici hodiny, minuty a sekundy se vtefinovou
ruc€i¢kou nebo digitalnim zobrazenim.
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AMC1 CAT.IDE.A.125(a)(1)(iii)&CAT.IDE.A.130(b) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni
CEJCHOVAN| PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Pfistroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vySku by mél byt citlivého druhu, cejchovany ve
stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym v hektopascalech/milibarech, nastaviteinym na
jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl pravdépodobné nastaven béhem letu.

AMC1 CAT.IDE.A.125(a)(1)(iv)&CAT.IDE.A.130(a)(3) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podile pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pridruzené vybaveni
CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU

PFistroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

AMC1 CAT.IDE.A.130(a)(5) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni
pristroje a pridruzené vybaveni
UKAZATEL SKLUzZU

Pokud je k dispozici pouze ukazatel skluzu, mél by byt zaloZzni prostfedek méfeni a zobrazovani
letové polohy certifikovan podle CS 25.1303 (b)(4) nebo rovnocenného pozadavku.

AMC2 CAT.IDE.A.130(b) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni
pristroje a pridruzené vybaveni
VYSKOMERY — PROVOZ IFR NEBO V NOCI

S vyjimkou letouni bez pretlakové kabiny provozovanych ve vysSce pod 10 000 ft by meély mit
vy§komeéry letound provozovanych podle pravidel IFR nebo v noci ¢&ita¢ s valeCkovym a rucickovym
ukazatelem nebo rovnocenné zobrazeni.

AMC1 CAT.IDE.A.125(a)(1)(ix)&CAT.IDE.A.130(a)(8) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pFistroje a pfidruzené vybaveni
PROSTREDEK ZOBRAZOVANI TEPLOTY VENKOVNIHO VZDUCHU

(a) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu by mél byt cejchovan ve stupnich Celsia.

(b) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu muaze byt ukazatel teploty vzduchu, ktery
poskytuje indikace, které jsou pfevoditelné na teplotu venkovniho vzduchu.

AMC1 CAT.IDE.A.125(b)&CAT.IDE.A.130(h) Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

VICEPILOTNI PROVOZ — ZDVOJENE PRISTROJE

Zdvojené pfistroje by mély zahrnovat samostatné zobrazovaCe pro kazdého pilota a samostatné
voli€e nebo jiné pfidruzené vybaveni, kde je to vhodné.
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AMC1 CAT.IDE.A.125(c)&CAT.IDE.A.130(d) Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

PROSTREDEK ZABRANUJICI NESPRAVNE CINNOSTI V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Prostfedek, ktery zabrafiuje nespravné c¢innosti systému meéfeni rychlosti letu at v dusledku
kondenzace, nebo namrazy, by mél byt vyhfivana Pitotova trubice nebo rovnocenny prostredek.

AMC1 CAT.IDE.A.130(e) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni
pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK INDIKUJICi PORUCHU PROSTREDKU ZABRANUJICIHO NESPRAVNE CINNOSTI
SYSTEMU MERENI RYCHLOSTI LETU V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO NAMRAZY

Kombinovany prostfedek indikujici poruchu prostfedku zabranujiciho nespravné ginnosti systému
mérfeni rychlosti letu v disledku kondenzace nebo namrazy je pfijatelny pod podminkou, Ze je
viditelny z pracovniho mista kazdého ¢lena letové posadky a existuje zplsob, jak urcit porouchané
topné téleso v systémech s dvéma nebo vice snimadi.

AMC1 CAT.IDE.A.130(i)(5) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové a navigaéni
pristroje a pridruzené vybaveni

OSVETLENI ZALOZNIHO PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI LETOVE POLOHY

Zalozni prostfedek méfeni a zobrazovani letové polohy by mél byt osvétlen tak, aby byl jasné viditelny
za vSech podminek denniho svétla a umélého osvétleni.

AMC1 CAT.IDE.A.130(j) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni
pristroje a pridruzené vybaveni

DRZAK MAPY

Pfijatelny zpUsob vyhovéni pozadavku na drzak mapy je =zobrazit predpfipravenou mapu
v elektronickém letovém informacnim zafizeni (EFB).

GM1 CAT.IDE.A.125&CAT.IDE.A.130 Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

SOUHRNNA TABULKA

Tabulka 1: Letové a navigaéni pfistroje a pridruzené vybaveni

gisLo LETY PODLE VFR LiLEZOVDI,\]EgR
PRISTROJ JEDEN PILOT ngﬁgﬁ\@r'l‘“ JEDEN PILOT ngﬁgﬁ\éﬁ'l\“
(a) (b) (c) (d) (e)

1 Magneticky kompas 1 1 1 1

2 | Cas 1 1 1 1

3 | Tlakova nadmofska vyska 1 2 2 2

Pozn. (5) Pozn. (5)
4 Indikovana rychlost letu 1 2 1 2
5 | Vertikalni rychlost 1 2 1 2
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X LETY PODLE IFR
CiSLO LETY PODLE VFR NEBO V NOCI
o0 POZADOVANI POZADOVANI
PRISTROJ JEDEN PILOT DVA PILOTI JEDEN PILOT DVA PILOTI
(a) (b) (c) (d) (e)
6 ZatdCka a skluz nebo 1 2 1 2
koordinator zatacky Pozn. (1) Pozn. (1) & (2) Pozn. (4) Pozn. (4)
7 Letové poloha ! 2 1 2
P Pozn. (1) Pozn. (1) & (2)
8 Stabilizovany kurz ! 2 1 2
y Pozn. (1) Pozn. (1) & (2)
9 Teplota venkovniho vzduchu 1 1 1 1
10 | Ukazatel Machova €isla Viz Pozn. (3)
1 Ochrana proti namraze 1 2 1 2
rychloméru Pozn. (6) Pozn. (6)
12 Indikace poruchy ochrany 1 2
proti namraze rychloméru Pozn. (7) Pozn. (7)
13 | Zdroj statického tlaku 2 2
14 Zalozni  ukazatel letové 1 1
polohy Pozn. (8) Pozn. (8)
. 1 1
15 | Drzak mapy Pozn. (6) Pozn. (6)

Poznamka (1) Pro mistni lety (vyhlidkové lety (z A do A), v okruhu 50 NM, ne del$i nez 60 minut)
mohou byt pfistroje na Cislech (a)(6) a (a)(8) nahrazeny bud zatackomérem se sklonomérem, nebo
koordinatorem zatacky, nebo ukazatelem polohy letadla spolu s ukazatelem skluzu.

Poznamka (2) Alternativni pfistroje povolené Pozn. (1) vySe by mély byt zajiStény na kazdém
pracovnim misté pilota.

Poznamka (3) Ukazatel Machova ¢&isla je vyZadovan pro kazdého pilota, pokud nejsou omezeni
stladitelnosti uvadény ukazateli rychlosti letu jinym zplsobem.

Poznamka (4) Pro lety IFR nebo v noci je vyzadovan zataCkomér se sklonomérem, nebo ukazatel
skluzu a tfeti (zalozni) ukazatel letové polohy certifikovany podle CS 25.1303 (b)(4) nebo rovnocenny
prostfedek.

Poznamka (5) S vyjimkou letount bez pretlakové kabiny provozovanych pod vySkou 10 000 ft splfiuji
poZzadavek vyskoméry bud tfiru€i¢kové, nebo s valeCkovym a ru€iCkovym ukazatelem.

Poznamka (6) Plati pouze pro letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi
nez 5700 kg, nebo s MOPSC vy38i nez devét. Také plati pro v8echny letouny, kterym bylo
individualni osvédceni letové zpUlsobilosti (OLZ) poprvé vydano 1. dubna 1999 nebo pozdé;ji.

Poznamka (7) Signalizace poruchy ohfevu Pitotovy trubice se vztahuje na v8echny letouny, kterym
bylo individualni OLZ poprvé vydano 1. dubna 1998 nebo pozdéji. Také se vztahuje na letouny pfed
timto datem, pokud: ma letoun MCTOM vétsi nez 5 700 kg a MOPSC vyS$Si nez devét.

Poznamka (8) Vztahuje se pouze na letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, nebo MOPSC vyS$Si nez
devét.
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AMC1 CAT.IDE.A.150 Systém vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS)
VYSTRAHA NA NADMERNOU ODCHYLKU SMEREM DOLU OD SESTUPOVE ROVINY U TAWS
TRIDY A

Pozadavek poskytnout letové posadce vystrahu na nadmérnou odchylku smérem dold od sestupové
roviny u TAWS tfidy A by se mél vztahovat na vSechny sestupové roviny kone¢ného pfiblizeni
s Uhlovym vedenim pomoci vertikalni navigace (VNAV), at’ uz je zajiStovano prostfednictvim systému
pfesnych pfiblizovacich majaka (ILS), mikrovinného pfistavaciho systému (MLS), postupu pFiblizeni
s vertikalnim vedenim systému s druzicovym rozSifenim (SBAS APV (pfiblizeni s vykonnosti
smérového majaku s vertikalnim vedenim (LPV)), systému s pozemnim rozSifenim (GBAS (GPS
pFistavaci systém, GLS) nebo jinych systému poskytujicich podobné vedeni. Stejny poZzadavek by se
nemél vztahovat na systémy poskytujici vertikalni vedeni zaloZzené na barometrické VNAV.

GM1 CAT.IDE.A.150 Systém vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS)

PRIJATELNY STANDARD PRO TAWS

Pfijatelnym standardem pro TAWS ftfidy A a tfidy B mlze byt pfislusny evropsky technicky
normaliza¢ni pfikaz (ETSO) vydany Agenturou nebo rovnocenny standard.

AMC1 CAT.IDE.A.160 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek

VSEOBECNE

Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek by mél byt palubni meteorologicky radar,
s vyjimkou vrtulovych letount s prfetlakovou kabinou s MCTOM ne vy$Si nez 5 700 kg a MOPSC ne
vetSi nez devét, pro které jsou rovnéz pfijatelna jina vybaveni schopna detekce boufek a jinych
moznych nebezpelnych meteorologickych podminek, které Ize povazovat za zjistitelné pomoci
vybaveni palubniho meteorologického radaru.

AMC1 CAT.IDE.A.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

TYP PALUBNIHO TELEFONU LETOVE POSADKY

Systém palubniho telefonu letové posadky by nemél byt ruéniho typu.

AMC1 CAT.IDE.A.175 Systém palubniho telefonu posadky

SPECIFIKACE
Systém palubniho telefonu posadky by mél:

(a) fungovat nezavisle na palubnim rozhlasu, s vyjimkou sluchatek, nahlavnich souprav,
mikrofond, pfepinacd a signaliza¢nich zafizeni;

(b) v pfipadé letounu, kde se vyzaduje nejméné jeden palubni privod¢i, byt snadno pfistupny pro
pouziti z pozadovanych pracovnich mist palubnich pravod&ich v blizkosti kazdého
samostatného nouzového vychodu nebo jejich paru na urovni podlahy;

(c) v pfipadé letounl, kde se vyzaduje nejméné jeden palubni pravodc&i, mit varovny systém
zahrnujici zvukové nebo vizualni signaly upozoriujici na pouZiti letovou posadkou nebo
palubnim pravodéim;

(d) mit prostfedek, jak pfijemci hovoru urCit, zda se jedna o bé&Zzny hovor, nebo nouzové volani,
ktery vyuziva jeden z nasledujicich prostfedk( nebo jejich kombinaci:

(1) svétla rozdilnych barev;

(2) kody stanovené provozovatelem (napf. rlzny pocet zvonéni pro bézné a nouzové
volani); nebo
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(3) jakékoliv jiné indikacni signaly uréené v provozni pfirucce;

umozniovat oboustranné spojeni mezi:

(1) pilotnim prostorem a kazdym prostorem pro cestujici — v pfipadé letound, kde se
vyzaduje nejméné jeden palubni priivodci;

(2) pilotnim prostorem a kazdou kuchyrikou, ktera je umisténa jinde nez na urovni paluby
pro cestujici — v pfipadé letoun(, kde se vyzaduje nejméné jeden palubni privodc¢i;

(3) pilotnim prostorem a kazdym vzdalenym prostorem pro posadku a pracovnim mistem
Clena posadky, které neni na palubé pro cestujici a neni pfistupné z prostoru pro
cestujici; a

(4) pozemnim personalem a alesponi dvéma c&leny letové posadky. Systém palubniho

telefonu pro pouziti pozemnim personalem by mél byt, kde je to mozné, umistén tak,
aby mohl byt personal vyuzivajici systém z vnitfku letounu nevidén;

a

byt snadno pfistupny z kazdého pozadovaného pracovniho mista &lena letové posadky
v pilotnim prostoru.

AMC1 CAT.IDE.A.180 Palubni rozhlas

SPECIFIKACE

Palubni rozhlas by mél:

(@)

(b)

fungovat nezavisle na systému palubniho telefonu, s vyjimkou sluchatek, nahlavnich souprav,
mikrofon(, pfepinacl a signaliza¢nich zafizeni;

byt snadno a okamzité pfistupny k pouziti z kazdého pozadovaného pracovniho mista letové
posadky;

mit u kazdého nouzového vychodu na urovni paluby, vedle néhoz je sedadlo palubniho
privodéiho, mikrofon, ktery mlze obsluhovat sedici palubni pravodci, s vyjimkou toho, kdy
jeden mikrofon muze slouzit vice nez jednomu vychodu, pod podminkou, Ze vzdalenost
vychodl umoznuje bez pomoci verbalni komunikaci mezi sedicimi palubnimi pravodé&imi;

pouzitelny palubnim pravod¢im v rozmezi 10 sekund od kazdého z jejich pracovnich mist; a

byt slySitelny ze vSech sedadel pro cestujici, toalet, kuchynék, sedadel a pracovnich mist
palubnich pravodc¢ich a jinych vzdalenych prostor( pro posadku.

AMC1 CAT.IDE.A.185 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

POZADAVKY NA PROVOZNi VYKONNOST

(@)

U letound, kterym bylo individualni OLZ poprvé vydano 1. dubna 1998 nebo pozdéji, by mély
byt pozadavky na provozni vykonnost pro zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) ty,
které jsou stanoveny v dokumentu Evropské organizace pro civilni letecké vybaveni
(EUROCAE) ED-56A (Minimum Operational Performance Requirements For Cockpit Voice
Recorder Systems) zprosince 1993, nebo EUROCAE ED-112 (Minimum Operational
Performance Specification for Crash Protected Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003,
v€etné zmén €. 1 a €. 2, nebo jakémkoliv rovhocenném standardu vydaném EUROCAE
pozdéji.

U letound, kterym bylo individualini OLZ poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji, by mély
byt pozadavky na provozni vykonnost pro CVR ty, které jsou stanoveny v dokumentu
EUROCAE ED-112 (Minimum Operational Performance Specification for Crash Protected
Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003, vetné zmén & 1 a €. 2, nebo jakémkoliv
rovnocenném standardu vydaném EUROCAE pozd§ji.
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AMC1 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

POZADAVKY NA PROVOZNi VYKONNOST U LETOUNU, KTERYM BYLO INDIVIDUALNi OLZ
POPRVE VYDANO 1. LEDNA 2016 NEBO POZDE.JI

(a) Pozadavky na provozni vykonnost pro zapisovace letovych Udaji (FDR) by mély byt ty, které
jsou stanoveny v dokumentu EUROCAE ED-112 (Minimum Operational Performance
Specification for Crash Protected Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003, v€etné zmén
€. 1 ac. 2, nebo jakémkoliv rovhocenném standardu vydaném EUROCAE pozdé;ji.

(b) FDR by mél spolu s ¢asovym uUdajem zaznamenavat podle pouzitelnosti seznam parametru
v Tabulce 1 a Tabulce 2.

(c) Parametry, které maji byt zaznamenavany, by mély splfiovat specifikace vykonnosti (rozsah,
intervaly snimani, meze pfesnosti a rozliSeni pfi odecitani) stanovené v pfisluSnych tabulkach
dokumentu EUROCAE ED-112, nebo jakémkoliv rovnocenném standardu vydaném
EUROCAE pozdé;ji.

Tabulka 1: FDR — vSechny letouny

c.* Parametr

1a Cas; nebo

1b Relativni ¢as

1c Synchronizovany ¢as Globalniho navigacniho druzicového systému (GNSS)

2 Tlakova nadmorska vySka

3a Indikovana rychlost letu; nebo kalibrovana rychlost letu

4 Kurz (primarni reference zobrazena letové posadce) — pokud je mozné zvolit skute€ny nebo
magneticky kurz, mély by byt zaznamenany primarni reference kurzu, samostatna indikace
volby

5 Normalové zrychleni

6 Podélny sklon

7 PFicny sklon

8 Ruéni kliCovani radiového vysilani a reference na synchronizaci CVR/FDR

9 Tah/vykon motoru

9a Parametry potfebné k uréeni hnaciho tahu/vykonu kazdého motoru

9b Poloha paky vykonu/tahu v pilotnim prostoru u letound s jinym nez mechanickym spojenim
mezi pilotnim prostorem a fizenim motoru

14 Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu

16 Podélné zrychleni (osa trupu)

17 PFicné zrychleni

18 Ridici plochy primarniho fizeni a z&sahy pilota do primarniho fizeni (u nasobnych nebo

délenych ploch je pfipustna vhodna kombinace zasahl namisto zaznamenavani polohy
kazdé plochy zvlast. U letount s moznosti oddéleni fididla, které umoznuje obéma pilotim
ovladat fidici prvky nezavisle, zaznam obou vstupnich zasaht)

18a Osa podélného klopeni
18b Osa pfi¢ného klonéni
18c Osa zataceni

19 Poloha trimu klopeni
23 Prelet navéstidla
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C.* Parametr

24 Vystrahy — navic k hlavni vystraze by méla byt zaznamenéna kazda ,Cervenad“ vystraha
(vCetné vystrahy na kouf z jinych prostortl), pokud nelze podminky vystrahy uréit z ostatnich
parametrd nebo z CVR)

25 Nastaveni kmito¢tu kazdého navigacniho pfijimace
27 Stav vzduch/zemég, pokud je zastavén snimac, pro kazdy podvozek
75 VSechny vstupni sily na fizeni letu (u systému s aktivnim fizenim, kde je poloha fidici plochy

pouze funkci posunuti ovladaciho zafizeni, neni potfeba zaznamenavat tento parametr)
75a Volant fizeni

75b Ridici paka

75c Nozni pedal

*  Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.

Tabulka 2: FDR - Letouny, u nichz je zdroj dat pro parametry vyuzivan bud’ systémy letounu,
nebo je dostupny na panelu pristrojii pro pouziti letovou posadkou k Fizeni letounu

C.x Parametr
10 Klapky

10a Poloha klapky na odtokové hrané

10b Nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11 Sloty

11a Poloha klapky (slotu) na nabézné hrané

11b Nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

12 Stav obracece tahu

13 Rusice vztlaku a aerodynamické brzdy

13a Poloha rusi¢a vztlaku

13b Vybér rusicu vztlaku
13c Poloha aerodynamickych brzd

13d Vybér aerodynamickych brzd

15 ReZim a stav zapojeni autopilota, automatického tahu a AFCS

20 Nadmofska vySka podle radiovyS8koméru. V pfipadé automatického pfistani/provozu CAT llI
by mél byt zaznamenan kazdy radiovySkomér.

21 Odchylka od vertikalniho paprsku — mél by byt zaznamenan prostfedek pouzivany pro
pfiblizeni. V pfipadé automatického pfistani/provozu CAT IIl by mél byt zaznamenan kazdy
systém.

21a Sestupova draha ILS/GPS/GLS
21b VySka MLS nad mofem
21c Draha pfiblizeni GNSS / vertikalni odchylka IRNAV

22 Odchylka od horizontalniho paprsku — mél by byt zaznamenan prostfedek pouzivany pro
priblizeni. V pfipadé automatického pfistani/provozu CAT Il by mél byt zaznamenan kazdy
systém.

22a Kurzovy majak ILS/GPS/GLS
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cx Parametr

22b Azimut MLS

22c Draha pfiblizeni GNSS / horizontalni odchylka IRNAV

26 Udaj o vzdalenosti méfice vzdalenosti (DME) 1 a 2

26a Vzdalenost k prahu drahy (GLS)

26b Vzdalenost k bodu nezdafeného pfiblizeni (IRNAV/IAN)

28 Stav systému signalizace blizkosti zemé (GPWS) / systému vystrahy nebezpecné blizkosti
terénu (TAWS) / systému predchazeni kolizim se zemi (GCAS):

28a Volba rezimu zobrazeni terénu, v€etné stavu vyskakovacich (pop-up) zobrazeni

28b Varovani na blizkost terénu, v€etné upozornéni a vystrah a rad k vyhnuti

28c Poloha prepinace vypnuto/zapnuto

29 Uhel nabg&hu

30 Vystraha nizkého tlaku (kazdy systém):

30a Hydraulicky tlak

30b Pneumaticky tlak

31 Tratova rychlost

32 Pfistavaci zafizeni:

32a Poloha pfistavaciho zafizeni

32b Poloha ovladacde pfistavaciho zafizeni

33 Navigacni udaje:

33a Uhel snosu

33b Rychlost vétru

33c Smér vétru

33d Zemeépisna Sitka

33e Zemeépisna délka

33f Pouzivané roz8ifeni GNSS

34 Brzdy:

34a Tlak levé a prave brzdy

34b Poloha levého a pravého brzdového pedalu

35 Doplaujici parametry motoru (pokud uZ nebyly zaznamenany v parametru 9 Tabulky 1
AMC1 CAT.IDE.190.A a pokud je letoun vybaven vhodnym zdrojem dat):

35a Kompresni pomér motoru (EPR)

35b N1

35¢ Indikovana hladina vibraci

35d N2

35e Teplota vyfukovych plynu (EGT)

35f Pratok paliva

35¢g Poloha uzaviraciho ventilu paliva

35h N3

36 Provozni vystrazny protisraZzkovy systém (TCAS) / palubni protisrazkovy systém (ACAS) —
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c.* Parametr
meéla by byt zaznamenana vhodna kombinace diskrétnich parametrld k ur€eni stavu
systému:

36a Kombinované fizeni

36b Vertikalni Fizeni

36¢ Rada k vyhnuti stoupat

36d Rada k vyhnuti klesat

36e Uroven citlivosti

37 Vystraha na stfih vétru

38 Zvolené barometrické nastaveni

38a Nastaveni barometrického vySskoméru zvolené pilotem

38b Nastaveni barometrického vySkoméru zvolené druhym pilotem

39 Nastavena nadmorska vySka (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenéna
u letounu, kde se parametr zobrazuje elektronicky

40 Nastavena rychlost (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana u letounu,
kde se parametr zobrazuje elektronicky

41 Nastavené Machovo Cislo (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenano
u letounu, kde se parametr zobrazuje elektronicky

42 Nastavena vertikalni rychlost (vS8echny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana
u letounu, kde se parametr zobrazuje elektronicky

43 Nastaveny kurz (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenan u letounu, kde se
parametr zobrazuje elektronicky

44 Nastavena draha letu (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana u letounu,
kde se parametr zobrazuje elektronicky

44a Kurz/pozadovana trat (DSTRK)

44b Uhel drahy

44c Soufadnice drahy kone¢ného pfiblizeni (IRNAV/IAN)

45 Nastavena vyska rozhodnuti — ma byt zaznamenana u letounu, kde se parametr zobrazuje
elektronicky

46 Rezim zobrazeni systému elektronickych letovych pfistroji (EFIS):

46a Pilot

46b Druhy pilot

47 Rezim zobrazeni na multifunkénim/motorovém/ signalizacnim displeji

48 Funkéni stav elektrické sbérnice stfidavého proudu (AC) — kazda sbérnice

49 Funkéni stav elektrické sbérnice stejnosmérného proudu (DC) — kazda sbérnice

50 Poloha odbérového (odpoustéciho) ventilu motoru

51 Poloha odbérového (odpoustéciho) ventilu pomocné energetické jednotky (APU)

52 Porucha pocitaCe — (vSechny kritické systémy Fizeni letu a motoru)

53 Ovladani tahu motoru

54 Pozadovany tah motoru

55 Vypocitana poloha tézisté (CG)
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cx Parametr

56 Mnozstvi paliva nebo mnozZstvi paliva ve vyvaZovaci nadrzi v t&zisti

57 Pouzivany pruhledovy zobrazovac

58 Zapnuti/vypnuti priihledového zobrazovace

59 Ochrana proti pfetazeni, mechanicky vibrator fididla a aktivace potlaceni

60 Udaje zakladnich naviga&nich systému:

60a GNSS

60b Inercialni navigaéni systém (INS)

60c VKV v8esmérovy majak (VOR) / méfi¢ vzdalenosti (DME)

60d MLS

60e Loran C

60f ILS

61 Detekce namrazy

62 Vystraha motoru — vibrace u kazdého motoru

63 Vystraha motoru — piekroc€eni teplot u kazdého motoru

64 Vystraha motoru — nizky tlak oleje u kazdého motoru

65 Vystraha motoru — pfekro€eni ota¢ek u kazdého motoru

66 Poloha trimu smérového kormidla

67 Poloha trimu pfi¢ného naklonu

68 Uhel azimutu nebo Ghel snosu

69 Nastaveni systému odmrazovani a/nebo systému proti namraze

70 Hydraulicky tlak — kazdy systém

71 Ztrata pretlaku v kabiné

72 Vstupni poloha nastaveni ovladace trimu kormidel podélného sklonu v pilotnim prostoru —
pokud nejsou k dispozici mechanické prostfedky vstupu Fizeni, mély by byt zaznamenany
poloha trimu na zobrazovadi v pilotnim prostoru nebo povel pro vyvazeni

73 Vstupni poloha nastaveni ovladace trimu kormidel pfic¢ného naklonu v pilotnim prostoru —
pokud nejsou k dispozici mechanické prostfedky vstupu Fizeni, mély by byt zaznamenany
poloha trimu na zobrazovacgi v pilotnim prostoru nebo povel pro vyvazeni

74 Vstupni poloha nastaveni ovladace trimu smérového kormidla v pilotnim prostoru — pokud
nejsou k dispozici mechanické prostfedky vstupu fizeni, mély by byt zaznamenany poloha
trimu na zobrazovadi v pilotnim prostoru nebo povel pro vyvazeni

76 Znacka pro oznaceni udalosti

77 Datum

78 Skute€na navigacni vykonnost (ANP) nebo odhadovana chyba polohy (EPE) nebo

odhadovana nejistota o poloze (EPU)

*  Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.
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AMC2 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

POZADAVKY NA PROVOZNi VYKONNOST U LETOUNU, KTERYM BYLO INDIVIDUALNi OLZ
POPRVE VYDANO 1. DUBNA 1998 A POZDEJI, ALE PRED 1. LEDNEM 2016

(a)

PozZadavky na provozni vykonnost pro FDR by mély byt ty, které jsou stanoveny v dokumentu
EUROCAE ED-55 (Minimum Operational Performance Requirements For Flight Data
Recorder Systems) z kvétna 1990, nebo EUROCAE ED-112 (Minimum Operational
Performance Specification for Crash Protected Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003,
v€etné zmén €. 1 a €. 2, nebo jakémkoliv rovnocenném standardu vydaném EUROCAE
pozdéji.

FDR by mél spolu s ¢asovym udajem zaznamenavat:

(1) parametry uvedené v seznamu v Tabulce 1a nebo Tabulce 1b;

(2) dopliikové parametry uvedené v seznamu v Tabulce 2 nize u letound s MCTOM
prevysujici 27 000 kg;

(3) jakékoliv specializované parametry souvisejici s novymi nebo jedineénymi
konstrukénimi nebo provoznimi vlastnostmi letounu, jak byly ureny pfisluSnym
Ufadem; a

(4) dopliikové parametry uvedené v seznamu v Tabulce 3 nize u letound vybavenych

elektronickymi zobrazovacimi systémy.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR letound, kterym bylo individualni OLZ poprvé vydano
pred 20. srpnem 2002 a které jsou vybaveny elektronickym zobrazovacim systémem, nemusi
zaznamenavat ty parametry uvedené v Tabulce 3, pro néz:

(1) neni dostupny snimac;
(2) systém letounu nebo vybaveni generujici data potfebuje modifikaci; nebo
(3) signaly jsou nekompatibilni se zaznamovym systémem:;

FDR letounu, kterym bylo individualni OLZ poprvé vydano po 1. dubnu 1998, ale ne pozdéji
nez 1. dubna 2001, nemusi vyhovovat bodu (b) vySe, pokud:

(1) vyhovéni bodu (a) nelze dosahnout bez rozsahlé modifikace systému letounu a jiného
vybaveni, nez je systém zaznamu letu; a

(2) FDR letounu muze vyhovét AMC4 CAT.IDE.A.190(a) s vyjimkou parametru 15b
v Tabulce 1 AMC4 CAT.IDE.A.190, ktery nemusi byt zaznamenavan.

Parametry, které maji byt zaznamenavany, by mély, jak je jen mozné, splfiovat specifikace
vykonnosti (rozsah, intervaly snimani, meze pfesnosti a rozliSeni pfi odecitani), stanovené
v Tabulce 1 AMC3 CAT.IDE.A.190.

U letounu s novymi nebo jedineCnymi konstruk&nimi nebo provoznimi vlastnostmi by meély byt
dopliikové parametry ty, které jsou poZadovany v souladu s pouzitelnymi certifikaCnimi
specifikacemi v prabéhu certifikace pro ziskani TC nebo STC nebo jejich uznavani platnosti.

Pokud je volna zdznamové kapacita, mélo by byt zaznamenavdno co moZna nejvice
doplriikovych parametrd uvedenych v tabulce 11-A.1 dokumentu EUROCAE ED-112 z bfezna
2003.

Tabulka 1a: FDR - letouny s MCTOM vyssSi nez 5 700 kg

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vySka

3a Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu
4 Kurz

5 Normalové zrychleni
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C. Parametr

6 Podélny sklon

7 PFi¢ny sklon

8 Ruéni kli¢ovani radiového vysilani

9 Hnaci tah/vykon kazdého motoru a poloha paky vykonu/tahu v pilotnim prostoru, je-li to
pouzitelné

10 Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11 Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

12 Stav obracece tahu

13 Poloha rusice vztlaku a/nebo vybér aerodynamickych brzd

14 Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu

15 Rezim a stav zapojeni autopilota, automatického tahu a AFCS

16 Podélné zrychleni (osa trupu)

17 Pfi¢né zrychleni

Tabulka 1b: FDR — letouny s MCTOM rovnou 5 700 kg nebo nizsi

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vySka

3a Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu

4 Kurz

5 Normalové zrychleni

6 Podélny sklon

7 PFicny sklon

8 Ruéni kli¢ovani radiového vysilani

9 Hnaci tah/vykon kazdého motoru a poloha paky vykonu/tahu v pilotnim prostoru, je-li to
pouzitelné

10 Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11 Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

12 Stav obracece tahu

13 Poloha rusice vztlaku a/nebo vybér aerodynamickych brzd

14 Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu

15 ReZim a stav zapojeni autopilota/automatického tahu

16 Podélné zrychleni (osa trupu)

17 Uhel nabé&hu (pokud je dostupny vhodny snimag)
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Tabulka 2: FDR — doplfikové parametry pro letouny s MCTOM vysSi nez 27 000 kg

C. Parametr

18 Primarni Fididla — poloha fidicich ploch a/nebo zasahy pilota (klopeni, klonéni, zataceni)
19 Poloha trimu klopeni

20 Nadmofska vySka podle radiovySkoméru

21 Odchylka od vertikalniho paprsku (sestupova draha ILS nebo vySka MLS nad mofem)
22 Odchylka od horizontélniho paprsku (kurzovy majak ILS nebo azimut MLS)

23 Prelet navéstidla

24 Vystrahy

25 Vyhrazeno (doporucuje se nastaveni kmito¢tu navigacniho pfijimace)

26 Vyhrazeno (doporuduje se vzdalenost DME)

27 Poloha bezpec&nostniho spinace stavu pfistavaciho zafizeni nebo stav vzduch/zemé
28 Vystrazny systém blizkosti zemé

29 Uhel nab&hu

30 Vystraha nizkého tlaku (hydraulicky a pneumaticky vykon)

31 Tratova rychlost

32 Poloha pfistavaciho zafizeni a jeho ovladace

Tabulka 3: FDR - letouny vybavené elektronickymi zobrazovacimi systémy

C. Parametr

33 Nastaveni barometrického vySkoméru (pro kazdé pracovni misto pilota)
34 Nastavena nadmofiska vyska

35 Nastavena rychlost

36 Nastavené Machovo €islo

37 Nastavena vertikalni rychlost

38 Nastaveny kurz

39 Nastavend draha letu

40 Nastavena vyska rozhodnuti

41 Rezim zobrazeni EFIS

42 Rezim zobrazeni na multifunkénim/motorovém/ signalizanim displeji
AMC3 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY, KTERE MAJi BYT ZAZNAMENAVAVNY
U LETOUNU, JIMZ BYLO PRVNI INDIVIDUALNiI OLZ VYDANO 1. DUBNA 1998 NEBO POZDEJI,
ALE PRED 1. LEDNEM 2016
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Tabulka 1: FDR
X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . POV rozliSeni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
1a Cas 24 hodin 4 10,125 % za hodinu 1 sekunda (a) Pfednostné ¢as UTC, je-li dostupny.
nebo
1b Relativni ¢as 0az 4 095 4 10,125 % za hodinu (b) Prirtstky ¢asu kazdé 4 sekundy provozu
systému.
2 Tlakova nadmorska -1 000 ft az 1 +100 ft az £700 ft 51t Meéla by byt =ziskana z aerometrické
vyska maximalni Viz tabulka II-A.3 dokumentu centrdly, je-li zastavéna.
schvaleny dostup EUROCAE ED-112
letadla + 5 000 ft
3 Indikovana  rychlost 50 kt nebo 1 15 % 1 kt Meéla by byt =ziskana z aerometrické
letu nebo kalibrovana | minimalni hodnota +3 % (doporu€eno | centraly, je-li zastavéna.
rychlost letu zastavéného pitot- 0,5 kt) Vso: padova rychlost nebo minimalni
statického systému rychlost ustadleného letu v pfistavaci
" ai/ Mava1scé v konfiguraci
ax Vsoaz 1,2 Vo Vp navrhova rychlost strmého sestupného
letu
4 Kurz 360 stupnit 1 +2 stupné 0,5 stupné
5 Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 1 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g Zaznamove rozliseni muize byt
chyby vychoziho udaje 5 % zaokrouhleno z 0,004 g na 0,01 g pod
podminkou, Ze jeden vzorek je zaznamenan
v plném rozlieni alespor kazdé 4 sekundy.
6 Podélny sklon +75 stupnl 0,25 +2 stupné 0,5 stupné
7 Pfi¢ny sklon +180 stupnl 0,5 +2 stupné 0,5 stupné
8 Ruéni kliCovani Diskrétni 1 — — Prednostné kazdy Clen posadky, ale jedna

radiového vysilani

diskrétni hodnota pfijatelna pro vSechna
vysilani, pokud pfehravani zaznamu
pofizeného jakymkoliv pozadovanym
zapisovacem maze byt Casové
synchronizovano s jakymkoliv jinym
pozadovanym z&znamem v mezich 1
sekundy.
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani

9a Hnaci tah/vykon Cely rozsah Kazdy motor 12 % 0,2 % celého | Dostate€né parametry, napf. EPR/N nebo

kazdého motoru kazdou sekundu rozsahu kroutici moment/Np, podle vhodnosti pro
konkrétni motor, musi byt zaznamenany
k uréeni vykonu jak pfi normalnim, tak
obraceném tahu. K dispozici by méla byt
rezerva pro mozné prekroc¢eni otacek.

9b Poloha paky Cely rozsah Kazda paka 12 % nebo dostate¢na k ureni 2 % celého | Parametr 9b musi byt zaznamenavan u
vykonu/tahu kazdou sekundu kazdé vstupni polohy rozsahu letoun( s jinym neZz mechanickym spojenim
v pilotnim prostoru mezi fizenim v pilotnim prostoru a motorem,

jinak je doporuceny.

10 Klapka na odtokové | Cely rozsah nebo 2 +3° nebo jako ukazatel pilota a 0,5 % celého | Poloha klapek a Fididel v pilotnim prostoru
hrané nebo nastaveni kazda diskrétni dostatecna k uréeni kazdé diskrétni rozsahu mohou byt snimény v intervalech 4 sekund,
ovladaCe v pilotnim poloha polohy tak aby davaly datové body kazdé 2
prostoru sekundy.

11 Klapka na nabézné | Cely rozsah nebo 1 +3° nebo jako ukazatel pilota a 0,5 % celého | Leva a prava strana, nebo poloha klapek a
hrané nebo nastaveni kazda diskrétni dostatec¢na k uréeni kazdé diskrétni rozsahu fididel v pilotnim prostoru mohou byt
ovladaCe v pilotnim poloha polohy snimany v intervalech 2 sekund, tak aby
prostoru davaly datové body kazdou sekundu.

12 Stav obracece tahu Turboproudové: Kazdy obrace¢ — — Turboproudové: 2  diskrétni  hodnoty

zastaveny, kazdou sekundu umoznujici uréeni 3 stavl
mezipoloha pfi Turbovrtulové: 1 diskrétni hodnota
prestavovani a
revers
Turbovrtulové:
revers

13 Vybér rusiCe vztlaku | Cely rozsah nebo 0,5 +2°, pokud neni vyhradné 0,2 % celého | Dostate€né kuréeni pouziti ovladace
a/nebo kazda diskrétni pozadovana vétsi pfesnost rozsahu v pilotnim prostoru a aktivace a polohy
aerodynamickych poloha ploch
brzd

14 Celkova teplota | —-50°C az +90°C 2 +2°C 0,3°C

vzduchu nebo teplota
venkovniho vzduchu

nebo dostupny
rozsah snimace
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
15 Rezim a stav | Vhodna kombinace 1 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat, které
zapojeni  autopilota/ | diskrétnich hodnot systémy jsou zapojeny a které primarni
automatického tahu/ reZzimy Fidi drahu letu a rychlost letadla.
AFCS
16 Podélné zrychleni 1g 0,25 +1,5 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g Zaznamové rozliseni muze byt
(osa trupu) chyby vychoziho udaje +5 % zaokrouhleno z 0,004 g na 0,01 g pod
podminkou, ze jeden vzorek je zaznamenan
v plném rozliSeni alespon kazdé 4 sekundy.
17 PFicéné zrychleni 19 0,25 11,5 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g Zaznamové rozliseni mize byt
chyby vychoziho Udaje £5 % zaokrouhleno z 0,004 g na 0,01 g pod
podminkou, Ze jeden vzorek je zaznamenan
v plném rozlieni alespon kazdé 4 sekundy.
18 Primarni fididla, Cely rozsah 1 +2°, pokud neni vyhradné 0,2 % celého | *U letoun, kde Ize prokazat moznost
poloha Fidicich ploch pozadovana vétsi pfesnost rozsahu odvodit bud zasahy do fizeni, nebo fidici
a/nebo* zasahy pilota pohyb (jeden od druhého) pro vSechny
. rezimy provozu a letové rezimy, plati ,nebo“.
18a | Osa ~ podéiného 0,25 U letount sjinym neZz mechanickym
klopeni systémem fizeni plati ,a“. Kde vstupni
18b | Osa pficného klonéni 0,25 fididla u kazdého pilota mohou byt ovladana
nezavisle, bude potfeba zaznamenavat oba
18c | Osa zataceni 0,5 vstupni zasahy.
U nasobnych nebo délenych ploch je
pfipustna vhodna kombinace zasahu
namisto zaznamenavani polohy kazdé
plochy zvlast.
19 Poloha trimu klopeni Cely rozsah 1 13 %, pokud neni vyhradné 0,3 % celého | V pfipadé zdvojenych ploch je pfipustné
pozadovana vétsi pfesnost rozsahu zaznamenavat kazdou plochu oddélené.
20 Nadmorska vySka | —20 ft az +2 500 ft 1 V zavislosti na zastavbé 1 ft pod 500 | U automatického pfistavani/provozu CAT Il
podle radiovyskoméru +2 ft nebo + 3 %, podle toho, co je ft, 1 ft + by mél byt zaznamenavan kazdy
vétsi, pod 500 ft a £5 % nad 500 ft 0,5% celého | radiovySkomér, ale v takovém uspofadani,
je doporuéeno rozsahu nad | aby byl kazdou sekundu zaznamenavan
500 ft alespon jeden.
21 Odchylka od 1 V zavislosti na zastavbé 0,3 % celého | Data zobou systému ILS a MLS neni
vertikalniho paprsku +3 % je doporuceno rozsahu potfeba zaznamenavat ve stejném Case.
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X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
21a | Sestupova draha ILS | 30,22 RHM nebo MEl by byt zaznamenavan prostedek
dostupny rozsah pouzivany pro pfiblizeni. U automatického
zastavéného pfistavani/provozu CAT Il by mél byt
snimace zaznamenavan kazdy radiovySkomér, ale
v takovém uspofadani, aby byl kazdou
21b | Vy8ka MLS nad 0,9° az 30° sekundu zaznamenavan alespori jeden.
mofem
22 Odchylka od Rozsah signalu 1 V zavislosti na zastavbé 0,3 % celého | Viz poznamka k parametru 21.
horizontalniho 13 % je doporuceno rozsahu
paprsku

22a | Kurzovy majak ILS 10,22 RHM nebo

dostupny rozsah
zastavéného
snimace

22b | Azimut MLS 162°

23 Prelet navéstidla Diskrétni 1 — — Jedna diskrétni hodnota je pfijatelnd pro
vSechna navéstidla.

24 Vystrahy Diskrétni 1 — — Diskrétni hodnota musi byt zaznamenéna
pro hlavni vystrahu. Kazda ,Cervena“
vystraha (v€etné vystrahy na kouf na
toaleté) by méla byt zaznamenana, pokud
nelze podminky vystrahy urcit z ostatnich
parametrC nebo ze =zapisovace hlasu
v pilotnim prostoru.

25 Vyhrazeno — — — —

26 Vyhrazeno — — — —

27 Poloha Diskrétni 1(0,25 — — Diskrétni hodnoty by mély byt

bezpecnostniho doporuceno pro zaznamenavany pro pridovy a hlavni
spinace stavu hlavni podvozek) podvozek.

pfistavaciho zafizeni
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
28 Vystrazny systém Diskrétni 1 — — Vhodna kombinace diskrétnich hodnot,
blizkosti zemeé pokud neni omezena kapacita zapisovace,
(GPWS) v kterémzto pfipadé je pfijatelna jedna
diskrétni hodnota pro v8echny rezimy.
29 Uhel nabéhu V zavislosti na 0,5 V zavislosti na zastavbé 0,3 % celého | Pokud jsou dostupné levé a pravé snimace,
zastavbé rozsahu kazdé by mély byt zaznamenavany v
intervalech 1 sekundy, tak aby davaly
datovy bod kazdou pulsekundu.
30 Vystraha nizkého Diskrétni nebo 2 — 0,5 % celého | Ma se zaznamenavat kazdy nezbytny
tlaku dostupny rozsah rozsahu systém.
snimace
30a Hydraulicky vykon
30b | Pneumaticky vykon
31 Tratova rychlost V zavislosti na 1 Data by méla byt ziskana 1 kt
zastavbé z nejpresnéjsiho systému
32 Poloha pfistavaciho Diskrétni 4 — — Méla by se zaznamenavat vhodna
zafizeni nebo jeho kombinace diskrétnich hodnot.
ovladace
33 Nastaveni V zavislosti na 64 V zavislosti na zastavbé 1 mb Kde je to mozné, doporucuje se interval 4
barometrického zastavbé sekund.
vySkoméru (pro
kazdé pracovni misto
pilota)
33a Pilot
33b | Druhy pilot
34 Nastavena V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 100 ft Kde je kapacita omezena, je pfipustny
nadmofrska vyska zastavbé interval snimani 64 sekund.
34a | Rucné
34b | Automaticky
35 Nastavena rychlost V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 1 kt Kde je kapacita omezena, je pfipustny
35a | Rugnd zastavbé interval snimani 64 sekund.
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
35b | Automaticky
36 Nastavené Machovo V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 0,01 Kde je kapacita omezena, je pfipustny
Cislo zastavbé interval snimani 64 sekund.
36a Ruéné
36b | Automaticky
37 Nastavena vertikalni V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 100 ft/min Kde je kapacita omezena, je pfipustny
rychlost zastavbé interval snimani 64 sekund.
37a Ruéné
37b | Automaticky
38 Nastaveny kurz 360 stuprili 1 V zavislosti na zastavbé 1 stupen Kde je kapacita omezena, je pfipustny
interval snimani 64 sekund.
39 Nastavena draha letu 1 V zavislosti na zastavbé Kde je kapacita omezena, je pfipustny
int | snimani 64 sekund.
39a | KurzZZDSTRK 360 stupiiti nerval snimant b sekdn
39b | Uhel drahy V zavislosti na
z4stavbé
40 Nastavena vysSka 0-500 ft 64 V zavislosti na zastavbé 1 ft
rozhodnuti
41 Rezim zobrazeni Diskrétni 4 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat stav
EFIS systému zobrazovace, napf. off (vypnuto),
. normal (normalni), fail (porucha), composite
41a_| Pilot (sdruzené), sector (sektor), plan (plan), rose
41b | Druhy pilot (rdzice), nav aids (navigacni zafizeni), wxr
(meteoradar), range (dolet), copy (kopie).
42 Rezim zobrazeni na Diskrétni 4 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat stav

multifunkénim/
motorovém/
signalizacnim displeji

systému zobrazovace, napf. off (vypnuto),
normal (normaini), fail (porucha), a identitu
stranek displeje u nouzovych postupl a
kontrolnich seznam. Informace
v kontrolnich seznamech a postupech se
zaznamenavat nemusi.
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AMC4 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJi BYT ZAZNAMENAVANY U LETOUNU, JIMZ BYLO PRVNI
INDIVIDUALNI OLZ VYDANO 1. CERVNA 1990 NEBO POZDEJI, AZ DO 31. BREZNA 1998
VCETNE

(a)

FDR by mél spolu s ¢asovym udajem zaznamenavat:
(1) parametry uvedené v seznamu v Tabulce 1 nizZe; a
(2) dopliikové parametry uvedené v seznamu v Tabulce 2 nize u letound s MCTOM

prevy&ujici 27 000 kg.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR letount, které maji MCTOM 27 000 kg nebo nizsi,
nemusi zaznamenavat parametry 14 a 15b uvedené v Tabulce 1 nize, pokud je spInéna
néktera z nasledujicich podminek:

(1) snimac¢ neni snadno dostupny;
(2) systém zapisovace letovych Udaji nema volnou dostate¢nou kapacitu; nebo
(3) je potfeba zména vybaveni, které generuje udaje.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR letounli s MCTOM prevysujici 27 000 kg nemusi
zaznamenavat parametr 15b uvedeny v Tabulce 1 nize a parametry 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29, 30 a 31 Tabulky 2 nize, pokud je splnéna néktera z nasledujicich podminek:

(1) snimac neni snadno dostupny;

(2) systém FDR nema volnou dostatecnou kapacitu;

(3) je potfeba zména vybaveni, které generuje data; nebo

(4) u navigaénich udaji (vybér kmitoctu NAV, vzdalenost DME, zemépisna S§irka,

zemeépisna délka, tratova rychlost a snos) nejsou signaly dostupné v digitalni formé.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR nemusi zaznamenavat jednotlivé parametry, které
mohou byt vypocétem odvozeny z ostatnich zaznamenanych parametra.

Parametry, které maji byt zaznamenavany, by mély, jak je jen mozné, splfovat specifikace
vykonnosti (rozsah, intervaly snimani, meze pfesnosti a rozliSeni pfi odecitani) stanovené
v Tabulce 1 AMC5 CAT.IDE.A.190.

Tabulka 1: Zapisovac letovych udaji — letouny s MCTOM vyssi nez 5 700 kg

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vySka

3a Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu

4 Kurz

5 Normalové zrychleni

6 Podélny sklon

7 PFicny sklon

8 Ruéni klicovani radiového vysilani, pokud neni k dispozici jiny zpusob synchronizace
zdznam( FDR a CVR

9 Vykon kazdého motoru

10 Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11 Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
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C. Parametr
12 Poloha obracece tahu (pouze u turboproudovych letoun()
13 Poloha ruSi¢e vztlaku a/nebo vybér aerodynamickych brzd
14 Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu
15a Stav zapojeni autopilota
15b Provozni rezimy autopilota, stav zapojeni a provozni rezimy systémud automatického tahu
a AFCS
Tabulka 2: Zapisova¢ letovych udajii — doplikové parametry pro letouny
s MCTOM vyssi nez 27 000 kg
C. Parametr
16 Podélné zrychleni
17 Pfi¢né zrychleni
18 Primarni fididla — poloha Fidicich ploch a/nebo zasahy pilota (klopeni, klonéni, zataceni)
19 Poloha trimu klopeni
20 Nadmorska vySka podle radiovySkoméru
21 Odchylka od paprsku sestupové drahy
22 Odchylka od smérového paprsku
23 Pfelet navéstidla
24 Hlavni vystraha
25 Nastaveni kmito¢tu NAV 1 a NAV 2
26 Vzdalenost DME 1 a DME 2
27 Poloha bezpec&nostniho spinace stavu pfistavaciho zafizeni
28 Vystrazny systém blizkosti zemé (GPWS)
29 Uhel nabg&hu
30 Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak)
31 Navigac¢ni udaje
32 Poloha pfistavaciho zafizeni nebo jeho ovladace

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC5 CAT.IDE.A.190

Zapisovac letovych udaji

SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY, KTERE MAJi BYT ZAZNAMENAVANY U LETOUNU, JIMZ BYLO PRVNI INDIVIDUALNi OLZ VYDANO
DO 31. BREZNA 1998 VCETNE

Tabulka 1: Zapisovac letovych udajt

X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimagci Doporucené
C. Parametr Rozsah - PP rozliSeni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) s
odecitani
1 Cas nebo relativni 24 hodin 4 10,125 % za hodinu 1 sekunda Prednostné koordinovany svétovy cas
¢as (UTC), je-li dostupny, jinak uplynuly ¢as
2 Tlakova nadmorska -1 000 ft az 1 +100 ft az £700 ft 51t Chyba zaznamu nadmorské vysky viz EASA
vyska maximalni ETSO-C124a
schvaleny dostup
letadla + 5 000 ft
3 Indikovana  rychlost | 50 kt az max Vso 1 5 % 1 kt Vso: pédova rychlost nebo minimalni
letu nebo kalibrovana | Max Vso az 1,2 V4 +3 % rychlost  ustaleného letu v pfistavaci
rychlost letu konfiguraci
Vp navrhova rychlost strmého sestupného
letu
4 Kurz 360 stupnil 1 +2 stupné 0,5 stupné
5 Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 11 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g
chyby vychoziho udaje +5 %
6 Podélny sklon +75 stupnl 1 +2 stupné 0,5 stupné
7 Pfi¢ny sklon +180 stupnl 1 +2 stupné 0,5 stupné
8 Ruéni kliCovani Diskrétni 1 — — VYP-ZAP (jedna diskrétni). Signal ¢asové
radiového vysilani synchronizace FDR/CVR podle odstavce
421 EUROCAE ED-55 je pfijatelnym
alternativnim zpusobem prikazu.
9 Vykon kazdého Cely rozsah Kazdy motor 2 % 0,2 % celého | Dostateéné parametry, napf. EPR/N nebo
motoru kaZdou sekundu rozsahu kroutici moment/Np, podle vhodnosti pro

konkrétni motor, by mély byt zaznamenany
k ureni vykonu.
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x Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . PPN rozliSeni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odecitani
10 Klapka na odtokové | Cely rozsah nebo 2 15 % nebo jako ukazatel pilota 0,5 % celého
hrané nebo nastaveni kazda diskrétni rozsahu
ovladace v pilotnim poloha
prostoru
1 Klapka na nabézné | Cely rozsah nebo 2 — 0,5 % celého
hrané nebo nastaveni kazda diskrétni rozsahu
ovladae v pilotnim poloha
prostoru
12 Poloha obracece tahu Zastaveny, Kazdy obrace¢ +2 %, pokud neni vyhradné —
mezipoloha pfi kazdou sekundu pozadovana vétsi pfesnost
prestavovani a
revers
13 Vybér rusiCe vztlaku | Cely rozsah nebo 1 12 stupné 0,2 % celého
a/nebo kazda diskrétni rozsahu
aerodynamickych poloha
brzd
14 Celkova teplota Rozsah snimace 2 — 0,3°C
vzduchu nebo teplota
venkovniho vzduchu
15a | Stav zapojeni
autopilota
15b | Provozni rezimy . .
autopilota, stav a | Vhodna kombinace 1 .
provozm’ reiimy diskrétnich hodnot
systému
automatického tahu a
AFCS
16 Podélné zrychleni 1g 0,25 +1,5 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g
chyby vychoziho udaje +5 %
17 PFic¢né zrychleni t1g 0,25 11,5 % maximalniho rozsahu kromé 0,004 g

chyby vychoziho udaje +5 %

239



Hlava D Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT
X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimadci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
18 Primarni fididla, Cely rozsah 1 12 stupné, pokud neni vyhradné 0,2 % celého | U letount s konvenénimi systémy Fizeni
poloha fFidicich ploch pozadovana vétsi pfesnost rozsahu plati ,nebo®. U letounl sjinymi nez
a/nebo zasahy pilota mechanickymi systémy fizeni plati ,a“
(klopeni klonéni, U letouni s délenymi fidicimi plochami je
zataceni) pfipustna vhodna kombinace vstupu
namisto zaznamenavani polohy kazdé
plochy zvlast.
19 Poloha trimu klopeni Cely rozsah 1 13 %, pokud neni vyhradné 0,3 % celého
pozadovana vétsi pfesnost rozsahu
20 Nadmorskéa vySka | —20 ft az +2 500 ft 1 +2 ft nebo + 3 %, podle toho, co je 1ftpod 500 | V zavislosti na zastavbé. Meze presnosti
podle radiovySkoméru vétsi, pod 500 ft a +5 % nad 500 ft ft, 1 ft + 5% | jsou doporucené.
celého
rozsahu nad
500 ft
21 Odchylka od paprsku Rozsah signélu 1 3 % 0,3 % celého | V zavislosti na zastavbé. Meze pfesnosti
sestupové drahy rozsahu jsou doporucené.
22 Odchylka od Rozsah signalu 1 3 % 0,3 % celého | V zavislosti na zastavbé. Meze presnosti
smérového paprsku rozsahu jsou doporucené.
23 Prelet navéstidla Diskrétni 1 — — Jedna diskrétni hodnota je pfijatelna pro
vSechna navéstidla.
24 Hlavni vystraha Diskrétni 1 — —
25 Nastaveni  kmitoctu Cely rozsah 4 V zavislosti na zastavbé —
NAV 1 a NAV 2
26 Vzdéalenost DME 1 a 0—200 NM 4 V zavislosti na zastavbé — Upfednostfiovanou alternativou je
DME 2 zaznamenavani zemeépisné Sitky a délky
z INS nebo jiného naviga¢niho systému.
27 Poloha Diskrétni 1 — —
bezpecnostniho
spinace stavu

pfistavaciho zafizeni
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
28 Vystrazny systém Diskrétni 1 — —
blizkosti zemé
(GPWS)
29 Uhel nabéhu Cely rozsah 0,5 V zavislosti na zastavbé 0,3 % celého
rozsahu
30 Hydraulika Diskrétni 2 — —
31 Navigacni udaje V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé —
z4stavbé
32 Poloha pfistavaciho Diskrétni 4 V zavislosti na zastavbé —

*

zafizeni nebo jeho
ovladace

Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC6 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJi BYT ZAZNAMENAVANY U LETOUNU, JIMZ BYLO PRVNI
INDIVIDUALNI OLZ VYDANO PRED 1. CERVNA 1990

(a)

FDR by mél spolu s ¢asovym udajem zaznamenavat:
(1) parametry uvedené v seznamu v Tabulce 1 nize;

(2) dopliikové parametry 6 az 15b Tabulky 2 nize u letound s MCTOM pfevySujici
5 700 kg, ale nepfevysujici 27 000 kg, a kterym bylo prvni individualni OLZ vydano po
1. lednu 1989, pokud jsou splnény nasledujici podminky:

(i) systém letového zapisovaCe ma volnou dostate¢nou kapacitu;
(i) snimac je snadno pfistupny; a
(iii) neni potfeba zména vybaveni, které generuje Udaje;

(3) dodateéné parametry 6 az 15b Tabulky 2 nize u letouni s MCTOM prevySujici 27 000
kg, které jsou typu, ktery byl poprvé typové certifikovan po 30. zafi 1969; a

(4) dodate¢né parametry uvedené v seznamu Tabulky 2 nize u letound s MCTOM
prevysujici 27 000 kg, kterym bylo prvni individualni OLZ vydano po 1. lednu 1987,
pokud jsou spinény nasledujici podminky:

(i) systém letového zapisovae ma volnou dostatecnou kapacitu;
(i) snimac je snadno pfistupny; a
(iii) neni potfeba zména vybaveni, které generuje Udaje.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR letount s MCTOM prevySujici 27 000 kg, které jsou
typu, ktery byl poprvé typové certifikovan po 30. zafi 1969, nemusi zaznamenavat parametry
13, 14 a 15b Tabulky 2 nize, pokud je spinéna néktera z nasledujicich podminek:

(1) systém letového zapisovaCe nema dostate¢nou kapacitu;
(2) snimac neni snadno dostupny; a
(3) je potfeba zména vybaveni, které generuje udaje.

Parametry, které maji byt zaznamenavany, by mély, jak je jen mozné, splfiovat specifikace
vykonnosti (rozsah, intervaly snimani, meze pfesnosti a rozliSeni pfi odecitani), stanovené
v Tabulce 1 AMC5 CAT.IDE.A.190).

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR nemusi zaznamenavat jednotlivé parametry, které
mohou byt vypoctem odvozeny z ostatnich zaznamenanych parametra.

Tabulka 1: Zapisovac letovych udajti — letouny s MCTOM prevysujici 5 700 kg

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vyska

3a Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu
4 Kurz

5 Normalové zrychleni

Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.
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Tabulka 2: Dodateéné parametry pro letouny podle podminek AMC6 CAT.IDE.A.190, 1 &2

C. Parametr

6 Podélny sklon

7 PFicny sklon

8 Ruéni klicovani radiového vysilani, pokud neni k dispozici jiny zpusob synchronizace
zaznam( FDR a CVR

9 Vykon kazdého motoru

10 Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11 Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

12 Poloha obracece tahu (pouze u turboproudovych letount)

13 Poloha rusice vztlaku a/nebo vybér aerodynamickych brzd

14 Teplota venkovniho vzduchu (OAT) nebo celkova teplota vzduchu

15a Stav zapojeni autopilota

15b Provozni rezimy autopilota, stav zapojeni a provozni rezimy systém(l automatického tahu a
AFCS

16 Podélné zrychleni

17 PFicné zrychleni

18 Primarni fididla — poloha fidicich ploch a/nebo zasahy pilota (klopeni, klonéni, zataceni)

19 Poloha trimu klopeni

20 Nadmorska vySka podle radiovySkoméru

21 Odchylka od paprsku sestupové drahy

22 Odchylka od smérového paprsku

23 Prelet navéstidla

24 Hlavni vystraha

25 Nastaveni kmitotu NAV 1 a NAV 2

26 Vzdalenost DME 1 a DME 2

27 Poloha bezpec&nostniho spinace stavu pfistavaciho zafizeni

28 Vystrazny systém blizkosti zemé (GPWS)

29 Uhel nabéhu

30 Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak)

31 Navigaéni udaje (zemépisna Sitka, zemépisna délka, tratova rychlost a thel snosu)

32 Poloha pfistavaciho zafizeni nebo jeho ovladace

*

Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.

GM1 CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych udaju

VSEOBECNE

(@)

Uleva AMC2 CAT.IDE.A.190(d) ovliviiuje maly podet letound, jimz bylo individuaini OLZ
poprvé vydano 1. dubna 1998 nebo pozdéii, které byly bud konstruovany pred timto datem,
nebo podle specifikaci u€innych pfed timto datem. Tyto letouny nemusi pIné vyhovét AMC2
CAT.IDE.A.190(b), ale jsou schopny vyhovét AMC4 CAT.IDE.A.190. Navic tyto ulevy plati
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pouze, pokud by vyhovéni AMC2 CAT.IDE.A.190(b) s sebou neslo podstatné modifikace
letounu s narokem na naro¢nou opétovnou certifikaci.

Systémy zapisovace letovych udaju zastavéné na letounech, kterym bylo samostatné OLZ
poprvé vydano do 31. bfezna 1998 v&etné a u nichz zaznamenavané parametry nevyhovuji
specifikacim vykonnosti Tabulky 1 AMC5 CAT.IDE.A.190 (j. rozsah, intervaly snimani, meze
presnosti a rozliSeni pfi odecitani), mohou byt pro Agenturu pfijatelné.

Ulevy AMC4 CAT.IDE.A.190(b) a (c); a AMC6 CAT.IDE.A.190(b) jsou pfijatelné pouze, pokud
by doplnéni zaznam( chybéjicich parametr(i k stavajicimu systému zapisovace letovych
Gdaju vyzadovalo vyznamny upgrade samotného systému. V Gvahu se bere nasleduijici:

(1) Rozsah poZadované modifikace;
(2) Doba odstavky;
(3) Vyvoj softwaru vybaveni.

Pro ucely AMC4 CAT.IDE.A.190(b) a (c); a AMC6 CAT.IDE.A.190(a) a (b) se ,volna kapacita“
vztahuje na misto jak na jednotce ziskavani letovych Udajl, tak v zapisovaci letovych udajd,
které neni vyclenéno pro zapisovani pozadovanych parametr(l, nebo parametri zapisovanych
pro ucely programu sledovani letovych udaju (Flight Data Monitoring programme), jak je
stanoveno Agenturou.

Pro ucely AMC4 CAT.IDE.A.190(b) a (c); a AMC6 CAT.IDE.A.190(a) a (b) je snimac
povazovan za ,snadno dostupny“, pokud je uz k dispozici nebo maze byt jednoduse pfipojen.

U letound, kterym bylo individuaini OLZ poprvé vydano do 31. bfezna 1998 véetné, by mélo
byt zvaZzeno zapisovani nasledujicich dodate¢nych parametr(:

(1) zbyvajici parametry v Tabulce 2 AMC4 CAT.IDE.A.190 nebo Tabulce 2 AMCG6
CAT.IDE.A.190, podle pouzitelnosti;

(2) jakykoliv pfidruzeny parametr souvisejici s novymi nebo jedine€nymi konstrukénimi
nebo provoznimi vlastnostmi letounu;

(3) provozni informace z elektronickych systému zobrazeni, jako jsou EFIS, ECAM nebo
EICAS, s nasledujicim pofadim priorit:

(i) parametry zvolené letovou posadkou tykajici se pozadované drahy letu, napf.
nastaveni barometrického tlaku, zvolend nadmofrska vyska, zvolena rychlost
letu, vySka rozhodnuti, indikace zapojeni a rezimu systému automatického
fizeni letu, nejsou-li zapisovany z jiného zdroje;

(ii) nastaveni/stav systému zobrazeni, napf. SECTOR (SEKTOR), PLAN
(PLAN), ROSE (RUZICE), NAV, WXR (METEORADAR), COMPOSITE
(SDRUZENE), COPY (KOPIE), atd;

(iii) vystrahy a varovani;
(iv) oznaceni zobrazenych stranek nouzovych postupu a kontrolnich seznami.
(4) informace o zpomaleni v€etné& pouZiti brzd pro pouziti pfi vySetfovani vyjeti z drahy

pfi pfistani nebo prerudenych vzletech; a

(5) dodatec¢né parametry motoru (EPR, N1, EGT, pratok paliva, atd.).

AMC1 CAT.IDE.A.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

VSEOBECNE

(@)

Jako zplsob vyhovéni bodu CAT.IDE.A.195 (a) mUze zapisovaé, na kterém se zapisu;ji
zpravy datovym spojem, byt:

(1) CVR;
(2) FDR;
(3) kombinovany zapisovag¢, pokud je pouzitelné CAT.IDE.A.200; nebo
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(4) pfidruzeny letovy zapisovac. V tomto pfipadé by mély byt poZadavky na provozni
vykonnost tohoto zapisovace ty, které jsou stanoveny v dokumentu EUROCAE ED-
112 (Minimum Operational Performance Specification for Crash Protected Airborne
Recorder Systems) z bfezna 2003, v€etné zmén ¢&. 1 a €. 2, nebo jakémkoliv
rovnocenném standardu vydaném EUROCAE pozdé;ji.

Jako zpUsob vyhovéni bodu CAT.IDE.A.195 (a)(2) by mél provozovatel umoznit korelaci
poskytnutim udajll, které dovoluji vySetfovateli letecké nehody porozumét, které udaje byly
letounu poskytnuty a, pokud je ve zpravé uvedena identifikace poskytovatele, kterym
poskytovatelem.

Informace o Case spojené se zpravami komunikace datovym spojem, jejichZz zapisovani je
pozadovano bodem CAT.IDE.A.195 (a)(3), by mélo byt mozné urcit z palubnich zaznam.
Tato informace o ¢ase by méla zahrnovat alespon nasleduijici:

(1) ¢as, kdy byla kazda zprava vytvorena;

(2) Cas, kdy byla jakakoliv zprava dostupna, aby byla zobrazena posadkou;

(3) Cas, kdy byla kazda zprava skuteéné zobrazena nebo opétovné vyvolana z fady; a
(4) Cas kazdé zmény statusu.

Méla by byt zaznamenana priorita zpravy, pokud je definovana protokolem zpravy
komunikace datovym spojem, ktera je zaznamenavana.

Slovni spojeni ,s pfihlédnutim k architektufe systému“ v bodé CAT.IDE.A.195 (a)(3) znamena,
Ze zaznamenavani stanovenych informaci mize byt vynechano, pokud by stavajici souvisejici
zdrojové systémy vyzadovaly vyznamny upgrade. V Gvahu by mélo byt vzato nasledujici:

(1) rozsah pozadované modifikace;
(2) doba odstavky; a
(3) vyvoj softwaru vybaveni.

Cilem je, ze by nové navrhy zdrojovych systému mély zahrnovat tuto funkcionalitu
a podporovat zaznamenavani pozadovanych informaci v plném rozsahu.

Mély by byt zaznamenavany zpravy komunikace datovym spojem, které podporuji aplikace
v Tabulce 1 nizZe.

DalSi podrobnosti tykajici se pozadavk( ohledné zapisovani Ize nalézt v matici pozadavku
ohledné zapisovani v pfiloze Appendix D.2 dokumentu EUROCAE ED-93 (Minimum Aviation
System Performance Specification for CNS/ATM Recorder Systems, z listopadu 1998).

Tabulka 1: Aplikace

Polozka . . . Pozadovany
& Typ aplikace Popis aplikace obsah zaznamu
1 Zahajeni Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzitou k pfihlaseni k sluzbé | C
datového spoje | datového spoje nebo kjejimu zahdjeni. V budoucim
navigacnim systému (FANS)-1/A a navigaci letového provozu
(ATN) se jedna o notifikace zafizeni ATS (AFN), respektive
management kontextu (CM).
2 Komunikace Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzitou k vyméné dotazu, | C
mezi fidicim a | povoleni, instrukci a zprav mezi letovou posadkou a Fidicimi
pilotem letového provozu. Ve FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci
komunikace datovym spojem mezi Fidicim a pilotem
(CPDLC).

Rovnéz zahrnuje aplikace pouzivané pro vyménu povoleni
pro let pfes ocean (OCL) nebo odletového povoleni (DCL)
stejné jako doru€eni povoleni pojizdét datovym spojem.
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Polozka . . . Pozadovany
& Typ aplikace Popis aplikace obsah zaznamu

3 Adresny Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, ve které oblast | C, F2
prehled vyvolava kontrakty pro doruéeni prehledovych tdaju.

Ve FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automaticky zavisly
pfehledovy systém — kontrakt (ADS-C).

4 Letové Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro doru€eni dat | C
informace letovych informaci konkrétnim letounim. To zahrnuje napf.

digitalni automatickou informacni sluzbu v koncové Fizené
oblasti (D-ATIS), provozni informacni sluzbu v koncové Fizené
oblasti datovym spojem (D-OTIS), digitalni meteorologické
sluzby (D-METAR nebo TWIP), letovou informacni sluzbu
datovym spojem (D-FIS), a doruceni elektronické zpravy
NOTAM.

5 Pfehled Zahrnuje zakladni a zlepSené prehledové systémy, stejné | M*,
radiového jako vystupni data rozhlasového vysilani automatického | o
vysilani letadla | zavislého pfehledového systému (ADS-B).

6 Udaje Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pfena$ejici nebo pfijimajici data | M*
leteckého pouzivana pro ucely AOC (v souladu s definici AOC ICAOQ).
provozniho Takové systémy mohou rovnéz zpracovavat zpravy AAC, ale
fizeni (AOC) neexistuje pozadavek na zaznamenavani zprav AAC.

7 Grafika Zahrnuje aplikaci pro pfijem grafickych dat, ktera maji byt | M*

pouzita pro provozni UCely (tj. s vyjimkou aplikaci, které | g4
pfijimaji tyto véci jako aktualizace pfirucek).

GM1 CAT.IDE.A.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

DEFINICE A ZKRATKY

(a) Pismena a vyrazy v Tabulce 1 AMC1 CAT.IDE.A.195 maji nasledujici vyznam:

C: Zaznamenan cely obsah.
M: Informace, ktera umoznuje korelaci se souvisejicimi zaznamy uchovavana mimo
letoun.

Aplikace, které maji byt zaznamenavany, pouze pokud je to prakticky mozné,
vzhledem k architektufe systému.

F1: Grafické aplikace mohou byt povazovany za zpravy AOC, pokud jsou soucdasti sluzby
pouzivani komunikace datovym spojem provozované na individualnim zakladé
samotnym provozovatelem v ramci provozniho fizeni.

F2: Kde jsou v ramci zpravy hlaSena parametricka data posilana letounem, jako Méd S,
méla by byt zaznamenavana, pokud data ze stejného zdroje nejsou zapisovana na
FDR.

(b) Definice typu aplikaci v Tabulce Table 1 AMC1 CAT.IDE.A.195 jsou popsény v Tabulce 1
nize.
Tabulka 1: Definice typu aplikaci

Polozka Typ . -

&, aplikace Zpravy Komentar
1 CM CM je sluzba ATN
2 AFN AFN je sluzba FANS 1/A
3 CPDLC Maji byt zaznamenany vSechny zpravy uskutecnéné

vzestupnym a sestupnym datovym spojem

4 ADS-C Zpravy ADS-C Zaznamenany vSechny pozadavky o kontrakt a zpravy
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Polozka Typ . -
& aplikace Zpravy Komentar
Zpravy o poloze Pouzito pouze v ramci FANS 1/A. Pouzito pouze v oceanskych
a vzdalenych oblastech.
5 ADS-B Pfehledova data Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zdznamy uchovavanymi oddélené mimo letoun.
6 D-FIS D-FIS je sluzba ATN. Maji byt zaznamenany vSechny zpravy
uskute€néné vzestupnym a sestupnym datovym spojem
7 TWIP Zpravy TWIP Meteorologické informace pro piloty v koncové fizené oblasti
8 D-ATIS Zpravy D-ATIS Viz dokument EUROCAE ED-89A z prosince 2003. Data Link
Application System Document (DLASD) for the ‘ATIS’ Data Link
Service
9 OCL Zpravy OCL Viz dokument EUROCAE ED-106A z bfezna 2004. Data Link
Application System Document (DLASD) for ‘Oceanic Clearance’
Data Link Service
10 DCL Zpravy DCL Viz dokument EUROCAE ED-85A z prosince 2003. Data Link
Application System Document (DLASD) for ‘Departure
Clearance’ Data Link Service
11 Grafika Mapy pocasi & jina | Grafika vyméfiovana v ramci postupt v ramci provozniho fizeni,
grafika jak je stanoveno v Casti-ORO.
Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zdznamy uchovavanymi oddé&lené& mimo letoun.
12 AOC Zpravy  leteckého | Zpravy vyméfiované v ramci postupl v ramci provozniho fizeni,
provozniho fizeni jak je stanoveno v Casti-ORO.
Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zaznamy uchovavanymi oddélené mimo letoun. Definice
v dokumentu EUROCAE ED-112 z bfezna 2003.
13 Prehled Parametry letadla | Jak je definovano v Pfiloze 10 ICAO, Svazku IV (Pfehledové
zasilané sestupnym | systémy a ACAS).
spojem (DAP)
AAC aeronautical administrative letecka administrativni spojeni
communications
ADS-B automatic dependent surveillance — automaticky zavisly prehledovy systém —
broadcast vysilani
ADS-C automatic dependent surveillance — automaticky zavisly pfehledovy systém —
contract kontrakt
AFN aircraft flight notification oznameni letu letadla
AOC aeronautical operational control letecké provozni Fizeni
ATIS automatic terminal information service automaticka informaéni sluzba v koncové
fizené oblasti
ATSC air traffic service communication komunikace letové provozni sluzby
CAP controller access parameters parametry pfistupné fidicimu
CPDLC controller pilot data link communications komunikace datovym spojem mezi fidicim

a pilotem
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CM configuration/context management management konfigurace/kontextu

D-ATIS digital ATIS digitalni ATIS

D-FIS data link flight information service letova informacni sluzba datovym spojem
D-METAR  data link meteorological airport report sluzba letiStni pravidelna meteorologicka

zprava datovym spojem

DCL departure clearance odletové povoleni

FANS Future Air Navigation System budouci navigaéni systémy

FLIPCY flight plan consistency konzistentnost letového planu

OCL oceanic clearance povoleni pro let pfes ocean

SAP system access parameters parametry pfistupné systému

TWIP terminal weather information for pilots meteorologické informace pro piloty

v koncové fizené oblasti

AMC1 CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovaé

VSEOBECNE

Jsou-li zastavény dva kombinované zapisovace letovych udaju a hlasu v pilotnim prostoru, jeden by
mél byt umistén v blizkosti pilotniho prostoru, aby bylo zmenseno riziko ztraty idajd v pfipadé poruchy
vedeni sbirajiciho udaje do zapisovace. Druhy by mél byt umistén v zadi letounu, aby bylo zmenseno
riziko ztraty udaji poSkozenim zapisovace v pfipadé nehody.

GM1 CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovaé

VSEOBECNE

(a) Kombinovany zapisovac letovych udajd a hlasu v pilotnim prostoru je letovy zapisovac, ktery
zaznamenava:

(1) veSkerou hlasovou komunikaci a okolni zvuky pozadované bodem CAT.IDE.A.185
s ohledem na CVR; a

(2) veSkeré parametry poZadované bodem CAT.IDE.A.190 s ohledem na FDR,
se stejnymi specifikacemi pozadovanymi t&mito odstavci.

(b) Navic mize kombinovany zapisovac letovych Udaju a hlasu v pilotnim prostoru zaznamenavat
zpravy komunikace datovym spojem a souvisejici informace poZadované bodem
CAT.IDE.A.195.

AMC1 CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni

DETSKA ZADRZNA ZARIZENI (CRD — CHILD RESTRAINT DEVICE)

(a) CRD je povazovano za prijatelné, pokud:

(1) je ,dopliujicim détskym pasem“ vyrobenym podle stejné metody a ze stejného
materialu jako schvalené bezpe&nostni pasy; nebo

(2) vyhovuje bodu (b).
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Za pfedpokladu, ze CRD muze byt vhodné zastavéno na prislusné sedadlo v letadle, jsou za
prijatelna povazovana nasledujici CRD:

(1)

CRD schvalena pro pouziti v letadle pfislusnym Ufadem na zakladé technického
standardu a podle toho pfislusné oznacen3;

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech podle standardu UN ECE R 44,
-03 nebo pozdéjSich sérii amendmentu;

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle kanadskych
standardd CMVSS 213/213.1;

CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle standardd USA
FMVSS ¢. 213 a vyrobena podle téchto standardd ke dni 26. unora 1985 nebo
pozdgji. CRD schvalena v USA vyrobena po tomto datu musi byt opatfena
nasledujicimi Stitky s Cervenymi pismeny:

(i) ,THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL APPLICABLE
FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS (TOTO DETSKE
ZADRZNE ZARIZENi SE SHODUJE SE VSEMI POUZITELNYMI
FEDERALNIMY BEZPECNOSTNIMI STANDARDY PRO MOTOROVA
VOZIDLA) a

(i) ,THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR VEHICLES AND
AIRCRAFT (TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIZENi JE SCHVALENO PRO
POUZITI V MOTOROVYCH VOZIDLECH A LETADLECH)

CRD zpuUsobila pro pouZiti v letadlech podle némeckého standardu ,Qualification
Procedure for Child Restraint Systems for Use in Aircraft® (TUV Doc.: TUV/958-
01/2001); a

zarizeni schvalena pro pouziti v osobnich vozidlech, vyrobena a zkou$ena podle
standardd rovnocennych tém uvedenym vySe. Zafizeni by mélo byt oznaceno
souvisejici znaCkou zpusobilosti, ktera uvadi nazev organizace osvédcujici
zpusobilost a specifické identifikaéni Cislo, souvisejici s dotéenym projektem
osvédéeni zpusobilosti. Organizace osvédéujici zplUsobilost by méla byt kvalifikovana
a nezavisla organizace, ktera je pfijatelna pro pfislusny ufad.

Umisténi

(1)

CRD obracena ve sméru letu mohou byt umisténa jak na sedadlech cestujicich
obracenych ve sméru letu, tak na sedadlech obracenych proti sméru letu, ale pouze
pokud jsou upevnéna ve stejném sméru jako sedadlo cestujiciho, na kterém jsou
umisténa. CRD obracena proti sméru letu by méla byt umisténa pouze na sedadlech
cestujicich obracenych ve sméru letu. CRD by nemélo byt umisténo v oblasti dosahu
airbagu, pokud neni zfejmé, Ze airbag je deaktivovan, nebo nemuze byt prokazano,
Ze airbag nema Zadny negativni vliv.

Malé dité v CRD by mélo byt umisténo tak blizko k vychodu na urovni paluby, jak je to
proveditelné.

Malé dité v CRD by nemélo pfekazet pfi evakuaci jakychkoliv cestujicich.

Malé dit¢ v CRD by nemélo byt umisténo ani v fadé (kde fady existuji) vedouci
k nouzovému vychodu ani v fadé pfimo pfed nebo za nouzovym vychodem.
Upfednostriované umisténi je sedadlo cestujiciho u okna. Sedadlo cestujiciho
u ulicky nebo sedadlo cestujicich pres ulicku, ktera je soucasti drahy evakuace
k nouzovym vychodlim, se nedoporucuje. Jiné umisténi mlze byt pfijatelné za

CRD.

VSeobecné je doporuceno pouze jedno CRD na segment fady. Vice nez jedno CRD
na segment fady je dovoleno, pokud jsou malé déti ze stejné rodiny nebo cestujici
skupiny za predpokladu, Ze jsou malé déti doprovazeny zodpovédnou dospélou
osobou sedici vedle nich.

Segment Fady je €ast fady oddélena dvéma ulickami nebo jednou uliCkou a trupem
letounu.
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(d) Zastavba

(1) CRD mohou byt zastavéna pouze na vhodném sedadle v letounu pomoci druhu
upevnovaciho zafizeni pro tento Ucel schvaleného nebo zpusobilého. Napf. CRD,
ktera mohou byt upevnéna pouze tfibodovym bezpecnostnim pasem (v soucasnosti
nejvice dostupna CRD pro nemluvriata obracena proti sméru letu) by neméla byt
upevnéna do sedadla v letounu pouze pomoci jednoduchého upinaciho pasu; CRD
navrzené pro upevnéni na sedadlo osobniho automobilu pouze prostiednictvim
pevnych tfmenl s dolnim ukotvenim (systém ISO FIX nebo rovnocenny systém
pouzivany v USA) by mélo byt pouzito pouze na sedadlech v letounech, ktera jsou
vybavena takovym upeviiovacim zafizenim a neméla by byt upevnéna jednoduchym
upinacim pasem sedadla v letounu. Zplsob upevnéni by mél byt jasné popsan
v pokynech vyrobce, pfilozenych u kazdého CRD.

(2) VSechny bezpecnostni pokyny a pokyny pro zastavbu by mély byt diikladné spinény
dospélou osobou zodpovédnou za doprovod malého ditéte. Palubni pravodé&i by mél
zakazat pouziti jakéhokoliv nevhodné zastavéného CRD nebo nezpusobilého
sedadla.

(3) Jestlize ma byt CRD obracené ve sméru letu s pevnym zadovym opéradlem
upevnéno jednoduchym upinacim pasem, mélo by byt CRD upevnéno, kdyz je
zadové opéradlo sedadla pro cestujici, na kterém je umisténo, ve sklopené poloze.
Potom ma byt zadové opéradlo vraceno do svislé polohy. Tento postup zajistuje lepSsi
utazeni CRD na sedadle v letadle, pokud je sedadlo v letadle sklopné.

(4) Spona bezpecnostniho pasu pro dospélé musi byt snadno pfistupna jak pro otevreni,
tak pro zavieni a musi byt po utazeni uprostied bezpecnostniho pasu (ne vychylend).
(5) Zadrzna zafizeni obracena ve sméru letu s vestavénymi vicebodovymi pasy nesmi
byt zastavéna tak, Ze je bezpeCnostni pas pro dospélé upevnén pfes malé dité.
(e) Provoz
(1) Kazdé CRD by mélo zustat bezpecné upevnéno na sedadle pro cestujici béhem

vSech fazi letu, ledaze je spravné uloZeno, kdyz se nepouziva.

(2) V pfipadé, Ze je mozné CRD sklopit, musi byt za v§ech okolnosti, kdy je pozadovano,
aby byla zadrzna zafizeni pro cestujici pouzivana, ve svislé poloze.

AMC2 CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU

Zadrzny systém pro horni ¢ast trupu, ktery ma dva ramenni popruhy a dodateéné popruhy, je
povazovan za vyhovujici pozadavkim pro zadrzné systémy se dvéma ramennimi popruhy.
BEZPECNOSTNI PAS

Bezpelnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem (tfibodovy) je povaZzovan za vyhovujici
pozadavkim pro bezpecnostni pasy (dvoubodové).

AMC3 CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni

SEDADLA PRO MINIMALNi PREDEPSANY POCET PALUBNICH PRUVODCICH

(a) Sedadla pro minimalni pfedepsany pocet palubnich pravodCich by méla byt umisténa
v blizkosti pozadovanych nouzovych vychodd na urovni paluby kromé pfipadu, kdy by
nouzova evakuace cestujicich byla zlepSena, pokud palubni privod¢i sedi nékde jinde.
V tomto pfipadé je pfijatelné jiné umisténi.

(b) Tato sedadla by méla byt umisténa ve sméru nebo proti sméru letu v rozmezi 15° od podéiné
osy letounu.
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AMC1 CAT.IDE.A.220 Souprava prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateCnymi léky a nastroji.
Nicméné tyto soupravy by meély byt provozovatelem doplnény podle charakteru provozu
(rozsah provozu, délka letu, pocet a demografické slozeni cestujicich atd.).

(b) Souprava prvni pomoci by méla obsahovat nasledujici:
(1) Vybaveni
i) obvazy (rGzné velikosti);
ii) obvazové materialy na popaleniny (nespecifikovany);
iii) obvazové materialy na rany (velké a malé);
iv) naplasti (rdzné velikosti);
V) leukoplast;

vi) rychloobvazy;

(

(

(

(

(

(

(vii) zaviraci Spendliky;
(viii)  bezpe€né nlzky;
(ix) prostfedky pro dezinfekci ran;

(x) jednorazova resuscitacni pomucka;
(xi) jednorazové rukavice;

(xii) pinzeta: na odstranéni tfisek; a

(

xiii)  teploméry (jiné nez rtutove).

(i) lék proti bolesti (mUze obsahovat tekutou slozku);
ii) lék proti zvraceni;

i) nosni kapky;

iv) gastrointestinalni antacida, v pfipadé letound prepravujicich vice nez devét
cestujicich;

(v) protiprijmovy Iék, v pfipadé letounl pfepravujicich vice nez devét cestujicich;
a

(vi) antihistaminikum.

(3) Jiné

(i) seznam obsahu nejméné ve dvou jazycich (angli¢tina a jiny jazyk). Mél by
zahrnovat informace o ucincich a vedlejSich ucincich pfepravovanych IékQ;

(i) pFiruCka prvni pomoci, nejnoveéjsi vydani;

(iii) formulaf hlaSeni o zdravotnim incidentu;

(iv) pytle na biologicky nebezpeény odpad.

(4) Prostfedek pro vyplach o€i, ackoliv neni poZadovan, aby byl v soupravé prvni pomoci,
mél by byt, kde je to mozné, k dispozici na zemi.
AMC2 CAT.IDE.A.220 Souprava prvni pomoci

UDRZOVANi SOUPRAV PRVNi POMOCI

Aby nedoslo k jejich zastarani, mély by byt soupravy prvni pomoci:
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(a) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jejich obsah udrZzovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

(b) doplfiovany v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

(c) po pouziti za letu doplnény pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 CAT.IDE.A.225 Lékarska souprava prvni pomoci

OBSAH LEKARSKE SOUPRAVY PRVNi POMOCI

(a) Lékaiské soupravy prvni pomoci by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateCnymi léky
a nastroji. Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem dopinény podle charakteru
provozu (rozsah provozu, délka letu, poCet a demografické slozeni cestujicich atd.).

(b) Lékarska souprava prvni pomoci by méla obsahovat nasleduijici:
(1) Vybaveni
(i) tonometr — jiny nez rtutovy;
ii) fonendoskop;

i) injekéni stiikacky a jehly;
iv) intravendzni  kanyla (pokud jsou intravenozni tekutiny pfepravovany

v soupravé prvni pomoci, méla by byt dostateéna zasoba intravendznich
kanyl také tam);

(v) orofaryngealni vzduchovody (tfi velikosti);

(vi) Skrtidlo;

(vii) jednorazové rukavice;

(viii)  krabicka na pouzité jehly;

(ix) jeden nebo vice urindlnich katetrd, vhodné pro kterékoliv pohlavi,
a anesteticky gel;

(x) zakladni souprava pro porod;

(xi) ambuvak s resuscitaCni maskou (masky dvou velikosti: jedna pro dospélé,
jedna pro déti);

Xii) intubaéni sada;

xiii)  aspirator;

xiv)  vybaveni na testovani glukézy v krvi; a

XV) skalpel.

(2) Pokyny: pokyny by mély obsahovat seznam obsahu (léky s uvedenim obchodnich
nazv( a obecnych nazvl) nejméné ve dvou jazycich (anglitina a jiny jazyk). Mély by
zahrnovat informace o ucincich a vedlejSich Ucincich pfepravovanych Iékl. Rovnéz
by mély byt uvedeny zakladni pokyny pro pouziti Iékd v soupravé a karty ACLS
(shrnujici a znazorhujici sou€asna praktickd pravidla pfi rozSifené kardialné
zaméfené podpofe Zivotnich funkci (advanced cardiac life support = ACLS).

(3) Léky
(i) koronarni vasodilatator, napf. nitroglycerin — oralni forma;
(i) antispasmodikum
(iii) epinefrin/adrenalin 1:1 000 (pokud je na palub& monitor srde¢ni €innosti);
(iv) adrenokortikoid — injek&ni forma;
(v) ucinné analgetikum;
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Vi) diuretikum — injekéni forma;
vii) antihistaminikum — oralni nebo injekéni forma;

viii) sedativum/antikonvulzivum — injekéni, rektalni a oralni sedativum;

(
(
(
(ix) Iék na hypoglykémii (napf. hypertonicka glukéza);
(x) antiemetikum;

(xi) atropin — injekéni forma;

(xii) bronchialni dilatator — injek&ni nebo inhalaéni forma;
(

Xiii) IV (intravendzni) tekutiny ve vhodném mnozstvi, napf. roztok chloridu
sodného 0,9 % (minimalné 250 ml);

(xiv)  kyselina acetylsalicylova 300 mg — oralni a/nebo injek&ni forma;
(xv) antiarytmikum — pokud je na palub& monitor srdecni €innosti;
(xvi)  antihypertenzivum;

(xvii)  beta-blokator — oralni forma.

*

Epinefrin/Adrenalin 1:10 000 mlze byt roztokem epinefrinu 1:1 000

(4) Potfeba automatického externiho defibrilatoru na palubé by meéla byt stanovena
provozovatelem na zakladé posouzeni rizika s ohledem na konkrétni potfeby daného
provozu.

(5) Automaticky externi defibrilator by mél byt na palubé letadla, i kdyZz neni nutné

soucasti Iékarské soupravy prvni pomoci.

AMC2 CAT.IDE.A.225 Lékarska souprava prvni pomoci

PREPRAVA ZA BEZPECNOSTNICH PODMINEK

Lékarska souprava prvni pomoci by meéla byt uchovavana v zabezpeenych podminkach, bud
v pilotnim prostoru, nebo jiném uzamc&eném oddilu.

AMC3 CAT.IDE.A.225 Lékarska souprava prvni pomoci

PRISTUP K LEKARSKE SOUPRAVE PRVNi POMOCI

(a) Pokud to aktualni situace na palubé& vyZaduje, velitel letadla by mé&l omezit pfistup k Iékaiské
soupravé prvni pomoci.

(b) Léky by mély byt podavany doktory mediciny, kvalifikovanymi zdravotnimi sestrami,
zdravotnickymi zachranafi nebo Iékafi rychlé zachranné sluzby.

(c) Studenti mediciny, studenti na zdravotnické zachranare, studenti na Iékafe rychlé zachranné
sluzby nebo zdravotni sestry by méli léky podavat, pouze pokud na palubé letu neni zadna
osoba uvedend v bodé (b) a dostalo se jim nalezitych pokynu.

(d) Pouziti oralnich Iéku by mélo byt pfipustné v Iékafskych nouzovych situacich, kdyz na palubé
letu nejsou zadné Iékarsky kvalifikované osoby.

AMC4 CAT.IDE.A.225 Lékarska souprava prvni pomoci

UDRZOVANI LEKARSKE SOUPRAVY PRVNi POMOCI
Aby nedoslo k jejimu zastarani, méla by byt |ékafska souprava prvni pomoci:

(a) pravidelné kontrolovana, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jeji obsah udrZzovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;
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(b)

(c)

doplfiovana v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

po pouziti za letu doplnéna pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

GM1 CAT.IDE.A.230 Kyslik pro prvni pomoc

VSEOBECNE

(a)

(b)

Kyslik pro prvni pomoc je uréen pro ty cestujici, ktefi i nadale potfebuji dychat kyslik i poté, co
vyCerpali dopliikovou dodavku kysliku poZadovanou podle CAT.IDE.A.235 nebo
CAT.IDE.A.240.

Pfi vypoditavani mnozstvi kysliku pro prvni pomoc, by mél provozovatel brat ohledy na
skuteCnost, ze po ztraté pretlaku v kabiné by dopliikova dodavka kysliku, vypocitana
v souladu s Tabulkou 1 bodu CAT.IDE.A.235 a Tabulkou 1 bodu CAT.IDE.A.240, méla byt
dostacduijici k pfekonani moznych G¢ink hypoxie pro:

(1) vS§echny cestujici, je-li kabinova nadmorska vyska vétsi nez 15 000 ft;

(2) nejméné 30 % cestujicich po jakoukoliv dobu, je-li v pfipadé =ztraty pretlaku
a s ohledem na okolnosti letu tlakova nadmorska vySka v prostoru pro cestujici mezi
14 000 fta 15 000 ft; a

(3) nejméné 10 % cestujicich po jakoukoliv dobu pfesahujici 30 minut, je-li tlakova
nadmofiska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 14 000 ft.

Z vySe uvedenych davodl by mnozstvi kysliku pro prvni pomoc mélo byt vypoéteno pro ¢ast
letu nasledujici po ztraté pretlaku v kabiné, v pribéhu které je kabinova nadmorska vyska
mezi 8 000 ft a 15 000 ft, a pro kterou nem(ize dostacovat doplfikova dodavka kysliku.

nadmorské vySky sluCitelné s bezpeCnym provedenim letu. Navic by mél letoun za téchto
podminek pfistat na prvnim pouzitelném letisti pfi nejblizsi pfilezitosti.

Vy$e uvedené podminky mohou snizit ¢asovy interval, v pribéhu kterého muze byt
vyzadovan kyslik pro prvni pomoc, a nasledné i mnozstvi kysliku pro prvni pomoc, ktery ma
byt k dispozici na palubé.

V jakékoliv nadmorské vySce mohou byt vybaveny prostfedky snizujicimi priitok na ne méné
nez 2 litry za minutu STPD (standard temperature pressure dry = suchého kysliku pfi tlaku za
standardni teploty).

AMC1 CAT.IDE.A.235 Dopliikova zasoba kysliku — letouny s pietlakovou kabinou

URCEN
(@)

i MNOZSTVIi KYSLIKU

Pfi urCovani mnozstvi doplfikové zasoby kysliku pozadovaného pro leténé traté se
pfedpoklada, Ze letoun bude klesat v souladu s nouzovymi postupy stanovenymi v provozni
pfiru¢ce, aniz by byla pfekroCena provozni omezeni, do letové nadmoriské vysky, ktera
umozni bezpe&né dokonleni letu (. letové nadmoiské vySky zajiStujici dostateCnou
bezpe&nou vySku nad terénem, navigaéni pfesnost, vyhnuti se nebezpeénému pocasi, atd.).

MnozZstvi doplfikové zasoby kysliku by mélo byt uréeno na zakladé kabinové nadmoiské
vysky, délky trvani letu a na zakladé predpokladu, Ze k porude pretlakovani kabiny dojde
v tlakové nadmoftské vySce nebo bodé letu, které jsou z pohledu potfeby kysliku nejkrititéjsi.

Po poru$e pretlakovani kabiny by méla byt tlakova nadmofrska vyska v kabiné povazovana za
stejnou, jako je tlakova nadmorska vyska letounu, pokud nelze pfisluSnému Ufadu prokazat,
Ze zadna pravdépodobna porucha kabinového nebo pretlakového systému nebude mit za
nasledek tlakovou nadmofskou vysku v kabiné srovnatelnou s tlakovou nadmoiskou vySkou
letounu. Za téchto podminek mulze byt jako zaklad pro urCeni dopliikové dodavky kysliku
pouzita prokazana maximalni tlakova nadmofrska vyska v kabiné.
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AMC2 CAT.IDE.A.235 Dopliikova zasoba kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

POZADAVKY NA KYSLIK PRO OSOBY SEDICi NA SEDADLE V PILOTNIM PROSOTORU A PRO
PALUBNI PRUVODCI NAD MINIMALNi PREDEPSANY POCET PALUBNICH PRUVODCICH

(a) Pro ucely doplfikové zasoby kysliku by mély byt osoby sedici na sedadle v pilotnim prostoru,
kterym:
(1) je kyslik dodavan ze zdroje kysliku pro letovou posadku, povazovany za &leny letové
posadky; a
(2) kyslik neni dodavan ze zdroje kysliku pro letovou posadku, povazovany za cestujici.
(b) Palubni pravod¢i nad minimalni pfedepsany pocet palubnich priivod&ich a dodateéni ¢lenové

posadky by meéli byt pro ucely doplfikové zasoby kysliku povazovani za cestujici.

AMC1 CAT.IDE.A.235(¢e) Doplinkova zasoba kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

LETOUNY, KTERE NEJSOU CERTIFIKOVANY PRO LETY NAD 25 000 FT

(a) U letounu bez zastavéného systému dodavky kysliku schopného dodavat kyslik kazdé osobé
v prostoru kabiny pro cestujici by méla byt, s ohledem na CAT.IDE.A.235 (e), stanovena
maximalni nadmofrska vyska, do které muUze byt tento letoun provozovan, s pouzitim profilu
nouzového klesani, ktery zohledriuje nasledujici podminky:

(1) 17sekundové zpozdéni na pilotovo rozpoznani situace a jeho reakci, v€etné nasazeni
masky, na hledani zavad a pfenastaveni letounu na nouzové klesani (idaje/grafy pro
nouzové klesani stanovené vyrobcem letounu a publikované v letové pfiru€ce letadla
(AFM) a/nebo by méla byt AFM pouzita k zajisténi jednotné aplikace dané moznosti);
a

(2) maximalni provozni rychlost (Vyo) nebo rychlost schvéalena v AFM pro nouzové
klesani (Udaje/grafy pro nouzové klesani stanovené vyrobcem letounu a publikované
v AFM a/nebo by méla byt AFM pouzita k zajisténi jednotné aplikace dané moznosti),
podle toho, ktera je nizsi;

(b) Na tratich, kde je nezbytné, aby byl na palubé kyslik pro 10 % cestujicich pro dobu letu mezi
10 000 ft a 13 000 ft, by mél byt kyslik zajistén bud prostfednictvim:

(1) kyslikového systému se zasuvnymi pFipojkami kyslikovych masek (plug-in) nebo
s vypadavacimi maskami (drop-out) s dostateénym poctem vyvodu a dychacich
jednotek rovhomeérné rozmisténych po kabiné tak, aby byl zajistén kyslik pro kazdého
cestujiciho podle jeho uvazeni, kdyz se nachazi na svém pfidéleném misté; nebo

(2) prenosnych lahvi, je-li na palubé takového letu pfedepsan palubni pravodci.

GM1 CAT.IDE.A.235(b)(1) Doplnhkova zasoba kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

MASKY UMOZNUJICi RYCHLE NASAZENI
Maska umozriujici rychlé nasazeni je maska:

(a) kterou Ize z jeji pohotovostni polohy pfiloZit na obliCej, spravné upevnit, utésnit a zavést podle
potfeby kyslik jednou rukou béhem 5 sekund, ktera potom zUstane v této poloze a ponecha
obé ruce uzivatele volné;

(b) kterou Ize nasadit, aniz by pfekazZela brylim, a ktera nezdrzi &lena letové posadky od vykonu
pfidélenych nouzovych povinnosti;

(c) ktera po nasazeni nebrani okamzité komunikaci mezi Cleny letové posadky ani s ostatnimi
¢leny posadky s pomoci palubniho systému vnitfniho dorozumivani; a

(d) nebrani radiové komunikaci.
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AMC1 CAT.IDE.A.240 Dopliikova zasoba kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

MNOZSTVi DOPLNKOVE ZASOBY KYSLIKU

MnozZstvi doplfikové zasoby kysliku pro zajisténi potfeb konkrétniho provozu by mélo byt uréeno na
zakladé letové nadmoiské vysky a délky trvani letu, v souladu s provoznimi postupy, vcéetné
nouzovych postupl stanovenych pro kazdy provoz a létané traté, jak je stanoveno v provozni
pfirucce.

AMC1 CAT.IDE.A.245 Ochranné dychaci vybaveni posadky

OCHRANNE DYCHACI VYBAVENI (PBE)

Zasobeni PBE ¢lenu letové posadky muze byt zajisténo dopliikovou zasobou kysliku poZzadovanou
v bodé CAT.IDE.A.235 nebo CAT.IDE.A.240.

AMC1 CAT.IDE.A.250 Ruéni hasici pristroje

POCET, UMISTENI A DRUH

(a) Pocet a umisténi ru¢nich hasicich pfistrojd by mélo byt takové, aby poskytovaly pfiméfenou
pohotovost jejich pouziti s pfihlédnutim k poctu a velikosti prostori pro cestujici, k nutnosti
minimalizovat riziko koncentrace jedovatych plyn(, k umisténi toalet, kuchynék, atd. Tato
hlediska mohou vést k vétSimu poctu hasicich pfistroju nez je pfedepsané minimum.

(b) Nejméné jeden hasici pfistroj vhodny jak pro haseni hoflavych kapalin, tak elektrického
vybaveni by mél byt instalovan v pilotnim prostoru. DalSi hasici pfistroje mohou byt
pozadovany pro ochranu jinych prostort pfistupnych posadce za letu. Praskové hasici
pristroje by nemély byt pouzivany v pilotnim prostoru, ani v zadném prostoru neoddéleném
prepazkou od pilotniho prostoru, kvuli nepfiznivému vlivu na viditelnost pfi jejich pouziti
a v pfipadé, Ze je prasek vodivy, kvuli vlivu chemickych zbytkd na elektrické kontakty.

(c) Pozaduje-li se v prostorech pro cestujici pouze jeden ruéni hasici pfistroj, mél by byt umistén
blizko pracovniho mista palubniho priivodciho, je-li takové misto na palubé.

(d) Pozaduji-li se dva nebo vice ruc€nich hasicich pfistroju v prostorech pro cestujici a neni-li
jejich umisténi jinak pfedepsano s ohledem na CAT.IDE.A.250 (b), mél by byt hasici pfistroj
umistén blizko kazdého z koncu kabiny a zbytek by mél byt rozdélen, pokud mozno
rovnomeérné, po délce kabiny.

(e) Neni-li hasici pfistroj zfetelné viditelny, mé&lo by byt jeho umisténi oznaeno Stitkem nebo
znackou. Takovy stitek nebo znacka mohou byt dopIinény pouzitim vhodnych symbolu.

AMC1 CAT.IDE.A.255 Havarijni sekery a pacidla

ULOZENI HAVARIJNICH SEKER A PACIDEL

Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici by mély byt ulozeny v takové poloze, aby
je cestujici nemohli vidét.

AMC1 CAT.IDE.A.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

ZNACENI — BARVY A ROHOVE ZNACKY

(a) Barva znageni by méla byt Cervena nebo Zlutd a v pfipadé potfeby s bilym obrysem, aby
kontrastovala s pozadim.

(b) Pokud jsou rohové znalky od sebe vice nez 2 m, mély by byt mezi né vlozeny &ary
9 cm x 3 cm tak, aby mezi sousednimi znackami nebyla mezera vétsi nez 2 m.
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AMC1 CAT.IDE.A.270 Megafony

UMISTENI MEGAFONU

(a) Je-li pozadovan jeden megafon, mél by byt snadno pfistupny ze sedadla pfidéleného
palubnimu pravod&imu nebo ¢lenim posadky jinym, nez je letova posadka.

(b) Tam, kde se pozaduji dva nebo vice megafond, mély by byt vhodné rozdéleny v prostoru
(prostorech) pro cestujici a snadno dostupné ¢lenim posadky, ktefi jsou pfidéleni k Fizeni
nouzovych evakuaci.

(c) To nutné nevyzaduje, aby byly megafony umistény tak, Zze na né dosahne ¢len posadky, je-li
pfipasan na sedadle palubniho pravodéiho.

AMC1 CAT.IDE.A.280 Polohovy majak nehody (ELT)

BATERIE

(a) VSechny baterie pouzivané v ELT by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud bylo vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo v nasledujicich
pfipadech:

(1) baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvédc€eni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

(2) standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem pramyslu, a které nemaji
osvédceni o uvolnéni do provozu (formulai 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprselo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

(3) kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1)

a (2) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
prfedpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

(b) Nové expiraCni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznaeno zvenku
vybaveni.
AMC2 CAT.IDE.A.280 Polohovy majak nehody (ELT)

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE
(a) Majak ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1) Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do ¢innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymdm patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havarie.

(2) Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havérii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT bé&hem sledu havarie. Pokud ELT(AP) nepouZiva
integrovanou anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen
k pomocné anténé (uloZené na pouzdru ELT). ELT mlze byt uvazan k prezivsi osobé
nebo k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je uren k tomu, aby pomohl tymdm SAR
pfi ur€eni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivSich osob).

(3) ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymrstén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzor(.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uréen k tomu, aby pomohl tymum SAR pfi uréeni polohy mista havarie.
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(4) Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby
usnadnioval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni do &innosti prezivdi osobou.
ELT(S) muze byt uveden do ¢innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k prezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

(b) Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.

(c) Jakykoliv ELT na palubé& by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Pfilohy 10
ICAO, Svazku Il — Komunikacni systémy, a mél by byt registrovan u narodni agentury
odpovédné za zahajeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

GM1 CAT.IDE.A.280 Polohovy majak nehody (ELT)

TERMINOLOGIE

.ELT" je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych kmito&tech
a v zavislosti na pouziti mize byt aktivovan narazem nebo manuainé.

AMC1 CAT.IDE.A.285 Let nad vodou

ZACHRANNE CLUNY A VYBAVENI K VYDAVANI TISNOVYCH SIGNALU

(a) S kazdym zachrannym ¢lunem by mélo byt snadno pouzitelné nasledujici vybaveni:
(1) prostfedky k udrzovani plavbyschopnosti;
(2) vle¢nd kotva;
(3) zachranna lana a prostfedky k pfipoutani jednoho zachranného &lunu k druhému;
(4) padla pro zachranné ¢luny s kapacitou 6 osob nebo mensi;
(5) prostfedky pro ochranu osob na palubé pfed zivly;
(6) vodéodolna svitilna;
(7) signalni vybaveni pro vydavani pyrotechnickych tisfnovych signalll popsanych

v Priloze 2 ICAO, Pravidla létani;

(8) 100 g glukézovych tablet pro kazdé 4 osoby, nebo zlomek 4 osob, pro jejichz
pfepravu je zachranny &lun navrzen:

(9) nejméné 2 litry pitné vody v odolnych nadobach, nebo prostfedky pro zpracovani
morské vody na vodu pitnou, nebo kombinace obou uvedenych polozek; a

(10) vybaveni pro prvni pomoc.

(b) Pokud je to proveditelné, polozky uvedené v bodé (a) by mély byt obsazeny v jednom baliku.

AMC1 CAT.IDE.A.285(e)(4)&CAT.IDE.A.305(a)(2) Let nad vodou & Vybaveni pro preziti

ZACHRANNY ELT

ELT(AP) muze byt pouzit misto jednoho pozadovaného ELT(S) pod podminkou, Ze splfiuje pozadavky
pro ELT(S). ELT(S) uvadény do €innosti vodou neni ELT(AP).
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AMC1 CAT.IDE.A.285(a) Let nad vodou

DOSTUPNOST ZACHRANNYCH VEST

Zachranna vesta by méla byt dostupna ze sedadla nebo IGzka osoby, pro kterou je uréena, se
zapnutym bezpecCnostnim pasem nebo zadrznym systémem.
AMC2 CAT.IDE.A.285(a) Let nad vodou™

ELEKTRICKE OSVETLENI ZACHRANNYCH VEST

Prostfedkem elektrického osvétleni by mélo byt polohové svétlo pro pfezivsi osoby, jak je stanoveno
v pfislusném ETSO vydaném Agenturou nebo rovnocenném dokumentu.
GM1 CAT.IDE.A.285(a) Let nad vodou

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuiji za plovaci zafizeni.

AMC1 CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI

(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dal§i vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 2 litry pitné vody pro kazdych 50 osob, nebo zlomek 50 osob na palubé v odolnych
nadobach;
(2) jeden niz;
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
(4) jeden soubor kédl vzduch/zemé;
(b) Kromeé toho, oCekavaji-li se polarni podminky, mélo by byt na palubé nasledujici:
(1) prostfedky pro rozpusténi snéhu;
(2) jedna lopata (hrablo) na snih a jedna pila na led;

(3) spaci pytle pro pouziti 1/3 vSech osob na palubé a pro zbytek pfikryvky nebo
pfikryvky pro vSechny cestujici na palubé; a

(4) jeden arkticky/polarni oblek pro kazdého ¢lena posadky.

(c) Je-li kterakoliv poloZzka shora uvedeného seznamu jiz na palubé letounu v souladu s jinym
pfedpisem, neni nutné ji brat dvakrat.
AMC1 CAT.IDE.A.305(b)(2) Vybaveni pro preziti

PLATNY STANDARD LETOVE ZPUSOBILOSTI

Platny standard letové zpUsobilosti by mél byt CS-25 nebo rovnocenny dokument.

" Poznamka prekladatele: AMC se vztahuje k bodu CAT.IDE.A.285(b).
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GM1 CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizacni vybaveni k vydavani tisfnovych signalll je popsano v PFiloze 2 ICAO, Pravidla Iétani.

GM2 CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIiZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné“ by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznadené urfadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
(1) Ufad uvedeny v bodé (a) nezvefejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by

patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divodu, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

AMC1 CAT.IDE.A.325 Nahlavni souprava
VSEOBECNE
(a) Nahlavni souprava se sklada z komunikaCniho zafizeni, které zahrnuje dvé sluchatka pro

pfilem a mikrofon pro vysilani zvukovych signald do komunikaéniho systému letounu. Aby
vyhovovaly pozadavkim minimalni vykonnosti, mély by sluchatka a mikrofon odpovidat
charakteristikam komunika¢niho systému a prostiedi pilotniho prostoru. Nahlavni souprava by
méla byt dostatec¢né nastavitelna, aby se dala pfizplUsobit hlavé pilota. Raménkové mikrofony
nahlavni soupravy by mély byt typu potlacujiciho okolni hluk.

(b) Pokud je zamySleno pouzivani sluchatek potladujicich okolni hluk, mél by provozovatel
zajistit, ze sluchatka neztlumi jakékoliv zvukové vystrahy nebo zvuky nezbytné pro
upozornéni letové posadky na véci souvisejici s bezpe€nym provozem letounu.

GM1 CAT.IDE.A.325 Nahlavni souprava

VSEOBECNE

Pojem ,nahlavni souprava“ zahrnuje jakoukoliv leteckou pfilbu zahrnujici v sobé sluchatka a mikrofon,
kterou ma na sobé &len letové posadky.

AMC1 CAT.IDE.A.345 Komunikaéni a navigac¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

DVA NEZAVISLE KOMUNIKACNI PROSTREDKY

Kdekoliv jsou pozadovany dva nezavislé komunikacni prostfedky, mél by mit kazdy systém nezavislou
anténni zastavbu, s tou vyjimkou, kde jsou napevno podporovany bezdratové antény nebo pouzivany
jiné anténni zastavby rovnocenné spolehlivosti.
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AMC2 CAT.IDE.A.345 Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichZz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich

bodu

PRIJATELNY POCET A TYP KOMUNIKACNIHO A NAVIGACNIHO VYBAVENI

(a)

Pfijatelny pocet a typ komunika¢niho a naviga¢niho vybaveni pfedstavuje:

(1) jeden systém pro pfijem VKV vSesmérového majaku (VOR), jeden systém
radiokompasu (ADF), jeden systém méfi¢e vzdalenosti (DME), s vyjimkou toho, Ze
systém ADF nemusi byt zastavén za pfedpokladu, Ze neni pozadovan pro jakoukoliv
fazi planovaného letu;

(2) jeden systém presnych pfiblizovacich majakd (ILS) nebo mikrovinny pfistavaci
systém (MLS), kde je ILS nebo MLS pfedepsano pro ucely navigace pfi pfiblizeni;

(3) jeden systém pro pfilem radiovych navéstidel (marker beacon), je-li radiové
naveéstidlo pfedepsano pro ucely navigace pfi priblizeni;

4) vybaveni pro prostorovou navigaci, je-li pro leténou trat predepsana prostorova
navigace (napf. vybaveni pozadované Casti-SPA);

(5) dalsi systém DME na jakékoliv trati nebo jeji ¢asti, kde je navigace zalozena pouze
na signalech DME;

(6) dalSi systém pro pfijem VOR na jakékoliv trati anebo jeji ¢asti, kde je navigace
zalozZena jen na signalech VOR; a

(7) dal§i systém ADF na jakékoliv trati nebo jeji ¢asti, kde je navigace zaloZena jen na
signalech nesmérového majaku (NDB).

Letouny mohou byt provozovany bez navigacniho vybaveni stanoveného v bodech (6) a (7),
pokud jsou vybaveny alternativnim vybavenim. Spolehlivost a pfesnost alternativniho
vybaveni by mély umoznovat bezpe€nou navigaci pro zamys$lenou trat’.

Provozovatel provadéjici provoz dvoumotorovych letounti se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letisté (ETOPS) by mél zajistit, aby letouny mély komunikaéni prostfedky
schopné spojeni s pfislusnou pozemni stanici v normalnich a planovanych nadmofskych
vySkach pro pfipad nepfedvidanych udalosti. V pfipadé trati ETOPS, kde jsou dostupna
zafizeni pro hlasovou komunikaci, by mélo byt zajiStovano hlasové spojeni. U veSkerého
provozu ETOPS nad 180 minut by méla byt zastavéna spolehliva komunikacéni technologie,
zalozena bud na hlasovém, nebo datovém spojeni. Kde neni zafizeni pro hlasovou
komunikaci dostupné a kde je hlasové spojeni nemozné nebo nizké kvality, mélo by byt
spojeni zajisténo pomoci alternativnich systémda.

V pfipadé provadéni provozu IFR bez zastavéného systému ADF by mél provozovatel zvazit
nasledujici zasady tykajici se vybaveni na palubé, provoznich postupt a kritérii vycviku.

(1) Vybaveni ADF muze byt vyjmuto z letounu nebo nezastavéno v letounu, ktery ma byt
pouzivan pro provoz IFR, pokud neni nezbytné pro navigaci a pokud je na palubé
alternativni vybaveni poskytujici rovhocennou nebo lepSi navigacni schopnost. To lze
splnit, je-li na palubé dalSi pfijima¢ VOR nebo pfijima& GNSS schvaleny pro provoz

IFR.
(2) V pfipadé provozu IFR bez ADF by mél provozovatel zajistit, Ze:
(i) useky trati, které z pohledu navigace zavisi Cisté na ADF, se neleti;

(i) nejsou provadény postupy ADF/NDB;

(iii) byl zménén seznam minimalniho vybaveni (MEL) tak, aby zohledhoval
nepfitomnost ADF na palubg;

(iv) provozni pfiru€ka neodkazuje na zadné postupy zalozené na signalech NDB
pro dot&ené letouny; a

(V) postupy planovani a odbaveni letu jsou v souladu s vy$e uvedenymi kritérii.
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(3) Vyjmuti ADF by mélo byt provozovatelem zohlednéno v poCateCnim a opakovacim
vycviku letové posadky.

(e) Komunikaéni VKV vybaveni, pfijimace smérového majaku ILS a VOR zastavéné na
letounech, které maji byt provozovany podle IFR, by mély vyhovovat nasledujicim
standarddm na FM odolnost:

(1) Pfiloha 10 ICAO, Svazek | — Radionavigadni prostfedky, a Svazek Ill, Cast Il —
Systému pfenosu hlasu; a

(2) pfijatelné standardy pro vybaveni obsazené ve specifikacich minimalni provozni
vykonnosti (Minimum Operational Performance Specifications) EUROCAE -
dokumentech ED-22B pro pfijimace VOR, ED-23B pro pfijimate komunikace VKV a
ED-46B pro pfijimate smérového majaku (LOC) a odpovidajici dokumenty
Radiotechnické komise pro letectvi (RTCA) DO-186, DO-195 a DO-196.

AMC3 CAT.IDE.A.345 Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

PORUCHA JEDNE JEDNOTKY

Pozadované komunika¢ni a navigacni vybaveni by mélo byt zastavéno tak, Ze porucha kterékoliv
jedné jednotky, predepsané bud pro komunikacni, nebo navigaéni Ucely, nebo oboji, nepovede
k selhani jiné jednotky pozadované pro komunikacéni, nebo navigacni ucely.

AMC4 CAT.IDE.A.345 Komunikacni a naviga¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientac¢nich
bodu

SYSTEMY DALKOVE KOMUNIKACE

(a) Systémy dalkové komunikace by mély byt bud KV systémy, nebo jiné systémy oboustranného
spojeni, pokud jsou povoleny postupy pro pfislusny vzdusny prostor.

(b) Pokud je pouzivan pouze jeden komunikacni systém, mize pfislusny ufad omezit opravnéni
k provozu s pfedepsanou minimalni navigaéni vykonnosti (MNPS) na pouZivani konkrétnich
trati.

GM1 CAT.IDE.A.345(c) Komunikaéni a navigacni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR

nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

PROVOZ NA KRATKOU VZDALENOST

Pojmem ,provoz na kratkou vzdalenost” je myslen provoz, ktery nepfeléta severni Atlantsky ocean.

GM1 CAT.IDE.A.345 Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U letound provozovanych pod vedenim evropského fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pFisluSsného vzduSného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).
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AMC1 CAT.IDE.A.350 Odpovidaé
ODPOVIDAC SSR
(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) letound provozovanych pod vedenim evropského

fizeni letového provoz by mély spliiovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, mély
by byt odpovidade SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAO,
Svazku IV.

AMC1 CAT.IDE.A.355 Rizeni elektronickych navigaénich Gdaj

PRODUKTY ELEKTRONICKYCH NAVIGACNICH UDAJU

(a) Pokud provozovatel slozittho motorového letounu pouziva navigacni databazi, ktera
podporuje palubni naviga¢ni aplikaci coby primarni prostifedek navigace, mél by byt dodavatel
navigacni databaze drzitelem schvalovaciho dopisu (letter of acceptance, LoA) typu 2 nebo
rovnocenného dokumentu.

(b) Pokud je tato palubni navigacni aplikace potfebna pro provoz vyzadujici zvlastni opravneni
podle Pfilohy V (Cast-SPA), mély by byt postupy provozovatele zalozeny na schvalovacim
procesu LoA typu 2.

GM1 CAT.IDE.A.355 Rizeni elektronickych navigaénich Gdajt

SCHVALOVACI DOPISY A STANDARDY PRO PRODUKTY ELEKTRONICKYCH NAVIGACNICH
UDAJU

(a) LoA typu 2 je vydavan Agenturou v souladu se stanoviskem Agentury €. 01/2005 ke schvaleni
dodavateld naviga¢ni databaze (Opinion No 01/2005 on The Acceptance of Navigation
Database Suppliers). Ve stanovisku €. 01/2005 je mozné nalézt definice navigacni databaze,
dodavatele navigaéni databaze, integratora aplikace dat, LoA typu 1 a LoA typu 2.

(b) Ekvivalentem LoA typu 2 je FAA Type 2 LoA, vydavany v souladu s poradnim obéznikem
Federéalniho leteckého ufadu USA (FAA) AC 20-153 nebo AC 20-153A, a schvalovaci dopis
kanadského ufadu Transport Canada Civil Aviation (TCCA) ,,Acknowledgement Letter of an
Aeronautical Data Process®, ktery je vydavan na stejném zakladé.

(c) Poradensky material souvisejici s timto procesem, kterym se mlze dodavatel fidit, obsahuje
dokument EUROCAE ED-76/ RTCA DO-200A Standards for Processing Aeronautical Data.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Oddil 2 — Vrtulniky

GM1 CAT.IDE.H.100(a) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEPOTREBUJI SCHVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) &. 748/2012

Funké&nost nezastavénych pfistroji a nezastavéného vybaveni, které jsou vyzadovany touto Hlavou
a nevyzaduji schvaleni, jak je uvedeno v bodu CAT.IDE.H.100(a), by mély byt kontrolovany oproti
uznavanym standard{m pramyslu odpovidajicim zamyslenému Gcelu. Provozovatel je odpovédny za
zajisténi udrzby téchto pfistroju a tohoto vybaveni.

GM1 CAT.IDE.H.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

VOLI'I:I,ELNE’ PRISTROJE A VYBAVENIi, KTERE NEPOTREBUJI SVCHVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) €. 748/2012, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima polozku jakéhokoliv zastavéného pfistroje nebo
vybaveni z pInéni pozadavku nafizeni Komise (EU) €. 748/2012. V tomto pfipadé by méla byt
zastavba schvalena, jak je pozadovano v nafizeni Komise (EU) &. 748/2012 a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistim letové zpusobilosti, jak je vyzadovano timto nafizenim.

(b) Porucha doplrikovych jinych nez zastavénych pfistroju a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo predpisy letové zpusobilosti pfedepsanymi nafizenim Komise (EU)
€. 748/2012 nebo jakymikoliv pfislusnymi pozadavky pro vzduSny prostor, by neméla mit
nepfiznivy vliv na letovou zpUsobilost a/nebo bezpeénost provozu letadla. Priklady mohou byt

nasleduijici:
(1) prenosné elektronické letové informacni zafizeni (electronic flight bag; EFB);
(2) prenosna elektronicka zafizeni prepravovana cleny letové posadky nebo palubnimi
privod¢&imi; a
(3) jiné nez zastavéné vybaveni pro zabavu cestujicich.
GM1 CAT.IDE.H.100(d) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

UMISTENi PRISTROJU

Tento poZadavek s sebou nese to, Ze pokud je poZadovana zastavba jediného pfistroje ve vrtulniku
s vice€lennou posadkou, je potfeba, aby byl pfistroj viditelny z pracovniho mista kazdého ¢&lena letové
posadky.

AMC1 CAT.IDE.H.125&CAT.IDE.H.130 Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt spinény prostfednictvim kombinaci pfistroja
nebo integrovanych letovych systémid nebo kombinaci parametri na elektronickych
zobrazovacdich pod podminkou, Ze tyto informace takto dostupné kazdému pozadovanému
pilotovi nejsou mensi, nez které jsou vyZadovany pfisluSnymi provoznimi poZadavky, a Ze
byla prokdzana rovnocenna bezpelnost zastavby schvalenim vrtulniku pro zamys$leny druh
provozu béhem typové certifikace.

(b) PoZadavky na prostiedky pro méfeni a zobrazovani skluzu, letové polohy a stabilizovaného
kurzu vrtulniku mohou byt splnény pomoci kombinaci pFistroji nebo integrovanych systémi
povelového fizeni letu pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti celkové poruse, spjaté
s tfemi samostatnymi pfistroji.
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AMC1 CAT.IDE.H.125(a)(1)(i))&CAT.IDE.H.130(a)(1) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni
PROSTREDEK MERENiI A ZOBRAZOVANI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického kurzu by mél byt magneticky kompas nebo
rovnocenny prostfedek.

AMC1 CAT.IDE.H.125(a)(1)(ii)&CAT.IDE.H.130(a)(2) Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz
podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANIi CASU

Prijatelnym zpuisobem vyhovéni jsou hodiny zobrazujici hodiny, minuty a sekundy se vtefinovou
ruci¢kou nebo digitalnim zobrazenim.

AMC1 CAT.IDE.H.125(a)(1)(iii)&CAT.IDE.H.130(b) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni
CEJCHOVANi PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Pfistroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vysSku by mél byt citlivého druhu, cejchovany ve
stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na
jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl pravdépodobné nastaven béhem letu.

AMC1 CAT.IDE.H.125(a)(1)(iv)&CAT.IDE.H.130(a)(43) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podile pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pridruzené vybaveni

CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU

Pristroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

AMC1 CAT.IDE.H.125(a)(1)(vii)&CAT.IDE.H.130(a)(8) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pFistroje a pridruzené vybaveni
TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

(a) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu by mél byt cejchovan ve stupnich Celsia.

(b) Prostfedek zobrazujici teplotu venkovniho vzduchu maze byt ukazatel teploty vzduchu, ktery
poskytuje indikace, které jsou pfevoditelné na teplotu venkovniho vzduchu.

AMC1 CAT.IDE.H.125(b)&CAT.IDE.H.130(h) Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pristroje a pfidruzené vybaveni

VICEPILOTNi PROVOZ - ZDVOJENE PRISTROJE

Zdvojené pfistroje by mély zahrnovat samostatné zobrazovaCe pro kazdého pilota a samostatné
voli€e nebo jiné pfidruzené vybaveni, kde je to vhodné.
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AMC1 CAT.IDE.H.125(c)(2)&CAT.IDE.H.130(a)(7) Provoz podle pravidel VFR ve dne &
Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni
STABILIZOVANY KURZ

U letll podle VFR by mél byt stabilizovany kurz ziskan pomoci gyroskopického ukazatele kurzu,
zatimco uletdl podle IFR by ho mélo byt docileno prostfednictvim gyroskopického ukazatele
magnetického kurzu.

AMC1 CAT.IDE.H.125(d)&CAT.IDE.H.130(d) Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podie
pravidel IFR nebo v noci - letové a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK ZABRANUJICi NESPRAVNE CINNOSTI V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO
NAMRAZY

Prostfedek, ktery zabranuje nespravné c&innosti systému méfeni rychlosti letu at v dusledku
kondenzace nebo namrazy, by méla byt vyhfivana Pitotova trubice nebo rovnocenny prostfedek.

AMC1 CAT.IDE.H.130(e) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni
pristroje a pridruzené vybaveni

PROSTREDEK INDIKUJICi PORUCHU PROSTREDKU ZABRANUJICIHO NESPRAVNE CINNOSTI
SYSTEMU MERENI RYCHLOSTI LETU V DUSLEDKU KONDENZACE NEBO NAMRAZY

Kombinovany prostfedek indikujici poruchu prostfedku zabrariujiciho nespravné cginnosti systému
méfeni rychlosti letu v dusledku kondenzace nebo namrazy je pfijatelny pod podminkou, Ze je
viditelny z pracovniho mista kazdého ¢lena letové posadky a existuje zplsob, jak uréit porouchané
topné téleso v systémech s dvéma nebo vice snimacdi.

AMC1 CAT.IDE.H.130(f)(6) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové a navigacni
pristroje a pridruzené vybaveni

OSVETLENI ZALOZNIHO PROSTREDKU MERENIi A ZOBRAZOVANI LETOVE POLOHY

Zalozni prostfedek méfeni a zobrazovani letové polohy by mél byt osvétlen tak, aby byl jasné viditelny
za vSech podminek denniho svétla a umélého osvétleni.

AMC1 CAT.IDE.H.130(i) Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni
pristroje a pridruzené vybaveni

DRZAK MAPY

Pfijatelny zplGsob vyhovéni pozZadavku na drzak mapy je zobrazit predpfipravenou mapu
v elektronickém letovém informacnim zafizeni (EFB).

GM1 CAT.IDE.H.125&CAT.IDE.H.130 Provoz podle pravidel VFR ve dne & Provoz podle
pravidel IFR nebo v noci — letové a navigaéni pristroje a pfidruzené vybaveni

SOUHRNNA TABULKA
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Tabulka 1: Letové a navigaéni pfistroje a pridruzené vybaveni

gisLo LETY PODLE VFR P orNea
PRISTROJ JEDEN PILOT PS&QE,?_\{)AT';“ JEDEN PILOT Pg\%ﬁ'?,ﬁ_\@r'l‘”
(a) (b) (c) (d) (e)

1 Magneticky kompas 1 1 1 1

2 | Cas 1 1 1 1

3 | Tlakova nadmofské vyska 1 2 Pozi. 1) 2

4 Indikovana rychlost letu 1 2 1 2

5 | Vertikalni rychlost 1 2 1 2

6 | Skluz 1 2 1 2

7 Letova poloha ! 2 1 2

Pozn. (2) Pozn. (2)
8 | Stabilizovany kurz ! 2 1 2
Pozn. (1) Pozn. (1) & (2)

9 Teplota venkovniho vzduchu 1 1 1 1

10 Ochranav proti  namraze 1 2 1 5
rychloméru Pozn. (3) Pozn. (3)

11 Indill<ac’e poruchy oghrany 1 2
proti namraze rychloméru Pozn. (4) Pozn. (4)

12 | Zdroj statického tlaku 2 2

13 ZaloZzni  ukazatel letové 1 1
polohy Pozn. (5) Pozn. (5)

14| Drzak mapy Pozr11. ) Pozr11. )

Poznamka (1) V pfipadé jednopilotniho provozu VFR v noci mize byt jeden prostfedek pro méfeni a
zobrazovani tlakové nadmoiské vysky nahrazen prostfedkem méficim a zobrazujicim radiovou
nadmofskou vySku.

Poznamka (2) Vztahuje se pouze na vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
(MCTOM) vétsi nez 3 175 kg; nebo vrtulniky provozované nad vodou mimo dohled pevniny, nebo je-li
dohlednost nizSi nez 1 500 m.

Poznamka (3) Vztahuje se pouze na vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, nebo s MOPSC vétsi
nez devét.

Poznamka (4) PoZadavek na signalizaci poruchy vyhfivani Pitotovy trubice se vztahuje na vSechny
vrtulniky, kterym bylo individuaini OLZ vydano 1. srpna 1999 nebo pozdéji. Plati také pfed timto
datem, pokud ma vrtulnik MCTOM vétSi nez 3 175 kg a MOPSC vétsi nez devét.

Poznamka (5) V pfipadé vrtulnikd s MCTOM vétsSi nez 3 175 kg mlaze CS 29.1303 (g) vyzadovat
bud gyroskopicky zatakomér spojeny s ukazatelem skluzu (zatd€komér a pfi¢ny sklonomér), nebo
zélozni ukazatel letové polohy spliujici poZzadavky. V kazdém pfipadé by mél na ur€eni konkrétniho
pozadavku odkazovat prvotni standard typové certifikace.

Poznamka (6) Vztahuje se pouze na vrtulniky provozované podle IFR.
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AMC1 CAT.IDE.H.145 Radiové vySkomeéry

ZVUKOVE VYSTRAZNE ZARIZENI
Zvukova vystraha pozadovana v bodé CAT.IDE.H.145 by méla byt hlasova vystraha.

AMC1 CAT.IDE.H.160 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek

VSEOBECNE

Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek by mél byt palubni meteorologicky radar.

AMC1 CAT.IDE.H.170 Systém palubniho telefonu letové posadky

TYP PALUBNIHO TELEFONU LETOVE POSADKY

Systém palubniho telefonu letové posadky by nemél byt ruéniho typu.

AMC1 CAT.IDE.H.175 Systém palubniho telefonu posadky

SPECIFIKACE
Systém palubniho telefonu posadky by mél:

(a) fungovat nezavisle na palubnim rozhlasu, s vyjimkou sluchatek, nahlavnich souprav,
mikrofonu, pfepinacd a signalizanich zafizent;

(b) v pfipadé vrtulnikd, kde se vyzaduje nejméné jeden palubni priivodéi, byt snadno pfistupny
pro pouziti z pozadovanych pracovnich mist palubnich prdvodé&ich v blizkosti kazdého
samostatného nouzového vychodu nebo jejich paru na urovni podlahy;

(c) v pfipadé vrtulnik(l, kde se vyZaduje nejméné jeden palubni pravod¢&i, mit varovny systém
zahrnujici zvukové nebo vizualni signaly upozoriujici na pouziti letovou posadkou nebo
palubnim pravodéim;

(d) mit prostfedek, jak pfijemci hovoru ur€it, zda se jedna o bézny hovor, nebo nouzové volani,
ktery vyuziva jeden z nasledujicich prostfedkd nebo jejich kombinaci:

(1) svétla rozdilnych barev;

(2) kody stanovené provozovatelem (napf. rizny pocet zvonéni pro bézné a nouzové
volani); nebo

(3) jakékoliv jiné indikacni signaly uréené v provozni pfirucce;

(e) umozniovat oboustranné spojeni mezi pilotnim prostorem a kazdym pracovnim mistem
palubniho pravodciho;

a

(f) byt snadno pfistupny z kazdého pozadovaného pracovniho mista &lena letové posadky
v pilotnim prostoru.

AMC1 CAT.IDE.H.180 Palubni rozhlas

SPECIFIKACE

Palubni rozhlas by mél:

(a) fungovat nezavisle na systému palubniho telefonu, s vyjimkou sluchatek, nahlavnich souprav,
mikrofond, pfepinacu a signalizacnich zafizeni;

(b) byt §3Edno a okamzité pfistupny k pouZiti z kazdého pozadovaného pracovniho mista letové
posadky;
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(c) mit u kazdého nouzového vychodu na urovni paluby, vedle néhoz je sedadlo palubniho
privodéiho, mikrofon, ktery mlize obsluhovat sedici palubni pravodéi, s vyjimkou toho, kdy
jeden mikrofon muze slouzit vice nez jednomu vychodu, pod podminkou, Zze vzdalenost
vychodl umoznuje bez pomoci verbalni komunikaci mezi sedicimi palubnimi privod&imi;

(d) pouzitelny palubnim pravod&im v rozmezi 10 sekund od kazdého z jejich pracovnich mist;

(e) byt slySitelny ze v8ech sedadel pro cestujici, toalet, sedadel a pracovnich mist palubnich
privodc¢ich a jinych mist a prostoru, které mohou byt obsazeny osobami; a

(f) po celkové poruse normalniho systému vyrabéjiciho elektrickou energii zajisStovat spolehlivy
provoz po dobu minimalné 10 minut.

AMC1 CAT.IDE.H.185 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

POZADAVKY NA PROVOZNi VYKONNOST

U vrtulnika, kterym bylo individualni OLZ poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo pozdéji, by mély byt
pozadavky na provozni vykonnost pro zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) ty, které jsou
stanoveny v dokumentu EUROCAE ED-112 (Minimum Operational Performance Specification for
Crash Protected Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003, v€etné zmén ¢ 1 a & 2, nebo
jakémkoliv rovnocenném standardu vydaném EUROCAE pozdéji.

AMC1 CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udaju

POZADAVKY NA PROVOZNi VYKONNOST U VRTULNIKU S MCTOM VETSI NEZ 3175 KG,
KTERYM BYLO INDIVIDUALNI OLZ POPRVE VYDANO 1. LEDNA 2016 NEBO POZDEJI

(a) PozZadavky na provozni vykonnost pro zapisovace letovych Udaja (FDR) by mély byt ty, které
jsou stanoveny v dokumentu EUROCAE ED-112 (Minimum Operational Performance
Specification for Crash Protected Airborne Recorder Systems) z bfezna 2003, v€etné zmén
¢. 1a¢. 2, nebo jakémkoliv rovnocenném standardu vydaném EUROCAE pozdéji.

(b) FDR by mél spolu s ¢asovym udajem zaznamenavat:
(1) parametry uvedené v seznamu v Tabulce 1 nize;
(2) dopliikové parametry uvedené v seznamu v Tabulce 2 niZe, pokud je zdroj dat

informaci pro parametr pouzivan systémy vrtulniku nebo je dostupny na panelu
pFistroju pro pouziti letovou posadkou k Fizeni vrtulniku; a
(3) jakékoliv  specializované parametry souvisejici s novymi nebo jedineCnymi
konstrukénimi nebo provoznimi vlastnostmi vrtulniku, jak byly uréeny Agenturou.
(c) Parametry FDR by mély, pokud je to mozné, splfiovat specifikace vykonnosti (rozsah,
intervaly snimani, meze pfesnosti a minimalni rozliSeni pfi odecitani) stanovené

v pozadavcich na provozni vykonnost a specifikacich EUROCAE ED-112, v€etné zmén &. 1 a
€. 2, nebo jakémkoliv rovnocenném standardu vydaném EUROCAE pozdgji.

(d) Pro Agenturu mohou byt pfijatelné systémy FDR, u nichZz nékteré zaznamenavané parametry
nesplfiuji specifikace vykonosti dokumentu EUROCAE ED-112.

Tabulka 1: FDR — vSechny vrtulniky

C.* Parametr

Cas nebo relativni ¢as

—

Tlakova nadmorska vySka

Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu

Kurz

Al |W|DN

Normalové zrychleni
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cx Parametr

6 Podélny sklon

7 PFi¢ny sklon

8 Ruéni kli¢ovani radiového vysilani a reference na synchronizaci CVR/FDR

9 Vykon kazdého motoru

9a Otacky volné hnaci turbiny (Ng)

9b Kroutici moment motoru

9c Otacky generatoru plynu motoru (Ng)

9d Poloha paky vykonu v pilotnim prostoru

9e Dal8i parametry umoznujici uréeni vykonu motoru

10a Otacky hlavniho rotoru

10b Rotorova brzda (je-li zastavéna)

11 Primarni Fizeni letu — zasahy pilota a/nebo poloha Fididel

11a Uhel kolektivniho nastaveni listd rotoru

11b Podélné nastaveni listd rotoru cyklickym Fizenim

11c PFiéné nastaveni listd rotoru cyklickym Fizenim

11d Pedal ocasniho rotoru

11e Prestavitelny stabilizator

11f Volba hydrauliky

12 Nizky tlak hydrauliky (mél by byt zaznamenan kazdy systém)

13 Teplota venkovniho vzduchu

18 Uhlova rychlost a uhlové zrychleni zatageni

20 Podélné zrychleni (osa trupu)

21 PFicné zrychleni

25 Prelet navéstidla

26 Vystrahy — diskrétni hodnota by méla byt zaznamenana pro hlavni vystrahu, nizky tlak oleje
v reduktoru a poruchu systému zvySovani stability. Jiné ,Cervené” vystrahy by mély byt
zaznamenany, pokud nelze podminky vystrahy urcit z ostatnich parametrii nebo ze
zapisovace hlasu v pilotni kabiné.

27 Nastaveni kmito¢tu kazdého navigacniho pfijimace

37 Rezimy fizeni motoru

* Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.
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Tabulka 2: FDR - Vrtulniky, u nichz je zdroj dat pro parametry vyuzivan bud’ systémy vrtulniku,

nebo je dostupny na panelu pristroji pro pouziti letovou posadkou k fizeni vrtulniku

c.* Parametr

14 Rezim a stav zapojeni AFCS

15 Zapojeni systému zvySovani stability (mé&l by byt zaznamenan kazdy systém)

16 Tlak oleje v hlavnim reduktoru

17 Teplota oleje v reduktoru

17a Teplota oleje v hlavnim reduktoru

17b Teplota oleje v mezireduktoru

17c Teplota oleje v reduktoru ocasniho rotoru

19 Indikovana sila od podvéSeného nakladu (pokud jsou signaly snadno dostupné)

22 Nadmorska vySka podle radiovyskoméru

23 Odchylka od vertikalniho paprsku — mél by byt zaznamenan prostfedek pouzivany pro
pfiblizeni.

23a Sestupova draha ILS

23b Vyska MLS nad mofem

23c Draha pfiblizeni GNSS

24 Odchylka od horizontalniho paprsku — mél by byt zaznamenan prostfedek pouzivany pro
pfiblizeni.

24a Kurzovy majak ILS

24b Azimut MLS

24c Draha pfiblizeni GNSS

28 Vzdalenosti DME 1 a 2

29 Navigac¢ni udaje

29a Uhel snosu

29b Rychlost vétru

29c Smér vétru

29d Zemeépisna Sitka

29 Zemeépisna délka

29f Tratova rychlost

30 Poloha pfistavaciho zafizeni nebo poloha jeho ovladage

31 Teplota vyfukovych plyn{i motoru (T4)

32 Vstupni teplota na turbiné (TIT/ITT)

33 Zasoba paliva

34 Rychlost zmény nadmoiské vysky (vertikalni rychlost) — nezbytna pouze, je-li dostupna
z pfistroju v pilotnim prostoru

35 Detekce namrazy

36 Systém sledovani provozu vrtulniku (HUMS)

36a Udaje o motoru

36b Snimace kovovych necistot
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c.*» Parametr

36¢ Stopa €asové synchronizace

36d Diskrétni hodnoty pifekroeni povolenych mezi

36e Sirokopasmové sttedni hodnoty vibraci motoru

38 Zvolené barometrické nastaveni

38a Pilotem

38b Druhym pilotem

39 Nastavena nadmorska vySka (v8echny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenéna
u vrtulnikd, kde se parametr zobrazuje elektronicky

40 Nastavena rychlost (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana u vrtulnikd,
kde se parametr zobrazuje elektronicky

41 Nastavené Machovo Cislo (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenano
u vrtulnik(l, kde se parametr zobrazuje elektronicky

42 Nastavena vertikalni rychlost (vS8echny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana
u vrtulnik(l, kde se parametr zobrazuje elektronicky

43 Nastaveny kurz (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenan u vrtulnikd, kde
se parametr zobrazuje elektronicky

44 Nastavena draha letu (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana
u vrtulnik(l, kde se parametr zobrazuje elektronicky

45 Nastavena vyska rozhodnuti (vSechny rezimy zvolitelné pilotem) — ma byt zaznamenana
u vrtulnik(l, kde se parametr zobrazuje elektronicky

46 Rezim zobrazeni EFIS

47 Rezim zobrazeni na multifunkénim/motorovém/ signalizaénim displeji

48 Znacka pro oznaceni udalosti

*

Cislo v levém sloupci vyjadfuje pofadové &islo uvedené v dokumentu EUROCAE ED-112.

AMC2 CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udaju

SEZNAM PARAMETRU, KTERE MAJi BYT ZAPISOVANY U VRTULNIKU S MCTOM VETSI NEZ
3175 KG, KTERYM BYLO PRVNI INDIVIDUALNI OLZ VYDANO 1. SRPNA 1999 NEBO POZDEJI,
ALE PRED 1. LEDNEM 2016, A VRTULNIKY S MCTOM VETSIi NEZ 7 000 KG NEBO MOPSC VETSI
NEZ DEVET, KTERYM BYLO PRVNI INDIVIDUALNIi OLZ VYDANO 1. LEDNA 1989 NEBO POZDEJI,

ALE PR
(a)

ED 1. SRPNEM 1999
FDR by mél spolu s €asovym udajem zaznamenavat:

(1) u vrtulnikd s MCTOM mezi 3175 kg a 7 000 kg parametry uvedené v seznamu
Tabulky 1 nize;

(2) u vrtulnikd s MCTOM vétsi nez 7 000 kg parametry uvedené v seznamu Tabulky 2
nize;

(3) u vrtulnikd vybavenych elektronickymi zobrazovacimi systémy doplfikové parametry
uvedené v seznamu Tabulky 3 nize; a

(4) jakékoliv  specializované parametry souvisejici s novymi nebo jedineCnymi
konstrukénimi nebo provoznimi vlastnostmi vrtulniku.

Pokud je tak stanoveno Agenturou, FDR vrtulnikd s MCTOM vétSi nez 7 000 kg nemusi

zaznamenavat parametr 19 Tabulky 2 nize, pokud je splnéna kterakoliv z nasledujicich
podminek:
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(1) snimac neni snadno dostupny; nebo
(2) pozaduje se zména vybaveni, které generuje data.

Jednotlivé parametry, které Ize vypoétem odvodit z jinych zaznamenavanych parametrd,
nemusi byt zaznamenavany, pokud je to odsouhlaseno pfislusnym ufadem.

Parametry by mély, jak je to jen mozné, splfovat specifikace vykonnosti (rozsah, intervaly
snimani, meze pfesnosti a rozliSeni pfi odecitani) stanovené v AMC3 CAT.IDE.H.190.

Pokud je volna zaznamova kapacita, mélo by byt zaznamenavano co mozna nejvice
doplfiikovych parametrd uvedenych v tabulce 11-A.1 dokumentu EUROCAE ED-112 z bfezna
2003.

Pro acgely tohoto AMC je snimag povazovan za ,snadno dostupny®, pokud je uz k dispozici
nebo muze byt jednoduse pfipojen.

Tabulka 1: Vrtulniky s MCTOM rovnou 7 000 kg nebo mensi

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vySka

3 Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu

4 Kurz

5 Normalové zrychleni

6 Podélny sklon

7 PFic¢ny sklon

8 Ruéni kli¢ovani radiového vysilani

9 Vykon kazdého motoru (otacky volné hnaci turbiny a kroutici moment motoru) / poloha paky
vykonu v pilotnim prostoru (je-li pouzitelné)

10a Otacky hlavniho rotoru

10b Rotorova brzda (je-li zastavéna)

11 Primarni Fizeni letu — zasahy pilota a poloha fididel na vystupu (je-li pouzitelné)

11a Uhel kolektivniho nastaveni listd rotoru

11b Podélné nastaveni listd rotoru cyklickym Fizenim

11c PFicné nastaveni listl rotoru cyklickym Fizenim

11d Pedal ocasniho rotoru

11e Pfestavitelny stabilizator

11f Volba hydrauliky

13 Teplota venkovniho vzduchu

14 Stav zapojeni autopilota

15 Zapojeni systému zvySovani stability

26 Vystrahy
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Tabulka 2: Vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg

C. Parametr

1 Cas nebo relativni ¢as

2 Tlakova nadmorska vySka

3 Indikovana rychlost letu nebo kalibrovana rychlost letu

4 Kurz

5 Normalové zrychleni

6 Podélny sklon

7 PFicny sklon

8 Ruéni kli¢ovani radiového vysilani

9 Vykon kazdého motoru (otacky volné hnaci turbiny a kroutici moment motoru) / poloha paky
vykonu v pilotnim prostoru (je-li pouzitelné)

10a Otacky hlavniho rotoru

10b Rotorova brzda (je-li zastavéna)

11 Primarni Fizeni letu — zasahy pilota a poloha fididel na vystupu (je-li pouzitelné)

11a Uhel kolektivniho nastaveni listd rotoru

11b Podélné nastaveni listd rotoru cyklickym Fizenim

11c PFiéné nastaveni listd rotoru cyklickym Fizenim

11d Pedal ocasniho rotoru

11e Pfestavitelny stabilizator

11f Volba hydrauliky

12 Nizky tlak hydrauliky

13 Teplota venkovniho vzduchu

14 ReZim a stav zapojeni AFCS

15 Zapojeni systému zvySovani stability

16 Tlak oleje v hlavnim reduktoru

17 Teplota oleje v hlavnim reduktoru

18 Uhlové rychlost a Ghlové zrychleni zatageni

19 Indikovana sila od podvéSeného nakladu (pokud je zastavéno)

20 Podélné zrychleni (osa trupu)

21 PFicné zrychleni

22 Nadmofska vySka podle radiovySkoméru

23 Odchylka od vertikélniho paprsku (sestupova draha ILS nebo vySka MLS na d mofem)

24 Odchylka od horizontalniho paprsku (kurzovy majak ILS nebo azimut MLS)

25 Prelet navéstidla

26 Vystrahy

27 Vyhrazeno (doporuduje se nastaveni kmito¢tu navigaéniho pfijimace)

28 Vyhrazeno (doporuduje se vzdalenost DME)

29 Vyhrazeno (doporucuji se naviga¢ni udaje)
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(o} ‘ Parametr

30 ‘ Poloha pfistavaciho zafizeni nebo poloha jeho ovladace

Tabulka 3: Vrtulniky vybavené elektronickymi zobrazovacimi systémy

C.x Parametr

38 Zvolené barometrické nastaveni (pro kazdé pracovni misto pilota)
39 Nastavena nadmofiska vyska

40 Nastavena rychlost

41 Nastavené Machovo ¢€islo

42 Nastavena vertikalni rychlost

43 Nastaveny kurz

44 Nastavena dréaha letu

45 Nastavena vyska rozhodnuti

46 Rezim zobrazeni EFIS

47 Rezim zobrazeni na multifunkénim/motorovém/ signalizaénim displeji
AMC3 CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udaju

SPECIFIKACE VYKONNOSTI PRO PARAMETRY, KTERE MAJIi BYT ZAZNAMENAVANY
U VRTULNIKU S MCTOM VETSI NEZ 3175 KG, KTERYM BYLO PRVNIi INDIVIDUALNI OLZ
VYDANO 1. SRPNA 1999 NEBO POZDEJI, ALE PRED 1. LEDNEM 2016, A VRTULNIKY S MCTOM
VETSI NEZ 7 000 KG NEBO MOPSC VETSi NEZ DEVET, KTERYM BYLO PRVNI INDIVIDUALNI
OLZ VYDANO 1. LEDNA 1989 NEBO POZDEJI, ALE PRED 1. SRPNEM 1999

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka 1: Vrtulniky s MCTOM rovnou 7 000 kg nebo mensi
X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . PR rozliSeni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
1 Cas nebo relativni
Cas
1a Cas 24 hodin 4 10,125 % za hodinu 1 sekunda (a) Pfednostné ¢as UTC, je-li dostupny.
nebo
1b Relativni ¢as 0az 4095 4 10,125 % za hodinu (b) Prirtstky ¢asu kazdé 4 sekundy provozu
systému.
2 Tlakova nadmofrska -1 000 ft az 1 +100 ft az £700 ft 25 ft
vyska 20 000 ft Viz tabulka II-A.3 dokumentu
EUROCAE ED-112
3 Indikovana  rychlost | Podle zastavéného 1 15 % nebo 10 kt, podle toho, co je 1 kt
letu nebo kalibrovana | meéficiho systému vetsi
rychlost letu
4 Kurz 360° 1 +5° 1°
Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 10,2 g navic k maximalnimu offsetu 0,01g RozliSeni muze byt zaokrouhleno z 0,01 g
o hodnoté £+ 0,3 g na 0,05 g pod podminkou, ze jeden vzorek
je zaznamenan v plném rozliSeni alespon
kazdé 4 sekundy.
6 Podélny sklon 100 % 0,5 12 stupné 0,8 stupné
pouzitelného
rozsahu
7 Pfi¢ny sklon +60° nebo 100 % 0,5 +2 stupné 0,8 stupné
pouzitelného
rozsahu
zastavéného
systému, je-li vétsi
8 Ruéni kliCovani Diskrétni 1 — — Pfednostné kazdy ¢len posadky, ale jedna
radiového vysilani diskrétni hodnota pfijatelnd pro vSechna
vysilani.
9 Vykon kazdého Cely rozsah Kazdy motor 5 % 1 % celého | Aby bylo mozné urcit vykon motoru, mély by
motoru kazdou sekundu rozsahu byt zaznamenany dostate¢né parametry,
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Lo . . ... | Doporucené
= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci v o .
C. Parametr Rozsah - PR rozliSeni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
9a Otécky hnaci turbiny | Maximalni rozsah napf. otacky hnaci turbiny a kroutici
moment motoru. K dispozici by méla byt
9b Kroutici moment | Maximalni rozsah rezerva pro mozné prekroceni ota€ek. Data
motoru je mozné ziskat z ukazateld v pilotnim
9c Poloha paky vykonu v | Cely rozsah nebo Kazda paka 12 % nebo dostate¢na k urceni 2 % celého pro§torq pouzitych pro certifikaci letadla.
ilotni t kazda diskrétni kazd kund kazdé vstupni poloh h PoZaduje se, aby byl parametr 9c
pilotnim prostoru azhad |stre ni azdou sekundu azdé vstupni polohy rozsahu 23aznamenavan u vrtulnik bez
odnota mechanického spojeni mezi fizenim
v pilotnim prostoru a motorem.
10 Rotor
10a | Otacky hlavniho | Maximalni rozsah 1 5% 1 % celého
rotoru rozsahu
10b | Rotorova brzda Diskrétni 1 — Kde je dostupna
11 Primérni fizeni letu —
zasahy pilota a/nebo*
poloha fididel
11a | Uhel kolektivniho Cely rozsah 0,5 +3 % 1% celého | *U vrtulnik(, kde Ize prokazat moznost
nastaveni listd rotoru rozsahu odvodit bud zasahy do fizeni, nebo Fidici
. ] pohyb (jeden od druhého) pro vSechny
11b | Podeélné  nastaveni 0,5 rezimy provozu a letové rezimy, plati ,nebo®.
lista rotoru cyklickym U vrtulniki s jinymi nez mechanickymi
fizenim systémy fizeni plati ,a“. Kde vstupni Fididla
11c | PFiéné nastaveni listd 0,5 u kazdého pilota mohou byt ovladana
rotoru cyklickym nezavisle, bude potfeba zaznamenavat oba
fizenim vstupni zasahy.
11d | Pedal ocasniho rotoru 0,5
11e Prestavitelny 0,5
stabilizator
11f Volba hydrauliky Diskrétni 1 — —
12 Teplota venkovniho | Dostupny rozsah 2 12°C 0,3°C
vzduchu zastavéného
systému
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X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
13 Stav zapojeni Diskrétni 1 Kde je to mozné, mély by diskrétni hodnoty
autopilota ukazovat, které primarni rezimy Fidi drdhu
letu vrtulniku.
14 Zapojeni systému Diskrétni 1
zvySovani stability
15 Vystrahy Diskrétni 1 — — Diskrétni hodnota by méla byt
zaznamenana pro hlavni vystrahu, nizky
hydraulicky tlak (kazdého systému), nizky
tlak oleje v reduktoru a poruchovy stav SAS.
Ostatni ,Cervené“ vystrahy by mély byt
zaznamenany, pokud nelze podminky
vystrahy ur¢it z ostatnich parametrd nebo ze
zapisovace hlasu v pilotnim prostoru.
Tabulka 2: Vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg
x Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporugené
C. Parametr Rozsah - PP rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) s
odecitani
1 Cas nebo relativni
Cas
1a Cas 24 hodin 4 10,125 % za hodinu 1 sekunda (a) Pfednostné ¢as UTC, je-li dostupny.
nebo
1b Relativni ¢as 0 az 4 095 4 10,125 % za hodinu (b) Prirastky ¢asu kazdé 4 sekundy provozu
systému.
2 Tlakova nadmorska -1 000 ft az 1 +100 ft az £700 ft 51t Meéla by byt =ziskana z aerometrické
vyska maximalni Viz tabulka II-A.3 dokumentu centraly, je-li zastavéna.

schvaleny dostup
letadla + 5 000 ft

EUROCAE ED-112
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X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
3 Indikovana  rychlost | Podle zastavéného 1 +3 % 1 kt Meéla by byt =ziskdana =z aerometrické
letu nebo kalibrovana | méficiho systému centrdly, je-li zastavéna.
rychlost letu
4 Kurz 360 stupnl 1 +2 stupné 0,5 stupné
5 Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 1 % rozsahu kromé chyby 0,004 g Zaznamové rozliseni muize byt
vychoziho udaje 5 % zaokrouhleno z 0,004 g na 0,01 g pod
podminkou, ze jeden vzorek je zaznamenan
v plném rozliSeni alespon kazdé 4 sekundy.
6 Podélny sklon +75 stupnl 0,5 +2 stupné 0,5 stupné
7 Pfi¢ny sklon +180 stupnl 0,5 +2 stupné 0,5 stupné
8 Rugéni kliCovani Diskrétni 1 — — Prednostné kazdy ¢len posadky, ale jedna
radiového vysilani a diskrétni hodnota pfijatelna pro vSechna
reference na vysilani, pokud pfehravani zéznamu
synchronizace pofizeného jakymkoliv pozadovanym
CVR/FDR zapisovacem muze byt Casové
synchronizovano s jakymkoliv jinym
pozadovanym z&znamem v mezich 1
sekundy.
9 Vykon kazdého Cely rozsah Kazdy motor 12 % 0,2 % celého | Aby bylo mozné ur€it vykon motoru, mély by
motoru kazdou sekundu rozsahu byt zaznamenany dostate¢né parametry,
. . . napf. otacky hnaci turbiny a kroutici
9a Otacky hnaci turbiny 0-130 % moment motoru. K dispozici by méla byt
(NF) rezerva pro mozné prekroceni otacek.
9b Kroutici moment Cely rozsah
motoru
9c Poloha paky vykonu v | Cely rozsah nebo Kazda paka +2 % nebo dostate¢na k uréeni 2 % celého | Pozaduje se, aby byl parametr 9c
pilotnim prostoru kazda diskrétni kazdou sekundu kazdé vstupni polohy rozsahu zaznamenavan u vrtulnik( bez
hodnota mechanického  spojeni mezi fizenim
v pilotnim prostoru a motorem.
10 Rotor
10a | Otacky hlavniho 50 az 130 % 0,5 2% 0,3 % celého
rotoru rozsahu
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X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani

10b | Rotorova brzda Diskrétni 1 Kde je dostupna

1 Primarni tizeni letu — *U wvrtulnik(l, kde lze prokazat moznost
zasahy pilota a/nebo* odvodit bud zasahy do fizeni, nebo fidici
poloha Fididel pohyb (jeden od druhého) pro vSechny
. o ., . N rezimy provozu a letové rezimy, plati ,nebo*.

11a | Uhel ’k_ol?ktwmho Cely rozsah 0,5 +3 fA, polfud ngnvl’vxhradne 0,5 %' U vrtulnikd s jinymi nez mechanickymi
nastaveni list( rotoru pozadovana vétsi pfesnost provozr;:ho systémy Fizeni plati ,a*. Kde vstupni fididla

110 | Podéiné  nastaveni 05 rozsanu | y kazdého pilota mohou byt ovladana
lista rotoru cyklickym nezavisle, bude potfeba zaznamenavat oba
Fizenim vstupni zasahy.

11c Pricné nastaveni listd 0,5
rotoru cyklickym
fizenim

11d | Pedal ocasniho rotoru 0,5

11e | Prestavitelny 0,5
stabilizator

11f Volba hydrauliky Diskrétni 1 — —

12 Nizky tlak hydrauliky Diskrétni 1 — — Mél by byt zaznamenan kazdy nezbytny

systém.

13 Teplota venkovniho -50°C az +90°C 2 +2°C 0,3°C

vzduchu nebo dostupny
rozsah snimace

14 Rezim a stav | Vhodna kombinace 1 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat, které

zapojeni AFCS diskrétnich hodnot systémy jsou zapojeny a které primarni
rezimy fidi drahu letu vrtulniku.

15 Zapojeni systému 1 — —
zvySovani stability

16 Tlak oleje v hlavnim V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 6,895 kN/m?
reduktoru zastavbé (1 psi)

17 Teplota oleje v V zavislosti na 2 V zavislosti na zastavbé 1°C

hlavnim reduktoru

zastavbé
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
18 Uhlova rychlost +400 0,25 1% 2 stupné za | Pfijatelnou alternativou je odpovidajici
zataceni stupnid/sekundu sekundu uhlové zrychleni zataceni.
19 Indikovand sila od 0 az 200 % 0,5 13 % maximalniho schvaleného 0,5 % pro V pfipadé opodstatnéné proveditelnosti,
podvéseného nakladu maximalniho zatizeni maximalni pokud je ukazatel zatizeni od podvéSeného
schvaleného schvalené nakladu zastavén.
zatizeni zatizeni
20 Podélné zrychleni 1g 0,25 11,5 % rozsahu kromé chyby 0,004 g Viz komentar k parametru 5.
(osa trupu) vychoziho udaje £5 %
21 PFic¢né zrychleni 19 0,25 11,5 % rozsahu kromé chyby 0,004 g Viz komentar k parametru 5.
vychoziho udaje 5 %
22 Nadmofrska vySka | —20 ft az +2 500 ft 1 V zavislosti na zastavbé. 1 ft pod
podle radiovySkoméru Doporucéeno £2 ft nebo + 3 %, podle | 500 ft, 1 ft +
toho, co je vétsi, pod 500 fta +5 % | 0,5 % celého
nad 500 ft rozsahu nad
500 ft
23 Odchylka od 1 V zavislosti na zastavbé. 0,3 % celého | Data zobou systémd ILS a MLS neni
vertikalniho paprsku Doporuéeno +3 % rozsahu potfeba zaznamenavat ve stejném Case.
Mél by byt zaznamenavan prostfedek
pouzivany pro pfiblizeni.
23a | Sestupova draha ILS 10,22 RHM nebo
dostupny rozsah
zastavéného
snimace
23b Vyska MLS nad | +0,9 az +30 stupnid
mofem
24 Odchylka od 1 V zavislosti na zastavbé. 0,3 % celého | Viz komentar k parametru 23.
horizontalniho Doporuceno +£3 % rozsahu
paprsku
24a | Kurzovy majak ILS 10,22 RHM nebo

dostupny rozsah
zastavéného
snimace
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani

24b | Azimut MLS + 62 stupiid

25 Prelet navéstidla Diskrétni 1 — — Jedna diskrétni hodnota je pfijatelnd pro
vSechna navéstidla.

26 Vystrahy Diskrétni 1 — — Diskrétni hodnota by méla byt
zaznamenana pro hlavni vystrahu, nizky
hydraulicky tlak (kazdého systému), nizky
tlak oleje v reduktoru a poruchovy stav SAS.
Ostatni ,Cervené“ vystrahy by mély byt
zaznamenany, pokud nelze podminky
vystrahy ur€it z ostatnich parametr(i nebo ze
zapisovace hlasu v pilotnim prostoru.

27 Vyhrazeno

28 Vyhrazeno

29 Vyhrazeno

30 Poloha pfistavaciho Diskrétni 4 — — Kde je zastavéno.

zafizeni nebo jeho
ovladace
Tabulka 3: Vrtulniky vybavené elektronickymi zobrazovacimi systémy
x Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . PR rozliseni pfi Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) s
odecitani
38 Nastaveni V zavislosti na 64 V zavislosti na zastavbé 1 mb Kde je to mozné, doporucuje se interval 4
barometrického zastavbé sekund.
vySkoméru (pro
kazdé pracovni misto
pilota)
38a Pilot
38b | Druhy pilot
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X Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
39 Nastavena V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 100 ft Kde je kapacita omezena, je pfipustny
nadmorska vyska zastavbé interval snimani 64 sekund.
39a Ruéné
39b | Automaticky
40 Nastavena rychlost V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 1 kt Kde je kapacita omezena, je pfipustny
zastavbé interval snimani 64 sekund.
40a | Ru¢né
40b | Automaticky
41 Nastavené Machovo V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 0,01 Kde je kapacita omezena, je pfipustny
Cislo z4stavbé interval snimani 64 sekund.
41a | Ru¢né
41b | Automaticky
42 Nastavena vertikalni V zavislosti na 1 V zavislosti na zastavbé 100 ft/min Kde je kapacita omezena, je pfipustny
rychlost z4stavbé interval snimani 64 sekund.
42a Ruéné
42b | Automaticky
43 Nastaveny kurz 360 stupnil 1 V zavislosti na zastavbé 100 fymin'® | Kde je kapacita omezena, je pfipustny
interval snimani 64 sekund.
44 Nastavena draha letu 1 V zavislosti na zastavbé
44a | Kurz/DSTRK 1 stupen
44b | Uhel drahy 0,1 stupné
45 Nastavena vyska 0-500 ft 64 V zavislosti na zastavbé 1 ft
rozhodnuti

12

Poznamka prekladatele: Pravdépodobné chyba jednotky v originalu.
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= Interval snimani | Meze presnosti (vstup na snimaci Doporucené
C. Parametr Rozsah . MUV rozliSeni pri Poznamky
v sekundach v porovnani s prepisem FDR) PP
odegitani
46 Rezim zobrazeni Diskrétni 4 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat stav
EFIS systému  zobrazovale, napf. normal
(normalni), fail (porucha), composite
(sdruzené), sector (sektor), plan (plan), rose
(rGzice), nav aids (navigacni zafizeni), wxr
(meteoradar), range (dolet), copy (kopie).
46a | Pilot
46b | Druhy pilot
47 ReZim zobrazeni na Diskrétni 4 — — Diskrétni hodnoty by mély ukazovat stav
multifunkénim/ systému  zobrazovale, napf. normal
motorovém/ (normalni), fail (porucha), a identitu stranek
signalizacnim displeji displeje u nouzovych postupu a kontrolnich
seznamu. Informace v kontrolnich
seznamech a postupech se zaznamenavat
nemusi.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Vyraz ,kde je to proveditelné” ve sloupci poznamek Tabulky 3 znamenad, ze by mélo byt zohlednéno
nasledujici:

(a)
(b)
(c)

—
—
)

pokud je uz snimac k dispozici nebo mize byt jednoduse pfipojen;
systém letového zapisovae ma volnou dostate¢nou kapacitu;

u navigaénich udaji (vybér kmitoétu NAV, vzdalenost DME, zemépisna Sifka, zemépisna
délka, tratova rychlost a snos) jsou signaly dostupné v digitalni formé;

rozsah pozadované modifikace;
dobu odstavky; a

vyvoj softwaru vybaveni.

GM1 CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udaju

VSEOBECNE

Pro ucely AMC2 CAT.IDE.H.190(b) je snima¢ povazovan za ,snadno dostupny“, pokud je uz
k dispozici nebo muze byt jednoduse pfipojen.

AMC1 CAT.IDE.H.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

VSEOBECNE

(@)
(b)

Vrtulnik by mél byt schopen zaznamenavat zpravy, jak je stanoveno v tomto AMC.

Jako zpUsob vyhovéni bodu CAT.IDE.H.195(a) mize zapisovacg, na kterém se zapisuji zpravy
datovym spojem, byt:

(1) CVR;

(2) FDR;

(3) kombinovany zapisovag, pokud je pouziteiné CAT.IDE.H.200; nebo
(4)

4 pfidruzeny letovy zapisoval. V tomto pfipadé by meély byt pozadavky na provozni
vykonnost tohoto zapisovace ty, které jsou stanoveny v dokumentu EUROCAE ED-
112 (Minimum Operational Performance Specification for Crash Protected Airborne
Recorder Systems) z bfezna 2003, vCetné zmén €. 1 a & 2, nebo jakémkoliv

rovhocenném standardu vydaném EUROCAE pozdéji.

Jako zplsob vyhovéni bodu CAT.IDE.H.195 (a)(2) by mél provozovatel umoznit korelaci
poskytnutim udajll, které dovoluji vySetfovateli letecké nehody porozumét, které tdaje byly
vrtulniku poskytnuty a, pokud je ve zpravé uvedena identifikace poskytovatele, kterym
poskytovatelem.

Informace o Case spojené se zpravami komunikace datovym spojem, jejichz zapisovani je
pozadovano bodem CAT.IDE.H.195 (a)(3), by mélo byt mozné urcit z palubnich zaznamd.
Tato informace o ¢ase by méla zahrnovat alespon nasleduijici:

(1) Cas, kdy byla kazda zprava vytvorena;

(2) Cas, kdy byla jakakoliv zprava dostupna, aby byla zobrazena posadkou;

(3) Cas, kdy byla kazda zprava skute€né zobrazena nebo opétovné vyvolana z fady; a
(4) Cas kazdé zmény statusu.

Méla by byt zaznamenana priorita zpravy, pokud je definovadna protokolem zpravy
komunikace datovym spojem, ktera je zaznamenavana.

Slovni spojeni ,s pfihlédnutim k architektufe systému® v bodé CAT.IDE.H.195 (a)(3) znamena,
Ze zaznamenavani stanovenych informaci mize byt vynechano, pokud by stavajici souvisejici
zdrojové systémy vyzadovaly vyznamny upgrade. V Uvahu by mélo byt vzato nasledujici:

(1) rozsah pozadované modifikace;
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(2) doba odstavky; a
(3) vyvoj softwaru vybaveni.

(9) Cilem je, ze by nové navrhy zdrojovych systému meély zahrnovat tuto funkcionalitu
a podporovat zaznamenavani pozadovanych informaci v plném rozsahu.

(h) Mély by byt zaznamenavany zpravy komunikace datovym spojem, které podporuji aplikace
v Tabulce 1 nize.

(i) Dalsi podrobnosti tykajici se pozadavkl ohledné zapisovani Ize nalézt v matici pozadavku
ohledné zapisovani v pfiloze Appendix D.2 dokumentu EUROCAE ED-93 (Minimum Aviation
System Performance Specification for CNS/ATM Recorder Systems, z listopadu 1998).

Tabulka 1: Aplikace

Pozadovany

Polozka
¢ obsah zaznamu

& Typ aplikace Popis aplikace

1 Zahajeni Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzitou k pfihlaSeni k sluzbé | C
datového spoje | datového spoje nebo kjejimu zahdjeni. V budoucim
navigacnim systému (FANS)-1/A a navigaci letového provozu
(ATN) se jedna o notifikace zafizeni ATS (AFN), respektive
management kontextu (CM).

2 Komunikace Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzitou k vyméné dotazu, | C
mezi fidicim a | povoleni, instrukci a zprav mezi letovou posadkou a Fidicimi
pilotem letového provozu. Ve FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci

komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem
(CPDLC).

CPDLC zahrnuje vyménu povoleni pro let pfes ocean (OCL)
nebo odletového povoleni (DCL).

3 Adresny Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, ve které oblast | C, F2
prehled vyvolava kontrakty pro doruéeni pfehledovych udaju.

Ve FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automaticky zavisly
prehledovy systém — kontrakt (ADS-C).

4 Letové Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro doruéeni dat | C
informace letovych informaci konkrétnim letadlim. To zahrnuje napf.
automatickou informaéni sluzbu v koncové fizené oblasti
datovym spojem (D-ATIS), provozni informaéni sluzbu
v koncové Fizené oblasti datovym spojem (D-OTIS), digitalni
meteorologické sluzby (D-METAR nebo TWIP), letovou
informacni sluzbu datovym spojem (D-FIS), a doruceni
elektronické zpravy NOTAM.

5 Prehled Zahrnuje zakladni a zlepSené prehledové systémy, stejné | M*,
radiového jako vystupni data rozhlasového vysilani automatického | go
vysilani letadla | zavislého pfehledového systému (ADS-B).

6 Udaje Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pfenasejici nebo pfijimajici data | M*
leteckého pouzivana pro ucCely AOC (v souladu s definici AOC ICAO).
provozniho Takové systémy mohou rovnéz zpracovavat zpravy AAC, ale
fizeni (AOC) neexistuje pozadavek na zaznamenavani zprav AAC.

7 Grafika Zahrnuje aplikaci pro pfijem grafickych dat, ktera maji byt | M*

pouzita pro provozni UCely (tj. s vyjimkou aplikaci, které | g4
pfijimaji tyto véci jako aktualizace pfirucek).

GM1 CAT.IDE.H.195 Zaznamy komunikace datovym spojem

DEFINICE A ZKRATKY
(a) Pismena a vyrazy v Tabulce 1 AMC1 CAT.IDE.H.195 maji nasledujici vyznam:

C: Zaznamenan cely obsah.
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M: Informace, ktera umoznuje korelaci se souvisejicimi zaznamy uchovavana mimo
vrtulnik.

Aplikace, které maji byt zaznamenavany, pouze pokud je to prakticky mozné,

vzhledem k architektufe systému.

F1: Grafické aplikace mohou byt povazovany za zpravy AOC, pokud jsou soucasti sluzby
pouzivani komunikace datovym spojem provozované na individualnim zakladé
samotnym provozovatelem v ramci provozniho Fizeni.

F2: Kde jsou v ramci zpravy hlaSena parametricka data posilana vrtulnikem, jako Méd S,
méla by byt zaznamenavana, pokud data ze stejného zdroje nejsou zapisovana na
FDR.
(b) Definice typu aplikaci v Tabulce Table 1 AMC1 CAT.IDE.H.195 jsou popsany v Tabulce 1
nize.
Tabulka 1: Definice typu aplikaci
Polozka Typ . .
& aplikace Zpravy Komentar
1 CM CM je sluzba ATN
2 AFN AFN je sluzba FANS 1/A
3 CPDLC Maji byt zaznamenany vSechny zpravy uskutecnéné
vzestupnym a sestupnym datovym spojem
4 ADS-C Zpravy ADS-C Zaznamenany vSechny pozadavky o kontrakt a zpravy
Zpravy o poloze Pouzito pouze v ramci FANS 1/A. Pouzito pouze v oceanskych
a vzdalenych oblastech.
5 ADS-B Pfehledova data Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zdznamy uchovavanymi oddélené& mimo vrtulnik.
6 D-FIS D-FIS je sluzba ATN. Maji byt zaznamenany vSechny zpravy
uskute&néné vzestupnym a sestupnym datovym spojem
7 TWIP Zpravy TWIP Meteorologické informace pro piloty v koncové fizené oblasti
8 D-ATIS Zpravy D-ATIS Viz dokument EUROCAE ED-89A z prosince 2003. Data Link
Application System Document (DLASD) for the ‘ATIS’ Data Link
Service
9 OCL Zpravy OCL Viz dokument EUROCAE ED-106A z bfezna 2004. Data Link
Application System Document (DLASD) for ‘Oceanic Clearance’
Data Link Service
10 DCL Zpravy DCL Viz dokument EUROCAE ED-85A z prosince 2003. Data Link
Application System Document (DLASD) for ‘Departure
Clearance’ Data Link Service
11 Grafika Mapy pocasi & jina | Grafika vyméfiovana v ramci postupt v ramci provozniho fizeni,
grafika jak je stanoveno v Casti-ORO.
Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zaznamy uchovavanymi oddélené mimo letadlo.
12 AOC Zpravy  leteckého | Zpravy vyméfiované v ramci postupl v ramci provozniho fizeni,
provozniho fizeni jak je stanoveno v Casti-ORO.
Informace, které umoznuji korelaci s jakymikoliv souvisejicimi
zadznamy uchovavanymi oddélené mimo vrtulnik. Definice
v dokumentu EUROCAE ED-112 z bfezna 2003.
13 Pfehled Parametry letadla | Jak je definovano v Pfiloze 10 ICAO, Svazku IV (Pfehledové
zasilané sestupnym | systémy a ACAS).
spojem (DAP)
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ADS-B

ADS-C

AFN

AOC

ATIS

ATSC

CAP

CPDLC

CM

D-ATIS

D-FIS

D-METAR

DCL

FANS

FLIPCY

OCL

SAP

TWIP

AMC1 CAT.IDE.H.200

aeronautical administrative
communications

automatic dependent surveillance —
broadcast

automatic dependent surveillance —
contract

aircraft flight notification
aeronautical operational control

automatic terminal information service

air traffic service communication
controller access parameters

controller pilot data link communications

configuration/context management
digital ATIS
data link flight information service

data link meteorological airport report

departure clearance

Future Air Navigation System
flight plan consistency
oceanic clearance

system access parameters

terminal weather information for pilots

letecka administrativni spojeni
automaticky zavisly pfehledovy systém —
vysilani

automaticky zavisly pfehledovy systém —
kontrakt

oznameni letu letadla
letecké provozni Fizeni

automaticka informacni sluzba v koncové
fizené oblasti

komunikace letové provozni sluzby
parametry pfistupné fidicimu

komunikace datovym spojem mezi fidicim
a pilotem

management konfigurace/kontextu
digitalni ATIS
letova informacni sluzba datovym spojem

sluzba letiStni pravidelnd meteorologicka
zprava datovym spojem

odletové povoleni

budouci navigani systémy
konzistentnost letového planu
povoleni pro let pfes ocean
parametry pfistupné systému

meteorologické informace pro
v koncové fizené oblasti

piloty

Kombinovany zapisovaé letovych udajii a zaznaml zapisovace

hlasu
VSEOBECNE
(a) Kombinovany zapisovac letovych udaja a hlasu v pilotnim prostoru je letovy zapisovac, ktery

zaznamenava:

(1)

veSkerou hlasovou komunikaci a okolni zvuky pozadované bodem CAT.IDE.H.185

s ohledem na CVR; a
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(2) veSkeré parametry pozadované bodem CAT.IDE.H.190 s ohledem na FDR, se
stejnymi specifikacemi pozadovanymi témito odstavci.

Navic mGze kombinovany zapisovac letovych udajd a hlasu v pilotnim prostoru zaznamenavat
zpravy komunikace datovym spojem a souvisejici informace pozadované bodem
CAT.IDE.H.195.

AMC1 CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni

DETSKA ZADRZNA ZARIZENI (CRD)

(@)

CRD je povazovano za pfijatelné, pokud:

(1) je ,dopliujicim détskym pasem® vyrobenym podle stejné metody a ze stejného
materialu jako schvalené bezpec&nostni pasy; nebo

(2) vyhovuje bodu (b).

Za pfedpokladu, ze CRD muze byt vhodné zastavéno na pfislusné sedadlo ve vrtulniku, jsou

za prijatelna povazovana nasledujici CRD:

(1) CRD schvalena pro pouziti v letadle pfislusnym Gfadem na zakladé technického
standardu a podle toho pfislusné oznacena;

(2) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech podle standardu UN ECE R 44,
-03 nebo pozdéjSich sérii amendmentq;

(3) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle kanadskych
standardd CMVSS 213/213.1;
(4) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle standard( USA

FMVSS ¢. 213 a vyrobena podle téchto standardi ke dni 26. Unora 1985 nebo
pozdéji. CRD schvalena v USA vyrobena po tomto datu musi byt opatfena
nasledujicimi Stitky s Cervenymi pismeny:

(i) ,THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL APPLICABLE
FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY STANDARDS (TOTO DETSKE
ZADRZNE ZARIZENi SE SHODUJE SE VSEMI POUZITELNYMI
FEDERALNIMY BEZPECNOSTNIMI STANDARDY PRO MOTOROVA
VOZIDLA)*; a

(i) ~ .THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR VEHICLES AND
AIRCRAFT (TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIZENi JE SCHVALENO PRO
POUZITi V MOTOROVYCH VOZIDLECH A LETADLECH)';

(5) CRD zpUsobilda pro pouZiti v letadlech podle némeckého standardu ,Qualification
Procedure for Child Restraint Systems for Use in Aircraft® (TUV Doc.: TUV/958-
01/2001); a

(6) zafizeni schvélend pro pouZiti v osobnich vozidlech, vyrobend a zkouSena podle

standardd rovnocennych tém uvedenym vySe. Zafizeni by mélo byt oznaceno
souvisejici znackou zpUsobilosti, ktera uvadi nazev organizace osvédcujici
zplsobilost a specifické identifikacni Cislo, souvisejici s dotéenym projektem
osvédceni zpUsobilosti. Organizace osvédcujici zpUsobilost by méla byt kvalifikovana
a nezavisla organizace, ktera je pfijatelna pro pfislusny ufad.

Umisténi

(1) CRD obracena ve sméru letu mohou byt umisténa jak na sedadlech cestujicich
obracenych ve sméru letu, tak na sedadlech obracenych proti sméru letu, ale pouze
pokud jsou upevnéna ve stejném sméru jako sedadlo cestujiciho, na kterém jsou
umisténa. CRD obracena proti sméru letu by méla byt umisténa pouze na sedadlech
cestujicich obracenych ve sméru letu. CRD by nemélo byt umisténo v oblasti dosahu
airbagu, pokud neni zfejmé, Ze airbag je deaktivovan, nebo nemlze byt prokazano,
Ze airbag nema Zadny negativni vliv.
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(6)

Malé dité v CRD by mélo byt umisténo tak blizko k vychodu na drovni paluby, jak je to
proveditelné.

Malé dité v CRD by nemélo prekazet pfi evakuaci jakychkoliv cestujicich.

Malé dité v CRD by nemélo byt umisténo ani v fadé (kde fady existuji) vedouci
k nouzovému vychodu ani v fadé pfimo pfed nebo za nouzovym vychodem.
Upfednostriované umisténi je sedadlo cestujictho u okna. Sedadlo cestujiciho
u ulicky nebo sedadlo cestujicich pfes uliCku, ktera je soudasti drahy evakuace
k nouzovym vychodlm, se nedoporuc€uje. Jiné umisténi muize byt pfijatelné za
predpokladu, Ze pfistup sousednich cestujicich do nejbliz8i ulicky neni blokovan
CRD.

VSeobecné je doporuceno pouze jedno CRD na segment fady. Vice nez jedno CRD
na segment fady je dovoleno, pokud jsou malé déti ze stejné rodiny nebo cestujici
skupiny za pFedpokladu, Ze jsou malé déti doprovazeny zodpovédnou dospélou
osobou sedici vedle nich.

Segment fady je ¢ast fady oddélena dvéma ulickami nebo jednou ulickou a trupem
vrtulniku.

(d) Zastavba

(1)

CRD mohou byt zastavéna pouze na vhodném sedadle ve vrtulniku pomoci druhu
upevnovaciho zafizeni pro tento U¢el schvaleného nebo zpusobilého. Napf. CRD,
ktera mohou byt upevnéna pouze tfibodovym bezpecnostnim pasem (v soucasnosti
nejvice dostupna CRD pro nemluviiata obracena proti sméru letu) by neméla byt
upevnéna do sedadla ve vrtulniku pouze pomoci jednoduchého upinaciho pasu; CRD
navrzené pro upevnéni na sedadlo osobniho automobilu pouze prostfednictvim
pevnych tfmend s dolnim ukotvenim (systém ISO FIX nebo rovnocenny systém
pouzivany v USA) by mélo byt pouzito pouze na sedadlech ve vrtulniku, ktera jsou
vybavena takovym upeviiovacim zafizenim a neméla by byt upevnéna jednoduchym
upinacim pasem sedadla ve vrtulniku. Zpuisob upevnéni by mél byt jasné popsan
v pokynech vyrobce, pfilozenych u kazdého CRD.

VSechny bezpecnostni pokyny a pokyny pro zastavbu by mély byt dikladné spinény
osobou zodpovédnou za doprovod malého ditéte. Palubni privod¢i by mél zakazat
pouziti jakéhokoliv nevhodné zastavéného CRD nebo nezpusobilého sedadla.

Jestlize ma byt CRD obracené ve sméru letu s pevnym zadovym opéradlem
upevnéno jednoduchym upinacim pasem, meélo by byt CRD upevnéno, kdyz je
zadové opéradlo sedadla pro cestujici, na kterém je umisténo, ve sklopené poloze.
Potom ma byt zadové opéradlo vraceno do svislé polohy. Tento postup zajistuje lepsi
utazeni CRD na sedadle v letadle, pokud je sedadlo v letadle sklopné.

Spona bezpecnostniho pasu pro dospélé musi byt snadno pfistupné jak pro otevieni,
tak pro zavieni a musi byt po utaZeni uprostfed bezpecnostniho pasu (ne vychylena).

Zadrzna zafizeni obracena ve sméru letu s vestavénymi vicebodovymi pasy nesmi
byt zastavéna tak, Ze je bezpec&nostni pas pro dospélé upevnén pies malé dité.

Kazdé CRD by mélo zUstat bezpeCné upevnéno na sedadle pro cestujici b&éhem
vSech fazi letu, ledaze je spravné ulozeno, kdyz se nepouziva.

V pfipadé, ze je mozné CRD sklopit, musi byt za vSech okolnosti, kdy je pozadovano,
aby byla zadrzna zafizeni pro cestujici pouzivana, ve svislé poloze.

AMC2 CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna

zafizeni

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU

Zadrzny systém pro horni €ast trupu, ktery ma dva ramenni popruhy a dodateéné popruhy, je
povazovan za vyhovujici pozadavkum pro zadrzné systémy se dvéma ramennimi popruhy.
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BEZPECNOSTNI PAS

Bezpecnostni pas s diagonalnim ramennim popruhem (ifibodovy) je povazovan za vyhovujici
pozadavkim pro bezpecénostni pasy (dvoubodové).

AMC3 CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpeénostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni
SEDADLA PRO MINIMALNI PREDEPSANY POCET PALUBNICH PRUVODCICH

(a) Sedadla pro minimalni pfedepsany pocet palubnich privod¢ich by méla byt umisténa
v blizkosti poZadovanych nouzovych vychod( na urovni paluby kromé pfipadu, kdy by
nouzova evakuace cestujicich byla zlepSena, pokud palubni privod¢i sedi nékde jinde.
V tomto pfipadé je pfijatelné jiné umisténi. Toto kritérium by mélo platit také v pfipadé, pokud
pocet predepsanych palubnich privod¢&ich prevySuje pocet nouzovych vychodl na drovni
paluby.

(b) Sedadla palubnich privod¢ich by méla byt umisténa ve sméru nebo proti sméru letu
v rozmezi 15° od podélné osy vrtulniku.

AMC1 CAT.IDE.H.220 Soupravy prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateénymi Iéky a nastroji.
Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem doplnény podle charakteru provozu
(rozsah provozu, délka letu, po€et a demografické slozeni cestujicich atd.).

(b) Souprava prvni pomoci by méla obsahovat nasledujici:
(1) Vybaveni
i) obvazy (rGzné velikosti);
ii) obvazové materialy na popaleniny (nespecifikovano);
iii) obvazové materialy na rany (velké a malé);
iv) naplasti (rizné velikosti);
V) leukoplast;

Vi) rychloobvazy;

(

(

(

(

(

(

(vii) zaviraci Spendliky;
(viii)  bezpecné nlzky;
(ix) prostfedky pro dezinfekci ran;

(x) jednorazova resuscitacni pomucka;
(xi) jednorazové rukavice;

(xii) pinzeta: na odstranéni tfisek; a

(

xiii)  teploméry (jiné nez rtutove).

(i) lék proti bolesti (mUze obsahovat tekutou slozku);

(i) Iék proti zvracent;

(iii) nosni kapky;

(iv) gastrointestinalni antacida, v pfipadé vrtulnikd pfepravujicich vice nez devét
cestujicich;
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(v) protiprijmovy Iék, v pfipadé vrtulnikl pfepravujicich vice nez devét
cestujicich; a

(vi) antihistaminikum.

(3) Jiné

(i seznam obsahu nejméné ve dvou jazycich (angli¢tina a jiny jazyk). Mél by
zahrnovat informace o Ucincich a vedlejSich ucincich pfepravovanych Iéku;

(i) pFiruka prvni pomoci, nejnovéjsi vydani;

(iii) formuléf hldSeni o zdravotnim incidentu;

(iv) pytle na biologicky nebezpecény odpad.

(4) Prostfedek pro vyplach o€i, ackoliv neni pozadovan, aby byl v soupravé prvni pomoci,
mél by byt, kde je to mozné, k dispozici na zemi.
AMC2 CAT.IDE.H.220 Soupravy prvni pomoci

UDRZOVANI SOUPRAV PRVNi POMOCI

Aby nedoslo k jejich zastarani, mély by byt soupravy prvni pomoci:

(a) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jejich obsah udrzovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

(b) doplfiovany v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketach,
nebo jak to vyzaduji okolnosti; a

(c) po pouziti za letu dopInény pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 CAT.IDE.H.240 Doplikova zasoba kysliku — vrtulniky bez pretlakové kabiny

URCENI MNOZSTVIi KYSLIKU

Mnozstvi doplikové zasoby kysliku pro zajisténi potfeb konkrétniho provozu by mélo byt uréeno na
zakladé letové nadmoriské vysky a délky trvani letu, v souladu s provoznimi postupy, vcetné
nouzovych postupll stanovenych pro kazdy provoz a létané traté, jak je stanoveno v provozni
pfirucce.

AMC1 CAT.IDE.H.250 Ruéni hasici pristroje

POCET, UMISTENI A DRUH

(a) Pocet a umisténi ru€nich hasicich pfistroju by mélo byt takové, aby poskytovalo pfiméfenou
pohotovost jejich pouziti s pfihlédnutim k poc¢tu a velikosti prostord pro cestujici, k nutnosti
minimalizovat riziko koncentrace jedovatych plyn(, k umisténi toalet, kuchynék, atd. Tato
hlediska mohou vést k vétSimu poctu hasicich pfistroji nez je pfedepsané minimum.

(b) Nejméné jeden hasici pfistroj vhodny jak pro haSeni hoflavych kapalin, tak elektrického
vybaveni by mél byt instalovan v pilotnim prostoru. DalSi hasici pfistroje mohou byt
pozadovany pro ochranu jinych prostort pfistupnych posadce za letu. Praskové hasici
pfistroje by nemély byt pouzivany v pilotnim prostoru, ani v Zadném prostoru neoddéleném
prepazkou od pilotniho prostoru, kvuli nepfiznivému vlivu na viditelnost pfi jejich pouziti
a v pfipadé, Ze je prasek vodivy, kvuli vlivu chemickych zbytk( na elektrické kontakty.

(c) PoZaduje-li se v prostorech pro cestujici pouze jeden ruéni hasici pfistroj, mél by byt umistén
blizko pracovniho mista palubniho privodciho, je-li takové misto na palubé.

(d) Pozaduji-li se dva nebo vice ru¢nich hasicich pfistroji v prostorech pro cestujici a neni-li
jejich umisténi jinak predepsano s ohledem na bod (a), mél by byt hasici pfistroj umistén
blizko kazdého z koncu kabiny a zbytek by mél byt rozdélen, pokud mozno rovhomeérné, po
délce kabiny.
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(e) Neni-li hasici pfistroj zfetelné viditelny, mélo by byt jeho umisténi oznaCeno Stitkem nebo
znackou. Takovy stitek nebo znacka mohou byt dopIinény pouzitim vhodnych symbolu.

AMC1 CAT.IDE.H.260 Oznacéeni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

ZNACENI — BARVY A ROHOVE ZNACKY

(a) Barva znaceni by méla byt Cervena nebo Zluta a v pfipadé potieby s bilym obrysem, aby
kontrastovala s pozadim.

(b) Pokud jsou rohové znaCky od sebe vice nez 2 m, mély by byt mezi né& vloZzeny C&ary
9 cm x 3 cm tak, aby mezi sousednimi znaCkami nebyla mezera vétSi nez 2 m.

AMC1 CAT.IDE.H.270 Megafony

UMISTENI MEGAFONU

(a) Megafony by mély byt snadno pfistupné ze sedadla pfidéleného palubnimu privod&imu nebo
¢lendim posadky jinym, nez je letova posadka.

(b) To nutné nevyzaduje, aby byly megafony umistény tak, Ze na né dosahne ¢len posadky, je-li
pfipasan na sedadle palubniho pravodciho.

AMC1 CAT.IDE.H.280 Polohovy majak nehody (ELT)

BATERIE

(a) VSechny baterie pouzivané v ELT by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud bylo vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo v nasledujicich
pfipadech:

(1) baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvédceni o uvolnéni
do provozu (formuldf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

(2) standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem pramyslu, a které nemaji
osvéd&eni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprielo 50 % jejich doby pouZivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouZzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

(3) kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzZivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1)

a (2) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

(b) Nové expiraCni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznaeno zvenku
vybaveni.
AMC2 CAT.IDE.H.280 Polohovy majak nehody (ELT)

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE
(a) Majak ELT poZadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1) Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymUm patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havérie.

(2) Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT béhem sledu havarie. Pokud ELT nepouziva integrovanou
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anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen k pomocné
anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mulze byt uvazan k prezivSi osobé nebo
k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi
uréeni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivsich osob).

(3) ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymrstén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzor.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

(4) Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery lze vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ru€ni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do ¢innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k prezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

(b) Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.

(c) Jakykoliv ELT na palubé& by mél pracovat v souladu s pfisluSnymi pozadavky Pfilohy 10
ICAO, Svazku Il — Komunikacni systémy, a mél by byt registrovan u narodni agentury
odpovédné za zahajeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

GM1 CAT.IDE.H.280 Polohovy majak nehody (ELT)

TERMINOLOGIE

.ELT“ je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych kmitoCtech
a v zavislosti na pouziti mize byt aktivovan narazem nebo manuainé.

AMC1 CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

DOSTUPNOST

Zachranna vesta by méla byt dostupna ze sedadla nebo IGZka osoby, pro kterou je urCena, se
zapnutym bezpecénostnim pasem nebo zadrznym systémem.

AMC2 CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

ELEKTRICKE OSVETLENI

Prostfedkem elektrického osvétleni by mélo byt polohové svétlo pro pfezivsi osoby, jak je stanoveno
v pfislusném ETSO vydaném Agenturou nebo rovnocenném dokumentu.

GM1 CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuje za plovaci zafizeni.

GM1 CAT.IDE.H.295 Odévy pro preziti posadky

ODHADOVANY CAS PRO PREZITI
(a) Uvod

(1) Osoba, ktera se diky nehodé ocitla v chladném mofi (typickym pfikladem jsou
pobfezni vody severni Evropy) bude mit lepSi Sanci na pfFeziti, pokud ma navic
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k zachranné vesté na sobé& odév pro preziti. ObleCenim odévu pro preziti muze
zpomalit miru prochladani téla, a tim se chranit pfed rizikem utopeni zapfi¢inéného
vysilenim v dusledku podchlazeni.

Kompletni systém odévu pro pfeziti — odév, zachranna vesta a oble€eni pod odévem,
by mély byt schopné udrzet majitele nazivu dostateéné dlouho, aby ho zachranna
sluzba nalezla a zachranila. V praxi je limit asi 3 hodiny. Jestlize skupinu lidi ve vodé
nelze bé&éhem této doby zachranit, jsou pravdépodobné pfili§ rozptyleni a jejich
lokalizace je extrémné t&zka, jako je tomu v rozboufenych vodach typickych pro mofe
severni Evropy. Jestlize se predpoklada, Ze ochrana ve vodé by meéla byt
pozadovana na dobu delSi nez tfi hodiny, mélo by se hledat zdokonaleni spiSe
v oblasti patrani a zachrany, nez se zaobirat ochrannymi odévy.

(b) Doby preziti

(1)

Cilem by mélo byt zajistit, Ze ¢lovék muze ve vodé prezit dostate¢né dlouho, aby
mohl byt zachranén, tj. doba jeho pfeziti musi byt delSi nez pravdépodobna doba na
jeho zachranu. Faktory ovliviujici obé tyto doby jsou uvedeny na Obrazku 1. Obrazek
zdurazriuje, ze doba preziti je ovlivnéna mnoha ¢initeli, fyzikalnimi i lidskymi. Nékteré
z téchto c&initel(l se vztahuji na preziti ve studené vodé, nékteré se vztahuji na pobyt
ve vodé o jakékoliv teploté.

Obrazek 1: Rovnice preziti

Meteorologické podminky:

- Stav mofe Ucinnost a zpozdéni postupd SOS

Dostupnost

- Teplota mofe
Zarizeni SAR
a efektivni 1. Umisténi a dosah
pouziti  prostiedkd  pro 2. Pohotovost o
preziti: 3. Schopnost akce - pocasi
1. Zachranné vesty - noc
2. Zachranné Cluny . -mlha o
3. Odév 4. Prostfedky — vyhledavaci/
zachranné/ spojovaci
5. vycvik

2. Vék
3. Zranéni

Fyzické vlastnosti preZivsi Odhadovany Pravdépodobny
osoby: Cas preziti ¢as na zachranu ... .
1. Podkozni tuk Namofrni zachranna zafizeni

1. Plovani

Vykonnost zachranné vesty

1. Umisténi/ dosah
2. Schopnost akce - pocasi
- noc
- mlha
3. vycvik
Meteorologické podminky:
2. Ochrana pfed postfikanim 1. Stav more
2. Dohlednost, noc/ mlha

Prostredky pro prezivsi osoby
Vykonnost ochranného odévu 1. Ur&eni polohy a spojeni
pfi ponofeni: 2. Zachranné ¢luny, atd.
1. Ochrana proti vodé
2. Izolace
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(@)

Obecné odhady pravdépodobnych ¢asu preziti pro Stihlého jedince v pobfeznich
vodach jsou uvedeny v Tabulce 1 nize. Jelikoz je €as preziti vyznamné ovlivnén
prevladajicimi meteorologickymi podminkami v dobé& ponofeni, byla, jako ukazatel
téchto pfizemnich podminek, pouzita Beaufortova stupnice sily vétru.

Tabulka 1: Casovy ramec, béhem kterého nejcitlivéjsi jedinci pravdépodobné podiehnou

prevladajicim podminkam

Casy, béhem kterych pravdépodobné dojde

Odév

Sila vétru podle
Beaufortovy stupnice

k utonuti nejcitlivéjsich jedinct

(teplota vody 5°C)

(teplota vody 13°C)

Pracovni odév (zadny | 0-2 Béhem % hodiny Béhem 1 %4 hodiny
ochranny odév) 34 Bshem ¥ hodiny Bshem ¥ hodiny
5 avice Podstatné méné nez V2 | Podstatné méné nez V2
hodiny hodiny
Ochranny odév | 0-2 Muze velmi | Muze velmi
obleceny pfes pracovni pravdépodobné pravdépodobné
odév (s prosakovanim pfesahnout 3 hodiny pfesahnout 3 hodiny
dovnitf odévu) 34 B&hem 2 % hodiny Maze velmi
pravdépodobné
presahnout 3 hodiny
5 avice Podstatné méné nez 2 | Mlze velmi
% hodiny. MGze velmi | pravdépodobné

pravdépodobné

presahnout 3 hodiny

()

AMC1 CAT.IDE.H.300

presahnout 1 hodinu

Mél by byt také uvazovan samotny unik z vrtulniku ponofeného nebo otoceného ve
vodé. V tomto pfipadé je €as uniku omezen délkou doby, po kterou mohou osoby na
palubé zadrzet dech. Doba zadrzeni dechu muze byt velice omezena uCinkem
pokozky po ponofeni a je charakterizovan reflexivnim lapanim po dechu
a nekontrolovanym dychanim. Nutkani dychat se stava rychle nepfekonatelnym,
a jestlize je jednotlivec stale ponofen, bude vdechovat vodu, coZ povede k utonuti.
Oddaleni zacatku studeného Soku obleCenim ochranného odévu prodlouZi dostupny
¢as uniku z ponofeného vrtulniku.

Uginky praniku vody a hydrostatického tlaku na izolagni vlastnosti odévu jsou dobie
znédmé. V normalnim suchém systému je izolace zajiSténa vzduchem mezi vidkny
odévu a mezi vrstvami obleCeni. Bylo pozorovano, ze mnoho systému ztraci Cast
izola¢ni schopnosti, bud’ protoze oble€eni pod ,vodovzdornym“ odévem v urcité mife
zvlhne nebo dojde k hydrostatickému stlaceni celého systému. V dlsledku praniku
vody a stlateni dojde ke zkraceni doby pfeziti, coz znamena, Ze je nutné usilovat
o udrzeni suchého a nestlateného odévu. DoporuCuje se noSeni teplého obleceni
pod odév.

At uz je zajistén jakykoliv druh odévu pro pfeziti a dalSiho oble€eni, nemélo by se
zapomenout na to, Ze k vyznamné ztraté tepla dochazi anikem z hlavy.

Zachranné cluny, zachranné majaky ELT a vybaveni pro preziti

pro dalkové lety nad vodou

ZACHRANNE CLUNY A VYBAVENI K VYDAVANI TISNOVYCH SIGNALU — VRTULNIKY

(a) Kazdy zachranny ¢lun by mél vyhovovat nasledujicim specifikacim:
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byt schvalené konstrukce a byt skladovan tak, aby byl snadno pouzitelny v pfipadé
nouze;

byt dobfe viditelny pro standardni palubni letadlové radarové vybaventi;

je-li na palubé vice nez jeden zachranny ¢lun, alespori 50 % z nich by mélo byt
vypustitelnych posadkou sedici na svych obvyklych mistech, je-li to nezbytné
dalkové; a

zachranné Cluny, které nelze vypustit dalkové nebo Elenem posadky, by mély byt tak

lehké, aby s nimi mohla manipulovat jedna osoba. Za maximalni hmotnost by mélo
byt povazovano 40 kg.

Kazdy zachranny ¢lun by mél obsahovat alespori nasleduijici:

(1)
(@)
3)

jedno polohové svétlo pro prezivsi osoby schvaleného typu;
jedno vizualni signaliza¢ni zafizeni schvaleného typu;

jeden platény pfistfeSek (pouzitelny jako plachta, ochrana proti slunci nebo na
zachyceni desté) nebo jiny prostfedek ochrany osob na palubé pred Zivly;

jeden radarovy odrazec;

jedno upeviovaci lano dlouhé 20 m udrzujici zachranny €¢lun v blizkosti vrtulniku,
schopné odpojeni pro pfipad, Ze by se vrtulnik zcela potopil;

jedna vle¢na kotva;

jedna souprava pro preziti, vhodné vybavena pro leténou trat, ktera by méla
obsahovat alespon nasledujici:

i) jednu soupravu pro opravy ¢lunu;
ii) jedno védro na vylévani vody;

iii) jedno signalni zrcadlo;

iv) jednu policejni pistalku;

v) jeden plovouci nuz;

(
(
(
(
(
(vi) jeden doplrikovy prostfedek k nafukovani;
(vii) tablety proti mofské nemoci;

(viii)  jednu soupravu prvni pomoci;

(ix) jeden pfenosny osvétlovaci prostfedek;

(x) 500 ml Cisté vody a jednu odsolovaci soupravu na mofskou vodu; a
(

Xi) jednu obsahlou ilustrovanou pfiru¢ku pro preziti ve vhodném jazyce.

AMC1 CAT.IDE.H.300(b)(3)&CAT.IDE.H.305(b) Let nad vodou & Vybaveni pro preziti

ZACHRANNY ELT

ELT(AP) muze byt pouzit misto jednoho pozadovaného ELT(S) pod podminkou, Ze splfiuje pozadavky
pro ELT(S). ELT(S) uvadény do Cinnosti vodou neni ELT(AP).

AMC1 CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro preziti

DALSi VYBAVENI PRO PREZITI

(@)

Na palubé by mélo byt nasledujici dalSi vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:

(1)
(2)

500 ml vody pro kazdé 4 osoby, nebo zlomek 4 osob na palubg;

jeden niz;

297



Hlava D Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT

(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
(4) jeden soubor kodu vzduch/zemé.
(b) Kromé toho, oCekavaji-li se polarni podminky, mélo by byt na palubé nasleduijici:
(1) prostfedky pro rozpusténi snéhu;
(2) jedna lopata (hrablo) na snih a 1 pila na led;

(3) spaci pytle pro pouziti 1/3 vSech osob na palubé a pro zbytek pfikryvky nebo
prikryvky pro vSechny cestujici na palubé; a

(4) jeden arkticky/polarni oblek pro kazdého ¢lena posadky.

(c) Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé vrtulniku v souladu s jinym
predpisem, neni nutné ji brat dvakrat.
GM1 CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizac¢ni vybaveni k vydavani tisfnovych signalll je popsano v PFiloze 2 ICAO, Pravidla létani.

GM2 CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIiZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné” by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznacené urfadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
(1) Ufad uvedeny v bodé (a) nezverejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by

patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) Ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divod(, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

AMC1 CAT.IDE.H.310 Dodate¢né pozadavky pro vrtulniky provozované na helideky
nebo z helidek( v nehostinnych morskych oblastech

ZASTAVBA ZACHRANNYCH CLUNU

(a) Vy&énélky na vné&jSim povrchu vrtulniku, které se nachazeji v pasmu vymezeném hranicemi
1,22 m (4 ft) nad a 0,61 m (2 ft) pod stanovenou &arou ponoru na klidné vodni hladiné, by
mohly zpusobit poSkozeni zachranného ¢lunu po jeho spusténi na vodu. Pfiklady vyénélk,
které je tfeba vzit v dvahu, jsou antény, odvzduShovaci ventily, nechranéné konce svornikd,
odvodriovaci zlabky a jakékoliv vystupky, které maji prostorovy uhel ostfejSi nez 90 stupnu.

(b) Zatimco udaje uvedené vyse v bodé (a) jsou mysleny jako navod, celkova oblast, ktera by
méla byt brana v Uvahu, by méla zahrnovat také pravdépodobné chovani zachranného &lunu
po jeho spusténi na vodu za v8ech stavll mofe az do maximalni mozné miry, kdy je vrtulnik
schopen zUstat ve svislé poloze.

(c) Kdekoliv jsou na vrtulnicich provedeny modifikace a zmény v rozmezi stanovenych hranic,
v navrhu by méla byt zohlednéna potfeba zabranit tomu, aby tyto modifikace nebo zmény
zplsobily poSkozeni zachranného ¢lunu spusténého na vodu.

(d) Mimoradna péfe by méla byt vénovana rovnéz bézné udrzbé, zajistujici, Ze se neobjevi
dodate&né nebezpedi, jako napfiklad uvolnéné kontrolni kryty s ostrymi rohy vy€nivajici
z povrchu trupu, nebo ponechani prahd dvefi, aby byly poSkozeny do té miry, kdy se ostré
hrany stanou nebezpe&nymi.
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GM1 CAT.IDE.H.315 Vrtulniky certifikované pro €innost na vodé — rtizné vybaveni

MEZINARODNI PRAVIDLA PRO ZABRANEN| SRAZKAM NA MORI

Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam na mofi jsou pravidla uvefejnéna Mezinarodni namofrni
organizaci (International Maritime Organisation; IMO) v roce 1972.

AMC1 CAT.IDE.H.320(b) VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistani na
vodé

VSEOBECNE

Stejna kritéria bodu AMC1 CAT.IDE.H.310 by méla platit, pokud jde o nouzové vybaveni pro pfistani
na vodeé.

AMC1 CAT.IDE.H.325 Nahlavni souprava
VSEOBECNE
(a) Nahlavni souprava se sklada z komunikaCniho zafizeni, které zahrnuje dvé sluchatka pro

pfijem a mikrofon pro vysilani zvukovych signald do komunikaéniho systému vrtulniku. Aby
vyhovovaly pozadavkim minimalni vykonnosti, mély by sluchatka a mikrofon odpovidat
charakteristikam komunika&niho systému a prostiedi pilotniho prostoru. Nahlavni souprava by
méla byt dostate¢né nastavitelna, aby se dala pfizplsobit hlavé pilota. Raménkové mikrofony
nahlavni soupravy by mély byt typu potlacujiciho okolni hluk.

(b) Pokud je zamySleno pouzivani sluchatek potladujicich okolni hluk, mél by provozovatel
zajistit, Ze sluchatka neztlumi jakékoliv zvukové vystrahy nebo zvuky nezbytné pro
upozornéni letové posadky na véci souvisejici s bezpecnym provozem vrtulniku.

GM1 CAT.IDE.H.325 Nahlavni souprava

VSEOBECNE

Pojem ,nahlavni souprava“ zahrnuje jakoukoliv leteckou pfilbu zahrnujici v sobé sluchatka a mikrofon,
kterou ma na sobé &len letové posadky.

AMC1 CAT.IDE.H.345 Komunikaéni a navigacni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

DVA NEZAVISLE KOMUNIKACNi PROSTREDKY

Kdekoliv jsou poZadovany dva nezavislé komunikaéni prostiedky, mél by mit kazdy systém nezavislou
anténni zastavbu, s tou vyjimkou, kde jsou napevno podporovany bezdratové antény nebo pouzivany
jiné anténni zastavby rovnocenné spolehlivosti.

AMC2 CAT.IDE.H.345 Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

PRIJATELNY POCET A TYP KOMUNIKACNIHO A NAVIGACNIHO VYBAVENI

(a) Prijatelny poCet a typ komunika&niho a naviga¢niho vybaveni pfedstavuje:

(1) dva systémy pro pfijem VKV v8esmérového majaku (VOR) na jakékoliv trati anebo
jeji Casti, kde je navigace zaloZena jen na signalech VOR,;
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(2) dva systémy radiokompasu (ADF) na jakékoliv trati nebo jeji ¢asti, kde je navigace
zalozena jen na signalech nesmérového majaku (NDB); a

(3) vybaveni pro prostorovou navigaci, je-li pro leténou trat predepsana prostorova
navigace (napf. vybaveni pozadované Casti-SPA).

(b) Vrtulnik maGze byt provozovan bez naviga¢niho vybaveni stanoveného v bodech (a)(1)
a (a)(2), pokud je vybaven alternativnim vybavenim. Spolehlivost a pfesnost alternativniho
vybaveni by mély umoznovat bezpe€nou navigaci pro zamyslenou trat.

(c) Komunikaéni VKV vybaveni, pfijimate smérového majaku ILS a VOR zastavéné na
vrtulnicich, které maji byt provozovany podle IFR, by mély vyhovovat nasledujicim
standardim na FM odolnost:

(1) Ptiloha 10 ICAO, Svazek | — Radionavigaéni prostfedky, a Svazek lIll, Cast Il —
Systému pfenosu hlasu; a

(2) pfijatelné standardy pro vybaveni obsazené ve specifikacich minimalni provozni
vykonnosti (Minimum Operational Performance Specifications) EUROCAE -
dokumentech ED-22B pro pfijimace VOR, ED-23B pro pfijimace komunikace VKV
a ED-46B pro pfijimace smérového majaku (LOC) a odpovidajici dokumenty
Radiotechnické komise pro letectvi (RTCA) DO-186, DO-195 a DO-196.

AMC3 CAT.IDE.H.345 Komunikacni a naviga¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientacnich
bodu

PORUCHA JEDNE JEDNOTKY

Pozadované komunikacni a navigacni vybaveni by mélo byt zastavéno tak, aby porucha kterékoliv
jedné jednotky, pfedepsané bud pro komunikaéni, nebo navigaéni ucely, nebo oboji, nepovede
k selhani jiné jednotky pozadované pro komunikaéni, nebo navigacni ucely.

GM1 CAT.IDE.H.345 Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR
nebo VFR na tratich, na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich
bodu

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U vrtulnikd provozovanych pod vedenim evropského fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pfislusného vzdudného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 CAT.IDE.H.350 Odpovidaé

ODPOVIDAC SSR

(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) letadel provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provozu by mély splfovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouZitelna, mély
by byt odpovidae SSR provozovany v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Svazku IV Pfilohy
10 ICAO.
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Oddil 3 — Kluzaky

GM1 CAT.IDE.S.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEPOTREBUJI SCHVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) &. 748/2012

Funké&nost nezastavénych pfistroji a nezastavéného vybaveni, které jsou vyzadovany touto Hlavou
a nevyzaduji schvaleni, jak je uvedeno v bodu CAT.IDE.S.100(b), by mély byt kontrolovany oproti
uznavanym standard{m pramyslu odpovidajicim zamyslenému Gc¢elu. Provozovatel je odpovédny za
zajisténi udrzby téchto pfistroju a tohoto vybaveni.

GM1 CAT.IDE.S.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni

VOLI'I:I,ELNE’ PRISTROJE A VYBAVENIi, KTERE NEPOTREBUJI Sg)HVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) &. 748/2012, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima polozku jakéhokoliv zastavéného pfistroje nebo
vybaveni z pInéni pozadavku nafizeni Komise (EU) €. 748/2012. V tomto pfipadé by méla byt
zastavba schvalena, jak je pozadovano v nafizeni Komise (EU) &. 748/2012 a méla by
vyhovovat pfislusnym predpistim letové zpUsobilosti.

(b) Porucha doplrikovych jinych nez zastavénych pfistrojli a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo nafizenim (EU) &. 748/2012 nebo jakymikoliv pfislusnymi poZadavky pro
vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zplsobilost a/nebo bezpecnost
provozu kluzaku. Pfikladem mohou byt pfenosna elektronicka zafizeni pfepravovana cleny
letové posadky nebo cestujicimi.

AMC1 CAT.IDE.S.110 & CAT.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR & let v obla¢nosti —
letové a navigacni pristroje

INTEGROVANE PRISTROJE

(a) Pozadavky na jednotlivé vybaveni mohou byt spinény prostfednictvim kombinaci pfistroju,
integrovanych letovych systému nebo kombinaci parametri na elektronickych zobrazovacich.
Informace takto dostupné kazdému poZadovanému pilotovi by nemély byt mensi nez ty, které
jsou vyZzadovany pfislusnymi provoznimi poZadavky, a méla by byt prokdzana rovnocenna
bezpe&nost zastavby schvalenim kluzdku pro zamysleny druh provozu bé&hem typové
certifikace.

(b) Prostfedky pro méfeni a zobrazovani zatacek a skluzu a letové polohy kluzaku mohou byt
splnény pomoci kombinaci pfistroju pod podminkou, Ze je zachovana ochrana proti celkové
poruse, spjaté s tfemi samostatnymi pFistroji.

AMC1 CAT.IDE.S.110(a)(1) & CAT.IDE.S.115(a) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigaéni pfistroje

PROSTREDEK MERENi A ZOBRAZOVANI MAGNETICKEHO KURZU

Prostfedkem méfeni a zobrazovani magnetického kurzu by mél byt magneticky kompas nebo
rovnocenny prostiedek.
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AMC1 CAT.IDE.S.110(a)(2) & CAT.IDE.S.115(b) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigacéni pristroje
PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANI CASU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim €as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky schopné stejné funkce.

AMC1 CAT.IDE.S.110(a)(3) & CAT.IDE.S.115(c) Provoz podle pravidel VFR & let
v obla¢nosti — letové a navigacni pristroje
CEJCHOVANI PROSTREDKU MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

(a) Pristroj méfici a zobrazujici tlakovou nadmofskou vysku by mél byt citlivého druhu,
cejchovany ve stopach (ft), s nastavenim podstupnice cejchovanym
v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na jakykoliv barometricky tlak, ktery by byl
pravdépodobné nastaven béhem letu.

(b) Cejchovani v metrech (m) je také pfijatelné.

AMC1 CAT.IDE.S.110(a)(4) & CAT.IDE.S.115(d) Provoz podle pravidel VFR & let
v oblaénosti — letové a navigacni pfistroje

CEJCHOVANI PRISTROJE UKAZUJICIHO RYCHLOST LETU

(a) PFistroj ukazujici rychlost letu by mél byt cejchovan v uzlech (kt).

(b) Cejchovani v kilometrech za hodinu (km/h) nebo milich za hodinu (mph) je také pfijatelné.

GM1 CAT.IDE.S.110(b) Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pristroje

PODMINKY, ZA KTERYCH NENi MOZNE KLUZAK UDRZET V ZADOUCI LETOVE POLOZE, ANIZ
BY BYL ODKAZAN NA JEDEN NEBO VICE DODATECNYCH PRISTROJU

Podminky, kdy kluzak neni mozné udrzet v zadouci letové poloze, aniz by byl odkazan na jeden nebo
vice dodateCnych pfistroji, jsou podminky, kdy je let provadén stale za pravidel VFR (podminek
VMC), i kdyZ neexistuji Zadné vizuaini reference (napfiklad pfirodni obzor nebo pobfezni pasmo),
které by dovolovali udrzet letovou polohu. K témto podminkam muze dochazet nad vodou, pousti
nebo snéhovymi planémi, kde nelze barvu povrchu odlisit od barvy nebe, a z tohoto dlvodu neexistuji
Zadné vnéjsi reference. Létani v oblagnosti neni povaZovano za jednu z téchto podminek.

AMC1 CAT.IDE.S.120 Sedadla a zadrzné systémy

ZADRZNY SYSTEM PRO HORNi CAST TRUPU

(a) Bezpelnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu by mél mit tyfi poutaci body
a mél by zahrnovat ramenni popruhy (2 poutaci body) a bezpe&nostni pas (2 poutaci body),
které Ize pouzivat nezavisle.

(b) Zadrzny systém, ktery ma pét poutacich bodd, je povazovan za vyhovujici pozadavkiim pro
bezpec&nostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se ¢tyfmi poutacimi body.

AMC1 CAT.IDE.S.130 Let nad vodou

HODNOCENI RIZIKA

(a) Pfi hodnoceni rizika by mél velitel letadla zaloZit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouZitelnych pro dany provoz kluzaku.

302



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT Hlava D

Velitel letadla by mél pfi ur€ovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostfedi a jeho

podminky:
(1) stav more;
2 teplotu mofe a vzduchu;

(@)
(3)
(4)

vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzového pfistani; a

dostupnost sloZzek patrani a zachrany.

AMC1 CAT.IDE.S.130(a) Let nad vodou

PROSTREDKY PRO OSVETLENi ZACHRANNYCH VEST

Kazda zachranna vesta nebo rovnocenné samostatné plovaci zafizeni by mély byt vybaveny
prostfedky elektrického osvétleni, které by usnadnily uréeni polohy osob.

GM1 CAT.IDE.S.130(a) Let nad vodou

CALOUNENI SEDADEL

Calounéni sedadel se nepovazuji za plovaci zafizeni.

AMC1 CAT.IDE.S.130(b) Let nad vodou

BATERIE

(@)

(b)

VSechny baterie pouzivané v polohovych majacich nehody (ELT) nebo osobnich polohovych
majacich (PLB) by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je baterie dobijeci), pokud bylo
vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo v nasledujicich pfipadech:

(1)

(4)

baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvédceni o uvolnéni
do provozu (formuldf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.

standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem primyslu, a které nemaji
osvéd&eni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprselo 50 % jejich doby pouZivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouZzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

vSechny baterie pouZivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vypr8elo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.

kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1),
(2) a (3) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
predpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiraCni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mé&lo byt &itelné vyznadeno zvenku
vybaveni.

AMC2 CAT.IDE.S.130(b) Let nad vodou

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(@)

Majak ELT poZadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:
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(1) Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymUdm patrani a zachrany
(SAR) pfi uréeni polohy mista havarie.

(2) Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do ¢innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT béhem sledu havarie. Pokud ELT nepouziva integrovanou
anténu, muze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen k pomocné
anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mGze byt uvazan k pfezivsi osobé nebo
k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je uréen k tomu, aby pomohl tymdm SAR pfi
ur€eni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivSich osob).

(3) ELT samocinné& uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné& upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymrstén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzora.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

(4) Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z vrtulniku, uloZzeny tak, aby
usnadnioval pouziti v pfipadé nouze a ruéni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do ¢innosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k pfezivsi osobé nebo k zachrannému ¢lunu.

(b) Aby bylo minimalizovano mozné poskozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi usporadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havarii.

(c) Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Prilohy 10
ICAO, Svazku lll — Komunikacéni systémy, a mél by byt registrovan u narodni agentury
odpovédné za zahajeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 CAT.IDE.S.130(b) Let nad vodou

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(a) Osobni polohovy majak (PLB) by mél mit vestavény GNSS odpovida¢ s €islem homologace
pro systém COSPAS-SARSAT. Nicméné zafizeni s homologaci COSPAS-SARSAT, kterym
prislusi série 700, jsou vyjmuty, jelikoz tyto série Cisel identifikujici majaky se zvlastnim
vyuzitim nesplfiuji vSechny technické pozadavky a zkousky specifikované systémem
COSPAS-SARSAT.

(b) Kazdy PLB pouzivany na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za
zahdjeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC4 CAT.IDE.S.130(b) Let nad vodou

INSTRUKTAZ POUZIiVANI PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, mé&la by mu byt velitelem letadla pfed letem poskytnuta instruktaz
o jeho charakteristikach a pouzivani.

GM1 CAT.IDE.S.130(b) Let nad vodou

TERMINOLOGIE

(a) LELT“ je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmitoCtech a v zavislosti na pouziti mize byt aktivovan narazem nebo manuainé.

(b) PLB je polohovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pfidélenych
kmitoCtech, je nezavisly, pfenosny a je aktivovan manualné prezivsimi.

304



Konsolidované znéni AMC a GM k Casti-CAT Hlava D

AMC1 CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE

Kluzaky provozované nad pevninskymi oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana zvlasté
obtizné, by mély byt vybaveny:

(a) signalizaénim vybavenim, které vysila tisfiové signaly;
(b) alespon jednim ELT(S) nebo PLB; a
(c) dalS$im vybavenim pro pfeziti, které odpovida prelétavané trati a poCtu osob na palubé.

AMC2 CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preziti

DALSI VYBAVENI PRO PREZITI
(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dalSi vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody;
(2)
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
4)

(

(b) Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé kluzaku v souladu s jinym
pfedpisem, neni nutné ji brat dvakrat.

jeden nlz;

jeden soubor kodu vzduch/zemé.

GM1 CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signaliza¢ni vybaveni k vydavani tisfiovych signall je popsano v Pfiloze 2 ICAO, Pravidla létani.

GM2 CAT.IDE.S.135 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zviasté obtizné* by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznadené ufadem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
(1) Ufad uvedeny v bodé (a) nezvefejnil jakoukoliv informaci, kterd by potvrzovala, zda by

patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divodu, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

GM1 CAT.IDE.S.145 Navigaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U kluzakd provozovanych pod vedenim evropského fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pfislusného vzdudného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).
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AMC1 CAT.IDE.S.150 Odpovidaé

VSEOBECNE

(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) kluzakl provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by mély splfiovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouzitelna, mély
by byt odpovidade SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAQO,
Svazku IV.

Oddil 4 — Balony

GM1 CAT.IDE.B.100(b) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni
POZADOVANE PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEPOTREBUJi SCHVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) &. 748/2012

Funké&nost nezastavénych pfistroji a nezastavéného vybaveni, které jsou vyzadovany touto Hlavou
a nevyzaduji schvaleni, jak je uvedeno v bodu CAT.IDE.B.100(b), by mély byt kontrolovany oproti
uznavanym standardiim primyslu odpovidajicim zamysSlenému ucelu. Provozovatel je odpovédny za
zajisténi udrzby téchto pfistroju a tohoto vybaveni.

GM1 CAT.IDE.B.100(c) Pristroje a vybaveni — obecna ustanoveni
VOLI'IV'I,ELNE’ PRISTROJE A VYBAVENI, KTERE NEPOTREBUJI S§HVALENi V SOULADU
S NARIZENIM KOMISE (EU) ¢. 748/2012, ALE JSOU ZA LETU NA PALUBE

(a) Ustanoveni tohoto odstavce nevyjima polozku jakéhokoliv zastavéného pfistroje nebo
vybaveni z pIlnéni pozadavku nafizeni Komise (EU) €. 748/2012. V tomto pfipadé by méla byt
zastavba schvalena, jak je pozadovano v nafizeni Komise (EU) €. 748/2012 a méla by
vyhovovat pfisluSnym predpisiim letové zpusobilosti.

(b) Porucha doplfikovych jinych nez zastavénych pfistroji a vybaveni, které nejsou vyzadovany
touto Casti nebo nafizenim (EU) & 748/2012 nebo jakymikoliv pfislusnymi poZadavky pro
vzdusny prostor, by neméla mit nepfiznivy vliv na letovou zpusobilost a/nebo bezpecnost
provozu balonu. Pfikladem mohou byt pfenosna elektronickd zafizeni pfepravovana c&leny
letové posadky nebo cestujicimi.

AMC1 CAT.IDE.B.110 Provozni svétla

PROTISRAZKOVA SVETLA

Pfijatelnym zpusobem prikazu je protisrazkové svétlo pozadované pro volné balony s pilotem na
palubé certifikované pro lety VFR v noci v souladu s CS 31HB/GB.

OSVETLENI PRISTROJU A VYBAVENI

Prostfedkem poskytujicim dostate¢né osvétleni pfistroji a vybaveni, které je nezbytné pro bezpeény
provoz balonu, mize byt samostatna pfenosna svitilna.

AMC1 CAT.IDE.B.115 Provoz podie pravidel VFR - letové a navigaéni pristroje

PROSTREDEK ZOBRAZOVANiI SMERU SNOSU

Smér snosu miize byt uréen pomoci mapy a vizualnich orientaénich bodu.
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AMC1 CAT.IDE.B.115(b)(1) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigaéni pfistroje

PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANI CASU

Prostfedkem méficim a zobrazujicim €as v hodinach, minutach a sekundach mohou byt naramkové
hodinky schopné stejné funkce.

GM1 CAT.IDE.B.115(b)(2) Provoz podle pravidel VFR — letové a navigaéni pfistroje

PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANI VERTIKALNI RYCHLOSTI

Potifeba zajisténi ukazatele vertikalni rychlosti zalezi na konstrukci balonu. N&které tvary obalu maji
vysoky odpor a nebudou ztohoto divodu schopny vyvinout vysokou rychlost stoupani/klesani.
Takové balony obvykle nevyzaduiji ukazatel vertikalni rychlosti. Stihleji tvary balond, naptiklad balony
se zvlastnim tvarem, mohou byt zna&né nizSi odpor. Jejich rychlost stoupani/klesani je obvykle
omezena urCitou hodnotou, ktera zajisti udrzitelnost ovladatelnosti balonu. Aby byly takové balony
schopny zlstat v mezich stanovenych AFM, je u nich vyZzadovan ukazatel vertikalni rychlosti.

GM1 CAT.IDE.B.115(b)(3) Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacéni pristroje
a pfidruzené vybaveni
PROSTREDEK MERENI A ZOBRAZOVANI TLAKOVE NADMORSKE VYSKY

Prostifedek méfeni a zobrazovani tlakové nadmofrské vySky je nutny, pokud je vyZzadovan sluzbou
ATC nebo provadécim nafizenim Komise (EU) &. 923/2012" nebo pokud je nutné kontrolovat
nadmofiskou vysSku pfi letech, kdy je vyuzivan kyslik nebo pokud omezeni uvedena v AFM vyzadu;ji
omezit nadmofrskou vysku a/nebo svislou rychlost stoupani/klesani.

AMC1 CAT.IDE.B.120 Zadrzné systémy

VSEOBECNE

Zadrzny bezpec€nostni pas pilota upevnény ke koSi je povazovan za splnéni zaméru bodu
CAT.IDE.B.120.

AMC1 CAT.IDE.B.125 Souprava prvni pomoci

OBSAH SOUPRAV PRVNi POMOCI

(a) Soupravy prvni pomoci by mély byt vybaveny vhodnymi a dostateCnymi léky a nastroji.
Nicméné tyto soupravy by mély byt provozovatelem dopinény podle charakteru provozu
(rozsah provozu, délka letu, po€et a demografické sloZeni cestujicich atd.).

(b) Souprava prvni pomoci by méla obsahovat nasledujici:
(1) obvazy (rdzné velikosti);
(2) obvazové materialy na popaleniny (velké a malé);
(3) obvazové materialy na rany (velké a malé);
(4) naplasti (rizné velikosti);
(5) prostfedky pro dezinfekci ran;
(6) bezpec¢né nuzky; a

3 Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla létani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci
nafizeni (ES) ¢. 1035/2011 a nafizeni (ES) &. 1265/2007, (ES) ¢&. 1794/2006, (ES) ¢&. 730/2006, (ES)
&. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010 (UF. vést. L 281, 13. 10. 2012, str. 1).
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(7) jednorazové rukavice.

AMC2 CAT.IDE.B.125 Souprava prvni pomoci

UDRZOVANIi SOUPRAV PRVNi POMOCI
Aby nedoslo K jejich zastarani, mély by byt soupravy prvni pomoci:

(a) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze je jejich obsah udrZovan ve stavu
nezbytném pro jeho zamyslené pouZiti;

(b) doplfiovany v pravidelnych intervalech v souladu s pokyny uvedenymi na jejich etiketéch,
nebo jak to vyZzaduji okolnosti; a

(c) po pouziti za letu doplnény pfi prvni pfilezitosti, kde jsou nahradni polozky dostupné.

AMC1 CAT.IDE.B.135 Ru¢éni hasici pristroje

PREDPIS LETOVE ZPUSOBILOSTI

Pouzitelnym pfedpisem letové zpusobilosti pro horkovzdusné balony by mély byt CS-31HB nebo
rovnocenny dokument.

AMC1 CAT.IDE.B.140 Let nad vodou

HODNOCENI RIZIKA

(a) Pfi hodnoceni rizika by mél velitel letadla zalozit své rozhodnuti, jde-li o proveditelnost, na
provadécich pravidlech a AMC pouzitelnych pro dany provoz balonu.

(b) Velitel letadla by mél pfi urCovani rizika zohlednit nasledujici provozni prostiedi a jeho
podminky:
(1) stav mofe;
(2) teplotu more a vzduchu;
(3) vzdalenost od pevniny vhodné k provedeni nouzového pfistani; a
(4) dostupnost slozek patrani a zachrany.

AMC1 CAT.IDE.B.140(a) Let nad vodou

PROSTREDKY PRO OSVETLENi ZACHRANNYCH VEST

Kazda zachranna vesta nebo rovnocenné samostatné plovaci zafizeni by mély byt vybaveny
prostfedky elektrického osvétleni, které by usnadnily uréeni polohy osob.

AMC1 CAT.IDE.B.140(b) Let nad vodou

BATERIE

(a) VSechny baterie pouzivané v polohovych majacich nehody (ELT) nebo osobnich polohovych
majacich (PLB) by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je baterie dobijeci), pokud bylo
vybaveni pouzivano v souctu vice nez 1 hodinu nebo v nasledujicich pfipadech:

(1) baterie navrzené specialné pro pouzivani v ELT, a které maji osvédceni o uvolnéni
do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by mély byt vyménény
(nebo dobity, pokud je baterie dobijeci) pfed koncem jejich doby pouzivani v souladu
s instrukcemi udrzby pouzitelnymi pro ELT.
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(4)

standardni baterie vyrobené v souladu s danym standardem pramyslu, a které nemaji
osvédceni o uvolnéni do provozu (formulaf 1 EASA nebo rovnocenny dokument) by
mély byt, pokud jsou pouzivany v ELT, vyménény (nebo dobity, pokud je baterie
dobijeci), pokud vyprSelo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé dobijecich
baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem baterie.

vSechny baterie pouzivané v PLB by mély byt vyménény (nebo dobity, pokud je
baterie dobijeci), pokud vyprSelo 50 % jejich doby pouzivani (nebo v pfipadé
dobijecich baterii 50 % doby pouzivani po dobiti), jak bylo stanoveno vyrobcem
baterie.

kritéria doby pouzivani (nebo dobu pouzivani po dobiti) baterie uvedené v bodech (1),
(2) a (3) se nevztahuji na baterie (jako jsou baterie aktivované vodou), na které
prfedpokladana doba skladovani nema v podstaté vliv.

Nové expiracni datum vymény (nebo dobiti) baterie by mélo byt Citelné vyznaceno zvenku
vybaveni.

AMC2 CAT.IDE.B.140(b) Let nad vodou

TYPY MAJAKU ELT A OBECNE TECHNICKE SPECIFIKACE

(@)

Majak ELT pozadovany timto ustanovenim by mél byt jeden z nasledujicich:

(1)

(2)

Automaticky pevny ELT (ELT(AF)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla a je navrzen tak, aby pomohl tymim patrani a zachrany
(SAR) pfi ur€eni polohy mista havarie.

Automaticky pfenosny ELT (ELT(AP)). ELT uvadény do &innosti automaticky, ktery je
pevné zabudovany do letadla pfed havarii, ale ktery Ize snadno z letadla vyjmout po
havarii. PIni funkci ELT béhem sledu havarie. Pokud ELT nepouziva integrovanou
anténu, maze byt odpojena anténa zastavéna na letadle a ELT pfipojen k pomocné
anténé (ulozené na pouzdru ELT). ELT mize byt uvazan k prezivSi osobé nebo
k zachrannému ¢lunu. Tento typ ELT je uréen k tomu, aby pomohl tymim SAR pfi
urceni polohy mista havarie nebo prezivsi osoby (pfezivSich osob).

ELT samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT(AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu pfed havarii a ktery je automaticky vymrstén ven, uveden do pracovni polohy
a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také pomoci hydrostatickych senzora.
Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné. Tento typ ELT by mél ve vodé
plavat a je ur€en k tomu, aby pomohl tymum SAR pfi uréeni polohy mista havarie.

Zachranny ELT (ELT(S)). ELT, ktery lze vyjmout z vrtulniku, ulozeny tak, aby
usnadfioval pouziti v pfipadé nouze a rucni uvedeni do Cinnosti pfezivsi osobou.
ELT(S) mize byt uveden do Cinnosti ruéné nebo automaticky (napf. aktivaci vodou).
Mél by byt navrzen tak, aby byl uvazan k pfezivsi osobé& nebo k zachrannému ¢lunu.

Aby bylo minimalizovano mozné poSkozeni v pfipadé narazu pfi havarii, mél by byt
automaticky ELT pevné upevnén ke konstrukci letadla, co mozna nejvice vzadu, a s jeho
anténou a spojenimi uspofadanymi tak, aby se maximalizovala pravdépodobnost vyslani
signalu po havérii.

Jakykoliv ELT na palubé by mél pracovat v souladu s pfislusnymi pozadavky Pfilohy 10
ICAO, Svazku Il — Komunikacni systémy, a mél by byt registrovan u narodni agentury
odpovédné za zahajeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC3 CAT.IDE.B.140(b) Let nad vodou

TECHNICKE SPECIFIKACE PLB

(@)

Osobni polohovy majak (PLB) by mél mit vestavény GNSS odpovidac¢ s Cislem homologace
pro systtm COSPAS-SARSAT. Nicméné zafizeni s homologaci COSPAS-SARSAT, kterym
pfislusi série 700, jsou vyjmuty, jelikoZ tyto série Cisel identifikujici majaky se zvlastnim
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vyuzitim nespliuji vSechny technické pozadavky a zkousSky specifikované systémem
COSPAS-SARSAT.

(b) Kazdy PLB pouzivany na palubé by mél byt registrovan u narodni agentury odpovédné za
zahajeni patrani a zachrany nebo jiné jmenované agentury.

AMC4 CAT.IDE.B.140(b) Let nad vodou

INSTRUKTAZ POUZiIVANI PLB

Pokud ma PLB u sebe cestujici, méla by mu byt velitelem letadla pfed letem poskytnuta instruktaz
o jeho charakteristikach a pouzivani.

GM1 CAT.IDE.B.140(b) Let nad vodou

TERMINOLOGIE

(a) .ELT“ je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila specifické signaly na pfidélenych
kmito¢tech a v zavislosti na pouziti mGze byt aktivovan narazem nebo manuainé.

(b) PLB je polohovy majak jiny nez ELT, ktery vysila specifické signaly na pfidélenych
kmitoctech, je nezavisly, pfenosny a je aktivovan manualné prezivsimi.
GM1 CAT.IDE.B.140(c) Let nad vodou

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizac¢ni vybaveni k vydavani tisfnovych signalll je popsano v PFiloze 2 ICAO, Pravidla Iétani.

AMC1 CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro preziti

VSEOBECNE

Balony provozované nad pevninskymi oblastmi, v kterych by mohlo byt patrani a zachrana zvlasté
obtizné, by mély byt vybaveny:

(a) signalizacnim vybavenim, které vysila tisfiové signaly;
(b) alespon jednim ELT(S) nebo PLB; a
(c) dalSim vybavenim pro pfeZiti, které odpovida pielétavané trati a po€tu osob na palubé.

AMC2 CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro preziti

DALSi VYBAVENI PRO PREZITI

(a) Na palubé by mélo byt nasledujici dalSi vybaveni pro pfeziti, je-li pozadovano:
(1) 500 ml vody pro kazdé 4 osoby, nebo zlomek 4 osob na palubg;
(2) jeden niz;
(3) vybaveni pro prvni pomoc; a
(4) jeden soubor kodu vzduch/zemé.

(b) Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé balonu v souladu s jinym
predpisem, neni nutné ji brat dvakrat.
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GM1 CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro preziti

SIGNALIZACNI VYBAVENI

Signalizac¢ni vybaveni k vydavani tisfnovych signalll je popsano v PFiloze 2 ICAO, Pravidla Iétani.

GM2 CAT.IDE.B.145 Vybaveni pro preziti

OBLASTI, V NICHZ BY PATRANI A ZACHRANA BYLY ZVLASTE OBTIiZNE

Slovni spojeni ,oblasti, v nichz by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné” by mélo byt v tomto
kontextu vykladano ve vyznamu:

(a) oblasti takto oznadené uradem odpovédnym za fizeni patrani a zachrany; nebo
(b) oblasti, které jsou z velké ¢asti neobydlené a pro které:
(1) Ufad uvedeny v bodé (a) nezverejnil jakoukoliv informaci, ktera by potvrzovala, zda by

patrani a zachrana byly, nebo nebyly zvlasté obtizné; a

(2) ufad uvedeny v bodé (a) neoznadil, z politickych divodu, oblasti jako zvlasté obtizné
z pohledu patrani a zachrany.

AMC1 CAT.IDE.B.150(b)(3) Ruzné vybaveni

HASICI DEKA

Hasici deka by méla splfiovat normu EN 1869 nebo rovnocennou normu. Velikost by méla byt alespori
1,5 x 2 m. MenS§i velikost se nedoporucuje, jelikoz by nemusela postaCovat pro zakryti zdroje vzniku
propanového ohné.

AMC1 CAT.IDE.B.150(b)(3) Riizné vybaveni
NUZ

NUz, zahnuty nGz nebo rovnocenny prostfedek by meél byt schopen prefezat kazdé fidici nebo
ovladaci lano, které je pfistupné veliteli letadla nebo ¢lenu letové posadky z koSe.

GM1 CAT.IDE.B.155 Radiové komunikaéni vybaveni

POZADAVKY PRISLUSNEHO VZDUSNEHO PROSTORU

U balont provozovanych pod vedenim evropského fizeni letového provozu zahrnuji pozadavky
pFislusného vzdusSného prostoru legislativu jednotného evropského nebe (Single European Sky).

AMC1 CAT.IDE.B.160 Odpovidaé

VSEOBECNE

(a) Odpovidace sekundarniho radaru (SSR) balonl provozovanych pod vedenim evropského
fizeni letového provoz by meély splfiovat veSkerou pouzitelnou legislativu jednotného
evropského nebe (Single European Sky).

(b) Pokud neni legislativa jednotného evropského nebe (Single European Sky) pouZitelna, mély
by byt odpovidace SSR provozovany v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Pfilohy 10 ICAQ,
Svazku IV.
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