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1.

3.

UVODNi USTANOVENI

Clanek 1
VsSeobecné

Smérnice Sekce letovych standardd Ufadu pro civilni letectvi (UCL) & CAA/S-SLS-003-0/2011
(dale jen smérnice) je zalozena na Casti 2 predpisu JAR-OPS 1, Amendment 13 a P¥iloze I
(pracovné nazyvané jako EU-OPS) nafizeni Rady (EHS) €. 3922/1991, v platném znéni, a dale na
vybranych JAA NPA.

Z duvodu prehlednosti a zachovani funkénich odkazu bylo v textu ponechano puvodni oznaceni
jednotlivych ustanoveni tak, jak bylo zavedeno v systému JAA.

Smérnice je uvefejfiovana prostfednictvim internetovych stranek UCL — www.ucl.cz.
Clanek 2

Pojmy a zkratky

Pojmy a zkratky uvedené v této smérnici maji nasledujici vyznam —

a)
c)

b)

,OPS 1% se rozumi Pfiloha Ill nafizeni Rady (EHS) &. 3922/1991, v platném znéni.
,Césti-M* se rozumi PFiloha | nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003, v platném znéni.
,Casti-145“ se rozumi P¥iloha Il nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003, v platném znéni.
Clanek 3
Ucel a oblast pusobnosti

Ugelem této smérnice je poskytnout pfijatelné zplsoby prikazu (AMC) a vykladovy/vysvétlujici
material (GM) k PFiloze Il nafizeni nafizeni Rady (EHS) €. 3922/1991, v platném znéni.

Smémice se vztahuje na provoz obchodni letecké dopravy letound, v souvislosti s osvédCenim
leteckého provozovatele vydanym v Ceské republice.

Clének 4
Uginnost
Smérnice CAA/S-SLS-003-0/2011 nabyva ucinnosti dne 18. unora 2011.

Smérnice bude uplatfiovana do doby nabyti G€innosti AMC a GM k oblasti obchodni letecké
dopravy letounu, které budou publikovany agenturou EASA.

Clének 5
Zavérecna ustanoveni
Zpracovatelem smérnice je Odbor standardizace a regulace UCL.

Dozor nad jejim dodrzovanim zajistuje Odbor obchodni letecké dopravy Sekce letove a provozni
UCL.

Touto smérnici se rusi smérnice CAA-OLP-06/2008 ze dne 20. 10. 2008.
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PODROBNY OBSAH
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HLAVA B - VSEOBECNE
ACJ k Dodatku 1 k OPS Provoz letount tfidy vykonnosti B B-1
1.005(a)
AMC OPS 1.035 Systém jakosti B-5
IEM OPS 1.035 Systém jakosti - Pfiklady organizace B-13
IEM OPS 1.037 Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti letl B-14
ACJ OPS 1.037(a)(2) Program hlaseni udalosti B-14
ACJ OPS 1.037(a)(4) Program sledovani letovych Gdajl B-14
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ACJ OPS 1.085(¢e)(3) Odpovédnosti posadky B-17
ACJ OPS 1.160 (a)(1) a Uchovavani zaznamu B-17
)
HLAVA C - OSVEDCOVANI A DOZOROVANi PROVOZOVATELE

IEM OPS 1.175 Organizace vedeni drzitele AOC C-1
IEM OPS 1.175(c)(2) Hlavni misto obchodni €innosti C1
ACJ OPS 1.175(i) Jmenovani vedouci pracovnici - opravnéni CA1
ACJ OPS 1.175(j) Kombinace povéfeni jmenovanych vedoucich pracovniku C-2
ACJ OPS 1.175(j) a (k) Zameéstnavani personalu C-3
IEM OPS 1.185(b) Podrobnosti Vykladu organizace udrzby C-3

HLAVA D - PROVOZNi POSTUPY
AMC OPS 1.192(k) Povolena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem D-1
ACJ OPS 1.195 Provozni fizeni D-1
ACJ OPS 1.205 Zpusobilost provozniho personalu D-1
AMC OPS 1.210(a) Zavedeni postupu D-1
IEM OPS 1.210(b) Zavedeni postupl D-1
ACJ OPS 1.216 Provozni pokyny za letu D-2
ACJ OPS 1.235 Postupy omezovani hluku (NADP) D-2
ACJ OPS 1.243 Provoz v oblastech se stanovenymi poZadavky navigani vykonnosti D-3
IEM OPS 1.245(a) Maximalni vzdalenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny D-4
bez opravnéni ETOPS
AMC OPS 1.245(a)(2) Provoz dvoumotorovych proudovych letoun(, nevyhovujicich ETOPS, ve D-4
vzdalenosti 120 az 180 minut od pfiméFfeného letisté

AMC OPS 1.246 Kritéria provozniho opravnéni D-7
IEM OPS 1.250 Stanoveni minimalnich vysek letu D-18
ACJ OPS 1.255 Statisticka metoda — palivo pro nepfedvidané okolnosti D-21
IEM OPS 1.260 PFeprava osob se snizenou pohyblivosti D-21
AMC OPS 1.270 Ulozeni zavazadel a nakladu D-22
ACJ OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich D-22
IEM OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich D-22
ACJ OPS 1.297(b)(2) Planovaci minima pro nahradni letisté D-23
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AMC OPS 1.297 Pouziti letistnich pfedpovédi D-24
AMC OPS 1.300 Predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb D-25
IEM OPS 1.305 PInéni/od¢erpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na D-25
palubé
IEM OPS 1.307 PInéni/odCerpavani paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot D-25
ACJ OPS 1.308 Vytlagovani a vleceni D-26
ACJ OPS 1.310(a)(3) Rizeny odpoginek v pilotnim prostoru D-26
IEM OPS 1.310(b) Polohy sedadel palubnich pravodgéi D-27
ACJ OPS 1.311(b)(1) Minimalni pocet palubnich pravod¢i, ktery je poZzadovan na palubé letadla D-27
béhem vystupovani, pokud je pocet cestujicich, ktefi zistavaji na palubé,
mensi nez 20
ACJ OPS 1.345 Led a jina znecisténi — postupy na zemi D-27
ACJ OPS 1.346 Let v pfedpokladanych nebo skuteénych podminkach namrazy D-33
ACJ OPS 1.390(a)(1) Vyhodnocovani kosmického zareni D-34
ACJ OPS 1.390(a)(2) Pracovni rozvrhy a udrZzovani zaznamu D-35
ACJ OPS 1.390(a)(3) Vysvétlujici informace D-35
ACJ OPS 1.398 Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS) D-35
IEM OPS 1.400 Podminky pro pfiblizeni a pfistani D-36
Dodatek 1 k AMC
OPS 1.245(a)(2) Dodavka elektrické energie pro zakladni systémy D-37
Dodatek 1 k Provozni omezeni D-38
AMC OPS 1.246
Dodatek 2 k Letova pfiprava a letové postupy D-39
AMC OPS 1.246
Dodatek 3 k Nahradni letisté na trati ETOPS D-44
AMC OPS 1.246
Dodatek 4 k Program vycviku ETOPS D-46
AMC OPS 1.246
Dodatek 5 k Provozni pfiru¢ka D-48
AMC OPS 1.246 Vzorovy doplnék provozni pfiru¢ky pro ETOPS
HLAVA E - PROVOZ ZA KAZDEHO POCASI
AMC OPS 1.430 (b)(4) Vliv pfechodné poruchy nebo zhor$ené €innosti pozemniho vybaveni na E-1
pristavaci minima
IEM OPS 1.430 Doklady obsahujici informace vztahujici se k provozu za kazdého pocasi E-4
IEM Dodatku 1 k OPS LetiStni provozni minima E-4
1.430
IEM Dodatku 1 (stary) k Stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie E-4
OPS 1.430 (d) a (e)
IEM k Dodatku 1 (novy) k  Stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie E-6
OPS 1.430, odstavce (f) a
(9)
IEM Dodatku 1 (stary) k Postup posadky v pfipadé poruchy autopilota v nebo pod vyskou E-8
OPS 1.430, (e) (5) rozhodnuti pro pfiblizeni lll. kategorie s pasivnimi systémy Fizeni letu
Tabulka 7
IEM k Dodatku 1 (novy) k  Postup posadky v pfipadé poruchy autopilota v nebo pod vyskou E-8
OPS 1.430, (g) (5) rozhodnuti pro pfiblizeni lll. kategorie s pasivnimi systémy Fizeni letu
Tabulka 8
ACJ k Dodatku 1 k OPS Priikaz provozuschopnosti E-8
1.440
IEM Dodatku 1 k OPS Kriteria pro Uspé&3né pfiblizeni II/1ll kategorie a automatické pfistani E-9
1.440 (b)
IEM OPS 1.450(g)(1) Provoz za podminek nizké dohlednosti - Vycvik a kvalifikace E-9
ACJ 1.430 Konecné priblizeni stalym klesanim (Continuous Descent Final Approach E-11
(CDFA))
ACJ OPS k Dodatku 1 LetiStni provozni minima E-20
1. vydani 10 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

(novy) k OPS 1.430(d)

ACJ OPS k Dodatku 1 Vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem) E-21
(novy) k OPS 1.430(j)
ACJ OPS k Dodatku 1 E-24
(novy) k OPS 1.430(h)
HLAVA F - VYKONNOST OBECNE
AMC OPS 1.475(b) Pfistani — Uznani zpétného tahu F-1
IEM OPS 1.475(b) Nasobeni vykonnostnich udaji délky automatického pfistani souciniteli F-1
(pouze letouny tfidy vykonnosti A)
HLAVA G - TRIDA VYKONNOSTI A
IEM OPS 1.485(b) Obecné — Udaje pro mokré a znegisténé drahy G-1
IEM OPS 1.490(c)(3) Vzlet - Stav povrchu drahy G-1
IEM OPS 1.490(c)(6) Zkraceni délky drahy vyrovnavanim letounu do jeji osy G-1
IEM OPS 1.495(a) Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu G-3
AMC OPS 1.495(c)(4) Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu G-3
AMC OPS 1.495(d)(1) a PoZadovana navigagni presnost G-4
(e)(1)
IEM OPS 1.495(f) Postupy s poruchou motoru G-4
AMC OPS 1.500 Let na trati - s jednim nepracujicim motorem G-4
IEM OPS 1.510(b) a (c) Pfistani - Cilové a nahradni letisté G-5
AMC OPS 1.510a 1.515  P¥istani - Cilové a nahradni letisté G-6
PFistani - Suché drahy
IEM OPS 1.515(c) Pfistani - Sucha draha G-6
HLAVA H - TRIDA VYKONNOSTI B
AMC OPS 1.530 (c)(4) Soucinitelé oprav vzletovych vykonu H-1
IEM OPS 1.530 (c)(4) Soucinitelé oprav vzletovych vykona H-1
AMC OPS 1.530 (c)(5) Sklon drahy H-1
IEM OPS 1.535 Vyska nad prfekazkami za omezené dohlednosti H-1
AMC OPS 1.535(a) Konstrukce drahy vzletu H-2
IEM OPS 1.535(a) Konstrukce drahy vzletu H-3
IEM OPS 1.540 Let na trati — vicemotorové letouny H-5
IEM OPS 1.542 Let na trati - jednomotorové letouny H-5
AMC OPS 1.542(a) Let na trati - jednomotorové letouny H-5
AMC OPS 1.545 a 1.550  Pf¥istani - Cilové a nahradni letisté H-5
PFistani - Suché drahy
AMC OPS 1.550 (b)(3) Soucinitelé oprav délky pfistani H-6
AMC OPS 1.550 (b)(4) Sklon drahy H-6
IEM OPS 1.550(c) Pfistani - Sucha draha H-6
IEM OPS 1.555(a) Pfistani na mokré travnaté drahy H-6
HLAVA | - TRIDA VYKONNOSTI C
IEM OPS 1.565 (d)(3) Vzlet I-1
IEM OPS 1.565(d)(6) Zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do jeji osy I-1
AMC OPS 1.565(d)(4) Sklon drahy -3
AMC OPS 1.570(d) Draha vzletu -3
AMC OPS 1.570(e)(1) a Pozadovana navigacni pfesnost -3
(1)
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AMC OPS 1.580 Let na trati s jednim nepracujicim motorem -4
AMC OPS 1.590 a 1.595  Pfistani - Cilové a nahradni letisté
Pristani - Suché drahy I-4
AMC OPS 1.595 (b)(3) Soucinitelé oprav délky pfistani I-4
AMC OPS 1.595 (b)(4) Sklon drahy I-5
IEM OPS 1.595(c) Pristavaci draha I-5
HLAVA J - HMOTNOST A VYVAZENI
IEM OPS 1.605(e) Hustota paliva J-1
ACJ OPS 1.605 Hodnoty hmotnosti J-1
AMC Dodatku 1 k PFesnost vaziciho zafizeni J-1
OPS 1.605
IEM k Dodatku 1 k Meze polohy tézisté J-2
OPS 1.605
AMC OPS 1.620(a) Hmotnost cestujiciho stanovend ustni vypovédi J-2
IEM OPS 1.620(d)(2) Prazdninovy charterovy let J-2
IEM OPS 1.620(g) Statistické vyhodnocovani udaji hmotnosti cestujicich a zavazadel J-2
IEM OPS 1.620(h) a (i) Uprava normalizovanych hmotnosti J-6
AMC k Dodatku 1 Kk OPS  Smérnice pro pruzkumy vazeni cestujicich J-6
1.620(g)
IEM k Dodatku 1 k OPS Smeérnice pro prazkumy vazeni cestujicich J-7
1.620(g)
IEM k Dodatku 1 k OPS Dokumentace hmotnosti a vyvazeni J-9
1.625
HLAVA K - PRISTROJE A VYBAVENI

IEM OPS 1.630 PFistroje a vybaveni — schvéleni a zastavba K-1
AMC OPS 1.650/1.652 Letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni K-1
IEM OPS 1.650/1.652 Letové a navigaéni pfistroje a pfidruzené vybaveni K-2
AMC OPS 1.650(i)
a 1.652(i) Letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni K-3
IEM OPS 1.650(p)/ Nahlavni souprava, raménkovy mikrofon a pfidruzené vybaveni K-3
1.652(s)
AMC OPS 1.652(d)
a (k)(2) Letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni K-3
IEM OPS 1.668 Palubni protisrazkovy systém K-3
ACJ OPS 1.680(a)(2) Ctvrtletni odb&r vzorkt zareni K-3
AMC OPS 1.690 (b)(6) Systém palubniho telefonu posadky K-3
IEM OPS 1.690 (b)(7) Systém palubniho telefonu posadky K-4
ACJ OPS 1.700 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru K-4
ACJ OPS 1.705/1.710 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru K-4
ACJ OPS 1.700, 1.705
a1.710 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru K-4
ACJ OPS 1.715 Zapisovace letovych udajl K-4
ACJ OPS 1.715(g) Rozsahlé upravy systém( letounu K-5
ACJ OPS 1.720/1.725 Zapisovace letovych udajl K-5
ACJ OPS 1.715, 1.720
a1.725 Zapisovace letovych udaja K-7
ACJ OPS 1.727 Kombinované zapisovace K-8
ACJ OPS 1.730 (a)(3) Sedadla, dvoubodové, vicebodové pasy a détska zadrzna zarizeni K-8
AMC OPS 1.745 Soupravy prvni pomoci K-10
AMC OPS 1.755 Lékarské soupravy prvni pomoci K-10

1. vydani 12 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

IEM OPS 1.760 Kyslik pro prvni pomoc K-11
IEM OPS 1.770 Doplrikova dodavka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou K-11
ACJ OPS 1.770(b)(2)(v) Doplrikova dodavka kysliku - letouny s pfetlakovou kabinou
(bez osvédceni pro provoz ve vyskach nad 25 000 ft) K-12
AMC OPS 1.790 Ruéni hasici pfistroje K-12
AMC OPS 1.810 Megafony K-12
ACJ OPS 1.820 Polohovy majak nehody (ELT) K-13
IEM OPS 1.825 Zachranné vesty K-13
AMC OPS 1.830 (b)(2) Z&chranné Cluny a ELT pro dalkové lety nad vodou K-13
IEM OPS 1.835 Vybaveni pro preziti K-14
AMC OPS 1.835(c) Vybaveni pro preziti K-14
Dodatek 1 k ACJ OPS
1.720(c) /1.725(c) Parametry specifikace vykonnosti K-15
HLAVA L - KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI
IEM OPS 1.845 Komunikacni a navigaéni vybaveni - Schvéleni a zastavba L-1
AMC OPS 1.865 Kombinace pfistrojli a integrovanych letovych systému L-1
ACJ OPS 1.865(c) HF komunikac¢ni vybaveni pro urcité traté s MNPS L-1
ACJ OPS 1.865(d)(1)(i) Provoz IFR bez systému ADF L-1
ACJ OPS 1.865(f) Normy odolnosti vybaveni proti FM ruseni (FM Immunity Equipment
standards L-2
ACJ OPS 1.870 Dodatecné navigacni vybaveni pro provoz ve vzduSném prostoru
s predepsanou minimalni navigacni vykonnosti (MNPS) L-2
ACJ OPS 1.873 Sprava elektronickych naviga¢nich udaju L-2
HLAVA M - UDRZBA LETOUNU (Stazeno) M-1
HLAVA N - LETOVA POSADKA
AMC OPS 1.940(a)(4) Zarazovani nezkusenych ¢lent do letové posadky N-1
AMC OPS 1.945 Osnova preskolovaciho kurzu N-1
IEM OPS 1.945 Tratové létani pod dozorem N-3
ACJ OPS (AMC)1.943/
1.945(a)(9)/1.955(b)(6)/ o .. . .
1.965(e) Optimalizace Cinnosti posadky (CRM) N-3
ACJ OPS (IEM)1.943/
1.945(a)(9)/1.955(b)(6)/ o .. . .
1.965(e) Optimalizace &innosti posadky (CRM) N-6
AMC OPS 1.945(a)(9) Optimalizace Cinnosti posadky (CRM) - vyuZiti automatizace N-6
AMC OPS 1.965(c) Tratova prezkouseni N-7
AMC OPS 1.965(d) Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni N-7
IEM OPS 1.965 Opakovaci vycvik a pfezkuSovani N-7
AMC Dodatku 1 k  OPS  Vycvik pro pfipad ztraty pracovni schopnosti pilota
1.965 N-8
AMC OPS 1.970 Nedavna praxe N-8
IEM OPS 1.970 (a)(2) Odborna zpusobilost druhého pilota N-8
AMC OPS 1.975 Tratova a letistni kvalifikace N-8
ACJ OPS 1.978 Terminologie N-9
ACJ k Dodatku 1
k OPS 1.978(b)(1) Pozadavky, rozsah a dokumentace programu N-9
ACJ k Dodatku 1
k OPS 1.978(b)(2) Rozbor tkolu N-10
ACJ k Dodatku 1
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k OPS 1.978(b)(3) Program vycviku N-10
ACJ k Dodatku 1

k OPS 1.978(b)(4) Personal vycviku N-11
ACJ k Dodatku 1

k OPS 1.978(b)(5) Zpétna vazba N-11
ACJ k Dodatku 1

k OPS 1.978(b)(6) Mira a vyhodnoceni vykonnosti posadky N-11
ACJ k Dodatku 1

k OPS 1.978(b)(9) Program sledovani/rozboru udajl N-12
ACJ k Dodatku 1

k OPS 1.978(c)(1)(i) Vyhodnoceni bezpecnosti (Safety case) N-13
AMC OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantach N-14
AMC OPS 1.980(b) Metodologie — pouziti tabulek provozovatelovych poZadavk( odliSnosti

(ODR) N-15
IEM OPS 1.980(b) Létani na vice typech nebo variantach — filozofie a kriteria N-18
IEM OPS 1.985 Zaznamy vycviku N-20
HLAVA O - PALUBNi PRUVODCI

IEM OPS 1.988 Dodatecni palubni privod¢i s pfidélenymi zvlastnimi povinnostmi O-1
IEM OPS 1.990 Pocet a sloZeni palubnich pravodé&ich O-1
AMC OPS 1.995(a) Minimalni pozadavky 0-2
IEM OPS 1.1000(c) Vycvik vedoucich palubnich pravodéich 0-2
ACJ OPS 1.0005/ 1.1010/
1.1015 Vycvik optimalizace €innosti posadky (CRM) 0-3
AMC OPS 1.1012 Seznameni 0-5
ACJ OPS 1.1005
/1.1010/1.1015/ 1.1020 Odpovidaijici vycvikova zafizeni 0-6
IEM OPS 1.1015 Opakovaci vycvik 0-6
AMC OPS 1.1020 Udrzovaci vycvik 0-6
IEM OPS 1.1020(a) UdrZovaci vycvik O-7
AMC OPS 1.1025 PrezkuSovani 0-7
ACJ OPS 1.1030 Létani na vice typech nebo variantach 0-7
IEM OPS 1.1035 Zaznamy vycviku 0-8
IEM Dodatku 1 k
OPS 1.1005 /1.1010/

1.1015/1.1020 Zvladani davu 0-8
IEM Dodatku 1 k

OPS1.1005/ 1.1010/

1.1015/ 1.1020 Metody vycviku 0-8
IEM Dodatku 1 k
OPS 1.1010/1.1015 Preskolovaci a opakovaci vycvik 0-9

HLAVA P - PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

IEM OPS 1.1040(b) Prvky Provozni pfiru¢ky podléhajici schvaleni P-1
IEM OPS 1.1040(c) Provozni pfirucka - jazyk P-3
AMC OPS 1.1045 Provozni pfiru¢ka — ¢lenéni a obsah P-3
IEM OPS 1.1045(c) Clenéni Provozni pfirugky P-3
IEM OPS 1.1055 (a)(12) Podpis nebo jeho rovnocenna nahrada P-8
IEM OPS 1.1055(b) Palubni denik P-8
IEM Dodatku 1 k
OPS 1.1045 Obsah Provozni pfirucky P-8
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HLAVA Q - OMEZENi DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A

POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU

REZERVOVANO Q-1
HLAVAR - LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZi

ACJ OPS (IEM) Terminologie - nehody s nebezpeénym zbozim a incidenty s nebezpeénym R-1
1.1150(a)(5) a (a)(6) zbozim
ACJ OPS 1.1160(a) Zdravotnické prostfedky pro pacienta R- 1
IEM OPS 1.1160 (b)(1) Nebezpecné zbozi v letounu v souladu s pfisluSnymi pfedpisy nebo

z provoznich duvodi R-1
ACJ OPS (IEM)
1.1160 (c)(1) Rozsah — nebezpecné zboZi pfepravované cestujicimi nebo posadkou R-1
ACJ OPS (IEM)
1.1165 (b) Vyjimky z Technickych instrukci a postupy schvalovani R-3
ACJ OPS 1.1215 (c)(1) Informace pro velitele letadla R-3
ACJ OPS (AMC)
OPS 1.1215 (e) Informace v pfipadé nouzové situace za letu R-4
ACJ OPS (AMC) OPS
1.1220 Vycvikové programy R-4
ACJ OPS (AMC)
OPS 1.1225 Hlaseni incidentl a leteckych nehod s nebezpeénym zbozim R-5

HLAVA S - BEZPECNOST

ACJ OPS 1.1240 Vycvikové programy S-1
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HLAVA B - OBECNE

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.005 (a)

Provoz letount tfidy vykonnosti B

Viz Dodatek 1 k OPS 1.005(a)

1 OPS 1.037; Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti letu.

Pro provoz letount tfidy vykonnosti B, je dostacujici zjednoduseny program, ktery mGze obsahovat nasledujici.

Shromazdovani zakladniho materialu (napfiklad hlaseni leteckych nehod, které se tykaji druhu provozu) a
predkladani/rozesilani téchto informacnich materialt dot€éenym ¢lenim posadek; nebo

Shromazdovani a pouziti informaci ze seminara bezpecnosti letd (jako jsou napfiklad seminafe bezpecnosti letd
AOPA atd.)

2 Dodatek 2 k OPS 1.175; Organizace drzitele AOC a jeji fizeni.

Dozor — Dozor personalu miize byt provadén pfislusnym(i) jmenovanym(i) vedoucim(i) pracovnikem(pracovniky)
po prislusné ¢asové obdobi.

3 OPS 1.1071; Technicky denik letounu

Dva pfiklady pfijatelného pIlnéni pozadavku na Technicky denik jsou v doplfiku 1 a 2 k tomuto bodu, ve kterém je
takzvany Letovy denik uveden . (Viz doplnék).

4  OPS 1.1070; Vyklad Fizeni zachovani letové zpuUsobilosti provozovatele:

Viz Cast-M, AMC M.A. 704.

5 Hlava R — Letecka pfeprava nebezpecného zbozi.

OPS 1.1145, 1.1155, 1.1160, 1.1165, 1.1215, 1.1220 a 1.1225 jsou pouzitelné pro vSechny provozovatele.
Pozadavky v OPS 1.1165 mohou byt splnény pouzitim informacnich letakd. Zbytek této Hlavy se uplatriuje
pouze tehdy, jestlize se provozovatel snazi ziskat, nebo je drzitelem opravnéni pfepravovat nebezpeéné zbozi.

6 Hlava S — Bezpecnost.

OPS 1.1235 — Bezpecnostni pozadavky jsou pouzitelné, jestlize je provoz provadén ve statech, kde se narodni
bezpecénostni program pouZziva k provozu pokrytém timto Dodatkem.

OPS 1.1240 - Vycvikové programy musi byt pfizpisobeny povaze provadéného provozu. Samostatné
provadény vycvikovy program muze byt pfijatelny pro provoz VFR.

7 Dodatek 1 k OPS 1.005(a), pododstavec (a)(3)

Obcansky soumrak kon¢i vecer, kdyz stfed slunecniho disku je 6 stupfid pod horizontem, a ob&anské svitani
zacina rano, kdyz je stfed slune¢niho disku 6 stupriti pod horizontem.

8 OPS 1.290(b)(2)

Jestlize existuje Seznam povolenych odchylek na draku (CDL) pro letouny této tfidy, je zahrnut do Letové
pFirucky letounu (AFM) nebo rovnocenného dokumentu.
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Doplnék 1 k ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.005(a)

Name of the Operator F|ight Log Nar‘pe of C'ommander:' Regis'tratic?n: o Sheet No. / List &.°
A 1 . o 2 Jméno velitele letadla: Poznavaci znacka:
Nazev provozovatele Letovy denik
Address of the operator
Adresa provozovatele Commanders signature: Name and duty of other Crew Member(s): Aeroplane Type: Date / Datum:
Podpis velitele letadla: 4 Jméno a funkce dal$iho(ch) ¢lena(l) posadky: Typ letounu:
FLIGHT / LET® CHECK BLOCK TIME AIRBORNE TIME LOAD FUEL ON BOARD
KONTROLA DOBA LETU CISTA DOBA LETU NAKLAD PALIVO NA PALUBE
Nature | From: To: No. of Flight Off: To: Time: Take-off: |Ldg: Time: No of Take-off | Uplift: Take-off: Landing:
of : Do: Ldg: Preparation: Od: Do: Cas: Vzlet: Pristani: Cas: Pax/ mass: PlInéni: (ltrs/kg/Ib
Flifht: Pocet Cargo (kg/Ib) Pristani:
Druh phistani’ | PFiprava letu:® (kg/lb) Vzlet®
letu:® Poget Vzletova (I/kg/Ib)
cest./ hmotnost
Naklad (kg/lb)
(kg/lb)
FLIGHT DATA BLOCK TIME REF:ORT INCIDENTS/OCCURRENCES/OBSERVATIONS REPORT/DEFECT NOTED
HLASENI LETOVYCH UDAJU INCIDENTY / UDALOSTI / HLASENi POZOROVAN:I / ZJISTENE ZAVADY"
DOBA LETU
Block Time: Landing: Mark type of report: Operation/ Technical/ Other. Also note any de-/anti-icing as instructed
Doba letu: Pristani: Oznadte druh hlaseni: Provozni/ Technicka / Ostatni’. Rovnéz jakékoliv odmrazovani/ochrana proti namraze jak je urgeno'?
Total per Day:
Celkem za den:
Total Previous Report:
Predchozi hlaSeni:
Total to Report:
Celkem k hlaseni:
FLIGHT DATA FLIGHT TIME REPORT
GHLASENI LET?)VYCH UDAJ UO CERTIFICATE OF RELEASE TO SERVICE ACTION TAKEN
OSVEDCENI O UVOLNENI DO PROVOZU PRIJATA OPATRENI *
DOBA LETU
Flight Next Maintenance | Name of certifying staff & Part -145 approval reference (if applicable)
Time: due: Jména osvédcujiciho personalu a odkaz na opravnéni dle Casti -
Doba Dal$i povinna ddrzba: [ 145 (je-li pouzito)
letu:
Total this sheet:/Celkem Hours / Hodiny Certifies that the work specified except as otherwise specified was
na listu: carried out in accordance with 145 and in respect to that work the
aeroplane/aeroplane component is considered ready for release to
service.
OsvédCuje se, ze prace oznaCené byly provedeny v souladu s
Césti - 145, a vzhledem ktéto praci se polozky povazuji za
pripravené k uvolnéni do provozu.
Total from Previos Landings / Pfistani Signature / Podpis
sheet:/Celkem z
predchoziho listu:
Total to Report: Date / Datum
Celkem k hlaseni:

"Nazev a adresa provozovatele, pfedti§téno nebo vyplnéno ruéné.
2 Musi byt vyplnéno pro
. kazdy den; a
. kazdou letovou posadku
3 Cislo listu (napf. yy-nn) musi byt predtisténo nebo vypInéno ruéné. Vaechny listy musi byt identifikovatelné a Gislované podle navazujiciho
systému, ktery nabizi stejnou bezpecnost, jestlize je vyplnéno ruéné a nebo jestlize je predtisténo.
4 Podpis velitele letadla potvrzuje, Ze vdechny udaje na tomto listu jsou spravné.
°Pro lety z bodu A do bodu A mize byt vytvorena spole¢na polozka. U v8ech ostatnich letu, jako jsou lety z bodu A do bodu B atd., musi byt
vytvofena polozka pro kazdy let.
® Jako jsou soukromé, obchodni, technické, vycvikové, viekani kluzaki atd.
" Poget pristani, jestlize se jedna o spoleénou polozku.
8 Pfiprava letu podle Provozni piirugky (parafovana velitelem letadla) stanovi Ze:
1. Hmotnost a vyvazeni je uvnitf omezeni.
2. Predletova kontrola je ukonéena.
3. Technicky stav je zkontrolovan a letoun je ve stavu piijatelném pro velitele letadla.
4. Seznam cestujicich/dokumentace - je provedeno.
® Celkové mnozstvi paliva na palubé ( stanovit jednotky, pokud nejsou predtistény)
"% Incidenty / Udalosti / Hiageni pozorovani ( Provozni, Technické, Ostatni):
Neni-li nutné hlaseni, vyplite ,-NIL-,
Jestlize je nutné hlaseni, vypliite (oznacte) druh hlaseni
" Nasledné &islo kazdého pozorovani pro kazdy list deniku
2 Jestlize bylo provadéno odmrazovani nebo ochrana proti ndmraze, stanovte ¢as a mnozstvi a druh pouzité tekutiny nebo ostatnich ¢innosti,
naprfiklad mechanické odstranovani snéhu nebo ledu, jestlize byl pInén olej, stanovte ¢as a mnozstvi
1 Pouzijte stejné Cislo, jako ma odpovidajici pozorovani, aby se propojilo hlaSeni a odezva.
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Doplnék 2 k ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.005 (a)

Address of operator:

Date / Datum:

GROUND DE-ICING

Sheet number 00000001

Adresa provozovatele: CREW / POSADKA LOAD / NAKLAD OIL / OLEJ POZEMNi ODMRAZOVANI List &islo 00000001
Aeroplane Type / Typ letounu: Name of Commander: Nb of Pax: Engine 1 Engine 2 Type of fluid: Last releas:
Jméno velitele letadla: Pocet cestujicich: Motor 1 / Motor 2 Druh tekutiny: Posledni uvolnéni:
§ . . . Total aeroplane hours:
Registration: Mass / Hmotnost (kg/lb) Refilled / Doplnéno: Mixture / Smés: Celkevy podet hodin:
Poznavaci znacka: N inas:
Name and duty of crew Load / Naklad: / Time of de-icing / Cas odmrazovani Total agrop!ane]_z-zngilr]gs.
member Celkovy pocet pfistani:
Jmépo a  funkce dlena Take-off / Vzletova: Total / Celkem: Commenced / Zahajeni: Next maintenance due / Dalsi povinna
posadky / Finished / Ukongeni: udrzba:
In hours / V hodinach:
In landings / V pfistanich:
FLIGHT / LET PRE-FLIGHT CHECK BLOCK TIME AIRBORNE TIME FUEL ON BOARD (Itrs/kg/Ibs)
PREDLETOVA KONTROLA DOBA LETU CISTA DOBA LETU PALIVO NA PALUBE (I/kg/lb)
Flight no: From: To: Nb. of Ldg: Name / Signature Off: To: Time: Take-off: Ldg: Time: Uplift: Take-off: Ldg:
Cislo letu: Z: Do: Pocet pfistani: Jméno/podpis QOd: Do: Cas: Vzlet: Pristani: Cas: PInéni: Vzlet: Pristani:
Defects Signatures Actions Taken Cast-145 Release to Service
Zavady Podpis Prijata opatreni Cast-145 Uvolnéni do provozu
Agreement Number/Souhlas ¢islo:
00000001-1 o 9
PN / Typové Cislo: Date/Datum:
Place/Misto:
Vyrobni Cislo Lime/%asg
. . P lame/Jméno:
sn off / sejmuto: sn on / zastavéno: Signatures/Podpis:
Agreement Number/Souhlas &islo:
00000001-2 L 9
PN/ Typové &islo: Date/Datum:
Place/Misto:
Vyrobni ¢islo 'I'\"ime/%as:’
- . x . ame/Jméno:
sn off / sejmuto: sn on / zastavéno: Signatures/Podpis:
Agreement Number/Souhlas &islo:
00000001-3 L 9
PN / Typové &islo: Date/Datum:
Place/Misto:
Vyrobni &islo Lime/%a&,
. . P lame/Jméno:
sn off / sejmuto: sn on / zastavéno: Signatures/Podpis:
x A = A Captain's . . Agreement Number/Souhlas &islo:
MEL DEFFERED DEFECT / MEL ODLOZENA ZAVADA Acseptance Daily check / Maintenance done: 9
ltem MEL/Polozka MEL Open Date/Datum zjisténi Category/Druh Limit Date/Do data | Prevzeti velitelem | Kazdodenni kontrola / Ukoné&eni udrzby: Date/Datum:
letadla: = Place/Misto:
’ Time/Cas:
Name/Jméno:
Signatures/Podpis:
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AMC OPS 1.035
Systém jakosti
Viz OPS 1.035

1 Uvod

1.1 Provozovatel, aby prokazal splnéni pozadavkd OPS 1.035, by mél zavést svijj systém jakosti v souladu
s pokyny a informacemi obsazenymi v dalSich odstavcich:

2 VSeobecné

21 Nazvoslovi

a. Pojmy pouzivané v souvislosti s pozadavky na systém jakosti provozovatele maji tyto vyznamy:

i Odpovédny vedouci. Osoba pfijatelna pro Ufad, ktera ma v organizaci statutarni pravomoc

zabezpeCovat, aby vSechny Cinnosti provozu a udrzby mohly byt financovany a provadény podle norem
pozadovanych Ufadem a vSech dalSich pozadavkd vymezenych provozovatelem.

ii. Zabezpeceni jakosti. Veskeré planované a systematické ¢innosti nezbytné k ziskani pfimérené duveéry,
Ze obvyklé postupy provozu a udrzby vyhovi danym pozadavkam.

iii. Vedouci jakosti. Vedouci, odpovédny za fizeni systému jakosti, monitorovani a vyzadovani napravnych
opatfeni, pfijatelny pro Urad.

2.2 Politika jakosti

2.2.1 Provozovatel by meél zavést formalni pisemny vyklad celkové politiky jakosti, ktery je zavazkem
odpovédného vedouciho, ¢eho zamysli dosahnout systémem jakosti. Politika jakosti by méla odrazet, jak bude
dosazeno pInéni a jak budou nepfetrzZité pinény pozadavky OPS 1 spolu s dodate€nymi normami stanovenymi
provozovatelem.

2.2.2 Odpovédny vedouci je podstatnou soucasti organizace vedeni drzitele AOC. Se zfetelem k textu v OPS
1.175(h) a shora uvedenému nazvoslovi se zamysli, aby pojem odpovédny vedouci znamenal hlavniho
vykonného vedouciho/prezidenta/vrchniho feditele/generalniho Feditele, atd. organizace provozovatele, ktery na
zakladé svého postaveni ma celkovou odpovédnost (v€etné finanéni) za vedeni organizace.

2.2.3 Odpovédny vedouci bude mit celkovou odpovédnost za systém jakosti drzitele AOC, véetné Cetnosti,
povahy a struktury interniho vyhodnocovani vedenim, jak je pfedepisuje niZze uvedeny odstavec 4.9.

2.3 Ugel systému jakosti

2.3.1 Systém jakosti by mél umoznovat provozovateli sledovat pinéni pozadavkd OPS 1, Provozni pfirucky,
Vykladu fizeni Udrzby provozovatele a vSech dalSich norem stanovenych provozovatelem nebo Ufadem
k zajisténi bezpecného provozu a letové zpUsobilosti letadel.

2.4  Vedouci jakosti

2.4.1 Cinnosti vedouciho jakosti sledovat dodrZovani a pfiméfenost postuptl, poZzadovanych k zajisténi
bezpecného provozu a letové zplsobilosti letound, jak predepisuje OPS 1.035(a), mohou byt vykonavany vice
nez jednou osobou s pomoci rdznych, ale vzajemné se doplrujicich Programui zabezpeceni jakosti.
2.4.2 Hlavni ulohou vedouciho jakosti je ovéfovat monitorovacimi &innostmi v oblastech letového provozu,
udrzby, vycviku posadek a pozemniho provozu, ze se pod dohledem pfislusného jmenovaného vedouciho
pracovnika plni normy predepsané Uradem a veskeré dal$i poZzadavky, vymezené provozovatelem.

2.4.3 Vedouci jakosti by mél byt zodpovédny za to, Ze Program zabezpeceni jakosti je Fadné stanoven,
zaveden a udrzovan.

2.4.4 Vedouci jakosti by:
a. Mé&l mit pfimy pfistup k odpovédnému vedoucimu;

b. Nemél byt jednim z jmenovanych vedoucich pracovniku; a
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C. Mél mit pfistup do vSech &asti organizace provozovatele a, je-li to nezbytné, i organizace kteréhokoliv
subdodavatele.

2.4.5 Mista odpovédného vedouciho a vedouciho jakosti se smi sluovat v pfipadé malych/velmi malych
provozovatell (viz odstavec 7.3 nize). V tomto pfipadé by v8ak audity jakosti mély byt provadény nezavislymi
pracovniky. Nebude mozné, v souladu s vySe uvedenym odstavcem 2.4.4b, aby odpovédny vedouci byl jednim
z jmenovanych vedoucich pracovnika.

3 Systém jakosti

31  Uvod

3.1.1 Systém jakosti provozovatele by mél zajistovat plnéni a pfiméfenost pozadavkd na ¢innosti v provozu a
udrzbé, norem a provoznich postupu.

3.1.2 Provozovatel by mél stanovit zakladni strukturu systému jakosti pouzitelnou pro dany provoz.

3.1.3 Systém jakosti by mél byt strukturovany v souladu s velikosti a slozZitosti provozu, ktery ma byt
monitorovan (,mali provozovatelé, viz téZ odstavec 7 nize).

3.2 Pole pusobnosti

3.2.1 Systém jakosti by se mél vénovat alespori:

a. Ustanovenim OPS 1;

b. Dal$im provozovatelovym normam a provoznim postuplim ;
C. Provozovatelové politice jakosti;

d. Provozovatelové organizacni struktufe;

e. Odpovédnosti za vyvoj, zavedeni a fizeni systému jakosti;
f. Dokumentaci zahrnujici pfiruc¢ky, zpravy a zaznamy;

g. Postupum jakosti;

h. Programu zabezpedceni jakosti;

i. Pozadovanym finanénim, materialovym a lidskym zdrojum;
J- Pozadavkdm vycviku.

3.2.2 Systém jakosti by mél obsahovat systém zpétné vazby k odpovédnému vedoucimu zabezpecujici, aby
napravné ¢innosti byly jak stanoveny, tak neprodlené provadény. Systém zpétné vazby by mél rovnéz pfesné
vymezovat od koho se pozaduje odstranit v kazdém konkrétnim pfipadé neshody a neplnéni, stejné jako postup
pro pfipad, ze napravna ¢innost neni dokoncena v pfisluSném Case.

3.3 Prislusna dokumentace

3.3.1 Pfislusna dokumentace zahrnuje pfislusné €asti Provozni pfirucky provozovatele a Vykladu Fizeni udrzby
provozovatele, které mohou byt zahrnuty do samostatné PFiru¢ky jakosti.

3.3.2 Kromé toho by méla pfislusna dokumentace rovnéz zahrnovat:

a. Politiku jakosti;

b. Nazvoslovi;

C. Pfesné vymezené provozni normy;
d. Popis organizace;

e. Pfidéleni povinnosti a odpovédnosti;
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f. Provozni postupy zajistujici vyhovéni predpistim;
g. Program prevence nehod a bezpecénosti let(;
h. Program zabezpeceni jakosti, odrazejici:

i Casovy rozvrh monitorovaciho procesu;

ii. Postupy provadéni auditd;

iii. Postupy podavani zprav;

iv. Postupy pro napravné &innosti a nasledné kroky,

V. Systém zaznamenavani;

i Osnovy vycviku, a

j. Systém fizené dokumentace.

4 Program zabezpeceni jakosti (Viz OPS 1.035(b))

41  Uvod

4.1.1 Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat vSechny planované a systematické Cinnosti nezbytné
k ziskani duvéry, ze vSechny provozni €innosti a udrzba jsou provadény v souladu s pouzitelnymi pozadavky,

normami a provoznimi postupy.

4.1.2 P¥i stanovovani programu zabezpeceni jakosti by se mélo pfihlizet alespon k nize uvedenym odstavcim
42az4.9:

4.2 Inspekce jakosti

4.2.1 Hlavnim ucéelem inspekce jakosti je pozorovat urcity pfipad/ ¢innost/ dokument, atd., aby se ovéfilo, zda
se v prubéhu sledovaného pfipadu dodrZuji stanovené provozni postupy a pozadavky a zda se dosahuje
pozadovany standard.

4.2.2 Typickymi oblastmi pro provadéni inspekci jakosti jsou:

a. Skutecny letovy provoz,

b. Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi;
c. Sluzby zabezpeceni letu,

d. Rizeni nakladani,

e. Udrzba,

f. Technické normy, a

g Normy vycviku.

43  Audit

4.3.1 Audit je systematické a nezavislé porovnani zpusobu, jakym se néjaka Cinnost provadi, se zpusobem,
kterym by se mél provadét podle publikovanych provoznich postup(.

4.3.2 Audity by mély zahrnovat alespon tyto postupy a procesy jakosti:

a. Vyklad, vysvétlujici oblast plisobnosti a rozsah auditu
b. Planovani a pfipravu;
c. Shromazdovani a zaznamenavani dikazu; a
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d. Rozbor dikazu.
4.3.3 Metody pfispivajici k u¢innému auditu jsou:
a. Rozhovory nebo diskuse s pracovniky,

b. Kontrola publikovanych doklad(,

C. Zkoumani pfiméfeného vzorku zaznamd,

d. Osobni U¢ast pfi ¢innostech, z nichz se sklada provoz, a
e. Uchovavani dokumentl a zaznam pozorovani.

4.4  Auditofi

4.4.1 Provozovatel by mél rozhodnout podle slozitosti ¢innosti, zda pouzit vy€lenény tym auditorll nebo
jediného auditora. V kazdém pfipadé by auditor nebo tym auditord mél mit pfisluSnou praxi v provozu a/nebo v
udrzbé.

4.4.2 Odpovédnosti auditord by mély byt jasné vymezeny v pfislusné dokumentaci.
4.5  Nezavislost auditord

451 Auditofi by neméli mit zadné kazdodenni Uvazky v oblasti provozu a/nebo udrzby, ktera ma byt
pfedmétem auditu. Provozovatel mize, kromé vyuzivani sluzeb pracovnikd, patficich do samostatného oddéleni
jakosti, pracujicich na plny Uvazek, provadét monitorovani uréenych oblasti nebo &innosti s pouZzitim auditor(i
pracujicich na ¢aste¢ny Uvazek. Provozovatel, jehozZ struktura a velikost neospravedifiuje stanoveni auditord na
plny pracovni uvazek, smi provadét ¢innosti spojené s audity s vyuzitim pracovniku vlastni organizace nebo
z externiho zdroje pracujicich na &asteény Gvazek, podle podminek dohody pfijatelné pro Urad. Ve vSech
pfipadech by mél provozovatel zpracovat vhodné postupy zajistujici, Ze osoby pfimo odpovédné za Cinnosti,
které maji byt provérovany, nebudou vybrany do tymu auditorl. Tam, kde se vyuzivaji externi auditofi, je
nezbytné, aby kterykoliv externi specialista byl obeznamen s druhem provozu a/nebo udrzby provadéné danym
provozovatelem.

4.5.2 Provozovateliv program zabezpeceni jakosti by mél uréovat osoby v organizaci, které maji praxi,
odpovédnost a poveéreni:

a. Provadét inspekce jakosti a audity jako sou¢ast probihajiciho zabezpeceni jakosti;

b Zjistit a zapsat jakakoliv znepokojujici zjisténi nebo nalezy a dukazy nezbytné pro zdlvodnéni takovych
znepokojujicich zjisténi nebo nalez(.

C. Iniciovat nebo doporucit feseni znepokojujicich zjisténi nebo nalezl prostfednictvim uréenych kanall
hlaseni;

d. Ovérovat zavedeni feSeni ve stanovenych IhGtach;

e. Podavat hlaSeni pfimo vedoucimu jakosti.

4.6 Rozsah auditu

4.6.1 Od provozovatell se pozaduje, aby sledovali dodrzovani provoznich postupl které stanovili k zajisténi
bezpeéného provozu, letové zpUlsobilosti letadel a provozuschopnosti jak provozniho, tak bezpeénostniho
vybaveni. Pfi tom by méli sledovat , kde je to vhodné, alespori:

a. Organizaci;

b. Plany a cile spole¢nosti;

c. Provozni postupy;

d. Bezpecnost letd;

e. Osvédceni provozovatele (AOC/provozni specifikaci);

1. vydani B-8 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

f. Dozor;

g. Vykonnost letadel;

h. Provoz za kazdého pocasi;

i Komunikaéni a naviga¢ni vybaveni a postupy;
j. Hmotnost, vyvazeni a nakladani letadel;

k. Pristroje a bezpecnostni vybaveni;

I PFirucky, deniky a zaznamy;

m. Omezeni doby letu a ve sluzbé&, poZzadavky odpocCinku a planovani;
n. Propojeni udrzba letadel/provoz letadel;

0. Pouzivani seznamu minimalniho vybaveni (MEL);
p. Programy udrzby a zachovani letové zpulsobilosti;
qg. Rizeni Ptikaz(l k zachovani letové zpiisobilosti;

r. Provedeni udrzby;

S. Odkladani odstranéni zavad;

t. Letovou posadku;

u. Palubni privodgi;

V. Nebezpecéné zbozi;

W. Bezpecnost;

X. Vycvik;

4.7 Planovani auditd

4.7.1 Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat vymezeny ¢asovy rozvrh auditt a cyklus periodického
prezkoumavani po jednotlivych oblastech. Tento €asovy rozvrh by mél byt pruzny a mél by dovolovat
neplanované audity, jsou-li zjisté€ny nepfiznivé tendence. Mé&ly by byt planovany nasledné audity, jsou-li nezbytné
k ovéfeni, Ze napravné opatieni bylo provedeno a Ze bylo u¢inné.

4.7.2 Provozovatel by mél urcit Gasovy rozvrh auditli, které se maji dokoncit ve stanovené kalendarni dobé.
V8echny aspekty daného provozu by mély byt pfezkoumavany v kazdém obdobi 12 mésica v souladu
s programem, pokud neni pfijato prodlouzeni intervalu auditu, jak je vysvétleno niZe. Provozovatel smi zkratit
podle svého rozhodnuti dobu mezi audity, ale nemél by ji prodlouZit bez souhlasu Ufadu. Poklada se za
nepravdépodobné, Ze by doba mezi audity del$i nez 24 mésicl byla pfijatelna pro jakykoliv predmét auditu.

4.7.3 Kdyz provozovatel vymezuje Casovy rozvrh auditi, mél by vzit v dvahu vyznamné zmény vedeni,
organizace, provozu nebo technologii, stejné jako zmény predpisovych pozadavku.

4.8  Monitorovani a napravna ¢innost

4.8.1 Cilem monitorovani v systému jakosti je pfedevSim vySetfit a posoudit jeho G€innost a tim zajistit, aby se
nepretrzité plnily pozadavky vymezené koncepce a norem provozu a udrzby. Monitorovaci ¢innost se zaklada na
inspekcich jakosti, auditech, napravné €innosti a nasledném sledovani. Provozovatel by mél stanovit a zvefejnit
postup jakosti k prabéZnému monitorovani plnéni poZzadavkl predpist. Tato monitorovaci ¢innost by se méla
zamérovat na odstranovani pficin nevyhovujici vykonnosti.

4.8.2 Kazdé, monitorovanim zjisténé, neplnéni pozadavku by mélo byt sdéleno vedoucimu odpovédnému za
provedeni napravné ¢innosti nebo, je-li to vhodné, odpovédnému vedoucimu. Takové neplnéni pozadavku by
mélo byt zaznamenano pro uUc€ely dalSiho zkoumani, aby bylo mozno urcit pfi€inu a umoznit doporu€eni vhodné
napravné ¢innosti.
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4.8.3 Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat postupy k zajisténi, ze jsou zahajeny napravné &innosti
jako reakce na nalezy. Tyto postupy jakosti by mély monitorovat takové Cinnosti k ovéfeni jejich ucinnosti a ze
byly dokonéeny. Organizaéni odpovédnost a odpovédnost za provedeni napravné ¢innosti ma oddéleni citované
ve zpravé uréujici nalez. Odpovédny vedouci ma kone¢nou odpovédnost za zajisténi zdrojli pro napravnou
¢innost a prostfednictvim vedouciho jakosti za zajisténi, aby napravna €innost obnovila plnéni poZzadavkd norem
a zasad predepsanych Ufadem a jakychkoliv dalSich pozadavkl vymezenych provozovatelem.

4.8.4 Napravna Cinnost

a. Nasledné po inspekci jakosti/auditu by provozovatel mél stanovit:

i Vaznost kazdého nalezu a jakoukoliv potfebu neprodlené napravné ¢innosti;

ii. Prvotni pfi€inu nalezu;

iii. Jaké napravné ¢innosti je tfeba, aby se neopakovalo neplnéni pozadavki;

iv. Casovy rozvrh pro napravnou &innost;
V. Urceni osob nebo oddéleni odpovédnych za provedeni napravné Cinnosti;
Vi. Pfidéleni zdroju odpovédnym vedoucim, kde je to vhodné.

4.8.5 Vedouci jakosti by mél:

a. Ovérovat, Ze vreakci na kazdé zjisténé neplnéni pozadavkl zahdjil vedouci, ktery za né odpovida,
napravnou cinnost;

b. Oveérovat, Ze napravna ¢innost zahrnuje prvky nastinéné shora v odstavci 4.8.4;

c. Monitorovat zavedeni a dokoneni napravné ¢innosti;

d. Zajistit Fizeni spolu s nezavislym hodnocenim napravné Cinnosti, jejiho zavedeni a dokonceni;
e. Vyhodnotit u€innost napravné &innosti prostfednictvim procesu nasledného sledovani.

4.9  Vyhodnoceni vedenim

4.9.1 Vyhodnoceni vedenim je celkové, systematické, dokumentované pfezkoumani systému jakosti,
provoznich koncepci a postupt vedenim a mélo by brat v vahu:

a. Vysledky inspekci jakosti, auditt a vSechny ostatni ukazatele;
b. Celkovou ucinnost fizeni organizace pro dosazeni stanovenych cilG.

4.9.2 Vyhodnoceni vedenim by mélo uréit a napravit nepfiznivé tendence a pfedchazet, kde je to mozné,
neplnéni pozadavk(l v budoucnosti. Zavéry a doporuéeni ucinéné jako vysledek vyhodnoceni by mély
byt v pisemné formé predlozeny vedoucimu pracovnikovi odpovédnému za danou c&innost, aby provedl
prisluSnou ¢innost. Tento vedouci pracovnik odpovédny za danou ¢&innost by méla byt osoba, ktera ma
pravomoc vyresit sporné otazky a zahajit pfislusnou €innost.

4.9.3 Odpovédny vedouci by mél stanovit Cetnost, povahu a strukturu €innosti interniho vyhodnocovani
vedenim.

4,10 Zaznamenavani

4.10.1 Provozovatelem by mély byt udrZzovany pfesné, uplné a snadno pfistupné zaznamy dokumentujici
vysledky programu zabezpeceni jakosti. Zaznamy obsahuji nepostradatelné udaje, které umoznuji provozovateli
analyzovat a urcit kofeny pfi¢in neshod, tak aby mohly byt uréeny a pojmenovany oblasti, ve kterych nejsou
plnény pfislusné pozadavky.

4.10.2 Tyto zaznamy by mély byt uchovavany po dobu 5 let:

a. Casové rozvrhy audit(;

b. Protokoly inspekci jakosti a auditd;
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c. Reakce na nalezy;

d. Zpravy o napravnych ¢innostech;

e. Prabézné zpravy o nasledném procesu a zavérecné zpravy; a
f. Protokoly vyhodnocovani vedenim;

5 Odpovédnost za zabezpeceni jakosti subdodavatele

5.1 Subdodavatelé

5.1.1 Provozovatelé se mohou rozhodnout uzavfit smlouvu s externimi subdodavateli na poskytovani sluzeb
v oblastech jako jsou:

a. Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi;

b. Udrzba;

C. Pozemni obsluha (ground handling);

d. Zabezpeceni letll (véetné vypoctd vykonnosti, planovani letd, navigacnich databazi a vypraveni);
e. Vycvik;

f. PFiprava pfirucek.

5.1.2 Kone¢na odpovédnost za vyrobek nebo sluzbu poskytovanou subdodavatelem zustava vzdy
provozovateli. Mezi provozovatelem a subdodavatelem by méla existovat pisemna dohoda jasné& vymezujici
sluzby, které maji byt poskytovany véetné véech souvislosti s bezpednosti a jakosti. Cinnosti subdodavatele
souvisejici s bezpecnosti, odpovidajici dohodé, by mély byt zahrnuty v provozovatelové programu zabezpeceni
jakosti.

5.1.3 Provozovatel by mél zajistit, aby subdodavatel mél nezbytné zmocnéni/opravnéni, je-li pozadovano a ze
ma zdroje a dostateCnou schopnost k provedeni ukolu. Pozaduje-li provozovatel, aby subdodavatel provadél
¢innost presahujici jeho zmocnéni /opravnéni, odpovida provozovatel za zajisténi, Zze zabezpeceni jakosti
subdodavatele bere v Uvahu takové dodatecné poZadavky.

6 Vycvik systému jakosti

6.1 V$eobecné

6.1.1 Provozovatel by meél zavést pro veSkery personal uc¢innou, dobfe planovanou a finanéné zajisténou
instruktaz, souvisejici s jakosti.

6.1.2 Osobam odpovédnym za vedeni systému jakosti by mél byt zajistén vycvik pokryvajici:

a. Uvod do pojeti systému jakosti;
b. Rizeni jakosti;
C. Pojeti zabezpeceni jakosti;

d. PFirucky jakosti;

e. Techniku provadéni auditd;
f. HlaSeni a zaznamenavani; a
g. Zpusob, kterym systém jakosti bude ve spole¢nosti fungovat.

6.1.3 Mél by byt poskytnut €as k vycviceni kazdého jednotlivce zapojeného do fizeni jakosti a pro instruktaze
zbytku pracovnik(. Pridéleni ¢asu a zdroju by se mélo fidit velikosti a slozitosti provozu, kterého se tyka.
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6.2  Zdroje vycviku

6.2.1 Kurzy fizeni jakosti jsou k disposici od riznych narodnich nebo mezinarodnich instituci a provozovatel by
mél zvazit, zda nabidne takové kurzy osobam, které budou pravdépodobné zapojeny do Fizeni systému jakosti.
Provozovatelé s dostatkem vhodné kvalifikovanych pracovnik(l by méli zvazit, zda nebude lepsi provést interni
vycvik.

7 Organizace s 20 nebo méné zaméstnanci na plny Uvazek
7.1.  Uvod

Pozadavek zavést a dokumentovat systém jakosti a zfidit funkci vedouciho jakosti plati pro vSechny
provozovatele. Odkazy na velké a malé provozovatele, uvadéné jinde v pozadavcich, se Fidi kapacitou letadel
(tj. vice nebo méné nez 20 sedadel) a hmotnosti (maximalni vzletova hmotnost vétsi nebo mensi nez 10 tun).
Takové nazvoslovi neni odpovidajici, uvazuje-li se rozsah provozu a poZadovany systém jakosti. V souvislosti
s jakosti se tedy provozovatelé kategorizuji podle poc¢tu zaméstnancu na plny Gvazek.

7.2 Rozsah provozu

7.2.1 Provozovatelé zaméstnavajici 5 nebo méné pracovnikll na plny Uvazek se pokladaji za ,velmi malé,
zatimco ti, ktefi zaméstnavaji mezi 6 a 20 zaméstnanci na plny uvazek se pokladaji za ,malé, provozovatele,
pokud jde o systémy jakosti. Na plny Uvazek znamend v této souvislosti zaméstnany na nejméné 35 hodin za
tyden s vylou¢enim obdobi dovolenych.

7.2.2 Slozité systémy jakosti by mohly byt nevhodné pro malé a velmi malé provozovatele a administrativni
usili k sestaveni pfiru¢ek a postupl jakosti pro slozity systém muze silné zatéZovat jejich financéni zdroje. Je tedy
pfijatelné, Ze takovi provozovatelé by mohli upravit svij systém jakosti, aby vyhovoval velikosti a sloZitosti jejich
provozu a v souladu s tim pfidélovat financni zdroje.

7.3  Systém jakosti pro malé/velmi malé provozovatele

7.3.1 Pro malé a velmi malé provozovatele mGze byt vhodné vyvinout program zabezpeceni jakosti pouzivajici
seznam kontrol (checklist). Seznam kontrol (checklist) by mél mit podpdrny ¢asovy rozvrh, poZadujici dokonceni
v8ech bodu seznamu kontrol (checklist) ve stanoveném ¢€ase, spolu s prohlaSenim potvrzujicim dokonéeni
pravidelného pfezkoumani vrcholovym vedenim. Mélo by byt zajisténo pfilezitostné nezavislé posouzeni obsahu
seznamu kontrol (checklist) a dosazenych vysledkl v zabezpeceni jakosti.

7.3.2 ,Maly, provozovatel se mize rozhodnout, zda vyuZzit interni nebo externi auditory nebo jejich kombinace.
Za téchto okolnosti by bylo pfijatelné, aby jménem vedouciho jakosti provadéli audity jakosti externi odbornici
nebo kvalifikované organizace.

7.3.3 Provadsji-li funkci nezavislého auditu jakosti externi auditofi, mél by byt ¢asovy plan auditd uveden
v pfislusné dokumentaci.

7.3.4 At jsou provedena jakakoliv opatfeni, kone€¢nou odpovédnost za systém jakosti a zvlast za provedeni a
sledovani napravnych ¢innosti si podrzi provozovatel.

ZAMERNE NEPOUZITO
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IEM OPS 1.035
Systém jakosti - Pfiklady organizace
Viz OPS 1.035

Dale uvedena schémata objasnuji dva typické priklady organizace jakosti.

1. Systém jakosti v organizaci drzitele AOC, jestlize je rovnéz drzitelem Opravnéni podle Casti - 145.

Systém jakosti

Odpovédny vedouci

Vedouci jakosti

Zabezpeceni > 2;%23:\25:: Udrzba Zabezpedeni Provoz || Zabezpegeni
jakosti iakosti iakosti
J K 0drsbs dle jakosti jakosti
JAR 145
2. Systémy jakosti tykajici se organizace drzitele AOC, kde udrzba letadel je smluvné zajiSténa externé u

organizace opravnéné k udrzbé podle Casti - 145, ktera neni nedilné spojena s drzitelem AOC:

Organizace opravnéna k udrzbé dle Casti - 145 Organizace drzitele AOC

Odpovédny vedouci Odpovédny vedouci

Systém jakosti Systém jakosti

Vedouci jakosti Vedouci jakosti

Zabezpeceni Oraam
iakosti rganizace - « .
J opravnéna Udrzba ]1— Zabezpeceni Provoz Zabezpeceni
k Udrzbé dle jakosti jakosti
Casti-145
Poznamka: Systém jakosti a program auditl jakosti drzitele AOC by mél zabezpedit, aby udrzba provadéna

organizaci opravnénou k Gdrzbé podle Casti - 145 byla v souladu s poZadavky pfesné stanovenymi drZitelem
AOC.
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ACJ OPS 1.037
Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti letd
(Viz OPS 1.037)

N

Pokyny k zavedeni programu bezpecnosti Ize najit :

a. ICAO Doc 9422 (Accident Prevention Manual); a
b. ICAO Doc 9376 (Preparation of an Operational Manual)
C. CAP 739

ACJ OPS 1.037(a)(2)
Program hlaseni udalosti

Viz OPS 1.037(a)(2)

1. Celkovym tc¢elem programu popsaného v OPS 1.037(a)(2) je vyuzit hlaSené informace ke zlepSeni turovné
bezpecnosti letu bez pfisuzovani viny.

2. Podrobnosti u€elu tohoto programu jsou:

a. Umoznit hodnoceni bezpecénostnich vlivli kazdého vyznamného incidentu nebo letecké nehody, véetné
pfedchozich podobnych udalosti tak, aby mohly byt zahajeny libovolné nezbytné &innosti; a

b. Zajistit, Ze poznatky z podobnych incidentli a leteckych nehod jsou rozSifovany tak, aby mohly byt
poucenim pro dalSi osoby a organizace.

3. Program je zakladni ¢asti celkové funkce monitorovani; je dopliikem kazdodennich postupl a systému
Jrizeni“ a neni uréen k duplicité nebo nahrazeni ¢ehokoliv z uvedeného. Program je nastrojem k ureni téch
pricin, pro které bézné postupy selhavaji. (Udalosti které maji byt hlaSeny a odpovédnosti za predavani
hlaseni jsou uvedeny v OPS 1.420).

4. Udalosti by mély zistat v databazi, jestlize osoba podavajici hlaSeni je posoudi jako vyznamné protoze
dulezitost téchto hlaseni se mlze projevit jediné pozdéji.

ACJ OPS 1.037(a)(4)

Program sledovani letovych udajt
Viz OPS 1.037(a)(4)

1. Sledovani letovych udaji (FDM) je aktivnéjSi a netrestné vyuziti digitalnich letovych Gdaju z bézného
provozu pro zlepSeni letové bezpecnosti, z néhoz nelze vyvozovat postih.

2. Vedouci programu prevence nehod a letové bezpec€nosti, ktery zahrnuje program FDM, je zodpovédny
za zjistovani problém( a jejich pfeneseni na pfislusného (pfislusné) vedouciho (vedouci) odpovédného
(odpovédné) za dotéeny(€) postup(y). Posledné zminéni jsou zodpovédni za pfijeti pfislusného a proveditelného
bezpecnostniho opatfeni v ramci odpovidajiciho asového obdobi, které odrazi zavaznost problému.

Poznamka: Zatimco provozovatel mize uzavfit smlouvu na ¢innost spojenou s programem rozboru letovych udaju s jinou
stranou, celkova odpovédnost zlistava stale na vedoucim programu prevence nehod a bezpecnosti letli provozovatele.

3. Program FDM dovoluje provozovateli:
3.1 Urcit oblasti provozniho rizika a vycislit aktualni bezpe€nostni rezervy.
3.2 Urcit a vygislit provozni rizika prostfednictvim upozornéni pokud dojde k nestandardnim, neobvyklym

nebo nebezpeénym okolnostem.

3.3 Pouziti informaci z FDM k uréeni Cetnosti udalosti, spole¢né s odhadnutim Urovné zavaznosti pro
zhodnoceni bezpefnostnich rizik a k ureni, ktera se mohou stat nepfijatelnymi, jestlize pokraluje
zjistény vyvoj.
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3.4 Predlozit pfislusné postupy pro napravné opatfeni, jakmile je zjiSt€no nepfijatelné riziko, nebo je
predvidané prostfednictvim vyvoje.

3.5 Potvrdit u€innost napravného opatfeni prostfednictvim priibézného sledovani.
4, Metody rozboru sledovani letovych udaju
41 Zjistovani prekroCeni: Tato metoda sleduje odchylky od omezeni letové pfiru€ky a standardnich

provoznich postupll. Soubor hlavnich udalosti by meél byt oddélen, aby pokryl zakladni oblasti zajmu
provozovatele. Vzorovy seznam je uveden v Dodatku. Omezeni zjiStovani udalosti by méla byt priibézné
pfezkoumavana, aby odrazZela platné provozni postupy provozovatele.

4.2 Méfeni vSech letl: Systém, ktery definuje, co je obvykly provoz. Toho mize byt dosaZzeno uchovanim
rdznych kratkych informaci z kazdého letu.

4.3 Statistiky: Serie méfeni shromazdénych, aby podpofily proces rozboru. Ty by mohly vyZzadovat zahrnuti
mnozstvi dokonéenych a analyzovanych let(, podrobnosti o letadlech a uUsecich dostacdujici pro
vygenerovani informaci o rychlosti riistu a vyvoiji.

5. Rozbory sledovani letovych Gdajd, Nastroje pro vyhodnoceni a procesni kontrolu: Uginné vyhodnoceni
informaci ziskanych z digitalnich letovych Gdajd je zavislé na zaijisténi pfisluSnych soubor( nastroju informacnich
technologii. Soubor programu muze zahrnovat: Prezentace okomentovanych sledovanych udaju, seznamy
technickych jednotek, znazornéni nejvyznamnéjsich incidentd, pfistup k vykladovému materialu, odkazy na dalsi
bezpecénostni informace a statistické prezentace.

6. Vzdélavani a uverejiiovani: Sdileni bezpecnostnich informaci je zakladnim principem letové bezpecénosti
pfi napomahani snizovani miry leteckych nehod. Provozovatel by mél poucit veSkery pfislusny personal a, je-li to
vhodné, i primysl. Mohou byt pouzity sdélovaci prostfedky podobné systémim letové bezpecnosti. Ty mohou
zahrnovat: Bulletiny, ¢asopisy o letové bezpecnosti, vysvétlujici pfiklady pfi vycviku a na simulatoru, pravidelna
hlaseni pramyslu a schvalujicimu ufadu.

7. Pozadavky na udaje o leteckych nehodach a incidentech stanovené v OPS 1.160 maji pfednost pfed
pozadavky programu FDM. V téchto pfipadech by mély byt idaje ze zapisovacl letovych Udaji (FDR) uchovany
jako soucast vySetfovacich udaju a mohou spadat mimo dohody o zachovani anonymity totoznosti.

8. Kazdy ¢len posadky ma odpovédnost hlasit udalosti pfedepsané v OPS 1.085(b) za pouziti programu
hlaseni udalosti spole¢nosti podrobné popsaném v OPS 1.037(a)(2). Povinné hlaSeni udalosti je pozadavkem
podle OPS 1.420. Incidenty s vyznamnym vlivem rizika odhalené systémem FDM budou z tohoto divodu obvykle
predmétem povinného hladeni udalosti posadkou. Jestlize se nejednd o tento pfipad, méli by pfedlozit zpétné
hlaseni, které bude provedeno podle obvyklého postupu prevence nehod a bezpeénosti letd bez dopadu.

9. Strategie obnoveni Udaju by méla zajistit dostateCné reprezentativni zachyceni letovych informaci
k udrzeni pfehledu o provozu. Rozbor tdaji by mél byt proveden dostatec¢né ¢asto, aby umoznil pfijeti opatfeni ve
vyznamnych bezpe&nostnich zalezZitostech.

10. Strategie uchovavani Udaju by se méla zaméfit na zajisténi nejvétS§iho mozného pfinosu pro bezpeénost
z dostupnych udajt. Uplny soubor tidaji by mél byt uchovan dokud neni dokon&en proces opatfeni a pfezkumu;
nasledné muze byt udrZzovan soubor omezenych Udaji vztahujici se k uzaviené zalezZitosti pro rozbor
dlouhodobého vyvoje. Vedouci programu mohou pozZadovat uchovani vybéru Uplnych letovych (daja se
zachovanou anonymitou totoznosti pro rizné ucely bezpecnosti (podrobné rozbory, Udaje o vycviku, srovnavaci
testy, atd.)

11. Politika pfistupu a zabezpecéeni Udaju by méla omezit pfistup k informacim na opravnéné osoby. Pokud
je pFistup k udajim vyzadovan pro Ucely letové zpUsobilosti a udrzby, mél by byt stanoven postup pro zabranéni
odhaleni totoZnosti posadky.

12. Dokument o postupu; tento dokument podepsany vSemi stranami (vedeni letecké spolecnosti, zastupci
¢lenu letové posadky jmenovani bud svazem nebo samotnou letovou posadkou) minimalné definuje:

a) Ugel programu FDM

b) Politiku pFistupu a zabezpeceni Udaju, ktera by meéla omezit pfistup kinformacim na konkrétné
opravnéné osoby identifikované podle jejich funkce.

c) Metodu k ziskani zpétné vazby, se zachovanim anonymity totoznosti, od posadky pfi téch udalostech,
které vyzaduji prezkoumani letu z diivodu souvislosti informace; v pfipadé, Ze je takovy kontakt
s posadkou vyzadovany, nemusi byt opravnéna(é) osoba(y) nezbytné vedoucim programu, nebo
vedoucim bezpecnosti, ale muzZe to byt tfeti osoba (zprostfedkovatel), vzajemné pfijatelna pro svazy
nebo zaméstnance a vedeni.
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d) Politiku uchovavani udaju a zodpoveédnosti véetné opatieni pro zajisténi zabezpeceni tdaju.

e) Podminky, podle kterych, pfi neobvyklych udalostech, by mohlo dojit k poradenské instruktazi nebo
obnovovacimu vycviku; toto by mélo byt vzdy provedeno zplsobem konstruktivnim a nevyvozujicim
zadna karna opatfeni.

f) Podminky, podle kterych mlze byt provedeno odtajnéni z didvodu hrubé nedbalosti nebo vyznamného
zajmu zachovani bezpecnosti.

g) Ugast zastupce(d) &lentl letové posadky pii hodnoceni Gidajli, opatieni a procesu prezkoumani a zvazeni
doporuceni.

h) Politiku uvefejfiovani nalezt vychazejicich z FDM.

13. Palubni systémy a vybaveni slouzici k ziskani FDM udaju budou v rozsahu od jiz zastavéného Uplného

Zapisovace s rychlym pfistupem, v modernich letadlech digitalnimi systémy, az po zakladni zapisovace
s ochranou proti poskozeni ve starSich nebo méné slozitych letadlech. Mozny rozbor souboru omezenych dat
dostupnych v posledné jmenovaném pfipadé muze omezit dosazitelny pfinos pro bezpecnost. Provozovatel musi
zajistit, Ze pouZziti FDM nepfiznivé neovlivni provozuschopnost vybaveni poZzadovaného pro vySetfovani leteckych
nehod.

IEM OPS 1.065
Preprava valeénych zbrani a vale€ného streliva
Viz OPS 1.065

1. Neni zadna mezinarodné dohodnuta definice valeénych zbrani a vale¢ného streliva. Nékteré staty je
definovaly pro své konkrétni Ucely nebo pro narodni potfebu.

2. Mélo by byt odpovédnosti provozovatele nechat zkontrolovat statem, kterého se to tyka, zda je nebo neni
konkrétni zbraf nebo munice pokladana za valeCnou zbran nebo valenou munici. V této souvislosti staty
zUcCastnéné na udélovani povolovani pfepravy vale¢nych zbrani a vale¢ného streliva jsou staty pavodu, transitu,
preletu a ureni zasilky a stat provozovatele.

3. Tam, kde jsou vale¢né zbrané& a vale¢na munice podle definice i nebezpeénym zboZim (napf. torpéda,
bomby, atd.) bude platit i Hlava R.

IEM OPS 1.070
Preprava sportovnich zbrani a streliva
Viz OPS 1.070

1. Neni zadna mezinarodné dohodnuta definice sportovnich zbrani. Obecné mohou byt libovolnou zbrani,
ktera neni valeCnou zbrani nebo valeénym stfelivem (Viz IEM OPS 1.065).Sportovni zbrané zahrnuji lovecké
noze, luky a podobné vyrobky. Starozitna zbran, ktera ve své dobé mohla byt vale€nou zbrani nebo vale¢nym
stielivem, takova jako musketa, mGze byt nyni pokladana za sportovni zbrar.

2. Palnou zbrani je kazdé délo, puSka nebo pistole, ktera vystieluje projektil.

3. Dale uvedené palné zbrané se pokladaji za sportovni pro ucely OPS 1, aby provozovatelé méli néjaké
voditko, kdyz neni zadna konkrétni definice:

a. Zbrané konstruované pro stfileni zvére, ptakd a ostatnich zvirat;

b. Zbrané pouzivané ke stfelbé do tere, na hlinéné holuby a soutézni stfelbé, s tim, Ze to nejsou zbrané
standardné vydavané ozbrojenym silam;

C. Vzduchovky, vzduchové pistole, startovaci pistole, atd.

4. S palnou zbrani, ktera neni vale¢nou zbrani nebo vale€nym stfelivem, by se mélo zachazet, pro ucely
pfepravy v letounu, jako se sportovni zbrani.

5. Pokud nema letoun samostatny prostor, v némz Ize zbrané ulozit, bude tfeba uvazovat jiné postupy pro
prepravu sportovnich zbrani. Tyto postupy by meély pfihlizet k povaze letu, jeho vychozimu a cilovému mistu a
k moznosti protipravniho ¢inu. Pokud je to mozné, mély by byt zbrané uloZzeny tak, aby nebyly bezprostiedné
pfistupné cestujicim (napf. v uzam&enych pfihradach, v provéfenych zavazadlech, které jsou uloZeny pod
ostatnimi zavazadly nebo pod upevnénym sitovim). Pouzije-li se jinych postupl, nez uvedenych v OPS
1.070(b)(1), mélo by to byt pfislusné oznameno veliteli letadla.
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ACJ OPS 1.085(e)(3) Odpovédnosti posadky
Viz OPS 1.085(e)(3)

Informace o U&incich 1éka, drog, jinych navykovych latek a alkoholickych napoju je mozné nalézt v JAR FCL 3
Zdravotni zpusobilost, IEM FCL 3.040.

ACJ OPS 1.160(a)(1) a (2)

Uchovavani zaznamu
Viz OPS 1.060(a)(1) a (2)

V OPS 1.160(a)(1) a (2), znamena slovni spojeni ,v mozném rozsahu*, Ze bud:
1. MUzZe existovat technicky diivod, pro¢ nemohou byt vSechny udaje uchovany, nebo

2. Letoun mohl byt uvolnén s neprovozuschopnym zapisovacim vybavenim, jak je dovoleno politikou MEL.

ZAMERNE NEPOUZITO

Dodatek k ACJ OPS 1.037 (a)(4)
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Nasledujici tabulka poskytuje pfiklady FDM udalosti, které mohou byt dale rozvijeny pouzitim ur€itych omezeni
provozovatele a letounu. Tabulka je povaZzovéna za ilustrativni a ne za pIné vycerpavajici.

Skupina udalosti

Popis

Preruseny vzlet

Vysoka rychlost pferuseného vzletu

Podélny sklon pfi vzletu

Vysoka rychlost zmény podélného sklonu pfi vzletu

Vysoky podélny sklon béhem vzletu

Rychlosti nadzdvihnuti

Vysoka rychlost nadzdvihnuti
Nizka rychlost nadzdvihnuti

Ztrata vySky pfi pocate¢nim stoupani

Ztrata vySky pfi po¢ate¢nim stoupani 20 ft AGL az 400 ft AAL
Ztrata vySky pfi pocatenim stoupani 400 ft az 1500 ft AAL
AGL (Above Ground Level) — Nad urovni zemé

AAL (Above Aerodrome Level) — Nad urovni letisté

Pomalé pocatec¢ni stoupani

Nadmérny ¢as dosazeni vySky 1000 ft AAL po vzletu

Rychlosti po¢ate¢niho stoupani

Vysoka rychlost po¢atecniho stoupani pod 400 ft AAL

Vysoka rychlost po¢ate¢niho stoupani od 400 ft AAL az 1000 ft AAL
Nizka rychlost po¢ate¢niho stoupani od 35 ft AGL do 400 ft AAL
Nizka rychlost po¢atecniho stoupani od 400 ft AAL do 1500 ft AAL

Klesani velkou rychlosti

Klesani velkou rychlosti ve vySce menSi nez 2000 ft AGL

Prilet

Pralet ve vySce mensi nez 1000 ft AAL
Prilet ve vySce vétsi nez 1000 ft AAL

Nizké pfiblizeni

PfibliZzeni pod malym Uhlem

Sestupova rovina

Odchylky pod sestupovou rovinou

Odchylky nad sestupovou rovinou (pod 600 ft AGL)

Vykon pfi pfiblizeni

Nizky vykon pfi pfiblizeni

ZAMERNE NEPOUZITO
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Skupina udalosti

Popis

Rychlosti pfiblizeni

Vysoka rychlost pfiblizeni béhem 90 sekund pfed dotekem
Vysoka rychlost pfiblizeni pod 500 ft AAL
Vysoka rychlost pfibliZzeni pod 50 ft AGL

Nizka rychlost pfiblizeni béhem 2 minut pfed dotekem

Vztlakova klapka v pfistavaci poloze

Pozdni nastaveni vztlakové klapky do pfistavaci polohy (neni v poloze pod
500 ft AAL)

Omezeni nastaveni vztlakovych klapek v pfistavaci poloze

Provoz systému odlehceni vztlakové klapky

Podélny sklon pfi pfistani

Vysoky podélny sklon béhem pfistani

Nizky podélny sklon b&éhem pfistani

Uhly pfiéného naklonu

Nadmérny uhel pfi€ného naklonu pod 100 ft AGL
Nadmérny uhel pficného naklonu od 100 ft AGL do 500 ft AAL
Nadmérny uhel pfiéného naklonu pod 500 ft AGL
Nadmérny thel pfiéného naklonu blizko zemé (pod 20 ft AGL)

Normalové zrychleni

Vysoké normalové zrychleni na zemi
Vysoké normalové zrychleni pfi letu se zasunutymi klapkami (+/- pfirtstek)
Vysoké normalové zrychleni pfi letu s vysunutymi klapkami (+/- pfirGstek)

Vysoké normalové zrychleni pfi pfistani

Neobvykla konfigurace

Vystraha pfi vzletové konfiguraci

PFedCasna zména konfigurace po vzletu (vztlakova klapka)
Aerodynamicka brzda pfi vztlakovych klapkach
Aerodynamicka brzda pfi pfiblizeni pod 800 ft AAL
Aerodynamicka brzda neaktivovana pod 800 ft AAL

Signalizace nebezpecného
priblizeni k zemi

GPWS — Ground Proximity Warning
Systém (Systém signalizace
nebezpecéného pfiblizeni k zemi)

Provoz GPWS - intenzivni signalizace
Provoz GPWS - tlumena signalizace
Provoz GPWS - signalizace stfihu vétru

Provoz GPWS - chybna signalizace

Signalizace TCAS

Provoz TCAS — Rada k vyhnuti

Rezerva do padové rychlosti/
tfepani

TFeseni Fidici paky
Snizena rezerva vztlaku az do blizkosti zemé
SniZena rezerva vztlaku pfi vzletu

Nizka rezerva do tfepani (nad 20 000 ft)

Omezeni provozni pfFiruc¢ky

Pfekro¢eni maximalni provozni rychlosti letu (Vmo)

Prekro¢eni maximalni provozni rychlosti letu (Machovo €islo) (Mmo)
Prekro&eni pfipustné rychlosti letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami
Prekroceni rychlosti letu s vysunutym podvozkem

Prekroceni rychlosti letu pfi zasunuti/vysunuti podvozku

Prekro¢eni nadmorské vysky s vysunutymi vztlakovymi klapkami/sloty

Pfrekro¢eni maximalni provozni nadmotské vysky
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA C - OSVEDCOVANi PROVOZOVATELE A DOZOR NAD NiM

IEM OPS 1.175
Organizace vedeni drzitele AOC
Viz OPS 1.175(g)-(0)

1 Pusobnost a ucel
1.1 Bezpeé&né provadéni letového provozu se dosahne, jestlize provozovatel a Ufad harmonicky spolupracuiji
ke spole€nému cili. Pusobnosti obou slozek jsou ruzné, jasné definované, ale doplfujici se. V podstaté

provozovatel naplfiuje normy vytvofenim spolehlivé a kvalifikované organizace vedeni. Ufad, pracujici v ramci
zakona (statutd) vytyGuje a monitoruje normy vyZzadované od provozovatel(.

2 Odpovédnosti vedeni

2.1 Odpovédnosti vedeni vztahujici se k pozadavkiim OPS 1 by mély zahrnovat alespon téchto pét hlavnich
cinnosti:

a. Stanoveni koncepce bezpecénosti letl provozovatele,

b. Pridéleni odpoveédnosti a povinnosti a vydavani instrukci jednotlivem, dostate¢nych k uskute¢néni
koncepce spole¢nosti a dodrzovani bezpecnostnich norem,

C. Monitorovani Urovné bezpeénosti letd,

d. Zaznamenavani a rozbor vSech odchylek od norem spole¢nosti a zabezpeceni napravnych opatfeni,

e. Vyhodnocovani zaznamul z oblasti bezpeénosti spole¢nosti, aby se zabranilo rozvoji nezadoucich
tendenci.

IEM OPS 1.175(c)(2)
Hlavni misto obchodni ¢innosti
Viz OPS 1.175(c)(2)

1 OPS 1.175(c)(2) pozaduje, aby mél provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti ve staté odpovédném za
vydani AOC.
2 Aby tento stat zaijistil vlastni soudni pravomoc nad danym provozovatelem, vyklada se pojem ,hlavni

misto obchodni ¢innosti, ve vyznamu stat, v némz lezi provozovatelovo administrativni ustfedi, jeho finan¢ni a
provozni vedeni a vedeni udrzby.

ACJ OPS 1.175(i)
Jmenovani vedouci pracovnici — opravnéni
Viz OPS 1.175(i)

1 VSeobecné. Od jmenovanych vedoucich pracovnikil se pfi normalnim postupu oCekava, ze presvedci
Urad o tom, Ze maji odpovidajici zkuSenosti a kvalifikaéni poZadavky, které jsou uvedeny niZe na seznamu
v odstavci 2 aZ 6. Vyjime&ng, a ve zvlastnich pfipadech, miZe Ufad akceptovat jmenovani, které nesplfiuje
pozadavky v plné &ifi, ale jen v pfipadé, Ze jmenovany by byl schopen prokazat zkusenosti, které Urad mize
uznat jako srovnatelné a kromé toho ma schopnost G¢inné provadét ukoly spojené s touto funkci a rozsahem
provozu.

2 Jmenovani vedouci pracovnici by méli mit:

21 Praktické zkuSenosti a odborné znalosti pfi uplatfiovani leteckych bezpe€nostnich norem a bezpeénych
provoznich postupu;

2.2 Podrobné znalosti tykajici se:

a. OPS 1 a vSech s nim spojenych pozadavkud a postup(;
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b. Provoznich specifikaci drzitele AOC;

C. Potfeb a obsahu odpovidajicich ¢asti Provozni pfirucky drzitele AOC;
2.3  Obeznamenost se Systémem jakosti;

2.4 Pfiméfené zkuSenosti z vedeni srovnatelné organizace; a

2.5. Pét let odpovidajicich pracovnich zkuSenosti a ztoho nejméné dva roky by meély byt v letectvi v
pfiméfené pozici.

3 Letovy provoz. Jmenovany vedouci pracovnik nebo jeho zastupce by mél byt drzitelem platného prikazu
zpUsobilosti ¢lena letové posadky ktery odpovida druhu provozu podle AOC ve shodé s nasledujicim:

3.1 Jestlize AOC zahrnuje letouny certifikované pro minimalné dvoupilotni posadku — Prikaz dopravniho
pilota (ATPL) vydany a platny v ¢lenskych statech Spolecenstvi.

3.2  Jestlize AOC je omezeno pro jednopilotni posadku jako minimalni — Prikaz obchodniho pilota (CPL)
jestlize to vyzaduje provoz, Pfistrojovou kvalifikaci (IR) vydanou a platnou v €lenskych statech Spole€enstvi.

4 Systém udrzby. Jmenovany vedouci pracovnik by mél mit nasledujici :

4.1 Odpovidajici vysokoskolské vzdélani technického zaméreni, nebo byt technikem udrzby letadel s dalSim
vzd&lanim prijateinym pro Ufad. ,Odpovidajici vysoko$kolské vzdélani technického zaméfeni® znamena
uzavieny stupefi technického vzdélani v letectvi,strojirenstvi, elektrotechnice, elektronice, avionice nebo jiné
zaméreni vztahujici se k udrzbé letadel/letadlovych celkd.

4.2 Dukladnou znalost Vykladu Fizeni udrzby organizace (OMME).
4.3  Znalosti pfislusného (pfislusnych) typu (typl) letadla (letadel).
4.4  Znalosti metod udrzby.

5 Vycvik posadek.Jmenovany vedouci pracovnik nebo jeho zastupce by mél byt drzitelem platného
opravnéni instruktora typového vycviku typu / tfidy provozovanych dle podminek AOC.

5.1 Jmenovany vedouci pracovnik by mél mit dikladné znalosti koncepce vycviku posadek drzitele AOC pro
vycvik letovych posadek a popfipadé pro vycvik palubnich privodéi .

6 Pozemni provoz. Jmenovany vedouci pracovnik by meél mit dikladné znalosti koncepce pozemniho
provozu drzitele AOC.

ACJ OPS 1.175(j)
Kombinace povéreni jmenovanych vedoucich pracovniku

1 Pfijatelnost jedné osoby zastavajici nékolik funkci, a to tfeba i v kombinaci s funkci odpovédného
vedouciho, bude zaviset na povaze a rozsahu provozu. Dvé hlavni oblasti na které je nutno se zaméfit jsou
kvalifikace a individualni schopnosti osoby ke zvladnuti povinnosti.

2 Co se tyCe opravnéni v odliSnych oborech odpovédnosti, pak nema byt zadny rozdil od pozadavku
uplatfiovanych na osoby zastavajici pouze jednu funkci.

3 Individualni schopnosti k zvladnuti povinnosti budou v prvni fadé zavislé na rozsahu provozu. Nicméné
slozitost usporadani organizace nebo provozu muize zamezit, nebo omezit kombinovani funkci, které by mohlo
byt pfijatelné za jinych okolnosti.

4 Ve vétsiné pfipadd budou zodpovédnosti jmenovaného vedouciho pracovnika spocivat na jednotlivci.
AvSak v oblasti pozemniho provozu je pfijatelné tuto odpovédnost rozdélit za pfedpokladu, Zze odpovédnosti
kazdého uvazovaného jednotlivce budou jasné definovany .

5 Zamérem OPS 1.175 neni ani nafidit jakoukoliv specifickou organizacni strukturu uvniti provozovatelovy
organizace na obecnych zakladech Spoleéenstvi, ani zabranit Ufadu pozadovat ur€itou strukturu dfive nez se
ujisti, Ze vedeni organizace je pfiméFené.
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ACJ OPS 1.175(j) a (k)
Zaméstnavani personalu
Viz OPS 1.175(j) & (k)

V souvislosti s OPS 1.175(j) & (k), vyraz ,persondl na plny Uvazek , znamena ¢&leny personalu, ktefi jsou
zaméstnani nejméné 35 hodin tydné vyjma obdobi dovolené. Pro G&ely stanoveni rozsahu provozu nemusi byt
zapoc¢ten administrativni personal, ktery se pfimo neuc¢astni provozu nebo udrzby.

IEM OPS 1.185(b)
Podrobnosti Vykladu organizace udrzby
Viz OPS 1.185(b)

1 Vyklad organizace udrzby opravnéné k udrzbé podle Casti-145 by mél odrazet podrobnosti kazdého
(v8ech) subkontraktu(().

2 Kazda zména typu letounu nebo organizace opravnéné k udrzbé podle Casti-145 mize vyZadovat
predloZeni pfijatelné zmény ve Vykladu organizace udrzby organizace opravnéné k udrzbé podle Casti-145.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA D - PROVOZNI POSTUPY

AMC OPS 1.192 (k)
Schvélena cestovni rychlost s jednim nepracujicim mo torem
Viz OPS 1.192(k)

Vzdalenost na nahradni letiSté zaloZzena na cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem smi zohledriovat
zmény skute¢né rychlosti letu.

ACJ OPS 1.195
Provozni Fizeni
Viz OPS 1.195

1 Provozni Fizeni, které provozovatel provadi v zajmu bezpecnosti, znamena odpovédnost za zahajeni,
pribéh a ukonceni letu nebo provedeni letu na nahradni letisté. Z tohoto nevyplyva pozadavek na dispecera
letecké dopravy s prikazem zpusobilosti nebo na systém stalych sluzeb pro sledovani letu.

2 Organizace a metody stanovené pro provadéni provozniho fizeni by mély byt obsazeny v Provozni
pfiru¢ce a meély by pokryvat alespori popis odpovédnosti tykajicich se zapoceti letu, prabéhu letu, ukonéeni letu
nebo letu na nahradni letisté.

ACJ OPS 1.205
Zpusobilost provozniho personalu
Viz OPS 1.205

Jestlize provozovatel zaméstnava referenty pro letovy provoz/dispecery letecké dopravy ve spojeni s metodou
provozniho Fizeni, jak je popsana v OPS 1.195, mél by byt vycvik tohoto personalu zalozen na pfisluSnych
gastech dokumentu ICAO Doc 7192 D3. Tento vycvik by mél byt popsan v Casti D Provozni pFirugky. Z tohoto by
nemélo byt usuzovano, Ze se jedna o pozadavek na dispecery letecké dopravy s prikazem zpusobilosti nebo na
systém sledovani letu.

AMC OPS 1.210(a)
Zavedeni postup U
Viz OPS 1.210(a)

1 Provozovatel by mél stanovit obsah instruktdZze o bezpecénosti pro vSechny palubni pravod¢i pred
zahajenim letu nebo fady letd.

2 Provozovatel by mél stanovit postupy, které maji palubni prdvod¢i dodrzovat pfi:
a. Uvadeéni skluzl do a ze stavu pohotovosti,

b. Obsluze svétel v kabiné, véetné nouzového osvétlenti,

c. Prevenci a zjiStovani ohné v kabiné, ve vybaveni palubniho bufetu a na toaletach,
d. Cinnostech spojenych s vyskytem turbulence, a

e. Cinnostech, které musi byt provadé&ny v nouzi a/nebo pfi evakuaci.

IEM OPS 1.210(b)
Zavedeni postup U
Viz OPS 1.210(b)

Kdyz provozovatel zavadi postupy a systém seznamu kontrol pro pouziti palubnimi pravod&imi se zretelem ke
kabiné letounu, mély by byt vzaty v Gvahu alespon tyto body:
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BOD PRED ZA PRED PO
VZLETEM LETU PRISTANIM PRISTANI

1. InstruktaZ palubnich privodcich vedoucim kabiny pfed zahajenim letu X

nebo fady letu.
2. Kontrola bezpeénostniho vybaveni v souladu se zasadami a postupy X

provozovatele.
3. Bezpecnostni kontroly, pfedepsané Hlavou S (OPS 1.1250). X X
4. Dohled na nastupovani a vystupovani cestujicich (OPS 1.075; OPS X X

1.105; OPS 1.270; OPS 1.280; OPS 1.305).

5. Zajisténi  kabiny  cestujicich  (napf. bezpecnostni  pasy, X X
néklad/zavazadla v kabiné,atd.(OPS 1.280; OPS 1.285; OPS 1.310)).

6. Zajisténi palubnich bufett a ulozeni vybaveni (OPS 1.325). X X
7. Uvedeni skluz(i u dvefi do pohotovosti. X X
8. Bezpecnostni informace cestujicim (OPS 1.285). X X X X
9. Hlaseni ,Kabina zabezpecena , letové posadce X Je-li X
pozado-
vano
10. Obsluha svétel v kabiné X Je-li X
pozado-
vana
11. Palubni pravod¢i na mistech posadky pro vzlet a pfistani (OPS 1.310, X X X

OPS 1.210(c)/ OPS 1.210(c)).

12. Dohled nad kabinou cestujicich X X X X

13. Prevence a zjisténi ohné vkabiné (véetné kombinovaného X X X X
nékladového prostoru), prostorech pro odpocinek posadky,palubnich
bufetech a toaletach a instrukce pro €innosti, které maji byt zahajeny.

14, Cinnosti, které maji byt zahajeny pfi vyskytu turbulence nebo X
incidentt za letu (porucha pretlakovani, nenadalé zdravotni pfipady,
atd.).(Viz téZ OPS 1.320 a OPS 1.325).

15. Zru$eni pohotovosti skluzt u dvefi X

16. HlaSeni jakychkoli zavad a/nebo provozni neschopnosti vybaveni X X X X
a/nebo jakéhokoliv incidentu (Viz téZ OPS 1.420).

ACJ OPS 1.216
Provozni pokyny za letu
Viz OPS 1.216

Pokud neni mozna koordinace s pfislusSnym stanoviStém letové provozni sluzby, nezbavuji provozni pokyny za
letu velitele letadla odpovédnosti za ziskani pfislusného povoleni od stanovisté letové provozni sluzby, je-li to
mozné, pred tim nez dojde ke zméné letového planu.

ACJ OPS 1.235
Postupy omezovani hluku (NADP)
Viz OPS 1.235

OPS 1.235 se zabyva pouze vertikalnim profilem postupu pro odlet. Smér drahy odletu musi splfiovat postup SID
(Standard Instrument Departure — standardni pfistrojovy odlet).

JProfil stoupani“ v OPS 1.235(c) znamena vertikalni drdhu NADP, ktera vychazi z Cinnosti pilota (snizeni vykonu
motoru, zrychleni, zasouvani slotl/vztlakovych klapek).

»Sled ¢innosti“ znamena poradi a Casové rozvrzeni, v kterém jsou ¢innosti pilota provadény.

Priklad: Pro dany typ letounu by mél provozovatel pfi stanovovani NADP dale od letisté zvolit bud nejprve
snizeni vykonu a poté zrychleni nebo nejprve zrychleni a poté vyckat dokud nejsou pfed snizenim vykonu
zasunuty sloty/vztlakové klapky. Dané dvé metody predstavuji dva odliSné sledy ¢innosti ve smyslu tohoto ACJ.
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Kazdy z téchto dvou profil(i stoupani pfi odletu by mél byt pro typ letounu definovan pomoci:
a) jednoho sledu Cinnosti (jeden pro postup v blizkosti letisté a jeden pro postup dale od letisté)
b)  dvou nadmofskych vySek/vySek nad drovni letiSté (AAL — About Aerodrome Level):

- nadmofskou vySkou prvni ¢innosti pilota (obecné snizeni vykonu s nebo bez zrychleni). Tato nadmorska
vySka by neméla byt nizsi nez 800 ft AAL.

- nadmorskou vySkou konce postupu omezovani hluku. Tato nadmorska vyska by neméla byt obvykle vysSSi
nez 3000 ft AAL.

Tyto dvé nadmorské vySky mohou byt pro drahu pfesné stanoveny, pokud ma systém fizeni a optimalizace
letu (FMS - Flight Management System) pfisluSnou funkci, ktera dovoluje posadce ménit snizovani tahu
a/nebo nadmorskou vysku/vySku zrychleni.

Pokud neni letoun vybaven FMS nebo FMS nema pfislusnou funkci, mély by byt neménné vysky
definovany a pouzivany pro kazdy ze dvou postup NADP.

ACJ OPS 1.243
Provoz v oblastech se stanovenymi pozadavky naviga  €ni vykonnosti
Viz OPS 1.243

1. Pozadavky na palubni vybaveni, provozni postupy a postupy pro nepfedvidané okolnosti a pozadavky
na opravnéni provozovatele vztahujici se k oblastem, ¢astem vzduSného prostoru nebo tratim, na kterych byly
pozadavky naviga¢ni vykonnosti dosud stanoveny, Ize nalézt v nasledujici dokumentaci:

a. Pro MNPS v Severnim Atlantiku — dokument ICAO Doc 7030/4 Regional Supplementary
Procedures (NAT Supps)

b. Pro RVMS v Severnim Atlantiku a Evropé (staty ECAC) - Doc 7030/4 (NAT a EUR Supps)

C. Pro vSeobecné pokyny pro provoz s pozadovanou naviga¢ni vykonnosti (RNP) - ICAO Doc
9613

d. Pro evropsky RNAV (staty ECAC) - Doc 7030/4 (EUR Supps)

e. Rozhodnuti €. 2003/12/RM (AMC-20) vykonného Feditele Agentury, v plathém znéni (bod AMC

20-4 — B-RNAV (staty ECAC))

f. JAA TGL 10 — P-RNAV (staty ECAC)

g. Rozhodnuti €. 2003/12/RM (AMC-20) vykonného feditele Agentury, v platném znéni (bod AMC

20-12 — Uznani pfikazu FAA 8400.12A pro provoz RNP 10)

h. Norma Eurocontrol dokument 009-93 (provoz RNAV)

2. Provozovatelé by si méli byt védomi toho, Ze se pozadavky vztahujici se k parametrim navigacni

vykonnosti, véetné prostorové navigace (RNAV) a pozadované naviga¢ni vykonnosti (RNP) v sou¢asné dobé
rychle rozvijeji. Vzhledem k oéekavanému vyvoji mize byt pouzit pfislusny poradensky nebo schvéaleny material
EASA nebo takovy material EASA podporovany nebo dostupny material publikovany jinou organizaci nez ICAO a
EASA za ucelem opravnéni provozovatell pro provoz v oblasti se stanovenymi pozadavky naviga¢ni vykonnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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IEM OPS 1.245(a)
Maximalni vzdalenost od p Ffiméreného letiSt & pro dvoumotorové letouny bez opravn  éni ETOPS
Viz OPS 1.245

T¥ida vykonnosti MAPSC 60 minut
A —P| 20 nebo vice sedadel [P

T¥ida vykonnosti MTOM 60 minut
A —P| 45360 kg nebo v&tsi P

Trida vykonnosti MAPSC 120 min nebo, je-li schvaleno
A ——P{19 sedadel nebo méné —————| Uradem, az do 180 minut pro

a MTOM proudové letouny
méneé nez 45 360 kg
Trida vykonnosti 120 (ninl{t pebo .
B nebo C P 300 ndmotnich mil
(mensi z obou)

Poznamky:
1. MAPSC - Konfigurace s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici

2.  MTOM - Maximalni vzletova hmotnost

AMC OPS 1.245(a)(2)

Provoz dvoumotorovych proudovych letoun U, nevyhovujicich ETOPS, ve vzdalenosti 120 az 180 minu  t
od p fiméreného letist &

Viz OPS 1.245(a)(2)

1. Jak je pfedepsano v OPS 1.245(a)(2), provozovatel nesmi provozovat dvoumotorovy proudovy letoun s
konfiguraci s maximalnim schvalenym poc¢tem sedadel pro cestujici 19 nebo méné, a s MTOM menSi nez 45
360 kg, ve vzdalenosti vétSi nez 120 minut od pfiméfeného letisté pfi cestovni rychlosti s jednim nepracujicim
motorem, vypoétené v souladu s OPS 1.245(b), neni-li toto schvaleno Uradem. Tento 120-minutovy prahovy
¢as nesmi byt pfekrocen o vic jak 60 minut. Aby mohl byt schvéalen provoz mezi 120 az 180 minutami, méla
by byt peclivé uvazena konstrukce letounu a jeho moznosti (jak je uvedeno nize) a zkuSenosti provozovatele s
takovym druhem provozu. Provozovatel by mél zajistit, Ze nasledujici polozky budou  zohlednény. Kde je to
zapotrebi, informace by mély byt zahrnuty do Provozni pfiruc¢ky a do Vykladu fizeni udrzby provozovatele.

Poznamka: Ze zminky o "konstrukci letounu” nevyplyvaji Zadné dodatecné poZadavky na schvaleni Typového navrhu (mimo
pouzitelnych pozadavkl plvodni Typové certifikace) pfed tim nez Ufad povoli provoz za 120-minutovym prahem.

2. MoZnosti systémi - Letouny by mély byt certifikovany, je-li to vhodné, v souladu s CS-25 (nebo
rovnocennym predpisem). Z hlediska moznosti systému je cilem aby letoun byl schopen bezpeéného letu na
nahradni letisté z maximalni mozné vzdalenosti od nahradniho letisté se zvlastnim dirazem na provoz s jednim
nepracujicim motorem nebo snizenou vykonnosti/moznostmi systému. Aby mohl byt uskute¢nén let na
nahradni letisté, provozovatel by se mél zaméfit na moznosti nasledujicich systému:

a. Pohonné systémy - Pohonna jednotka letounu by meéla splfiovat pouzitelné pozadavky predepsané CS-
25 a CS-E, nebo rovnocennym pfedpisem, s ohledem na typovou certifikaci motoru, zabudovani a provoz
systému. Navic, k vykonnostnim normam stanovenym Ufadem v dobé& certifikace motoru, by motory mély
splfiovat vSechny nasledujici zavazné bezpeénostni normy specifikované Ufadem véetné téch, které jsou
nezbytné pro udrzeni pfijatelné Grovné spolehlivosti. K tomu by mél byt bran ohled na vlivy prodlouzené doby
provozu s jednim nepracujicim motorem (napf. vliv vétSich narokd na zdroje elektrického proudu a stlaéeného
vzduchu).

b. Drakové systémy — Z hlediska dodavky elektrické energie by mély byt k dispozici tfi, nebo vice
spolehlivych (jak je definovano v CS-25 nebo rovnocenném predpise) nezavislych zdroju elektrické energie.

Kazdy z téchto zdroju by mél byt schopen dodavat elektrickou energii pro vSechny zakladni systémy (viz
Dodatek 1). PFi letu sjednim pracujicim motorem by zbyla dodavka energie (elektrické, hydraulické,
pneumatické) méla byt takova, aby dovolila bezpeéné pokradovani v letu a pfistani a funkci téch systému, které
jsou nezbytné pro celkovou bezpecénost cestujicich a posadky. Nasledné po poruse kterychkoliv dvou ze ti
zdroju elektrické energie, zbyvajici zdroj musi byt schopen zajistit energii minimalné pro vSechny nezbytné
systémy po dobu letu na nahradni letiSté. Je-li jeden z pozadovanych zdrojl elektrické energie zajiStovan APU,
hydraulickym systémem nebo generatorem pohanénym vzduchem/naporovou turbinou (ADG/RAT), méla by byt
uplatnéna nasledujici kritéria:
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i. Aby byla zajiSténa spolehlivost hydraulické energie (generator pohanény hydromotorem), mlze byt
nutné zajistit dva nebo vice nezavislych zdroja energie.

ii. Pro nastaveni ADG/RAT do pracovni polohy, je-li jim letoun vybaven, by nemélo byt zapotfebi energie
z4vislé na motorech.

iii. APU by mélo splfiovat kritéria v pododstavci c nize.

c. APU - Je-li APU vyZadovana pro lety letoun(l se zvétSenou vzdalenosti od vhodného letisté, méla by byt
certifikovana jako hlavni APU a méla by splfiovat pouzitelna kriteria CS-25 (Hlava J-APU, &asti A a B, nebo
rovnocenného predpisu).

d. Systém z&sobovani palivem - Uvaha by méla zahrnovat schopnost systému zajistit dostateéné mnoZstvi
paliva pro cely let na zalozni letisté s pfihlédnutim k aspektim jako jsou tlakovani paliva (fuel boost) a
precerpavani paliva.

3. Pohonné jednotky - udalosti a napravna opatreni

a. VSechny udalosti, majici vztah k pohonnym jednotkam a provozni hodiny pohonnych jednotek by mél
provozovatel hlasit vyrobci draku, vyrobci motord a Ufadu statu provozovatele.

b. Tyto udalosti by mély byt vyhodnoceny provozovatelem a konzultovany s jeho Uradem a s vyrobci draku
a motoru. Narodni letecky ufad maze konzultovat Ufad odpovédny za typovy navrh, aby zajistil celosvétové
vyhodnoceni udaj.

c. Kde nejsou pouzitelna samotna statisticka posouzeni, napf. nedostate¢na velikost letového parku nebo
je maly pocet nalétanych hodin, jednotlivé udalosti pohonnych jednotek by mély byt posuzovany podle
jednotlivych pFipadu.

d. Hodnoceni nebo statisticka posouzeni, jsou-li k dispozici, mohou mit za nasledek napravna opatfeni
nebo aplikaci provoznich omezeni.

Poznamka: udalosti pohonnych jednotek mohou zahrnovat vynucené vypnuti motoru jak na zemi, tak i pfi letu (vyjma
vycviku), véetné vysazeni motoru; pfipadl, kde nebyla dosazena zamyslena Groven tahu nebo kde posadka podnikla kroky k
snizeni tahu pod normalni Groven z jakéhokoliv divodu; a neplanované demontaze pohonnych jednotek.

4. Udrzba - Pozadavky provozovatele na Gdrzbu by mély byt zaméfeny na:

a. Uvolné&ni do provozu - Predletova kontrola, dodateéna k predletové prohlidce pozadované podle Céasti-
M, bodu M.A.301(1), by méla byt popsana ve Vykladu organizace Gdrzby provozovatele. Tyto kontroly by mély
byt provadény a osvéd&ovany piislusné opravnénou/schvalenou organizaci v souladu s Casti-145, nebo
pfislusné vycvicenym ¢lenem letové posadky pred letem se zvétSenou vzdalenosti od vhodného letisté, aby
bylo zajiSténo, Ze byla provedena vSechna opatfeni Udrzby a Ze hladiny vSech provoznich kapalin jsou na
pfedepsané Urovni pro dobu trvani letu.

b. Programy sledovani spotfeby motorového oleje - Takové programy maji podpdrnou roli pro sledovani
trendu stavu motoru (viz nize).

C. Program sledovani trendu stavu motoru - Program sledovani pro kazdou pohonnou jednotku, ktery
sleduje vykony a parametry motoru a tendence ke zhorSovani, coz umoznuje podniknout opatfeni Gdrzby dfive
nez dojde k vyznamnému zhorSeni vykont nebo mechanické porusSe.

d. Zajisténi provedeni viech opatfeni pozadovanych Uradem odpovédnym za typovy navrh.

5. Vycvik letové posadky: Vycvik letové posadky pro tento druh provozu by mél zahrnovat a klast, navic k
pozadavkim OPS 1, Hlava N, zvlastni ddraz na nasledujici:

a. Rizeni palivového systému - Ovéfovani mnoZstvi poZzadovaného paliva na palubé pred odletem a
sledovani mnozstvi paliva v pribéhu letu na trati véetné vypoctu mnozstvi zbyvajiciho paliva. Postupy by mély
zajistit nezavislou kfizovou kontrolu ukazateld mnoZstvi paliva (napf. mnozZstvi spotfebovaného paliva
vypocétené z Udaji o prutoku paliva porovnat s indikovanym mnozstvim zbyvajiciho paliva). Potvrzeni, ze
zbyvajici palivo je dostacujici, aby bylo vyhovéno pozadavkim na kritickou zalohu paliva.

b. Postupy pro poruchy a vicenasobné poruchy za letu, které mohou vyvolat potfebu ucinit rozhodnuti zda
pokrac¢ovat/nepokracovat v letu nebo zda letét na nahradni letisté - Zasady a pokyny, které maji pomoci letové
posadce v prubéhu procesu rozhodovani o letu na nahradni letiSté, a nezbytnost nepretrzitého sledovani
¢asové dostupnosti nejbliz§iho vhodného nahradniho letisté.
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C. Udaje o vykonnosti pfi letu s jednim nepracujicim motorem - Postupy pro klesavy let (drift down) a Gdaje
0 provoznim dostupu pfi letu s jednim nepracujicim motorem.

d. Meteorologické zpravy a letové pozadavky - HlaSeni ve tvaru kédl METAR a TAF a ziskavani aktualnich
meteorologickych informaci pro nahradni letiSté na trati, cilova letisté a nahradni letiSté cilového letisté. Dale by
mélo byt pocéitdno s predpovidanym vySkovym vétrem (véetné ovéfeni presnosti predpovédi-porovnani
predpovidaného vétru a aktualniho vétru podél trati) a meteorologickymi podminkami podél pfedpokladané trati
v cestovni vySce s jednim nepracujicim motorem a pro pfiblizeni a pfistani.

e. Predletova kontrola - Clenové letové posadky, ktefi odpovidaji za predletovou kontrolu letounu (viz.
odstavec 3. a. vySe), by méli byt pIné vycvi¢eni a zpasobili pro tuto ¢innost. Pozadovany vycvikovy program,
ktery by mél byt schvalen Uradem, by mél pokryvat vdechna vyznamna opatieni Gdrzby a klast zvlastni diraz
na kontrolovani pozadovanych hladin provoznich kapalin.

6. MEL - MEL by mél brat v Gvahu vSechny polozky specifikované vyrobcem, které jsou vyznamné pro
provoz v souladu s timto AMC.

7. Pozadavky na odbaveni/planovéani letu: PoZzadavky provozovatele na odbaveni by mély byt zaméfeny na
nasledujici:
a. Zasoby paliva a oleje - Letoun by nemél byt odbaven na let se zvétSenou vzdalenosti od vhodného

letisté¢, pokud neni naplnén takovym mnoZstvim paliva a oleje, aby vyhovél pouzitelnym provoznim
pozadavkim a vSem dodateénym zaloham uréenych v souladu s pododstavci (i),(ii) a (iii) nize.

(@) Scénér kritického mnoZstvi paliva (critical fuel scenario) - Kriticky bod je ten bod, ktery je nejvice vzdalen
od nahradniho letiSté pfi uvazované poruse motoru soucasné s poruchou systému pretlakovani kabiny. Pro ty
letouny, které jsou typové certifikovany pro provoz nad FL 450, kritickym bodem je ten, ktery je nejdal od
nahradniho letisté pfi poruse motoru. Provozovatel by mél zajistit, aby letoun nesl dodateéné mnozstvi paliva
pro nejnepfiznivéjSi pfipad spotfeby paliva (srovnani pfipadud, kdy pracuje jeden motor nebo dva motory), je-li
toto mnozstvi vétSi nez mnozstvi dodate¢ného paliva vypocétené v souladu s ACJ OPS 1.255, jak dale
nasleduje:

A. Let z kritického bodu na nahradni letisté:
- Ve vySce 10 000ft; nebo

- Ve vySce 25 000 ft nebo ve vySce dostupu letounu s jednim nepracujicim motorem, podle toho ktera
hodnota je nizsi, v pfipadé Ze vSichni lidé na palubé maiji zajiStén a mohou pouZit doplfikovou dodavku kysliku
po dobu poZadovanou pro let z kritického bodu na nahradni letiSté; nebo

- Ve vySce dostupu letounu s jednim nepracujicim motorem, v pfipadé Ze letoun je typové certifikovan pro
provoz nad FL 450.

B. Klesani a vydrz ve vySce 1 500 ft po dobu 15 minut v podminkach MSA;
C. Provedeni pfistrojového pfiblizeni a pfistani.

D. PFidani 5 % soucinitele rychlosti vétru (tj. navySeni pro &elni vitr, nebo sniZeni pro zadni vitr) k rychlosti
vétru dle aktualni pfedpovédi pouzité k vypoctu paliva v bodé A vySe, pro zohlednéni jakékoliv potencialni
chyby v pfedpovédi tykajici se vétru. Pokud drzitel osvédéeni nepouziva vitr aktualné pfedpovidany na zakladé
vétrného modelu pfijatelného pro Ufad, pfidejte 5 % paliva, které je potfeba dle vypoétu v bodé A vyse, jako
rezervu pro zohlednéni chyb v Gdajich o vétru. P¥ikladem vétrného modelu pfijatelného pro Utad je pfedpovéd
tykajici se vétru nad zemi, ktera je celosvétové distribuovana systémem WAFS (World Area Forecast System).

(i) V bodé (i) A vySe kompenzujte vétsi z:

a) Usinku tvorby namrazy na drak b&hem 10 procent doby, po niZ je tvorba namrazy pfedpovidana (véetné
hromadéni namrazy na nechranénych plochach a spotfeby paliva systémy motoru a kfidel pro ochranu
proti ndmraze béhem této doby). Neni-li k dispozici spolehliva pfedpovéd tvorby namrazy, je mozné
vyskyt tvorby namrazy predpokladat, pokud je celkova teplota vzduchu (TAT) pfi schvalené cestovni
rychlosti s jedinym motorem nizsi nez +10 T, nebo je-li teplota vnéjSiho vzduchu mezi 0 T a -20 T p fi
relativni vihkosti (RH) 55 % nebo vyssi;

b) Paliva pro systém ochrany proti nAmraze u motoru, a pfipadné u kfidel, po celou dobu, po kterou je
tvorba ndmrazy predpovidana.

(i) Provoz APU - Je-li nutné pouzit APU, aby byla zajiSténa dodate¢na elektrickd energie, mélo by byt
uvazovano o dodateéném mnozstvi paliva, které je zapotrebi pro jeho provoz.
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b. Komunikaéni zafizeni - Dostupnost komunika¢nich zafizeni, aby bylo mozné spolehlivé oboustranné
spojeni mezi letadlem a pfisluSnym stanovistém fizeni letového provozu v cestovni vySce letu s jednim
nepracujicim motorem.

c. Kontrola Technického deniku letounu, aby byly zajiStény spravné postupy pouziti MEL, kontrola
odlozenych zavad, a provedeni pozadovanych prohlidek.

d. Nahradni letiSté na trati - Ujistit se, Ze jsou dostupna nahradni letiSté na trati pro planovanou trat ve
vzdalenosti nepfesahujici 180 minut letu pfi cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem, jez je rychlosti
uvnitf certifikanich mezi letounu. Tato letiS$té jsou zvolena provozovatelem a jejich vyuZiti schvaleno Gfadem,
do jehoz kompetence letiSté spada(spadaji). Dale je tfeba se ujistit, na zakladé dostupnych meteorologickych
informaci, ze meteorologické podminky na nahradnich letiStich na trati jsou, pro ¢asovy Usek kdy letisté
muZe(mohou) byt pouZito(a), na Urovni nebo jsou lepSi nez pouzitelna minima. (Viz OPS 1.297).

Planovaci minima

Priblizeni VySka zakladny obla €nosti Dohlednost

Schvélena dohlednost navySena o

Presné pfiblizeni Schvéalena DH/DA navySena o 200 ft 800 m

Nepresné pristrojové pfiblizeni nebo SchvélenA MDH/MDA navySena o Schvélend dohlednost navySena o
pfiblizeni okruhem 400 ft 1500 m

AMC OPS 1.246

Kritéria provozniho opravn éni
Viz OPS 1.246

Viz EASA AMC 20-6

1 Pouzitelnost
Tyto pfijatelné zpusoby prakazu se vztahuji na provozni opravnéni ETOPS pro provoz:

- dvoumotorovych letount o maximalni schvalené konfiguraci sedadel pro cestujici 20 nebo vétSi nebo o
maximalni vzletové hmotnosti vétSi nez 45360 kg po dobu presahujici 60 minut pfi schvalené rychlosti s
jednim nepracujicim motorem (za standardnich podminek v bezvétfi) od pfiméfeného letisté;

- nebo dvoumotorovych letounl s konfiguraci sedadel pro cestujici 19 nebo mensi a vzletovou hmotnosti pod
45360 kg po dobu pfekradujici 180 minut pfi schvalené rychlosti s jednim nepracujicim motorem (za
standardnich podminek v bezvétfi) od pfiméfeného letisté.

2 Vyklad

Tato ¢ast popisuje schvalovaci proces vyZadovany pro provoz ETOPS v souladu s:

- OPS 1.245 "Maximalni vzdalenost od pfiméreného letiSté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS";
- OPS 1.246 "Provoz dvoumotorovych letounl se zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS)".

V pfipadé udéleni bude opravnéni ETOPS zaznamenano v provoznich specifikacich pod zvlastnimi
opravnénimi/schvalenimi v souladu s Dodatkem 1 k OPS 1.175.

3 Nazvoslovi
V tomto AMC jsou pouzity nasledujici vyrazy s nize uvedenym vyznamem.

- Vstupni bod ETOPS
Vstupni bod ETOPS je prvnim bodem na trati letounu, ktery se nachéazi za prahovou vzdalenosti od
pfiméreného letisté, kterd byla uréena v souladu s OPS 1.245 (a).

- Vypnuti motoru za letu (IFSD)

Pokud motor prestane za letu fungovat a je vypnut, at jiz samovolné, zasahem posadky nebo v dusledku
vnéjsich vliva (tj. vypnuti motoru za letu (IFSD) z jakychkoliv pfi¢in, napfiklad z divodu: vysazeni, vnitfni
poruchy, zasahem posadky, nasatim ciziho pfedmétu, v dusledku tvorby namrazy, neschopnosti

dosahnout a/nebo Fidit poZadovany tah).
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- Maximalni schvalena doba letu na nahradni letisté

Maximalni schvalena doba letu na nahradni letiSté pro letoun a motor, kterd byla stanovena v souladu s
kritérii typového navrhu. Maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté jsou uvedeny v pfilohach
k typovému osvédceni letounu a motoru. Maximalni schvalena doba letu na nahradni letiSté pro letoun,
ktera by neméla byt pfekroCena, je uvedena v letové pfiru¢ce letounu (AFM) nebo jejich dodatcich. (Viz
EASA AMC 20-6).

- Pro provozovatele schvalena doba letu na ndhradni letisté

Pro provozovatele schvalena doba letu na nahradni letisté je maximalni doba schvélena Uradem, pficemz
plati pro specifikovany typ letounu pfi schvalené cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (za
standardnich podminek v bezvétfi) od pfimérfeného letisté ETOPS v dané oblasti provozu.

- Zrychlené schvaleni ETOPS

Procesni metoda pro ziskani opravnéni ETOPS, ktera neni zaloZzena vyhradné na provoznich
zkuSenostech, pro provozovatele schvalené doby letu na nahradni letisté az do 180 minut.

4 Opravn éni ETOPS

Existuji dvé metody pro ziskani opravnéni ETOPS, které zavisi na dostupnosti a mnozstvi pfedchozich
zkuSenosti s kombinaci drak-motor, pro kterou je opravnéni poZzadovano:

- "Zrychlené schvaleni ETOPS" nevyzaduje pfedchozi provozni zkuSenosti s kombinaci drak-motor, pro
kterou je schvéaleni pozadovano;

- "Provozni schvaleni ETOPS" je zaloZzeno na poZadovaném rozsahu pfedchozich provoznich zkuSenosti s
kombinaci drak-motor, pro kterou je schvaleni poZzadovano. Prvky metody "zrychleného schvaleni ETOPS"
je mozné pouzit ke snizeni pozadovaného rozsahu pfedchozich provoznich zkuSenosti.

4.1  Zrychlené schvaleni ETOPS
Procesni metoda pro ziskani opravnéni ETOPS na dobu letu na nahradni letiSté do 180 minut.
A. Zadost o opravnéni

Definovana kritéria umoznuji udéleni opravnéni pro provoz ETOPS do 180 minut, pokud provozovatel zajisti
zavedeni a spolehlivost procest nezbytnych pro Gspésny provoz ETOPS. Zakladem zrychleného schvéleni je,
Ze provozovatel spini rovnocenné Grovné bezpeénosti a cile téchto AMC.

Provozovatel by mél Gfadu predlozit plan zrychleného schvaleni provozu ETOPS Sest (6) mésicu pred
navrhovanym zahajenim provozu ETOPS. Tato doba umozni Ufadu revidovat zdokumentované plany a ujistit
se, Ze byly zavedeny nélezité procesy pro provoz ETOPS.

Provozovatelova zadost o zrychlené schvaleni ETOPS by méla:

- Definovat navrhované traté a doby letu na nahradni letist€¢ ETOPS, které jsou nezbytné jako podpora pro
tyto traté;

- Obsahovat navrhovanou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, ktera mize byt specificka pro
jednotlivé oblasti v zavislosti na predpokladaném zatizeni letounu a zvySeni spotfeby paliva spojené
s planovanymi postupy;

- Definovat procesy a souvisejici zdroje pfidélené pro zahajeni a udrzeni provozu ETOPS zpusobem, ktery
dava najevo zavazek vedeni a veSkerého zucastnéného personalu udrzby a provozni podpory ETOPS;

- Stanovit, pokud bude tfeba, plan pro zajisténi vyhovéni stavebnim standardim pro schvéleni typového
navrhu, napf. vyhovéni CMP (Configuration, Maintenance and Procedures Document);

- Dokumentovat plan zajisténi vyhovéni procesim ETOPS uvedenym v nasledujicim odstavci
(Provozovatelovy procesy ETOPS);

- Definovat tzv. ,Revizni brany (Review Gates)“. Revizni brana predstavuje plan sledovani stanovenych
mezniku, ktery umozni fadné sledovani a zdokumentovani pinéni danych pozadavku. Kazda revizni brana
by méla byt definovana formou ukolu, které by mély byt GspésSné spinény, aby bylo mozné takovou branou
uspésné projit. Do reviznich bran by meély byt zahrnuty polozky, u nichz je vyZzadovan dohled nebo schvaleni
Ufadu. Proces reviznich bran je obvykle zahajovan Sest (6) mésicu pfed navrhovanym zahajenim provozu
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ETOPS a mél by pokracovat nejméné Sest (6) mésicu po jeho zahajeni. Coz by mélo zajistit, Ze schvalené
postupy vyhovuji ustanovenim téchto AMC a souvisejicim dodatk{m.

Provozovatelovy procesy ETOPS:

Proces je fada kroku nebo ¢innosti, které jsou provadény konzistentnim zplsobem za ucelem zajisténi
pribézného dosazeni zadaného vysledku. Prvky procesu ETOPS, které by mély byt zajiStény za Ucelem
uspésného zavedeni programu zrychleného schvaleni ETOPS, jsou uvedeny v nasledujicim odstavci. Proces je
povaZovan za "schvéaleny", jsou-li vytvofeny a zavedeny nasledujici prvky:

- Definice a zdokumentovani prvkd procesu;

- Definice tloh a odpovédnosti souvisejicich s procesem;

- Postup pro ovéfovani prvkl procesu;

- Ukazatele stability/spolehlivosti procesu;

- Parametry pro ovéreni procesu a sledovani (méfeni) uspésnosti;

- Trvani vyhodnocovani nezbytného pro ovéreni procesu;

- Postupy pro nasledné sledovani provozu pro zajiSténi udrzeni spolehlivosti/stability procesu.

Provozovatel usilujici o zrychlené schvaleni provozu ETOPS by mél Ufadu prokazat, e ma zaveden program
ETOPS, ktery sleduje prvky procesu uvedené v tomto odstavci.

Dale jsou uvedeny prvky procesu ETOPS:
a) Kombinace drak-motor a vyhovéni motoru ETOPS Type Design Build Standard (CMP);

b) Vyhovéni poZzadavkim zachovani letové zplsobilosti definovanym v EASA AMC 20-6 a Céasti-M (P¥iloha |
k nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003);

c) PIné vyvinuty Program Gdrzby (EASA AMC 20-6), ktery zahrnuje program sledovani a fizent;
d) Zavedena pfirucka ETOPS;

e) Oveérfeny Program sledovani spotfeby oleje (EASA AMC 20-6);

f)  Ovéfeny Systém sledovani a hlaseni stavu motoru. (EASA AMC 20-6);

g) Ovéfeny Plan rozpoznavani nesrovnalosti na letounu. (EASA AMC 20-6);

h) Ovéfeny Program spolehlivosti provozu ETOPS. (EASA AMC 20-6);

i) Zavedeny Program sledovani pohonného systému (EASA AMC 20-6);

i) Provozovatel by mél zfidit program, ktery s vysokou Urovni diveéry zajisti udrzeni spolehlivosti pohonného
systému odpovidajici dobam letu na nahradni letisté v ramci ETOPS;

k) Zavedeny vycvikovy a kvalifikaéni program pro personal udrzby ETOPS (EASA AMC 20-6);

I)  Zavedeny Program fizeni souéasti pro ETOPS (EASA AMC 20-6);

m) Vyhovéni Programu letového provozu, jak je definovan v téchto AMC;

n) Ovéfené programy planovani a odbavovani letd pfiméfené pro ETOPS;

0) Dostupnost meteorologickych informaci a MEL pfiméfenych pro ETOPS;

p) Zavedeny program pocateéniho a opakovaciho vycviku a pfezkouseni pro provozni personal ETOPS;

gq) ZajiSténi obeznameni letovych posadek a personalu odbaveni s tratémi ETOPS, na nichz bude provoz
provadén; zejména pak s pozadavky na nahradni letisté a jejich volbu na tratich ETOPS.
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Nasledujici prvky by mély byt zdokumentovany:

a) Pro provozovatele nova technologie a vyznamné rozdily v primarnich a sekundarnich vykonovych
systémech (systémech motoru, elektrickych, hydraulickych a pneumatickych) mezi momentalné
provozovanymi letouny a letounem, pro néjz provozovatel Zzada o zrychlené schvaleni ETOPS;

b) Plan pro vycvik letového persondlu a personalu udrzby v rozdilech identifikovanych v bodé (a) vySe;

c) Plan pouziti postupt dle osvédéené nebo vyrobcem ovérené prirucky pro vycvik, udrzbu a provoz, které jsou
relevantni pro ETOPS na letounu, pro ktery provozovatel Zzada o zrychlené schvaleni provozu ETOPS;

d) Zmény dfive osvédcenych nebo vyrobcem ovérenych postupu dle pfiru¢ky pro vycvik, adrzbu nebo provoz,
které jsou popsany vyse. V zavislosti na charakteru zmén miZze byt na provozovateli vyzadovano predlozeni
planu ovéreni takovych zmén;

e) Plan ovéreni veSkerych dalSich vycvikll a postup(, které jsou jedine¢né pro daného provozovatele a souvisi
s ETOPS, existuji-li takové;

f)  Podrobnosti o podpofe programu ETOPS ze strany vyrobce draku, vyrobce motoru, jinych provozovatel( &i
jakykoliv externich agentur;

g) Postupy fizeni v pfipadé, Ze néktera z vySe popsanych stran zajiStuje podporu v oblasti Gudrzby nebo
odbavovani letd.

B. Ovérovani procesti ETOPS provozovatele

Tato ¢ast identifikuje procesni prvky, které je tfeba pfed zahajenim zrychleného schvaleni ETOPS ovéfit. Aby
bylo mozné proces povaZovat za ovéfeny, mél by byt nejdfive definovan, obvykle véetné blokového schématu s
jednotlivymi procesnimi prvky. Mély by byt definovany tlohy a odpovédnosti personalu, ktery bude dany proces
fidit, a souvisejici poZadavky na vycvik. Provozovatel by mél prokdzat zavedeni a fungovani procesu dle
danych pfedpokladd. To je mozné splnit prostfednictvim dokumentace a rozbord, nebo predvedenim na
letounu, Ze proces spravné funguje a pfinasSi pozadované vysledky. Provozovatel by mél také prokazat, ze
existuje zpétna vazba, kterd usnadni pfezkoumani procesu na zakladé zkuSenosti z provozu.

Rozhodnuti o vyuziti pfedvedeni na letounu, coby prostfedku pro ovéfeni procesu, by mélo byt ponechano na
provozovateli. Pfi dostate¢né pfipravé a zdrojich nemusi byt ovéfovani k ujisténi se o pfijatelnych vysledcich
nezbytné. UFad si vyhrazuje pravo vyzadat si ovéfeni v pfipadech, kdy shleda vysledky nepfijatelnymi. Pokud
provozovatel aktualné provozuje ETOPS na jiné kombinaci draku a/nebo motoru, mize byt schopen
zdokumentovat ovéfené procesy ETOPS. V takovém pfipadé mlZe postaovat pouze minimalni dalSi
ovéfovani. Nezbytné bude prokazat, ze jsou stanoveny prostfedky pro zajisténi rovnocennych vysledkd na
letounu navrhovaném pro zrychlené schvaleni provozu ETOPS.

PFi posuzovani mozného snizeni pozadavk( na procesy ETOPS budou uzite¢né ¢&i pfinosné nasledujici prvky:

- ZkuSenosti s jinymi draky a/nebo motory;

- Predchozi zkuSenosti s ETOPS;

- ZkuSenosti s provozem dvou, tfi a ¢tyfmotorovych letoun(l na dlouhé vzdalenosti pfi letech nad vodou;

- VeSkeré zkuSenosti ziskané letovymi posadkami, persondlem Gdrzby a personalem letového odbaveni pfi

praci u jinych provozovatel s opravnénim ETOPS, zejména jsou-li takové zkuSenosti na stejném draku
nebo kombinaci drak/motor.

Oveéfeni procesu mlze byt provedeno na kombinaci drak-motor, ktera bude pouzita pfi provozu na zakladé
zrychleného schvéleni ETOPS, nebo na jiném typu letounu, nez pro ktery je opravnéni pozadovano.

Proces mlze byt ovéfen pomoci prokazani dosazenych pfijatelnych vysledk( na jiném typu letounu nebo
kombinaci drak-motor. Nasledné by mélo byt mozné prokazat, Ze jsou nastaveny prostfedky pro zajisténi
rovnocennych vysledkud na letounu navrhovaném pro zrychlené schvaleni provozu ETOPS.

Program ovérovani by mél zahrnovat nasledujici:

- Provozovatel by mél prokazat, Zze uvazil dopad programu ovéfovani ETOPS z pohledu bezpecnosti letového
provozu;

- Provozovatel by ve své Zadosti mél uvést veSkeré poradni informace ohledné zasad pro persondl, ktery se
podili na programu ovéfovani procest ETOPS. Takové poradni informace by mély jasné uvadét, ze
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provadéni ovéfovani procesli ETOPS by nemélo nepfiznivé ovlivnit bezpeénost vlastniho provozu, a to
zejména béhem mimoradnych podminek nebo nouzového provozu a provozu s vysokou pracovni zatézi
posadky v pilotnim prostoru. Mél by zdurazriovat, Ze béhem mimofadnych podminek nebo nouzového
provozu a provozu s vysokou pracovni zatézi posadky v pilotnim prostoru je mozné ukoncit provadéni
ovérovani procest ETOPS;

- Scénar ovérovani by mél mit dostate¢nou ¢etnost a mél by byt dostate¢né nasazovan v provozu, aby bylo
mozné ovefit podpurné systémy Udrzby a provozni podpory, které nejsou ovéreny jinymi prostiedky;

- Mély by byt zavedeny prostfedky pro sledovani a hlaseni vykonnosti z pohledu pInéni (kold spojenych s

procesnimi prvky ETOPS. Definovany by mély byt veSkeré doporu¢ené zmény procesnich prvkd udrzby a
provoznich procesnich prvkd.

PFed zahajeni programu ovéfovani procest by mély byt Uradu pfedloZeny nasledujici informace:
- Doba trvani ovérovani - véetné dat zahajeni a navrhovaného dokonéent;

- Definovani letounu, ktery bude pfi ovéfovani pouzit (Seznam by meél zahrnovat poznavaci znac¢ku, vyrobce,
sériové ¢islo a model draku a motoru);

- Popis oblasti provozu (jsou-li relevantni pro cile ovéfovani), které jsou navrhovany pro ovéfovani a vlastni
provoz;

- Vymezeni uréenych trati pro ovéfovani ETOPS. Traté by mély mit délku potfebnou pro zajisténi nezbytného
ovéreni procesu;

- HIaSeni o ovéfovani procest. Provozovatel by mél zpracovavat vysledky o ovéfovani procest ETOPS.
Provozovatel by mél:

- Zdokumentovat, jak byl pfi ovéfovani vyuzit kazdy z prvka procesu ETOPS;
- Zdokumentovat veSkeré nedostatky prvkl procesu a opatfeni pfijata k jejich napravé;

- Zdokumentovat vesSkeré zmény procesti ETOPS, které byly potfeba po vypnuti motoru za letu (IFSD),
neplanovanych demontazich motora ¢i jakychkoliv jinych vyznamnych provoznich udalostech;

- Podavat pravidelna hlaSeni z ovéfovani procesti Ufadu (mohou byt podavana v ramci ,reviznich bran®).
C. Ovéreni schopnosti provozovatele zachovavat letovou a provozni zpusobilost pfi provozu ETOPS

Provozovatel by mél prokazat zplsobilost provadét a nalezité zajiStovat zamySleny provoz. Pfed ziskanim
opravnéni ETOPS by provozovatel mél prokazat nalezité uplatfiovani procesl pro zachovani letové zplsobilosti
pro ETOPS dle EASA AMC 20-6 na reprezentativnich letiStich odletu a letiStich uréeni.

Provozovatel by mél také prokazat zavedeni metod, zasad a postupl pro schvaleni letu ETOPS pro provoz na
a z reprezentativnich letist odletu a letiStich uréeni.

Za (celem prokazani postupu odbaveni a normalnich letovych postupid provozovatelem mize byt vyzadovano
provedeni provozniho ovéfovaciho letu. Napli tohoto ovéfovaciho letu uréi Ufad na zakladé predchozich
zkuSenosti provozovatele.

Po UspéSném provedeni ovéfovaciho letu, bude-li to tfeba, mohou byt upraveny provozni specifikace a
dokumentace provozniho opravnéni, aby nalezité zohledriovaly opravnéni ETOPS.

D. Opravnéni ETOPS vydané Gfadem

Provozni opravnéni udélené i pfes omezené provozni zkuSenosti miZe byt v dobé jeho vydani omezeno na
oblasti odsouhlasené Ufadem. V pfipadé pfidani novych oblasti je vyzadovano doplfikové opravnéni.

Provozovatelé mohou byt opravnéni pro provoz se schvalenou dobu letu na nahradni letiSté pro provozovatele
ETOPS do 180 minut za pfedpokladu, Ze provozovatel spini vS8echny poZzadavky procesnich prvk( ETOPS.

Provozni opravnéni vydané afadem pro ETOPS do 180 minut by mélo zahrnovat obzvlasté opatfeni pokryvajici
alespon nasleduijici:

a) Definici jednotlivych kombinaci drak-motor véetné aktualniho schvaleného standardu CMP vyzadovaného
pro ETOPS, ktery je obvykle uveden v AFM (Viz CS 25.1535);

b) Schvalené oblasti provozu;
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c) Minimalni nadmofskeé vysky letu po planovanych a nahradnich tratich;
d) Schvalenou dobu letu na nahradni letiSté pro daného provozovatele;

e) LetiSté navrhovana pro tento provoz, véetné nahradnich, a souvisejici pfistrojova pfiblizeni a provozni
minima;

f)  Schvaleny program Gdrzby a spolehlivosti (viz EASA AMC 20-6) pro ETOPS véetné polozek specifikovanych
ve standardu CMP souvisejicim s danym typovym navrhem;

g) Identifikaci vyrobce, modelu, sériového &isla, poznavaci znacky a Gdaju o vykonnosti pro letouny uréené pro
provoz ETOPS;

h) Definovani navrhovanych trati a doby letu na nahradni leti§t&¢ ETOPS, které jsou nezbytné jako podpora pro
tyto traté;

i) Navrhovanou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, ktera mlZze byt specificka pro jednotlivé
oblasti v zavislosti na predpokladaném zatizeni letounu a zvySeni spotfeby paliva spojené s planovanymi

postupy;

i) Definovani procesl a souvisejicich zdroju pfidélenych pro zahajeni a udrzeni provozu ETOPS zplsobem,
ktery dava najevo zavazek vedeni a veSkerého zi¢astnéného persondlu k zachovavani letové zplsobilosti a
zajiStovani provozni podpory ETOPS;

k) Stanoveni, pokud bude tfeba, planu pro zajisténi vyhovéni stavebnim standarddm pro schvéleni typového
navrhu, napf. vyhovéni CMP (Configuration, Maintenance and Procedures Document).

4.2  Provozni schvéleni ETOPS
Opravnéni zalozena na provoznich zkuSenostech na dané kombinaci drak-motor.
A. Zadost o opravnéni

Kazdy provozovatel poZzadujici opravnéni ETOPS by mél predloZit Uradu Zadost, ktera bude obsahovat viechny
vyzadované podklady, nejméné 3 mésice pfed navrhovanym zahajenim provozu ETOPS se stanovenou
kombinaci drak-motor.

B. ZkuSenosti provozovatele

Provozovatelé vyzadujici ziskani opravnéni na zakladé jiz provozované traté by méli pfedlozit Gfadu prehled, v
némz bude uvedena zpUsobilost provozovatele udrzovat stanovenou kombinaci drak-motor pro zamysleny
provoz ETOPS. Tento pfehled by mél zahrnovat zkuSenosti s typem motoru nebo pfibuznymi typy motord,
zkuSenosti s letadlovymi systémy nebo pfibuznymi letadlovymi systémy nebo zkuSenosti s danou kombinaci
drak-motor na tratich jinych nez ETOPS. Opravnéni by bylo zaloZeno na pfezkoumani téchto informaci.

Poznamka 1: "Pro provozovatele schvalené doby letu na nahradni letiSté" daného provozovatele mohou byt Gfadem
progresivné navySovany na zakladé postupného ziskavani zkuSenosti s prisluSnou kombinaci drak-motor
provozovatelem. Pro ETOPS bude bézné vyZzadovano nejméné 12 po sobé nasledujicich mésict zkuSenosti pred
udélenim opravnéni do 180 minut "provozovatelovy schvalené doby letu na nahradni letisté", pokud provozovatel
nemuZe prokazat rovnocenna bezpecnostni opatfeni. Faktory ovliviiujici zamySlené navySeni mohou zahrnovat
kalendarni dobu provozu, celkovy pocet letl, udalosti, pfi nichz provozovatel provadél let na nahradni letiSte,
zdznamy zkuSenosti jinych provozovateld s pfisluSnou kombinaci drak-motor, kvalitu program( provozovatele a
strukturu trati. Nicméné provozovatel bude muset stéle v pfipadé posledné jmenovaného faktoru prokazat zplsobilost

udrZovat a provozovat novou kombinaci drak-motor s podobnou Grovni spolehlivosti.

Poznadmka 2: Kazdy provozovatel pozadujici opravnéni pro provadéni ETOPS nad 180 minut by mél jiz mit
zkuSenosti s ETOPS a mél by byt drzitelem opravnéni pro ETOPS do 180 minut.

PFi zvazovani provozovatelovy Zadosti o provadéni ETOPS by mély byt posouzeny celkové bezpeénostni
zadznamy provozovatele, jeho vykonnost v minulosti, vycvik a zkuSenosti letovych posadek a zkuSenosti Gdrzby.
Udaje predlozené se zadosti by mély dokladat provozovatelovu schopnost a zptisobilost bezpeéné provadét a
zajiStovat tento provoz a mély by zahrnovat prostfedky pouzité ke splnéni zvaZzovanych kritérii uvedenych v
tomto odstavci. (Kazdé ziskané zhodnoceni spolehlivosti, bud prostfednictvim rozbor(i, nebo provoznich
zkuSenosti, by mélo byt vyuzito jako poradni material pro provozni posouzeni, vztahujici se k pfimérenosti
zamysleného provozu.)

C. Posouzeni spolehlivosti provozovatelova pohonného systému
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Mélo by byt provedeno posouzeni Zadatelovy schopnosti dosahnout a udrzet poZadovanou Groven spolehlivosti
pohonného systému.

Toto posouzeni by mélo zahrnovat srovnani trendu v Udajich provozovatele s jinymi provozovateli a primérnymi
hodnotami daného letadlového parku ve svété a uplatnéni jakostniho posuzovani, které zohledni vSechny
relevantni faktory. Mély by byt pfezkoumany provozovatelovy zaznamy o kombinaci drak-motor, pro niz
pozaduje opravnéni pro ETOPS, spolu s jeho pfedchozimi zaznamy o spolehlivosti pohonnych systému s
podobnymi typy motor(.

Poznamka: Kde neni mozné pouzit pouhé statistické posouzeni, napf. pfi malé velikosti letadlového parku,
budou zkuSenosti Zadatele posuzovany na individualni bazi.

D. Ovéreni schopnosti provozovatele zachovavat letovou a provozni zpusobilost pfi provozu ETOPS

Provozovatel by mél prokazat zplsobilost provadét a nalezité zajiStovat zamySleny provoz. Pfed ziskanim
opravnéni ETOPS by provozovatel mél prokazat nalezité uplatfiovani procesl pro zachovani letové zplsobilosti
pro ETOPS, které jsou vyzadovany dle EASA AMC 20-6, na reprezentativnich letiStich odletu a letiStich uréeni.

Provozovatel by mél také prokazat zavedeni metod, zasad a postupll pro schvaleni letu ETOPS pro provoz na
a z reprezentativnich letist odletu a letiStich uréeni.

Za (celem prokazani postupu odbaveni a normalnich letovych postupid provozovatelem mize byt vyzadovano
provedeni provozniho ovéfovaciho letu. Napli tohoto ovéfovaciho letu uréi Ufad na zakladé predchozich
zkuSenosti provozovatele.

Po UspéSném provedeni ovéfovaciho letu, bude-li to tfeba, mohou byt upraveny provozni specifikace a
dokumentace provozniho opravnéni, aby nalezité zohledriovaly opravnéni ETOPS.

E. Opravnéni ETOPS vydané Gfadem

Provozni opravnéni zaloZena na provoznich zku$enostech jsou omezena na oblasti odsouhlasené Uradem v
dobé jejich vydani. V pfipadé pfidani novych oblasti je vyzadovano doplrikové opravnéni.

Provozni opravnéni vydané ufadem pro ETOPS by meélo zahrnovat obzvliasté opatfeni pokryvajici alespon
nasledujici:

a) Definici jednotlivych kombinaci drak-motor v€etné aktualniho schvaleného standardu CMP vyzadovaného
pro ETOPS, ktery je obvykle uveden v AFM (CS 25.1535);

b) Schvalené oblasti provozu;
¢) Minimalni nadmorské vySky letu po planovanych a nahradnich tratich;
d) Schvélenou dobu letu na nahradni letiSté pro daného provozovatele;

e) LetiSté navrhovana pro tento provoz, véetné nahradnich, a souvisejici pfistrojova pfiblizeni a provozni
minima;

f)  Schvaleny program udrzby a spolehlivosti (viz EASA AMC 20-6) pro ETOPS véetné polozek specifikovanych
ve standardu CMP souvisejicim s danym typovym navrhem;

g) Identifikaci vyrobce, modelu, sériového ¢&isla, poznavaci znacky a Gdaju o vykonnosti pro letouny uréené pro
ETOPS;

h) Definovani navrhovanych trati a doby letu na nahradni letist& ETOPS, ktera jsou nezbytna jako podpora pro
tyto traté;

i)  Navrhovanou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, ktera mGze byt specificka pro jednotlivé
oblasti v zavislosti na pfedpokladaném zatizeni letounu a zvySeni spotfeby paliva spojené s planovanymi

postupy;

i) Definovani procest a souvisejicich zdroju pridélenych pro zahajeni a udrzeni provozu ETOPS zplGsobem,
ktery dava najevo zavazek vedeni a veSkerého zu¢astnéného personalu k zachovavani letové zplsobilosti a
zajiStovani provozni podpory ETOPS;

k) Stanoveni, pokud bude tfeba, planu pro zajisténi vyhovéni stavebnim standardiim pro schvéleni typového
navrhu, napf. vyhovéni CMP (Configuration, Maintenance and Procedures Document).
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5 Typy opravn éni ETOPS
5.1  Opréavn éni ETOPS pro 90 minut nebo mén é

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSté je provoznim omezenim, které by nemélo prekrogit
maximalni schvalenou dobu letu na nahradni leti§t€é a moznosti systému s provoznimi lhatami (time-limited
system) minus 15 minut (neni-li tato doba iz zahrnuta v Gdajich vyrobce).

Pokud vSak dosud nedoSlo ke schvaleni typového navrhu pro kombinaci drak-motor odpovidajici alespori 90
minutam letu na nahradni letiSt&¢ v souladu s kritérii CS 25.1535, mélo by letadlo splfovat pozadavky
odpovidajici navrhovanému provozu ETOPS.

A. Schvéleni provozu

Schvéleni provozu ETOPS do 90 minut by mélo byt zvazovano u provozovatelll s minimalnimi nebo zadnymi
provoznimi zkuSenostmi s pfisluSnou kombinaci drak-motor. Pfi tomto rozhodovani jsou uvazovany takové
faktory, jako jsou navrhovanéa oblast provozu, provozovatelem prokdzana schopnost UspésSné uvést letouny do
provozu a jakost navrhovaného programu zachovani letové zplsobilosti a provozniho programu.

B. Zachovani letové zpusobilosti

Mély by byt vytvofeny programy udrzby, které odpovidaji poradenskému materidlu obsazeném v EASA AMC
20-6.

C. Faktory pro povoleni provozu

a) Seznam minimalniho vybaveni (MEL)

Letouny by mély byt provozovany pouze v souladu s ustanovenimi schvaleného Seznamu minimalniho
vybaveni (MEL). Ten by mél splfovat ustanoveni Zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL). Pokud
neexistuji vyjimky specifické pro ETOPS 90 minut nebo méné, mél by byt pouzit MEL pro 120 minut.

b) Pocasi

Provozovatel by mél doloZit, Ze systém meteorologickych informaci, ktery pouziva, je mozné spolehlivé pouzit k
predpovédi meteorologickych podminek v oblasti uréeni a na trati, s odpovidajici pfesnosti a spolehlivosti pro
navrhované oblasti provozu.

c) Palivo
Zasoba paliva by méla byt takova, aby bylo mozné vyhovét scénéfi kritického mnozZstvi paliva dle Dodatku 2 k
AMC OPS 1.246.

D. Planovani letl

PFi vypoctu kritického bodu trati (equal-time point) by mély byt uvazeny ucinky vétru a teploty v nadmorské
vySce cestovniho letu s jednim nepracujicim motorem. Vedle uréenych nahradnich letist na trati ETOPS by
provozovateliv program meél letovym posadkam poskytovat informace o pfiméfenych letiStich vhodnych pro
danou trat, u nichz je pfedpovidano nesplnéni meteorologickych minim pro uréena nahradni letisté na trati
ETOPS. Letovym posadkam by mély byt pfi provadéni letu na nadhradni letisSté poskytnuty informace o vybaveni

letiSté a dalSi Gdaje o téchto letistich, které jsou vhodné pro planovani.
E. Vycvik letovych posadek
a) Postupy pro nepfedvidané udalosti

Letovym posadkam by mél byt zajiStén podrobny pocateéni a opakovaci vycvik, ktery bude zduraznovat
zavedené postupy pro nepredvidané udalosti pro kazdou oblast provozu.

b) Rozhodovani o letu na nahradni letiSté

Provadén by mél byt zvlastni po¢ate¢ni a opakovaci vycvik, ktery pfipravi letové posadky na vyhodnocovani
pravdépodobnych poruch pohonného systému a systém draku. Cilem tohoto vycviku by mélo byt vybudovani
zpUsobilosti letovych posadek ke zvladani potencialnich nepfedvidanych udalosti v provozu.

c) Nahradni letisté na trati

V provoznich postupech spole¢nosti by mély byt uvedeny specifické instrukce, které zajisti uplatnéni Dodatku 2
k AMC OPS 1.246 (pododstavec - Nahradni letisté).
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5.2  Opravn éni ETOPS pro 90-180 minut
Zahrnuje veSkera opravnéni pro ETOPS pro 120 minut (a 138 minut).

Kazdy provozovatel, ktery zada o opravnéni k provadéni ETOPS od 90 do 180 minut, tak maze ucinit na zakladé
jakékoliv nasledujici varianty:

- Zrychlené schvaleni v souladu s bodem 4.1 téchto AMC;
- Provozni schvaleni v souladu s bodem 4.2 téchto AMC.

Poznamka: Pred udélenim opravnéni bude pfezkoumana zpusobilost provozovatele provadét provoz a zavadét
efektivni programy ETOPS v souladu s kritérii uvedenymi v téchto AMC a souvisejicich dodatcich.

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté je provoznim omezenim, které by nemélo prekrocit
schvalenou maximalni dobu letu na nahradni letisté, ktera je specifikovana v letové pfiruéce letounu, minus 15
minut pro protipozarni systémy zavazadlového prostoru.

A. Zachovani letové zpUsobilosti

Mély by byt vytvofeny programy zachovani letové zpusobilosti, které odpovidaji poradenskému materialu
obsazeném v EASA AMC 20-6.

B. Faktory pro povoleni provozu

a) Seznam minimalniho vybaveni (MEL)

MEL by mél odrazet odpovidajici arovné zalohovani systému, které jsou potfeba pro zajisténi planovaného
provozu. Pozornost by méla byt vénovana systémim uvedenym v Dodatku 2 k AMC OPS 1.246, bod MEL.

b) Pocasi

Provozovatel by mél dolozit, Ze systém meteorologickych informaci, ktery pouziva, je mozné spolehlivé pouzit k
pfedpovédi meteorologickych podminek v oblasti uréeni a na trati, s odpovidajici pfesnosti a spolehlivosti pro
navrhované oblasti provozu.

c) Palivo

Zéasoba paliva by méla byt takova, aby bylo mozné vyhovét scénafi kritického mnoZstvi paliva dle Dodatku 2 k
AMC OPS 1.246.

C. Planovani letl

PFi vypoctu kritického bodu trati (equal-time point) by mély byt uvazeny Gcinky vétru a teploty v nadmorské
vySce cestovniho letu s jednim nepracujicim motorem. Vedle uréenych nahradnich letiSt na trati ETOPS by
provozovatellv program mél letovym posadkam poskytovat informace o pfiméfenych letiStich vhodnych pro
danou trati, u nichz je pfedpovidano nespinéni meteorologickych minim pro uréena nahradni letisté na trati
ETOPS. Letovym posadkam by mély byt pfi provadéni letu na nahradni letisté poskytnuty informace o vybaveni
letiSté a dalSi idaje o téchto letiStich, ktera jsou vhodné pro planovani.

D. Vycvik letovych posadek

a) Postupy pro nepfedvidané udalosti

Letovym posadkam by mél byt zajistén podrobny pocateéni a opakovaci vycvik, ktery bude zdUraznovat
zavedené postupy pro nepfedvidané udalosti pro kaZzdou oblast provozu.

b) Rozhodovani o letu na nahradni letisté

Provadén by mél byt zvlastni pocateéni a opakovaci vycvik, ktery pfipravi letové posadky na vyhodnocovani
pravdépodobnych poruch pohonného systému a systému draku. Cilem tohoto vycviku by mélo byt vybudovani
zpUsobilosti letovych posadek ke zvladani potencialnich nepfedvidanych udalosti v provozu.

¢) Nahradni letiSté na trati

V provoznich postupech spole¢nosti by mély byt uvedeny specifické instrukce, které zajisti uplatnéni Dodatku 2
k AMC OPS 1.246 (pododstavec - Nahradni letisté).

E. Vybaveni
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VHF/HF, datovy spo;.

U vSech trati, kde jsou k dispozici zafizeni pro hlasové spojeni, by komunikaéni vybaveni, vyZzadované v OPS
1.865, mélo zahrnovat alespon jeden hlasovy systém.

F. Dalsi faktory pro maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté - 120 minut

V pfipadé letadel certifikovanych pro ETOPS 120 minut mlZe byt schvaleno malé navySeni doby letu na
nahradni letiSté pro konkrétni traté, maximalné vSak na 138 minut, pokud je mozné prokazat, ze vysledné

smérovani nesnizi celkovou bezpeénost provozu. Ve vSech pfipadech by systémy letounu s provoznimi Ihitami
a zasoba paliva na palubé mély ETOPS 138 minut podporovat.

Takové navySeni:

a) si vyzada, aby Ufad posoudil celkovy typovy navrh, véetné& systémi s provoznimi Ih(itami, a prokazani
spolehlivosti; a

b) wvytvoreni pfisluSného MEL, tykajiciho se pozadované doby letu na nahradni letiSté.
G. Dalsi faktory pro maximalni schvalené doby letu na nahradni letiSté - 180 minut

V pfipadé letadel certifikovanych pro ETOPS 180 minut maze byt schvaleno malé navySeni doby letu na
nahradni letist& pro konkrétni traté¢, maximalné vSak na 207 minut, pokud je mozné prokazat, Zze vysledné

smeérovani nesnizi celkovou bezpeénost provozu. Ve vSech pfipadech by systémy letounu s provoznimi Ih(tami
a zasoba paliva na palubé mély ETOPS 207 minut podporovat.

Takové navyseni:

a) si vyzada, aby Ufad posoudil celkovy typovy navrh, véetné systémd s provoznimi lhdtami, a prokazani
spolehlivosti; a

b) vytvoreni pfislusného MEL, tykajiciho se poZzadované doby letu na nahradni letisté.
5.3  Opravn éni pro ETOPS nad 180 minut

Opravnéni k provadéni provozu s dobami letu na néahradni letisté nad 180 minut mohou byt udélena
provozovatellm s pfedchozimi zkuSenostmi na pfislusné kombinaci motor/drak, ktefi jsou jiz drziteli opravnéni
ETOPS na dobu letu na nahradni letisté do 180 minut pro kombinaci drak/motor, kterd je uvedena v jejich
Zadosti.

Provozovatelé by méli minimalizovat dobu letu na nahradni letisté na upfednostfiované draze letu. NavySovani
doby letu na nahradni letiSté pfi nezohlednénim pfimérenych letist pro ETOPS na trati by mélo byt planovano
pouze v zajmu celkové bezpecnosti provozu.

Opravnéni pro provoz ve vzdalenosti nad 180 minut od pfiméfeného letiSté by mélo byt vztazeno ke konkrétni
oblasti a zaloZzeno na dostupnosti pfiméfenych nahradnich letist pro ETOPS na dané trati.

A. Provozni omezeni

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté je provoznim omezeni, které by nemélo prekrocit
maximalni schvalenou dobu letu na nahradni letisté.

Z pohledu dlouhé doby letu na nahradni letisté pfi ETOPS nad 180 minut odpovida provozovatel za zajisténi, ze
v jakykoliv den s predpovidanymi podminkami jako je prevladajici vitr nebo teplota a pfi pouZiti platnych
postupl letu na nahradni letisté a pfiblizeni* nepfekro¢i doba letu na nahradni letist¢ ETOPS na trati
nasledujici:

- Zpusobilost systéml s provoznimi lhGtami, které souvisi s motorem, pfi cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem; a

- Zpusobilost systém( s provoznimi Ihdtami, které nesouvisi s motorem, jako jsou protipoZarni systémy
zavazadlového prostoru nebo jiné s motorem nesouvisejici systém, pfi cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem.

* Postup pfiblizeni nemusi byt uvazovan, pokud je 15minutova rezerva jiz zahrnuta ve zpUsobilosti systémi s provoznimi
Ihatami.
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B. Vybaveni
Komunikace pomoci VHF/HF, datového spoje a druzicovych systému

Na provozovatelich je vyZzadovano vyuziti nékteré nebo vSech téchto forem komunikace pro zajiSténi
komunikaéni zpusobilosti pro provoz ETOPS nad 180 minut. U vSech trati, kde jsou k dispozici zafizeni pro
hlasovou komunikaci, mélo by byt v letounu pro tuto komunikaci dostupné vybaveni.

C. Seznam minimalniho vybaveni (MEL)

Pro tento provoz plati omezeni MEL pro 180minutovy ETOPS, navic je pro zahjeni letu vyZzadovana funkénost
nasledujicich doplikovych systému:

- Systém indikace mnozstvi paliva (FQIS);

- APU (vCetné elektrického a pneumatického zdroje o navrhové vykonnosti);

- Automatické systémy Fizeni motoru a vrtuli;

- Komunikaéni systém(y), na které letova posadka spoléha pfi plnéni pozadavkd na komunikacni zpUsobilost.

5.4  Opravn éni ETOPS (Konfigurace s maximalnim schvalenym po  ¢étem sedadel pro cestuji 19 nebo
méné a maximalni vzletova hmotnost nizsi nez 45 360 kg)

Poznamka: Plati OPS 1.245 (a) (2): tento odstavec ma pokryvat provoz s dobou letu na nahradni letisté
prekracujici 180 minut.

A. Typovy navrh

Pro kombinaci drak-motor a vlastni motor by mélo existovat pfisluSsné schvaleni typového navrhu pro maximalni
dobu letu na nahradni letiSté v souladu s kritérii CS 25.1535 a EASA AMC 20-6.

B. Schvéleni provozu

Opravnéni pro provadéni provozu s dobou letu na nahradni letist¢ nad 180 minut maze byt udéleno
provozovatelim se zkuSenostmi s danou kombinaci motor/drak nebo se stavajicim opravnénim pro ETOPS na
jiné kombinaci drak/motor, pfipadné s rovnocennymi zkuSenostmi. Kdykoliv je to mozné, méli by provozovatelé
minimalizovat dobu letu na nahradni leti$té na upfednostriované draze letu a minimalizovat provoz, kde doby letu
na nahradni letiSté prekracuji 180 minut i méné. Opravnéni pro provoz nad 180 minut od pfiméfeného letisté by
mélo byt vydano pro konkrétni oblasti na zakladé dostupnosti nahradnich letisté, jejichz vyuzitim pro let na
nahradni letisté by nebyla ohrozena bezpeénost.

Poznamka: Vyjime¢né mohou provozovatelé pro tento typ letounu vyuzit zrychlenou procesni metodu ziskani opravnéni
ETOPS. Tato metoda je popséna v bodé 4.1 vyse.

6 Provozni p Firuéka

Material v provozni pfiru¢ce, které souvisi s provadénim provozu ETOPS, a veSkeré nasledné zmény podléhaji
schvaleni Ufadem. Ufad pfezkouma provozni zkuSenosti s provozem ETOPS. Na zakladé tohoto pfezkoumani
muze Ufad vyzadovat zmény provozni pfiruc¢ky. Provozovatelé by si mély, je-li to nezbytné, zajistit informace
tykajici se vyrobce, a mély by se na téchto pfezkoumanich podilet. Informace ziskané pfi téchto pfezkoumanich
by mély byt vyuzity k Upravé &i aktualizaci vycvikovych programi pro letové posadky, provoznich pfiru¢ek a
kontrolnich seznam, dle potfeby.

Odkazy:

- Dodatek 1 k OPS 1.1045 Obsah provozni pfirucky;

- IEM OPS 1.1045 (c) uvadi priklad doporucené struktury provozni pfiru¢ky pro ETOPS.

V Dodatku 3 k AMC OPS 1.246 - Provozni pfiru¢ka je uveden pfiklad Doplriku k provozni pfiru¢ce pro ETOPS.

7 Letova p Fiprava a postupy za letu

Provozovatel by mél stanovit postupy pro predletové planovani a odbaveni pro ETOPS a uvést tyto postupy v
Provozni pfiru¢ce. Tyto postupy by mély zahrnovat, avSak nikoliv se omezovat na, ustanoveni o planovani na
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zakladé predpovidaného a skute¢ného pocasi a planovani trati a zasob paliva, které zohledni scénaf kritického
mnozstvi paliva.

Postupy a pfiru¢ka by méla vyZadovat V postupech a pfiru¢ce by mélo byt vyzadovano, aby veliteli letadla bylo
k dispozici dostatek informaci, aby se mohl ujistit, Ze stav letounu a relevantnich palubnich systém je vhodny
pro zamysleny provoz. Pfiru¢ka by také méla zahrnovat poradni informace pro rozhodovani o provedeni letu na
nahradni letiSté a sledovani po¢asi na trati.

Viz Dodatek 2 k AMC OPS 1.246 - Letova pfiprava a letové postupy
8 Provozni omezeni

Provozni omezeni vztahujici se k oblasti provozu a provozovatelové schvalené dobé letu na nahradni
letiSté/maximalni schvalené dobé letu na nahradni letiSté jsou uvedena v Dodatku 1 k AMC OPS 1.246 -
Provozni omezeni.

9 Nahradni letiSt & na trati ETOPS

Provozovatel musi volit nahradni letiSté na trati ETOPS v souladu s OPS 1.297 (d). Obsahlejsi poradni informace
jsou uvedeny v Dodatku 3 k AMC OPS 1.246 Nahradni traté.

10 Pocateéni/opakovaci vycvik
Provozovatel by mél zajistit, Ze pfed zahajenim provozu ETOPS absolvuje kazdy ¢len posadky vycvik a

prezkouseni v souladu s osnovou odpovidajici Dodatku 5 k AMC OPS 1.246, ktera bude schvalena Ufadem a
podrobné popséana v Provozni pfFirucce.

Kvalifikace bude odpovidat danému typu letounu a trati v souladu s bodem OPS 1.975 Tratova a letiStni
kvalifikace. (Viz Dodatek 5 k AMC OPS 1.246 — Vycvik).

IEM OPS 1.250
Stanoveni minimalnich vySek letu
Viz OPS 1.250

1 Dale jsou uvedeny priklady nékterych metod, které jsou k disposici pro vypoc¢et minimalnich vysek letu.
2 Vzorec KSS

2.1  Nejmensi vyska nad prekazkami (MOCA). MOCA je soucet:

i Nejvétsi nadmorské vySky terénu nebo prekazky, podle toho, ktera je vétsi, a

ii. 1000 ft pro nadmofiské vysky do 6000 ft véetné, nebo

iii. 2000 ft pro nadmorské vysky vétSi nez 6000 ft zaokrouhlené na nejblize vysSich 100 ft.

2.1.1 Nejniz8i MOCA, ktera ma byt indikovana je 2000 ft.

2.1.2 Sifka koridoru od majaku VOR je vymezena hranicemi, poéinajicimi 5 NM na obé& strany od osy a
rozbihajicimi se od ni 0 4°, dokud nedosahnou ve vzdalenosti 70 NM 3ifky 20 NM, potom bé&zicimi rovnob&zné

s osou do vzdalenosti 140 NM, ze které se znovu rozbihaji o 4°, aby ve vzdalenosti 280 NM od majaku dosahly
nejvétsi a potom jiz stalé Sirky koridoru 40 NM (viz obr. 1).
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2.1.3 Podobné je vymezena Sitka koridoru od majaku NDB hranicemi pocinajicimi 5 NM na obé strany od osy
a rozbihajicimi se od ni o 7° dokud nedosahnou ve vzdalenosti 40 NM od majaku ifky 20 NM, potom bézicimi
rovnobézné s osou do vzdalenosti 80 NM, ze které se znovu od ni rozbihaji o 7°, dokud nedoséhnou ve
vzdalenosti 245 NM nejvétsi a potom jiz stalé Sifky koridoru 60 NM (viz obr. 2).

2.1.4 MOCA nezahrnuje zadné prekryvani koridoru.
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OBRAZEK 2

2.2 Minimdlni vySka mimo trat (MORA). MORA se vypoéte pro prostor ohraniéeny na mapé tratovych
navigac¢nich prostfedkd (RFC)/mapé pfiblizeni koncového prostoru (TAC) kazdym, nebo kazdym druhym
¢tvercem zemépisné Sitky/délky a je zaloZena na bezpecéné vySce nad terénem takto:

i Terén o nadmorské vySce do 6000 ft (2000 m) - 1000 ft nad nejvySSim bodem terénu nebo prekazek,

ii. Terén o nadmorské vySce pres 6000 ft (2000 m) - 2000 ft nad nejvy§§im bodem terénu nebo prekazek.

3 Vzorec Jeppesen (viz obr. 3)

3.1 MORA je nejmensi vySka letu vypoctena Jeppesenem z béznych map ONC nebo WAC. Mapuji se dva
druhy MORA, které jsou:

i Tratové MORA, napfiklad 9800a, a

ii. MORA v soufadnicové siti, napfiklad 98.

3.2 Hodnoty tratové MORA se vypoctou na zakladé prostoru rozprostirajiciho se 10 NM na obé strany od
osy trati a zahrnujiciho prostor o poloméru 10 NM od radionaviga¢niho prostfedku/hlasného bodu nebo od
bodu zmény pocitani vzdalenosti, vymezujicich Usek trati.
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3.3  V prostorech, kde je nejvétsi nadmorska vySka terénu a prekazek do 5000 ft maji hodnoty MORA nad
terénem a prekazkami bezpecnou vysku 1000 ft. Nad terénem a prekazkami o nadmorské vySce 5001 ft a vétsi
se zajistuje bezpec¢na vyska 2000 ft.

3.4  MORA v souradnicové siti je vySka vypoctena Jeppesenem a jeji hodnoty jsou uvedeny v kazdém poli,
tvofeném zamapovanymi arami zemé&pisné Sitky a délky. Cisla jsou uvadéna v tisicich a stovkach stop
(posledni dvé mista se vynechavaji, aby se zabranilo pfepinéni mapy). Pfedpoklada se, Zze hodnoty, za nimiz je
+, nepfekracuji uvedené vysky. Plati tataz kriteria bezpecéné vysky nad prfekazkami, jaka jsou vysvétlena shora
v odstavci 3.3.

GRAFICKE ZNAZORNENI BEZPEENYCH VYSEK MIMO TRAT

NADMORSKE VYSKY|VE FEETECH

I NADMORSKE VYSKY VE FEETECH 9800a ¥;§EK:NI?|C|?
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7800 2000
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| 4000  VYSKA NAD | TERENNIMI 7 :;;:
1§(‘:’:\IBAMI 3200 ’gé% gﬂ
L 3000 i
L 2000 /é %Jég .{;=
- /
Z R
g
OBRAZEK 3

4 Vzorec ATLAS

4.1  Nejmensi bezpecna vyska na trati (MEA). Vypocet MEA je zaloZzen na nadmorské vySce nejvysSiho
bodu podél uvazovaného Useku trati (od jednoho navigaéniho prostfedku ke druhému) v rozmezi téchto
vzdalenosti od trati:

i Délka Useku do 100 NM - 10 NM (Viz Poznamka 1 nize)
ii. Délka useku pres 100 NM - 10% délky useku az do maxima 60 NM (Viz Poznamka 2 nize)

Poznamka 1: Tuto vzdalenost Ize zmensit na 5 NM v koncovych prostorech TMA, kde je vlivem poctu a druh(i naviga¢nich
prostfedk( zaru¢ena velka presnost navigace.
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Poznamka 2: Ve vyjimecnych pfipadech, kdy je vysledkem vypoctu provozné neproveditelna hodnota, mize byt vypoctena
zvlastni pfidavna MEA na zakladé vzdalenosti na obé strany od trati nejméné 10 NM. Takova zvlaStni MEA bude uvedena
spole¢né se skute¢nou Sifkou chrdnéného prostoru.

4.2 MEA se vypocitava pfic¢tenim prisluSného pfirastku ke shora stanovené nadmorské vySce:

Nadmorska vyska nejvysSiho bodu Prirlstek

Do 5000 ft 1500 ft

PFes 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

PFes 10 000 ft 10% nadmorské vysky plus 1000 ft

Poznamka: Snizeni na 1000 ft je pfipustné pro posledni Usek trati, koncici v poloze poc¢atecniho pfiblizeni, v koncovych
prostorech TMA, kde pocet a druhy navigaénich prostfedkl zaruéuji velkou pfesnost navigace.

Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

4.3 Minimalni bezpecna vysSka v soufadnicové siti (MGA). Vypocet MGA je zaloZzen na nadmorské vySce
nejvyssiho bodu v daném prostoru soufadnicové sité.

MGA se vypocitava pfictenim prisluSného prirGstku ke shora stanovené nadmorské vySce:

Nadmorska vyska nejvyssiho bodu Prirlstek

Do 5000 ft 1500 ft

PFes 5000 ft do 10 000 ft 2000 ft

Pres 10 000 ft 10% nadmorské vysky plus 1000 ft

Vysledna hodnota se zaokrouhli na nejblizSich 100 ft.

ACJ OPS 1.255

Statisticka metoda — palivo pro nep  fedvidané okolnosti

1. Pfiklady nasledujicich hodnot statistického pokryti odchylky planovaného mnozstvi paliva od

skute¢ného mnozZstvi tratového paliva poskytuji pfislusné statistické pokryti:

a. 99% pokryti plus 3% tratového paliva, je-li vypoctena doba letu kratSi nez dvé hodiny nebo delSi nez
dvé hodiny a neni dostupné vhodné nahradni letisté na trati;

b. 99% pokryti, je-li vypoctena doba letu delSi nez dvé hodiny a je dostupné vhodné nahradni letiSté na
trati;
c. 90% pokryti, je-li:

i. vypocétena doba letu delSi nez dvé hodiny; a
ii. je dostupné vhodné nahradni letisté na trati; a

iii. na cilovém letisti jsou dostupné a pouZzitelné dvé (2) samostatné drahy, z nichz jedna je vybavena
ILS/MLS a meteorologické podminky jsou v souladu s OPS 1.295(c)(1)(ii); nebo ILS/MLS je schopen provozu pfi
provoznich minimech Il/Ill Kategorie a meteorologické podminky jsou stejné nebo lepsi nez v 500 ft/ 2500 m.

2. Databaze udaju o spotfebé paliva pouzita ve spojeni stémito hodnotami musi byt zaloZzena na
sledovani spotfeby paliva pro kazdou kombinaci trat/letoun za dobu dvou pfedchozich let.

IEM OPS 1.260
Pfeprava osob se sniZenou pohyblivosti
Viz OPS 1.260

1 Osobou se sniZzenou pohyblivosti se rozumi osoba, jejiz pohyblivost je snizena vlivem zneschopnéni
(sensorického nebo lokomotorického), duSevniho nedostatku, véku, nemoci nebo jiné pric¢iny nezplsobilosti pfi
pouzivani dopravy a kdy situace vyZzaduje zvlaStni pozornost a pfizpusobeni sluZzeb poskytovanych vSem

cestujicim potfebé jednotlivce.
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2 Za normalnich okolnosti by nemély osoby se sniZzenou pohyblivosti sedét v blizkosti nouzového
vychodu.

3 Za okolnosti, kdy osoby se snizenou pohyblivosti tvofi vyznamnou ¢ast celkového poétu osob na
palubé:

a. Pocet osob se snizenou pohyblivosti by nemél prekrogit pocéet fyzicky zdatnych osob, schopnych
pomahat pfi nouzové evakuaci, a

b. Pokyn uvedeny v odstavci 2 by mél byt dodrZzovan v maximalné mozném rozsahu.

AMC OPS 1.270
UloZeni zavazadel a nakladu
Viz OPS 1.270

1 PFi stanovovani postupu pro pfepravu nakladu v kabiné cestujicich by mél provozovatel dodrzovat toto:
a. Nebezpecné zbozi je nepfipustné (Viz téz OPS 1.1210(a));

b. SmiSena doprava osob a Zivych zvifat by neméla byt dovolovana, vyjma zvifat chovanych pro zabavu
(vazicich nejvyse 8 kg) a slepeckych ps(.

C. Hmotnost nakladu neprekroéi konstrukéni meze Unosnosti podlahy kabiny nebo sedadla (sedadel);

d. Pocet/druh poutacich zafizeni a jejich body Gchytu by meély byt schopny udrzet naklad v souladu s CS-
25.789 nebo rovnocennym pozadavkem;

e. Umisténi nakladu by mélo byt takové, aby v pfipadé nouzové evakuace neprekazelo vystupovani, ani
nezhorSovalo rozhled palubnich pravodgich.

ACJ OPS 1.280
Rozsazovani cestujicich
Viz OPS 1.280

Viz IEM OPS 1.280

1 Provozovatel by mél zavést postupy, aby zajistil, Ze:

a. Ti cestujici, kterym byla pfidélena sedadla umoZznujici pfimy pfistup k nouzovym vychodim, vypadaji, ze
jsou v pfiméfené télesné kondici, a ze jsou silni a schopni pomahat pfi rychlé evakuaci letounu v nouzovych
situacich poté co budou vhodné instruovani ¢leny posadky;

b. Ve vSech pfipadech, cestujicim, ktefi vzhledem k své télesné kondici mohou brzdit ostatni cestujici v
pribéhu evakuace, nebo mohou prfekazet ¢lenim posadky ve vykonavani jejich povinnosti, by neméla byt
pfidélovana sedadla umozniujici pfimy pfistup k nouzovym vychodim. Neni-li provozovatel schopen zavést
postupy, které toto mohou zajistit v pradbéhu odbavovani cestujicich, mél by zavést jiny postup pfijatelny pro
Ukad, ktery zajisti spravné piidéleni sedadel Fadnym zptsobem.

IEM OPS 1.280
Rozsazovani cestujicich
Viz OPS 1.280

1 Cestujicim, ktefi patfi do nasledujicich kategorii, by neméla byt pfidélena sedadla, nebo by tito cestujici
neméli byt smérovani na sedadla, ktera umoznuji pfimy pFistup k nouzovym vychodim:

a. Cestujici, ktefi jsou zfetelné fyzicky nebo mentalné postizeni v takovém rozsahu, Ze by méli té€zkosti
rychle se pohybovat v pfipadé, ze by k tomu byli vyzvani;

b. Cestujici, ktefi maji vyznamné omezenou schopnost vidéni nebo slySeni v takovém rozsahu, Ze by
nemuseli snadno vstfebat tiSténé nebo slovni instrukce, které jsou vydavany;

C. Cestujici, ktefi jsou z dlivodu stafi nebo nemoci natolik slabi, Ze maji téZkosti rychle se pohybovat;

d. Cestujici, ktefi jsou natolik obézni, ze by méli tézkosti rychle se pohybovat nebo dosahnout a projit
pfilehlym nouzovym vychodem;
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e. Déti (s doprovodem nebo bez) a déti do véku dvou let;
f. Deportované osoby nebo osoby ve vazhé;
g. Cestuijici se zviraty.

Poznamka: "Pfimy pfistup" znamenéa sedadlo, ze kterého cestujici miize postupovat pfimo k vychodu, aniz by musel vejit do
ulicky mezi sedadly nebo obchazet prekazku.

ACJ OPS 1.297(b)(2)
Planovaci minima pro nahradni letist &
Viz OPS 1.297(b)(2)

"Pfistrojova minima" v OPS 1.297, Tabulce 1, znamena nasledujici nejvyssi minimum,které je k dispozici pro
dané provozni podminky a prevladajici vitr; Pfiblizeni podle smérového majaku (bez vyskového vedeni), jsou-li
publikovana, jsou v tomto kontextu povazovana za "pfistrojova". Doporucuje se, aby provozovatelé, ktefi chtéji
publikovat Tabulky pro planovaci minima, vybirali hodnoty, které budou s nejvétSi pravdépodobnosti odpovidat
vétSiné pripadu (napf. bez ohledu na smér vétru). AvSak provozni omezeni musi byt plné uvazena.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AMC OPS 1.297

Pouziti letiStnich p Fedpov édi

Viz OPS 1.297

POUZITI LETISTNICH PREDPOVEDI (TAF a TREND) PRO PREDLETOVE PLANOVANI (s odvolanim na ICAO Annex 3)

1. POUZITi POCATECNI CASTI TAF (Letistni planovaci minima viz OPS 1.297)

a) Pouzitelné ¢asové obdobi: Od za¢atku obdobi platnosti az do ¢asu pouzitelnosti prvniho nasledujiciho ,FM, nebo ,BECMG, nebo, neni-li dan zadny ,FM, nebo BECMG,,, do konce obdobi platnosti dané predpovédi TAF.

b) PouZiti pfedpovédi: Pfedpovéd prevladajicich meteorologickych podminek v po¢atecni ¢asti TAF by méla byt pIné pouzita s vyjimkou primeérné rychlosti vétru a narazl (a bocniho vétru), které by mély byt pouZzity v souladu s koncepci ve
sloupcich , BECMG AT a FM, v tabulce niZe. To v§ak muze byt pfechodné zvraceno ukazateli, TEMPO, nebo ,PROB,, , jsou-li pouZiteIné v souladu s nize uvedenou tabulkou.

2. POUZITI PREDPOVEDI PO ZMENE UKAZATEL U V PREDPOVEDICH TAF a TREND

TAF nebo TREND pro
LETISTE

FM (samotné) a
BECMG AT:

BECMG (samotné), BECMG FM, BECMG TL,
BECMG FM ... TL,

TEMPO (samotné), TEMPO FM, TEMPO TL, TEMPO

ZlepSovani

EM...TL, PROB 30/40 (samotné)

v kazdém pfipadée

PROB TEMPO

ZhorSovani a

PLANOVANE JAKO: v piipadé L ——
ZhorSovani zlepSovani
ZhorSovéani_a ZhorSovani ZlepSovani Pfechodné/p fehankové Stalé podminky
zlepSovani podminky - .
ve spojeni s kratkodobymi ve spojent s koufmem,
meteorologickymi jevy, napf. zzflkajem, mlhOL.J,’ prachgm{
bourkami, preharky pisecnou bouf, trvalymi
srazkami
CILOVE Pouzitelné od daného [ Pouzitelné od daného | Pouzitelné od daného Nepouzitelné Pouzitelné
v ETA+ 1 hod. zaCatku zmény. Casu zacatku zmeny. ¢asu konce zmeény.
NAHRADNI PRI Pramémy vitr: mél by byt
VZLETU v pozadovanych mezich.
v ETA% 1 hod.
NAHRADNI Pradmérny vitr: Pradmérny vitr: Prameérny vitr: Nérazy: Nemusi byt ZhorSovani se
CILOVEHO Mél by byt v pozado- Mél by byt v poZado- Mél by byt v pozado- uvazovany. nemusi uvaZovat;
v ETA+ 1 hod vanych mezich; vanych mezich; vanych mezich; ZlepSovani by se
NAHRADNI NA TRATI Nérazy: Nérazy: Nérazy: Pramérny vitr a néarazy Nemélo by se nemélo uvaZovat,
v ETA+ 1 hod Nemusi byt uvazovany Nemusi byt uvazovany Nemusi byt uvazovany neprekracujici pozadova- uvazovat. véetné pramérného
(Viz OPS 1.250) né meze se nemusi vétru a naraz(.
uvazovat
NAHRADNI NA TRATI Pouzitelné od daného | Pouzitelné od daného Pouzitelné od daného Pouzitelné, pokud je |Pouzitelné, pokud je horsi
ETOPS zaGatku zmény; zaGatku zmény; konce zmény; hor§i nez pouzitelnd | nez pouzitelna minima pro
v nejdfivéjsim/nejpo- Pramérny vitr: Mél by [ Prmérny vitr: Mél by Pramérny vitr: Mél by minima  pro  pfistani. | pfistani.
zd&jSim ETA + 1 hod. byt v pozadovanych |bytv pozadovanych byt v poZzadovanych Primérny vitr: Mél by byt | Primeérny vitr: Mél by byt v
mezich; mezich; mezich; v pozadovanych mezich; | poZadovanych mezich;

Narazy pres meze
bo¢niho vétru by mély
byt uplatnény.

Néarazy pres meze
bo¢niho vétru by mély
byt uplatnény.

Néarazy pfes meze
bo¢niho vétru by se
mély plné uplatiovat.

Néarazy pres meze
bo¢niho vétru by se mély
plné uplatriovat.

Néarazy prfes meze bocniho
vétru by se meély plné
uplatnovat.

Pozn.1 ,Pozadované meze, jsou meze uvedené v Provozni pfirucce.
Pozn.2 Nevyhovuiji-li rozSifované pfedpovédi poZzadavkim Annexu 3 ICAO, méli by provozovatelé zajistit smérnice pro moznost pouZiti téchto zprav.
Misto za ,FM, by mélo vZzdy obsahovat ¢asovou skupinu, napf. ,FM1030,,.
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AMC OPS 1.300
Predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb
Viz OPS 1.300

1 Lety bez letového planu letovych provoznich sluzeb. Pokud provozovatel neni schopen predlozit nebo
uzavfit letovy plan letovych provoznich sluzeb pro nedostatky na strané téchto sluzeb, nebo jejich spojovacich
prostfedkl, mél by stanovit postupy, instrukce a seznam opravnénych osob odpovédnych za to, Zze budou
uvedeny do pohotovosti sluzby patrani a zachrany.

2 Aby byla po celou dobu zajisténa lokalizace kazdého letu, by tyto instrukce mély:

a. Poskytovat opravnéné osobé alespori informace zahrnuté do VFR letového planu, polohu, datum
a pfedpokladany ¢as opétovného navazani spojeni.

b. Pocitat s uvédoménim pfislusné letové provozni sluzby nebo slozek patrani a zachrany, jestlize se
letoun zpozdi nebo je nezvéstny, a

c. Umoznovat uchovani informace na uréeném misté, dokud let neskondci.

IEM OPS 1.305

PInéni/od €erpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuj i nebo jsou na palub é
Viz OPS 1.305

Pfi plnéni/od¢erpavani pohonnych hmot s cestujicimi na palubé by mély byt ¢innosti a prace pozemni obsluhy
uvnitf letounu, jako zasobovani a ciSténi, provadény tak, aby nevytvafely nebezpeci zataraseni uliCek
a nouzovych vychodu.

IEM OPS 1.307

PInéni/od €erpavani paliva se Sirokym rozsahem destila  €nich teplot

Viz OPS 1.307

1. Palivo se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot oznac¢ované JET B, JP-4 nebo AVTAG) je letecké palivo

pro turbinové motory, které lezi v rozsahu destilacnich teplot mezi benzinem a kerosenem a v dlsledku toho

v porovnani s kerosenem (JET A nebo JET Al) ma vétsi tékavost (tlak par), niz§i bod vzplanuti a niZsi teplotu
mrznuti.

2. Provozovatel by se mél vyhnout pouziti paliv se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot, kdykoliv je to
mozné. Vznikne-li situace, kdy jsou pro plnéni/od¢erpavani k dispozici pouze paliva se Sirokym rozsahem
destilaénich teplot, méli by si provozovatelé byt védomi, Ze pouZiti smési paliv se Sirokym rozsahem
destila¢nich teplot a kerosenovych paliv pro turbinové motory miiZze vést ke vzniku mlhoviny v nadrzi, ktera je
za okolnich teplot v pasmu hoflavosti. Mimofadna bezpecnostni opatfeni, uvedena nize, jsou doporuditelna
k zabranéni jiskfeni v nadrzi vlivem elektrostatického vyboje. Nebezpeci tohoto druhu jiskfeni lze snizit na
minimum pouZitim antistatické pfisady do paliva. Je-li tato pfisada pouzita v pomérech uvedenych ve
specifikaci paliva, pokladaji se za pfiméfena normalni bezpeénostni opatfeni pro plnéni paliva, uvedena nize.

3. Palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot se poklada za ,pfitomné", jestlize se dodava nebo se jiz
nachazi v palivovych nadrzich letadla .

4. PouZilo-li se palivo se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot, mélo by to byt zapsano v technickém
deniku. Pfi dalSich dvou letech by se mélo postupovat jako pfi letech s pouzitim paliva se Sirokym rozsahem
destila¢nich teplot.

5. Pfi pInéni/odCerpavani paliv neobsahujicich antistatickou pfisadu a tam, kde jsou pouzita paliva se Sirokym
rozsahem destilaénich teplot, se doporucuje podstatné snizeni rychlosti pratoku paliva. Snizena rychlost
prutoku paliva, jak ji doporucuji dodavatelé paliva a/nebo vyrobci letound ma tyto vyhody:

a. Poskytuje delSi ¢as k pohlceni jakéhokoliv statického naboje, ktery se nahromadil v plnicim zafizeni,
dfive nez palivo vstoupi do nadrze;

b. Snizuje jakykoliv naboj, ktery se nahromadil vlivem rozstfikovani; a

€. Snizuje tvorbu milhoviny v nadrzi a v disledku toho omezuje rozSifovani rozsahu hoflavosti paliva dokud
neni misto vstupu paliva ponofeno.
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6. Nezbytné snizeni rychlosti plnéni paliva zavisi na pouzitém plnicim zafizeni a typu filtrace pouzitého
v systému rozvodu plnéni letounu. Je tedy obtizné uvést pfesné rychlosti pritoku. Doporucuje se snizit rychlost
prtoku jak pfi pouZiti tlakového, tak pfi pouziti spadového plnéni.

7. Pfi spadovém plnéni by se mélo zabranovat rozstfikovani tim, Ze se presvéd¢ime o zasunuti plnici pistole
co nejhloubéji do nadrze. Mélo by se postupovat obezfetné, aby se zabranilo poSkozeni vakovych nadrzi plnici
pistoli.

ACJ OPS 1.308
Vytla €ovani a vle éeni
Viz OPS 1.308

Vleceni tahacem bez tyCe by mélo byt zaloZeno na pouzitelnych SAE ARP (Letecké doporucené postupy) / SAE
ARP (Aerospace Recommended Practices), tj. 4852B/4853B/5283/5284/5285 (v platném znéni).

ACJ OPS 1.310(a)(3)
Rizeny odpo €inek v pilotnim prostoru
Viz OPS 1.310(a)(3)

Ackoliv by méli ¢lenové posadky udrzovat pozornost béhem celého letu, muzZe dojit k neoéekavané Unavé
disledkem naruSeni spanku a cirkadianniho rozlozeni. Pro pfekonani této neocekavané Unavy a k dosazeni
vysoké Urovné pozornosti mize byt pouzit postup fizeného odpocinku v pilotnim prostoru. Kromé toho, pouziti
fizeného odpocinku prokazalo, Ze se zvySily arovné pozornosti béhem dalSich fazich letu, zejména pfi zahajeni
klesani, a je povaZovano za dobré vyuZiti zadsad CRM. Rizeny odpog&inek by mél byt pouZit ve spojeni s ostatnimi
protiopatfenimi pro zvladani anavy na palubé jako je fyzické cviceni, jasné osvétleni kabiny v pfisluSnou dobu,
vyvazena strava a piti a duSevni ¢innost. Maximalni doba odpocinku byla vybrana tak, aby byl omezen hluboky
spanek s naslednou dlouhou dobou regenerace (spankova ochablost).

1. Kazdy ¢len posadky je odpovédny za to, Ze je pfed letem Ffadné odpocaty (viz OPS 1.085).

2. Toto ACJ se tyka Fizeného odpocinku uzivaného minimalné osvédcenou letovou posadkou. Nevztahuje
se na odpocinek ¢lenl zesilené posadky.

3. Rizeny odpoginek znamena &asovy Gsek ,mimo sluzbu“, ze kterého &ast mlize zahrnovat uZitegny
spanek.
4. Rizeny odpoginek smi byt pouZit na zéakladé uvéZeni velitele letadla, aby se zvladla jak nahla

neoc¢ekavana Unava, tak Unava, ktera je o¢ekavana jako vyznamnéjsi béhem obdobi vySSiho pracovniho zatizeni
pozdéji za letu. Nemuze byt planovan pred letem.

5. Rizeny odpoéinek by se mél uskuteénit pouze b&hem &asti letu s nizkym pracovnim zatizenim.

6. Doby Fizeného odpocinku by mély byt odsouhlaseny podle individualnich potfeb a pfijatelnych zasad
CRM; v pfipadé, Ze je vyzadovano zahrnuti také palubnich pravodéich, mélo by byt rozhodnuti stanoveno
vzhledem k jejich pracovnimu zatizeni.

7. Najednou by mél na svém pracovnim misté vyuzivat odpocinku pouze jeden &len posadky; mély by byt
pouZity bezpeénostni pasy a takova poloha sedadla, aby se minimalizoval nezamérny zasah do fididel.

8. Velitel letadla by mél zajistit, Ze dalSi ¢len(¢lenové) posadky je(jsou) dostateéné informovan(i), aby
vykonavali povinnosti odpocivajiciho ¢lena posadky. Jeden pilot musi byt pIné schopny po celou dobu vykonavat
fizeni letounu. Jakémukoliv zdsahu do systému, ktery by mohl obvykle vyZzadovat kontrolu podle zasad pro
vice€lennou poséadku, by se mélo vyhnout dokud odpocivajici ¢len posadky znovu nezaéne vykonavat své
povinnosti.

9. Rizeny odpog&inek miZe byt vyuZzivan za nasledujicich podminek:

a) Doba odpoc¢inku nebude del§i nez 45 minut (aby se omezil jakykoliv uZite€ny spanek pfiblizné na
30 minut).

b) Po téchto 45 minutach, by méla nasledovat 20 minutova doba regenerace béhem které by nemélo byt

svérfeno vlastni fizeni letounu pilotovi, ktery dokongil odpocinek.

C) V pfipadé provozu ve dvoucélenné posadce by mély byt stanoveny prostfedky pro zajisténi, Zze ¢&len
letové posadky, ktery neodpodiva, zUstava pozorny. Ty mohou zahrnovat:
- Vhodny vystrazny systém

- Palubni systém pro sledovani posadky
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- Casté kontroly palubnimi privod&imi; V tomto pfipadé, by mél velitel letadla informovat vedouciho
palubniho pravodéiho o Gmyslu &lena letové posadky vyuZit fizeného odpoginku a o &asu jeho ukonégenf; Casty
kontakt mezi pilotnim prostorem a palubnim privod&im by mél byt zajiStén prostfednictvim palubniho telefonu a
palubni privodéi by mél zkontrolovat, Ze odpogivajici &len posadky je na konci této doby opét pozorny. Cetnost
kontakt(l by méla byt stanovena v Provozni pfiruéce.

10. Mezi doby odpocinku by méla byt poskytnuta minimalné doba 20 minut pro pfekonani G¢ink( spankové
ochablosti a pro umoznéni dostate¢né informovanosti.

11. Jestlize je to nezbytné, miZe ¢len letové posadky na delSich Usecich vyuzit vice nez jednu dobu
odpo¢inku, pokud to ¢as dovoli, pod podminkou vySe uvedenych omezeni.

12. Doba fizeného odpocinku by méla skongit alespori 30 minut pfed zahajenim klesani.

IEM OPS 1.310(b)
Polohy sedadel palubnich pr Gvod éi
Viz OPS 1.310(b)

1 Provozovatel by mél zajistit pfi uréovani umisténi sedadel palubnich pravodgich, aby :

i Byla blizko vychodu na Grovni podlahy;

ii. Poskytovala dobry vyhled na prostor kabiny cestujicich, za néjz palubni priivodéi odpovida; a
iii. Byla rovhomérné rozdélena po kabiné, se shora uvedenym poradim priority.

2 Shora uvedeny odstavec 1 by nemél byt chapan jako pozadavek zvétSit po¢et palubnich privodéi v
pfipadech, kdy je vice pracovnich mist palubnich pravodcich, nez je pfedepsany pocet palubnich priivodg&ich.

ACJ OPS 1.311(b)(1)

Minimalni po €et palubnich pr Gvod ¢, ktery je pozadovan na palub é letadla b éhem vystupovani, pokud je
po et cestujicich, kte Fi zGstavaji na palub &, mensi nez 20

Viz OPS 1.311(b)(1)

1 Pfi vytvareni postupu(U) ve vztahu k OPS 1.311(b)(1) by mélo byt brano v ivahu nasledujici:

a. Moznost shromazdéni zbylych cestujicich v jedné ¢asti kazdé paluby nebo na jedné palubé, v zavislosti
na jejich pivodnim pfidéleni sedadla.

b. Mozné plinéni/odCerpavani paliva.

C. Souvisejici pocet a rozmisténi palubnich privodé&i a mozna pfitomnost letové posadky na palubé, dokud
nevystoupi posledni cestujici.

d.  IEMOPS 1.260, 3(a).

ACJ OPS 1.345
Led a jina zne €iSténi — postupy na zemi

1. VSeobecné

a. Jakykoliv nanos namrazy, ledu, snéhu nebo rozbfedlého snéhu na vnéjSich plochach letounu muze
vyrazné ovlivnit jeho letové vlastnosti, protoze snizuje aerodynamicky vztlak, zvySuje odpor, méni stabilitu a
charakteristiky fizeni. Kromé toho namrzajici nanosy mohou zpusobit zablokovani pohyblivych soucasti
takovych, jako jsou vySkova kormidla, kfidélka, servomechanismus vztlakovych klapek, atd., a vytvofit mozné
nebezpecné podminky. Vykonnost vrtule/motoru/APU/systéml se mlze zhorsSit nasledkem pfitomnosti zmrzlych
nedistot na lopatkach, vstupnich Ustrojich a letadlovych celcich. Také muze byt vazné ovlivnén provoz motoru
nasatim ledu nebo snéhu, tim se zpusobi pfechod motoru do nestabilniho rezimu nebo poSkozeni kompresoru.
Navic se muZe led/namraza vytvofit na vnéjSich plochach (napf. hornim a dolnim povrchu kfidla, atd.) jako

nasledek ochlazeného paliva/konstrukce, i pfi vnéjSich teplotach podstatné vysSich nez 0 C.

b. Postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti ndmraze vytvorené provozovatelem v souladu s OPS 1.345
jsou uréeny k zajisténi, Ze letoun je zbaven nedistot, aby nedoSlo ke zhorSeni aerodynamickych charakteristik
nebo mechanickému zasahu, a nasledné po ochrané proti namraze k udrzeni draku ve stejném stavu po
pfisluSnou dobu trvani ochrany. Postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti nAmraze by mély proto zahrnovat
pozadavky, v€etné charakteristik danych typd, berouci v ivahu doporuceni vyrobce a pokryvat:

0] Kontroly znecisténi, véetné zjiStovani ledovky a namrazy pod kfidlem;
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Poznamka: mély by byt sledovany omezeni pro tlouStku/rozsah znecisténi uvedena v Letové pfirucce nebo v jiné dokumentaci
vyrobce;

(i) Postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze v¢etné postupu, které maji nasledovat, pokud jsou
postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti ndmraze preruseny nebo jsou nelispésné;

(iii) Kontroly po oSetfent;

(iv) Kontroly pfed vzletem;

(v) Kontroly znecisténi pfed vzletem;

(vi) Zaznamenavani jakychkoliv incident spojenych s odmrazovanim a/nebo ochranou proti namraze; a

(vii) ngovédnosti veSkerého persondlu zapojeného v provadéni odmrazovani a/nebo ochrany proti
namraze.

C. Za urcitych meteorologickych podmlnek mohou byt postupy odmrazovani a/nebo ochrany proti nAmraze

pfi poskytovani ochrany pro dal$i provoz nedginné. Priklady téchto podminek jsou namrzajici dést, zmrzly dést a
kroupy, husté snézeni, vysoka rychlost vétru, rychly pokles teploty vnéjSiho vzduchu nebo jakakoliv doba kdy se
vyskytuji namrzajici srazky s vysokym obsahem vody. Pro tyto podminky neexistuji zadné navody pro dobu
trvani ochrany.

d. Podklady pro vytvoreni provoznich postupl je mozné nalézt napfiklad v:

- ICAO Annex 3, Meteorological Service for International Air Navigation;

- ICAO Doc 9640-AN/940"Manual of aircraft ground de-icing/anti-icing operations”;
- ISO 11075 (*) I1SO Type | fluid;

- ISO 11076 (*) Aircraft de-icing/anti-icing methods with fluids;

- ISO 11077 (*) Self propelled de-icing/anti-icing vehicles-functional requirements;
- ISO 11078 (*) ISO Type Il fluid;

- AEA "Recommendations for de-icing/anti-icing of aircraft on the ground”;

- AEA “Training recommendations and background information for de-icing/anti-icing of aircraft on the
ground”;

- EUROCAE ED-104/SAE AS 5116 Minimum operational performance specification for ground ice
detection systems;

- SAE ARP 4737 Aircraft de-icing/anti-icing methods;

- SAE AMS 1424 Type | fluids;

- SAE AMS 1428 Type I, lll and IV fluids;

- SAE ARP 1971 Aircraft De-icing Vehicle, Self-Propelled, Large and Small Capacity;

- SAE ARD 50102 Forced air or forced air/fluid equipment for removal of frozen contaminants;
- SAE ARP 5149 Training Programme Guidelines for De-icing/Anti-icing of Aircraft on Ground.

™* Cyklus zmén dokument(l 1SO je nepravidelny a proto uvedené dokumenty nemusi odrazet posledni
standardy pramysilu.

2. Terminologie

Terminy pouzité v souvislosti s timto ACJ maji nasledujici vyznam. Vyklad dalSich definic je mozné nalézt jinde
v dokumentech uvedenych v odstavci 1 d. Zejména meteorologické definice je mozné nalézt v ICAO doc. 9640.

a. Ochrana proti ndmraze (Anti-icing). Postup, ktery poskytuje ochranu proti vytvafeni ndmrazy nebo ledu
a proti hromadéni snéhu na oSetfenych plochach letounu po omezené ¢asové obdobi (doba trvani ochrany).

b. Kapalina pro ochranu proti namraze (Anti-icing fluid). Kapalina pro ochranu proti namraze zahrnuje, ale
neomezuje se na, nasledujici:

(@) Kapalina druhu |, jestliZze je v rozstfikovaci trysce zahfivana min. na 60 C;
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(ii) Smés vody a Kapaliny druhu |, jestlize je v rozstfikovaci trysce zahfivana min. na 60 TC;
(i) Kapalina druhu II;

(iv) Smés vody a Kapaliny druhu lI;
(V) Kapalina druhu lIl;
(vi) Smés vody a Kapaliny druhu llI;
(vii) Kapalina druhu IV;

(viii) Smés vody a Kapaliny druhu 1V;

Poznamka: Na neznecisténych plochach letounu jsou Kapaliny pro ochranu proti nAmraze druhu Il, 11l a IV obvykle aplikovany
nezahfaté.
c. Ledovka (Clear Ice). Povrchova vrstva ledu, obecné priihledna a hladka, ale s jistym mnoZstvim

vzduchovych bublin. Vytvafi se na nechranénych pfedmétech, jejichz teplota je na, pod nebo mirné nad teplotou
bodu mrazu, vlivem pfechlazeného mrholeni, kapi¢ek nebo destovych kapek.

d. Podminky vedouci k ndmraze na letounu na zemi. Namrzajici mlha, namrzajici srazky, namraza, dést
nebo vysoka vlhkost (na podchlazeném povrchu kfidel), smiSené deStové a snéhové srazky a snih.

e. Znecisténi (Contamination). Znecisténi je vtomto smyslu chapano jako vSechny formy zmrzlé nebo
namrzajici vihkosti takové jako namraza, snih, rozbfedly snih nebo led.

f. Kontrola znecisténi (Contamination check). Kontrola znecisténi letounu z divodu stanoveni potfeby
odmrazovat.
g. Odmrazovani (De-icing). Postup, kterym se odstrafiuje namraza, led, snih nebo rozbfedly snih z letounu

za Ucelem ocisténi ploch.

h. Kapalina pro odmrazovani (De-icing fluid). Takové kapaliny zahrnuji, ale neomezuji se na, nasledujici:
@) Ohrata voda;
(ii) Kapalina druhu [;

(iii) Smés vody a Kapaliny druhu I;

(iv) Kapalina druhu II;
(v) Smés vody a Kapaliny druhu lI;
(vi) Kapalina druhu lIl;
(vii) Smés vody a Kapaliny druhu lI;

(viii) Kapalina druhu IV;
(ix) Smés vody a Kapaliny druhu 1V;
Poznamka: Kapalina pro odmrazovani je obvykle aplikovana ohféata, aby se zajistila maximalni G¢innost.

i Odmrazovani/ochrana proti namraze (De-icing/Anti-icing). Toto je kombinace provadéni odmrazovani a
ochrany proti namraze bud v jedné nebo dvou fazich.

j- Pozemni systém detekce ledu (Ground Ice Detection System (GIDS)). Systém pouZzivany bé&éhem
pozemniho provozu letounu k informovani pozemniho personélu a/nebo letové posadky o vyskytu namrazy, ledu,
snéhu nebo rozbfedlého snéhu na plochach letounu.

k. Doba trvani ochrany (Holdover time (HOT)). Odhadovana doba, po kterou se oekava, ze kapalina pro
ochranu proti namraze zabrani vytvareni namrazy nebo ledu a hromadéni snéhu na oSetfenych plochach letounu
na zemi pfi pfevladajicich vnéjSich podminkéach.

l. Nejnizsi provozni teplota pouziti (Lowest Operational Use Temperature (LOUT)). NejnizSi teplota na
kterou je kapalina zkouSena a certifikovana, co je pfijatelné, v souladu s pfislusnou schvalujici aerodynamickou
zkouskou, zatimco si stéle zachovava teplotu tuhnuti ne nizsi, nez:

10 T pro kapalinu druhu | pro odmrazovani/ochranu proti namraze;
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7 T pro kapalinu druhu 11, Il nebo IV pro odmr azovani/ochranu proti namraze.

m. Kontrola po oSetfeni (Post treatment check). VnéjSi kontrola letounu po oSetfeni pro odmrazovani
a/nebo ochranu proti namraze provedena z vhodné vyvySeného pozorovaciho mista (napf. ze samotného
vybaveni pro odmrazovani nebo jiného zvedaciho vybaveni), aby bylo zajiSténo, Ze z letounu je odstranéna
jakékoliv namraza, led, snih nebo rozbredly snih.

n. Kontrola pfed vzletem (Pre-take-off check). Zhodnoceni pro potvrzeni aplikované doby trvani ochrany,
obvykle provadéné z pilotniho prostoru.

0. Kontrola znecisténi pred vzletem (Pre-take-off contamination check). Kontrola oSetfenych ploch od
znecisténi provedena po prekroceni doby trvani ochrany nebo jestlize existuje jakakoliv pochybnost tykajici se
zachovani u¢innosti aplikovaného oSetfeni pro ochranu proti namraze. Je obvykle provadéna z vnéjSku, tésné
pred zahajenim rozjezdu.

3. Kapaliny

a. Kapalina druhu I. Diky svym vlastnostem kapalina druhu | vytvafi na plochach, na které je aplikovana,
tenkou kapalnou vrstvu jenz, za uréitych meteorologickych podminek, poskytuje velmi omezenou dobu trvani
ochrany. Pfi pouziti tohoto druhu kapaliny neposkytuje zvySena koncentrace kapaliny ve smési kapalina/voda
delSi dobu trvani ochrany.

b. Kapalina druhu Il a IV obsahuje zahusStovadla, kterd umozriuji kapaliné vytvoreni silné kapalné vrstvy na
plochach, na které je aplikovana. VSeobecné tato kapalina poskytuje pfi stejnych podminkach delSi dobu trvani
ochrany nez kapalina druhu I. Pfi pouZiti tohoto druhu kapaliny mize byt doba trvani ochrany prodlouzena
zvySenim poméru kapaliny ve smési kapalina/voda.

C. Kapalina druhu lll: Zahusténa kapalina uréena zejména pro pouziti na letounech s nizkymi rychlostmi pfi
rotaci.
d. Kapaliny pouzivané pro odmrazovani a/nebo ochranu proti namraze by mély byt pfijatelné pro

provozovatele a vyrobce letounu. Tyto kapaliny se obvykle shoduji se specifikacemi jako jsou SAE AMS 1424,
1428 nebo rovnocennymi. Pouziti kapalin, které se neshoduji, se nedoporucuje vzhledem k jejich neznamym
charakteristikam.

Poznamka: Vlastnosti pro ochranu proti namraze a aerodynamické vlastnosti zahusténych kapalin mohou byt vazné snizeny,
napriklad, nevhodnym skladovanim, oSetfovanim, nevhodnou aplikaci, aplikacnim vybavenim a stafim.

4. Komunikace

4.1 Pfed oSetfenim letounu.

Pokud bude letoun oSetfovan s letovou posadkou na palubé, méla by si letova posadka a pozemni personal
potvrdit pouzitou kapalinu, pozadovany rozsah oSetfeni a jakykoliv(jakékoliv) zvlastni postup(y) pro dany typ
letounu, ktery(é) ma(maji) byt pouzit(y). Mély by byt vyménény jakékoliv dalSi informace potfebné pro pouziti
tabulek pro dobu trvani ochrany.

4.2 Kod ochrany proti namraze

a. Postupy provozovatele by mély zahrnovat kod ochrany proti namraze, ktery vyjadfuje pfijaté oSetfeni
letounu. Tento kdd poskytuje letové posadce nezbytné minimum podrobnosti pro odhad doby trvani ochrany (viz

odstavec 5 nize) a potvrzuje, Ze z letounu je odstranéno znecisténi.

b. Postupy pro uvolnéni letounu po oSetfeni by ztohoto divodu mély veliteli letadla poskytnout kéd
ochrany proti namraze.

C. Kédy ochrany proti namraze k pouziti (pfiklady):

(@) ,Druh I“ (,Type I*) v (doba zahajeni) — mé& byt pouzit, jestlize bylo provedeno oSetfeni pro ochranu proti
namraze Kapalinou druhu I;

(i) .Druh 11/100“ (,Type 11/100%) v (doba zahajeni) — ma byt pouZit, jestlize bylo provedeno oSetfeni pro
ochranu proti nAmraze nefedénou Kapalinou druhu lI;

(iii) ,Druh 1/75* (,Type 11/75%) v (doba zahajeni) — ma byt pouzit, jestlize bylo provedeno oSetfeni pro
ochranu proti ndmraze smési 75% Kapaliny druhu Il a 25% vody;

(i) .Druh IV/50“ (,Type IV/50“) v (doba zahajeni) — ma byt pouZit, jestlize bylo provedeno oSetfeni pro
ochranu proti nAmraze smési 50% Kapaliny druhu 1V a 50% vody;
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Poznamka 1: Pokud bylo provedeno dvoufazové(4) odmrazovani/ochrana proti namraze, je Kéd ochrany proti nAmraze uréen
podle kapaliny pouzité v druhé fazi. Nazev znacky kapaliny maze byt, je-li to pozadovano, uveden.

4.3 Po oSetreni

Pfed zménou konfigurace nebo pfed pohybem letadla by méla letova posadka obdrzet potvrzeni od pozemniho
persondlu, Ze veSkeré ¢&innosti odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze jsou dokonéeny a Ze veSkery
personal a vybaveni je v bezpecné vzdalenosti od letadla.

5. Ochrana

a. Ochrana je dosazena vrstvou kapaliny pro ochranu proti namraze, ktera zUustava na plochach letounu a
chrani je po dané ¢asové obdobi. Pfi jednofazovém postupu odmrazovani/ochrany proti namraze zacina doba
trvani ochrany (HOT) zahajenim odmrazovani/ochrany proti ndmraze. Pfi dvoufazovém postupu zacina
zahajenim druhé faze (ochrana proti namraze). Ochrana kongi:

0] zahajenim rozjezdu (kvali aerodynamickému uvolfiovani kapaliny) nebo

(ii) pokud se na oSetfenych plochach letounu zaéinaji vytvaret nebo hromadit zmrzlé usazeniny, tim je
indikovana ztrata ucinnosti kapaliny.

b. Doba trvani ochrany se muze liSit v zavislosti na vlivech ¢initell jinych, nez stanovenych v tabulkach
doby trvani ochrany (HOT). Provozovatelem by mél byt poskytnut navod, aby byly brany v ivahu takové ¢initele,
které mohou zahrnovat:

@) Atmosférické podminky, napf. pfesny druh a vyskyt srazek, sila a smér vétru, relativni vihkost a sluneéni
zareni; a
(ii) Letoun a jeho okolni prostfedi, takové jako Ghel podélného sklonu letounu, tvar a drsnost povrchu,

teplota povrchu, provoz v bezprostfedni blizkosti jinych letound (proud vystupnich plynt nebo vrtulovy proud) a
pozemni vybaveni a konstrukce.

c. Doby trvani ochrany neznamenaji, Ze let je bezpeény v prevladajicich podminkach, jestlize stanovena
doba trvani ochrany neni prekroCena. Urcité meteorologické podminky, jako jsou namrzajici mrholeni nebo
namrzajici dést, mohou byt mimo certifikovanou obalku letounu.

d. Provozovatel by mél vydat v Provozni pfiruéce doby trvani ochrany ve formé tabulek nebo diagramu
s ohledem na rGzné druhy podminek tvorby namrazy na zemi a rozdilné druhy a koncentrace pouzivanych
kapalin. Nicméné doby ochrany uvedené v téchto tabulkdch maji byt pouzivany pouze jako navody a jsou
obvykle pouzivany ve spojeni s kontrolou pred vzletem.

e. Odkazy na pouzitelné tabulky dob trvani ochrany je mozné nalézt v ,AEA doporucenich pro
odmrazovani/ochranu proti namraze letadel na zemi*.

6. Postupy, které maji byt pouzivany
Postupy provozovatele by mély zajistit, Ze:
a. Pokud jsou plochy letadla znecistény ledem, namrazou, rozbfedlym snéhem nebo snéhem, jsou
odmrazeny pfed vzletem; podle pfevladajicich podminek. Odstranéni necistot mize byt provedeno mechanickym

nafadim, kapalinami (v€etné horké vody), ohfevem infracervenymi paprsky nebo stlaenym vzduchem,
s prihlédnutim ke specifickym poZadavkim pro dany typ letounu.

b. Je prihlédnuto k teploté potahu kfidla oproti teploté vnéjSiho vzduchu (OAT), protoze muize ovlivnit:

0] potfebu provést odmrazeni/ochranu proti namraze letounu; a

(ii) ucinnost kapalin pro odmrazeni/ochranu proti nAmraze.

c. Pokud se vyskytuji namrzajici srazky nebo existuje nebezpedi vyskytu namrzajicich srazek, které by

mohly znedistit plochy v dobé vzletu, mély by byt plochy letounu ochranény proti namraze. Jestlize je
pozadovano jak odmrazeni, tak ochrana proti namraze, mize byt postup proveden jako jedno nebo dvoufazovy
proces v zavislosti na meteorologickych podminkach, dostupném vybaveni, dostupnych kapalinach a
pozadované dobé trvani ochrany. Jednofazové(d) odmrazovani/ochrana proti namraze znamena, Ze
odmrazovani a ochrana proti namraze jsou provadény soucasné pouzitim smési kapaliny pro
odmrazovani/ochranu proti ndmraze a vody. Dvoufazové(a) odmrazovani/ochrana proti nAmraze znamena, ze
odmrazovani a ochrana proti namraze jsou provadény ve dvou oddélenych fazich. Letoun je nejprve odmrazen
pouze za pouziti ohfaté vody nebo ohfaté smési kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti namraze a vody. Po
dokoncéeni odmrazovani je na plochy letounu nastfikana vrstva smési kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti
namraze a vody nebo pouze kapalina pro odmrazovani/ochranu proti namraze. Druha faze bude aplikovana pred
namrznutim kapaliny z prvni faze, obvykle béhem 3 minut a, jestlize je to nezbytné, oblast po oblasti.
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d. Pokud byla na letoun aplikovana ochrana proti namraze a je potfeba/poZzadovana delSi doba trvani
ochrany, mélo by byt brano v Gvahu pouziti méné zfedéné kapaliny Druhu Il nebo IV.

e. Jsou dodrZzovana vSechna omezeni vztahujici se k teploté vnéjSiho vzduchu (OAT) a k aplikaci kapaliny
(v€etné, ale neomezujici se nezbytné na teplotu a tlak), vydana vyrobcem kapaliny a/nebo vyrobcem letounu.
Jsou sledovany postupy, omezeni a doporuéeni k pfedchazeni tvorby zbytk( kapaliny.

f. Béhem podminek, které vedou k namraze letounu na zemi nebo po odmrazovani a/nebo ochrané proti
namraze, neni letoun vypraven, pokud nebyla kvalifikovanou osobou s vycvikem provedena kontrola znecisténi
nebo kontrola po oSetfeni. Tato kontrola by méla pokryvat vSechny oSetfené plochy letounu a méla by byt
provedena z mist poskytujicich dostate¢ny pfistup k témto ¢astem. Aby se zajistilo, Zze se na mistech, u kterych
je toto podezreni, nevyskytuje ledovka, muze byt nezbytné provést fyzickou kontrolu (napf. hmatem).

g. Je vytvofen poZadovany zaznam v Technickém deniku. (Viz AMC OPS 1.915, odst. 2, ¢ast 3.vi.).

h. Velitel letadla nepretrzité sleduje stav okolniho prostfedi po provedeni oSetfeni. Pfed vzletem provede
kontrolu, kterd je zhodnocenim, zda je aplikovana doba trvani ochrany stale pfiméfena. Tato kontrola pred
vzletem obsahuje, ale neomezuje se na, ¢initele jako jsou srazky, vitr a teplota vnéjSiho vzduchu.

i Jestlize existuje jakakoliv pochybnost, Ze nanosy mohou nepfiznivé ovlivnit vykonnost letounu a/nebo
charakteristiky ovladatelnosti, mél by velitel letadla pozadovat provedeni kontroly zne¢isténi pfed vzletem, aby se
ovéfilo, Ze jsou plochy letounu zbaveny znecisténi. Pro provedeni této kontroly mohou byt nezbytné zvlastni
metody a/nebo vybaveni, obzvlasté v noci nebo extrémné nepfiznivych meteorologickych podminkach. Jestlize
nem0ze byt tato kontrola provedena tésné pred vzletem, mélo by se znovu provést oSetfeni.

j- Pokud je nezbytné znovu provést oSetfeni, mély by byt odstranény jakékoliv zbytky pfedchoziho
oSetfeni a mélo by byt aplikovano Uplné nové oSetfeni pro odmrazeni/ochranu proti namraze.

k. Pokud je pfed a/nebo po oSetfeni pro provedeni kontroly ploch letounu pouzit pozemni systém detekce
ledu (Ground Ice Detection System (GIDS)), mélo by byt pouziti systému GIDS personalem s vhodnym vycvikem
soucasti postupu.

7. Zvlastni provozni Cinitele

a. Pokud jsou pouzivany zahusténé kapaliny pro odmrazovani/ochranu proti nAmraze, meél by provozovatel
zvazit postup dvoufazového/dvoufazové odmrazovani/ochrany proti namraze, v prvni fazi horkou vodou a/nebo
nezahusténou kapalinou.

b. Pouziti kapalin pro odmrazovani/ochranu proti ndmraze musi byt v souladu s dokumentaci vyrobce
letounu. Toto plati pfedevsim pro zahusténé kapaliny k zajiSténi dostateéného odtékani béhem vzletu.

C. Provozovatel by mél wvyhovét jakémukoliv(jakymkoliv) typové  specifickému(specifickym)
provoznimu(provoznim) pozadavku(-m) jako jsou Ubytek hmotnosti letounu a/nebo zvySovani vzletové rychlosti
ve spojeni s aplikaci kapaliny.

d. Provozovatel by mél, pokud jsou spojeny s aplikaci kapaliny, brat v Gvahu postupy z hlediska pilotaze
(sila na fidici pace, rychlost pfi rotaci a jeji ureni, rychlost vzletu, nadmorska vySka letounu, atd.) stanovené
vyrobcem letadla.

e. Omezeni nebo postupy pilotaze vychazejici z odstavcl c¢) a/nebo d) vySe by mély byt soucéasti
predletové instruktaze letové posadky.

8. Zvlastni Cinitele udrzby
a. VSeobecné

Provozovatel by mél radné pfihlédnout k moznosti vedlejSich ucink pouzivané kapaliny. Takové uc¢inky mohou
zahrnovat, ale neomezuji se na, zaschlé a/nebo rehydratovené zbytky, korozi a odstrafiovani mazadel.

b. Zvlastni ¢initelé vzniklé nasledkem zbytk( zaschlé kapaliny

Provozovatel by mél stanovit postupy pro pfedchazeni nebo zjiStovani a odstrafiovani zbytkl zaschlé kapaliny.
Jestlize je to nezbytné, mél by provozovatel stanovit pfislusné intervaly prohlidek zaloZzenych na doporucenich
vyrobce draku a/nebo na zakladé vlastni zkuSenosti:

@) Zbytky zaschlé kapaliny

K vyskytu zbytk(l zaschlé kapaliny by mohlo dojit pokud, byly plochy letounu oSetfeny, ale letoun poté neletél a
nepfiSel do styku se srazkami. Kapalina potom mulze na plochach zaschnout;
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(i) Rehydratované zbytky kapaliny

Opakovana aplikace zahus$ténych kapalin pro odmrazovani/ochranu proti namraze muaze vést k naslednému
hromadéni/vytvareni zaschlych zbytk v aerodynamicky klidnych oblastech, jako jsou dutiny a mezery. Tento
zbytek mGze rehydratovat (znovu se sloucit s vodou), jestlize je vystaven podminkam vysoké vihkosti, srazkam,
myti, atd. a zvySit tak mnohokrat svou pavodni velikost/objem. Tento zbytek namrzne, jestlize je vystaven teploté

0 T nebo niz8i. To mlze za letu zpusobit zatuhnuti nebo zablokovani pohyblivych ¢asti jako jsou vySkova
kormidla, kfidélka a vztlakové klapky.

Rehydratované zbytky se mohou také vytvaret na vnéjSich plochach, coz miize snizovat vztlak, zvySovat odpor a
padovou rychlost.

Rehydratované zbytky se mohou také hromadit uvnitf konstrukce Fidici plochy a zpusobovat ucpavani
odtokovych dér nebo nevyvazenost Fididel.

Usazeniny se mohou také tvofit na skrytych mistech: okolo zavésu fididel, kladek, vodicich prichodek, na lanech
a v mezerach;

(iii) Provozovatelim je dlrazné doporuc¢ovano vyzadovat informace o charakteristikach zaschnuti a
rehydratace od vyrobce kapalin a vybirat kapaliny s optimalizovanymi charakteristikami;

(iv) Od vyrobcli kapalin by mély byt ziskany doplrujici informace pro zachazeni, skladovani, aplikaci a
zkousSeni jejich vyrobka.

9. Vycvik

a. Provozovatel by mél vytvofit vhodny pocatecni a opakovaci vycvikovy program odmrazovani a/nebo
ochrany proti namraze (véetné vycviku komunikace) pro letovou posadku a pro ten jeho provozni persondl, ktery

je zapojen v provadéni odmrazovani a/nebo ochrany proti nAmraze.

b. Tyto vycvikové programy odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze by mély zahrnovat dodateény
vycvik, jestlize je zavedeno cokoliv z nasledujiciho:

0] Nova metoda, postup a/nebo technika;
(ii) Novy druh kapaliny a/nebo vybaveni; a

(iii) Novy(é) typ(y) letounu

c. Provozovatel by mél stanovit vhodny pocatec¢ni a opakovaci vycvik pro palubni pravodci, ktery
obsahuje:

@) uvédomovani si t€inku znegisténi ploch letounu, a

(ii) potfebu informovat letovou posadku o jakémkoliv zpozorovaném znecisténi ploch letounu.

10. Subdodavatelské smlouvy (viz AMC OPS 1.035 ¢asti 4 a 5)

Provozovatel by mél zajistit, Ze subdodavatel splfiuje pozadavky jakosti a vycviku/kvalifikace provozovatele
spole¢né se zvlastnimi pozadavky vzhledem k(e):

a. Metodam a postupim odmrazovani a/nebo ochrany proti namraze;

b. Pouzivanym kapalinam, v¢éetné bezpecnostnich opatfeni pro skladovani a pfipravu k pouZziti;

c. Zvlastnim pozadavkam letounu (napf. mista bez postfiku, odmrazovani vrtule/motoru, provoz APU, atd.)
d. Postupum kontroly a komunikace.

ACJ OPS 1.346
Let v p fedpokladanych nebo skute €nych podminkach namrazy
Viz OPS 1.346

1 Postupy, které maji byt zavedeny ze strany provozovatele, musi brat v Uvahu konstrukci, vybaveni nebo
konfiguraci letounu a mimo jiné i potfebny vycvik. Z téchto ddvodd mohou riizné druhy letount provozovanych
stejnou spole¢nosti vyzadovat zavedeni riznych postupl. V kazdém pfipadé jsou vyznamna ta omezeni , ktera
jsou definovana v Letové pfiruéce letounu a v ostatnich dokladech vydanych vyrobcem.
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2 Polozky Provozni pfiru¢ky vztahujici se k zasadam postupl pfi letu v podminkdch namrazy jsou
zminény v Dodatku 1 k OPS 1.1045, A 8.3.8, a tam kde je to nutné, by meély byt porovnany s doplfikovymi Gdaji
specifickymi pro jednotlivé typy, uvedenymi pod B 4.1.1.

3 Technicky obsah postupd. Provozovatel by mél zajistit, ze postupy berou v Gvahu nasledujici:

a. OPS 1.675;

b. Vybaveni a pfistroje, které musi byt provozuschopné pro let v podminkach namrazy;

C. Omezeni letu v podminkach namrazy pro kazdou fazi letu. Tato omezeni mohou byt dana vybavenim

letounu pro odmrazovani a pro ochranu proti namraze nebo nezbytnymi vykonnostnimi Gpravami, které musi
byt provedeny;

d. Kritéria, kterd by méla pouzivat letova posadka ke stanoveni vlivu namrazy na vykonnost a ovladatelnost
letounu;
e. Prostfedky, pomoci kterych letova posadka zjistuje, vizualné nebo pomoci letadlového systému pro

zjiStovani namrazy, Ze let probiha v podminkach ve kterych se tvofi namraza; a

f. Opatfeni, ktera méa provést letova posadka ve zhorSujici se situaci (ktera se mlze rychle vyvijet), a ktera
ma za nasledek nepfiznivy vliv na vykon a/nebo ovladatelnost letounu z davodu, Ze bud:

i letadlové vybaveni pro odmrazovani nebo pro ochranu proti namraze neni schopno pro poruchu zamezit
tvorb& namrazy na letounu, a/nebo;

ii. se vytvafi ndmraza na nechranénych ¢astech.

4, Vyevik pro odbaveni a let v pfedpokladanych nebo skute¢nych podminkach namrazy. Obsah Provozni
prirucky, Cast D, by mél brat v Gvahu jak preSkolovaci, tak i opakovaci vycvik letové posadky, palubnich
privodéi a veSkerého ostatniho pfislusného provozniho personalu, pro ktery je vycvik vyzadovéan, aby personal
vyhovél postupum pro odbaveni a let v podminkach namrazy.

4.1  Vycvik letové posadky by mél obsahovat:

a. Pokyny jak rozpoznat, z meteorologickych zprav nebo predpovédi dostupnych pfed letem nebo v
pribéhu letu, rizika vyskytu podminek namrazy podél planované trati a jak upravit, podle potfeby, odletové a
tratové profily odletovych drah nebo trati;

b. Pokyny tykajici se provoznich a vykonnostnich omezeni nebo rozpéti;

C. Normalni i nouzové pouzivani systému pro zjiStovani namrazy za letu, systémud ochrany proti namraze
za letu a odmrazovacich systém(; a

d. Pokyny tykajici se rliznych intenzit a forem naristani namrazy a naslednych opatfeni, ktera by méla byt
provedena.

4.2 Vycvik palubnich pravod¢i by mél obsahovat:

a. Uvédomovani si uc¢inku znecisténi ploch letounu, a:

b. Potfebu informovat letovou posadku o jakémkoliv zpozorovaném znecisténi ploch letounu.
ACJ OPS 1.390(a)(1)

Vyhodnocovani kosmického za feni

Viz OPS 1.390(a)(1)

1 Aby bylo prokazano vyhovéni OPS 1.390(a), provozovatel by mél vyhodnotit pravdépodobné vystaveni
¢lent posadky kosmickému zareni, a stanovit zda bude zapotfebi ucinit opatfeni, aby bylo vyhovéno OPS
1.390(a)(2), (3), (4) a (5).

a. Vyhodnoceni trovné vystaveni kosmickému zafeni maZe byt provedeno metodou popsanou nize, nebo
jinou metodou pfijatelnou pro Ufad:

Tabulka 1 - Hodiny vystaveni kosmickému zéareni - efektivni davka 1 milisievert (mSv)
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Nadmorska vyska (ft) Ekvivalent v km ;?génGg?Nzemépisné Hodin na rovniku
27 000 8.23 630 1330

30 000 9.14 440 980

33000 10.06 320 750

36 000 10.97 250 600

39 000 11.89 200 490

42 000 12.80 160 420

45 000 13.72 140 380

48 000 14.63 120 350

Poznamka: Tato tabulka je publikovana pro ilustraci a je zaloZena na pocitatovém programu CARI-3; muZe byt nahrazena
aktualizovanymi verzemi, schvalenymi Uradem.

Mira nejistoty téchto odhadu je cca +20%. Aby byla pfevedena davka okoli na efektivni davku, byl pouzit pfevadéci €initel o
hodnoté 0.8.

b. Davky od kosmického zafeni se vyznamné méni s nadmorskou vySkou, zemépisnou Sitkou a fazi
slune¢niho cyklu. Tabulka 1 udava odhad poctu letovych hodin pro rizné nadmorské vysky, potfebnych k

akumulaci davky 1mSv, pfi letech na zemépisné Sifce 60°a na rovniku. Miry davek kosmického zafeni se ve
vysSkach pouzivanych konvenénimi proudovymi letadly (napf. az do 15 km/ 49 000 ft).méni zvolna s ¢asem.

c. Tabulka 1 mGze byt pouzita pro ur¢ovani okolnosti, za kterych neni pravdépodobné, Ze roéni davka 1
mSv bude pfekro¢ena. Jsou-li lety omezeny na vysSky do 8 km (27 000 ft), je nepravdépodobné, Ze ro¢ni davka
prekroéi 1mSv. Zadné dalsi kontroly &lenli posadek nejsou zapotfebi jestlize miZe byt prokazano, Ze jejich
ro¢ni davka ozafeni je mensi nez 1 mSv.

ACJ OPS 1.390(a)(2)
Pracovni rozvrhy a udrZzovani zaznam
Viz OPS 1.390(a)(2)

Tam, kde je pravdépodobné, Ze vystaveni kosmickému zafeni za letu pfekro¢i davku 1mSV za rok, by, pokud je
to proveditelné, provozovatel mél vypracovat pracovni rozvrhy tak, aby udrzel vystaveni kosmickému zareni
pod hodnotou 6 mSv za rok. Pro Gc&el tohoto pfedpisu, ¢lenové posadek, ktefi pravdépodobné budou vystaveni
davce kosmického zareni presahujici 6 mSv za rok, jsou povazovani za osoby vystavené vysoké davce
kosmického zafeni, a mély by byt uchovavany jejich individualni zaznamy o vystaveni kosmickému zareni.

ACJ OPS 1.390(a)(3)
Vysv étlujici informace
Viz OPS 1.390(a)(3)

Provozovatelé by méli ¢lendm svych letovych posadek vysvétlit rizika vyplyvajici z vystaveni kosmickému
zareni v zaméstnani. Zeny v posadce by mély védét o potiebé sledovat davky ozareni v prab&hu téhotenstvi, a
0 potfebé informovat o téhotenstvi provozovatele, aby mohla byt zavedena potfebna opatfeni pro regulaci
davek kosmického zéafeni.

ACJ OPS 1.398
Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)
Viz OPS 1.398

1 ACAS provozni postupy a vycvikové programy zavedené provozovatelem by mély brat v Gvahu List
docasnych pokynu (TGL) ¢. 11 "Pokyny pro provozovatele tykajici se vycvikovych programd pro pouzivani
systému ACAS". Tento TGL zahrnuje pokyny obsazené v:

a. ICAO Annex 10, Svazek 4;

b. ICAO Doc 8168 PANS OPS, Svazek 1;

C. ICAO Doc 4444 PANS RAC, ¢ast X, odstavec 3.1.2; a

d ICAO poradensky material "ACAS Performance-Based Training Objectives" (publikovano jako Dodatek

E k State letter AN 7/1.3.7.2-97/99.)
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IEM OPS 1.400
Podminky pro p Fiblizeni a p Fistani
Viz OPS 1.400

Uréovani délky pfistani za letu by mélo byt zalozeno na poslednim dostupném hlaseni, nejlépe do 30ti minut
pred predpokladanym ¢asem pfistani.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Dodatek 1 k AMC OPS 1.245(a)(2)
Dodavka elektrické energie pro zakladni systémy

1. Kterykoliv ze tfi zdroja elektrické energie zminény v AMC OPS 1.245(a)(2), pododstavec 2.b, by mél byt
schopen zajistit elektrickou energii pro zakladni systémy, které by normalné mély zahrnovat:

a. Dostate¢né pfistroje pro letovou posadku, které poskytuji minimalné informace o poloze, kurzu, vzdusné
rychlosti a nadmorské vysce;

b. Vhodné ohfivani pitot-statického systému;

c. PFfiméfené navigacni schopnosti;

d. Pfimérené schopnosti radiového spojeni a spojeni mezi ¢leny posadky letadla;

e. PFfiméfené osvétleni pilotniho prostoru, palubnich pfistroju a nouzové osvétlent;

f. Pfimérené ovladaci prvky Fizeni letounu;

g. PFfiméfené prvky ovladani motord a schopnost opétovného spusténi motoru pfi pouzivani kritického typu

paliva (z hlediska vysazeni a schopnosti opétovného spusténi ) kdyz se letoun zpo&atku nachazi v maximalni
vySce opétovného zazehnuti motoru;

h. Pfimérené motorové pfistroje;

i PFfiméfené schopnosti systému pro dodavku paliva véetné funkci tlakovani paliva a pfecerpavani paliva,
které mohou byt nezbytné pro let s jednim, nebo dvéma pracujicimi motory pfi zvétSené vzdalenosti od
vhodného letisté.

j- Takova varovani, vystrahy indikace, které jsou pozadovany pro nepfetrzity bezpeény let a pfistani;

k. Pozarni ochrana (motory a APU);

l. Pfiméfena ochrana proti namraze véetné odmrazovani ¢elniho skla; a

m. PFfiméfené ovladani prostfedi pilotni kabiny a paluby, véetné topeni a pretlakovani.

2. Vybaveni (véetné avioniky) nezbytné pro prodlouzené &asy letd na nahradni letisté by mélo byt schopno
pfijatelného provozu nasledné po poruse chladiciho systému nebo systémi elektrické energie.

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani D -37 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

Dodatek 1 k AMC OPS 1.246
Provozni omezeni

1 Oblast provozu

Provozovatel mlize ziskat opravnéni pro provadéni letd ETOPS v ramci oblasti, kde doba letu na nahradni
letisté v jakémkoliv bodé podél navrhované trati letu na pfiméfené nahradni letiSt€ ETOPS na trati bude v ramci
provozovatelovy schvalené doby letu na nahradni letiSté pfi standardnich podminkach v bezvétfi pfi cestovni
rychlosti s jednim nepracujicim motorem.

2 Provozovatelova schvalena doba letu na nadhradni le  tisté

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté je provoznim omezenim, které bude vzdy rovno nebo
nizsi nez maximalni schvalena doba letu na nahradni letiSté nebo maximalni doba letu na nahradni letiSté na
zékladé stavu provozuschopnosti letounu dle MEL - podle toho, ktery z ¢asU je kratsi.

Provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letiSt€ na pfiméfené nahradni letisté ETOPS na trati pfi
schvélené cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (za standardnich podminek v bezvétfi) by
normalné méla byt minimalni pozadovanou dobou, ktera umozni provoz na upfednosthovanych tratich v
konkrétni oblasti.

3 Pouziti maximalni doby letu ndhradni letist &

Postupy stanovené provozovatelem by mély zajistit, Ze se provoz ETOPS omezi na traté dle letového planu,
kde bude mozné pfi standardnich podminkach v bezvétfi a pfi schvalené cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem dodrZet provozovatelovu schvalenou dobu letu na nahradni letisté, které odpovida
pfiméfenému nahradnimu letist€ ETOPS na trati.

U provozu, kdy provozovatelova schvalena doba letu na nahradni letisté prekracuje 180 minut, by provozovatel
navic mél zkontrolovat, Ze planovana doba letu na nahradni letiSt& nepfekro¢i maximalni schvalenou dobu letu
na nahradni letiSté (omezeni systému) minus 15 minut, nebo maximalni dobu letu na nahradni letisté na zakladé
stavu provozuschopnosti letounu dle MEL minus 15 minut - podle toho, ktery z ¢asu je kratSi. Tyto kontroly by
mély byt vypoéteny s pouzitim pfislusné rychlosti a nadmorské vysky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Dodatek 2 k AMC OPS 1.246
Letova p Fiprava a letové postupy

1 VSeobecn é

Faktory pro povoleni letu, které jsou uvedeny v tomto odstavci, doplfiuji, pfipadné navysuji, pozadavky OPS 1 a
plati vyhradné pro ETOPS. Pfestoze mnoho faktord z téchto AMC je v sou€asné dobé zahrnuto ve schvalenych
programech pro jiné letouny nebo skladby trati, jedine¢nda povaha provozu ETOPS si 7zada opakované
pfezkoumani tohoto provozu za U¢elem zajiSténi pfiméfenosti programud schvalenych pro tento Gcel.

2 Seznam minimalniho vybaveni (MEL)

V zéakladnim seznamu minimalniho vybaveni (MMEL) by mély byt obsaZzeny Urovné zalohovani systéma
pfislusnych pro provoz ETOPS. S pfihlédnutim k navrhovanému provozu ETOPS a problémdm s vybavenim a

jinym provoznim problém0m, které jsou pro provozovatele jedine¢né, mize byt provozovatellv MEL pFisnéjsi
nez MMEL. Systémy, u nichz byl shledan zasadni vliv na letovou bezpe¢nost, mohou zahrnovat, avSak nemusi
se na né omezovat, nasledujici:

a) elektrické systémy, véetné akumulatoru;

b) hydraulické systémy;

c) pneumatické systémy;

d) letové pristroje véetné vystraznych a varovnych systému;

e) systémy paliva;

f) systémy fizeni;

g) systémy ochrany proti namraze;

h) spousténi a zapalovani motoru;

i) pfistroje pohonného systému;

j) navigaéni a komunikaéni systémy, vcéetné navigac¢niho a komunika¢niho vybaveni s velkym dosahem,
charakteristické pro danou trat’;

k) APU;
I) klimatizace a pfetlakovani kabiny;
m) protipozarni systém nakladniho prostoru;
n) pozarni ochrana motoru;
0) nouzové vybaveni;
p) vSechny systémy a vybaveni napajené pohotovostnimi/nouzovymi elektrickymi zdroji.
Pfi odbaveni pro ETOPS >180 minut je navic vyZadovana funké&nost nasledujicich systéma:
- Systém indikace mnozstvi paliva (FQIS);
- APU (vcetné elektrického a pneumatického zdroje o navrhové vykonnosti);
- Automaticky systém Fizeni motoru nebo vrtule;
- Komunikaéni systém(y), na které letova posadka spoléha pfi plnéni poZadavkd na komunikaéni zpUsobilost.
3 Komunika éni a naviga €ni vybaveni (Viz OPS 1.865)

Provoz ETOPS by nemél byt s letounem zahajen, pokud:
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a) Neni k dispozici komunikaéni vybaveni, které za normalnich podminek Sifeni ve vSech planovanych
nadmorskych vySkach pro pfipad nepfedvidané udalosti zajisti spolehlivou obousmérnou hlasovou
komunikaci a/nebo komunikaci datovym spojem mezi letounem a pfislusSnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb na planované trati letu a tratich na vSechna vhodna nebo vyhrazena nahradni letisté,
ktera mohou byt v pfipadé potfeby letu na nahradni letiSté vyuzita;

b) Nejsou k dispozici navigaéni prostfedky pro let podle pfistroja (bez viditelnosti), které jsou umistény tak, aby
poskytovaly, s pfihlédnutim k zastavénému navigaénimu vybaveni letounu, navigaéni pfesnost potfebnou
pro planovanou trat a nadmorskou vysku letu a nejsou k dispozici traté na jakékoliv nahradni letisté a
nadmorské vysky, které mohou byt pouzity v pfipadé vypadku motoru; a

c) Nejsou na stanovenych nahradnich letiStich k dispozici vizualni prostfedky a prostfedky pro let podle
pfistroju potfebné pro pfedpokladané typy pfiblizeni a nejsou dostupna provozni minima.

4 Zéasoba paliva
4.1  VSeobecné

Let ETOPS by nemél byt zahajen, pokud neni na palubé letounu dostate¢né mnozstvi paliva a oleje pro splnéni
pozadavkl OPS 1 (OPS 1.255 Zasady uréovani mnozstvi paliva) a veSkeré dodateéné mnozstvi paliva, které
muZe byt uréeno v souladu s timto Dodatkem.

4.2  Kiriticka zaloha paliva

PFi uréovani kritické zalohy paliva musi zadatel uréit mnozstvi paliva nezbytného pro let do nejkriti¢téjSiho bodu
(normalni cestovni rychlosti a v normalni nadmorské vySce, pficemZz musi zohlednit predpokladané
meteorologické podminky pro let) a provedeni letu na nahradni letisté, kterym bude nahradni letisté na trati
ETOPS, v podminkach popsanych v tomto Dodatku, bodé "Scénar kritického mnozstvi paliva™.

Kriticka zaloha paliva by méla byt porovnana s bézné pouzivanymi pozadavky provoznich pravidel pro dany let.
Je-li timto porovnanim zjiSténo, ze palivo pro provedeni scénare kritického mnozstvi paliva pfekracuje mnozstvi
paliva, které by bylo na palubé v nejkriti¢t&jSim bodé, jak bylo stanoveno pomoci pouzivanych pozadavku
provoznich pravidel, mélo by byt doplnéno dalSi palivo v mife nezbytné pro bezpeéné provedeni scénare
kritického mnoZzstvi paliva. Pfi zvazovani mozné vzdalenosti letu na nahradni letiSté¢ by mélo byt zohlednéno
predpokladané smeérovani a postupy pfiblizeni, zejména pak jakakoliv omezeni dana omezenimi vzdusSného
prostoru nebo terénem.

4.3  Scénar kritického mnozstvi paliva.

NiZe je popsan scénéf letu na nahradni leti$té z nejkritiét&jSiho bodu. Zadatel by mél ovéfit scénaF, ktery bude
pouzit pfi vypoctu nezbytné kritické zalohy paliva.

Poznamka 1: Je-li pozadovanym zdrojem napajeni APU, musi byt jeji spotfeba v pfislusnych fazich letu zohlednéna.

Poznamka 2: Dale by méla byt zohlednéna jakakoliv dali spotfeba paliva vyplyvajici z jakékoliv polozky MEL nebo CDL v
prislusnych fazich letu, je-li to pouzitelné.

Je vyzadovano, aby meél letoun na palubé dostate€né mnoZstvi paliva zohlednujici pfedpovidany vitr a

spotfeby paliva z nasleduijicich:

a) Rychla ztrata pretlaku v kabiné v nejkritictéjSim bodé s naslednym klesanim do nadmorské vysky 10 000 ft
nebo vyssi, je-li zajiStén dostatek kysliku v souladu s OPS 1;

b) Let pfi schvalené cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem za pfedpokladu rychlé ztraty pretlaku v
kabiné a soucasné poruchy motoru v nejkriti¢téjSim bodé s naslednym klesanim do nadmorské vysky
10 000 ft nebo vyssi, je-li zajistén dostatek kysliku v souladu s OPS 1;

c) Let schvalenou cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem za pfedpokladu poruchy motoru v

nejkriti¢té€jSim bodé s naslednym klesanim do nadmorské vysky pro cestovni let s jednim nepracujicim
motorem.

Po dosazeni nahradniho leti§té nasleduje udrzovani vysky 1500 ft nad nadmorskou vySkou letisté po dobu 15
minut a poté provedeni pfistrojového pfiblizeni a pfistani.

PFidejte 5 % soucinitele rychlosti vétru (tj. navySeni pro ¢elni vitr, nebo snizeni pro zadni vitr) k rychlosti vétru

dle aktualni prfedpovédi pouzité k vypoctu paliva v pfipadé vysSi spotfeby podle bodu a, b nebo ¢ vyse, ¢imz
zohlednite veSkeré potencialni chyby v prfedpovédi tykajici se vétru. Pokud drZitel osvédéeni nepouziva vitr
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aktualné predpovidany na zakladé vétrného modelu pijatelného pro Ufad, pfidejte 5 % paliva, které je potfeba
dle vypoctu v bodé a, b nebo c vySe, jako rezervu pro zohlednéni chyb v Udajich o vétru. Pfikladem vétrného
modelu pfijatelného pro Ufad je pfedpovéd tykajici se vétru nad zemi, ktera je celosvétové distribuovana
systémem WAFS (World Area Forecast System).

4.4 Tvorba namrazy
Kompenzujte vétsi hodnotu z a, b nebo ¢ vySe pro vétsi z:

a) Uginku tvorby namrazy na drak b&hem 10 procent doby, po niZ je tvorba namrazy pfedpovidana (véetné
hromadéni namrazy na nechranénych plochach a spotfeby paliva systémy motoru a kfidel pro ochranu proti
namraze béhem této doby).

b) Paliva pro systém ochrany proti namraze u motoru, a pfipadné u kfidel, po celou dobu, po kterou je tvorba
namrazy predpovidana.

Poznamka: Neni-li k dispozici spolehliva predpovéd tvorby namrazy, je mozné vyskyt tvorby namrazy predpokladat, pokud je
celkova teplota vzduchu (TAT) pfi schvalené cestovni rychlosti s jedinym motorem nizsi nez +10C, nebo je-li teplota vn &jSiho
vzduchu mezi 0C a -20C p fi relativni vihkosti (RH) 55% nebo vyssi.

Provozovatel by mél mit zaveden program pro sledovani zhorSovani provozni spotfeby paliva u letouna pfi
cestovnim letu a mél by do vypoctd dostate€ného mnozstvi paliva zahrnovat kompenzaci takovych zhorSeni
spotreby. Pokud pro takovy program nejsou k dispozici Zzadna data, méla by byt zasoba paliva navySena o 5%,
¢imz bude zohlednéno mozné zhorSeni spotfeby paliva pfi cestovnim letu.

5 Néahradni letist &

Let ETOPS by nemél byt zahajen, pokud nejsou na letiSti vzletu a nahradnim letisti uréeni, véetné nahradnich
letiSt ETOPS na trati, spinény pozadavky na meteorologické podminky stanovené v OPS 1.297(d) "Planovaci
minima pro lety IFR - Planovaci minima pro nahradni leti§t€ ETOPS na trati". Nahradni leti$té na trati planovana
pro pouZiti v pfipadé poruchy pohonného systému nebo poruch(y) systému letadla, ktera si vyzada let na
nahradni letisté, by méla byt uvedena v dokumentaci v pilotnim prostoru (napf. pocitacova forma letového
planu).

Pokud jsou jako nahradni letist&¢ ETOPS na trati zvolena letisté odletu nebo letisté uréeni, pak by méla splfiovat
pozadavky na meteorologické podminky stanovené v OPS 1.297(d), pokud scénar kritického paliva nezahrnuje
pfidavek paliva pro pokra¢ovani v letu na nahradni letiSté z letiSté odletu nebo letiSté uréeni na nahradni letisté,
které splfiuje pozadavky na meteorologické podminky dle OPS 1.297(b) "Planovaci minima pro letisté uréeni a
nahradni letisté uréeni", stanovené pro dostupné pfistrojové pfibliZeni.

Viz také Dodatek 3 kK AMC OPS 1.246 - Nahradni letiSté na trati ETOPS

Méla by byt také uréena a v provoznim letové planu uvedena nahradni letisté na trati ETOPS pro vSechny
pfipady, kdy planovana trat letu zahrnuje bod vzdalenéjSi od pfiméreného letiSté delSi dobu letu s jednim
nepracujicim motorem, nez je platny (ETOPS) prahovy ¢as.

6 Pfeplanovani za letu a meteorologicka minima po odbav  eni

Letoun, bez ohledu na to, zda je odbaven jako let ETOPS, nesmi zménit trat po odbaveni, aniz by byly spinény
pozadavky OPS 1.297(b) a schvalenym postupem bylo ovéfeno splnéni kritérii pro odbaveni. Provozovatel by

mél mit zaveden systém pro usnadnéni takovych zmén traté.

Po odbaveni by meteorologické podminky na nahradnim letisti na trati ETOPS mél byt stejné nebo lepsi nez
minima pro dostupné pfistrojové pfiblizeni.

7 Zpozd éné odbaveni

Pokud je odbaveni letu zpoZzdéno o vice neZz hodinu potom, co letova posadka opusti prostory pro letovou
pfipravu, mél by podpurny provozni personal sledovat meteorologické pfedpoveédi na zvolenych nahradnich
letiStich na trati, aby se ujistil, Ze do odbaveni budou zachovana stanovena planovaci minima.

8 Rozhodovani o letu na nahradni letist &

Provozovatelé by méli zfidit postupy pro letové posadky, které budou stanovovat kritéria indikujici potfebu letu
na nahradni letist€ nebo pfesmérovani v pribéhu letu ETOPS. Pro let ETOPS by tyto postupy mély zahrnovat
vypadek motoru, let na a pfistani na nejblizsim (ve smyslu nejkratSi doby letu) letiSti vhodném pro pfistani.
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Faktory, které maji byt pfednostné uvazovany pfi rozhodovani o vhodném postupu a vhodnosti letiSté pro jeho
vyuziti jako nahradniho, zahrnuji, avSsak neomezuji se na:

Konfigurace/hmotnost/stav systéml letadla;

- Vitr a meteorologické podminky na trati v nadmorské vysce letu na nahradni letisté;
- Minimalni nadmofské vySky na trati letu na nahradni letisté;

- Palivo potfebné pro let na nahradni letisté;

- Stav letisté, terén, pocasi a vitr v jeho okoli;

- Dostupné drahy (RWY) a stav jejich povrchu;

- Prostfedky a osvétleni pro pfiblizent;

- Zpusobilost ndhradniho letisté pro RFFS*;

- Zafizeni pro osoby na palubé letadla - vystup z letadla a nasledné zazemi pro cestujici;
- Zdravotnicka zafizent;

- Pilotova znalost letiSté;

- Informace o letisti dostupné letové posadce.

Postupy pro nepredvidané udalosti by nemély byt vykladany zpusobem, ktery poSkozuje koneénou pravomoc a
odpovédnost velitele letadla za bezpeény provoz letounu.

* Poznamka: Pro nahradni letiSté na trati ETOPS je pfijatelna publikovana kategorie RFFS rovnocenna s kategorii 4 -
dostupna do 30 minut od vyzadani.

9 Sledovani za letu

Za letu by méla posadka nadale zlstat informovana o veSkerych vyznamnych zménach podminek na uréenych
nahradnich letistich na trati ETOPS. Pfed vstupnim bodem ETOPS je tfeba vyhodnotit pfedpovidané pocasi,
stavajici stav letounu, zbyvajici mnoZzstvi paliva, stav letiSté a letiStnich sluzeb a zafizeni na uréenych
nahradnich letiStich na trati ETOPS. Jsou-li identifikovany jakékoliv podminky, které by mohly zabranit
bezpeénému pfiblizeni a pfistani na uréeném nahradnim letisti na trati, pak by letovd posadka méla pfijmout
prislusné opatfeni, jako je pfesmérovani, je-li to nezbytné, aby dodrzela provozovatel(lv schvaleny ¢as letu na
nahradni letisté pfi pfedpovidanych meteorologickych podminkach, které odpovidaji minimdm pro pfistani nebo
jsou lepSi. V pfipadé, zZe to neni mozné, mélo by byt zvoleno nejblizsi letiSté na trati za pfedpokladu, Ze doba letu
na nahradni letiSt&¢ neprekro¢i maximalni schvalenou dobu letu na nahradni letisté. VySe uvedené nebrani

10 Udaje o vykonnosti letounu

Zadny letoun by nemél zahéjit let ETOPS, pokud provozovatelova provozni piiruéka neobsahuje dostatek
podkladovych udaji pro vypocet souvisejici s kritickou zalohou paliva a oblasti provozu.

Nasledujici udaje by mély byt zaloZzeny na Ufadem schvalenych informacich (viz CS 25.1535), které budou
uvedeny nebo odkazovany v letové pfiru¢ce letounu (AFM).

Pozadavky na vykonnost letounu s jednim nepracujicim motorem na trati naleznete v OPS 1.500 Let na trati — s
jednim nepracujicim motorem.

Podrobné Gdaje o vykonnosti s jednim nepracujicim motorem véetné pratoku paliva pfi standardnich i
nestandardnich atmosférickych podminkach a ve spojeni s rychlosti letu a rezimy vykonu, je-li to vhodné,
pokryvaiji:

a) klesani pfi snizeném vykonu (v€etné Cisté vykonnosti);

b) rozsah cestovnich nadmorskych vySek, véetné 10 000 ft;

c) vyckavani;
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d) dostup (véetné &isté vykonnosti) viz OPS 1.500, je-li to pouzitelné.

e) nezdarené priblizeni.

Podrobné daje o vykonnosti se vSemi nepracujicimi motory véetné Udajd o jmenovitém pratoku paliva pfi
standardnich i nestandardnich atmosférickych podminkach a ve spojeni s rychlosti letu a rezimy vykonu, je-li to
vhodné, pokryvaiji:

a) cestovni let (v rdmci rozsahu nadmorskych vysek, véetné 10 000 ft); a

b) vyckavani.

Podrobné informace o veSkerych dalSich podminkach, které souvisi s provozem se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letiSt¢ a mohou zpUsobit vyznamné zhorSeni vykonnosti, jako jsou hromadéni namrazy na
nechranénych plochach letounu, vysunuti ndporové turbiny (RAT), pouziti obracece tahu, apod.

Pfi prokazovani odpovidajicich bezpeénych vySek nad terénem a prekazkami dle OPS 1 by mély byt pouzity
nadmorské vySky, rychlosti letu, rezimy tahu a pratok paliva, které byly pouzity pfi ur€ovani oblasti provozu
ETOPS pro kazdou kombinaci drak-motor.

11 Provozni letovy plan

JAR OPS 1.1060 vyzaduje, aby v provoznim letovém planu byl uveden druh provozu, tj. ETOPS.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Dodatek 3 k AMC OPS 1.246
Nahradni letiSt & na trati ETOPS

1 Vyb ér ndhradnich leti§ t' na trati

Aby bylo mozné letisté, pro Ugely téchto AMC, vybrat jako nahradni letiSt€ na trati ETOPS, mélo by byt
predpokladano, ze v o¢ekavanych ¢asech mozného pouziti toto letiSté bude pfiméfenym letistém ETOPS (viz
OPS 1.192, OPS 1.220), které splfiuje meteorologické podminky a podminky pro letiS§té v nize uvedeném
odstavci "Minima pro odbaveni - ndhradni letiSté na trati" nebo OPS 1.297(d).

Letisté by nemélo byt uvedeno jako nahradni letisté na trati ETOPS, pokud:

a) PoZadované délky pristani, stanovené v AFM pro nadmorskou vySku letisté, pro drahu, jejiz pouZiti se
ocekava, se zohlednénim podminek vétru, stavu povrchu drahy a charakteristik fiditelnosti daného letounu
nedovoluji zastaveni letounu v ramci pouzitelné délky pfistani, jak byla vyhlaSena organy letisté a vypocétena
v souladu s OPS 1;

b) Nejsou letistni sluzby a zafizeni ve stavu pfiméfeném pro provedeni pfistrojového pfistdni na ocekavanou
drahu pfi dodrZeni platnych provoznich minim letisté;

c) Nejnovéjsi dostupna predpovéd meteorologickych podminek pro dobu zaéinajici nejdfive v dobé mozného
pfistani a kongici 1 hodinu po poslednim uréeném ¢ase pouZiti daného letisté neni stejna nebo lepSi nez
schvalena meteorologickd minima pro nahradni letiSté na trati, ktera jsou stanovena pFidavky uvedenym v
Tabulce 1 tohoto Dodatku nebo v OPS 1.297 (d). Navic by méla byt pro stejné obdobi pfedpovéd tykajici se
slozky boéniho vétru a jakychkoliv naraz(i vétru v mezich provoznich omezeni a v mezich omezeni
stanovenych provozovatelem pro maximalni slozku boéniho vétru, se zohlednénim stavu drahy (sucha,
mokra nebo znecisténa) a pfipadnych snizeni limita viditelnosti;

d) Provozovateliv program by navic mél letovym posadkam poskytovat informace o pfiméfenych letiStich
vhodnych pro danou trat, u nichz je pfedpovidano nesplnéni meteorologickych minim pro nahradni letiSté na
trati. Letovym posadkam by mély byt pfi provadéni letu na nahradni letiSté poskytnuty informace o vybaveni
letiSté a dalSi udaje o téchto letiStich, které jsou vhodné pro planovani.

2 Minima pro odbaveni — Nahradni letiSt & na trati.

LetiSt¢ muaze byt uréeno jako nahradni letiSt€ na trati ETOPS pro Gcéely planovani, dostupna predpovéd
meteorologickych podminek pro dobu zalinajici nejdfive v dobé mozného pfistani a koncici 1 hodinu po
poslednim uréeném €ase pouziti daného letisté je stejna nebo lepSi nez kritéria pozadovana Tabulkou 1 nize.

Pro stejné obdobi by navic prfedpovidana slozka vétru véetné veskerych narazl vétru méla byt v ramci mezi pro
oc¢ekavanou drahu pfistani a neméla by prekracovat maximalni hodnoty vétru, které jsou v provozni pfiruéce
uvedeny pro pfistani s nepracujicim motorem, pfi€emZ je pfihlédnuto ke stavu drahy (sucha, mokra nebo
znecisténa).

Tabulka 1 Planovaci minima

P¥iblizeni

VySka zakladny obla énosti

Dohlednost

Presné priblizeni

Schvéalena DH/DA navySena o
200 ft

Schvalena dohlednost

navysena o 800 m

pfiblizeni okruhem

Nepfesné pristrojové pfiblizeni nebo

Schvalena MDH/MDA

navySena o 400 ft

Schvalena dohlednost
navysena o 1500 m

VySe uvedena kritéria pro presna priblizeni plati pouze pro pfiblizeni I. kategorie.

PFi ur€ovani pouzitelnosti pfistrojového pfiblizeni (IAP) by pfedpovidana sila vétru plus veSkeré narazy vétru
mély byt v mezich provoznich omezeni a v mezich omezeni stanovenych provozovatelem pro maximalni slozku
bo¢niho vétru, se zohlednénim stavu drahy (sucha, mokra nebo znedisténa) a pfipadnych snizeni limitt
viditelnosti.. Podminéné prvky predpovédi nemusi byt uvazovany, kromé podminek PROB 40 nebo TEMPO pod

PFfi odbavovani na zakladé polozky MEL by méla byt pfi stanovovani minima pro nahradni letist¢ ETOPS
zohlednéna ta omezeni MEL, ktera ovliviiuji minima pfistrojového pfiblizeni.
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3 Planovaci minima pro nahradni letiSt & na trati - systémy pro zdokonalené p  Fistani

NavySeni vyZadovana v Tabulce 1 obvykle neplati pro minima Il. a Ill. kategorie, pokud to v konkrétnich
pfipadech neschvali Urad.

Schvaleni bude zaloZzeno na nasledujicich kritériich:
a) Provozovatel je drzitelem opravnéni pro normalni provoz II/lll kategorie; a
b) Letadlo je schopné pfistani Il/1ll kategorie s nepracujicim motorem.

Ufad si maze k podloZeni takové zadosti vyzadat doplfikové tdaje (jako napf. zhodnoceni bezpeénosti nebo
provozni zaznamy). Mélo by byt napfiklad prokazano, Ze konkrétni typ letounu si maze zachovat schopnost
bezpeéného provedeni a dokonceni pfiblizeni a pfistani 11/11l kategorie, v souladu s EASA CS-AWO, po vyskytu
poruchy systému draku a/nebo pohonného systému, ktera souvisi s nepracujicim motorem, coz by mohlo vést
k potfebé provést let na nahradni letisté.

Systémy zajiStujici schopnost provedeni Il. nebo lIl. kategorie s jednim nepracujicim motorem by mély byt
provozuschopné, pokud ma byt ve fazi planovani vyuzito vyhod minim pro pfistani Il. nebo lll. kategorie.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Dodatek 4 k AMC OPS 1.246
Program vycviku ETOPS

1. ProvozovatelGv program vycviku pro oblast ETOPS by letovym posadkam mél poskytovat nasledujici
pocatecni a opakovaci vycvik:

a) Uvod do piedpisovych pozadavki pro ETOPS

- Struény prehled historie ETOPS

- Predpisové pozadavky pro ETOPS

- Definice

- Schvalena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem
- Schvaleni typového navrhu pro ETOPS — stru¢ny prehled

- Maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté

- Pro provozovatele schvalena doba letu na nadhradni letisté

- Traté a letiSté uréené pro pouZiti v oblasti provozu ETOPS

- Provozni opravnéni ETOPS

- Oblasti a traté ETOPS

- Nahradni letisté na trati ETOPS vcetné vSech dostupnych pozemnich zafizeni pro pfiblizeni/sestup
- Presnost, omezeni navigaénich systému a provozni postupy
- Meteorologickéa zafizeni a dostupnost informaci

- Postupy sledovani za letu

- Pocitacové zpracovany letovy plan

- Orientaéni mapy, véetné pouZiti map pro planovani v nizkych hladinach letu a map postupu letu (véetné
zanaSeni polohy)

- Kiriticky bod
- Kritické mnozstvi paliva
b) Normalni provoz
(i) Planovani a odbaveni letu

- Palivové pozadavky ETOPS

- Vybér nahradnich letist na trati - meteorologicka minima
- Seznam minimalniho vybaveni - specifika pro ETOPS

- Kontrola tdrzby a technicky denik pfi ETOPS

- Predletové nastaveni FMS

(i) Sledovani vyvoje letové vykonnosti.

- Systémy Fizeni a optimalizace letu a naviga¢ni a komunikaéni systémy.
- Sledovani systém letounu

- Sledovani pocasi

- Rizeni paliva za letu - pro zahrnuti nezavislého porovnani dajli o mnozstvi paliva

c) Mimofradné postupy a postupy pro nepredvidané udalosti:
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() Postupy letu na nahradni letist€ a rozhodovani o provedeni letu na nahradni letisté. Pocate¢ni a
opakovaci vycvik pro pfipravu letovych posadek na vyhodnocovani moznych poruch vyznamnych systému.
Cilem tohoto vycviku by mélo byt prokdzani schopnosti letovych posadek zvladat nejpravdépodobnéjsi
nepredvidané udalosti. Souc¢asti vycviku by mely byt faktory, které si mohou vyzadat let na nahradni letisté
z daivodl zdravotnich, souvisejicich s cestujicimi nebo divodu, které nemaiji technicky charakter.

(i) Navigacni a komunikaéni systémy, véetné vhodnych zafizeni pro fizeni a optimalizaci letu pfi rezimech
souvisejicich s degradaci systému.

(i) Rizeni paliva pii degradaci systémd, jako je napfiklad ztrata primarniho FMS.

(iv) Pocatecni a opakovaci vycvik s dirazem na mimofadné a nouzové postupy pro pfipad predvidatelnych
poruch v kazdé oblasti provozu, véetné:

1) Postupt pro jednotlivé a vice¢etné poruchy za letu, které maji vliv na vstup do sektoru ETOPS
a rozhodovani o letu na nahradni letiSté. Pokud zalozni zdroje elektrického napajeni vyznamné
zhorSuji pouzitelnost pfistrojového vybaveni pro piloty v pilotnim prostoru, pak by v ramci po¢ate¢niho
a opakovaciho vycviku meél byt provadén vycvik pfiblizeni s pouzitim zalozniho generatoru jako
jediného zdroje.

2) Provozni omezeni spojena s poruchami téchto systému véetné vSech faktorl souvisejicich s
MEL.

d) Tratové létani pod dozorem (LFUS) - ETOPS

Pfi zavadéni nového typu letounu pro provoz ETOPS nebo pfi pfeskolovani pilotd, ktefi dfive neméli kvalifikaci
ETOPS, které je spojeno s zadosti o opravnéni ETOPS, by mél byt béhem tratového prezkouSeni proveden let
minimalné dvéma sektory ETOPS.

Témata ETOPS by méla byt zahrnuta také do kazdoro¢niho udrzovaciho vycviku jako sou¢ast bézného postupu
v souladu s OPS 1.965.

c) Letovy provozni personal / dispecefi

ProvozovatelGv vycvikovy program v souvislosti s ETOPS by mél, je-li to vhodné, zahrnovat, vedle udrzovaciho
vycviku, vycvik pro provozni persondl a dispecery v nasledujicich oblastech:

- Predpisové pozadavky / provozni opravnéni ETOPS;

- Vykonnost letounu / postupy letu na nahradni letisté;

- Oblast provozu;

- PoZzadavky na palivovy systém;

- Odbaveni se zohlednénim MEL, CDL, meteorologickych minim a nahradnich letist;

- Dokumentace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Dodatek 5 k AMC OPS 1.246
Provozni p Firuéka

Vzorovy dopln ék provozni p Firuéky pro ETOPS
(dle IEM OPS 1.1040(b) - Prvky provozni p Firu€ky podléhajici schvaleni)

Bod OPS 1.1045 Provozni pfiru¢ka — ¢lenéni a obsah vyzaduje, aby pfirucka méla &tyfi ¢asti - oznacené A, B,
Cab.

Cast ETOPS mUze byt rozdélena dle nasledujicich nadpis:

Cast A. Obecnéa/zakladni ustanoveni

Tato ¢ast by méla obsahovat vSechny zasady, instrukce a postupy pro bezpecény provoz, které nejsou
specifické pro dany typ letounu.

Uvod

- Struény popis ETOPS;

- Definice.

Provozni opravnéni

- Kritéria,;

- Hodnocenf;

- Schvalena doba letu na nahradni letisté.
Kvalifikace

- Vycvik a pfezkouSeni.
Provozni postupy

- Provozni postupy ETOPS.
Opravnéni ETOPS

- Koneéna odpovédnost velitele letadla; povinnost velitele letadla nepfijmout neplatné povoleni pro let
ETOPS;

- Ustanoveni prokazujici povoleni provadéni ETOPS.
Letova priprava a planovani ETOPS

- Provozuschopnost letounu;

- Orientaéni mapy pro ETOPS;

- Vybér nahradniho letiSté ETOPS;

Meteorologické poZadavky pro planovani nahradnich letiSt na trati
- Pocita¢ové letové plany pro ETOPS.

Postupy letovych posadek

- Odbaveni;

- Presmérovani nebo rozhodnuti o letu na nahradni letisté;
- PoZadavky na ovérovaci let (po udrzbé) ETOPS;

- Sledovani na trati.
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Cast B. Provoz letounu

Tato ¢ast by méla obsahovat instrukce a postupy pro ETOPS, které jsou specifické pro dany typ letounu.
Provoz ETOPS se specifickym typem letounu

- Omezeni specificka pro ETOPS;

- Typy provozu ETOPS, pro které bylo udéleno opravnéni;

- Udaje (Stitky) a omezent;

- Rychlost(i) OEl;

- Oznaceni letount ETOPS.

Odbaveni a planovani letu, plus planovani za letu

- Instrukce pro planovani letd pro specificky typ letounu pro pouziti béhem a po odbaveni;

- Postupy pro provoz pfi vypadku motoru(i), ETOPS (zejména by méla byt uvedena cestovni rychlost s
jednim nepracujicim motorem a maximalni vzdalenost od pfiméfeného letisté).

Planovani zasoby paliva pro ETOPS

- Scénafr kritického mnozstvi paliva.

Faktory MEL/CDL

- Polozky seznamu minimalniho vybaveni specifické pro ETOPS.
Systém letounu

- Udaje o vykonnosti letounu, véetné tabulek rychlosti a rezimd vykonu;

- Technické odliSnosti letounu, zvlastni vybaveni (napf. druzicova komunikace) a modifikace vyZadované pro
ETOPS.

Cast C. Tratové a letistni pokyny a informace

Tato ¢ast obsahuje vSechny pokyny a informace potfebné pro provoz v dané oblasti, aby, je-li to tfeba,

obsahovala nasledujici:

- Oblast a traté ETOPS, schvéalené oblasti provozu a souvisejici omezeni vzdalenosti;

- Nahradni letiSté na trati ETOPS;

- Meteorologicka zafizeni a dostupnost informaci pro sledovani za letu;

- Informace v pocitacovém letovém planu specifické pro ETOPS;

- Informace pro cestovni let v malé nadmoiské vySce, minimalni nadmorska vyska letu na nahradni letisté,
minimalni pozadavky na kyslik a vesSkery dalSi kyslik potfebny pro specifikované traté v pfipadé uplatnéni
omezeni MSA;

- Vykonnostni a meteorologickd minima pro letisté, ktera jsou uréena jako mozna nahradni letisté.

Cast D. Vycvik

Dodatek 1 k JAR OPS 1.1045 Obsah provozni pfirugky predepisuje v Casti D, odstavci 2.1 pro letovou posadku
- vSechny pfislusné body podle Hlavy E a N. Pro tratovou a letiStni kvalifikaci je dle Hlavy N, bodu OPS 1.975

platnost stanovena na 12 mésicl. Dodatek 1 k OPS 1.1065, Tabulka 3 vyZaduje uchovavani zaznami o
vycviku a kvalifikaci letovych posadek zapojenych do provozu ETOPS po dobu 3 let.

Provozovatellv vycvikovy program pro oblast ETOPS by mél zahrnovat pocateéni a opakovaci
vycvik/pfezkouSeni stanovené v tomto Dodatku.
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HLAVA E - PROVOZ ZA KAZDEHO POCASI

AMC OPS 1.430(b)(4)
Vliv pfechodné poruchy nebo zhorsené ¢innosti pozemniho vybaveni na pristavaci minima
Viz OPS 1.430(b)(4)

1 Uvod

1.1 Tento AMC poskytuje provozovatelim instrukce pro letové posadky o vlivu pfechodnych poruch
nebo zhorSeni Urovné pozemniho vybaveni na pfistavaci minima.

1.2  Ocekava se, Ze letiStni zafizeni budou instalovana a udrZzovana podle norem predepsanych
Annexem 10 a 14 ICAQO. Ocekava se, Ze vSechny vady budou opraveny bez zbyte¢nych odkladu.

2 VSeobecné. Tyto instrukce jsou ureny jak k pouziti pfed letem tak i za letu. Neo¢ekava se vsak,
Ze by velitel letadla nahlizel do takovych instrukci po pfeletu vnéjSiho navéstidla nebo rovnocenné
polohy. Pfiblizeni mlze pokradovat podle rozhodnuti velitele letadla, jsou-li poruchy pozemnich
prostfedkd oznameny v této posledni fazi. Jsou-li vS8ak poruchy oznameny pred touto posledni fazi
priblizeni, mél by byt vzat v uvahu jejich vliv, jak je popsano dale v tabulkach 1A a 1B a aby to bylo
mozné, mlze byt pfiblizeni pferuseno.

3 Lety bez vySky rozhodnuti (DH)

3.1 Provozovatel by mél zabezpedit, aby kromé tabulek 1A a 1B pro letouny schvalené k provadéni
lett bez vy$ky rozhodnuti a s nejmensimi omezenimi drahovou dohlednosti, platilo toto:

i. Drahova dohlednost (RVR). Na letisti musi byt dostupna alespon jedna hodnota drahové
dohlednosti;

ii. Drahova svétla.

a. Bez postrannich svétel drahové fady a svétel osové fady - Pouze ve dne s minimalni drahovou
dohlednosti 200 m;

b. Bez TDZ (svétel dotykové zdény) - Zadna omezeni;

C. Bez zalozniho zdroje pro drahova svétla - Pouze ve dne s minimalni drahovou dohlednosti 200 m.
4. Podminky pouzitelné pro tabulky 1A a 1B

i Vicenasobné poruchy drahovych svétel jiné, neZ uvedené v tabulce 1B jsou nepfipustné;

ii. Nedostatky pfiblizovaci a drahové fady svétel se fesSi oddélené.

iii. Lety za provoznich podminek Il. a Ill. kategorie. Neni pfipustna kombinace nedostatkl drahovych
svétel a zafizeni pro vyhodnocovani drahové dohlednosti.

iv. Jiné poruchy nez poruchy ILS maji vliv pouze na drahovou dohlednost a nikoliv na vysku
rozhodnuti.
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TABULKA 1A - ZARIZENi S PORUCHOU NEBO SE ZHORSENOU UROVNI - VLIV NA PRISTAVACI MINIMA

ZARIZENi S PORUCHOU NEBO
SE ZHORSENOU UROVNI

VLIV NA PRISTAVACI MINIMA

CAT Il B (Pozn. CATIIIA
1)

CAT Il

CAT I

PRISTROJOVE PRIBLIZENI

Zalozni vysilag ILS

Nepfipustné

Bez vlivu

VnéjSi naveéstidlo

Bez vlivu, je-li nahrazeno rovnocennou publikovanou polohou

Nepouzitelné

Stredni navéstidlo

Bez vlivu

Bez vlivu, pokud neni pouzito jako
MAPT

Systém uréovani RVR dotykové
zény

Lze do€asné nahradit RVR stfedu drahy, pokud to schvali organ statu, na
jehoz uzemi je letisté. RVR miize byt hlaSena podle vizualniho pozorovani

Bez vlivu

RVR stfedu nebo konce drahy

Bez vlivu

Anemometr pro pouzivanou drahu

Bez vlivu, je-li k disposici jiny pozemni zdroj informace

MéFi¢ vysSky oblaénosti

Bez vlivu

Poznamka 1: Pro CAT l1l1.B bez vysky rozhodnuti, viz téZ shora uvedeny odstavec 3.
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TABULKA 1B - ZARIZENi S PORUCHOU NEBO SE ZHORSENOU UROVNI - VLIV NA PRISTAVACI MINIMA

ZARIZENi S PORUCHOU NEBO
SE ZHORSENOU UROVNI

CAT. Il B CAT Il A CAT Il
(Pozn. 1)

CAT | PRISTROJOVE PRIBLIZENI

PFiblizovaci svételné fady

Nepfipustné pro provoz s DH>50 ft Nepfipustné

Minima jako pro zakladni zafizeni

Priblizovaci svételné fady kromé | Bez vlivu Nepfipustné Minima jako pro zakladni zafizeni
poslednich 210 m

Priblizovaci svételné fady kromé | Bez vlivu Minima jako pro prostfedni zafizeni
poslednich 420 m

Zalozni zdroje pro pfibliz. svét. |Bez vlivu Drahova dohlednost jako pro zakladni zafizeni CAT | Bez vlivu

Rady

Celé drahové svételné soustavy

Nepfipustné

Minima jako pro zakladni zafizeni.
Pouze ve dne

Postranni svételné rfady

Pouze ve dne

Osové svételné fady RVR 300 m pouze ve dne RVR 300 m - den Bez vlivu
550 m - noc
Vzdalenost svétel osové fady [RVR 150 m Bez vlivu
zvétSenana 30 m
Svétel dotykové zony RVR 200 m —den | RVR 300 m -den Bez vlivu
300 m —noc 550 m - noc
Zalozniho zdroje pro drahova | Nepfipustné Bez vlivu

svétla

Svételného systému pojizdécich
drah

Bez vlivu, kromé zpozdéni vlivem snizené rychlosti pohybl

Poznamka 1: Pro CAT Ill.B bez vy8ky rozhodnuti, viz téZ shora uvedeny odstavec 3.
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IEM OPS 1.430
Doklady obsahujici informace vztahujici se k provozu za kazdého pocasi
Viz OPS 1, Hlava E

1 Ugelem tohoto IEM je poskytnout provozovateltim seznam dokladtl vztahujicich se k AWO.
a. Annex 2 ICAO/ Pravidla létani;

b. Annex 6 ICAO/ Provoz letadel, Cast I;

C. Annex 10 ICAO/ Telekomunikace , Svazek1;

d. Annex 14 ICAQ/ Letisté, Svazek 1;

e. ICAO Doc 8168/PANS-OPS Lety letadel;

f. ICAO Doc 9365/Pfirucka AWO;
g. ICAO Doc 9476/Pfirucka SMGCS (Systémy navadéni a fizeni pohybl na plochach);
h. ICAO Doc 9157/Ptirucka projektovani letist;

i ICAO Doc 9328/Prirucka pro ur¢ovani RVR;
J- ECAC Doc 17, tfeti vydani (Castecné zaclenéno do OPS 1); a

k. CS-AWO

IEM k Dodatku 1 k OPS 1.430
LetiStni provozni minima
Viz Dodatek 1 k OPS 1.430

Minima uvedena v tomto Dodatku jsou zaloZzena na zkuSenostech s obecné pouzivanymi prostfedky pro
priblizeni. To neni minéno k vylou€eni jinych navadécich prostfedkd, jako prihledovych displejii (HUD) a
systému pro zlepsSeni vidéni (EVS), ale pouZitelna minima pro takové systémy bude tfeba zpracovat, jakmile tato
potfeba vznikne.

IEM k Dodatku 1 (stary) k OPS 1.430, odstavce (d) a (e)
Stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie
Viz Dodatek 1 (stary) k OPS 1.430, odstavce (d) a (e)

1 VSeobecné

1.1 Pfi stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie, by provozovatelé méli vénovat pozornost dale
uvedené informaci, ktera vychazi z ECAC Doc 17, tfeti vydani, Hlava A. Tato informace se zachovava jako
zakladni a v urcité mife pro historické ucely, ackoliv mize dojit k urcitému rozporu s béZnou praxi.

1.2  Od pocatku letl s presnym pfiblizenim a pfistanim byly vymysleny rizné metody pro vypocet letiStnich
provoznich minim, vyjadfenych vySkou rozhodnuti a drahovou dohlednosti. Je pomérné jednoduchou véci
stanovit pro provoz vysku rozhodnuti, ale vétSim problémem bylo stanovit minimalni RVR, ktera ma byt
pfidruzena k takové vysSce rozhodnuti tak, aby zajiStovala velkou pravdépodobnost, Ze v takové vysce
rozhodnuti bude k disposici pozadovana vizualni reference.

1.3  Metody pfijaté raznymi staty pro feSeni vztahu DH/RVR se zfetelem k provozu Il. a lll. kategorie se
znacné lisily. V jednom pripadé to byl jednoduchy pfistup, ktery byl spojen s uplatnénim empirickych udaja,
zalozenych na skute€nych provoznich zkusenostech v konkrétnim prostfedi. Ten poskytoval uspokojivé vysledky
v prostfedi, pro néz byl vyvinut. V jiném pfipadé se pouzilo promyslenéjSi metody, vyuzivajici dosti komplikovany
pocitaCovy program, aby se vzal v vahu Siroky rozsah proménnych. V tomto druhém pfipadé se vSak zjistilo, Zze
ZlepSenim vykonnosti vizualnich prostfedkd a s vétSim pouzivanim automatického vybaveni v mnoha riiznych
typech novych letadel, vétSina proménnych se vzajemné rusi a Ze Ize sestrojit jednoduché tabulkové vyjadieni,
pouzitelné pro velkou fadu letadel. Zakladni principy, které se dodrzuji pfi stanovovani hodnot v takové tabulce
jsou, zZe rozsah vizualni reference pozadované pilotem ve vySce rozhodnuti a pod ni, zavisi na ukolu, ktery ma
provést a Ze stupef zatemnéni jeho vidéni zavisi na zatemnujicim prostfedi. Obecnym pravidlem je, Ze mlha
houstne s vySkou. Vyzkum pouzivajici letovych simulator( ve spojeni s letovymi zkouskami prokazal toto:
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a. Vétsina pilotd pozaduje, aby ziskali vizualni referenci asi 3 sekundy nad vyskou rozhodnuti, ackoliv bylo
pozorovano, ze tento pozadavek se snizuje na asi 1 sekundu, pouziva-li se systém automatického pfistani,
provozuschopny po poruse.

b. VétSina pilotl potfebuje vidét, ke stanoveni boéni odchylky od trati a rychlosti jeji zmény,nejméné Usek tfi
svétel v ose pfiblizovaci fady , nebo osové fady drahy nebo postranni fady drahy.

c. VétSina pilotd potfebuje vidét jako voditko pro klonéni pFiény prvek pozemnich prostfedkd, t.j pficku
pfiblizovaci svételné soustavy, prah pfistavaci drahy, nebo kratkou pfi¢ku osvétleni dotykove zény; a

d. VétSina pilotd potfebuje vidét bod na zemi, ktery ma nizkou nebo nulovou rychlost zdanlivého pohybu
vUci letadlu, aby mohli provést prfesnou Upravu drahy letu ve vertikalni roviné, jako je podrovnani, s pouzitim
Cisté vizualnich podnétd.

e. Udaje shromazdéné ve Spojeném kralovstvi za obdobi dvaceti let prokazaly se zfetelem ke struktufe
mlhy, Ze v husté stalé mize je 90% pravdépodobnost, Ze Sikma dohlednost z vySky oCi vétsi nez 15 ft nad zemi
bude mensi nez vodorovna dohlednost na zemi, t.j nez RVR. V souasné dobé nejsou k disposici zadné udaje
prokazujici vztah mezi Sikmou dohlednosti a RVR za jinych podminek nizké dohlednosti, jako je rozvifeny snih,
prach nebo prudky dést, ale jsou urcita svédectvi v hlaseni pilotd, Ze nedostatek kontrastu mezi pozemnimi
prostfedky a pozadim za takovych podminek muze vést ke vztahu podobnému tomu pozorovanému v mize.

2 Provoz Il. kategorie

2.1 Volba rozméra pozadovanych viditelnych usekd, které se pouziji pro provoz Il. kategorie se zaklada na
téchto pozadavcich viditelnosti:

a. Bude tfeba vidét ve vySce rozhodnuti a pod ni viditelny Gsek alespori 90 m, aby mohl pilot monitorovat
automaticky systém;

b. Bude tfeba vidét usek alespori 120 m, aby mohl pilot ve vySce rozhodnuti a pod ni ruéné udrzovat pficny
sklon; a
C. Pro ruéné Fizené pfistani s pouzitim pouze vnéjSich vizualnich podnétd bude tfeba vidét ve vysce, v niz

se zahajuje podrovnani, viditelny Usek 225 m, aby se pilotovi zajistila viditelnost bodu na zemi s malym
relativnim pohybem.

3 Provoz Ill. kategorie se systémem pasivnim po poruse

3.1 Provoz lll. kategorie, vyuZivajici vybaveni pro automatické pfistani pasivni po poruse, byl zahajen na
konci Sedesatych let a je zadouci podrobnéji se zabyvat zasadami, kterymi se Fidilo stanovovani RVR pro takovy
provoz.

3.2 Béhem automatického pfistani potfebuje pilot monitorovat vykonnost systému letadla nikoliv, aby zjistil
poruchu, coz provedou Iépe monitorovaci zafizeni zabudovana do systému, ale aby znal pfesné danou letovou
situaci. V kone¢nych fazich by mél ziskat vizualni kontakt a v €ase, kdy dosahne vySky rozhodnuti mél mit
provéfenu polohu letadla vUci svétlim osové pfiblizovaci nebo drahové fady. K tomu bude potfebovat vidét
vodorovné prvky (Fidici veli¢ina pro klonéni) a ¢ast dotykového prostoru. Mél by zkontrolovat bo¢ni odchylku od
trati a jeji rychlost zmény a neni-li v pfedem stanovenych mezich, provést postup nezdafeného pfiblizeni. Mél by
rovnéz kontrolovat postup ve sméru letu a k tomuto UCelu je uziteCné vidét prah drahy, stejné jako svétla
dotykové zoény.

3.3  Vpfipadé poruchy automatického systému navadéni pod vySkou rozhodnuti jsou dva mozné sméry
¢innosti; prvni je postup, ktery dovoluje pilotovi dokonéit pfistani ruéné, ma-li ktomu pfiméfenou vizualni
referenci, nebo zah3jit postup nezdafeného pfiblizeni, pokud ji nema; druhy je povinné provést postup
nezdafeného pfiblizeni, dojde-li k odpojeni systému, bez ohledu na pilotovo hodnoceni vizualni reference, kterou
ma k disposici.

a. Zvoli-li se prvni smér, pak rozhodujicim pozadavkem v urCovani RVR je pozadavek, aby mél pilot ve
vy$ce rozhodnuti a pod ni k disposici dostatek vizualnich podnétil, aby byl schopen provést pfistani ruéné. Udaje
uvedené v Doc 17 prokazaly, Ze minimalni hodnota 300 m by poskytovala velkou pravdépodobnost, Zze bude mit
pilot k disposici potfebné podnéty, aby mohl hodnotit klonéni a klopeni letadla a to by méla byt minimalni RVR
pro tento postup.

b. Druhy smér, pozadovat provedeni postupu nezdafeného pfiblizeni, pokud by systém automatického
fizeni letu selhal pod vySkou rozhodnuti dovoli niz§i minimalni RVR, protoze pozadavek vizualni reference bude

pravdépodobnost poruchy systému pod vySkou rozhodnuti je pfijatelné nizka. Mélo by se védét, Ze pilot, ktery se
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setka s takovou poruchou, bude mit sklon pokraCovat v pfistani ru¢né. Vysledky letovych zkouSek v realnych
podminkach a pokusy na simulatorech prokazuji, Ze piloti Casto nepoznaji, Zze vizualni podnéty jsou nepfimérené
v takovych situacich a sou€asné zapsané udaje odhaluji progresivni snizovani vykonnosti pilotd pfi pfistavani,
snizi-li se RVR pod 300 m. Dale by se mélo védét, Zze je urCité nebezpeti pfi ru€nim provadéni postupu
nezdafeného pfiblizeni z vysky pod 50 ft za velmi nizké dohlednosti a proto by se mélo pfijmout, ze ma-li byt
schvalena RVR niz$i nez 300 m, nesmi palubni postup dovolovat za takovych podminek pilotovi pokracovat
v pfistani ruéné a systém letounu by mél byt dostate¢né spolehlivy, aby ¢etnost postupll nezdafeného pfiblizeni
byla nizka.

3.4  Tato kriteria smi byt zmirnéna v pfipadé letadla se systémem automatického pfistani pasivnim po poruse,
ktery je doplnén pruhledovym displejem, nemajicim zpusobilost jako systém provozuschopny po poruse, ale
poskytujicim vedeni, které umozni pilotovi dokongit pfistani v pfipadé poruchy systému automatického pfistani.
V tomto pfipadé neni nezbytné provést povinné postup nezdafeného pfiblizeni v pfipadé poruchy systému
automatického pfistani, jestlize je RVR mens$i nez 300 m.

4 Provoz Ill. kategorie se systémem provozuschopnym po poruse — s vyskou rozhodnuti

4.1 Pfi provozu lll. kategorie s vySkou rozhodnuti, vyuzivajici systém automatického pfistani provozuschopny
po poru$e, by mél byt pilot schopen vidét alespori jedno svétlo osové Fady.

4.2 Pfi provozu lll. kategorie s vySkou rozhodnuti, vyuzivajici hybridni systém automatického pfistani
provozuschopny po poruse, by mél mit pilot vizualni referenci obsahujici isek alespon 3 po sobé jdoucich svétel
dradhové osové fady.

5 Provoz lll. kategorie se systémem provozuschopnym po poruSe — bez vySky rozhodnuti

51 Pfi provozu |Ill. kategorie bezvySky rozhodnuti, vyuzivajici systém automatického pfistani
provozuschopny po poruse, se nepozaduje, aby pilot vidél pfed dosednutim drahu. Pfipustnd RVR zavisi na
vybaveni letounu.

5.2 Draha lll. kategorie se smi povazovat za drahu zajistujici provoz bez vysky rozhodnuti, pokud to neni
vyslovné omezeno publikovanim v AIP nebo NOTAM.

IEM k Dodatku 1 (novy) k OPS 1.430, odstavce (f) a (g)
Stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie
Viz Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430, odstavce (f) a (g)

1 VSeobecné

1.1 Pfi stanoveni minimalni RVR pro provoz Il. a lll. kategorie, by provozovatelé méli vénovat pozornost dale
uvedené informaci, ktera vychazi z ECAC Doc 17, tfeti vydani, Hlava A. Tato informace se zachovava jako
zakladni a v urcité mife pro historické ucely, ackoliv mize dojit k urcitému rozporu s béznou praxi.

1.2  Od pocatku letl s pfesnym pfiblizenim a pfistanim byly vymys$leny rizné metody pro vypocet letiStnich
provoznich minim, vyjadfenych vySkou rozhodnuti a drahovou dohlednosti. Je pomérné jednoduchou véci
stanovit pro provoz vysku rozhodnuti, ale vétSim problémem bylo stanovit minimaini RVR, ktera ma byt
pridruzena k takové vysSce rozhodnuti tak, aby zajiStovala velkou pravdépodobnost, Ze v takové vysce
rozhodnuti bude k disposici poZzadovana vizualni reference.

1.3  Metody pfijaté rGznymi staty pro feSeni vztahu DH/RVR se zfetelem k provozu Il. a lll. kategorie se
znacné lisily. V jednom pripadé to byl jednoduchy pfistup, ktery byl spojen s uplatnénim empirickych udaja,
zalozenych na skute¢nych provoznich zkusenostech v konkrétnim prostfedi. Ten poskytoval uspokojivé vysledky
v prostfedi, pro néz byl vyvinut. V jiném pfipadé se pouZilo promySlenéjSi metody, vyuzivajici dosti komplikovany
pocitaGovy program, aby se vzal v Uvahu Siroky rozsah proménnych. V tomto druhém pfipadé se vSak zjistilo, Zze
zlepSenim vykonnosti vizualnich prostfedkd a s vétSim pouzivanim automatického vybaveni v mnoha rdznych
typech novych letadel, vétSina proménnych se vzajemné rusi a Ze Ize sestrojit jednoduché tabulkové vyjadfeni,
pouZzitelné pro velkou fadu letadel. Zakladni principy, které se dodrzuji pfi stanovovani hodnot v takové tabulce
jsou, Ze rozsah vizualni reference pozadované pilotem ve vySce rozhodnuti a pod ni, zavisi na ukolu, ktery ma
provést a ze stupefl zatemnéni jeho vidéni zavisi na zatemnujicim prostfedi. Obecnym pravidlem je, Zze mlha
houstne s vyskou. Vyzkum pouzivajici letovych simulator(i ve spojeni s letovymi zkouskami prokazal toto:

a. VétSina pilotd pozaduje, aby ziskali vizualni referenci asi 3 sekundy nad vySkou rozhodnuti, ackoliv bylo
pozorovano, ze tento pozadavek se snhizuje na asi 1 sekundu, pouziva-li se systém automatického pfistanti,
provozuschopny po poruse.

b. VétSina pilotu potrebuje vidét, ke stanoveni bo¢ni odchylky od trati a rychlosti jeji zmény,nejméné Usek tfi
svétel v ose pfiblizovaci fady , nebo osové fady drahy nebo postranni fady drahy.
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c. Vétsina pilotll potrebuje vidét jako voditko pro klonéni priény prvek pozemnich prostfedkd, t.j pricku
priblizovaci svételné soustavy, prah pfistavaci drahy, nebo kratkou pfi¢ku osvétleni dotykové zény; a

d. VétSina pilotd potfebuje vidét bod na zemi, ktery ma nizkou nebo nulovou rychlost zdanlivého pohybu
vucéi letadlu, aby mohli provést pfesnou Upravu drahy letu ve vertikalni roviné, jako je podrovnani, s pouZzitim
Cisté vizualnich podnétd.

e. Udaje shromazdéné ve Spojeném kralovstvi za obdobi dvaceti let prokazaly se zretelem ke struktuie
mihy, Ze v husté stalé mize je 90% pravdépodobnost, ze Sikméa dohlednost z vysky o¢i vétsi nez 15 ft nad zemi
bude mensi nez vodorovna dohlednost na zemi, t.j nez RVR. V souasné dobé nejsou k disposici Zzadné udaje
prokazujici vztah mezi Sikmou dohlednosti a RVR za jinych podminek nizké dohlednosti, jako je rozvifeny snih,
prach nebo prudky dést, ale jsou uréita svédectvi v hlaseni pilotl, Ze nedostatek kontrastu mezi pozemnimi
prostfedky a pozadim za takovych podminek muze vést ke vztahu podobnému tomu pozorovanému v mize.

2 Provoz Il. kategorie

21 Volba rozmér(i pozadovanych viditelnych Useku, které se pouZiji pro provoz Il. kategorie se zaklada na
téchto pozadavcich viditelnosti:

a. Bude tfeba vidét ve vySce rozhodnuti a pod ni viditelny Usek alesport 90 m, aby mohl pilot monitorovat
automaticky systém;

b. Bude tfeba vidét Uusek alespori 120 m, aby mohl pilot ve vySce rozhodnuti a pod ni ruéné udrzovat pficny
sklon; a
C. Pro ruéné Fizené pfistani s pouzitim pouze vnéjSich vizualnich podnétd bude tfeba vidét ve vysce, v niz

se zahajuje podrovnani, viditelny Usek 225 m, aby se pilotovi zajistila viditelnost bodu na zemi s malym
relativnim pohybem.

3 Provoz lll. kategorie se systémem pasivnim po poruse

3.1 Provoz lll. kategorie, vyuZivajici vybaveni pro automatické pfistani pasivni po poruse, byl zahgjen na
konci Sedesatych let a je zadouci podrobnéji se zabyvat zdsadami, kterymi se Fidilo stanovovani RVR pro takovy
provoz.

3.2  Béhem automatického pfistani potfebuje pilot monitorovat vykonnost systému letadla nikoliv, aby zjistil
poruchu, coz provedou Iépe monitorovaci zafizeni zabudovana do systému, ale aby znal pfesné& danou letovou
situaci. V kone€nych fazich by mél ziskat vizualni kontakt a v ¢ase, kdy dosahne vysky rozhodnuti mél mit
provéfenu polohu letadla vuci svétlim osové pfiblizovaci nebo drahové fady. K tomu bude potfebovat vidét
vodorovné prvky (Fidici veli¢ina pro klonéni) a ¢ast dotykového prostoru. Mél by zkontrolovat bo¢ni odchylku od
trati a jeji rychlost zmény a neni-li v pfedem stanovenych mezich, provést postup nezdafeného pfiblizeni. Mél by
rovnéz kontrolovat postup ve sméru letu a k tomuto UCelu je uzite€né vidét prah drahy, stejné jako svétla
dotykové zony.

3.3  Vpfipadé poruchy automatického systému navadéni pod vySkou rozhodnuti jsou dva mozné sméry
¢innosti; prvni je postup, ktery dovoluje pilotovi dokonéit pfistani ru¢né, ma-li ktomu pfiméfenou vizualni
referenci, nebo zahajit postup nezdafeného pfiblizeni, pokud ji nema; druhy je povinné provést postup
nezdafeného priblizeni, dojde-li k odpojeni systému, bez ohledu na pilotovo hodnoceni vizualni reference, kterou
ma k disposici.

a. Zvoli-li se prvni smér, pak rozhodujicim poZadavkem v urlovani RVR je poZadavek, aby mél pilot ve
vy&ce rozhodnuti a pod ni k dispozici dostatek vizualnich podnét(, aby byl schopen provést pristani ruéné. Udaje
uvedené v Doc 17 prokazaly, Zze minimalni hodnota 300 m by poskytovala velkou pravdépodobnost, Ze bude mit
pilot k disposici potfebné podnéty, aby mohl hodnotit klonéni a klopeni letadla a to by méla byt minimalni RVR
pro tento postup.

b. Druhy smér, pozadovat provedeni postupu nezdafeného pfiblizeni, pokud by systém automatického
fizeni letu selhal pod vySkou rozhodnuti dovoli niz8i minimalni RVR, protoZe pozadavek vizualni reference bude
pravdépodobnost poruchy systému pod vySkou rozhodnuti je pfijatelné nizka. Mélo by se védét, Ze pilot, ktery se
setka s takovou poruchou, bude mit sklon pokracovat v pfistani ruéné. Vysledky letovych zkousek v realnych
podminkach a pokusy na simulatorech prokazuji, ze piloti Casto nepoznaji, ze vizualni podnéty jsou nepfimérené
v takovych situacich a sou€asné zapsané udaje odhaluji progresivni snizovani vykonnosti pilotd pfi pfistavani,
snizi-li se RVR pod 300 m. Dale by se mélo védét, Ze je urlité nebezpeti pfi ruénim provadéni postupu
nezdafeného pfiblizeni z vySky pod 50 ft za velmi nizké dohlednosti a proto by se mélo pfijmout, Ze ma-li byt
schvalena RVR nizsi nez 300 m, nesmi palubni postup dovolovat za takovych podminek pilotovi pokracovat
v pfistani ru¢né a systém letounu by mél byt dostate¢né spolehlivy, aby ¢etnost postupld nezdafeného pfiblizeni
byla nizka.
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3.4  Tato kriteria smi byt zmirnéna v pfipadé letadla se systémem automatického pfistani pasivnim po poruse,
ktery je doplnén pruhledovym displejem, nemajicim zpusobilost jako systém provozuschopny po poruse, ale
poskytujicim vedeni, které umozni pilotovi dokongit pfistani v pfipadé poruchy systému automatického pfistani.
V tomto pfipadé neni nezbytné provést povinné postup nezdafeného pfiblizeni v pfipadé poruchy systému
automatického pfistani, jestlize je RVR mensi nez 300 m.

4 Provoz Ill. kategorie se systémem provozuschopnym po poruse — s vyskou rozhodnuti

4.1 Pfi provozu lll. kategorie s vySkou rozhodnuti, vyuzivajici systém automatického pfistani provozuschopny
po poru$e, by mél byt pilot schopen vidét alespori jedno svétlo osové fady.

4.2 Pfi provozu lll. kategorie s vySkou rozhodnuti, vyuzivajici hybridni systém automatického pfistani
provozuschopny po poruse, by mél mit pilot vizualni referenci obsahujici Usek alespon 3 po sobé jdoucich svétel
drahové osové fady.

5 Provoz lll. kategorie se systémem provozuschopnym po poruSe — bez vySky rozhodnuti

51 Pfi provozu |Ill. kategorie bezvySky rozhodnuti, vyuzivajici systém automatického pfistani
provozuschopny po poruse, se nepozaduje, aby pilot vidél pfed dosednutim drahu. Pfipustnd RVR zavisi na
vybaveni letounu.

5.2 Draha lll. kategorie se smi povazovat za drahu zajistujici provoz bez vysky rozhodnuti, pokud to neni
vyslovné omezeno publikovanim v AIP nebo NOTAM.

IEM k Dodatku 1 (stary) k OPS 1.430, (e) (5) Tabulka 7

Postup posadky v pripadé poruchy autopilota v nebo pod vysSkou rozhodnuti pro priblizeni lll. kategorie
s pasivnimi systémy fizeni letu

Viz Dodatek 1 (stary) k OPS 1.430 (e) (5) Tabulka 7

Pro lety na skute¢ny Udaj RVR niz§i nez 300m se predpoklada provedeni priletu v pfipadé poruchy autopilota
v nebo pod DH.

To znamenad, Ze provedeni prlletu je normalni postup. Nicméné pocita se s tim, Ze za urcitych okolnosti je

vizualni reference a rovnéz dal§i mozné zavady. Typické pouziti zavisi na aktualnim stavu osvétleni.

Vysledné to nezakazuje pokraCovat v pfiblizeni a dokoncit pfistani, jestlize velitel letadla nebo pilot, ktery byl

Provozni instrukce by mély uvazit informace ziskané v této IEM ¢asti na provozni postupy provozovatele.

IEM k Dodatku 1 (novy) k OPS 1.430, (g) (5) Tabulka 8

Postup posadky v pripadé poruchy autopilota v nebo pod vyskou rozhodnuti pro pfiblizeni lll. kategorie
s pasivnimi systémy fizeni letu

Viz Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430 (g) (5) Tabulka 8

Pro lety na skute¢ny Udaj RVR nizsi nez 300m se pfedpoklada provedeni prlletu v pfipadé poruchy autopilota
v nebo pod DH.

To znamena, Ze provedeni pruletu je normalni postup. Nicméné pocita se s tim, Ze za urCitych okolnosti je

vizualni reference a rovnéz dal$i mozné zavady. Typické pouziti zavisi na aktualnim stavu osvétleni.

Vysledné to nezakazuje pokraCovat v pfiblizeni a dokoncit pfistani, jestlize velitel letadla nebo pilot, ktery byl

Provozni instrukce by mély uvazit informace ziskané v této IEM &asti na provozni postupy provozovatele.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.440

Priikaz provozuschopnosti
Viz Dodatek 1 k OPS 1.440

1. VSeobecné.
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1.1 Provozuschopnost by méla byt pfedvedena na tratovych letech, nebo na kterémkoliv jiném letu kde jsou
pouzivany postupy provozovatele.

1.2V ojedinélych situacich kde dokonéeni 100 uspésnych pfistani mize vyzadovat neimérné dlouhé casové
obdobi z divodu malého poctu letount v letadlovém parku, omezené pfileZitosti pouzivani pfistavacich drah
které maji postupy pro Kategorii 1l/lll, nebo neschopnost ziskani zajisténi ochrannych pasem ATS bé&hem
dobrych meteorologickych podminek a obdobna hodnovérna ujisténi ktera Ize oCekavat, mohou vést pfipad od
pfipadu na zakladé oddvodnéni k Uvaze o sniZzeni pozadovaného poctu pfistani. Snizeni poctu pfistani vyzaduje
podloZeni potfebnym zdidvodnénim pro¢ je sniZzeni poZadovano spolu s pfedchozim schvalenim ze strany
Uradu. Nicméné, je na volb& provozovatele zvolit moznost predvedeni prilkazu provozuschopnosti na jinych
drahach a zafizenich. Meély by byt shromazdény dostateéné informace k stanoveni pfi¢iny jakéhokoliv
neuspokojivého vykonu (napf. nebylo zaji§téno ochranné pasmo).

1.3  Jestlize provozovatel mé rozdilné varianty stejného typu letounu vyuZivajici stejné zakladni systémy
fizeni letu a zobrazovani letovych Udaju, nebo rizné zakladni systémy Fizeni letu a zobrazovani letovych udaju
na tomtéz typu / tfidé letadla, provozovatel mize dokazat, Zze rGzné varianty maji pfijatelné vykonnosti, ale
nemusi provadét plné prokazani provozuschopnosti pro kazdou variantu.

1.4 Na stejnou pfistavaci drahu nema byt provedeno vice nez 30% letl pro prokazani provozuschopnosti.
2. Shromazdovani Udaju pro prokazani provozuschopnosti.

21 Udaje by mé&ly byt shromazdovany kdykoliv pfiblizeni a pfistani je pokusem o vyuZiti systému Kategorie
II/l1, bez ohledu zda pfiblizeni je pferuSeno, nevyhovujici, nebo je ispésné ukoncéeno.

2.2 Udaje by mély , jako minimum, obsahovat nasledujici informace:

a. Neschopnost zahdjit pfiblizeni. Uréeni nedostatkll vztahujicich se k vybaveni letadla, které pfedem
vyluéuji zahajeni pfiblizeni Kategorie II/Ill.

b. PreruSené pfiblizeni. Udat duvody a vySku nad drahou pfi které bylo pFiblizeni pferuseno nebo
automaticky systém pro pfistani byl odpojen.

c. Vykonnost v pasmu dotyku nebo v pasmu dotyku s dojezdem. Popsat zda letadlo pfistalo, nebo
nepfistalo uspokojivé (v rozmezi uréeného dotykového prostoru) s boéni rychlosti nebo s bo¢ni chybou, ktera
muze byt korigovana pilotem nebo automatickym systémem tak, aby letadlo zlstalo uvnitf bo¢niho ohraniceni
drahy bez mimoradnych pilotnich dovednosti nebo zru€nosti. Pfiblizna bo¢ni a podélna poloha aktualniho bodu
dotyku ve vztahu ke stfedové Cafe drahy a prahu drahy, by méla byt uvedena ve zpravé. Zprava by méla také
obsahovat jakékoliv abnormalnosti systému Kategorie II/1ll, které vyzaduji manualni zasahy pilotem k zajiténi
bezpeéného dotyku a dotyku s vyb&hem, kdy je to vhodné.

3. Rozbor udaju .

3.1 Nezdafena pfiblizeni, ktera mohou byt vyjmuta z rozboru vlivem nasledujicich okolnosti :

a. Vlivem fFizeni letového provozu (ATS). Pfiklady obsahujici situace, ve kterych je let vektorovan do
blizkosti bodu kone¢ného pfiblizeni na kone¢né pfiblizeni fix/bod pro zachyceni smérové a sestupové roviny,
nedostatecné zajisténi ochrannych pasem ILS, nebo Zadosti ATS, aby dany let pFerusil pfibliZzeni.

b. Nespravné/Fale$né signaly navigacnich prostfedkl. Navigacni prostfedek (napf. smérovy majak ILS)
vykazuje nespravnosti/nepravidelnosti, jejichz divodem muze byt jiné pojizdéjici letadlo, prelet naviga¢niho

prostfedku (antény).

C. Dalsi okolnosti. Jakeékoliv dalSi charakteristické okolnosti které mohou ovlivnit Uspé&Snost provozu
Kategorie Il / 1l a které jsou zfetelné zjistitelné letovou posadkou, by meély byt hlaSeny.

IEM Dodatku 1 k OPS 1.440, odstavec (b)
Kriteria pro uspésné priblizeni ll/lll kategorie a automatické pristani
Viz Dodatek 1 k OPS 1.440, odstavec (b)

1 Ugelem tohoto IEM je poskytnou provozovateltim doplfiujici informace, tykajici se kriterii pro Gspé&sné
pfiblizeni a pfistani, aby se usnadnilo pInéni pozadavku pfedepsanych v Dodatku 1 k OPS 1.440, odstavec (b) .

2 Priblizeni Ize pokladat za uspésné, jestlize:

21 Z 500 ft do zacatku podrovnani:

1. vydani E-9 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

a.

2.2

C.

d.

Rychlost je udrzovana jak stanoveno v AMC AWO 231, odstavec 2 ,Rizeni rychlosti*; a

Nedojde k poruse zadného dilezitého systému; a

Ze 300 ft do DH:

Nedojde k nadmérné odchylce; a

Zadna centralizované signalizace (je-li instalovana) neda povel k postupu nezdareného pfiblizeni.
Automatické pfistani Ize pokladat za uspésné, jestlize:

Nedojde k poruse zadného dilezitého systému;

Nedojde k poruse podrovnani;

Nedojde k poruse odstranéni bocCeni (traverzu), je-li instalovano;

Dotyk v podélném sméru je za bodem drahy 60 m od jejiho prahu a pfed koncem osvétleni dotykové

zény (900 m od prahu drahy);

e.

f.

Dotyk v pfiéném sméru vnéjSim pristavacim zafizenim neni vné okraje osvétleni dotykové zony;
Rychlost prosednuti neni nadmérna;

Uhel priéného sklonu neprekraduje jeho mez;

Nedojde k poruse nebo odchylce fizeni dojezdu (je-li instalovano).

Vice podrobnosti je uvedeno v CS-AWO 131, CS-AWO 231 a AMC AWO 231.

IEM OPS 1.450(g)(1)
Provoz za podminek nizké dohlednosti — Vycvik a kvalifikace
Viz Dodatek 1 k OPS 1.450

Pocet pfiblizeni, zminovany v 1.450(b)(1) zahrnuje jedno pfiblizeni a pfistani, které smi byt provedeno v letounu
s pouzitim schvalenych postupl II/1ll kategorie. Toto pfiblizeni a pfistani smi byt provedeno za normalniho
tratového provozu nebo jako cvicny let. Pfedpoklada se, Ze takové lety budou provadény pouze piloty
kvalifikovanymi v souladu s OPS 1.940 a kvalifikovanymi pro danou kategorii provozu.
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ACJ 1.430
Konec¢né priblizeni stalym klesanim (Continuous Descent Final Approach (CDFA))
Viz Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430

1. Uvod

1.1 Rizeny let do terénu (Controlled Flight Into Terrain — CFIT) je vyznamnou kategorii pficin leteckych
nehod a uUplného zni¢eni letounu v obchodni letecké dopravé. K nejvétSimu poctu leteckych nehod s CFIT
dochazi v useku konec¢ného pfiblizeni pfi nepfesnych pfistrojovych pfiblizenich (non-precision approaches);
pouziti kritéria stabilizovaného pfiblizeni stalym klesani s konstantni pfedem stanovenou vertikalni drahou je
vnimano jako vyznamny pfinos pro bezpe€nost béhem provadéni téchto pfiblizeni. Provozovatelé by méli
zajistit, aby byly nasledujici techniky pfijaty v co nejvétsi mife pro vSechna pfiblizeni.

1.2 Eliminace usekl pro vodorovny(cestovni) let v minimalni nadmorské vySce pro klesani (MDA) v blizkosti
zemé b&hem pfiblizeni a vyhybani se vyznamnym zménam polohy a vykonu/tahu v blizkosti drahy, které mohou
narusit pfiblizeni jsou vnimany jako moznosti vyznamného omezeni provoznich rizik.

1.3 Pro Uplnost obsahuje toto ACJ také kriteria, ktera by méla byt uvazovana pfi zajisténi stability pfiblizeni
(ve smyslu energie letounu a vedeni v draze pfiblizeni).

1.4  Vyraz konecné priblizeni stdlym klesanim (CDFA) byl vybran, aby pokryl techniku pro jakykoliv druh
nepresného pfistrojového pfiblizeni.

1.5 Pro nepfesna pfistrojova pfiblizeni provadéna jinak nez za pouziti konstantni pfedem stanovené
vertikalni drahy nebo pokud poZadavky na zafizeni a s tim souvisejici podminky nespliiuji podminky stanovené
vust. 2.4 nize, se uplatni omezeni RVR. Nicméné toto by nemélo zabranit provozovatelim od pouZivani
techniky CDFA pro takové pfiblizeni. Tento provoz by mél byt klasifikovan jako zvlastni postup klesani na
pfistani, poté co bylo prokazano, ze takovy provoz provadény bez dalSiho vycviku, mize vést k nepfimérené
rychlému klesani do vySsky MDA(H) s pokracujicim klesanim pod MDA(H) pfi pokusu o ziskani (dostatecné)
vizualni reference.

1.6  Vyhodami CDFA jsou:
a. Technika zvySujici bezpe€né provedeni pfiblizeni s vyuzitim standardnich provoznich postup(;

b. Profil snizujici pravdépodobnost nedodrzeni bezpe¢né vysky na prekazkami podél Useku koneéného
priblizeni a dovolujici pouziti MDA jako DA;

c. Technika je podobna té, ktera je pouzivana pfi provadéni pfiblizeni se systémem ILS, v€etné provadéni
nezdareného pfiblizeni a souvisejiciho manévru pro opakovani okruhu (go-around);

d Poloha letounu mize umoznit vhodnéjsi ziskani vizualnich podnétu;

e. Technika mGze sniZit pracovni zatiZeni pilota;

f. Profil pfiblizeni je U€inny z hlediska spotfeby paliva;

g. Profil pfiblizeni dovoluje snizit trovné hluku;

h. Technika dovoluje proceduralni integraci s postupem pfiblizenim s vertikalnim vedenim (APV —

Approach procedure with vertical guidance);

v§echny druhy pfiblizeni.
2, CDFA - Konec¢né priblizeni stalym klesanim

21 Konecné pfiblizeni stalym klesanim (dale jen CDFA). Je zvlastni technika pro provedeni letu v Useku
kone¢ného priblizeni postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni stalym klesanim, bez podrovnani,
z nadmorské vysky/vySky v nebo nad nadmorskou vyskou/vyskou fixu koneéného pfiblizeni do bodu pfiblizné ve
vysce 15 m (50 ft) nad prahem pfistavaci drahy nebo bodu, ve kterém by mél byt zahajen manévr podrovnani
podle daného typu letadla.

2.2 Priblizeni je vhodné pro uplatnéni techniky CDFA pouze pokud je let provadén po pfedem stanovené
vertikalni sestupové roviné (viz bod (a) nize), ktera sleduje vyhlaSeny nebo nominalni vertikalni profil. (viz body
(b) a (c) nize):
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Pfedem stanovena vertikalni sestupova rovina: Bud vyhlaSeny nebo nominalni vertikalni profil
priblizeni.

(i) VyhlaSeny vertikélni profil (Designated Vertical Profile): Staly vertikalni profil pfiblizeni, ktery
vytvafi ¢ast vyhlaSeného postupu pfiblizeni. APV je povazovano za pfiblizeni s vyhlaSenym vertikalnim
profilem.

(i) Nominalni vertikalni profil (Nominal Vertical Profile): Vertikalni profil, ktery nevytvafi cast
vyhlaseného postupu pfibliZzeni, ale postup mlze byt proveden stalym klesanim.

Poznamka: Informace o nominalnim vertikalnim profilu mize byt publikovana nebo zobrazena (na pfiblizovaci mapé)
pilotovi vykreslenim nominalni sestupové roviny nebo doletu/vzdalenosti oproti vySce.

Za priblizeni s nominalnim vertikalnim profilem jsou povazovana:

2.3

(i) NDB, NDB/DME;
(i) VOR, VOR/DME;
(i)  LLZ, LLZ/DME;
(iv) VDF, SRA; nebo
(v) RNAV/LNAV.

Stabilizované pfiblizeni (SAp — Stabilised Approach). Pfiblizeni provadéné fizenym a vhodnym

zpusobem ve smyslu konfigurace, energie a vedeni drahy letu z pfedem stanoveného bodu nebo nadmoiské
vysky/vysky smérem dold do bodu ve vysSce 50 ft nad prahem drahy nebo bodu, kde je zahajen manévr
podrovnani pokud je tento bod vySe.

a.

24

Vedeni drahy letu neni jediné kritérium pokud je provadéna technika CDFA. Rizeni konfigurace a
energie letounu je také rozhodujici pro bezpecné provedeni pfiblizeni.

Vedeni drahy letu pfedepsané vySe jako jeden z pozadavkl pro provedeni SAp by nemélo byt
zaménfovano s pozadavky na drahu letu pro pouziti techniky CDFA. PoZadavky na pfedem stanovenou
drahu letu pro provedeni SAp jsou stanoveny provozovatelem a publikovany v Provozni pfirusce — Casti
B; poradensky material pro provedeni SAp je uveden v odst. 5 nize.

Pozadavky na pfedem stanovenou sestupovou rovinu pro pouziti techniky CDFA jsou stanoveny:
(i) VyhlaSenym postupem pfistrojového pfiblizeni, pokud ma pfiblizeni vyhlaseny vertikalni profil;

(i) Publikovanymi informacemi o ,nominalni“ sestupové roving, pokud ma pfiblizeni nominaini
vertikalni profil;

(i)  VyhlaSenym usekem konecéného pfiblizeni o délce 3 NM a maximalné o délce 8 NM, je-li pouzita
technika ¢asovani.

Stabilizované pfiblizeni nikdy nebude zahrnovat zadny uUsek vodorovného(cestovniho) letu ve vySce
DA/H (nebo MDA/H, co je vhodné). To zvySuje bezpecnost okamzitym nafizenim manévru pro
opakovani okruhu (go-around) ve vySce DA/H (nebo MDA/H).

Pfiblizeni vyuzivajici techniku CDFA bude vzdy provedeno jako stabilizované (SAp), protoze je to
pozadavek pro uplatnéni CDFA, nicméné SAp nemusi byt provedeno za vyuziti techniky CDFA,
napfiklad pfi vizualnim pfiblizeni.

PFiblizeni s vyhlasenym vertikalnim profilem, které vyuziva techniku CDFA:

Optimalni uhel sestupové roviny je 3° a gradient by nemél pokud mozno pfekrocit 6,5 %, coz odpovida
sklonu 3,77° (400 ft/min) pro postupy urcené pro obvyklé typy/tfidy letounu a/nebo obvykly provoz.
V kazdém pfipadé by méla byt obvykla sestupova rovina omezena hranici 4,5° pro letouny Kategorie A a
B a 3,77° pro letouny Kategorie C a D, coz jsou horni limity pro vyuziti techniky CDFA. Sestupova rovina
s Uhlem 4.5° je horni limit pro certifikaci konvenénich letound.
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b. Priblizeni, které ma byt provedeno za pouziti provoznich letovych technik a palubniho navigaéniho
systému (palubnich navigacnich systému) a navigacnich prostfedku, které zajisti, Zze mize byt provedeno
po pozadované vertikalni draze a trati stabilizovanym zpisobem bez vyznamnych zmén vertikalni drahy
béhem klesani v kone¢ném useku pfiblizeni k draze. APV je zahrnuto.

C. P¥iblizeni je provedeno do DA(H).

d. Pro tento postup nejsou publikovany zadné MAPt.

2.5 P¥iblizeni s nominalnim vertikalnim profilem, které vyuziva techniku CDFA:

a. Optimalni uhel sestupové roviny je 3° a gradient by nemél pokud mozno pFekrocit 6,5 %, coz odpovida
sklonu 3,77° (400 ft/min) pro postupy urené pro obvyklé typy/tfidy letounu a/nebo obvykly provoz.
V kazdém pfipadé by méla byt obvykla sestupova rovina omezena hranici 4,5° pro letouny Kategorie A a

B a 3,77° pro letouny Kategorie C a D, coz jsou horni limity pro vyuziti techniky CDFA. Sestupova rovina
s Uhlem 4.5° je horni limit pro certifikaci konvenénich letound.

b. Priblizeni by mélo splfovat alespori nasledujici pozadavky na zafizeni a souvisejici podminky. NDB,
NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA, RNAV/LNAV s postupem, ktery pIni nasledujici
kritéria:

(i) Vyoseni (off-set) traté koneéného priblizeni je < 5° s vyjimkou letouni Kategorie A a B, kde je
vyoseni (off-set) traté kone¢ného pfiblizeni < 15°; a

(i) Je dostupny FAF nebo jiny vhodny fix, kde zac¢ina klesani; a
(i)  Vzdalenost od FAF do THR je v pfipadé ¢asovani mensi nebo rovna 8 NM; nebo
(iv)  Vzdalenost do prahu drahy (THR) je ziskavana pomoci FMS/RNAV nebo DME; nebo

(v) Minimalni kone¢ny Usek o vyhlaseném konstantnim dhlu sestupové drahy by nemél byt kratsi
nez 3 NM od THR, pokud Ufad neschvali jinak.

C. CDFA mze byt pouzito také za vyuziti:

(i) RNAV/LNAV s kontrolami nadmorské vysky/vysky oproti polohdm nebo vzdélenostem od THR;
nebo

(ii) Kontroly vysky ve srovnani s hodnotami vzdalenosti z DME.
d. P¥iblizeni je provedeno do DA(H).
e. P¥iblizeni je provedeno jako SAp.

Poznamka: Obecné je pro tyto postupy publikovan MAPt (Bod nezdafeného pfiblizeni).
3. Provozni postupy

3.1 Pfi vyuzivani CDFA s nominalnim vertikalnim profilem by mél byt stanoven MAPt, stejné jako je tomu pfi
jakémkoliv nepfesném pristrojovém pfiblizeni.

3.2  Techniky letu spojené s CDFA vyuzivaji pouziti predem stanovené sestupové roviny. Pfiblizeni je navic
provadéno stabilizovanym zplsobem ve smyslu konfigurace, energie a vedeni drahy letu. Pfiblizeni by mélo byt
provedeno do vySky DA(H), v které je okamzité provedeno rozhodnuti pfistat nebo opakovat okruh (go-around).
Tato technika pfiblizeni by méla byt pouzita, pokud pfi provadéni:

a. splfiuji vSechna nepfesna pfistrojova pfiblizeni (non-precision approach — NPA) kritéria uvedena v odst.
2.4; a
b. vS8echna pfiblizeni jsou kategorizovana jako APV.

3.3  Techniky letu a provozni postupy pfedepsané vyse by mély byt uplathiovany vzdy. Zejména s ohledem na
vedeni  sestupové drahy a stabilitu letounu pfi pfiblizeni  pfed dosazenim  vysky
MDA(H). K vodorovnému(cestovnimu) letu ve vySce MDA(H) by nemélo, pokud je to mozné, dojit. Kromé toho
by mély byt stanoveny a zavedeny odpovidajici postupy a vycvik k usnadnéni dosazeni pFislusnych prvki
odst. 4, 5 a 8. Patfi¢ny duraz by mél byt kladen na pododst. 4.8, 5.1 az 5.7 a 8.4.
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3.4  Vpfipadech kdy neni pouzita technika CDFA s maximalni MDA(H) muGze byt vhodné provést véasny
sestup do vysSky MDA(H) s vhodnym zabezpecenim tak, aby byly zafazeny vySe uvedené pozadavky na vycvik,
je-li to vhodné, a byly pouzivany vyznamné vyssi hodnoty RVR/dohlednosti.

3.5  Pfi pfiblizeni okruhem (vizualni manévrovani) by méla byt pouzita vSechna kritéria ve vztahu ke
stabilizovani konecné sestupové drahy k pfistavaci draze. Zejména by mélo byt provedeno vedeni pozadované
kone¢né nominaini sestupové drahy k prahu pfistavaci drahy k usnadnéni technik popsanych v odst. 4 a 5
tohoto ACJ.

3.5.1 Stabilizace b&hem pfimého kone&ného useku pro pfiblizeni okruhem by mélo byt pro turbinové letouny
v idealnim pfipadé dosazeno 1000 ft nad nadmofiskou vySkou letisté.

3.5.2 P¥i pfiblizeni okruhem, kde muze byt poloha prahu pfistavaci drahy a vhodnych vizualnich pfistavacich
prostfedkd ziskana na pohled z bodu podle vyhlaSeného nebo publikovaného postupu (pfedepsané traté), by
meélo byt stabilizace dosazeno ne pozdéji nez 500 ft nad nadmoriskou vySkou letisté. Je nicméné doporuceno,
aby byl letoun stabilizovan, kdyz dosahne vySky 1000 ft nad nadmofskou vyskou letisté.

3.5.3 Pokud je vyzadovan nalet do posledni zatacky (pfed pfistanim) v nizké hlading, aby byl letoun vyrovnan
vizualné s pfistavaci drahou, méla by byt vyska 300 ft nad nadmorskou vySkou prahu drahy nebo nadmorskou

3.5.4 V zavislosti na typu/tfidé letounu muize provozovatel stanovit vhodnou vy$8i minimalni vySku pro
stabilizaci pfi provadéni pfiblizeni okruhem.

3.5.5 Provozovatel by mél v provozni pfiruéce stanovit postupy a pokyny pro provadéni pfiblizeni okruhem,
které by obsahovaly alespori:

a. Minimalni pozadovanou vizualni referenci; a

b. Odpovidaijici ¢innosti pro kazdy usek manévrovani pfi pfiblizeni okruhem; a

C. Odpovidajici €innosti pfi opakovani okruhu (go-around), dojde-li ke ztraté pozadované vizuaini reference.
d. Pozadavky na vizualni referenci pro jakykoliv provoz s pfedepsanou trati pro manévrovani pfi pfiblizeni

okruhem, které by zahrnovaly MDA(H) a jakykoliv publikovany MAPt.

3.6 Vizualni pfiblizeni (téz pfiblizeni za viditelnosti). Pfi provadéni vizualniho pfiblizeni by méla byt pouzita
vSechna kritéria ve vztahu ke stabilizovani kone€né sestupové drahy k pfistavaci draze. Zejména by mélo byt
provedeno vedeni pozadované konecné nominalni sestupové drahy k prahu pfistavaci drahy k usnadnéni
technik popsanych v odst. 6 a 7 tohoto ACJ.

3.6.1 Stabilizace béhem pfimého kone¢ného Useku pro pfiblizeni okruhem by mélo byt pro turbinové letouny
v idealnim pfipadé dosazeno 500 ft nad nadmorskou vyskou letisté.

3.6.2 Pokud je vyZadovan nalet do posledni zataCky (pfed pfistdnim) v nizké hlading, aby byl letoun vyrovnan
vizualné s pfistavaci drahou, méla by byt vySka 300 ft nad nadmorskou vyskou prahu drahy nebo nadmorskou

priblizeni.

3.6.3 V zavislosti na typu/tfidé letounu muize provozovatel stanovit vhodnou vy$8i minimalni vySku pro
stabilizaci pfi provadéni vizualniho pfiblizeni.

3.6.4 Provozovatel by mél v Provozni pfiruéce stanovit postupy a pokyny pro provadéni vizualniho pfiblizeni,
které by obsahovaly alespori:

a. Minimalni poZadovanou vizualni referenci; a

b. Odpovidajici €innosti dojde-li ke ztraté pozadované vizualni reference béhem manévrovani pfi vizualnim
priblizeni; a

C. Odpovidajici ¢innosti pfi opakovani okruhu (go-around).

3.7  Vedeni sestupové drahy, které vyuziva techniku CDFA, zajistuje, Ze sestupova dréha k prahu pfistavaci
drahy je leténa za vyuziti bud:

a. Proménlivé rychlosti klesani nebo proménlivého uhlu drahy letu k udrzeni pozadované drahy, které
mohou byt ovéfeny pomoci pfislusnych porovnani (crosschecks); nebo
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b. Predem vypoctené konstantni rychlosti klesani z FAF, nebo jiného vhodného fixu, kterym Ize definovat
bod sestupu a/nebo z fixu postupného klesani v Useku kone¢ného pfiblizeni; nebo

C. Vertikalniho vedeni, véetné APV.

VySe uvedené techniky také podporuji spole¢nou metodu pro zavedeni pfiblizeni s vedenim systémem
povelového fizeni letu, automatizované pfiblizeni RNAV(VNAV) nebo GLS pfiblizeni.

3.8  Nezdarené priblizeni (Missed Approach). Manévr spojeny s vertikalnim profilem nezdafeného pfiblizeni
by mél byt zahajen nejpozdéji po dosazeni MAPt nebo DA(H) stanovenych pro pfiblizeni, podle toho ¢eho je
dosazeno dfive. Pfi¢na ¢ast postupu nezdafeného pfiblizeni musi byt provedena s vyuzitim MAPt, pokud neni
stanoveno v pfiblizovaci mapé jinak.

3.9 Vpfipadé, Ze neni pouzivana technika CDFA, pfiblizeni by mélo byt provedeno do nadmorské
vysky/vysky ve vySce MDA(H) nebo nad ni, kde mize byt Usek vodorovného letu ve vysce MDA(H) nebo nad ni
proletén do MAPH.

3.10 V pfipadé, Ze neni pfi provadéni pfiblizeni pouzivana technika CDFA, mél by provozovatel zavést
postupy, které zajisti, Zze v€asny sestup do MDA(H) nepovede k naslednému letu pod MDA(H) bez pfiméfené
vizualni reference. Tyto postupy by mohly zahrnovat:

a. Uvédomovani si informaci radiového vyskoméru s referenci k profilu pfiblizent;

b. ZvySeni dlrazu na informace systému signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi (GPWS)/ nebo
systému vystrahy nebezpeéné blizkosti terénu (TAWS);

c. Snizeni rychlosti klesani;
d. SniZeni poctu opakovanych pfibliZent;
e. Zabezpeceni proti pfedéasnym sestupim s prodlouzenym letem v MDA(H);

f. Specifikaci vizualnich pozadavkil pro sestup z MDA(H).
4. Techniky letu

41 Technika CDFA m{iZe byt pouZita pfi skoro kazdém nepfesném pfistrojovém pfiblizeni (NPA), kdy vedeni
sestupové drahy napomaha bud:

4.1.1 Doporu¢ena rychlost klesani, zalozena na odhadované tratové rychlosti, kiera muze byt poskytnuta
pfiblizovaci mapou; nebo

4.1.2 Sestupova draha, ktera je znazornéna na mapé.

4.2  Aby bylo usnadnéno spinéni pozadavku odst. 4.1.2, mél by provozovatel bud zajistit mapy, které
zobrazuji pfislusné kontrolni nadmorské vysky/vySky s odpovidajici informaci o pfislusné vzdalenosti nebo by
mély byt takové udaje vypocteny a poskytnuty letové posadce ve vhodném a pouzitelném formatu.

4.3 Pro pfiblizeni, ktera jsou provadéna automatizované po vyhlasené sestupové draze za vyuziti
vypocteného elektronického vedeni pomoci sestupového paprsku (obvykle pod Uhlem 3°), by méla byt
sestupova draha vhodné kédovana v databazi systému fizeni a optimalizace letu (Flight Management System
(FMS)) a stanovena navigacni pfesnost (RNP) by méla byt ur€ena a udrzovana po celou dobu pfiblizeni.

44 PFi skute€né nebo oCekavané tratové rychlosti, nominalnim vertikalnim profilu a pozadované rychlosti
klesani by mélo byt pfiblizeni provedeno preletem fixu FAF s danou konfiguraci a potfebnou rychlosti
(on-speed). Vypoctena tabelovana nebo pozadovana rychlost klesani je stanovena a let je pfi ni provadén
alesponi do vySky DA(H) za sledovani jakykoliv nadmofiskych vySek postupného klesani pfi preletu, je-li to
vhodné.

45  Aby bylo zajisténo, Ze je let provadén po pfislusné sestupové draze, mél by nefidici pilot oznamovat
prelétavané nadmorské vysky, stejné jako prelet publikovanych fixi a dalSich vyhlasenych bodd, které zaru€uji
pfisluSnou nadmofrskou vySku nebo vySku pro pfislusnou vzdalenost, které jsou zaznamenané na mapé. Pilot
fidici by mél tomu okamzité pfizpusobit rychlost klesani, je-li to vhodné.

4.6 PFi stanovenych pozadavcich na pozadovanou vizualni referenci by mél byt letoun v takové poloze, aby
mohl pokracovat v sestupu pfes vysku DA(H) nebo MDA(H) s malou nebo zadnou Upravou nadmofské vysky
nebo tahu/vykonu.
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4.7 Pokud je vyuzivana technika CDFA pfi pfiblizeni s nominalnim vertikalnim profilem do vysky DA(H),
muze byt nezbytné vyuzit pfidavku k publikovanym minimim (pouze u vertikalniho profilu), aby byla zajisténa
dostateCna bezpe€na vySka nad pfekazkami. PFidavek, je-li pouzitelny, by mél byt publikovan v Provozni
pfiruéce (LetiStni provozni minima). Nicméné, minimum pro vysledny postup se bude pro pfiblizeni stale
vztahovat k DA(H).

4.8 Provozovatel by mél stanovit postup, ktery zaijisti, Ze je provedeno pfislusné hlaseni (automatické nebo
ustni) pokud se letoun priblizi k vySce DA(H). Pokud neni pozadované vizualni reference dosazeno ve vySce
DA(H), ma byt okamzité proveden postup nezdafeného pfiblizeni. Samotny vizualni kontakt se zemi neni pro
pokracovani pfiblizeni dostatecny. Pfi urcité kombinaci DA(H), RVR a sestupové roviny pfiblizeni nemusi byt
pozadované vizudlni reference dosazeno ve vySce DA(H) i pfesto, ze je RVR na nebo nad minimem
pozadovanym pro provedeni pfiblizeni. Bezpecnostni pfinosy techniky CDFA jsou vylou€eny, jestlize neni
zahajeno okamzité opakovani okruhu (go-around).

4.9  Nasledujici podminky jsou v souvislosti s Uhlem pfi¢éného sklonu, rychlosti klesani a Fizeni tahu/vykonu
povazovany za vhodné pro nejvice typu/tfid letound, aby bylo zajisténo, Ze je let po pfedem stanovené vertikalni
draze proveden stabilizovanym zpUdsobem:

a. Uhel ptigného sklonu (Bank Angle): Pfedepsany v Provozni pfiruéce letounu, by mél byt obecn& mensi
nez 30°%;

b. Rychlost klesani (Rate of Descent — ROD): Cilova ROD by neméla prekrocit 1000 fpm (feet per minute).
ROD by neméla mit od cilové ROD odchylku vétsi nez + 300 fpm. Dlouho trvajici udrzovani rychlosti
klesani, ktera se liSi od cilové ROD o vice nez 300 fpm naznacuje, Ze let po vertikalni draze neni
udrZovan stabilizovanym zplsobem. ROD by neméla prekrocit 1200 fom kromé vyjimecnych okolnosti,
které byly oCekavané a o kterych byla podana informace pfed zahajenim pfiblizeni (napf. silny zadovy
vitr).

Poznamka: Nulova rychlost klesani mGze byt pouzita, je-li potfeba dosahnout sestupové drahy z dolni &asti profilu.
Zahajeni ziskani cilové ROD muze byt vyzadovano pfed dosazenim pozadovaného sestupového bodu (obvykle 0,3
NM pred sestupovym bodem, v zavislosti na tratové rychlosti, ktera se mize liSit u kazdého(kazdé) typu/tfidy letounu).
Viz bod (c) nize.

C. Rizeni tahu/vykonu (Thrust/power management): Limity tahu/vykonu a pfislusného rozsahu by mély byt
stanoveny v Provozni pfiru¢ce, Casti B nebo rovnocenném dokumentu.

410 Kratkodobé korekce/prelety (Transient corrections/Overshoots): VySe uvedena fada korekci by méla byt
obvykle pouZita k zajisténi oblasnych kratkodobych uprav, které zachovaji poZadovanou drahu a energii
letounu. Casté nebo uskuteéné&né prelety by mély vyZadovat, aby bylo pfiblizeni preruseno a bylo zahajeno
opakovani okruhu. Zakladni princip korekci by mél byt aplikovan podobné jako ten, ktery je popsan v odst. 5
nize.

411 PrfisluSné body odst. 4 by mély byt vyuZivany navic i pfi pfiblizenich, ktera nejsou provddéna pomoci
techniky CDFA; takto vytvofené postupy timto zajisti drahu letu s vedenim do vysky MDA(H). V zavislosti na
poctu sestupovych fix( a typu/tiidé letounu by mél byt letoun vhodné konfigurovan, aby bylo zajisténo vedeni
drahy letu pfed zavérec¢nou fazi klesani do vysky MDA(H).

5 Stabilizace energie/rychlosti a konfigurace letounu pfi pfiblizeni

51 Nelze brat v Gvahu pouze vedeni sestupové drahy. Rizeni konfigurace a energie letounu je pro bezpeéné
provedeni pfiblizeni také rozhodujici.

5.2 PfibliZzeni je povazovano za plné stabilizované pokud:

a. letoun sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni a profil;
b. je letoun v pozadované konfiguraci a poloze;

c. letoun leti pozadovanou rychlosti klesani a rychlosti;
d. letoun leti s pFislusnym tahem/vykonem a vyvazenim.

5.3  Nasledujici kritéria pro vedeni drahy letu by méla byt splnéna a udrZzovana pokud letoun leti po
pfiletovych tratich popsanych v ust. 5.6 a 5.7 nize.

54 Letoun leti po pozadované draze pfiblizeni s pfisluSnou energii pro stabilizovany let pfi pouziti techniky
CDFA pokud:
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a. sleduje pozadovanou drahu pfiblizeni se spravné stanovenou trati, naladénymi pfiblizovacimi prostfedky
a identifikaci odpovidaji druhu pfiblizeni a sleduje pozadovany vertikalni profil; a

b. udrzuje odpovidajici polohu a rychlost pro pozZadovanou cilovou ROD svhodné nastavenym
tahem/vykonem a vyvazenim.

5.5 Doporucuje se, aby bylo v Provozni pfiruéce letounu zminéno vyrovnani silného veétru/poryvl pfi
priblizeni pomoci zvySeni rychlosti. PFi zjiStovani stfihu vétru a stupné sily vétru by mélo byt vyuzito veSkeré
dostupné vybaveni letounu, jako je FMS, INS, atd.

5.6  Doporuluje se, aby byla stabilizace béhem kazdého pfimého pfiblizeni bez vizudlni reference zemé
dokonéena nejpozdéji pfi dosazeni vysky 1000 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy. P¥i pfiblizenich
s vyhlaSenym vertikalnim profilem, ktera vyuzivaji CDFA mulze byt pozdéjsi stabilizace v rychlosti pfijatelna,

jestlize je tato rychlost vy$$i nez normalni rychlosti pfiblizeni vyzadované postupy ATC nebo povolené Provozni
pFiruckou. Stabilizace by méla byt nicméné dokonéena nejpozdéji 500 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy.

5.7 Pro pfiblizeni, kdy ma pilot vizualni referenci zemé by méla byt stabilizace dokon¢ena nejpozdéiji 500 ft
nad nadmorskou vySkou prahu drahy. Nicméné se doporucuje, aby byl letoun stabilizovan pfi dosazeni vySky
1000 ft nad nadmofskou vySkou prahu drahy.

5.8 PFislusné prvky odst. 5 by mély byt vyuZivany navic i pfi pfibliZzenich, ktera nejsou provadéna pomoci
techniky CDFA,; takto vytvofené postupy timto zajisti dosazeni stabilizované drahy letu s vedenim do vysky
MDA(H). V zavislosti na poctu sestupovych fix(i a typu/tfidé letounu by meél byt letoun vhodné konfigurovan, aby
bylo zajisténo vedeni drahy letu pfed zavérecnou fazi klesani do vysky MDA(H).

6 Vizualni reference a vedeni drahy pod vyskou MDA(H), pokud neni pouzivana technika CDFA

6.1 Pilot by mél navic k pozadavkiim uvedenym v Dodatku 1 k OPS 1.430 ziskat pozadavek na kombinaci
vizualnich podnétl k bezpec¢nému vedeni letounu pfi klonéni a klopeni tak, aby byla udrzovana draha
koneéného pfiblizeni na pfistani. Tento poZzadavek musi byt souc¢asti standardnich provoznich postupli a musi
se odrazit v Provozni pfirucce.

7 Provozni postupy a pokyny pro pouzivani/nepouzivani techniky CDFA

71 Provozovatel by mél vytvofit postupy a pokyny pro provadéni pfiblizeni za pouZiti a nepouziti techniky
CDFA. Tyto postupy by mély byt obsazeny v Provozni pfiru€ce a mély by obsahovat povinnosti letové posadky
béhem provadéni takového provozu.

a. Provozovatel by mél v Provozni pfiruéce publikovat poZzadavky stanovené v ust. 4 a 5, které odpovidaji
typu a tfidé letounu, ktery ma byt provozovan.

b. Srovnani podle kontrolnich listd by mélo byt dokonceno jakmile je to mozné a nejlépe pfed zahdjenim
zavérecné faze klesani do vysky DA(H).

7.2 Pfirucky  provozovatele by mély alespoin  stanovovat maximalni ROD pro kazdy
provozovany(provozovanou) typ/tfidu letounu a poZadovanou vizualni referenci pro pokracovani pfiblizeni pod:

a. vySkou DA(H), pokud je pouzita techniky CDFA;
b. vySkou MDA(H), pokud neni pouzita techniky CDFA;

7.3 Provozovatel by mél stanovit postupy, které zakazuji vodorovny(cestovni) let ve vy§ce MDA(H), aniz by
letova posadka ziskala pozadované vizualni reference.

Poznamka: Smyslem tohoto ustanoveni neni zakazat vodorovny(cestovni) let ve vySce MDA(H), pokud je provadéno pfiblizeni
okruhem, které neodpovida definici techniky CDFA.

7.4 Provozovatel by mél letové posadce poskytnout:
a. Jednoznaéné podrobnosti o pouzité technice (zda CDFA nebo ne);
b. Odpovidajici nalezita minima, ktera by méla zahrnout:

(i) Druh rozhodnuti, zda DA(H) nebo MDA(H);

(ii) MAPt, je-li pouzitelny;

1. vydani E-17 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

(i)  Prislusnou RVR/dohlednost pro danou klasifikaci pfiblizeni a kategorii letounu.

7.5  Specifické typy/tfidy letound, zejména urcité letouny tfidy vykonnosti B a C, nemusi zcela splnit
pozadavky tohoto ACJ, které se vztahuji k provadéni techniky CDFA. Tento problém vznika, protoze nékteré
letouny nemusi byt zcela v pfistavaci konfiguraci pfed tim nez jsou ziskany pozadované vizualni reference pro
pristani kvali nedostate¢né vykonnosti nepracujiciho motoru pfi nezdafeném pfiblizeni. Pro takové letouny by
mél provozovatel bud:

a. ziskat schvaleni od Ufadu pro vhodnou modifikaci k zaji$téni postupl a letovych technik pfedepsanych
v tomto textu; nebo

b. zvysit pozadovana minima RVR, ktera zajisti, Ze bude letoun bezpecné& provozovan béhem zmény
konfigurace na draze konecného pfiblizeni na pfistani.

8 Vycvik

8.1 Provozovatel by mél zajistit, ze dfive nez je nebo neni (co je vhodné) pouzivana technika CDFA kazdy
¢len letové posadky absolvuije:

8.1.1 Pfisludny vycvik a pfezkouseni, ktera jsou pozadovana Hlavou N. Takovy vycvik by mél pokryvat techniky
a postupy, které jsou uréeny v odst. 4 a 5 tohoto ACJ.

8.1.2 PrezkouSeni odborné zplsobilosti provozovatelem by mélo zahrnovat alespori jedno pfiblizeni na pfistani
nebo opakovani okruhu (go-around), podle toho je-li pouzivana technika CDFA nebo ne. Pfiblizeni by mélo byt

Poznamka: Pfiblizeni pozadované ust. 8.1.2 neni v souc¢asné dobé bud pozadavky FCL nebo OPS 1 vyzadovano navic
k jakémukoliv manévru. Pozadavek muze byt spinén provedenim jakéhokoliv v sou€asnosti pozadovaného pfiblizeni (s
nepracujicim motorem nebo jinak) jiného nez pfesné pfiblizeni, kdyz se vyuziva technika CDFA.

8.2  Znalosti postupu pro stanoveni konstantniho pfedem stanoveného vertikalniho profilu a stabilizace
priblizeni maji byt ziskany jak béhem pocate¢niho a opakovaciho vycviku pilota, tak béhem prezkouSeni.
PrFislusné postupy a pokyny pro vycvik by mély byt zdokumentovany v Provozni pfirucce.

8.3  Vycvik by mél byt zaméfen na potfebu stanovit a usnadnit spole¢né postupy posadky a CRM, aby bylo
umoznéno presné vedeni sestupové drahy a splnéni podminky pro uvedeni letounu do stabilizovaného stavu,
jak je to vyzadovano provoznimi postupy provozovatele. Jestlize je pouzivana barometricka vertikalni navigace
(Baro-VNAV) méla by posadka absolvovat vycvik o chybach spojenych s témito systémy.

8.4 Béhem vycviku by mél byt kladen dlraz na to, Ze je od letové posadky vyzadovano, aby:

a. udrzovala pozornost odpovidajici situaci po celou dobu, zejména s ohledem na pozadovany vertikalni a
horizontalni profil;

b. zajistila béhem pfiblizeni dobrou Uroveri komunikacnich spojeni;

C. zajistila pfesné vedeni sestupové drahy, zejména béhem jakékoliv faze klesani, které je provadéno za
ru€niho Fizeni. Pilot nefidici by mél usnadnit spravné vedeni drahy letu pomoci:

(i) oznamovani kazdé kontrolni nadmofské vysSky/vysky pfed dosazenim skuteéné kontrolni
vzdalenosti/nadmorské vysky nebo vysky.

(i) okamzitych zmén cilové ROD, je-li to vhodné;
(iii) sledovani drahy letu pod vySkou DA/MDA.

d. chapala €innosti, které maiji byt provedeny, je-li bodu MAPt dosazeno pred vySkou MDA(H);

e. zajistila, Ze musi byt rozhodnuti provést opakovani okruhu pfijato nejpozdéji po dosazeni DA(H) nebo
MDA(H);
f. zajistila, Ze je v€asné opatfeni pro opakovani okruhu pfijato ihned po dosazeni DA(H), jestlize nebyla

ziskana pozadovana vizualni reference, protoze vtomto pfipadé nemusi existovat ochrana pied
prekazkami pokud je opakovani okruhu zpozdéno;
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g. chapala vyznam pouziti techniky CDFA do vySky DA(H) se souvisejicim MAPt a souvislosti s v€asnym
manévrem opakovani okruhu;

h. chapala moznou ztratu vizualni reference (kvili zméné podélného sklonu/stoupani), pokud neni
pouzivana technika CDFA pro typ/tfidu letounu, ktery vyZzaduje pozdé&jSi zménu konfigurace a/nebo
rychlosti, aby bylo zajiSténo, Ze je letoun ve vhodné pfistavaci konfiguraci.

8.5  Doplnkovy zvlastni vycvik, pokud neni pouzivana technika CDFA pfi vodorovném(cestovnim) letu ve
vysce MDA(H) nebo nad ni.

8.5.1 Vycvik by mél podrobné popsat:
a. potfebu napomahat kvalitnimu CRM; zejména dobré komunikaci mezi letovou posadkou;

b. dal$i znama bezpecnostni rizika spojena s filozofii pfiblizeni ,dive-and-drive®, ktera mohou byt spojena
s nepouzivanim techniky CDFA,;

C. vyuzivani DA(H) béhem pfiblizeni, které je provadéno technikou CDFA,;
d. dalezitost MDA(H) a MAPt, kde je to vhodné;

e. ¢innosti, které maji byt pfijaty v bodé MAPt a potfebu zajistit, aby letoun zUstal ve stabilizovaném stavu a
zachovaval nominalni a pfislusny vertikalni profil az do pfistani;

f. davody pro zvySeni minim RVR/dohlednosti pfi srovnani s pouzitim techniky CDFA;

g. mozné zvysené riziko nedodrzeni bezpeéné vysky nad prekazkami, pokud je provadén vodorovny let ve
vySce MDA(H) bez pozadované vizualni reference;

h. potfebu provést okamzité opakovani okruhu, pokud dojde ke ztraté pozadované vizualni reference;

j- zvySeni rizika nestabilniho kone€ného pfiblizeni a souvisejici nebezpecné pfistani pokud se posadka
navic pokusi provést rychlé pfiblizeni:

(i) za nepfiméfeného a bezprostfedniho ziskani pozadované vizualni reference;
(i) za nestabilni energie letounu a/nebo nestabilniho vedeni drahy letu.

k. zvySené riziko CFIT (viz avod).

9 Schvaleni

9.1 Letové postupy, které jsou provadény pfi vodorovném letu ve vySce MDA(H) nebo nad ni musi byt
schvaleny Ufadem a uvedeny v Provozni pfirucce.

9.2 Provozovatel by mél klasifikovat letisté, na kterych jsou provadéna pfiblizeni vyzadujici vodorovny let ve
vysce MDA(H) nebo nad ni, takova maji byt kategorizovany jako B a C. Tato kategorizace letist bude zalezet na
zkuSenosti provozovatele, situovani provozu, vycvikovém(vycvikovych) programu(programech) a kvalifikaci(ch)
letové posadky.

9.3  Vyjimky udélené v souladu s OPS 1.430, odst. (d)(3) by mély byt omezeny na ta mista, kde existuje
zfejmy vefejny zajem udrzet stavajici provoz. Vyjimky by mély byt zaloZzeny na zku$enosti provozovatele,
vycvikovém programu a kvalifikaci letové posadky. Vyjimky by mély byt v pravidelnych intervalech
prezkoumavany a meély by byt zruSeny jakmile jsou zafizeni natolik zlepSena, Ze dovoluji zavedeni techniky SAp
nebo CDFA.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ACJ OPS k Dodatku 1 (novy) k OPS 1.430(d)
LetiStni provozni minima

Uréeni minim pro RVR/dohlednost pro priblizeni I. kategorie, APV(pfiblizeni s vertikalnim vedenim) a
nepresna pristrojova pfiblizeni

1. Uvod

1.1 Minimalni hodnoty RVR pro provedeni pfiblizeni |. kategorie, APV(pfiblizeni s vertikalnim vedenim) a
nepfesnych pfistrojovych pfiblizeni musi byt vy$Si hodnoty z téch odvozenych z Tabulky 5 nebo 6 z Dodatku 1

(nového) k OPS 1.430.

1.2  Tabulky maji byt pouzity pro uréeni vSech pouzitelnych provoznich hodnot RVR, kromé pfipadu
popsaného v bodé 1.3 nize.

1.3  Se souhlasem Ufadu miZe byt nize uvedeny vzorec pouZit se skuteénou sestupovou rovinou a/nebo
skute¢nou délku svételné pfiblizovaci soustavy pro konkrétni drahu. Tento vzorec mlze byt také, se souhlasem
Utadu, pouzit pro vypodet pouzZitelné RVR pro zvlastni (jednorazova) pfiblizeni, ktera jsou povolena na zakladé
OPS 1.430 (d)(4).

14 Pokud je vzorec pouzit ve vySe uvedenych pfipadech, mély by byt pouzity vypoltova pravidla a
metodologie popsané v poznamkach pfisluSnym k odst. 2 nize.

2, Odvozeni minimalnich hodnot RVR
21 Hodnoty v Tabulce 5 v Dodatku 1 k OPS 1.430(d) jsou odvozeny z nasledujiciho vzorce:

DH/MDH(ft)x 0,3048
tana

PozZadovana RVR/Dohlednost = - délka svételné priblizovaci soustavy (m)

Poznamka 1:  a je vypoctovy uhel se standardni hodnotou 3°, ktery se postupné zvySuje o 0,10° pro kazdy fadek Tabulky 5
az do hodnoty 3,77° a pak uz zustava konstantni.

Poznamka 2: Standardni hodnota délky svételné pfiblizovaci soustavy odpovida minimalni délce ruznych soustav
popsanych v Tabulce 4 v Dodatku 1 k OPS 1.430.

Poznamka 3: Hodnoty odvozené z vy$e uvedeného vzorce byly zaokrouhleny k nejbliz§i hodnoté celych 50 metrd az do

Poznamka 4: Intervaly DH/MDH v Tabulce 5 byly vybrany, tak aby se zabranilo odchylkam zplsobenym zaokrouhlenim
vypoctenych hodnot OCA(H).

Poznamka 5: Intervaly vySek, na které se odkazuje Pozn. 4 vySe, jsou 10 ft az do DH/MDH 300 ft, 20 ft az do DH/MDH
760 ft a 50 ft az do DH/MDH nad 760 ft.

Poznamka 6:  Minimalni tabulkova hodnota je 550 metr(.

2.2 Se souhlasem Ufadu miZe byt vzorec pouzit pro vypodet pouZitelné hodnoty RVR pro pfiblizeni se
sestupovou rovinou s Uhlem vétsi nez 4,5°.

3 Priblizeni s RVR nizsi nez 750 m (800 m pro jednopilotni provoz)

3.1 Za predpokladu, Ze neni DH vy$Si nez 200 ft, jsou pfiblizeni téméF neomezena RWY, ktera je vybavena
soustavou FALS, RTZL a RCLL. Za téchto okolnosti mGze byt pouZzitelna RVR pfi dohlednosti niz8i nez 750 m
(800 m pro jednopilotni provoz) odectena pfimo z Tabulky 5. Nepfijatelna omezeni ILS by zahrnovala omezeni
ve vyuziti pfijimace a/nebo sestupového paprsku pod urcitou vySkou, zakazy jeho pouzivani pfi automaticky
fizeném letu nebo omezeni klasifikace ILS.

3.2 Bez navéstidla dotykové zony RWY (RTZL) a osového navéstidla RWY (RCLL), ktera by umoznila provoz
pfi hodnotach RVR nizSich nez 750 m (800 m pro jednopilotni provoz) podle Tabulky 5, musi byt pfiblizeni
provedeno za pouziti schvaleného HUDLS (nebo schvaleného rovnocenného systému) nebo musi byt
provedeno za pouziti autopilota nebo palubniho povelového zafizeni - flight director (Poznamka: ne pro
jednopilotni provoz) do vysky DH ne vétsi nez 200 ft.

Rovnocenny systém by mohl byt napfiklad schvaleny HUD, ktery neni certifikovan jako systém pro pfistani, ale
je schopny poskytnout dostateéné podnéty pro vedeni letu. Mizou byt také vhodné dalSi systémy, jako jsou
E/SVS (Enhanced/Synthetic Vision System) nebo dal$i systémy vzniklé slou¢enim takovych zafizeni.
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4 Popis svételnych priblizovacich soustav

41 Nasledujici tabulka popisuje druhy svételnych pfibliZovacich soustav, které jsou pfijatelné pro vypocet
provoznich letistnich minim. Uvedené systémy odpovidaji v podstaté systémim popsanym podle ICAO Annexu
14. Nicméné, tabulka také obsahuje systémy o menSi délce, které jsou pro provozni vyuziti pfijatelné. To
odpovida skuteCnosti, Ze svételné priblizovaci soustavy mohou byt obcas pfizpusobené podminkam
vyskytujicim se pfed prahem drahy. Navic tabulka popisuje svételné pfiblizovaci soustavy podle pozadavkud
FAA, které jsou pro vypocCet provoznich letiStnich minim povazovany za odpovidajici.

Trida zafizeni dle OPS 1

Délka; nastaveni a svitivost pfiblizovacich svétel

FALS
(Full Approach Light System)
(Uplna svételna priblizovaci soustava)

Svételna soustava pro pfesné priblizeni Kategorie |
specifikovana v ICAO Annexu 14; vysoka svitivost svétel; 720
m a vice

FAA: ALSF1, ASFL2, SSALR, MALSR; vysoka nebo stfedni
svitivost a/nebo zableskova svétla; 720 m nebo vice

IALS
(Intermediate Approach Light System)
(Stfedni svételna pfiblizovaci soustava)

Zjednodu$ena svételna pfiblizovaci soustava specifikovana
v ICAO Annexu 14; vysoka svitivost svétel; 420 — 719 m

FAA: MALSF, MALS, SALS/SALSF, SSALF, SSALS; vysoka
nebo stfedni svitivost a/nebo zableskova svétla; 420 — 719 m

(No Approach Light System)
(Zadna svételna priblizovaci soustava)

BALS Svétla s vysokou, stfedni nebo nizkou svitivosti; 210 — 419 m
(Basic Approach Light System) véetné jedné svételné pficky

(Zakladni svételna priblizovaci | Fan- ODALS, vysoka nebo stredni svitivost a/nebo zableskové
soustava) svétla; 210 - 419 m

NALS Svételna priblizovaci soustava kratSi nez 210 m nebo zadna

priblizovaci svétla

ACJ k Dodatku 1 (novy) k OPS 1.430(j)

Nazvoslovi: XLS = ILS/MLS/GLS atd.

Vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem)

1 Ugelem tohoto ACJ je poskytnout provozovateldm doplikové informace vztahujici se k pouZivani

letiStnich provoznich minim ve vztahu k pfiblizeni okruhem.

2 Provadéni letu — v§eobecné

21 Minimalni vyska pro klesani (MDH — Minimum Descent Height) a bezpe¢na vyska nad pfekazkami (OCH

— Obstacle Clearance Height), které jsou soucasti postupu, jsou vztaZzeny k nadmorské vysce letisté.

2.2  Minimalni nadmorska vyska pro klesani (MDA — Minimum Descent Altitude) je vztazena ke stfedni

hladiné more.

2.3 Pro tyto postupy, se za pouzitelnou dohlednost povazuje meteorologicka dohlednost (VIS).

3 Pfistrojové pfibliZzeni nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizeni okruhem) bez pfedepsanych trati

3.1 Pokud je letoun ve fazi poCate€niho pfistrojového pfiblizeni, pfed tim nez je ustalena vizualni reference,
ale neni pod MDH/MDA, mél by sledovat odpovidajici postup pro pfistrojové pfiblizeni az do té doby, kdy je

dosazeno preslusného pfistrojového bodu nezdareného pfiblizeni (MAPY).

3.2 Na pocatku faze vodorovného letu ve vySce MDA/MDH nebo nad ni by méla byt udrZovana trat

pFistrojového pfiblizeni ur€ena radionavigacnimi prostfedky (RNAV, RNP nebo XLS) dokud:

a. pilot s nejvétsi pravdépodobnosti nestanovi, Zze bude béhem celého pfiblizeni okruhem udrzovan vizualni

kontakt s drahou zamysSleného pfistani nebo okolim drahy;
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b. pilot nestanovi, ze se letoun nachazi v prostoru pro pfiblizeni okruhem pfed tim, nez toto pfiblizeni
zahaji; a
C. pilot neni schopen ur€it polohu letounu ve vztahu k drdze zamys$leného pfistdni pomoci pfislusnych

vnéjsich referenci.
3.3 Pokud neni pilot schopen zajistit dosazeni vyhlaSeného pfistrojového bodu MAPt a podminek
vyhrazenych bodem 3.2 vySe, mélo by byt provedeno nezdafeného pfiblizeni v souladu s postupem pro
pfFistrojové pfiblizeni. Viz odstavec 5.
3.4 Poté co letoun opustil trat’ po¢atecniho (klesani) pfistrojového pfiblizeni, méla by byt faze letu smérem od
drahy omezena na pfisluSnou vzdalenost, ktera zajisti vyrovnani letounu ke kone¢nému pfiblizeni. Takové
manévry by mély byt provedeny tak, aby letounu umoznily:

a. ziskat vedenou a stabilni sestupovou drahu na zamyslenou pfistavaci drahu; a

b. zUstat v prostoru pro pfiblizeni okruhem a takovym zplsobem, kdy je neustale udrzovan vizualni kontakt
s drahou zamysleného pfistani nebo okolim drahy.

3.5 Letové manévry by mély byt provadény v nadmorské vysce/vySce, ktera neni nizs§i nez MDA/MDH pro
priblizeni okruhem.

3.6  Klesani pod MDH/MDA by nemélo byt zahajeno dokud nebyl nalezité rozpoznan prah drahy, ktera ma byt
pouzita a letoun neni v takové poloze, aby pokracoval normaini rychlosti klesani a pfistal v dotykové zoné.

4 Pristrojové pfiblizeni nasledované vizualnim manévrovanim (pfiblizeni okruhem) s pfedepsanou trati

4.1 Letoun by mél udrZzovat postup pocatecniho pfistrojového pfibliZzeni nebo klesani az do doby dokud
nedosahne jednoho z nasledujicich bodu:

(a) predepsaného bodu vybocCeni pro zahajeni pfiblizeni okruhem po pfedepsané trati; nebo
(b) preslusného poc¢ate¢niho pfistrojového MAPt.

4.2 Letoun by mél byt ustalen na trat’ pfistrojového pfiblizeni uréenou radionavigaénimi prostfedky (RNAV,
RNP nebo XLS) ve vodorovném letu ve vySce MDA/MDH nebo nad ni nebo pomoci krouzeni v bodé vyboc&eni
(divergence point).

4.3  Jestlize je bodu vyboceni dosazeno dfive nez je ziskana pozadovana vizualni reference, mélo by byt
nezdafené pfiblizeni zahajeno nejpozdéji pfi dosazeni MAPt pocatecniho pfistrojového pfiblizeni a dokon€eno
v souladu s postupem poc¢ate€niho pfistrojového pfiblizeni.

4.4  Pokud je zahajen pfedepsany tratovy manévr pfiblizeni okruhem v publikovaném bodu vyboceni, mély by
byt nasledné manévry provedeny tak, aby byly dodrzeno publikované smérovani a vyhlasené vysky/nadmorské
vysky.

4.5 Pokud neni stanoveno jinak, nemélo by byt, jakmile je letoun ustalen na pfedepsané(pfedepsanych)
trati(tratich), pozadovano udrzovani vyhlaSené vizualni reference pokud:

a. to neni pozadovano Uradem;
b. neni dosazeno MAP pro pfiblizeni okruhem (je-li publikovan).

46  Jestlize je soulasti predepsaného tratového manévru pfiblizeni okruhem publikovany MAPt a nebyla
ziskana pozadovana vizualni reference, mélo by byt provedeno nezdafené pfiblizeni v souladu s body 5.2 a 5.3
nize.

4.7  Nasledné dalsi klesani pod MDA/MDH by mélo byt zahajeno pouze, pokud je ziskana poZadovana
vizudlni reference.

4.8 Pokud postup nestanovi jinak, konecné pfiblizeni by nemélo byt z MDA/MDH zahajeno dokud nebyl
nalezité rozpoznan prah zamyslené pfistavaci drahy a letoun neni v takové poloze, aby pokracoval normaini
rychlosti klesani a pfistal v dotykové z6né.

5 Nezdafené pfiblizeni
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51 Nezdafené pfiblizeni béhem pfistrojoveho pfiblizeni pfed pfiblizenim okruhem

(a) Jestlize je rozhodnuti provést nezdafené pfiblizeni pfijato, nachazi-li se letoun na trati pfistrojového
priblizeni definované radionavigaénimi prostfedky (RNAV, RNP nebo XLS) a pfed zahajenim manévru pfiblizeni
okruhem, mélo by nasledovat postup nezdafeného pfiblizeni publikovany pro pfistrojové pfiblizeni.

(b) Jestlize je postup pfistrojového pfiblizeni proveden pomoci prostiedkll jako je XLS nebo pomoci
stabilizovaného pfiblizeni (SAp), mél by byt vyuzit MAPt souvisejici s postupem pro XLS bez sestupového roviny
(postup GP out) nebo s postupem SAp, co je vhodné.

5.2  Jestlize je pfedepsany postup nezdafeného pfiblizeni publikovan pro manévr pfiblizeni okruhem, mély by
byt upfednostnény manévry popsané nize.

5.3 Jestlize dojde ke ztraté vizualni reference béhem pfiblizeni okruhem na pfistani poté, co letoun opustil
trat’ poCate€niho pfistrojového pfiblizeni, mél by nasledovat postup nezdafeni pfiblizeni stanoveny pro toto
konkrétni pfistrojové pfiblizeni. O¢ekava se, Ze pilot provede prvni stoupavou zatdCku smérem k zamyslené
pristavaci draze a bude pokracovat nad letiStém, kde pilot pfi stoupani ustali letoun na trat nezdafeného
pristrojového pfiblizeni.

5.4  Letoun by nemél opustit prostor pro vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem), ktery je chranén pred
prekazkami, pokud:

(a) nebyl ustalen na pfeslusnou trat nezdafeného pfiblizeni; nebo
(b) nebyl ustalen v minimalni sektorové nadmorské vysce (MSA — Minimum Sector Altitude).

5.5  VSechny zatacky by mély byt provedeny (viz poznamka 1) ve stejném sméru a letoun by mél z{istavat
uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem zatimco stoupéa bud’ do:

(a) nadmorské vysky pfidélené pro jakykoliv manévr publikovaného nezdafeného pfiblizeni pfi pfiblizeni
okruhem, je-li to pouzitelné;

(b) nadmorské vySky pfidélené pro postup nezdafeného pfiblizeni pfi polateénim pfistrojovém pfibliZzent;
(c) minimalni sektorové nadmofské vysky (MSA);

(d) minimalni nadmorské vysky vyckavani (MHA — Minimum Holding Altitude) pouzitelné pro pfechod nad
vyckavaci zafizeni nebo fix nebo pro pokrac¢ovani do minimaini bezpe¢né nadmorské vysky; nebo

(e) dle smérovani fizenim letového provozu (letovou provozni sluzbou).

Poznéamka 1:  Pokud je opakovani okruhu pfi pfiblizeni okruhem zahajeno v Useku okruhu ,po vétru“, mize byt pro vyrovnani
letounu do drahy nezdafeného pfiblizeni pfi pocatecni pfistrojovém pfiblizeni pouzita zatacka S (dvojitda zatacka), za
predpokladu, Ze letoun zlstane uvnitf chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

Poznamka 2: Velitel letadla by mél byt odpovédny za zajiSténi odpovidajici bezpeéné vysky nad terénem b&hem vyse
uréenych manévru, zejména béhem provadéni nezdareného priblizeni zahajeného letovou provozni sluzbou.

5.6  Vzhledem ktomu, Ze pfiblizeni okruhem muzZe byt provedeno ve vice nez jednom sméru, budou
vyzadovany rizné obrazce pro ustaleni letounu do pfedepsaného kurzu nezdarfeného pfiblizeni v zavislosti na
jeho poloze ve chvili, kdy doSlo ke ztraté vizualni reference. Zejména vSechny obraty maji byt provedeny
v pfedepsaném sméru, je-li to omezeno (napf. zapad/jih; levd nebo prava ruka), aby letoun zlstal uvnitf
chranéného prostoru pro pfiblizeni okruhem.

5.7  Jestlize je postup nezdafeného pfiblizeni vyhlasen pro drahu (XX) ke které letoun provadi pfiblizeni
okruhem a letoun zahajil manévr pro vyrovnani s drahou, mize byt nezdarené pfiblizeni provedeno v tomto
sméru. Letova provozni sluzba (ATS) by méla byt informovana o umyslu provést vyhlaseny postup nezdafeného
pfiblizeni pro drahu XX.

5.8  Pokud je zvolena moznost popsana v bodé 5.7 vySe, mél by velitel letadla, kdykoliv je to mozné, oznamit
okruhu (go-around). Tato komunikace by méla, je-li to mozné, probéhnout béhem faze pocatecniho pfiblizeni a
méla by obsahovat zamySlené provedeni nezdafeného pfiblizeni a letu do nadmorské vySky pro prechod do
vodorovného letu.
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5.9 Navic k bodu 5.8 vySe, by mél velitel letadla oznamit ATS(C), pokud bylo zahajeno opakovani okruhu,
vysku/nadmorskou vySku do které letoun stoupa a polohu letounu v jejimz sméru dale leti a nebo nastaveny kurz
letounu.

ACJ OPS k Dodatku 1 (novy) k OPS 1.430(h)
1 Uvod

1.1 Systémy pro zvySeni viditelnosti (EVS — Enhanced Vision Systems) pouZivaji snimaci technologie pro
zlepSeni pilotovi schopnosti rozpoznat objekty, jako jsou drahova svétla nebo terén, které nemusi byt jinak
viditeIné. Obraz vytvofeny ze snimace a/nebo obrazového procesoru muze byt zobrazen pilotovi nékolika
zplsoby, v€etné pouziti prahledového displeje (HUD). Systémy mohou byt pouZity za vSech fazi letu a mohou
zlepsit uvédomovani si okolniho prostfedi. Zejména systémy s infraervenym snimanim mohou zobrazovat terén
béhem provozu v noci, zlepsit uvédomovani si okolniho prostfedi béhem pojizdéni v noci a za nizké dohlednosti
a mohou umoznit dfivéjsi ziskani vizualni reference béhem pfistrojovych pfiblizeni.

2 Duavod vzniku pravidla pro EVS

21 Pravidlo pro EVS bylo vytvofeno po provoznim zhodnoceni dvou rozdilnych EVS systém(, spole¢né
s udaji a podporou poskytnutou od FAA. PFiblizeni za pouzitim EVS byla provadéna za riznorodych podminek,
v€etné mihy, desté a snéhovych pifehanék, stejné tak jako v noci na letiStich umisténych v horském terénu.
Vykonnost EVS s infratervenym snimanim se muiZe liSit v zavislosti na prevliadajicich meteorologickym
podminkach. Z tohoto divodu toto pravidlo pfijima konzervativni pfistup k zohlednéni Siroké rozmanitosti
prevladajicich podminek. Toto pravidlo muze byt nezbytné v budoucnu zménit, az budou brany v tvahu vétsi
provozni zkusenosti.

2.2 Pravidlo pro pouziti EVS béhem vzletu nebylo vytvofeno. Hodnocené systémy nepracovaly dobfe, pokud
byla RVR pod 300 m. Béhem vzletu mize existovat ur€ity pfinos pro pouziti EVS pfi vétSi dohlednosti a
snizeném osvétleni. Nicméné tento provoz nemusi byt hodnocen.

2.3 Pravidlo bylo vytvofeno pouze pro pokryti pozadavkl na systémy s infraervenym snimanim. Nezamysli
se, ze dalsi technologie snimani nebudou popsany. Nicméné, jejich pouZziti neni nutné hodnotit k ureni
vhodnosti tohoto nebo jakéhokoliv jiného pravidla. Béhem tvorby pozadavkd ust. OPS 1.430(h) bylo zvazovano
minimalni vybaveni, které by mélo byt zastavéno v letounu. Vzhledem k sou¢asnému stavu technologického
vyvoje se pouziti displeje HUD povaZzuje za zakladni prvek vybaveni systému EVS.

2.4  Aby se zabranilo potfebé pfizplisobit mapy pro pfiblizeni za pouziti EVS, predpoklada se, ze
provozovatel pouzije Tabulku 9, aby urcil pouzitelnou RVR na zagatku pfiblizeni.

3 Doplikové provozni pozadavky

3.1 Vybaveni EVS certifikované pro u¢ely Dodatku 1 k OPS 1.430(h) by mély mit:

(i) systém prlhledového displeje (ktery je schopny zobrazovat — rychlost letu, svislou rychlost, polohu
letadla, kurz, nadmorskou vy$ku, povelové vedeni vhodné pro provadéné pfiblizeni, indikace odchyleni od drahy

letu, vektor drahy letu a informaci o referenci Uhlu drahy letu a zobrazovani EVS);

(ii) pro dvoupilotni provoz, zobrazova¢ obrazu z EVS na palubni desce nebo jiné prostfedky pro snadné
zobrazeni informaci ziskanych z EVS pilotovi, ktery sleduje postup pfiblizeni.

Poznamka: Jestlize je letoun vybaven radiovym vySkomérem, bude pouzit pouze jako prostfedek zlepSujici vnimani terénu
béhem pfiblizeni za pouziti EVS a nebude bran v ivahu pro vyvoj provoznich postupd.

4 Dvoupilotni provoz

4.1 Dvoupilotni provoz bude vyzadovan pro provoz s RVR pod 550 m.

4.2 Pozadavek na zobrazovani obrazu z EVS na palubni desce je uréeny pro pokryti filozofie vice-pilotniho
provozu, podle niz pilot nefidici (PNF — pilot not-flying) je udrzovan v ,pozornosti a CRM neselhava. Pilot

nefidici maze byt velmi izolovan od informaci nezbytnych pro sledovani postupu letu a pfijimani rozhodnuti,
jestlize ma pilot fidici jako jediny pFistup k obrazu z EVS.
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HLAVA F - VYKONNOST OBECNE

AMC OPS 1.475(b)
Pfistani — Uznani zpétného tahu
Viz OPS 1.475(b)

Udaje délky pfistani zahrnuté v AFM (nebo POH, atd.) s uznanim zpétného tahu lze pokladat za schvalené pro
Gcely prakazu splnéni pfislusnych pozadavk( jen obsahuji-li konstatovani prislusného Ufadu, Ze vyhovuji
uznavanému predpisu letové zpUsobilosti (napf. FAR 23/25, CS 23/25, BCAR Oddil ,D,/,K,,).

IEM OPS 1.475(b)

Nasobeni vykonnostnich Gdaji délky automatického pristani souciniteli
(pouze letouny tfidy vykonnosti A)

Viz OPS 1.475(b)

1V téch pfipadech kdy pfistani vyZaduje pouZiti systému automatického pfistani a dana délka publikovana
v Letové pfiru¢ce (AFM) obsahuje bezpecnostni pfidavky rovnocenné tém, které obsahuje OPS 1.515(a)(1) a
OPS 1.520, méla by byt pfistavaci hmotnost letounu mensi z uvedenych:

a. Pristavaci hmotnost stanovena v souladu s OPS 1.515(a)(1) popfipadé s OPS 1.520; nebo

b. Pfistdvaci hmotnost stanovena pro délku automatického pfistani, pro pfisluSny stav povrchu, jak je
uvedeno v AFM nebo v rovhocenném dokladu. Mély by byt zahrnuty pfidavky na vlivy vlastnosti systému, jako
jsou umisténi nebo sklon paprsku nebo postupt, jako je pouZiti vy$si rychlosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA G - TRIDA VYKONNOSTI A

IEM OPS 1.485(b)
Obecné - Udaje pro mokré a zneciSténé drahy
Viz OPS 1.485(b)

Pokud byly Gdaje vykonnosti zalozeny na méfeném souciniteli tfeni drahy, mél by provozovatel pouzivat postup
pro uréeni vztahu mezi méfenym soucinitelem tfeni drahy a efektivnim soucinitelem brzdného tfeni daného typu
letounu v poZzadovaném rozsahu rychlosti pro dany stav drahy.

IEM OPS 1.490(c)(3)
Vzlet - Stav povrchu drahy
Viz OPS 1.490(c)(3)

1 Provoz na drahach znecisténych vodou, rozbfedlym snéhem, snéhem nebo ledem znamena nejistotu pfi
urCeni koeficientu tfeni drahy a odporu znecistujici latky a tim i ve vztahu k vykonnosti a fizeni letounu v
pribéhu vzletu, protoze skute¢né podminky se nemusi zcela shodovat s pfedpoklady, na nichz jsou zalozeny
informace o vykonnosti. Pro velitele letadla je prvni volbou v pfipadé znecisténé drahy ¢ekat, dokud neni
vycisténa. Pokud je to neredlné, mize zvazit vzlet za predpokladu, Ze pouzil pouzitelné Upravy vykonnosti a
vSechna dalSi bezpe&nostni opatfeni, ktera poklada za opodstatnéna za stavajicich podminek.

2 Pfiméfena celkova uroven bezpecnosti se udrzi pouze omezi-li se provoz v souladu s CS 25X1591 na
oblasné pfipady. Provozovatelé by méli uCinit dalSi opatfeni, zabezpecujici stejnou miru bezpec€nosti tam, kde
se provoz na znecisténych drahach neomezuje na fidké pfipady. Takova opatfeni mohou zahrnovat zvlastni
vycvik posadek, zvétSeni soucinitelt délky drahy a prisnéjsi omezeni vétru.

IEM OPS 1.490(c)(6)
Zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do jeji osy
Viz OPS 1.490(c)(6)

1 Uvod

1.1 Délka drahy vyhlasena pro vypocet TODA, ASDA a TORA nepocita s nastavovanim letounu do sméru
vzletu na draze v pouzivani. Tato vzdalenost pro vyrovnani zavisi na geometrii letounu a moznosti pfistupu ke
draze v pouzivani. Obvykle se pozaduje pocitat s 90° vstupem pojezdové drahy na drahu a s oto¢enim o 180°
na draze. Maji se uvazovat dvé vzdalenosti:

a. Minimalni vzdalenost hlavnich kol od za¢atku drahy pro uréovani TODA a TORA, ,L,; a

b. Minimalni vzdalenost kol, ktera jsou nejvice vpredu od za¢atku drahy pro ur€ovani ASDA, ,N,,.
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Zacatek drahy —Jjime-

Neposkytuje-li vyrobce letounu pfislusné udaje, Ize pouzit k vypoltu vzdalenosti vyrovnani metodu uvedenou
v odstavci 2.

2 Vypocet vzdalenosti vyrovnani letounu do osy drahy

Vzdalenosti zmifiované shora v (a) a (b) odstavce 1 jsou:

90° VSTUP OTOCENI 0180°
L= RM + X RN +Y
M= RM+X+WB RN+Y+WB
Kde:
W
Rn = A+Wy= ——— + Wy
cos(90° - a)
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RM = B + WM = WBtan(90°-(x)+WM

X

Bezpecénostni vzdalenost vnéjSiho hlavniho kola od kraje drahy béhem zatacky

Y

Poznamka: Minimalni bezpeénostni vzdalenosti od okraje pro X a Y jsou stanoveny v FAA AC 150/5300-13 a v ICAO, Annex
14, odstavec 3.8.3.

Bezpec€nostni vzdalenost vnéjSiho pfidoveho kola od kraje drahy b&éhem zatacky

Ry =  Polomér zatacky vnéjSiho pfidového kola

Ry = Polomér zata€ky vnéjsiho hlavniho kola

Wy = Vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu pfidovému kolu
W, = Vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu hlavnimu kolu
Wg = Rozvor

o = Uhel fizeni

IEM OPS 1.495(a)
Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
Viz OPS 1.495(a)

1 V souladu s definicemi pouzitymi pfi pfipravé udaji délky vzletu a drahy vzletu a uvedenymi v Letové
pfirucce:
a. se uvazuje, ze Cista draha vzletu zacina ve vysce 35 ft nad drahou nebo predpolim na konci délky vzletu,

stanovené pro dany letoun v souladu s nasledujicim pododstavcem (b).
b. je délka vzletu nejdelSi z téchto vzdalenosti:

i. 115% vzdalenosti od zacatku vzletu do bodu, v némz je letoun se vSemi pracujicimi motory, ve vySce 35
ft nad drahou nebo pfedpolim; nebo

ii. vzdalenost od zacatku vzletu do bodu, v némz je letoun ve vysSce 35 ft nad drahou nebo predpolim,
jestlize pfedpokladame, Ze k selhani kritického motoru doslo v bodé, odpovidajicim rychlosti rozhodnuti (V4) pro
suchou drahu; nebo

iii. vzdalenost od zacatku vzletu do bodu, v némz je letoun ve vysce 15 ft nad drahou nebo predpolim,
jestlize predpokladame, Ze k selhani kritického motoru doslo v bodé odpovidajicim rychlosti rozhodnuti (V,) pro
mokrou nebo znecisténou drahu, v pfipadé, Ze dradha je mokra nebo znecisténa.

2 OPS 1.495(a) predepisuje, aby ¢&ista draha letu, stanovena z Udaju v Letové pfiruéce, v souladu s vyse
uvedenymi pododstavci 1(a) a 1(b), vedla ve svislé vzdalenosti 35 ft nad vSemi vyznamnymi piekazkami.
Jestlize dojde, pfi vzletu z mokré nebo znecisténé drahy, k poruse motoru v bodé odpovidajicim rychlosti
rozhodnuti (V4) pro mokrou nebo znecisSténou drahu, znamena to, Ze letoun mize byt az o 20 ft pod Cistou
drahou letu, stanovenou v souladu s vy$e uvedenym pododstavcem 1 a mlze prelétavat blizké prekazky pouze
o 15 ft. Provozovatel by mél vénovat zvlastni péci urCovani prekazek pfi vzletu z mokré nebo znecisténé drahy,
predevsim je-li vzlet omezovan pfekazkami a jejich hustota je velka.

AMC OPS 1.495(c)(4)
Bezpecna vyska nad prekazkami pfi vzletu
Viz OPS 1.495(c)

1 Letova pfirutka obecné poskytuje zmenseni gradientu stoupani pro zataku s naklonem 15°. Pro uhly
pricného naklonu mensi neZ 15° by se mélo pouZivat umérného zmenseni gradientu, pokud vyrobce nebo
Letova pfiru¢ka neuvadi jiné udaje.

2 Prijatelné Upravy k zabezpeceni pfiméfené rezervy pretazeni a oprav gradientu poskytuje dale uvedena
tabulka, pokud neni pfedepsano jinak Letovou pfiru¢kou nebo jinymi pfiru€kami, vykonnosti nebo provoznimi, od
vyrobce:
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NAKLON RYCHLOST OPRAVA GRADIENTU
15° V, 1 x Ubytek gradientu v Letové pfirucce pro 15°
20° V, + 5 kt 2 x Ubytek gradientu v Letové pfiruéce pro 15°
25° V, + 10 kt 3 x Ubytek gradientu v Letové pfirucce pro 15°

AMC OPS 1.495(d)(1) a (e)(1)
Pozadovana navigacni presnost
Viz OPS 1.495(d)(1) a (e)(1)

1 Palubni systémy. Bocéni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m (viz OPS
1.495(d)(1)), respektive 600 m (viz OPS 1.495(e)(1)), se smi pouzivat, jestlize systém navigace zajistuje
pfesnost 150 m, respektive 300 m pro dvé smérodatné odchylky (2c) v podminkéch pfi jednom nepracujicim
motoru.

2 Vizualni smérové vedeni

2.1 Boéni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m (viz OPS 1.495(d)(1)) respektive 600
m (viz OPS 1.495(e)(1)), se smi pouzivat tam, kde je navigacni pfesnost zaji§téna ve v8ech dulezitych bodech
na draze letu s pouzitim vnéjSich referenénich boda. Tyto referenéni body Ize pokladat za viditelné z pilotniho

prostoru, jestlize lezi vice nez 45° na obé strany od zamyslené trati se snizenim nejvySe 20° pod horizontem.

2.2 Pro navigaci s vizualnim smérovym vedenim by mél provozovatel zajistit, ze meteorologické podminky
prevladajici v dobé& provozu, zahrnujici zakladnu oblaénosti a dohlednost jsou takové, aby byly vidét
prekazky/referenéni body na zemi a daly se rozpoznat. Provozni pfiruc¢ka by méla stanovit pro doty¢né(a) letisté
minimalni meteorologické podminky, které umozni letové posadce nepfetrzité urlovat a udrzovat spravnou
drahu letu vzhledem k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajiSténa bezpecnad vzdalenost vuci
prekazkam a terénu takto:

a. Postup by mél byt dobfe vymezen se zfetelem k pozemnim referenénim boddm tak, aby trat, ktera ma
byt leténa, se mohla podrobit rozboru, zda jsou spinény poZzadavky bezpecné vzdalenosti piekazek;

b. Postup by mél byt v mezich schopnosti letounu se zfetelem k dopfedné rychlosti, thlu naklonu a vlivim
vétru;

C. Pisemny a/nebo obrazkovy popis postupu by mél byt zajis§tén posadce k pouziti ;

d. Mély by byt stanoveny omezujici podminky prostfedi (jako vitr, nejniz8i zakladna obla¢nosti, zakladna

obla¢nosti, dohlednost, den/noc, okolni osvétleni, osvétleni pfekazek).

IEM OPS 1.495(f)
Postupy s poruchou motoru
Viz OPS 1.495(f)

Zaklada-li se splnéni pozadavka OPS 1.495(f) na trati s poruchou motoru, ktera se lisi od odletové trati se
v8emi pracujicimi motory nebo od SID normalniho odletu, Ize uréit ,bod odchyleni", v némz se odchyli trat
s poruchou motoru od normalni odletové trati. Normalné bude dosazitelna pfiméfena bezpecna vyska nad
pfekazkami na normalni odletové trati pfi poruSe kritického motoru v bodé odchyleni. V nékterych situacich
muze vSak byt bezpecna vyska nad prfekazkami na normalni odletové trati mezni a méla by byt provérena, aby
bylo zajisténo, Ze v pfipadé poruchy motoru za bodem odchyleni bude moci let bezpeéné pokracovat po
normalni odletové trati.

AMC OPS 1.500
Let na trati s jednim nepracujicim motorem
Viz OPS 1.500

1 Rozbor terénnich a umélych prekazek, pozadovany k priikazu spinéni pozadavka OPS 1.500, Ize provést
jednim ze dvou zpUsobu vysvétlenych v téchto tfech odstavcich:

2 Podrobny rozbor trati by se mél provadét s pouZitim vrstevnicovych map terénnich pfekazek a zakresem
nejvyssich bodl v pfedepsané Sifce koridoru podél trati. Dal$im krokem je ur€it, zda Ize s jednim nepracujicim
motorem udrzovat vodorovny let ve vySce 1000 ft nad nejvy$Sim bodem preletu. Pokud to neni mozné, nebo
pokud by byla nepfijatelna s tim spojena omezeni hmotnosti, mél by byt zpracovan postup pro ztraceni vysky,
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zalozeny na poruSe motoru v nejkriti¢t&jSim bodu a na vysSce nejméné 2000 ft nad kritickymi prekazkami v
pribéhu ztraceni vysky. Minimalni cestovni vyska je urena prisecikem dvou sestupnych drah s pfihlédnutim k
pfidavkim pro rozhodovaci proces (viz Obrazek 1). Tato metoda je ¢asové naroéna a vyzaduje dostupnost
podrobnych map terénu.

3 Jinou moznosti je pouzit publikovanych minimalnich vySek letu (minimalni vysky letu na trati MEA, nebo
minimalni vySky mimo trat MORA) ke stanoveni, zda je proveditelny let s jednim nepracujicim motorem v
minimalni vySce letu nebo zda je nezbytné pouZzit publikovanych minimalnich vySek letu jako zakladu pro
konstrukci ztraceni vysky. Tento postup obchazi podrobny rozbor vrstevnic terénnich prekazek, ale maze klast

tézSi podminky, nez je-li vzat v vahu skute€ny profil terénu jako v odstavci 2.

4 Jednim ze zplsobu prikazl spinéni pozadavka OPS 1.500(c) je pouziti MORA a pro OPS 1.500(d)
pouziti MEA, za pfedpokladu, Ze letoun vyhovuje normé naviga¢niho vybaveni pfedpokladané definici MEA.

Minimalni cestovni vyska (viz paragraf-3)

Minimalni cestovni vyska )\ (viz paragraf 2)
/ Minimalni viska letu <]

Minimalni vyska letu

paragraf 3

paragraf 2

OBRAZEK 1

Poznamka: MEA nebo MORA normalné poskytuji pozadovanou vySku nad prekazkami 2000 ft pro ztraceni vysky. Ve vySce
6000 ft a pod ni vS§ak nelze pfimo pouzivat MEA a MORA, protoZe je zabezpecena pouze vyska 1000 ft nad pfekazkami.

IEM OPS 1.510(b) a (c)
Ptistani - Cilové a nahradni letisté
Viz OPS 1.510(b) a (c)

Pozadovany gradient stoupani pfi nezdafeném pfiblizeni nemusi byt dosazen vSemi letouny, jsou-li provozovany
s maximalni schvalenou pfistavaci hmotnosti, nebo téméf s ni, a ve stavu s jednim nepracujicim motorem.
Provozovatelé takovych letound by méli uvazovat omezeni dana hmotnosti, vySkou a teplotou a vitr pro
nezdafené pfiblizeni. Jako jina metoda muize byt schvaleno zvétSeni vySky rozhodnuti nad zemi/nadmorské
vysky nebo minimalni vySky nad zemi/nadmofrské vysky pro klesani a/nebo postupy pro nepfedvidané okolnosti
(viz OPS 1.495(f) je-li timto zajiSténa bezpecna draha letu a vyhnuti prekazkam).

AMC OPS 1.510 a 1.515

Pristani - Cilové a nahradni letisté
Pristani - Suché drahy

Viz OPS 1.510 a 1.515

Provozovatel by mél pouzivat k prikazu plnéni poZzadavkd OPS 1.510 a 1.515 pfi svém provozu bud tlakovou,
nebo geometrickou vysku, a to by mélo byt uvedeno v dané Provozni pfirucce.
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IEM OPS 1.515(c)
Pfistani - Sucha draha
Viz OPS 1.515(c)

1 OPS 1.515(c) zavadi do ur€ovani maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti na cilovém a nahradnich
letiStich dvé uvahy.

2 Za prvé, pfistavaci hmotnost letounu bude takova, Ze pfi pfiletu Ize s letounem pfistat za bezvétfi na
60%, respektive 70% pouZitelné délky pfistani na nejvhodné&jsi (obvykle nejdelsi) draze. Maximalni pfistavaci
hmotnost pro danou kombinaci letoun/letisté nesmi byt pfekroena bez ohledu na podminky vétru.

3 Za druhé, musi se uvazovat predpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo postupy fizeni
letového provozu a postupy pro omezeni hluku mohou vést k pouziti jiné drahy. To mlze vést k vétSimu
omezeni pfistavaci hmotnosti, nez by byla pfipustna podle vySe uvedeného odstavce 2 a v takovém pfipadé by
k prikazu splnéni pozadavkt OPS 1.515(a) mélo byt odbaveni zaloZeno na této mensi hmotnosti.

4 Ocekavany vitr, uvadény v odstavci 3, je vitr, ktery podle o¢ekavani bude vat v ¢ase pfiletu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA H - TRIDA VYKONNOSTI B

AMC OPS 1.530(c)(4)
Soucinitelé oprav vzletovych vykont
Viz OPS 1.530(c)(4)

V dale uvedené tabulce jsou uvedeny proménné veli€iny ovliviujici vzletové vykony a s nimi spojené soucinitele,
které by se mély pouzit pro Udaje Letové prfirucky. Mély by se pouzit kromé& provoznich souginitelll
predepsanych v OPS 1.530(b).

DRUH POVRCHU STAV SOUCINITEL
Trava dlouha do 20 cm sucha 1,20
(na pevné plidé) mokra 1,30
Zpevnény povrch mokry 1,00

Poznamky: 1.  Puda je pevna jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté koleje.

2. V prabéhu vzletu jednomotorového letounu ztravnatého povrchu by se méla vénovat pozornost
akceleraci a z ni vyplyvajicimu zvétSovani délky vzletu.

3. PFi preruSeni vzletu na velmi kratké travé, ktera je vlhka a pfi pevné zakladové padé, mize byt povrch velmi
kluzky a v takovém pfipadé se mohou zna¢né zvétsit délky pferuSeného vzletu.

IEM OPS 1.530(c)(4)
Soucinitelé oprav vzletovych vykonu
Viz OPS 1.530(c)(4)

Provoz ze znedisténych drah je nevhodny v dlsledku nebezpeci, ktera jsou s nim spojena a méli bychom se mu
vyhybat, kdykoliv je to mozné. Proto se doporucuje odlozit vzlet dokud draha neni vycisténa. Velitel letadla by
mél rovnéz uvazovat nadbytek pouZitelné délky drahy v€etné kritiCnosti prostoru pfejeti.

AMC OPS 1.530(c)(5)
Sklon drahy
Viz OPS 1.530(c)(5)

Délka vzletu by se méla prodlouzit o 5% na kazdy 1% sklonu vzhuru, pokud Letova pfiruc¢ka letounu nebo jiné
pFirucky vykonu nebo provozu vyrobce nestanovuiji jinak s tim, Ze korekeni soucinitele pro drahy o sklonu vétsim
nez 2% musi byt pfijatelné pro Urad.

IEM OPS 1.535
Vyska nad prekazkami za omezené dohlednosti
Viz OPS 1.535

1 Zamérem dopliiujicich se pozadavka OPS 1.535 a Dodatku 1 k OPS 1.430, pododstavci (a)(3)(ii) je zvysit
bezpecnost provozu s letouny tfidy vykonnosti B za podminek omezené dohlednosti. Uznava se, Zze pozadavky
letové zpusobilosti tfidy vykonnosti B nevyzaduji, na rozdil od pozadavku tfidy vykonnosti A, aby byl uvazovan
vliv poruchy motoru na vykonnost, dokud nebylo dosazeno vysky 300 ft.

2 Meteorologicka minima az do a v&etné 300 ft, uvedena v Dodatku 1 k OPS 1.430 pododstavci (a)(3)(ii)
znamenaji, ze pokud ma byt proveden vzlet s minimy pod 300 ft, musi byt vynesena draha letu s jednim
nepracujicim motorem, poc€inajici v bodé drahy vzletu se vS8emi pracujicimi motory ve vySce v niz se
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predpoklada porucha motoru. Tato draha letu musi vyhovovat pozadovanym bo¢nim i svislym vzdalenostem od
prekazek, predepsanym v OPS 1.535. Pokud by doSlo k poruse motoru pod touto vySkou, pak s ni spojena
dohlednost se bere jako minimalni, ktera by pilotovi umozZnila provést vynucené pfistani, pokud by bylo
nezbytné, zhruba ve sméru vzletu. Ve 300 ft nebo nize je postup pfiblizeni a pfistani okruhem krajné nevyhodny.
Dodatek 1 k OPS 1.430 pododstavci (a)(3)(ii) stanovuje, zZe je-li uvazovana vyska poruchy motoru vétsi nez 300
ft, musi byt dohlednost nejméné 1500 m a k umoznéni manévrovani by se méla pouzit tataz viditelnost vSude,
kde nelze splnit kriteria vySky nad pfekdzkami pro nepferusSeny vzlet.

AMC OPS 1.535(a)
Konstrukce drahy vzletu
Viz OPS 1.535(a)

1 Uvod. K prilkazu, Ze letoun se vyhne ve svislé roviné véem prekazkam, ma byt zkonstruovana draha letu
sestavajici ze segmentu letu se v8emi pracujicimi motory do vySky predpokladané poruchy motoru, po némz
nasleduje segment letu s jednim nepracujicim motorem. Tam, kde Letova pfiru¢ka letounu neobsahuje pfislusné
udaje, Ize pouzit aproximaci uvedenou nize v odstavci 2 pro segment letu se vSemi pracujicimi motory, s vysSkou
Vv niz se pfedpoklada porucha motoru 200 ft, 300 ft nebo vétsi.

2 Konstrukce drahy letu.
2.1 Segment se vSemi pracujicimi motory (50 ft az 300 ft). Primérny gradient segmentu drahy letu se vSemi

pracujicimi motory, zacinajici na konci délky vzletu, ve vySce 50 ft a kon€ici nebo prochazejici bodem ve vysce
300 ft je dan timto vzorcem:

0 57( ERC
Y300 = 1+ V 2
ERC — /
647
Y30 = Primérny gradient z 50 ft do 300 ft se vSemi pracujicimi motory

Yerc = Planovany hruby gradient stoupani na trati se v&emi pracujicimi motory
Verc = Rychlost pfi stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory, TAS v knotech
V, = Rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v knotech

Poznamka: Soucinitel 0,77, pozadovany OPS 1.535(a)(4), je jiz zahrnut.

(Grafické znazornéni viz IEM OPS 1.535(a), Obrazek 1a)

2.2  Segment se vSemi pracujicimi motory (50 ft az 200ft).(Lze pouzit jako alternativu k 2.1, kde to dovoluji
meteorologicka minima) Pramérny gradient segmentu drahy letu se vSemi pracujicimi motory, zacinajici na
konci délky vzletu, ve vySce 50 ft a koncici nebo prochazejici bodem ve vysce 200 ft je dan timto vzorcem:

0,51(Yere )
Yoo = 1+ V 2
ERC — /
3388
Yoo = Prdmérny gradient z 50 ft do 200 ft se vS§emi pracujicimi motory

Yere = Planovany hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory
Vere = Rychlost pfi stoupani na trati se v§emi pracujicimi motory, TAS v knotech

V, = Rychlost vzletu ve vySce 50 ft
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Poznamka: Soucinitel 0,77, pozadovany OPS 1.535(a)(4), je jiz zahrnut.
(Grafické znazornéni viz IEM OPS 1.535(a), Obrazek 1b)

2.3 Segment se vSemi pracujicimi motory (nad 300 ft). Segment drahy letu se v8emi pracujicimi motory,
pokradujici z vysky 300 ft, je dan v Letové pfiru¢ce hrubym gradientem stoupani na trati nasobenym
soucinitelem 0,77.

2.4  Segment drahy letu s jednim nepracujicim motorem. Draha letu s jednim nepracujicim motorem je dana
diagramem gradientu s jednim nepracujicim motorem, uvedenym v Letové pfirucce letounu.

3 Zpracované pfiklady shora uvedené metody jsou obsazeny v IEM OPS 1.535(a)

IEM OPS 1.535(a)
Konstrukce drahy vzletu
Viz OPS 1.535(a)

1 Tento IEM poskytuje pfiklady k objasnéni metody konstrukce vzletové drahy letu, uvedené v AMC OPS
1.535(a). Nize uvedené pfiklady jsou zaloZeny na letounu, pro néjz Letova pfiru€ka udava tyto udaje vykon( pfi
dané hmotnosti, vySce, teploté a slozce vétru:

Délka vzletu nasobena soucinitelem -1000 m

Rychlost vzletu V, - 90 kt

Rychlost pfi stoupani na trati Vegrc - 120 kt

Hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory Ygrc - 0,200

Gradient stoupani na trati s jednim nepracujicim motorem Yggc.1 - 0,032

a. Pfedpokladana vyska poruchy motoru 300 ft. Primérny gradient stoupani z 50 ft do 300 ft Ize odecist z

Obrazku 1a (strana 2-H-8) nebo vypocist podle tohoto vzorce:

0'57(YERC )
Yaoo = 5 5
1 Ve V) a7
kde
Y300 = Pramérny gradient z 50 ft do 300 ft se vSemi pracujicimi motory

Yerc = Planovany hruby gradient stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory
Verce = Rychlost pfi stoupani na trati se vSemi pracujicimi motory, TAS v knotech
V, = Rychlost vzletu ve vysce 50 ft, TAS v knotech

Poznamka: Soucinitel 0,77, pozadovany OPS 1.535(a)(4), je jiz zahrnut.
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500
Yere-1 = 0032 -
400 1 )
50 ft voiny prostor
300
Vyska - ft l Q0-57%0-20 0-054
200 Yap= 0-054 g 1+ (120°- 90%)/5647
, =7 Maximalini vyéka prekaziy

100 A

50 ft
-1000 0 1000 2000 Vzdalenost (m)

b. Predpokladana vyska poruchy motoru 200 ft. Primérny gradient stoupani z 50 ft do 300 ft Ize odecist z
obrazku 1a (strana 2-H-8) nebo vypocist podle tohoto vzorce:

0’51(YERC )
Yoo = ) )
1+ —V7) 3368
kde
Yoo = Pramérny gradient z 50 ft do 200 ft se vS§emi pracujicimi motory

Yerce = Planovany hruby gradient stoupani na trati se v§emi pracujicimi motory
Verc = Rychlost pfi stoupani na trati se vS8emi pracujicimi motory, TAS v knotech
V, = Rychlost vzletu ve vySce 50 ft, TAS v knotech

Poznamka: Soucinitel 0,77, pozadovany OPS 1.535(a)(4), je jiz zahrnut.

0:51*0-20
400 1 Yoo = P = 0036
1+{120°-90%)/3388 —
300 - Yere-1 = 00032
Widka - ft 50 ft valny
200 prostor
Yggo = 0036
100 - \
50 ft
-1000 0 1000 2000 Vzdalenost (m)
C. Pfedpokladana vy8ka poruchy motoru mensi nez 200 ft. Konstrukce drahy vzletu je mozZna pouze,

jestlize Letova pfirucka obsahuje pozadované udaje drahy letu.

d. Predpokladana vyska poruchy motoru vétsi nez 300 ft. Konstrukce drahy vzletu pro predpokladanou
vysku poruchy motoru 400 ft je vyobrazena nize:
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500 A

400 - Yene = 0-154
Yene = 0:7740:200 = 0154

ik 3{?0 ) 50 ft vainy ni
yska - ‘ prostor
200 4

0-5770-20
Y300 = = 0054

1+ (120°- 90%)/5647

P

Y400 = 0054 2
300  Maximalni vy$ka prekazky

100 4
50 ft

-1000 0 1000 2000 Vzdilenost (m)

IEM OPS 1.540
Let na trati — vicemotorové letouny
Viz OPS 1.540

1 Vyska, v niz rychlost stoupani je rovna 300 ft za minutu neni omezenim maximalni cestovni vysky, v niz
muze letoun letét, ale je pouze maximalni vyskou, v niz Ize planovat zacatek postupu ztraceni vysky.

2 PFi pfedpokladaném postupu ztraceni vysky Ize planovat, Ze letouny budou mit bezpe€nou vysSku nad
prekazkami na trati, jestlize se nejprve zvétSi Udaj planovaného klesani na trati s jednim nepracujicim motorem
0 0,5%.

IEM OPS 1.542

Let na trati - jednomotorové letouny

Viz OPS 1.542

1 Jednomotorové letouny musi v pfipadé poruchy motoru spoléhat na klouzani do bodu vhodného k

bezpeénému vynucenému pfistani. Takovy postup je zfejmé neslucitelny s letem nad vrstvou obla¢nosti, ktera
saha pod pfislusnou minimaini bezpec¢nou vysku.

2 Provozovatelé by méli nejprve zvétsit planovany gradient klouzani s nepracujicim motorem o 0,5%, kdyz
ovéfuji bezpecnou vysku nad prfekazkami na trati a schopnost doletét do mista vhodného pro vynucené pfistani.

3 Vyska, v niz rychlost stoupani je rovna 300 ft za minutu neni omezenim maximalni cestovni vysky, v niz
muze letoun letét, ale je pouze maximalni vyskou, v niz Ize planovat zacatek postupu ztraceni vysky.

AMC OPS 1.542(a)
Let na trati - jednomotorové letouny
Viz OPS 1.542

OPS 1.542(a) pozaduje od provozovatele zaijistit, aby v pfipadé poruchy motoru byl letoun schopen dosahnout
bodu, z néjz Ize provest uspésné vynucené pristani. Tento bod by mél byt 1 000 ft nad zamyslenou pfistavaci
plochou, pokud Ufad nestanovi jinak.

AMC OPS 1.545 a 1.550

Pristani - Cilové a nahradni letisté
Pristani - Suché drahy

Viz OPS 1.545 a 1.550

Provozovatel by mél pouzivat k prikazu splnéni pozZadavk( OPS 1.545 a OPS 1.550 pfi svém provozu bud
tlakovou nebo geometrickou vySku a to by mél uvést v Provozni pfiru€ce.
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AMC OPS 1.550(b)(3)
Soucinitelé oprav délky pfistani
Viz OPS 1.550(b)(3)

Pokud neni pfedepsano Letovou pfiruc¢kou nebo jinymi provoznimi nebo vykonnostnimi pfiruckami od vyrobce
jinak, je v nize uvedené tabulce udana proménna veli€ina ovliviujici pfistavaci vykonnost a s ni spojeny
soucinitel, ktery se ma pouzit pro udaje Letové pfiruCky. Tento soucinitel m& byt pouZit kromé& provoznich
souciniteld pfedepsanych v OPS 1.550(a).

DRUH POVRCHU SOUCINITEL

Trava (dlouha do 20 cm na pevné pudé) 1,15

Poznamka: Puda je pevna jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté koleje.

AMC OPS 1.550(b)(4)
Sklon drahy
Viz OPS 1.550(b)(4)

Délka vzletu by se méla prodlouzit o 5% na kazdy 1% sklonu dolG, pokud Letova pfiru¢ka letounu nebo jiné
provozni nebo vykonnostni pfirucky od vyrobce nestanovuiji jinak s tim, Ze korekEni soucinitele pro drahy o
sklonu vétSim nez 2% musi byt pfijatelné pro Urad.

IEM OPS 1.550(c)
Pristani-Sucha draha
Viz OPS 1.550(c)

1 OPS 1.550(c) zavadi do urovani maximalni pFipustné pfistavaci hmotnosti na cilovych a nahradnich
letiStich dvé uvahy.

2 Za prvé, pristavaci hmotnost letounu bude takova, Ze pfi pfiletu Ize s letounem pfistat za bezvétii na 70%
pouzitelné délky pfistani na nejvhodnéjsi (obvykle nejdel§i) drahu. Maximalni pfistavaci hmotnost pro danou
kombinaci letoun/letisté nesmi byt pfekrocena bez ohledu na podminky vétru.

3 Za druhé, musi se uvazovat pfedpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo postupy Fizeni
letového provozu a omezeni hluku mohou naznacovat pouziti jiné drahy. Tyto Cinitelé mohou vést k mensi
pfistdvaci hmotnosti, nez by byla pfipustna podle vySe uvedeného odstavce 2 a v takovém pfipadé by odbaveni
mélo byt zaloZeno na této mensi hmotnosti k prikazu spinéni pozadavk( OPS 1.515(a).

4 Ocekavany vitr, zmifilovany v odstavci 3 je vitr, ktery podle o€ekavani bude vat v €ase pfiletu.

IEM OPS 1.555(a)
Pristani na mokré travnaté drahy
Viz OPS 1.555(a)

1. Pfi pfistavani na velmi kratkou travu, ktera je mokra a ma pevnou podkladovou pldu, mze byt povrch
velmi kluzky a délky pfistani se mohou zvétsit az o 60% (soucinitel 1,6).

2. ProtoZze nemusi byt pro pilota mozné urcit pfesné stupen vihkosti travy, zejména leti-li, doporuéuje se
v pfipadech pochybnosti pouzit soucinitel pro vihko (1,15).

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek 1a
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA | - TRIDA VYKONNOSTI C

IEM OPS 1.565(d)(3)
Vzlet
Viz OPS 1.565(d)(3)

Provoz na drahach znecisténych vodou, rozbfedlym snéhem, snéhem nebo ledem znamena nejistoty ve vztahu
k tfeni drahy a odporu znecistujici latky a tim i ve vztahu k vykonnosti a Fizeni letounu v pribéhu vzletu, protoze
skute€¢né podminky se nemusi zcela shodovat s pfedpoklady, na nichzZ jsou zalozeny informace o vykonnostech.
Pfiméfena celkova uroven bezpecénosti se udrzi pouze, jestlize se takové lety omezi na vzacné pfipady. Pro
velitele letadla je prvni volbou v pfipadé znecisténé drahy cekat, dokud neni vycisténa. Pokud je to
neproveditelné mize uvazovat vzlet za predpokladu, Ze pouzil pfislusné Upravy vykonnosti a vSech dalSich
bezpecénostnich opatieni, ktera poklada za pfevladajicich podminek za opodstatnéna.

IEM OPS 1.565(d)(6)
Zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do jeji osy
Viz OPS 1.565(d)(6)

1 Uvod

1.1 Délka drahy vyhlasena pro vypocet TODA, ASDA a TORA nepo€ita s nastavovanim letounu do sméru
vzletu na draze v pouzivani. Tato vzdalenost pro vyrovnani zavisi na geometrii letounu a moznosti pfistupu ke
draze v pouzivani. Obvykle se pozaduje pocitat s 90° vstupem pojezdové drahy na drahu a s otoCenim o 180°
na draze. Maji se uvazovat dvé vzdalenosti:

a. Minimalni vzdalenost hlavnich kol od za¢atku drahy pro uréovani TODA a TORA, ,L% a

b. Minimalni vzdalenost kol, které jsou nejvice vpfedu od zacatku drahy pro uréovani ASDA, ,N“.

Zacatek drahy —JJe-

L e ]

Neposkytuje-li vyrobce letounu pfisluSné udaje Ize pouzit k vypoctu vzdalenosti vyrovnani metodu uvedenou
v odstavci 2.
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2. Vypocet vzdalenosti vyrovnani letounu do osy drahy

Vzdalenosti zminované shora v (a) a (b) odstavce 1 jsou:

90° VSTUP OTOCENI 0180°
L= RM + X RN +Y
M= RM+X+WB RN+Y+WB
kde
Wg
Ry = A+ Wy= —— + Wy
cos(90° - )
a
RM = B + WM = WB tan(90° - a) + WM
X = Bezpectnostni vzdalenost vnéjsiho hlavniho kola od kraje drahy béhem zatacky
Y = Bezpecnostni vzdalenost vnéjSiho pfidového kola od kraje drahy béhem zatacky

Poznamka: Minimalni bezpecnostni vzdalenosti od okraje pro X a Y jsou stanoveny v FAA AC 150/5300-13 a v ICAO, Annex
14, odstavec 3.8.3.

Ry =  Polomér zatacky vnéjsiho pfidového kola

Ry = Polomér zataCky vnéjsiho hlavniho kola

Wy = Vzdalenost od osy letounu k vnéjS§imu pfidovému kolu

Wy = Vzdalenost od osy letounu k vnéjSimu hlavnimu kolu

Ws = Rozvor

o = Unelfizeni
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AMC OPS 1.565(d)(4)
Sklon drahy
Viz OPS 1.565(d)(4)

Délka vzletu by se méla prodlouzit o 5% na kazdy 1% sklonu vzhudru, pokud Letova pfiruc¢ka letounu nebo jiné
pfirucky vyrobct pro obsluhu nebo vykonnost nestanovuiji jinak s tim, Ze soucinitele oprav pro drahy o sklonu
vé&tSim nez 2% musi byt pfijatelné pro Urad.

AMC OPS 1.570(d)
Draha vzletu
Viz OPS 1.570(d)

1 Letova prirucka obecné poskytuje zmenseni gradientu stoupani pro zatacku s naklonem 15°. Pfijatelné
upravy k zabezpeceni pfiméfené rezervy pietaZzeni a oprav gradientu poskytuje dale uvedend tabulka, pokud
neni pfedepsano jinak Letovou pfiru¢kou nebo jinymi pfiru¢kami vyrobct pro obsluhu nebo vykonnost:

NAKLON RYCHLOST OPRAVA GRADIENTU
15° V, 1 x Ubytek gradientu v Letové pfiru¢ce pro15°
20° V, + 5 kt 2 x ubytek gradientu v Letové pfiru¢ce pro15°
25° V, + 10 kt 3 x ubytek gradientu v Letové pfiru¢ce pro 15°
2 Pro ahly naklonu mengi neZ 15° by se mélo pouZivat umérného zmenseni gradientu, pokud vyrobce nebo

Letova pfiru¢ka neuvadi jiné udaje.

AMC OPS 1.570(e)(1) a (f)(1)
Pozadovana navigaéni presnost
Viz OPS 1.570(e)(1) a (f)(1)

1 Palubni systémy. Bo¢ni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m (viz OPS 1.570
(e)(1)) respektive 600 m (viz OPS 1.570(f)(1)), se smi pouzivat, jestlize systém navigace zajiStuje pfesnost 150
m, respektive 300 m pro dvé& smérodatné odchylky (2s) v podminkach pfi jednom nepracujicim motoru.

2 Vizualni smérové vedeni

2.1 Boc¢ni vzdalenosti, v nichz se pfihlizi k pfekazkam vzdalenym 300 m (viz OPS 1.570 (e)(1)) respektive
600 m (viz OPS 1.570 (f)(1)), se smi pouzivat, kde je naviga¢ni pfesnost zajisténa ve vSech dulezitych bodech
na draze letu s pouzitim vnéjSich referenénich bodd. Tyto referenéni body Ize pokladat za viditelné z pilotniho
prostoru, jestliZe leZi vice neZ 45° na obé strany od zamyslené trati se sniZenim nejvyse 20° pod horizontem.

2.2 Pro navigaci s vizualnim smérovym vedenim by mél provozovatel zajistit, Ze meteorologické podminky
prevladajici v dobé provozu, zahrnujici zakladnu oblaénosti a dohlednost jsou takové, aby byly vidét pfekazky
a/nebo referenéni body na zemi a daly se rozpoznat. Provozni pfiru¢ka by méla stanovit pro doty¢né(a) letisté
minimalni meteorologické podminky, které umozni letové posadce nepfetrzité urfovat a udrzovat spravnou
drahu letu vzhledem k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajiSténa bezpecna vzdalenost vici
prekazkam a terénu takto:

a. Postup by mél byt dobfe vymezen se zfetelem k pozemnim referenénim bodim tak, aby trat, ktera ma
byt leténa, se mohla podrobit rozboru, zda jsou splnény poZadavky bezpecné vzdalenosti piekazek;

b. Postup by mél byt v mezich schopnosti letounu se zfetelem k dopfedné rychlosti, Uhlu naklonu a vliviim
vétru;

C. Pisemny a/nebo obrazkovy popis postupu by mél byt zaji§tén posadce k pouziti ;

d. Mély by byt stanoveny omezujici podminky prostfedi (jako vitr, nejnizsi zakladna oblacnosti, zakladna

oblaénosti, dohlednost, den/noc, osvétleni pfekazek).
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AMC OPS 1.580
Let na trati s jednim nepracujicim motorem
Viz OPS 1.580

Rozbor terénnich a umélych prekazek, pozadovany k prikazu splnéni pozadavki OPS 1.580 Ize provést
zpracovanim podrobného rozboru ftrati s pouzitim vrstevnicovych map terénnich pfekazek a zakresem
nejvyssich bodl v pfedepsané Sifce koridoru po trati. Dalsim krokem je uréit, zda Ize s jednim nepracujicim
motorem udrzovat vodorovny let ve vySce 1000 ft nad nejvy$Sim bodem preletu. Pokud to neni mozné, nebo
pokud by byla nepfijatelna s tim spojena omezeni hmotnosti, musi byt vyhodnocen postup pro ztraceni vysky,
zalozeny na poruSe motoru v nejkritictéjSim bodé a musi prokazat vySku nejméné 2000 ft nad pfekazkami v
prabéhu ztraceni vysky. Minimalni cestovni vyska se uréi z drahy ztraceni vysky s pfihlédnutim k pfidavkam pro
rozhodovaci proces a ke zmens$eni planované vertikalni rychlosti (viz Obrazek 1).

Minimalni cestovni vyska

Letova hladina 2000ft Letova hladina

1000ft

1000ft

Obrazek 1

AMC OPS 1.590 a 1.595

Pristani - Cilové a nahradni letisté
Pristani - Suché drahy

Viz OPS 1.590 a 1.595

Provozovatel by mél pouzivat k prikazu spinéni pozadavk(l OPS 1.590 a OPS 1.595 pfi svém provozu bud
tlakovou nebo geometrickou vySku a to by mélo byt uvedeno v dané Provozni pfirucce.

AMC OPS 1.595(b)(3)
Soucinitelé oprav délky pfistani
Viz OPS 1.595(b)(3)

V nize uvedené tabulce je proménna veli€ina ovliviujici vykonnosti pfistani a s ni spojeny soucinitel, ktery ma
byt pouzit pro udaje Letové pfirucky, pokud neni jinak pfedepsano Letovou pfiru¢kou nebo jinymi pfiruckami
vyrobcU pro obsluhu a vykonnost. Tento soucinitel by mél byt pouzit kromé soucinitele pfedepsaného v OPS
1.595(a)

DRUH POVRCHU SOUCINITEL

Trava (dlouha do 13 cm na pevné pudé) 1,20

Poznamka: Puda je pevna, jestlize kola zanechavaji stopy, ale nikoliv vyjeté koleje.
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AMS OPS 1.595(b)(4)
Sklon drahy
Viz OPS 1.595(b)(4)

Délka vzletu by se méla prodlouzit o 5% na kazdy 1% sklonu smérem dol0, pokud Letova pfirucka letounu nebo
jiné pfirucky vyrobctl pro obsluhu a provoz nestanovuji jinak.

IEM OPS 1.595(c)
Ptistavaci draha
Viz OPS 1.595(c)

1 OPS 1.595(c) zavadi do ur€ovani maximalni pfipustné pfistavaci hmotnosti na cilovém a nahradnich
letiStich dvé Gvahy.

2 Za prvé, pristavaci hmotnost letounu bude takova, Ze pfi pfiletu Ize s letounem pfistat za bezvétfi na 70%
pouzitelné délky pfistani na nejvhodné&jsi (normalné nejdelSi) drahy. Maximalni pfistavaci hmotnost pro danou
kombinaci letoun/letisté nesmi byt pfekroCena bez ohledu na podminky vétru.

3 Za druhé, musi se uvazovat pfedpokladané podminky a okolnosti. O¢ekavany vitr nebo postupy Ffizeni
letového provozu a pro omezeni hluku mohou naznadovat pouZiti jiné drahy. Tyto vlivy mohou vést k mensi
pristavaci hmotnosti, nez by byla pfipustna podle vySe uvedeného odstavce 2 a v takovém pfipadé by odbaveni
meélo byt zaloZzeno na této mensi hmotnosti k prikazu spinéni pozadavkd OPS 1.595(a).

4 Ocekavany vitr uvadény v odstavci 3 je vitr, ktery podle ocekavani bude vat v ¢ase pfiletu.

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani -5 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA J - HMOTNOST A VYVAZENI

IEM OPS 1.605(e)
Hustota paliva
Viz OPS 1.605(e)

1 Provozovatel mize pouzivat normalizovanych hodnot hustoty paliva stanovenych v Provozni pfiru¢ce ke
stanoveni hmotnosti paliva na palubé, jestlize skute¢na hustota paliva neni znama. Takové normalizované
hodnoty by mély byt zaloZeny na bé&Znych méfenich hustoty paliva pro pfislusna letis§t& nebo oblasti. Typické
hodnoty hustoty paliva jsou:

a. Benzin (palivo pistovych motor() - 0,71
b. Palivo proudovych motora JP 1 - 0,79
C. Palivo proudovych motorti JP 4 - 0,76
d. Olej - 0,88

ACJ OPS 1.605
Hodnoty hmotnosti
Viz OPS 1.605

V souladu s ICAO Annex 5 a s mezinarodni soustavou jednotek (Sl), skuteéné a omezujici hmotnosti letouna,
uzite€né zatizeni a jeho podstatné prvky, palivo na palubé atd., jsou vyjadieny v OPS 1 v jednotkach hmotnosti
(kg). Avsak ve vétsiné schvalenych Letovych pfirucek a ostatnich provoznich dokumentech, tato mnozstvi jsou
oznacovana jako vaha (weight), v souladu s béznym jazykem. V Sl soustavé je ale jako vaha oznacovana sila a
ne hmotnost. JelikoZ pouzivani vyrazu ,vaha (weight)“ nevyvolava zadné potiZze v dennim zachazeni s letouny,
pouzivani tohoto vyrazu v provoznich aplikacich a publikacich je i nadale pfijatelné.

AMC k Dodatku 1 k OPS 1.605
Presnost vaziciho zafizeni
Viz Dodatek 1 k OPS 1.605, odstavec (a)(4)(iii)

1 Hmotnost letounu, ktera se pouziva ke stanoveni jeho provozni hmotnosti bez paliva a téZidt&, musi byt
stanovena presné. ProtoZe se pouziva urcity model vaziciho zafizeni pro prvni a pravidelné vazeni letounu
znacné odlisnych tfid hmotnosti, nelze uvést jedno jediné kriterium pfesnosti pro vazici zafizeni. Pfesnost
vazeni se poklada za vyhovujici, jestlize jsou splnéna jednotlivymi vahami pouzitého vaziciho zafizeni tato
kriteria pfesnosti:

a. Pro zatiZzeni vahy pod 2 000 kg - pfesnost + 1%;
b. Pro zatiZzeni vadhy od 2 000 kg do 20 000kg - pfesnost + 20 kg; a
C. Pro zatizeni vahy pfes 20 000 kg - pfesnost + 0,1%

IEM k Dodatku 1 k OPS 1.605

Viz Dodatek 1 k OPS 1.605, pododstavec (d)

1 V Casti Letové pfirucky ,omezeni“ jsou pfesné stanoveny predni a zadni meze polohy tézisté. Tyto
meze zabezpecduji, aby byla splnéna kriteria pro stabilitu a fizeni po celou dobu letu a aby bylo mozné spravné
nastaveni vyvazeni pfed vzletem. Provozovatel by mél zabezpedit, aby tyto meze byly dodrzovany stanovenim

provoznich postupll nebo obalky poloh téZisté, kterd kompenzuje odchylky a chyby uvedené nize:

1.1 Odchylky skutec¢ného tézisté pfi hmotnosti prazdného letounu nebo pohotovostni hmotnosti od
vyhlasenych hodnot, napfiklad vlivem chyb vazeni, nezapoc¢tenych modifikaci a/nebo zmén vybaveni.
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1.2 Odchylky rozlozZeni paliva v nadrzich od pouziteIného programu.

1.3  Odchylky rozlozeni zavazadel a nakladu v rliznych prostorech od pfedpokladaného rozlozeni nakladu,
stejné jako nepfesnosti ve skute€nych hmotnostech zavazadel a nakladu.

1.4  Odchylky skute€ného pfidéleni sedadel cestujicim od pfidéleni sedadel pFedpokladaného pfi
zpracovavani dokumentace hmotnosti a vyvazeni. (Viz poznamka.)

1.5  Odchylky skutec¢ného tézisté nakladu a cestujicich v jednotlivych nakladovych prostorech a Castech
kabiny od normalné pfedpokladané stfedni polohy.

1.6 Odchylky tézisté zplsobené polohami zafizeni a klapek a pouZitim pfedepsaného postupu ¢erpani paliva
(pokud jiz nejsou zahrnuty v mezich stanovenych pfi certifikaci).

1.7 Odchylky zplisobené pohyby palubnich privod¢ich, vybaveni bufetu a cestujicich za letu.

Poznamka: Velké chyby tézisté mohou vzniknout, je-li povolena volna volba sedadel (volnost cestujiciho vybrat si pfi vstupu
do letounu libovolné sedadlo). Ackoliv Ize ve vétsSiné piipadl o¢ekavat pfiméfené rovnomérné podélné obsazeni sedadel,
existuje riziko extrémni volby pfednich nebo zadnich sedadel, zplsobujici znacné velké a nepfijatelné chyby tézisté (za
pfedpokladu, Ze se vypocet tézisté provadi na zakladé uvazovaného rovnomérného rozdéleni). K nejvéts§im chybam muaze
dojit pfi zhruba 50% vyuziti kapacity, jestlize jsou cestujici soustfedéni bud do pfedni nebo zadni poloviny kabiny. Statistické

rozbory ukazuji, Ze nebezpeci takového extrémniho obsazeni sedadel, nepfiznivé ovliviiujiciho téziste, je nejvétSi u malych
letound.

AMC OPS 1.620(a)
Hmotnost cestujiciho stanovena ustni vypovédi
Viz OPS 1.620 (a)

1 Jestlize je dotazovan kazdy cestujici letounu s méné nez 10 sedadly pro cestujici na jeho/jeji hmotnost
(vahu), mély by byt pfidavany stanovené konstanty k zahrnuti pfiruénich zavazedel a oble€eni. Tyto konstanty
by mély byt uréeny provozovatelem na zakladé studii tykajicich se jeho konkrétnich trati, atd. a nemély by byt
mensi nez:

a. Pro obleceni - 4kg; a
b. Pro pfiruéni zavazadla - 6 kg.
2 Personal by mél pfi nastupu cestujicich na tomto zakladé odhadnout hmotnost sdélenou cestujicim, a

hmotnost oble€eni a pfiruénich zavazadel, aby zkontroloval, Ze je pfiméfena. Takovy personal by mél byt
vysSkolen v odhadovani téchto hmotnosti. Sdélené hmotnosti a stanovené konstanty by se mély zvétsit, kde je to
nezbytné, aby se zabranilo o€ividnym nepfesnostem.

IEM OPS 1.620(d)(2)
Prazdninovy charterovy let
Viz OPS 1.620 (d)(2)

»Smluvni let uréeny vyhradné jako soucast celkovych sluzeb pfi cestovani o dovolené” je let, kdy si vSechna
mista pro cestujici pronajme jeden nebo vice pronajimatelt pro pfepravu cestujicich, ktefi cestuji za u¢elem
dovolené zcela nebo z&asti letecky na zakladé okruzniho nebo skupinového letu. Kategorie cestujicich, jako
pracovnici spoleénosti, pracovnici provozovatele cesty, zastupci tisku, Ufednici EASA/UFadu, atd., mohou byt
zahrnuti do 5% ulevy bez popfeni pouzitelnosti hodnot hmotnosti pro smluvni lety o svatcich.

IEM OPS 1.620(g)
Statistické vyhodnocovani tidaji hmotnosti cestujicich a zavazadel
Viz OPS 1.620(g)

1 Velikost vzorku (viz téZ Dodatek 1 k OPS 1.620(g)

1.1 Pro vypoCet pozadované velikosti vzorku je nezbytné odhadnout smérodatnou odchylku na zakladé
smérodatnych odchylek vypocitanych pro podobny soubor udaji nebo pro predbézné priizkumy. Presnost
odhadu vzorku se vypocita pro 95% spolehlivost nebo "vyznamnost", to znamena, Ze skute¢na hodnota bude s
pravdépodobnosti 95% lezet v pfesné vymezeném rozsahu jistoty kolem odhadované hodnoty. Tato hodnota
smérodatné odchylky se rovnéz pouzije pro vypocet normalizované hmotnosti cestujiciho.

1.2  V dusledku toho je nutno rozliSovat tfi pfipady pro parametry rozdéleni hmotnosti, tj. pro stfedni hodnotu
a smérodatnou odchylku:
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a. p, o =  skute€né hodnoty primérné hmotnosti cestujicich a smérodatna odchylka, které jsou
neznamé a které je nutno odhadovat vazenim vzork(l cestujicich,

b. u’,c’=  apriorni odhady primérné hmotnosti cestujicich a smérodatna odchylka, tj. hodnoty, které
jsou vysledkem dfivéjSiho prizkumu a které jsou potfebné ke stanoveni aktualni velikosti
vzorku,

c X,s = odhady aktualnich skute¢nych hodnot p a &, vypoditanych ze souboru vzorkd.

Velikost vzorku Ize pak vypocitat s pouzitim tohoto vzorce:

2
(1,96*0’*100 )

(epen )

n=

kde:
n = pocet cestujicich, ktery ma byt zvazen (velikost vzorku)
e, = povolené relativni rozpéti jistoty (pfesnost) pro odhad p podle ; (viz rovnézZ rovnici v odstavci 3).

Poznamka: Povolené relativni rozpéti jistoty urCuje pfesnost, které ma byt dosazeno pfi odhadovani skute€né stfedni hodnoty.
Napfiklad, jestlize se navrhne odhadnout skute€nou stfedni hodnotu s presnosti + 1% pak e’; ve shora uvedeném vzorci bude
rovno 1.

1,96 =hodnota z Gaussova rozdéleni pro 95% urover vyznamnosti vysledného intervalu jistoty.

2 Vypocet primérné hmotnosti a smérodatné odchylky. Jestlize je vzorek cestujicich pro vazeni vybiran
nahodné pak stfedni hodnota vzorku ( X ) je nepfedpojaty odhad skuteéné prdmérné hmotnosti (i ) souboru.

21 Aritmeticka stfedni hodnota vzorku
n
_ j=1 XJ’
X=——"-
n
kde:
X; = hodnoty hmotnosti jednotlivych cestujicich (jednotek vzorkovani)

2.2  Smérodatna odchylka

kde:

X;- X = odchylka jednotlivé hodnoty od stfedni hodnoty vzorku.

3 Kontrola presnosti stfedni hodnoty vzorku. Pfesnost (rozpéti jistoty), kterou Ize pfipsat stfedni hodnoté
vzorku jako ukazatel skute¢né stfedni hodnoty, je funkci smérodatné odchylky vzorku a je nutno ji kontrolovat po
vyhodnoceni vzorku. Provede se to s pouZzitim vzorce:
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_ 1,96+5+100

e, “Jrex

pficemz e, by nemélo prekrocit 1% pro primérnou hmotnost dospélych a 2% pro primérnou hmotnost muzi
a/nebo Zen. Vysledek tohoto vypoctu dava relativni pfesnost odhadu p na drovni 95% vyznamnosti. To
znamena, Ze s pravdépodobnosti 95% je skuteéna primérna hmotnost u v intervalu:

(%)

~1,96%s
Xz
Jn
4 Priklad uréeni pozadované velikosti vzorku a primeérné hmotnosti cestujiciho

4.1 Uvod. Hodnoty normalizované hmotnosti cestujicich pro Géely stanoveni hmotnosti a vyvaZeni vyZaduiji
provést programy vazeni cestujicich. Dale uvedeny pfiklad ukazuje jednotlivé kroky nutné pro ureni velikosti
vzorku a vyhodnoceni Udaji vzorku. Jsou uvedeny hlavné pro ty, ktefi nejsou zbéhli ve statistickych vypoctech.
VSechny Ciselné hodnoty hmotnosti pouzivané v pfikladé jsou zcela smyslené.

4.2 Uréeni poZadované velikosti vzorku. K vypoctu poZadované velikosti vzorku potfebujeme odhady
normalizované (primérné) hmotnosti cestujicich a smérodatnou odchylku. K tomuto Géelu Ize pouzit apriorni
odhady z dfivéjSich prizkumu. Pokud takové odhady nejsou k disposici je nutno provést vazeni malého
representativniho vzorku asi sta cestujicich, aby bylo mozno vypocist pozadované hodnoty. Uvedeny pocet byl

uvazovan pro tento priklad.

Krok 1: Odhadovana prdmérna hmotnost Krok 2: Odhadovana smérodatna odchylka
cestujiciho

n x; (kg) n X; (x-X) (x-x)*
1 79,9 1 79,9 +9,3 86,49
2 68,1 2 68,1 -2,5 6,25
3 77,9 3 77,9 +7,3 53,29
4 74,5 4 74,5 +3,9 15,21
5 54,1 5 541 -16,5 272,25
6 X 62,2 6 62,2 -8,4 70,56
7 89,3 7 89,3 +18,7 349,69
8 108,7 8 108,7 +38,1 1451,61
85 63,2 85 63,2 -7,4 54,76
86 75,4 86 75,4 -4.8 23,04

6071,6 8 6071,6 34683,40

86
i=1

. XX 60716 CX(x =% )
o= = " g o= n—1
= 70,6 kg
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. [34683,40
T\ 86-1

o' =20,20 kg

Krok 3: Pozadovana velikost vzorku.

PoZadovany pocet cestujicich, ktery ma byt zvazen by mél byt takovy, aby rozpéti jistoty e’; nepfekrocilo 1%, jak
je stanoveno v odstavci 3.

(1.96+ 54100 )°

oo )

nz=

(196+20,204100 )’

n= .
(1706 )

n= 3145

Vysledek ukazuje, Ze musi byt zvaZzeno nejméné 3145 cestujicich k dosazeni poZadované presnosti. Jestlize by
byla zvolena 2% pro e’;, pak vysledek by byl n = 786.

Krok 4: Po uréeni pozadované velikosti vzorku ma byt zpracovan plan vazeni cestujicich, jak stanoveno v
Dodatku 1 k OPS 1.620(g).

4.3  Stanoveni primérné hmotnosti cestujiciho

Krok 1. Po shromazdéni poZadovaného poc¢tu hodnot hmotnosti cestujicich Ize vypocitat primérnou hmotnost
cestujiciho. Pro tento pfiklad se uvazovalo, Ze bylo zvdZeno 3180 cestujicich. Soucet jednotlivych hmotnosti je
231 186,2 kg.

n=3180

3180

D.X; = 231186,2kg

i=1

2%, 2311862
n 3180

x|
Il

X =72,7kg

Krok 2. Vypocet smérodatné odchylky.

Pro vypocet smérodatné odchylky se pouzije metoda uvedena v odstavci 4.2, krok 2.

> (x; —x )" = 74514520
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. [745145,20
'V 3180-1

s=15,31kg

Krok 3: Vypocet pfesnosti stfedni hodnoty vzorku.

. 1,96+ %100 y
=—F"%

r \/ﬁ* X

. _ 1,96+15,31+100
" J3180%72,7

e, =0,73%

Krok 4: Vypocet rozpéti jistoty stfedni hodnoty vzorku.

1,96%s

Jn

1,96%15,31 "

/3180 J
72,7 + 05kg

x|
I+

I+

X

Vysledkem tohoto vypoltu je, Z2e skuteCnd stfedni hodnota pro vSechny cestujici se nachazi
s pravdépodobnosti 95% v rozmezi 72,2 kg az 73,2 kg.

IEM OPS 1.620(h) a (i)
Uprava normalizovanych hmotnosti
Viz OPS 1.620(h) a (i)

1 OPS 1.620(h) a OPS 1.620(i) pozaduiji, aby provozovatel prokazal rovnost a upravil hmotnosti cestujicich
a zapsanych zavazadel v pfipadech, kdy vyznamné podty cestujicich nebo vyznamna mnozstvi zavazadel jsou
podeziela z pfekracovani normalizovanych hodnot, jsou-li normalizované hodnoty pouZivany. Tento poZzadavek
se promita do Provozni pfirucky, kterd by méla obsahovat pfislusné smérnice, zajistujici, ze:

a. Pracovnici odbavovacich pfepazek, provozni pracovnici, palubni prlivod¢i a pracovnici nakladani ohlasi
nebo provedou vhodné opatfeni, jestlize se shleda, Ze je na palubé vyznamné mnozstvi cestujicich, jejichz
hmotnosti, v€etné pfiru¢nich zavazadel, podle pfedpokladu pFekra€uji normalizovanou hmotnost cestujiciho
a/nebo jsou na palub& skupiny cestujicich vezouci vyjimeCné& téZzka zavazadla (napf. vojensky personal,
sportovni druzstva); a

b. Velitelé letadel vénuji zvlastni pozornost nakladu a jeho rozlozeni v malych letounech, kde je nebezpedi
pretizeni a/nebo chyb tézisté nejvétsi a provedou vlastni Upravy.

AMC k Dodatku 1 k OPS 1.620(g),
Smérnice pro prizkumy vazeni cestujicich
Viz Dodatek 1 k OPS 1.620(g), pododstavec (c)(4)

1 Provozovatelé snazici se ziskat opravnéni pouzivat normalizované hmotnosti cestujicich, liSici se od

predepsanych Tabulkami 1 a 2 v OPS 1.620 na podobnych tratich nebo sitich trati, mohou sloucit své prazkumy
vazeni do spole¢ného fondu za predpokladu, Ze:

a. Urad predem schvalil spoleény priizkum:;
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b. Postupy priizkumu a nasleduijici statisticky rozbor splfiuji kriteria Dodatku 1 k OPS 1.620(g); a

c Vysledky jednotlivych provozovatell, zuCastnénych na spoleéném prazkumu, by meély byt uvedeny
samostatné dodatkem k vysledkdm spole€nych pridzkumu, aby ovéfovaly platnost jejich vysledkd.

IEM k Dodatku 1 k OPS 1.620(g)
Smérnice pro prizkumy vazeni cestujicich
Viz Dodatek 1 k OPS 1.620(g)

1 Tento IEM shrnuje jednotlivé prvky prazkuma vazeni a poskytuje vysvétlujici a vykladové informace.

2 Informace pro Utad. Provozovatel by mél informovat Ufad o u&elu priizkumu vaZeni cestujicich, vysvétlit
vSeobecné plan prizkumu a ziskat pfedem opravnéni pokracovat (viz OPS 1.620(g).

3 Podrobny plan prdzkumu

3.1 Provozovatel by mél stanovit a predlozit Ufadu ke schvaleni podrobny plan prizkumu vézeni, ktery je
plné representativni pro dany provoz, tj. uvazovana sit nebo trat by méla zahrnovat vazeni pfiméfeného poctu
cestujicich (OPS 1.620(g)).

3.2 Reprezentativni plan prizkumu znamena plan vazeni pfesné vymezeny misty vazeni, daty a Cisly linek,
poskytujicimi pfiméfeny obraz letového fadu provozovatele a/nebo oblasti provozu (viz Dodatek 1 k OPS
1.620(g), pododstavec (a)(1)).

3.3 Nejmensi pocet cestujicich, ktery ma byt zvazen je nejvétsi z dale uvedenych pocta (viz Dodatek 1 k
OPS 1.620(g), pododstavec (a)):

a. Pocet vyplyvajici z obecného pozadavku, aby vzorek byl representativni pro celkovy provoz, v némz
budou vysledky uplatfiovany; to bude ¢asto rozhodujicim pozadavkem; nebo

b. PocCet vyplyvajici ze statistického pozadavku, pfesné& vymezujiciho pfesnost vyslednych stfednich
hodnot, ktera by méla byt alespori 2 % pro normalizované hmotnosti muzd a Zen a 1 % pro normalizované
hmotnosti vSech dospélych, jsou-li pouzitelné. Pozadovanou velikost vzorku lze odhadnout na zakladé
zkusebniho vzorku (alespon 100 cestujicich) nebo z pfedchozich priizkum(. Jestlize rozbor vysledk( prazkumu
ukazuje, Ze nebyly splnény pozadavky pfesnosti stfednich hodnot normalizované hmotnosti u muzi nebo Zen
nebo vSech dospélych, mél by byt zvazen podle potieby dodateény pocet representativnich cestujicich, ke
spInéni statistickych pozadavku.

3.4 Rovnéz se pozaduje nejmensi velikost vzorku 2000 cestujicich (muzl a zen), aby se vylouCily nerealné
malé vzorky, vyjma pro malé letouny, kde se povazuji mensi polty za pfijatelné s pfihlédnutim k bfemeni
velkého poctu letl, u nichz by mélo byt provadéno vazeni k pokryti 2000 cestujicich.

4 Provedeni programu vazeni

41 Na pocatku programu vazeni je dllezité vzit na védomi a v Uvahu pozadavky Udaju zpravy o prizkumu
vazeni (viz odstavec 7 nize).

4.2 Program vazeni by mél byt provadén, pokud je to proveditelné, v souladu se stanovenym planem
prazkumu.

4.3  Cestujici a vSe co maji u sebe by se mélo zvazit co nejblize mistu nastupovani do letounu a méla by se
zapsat hmotnost, stejné jako kategorie cestujicich (muz/zena/dité).

5 Rozbor vysledkd prizkumu vazeni

51 Udaje priozkumu vazeni by mély byt podrobeny rozboru, jak je vysvétleno v IEM OPS 1.620(g). K
pochopeni odchylek na let, trat, atd., by se tento rozbor mél provadét v nékolika etapach, tj. podle let, trati,
oblasti, smérovani k/od, atd. Vyznamné odchylky od planu prazkumu vazeni by mély byt vysvétieny stejné jako
jejich mozny vliv(y) na vysledky.

6 Vysledky prizkumu vazeni

6.1 Vysledky prizkumu vazeni by mély byt shrnuty. Zavéry a vSechny navrhované odchylky od
publikovanych normalizovanych hmotnosti by mély byt zdGvodnény. Vysledky prizkumu vazeni cestujicich jsou
prdmérné hmotnosti cestujicich, véetné jejich pfiruénich zavazadel, které by mohly vést k navrhim upravit
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normalizované hodnoty hmotnosti, uvedené v Tabulkdch 1 a 2 v OPS 1.620. Tyto primérné hodnoty,

muzl a Zen v letounech s 20 a vice sedadly pro cestujici, jak je stanoveno v Dodatku 1 k OPS 1.620(g),
pododstavec (c). Vlivem kolisani skute€nych hmotnosti cestujicich se také méni celkové zatiZeni a statisticky
rozbor ukazuje, ze risiko vyznamného pretizeni se stava nepfijatelnym pro letouny s méné nez 20 sedadly. To je
pric¢inou pfidavk({ hmotnosti cestujicich v malych letounech.

6.2 Primérné hmotnosti muzi a Zen se lisi asi o 15 kg nebo vice a vlivem nejistot v kolisani poméru
muzi/zeny je kolisani celkového zatiZeni cestujicimi vétSi, kdyz se pouzivd normalizovanych hmotnosti
dospélych, nez kdyz se pouziva oddélené normalizovanych hmotnosti muzd a Zen. Statisticky rozbor ukazuje,
Ze pouzivani normalizovanych hodnot hmotnosti vSech dospélych by se mélo omezit na letouny s 30 a vice
sedadly cestujicich.

6.3  Normalizované hodnoty hmotnosti pro vSechny dospélé musi byt zaloZzeny, jak uvedeno v Dodatku 1 k
OPS 1.620(g), na pramérech pro muze a Zeny, zjisténé ve vzorku, s pouzitim referenéniho poméru muzi k
zenam 80/20 pro vSechny lety, vyjma smluvni lety ve dnech pracovniho volna, kdy se pouzije poméru 50/50.

Provozovatel mize na zakladé udaji z jeho programu vazeni, nebo prikazu odliSného poméru muzd a Zen,
Zadat o schvaleni odliSného poméru na pfesné vymezenych tratich nebo letech.

7 Zprava o prizkumu vazeni

71 Zprava o pruzkumu vazeni, odrazejici obsah shora uvedenych odstavcu 1-6 by méla byt zpracovana
v tomto normalizovaném formatu:

ZPRAVA O PRUZKUMU VAZENI
1 Uvod
- Cil a struény popis priizkumu vazeni.
2 Plan prizkumu vazeni
- Zkoumani vybranych linek, letist, dat, atd.
- Stanoveni nejmensiho poctu cestujicich, ktery ma byt vazen.
- Plan prazkumu.
3 Rozbor a zkoumani vysledkl priazkumu vazeni
- Vyznamné odchylky od planu prazkumu (pokud se vyskytuji).
- Kolisani stfednich hodnot a smérodatnych odchylek v siti.
- Zkoumani (souhrnu) vysledku.
4 Souhrn vysledki a zavéry
- Hlavni vysledky a zaveéry.
- Navrhované odchylky od publikovanych hodnot normalizovanych hmotnosti.
Priloha 1
Pouzitelné letni a/nebo zimni letové fady nebo programy letd.
Priloha 2

Vysledky vaZeni podle letl (s uvedenim hmotnosti a pohlavi jednotlivych cestujicich); stfedni hodnoty
a smérodatné odchylky podle letll, podle trati, podle oblasti a pro celou sit.
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IEM Dodatku 1 k OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni
Viz Dodatek 1 k OPS 1.625

Poloha t&zisté se nemusi uvadét v dokumentaci hmotnosti a vyvazeni pro letouny tfidy vykonnosti B, jestlize je
napfiklad rozdéleni nakladu v souladu s pfedem vypoctenou tabulkou vyvazeni nebo lze-li prokazat, ze pfi
planovanych letech maze byt pro libovolny realny naklad zabezpeéeno spravné vyvazeni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA K - PRISTROJE A VYBAVENI

IEM OPS 1.630

Pristroje a vybaveni - schvaleni a zastavba

Viz OPS 1.630

1 Pro pfistroje a vybaveni pozadované Hlavou K OPS 1 znamena ,Schvaleno,, ze bylo prokazano

spinéni konstrukénich pozadavku a specifikace vykonnosti pfisluSnych ETSO nebo rovnocenného dokladu,
platnych v dobé Zadosti o schvaleni vybaveni. Kde neexistuje ETSO, plati pouzitelné standardy letové
zpUsobilosti, pokud nepfedepisuje OPS 1 nebo JAR-26 jinak.

2 LZastavéno, znamena, Ze zastavbou pfistroji a vybaveni se prokazalo splnéni pouzitelnych pozadavku
letové zpuUsobilosti CS-23/CS-25 nebo pfislusného predpisu, pouzittho pro Typovou certifikaci
a kteréhokoliv pouzitelného pozadavku, pfedepsaného v OPS 1.

3 Pfistroje a vybaveni schvalené v souladu s konstrukénimi poZadavky a specifikacemi vykonnosti jinymi
nez ETSO pred daty platnosti pfedepsanymi v OPS 1.001(b), jsou pfijatelné pro pouziti nebo zastavbu
v letounech provozovanych pro Ucely obchodni letecké dopravy za predpokladu spinéni vSech pfislusnych
pozadavkua OPS 1.

4 KdyZ je vydana nova verze ETSO (nebo specifikace jind nez ETSO), smi byt pouzZivany nebo
zastavovany do letound provozovanych pro Ucely obchodni letecké dopravy pfistroje a vybaveni schvalené
v souladu s dfivéjSimi pozadavky za pfedpokladu, Ze takové pfistroje a vybaveni jsou provozuschopné, pokud
nepozaduje amendment OPS 1 nebo JAR-26 jejich demontaz nebo stazeni.

AMC OPS 1.650/1.652
Letové a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
Viz OPS 1.650/1.652

1 Jednotlivé poZadavky téchto odstavcl Ize splnit kombinacemi pfistroju, integrovanymi systémy Fizeni
letu nebo kombinaci parametrd na elektronickych displejich za predpokladu, Ze informace tim zpfistupnéné
kazdému pozadovanému pilotovi nejsou mens$i, nez informace, které by poskytovaly pfistroje a pfidruzené
vybaveni stanovené v této Hlaveé.

2 Pozadavky na vybaveni podle téchto odstavcl Ize splnit jinymi zpUsoby, byla-li prokdzana rovnocenna
bezpecénost zastavby v prabéhu schvalovani typové certifikace letounu pro zamysleny druh provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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IEM OPS 1.650/1.652
Letové a navigaéni pristroje a pridruzené vybaveni
Viz OPS 1.650/1.652

PORADOVE CiSLO LETY VFR LETY IFR NEBO V NOCI
PRISTROJ jednopilotn | dvoupilotni Max. Jednopilot | dvoupilotni Max.
i schval. ni schval.
vzlet. vzlet.
hmotnost > hmotnost >
5700 kg 5700 kg
nebo > 9 nebo > 9
Pax Pax
(a) (b) (c) (d) (e) (f) (9)
1 Magneticky 1 1 1 1 1 1
kompas
2 Pfesné hodiny 1 1 1 1 1 1
3 Teplomér 1 1 1 1 1 1
vnéjsiho vzduchu
4 Citlivy barometr. 1 2 2 2 Pozn. |2 Pozn. 2
vySkomeér (5) (5) Pozn. (5)
5 Rychlomér 1 2 2 1 2 2
6 Vyhfivany  pitot - - 2 1 2 2
systém
7 Signal.  poruchy - - - - - 2
vyhfivaného pitot
systému
8 Variometr 1 2 2 1 2 2
9 Zatackomer 1 Pozn. |2 Pozn. 2 1 2 2
s ukazatelem (1) (1) a(2) Pozn. (1) Pozn. (4) Pozn. (4) Pozn. (4)
skluzu nebo a(2)
pfistroj pro
koordinovanou
zatacku
10 Umély horizont 1 Pozn. |2 Pozn. |2 Pozn. 1 2 2
(1) Ma() (Ma()
11 Smérovy 1 Pozn. |2 Pozn. |2 Pozn. 1 2 2
setrvacnik (1) (1) a(?) (1)a(2)
12 Zalozni umély - - - - - 1
horizont
13 Machmetr Viz Poznamka (3) pro vSechny letouny
Poznamky:

(1)

)
()

jinak.

(4)
(®)

Pro mistni lety (z bodu A do bodu A, do vzdalenosti 50 NM, trvani nejvy$e 60 minut) mdze nahradit pfistroje pod
pofadovym c&islem 9(b), 10(b) a 11(b) BUD zatackomér NEBO pfistroj pro koordinovanou zata¢ku NEBO jak umély horizont,
tak ukazatel skluzu.

Nahradni pfistroje, dovolené poznamkou (1), musi byt na pracovnim misté kazdého pilota.
Poradové cislo 13 - machmetr se pozaduje pro kazdého pilota, kdykoliv rychloméry neindikuji omezeni stlacitelnosti

Pro lety IFR nebo v noci se pozaduje zatackomér, nebo ukazatel skluzu
horizontem, ktery je certifikovan v souladu s CS 25.1303(b)(4) nebo rovnocennym pozadavkem.

Pozadavku nevyhovuji vySkoméry s tfirucickovym ani s bubinkovym ukazatelem.

spolu s tfetim (zaloznim) umélym

1. vydani
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AMC OPS 1.650(i) a 1.652(i)
Letové a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
Viz OPS 1.650(i) a 1.652(i)

Zpusobem indikace venkovni teploty muze byt ukazatel teploty vzduchu, jehoZ Udaje Ize prevést na teplotu
venkovniho vzduchu.

IEM OPS 1.650(p)/1.652(s)
Nahlavni souprava, raménkovy mikrofon a pfidruzené vybaveni
Viz OPS 1.650(p)/1.652 (s)

Nahlavni soupravu, pozadovanou OPS 1.650(p) a OPS 1.652(s), tvofi spojovaci zafizeni, zahrnujici
sluchatko(a) pro pfijem a mikrofon pro vysilani nizkofrekvenénich signalt do spojovaci sité letounu. Ke spinéni
pozadavkd minimalni vykonnosti by sluchatko(a) a mikrofon meély byt pfizpisobeny charakteristikdm spojovaci
sité a prostfedi pilotniho prostoru. Nahlavni souprava by méla byt pfiméfené sefiditelna, aby se dala
pFizpUsobit hlavé pilota. Raménkové mikrofony nahlavnich souprav by mély byt diferencialni, potlacujici ruSeni
hlukem.

AMC OPS 1.652(d) a (k)(2)
Letové a navigacni pristroje a pridruzené vybaveni
Viz OPS 1.652(d) a (k)(2)

Kombinovany ukazatel signalizace zavady ohfevu pitot systému je pfijatelny za pfedpokladu, Ze existuje
prostfedek zjisténi poruchy vyhfivaciho prvku v systémech se dvéma nebo vice snimadi.

IEM OPS 1.668
Palubni protisrazkovy systém
Viz OPS 1.668

Minimalni droven vykonnosti pro ACAS Il obsahuje Annex 10 ICAO, Svazek IV, Kapitola 4.

ACJ OPS 1.680(a)(2)
Ctvrtletni odbér vzorku zareni
Viz OPS 1.680(a)(2)

1. Vyhovéni OPS 1.680(a)(2) mlze byt prokazano provadénim ctvrtletniho odbéru vzorkd zafeni v
pribéhu provozu letadla, jsou-li dodrzena nasledujici kritéria:

a. Odbér vzork( zafeni by mél byt provadén ve spojeni s Radiologickou agenturou nebo podobnou
organizaci pfijatelnou pro Ufad;

b. Kazdé &tvrtleti (tfi mésice) by mél byt proveden odbér vzorkl zafeni z Sestnacti tratovych usekl ,které
zahrnuji let ve vySce vy$Si nez 49 000 ft. Jestlize kazdé Ctvrtleti se 1étd méné nez Sestnact tratovych Useku

zahrnujicich let ve vySce vy$si nez 49 000 ft, potom by mély byt odebrany vzorky zafeni ze vSech tratovych
Usekud zahrnujicich let ve vySce vy$Si nez 49 000 ft.

C. Zaznamenané kosmické zafeni by mélo obsahovat jak neutronové, tak i ne-neutronové slozky spektra
zafeni (radiation field).

2. Vysledky odbéru vzorku zafeni, v€etné souhrnneho piehledu po Etvrtletich, by mély byt hlaseny Uradu v
souladu s dohodami pfijatelnymi pro Ufad.

AMC OPS 1.690(b)(6)
Systém palubniho telefonu posadky
Viz OPS 1.690(b)(6)

1 Prostfedek k uréeni, zda jde o normalni nebo nouzové volani palubnim telefonem maze byt jednim
nebo kombinaci:

i Svétla riznych bareyv;
ii. Kody vymezené provozovatelem (napf. rizné pocty zvonéni pro normalni a nouzové volani);

iii. Jakykoliv jiny rozli§ovaci signal pfijatelny pro Ufad.

1. vydani K-3 18.02.201
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IEM OPS 1.690(b)(7)
Systém palubniho telefonu posadky
Viz OPS 1.690(b)(7)

Nejméné jedno stanoviSté systému palubniho telefonu, pro pouziti pozemnim personalem, by mélo byt
umisténo tak, aby personal, ktery jej pouziva, nebyl zjistitelny z vnitfku letounu.

ACJ OPS 1.700
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
Viz OPS 1.700

Pozadavky provozni vykonnosti zapisovacu hlasu v pilotnim prostoru by mély byt takové, jako jsou stanoveny
v dokumentu EUROCAE ED56A (Pozadavky minimalni provozni vykonnosti pro zapisovace hlast v pilotnim
prostoru) z prosince 1993.

ACJ OPS 1.705/1.710
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
Viz OPS 1.705/1.710

Méla by byt vénovana pozornost pozadavkium provozni vykonnosti zapisovacl hlasu v pilotnim prostoru,
stanovenym v dokumentech EUROCAE ED56 a ED56A (Pozadavky minimalni provozni vykonnosti pro
zapisovace hlasu v pilotnim prostoru) z inora 1988 resp. prosince 1993.

ACJ OPS 1.700, 1.705 a 1.710
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
Viz OPS 1.705 a 1.710

Souhrnna tabulka pouzitelnych pozadavk(

MCTOM VSECHNY LETOUNY VSECHNY LETOUNY

(Viz OPS 1.710 CVR-3) (Viz OPS 1.700 CVR-1)
5700 kg VSECHNY VICEMOTOROVE VSECHNY VICEMOTOROVE
LETOUNY S TURBINOVYMI LETOUNY S TURBINOVYMI

ZADNY POZADAVEK MOTORY MOTORY
s MAPSC vice nez 9 s MAPSC vice nez 9
(platnost : 1. dubna 2000)
(Viz OPS 1.705 CVR-2) (Viz OPS 1.705 CVR-1)
0 1.1.1990 1.4.1998  DATUM VYDANI PRVNIHO

INDIVIDUALNIHO OLZ
POZNAMKA 1: MCTOM = Maximalni schvalena vzletova hmotnost

MAPSC = Konfigurace s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici.

ACJ OPS 1.715
Zapisovace letovych udaju
Viz OPS 1.715

1 Pozadavky provozni vykonnosti Zapisovacl letovych udaju by meély byt takové, jako jsou stanoveny
v dokumentu EUROCAE ED 55 (Specifikace minimalni provozni vykonnosti pro systémy zapisovacu letovych
udajl) z kvétna 1990.

2 Parametry, které maji byt zapisovany, by mély splfiovat, je-li proveditelné, specifikace vykonnosti
(navrhované rozsahy, intervaly snimani, meze pfesnosti a minimalni rozliSeni ve vyhodnoceni) vymezené v
pfislusnych tabulkach dokumentu EUROCAE ED 55 Specifikace minimalni provozni vykonnosti pro systémy
zapisovacl letovych udaju z kvétna 1990. Sloupce téchto tabulek s poznamkami jsou pfijatelnymi zpusoby
prikazu pro specifikace parametra.
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3 Pro letouny s novou nebo neobvyklou konstrukci nebo provoznimi charakteristikami by dal$i parametry
mély byt takové, jako jsou pozadovany v souladu s CS 25.1459(e) béhem typové nebo doplfikové typové
certifikace nebo potvrzeni platnosti.

4 Je-li volna kapacita zapisu, mélo by byt zapisovano co mozZna nejvice dalSich parametrd presné
stanovenych v tabulce A1.5 dokumentu ED 55 z kvétna 1990.

ACJ OPS 1.715(g)
Rozsahlé upravy systému letounu
Viz OPS 1.715(g)

Systém ulev zahrnuty v OPS 1.715(g) ovliviiuje maly pocet letount, kterym bylo po prvé vydano Osvédceni
letové zplsobilosti 1. dubna 1998 nebo pozdéji, které byly bud konstruovany pfed timto datem, nebo podle
specifikaci u€innych pfed timto datem. Tyto letouny nemusi pIné vyhovét OPS 1.715, ale jsou schopny vyhovét
OPS 1.720. Pii udéleni takovych ulev by m&l Ufad potvrdit, Ze vySe uvedené podminky byly spinény a Ze
vyhovéni OPS 1.715 by zahrnovalo podstatné Upravy letounu s naroky na opétovnou certifikaci.

ACJ OPS 1.720/1.725
Zapisovace letovych udaji

Viz OPS 1.720/1.725
Viz Dodatek 1 k ACJ OPS 1.720/1.725

1 Parametry, které maji byt zapisovany, by mély splfiovat specifikace vykonnosti (navrhované rozsahy,
intervaly snimani a meze pfesnosti) vymezené v Tabulce 1 Dodatku 1 k ACJ-OPS 1.720/1.725. Pozndmky
v Tabulce 1 Dodatku 1 k ACJ-OPS 1.720/1.725 jsou pfijatelnymi zplsoby priikazu pro poZadavky parametr(i.

2 Systémy zapisovacu letovych udajl, jejichz zapisované parametry nevyhovuji specifikacim vykonnosti
Tabulky 1 Dodatku 1 k ACJ-OPS 1.720/1.725 (t.j. rozsah, intervaly snimani, meze presnosti a doporucené
rozlideni ve vyhodnoceni) smi byt piijatelné pro Utad.

3 Ve vSech letounech, je-li to proveditelné, je-li volna dalSi kapacita zapisu, by mélo byt brano v avahu
zapisovani nasledujicich dalSich parametr(:

a. Zbyvajici parametry v Tabulce B Dodatku 1 k OPS 1.720 nebo OPS 1.725, jak je pouzitelné;

b. Jakykoliv pfidruzeny parametr vztahujici se k nové nebo neobvyklé konstrukci nebo provoznim
charakteristikam letounu;

c. provozni informace z elektronickych systém( zobrazeni jako jsou EFIS, ECAM nebo EICAS
s nasledujicim pofadim priority:

i) parametry zvolené letovou posadkou tykajici se pozadované drahy letu, napf. nastaveni
barometrického tlaku, zvolena vyska, zvolena rychlost, vySka rozhodnuti, indikace zapojeni a rezimu systému
automatického fizeni letu, nejsou-li zapisovany z jiného zdroje;

i) nastaveni/stav systému zobrazeni, napt. SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR, SDRUZENE, KOPIE,
atd;

iii) vystrahy a varovani;
iv) oznaceni zobrazenych stranek z nouzovych postupli a seznamu kontrol.

d. informace o zpomaleni v€etné pouziti brzd pro pouziti pfi vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
preruSenych vzletech; a

e. dodate¢né parametry motoru (EPR, N1, EGT, pratok paliva atd.)

4, Pro ucely OPS 1.720(d), 1.720(e) a 1.725(c)(2), uleva by méla byt pfijatelna pouze tehdy, kdy by
pfidani zapisovani chybéjicich parametri do stavajiciho systému zapisovace letovych udaji vyzadovalo
vyznamné zvyseni vlastnosti systému. Mélo by byt brano v Uvahu nasledujici:

a. Rozsah pozadovanych Uprav

b. Obdobi prostoje; a
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c. Vyvoj softwarového vybaveni

5. Pro ucely OPS 1.720(d), 1.720(e), 1.725(c)(2) a 1.725(c)(3) se ,volna dostate¢na kapacita“ vztahuje na
misto jak v jednotce ziskavani letovych udaju (Flight data Acquisition Unit), tak v zapisovaci letovych udaju,
ktery neni rozvrzen pro zapisovani pozadovanych parametrd nebo parametr( zapisovanych pro ucely OPS
1.037 (Program prevence nehod a bezpeénosti lett), jak je pfijatelné pro Ufad.

6. Pro dacely OPS 1.720(d)(1), 1.720(e)(1), 1.725(c)(2)(i) a 1.725(c)(3) je snima¢ povazovan
-k dispozici®, je-li uz k dispozici, nebo mize byt jednoduse pfipojen.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ACJ OPS 1.715,1.720 a 1.725
Zapisovace letovych udaji
Viz OPS 1.715, 1.720 a 1.725

Souhrnna tabulka pouzitelnych pozadavkl a zapisovanych parametrd

MCTOM Viz Dodatek 1 k OPS 1.725 Viz Dodatek 1 k OPS 1.720 Viz Dodatek 1 k OPS 1.715
LETOUNY S TURBINOVYMI LETOUNY S TURBINOVYMI MOTORY VSECHNY LETOUNY VSECHNY LETOUNY
MOTORY
- Tabulka A (1.725) param. 1- 5; a - Tabulka A (1.720) param. 1-15b; |- Tabulka A1 (1.715) param. 1 - 17;
) Tabulka = A~ (1.725) | Pro letouny typu s prvnim Typovym osvédcenim a 2
param. 1-5; a vydanym po 30.09.69 Tabulka B (1.725) param. 6 - |-  Tabulka B (1.720) param. 16 — |- Tabulka B (1.715) param. 18 — 32;
- Pro letouny typu 15b; a 32 a
s prvnim Typovym | Je-li vsystému FDR volna dostateéna kapacita, - Tabulka C (EFIS) param. 33 — 42;
osvédcenim  vydanym zbyvajici parametry Tabulky B (1.725) a

po 30.09.69 Tabulka B

(1.725) 5 150 - Param. vztahujici se k novym nebo
. param. 6 -

neobvyklym konstrukénim prvkdm

27000kg | LETOUNY S TURBINOVYMI LETOUNY LETOUNY S TURBINOVYMI VSECHNY LETOUNY VSECHNY LETOUNY
MOTORY S TURBINOVYMI MOTORY
MOTORY Tabulka A (1.720) - Tabulka A 1 (1.715) param. 1-17;
Tabulka A (1.725) -  Tabulkka A  (1.725) param. 1-5 a
param. 1-5 Tabulka A (1.725) param. 1-5; a - Tabulka C (EFIS) param. 33 — 42;
param. 1-5 - Je-li vsysttmu FDR a
volna dostate¢na - Param. vztahujici se k novym nebo
kapacita, zbyvajici neobvyklym konstrukénim prvkim
parametry 6 — 15b
Tabulky B (1.725)
5700kg Zadny poZadavek Zadny pozadavek Zadny poZadavek Zadny poZadavek VICEMOTOROVE LETOUNY
S TURBINOVYMI MOTORY
MAPSC > 9

- Tabulka A2 (1.715) param. 1 - 17;
a

-__Tabulka C (EFIS) param. 33 — 42;

01.01.87 01.01.89 01.06.90 01.04.98 Datum prvniho vydani ->

individualniho OLZ

Poznamka 1: V této tabulce nejsou zahrnuty ulevy
Poznamka 2: MCTOM = Maximalni schvalena vzletova hmotnost
Poznamka 3: MAPSC = Konfigurace s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici.
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ACJ OPS 1.727
Kombinované zapisovace
Viz OPS 1.727

Jsou-li zastavény dva kombinované zapisovace, jeden by mél byt umistén v blizkosti pilotniho prostoru, aby
bylo zmenSeno riziko ztraty Gdajd v pfipadé poruchy vedeni sbirajiciho udaje do zapisovace. Druhy by mél byt
umistén v zadi letounu, aby bylo zmenseno riziko ztraty idaji poskozenim zapisovace v pfipadé nehody.

ACJ OPS 1.730(a)(3)
Sedadla, dvoubodové, vicebodové pasy a détska zadrzna zarizeni
Viz OPS 1.730(a)(3)

1. VSeobecné
Détské zadrzné zafizeni (CRD — Child Restrain Device) je povazovano za pfijatelné, jestlize:

a) Je ,dopliujicim détskym pasem* vyrobenym podle stejné metody a ze stejného materialu jako
schvéalené bezpecénostni pasy; nebo

b) Splfiuje odstavec 2.
2. Prijatelna CRD

Za predpokladu, Ze CRD muze byt vhodné zastavéno na pfislusné sedadlo v letadle, za ,pfijatelna“ jsou
povazovana nasledujici CRD:

21 Druhy CRD

a) CRD schvalena pro pouziti v letadle jakymkoliv ufadem c¢&lenského statu Spolecenstvi, FAA nebo
Transport Canada (na zakladé narodnich technickych standard() a podle toho pfislusné oznacena.

b) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech podle standardu UN ECE R44,-03 nebo pozdéjSich
sérii AmendmentU; nebo

c) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle Canadian CMVSS 213/213.1;
nebo

d) CRD schvalena pro pouziti v motorovych vozidlech a letadlech podle US FMVSS No 213 a vyrobena
podle téchto standardi 26. inora 1985 nebo pozdéji. CRD schvalena ve Spojenych statech vyrobena po tomto
datu musi byt opatfena nasledujicimi Stitky s Cervenym napisem:

1) ,TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIiZENi SE SHODUJE SE VSEMI POUZITELNYMI
FEDERALNiIMY BEZPECNOSTNIMI STANDARDY PRO MOTOROVA VOZIDLA®, a

2) ,TOTO DETSKE ZADRZNE ZARIZENi JE SCHVALENO PRO POUZITi V MOTOROVYCH
VOZIDLECH A LETADLECH.“

e) CRD zpusobila pro pouziti v letadlech podle némeckeho standardu “Qualification Procedure for Child
Restraint Systems for Use in Aircraft” (TUV Doc.: TUV/958-01/2001).

2.2 Zafizeni schvalena pro pouziti v osobnich vozidlech vyrobenych a zkou$enych podle standardu
rovnocennych tém uvedenym v odstavci 2.1 (a) az (e) v€etné, které jsou pfijatelné pro narodni letecké ufady.
Zarfizeni musi byt oznaeno souvisejici znackou zpUsobilosti, ktera uvadi nazev organizace osvédcujici
zpUsobilost a specifické identifikacni €islo, souvisejici s dotéenym projektem osvédéeni zpusobilosti.

2.3 Organizace osvédcujici zpUsobilost musi byt kvalifikovana a nezavisla organizace, ktera je pfijatelna
pro narodni Ufady ¢lenskych statd Spole€enstvi.

3. Umisténi
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3.1 CRD obracena ve sméru letu mohou byt umisténa, jak na sedadlech cestujicich obracenych ve sméru
letu, tak na sedadlech obracenych proti sméru letu, ale pouze pokud jsou upevnéna ve stejném sméru jako
sedadlo cestujiciho, na kterém jsou umisténa. CRD obracena proti sméru letu mohou byt umisténa pouze na
sedadlech cestujicich obracenych ve sméru letu. CRD nesmi byt umisténo v oblasti dosahu airbagu, pokud
neni zfejmé, Ze airbag je deaktivovan nebo nemuzZe byt prokazano, Ze airbag nemize plsobit negativnim
vlivem.

3.2 Dité v zadrzném zafizeni by mélo byt umisténo tak blizko k vychodu na urovni paluby, jak je to
proveditelné.

3.3 Dité v zadrzném zafizeni by mélo byt rozsazovano v souladu s OPS 1.280 a IEM OPS 1.280,
.,Rozsazovani cestujicich” tak, aby neprekazelo pfi evakuaci jakychkoliv cestujicich.

3.4 Dité v zadrzném zafizeni by nemélo byt umisténo ani v fadé vedouci k nouzovému vychodu ani
v fadé pfimo pfed nebo za nouzovym vychodem, upfednosthované umisténi je sedadlo cestujiciho u okna.
Sedadlo cestujiciho u ulicky nebo sedadlo cestujicich pfes ulicku se nedoporucuje. Jiné umisténi maze byt

zadrznym zafizenim.

3.5 VSeobecné je doporuéeno pouze jedno CRD na segment fady. Vice neZ jedno CRD na segment fady
je dovoleno, pokud jsou déti ze stejné rodiny nebo cestujici skupiny za pfedpokladu, Ze jsou déti doprovazeny
zodpovédnou osobou sedici vedle nich.

3.6 Segment fady je ¢ast fady oddélena dvéma ulickami nebo jednou ulickou a trupem letadla.
4. Zastavba
4.1 CRD mohou byt zastavéna pouze na vhodném sedadle v letadle pomoci druhu upeviovaciho

zafizeni pro tento Ucel schvaleného nebo zpusobilého. Napfiklad CRD, ktera mohou byt upevnéna pouze
tfibodovym bezpecnostnim pasem (v sou€asnosti nejvice dostupna CRD pro nemluviiata obracena proti
sméru letu) nesmi byt upevnéna do sedadla v letadle pouze pomoci jednoduchého upinaciho pasu, CRD
navrzené pro upevnéni na sedadlo osobniho automobilu pouze prostfednictvim pevnych tfment s dolnim
ukotvenim (systém ISO FIX nebo rovnocenny systém pouzivany ve Spojenych statech) mlze byt pouZito
pouze na sedadlech v letadle, ktera jsou vybavena takovym upevnovacim zafizenim a nesmi byt upevnéna
jednoduchym upinacim pasem sedadla v letadle. Zpusob upevnéni musi byt jasné popsan v pokynech
vyrobce, pfilozenych u kazdého CRD.

4.2 V8echny bezpecnostni pokyny a pokyny pro zastavbu musi byt dikladné spinény osobou
zodpovédnou za doprovod ditéte do dvou let. Palubni prdvodé&i by mél zakazat pouziti jakéhokoliv nevhodné
umisténého CRD nebo nezpusobilé sedacky.

4.3 Jestlize ma byt CRD obracené ve sméru letu s pevnym zadovym opéradlem upevnéno jednoduchym
upinacim pasem, meélo by byt CRD upevnéno, kdyz je zadové opéradlo sedadla pro cestujici, na kterém je
umisténo, ve sklopené poloze. Potom ma byt zadové opéradlo vraceno do svislé polohy. Tento postup zajistuje
lepsi upevnéni CRD na sedadle v letadle, pokud je sedadlo v letadle sklopené.

44 Spona bezpecnostniho pasu pro dospélé musi byt snadno pfistupna jak pro otevieni, tak pro zavfeni a
musi byt po napnuti uprostfed bezpec¢nostniho pasu (ne vychylena).

4.5 Zadrzna zafizeni obracena ve sméru letu s vestavénymi vicebodovymi pasy nesmi byt zastavéna tak,
ze je bezpecnostni pas pro dospélé upevnén pres dité.

5. Provoz

51 Kazdé CRD musi zlstat bezpe¢né upevnéno na sedadle pro cestujici béhem vsech fazi letu, ledaze
muze byt spravné ulozeno, kdyz se nepouziva.

5.2 V pfipadé, Ze je mozné CRD sklopit, musi byt za vSech okolnosti, kdy je pozadovano, aby byla zadrzna
zafizeni pro cestujici pouzivana podle OPS 1.320(b)(1) ve svislé poloze.
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AMC OPS 1.745
Soupravy prvni pomoci
Viz OPS 1.745

Soupravy prvni pomoci by mély obsahovat:

Obvazy (nespecifikovano)

Obvazové materialy na popaleniny (nespecifikovano)

Obvazové materialy na rany velké a malé

Leukoplast, zaviraci Spendliky a ntzky

Malé naplasti

Prostfedky pro dezinfekci ran

Rychloobvaz

Leukoplast

Resuscitacni pomucka pro jedno pouziti

Leék proti bolesti, napf. paracetamol

Lék proti zvraceni, napf. cinnarizin

Nosni kapky

PFiruc¢ka prvni pomoci

Gastrointestinalni antacida (latky snizujici pfekyseleni Zaludec¢ni Stavy) +
Protiprajmové léky, napf. Loperamid +

Vizualni signalni kod zemé/vzduch pro pouziti trosecniky

Rukavice pro jedno pouziti

Seznam obsahu nejméné ve dvou jazycich (angli¢tiné a jednom jiném jazyce). Ten by mél obsahovat informaci

o Ucincich a vedlejSich ucincich pfepravovanych Iéki).

Poznamka: Prostfedek pro vyplach oc€i, ackoliv neni poZadovan do soupravy prvni pomoci, mél by byt k dispozici na zemi,
kde to je mozné.

+ Pro letouny s vice nez 9 sedadly pro cestujici.

AMC OPS 1.755
Lékaiské soupravy prvni pomoci
Viz OPS 1.755

Lékarské soupravy prvni pomoci v letounu by mély obsahovat:

Tonometr - nikoliv rtutovy

Fonendoskop

Injek&ni stfikacky a jehly

Orofaryngalni tubusy (dvé velikosti)

Skrtidlo (roubik)

Koronarni vasodilatans, napf. nitroglycerin
ProtikfeCovy 1€k, napf. hyascen

Epinefrin 1:1000

Adrenokortikalni steroid, napf. hydrokortison
Uginny &k proti bolesti, napt. nalbufin
Diuretikum, napf. furosemid

Lék proti alergii/kinetose, nap¥. difenhydramin hydrochlorid
Sedativum/antikonvulsivum, nap¥. diazepam

Léky pro hypoglykemii, hypertonicka glukosa a/nebo glukadon
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Lék proti zvraceni, napf. metoclopramid
Atropin

Digoxin

Rukavice pro jedno pouziti

Bronchodilatans - injekéni a inhalaéni forma
Krabi¢ka na pouzité jehly

Katétr

Seznam obsahu nejméné ve dvou jazycich (angli¢tiné a jednom jiném jazyce). Ten by mél obsahovat informaci
o ucincich a vedlejSich ucincich prepravovanych léku).

IEM OPS 1.760
Kyslik pro prvni pomoc
Viz OPS 1.760

1 Kyslik pro prvni pomoc je ur€en pro ty cestujici, ktefi, i poté co dostali doplfikovou dodavku kysliku
pozadovanou podle OPS 1.770, i nadale potfebuji dychat nefedény kyslik po vyCerpani predepsané doplnkové
dodavky kysliku.

2 PFi vypocitavani mnozstvi kysliku pro prvni pomoc, provozovatel by mél brat ohledy na skute€nost, Ze
po ztraté pretlaku v kabiné by doplrfikova dodavka kysliku, vypo€itang v souladu s Dodatkem 1 k OPS1.770,
meéla byt dostacujici k prekonani problému spjatych s hypoxii pro:

a. vS§echny cestujici, je-li kabinova vyska vétsi nez 15 000 ft; a
b. pomérny pocet cestujicich, je-li kabinova vyska mezi 10 000 ft a 15 000 ft.

3 Z vySe uvedenych divodl, mnozZstvi kysliku pro prvni pomoc by mélo byt vypoéteno pro &ast letu
nasledujici po ztraté pretlaku v kabiné, v priibéhu které je kabinova vyska v rozmezi 8 000 ft az 15 000 ft, a pro
kterou nem(ize dostaCovat doplfikova dodavka kysliku.

4 Kromé toho, po ztraté pretlaku v kabiné by mélo byt provedeno nouzové klesani do nejnizsi vysky
slucitelné s bezpe¢nym provedenim letu. Navic, za této situace by mél letoun pfistat na prvnim pouzitelném
letisti pfi nejblizSi pfilezitosti.

5 VysSe uvedené podminky by mély snizit ¢asovy interval, v pribéhu kterého by mohl byt vyzadovan
kyslik pro prvni pomoc, a nasledné i mnozstvi kysliku pro prvni pomoc, ktery musi byt k dispozici na palubé.

IEM OPS 1.770
Doplinkova dodavka kysliku - letouny s pretlakovou kabinou
Viz OPS 1.770

1 Maska umozniujici rychlé nasazeni je maska:

a. kterou Ize z jeji pohotovostni polohy pfilozit na obli¢ej, spravné upevnit, utésnit a zavést podle potfeby
kyslik jednou rukou béhem 5 sekund, ktera potom zUstane v této poloze a ponecha obé ruce uzivatele volné;

b. kterou Ize nasadit aniZ by pfekazela brylim a ktera nezdrzi ¢lena letové posadky od vykonu pfidélenych
nouzovych povinnosti;

C. ktera po nasazeni nebrani okamzité komunikaci mezi cleny letové posadky ani s ostatnimi Cleny
posadky s pomoci palubniho systému vnitfniho dorozumivani;

d. ktera nebrani radiovému spojeni.

2 PFi ur€ovani doplrikové dodavky kysliku pro traté , které maji byt letény, se pfedpoklada, ze letoun bude
klesat v souladu s nouzovymi postupy stanovenymi v Provozni pfiruce, aniz by prekro€il sva provozni
omezeni, do nadmorské vysky letu, umoznujici bezpecné dokonceni letu (. do vysSek letu zajistujicich
pfiméfenou vysku nad terénem, navigacni pfesnost, vyhnuti nebezpeénému pocasi, atd.) .

ACJ OPS 1.770 (b)(2)(v)
Doplinkova dodavka kysliku - letouny s pretlakovou kabinou (bez osvédéeni pro lety ve vyskach nad
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25 000 ft)
Viz OPS 1.770(b)(2)(v)

1 U letounu bez zabudovaného systému pro dodavku kysliku pro cestujici umozfujici dodavku kysliku
pro kazdou osobu v kabiné, by s ohledem na OPS 1.770(b)(2)(v) méla byt stanovena maximalni vySka, ve
které muze byt tento letoun provozovan, pouzitim profilu nouzového klesani, ktery zohledriuje nasledujici
podminky:

a. 17 sekund Casového zpozdéni na pilotovo rozpoznani situace a jeho reakci, v€etné nasazeni
kyslikovych masek, dale hledani zavad a konfigurovani letounu pro nouzové klesani;

b. maximalni provozni rychlost (Vyo), nebo vzdusna rychlost schvalena v Letové pfiru¢ce letounu pro
nouzové klesani, dle toho ktera je mensi;

c. vSechny motory pracuji
d. odhadovana hmotnost letounu po dostoupani do cestovni hladiny.

1.1 Hodnoty pro nouzové klesani dané vyrobcem letounu a publikované v Provozni a/nebo Letové pfirucce
letounu by mély byt pouzity, aby byla zajisténa jednotna aplikace predpisu.

2 Na tratich, kde je nutné prepravovat kyslik pro 10% cestujicich pro dobu letu mezi 10 000 ft az 13 000
ft, kyslik mGze byt zajistén bud:

a. kyslikovym systémem se zasuvnymi pfipojkami kyslikovych masek (plug-in) nebo s vypadavacimi
maskami (drop-out) s dostateCnym pocétem vyvodu a dychacich jednotek rovnomérné rozmisténych po kabiné
tak, aby byl zajistén kyslik pro kazdého cestujiciho podle jeho uvazeni, kdyz se nachazi na svém pfidéleném
misté; nebo:

b. pfenosnymi lahvemi, nachazi-li se na palubé pfi kazdém takovém letu pIné vycvi¢eny palubni privodéi.

AMC OPS 1.790
Ruéni hasici pfistroje
Viz OPS 1.790

1 Pocet a umisténi ruénich hasicich pfistroju by mélo byt takové, aby poskytovalo pfiméfenou pohotovost
jejich pouziti s prihlédnutim k pocétu a velikosti prostorl pro cestujici, k nutnosti minimalizovat riziko
koncentrace jedovatych plynd, k umisténi toalet, bufetd, atd. Tato hlediska mohou vést k vétSimu poctu
hasicich pfistroju nez je predepsané minimum.

2 Nejméné jeden hasici pfistroj vhodny jak pro haseni hoflavych kapalin, tak elektrického vybaveni by
mél byt instalovan v pilotnim prostoru. DalSi hasici pfistroje mohou byt poZadovany pro ochranu jinych
prostorl pfistupnych posadce za letu. Praskové hasici pfistroje by nemély byt pouzivany v pilotnim prostoru,
ani v zadném prostoru neoddéleném prepazkou od pilotniho prostoru, kvdli nepfiznivému vlivu na viditelnost
pfi jejich pouziti a v pfipadé, Ze je prasek nevodivy, kvuli vlivu chemickych zplodin na elektrické kontakty.

3 PoZaduje-li se v prostorech pro cestujici pouze jeden ruéni hasici pfistroj, mél by byt umistén blizko
pracovniho mista palubniho pravodéiho, je-li takové misto na palubé.

4 Pozaduji-li se dva nebo vice ru¢nich hasicich pfistroju v prostorech pro cestujici a neodporuje-li to
pozadavkum odstavce 1 vySe, mél by byt hasici pfistroj umistén blizko kazdého z koncii kabiny a zbytek by
mél byt rozdélen, pokud mozno rovhomérné, po délce kabiny.

5 Neni-li hasici pfistroj zfetelné viditelny, mélo by byt jeho umisténi oznadeno Stitkem nebo znackou.
Takovy Stitek nebo zna¢ka muaze byt doplnéna pouzitim vhodnych symbold.

AMC OPS 1.810
Megafony
Viz OPS 1.810

Je-li pozadovan jeden megafon, mél by byt snadno dosazitelny ze sedadla pfidéleného palubnimu
privod¢imu. Tam, kde se pozaduji dva nebo vice megafon(i, mély by byt vhodné rozdéleny v kabiné(kabinach)
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cestujicich a snadno dostupné ¢lenim posadky, pfidélenym k fizeni nouzovych evakuaci. To nevyzaduje
nezbytné, aby byly megafony umistény tak, Ze na né dosahne ¢&len posadky, je-li upoutan na sedadle
palubniho pravodg¢iho.

ACJ OPS 1.820
Polohovy majak nehody (ELT)
Viz OPS 1.820, OPS 1.830(c) a OPS 1.835(b)

1. Polohovy majak nehody (ELT) je obecny vyraz popisujici vybaveni, které vysila charakteristické signaly
na uréenych frekvencich a, v zavislosti na pouziti, mizZe byt aktivovan narazem nebo manualné. ELT mGze byt
jeden z nasleduijicich:

a. Automaticky pevny (ELT(AF)). Automaticky aktivovany ELT, ktery je trvale upevnén k letadlu;

b. Automaticky pfenosny (ELT(AP)). Automaticky aktivovany ELT, ktery je pevné upevnén k letadlu, ale je
snadno vyjmutelny z letadla;

C. Automaticky, samocinné uvadény do pracovni polohy (ELT (AD)). ELT, ktery je pevné upevnén
k letadlu, a ktery je automaticky uveden do pracovni polohy a aktivovan pfi narazu a v nékterych pfipadech také
pomoci hydrostatickych senzort. Manualni uvedeni do pracovni polohy je také mozné;

d. ELT pro preziti (ELT(S)). ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, a je uloZeny tak, aby bylo snadné okamzité
pouziti v pfipadé nouze, a je manualné aktivovan osobami, které prezily.

2. Automaticky prenosny (ELT(AP)), zastavény v souladu s OPS 1.820, muze byt pouzit k nahrazeni
jednoho ELT(S) za pfedpokladu, Ze splfuje pozadavky na ELT(S). Vodou aktivovany ELT(S) neni ELT(AP).

IEM OPS 1.825
Zachranné vesty
Viz OPS 1.825

Polstéie sedadel nejsou pokladany pro ucely OPS 1.825 za plovaci zafizeni.
AMC OPS 1.830(b)(2)

Zachranné €luny a ELT pro dalkové lety nad vodou
Viz OPS 1.830(b)(2)

1 S kazdym zachrannym ¢lunem by mélo byt snadno pouzitelné nasledujici vybaveni:

a. Prostfedky k udrzovani schopnosti plout;

b. Vleéna kotva;

C. Zachranna lana a prostfedky k pfipoutani jednoho zachranného €lunu k druhému;

d. Padla pro zachranné ¢luny s kapacitou 6 osob nebo mensi;

e. Prostfedky pro ochranu osazenstva proti ziviiim;

f. Svitilna odolna proti vodé;

g. Signalni vybaveni pro vydavani pyrotechnickych signald tisné, popsanych v Annexu 2 ICAO;

h. 1009 tablet glukosy pro kazdé 4 nebo zlomek 4 osob, pro jejichz pfepravu je zachranny ¢lun navrzen:

i Nejméné 2 litry pitné vody v trvanlivém zasobniku, nebo prostfedky pro zpracovani morské vody na
vodu pitnou, a nebo kombinace obou uvedenych polozek; a

j- Vybaveni pro prvni pomoc.

2 Pokud je to proveditelné, vySe uvedené polozky by mély byt obsazeny v baliku.
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IEM OPS 1.835
Vybaveni pro preziti
Viz OPS 1.835

Pojem ,v prostorech, kde by patrani a zachrana byly zvlasté obtizné", by mél byt v kontextu s timto pfedpisem
interpretovan, jako:

a. Prostory, které tak oznacil Stat odpovédny za patrani a zachranu; nebo
b. Prostory velkou mérou neobydlené a kde:

i Stat fidici patrani a zachranu nepublikoval zadné informace, aby potvrdil, ze patrani a zachrana by
nebyly zvlasté obtizné; a

ii. Stat zmifilovany vySe v (a) neoznaci ze zasady prostory jako zvlasté obtizné pro patrani a zachranu.
AMC OPS 1.835(c)

Vybaveni pro preziti
Viz OPS 1.835(c)

1 Alespon nasledujici vybaveni pro pfeziti by mélo byt na palubg, je-li pfedepsano:

a. 2 litry pitné vody pro kazdych 50 nebo zlomek 50 osob na palubé, uskladnéné v trvanlivém zasobniku.
b. Jeden nuz;

c. Jeden soubor kédu Vzduch/Zemé;

Kromé toho, o&ekavaji-li se polarni podminky, by mély byt na palubé:
d. Prostfedky pro rozpousténi snéhu;

e. Spaci pytle pro pouziti 1/3 vSech osob na palubé a pro zbytek pfikryvky nebo pfikryvky pro vSechny
cestujici na palubég;

f. 1 arkticky/polarni oblek pro kazdého &lena posadky na palubé.

2 Je-li kterakoliv polozka shora uvedeného seznamu jiz na palubé letounu v souladu s jinym pfedpisem
neni nutné ji brat dvakrat.

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani K-14 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

Dodatek 1 k ACJ OPS 1.720/1.725
Viz ACJ OPS 1.720/1.725

TABULKA 1 — Parametry SPECIFIKACE VYKONNOSTI

Por. Parametr Rozsah Interval Meze presnosti (vstup snimace |Doporucené Poznamky
Cis. snimani v | porovnavan s vyst. zapisovace) rozliSeni ve
sekundach vyhodnoceni
1 Cas nebo relativni ¢as 24 hodin 4 +0,125% za hodinu 1 sekunda Pfednostné ¢as UTC, jinak ubéhly ¢as
2 Tlakova vyska -1000 ft az max. 1 +100 ft az +700 ft 5 ft Chybu zdznamu vysky viz CS ETSO C 124
schvalena vyska
letadla + 5000 ft
3 Indikovana rychlost 50 kt az max.Vso 1 +5 % 1 kt Vso padova nebo nejmensi ustalena rychlost v
Max.Vso az 1,2 Vyq 39 pfist. konfiguraci V4 navrhova rychlost strmého
B letu
4 Kurz 360° 1 +2° 0,5°
5 Normalové zrychleni -3gaz+6g 0,125 + 0,125 +1% maximalniho rozsahu, |0,004 g
vyjma chyby +5% vztazné hodnoty
6 Podélny sklon +75° 1 +2° 0,5°
7 PFi¢ny naklon +180° 1 +2° 0,5°
8 Ruéni  kliCovani  radiového | Diskrétni 1 - - VYP-ZAP (jeden diskr.) Casovy synchr. signal
vysilani FDR/CVR podle odstavce 4.2.1 EUROCAE ED
55 z kvétna 1990 je pfijatelnym alternativnim
zpusobem prakazu.
9 Vykon kazdého motoru Plny rozsah Kazdy +2% 0,2% plného Mély by byt zapisovany parametry postacujici k
motor rozsahu uréeni vykonu konkrétniho motoru, napf. EPR/N
kazdou sek. nebo Mi/Nyr
10 Klapka na odtok. hrané nebo |Plny rozsah nebo 2 +5% nebo stejné jako pro indikator | 0,5% plného
nast. ovladace v pil. prostoru kazda diskrétni poloha pilota rozsahu
11 Klapka na nabéz. hrané nebo |Plny rozsah nebo 2 - 0,5% plného
nast. ovladace | kazda diskrétni poloha rozsahu
v pilotnim prostoru
12 Poloha obracece tahu Ulozen, prechod, a Kazdy +2% neni-li vyjimeéné pozadovana -
zpétny tah obracec¢ vétsi pfesnost
kazdou sek.
13 Nastaveni rusi¢u vztlaku a/nebo | Plny rozsah nebo 1 +2° 0,2% plného
aerodyn. brzd kazda diskrét. poloha rozsahu
14 Teplota venkovniho vzduchu Rozsah snimace 2 - 0,3°
nebo celkova teplota vzduchu
15a Stav zapojeni autopilota -
15b Provozni rezimy autopilota, stav | Vhodna kombinace 1
zapojeni automatického tahu a | diskrétnich signali
systtmu AFCS a provozni
rezimy
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Por. Parametr Rozsah Interval Meze presnosti (vstup | Doporucené rozliSeni
gis snimani v [snimae porovnavan s vyst. [ve vyhodnoceni
’ sekundach zapisovace)
16 PodélIné zrychleni f1g 0,25 +1,5% max. rozsahu, vyjma |0,004g
chyby +5% vztazné hodnoty
17 Pri¢né zrychleni +1g 0,25 +1,5% max. rozsahu, vyjma |0,004g
chyby +5% vztazné hodnoty
18 Hlavni Fididla letu.Polohy [ PIny rozsah 1 +2% neni-li vyjimeéné | 0,2% plné vychylky Pro letouny s konvenénimi systémy fizeni plati
fidicich ploch a/nebo vstup pozadovana vétsi pfesnost "nebo”. Pro letouny s jinymi nez mechanickymi
pilota (klopeni, klonéni, systémy Fizeni plati "a". Pro letouny s délenymi
zataceni) je  pfijatelnd  vhodna
misto  samostatného
zapisovani kazdé plochy
19 Poloha trimu klopeni Plny rozsah 1 +3% neni-li vyjimeéné | 0,3% plného rozsahu
pozadovana vétsi presnost
20 Vyska podle radiového |-20 ftaz + 2500 ft 1 +2 ft nebo +3% podle toho co |1 ft pod 500 ft, 1 ft + | Jak zastavéno. Meze pfesnosti jsou doporucené
vySkoméru je vétsi pod 500ft a +5% nad | 0,5% pIného rozsahu
500 ft nad 500 ft
21 Odchylka od sestupové [ Rozsah signalu 1 +3% 0,3% plného rozsahu Jak zastavéno. Meze presnosti jsou doporu¢ené
drahy
22 Odchylka od kurzového | Rozsah signalu 1 +3% 0,3% plného rozsahu Jak zastavéno. Meze pfesnosti jsou doporu¢ené
majaku
23 Prelet navéstidla Diskrétni 1 - - Pro v8echna navéstidla pfijatelny jeden diskrétni
24 Hlavni vystraha Diskrétni 1 - -
25 Volba kmito¢tu NAV 1 a [ Plnyrozsah 4 Jak zastavéno -
NAV 2
26 Vzdalenost podle DME 1 a | 0-200 NM 4 Jak zastavéno - Pfednost ma zaznam zemépis. délky a Sitky z
DME 2 INS nebo jiného navigaéniho systému
27 Stav spinate stlateného | Diskrétni 1 - -
pfistavaciho zafizeni
28 Systém signalizace Diskrétni 1 - -
nebezpecného priblizeni k
zemi (GPWS)
29 Uhel nab&hu Plny rozsah 0,5 Jak zastavéno 0,3% plného rozsahu
30 Hydraulika Diskrétni signal(y) 2 - -
31 Navigacni udaje Jak zastavéno 1 Jak zastavéno
32 Poloha pristavaciho | Diskrétni 4 Jak zastavéno -

zafizeni nebo poloha jeho
volice
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TABULKA B - DODATECNE INFORMACE K UVAZENI

a) Provozni informace z elektronickych systému zobrazeni, jako napfiklad je elektronicky systém letovych pFistroju (EFIS), elektronicky centralizovany monitor letadla (ECAM) a
systém indikaci motoru a uvadéni posadky do pohotovosti (EICAS) pouzivaji tohoto poradi priorit:

1. Parametry zvolené letovou posadkou, tykajici se pozadované drahy letu, napf. nastaveni barometrického tlaku, zvolena vyska, zvolena rychlost letu, vySka rozhodnuti,
indikace zapojeni a rezimu systému automatického fizeni letu, nejsou-li zapisovany z jiného zdroje;

2. Nastaveni/stav systému zobrazeni, napfiklad SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV,WXR (meteorologicky radar), SDRUZENE, KOPIE;

3. Vystrahy a varovani;
4. Oznaceni zobrazenych stranek pro nouzové postupy a seznamu kontrol;
b) Informace o zpomaleni, v€etné pouziti brzd, pro potfeby vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani a pferusenych vzletech; a

c) Dodate¢né parametry motoru (EPR, N 1, EGT, pritok paliva, atd.).
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HLAVA L - KOMUNIKACNI A NAVIGACNi VYBAVENI

IEM OPS 1.845

Komunikaéni a navigaéni vybaveni — Schvaleni a zastavba

Viz OPS 1.845

1 Pro komunika¢ni a navigac¢ni vybaveni pozadované Hlavou L OPS 1 znamena "Schvaleno", Ze bylo

prokazano spinéni konstrukénich pozadavkl a specifikace vykonnosti pfislusnych ETSO nebo rovnocenného
dokladu, platnych v dobé Zadosti o schvaleni vybaveni. Kde neexistuje ETSO, plati pouzitelné standardy letové
zpUsobilosti, pokud nepfedepisuje OPS 1 nebo JAR-26 jinak.

2 LZastavéno, znamena, ze zastavbou komunikaéniho a naviga¢niho vybaveni se prokazalo splnéni
pouzitelnych pozadavkl letové zpusobilosti CS-23/CS-25 nebo prfislusného predpisu, pouzitého pro Typovou
certifikaci a kteréhokoliv pouzitelného pozadavku, pfredepsaného v OPS 1.

3 Komunikaéni a navigacni vybaveni schvalené v souladu s konstrukénimi pozadavky a specifikacemi
vykonnosti jinymi nez ETSO pred daty platnosti pfedepsanymi v OPS 1.001(b), jsou pfijatelné pro pouziti nebo
zastavbu v letounech provozovanych pro Ucely obchodni letecké dopravy za predpokladu spinéni vSech
pFislusnych pozadavk( OPS 1.

4 KdyZz je vydana nova verze ETSO (nebo specifikace jind nez ETSO), smi byt pouzivano nebo
zastavovano do letound provozovanych pro Géely obchodni letecké dopravy komunikaéni a navigaéni vybaveni
schvalené v souladu s dfivéjS§imi pozadavky za predpokladu, Ze takové pfistroje a vybaveni jsou
provozuschopné, pokud nepozaduje platné znéni OPS 1 nebo JAR-26 jejich demontaz nebo stazeni.

AMC OPS 1.865
Kombinace pfistrojii a integrovanych letovych systému
Viz OPS 1.865

Jednotlivé pozadavky OPS 1.865 Ize splnit kombinacemi pfistroji nebo integrovanymi letovymi systémy nebo
kombinaci parametrll na elektronickych displejich za predpokladu, Ze informace takto pfistupna kazdému
pilotovi, pro kterého je ur€ena, neni horSi, nez informace poskytovana predepsanymi pfistroji a pfidruzenym
vybavenim.

ACJ OPS 1.865(c)
HF komunikaéni vybaveni pro urcité traté s MNPS
Viz OPS 1.865(c)

1. Systém HF je povaZovan za vybaveni pro komunikaci pfi dalkovych letech.

2. Jiné obousmérné komunikacni systémy mohou byt pouZity, jestlize to dovoluji pfisluSné postupy pro dany
vzdusny prostor.

3. Je-li pouzivan pouze jeden komunikagni systém, mize Ufad omezit opravnéni MNPS na vyuZivani
konkrétnich trati.

ACJ OPS 1.865(d)(1)(i)

Provoz IFR bez systému ADF
Viz OPS 1.865(d)(1)(i)

1. Pro provadéni provozu IFR bez zastavéného systému ADF by mél provozovatel brat v Uvahu nasledujici
navod ohledné pfepravovaného vybaveni, provoznich postupt a kritérii vycviku.

2. Sejmuti/nezastavéni vybaveni ADF z/do letounu mlze byt provedeno pouze v pfipadé, Ze neni nezbytné
pro navigaci, za pfedpokladu, Ze je pfepravovano nahradni vybaveni, které poskytuje rovnhocennou nebo vyssi
navigacni funkci. To mlze byt splnéno pfepravou dodate¢ného pfijimace VOR nebo pfijimace GNSS schvéaleného
pro provoz IFR.

3. Pro provoz IFR bez ADF by mél provozovatel zajistit, Ze:
a. nejsou létany Useky trati, které se pfi navigaci vyhradné spoléhaji na ADF;
b. je stanoveno koneéné rozhodnuti spole¢nosti nelétat jakékoliv postupy ADF/NDB;
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c. Seznam minimalniho vybaveni byl upraven s ohledem na nepfepravovany systém ADF;

d. Provozni pfiru¢ka neodkazuje na jakékoliv postupy zaloZzené na signalech NDB pro dotéené letouny;

e. planovani letu a postupy odbaveni jsou v souladu s vy$e uvedenymi kritérii.

4 Sejmuti systému ADF by mélo byt brano provozovatelem v Uvahu pfi zakladnim a opakovacim vycviku

letové posadky.

ACJ OPS 1.865(f)
Normy odolnosti vybaveni proti FM ruseni (FM Immunity Equipment Standards)
Viz OPS 1.865(f)

1 Normy vykonnosti odolnosti proti FM ruSeni (FM immunity performance standards) pro kurzovy majak
ILS, pfijimace VOR a komunikacni VHF pfijimace jsou soucéasti ICAO Annex 10, Svazek | - Radio Navigation
Aids, paté vydani, ¢ervenec 1996, Chapter 3, odstavce 3.1.4, 3.3.8, a ICAO Annex 10 Svazek lll, Part Il - Voice
communications systems, odstavec 2.3.3.

2 Pfijatelné normy vybaveni, shodné s ICAO Annex 10, jsou obsazeny v EUROCAE Specifikaci minimalni
provozni vykonnosti, dokumenty ED-22B pro pfijima¢e VOR, ED-23B pro pfijimace VHF spojeni ED-46B pro
pfijimace LOC a odpovidajici RTCA dokumenty DO-186, DO-195 a DO-196.

ACJ OPS 1.870
Dodatec¢né navigac€ni vybaveni pro provoz ve vzdusném prostoru s predepsanou minimalni navigaéni
vykonnosti (MNPS)

Viz OPS 1.870

1 Systém dalkové navigace miZe byt jeden z téchto:

a. Jeden iner¢ni navigacni systém (INS).

b. Jeden globalni navigacni satelitni systém (GNSS).

C. Jeden navigaéni systém pouzivajici vstupu z jednoho nebo vice inerénich referenénich systému (IRS)

nebo systémui senzord Omega (OSS) nebo libovolného jiného systému senzort schvaleného pro MNPS.

2. Pro vyhovéni specifikacim systému dalkové navigace (LRNS - Long Range Navigation System) by mél
byt systtm GNSS a jeho provozni pouziti schvaleno v souladu s pfisluSnymi pozadavky pro vzdusny prostor
s pfedepsanou minimalni navigaéni vykonnosti (MNPS airspace).

3. Integrovany navigaéni systém poskytujici rovnocennou funkéni pohotovost, integritu a zalohovani, je-li
schvalen, muze byt pro Ucely tohoto poZzadavku pokladan za dva nezavislé systémy dalkové navigace.

ACJ OPS 1.873
Sprava elektronickych navigacnich udaji
Viz OPS 1.873

1 Nazvoslovi
1.1 Navigaéni databaze: Obsahuje udaje (jako jsou navigaéni informace, tratové oto¢né body pro planovani

letu, letové traté, navigacni zafizeni, SID, STAR), které jsou uloZeny v elektronické podobé& v systému, ktery
podporuje jejich vyuziti zafizenimi pro letovou navigaci (napf. systém FMS, samostatné zafizeni GPS, apod.).

1.2 Dodavatel navigaéni databaze: Organizace, ktera zaclefiuje bud’ udaje AIP (Letecka informacni pfirucka)
daného Statu nebo obecné pouzitelnou databazi do formatu slucitelného s konkrétnim koncovym palubnim
navigaénim vybavenim s definovanou zamyslenou funkci. Takové organizace vyzaduji vzajemné propojeni
s projekéni organizaci pro dané vybaveni a jsou schvalené na zakladé dopisu o pfijeti (LoA — Letter of
Acceptance) typu 2 podle podminek EASA pro vydani LoA pro dodavatele naviga¢ni databaze (viz ust. 5.7
dokumentu ,Guidance to Agency Conditions for Issue of an LoA for Navigation Database Suppliers®). Tim je
zajistén seznam typl vybaveni a Cisel soucasti, jejichz slucitelnost byla prokazana Agentufe, ktery dovoluje
dodavku navigac¢nich databazi pfimo koncovym uzivatelim/provozovateltm.

Poznamka: Vyznam vyrazu dodavatel navigaéni databaze v OPS 1.873 je rovnocenny vyrazu integrator
aplikovanych udaji (Viz Stanovisko EASA ¢&. 01/2005 o ,Uznavani dodavatelti navigacni databaze® ze dne 14.
ledna 2005).
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1.3  LoA typu 2: LoA udéleny v pfipadé, zZe dodavatel navigacni databaze splfiuje podminky dokumentu ED-
76/DO-200A a poskytuje udaje slucitelné se stanovenym(-i) systémem(systémy) avioniky. LoA typu 2 potvrzuje,
Ze proces tvorby naviga¢nich Udaju splfuje tyto podminky a dokumentované pozadavky na jakost udaju pro
stanovené systémy avioniky. PoZadavky na jakost Udaji musi byt poskytnuty nebo dohodnuty se stanovenou
projekéni organizaci pro dané vybaveni v souladu s formalni dohodou. Na zakladé LoA typu 2 smi byt naviga¢ni
databaze poskytovany pfimo koncovym uzivatelim. Tyto poskytované databaze mohou také obsahovat nastroje
pro komprimaci udaja v pfipadé, Ze bylo pro pouziti téchto nastroju prokazano vyhovéni dokumentu ED-76/DO-
200A. Drzitel LoA typu 2 muze vzajemné spolupracovat pfimo s plvodci Udaju (jako jsou poskytovatelé AIP
daného Statu a provozovatelé) nebo mize pouzivat Udaje dodavané drzitelem LoA typu 1; v takovém pfipadé
nemusi byt vzdy nutné vzajemné propojeni s plivodci udaj.

1.4  LoA typu 1: LoA udéleny v pfipadé, Ze dodavatel navigacni databaze splfiuje podminky dokumentu ED-
76/DO-200A bez ur€ené slucitelnosti s letadlovym systémem. LoA typu 1 potvrzuje, Ze proces tvorby
navigac¢nich udaji splriuje tyto podminky a dokumentované pozadavky na jakost Udaju. Na zakladé LoA typu 1
nesmi byt navigaéni databaze poskytovana pfimo koncovym uzivatelim.

Poznamka: Vyraz ,dodavatel navigacni databdze” v LoA typu 1 vySe odpovida vyrazu ,poskytovatel provoznich
udaju“, ktery je definovan dokumentem ,EASA Conditions for Issue of an LoA for Navigation Database
Suppliers*.

1.5 Poskytovatel provoznich udaji: Organizace (nezahrnuje poskytovatele AIP daného Statu), ktera
shromazduje, vytvarfi a zpracovava letecké udaje a poskytuje navigacni databaze v obecné pouzitelném formatu
(napf. ARINC 424). Takové organizace mohou byt schvaleny na zakladé dopisu o pfijeti (LoA) typu 1 podle
podminek EASA pro vydani LoA pro dodavatele navigacni databaze (viz ust. 5.7 dokumentu ,Guidance to
Agency Conditions for Issue of an LoA for Navigation Database Suppliers®), ktery prokazuje, ze obecné
pouZitelnd databaze byla upravena podle fizenych podminek.

2. EASA LoA typu 2 je vydan Agenturou v souladu se Stanoviskem EASA ¢&. 01/2005 o ,Uznavani
dodavatell naviga¢ni databaze” ze dne 14. ledna 2005.

3. FAA vydava LoA typu 2 v souladu s dokumentem AC 20-153, zatimco Transport Canada (TCCA) vydava
tzv. ,Acknowledgment Letter of an Aeronautical Data Process”, ktery vyuziva shodny zaklad. Oba dokumenty
jsou povazovany za rovnocenné k EASA LoA.

4. Dokument EUROCAE/RTCA ED-76/DO-200A ,Standards for Processing Aeronautical Data“ obsahuje
poradni material vztahujici se k procestm, kterymi se mohou dodavatelé fidit.

5. Koneéna odpovédnost za zajiSténi toho, Ze udaje splfiuji jakost pro jejich zamySlené pouZiti spo€iva na
koncovém uzivateli téchto Udaji. Tato odpovédnost miZe byt splnéna ziskanim (daji od dodavatele
akreditovaného pfislusnou organizaci podle tohoto standardu. Timto neni dotéena odpovédnost dodavatele za
jakékoliv ¢innosti provedené s udaji.

ZAMERNE NEPOUZITO
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STAZENO - HLAVA M — UDRZBA LETOUNU

Tato Hlava byla zcela stazena z divodu zavadéni nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003, Casti-M.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA N - LETOVA POSADKA

AMC OPS 1.940 (a)(4)
Zarazovani nezkusenych élenti do letové posadky
Viz OPS 1.940 (a)(4)

1 Provozovatel by mél vzit v tvahu, Ze ¢len posadky je nezkuSeny po dokon&eni kurzu typové kvalifikace
nebo kurzu veleni a s nim souvisejiciho tratového Iétani pod dozorem, pokud nenalétal na typu bud:

a. 100 letovych hodin a 10 useku v konsolidaénim obdobi 120 po sobé jdoucich dnu; nebo
b. 150 letovych hodin a 20 useku (bez ¢asového omezeni)
2 Mensi podet letovych hodin nebo tsek(l miZe byt pfijatelny pro Ufad s tim, Ze budou spin&ny libovolné

podminky, které mtize Ufad uloZit, kdyz:

a. Novy provozovatel zahajuje provoz; nebo

b. Provozovatel zavadi novy typ letounu; nebo

C. Clenové letové posadky pred tim dokongili typovy preskolovaci kurz u téhoZ provozovatele; nebo

d Letoun ma maximaini vzletovou hmotnost pod 10 tun nebo konfiguraci s maximalnim schvalenym poc¢tem

sedadel pro cestujici mensim nez 20.

AMC OPS 1.945
Osnova pieskolovaciho kurzu
Viz OPS 1.945 a Dodatek 1 k OPS 1.945

1 VSeobecné

1.1 Vycvik k ziskani typové kvalifikace, je-li vyZadovana, se mlze provadét samostatné nebo jako soucast
preskolovaciho vycviku. Jestlize vycvik k ziskani typové kvalifikace se provadi jako soucast preskolovaciho
vycviku, mél by program preskolovaciho vycviku obsahovat vSechny pozadavky FCL.

2 Pozemni vycvik

21 Pozemni vycvik by mél obsahovat spravné organizovany program pozemni vyuky vycvikovym
persondlem s pfiméfenym zafizenim, v€etné vSech nutnych mechanickych a vizualnich pomacek. Pfi tom Ize

pouzit samostatné studium, je-li dany typ letounu pomérné jednoduchy, pokud provozovatel zajisti pfimérené
pFirucky a/nebo skripta.

2.2  Kurz pozemni vyuky by mél zahrnovat, je-li to vhodné, metodické pisemné testy, tykajici se takové latky,
jako jsou systémy letounu, vykonnosti a planovani letu.

3 Vycvik a pfezkouseni v pouziti nouzového a bezpec¢nostniho vybaveni
3.1 PFi pocatecnim, popfipadé pfi naslednych pfeSkolovacich kurzech, by méla byt vénovana pozornost:

a. Skoleni prvni pomoci v8eobecné& (pouze pfi podatednim preskolovacim kurzu), Skoleni prvni pomoci
prislusné k druhu provozu letounu a slozeni posadky, vcetné pfipadu, kdy neni na palubé pozadovana
pritomnost palubnich pravod¢i (pocatecni i nasledné preskolovani),

b. Témata leteckého zdravotnictvi zahrnujici:

i. Hypoxie;

ii. Hyperventilace (zrychlené dychani);

iii. Zasazeni pokozky/oc€i leteckym palivem, hydraulickou kapalinou nebo jinymi kapalinami;
iv. Hygiena a otrava z potravin; a

V. Malarie;

1. vydani N-1 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

C. Uginek koufe v uzavfeném prostoru a praktické pouziti veskerého piislusného vybaveni v simulovaném
prostfedi zaplnéném kourem;

d. Provozni postupy bezpe&nostnich, zdchrannych a nouzovych sluzeb;

e. Provozovatelé by méli poskytnout informace pro preziti vhodné pro jejich oblasti provozu (napf. polarni,
poustni, v dzungli nebo na mofi) a vycvik v pouziti veSkerého vybaveni pro preziti, pfedepsaného na palubé.

f. Je-li na palubé plovaci vybaveni, mél by se provést Uplny vycvik zahrnujici nacvik vSech postupu
spojenych s vynucenym pfistanim na vodé. Tento vycvik by mél zahrnovat nacvik skute¢ného nasazeni a
nafouknuti zachranné vesty spolu s ukazkou nebo filmem o nafukovani zachrannych ¢€lunG a/nebo skluzl
pouzitelnych jako zachranné Cluny a pfidruzeného vybaveni. Tento nacvik béhem pocatecniho pfeskolovaciho
vycviku by se mél provadét ve vodé, i kdyz pfedchozi potvrzeny vycvik u jiného provozovatele nebo pouziti
podobného vybaveni bude uzndno misto dalSich vycviku ve vodé.

g. Skoleni o umisténi nouzového a bezpe&nostniho vybaveni, spravném pouziti véech nacviéenych tkond a
postupu, které by mohly byt poZadovany na letové posadce v rlznych nouzovych situacich. Mélo by byt
zahrnuto nouzové opusténi letounu (nebo jej napodobujiciho vycvikového zafizeni) s pouzitim skluzd, jsou-li na
palubé, pokud postup podle Provozni pfiru€ky pozaduje nejprve evakuaci letové posadky, aby pomahala na
zemi.

4 Vycvik v letounu/STD

4.1 Letovy vycvik by mél byt strukturovany a dostate¢né obsazny, aby ddkladné seznamil ¢lena letové
posadky se vS§emi omezenimi a normalnimi/mimofadnymi a nouzovymi postupy spojenymi s letounem a mél by
byt provadén vhodné kvalifikovanymi instruktory typové kvalifikace (TRI) a/nebo examinatory typové kvalifikace
(TRE). Dodate¢ny vycvik by mél byt proveden pro specializovany provoz, jako jsou strma pfiblizeni, ETOPS,
provoz za kazdého pocasi nebo QFE provoz.

4.2 PFi planovani vycviku v letounu/STD by mél byt kladen zvlastni ddraz na letounech s dvou- nebo
viceclennou letovou posadkou na tratové orientovany vycvik Iétani (LOFT) s dirazem na optimalizaci ¢innosti
posadky (CRM).

4.3  Obvykle by mél byt stejny vycvik a praxe v 1étani s letounem pro druhé piloty i velitele letadel. Casti
osnovy tykajici se "fizeni letu" pro velitele letadel, stejné jako pro druhé piloty by mély obsahovat veskeré
pozadavky pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, pfedepsané OPS 1.965.

4.4  Vycvik by mél zahrnovat nejméné tfi vzlety a pfistani v letounu, pokud se neplnil program vycviku typové
kvalifikace na vhodném simulatoru letu, pouzitelném pro pfeskoleni s nulovou dobou letu (ZFT-zero flight time).

5 Tratové lety pod dozorem
5.1 Kazdy ¢len letové posadky by mél po skonCeni vycviku a pfezkouSeni v letounu/STD, jako soulasti
provozovatelova preskolovaciho kurzu, nalétat minimalni pocet Usek( a/nebo letovych hodin pod dozorem ¢&lena

letové posadky jmenovaného provozovatelem a pfijatelného pro Ufad.

5.2 Minimalni pocet Usekl/hodin by mél byt pfesné vymezen v Provozni pfiru€ce a mél by byt urcen:

a. Pfedchozi praxi ¢lena letové posadky,
b. Slozitosti letounu, a
C. Druhem a oblasti provozu.

5.3  Tratové prezkousSeni v souladu s OPS 1.945(a)(8) by se mélo provést po skonéeni tratovych letd pod
dozorem.

6 Palubni technik

6.1 Preskolovaci vycvik palubnich technikl by se mél blizit rozsahem preskolovacimu vycviku pilotd.

6.2 Je-li v letové posadce pilot s povinnostmi palubniho technika, mél by po vycviku a pocate¢nim
pfezkouseni nalétat minimalni pocet Usekl pod dozorem jmenovaného dodate¢ného &lena letové posadky.

Minimalni pocet by mél byt pfesné stanoven v Provozni pfiru€ce a mél by byt stanoven po peclivém zvazeni
slozitosti letounu a praxe ¢lena letové posadky.
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IEM OPS 1.945
Trat'ové létani pod dozorem
Viz OPS 1.945

1 Uvod

1.1 Tratové létani pod dozorem poskytuje Clenovi letové posadky prilezitost uvést do praxe postupy a
dovednosti, s nimiz se seznamil béhem pozemniho a letového vycviku pfeSkolovaciho kurzu. Tyto lety se
provadéji pod dozorem C&lena letové posadky specialné pro tento ukol jmenovaného a vycvi€eného. Na konci
tratovych letd pod dozorem by mél byt pfislusny ¢len posadky schopen vykonat bezpeény a ucinny let
provadény v ramci Ukol svého pracovniho mista jako ¢lena posadky.

1.2 Dale uvedené minimalni pocty letd pod dozorem pro diléi pfipady jsou voditkem pro provozovatele pfi
uréovani vlastnich individualnich pozadavk.

2 Proudové letadla

a. Druhy pilot absolvujici prvni preskolovaci kurz:

i Nalétat celkem 100 hodin nebo nejméné 40 useki,

b. PovysSeni z druhého pilota na velitele letadla:

i Nejméné 20 UsekU, preskoluje-li se na novy typ,

ii. Nejméné 10 usekl, ma-li jiz kvalifikaci pro dany typ letounu.

ACJ OPS (AMC) OPS 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)

Optimalizace €innosti posadky (CRM)
Viz OPS 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)/1.965(a)(3)(iv)
Viz ACJ OPS (IEM) 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)

1 Uvod

1.1 Optimalizace ¢innosti posadky (CRM) je efektivni vyuziti vSech dostupnych zdroji (napf. ¢leni posadky,
letadlovych systém(, podplrného zafizeni a personalu) aby bylo dosaZzeno bezpe&ného a efektivniho provozu.

1.2  Cilem CRM je pozvednout komunikaéni a fidici schopnosti dotyé¢ného ¢lena posadky. Dlraz je kladen na
netechnické stranky vykonnosti letové posadky.

2 Pocatec¢ni CRM vycvik

21 Programy pocatecniho CRM vycviku jsou navrzeny tak, aby poskytovaly znalosti o vlivu lidského Cinitele
na letovy provoz. Pro jednopilotni provoz by kurz mél trvat minimalné jeden den a nejméné dva dny pro vSechny
ostatni druhy provozu. Mél by pokryvat vSechny prvky Tabulky 1, sloupec (a), az po uroven vyzadovanou
sloupcem (b) (Poc¢atecni CRM vycvik).

22

a. CRM instruktor by mél mit dovednosti pro vedeni skupinové vyuky a mél by alespori:

i Mit soucasné zkuSenosti jako ¢len letové posadky v obchodni letecké doprave; a mit bud?

(A) Uspésné slozenou zkousku z lidské vykonnosti a omezeni (HPL-Human Performance and Limitations) v
ramci v nedavné dobé ziskaného ATPL (viz poZzadavky pouZitelné pro vydavani priikkazd zplsobilosti ¢len(
letovych posadek); nebo

(B) Je-li drzitelem prukazu zpusobilosti ¢lena letové posadky pfijatelného podle OPS 1.940(a)(3), ktery ziskal
pfed zavedenim HPL do osnov ATPL, doplnit si dodatecné teoreticky HPL kurz pokryvajici celou osnovu
zkousky HPL.

ii. Mit absolvovan pocatecni CRM vycvik; a

iii. Byt dozorovan vhodné kvalifikovanou osobou pro CRM vycvik pfi vedeni jeho prvni lekce pocate¢niho
CRM vycviku ; a
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iv. Ziskat dodate¢né vzdélani v oblasti vedeni skupiny, dynamiky skupiny a vlastniho sebeuvédoméni.
b. Bez ohledu na odstavec (a) vy$e, a je-li to pfijatelné pro Ufad;

i Clen letové posadky, ktery ma kvalifikaci instruktora CRM, muze pokracovat v ¢innosti CRM instruktora i
tehdy, pokud ukongil aktivni letovou €innost.

ii. Zkuseny CRM instruktor, majici znalosti HPL a ktery neni ¢lenem letové posadky, miiZze také pokracovat
v ¢innosti CRM instruktora;

iii. Byvaly €len letové posadky majici znalosti HPL se muze stat CRM instruktorem v pfipadé, ze si udrzuje

2.3  Provozovatel by mél zajistit aby pocatecni CRM vycvik byl zaméfen na charakter provozu v doty¢né
spole¢nosti a s tim spojenych postupll a kulturu spolecnosti. Toto zahrnuje oblasti provozu, které vyvolavaji
konkrétni potiZze nebo zahrnuji nepfiznivé klimatické podminky a jakakoliv neobvykla rizika.

2.4 Nema-li provozovatel dostatecné prostiedky aby provadél pocate¢ni CRM vycvik, mize byt vyuzito kurzu
zajisStovaného jinym provozovatelem, tfeti stranou nebo vycvikovou organizaci pfijatelnou pro Ufad. V tomto
pfipadé by provozovatel mél zajistit, Ze obsah kurzu vyhovuje jeho provoznim pozadavkim. Kdyz &lenové
posadek z vice spolecnosti navstévuji stejny kurz, zakladni prvky CRM by mély byt pfizpisobené charakteru
provozu dotyénych spole¢nosti a posluchacu .

2.5 CRM dovednosti ¢lenu letovych posadek by nemély byt hodnoceny v pribéhu pocateé¢niho CRM vycviku.
3 Preskolovaci kurz - CRM vycvik

3.1 Jestlize Clen letové posadky podstupuje pfeskolovaci kurz pfi zméné typu letounu, vSechny prvky
Tabulky 1, sloupec (a), by mély byt zac¢lenény do vSech pfisluSnych fazi pfeskolovaciho kurzu provozovatele a
pokryty do urovné pozadované sloupcem (c) (pfeskolovaci kurz provozovatele pfi zméné typu).

3.2  Jestlize c¢len letové posadky podstupuje preskolovaci kurz pfi zméné provozovatele, vSechny prvky
Tabulky 1, sloupec (a), by mély byt za¢lenény do vSech pfisluSnych fazi prfeskolovaciho vycviku provozovatele a
pokryty do urovné pozadované sloupcem (d) (pfeSkolovaci kurz provozovatele pfi zméné provozovatele).

3.3 Clen letové posadky by nemél byt hodnocen kdyz pini prvky CRM vycviku, které jsou soudasti
preskolovaciho kurzu provozovatele.

4. CRM vycvik kurzu veleni pro jmenovani do funkce velitele letadla

4.1 Provozovatel by mél zajistit, ze vSechny prvky Tabulky 1, sloupec (a), jsou zaélenény do kurzu veleni a
pokryty az do urovné pozadované sloupcem (e) (kurz veleni).

4.2  Clen letové posadky by nemél byt hodnocen, kdyZ plni prvky CRM vycviku, které jsou soudasti kurzu
veleni, avSak zpétna vazba by méla byt umoznéna.

5 Opakovaci CRM vycvik

5.1 Provozovatel by mél zajistit, Ze:

a. Prvky CRM jsou zaclenény do vSech pfisluSnych fazi opakovaciho vycviku kazdy rok; a ze vSechny
prvky Tabulky 1, sloupec (a) budou pokryty az do urovné pozadované sloupcem (f) (opakovaci vycvik); a ze
modulovy CRM vycvik pokryva stejné oblasti v asovém intervalu, ktery neni delSi nez 3 roky.

b. Pfislusny modulovy CRM vycvik provadi CRM instruktofi kvalifikovani v souladu s odstavcem 2.2.

52 Clen letové posadky by nemél byt hodnocen kdyZ pini prvky CRM vycviku, které jsou soudasti
opakovaciho kurzu.

6 Realizace CRM

6.1 Nasledujici tabulka ukazuje které prvky CRM by mély byt soucéasti jednotlivych druhtd vycviku:
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Tabulka 1

Zakladni prvky

(a)

Pocate¢ni CRM vycvik

(b)

Preskolovaci vycvik
provozovatele pfi
zméné typu

(c)

Preskolovaci vycvik
provozovatele pfi
zméné provozovatele

(d)

Kurz veleni

(e)

Opakovaci
vycvik

®

Selhani lidského faktoru a
spolehlivost, fada chyb,
prevence a odhalovani chyb

Bezpecnostni kultura
spole¢nosti, standardni
provozni postupy (SOP),
organizacni Cinitelé

Stres, zvladani stresu, Gnava
a bdélost

Ziskavani a zpracovavani
informaci, uvédomovani si
situace, zvladani pracovniho
zatizeni

Rozhodovani

Dorozumivani a koordinace
uvnitf a mimo pilotni prostor

Schopnost vést a tymové
chovani, vzajemné pusobeni

Podrobné

Podrobné

Prehled

Prehled

Neni vyzadovano

Podrobné

Prehled

Neni vyzadovano

Podrobné

Prehled

Prehled

Automatizace a filozofie
vyuziti automatizace
(vztahuje-li se k danému
typu)

Specifické odlisnosti daného
typu letadla

Podle pozadavkl

Podrobné

Podrobné

Podle
pozadavku

Neni vyzadovano

Podle
pozadavkl

Studie pFipadu

Podrobné

Podrobné

Podrobné

Podrobné

Je-li
prislusné

7 Vycvik koordinace mezi letovou posadkou a palubnimi privod&imi

71 Provozovatelé by méli, kdykoliv je to proveditelné, zajistit spojeny vycvik pro letové posadky a palubni
pravodci, véetné pfipravy a rozboru.

7.2  Mezi sekcemi vycviku letovych posadek a palubnich privodéi by méla byt vytvofena efektivni spoluprace.
Mely by byt vytvoreny takové podminky, aby instruktofi letovych posadek a palubnich privod¢i mohli vzajemné

jimi vedené vycviky pozorovat a komentovat .

8 Hodnoceni CRM dovednosti (Viz

odstavec 4)

ACJ OPS (IEM)

OPS 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.955(b)(6)/ 1.965(e),

8.1 Hodnoceni CRM dovednosti by mélo:

a. Zajistit zpétnou vazbu k posadce a k jednotlivci a slouzit pro ur€eni, zda je zapotfebi zopakovat urcitou
¢ast vycviku, je-li to potfeba; a

b. Byt pouzito k vylepSeni systému CRM vycviku.

8.2  Pred zavedenim hodnoceni CRM dovednosti by mél byt v Provozni pfiru¢ce publikovan detailni popis
metodologie CRM, pfijatelné pro Ufad, v€etné pouzité terminologie.

8.3 Provozovatelé by mely zavést postupy, vCetné opakovani vycviku, které by mély byt pouZity v pfipadé,
Ze personal nedosdhne nebo si neudrzi pozadované standardy ( s odvolanim na Dodatek 1 k 1.1045, Cast D,
odstavec 3.2).

8.4  Je-li prezkouseni odborné zpUsobilosti provozovatelem spojené s pfezkouSenim pro prodlouzeni /
obnovu typové kvalifikace, hodnoceni CRM dovednosti bude vyhovovat pozadavkim soucinnosti ve vice€lenné
posadce (MCC) pro prodlouzeni / obnovu typové kvalifikace. Toto hodnoceni nebude mit vliv na platnost typové
kvalifikace.

1. vydani 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

ACJ OPS (IEM) 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)
Optimalizace €innosti posadky (CRM)

Viz OPS 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)/1.965(a)(3)(iv)
Viz ACJ OPS (AMC) 1.943/ 1.945(a)(9)/ 1.995(b)(6)/ 1.965(e)

1 CRM vycvik by mél zohledriovat kulturu provozovatele a mél by byt provadén pomoci prostfedkd jak
vyuky v uéebnach, tak i praktickymi cvienimi, v€etné diskusi a kritickych rozborti nehod a vaznych incidentq,
analyzovat komunika¢ni problémy a situace nebo pfiklady nedostatku informaci nebo fizeni posadky.

2 Kdykoliv je to proveditelné, mélo by byt uvazovano o provadéni pfisluSnych ¢asti CRM vycviku v
syntetickém vycvikovém zafizeni, které pfijatelnym zplsobem navodi vérné provozni prostfedi a umozriuje
vzajemné plsobeni. Toto zahrnuje, ale neomezuje se na simulatory s pfiméfenymi scénafi tratové
orientovaného vycviku létani (LOFT).

3 Doporucuje se aby, kdykoliv je to mozné, pocatecni CRM vycvik byl provadén jako skupinovy, mimo
prostory spoleénosti, ¢imz pro €leny letovych posadek vznika moznost vzajemného pusobeni a komunikace,
aniz by na né byl vyvijen tlak jejich obvyklého pracovniho prosttedi.

4 Hodnoceni CRM dovednosti

4.1 Hodnoceni CRM dovednosti je proces pozorovani, zaznamenavani, vykladu a  rozboru vykonnosti a
znalosti posadky a &lena posadky pfi pouziti pfijatelné metodologie v souvislosti s celkovou vykonnosti.
Zahrnuje koncepty sebekritiky a zpétné vazby, ktera mizZe byt davana prabézné po dobu vycviku nebo jako
soucast shrnuti nasledné po prezkouseni. Aby byla zvySena ucinnost programu, méla by byt tato metodologie, je-
li to mozné, odsouhlasena zastupci letovych posadek.

4.2  Mély by byt pouzity NOTECHS nebo jiné pfijatelné metody hodnoceni . Méla by byt stanovena kritéria
vybéru a vycvikové pozadavky na hodnoticich a jejich pfislusné kvalifikace, znalosti a dovednosti.

4.3 Metodologie hodnoceni CRM dovednosti:

a. Provozovatel by mél zavést vycvikovy program CRM véetné dohodnuté terminologie. Program by mél byt
navrzen s ohledem na metody, délku vycviku, podrobnost pfedméta a efektivitu.

b. Poté by mél byt zaveden vycvikovy a standardizaéni program pro vycvikovy personal.

C. Hodnoceni by mélo byt zaloZzeno na nasledujicich principech:

i. jsou hodnoceny pouze rozpoznatelné, opakujici se zpusoby chovani,

ii. hodnoceni by mélo pozitivné odrazet jakékoliv CRM dovednosti, které vedou ke zvyseni bezpecnosti,

iii. hodnoceni by méla zahrnovat zplsob chovani, ktery ma podil na odborném selhani; takové odborné
selhani muze byt pFi¢inou chyby vedouci k udalosti, ktera vyZaduje rozbor osobou provadéjici tratové
prezkouseni,

iv. posadka a, je-li to potieba, jednotlivec se ucastni slovniho rozboru.

4.4 Pfehledy vSech hodnoceni CRM, se zachovanim anonymity, provedenych provozovatelem by mély byt
pouzity k poskytnuti zpétné vazby k aktualizaci a zlepSeni vycviku CRM provozovatele.

5. Urovné vycviku

a. Pfehled. Je-li vyzadovan pfehledovy vycvik, tento bude obvykle instruktazni. Takovy vycvik by mél
osveézit znalosti ziskané dfivéjSim vycvikem.

b. Podrobné. Je-li vyzadovan podrobny vycvik, tento bude obvykle vzajemné plsobici a mél by podle
potfeby zahrnovat studie pfipadl, skupinové diskuse, simulace Uloh s rozdélenim roli a sjednoceni znalosti a
dovednosti. Zakladni prvky by mély byt pfizpisobeny specifickym potfebam probihajici faze vycviku.

AMC OPS 1.945(a)(9)

Optimalizace ¢innosti posadky (CRM) - vyuziti automatizace
Viz OPS 1.945(a)(9)

1 PresSkolovaci kurz by mél zahrnovat vycvik v pouzivani automatizace a znalosti o automatizaci a
rozpoznavani systémovych a lidskych omezeni ve spojeni s pouzivanim automatizace. Provozovatel by mél tedy
zajistit, aby kazdy ¢len posadky prosel vycvikem v:
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a. Aplikaci provoznich zasad, tykajicich se pouziti z pohledu automatizace, jak je stanoveno v Provozni
prirucce; a

b. Systémovych a lidskych omezenich spojenych s pouzivanim automatizace.

2 Cilem tohoto vycviku by mélo byt poskytnuti pfisluSnych znalosti, dovednosti a chovani pro zvladnuti a

ovladani automatizovanych systému. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana tomu, jak automatizace zvysuje
potfebu, aby posadky mély stejné chapani zplsobu, jakym systém pracuje a byly si védomy vSech vlastnosti
automatizace, které toto chapani zté2uiji.

AMC OPS 1.965(c)
Trat'ova prezkouseni
Viz OPS 1.965(c)

1 Pilot by mél byt pfezkouSen na jednom uUseku jako pilot fidici a na jiném Useku jako pilot nefidici,
pozaduje-li se, aby vykonaval funkci jak pilota fidiciho, tak pilota nefidiciho.

2 Tratové prezkouseni vS8ak smi byt provedeno na jediném Useku, pokud provozovatelovy postupy
poZaduji integrovanou pfipravu letu, integrované nastavovani vychoziho stavu v pilotnim prostoru a aby kazdy
pilot vykonaval na tomtéz useku povinnosti jak Fidiciho, tak nefidiciho pilota.

AMC OPS 1.965(d)

Vycvik v pouzivani nouzového a bezpec¢nostniho vybaveni
Viz OPS 1.965(d)

1 Uspésné vyfeSeni nouzovych situaci v letounu vyzaduje vzajemné plsobeni mezi letovou posadkou a
palubnimi privod¢imi a daraz by mél byt kladen na dulezitost efektivni koordinace a obousmérné komunikace
mezi vSemi ¢leny posadky v rdznych nouzovych situacich.

2 Vycvik v pouzivani nouzového a bezpec€nostniho vybaveni by mél zahrnovat spoleéné cvi¢eni evakuace
letounu tak, aby vSechny zu¢astnéné osoby védély, jaké jsou povinnosti ostatnich ¢lent posadky. Jestlize neni
takovéto cviCeni mozné, spojeny vycvik letové posadky a palubnich privod¢&ich by mél zahrnovat spole¢nou
diskuzi o nouzovych scénéfich.

3 Jakmile je to proveditelné, vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni, by mél probihat
spolu s palubnimi pruvod¢imi, ktefi prochazi podobnym vycvikem s dlrazem na koordinované postupy a
obousmérnou komunikaci mezi pilotnim prostorem a kabinou cestujicich.

IEM OPS 1.965
Opakovaci vycvik a prezkusovani
Viz OPS 1.965

1 Pozadavky na tratova prezkouseni, tratovou a letistni kvalifikaci a nedavnou praxi, jsou uréeny k
zabezpedeni schopnosti ¢lend posadky létat Gu¢inné za normalnich podminek, zatimco ostatni pfezkouseni a
vycvik v pouzivani bezpecnostniho a nouzového vybaveni jsou hlavné uréeny k pfipravé ¢lena posadky na
mimoradné/nouzové postupy.

2 Tratové pfezkoudeni se provadi v letounu. Veskery ostatni vycvik a pfezkuSovani by se mély provadét na
letounu stejného typu nebo syntetickém vycvikovém zafizeni (STD) nebo schvaleném letovém simulatoru nebo,
v pfipadé vycviku v pouzivani bezpecnostniho a nouzového vybaveni, na odpovidajicim vycvikovém zafizeni.
Druh vybaveni pouzivany pro vycvik a prezkuSovani by mél predstavovat pfistrojové vybaveni, vystroj a
uspofadani typu letounu, s nimz ¢len letové posadky léta.

3 Tratové pifezkou$eni

3.1 Tratové prezkouSeni je pokladano za zvlast dulezitého cinitele ve vyvoji, udrzovani a zdokonalovani
vysoké urovné provozu a muze provozovateli poskytnout cenné ukazatele uzite€nosti jeho koncepce a metody
vycviku. Tratova prezkouSeni jsou zkouSkou schopnosti Clena letové posadky provést cely tratovy let
uspokojivé, véetné predletovych a poletovych postupl a pouzivani vybaveni a je pfFilezitosti pro celkové
hodnoceni jeho schopnosti vykonavat pfedepsané povinnosti, stanovené Provozni pfiruc¢kou. Vybrana trat by
méla pfimérené predstavovat Skalu normalnich ¢innosti pilota. Vyluc€uji-li meteorologické podminky ru¢né fizené
pfistani, je pfijatelné automatické pfistani. Tratové pfezkouSeni nema za ucel stanovit dostate¢nou schopnost
pilota k Iétani na jakékoliv konkrétni trati. Velitel letadla nebo druhy pilot, zastavajici funkci velitele letadla by
rovnéz mél prokazat svou schopnost "zvladnout" let a pfijimat pfislusna velitelska rozhodnuti

4 Vycvik a pfezkusovani odborné zpusobilosti
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4.1 Pouziva-li se STD, mélo by byt vyuzito, kdykoliv je to mozné, pfilezitosti k tratové orientovanému
letovému vycviku (LOFT).

42 Vycvik a prezkuSovani odborné zpUsobilosti palubniho technika by mél probihat, kdykoliv je to
proveditelné, sou¢asné s vycvikem a prezkuSovanim odborné zpUsobilosti pilota.

AMC Dodatku 1 k OPS 1.965
Vycvik pro pripad ztraty pracovni schopnosti pilota
Viz Dodatek 1 k OPS 1.965 (a)(1)

1 Mély by byt zavedeny postupy, aby letova posadka byla vycvi¢ena rozpoznat a zvladnout pracovni
neschopnost pilota. Tento vycvik by mél byt provadén kazdy rok a muaze byt soucasti jiného opakovaciho
vycviku. Mél by mit formu Skoleni v u¢ebnég, diskuse, videa nebo jiného podobného prostfedku.

2 Je-li k disposici letovy simulator pro typ provozovaného letounu, mél by se provadét prakticky vycvik pro
pfipad ztraty pracovni schopnosti pilota v intervalech, které nepfesahnou tfi roky.

AMC OPS 1.970
Nedavna praxe
Viz OPS 1.970

Pouziva-li se letovy simulator ke splnéni pozadavk( na pfistani dle OPS 1.970(a)(1) a (a)(2), mély by se létat
Uplné provozni obrazce za viditelnosti nebo Uplné postupy IFR, pocinajici ve fixu pocate¢niho pfiblizeni.

IEM OPS 1.970(a)(2)
Odborna zpuisobilost druhého pilota
Viz OPS 1.970(a)(2)

Druhy pilot ve sluzbé u fizeni znamend, Ze je bud pilotem fidicim nebo nefidicim. Jedinou pozadovanou

odbornou zpUsobilosti druhého pilota pro vzlety a pfistani jsou prezkouseni odborné zpUsobilosti typové
kvalifikace provozovatelem a podle FCL.

AMC OPS 1.975
Trat'ova a letisStni kvalifikace
Viz OPS 1.975

1 Tratova kvalifikace

1.1 Vycvik pro ziskani tratové kvalifikace by mél zahrnovat znalosti:

a. Terénu a minimalnich bezpeénych vysek,

b. Sezoénnich meteorologickych podminek,

C. Meteorologickych, spojovacich a letovych provoznich zafizeni, sluzeb a postup,
d. Postupt patrani a zachrany; a

e. Navigacnich zafizeni spojenych s trati, na niz ma byt proveden let.

1.2 V zavislosti na slozitosti trati, dle zhodnoceni provozovatelem, by mély byt pouzity tyto metody
seznamovani:

a. Pro méné slozité trati seznameni samostatnou pfipravou podle tratové dokumentace nebo s pomoci
programovaného $koleni; a

b. Pro slozitéj$i traté, navic ke shora uvedenému pododstavci 1.2, seznameni za letu jako druhy pilot,
pozorovatel nebo jako velitel letadla pod dozorem nebo seznameni na syntetickém vycvikovém zafizeni s
pouzitim datové zakladny pfislusné pro danou trat.

2 Letistni kvalifikace

2.1 Provozni pfiru¢ka by méla stanovit metodu kategorizace letist a stanovit pozadavky nezbytné pro kazdou
z téchto kategorii. Jestlize jsou nejméné naro¢na letisté kategorie A, pak kategorie B a C se pouzije pro
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pokladano za kategorii A, a potom by méla poskytovat seznam letist zafazenych do kategorii B nebo C.

22  Vsechna letisté, kam provozovatel léta, by meéla byt zafazena do jedné z téchto tfi kategoril.
Provozovatelova kategorizace by méla byt pfijatelné pro Ufad.

3 Kategorie A. Letisté, které vyhovuje vSem témto poZzadavkim:

a. Schvaleny postup pfiblizeni podle pfistroj(,

b. Alespon jedna draha, na niz zadny postup vzletu a/nebo pfistani neni omezen vykony,

C. Publikovana minima pfiblizeni okruhem nejsou vy33i nez 1000 ft nad drovni letité, a

d. Schopnost provozu v noci.

4 Kategorie B. Letisté, které nevyhovuje vSem pozadavkim kategorie A nebo vyzaduje zviastni zfetele,

jako napfiklad:

a. Nestandardni prostfedky nebo schémata pfiblizeni, nebo

b. Neobvyklé mistni meteorologické podminky; nebo

c. Neobvykla charakteristika nebo omezeni vykon(, nebo

d. Jakékoliv jiné dulezité zfetele zahrnujici pfekazky, realny situacni plan, osvétleni, atd.

41 Velitel letadla by mél byt pou¢en nebo by se mél samostatné poucit prostfednictvim programové vyuky o
dotyéném(dotycnych) letisti(letiStich) kategorie B a mélo by byt potvrzeno, zZe toto Skoleni absolvoval.

5 Letisté kategorie C. Letisté vyzadujici dodate¢né zretele ke kategorii B.

5.1 Pred letem na letisté kategorie C by mél byt velitel letadla poucen a navstivit dané leti$té jako pozorovatel
a/nebo absolvovat Skoleni v letovém simulatoru. Toto Skoleni by mélo byt potvrzeno provozovatelem.

ACJ OPS 1.978
Terminologie
Viz OPS 1.978 a Dodatek 1 k OPS 1.978

1 Terminologie

1.1 Vyhodnoceni tratové orientovaného letu (LOE). LOE je metodologie vyhodnoceni pouzivana v ATQP
k vyhodnoceni vykonnosti Zéka a ovéfeni odborné zpusobilosti Zaka. LOE se skladaji ze scéndfli na letovém
simulatoru, které jsou vytvoreny provozovatelem v souladu s metodologii schvalené jako sou¢ast ATQP. LOE by
mélo byt realistické a zahrnovat pfislusné meteorologické scénaie a kromé toho by mélo spadat do pfijatelného
rozsahu obtiznosti. LOE by mélo zahrnovat pouZiti ovéfenych soubord pfipadl k poskytnuti zakladu pro
pFipadové hodnoceni. Viz odst. 1.4 nize.

1.2 Vyhodnoceni jakosti tratové orientovaného letu (LOQE). LOQE je jedno znastroju pouzivanych
k usnadnéni vyhodnoceni celkové vykonnosti provozu. LOQE se skladaji z tratovych letl, které jsou sledovany
prislusné kvalifikovanym personalem provozovatele, aby byla poskytnuta zpétna vazba k ovéfeni ATQP. LOQE by
meélo byt navrzeno tak, aby sledovalo ty prvky provozu, které neni mozné sledovat pomoci program FDM nebo
pokrocilych FDM.

1.3 Vycvik zaloZzeny na dovednosti. Vycvik zaloZzeny na dovednosti vyZaduje rozpoznani urc€itych znalosti a
dovednosti. PoZzadované znalosti a dovednosti jsou rozpoznany v ramci ATQP jako souc&ast rozboru ukolu a jsou
pouzity, aby poskytly cileny vycvik.

1.4 Hodnoceni na zakladé pfipadu. To je hodnoceni letové posadky k poskytnuti zaruky, ze byly ziskany
pozadované znalosti a dovednosti. Toho je dosazeno v ramci LOE. Zpétna vazba k letové posadce je nedilnou
soucasti hodnoceni na zakladé pfipadu.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(1)
Pozadavky, rozsah a dokumentace programu
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(1)
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1 Dokumentace by méla ukazat, jak by mél provozovatel stanovit rozsah a pozadavky programu.
Dokumentace by méla zahrnovat:

1.1 Jak by mél ATQP umoznit provozovateli stanovit nahradni program vycviku, ktery nahrazuje pozZadavky
uvedené v OPS 1 Hlava E a N. Program by mél ukazat, Ze provozovatel je schopny zlepSit vycvik a kvalifikaéni
standardy letové posadky na uroven, ktera prevysuje standard predepsany v OPS 1.

1.2 Potfeby vycviku provozovatele a stanoveni provoznich ukold a cild vycviku.

1.3 Jak provozovatel definuje proces pro navrzeni a ziskani opravnéni pro kvalifikaéni programy letové
posadky provozovatele. To by mélo zahrnovat stanoveni mnozZstvi provoznich cild a cild vycviku uréenych
vnitfnim programem sledovani provozovatele. Mohou byt také pouzity vnéjsi zdroje.

14 Jak program:

a. ZvySi bezpecnost;

b. Zlepsi vycvik a kvalifikaCni standardy letové posadky;

C. Stanovi dosazitelné cile vycviku;

d. Zacleni CRM ve vSech ohledech vycviku;

e. Vytvorfi podplrny proces a proces zpétné vazby k utvofeni samoopravného systému vycviku.

f Ustanovi systém progresivniho vyhodnocovani veskerého vycviku k umoznéni dusledného a jednotného

sledovani vycviku, ktery letova posadka absolvuje;

g. Umozni provozovateli, aby byl schopny reagovat na nové technologie letounu a zmény v provoznim
prostredi;
h. Podpofi pouziti inovaénich vycvikovych metod a technologie pro vyuku letové posadky a vyhodnoceni

systému vycviku;

i Umozni ucinné pouziti vycvikovych zdroju, konkrétné prizplsobit pouziti vycvikového média k potfebam
vycviku.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(2)
Rozbor ukolu
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(2)

1 Pro kazdy typ/tfidu letounu, ktery(d) ma byt zahrnut(a) v ATQP, by mél provozovatel stanovit
systematické prezkoumavani, které uréuje a definuje rizné ukoly, které maji byt provedeny letovou posadkou,
pokud provozuje takovy(é) typ(y)/takovou tfidu. Udaje z jinych(jiné) typCi/ttidy mohou byt také pouZity. Analyza by
méla urcit a popsat pozadované znalosti a dovednosti k dokonéeni rliznych uUkolG specifickych pro typ/tfidu
letounu a/nebo druh provozu. Navic by méla analyza urcit pfislusné ukazatele zpusobu chovani, které by se mély
projevit. Rozbor Ukolu by mél byt vhodné ovéfen v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.978(c)(iii). Rozbor ukolu
spole¢né s programem(programy) sbéru Gdaju dovoluje provozovateli stanovit program cileného vycviku
soucasné se souvisejicimi cili vycviku pfedepsanymi v ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(3) odst. (c) nize.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(3)
Program vycviku
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(3)

1 Program vycviku by mél mit nasledujici strukturu:

1.1 Plan vyuky

1.2 Denni u€ebni plan
2 Plan vyuky by mél pfesné stanovit nasledujici prvky:
21 Vstupni pozadavky: Seznam témat a obsah, které popisuji, jakd bude poZadovana urovern vycviku pred

zahajenim nebo pokracovanim vycviku.

2.2 Témata: Popis toho, co bude predmétem vycviku béhem vyucovaci hodiny.

1. vydani N-10 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

23 Cile/ucely

a. Urcity cil nebo soubor cilll, kterych musi byt dosazeno a splnéno pred tim nez muze vycvikovy kurz
pokracovat.

b. Kazdy urcity cil by mél mit souvisejici ucel, ktery je rozpoznatelny jak letovou posadkou, tak
instruktorem.

C. Kazdy kvalifikaéni pfipad, ktery je pozadovan programem by mél stanovit vycvik, ktery je pozadovan, aby
byl proveden a pozadovany standard, kterého ma byt dosazeno. (Viz odst. 1.4 nize)

3 Kazda vyu€ovaci hodina/kurz/vycvik nebo kvalifikaéni pfipad by mély mit stejnou zakladni strukturu.
Témata vztahujici se k vyuCovaci hodiné musi byt uvedena na seznamu a cile vyu€ovaci hodiny by mély byt
jednoznacné.

4 Kazda vyucovaci hodina/kurz/vycvik at uz v u¢ebné, CBT nebo simulatoru by méla stanovit pozadovana
témata s pfislusnymi cili, kterych ma byt dosazeno.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(4)
Personal vycviku
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(4)

1 Personal, ktery provadi vycvik a pfezkouSeni letové posadky pii ATQP provozovatele by mél ziskat
nasledujici doplfikovy vycvik v:

1.1 Principech a cilech ATQP;

1.2 Znalostech/dovednostech/zplisobech chovani nau¢enych z rozboru tkolu;

1.3 Scénarich LOE/LOFT, aby obsahovali spoustéce/ukazatele/soubory pfipadi/rozpoznatelné chovani;

1.4 Kvalifikacnich standardech;

1.5 Harmonizaci kvalifika¢nich standardu;

1.6 Ukazatelich chovani a systematickém hodnoceni CRM;

1.7 Souborech pfipadl a odpovidajicich pozadovanych znalostech/dovednostech a chovani letové posadky;
1.8 Procesech, které provozovatel zaved|, aby ovéfil standardy vycviku a kvalifikace a slozku instruktord
v fizeni jakosti ATQP; a

1.9 LOQE.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(5)
Zpétna vazba
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(5)

1 Zpétna vazba by meéla byt pouzita jako nastroj k ovéfeni, Ze plany vyuky jsou zavedeny tak, jak je
stanoveno v ATQP; to umoziuje zddvodnéni planu vyuky, a Zze bylo dosazeno dovednosti a cilG vycviku.
Zpétna vazba by méla zahrnovat Udaje z provozniho sledovani letovych (dajli, pokrocilého programu
FDM a program( LOE/LOQE. Kromé toho musi proces vyhodnoceni popsat, je-li dosahovano celkovych
cilt/ucelu vycviku a musi stanovit jakékoliv napravné opatfeni, které je potfeba pfijmout.

2 Mechanismy fizeni jakosti stanovené v programech, by mély alespor pfezkoumat nasledujici:
21 Postupy pro schvaleni opakovaciho vycviku;
22 Opravnéni instruktora vycviku ATQP;

2.3 Schvaleni souboru(l) pfipadu(l) pro LOE/LOFT;
24 Postupy pro provadéni LOE a LOQE.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(6)
Mira a vyhodnoceni vykonnosti posadky
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Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(6)

1 Kvalifikaéni programy a programy pfezkouseni by mély zahrnovat alespori nasledujici prvky:

1.1 Stanovenou strukturu;

1.2 Prvky, které maji byt zkouSeny/pfezkuSovany;

1.3 Cile a/nebo standardy, kterych ma byt dosazeno;

1.4 Stanovené technické a proceduralni znalosti a dovednosti a ukazatele chovani, které se maji projevit;

2 Pfipad LOE by se mél skladat z ukoli a pod-ukolG provedenych posadkou podle stanoveného souboru

podminek. Kazdy pfipad méa jeden nebo vice stanovenych cill/U¢ell, které vyZzaduji provedeni zvlastniho
manévru, pouziti postupli nebo pfilezitost k procvi€eni poznavani, komunikace nebo dalSich slozitych dovednosti.
Pro kazdy pfipad by méla byt stanovena poZadovana dovednost, které ma byt dosaZzeno. Kazdy pfipad by mél
zahrnovat fadu okolnosti podle kterych ma byt vykonnost posadek stanovena a vyhodnocovana. Podminky, které
se vztahuji ke kazdému pfipadu by mély byt také stanoveny a mohou zahrnovat pfevliadajici meteorologické
podminky (zakladnu oblacnosti, dohlednost, vitr, turbulenci, atd.); provozni prostfedi (nepracujici navigacni
prostfedek); a provozni nepfedvidané udalosti (nenormalni provoz atd.).

3 Ukazatele stanovené podle ATQP provozovatele by mély vytvaret jeden z hlavnich prvk( pfi ur€ovani
pozadovaného kvalifikacniho standardu. Typicky soubor ukazatel( je uveden v tabulce nize:

PRIPAD UKAZATEL
Uvédomovani si 1 Sleduje a hlasi zmény ve stavu automatizace.
systému letounu: 2 Pouziva princip uzaviené smycky ve v§ech vyznamnych situacich.

3 Pouziva vSechny kanaly pro aktualizace.

4 Uvédomuije si zbylé technické prostredky.

4 Témata/cile zaclenéna(é) do planu vyuky musi byt méfitelna(é) a postup do jakéhokoliv vycviku/kurzu je
dovolen pouze tehdy, pokud bylo cild dosazeno.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(b)(9)
Program sledovani/rozboru udajti
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(b)(9)

1 Program analyzy udaji by se mél skladat z:

1.1 Programu sledovani letovych udaji (FDM): Tento program by mél zahrnovat systematické
vyhodnocovani provoznich udaju ziskanych z vybaveni, které je schopné zaznamenat profil letu a pfislusné
provozni informace béhem leti provadénych letounem provozovatele. Sbér udaju by mél dosahnout alespori 60%
v8ech pfislusnych letl, provedenych provozovatelem pfed udélenim opravnéni ATQP. Toto procento muize byt
zvyseno podle uvazeni Ufadu.

1.2 Pokrociléeho FDM, pokud je pozadovano rozSifeni k ATQP: Pokrocily program FDM je uréen drovni
zapojeni s dalSimi bezpenostnimi iniciativami zavedenymi provozovatelem, jako je napfiklad systém jakosti
provozovatele. Program by mél obsahovat jak systematické vyhodnocovani tidaju z programu FDM, tak udalosti z
vycviku letové posadky pro prislusné posadky. Sbér Gdaji by mél dosahnout alespori 80% vsech pfislusnych letl
a vycviku provedeného provozovatelem. Toto procento se muze ligit podle uvazeni Uradu.

2 Ugelem bud programu FDM nebo programu pokrogilého FDM je umoznit provozovateli:

2.1 Poskytnout Gdaje pro podporu zavadéni programu a odlvodnéni jakychkoliv zmén ATQP;

2.2 Stanovit provozni a vycvikové ukoly zaloZzené na analyze provozniho prostfedi;

2.3 Sledovat U¢innost vycviku a kvalifikace letové posadky.

3 Sbér udaju

3.1 Programy FDM by mély zahrnovat systém, ktery zachytava letové udaje a potom je pfevadi do pfijatelné

podoby pro analyzu. Program by mél vytvaret informace, které pomahaji pfi rozboru Gdajl personalu, ktery
zajiStuje bezpecny provoz. Analyza by méla byt dostupna vedoucimu pracovnikovi ATQP.
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3.2 Shromazdéné udaje by mély:

a. Zahrnovat vSechny letadlové parky, pro které je planovano, zZe budou provozovany podle ATQP;

b. Zahrnovat vSechny posadky, které absolvovaly vycvik a obdrzely kvalifikaci podle ATQP;

C. Byt zjisténé béhem obdobi zavadéni ATQP; a

d. Byt uchovany po celou dobu Zivotnosti ATQP.

4 Zachazeni s udaiji

41 Provozovatel by mél stanovit postup, ktery zajisti pfisné zachovavani pisemnych dokladl o zachazeni s

Udaji, se souhlasem organl zastupujicich letové posadky, aby bylo zaji§téno, Ze udaje o jednotlivych ¢lenech
letovych posadek zlstanou duvérné.

4.2 Pisemny doklad o zachazeni s udaji by mél definovat maximalni ¢asové obdobi, po které by mély byt
podrobné udaje programu FDM nebo pokrocilého FDM, v&etné pFekro€eni, uchovavany. Udaje o tendencich
vyvoje by mély byt uchovavany trvale.

5 Provozovatel, ktery ma pfijatelny program sledovani provoznich letovych udaji pfed zamyslenym
zavedenim ATQP mize, se souhlasem Ufadu, pouzit pfislusné udaje z jinych letadlovych parkd, nezaclenénych
do ATQP.

ACJ k Dodatku 1 k OPS 1.978(c)(1)(i)
Vyhodnoceni bezpeénosti (Safety Case)
Viz Dodatek 1 k OPS 1.978(c)(1)(i)

1 Vyhodnoceni bezpecénosti (Safety Case)

1.1 Zdokumentovany soubor dikazl, ktery poskytuje prokazatelnou a platnou opravnénost, Zze program
(ATQP) je dostate€né bezpecny pro dany druh provozu. Vyhodnoceni bezpecnosti (Safety Case) by mélo
zahrnovat kazdou fazi zavadéni programu a byt pouzitelné v pribéhu existence programu, ktery ma byt
dozorovan.

1.2 Vyhodnoceni bezpecnosti (Safety Case) by mélo:

a. Prokazat pozadovanou uroven bezpecnosti;

b. Zaijistit, Ze pozadovana bezpec¢nost je udrzovana po celou dobu Zivotnosti programu;

C. Minimalizovat riziko béhem vSech fazi zavadéni programu a provozu;

2 Prvky Vyhodnoceni bezpecnosti (Safety Case):

21 Planovani: Sjednoceni a planovani s provozem (ATQP), ktery ma byt posuzovan;

2.2 Kriteria: Vytvofit pouZitelna kritéria — viz odst. 3 niZe;

2.3 Dokumentace: Dokumentace vztahujici se k bezpe€nosti — v€etné bezpecnostniho kontrolniho seznamu

(safety checklist);

2.4 Program zavadéni: Aby zahrnoval kontroly fizeni a platnosti;
25 Dozor: Pfezkoumavani a audity.
3 Kritéria pro zfizeni Vyhodnoceni bezpecnosti (Safety Case).

3.1 Vyhodnoceni bezpeénosti (Safety Case) by (se) mélo:

a. Byt schopno prokazat, Ze je udrzovana pozadovana nebo rovnocenna uroven bezpecnosti béhem vSech
fazi programu, véetné jak je pozadovano v odst. c) nize;

b. Byt dostate¢né vzhledem k vyuziti a zamyslenému provozu (ATQP);

C. Byt dostate¢né bezpecné a zaijistit dosazeni pozadovanych regulacnich standardd bezpecnosti nebo
schvalenych rovnocennych standard(l bezpeénosti;

d. Byt pouzitelné v prabéhu celé existence programu;
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e. Prokazat Uplnost a daveéryhodnost programu;

f. Byt pIné dokumentovano;

g. Zaijistit celistvost provozu a udrzovani infrastruktury provozu a vycviku;
h. Zajistit odolnost vic¢i zméné systému;

i. Vyporadat s dopadem technologického rozvoje, zastaravanim a zménami;

j Vyporadat s dopadem regulaéni zmeény;

4. V souladu s Dodatkem 1 k OPS 1.978 odst. (c) mGze provozovatel vytvofit rovhocennou metodu jinou,
nez je vySe stanovena.

AMC OPS 1.980
Létani na vice typech nebo variantach
Viz OPS 1.980

1 Terminologie
1.1 Pojmy pouzivané v kontextu s pozadavkem létani na vice typech nebo variantdch maji tento vyznam:

a. Zakladni letoun. Letoun nebo skupina letouni uréena provozovatelem a pouzivana jako referenéni
k porovnavani rozdild s ostatnimi typy/variantami letount v parku provozovatele.

b. Varianta letounu. Letoun nebo skupina letoun(i se stejnymi vlastnostmi, které vS§ak maiji odliSnosti od
z4kladniho letounu vyZadujici dodateéné znalosti, dovednosti nebo schopnosti letové posadky, ovliviujici
bezpecénost letd.

C. Pfiznani k dobru. Uznani vycviku, pfezkouseni, nedavné praxe na jednom typu nebo varianté za platné
pro jiny typ nebo variantu, protoze jsou mezi danymi dvéma typy nebo variantami postacujici podobnosti .

d. Rozdilovy vycvik. Viz OPS 1.950(a)(1).

e. Seznamovaci vycvik. Viz OPS 1.950(a)(2).

f. Vyznamna zména. Zména na typu letounu nebo pfibuzném typu, ktera vyznamné ovliviiuje propojeni
letové posadky s letounem (napf. letové vlastnosti, postupy, konstrukci/po¢et pohonnych jednotek, zména
pfedepsaného poctu Elenl letové posadky).

g. Nevyznamna zména. Kazda zména jina nez vyznamna.

h. Provozovatelovy pozadavky odliSnosti (ODRs). Formalni popis odliSnosti mezi typy nebo variantami,
provozovanymi danym provozovatelem.

1.2 Vycvik a pfezkuSovani urovni odliSnosti

a. Urovef A

i Vyevik. Vycvik arovné A mize byt zaméfen na samostatné studium Clena posadky pomoci pfehledd
stranek, bulletin(l nebo podkladu slozek odliSnosti. Uroven A predstavuje odliSnou verzi systému nebo soucasti
u nichz ¢len posadky jiz prokazal schopnost pouzivat je a rozumét jim. OdliSnosti nemaji za nasledek zadné,

nebo jen nevyznamné, zmény postupu.

ii. Prezku$ovani. Piezkouseni vztahujici se k odli$nostem se v dobé& vycviku nepozaduje. Clen posadky je
vS§ak odpovédny za ziskani znalosti a miize byt pfezkousen bé&hem prezkusovani odborné zpulsobilosti.

b. Uroven B

i. Vycvik. Vycvik drovné B muzZe byt zaméfen na vyucovani podporované predvadénim diapositivi/video
zdznamU, vyucovanim zaloZzeném na pocitaci, které mlze byt interaktivni, zaloZzeném na videu nebo na
vyucovani na u¢ebné. Pouziti takového vycviku je typické pro systémy s dil€imi Ukoly, vyzadujicimi znalost a

vycvik, pravdépodobné s ¢aste€nym pouzitim postupl (napf. palivové nebo hydraulické systémy, atd.).

ii. PfezkuSovani. Pro pocate¢ni a opakovaci rozdilovy vycvik se poZaduje pisemné nebo Ustni pfezkouseni.
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c. Uroven C

i Vycvik. Vycvik urovné C by mél byt provadén s pouzitim STD zafizeni pro prakticky nacvik,
kvalifikovanych podle STD 2A, jako zafizeni Urovné 1 nebo vy$Si. OdliSnosti maji vliv na dovednosti,
schopnosti, stejné jako na znalosti, ale nevyzaduji pouziti zafizeni pracujici v realném &ase. Takovy vycvik
zahrnuje normalni i mimoradné postupy (napf. pro systémy optimalizace letu) .

ii. PrezkuSovani. STD pouzité pro vycvik Urovné C se pouziva pro prezkouseni po preSkolovacim
a opakovacim vycviku. Pfezkou$eni by mélo vyuZivat prostfedi letu v redlném Case jako je pfedvadéni pouZiti
systému optimalizace letu. Manévry, které nemaji vztah ke konkrétnimu ukolu nemusi byt zkouSeny.

d. Uroven D

i Vycvik. Vycvik trovné D se zaméfuje na rozdily ovliviujici znalosti, dovednosti a schopnosti, pro které
bude vycvik provadén pouze v simulovaném prostiedi letu zahrnujicim letové manévry v realném &ase, pro které
by nepostacovalo uZiti STD kvalifikovaného podle STD 2A, jako zafizeni urovné 1, ale pro které se nepozaduje
pohyb a vizualni orientace. Pro takovy vycvik je typické, ze se pouziva STD, jak je definovano v STD 2A,
zafizeni Urovné 2.

ii. PrezkuSovani. PrezkouSeni odborné zpUsobilosti pro kazdy typ nebo variantu by mélo byt provedeno jak
po pocatecnim, tak po opakovacim vycviku. Lze v8ak pfiznat k dobru manévry spole¢né pro kazdy typ nebo
variantu a které nemusi byt opakovany. Jednotlivé body odliSnosti, cviené na urovni D, se smi prezkuSovat na
STD kvalifikovanych podle STD 2A jako zafizeni urovné 2. PfezkuSovani urovné D budou tedy obsahovat UpIné
prezkouSeni odborné zpUsobilosti na jednom typu nebo varianté a ¢astecné pfezkouseni na této Urovni na
druhém typu nebo varianté.

e. Uroven E

i Vycvik. Uroveri E poskytuje realistické, provozné orientované prostfedi letu, vytvafené pouzitim jediné
letovych simulatord urovné C nebo D nebo samotného letounu. Vycvik drovné E by se mél provadét pro typy a
varianty, které se vyznamné lisi od zakladniho letounu a/nebo maji vyrazné odlidné vlastnosti ovladani.

ii. PrezkuSovani. Prezkou$eni odborné zpusobilosti pro kazdy typ nebo variantu by mélo byt provadéno na
letovém simulatoru urovné C nebo D nebo na samotném letounu. Bud vycvik nebo prezkouseni pro kazdy typ
nebo variantu urovné E by se mél provadét kazdych 6 mésicl. Stfida-li se vycvik s pfezkuSovanim, mél by po
prezkouseni na jeden typ nebo variantu nasledovat vycvik na druhy tak, aby byl kazdy ¢len posadky pfezkousen
nejméné jednou kazdych 6 mésicl a nejméné jedenkrat prezkousen na kazdy typ nebo variantu kazdych 12
meésicu.

AMC OPS 1.980(b)

Metodologie — pouziti tabulek provozovatelovych pozadavkl odlisnosti (ODR)
Viz OPS 1.980(b)

Viz téz IEM OPS 1.980(b)

1 V$eobecné

1.1 Dale uvedeny popis metodologie je pfijatelny pro Ufad jako zplisob vyhodnocovani odlinosti a
podobnosti letount ke zdGvodnéni létani na vice nez jednom typu nebo varianté a pfi snaze o pfiznani k dobru.

2 Tabulky (ODR)

21 Provozovatelé by méli, dfive nez budou poZadovat od ¢lenl letovych posadek, aby létali vice nez jeden
typ nebo variantu, urcit jeden letoun "Zakladnim letounem" od kterého budou prokazovany odliSnosti s druhym
letounem nebo variantou, ,OdliSnym letounem" v technologii (systémech), postupech, obsluze pilotem a
ovladani letounu. Tyto odliSnosti, znamé jako Provozovatelovy pozadavky odliSnosti (ODR), pfednostné
predkladané v tabelarnim formatu, tvofi ¢ast zdivodnéni pro Iétani na vice nez jednoho typu nebo varianté a
rovnéz zaklad pro s tim souvisejici rozdilovy/seznamovaci vycvik letové posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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3 Tabulky ODR by mély byt pfedkladany takto:

3.1 Tabulka 1 — ODR 1 — VSeobecné

ZAKLADNI LETOUN:
ODLISNY LETOUN:

METODA SPLNENi POZADAVKU

VSEOBECNE ROZDILY LETOVE ZMENY Vycvik PrezkuSovani Nedavna
VLASTNOSTI POSTUPU praxe

VSeobecny Oznaceni Dopad na Dopad na
popis letounu vyznamnych letové postupy Vyhodnoceni urovné odliSnosti
(rozmeéry, odliSnosti mezi | vlastnosti (ano nebo ne) v souladu s Tabulkou 4
hmotnost, zakladnim (vykonnost
omezeni, atd.) letounem a a/nebo

odlisnym ovladani)

letounem

3.2 Tabulka2-ODR2 -SYSTEMY

ZAKLADNI LETOUN:
ODLISNY LETOUN:

METODA SPLNENI POZADAVKU

SYSTEMY ROZDILY LETOVE ZMENY Vycvik PrezkuSovani Nedavna
VLASTNOSTI POSTUPU praxe
Struc¢ny popis Seznam Dopad na Dopad na
systému a odliSnosti mezi | letové postupy
subsystém zakladnim vlastnosti (ano nebo ne) Vyhodnoceni drovné odlignosti
tfidénych letounem a (vykonnost v souladu s Tabulkou 4
v souladu odliSnym a/nebo
s rejstfikem letounem pro ovladani)
ATA 100 kazdy
vyznamny
subsystém

3.3 Tabulka 3 - ODR 3 - MANEVRY

ZAKLADNi LETOUN METODA SPLNENi POZADAVKU
ODLISNY LETOUN:
MANEVRY ROZDILY LETOVE ZMENY ) Vycvik PrezkuSovani Nedavna
VLASTNOSTI POSTUPU praxe
Popsané Seznam Dopad na Dopad na
v souladu vyznamnych letové postupy
s fazi letu odlisnosti pro vlastnosti (ano nebo ne) Vyhodnoceni trovné odlignosti
(stojanka , kazdy manévr (vykonnost v souladu s Tabulkou 4
pojizdéni, let, mezi a/nebo
pojizdéni, zakladnim ovladani)
stojanka) letounem a
odliSnym
letounem
4 Sestaveni tabulek ODR
4.1 ODR 1 - Letoun vSeobecné
a. Obecna charakteristika odliSného letounu by méla byt porovnana se zakladnim letounem se zietelem k:
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i. Hlavnim rozmérdm a konstrukci letounu;
ii. Celkové konstrukci pilotniho prostoru;
iii. Usporfadani kabiny;

iv. Motor(m (pocet, typ a poloha);

V. Omezeni (letova obalka).

42 ODR 2 - Systémy letounu

a. Mélo by se pfihlizet k odliSnostem konstrukce mezi zakladnim letounem a odliSnym letounem. Toto
porovnani by se mélo provadét s pouzitim rejstfiku ATA 100 k uréeni klasifikace systému a subsystému a potom
by se mél provést rozbor pro kazdou polozku rejstfiku se zfetelem k hlavnim stavebnim, funkénim a/nebo
provoznim prvkim, véetné ovladacich prvkl a indikaci na ovladaci desce systému.

4.3  ODR 3 - Manévry letounu (provozni odli$nosti)
a. Provozni rozdily zahrnuji normalni, mimofadné a nouzové situace a obsahuji kazdou zménu v obsluze
letounu a v optimalizaci letu. Je nezbytné zavést seznam provoznich jednotlivosti ke zvazeni, na kterych Ize

provést rozbor odli§nosti. Dany provozni rozbor by mél brat v ivahu:

i Rozméry pilotniho prostoru (napf. velikost, zorny Uhel a vysku ogi pilota);

Rozdily v ovladacich prvcich (napf. konstrukce, tvar, umisténi, funkce);

iii. Dodate¢na nebo zménéna Cinnost (fizeni) za normalnich a mimoradnych podminek;

iv. Postupy;

V. Vlastnosti ovladani (véetné setrvacnosti) v normalnich i mimofadnych konfiguracich;

Vi. Vykonnost pfi manévrech;

Vii. Stav letounu po poruse;

vukl ] )Optimalizace (napf. ECAM, EICAS, volba naviga¢nich prostfedku, automaticky seznam kontrol povinnych
ukonu).

4.4  Jakmile byly uréeny odliSnosti pro ODR 1, ODR 2 a ODR 3, dusledky odliSnosti vyhodnocené ve vztahu
k letovym vlastnostem a zménam postupt by mély byt zaznamenany do pfislusnych sloupcu.

45 Urovné odlisnosti - vycvik posadek, pfezkusovani a stav, ktery Ize uznat

451 Kone¢nym stadiem navrhu provozovatele |état vice neZ jeden typ nebo variantu je urcit poZzadavky
vycviku posadek, prezkuSovani a stavu. To Ize urdit pouzitim kédovanych urovni odliSnosti
z Tabulky 4 ve sloupci metoda splnéni pozadavku tabulek ODR.

5 Jednotlivosti rozdild uréenych v systémech ODR jako ovliviujici letové viastnosti a/nebo postupy by mély
byt analyzovany v odpovidajici ¢asti ATA manévri ODR. Méla by se vénovat podle toho pozornost normainim,
mimofadnym a nouzovym situacim.

6 Tabulka 4 - Zavislost vycviku na urovnich odliSnosti

Uroven odlignosti Metoda/Minimalni specifikace pro vycvikové zafizeni

A Predstavuje poZadavek znalosti Samostatné studium s pomoci bulletind o obsluze a
rozdavanych slozek odliSnosti
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Uroveri odli$nosti Metoda/Minimalni specifikace pro vycvikové zafizeni

B: Aby se zajistilo pochopeni latky posadkami, |Vyuka s pouzitim pomUcek, napf. vycvik zaloZzeny na pocitaci
pozaduje se vyuka spouzitim  pomucek, | (CBT), vyuka v u¢ebné nebo video pasky.

zdUrazfiovat zavéry, napomahat zapamatovani
informaci nebo:

Interaktivni vycvik zaloZeny na pocitaci
vyuka s pouzitim pomlcek s ¢asteCnym pouzitim
postupl.

C: Pro varianty s odliSnostmi diléich  ukolG, | STD (STD 2A, uroveri 1)
ovliviiujicimi  dovednosti nebo schopnosti, stejné
jako znalost. Kziskani a udrzeni dovednosti
posadky se pozaduji vycvikova zafizeni.

D:
Odlisnosti  vSech  Ukolu  ovliviiujici  znalost, [ STD (STD 2A, Urover 2)
dovednosti a/ nebo schopnosti vyzaduji STD
zafizeni schopna provadét letové manévry.
. . L Y ) ., | STD(STD 1A, troveri C)
E: OdliSnosti vSech ukold vyzadujici velmi  vérné

prostfedi k ziskani a udrzovani znalosti, dovednosti
a schopnosti.

Poznamka: Urovné A a B vyZaduji seznamovaci vycvik, trovné C, D a E vyZaduji rozdilovy vycvik. Pro Groveri E miZe byt
povaha a rozsah odli$nosti takovy, Ze neni mozné létat oba typy nebo varianty s pfiznanim k dobru v souladu s Dodatkem 1
k OPS 1.980, pododstavec (d)(7).

IEM OPS 1.980(b)
Létani na vice typech nebo variantach — filozofie a kriteria
Viz OPS 1.980(b)

1 Filozofie

1.1 Pojeti létani vice nez jednoho typu nebo varianty zavisi na zkuSenosti, znalosti a schopnosti dotyného
provozovatele a letové posadky.

1.2 Prvnim zfetelem je, zda dané dva typy nebo varianty letounud jsou nebo nejsou dostate¢né podobné, aby
dovolily bezpeéné Iétani obou.

1.3 Druhym zfetelem je, zda jsou nebo nejsou dva dané typy nebo varianty dostateCné podobné, aby body
vycviku, pfezkusovani a nedavné praxe, absolvované na jednom typu nebo varianté, nahradily body pozadované
na podobném typu nebo varianté. Jsou-li si tyto letouny podobné z téchto hledisek, pak je mozné pfiznat k dobru
vycvik, pfezkuSovani a nedavnou praxi. Jinak veskery vycvik, pfezkuSovani a nedavna praxe, pfedepsana
Hlavou A musi byt dokon€eny pro kazdy typ nebo variantu v pfisluSném obdobi bez jakéhokoliv pfiznavani
k dobru.

2 Rozdily mezi typy nebo variantami letount

2.1 Prvni fazi jakéhokoliv podani zadosti provozovatele o Iétani vice typl nebo variant posadkami je uvazit
rozdily mezi danymi typy nebo variantami. Zasadni rozdily jsou v téchto tfech oblastech:

a. Uroveni technologie. Uroven technologie kazdého uvaZovaného typu nebo varianty letadla zahrnuje
nejméné tato hlediska konstrukce:

i. Usporadani pilotniho prostoru (napf. filozofie konstrukce zvolena vyrobcem);
ii Mechanické proti elektronickému pfistrojovému vybaveni;

iii. PFritomnost nebo nepfitomnost systému optimalizace letu (FMS);

iv. Konvengéni Fizeni letu (hydraulické, elektrické nebo ruéni ovladaci prvky) proti elektronickému Fizeni (fly-
by-wire);

V. Postranni paka fizeni (side-stick) proti konvenénimu Fidicimu sloupku

Vi. Systémy podélného vyvazovani
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Vii. Typ motoru a uroveri technologie (napf. proudovy/turbovrtulovy/pistovy se systémy automatické ochrany
nebo bez nich).

b. Provozni rozdily. Uvazovani provoznich rozdill zahrnuje hlavné rozhrani pilot-stroj a slucitelnost
s nasledujicim:

i. Seznamy kontrol povinnych Ukon( na papife proti automatizovanému zobrazeni seznamud kontrol
povinnych Ukonu nebo zprav (napf. ECAM, EICAS) v priibéhu vSech postupu;

ii. Ruéni proti automatické volbé navigacnich prostfedk;
iii. Navigacéni vybaveni;
iv. Hmotnost a vykonnost letadla.

c. Charakteristiky ovladani. Uvazovani charakteristik ovladani zahrnuje reakci fizeni , rozhled posadky a
zplUsob ovladani ve vSech fazich provozu. To zahrnuje letové a pozemni charakteristiky, stejné jako vlivy
vykonnosti (napf. pocet motor(l). ZpUsobilosti autopilota a automatu tahu mohou ovlivnit charakteristiku ovliadani
stejné jako provozni postupy.

3 Vycvik, pfezkuSovani a Fizeni posadky. Stfidavy vycvik a pfezkuSovani odborné zpUlsobilosti smi byt
povoleno jestlize podani létat vice nez jeden typ nebo variantu jasné prokazuje, Ze podobnosti technologie,
provoznich postupl a charakteristik ovladani jsou postacujici.

4 Priklad vyplnénych tabulek ODR pro provozovatelGv navrh, aby letové posadky létaly vice nez jeden typ
nebo variantu mlze vypadat takto:

Tabulka 1 — ODR 1 — LETOUN VSEOBECNE

ZAKLAD[\” LETOUN: X, METOPA SPLNENI
ODLISNY LETOUN: Y, POZADAVKU
& - i LETOVE ZMENY . . « .. | Nedavna
VSEOBECNE ROZDILY VLASTNOSTI POSTUPU Vycvik | PfezkuSovani praxe
Pilotni prostor Stejné uspofadani  pilotniho NE NE A / /
prostoru,
2 sedadla pozorovatele na Y,
Kabina ,Y, maximalni schvaleny pocet NE NE A / /
cestujicich 335, X, 179
Tabulka 2 — ODR 2 — SYSTEMY
ZAKLADNI LETOUN: ,X, METODA SPLNENI
ODLISNY LETOUN: Y, POZADAVKU
. ; LETOVE ZMENY . . <« . . | Nedavna
SYSTEMY ROZDILY VLASTNOSTI POSTUPU Vycvik | PfrezkuSovani praxe
21 Klimatizace | - Systém upravy vzduchu NE ANO B B B
- Tésnosti NE NE
- Teplota v kabiné NE ANO
22 - Architektura FMGS NE NE B B B
Automatické - .
Fizeni letu - Cinnosti FMGES NE ANO C C B
- Rezimy reverze NE ANO D D D
23
Komunikaéni
prostredky
Tabulka 3 — ODR 3 - MANEVRY
ZAKLADNI LETOUN: ,X, METODA SPLNENI
ODLISNY LETOUN: Y, POZADAVKU
MANEVRY ROZDILY LETOVE ZMENY Vycvik | PfezkuSovani | Nedavna
VLASTNOSTI | POSTUPU praxe
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Pojizdéni -Vyska oci pilota, ANO NE D D /
polomér zatacky
- pojizdéni na dva motory NE NE A / /
(1a 4)

Vzlet Letové charakteristiky ANO NE E E E
v pozemnim fizeni

Pferuseny Logika uvedeni reverzu do ANO NE D D D

vzlet ginnosti

Porucha - odstup V/V, ANO(PY NE B B B

\rlnzcl’é‘t’l:” pr - podélny sklon/pficné Fizeni ANO(H)' NE E E

(P) =Vykonnost, (H) =Ovladani

IEM OPS 1.985
Zaznamy o vycviku
Viz OPS 1.985

Provozovatel by mél udrzovat prehled, ktery by udaval ukonceni kazdé etapy vycviku a pfezkuSovani ¢lena
letové posadky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA O - PALUBNIi PRUVODCi

IEM OPS 1.988
Dodatecni palubni priivod¢i s pridélenymi zvlastnimi povinnostmi
Viz OPS 1.988

Dodate¢ni ¢lenové posadky, jimz jsou pfidéleny vyhradné zvlastni povinnosti, a pro néz nejsou pouzitelné
pozadavky Hlavy O, zahrnuji:

i Pecovatele o déti / doprovody;
ii. Hostitele;

iii. Pozemni techniky;

iv. Tlumoéniky;

V. Zdravotnicky personal;

vi. Sekretare(ky); a

Vii. Pracovniky bezpecénosti.

IEM OPS 1.990
Pocet a slozeni palubnich priivodéich
Viz OPS 1.990

1 Pfedvedeni nebo rozbor odkazovany v OPS 1.990(b)(2) by mély byt takové, které jsou nejlépe pouzitelné
pro dany typ nebo jeho variantu a pro uspofadani sedadel(kabiny) pouzivanou provozovatelem.

2 S odkazem na OPS 1.990(b) miize Ufad pozadovat poéet palubnich privodgich zvy$eny nad pozadavky
OPS 1.990 na urcitych typech letount nebo pfi uréitych druzich letd. Faktory, které by se mély brat v Gvahu,
zahrnuiji:

a. Pocet vychod(;

b. Druh vychodl a k nim pfislusejicich skluz(;

c. Umisténi vychodu ve vztahu k sedadlim palubnich pravodgich a k usporadani kabiny;

d Umisténi sedadel palubnich privodgich se zfetelem k povinnostem palubnich pravodéich pfi nouzové

evakuaci, zahrnujici:

i. Otevirani vychod( na drovni podlahy a spousténi vysouvani schodl nebo uvadéni skluztd do pracovni
polohy;

ii. Pomahani cestujicim projit vychody; a
iii. Smérovani cestujicich od provozu neschopnych vychodl, zvlddani davu a fizeni toku cestujicich;

e. Ukony, pozadované od palubnich privodéich pfi vynucenych ptistanich na vodé&, véetn& uvedeni
plovoucich skluzu do pracovni polohy a spousténi zachrannych ¢lund na vodu.

3 Je-li pocet palubnich privod€ich snizen pod minimum pozadované OPS 1.990(b), napfiklad z diivodu
pracovni neschopnosti nebo nedostupnosti palubniho privodéiho, pak by postupy uvedené v Provozni pfiru¢ce
mély vést k tomu, aby se provedlo minimalné nasledujici:

a. Snizeni poctu cestujicich;

b. Zména rozsazeni cestujicich se zfetelem na rozmisténi vychodl a ostatni pouzitelna omezeni letounu; a
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C. Premisténi palubnich privod¢ich a jakakoliv zména postupu.

Pfi planovani slozeni posadky palubnich pravodCich by provozovatel mél stanovit takové postupy, které
zohledriuji praxi kazdého palubniho pravodéiho, aby pozadovana posadka palubnich privodéich obsahovala
nékolik palubnich privod¢ich, ktefi maji alespor tfimésicni letové zkuSenosti palubniho privodciho.

AMC OPS 1.995(a)
Minimalni pozadavky
Viz OPS 1.995(a)

1 Prvotni lékafské vySetfeni nebo posouzeni zdravotni zplsobilosti a kazdé opakované posouzeni
zdravotni zpUsobilosti palubnich pravod¢&ich by meélo byt provedeno Iékafem, pfijatelnym pro Ufad, nebo pod
dohledem takového Iékare.

2 Provozovatel by mél vést zdravotni zaznam pro kazdého palubniho privod¢iho

3 Pro kazdého palubniho pravodé&iho plati tyto zdravotni pozadavky:

a. Dobry zdravotni stav;

b. Netrpét Zadnou télesnou nebo dusevni chorobou, ktera by mohla vést ke ztraté pracovni schopnosti nebo

neschopnosti vykonavat povinnosti palubniho pravodéiho;

C. Normalni kardiorespirativni ¢innost;

d. Normalni centralni nervovy systém;

e. PFfiméFena zrakova ostrost 6/9 s brylemi nebo bez nich;
f. Pfiméfeny sluch; a

g. Normalni ¢innost usni, nosni a kréni.

IEM OPS 1.1000(c)
Vycvik vedoucich palubnich pravodéich
Viz OPS 1.1000(c)

Vycvik pro vedouci palubni pravod¢i by mél zahrnovat:

1 Predletovou pfipravu (briefing):

a. Cinnosti v posadce;

b. Pridéleni pracovnich mist a povinnosti palubnich privodgich; a
C. Vzeti v Gvahu konkrétniho letu véetné:

i Typu letounu;
ii. Vybaveni;

iii. Oblasti a druhu provozu véetné ETOPS; a

iv. Kategorii cestujicich, vCetné télesné postizenych, déti ve véku do 2 let a osob prepravovanych na
nositkach

2 Spoluprace v posadce:

a. Disciplina, odpovédnosti a pofadi veleni;

b. Dulezitost koordinace a dorozumivani; a

C. Ztrata pracovni schopnosti pilota;
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3 Prehled predpis( provozovatele a zakonnych pozadavku:
a. Poucovani cestujicich o bezpecénosti, karty bezpecnostnich pokynu;

b. Zaijisténi palubnich bufetu;

C. Ukladani pfiruénich zavazadel;

d. Elektronicka zafizeni;

e. Postupy pfi plnéni paliva s cestujicimi na palubé;
f. Turbulence; a

g. Dokumentace;

4 Lidsky Cinitel a optimalizace Cinnosti posadky

(Kde je proveditelné, tento vycvik by mél zahrnovat zapojeni vedoucich palubnich privod¢i do vycviku tratové
orientovaného létani na simulatoru letu.);

5 Hlaseni incident a nehod; a

6 Omezeni doby letu, doby ve sluzbé a pozadavky odpocinku.

ACJ OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vycvik optimalizace €¢innosti posadky (CRM)

Viz OPS 1.1005/1.1010/1.1015 a k Dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015
1 Uvod

1.1 Optimalizace ¢innosti posadky (CRM) by méla byt a¢innym vyuzitim v§ech dostupnych zdroja (napfiklad
¢lenl posadky, systémU letounu a podplrného zafizeni) k dosazeni bezpeéného a uc¢inného provozu.

1.2 Cilem CRM by mélo byt zvySeni komunika¢nich a vedoucich dovednosti ¢lena posadky, stejné jako
dllezitost uc¢inné koordinace a oboustranné komunikace mezi vSemi ¢leny posadky.

1.3 Vycvik CRM by mél odrazet kulturu provozovatele, objem a rozsah provozu spole¢né se spojenymi
provoznimi postupy a oblastmi provozu, které tvofi konkrétni problémy.

2. VSeobecné zasady pro vycvik CRM palubnich pravodéi

21 CRM vycvik palubnich privod¢i by se mél zaméfit na zalezitosti vztahujici se k povinnostem palubnich
privodci a proto by mél byt odliSny od CRM vycviku letové posadky. Nicméné by méla byt uréena koordinace
Ukolu a €innosti letové posadky a palubnich privodéi.

2.2 Kdykoliv je tak mozné ucinit, mél by provozovatel provést spole¢ny vycvik pro letovou posadku a palubni
privodci, véetné zpétné vazby, jak je pfislusné podle Dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 Tabulka 1, Sloupec
(d), (e) a (f). Toto je mimoFadné dllezité pro vedouci palubni privod¢i.

2.3 Kde je to mozné, mély by byt zasady CRM zaclenény do pfislusnych ¢asti vycviku palubnich privodéi.
2.4 Vycvik CRM by mél obsahovat skupinovou diskusi a zhodnoceni leteckych nehod a incidentl (pfipadové
studie).

2.5 Kdykoliv je to proveditelné, meély by pfislusné ¢asti vycviku CRM tvofit ¢ast vycviku provadéného

v simulatoru kabiny nebo v letadle.

2.6 Vycvik CRM by mél brat v tvahu polozky uvedené v Dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 Tabulka 1.
Kurzy vycviku CRM by mély byt provadény strukturovanym a realistickym zplsobem.

2.7 Provozovatel by mél byt odpovédny za jakost celého vycviku CRM, véetné jakéhokoliv vycviku
poskytovaného subdodavatelem/tfeti stranou (v souladu s OPS 1.035 a AMC-OPS 1.035, odstavec 5.1).

2.8 Vycvik CRM pro palubni privod¢i by mél obsahovat uvodni CRM kurz, vycvik CRM provozovatele a
vycvik CRM pro konkrétni typ letounu, z nichz vSechny mohou byt kombinovany.
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2.9 Nemélo by dochazet k hodnoceni CRM dovednosti. Zpétna vazba o individualni vykonnosti by méla byt
dotyénym jedinclim pfedana od instruktord nebo ¢lent skupiny jiz béhem vycviku.

3. Uvodni CRM kurz

3.1 Uvodni CRM kurz by mé&! palubnim privodéim poskytnout zakladni znalosti lidskych &initelli ddleZitych
pro pochopeni CRM.

3.2 Palubni pravod¢i od jinych provozovateld mohou absolvovat stejny Gvodni CRM kurz za predpokladu, ze
provoz je podobny (viz odstavec 1.3).

4 Vycvik CRM provozovatele

4.1 Vycvik CRM provozovatele by mél byt uplatnénim znalosti ziskanych v tvodnim CRM kurzu pro zvySeni
komunikaénich a koordina€nich dovednosti vztahujicich se ke kultufe provozovatele a druhu provozu.

5. Vycvik CRM pro konkrétni typ letounu

51 Vycvik CRM pro konkrétni typ letounu by mél byt za¢lenén do vSech pfislusnych fazich pfeskolovaciho
vycviku provozovatele na konkrétni typ letounu.

5.2 Vycvik CRM pro konkrétni typ letounu by mél byt uplatnénim znalosti ziskanych v pfedchazejicim
vycviku CRM na specifika vztahujici se k typu letounu, véetné letount s Gzkym/Sirokym trupem, jedno/vice
palubnich a sloZeni letové posadky a posadky palubnich pravodéi.

6. Ro¢&ni opakovaci vycvik

6.1 Pokud palubni privod¢i absolvuje roéni opakovaci vycvik, CRM vycvik by mél byt zac¢lenén do vSech
prislusnych fazich opakovaciho vycviku a miize obsahovat nezavislé moduly.

6.2 Pokud jsou prvky CRM vycviku zaglenény do vSech pfislusnych fazi opakovaciho vycviku, mély by byt
prvky CRM jasné ur€eny v osnové vycviku.

6.3 Ro¢ni opakovaci vycvik CRM by mél obsahovat realistické provozni situace.

6.4 Ro¢ni opakovaci vycvik CRM by mél zahrnovat oblasti ur€ené programem prevence nehod a
bezpecnosti letd provozovatele (viz OPS 1.037).

7. Vycvik CRM pro vedouci palubni pravodé&i
71 Vycvik CRM pro vedouci palubni priivod¢i by mél byt uplatnénim znalosti ziskanych v pfedchazejicim

vycviku CRM a provoznich zkuSenosti vztahujicich se ke specifickym povinnostem a odpovédnostem vedouciho
palubniho pravodéiho.

7.2 Vedouci palubni privod¢i by mél prokazat schopnost vést Cinnosti a pfijmout vhodna vedouci
rozhodnuti.

8 Kvalifikace instruktora CRM

8.1 Provozovatel by mél zajistit, Ze veSkery personal, ktery provadi konkrétni vycvik je pfiméfené

kvalifikovany, aby zaélenil prvky CRM do v§ech pfislusnych vycvikovych program.

8.2 Mél by byt stanoven vycvik a program standardizace pro instruktory CRM.

8.3 Instruktofi pro CRM palubnich privod¢i by méli:

a. mit pfiméFrenou praxi v obchodni letecké dopravé v pozici palubniho privod¢iho; a

b. obdrzet instruktaz o omezenich vykonnosti lidského Cinitele; a

C. mit dokoncen Uvodni CRM kurz a provozovatelliv vycvik CRM; a

d. obdrzet instruktaz vztahujici se k vycvikovym dovednostem, aby mohli provadét CRM kurz; a

gRM byt dozorovani pfislusné kvalifikovanymi CRM instruktory, pokud provadeéji svlj prvni vycvikovy kurz

8.4 Zkuseny instruktor CRM, ktery nebyl palubnim privodéim, muize byt stale instruktorem pro CRM
palubnich pravod¢i za predpokladu, Ze jsou ustanoveni odstavce 8.3 b) az e€) splnéna a Ze byla prokazana
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dostate¢na znalost povahy provozu a konkrétnich typl letounu. Za téchto okolnosti by mél byt provozovatel
presvédcen, Ze instruktor ma pfiméfené znalosti pracovniho prostfedi palubnich priivodéi.

8.5 Instruktofi, ktefi zaclefiuji prvky CRM do preskolovaciho, opakovaciho vycviku nebo do vycviku
vedoucich palubnich pravodéi, by méli ziskat pfislusné znalosti lidskych ¢initeldl a mit dokonéeny pfislusny vycvik
CRM.

9. Spoluprace mezi oddélenimi vycviku letové posadky a palubnich privodgéi

9.1 Méla by existovat U¢inna spoluprace mezi oddélenimi vycviku letové posadky a palubnich pravod¢i. Mélo
by byt vytvofeno opatfeni pro instruktory letové posadky a palubnich pravod¢i, aby sledovali a vyjadfovali se ke
kazdému dalSimu vycviku. Zietel by mél byt dan na vytvafeni video nahravek situaci v pilotnim prostoru pro
reprodukci v8em palubnim pravodéim béhem opakovaciho vycviku a k poskytnuti pfileZitosti pro palubni privodgéi,
zejména pro vedouci palubni pravodéi, ucastnit se cviceni LOFT (tratové orientovany letovy vycvik) letové
posadky.

AMC OPS 1.1012
Seznameni
Viz OPS 1.1012

1 Nové nastupujici palubni pravodéi

1.1 Kazdy nové nastupujici palubni pravodéi bez pfedchozich srovnatelnych provoznich zkusenosti by mél:

a. ZucCastnit se navstévy letounu, na némz ma létat; a
b. Zucastnit se seznamovacich letd, jak jsou popsany nize v odstavci 3.
2 Palubni priivod¢i provadéjici ¢innost na nasledném typu letounu

21 Palubni priivod¢i zafazeny do provozu na nasledném typu letounu u téhoZ provozovatele by mél bud:

a Zucastnit se seznamovaciho letu, jak je popsan nize v odstavci 3; nebo
b Zucastnit se navstévy letounu, na némz ma létat.
3 Seznamovaci lety

3.1 Pfi seznamovacich letech by mél palubni pravod€i byt navic k minimalnimu poctu palubnich privod¢ich,
ktery je pfedepsan OPS 1.990.

3.2  Seznamovaci lety by se mély provadét pod vedenim vedouciho palubniho priivod&iho.

3.3  Seznamovaci lety by mély byt ¢lenéné a zapojovat palubniho privodciho do predletovych, letovych a
poletovych povinnosti, vztahujicich se k bezpecnosti.

3.4 PFi seznamovacich letech by mél nosit palubni privodéi uniformu provozovatele.

3.5  Seznamovaci lety by mély byt soucasti zaznamu o vycviku kazdého palubniho priivodéiho.

4 Navstévy letounu

41 Ugelem navétév letounu je seznamit kazdého palubniho priivodéiho s prostfedim letounu a jeho
vybavenim. Podle toho by mély byt navstévy letounu vedeny vhodné kvalifikovanymi osobami a v souladu

s osnovou popsanou v Provozni pfiru¢ce, Casti D. Navstéva letounu ma poskytnout prehled o exteriéru, interiéru
a systémech letounu, zahrnujicich:

a. Systémy palubniho telefonu a rozhlasu;
b. Systémy evakuacniho poplachu;

C. Nouzové osvétlenti;

d. Systémy detekce koufe;

e. Bezpecnostni/nouzové vybaveni;

f. Pilotni prostor;
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g. Pracovni mista palubnich priivodgich;

h. Prostory toalet;

i. Palubni bufety, jejich zajisténi a uzavéry vody;

j- Néakladové prostory, jsou-li za letu pfistupné z prostoru pro cestujici;
k. Panely s jisti¢i umisténé v prostoru pro cestujici;

I Prostory pro odpocinek posadky;

m. Umisténi vychodu a jeho okoli.

4.2 Navstéva k seznameni s letounem smi byt spojena s pfeSkolovacim vycvikem pfedepsanym OPS
1.1010(c).

ACJ OPS 1.1005/1.1010/1.1015/1.1020
Odpovidajici vycvikova zafizeni
Viz OPS 1.1005/1.1010/1.1015/1.1020

1 Odpovidajici vycvikova zafizeni mohou byt pouzivana pro vycvik palubnich privod¢&ich jako alternativa
pouziti skute€ného letounu nebo pozadovaného vybaveni.

2 Pouze ty véci, které jsou dulezité pro zamysleny vycvik a zkou$eni, musi pfesné napodobovat letoun v
téchto podrobnostech:

a. Usporadani kabiny z hlediska umisténi vychodu, prostorG palubnich bufetd a uloZeni bezpeénostniho
vybaveni;

b. Druh a umisténi sedadel cestujicich a palubnich privodcich;

C. Vychody ve vSech rezimech jejich €innosti (zejména ve vztahu ke zpusobu &innosti, jejich hmotnosti,

vyvazeni a ovladacim silam ) véetné poruchy systém( tlakového posileni, jsou-li zastavény; a

d. Bezpec€nostni vybaveni typu, kterym je letoun vybaven (takové vybaveni smi byt "pouzitelné jen pro
vycvik" a jako kyslikovych a ochrannych dychacich pfistroju Ize pouzit zafizeni naplnénych i nenaplnénych
kyslikem).

3 PFi ur€ovani, zda mlze byt vychod povazovan za variantu jiného typu, by mély byt hodnoceny nasledujici
faktory:

a. Zajisténi/odjisténi vychodu (Exit arming/disarming);

b. Smér pohybu ovladaci rukojeti;

C. Smér otvirani vychodu;

d. Systémy tlakového posileni (Power assist mechanisms);

e. Pomocné prostfedky, napf. evakuaéni skluzy.

IEM OPS 1.1015
Opakovaci vycvik
Viz OPS 1.1015

Provozovatelé by méli poskytnout palubnim privod&im moznost absolvovat oficialni schvaleny kurz opakovaciho
vycviku za Ucelem zajisténi trvalé odborné zpUsobilosti v zachazeni s veskerym vybavenim vyznamnym pro typy
letound, s nimiz létaji.
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AMC OPS 1.1020
Udrzovaci vycvik
Viz OPS 1.1020

Provozovatelé by méli vzit v dvahu pfi zpracovani jakéhokoliv programu udrZovaciho vycviku pfedepsaného
v OPS 1.1020 (po konzultaci s Ufadem), zda pro letouny se slozitym vybavenim nebo postupy neni nezbytny
udrzovaci vycvik, ktery pfedepisuje OPS 1.1020(a) po pFestavce v létani krat$i nez 6 mésicua.

IEM OPS 1.1020(a)
Udrzovaci vycvik
Viz OPS 1.1020(a)
Viz AMC OPS 1.1020

Provozovatel smi zafadit opakovaci vycvik na misto udrzovaciho vycviku, jestlize obnoveni letovych povinnosti
palubniho priivodéiho zacina v obdobi platnosti posledniho opakovaciho vycviku a prezkouseni. PoZzaduje se
preskolovaci vycvik, pokud uplynulo obdobi platnosti posledniho opakovaciho vycviku a pfezkouseni.

AMC OPS 1.1025
Prezkusovani
Viz OPS 1.1025

1 Prvky vycviku, vyZadujici osobni u€ast jednotlivce, by mély byt spojeny s praktickym pfezkoudenim.

2 PfezkouSeni prfedepsand OPS 1.1025 by méla byt provedena metodou pfislusnou pro druh vycviku,
véetné:

a. Praktického prfedvedeni; a/nebo

b. Hodnoceni zaloZzeného na pocitaci; a/nebo

c. PrezkousSeni za letu; a/nebo

d. Ustni nebo pisemné zkousky.

ACJ OPS 1.1030
Létani na vice typech nebo variantach
Viz OPS 1.1030

1 Pro ucely OPS 1.1030(b)(1), pfi ur€ovani podobnosti v manipulaci s vychody, by mély byt hodnoceny
nasledujici faktory ke odtvodnéni nalezenych podobnosti:

a. Zajisténi/odjisténi (Exit arming/disarming) vychodu;

b. Smér pohybu ovladaci rukojeti;

C. Smér otvirani vychodu;

d. Systémy tlakového posileni (Power assist mechanisms);
e. Pomocné prostiedky, napt. evakuacéni skluzy.

Samoobsluzné vychody, napfiklad vychody Ill. a IV. typu, nemusi byt zahrnuty v tomto hodnoceni.

2 Pro ucely OPS 1.1030(a)(2) a (b)(2), pfi uréovani podobnosti v umisténi a druhu pfenosného
bezpecnostniho vybaveni, nasledujici Cinitele by mély byt hodnoceny pro ospravedinéni nalezenych podobnosti:

a. Veskeré prenosné bezpecnostni vybaveni je ulozeno na stejném, nebo ve vyjimeénych pfipadech, na
pfiblizné stejném misté;

b. Veskeré pfenosné bezpecnostni vybaveni vyZaduje stejny zplisob ovladani;
c. Pfenosné bezpecénostni vybaveni zahrnuje:
i Hasici zarfizeni;

ii. Ochranné dychaci vybaveni (PBE);
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iii. Kyslikové vybaveni;
iv. Zachranné vesty pro posadku;
V. Elektrické svitilny;

Vi. Megafony;

vii. Vybaveni pro prvni pomoc;
viii.  Vybaveni pro preziti a vybaveni pro signalizaci;
iX. Jiné bezpec&nostni vybaveni, kde je pouZitelné.

3 Pro U€ely pododstavce OPS 1.1030(a)(2) a (b)(2), nouzové postupy specifické pro typ letadla zahrnuiji,
ale nejsou omezeny na nasledujici:

a. Evakuace na pevniné a na vodg;

b. Pozar za letu;

c. Dekomprese;

d. Ztrata pracovni schopnosti pilota.

4 Pfi pfechodu na jiny typ nebo variantu letounu v pribéhu série letl, pouceni o bezpecnosti pro palubni

pravod¢i vyzadované AMC OPS 1.210(a), by mélo zahrnovat reprezentativni vzor, specificky pro typ letounu,
normalnich a nouzovych postupl a bezpecnostniho vybaveni pouzitelného pro konkrétni typ, ktery ma byt
provozovan.

IEM OPS 1.1035
Zaznamy vycviku
Viz OPS 1.1035

Provozovatel by mél udrzovat prehled o vycviku, ktery by udaval ukonéeni kazdé etapy vycviku a prezkuSovani

ucastnika vycviku.

IEM k Dodatku 1 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015/1.1020
Zvladani davu
Viz Dodatek 1 k OPS 1.1005/1.1010/1.015/1.1020

1 Zvladani davu

1.1 Provozovatelé by méli poskytnout vycvik ve zvladani davu v raznych nouzovych pfipadech. Tento vycvik
by mél zahrnovat:

a. Dorozumivani letové posadky s palubnimi privod¢imi a pouziti veSkerého komunikaéniho vybaveni,
v€etné situaci obtizného dorozumivani v prostfedi naplnéném koufem;

b. Slovni povely;

c Fyzicky kontakt, potfebny pro dodani odvahy lidem k vystoupeni z vychodu na skluz;

d. Presmérovani cestujicich od nepouZitelnych vychodu;

e. Odvedeni cestujicich od letounu;

f. Evakuaci télesné postizenych cestujicich; a

g. Autoritu a schopnost vést (vidcovstvi).

IEM Dodatku 1 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015/1.1020
Metody vycviku
Viz Dodatek 1 k OPS 1.1005/1.1010/1.015/1.1020

Vycvik mUze zahrnovat pouziti vycvikového zafizeni, které napodobuje skute¢né prostfedi, pfedvadéni videa,
vycviku zaloZeného na pocitadi a ostatnich druhd vycviku. Mélo by se dosahnout pfiméfené rovnovahy mezi
riznymi druhy vycviku.
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IEM k Dodatku 1 k OPS 1.1010/1.1015
PresSkolovaci a opakovaci vycvik
Viz Dodatek 1 k OPS 1.1010/1.1015

1 Mélo by byt provedeno pfezkoumani dfivéjSiho pocate¢niho vycviku poskytovaného v souladu s OPS

1.1005, k potvrzeni, Ze nebyl vynechan zadny bod. To je zvlast dulezité pro palubni privod¢&i poprvé prevadéné
na letouny vybavené zachrannymi ¢luny a podobnym vybavenim.

2 Pozadavky na pozarni a koufovy vycvik

Pozadavek/interval vycviku

Pozadovana ¢innost

Prvni pfeSkoleni na typ
(napf. nové nastupujici)

Skute¢né haseni pozaru
a zachazeni s vybavenim

(Poznamka 1)

Kazdy rok
v prubéhu opakovaciho vycviku

Zachazeni s
vybavenim

Kazdé tfi roky
v prubéhu opakovaciho vycviku

Skute¢né haseni pozaru
a zachazeni s vybavenim

(Poznamka 1)

Preskoleni na Zadna Zadna
nasledujici letadlo

(Poznamky 2 a 3)

Nové pozarni Zachazeni s

vybaveni vybavenim

POZNAMKY:

1. Skute¢né haseni pozaru pfi vycviku musi zahrnovat pouziti alespon jednoho hasiciho pfistroje a hasiciho prostfedku

pouzitého v daném typu letounu.Misto Halonu Ize pouzit nahradni hasici naplné.
2. Pozaduje se zachazeni s vybavenim, pokud je odli$né od dfive pouzivaného.

3. Vycvik se nepozaduje v rozmezi tfileté platnosti pfezkouseni, je-li vybaveni mezi typy letoun shodné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA P - PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

IEM OPS 1.1040(b)
Prvky Provozni priruéky podléhajici schvaleni
Viz OPS 1.1040(b)

1 Rada ustanoveni OPS 1 vyZaduje pfedchozi schvaleni Uradem. V dlisledku toho by méla byt vénovana
zvlastni pozornost souvisejicim ¢astem Provozni pFiru€ky. V praxi jsou dvé mozné volby:

a. Utad schvali konkrétni bod (napf. pisemnou reakci na zadost), ktery se pak zafadi do Provozni pFirucky.
V takovych pfipadech Ufad pouze provéfi, ze Provozni pfirucka pfesné odrazi obsah schvaleni. Jinymi slovy,
takovy text musi byt pfijatelny pro Ufad; nebo

b. Provozovatelova Zadost o schvaleni obsahuje souvisejici, navrhovany text Provozni pfirucky, v kterémZzto
pFipadé pisemné schvaleni Ufadem zahrnuje schvaleni textu.

2 V obou pfipadech se nezamysli, aby jeden bod byl pfedmétem dvou samostatnych schvaleni.
3 Dale uvedeny seznam udava pouze ty prvky Provozni pfiru¢ky, které vyzaduji vyslovné schvaleni
Ufadem.

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani P-1 18.02.2011
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Cast Provozni

prirucky Predmét Odkaz na OPS 1
(Dodatek 1 k OPS
1.1045)
A24 Provozni Fizeni 1.195
A 5.2(f) Postupy pro letovou posadku pro létani na vice nez jednom |1.980
typu nebo varianté
A 5.3(c) Postupy pro palubni pravod¢i pro létani na &tyfech typech |[1.1030(a)
letound
A8.11 Metoda ur€ovani minimélnich nadmofrskych vysek letu 1.250(b)
A8.14 Prostor bezpeéného vynuceného pfistani na ftrati pro |1.542 (a)
jednomotorové pozemni letouny
A8.1.8 (i) Standardni hodnoty hmotnosti jiné nez stanovené |1.620(g)
Hmotnost a Hiavou J 1.625(c)
vyvazeni: (i) Nahradni dokumentace a souvisejici postupy Dodatek 1,1.625
(i)  Vynechani udaju z dokumentace §(a)(1)(ii)
(iv)  Zvlastni normalizované hmotnosti pro provozni naklad Dodatek 1,1.605 §(b)
A8.1.11 Technicky denik 1.915(b)
A 84 Provoz za podminek Il/1ll kategorie 1.440(a)(3),(b) a
Dodatek 1 kOPS
1.455, Poznamka
A8.5 Povoleni ETOPS 1.246
A 8.6 Pouziti MEL 1.030(a)
A9 Nebezpecéné zbozi 1.1155
A 8.3.2(b) MNPS 1.243
A 8.3.2(c) RNAV(RNP) 1.243
A 8.3.2(f) RVSM 1.241
B 1.1(b) Konfigurace s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro [ 1.480(a)(6)
cestujici
B 2(g) Nahradni metoda pro ovéreni hmotnosti pfi pfiblizeni
(DH < 200 ft) — Tfida vykonnosti A 1.510(b)
B 4.1(h) Postupy strmého pfiblizeni a lety s kratkym pfistanim - 1.515(a)(3) a (a)(4) a
TFida vykonnosti B 1.550(a)
B 6(b) Pouziti palubnich systému uréovani hmotnosti a vyvazeni Dodatek 1 k OPS
1.625 (c)
B9 MEL 1.030(a)
D21 Osnova vycviku letové posadky pro kat.ll/111 1.450(a)(2)
Program opakovaciho vycviku letové posadky 1.965(a)(2)
Program zvySovani kvalifikace 1.978(a)
D22 Pocatecni vycvik palubnich pravodgich 1.1005
Program opakovaciho vycviku palubnich prdvodcich 1.1015(b)
D 2.3(a) Nebezpelné zboZi 1.1220(a)

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani

18.02.2011
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IEM OPS 1.1040(c)
Provozni pfirucka - jazyk
Viz OPS 1.1040(c)

1 OPS 1.1040(c) pozaduje, aby byla Provozni pfiru¢ka zpracovana v anglickém jazyce. Uznava se vSak, ze
mohou nastat okolnosti, kdy Ize ospravedinit, aby se schvalilo pouziti jiného jazyka pro ¢ast nebo celou
Provozni pfiru¢ku. Kriteria, na nichZ smi byt takové schvaleni zaloZeno, by méla zahrnovat alespori:

a. Jazyk(y) bézné pouzivany(é) provozovatelem;

b. Jazyk souvisejici pouzité dokumentace, jako napf. AFM;

C. Velikost provozu;

d. Rozsah provozu, tj. vnitrostatni nebo mezinarodni struktura trati;

e. Druh provozu, napf. VFR/IFR; a

f. Casové obdobi poZadované pro pouzivani jiného jazyka.

AMC OPS 1.1045
Provozni prirucka — ¢lenéni a obsah

Viz OPS 1.1045

1 Dodatek 1 k OPS 1.1045 pfedepisuje podrobné& provozni zasady, instrukce, postupy a ostatni informace,
které maji byt obsazeny v Provozni pfiruce za tim ucelem, aby provozni personal mohl vykonavat uspokojivé
své povinnosti. Provozovatel mlze pfi sestavovani Provozni pfiru¢ky vyuzit obsah jinych dllezitych dokumentu.
Material vytvofeny provozovatelem pro Cast B Provozni pfiruéky miiZze byt dopln&n nebo nahrazen pouZitelnymi
Castmi Letové pfirucky letounu (Aeroplane Flight Manual), pfedepsanymi OPS 1.1050 nebo Provozni pfirucky
letounu (Aeroplane Operating Manual), zpracované vyrobcem letounu, existuje-li takovy dokument. V pfipadé
letounu tfidy vykonnosti B je pfijatelné, aby Provozni pfiru¢ka pilota (POH) nebo rovnocenny dokument byly
pouzity jako Cast B Provozni pFiru¢ky za predpokladu, e POH pokryva nezbytné polozky. Material zpracovany
provozovatelem pro Cast C Provozni pfirusky muZe byt dopinén nebo nahrazen pouZitelnym materidlem
Tratového privodce, zpracovanym specializovanou profesionalni spole¢nosti.

2 Jestlize si provozovatel zvoli pouzit ve své Provozni pfiru¢ce material z jiného zdroje, mél by pouzitelny
material okopirovat a zaclenit jej pfimo do pfislusné &asti Provozni pfiru¢ky, nebo by méla Provozni pfiru¢ka
obsahovat prohlaSeni v tom smyslu, Ze uréené pfirucky (nebo jeji/jejich Casti) Ize pouzit misto uréené(ych)
¢asti(i) Provozni pfirucky.

3 Jestlize si provozovatel zvoli pouzit material z alternativniho zdroje (napf. vydavatel Tratového manualu,
vyrobce letounu nebo vycvikova organizace), jak je shora vysvétleno, nezbavuje jej to odpovédnosti ovéfit
pouzitelnost a vhodnost takového materidlu. (Viz OPS 1.1040(k)). Jakykoliv material obdrZzeny od vnéjsiho
zdroje by mél ziskat status pfikazu v Provozni pfirucce.

IEM OPS 1.1045(c)
Clenéni Provozni pfirucky
Viz OPS 1.1045(c) a Dodatek 1 k OPS 1.1045

1 OPS 1.1045(a) predepisuje hlavni ¢lenéni Provozni pfirucky takto:

Cast A - Veobecna/Zakladni ustanoveni;

Cast B - Provoz letounu s ohledem na konkrétni typ;
Cast C - Tratové a letistni instrukce a informace;
Cast D - Vycvik.

2 OPS 1.1045(c) pfedepisuje provozovateli zajistit, aby podrobné Clenéni Provozni pfirucky bylo pfijateiné
pro Ufad.

3 Dodatek 1 k OPS 1.1045 obsahuje souhrnny, podrobny, ¢lenény seznam vSech bodu, které maji byt
pokryty v Provozni pfiru¢ce. Dlirazné se doporucuje, aby provozovatelé pouzili v nejvétSi mozné mife ¢lenéni
popsané v tomto IEM, protoze neni pochyb, Ze vysoky stupefi normalizace Provoznich pfiru¢ek v ramci
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Spolec¢enstvi povede k zlepSeni celkové bezpecnosti letll. NiZe je uveden obsah zaloZeny na Dodatku 1 k OPS
1.1045.

4 PFirucky, které nevyhovuji doporu¢enému c¢lenéni, mohou vyzadovat del$i dobu k pfijeti/schvaleni
Ufadem.
5 Provozovatelim se doporucuje neodchylovat se od systému ¢islovani, pouzitého v Dodatku 1 k OPS

1.1045, aby usnadnili porovnatelnost a vyuzitelnost Provoznich pfiru¢ek novymi pracovniky, dfive zaméstnanymi
jinym provozovatelem. Doporu€uje se, aby provozovatelé udrZovali nize popsany systém Cislovani a vkladali
.,Nepouzitelné,, popfipadé ,Zamérné nepouzito,, jestlize existuji Casti, které nejsou pouzitelné vzhledem k
povaze provozu.

Clenéni Provozni pfiruéky

(Obsah)

CASTA VSEOBECNA/ZAKLADNI USTANOVENI

0 SPRAVA A RIZENi PROVOZNi PRIRUCKY

0.1 Uvod

0.2  Systém zmén a revizi

1 ORGANIZACE A ODPOVEDNOSTI

1.1 Organizacni ¢lenéni

1.2 Jména jmenovanych vedoucich pracovnik(

1.3  Odpovédnosti a povinnosti Fidicich pracovnikll provozu

14 Pravomoci, povinnosti a odpovédnosti velitele letadla

1.5 Povinnosti a odpovédnosti ¢lend posadky, kromé velitele letadla
2 PROVOZNI RIZENi A DOZOR

2.1 Dozor nad provozem provadény provozovatelem

2.2 Systém vyhlaSovani dodate¢nych provoznich instrukci a informaci
2.3  Program prevence nehod a bezpec¢nosti letl

2.4 Provozni fizeni

2.5  Zmocnéni Ufadu
3 SYSTEM JAKOSTI

4 SLOZENi POSADKY

4.1 Slozeni posadky

4.2 Urceni velitele letadla

4.3  Ztrata pracovni schopnosti letové posadky

4.4  Létani na vice nez jednom typu
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5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

7.1

7.2

POZADAVKY KVALIFIKACE

Popis prlikazu zpUsobilosti, kvalifikace/dostate¢né schopnosti, vycviku, poZzadavku prezkouseni, atd.
Letova posadka

Palubni pravod¢i

Personal provadéjici vycvik, pfezkuSovani a dozor

Ostatni provozni personal

OCHRANA ZDRAVi POSADKY

Ochrana zdravi posadky

OMEZENIi DOBY LETU

Omezeni doby letu, doby ve sluzbé a pozadavky odpocinku

PfekroCeni Casovych omezeni doby letu, doby ve sluZzbé& a/nebo zkraceni doby odpocinku
PROVOZNi POSTUPY

Instrukce pro pfipravu letu

Minimalni vysky letu

Kriteria pro ur€ovani pouzitelnosti letist

Metody pro uréovani provoznich minim letist

Provozni minima na trati pro lety VFR nebo useky letu VFR

Zavedeni a pouzivani provoznich minim letiStnich a na trati

Vyklad meteorologickych informaci

UrCovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem na palubé

Hmotnost a tézisté

Letovy plan letovych provoznich sluzeb

8.1.10 Provozni letovy plan

8.1.11 Technicky denik letounu provozovatele

8.1.12 Seznam dokumentu, formulaft a dodateénych informaci, které maiji byt na palubé

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.24

8.3

8.3.1

8.3.2

Instrukce pro pozemni obsluhu

Postupy pInéni paliva

Postupy odbaveni letounu, cestujicich a nakladu tykajici se bezpecnosti
Postupy zabranéni vstupu do letounu

Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi

Letové postupy

Zasady VFR/IFR

Navigaéni postupy
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8.3.3 Postupy nastavovani vySkoméru

8.3.4 Postupy pro systém signalizace vysky

8.3.5 Postupy pro systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
8.3.6 Zasady a postupy pro pouzivani protisrazkovych systéma TCAS/ACAS
8.3.7 Zasady a postupy fizeni palivového systému za letu

8.3.8 Nepfriznivé a potencialné nebezpecné atmosférické podminky
8.3.9 Turbulence v uplavu

8.3.10 Clenové posadky na svych pracovnich mistech

8.3.11 Pouzivani bezpecénostnich pasu pro posadku a cestujici

8.3.12 Pristup do pilotniho prostoru

8.3.13 Pouzivani neobsazenych sedadel posadky

8.3.14 Ztrata pracovni schopnosti ¢lent posadky

8.3.15 Pozadavky na bezpecnost v kabiné cestujicich

8.3.16 Postupy instruktaze cestujicich

8.3.17 Postupy pro letouny provozované za podminek, kdy je na palub& pfedepsano vybaveni detektory
kosmického nebo slunecniho zafeni

84 AWO

85 ETOPS

8.6  Pouzivani Seznamu minimalniho vybaveni (MEL) a Seznamu povolenych odchylek na draku (CDL)
8.7  Neobchodni lety

8.8  Pozadavky na vybaveni kyslikem

9 NEBEZPECNE ZBOZi A ZBRANE

10 BEZPECNOST

11 JEDNANI PRI LETECKYCH NEHODACH A UDALOSTECH

12 PRAVIDLA LETANI

13 NAJEM/PRONAJEM
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CAsTB PROVOZ LETOUNU S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP
0 VSEOBECNE INFORMACE A MERICi JEDNOTKY

1 OMEZENI

2 NORMALNi POSTUPY

3 MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

4 VYKONNOST

4.1 Udaje vykonnosti

4.2 Dodate¢né udaje vykonnosti

5 PLANOVANI LETU

6 HMOTNOST A VYVAZENI

7 NAKLADANI

8 SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU

9 SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI

10  ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI, VEETNE KYSLIKU

11 POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

11.1  Instrukce pro pfipravu k nouzové evakuaci

11.2 Postupy nouzové evakuace

12  SYSTEMY LETOUNU

CASTC TRATOVE A LETISTNI INSTRUKCE A INFORMACE
CASTD VYCVIK

1 OSNOVY VYCVIKU A PROGRAMY PREZKUSOVANI - VSEOBECNE
2 OSNOVY VYCVIKU A PREZKUSOVANI

21 Letova posadka

2.2 Palubni pravod¢i

2.3 Provozni personal, véetné ¢lend posadek

2.4 Provozni personal, kromé ¢lend posadek

3 POSTUPY

3.1 Postupy pro vycvik a pfezkuSovani
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3.2  Postupy, které se pouziji v pfipadé, ze pracovnici nedosahnou nebo si neudrzi pozadovanou uroven
zpusobilosti

3.3 Postupy, které zabezpeli, Zze se nebudou v pribéhu obchodniho letu simulovat mimofadné nebo
nouzové situace

4 DOKUMENTACE A JEJi UKLADANI

IEM OPS 1.1055(a)(12)
Podpis nebo jeho rovhocenna nahrada
Viz OPS 1.1055(a)(12)

1 OPS 1.1055 pozaduje podpis nebo jeho rovnocennou nahradu. Tento IEM uvadi pfiklad, jak to Ize zafidit
tam, kde normalni rukopisny podpis je neproveditelny a kde je Zadouci zafidit rovnhocenné potvrzeni platnosti
elektronickymi prostfedky.

2 Dale uvedené podminky by se mély uplatnit, aby se elektronicky podpis stal rovnocennou nahradou
konvencéniho rukopisného podpisu:

i Elektronické podepsani by mélo byt provedeno vlozenim kédu osobniho identifikaéniho cisla (PIN)
s pfislusnou ochranou, atd.;

ii. Vlozeni kédu PIN by mélo generovat vypis jména jednotlivce a jeho profesionalni postaveni na
prislusném dokladu (dokladech) takovym zplUsobem, aby kazdému, kdo takovou informaci potfebuje, bylo
zfejmé, kdo doklad podepsal;

iii. Pocita¢ by mél zaznamenavat informaci udavajici kdy a kde byl kazdy kéd PIN viozZen;

iv. Pouziti kédu PIN je z hlediska pravniho a odpovédnosti povazovano za plné rovnocenné rukopisnému
podpisu;

V. Pozadavky na vedeni zaznam( zUstavaji beze zmény; a

Vi. Veskery personal, kterého se to tyka, by mél byt uvédomen o podminkach souvisejicich s elektronickym

podpisem a mél by to pisemné potvrdit.

IEM OPS 1.1055(b)
Palubni denik
Viz OPS 1.1055(b)

»~Jind dokumentace, zminovana v tomto odstavci, by mohla zahrnovat takové polozZky, jako provozni letovy plan,
technicky denik letounu, hlaSeni posadky o letu, seznamy ¢lenl posadky, atd.

IEM Dodatku k OPS 1.1045
Obsah Provozni pfirucky

1 S odkazem na Provozni prirugku, Cast A, odstavec 8.3.17 o kosmickém zaFeni, by mély byt mezni
hodnoty zvefejnény v Provozni pfiru€ce teprve az budou k dispozici mezinarodné uznané vysledky védeckého
badani.
2 S odkazem na Provozni pfiruku, Cast B, odstavec 9 (Seznam minimainiho vybaveni) a 12 (Systémy
letounu) by provozovatelé méli uvazit pouziti ¢iselné soustavy ATA pfi pfidélovani kapitol a Cisel systémim
letounu.
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HLAVA Q - OMEZENiI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU

REZERVOVANO
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ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA R - LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZi

ACJ OPS (IEM) 1.1150(a)(3) a (a)(4)
Terminologie — nehody s nebezpeénym zbozim a incidenty s nebezpeénym zbozim
Viz OPS 1.1150(a)(5) a (a)(6)

ProtoZe nehoda s nebezpeénym zbozim (Viz OPS 1.1150(a)(5)) a incident s nebezpeénym zbozim (Viz OPS
1.1150(a)(6)) mlize byt i nehodou, vaznym incidentem nebo incidentem letadla, méla by byt spinéna kriteria pro
hlaSeni obou druhl udalosti.

ACJ OPS 1.1160(a)
Zdravotnické prostredky pro pacienta
Viz OPS 1.1160(a)

1 Tlakové nadoby, Iéky, jiné Ié€ebné prostfedky (takové jako sterilni utérky) a ¢lanky s elektrolytem nebo
lithium baterie jsou nebezpecné zbozi, které je obvykle zajiSténo pro pouziti za letu jako zdravotnické prostfedky
pro pacienta. Nicméné, to co je pfepravovano, mlize zaviset na potfebach pacienta. Toto nebezpeéné zbozi neni
soucasti normalniho vybaveni letounu.

ACJ OPS (IEM) 1.1160(b)
Nebezpeéné zbozi v letounu v souladu s prisluSnymi predpisy nebo z provoznich divodii
Viz OPS 1.1160(b)

1 Nebezpeénym zbozim, pozadovanym na palubé letounu v souladu s pfisluSnymi predpisy nebo z
provoznich davodd, je zbozi uréené pro:

a. Letovou zpUsobilost letounu;

b. Bezpecény provoz letounu; nebo

c. Zdravi cestujicich nebo posadky.

2 Takové nebezpeéné zbozi zahrnuje, ale neomezuje se na:
a. Akumulatory;

b. Hasici pfistroje;

c. Soupravy prvni pomoci;

d. Insekticidy/Osvézovace vzduchu;

e. Zachranné prostfedky a

f. Pfenosné kyslikové pfistroje.

ACJ OPS (IEM) 1.1160(c)(1)
Rozsah - nebezpecné zbozi prepravované cestujicimi nebo posadkou
Viz OPS 1.1160(c)(1)

1 Technické instrukce poskytuji nékterému nebezpec¢nému zboZzi vyjimku z pozadavku, které pro né
obvykle plati, kdyz je pfepravovano za ur€itych podminek cestujicimi nebo ¢leny posadky.

2 Pro potfebu provozovatell, ktefi nemuseji byt obeznameni s Technickymi instrukcemi, jsou tyto
pozadavky zopakovany nize.

3 Nebezpecnym zbozim, které smi prepravovat kazdy cestujici nebo ¢len posadky jsou:
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a. Alkoholické napoje s objemovym obsahem alkoholu vétSim nez 24%, ale mensim nez 70%, jsou-li baleny
v maloobchodnich obalech, jejichz objem neni vétSi nez 5 |, a jejich celkové mnozstvi nepiekracuje 5 | na
osobu;

b. Neradioaktivni zdravotnické nebo toaletni vyrobky (véetné aerosoll, sprejli na vlasy, parfémd, Iéka s
obsahem alkoholu); a v provéfenych zavazadlech pouze aerosoly pro sportovni nebo domaci potfebu, které jsou
nehoflavé, netoxické a nejsou spojeny s dodatecnymi riziky. Vypoustéci ventily na aerosolech musi byt chranény
uzavérem/vickem nebo jinym vhodnym prostfedkem, aby se pfedes$lo neimysinému uvolnéni aerosolu. Netto
mnozstvi kazdého jednotlivého vyrobku by nemélo prekrocit 0,5 | nebo 0,5 kg a celkové netto mnozstvi vSech
vyrobkl by nemélo prekrocit 2 | nebo 2 kg;

c. Zapalky nebo zapalovac¢ pro vlastni potfebu osoby, ma-li je u sebe. Nejsou povoleny zapalky ,které Ize
rozSkrtnout o cokoliv, zapalovace obsahujici neabsorbované kapalné palivo (kromé zkapalnéného plynu), palivo
a naplné do zapalovad;

d. Kulmy na vlasy ohfivané uhlovodikovym plynem za pfedpokladu, Ze na topném clanku je bezpecné
nasazen bezpecnostni kryt. Zasobniky plynu nejsou povoleny;

e. Malé tlakové nadoby s plynem skupiny 2.2 noSené u sebe pro €innost umélych udd a zalozni tlakové
nadoby podobné velikosti, vyzaduje-li je zabezpeceni pfiméfené zasoby pro trvani cesty;

f. Radioisotopové srdecni stimulatory nebo jina zafizeni (v€etné napajenych lithiovymi akumulatory),
implantované osobé nebo radiofarmaka obsazena v téle osoby, jako dusledek IékaFské péce;

g. Maly zdravotnicky nebo klinicky teplomér, obsahuijici rtut, v ochranném pouzdfe, pro osobni potfebu;

h. Suchy led, je-li pouzit k zachovani pfedmétli podléhajicich zkaze, za pfedpokladu, Ze jeho mnozZstvi
neprekroCi 2 kg a ze obal umoziuje uvolfiovani plynu. Pfepravovat se smi jak v pfiru¢nim (v kabiné), tak
provéfeném zavazadle, ale v provéfeném zavazadle vyzaduje souhlas provozovatele;

i Malé tlakové nadoby s kyslikem nebo vzduchem pro zdravotnické potfeby, je-li jejich pfeprava povolena
provozovatelem;

j- Nejvice dvé malé tlakové nadoby s oxidem uhliitym nebo jinym vhodnym plynem skupiny 2.2, zastavéné
k nafouknuti zachranné vesty, a nejvice dvé zalozni tlakové nadoby, je-li jejich pfeprava povolena
provozovatelem;

k. Pojizdna kfesla nebo jiné pojizdné prostfedky, napajené akumulatory zajiSténymi proti vyliti elektrolytu,
je-li jejich pfeprava schvalena provozovatelem za pfedpokladu, Ze jsou dopravovana jako zapsana zavazadla.
Akumulator by meél byt spolehlivé upevnén k zafizeni, odpojen a jeho svorky izolovany, aby se zabranilo
nahodnym zkratdm;

I Pojizdna kfesla nebo jiné pojizdné prostfedky, napajené akumulatory nezajisténymi proti vyliti elektrolytu,
je-li jejich pfeprava schvalena provozovatelem za pfedpokladu, Ze jsou dopravovana jako zapsana zavazadla.
Akumulator by meél byt spolehlivé upevnén k zafizeni, odpojen a jeho svorky izolovany, aby se zabranilo
nahodnym zkrattm, jestlize Ize zafizeni nakladat, ulozit, zajistit a vykladat vzdy ve svislé poloze. Akumulator by
mél byt demontovan a pfepravovan v silném, tuhém obalu, tésném a nepropustném pro elektrolyt, jestlize nelze
zafizeni udrzet ve svislé poloze. Akumulator v obalu by mél byt chranén proti nahodnym zkratlim, zajistén ve
svislé poloze a obklopen absorpénim materidlem v dostate€ném mnozstvi k absorbovani celého obsahu
elektrolytu. Obal obsahujici akumulator by mél byt oznaen "Akumulator s elektrolytem - pro pojizdné kreslo"
nebo "Akumulator s elektrolytem - pro pojizdny prostfedek”, mél by byt vybaven Stitkem ,ZIRAVINA® a
oznadenim spravné orientace. Obal by mél byt chranén proti pfeklopeni zajisSténim v nakladovém prostoru
letounu. Velitel letadla by mél byt informovan o umisténi pojizdného kfesla nebo pojizdného prostfedku se
zastavénym akumulatorem nebo o zabaleném akumuléatoru;

m. Naboje (pouze UNO012 a UNO014) ve skupiné 1.4S, je-li jejich pfeprava povolena provozovatelem ,
jsou-li pro osobni potfebu dané osoby, jsou-li bezpe¢né zabaleny, v mnozstvi nejvySe 5 kg a v zapsaném
zavazadle. Naboje s vybusnymi nebo zapalnymi projektily nejsou povoleny. Mnozstvi pro vice nez jednu osobu
nesmi byt slou€eno do jednoho nebo vice baleni;

Poznamka: Skupina 1.4S je klasifikace pfidélovana vybusniné. Vztahuje se na naboje, které jsou baleny nebo konstruovany tak,
aby se jakykoliv nebezpecény Ucinek nahodilé ¢innosti jednoho nebo vice naboji v obalu se omezil jen na vnitfek obalu, pokud
obal neni poskozen ohném. V takovém pfipadé bude rozsah nebezpeénych ucink omezen tak, aby nebranily haseni pozaru
nebo jinému usili jako reakci na nenadaly pfipad v bezprostfedni blizkosti obalu. Je pravdépodobné, Ze naboje do sportovnich
zbranich budou ve skupiné 1.4S.

n. Rtutovy barometr nebo rtutovy teplomér v pfiruénim (kabinovém) zavazadle, je-li ve vlastnictvi zastupce
vladniho meteorologického Ufadu nebo podobné ufedni instituce a je-li pfeprava schvalena provozovatelem.
Barometr nebo teplomér by mél byt zabalen v silném obalu, uvnitf s utésnénou vlozkou nebo vakem ze silného
nepropustného materialu, odolného vici prirazu a neprostupného pro rtut, uzavieného tak, aby zabranil uniku
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rtuti z obalu bez ohledu na jeho polohu. Velitel letadla by mél byt informovan, ze ma byt takovy barometr nebo
teplomér prepravovan;

0. Vyrobky, které jsou zdroji tepla (napf. svitilny pod vodu a pajeci vybaveni, které pfi nahodilém uvedeni do
¢innosti vyviji extrémni teplo a tim mohou zpUlsobit poZar, za pfedpokladu, Ze jsou dopravovany v pfiruénim
zavazadle a Ze preprava je povolena provozovatelem. Soucast produkujici teplo, nebo zdroj energie, by méla
byt demontovana, aby se zabranilo nahodilé ¢innosti;

p. Jeden lavinovy z&chranny batoh na osobu, je-li jeho pfeprava povolena provozovatelem, vybaveny
pyrotechnickym spoustécim mechanismem, ktery neobsahuje stlaceny plyn skupiny 1.4S o Cisté hmotnosti vétsi
nez 200 mg a ne vétSi nez 250 mg skupiny 2.2. Batoh musi byt zabalen takovym zplsobem, aby nemohl byt
nahodné aktivovan. Airbagy uvnitf batohu musi byt vybaveny tlakovym pojistnym ventilem;

q. Spotiebni elektronicka zafizeni (hodinky, kalkulatory, fotoaparaty, mobilni telefony, pfenosné pocitace,
videokamery, atd.), které obsahuiji lithiové nebo lithium-iontové ¢lanky nebo baterie, pokud jsou pfepravovana
cestujicimi nebo posadkou pro osobni potfebu. Nahradni baterie musi byt chranény jednotlivé, aby se predesio
kratkym spojenim a musi byt pfepravovany pouze v pfiruénim zavazadle. Kromé toho, kazda nahradni baterie
nesmi pfekrocit nasledujici mnozstvi:

e  Obsah lithia ne vétSi nez 2 gramy pro lithium kovové nebo lithium slitinové baterie; nebo pro lithium-
iontové baterie celkovy ekvivalentni obsah lithia ne vétsi nez 8 gramu.

e Lithium-iontové baterie s celkovym ekvivalentnim obsahem lithia vétSi nez 8 gramd, ale ne vétSim nez 25
grami mohou byt pfepravovany v pfiruénim zavazadle, jestlize jsou chranény jednotlivé tak, aby se
predeslo kratkym spojenim a jejich mnozstvi je omezeno na dvé nahradni baterie na osobu.

4. Seznam polozek v Technickych instrukcich, které je dovoleno prepravovat cestujicimi nebo posadkou
muZe byt pravidelné aktualizovan a OPS 1 nemusi vZdy odrazet platny seznam. Proto by se méla brat v Gvahu
posledni verze Technickych instrukci.

ACJ OPS (IEM) 1.1165(b)
Vyjimky z Technickych instrukci a postupy schvalovani
Viz OPS 1.1165(b)

1 Technické instrukce umoziiuji, aby bylo pfepravovano za urcitych okolnosti nebezpecné zbozi, které je
normalné v letounu prepravovat zakazano. Tyto okolnosti zahrnuji pfipady mimoradné naléhavosti, nebo jsou-li
jiné zpusoby dopravy nevhodné nebo, kdy Uplné vyhovéni pfedepsanym pozadavkum je v rozporu s vefejnym
zadjmem. Za téchto okolnosti mohou vSechny dotéené staty udélit vyjimku z ustanoveni Technickych instrukci, za
predpokladu, Ze udélaji vSe proto, aby bylo dosazeno celkové uUrovné bezpec€nosti, ktera je rovnocenna urovni
stanovené Technickymi instrukcemi. Ackoliv jsou vyjimky s nejvétSi pravdépodobnosti udélovany pro prepravu
nebezpecéného zbozi, které neni povoleno pfepravovat za normalnich okolnosti, mohou byt udéleny také za jinych
okolnosti, takovych jako kdyZ neni baleni, které ma byt pouzito, zajisténo pfislusnou metodou baleni nebo
mnozstvi v baleni je vétSi nez povolené. Instrukce také vydavaji ustanoveni pro nebezpecné zbozi, které ma byt
prepravovano, pokud bylo opravnéni udéleno pouze statem plvodu, za predpokladu, Ze jsou spinény zvlastni
podminky, které jsou stanoveny v Technickych instrukcich.

2 Dotéenymi staty jsou staty pdvodu, tranzitu, pfeletu a ur€eni zasilky a stat provozovatele. Nicméné
Technické instrukce dovoluji Statu preletu zvazit Zadost o vyjimku zaloZzenou vyhradné na tom, zda byla
dosaZena rovnocenna Urover bezpecnosti, jestlize Zadné jiné kritérium pro udéleni vyjimky neni dulezité.

3 Technické instrukce stanovuji, Ze jsou vyjimky a opravnéni udélovany ,pfisluSnym narodnim uradem®,
ktery je ur€eny jako ufad, ktery ma byt odpovédny za pfislusné hledisko vicéi kterému je vyjimka nebo opravnéni
pozadovano. Instrukce neurcéuji, kdo by mél pozadovat vyjimku a v zavislosti na legislativé pfisluSného statu to
muUzZe znamenat provozovatele, odesilatele nebo jednatele. Jestlize byla vyjimka nebo opravnéni udéleno
nékomu jinému nez provozovateli, mél by provozovatel zajistit, Ze pred pfisluSnym letem obdrzel kopii.
Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou spInény vSechny pfisludné podminky uvedené ve vyjimce nebo v opravnéni.

4 Vyjimka nebo opravnéni odkazované v  OPS 1.1165(b) se pozaduje mimo schvaleni pfedepsané OPS
1.1155.

ACJ OPS 1.1215(c)(1)
Informace pro velitele letadla
Viz OPS 1.1215(c)(1)

Jestlize je objem informaci poskytovanych veliteli letadla takovy, Ze by bylo neproveditelné jejich predani
v pfipadé stavu nouze za letu, mél by provozovatel veliteli letadla poskytnout pfehled informaci, ktery obsahuje
alespori mnozstvi a tfidu nebo skupinu nebezpe&ného zbozi v kazdém nakladovém prostoru.
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ACJ OPS (AMC) 1.1215(e)
Informace v pfipadé nouzové situace za letu
Viz OPS 1.1215(e)

1. K podporfe pozemnich sluzeb pfi pfipravach na pfistani letounu nouzové situaci, je nezbytné, aby
stanovisti letovych provoznich sluzeb byly pfedany dostate¢né a pfesné informace, tykajici se pfepravovaného
nebezpeéného zbozi na palubé. Kdykoliv je to mozné, tyto informace by mély zahrnovat spravny prepravni
nazev a/nebo UN/ID CEislo, tfidu/skupinu, a pro tfidu 1 skupinu sluditelnosti, jakékoliv rozpoznané vedlejsi
riziko(a), mnozstvi a umisténi na palubé letounu.

2. V pfipadech, kdy neni mozné zahrnout vSechny informace, mély by byt poskytnuty ty ¢asti, které jsou v
danych okolnostech povazovany za nejvyznamnéjsi, jako jsou UN/ID ¢&isla nebo tfidy/skupiny a mnozstvi nebo
pfehled mnozstvi a tfidy/skupiny v kazdém nakladovém prostoru. Jako jind moznost mize byt pfedano telefonni
¢islo, odkud muze velitel letadla obdrzet kopii pisemnych informaci béhem letu.

3. Je akceptovatelné, Ze kvuli povaze nouzové situace za letu, nemusi stav dovolit veliteli letadla informovat
pFislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb o nebezpecném zboZi pfepravovaném na palubé letadla.

ACJ OPS (AMC) OPS 1.1220
Vycvikové programy
Viz OPS 1.1220

1 Zadost o schvaleni vycvikovych programdi

Zadosti o schvaleni vycvikovych programi by mély udavat jak bude vycvik provadén. Vycvik zamysleny k
poskytnuti obecnych informaci a pokynt mlze byt provadén pomoci prospektl, letakl, obéznikl, promitani
diapositivl, videa, atd., a m0ze byt provadén v pracovni nebo mimopracovni dobé. Vycvik zamySleny k
poskytnuti detailniho a hlubokého pochopeni celého pfedmétu, nebo jeho urgitych aspektl, by mél byt provadén
pomoci oficialnich vycvikovych kurzl, které by mély zahrnovat psanou zkousku. Na zakladé UspéSného
absolvovani této zkousky bude vydano potvrzeni o kvalifikaci. Zadosti o oficialni vycvikové kurzy by mély
obsahovat cile kurzu, osnovy/pribéh vycvikového programu a pfiklady pisemnych zkouSek, které maji byt
vykonany.

2 Instruktofi. Instruktofi by méli mit znalost nejen metod vycviku, ale i letecké dopravy nebezpeéného zbozi,
aby byla latka uplné probrana a dotazy pfiméfené zodpovézeny.

3 Hlediska vycviku. Hlediska vycviku stanovena v Technickych instrukcich, jsou pouZitelna jak pro vycvik k
poskytnuti obecnych informaci a navodd, tak i pro vycvik k poskytnuti detailniho a hlubokého pochopeni. Rozsah
jakéhokoliv hlediska vycviku zalezi na tom, zda je ur€eno pro poskytnuti obecné informace nebo k pochopeni. V
zalezitosti na odpovédnosti jednotlivet, muze byt zapotfebi pokryt dodate¢na hlediska, ktera nejsou zahrnuta v
Technickych instrukcich , nebo mohou byt néktera hlediska vypusténa.

4 Urovné vycviku

a. Uroven uréena poskytnout detailni a hluboké pochopeni celého ptedmétu a oblasti(i), které zahrnuje
vycvik, umozfujici osobé, ktera prochazi vycvikem, ziskat takové védomosti aby byla schopna uplatfiovat
podrobné poZadavky Technickych instrukci. Tento vycvik by mél stanovit, prostfednictvim psanych nebo ustnich
zkouSek pokryvajicich vSechny oblasti vycvikového programu, zda byla ziskdna minimalni pozadovana uroven
védomosti; nebo

b. Uroven uréena poskytnout véeobecné informace a struéné pokyny o zahrnuté(ych) oblasti(ech) tak, aby
uCastnik ziskal celkovou znalost pfedmétu. Tento vycvik by mél stanovit, prostfednictvim psanych nebo ustnich
zkouSek pokryvajicich vSechny oblasti vycvikového programu, zda byla ziskdna minimalni pozadovana uroven
védomosti.

5 ZpUsob dosazeni vycviku

51 Vycvik, ktery poskytuje vSeobecné informace a navod, je ureny k ziskani vSeobecného porozuméni
pozadavkim pro leteckou dopravu nebezpecného zboZi. Mize byt dosazen pomoci prospektu, letakl, obéznika,
promitani diapozitivQi, videa, atd. nebo kombinaci nékolika téchto prostfedkl. Vycvik nemusi byt ziskan
prostfednictvim oficialniho kurzu a mize byt provadén v pracovni nebo mimopracovni dobé.

5.2 Vycvik, ktery poskytuje obsahly navod a podrobné porozuméni celému pfedmétu nebo jeho pfislusSnym
oblastem, je uréen kziskani Urovné znalosti nezbytné pro pouzivani pozadavk(li pro leteckou dopravu
nebezpecéného zbozi. Mél by byt ziskan prostfednictvim oficialniho kurzu, ktery se uskute¢ni v dobé, kdy osoba
nevykonava své bézné povinnosti. Kurz mize byt proveden pomoci vyuky nebo programu samostudia nebo
kombinaci obou. Mél by pokryt vS8echny oblasti nebezpecného zbozi, které pfisluSi osobé, ktera absolvovala

1. vydani R-4 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

vycvik, pfestoze mohou byt vynechany oblasti, které nejsou pravdépodobné vhodné (napfiklad vycvik v dopravé
radioaktivniho materialu muze byt vyfazen v pfipadé, Ze nebude provozovatelem pfepravovan).

6 Vycvik nouzovych postup(.

a. Vyjma ¢lenli posadky, jejichz vycvik nouzovych postupl pokryvaji pododstavce 6b popfipadé 6c¢:
i. Zachazeni s poSkozenymi nebo netésnymi balenimi; a

ii. Ostatni ¢innosti v nouzovych pfipadech zpUsobenych nebezpeénym zbozim na zemi.

b. Pro Cleny letové posadky:

i Cinnosti pro nouzové pripady za letu, k nimZ dochdzi v kabin& cestujicich nebo v nakladovych
prostorech; a

ii. Uvédomeéni letovych provoznich sluzeb, vyskytne-li se nouzovy pfipad za letu (viz OPS 1.1215(e)).
C. Pro ¢leny posadky, kromé ¢lenu letové posadky:

i Reseni incident(l zplisobenych nebezpednym zboZim pfepravovanym cestujicimi; nebo

ii. Zachazeni s poSkozenymi nebo netésnymi balenimi za letu.

7 Opakovaci vycvik by mél pokryt oblasti  dllezité pro pocatecni vycvik tykajici se nebezpecného zbozi,
pokud nedoslo ke zméné povinnosti dané osoby.

8 Zkouska ovéfeni znalosti. Je nutné mit prostfedky pro stanovovani, zda osoba ziskala znalost na zakladé
vycviku. Toto je dosaZeno pozadavkem, aby osoba podstoupila zkousku. SloZitost zkousky, zpUsob jejiho
provedeni a pokladané otazky by mély byt pfiméfené povinnostem osoby, ktera podstupuje vycvik; a zkouska by
méla ukazat Ze vycvik byl pfiméfeny. Je-li zkouska absolvovana uspé&sné, mélo by byt vydano osvédceni, které
to potvrzuje.

ACJ OPS (AMC) 1.1225
Hlaseni incidentd a leteckych nehod s nebezpeénym zbozim
Viz OPS 1.1225

Pouzivani standardniho formulafe pro hlaseni incidentu nebo nehody s nebezpecnym zbozim by mélo pomahat
Uradtim a umoznit jim rychle stanovit zakladni podrobnosti o udalosti. Nasledujici formulaF byl vytvoren pro takové
pouziti a jeho spravné a uplné vyplnéni znamena, ze by mély byt vSechny podrobnosti poZzadované Dodatkem 1
k OPS 1.1225 pokryty. MlZe byt odeslan prislusnym Uradim jakymkoliv vhodnym prostfedkem, véetné faxu,
posty, elektronické posty, atd.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DANGEROUS GOODS OCCURRENCE REPORT/HLASENI UDALOSTI S NEBEZPECNYM ZBOZIiM

Using this form will meet the reporting requirements of OPS 1.1225 and OPS 3.1225.

See the Notes on the reverse of this form. Those boxes where the heading is in italics need only be completed if applicable.

Pouzitim tohoto formulafe budou spinény pozadavky OPS 1.1225 a OPS 3.1225.

Viz Poznamky na druhé strané tohoto formulare. Kolonky, které jsou nadepsany kurzivou je tfeba vyplnit pouze jsou-li pouzitelné.

DGOR No/DGOR ¢.:

1. Operator/Provozovatel:

2. Date of occurrence/Datum udalosti:

Cas udalosti:

3. Local time of occurrence/Mistni

4. Flight date/Datum letu:

5. Flight no/Cislo letu:

6. Departure airport/Letisté odletu:

7. Destination airport/Cilové letisté:

8. Aircraft type/Typ letadla:

9. Aircraft registration/Poznéavaci znacka letadla:

10. Location of occurrence/Misto udalosti:

11. Origin of the goods/Plvod zbozi:

12. Description of the occurrence, including details of injury, damage, etc (if necessary continue on the reverse of this form):
Popis udalosti, véetné podrobnosti o zranéni, $kodé, atd (pokud je to nezbytné, pokradujte na druhé strané tohoto formulare):

13. Proper shipping name (including the technical name)/Spravny pfepravni nazev (véetné

technického oznaceni):

14. UN/ID no (when known)/UN/ID
Cislo (je-li znamé) :

15. Class/division (when
known):
TFida/skupina (je-li znama):

16. Subsidiary risk(s):
Vedlejsi riziko(a):

17. Packing group: 18. Category (class 7 only):
Skupina baleni: Kategorie (pouze tfida 7):

19. Type of packaging:
Druh baleni:

20. Packaging specification
marking:

Oznaceni specifikace baleni:

21. No of packages: 22. Quantity (or transport index, if
Pocet baliku: applicable)/MnoZstvi (nebo dopravni
index, je-li pouzitelny):

23. Reference no of Air Waybill/Cislo nakladového listu :

24. Reference no of courier pouch, baggage tag, or passenger ticket/Cislo vaku, zavazadlového §titku nebo letenky:

25. Name and address of shipper, agent, passenger, etc/Jméno/nazev a adresu odesilatele, jednatele, cestujiciho, atd:

26. Other relevant information (including suspected cause, any action taken)/DalSi dulezité informace (v€etné podezfeni na pficiny,

jakakoliv prijata opatfeni):

27. Name and title of person making report/Jméno a titul osoby, ktera

podava hlaseni:

28. Telephone no/Telefonni Eislo:

29. Company/Spole¢nost:

30. Reporters ref/Odkaz na ohlasovatele:

31. Address/Adresa:

32. Signature/Podpis:

33. Date/Datum:

1. vydani
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Description of the occurrence (continuation)/Popis udalosti (pokracovani):

NOTES

1. Any type of dangerous goods occurrence must be reported, irrespective of whether the dangerous goods are contained in cargo, mail or baggage.

2. A dangerous goods accident is an occurrence associated with and related to the transport of dangerous goods which results in fatal or serious injury
to a person or major property damage. For this purpose serious injury is an injury which is sustained by a person in an accident and which: (a) requires
hospitalisation for more than 48 hours, commencing within 7 days from the date the injury was received; or (b) results in a fracture of any bones (except
simple fractures of fingers, toes or nose); or (c) involves lacerations which cause severe haemorrhage, nerve, muscle or tendon damage; or (d) involves
injury to any internal organ; or (e) involves second or third degree burns, or any burns affecting more than 5% of the body surface; or (f) involves
verified exposure to infectious substances or injurious radiation. A dangerous goods accident may also be an aircraft accident; in which case the normal
procedure for reporting of air accidents must be followed.

3. A dangerous goods incident is an occurrence, other than a dangerous goods accident, associated with and related to the transport of dangerous
goods, not necessarily occurring on board an aircraft, which results in injury to a person, property damage, fire, breakage, spillage, leakage of fluid or
radiation or other evidence that the integrity of the packaging has not been maintained. Any occurrence relating to the transport of dangerous goods
which seriously jeopardises the aircraft or its occupants is also deemed to constitute a dangerous goods incident.

4. This form should also be used to report any occasion when undeclared or misdeclared dangerous goods are discovered in cargo, mail or
unaccompanied baggage or when accompanied baggage contains dangerous goods which passengers or crew are not permitted to take on aircraft.

5. An initial report, which may be made by any means, must be despatched within 72 hours of the occurrence, to the Authority of the State (a) of the
operator; and (b) in which the incident occurred, unless exceptional circumstances prevent this. This occurrence report form, duly completed, must be
sent as soon as possible, even if all the information is not available.

6. Copies of all relevant documents and any photographs should be attached to this report.

7. Any further information, or any information not included in the initial report, must be sent as soon as possible to authorities identified in 5.

8. Providing it is safe to do so, all dangerous goods, packagings, documents, etc, relating to the occurrence must be retained until after the initial report
has been sent to the Authorities identified in 5 and they have indicated whether or not these should continue to be retained.

POZNAMKY

1. Kazdy druh udalosti s nebezpecnym zbozim musi byt hlaSen bez ohledu na to, zda je nebezpeéné zboZzi obsaZeno v nakladu, posté nebo zavazadle.

2. Nehoda s nebezpecnym zbozim je udalost spojena s a vztahujici se k dopravé nebezpecného zboZzi, majici za nasledek smrtelné nebo tézké
zranéni osoby nebo velké $kody na majetku. Pro tyto Ucely je tézké zranéni, zranéni, které utrpéla osoba pfi nehodé a které: (a) vyzaduje hospitalizaci
del$i nez 48 hodin, zacinajici do sedmi dnt od data, kdy ke zranéni doslo; nebo (b) mélo za nasledek zlomeninu libovolné kosti (vyjma jednoduché
zlomeniny prstl na ruce, na noze nebo nosu); nebo (c) je spojeno se silné krvacejicimi trznymi ranami, poskozenim nervu, svall nebo $lach; nebo (d)
je spojeno se zranénim kteréhokoli vnitfniho organu; nebo (e) je spojeno s popaleninami druhého nebo tfetiho stupné nebo libovolnymi popaleninami
postihujicimi vice nez 5% povrchu téla; nebo (f) je spojeno s ovéfenym vystavenim pusobeni infekénich latek nebo Skodlivého zafeni. Nehoda
s nebezpecnym zbozim mize byt také nehoda letadla; pfi které musi byt dodrzovany obvyklé postupy pro hlaseni letecké nehody.

3. Incident s nebezpecnym zbozim je udalost jina nez nehoda s nebezpecnym zbozim, spojena s a vztahujici se k dopravé nebezpecného zbozi, k niz
nemusi nutné dojit na palubé letadla, majici za nasledek zranéni osoby, Skodu na majetku, pozar, rozbiti, rozliti, unik kapaliny nebo zafeni nebo jiny
dukaz, Zze nebyla zachovana neporu$enost obalu. Kazda udalost vztahujici se k dopravé nebezpecného zbozi, kterd vazné ohrozi letadlo nebo osoby
na palubé, se rovnéz poklada za incident s nebezpecnym zbozim.

4. Tento formular by mél byt také pouzit k hlaSeni kazdé udalosti, kdy je v nakladu, posté nebo nedoprovazeném zavazadle objeveno nedeklarované
nebo nespravné deklarované zboZi nebo pokud doprovazené zavazadlo obsahuje nebezpecné zbozi, které neni povoleno cestujicim nebo posadce
bréat do letadla.

5. Prvni hiaseni, které muze byt provedeno jakymikoliv prostfedky, musi byt odeslano do 72 hodin od udalosti (a) Uradu statu provozovatele; a (b)
Uradu statu kde doSlo k udalosti, pokud tomu nezabrani vyjimeéné okolnosti. Tento formulaF hlaseni udalosti, fadné vyplnény, musi byt odeslan co
nejdrive, i kdyZ nejsou v8echny informace dostupné.

6. K hlaseni by mély byt pfipojeny kopie dulezitych dokladl a vSech pofizenych fotografii.

7. Jakékoliv dalsi informace nebo informace, které nebyly zahrnuty do prvniho hla$eni, musi byt odeslany co nejdfive, uradim stanovenym v bodé 5.

8. Za predpokladu, Ze je to bezpetné, musi byt veskeré nebezpecné zbozi, baleni, doklady atd., vztahujici se k udalosti, uchovany poté, co bylo
odeslano prvni hlaseni Uradiim stanovenym v bodé 5 a do doby nez tyto Ufady neurgi, zda by mély nebo nemély byt nadale uchovavany.
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HLAVA S - BEZPECNOST

ACJ OPS 1.1240
Vycvikové programy
Viz OPS 1.1240

Znalosti a zpUsobilost jednotlivého ¢lena posadky by mély byt zaloZzeny na pfislusnych ¢astech popsanych

v dokumentu ICAO Doc 9811, “Manual of the implementation of the Security provisions of Annex 6” a ECAC
DOC 30 part “Training for Cockpit and Cabin crew”.

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani S-1 18.02.2011



CAA/S-SLS-003-0/2011

ZAMERNE NEPOUZITO

1. vydani S-2 18.02.2011



	Hlava B
	Hlava C
	Hlava D
	Hlava E
	Hlava F
	Hlava G
	Hlava H
	Hlava I
	Hlava J
	Hlava K
	Hlava L
	Hlava M
	Hlava N
	Hlava O
	Hlava P
	Hlava Q
	Hlava R
	Hlava S

