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1. UVOD

V této Ptirucce je poskytnut ramcovy piehled o zakladnich pozadavcich leteckych stavebnich
ptredpisii, které je nutné splnit, aby letadlo bylo zplsobilé k leteckému provozu.PFirucka v
Zadném pripadé nenahrazuje konkrétni stavebni predpis, ke kterému se vztahuje plnéni
pozadavkii letové zpiisobilosti. Neobsahuje dulezité Casti, které se tykaji pozadavki na
letové vykony a vlastnosti, na pevnost konstrukce aj. Naopak jsou nékteré pozadavky
bylo vhodné, je na odchylné postupy v predpisech pro jiné kategorie letadel upozornéno
kurzivou.
Stavba letadla svym zakladnim zaméfenim v této kategorii ma piispet nejen k rozvijeni tech-
nického mysleni a manudlni zrucnosti, ale také k péstovani osobni odpovédnosti, peclivosti a
cilevédomosti.
Stavitel si jiz v pritbéhu stavby letadla musi byt védom i nésledujiciho provozu, véetné odpo-
védného stanoveni postupti udrzby a oprav.
Doporucuje se, aby stavitel letadla (event. jeho ¢ésti) se seznamil s doprovodnymi legislativ-
nimi nastroji, jako je zakon ¢.59/1998 Sb. o odpovédnosti za Skodu zptisobenou vadou vyrob-
ku a Obchodnim zdkonikem v aktudlnim znéni.
I kdyZ poslanim této Ptirucky je poskytnout zakladni informace stavebnim dozortim, pfesto v
ni naleznou inspirativni materidl také konstruktéfi a zajemci o letectvi viibec.Snahou je vypl-
nit ¢asteCné nedostatek odborné letecké literatury a prispét k lepSimu poznani této casti letec-
ké legislativy.
Do budoucna se jedna o ,,otevieny* dokument, ve kterém budou dle praktickych potieb pro-
vadéna doplnéni.
Odbornym garantem je

Technicky inspektorat Uiadu pro civilni letectvi

Oddéleni draki a mechanickych systému

Letisté Ruzyné

160 08 Praha 6

na ktery se lze obracet s naméty, dotazy a ptipominkami.

2. STAVEBNI DENIK

Dilezitym dokladem stavby letadla je Stavebni denik (STD), ktery se zaklada nejen u vSech

individudlnich staveb letadel (at’ jiz jedinecného prototypu nebo letadla ze stavebnice), ale i u

vyznamngéjSich prestaveb (modifikaci) a oprav.

Odtivodnéni jeho existence Ize spatfit v téchto oblastech:

a) udrzovani piehledu o postupu praci a provadéni kontrolnich ¢innosti

b) dokumentovani neshod od ptivodniho zaméru nebo vykresu

¢) v moznosti vkladani fotografii s textem se lze s Casovym odstupem ubezpecit o nékterych
akcich

d) nepovinnou evidenci poctu odpracovanych hodin Ize mit piehled o pracnosti stavby (opra-
vy, Upravy)

Stavebni denik zaklad4 hned na zacatku vyroby (sestavovani) letadla stavitel nebo pracovnik

povefeny stavebnim dozorem.Vést jej lze jakoukoliv, nejlépe papirovou formou v sesité

formatu A4, ktery ma pevné desky a dostateCny pocet Cislovanych stran. Jeho vnitini

uspofadani neni zdvazné a lze jej volit napt. dle tohoto doporuc¢ené¢ho schématu:
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a) bézny zdznam

No. | Datum Zaznam Podpis
1. 1.1.01 Sestava hlavniho nosniku kifidla ¢.v.01-01 z dilu Novak
2. 2.1.01 Kontrola HN ¢.v. 01-01; O.K.; mozné pokracovat Stary
kde —
No. - potfadové ¢islo zaznamu v deniku

Datum - kdy byl zaznam proveden, nebo Casové rozpéti , kdy byla ¢innost provadéna
Zaznam — zde se pisi struéné zakladni informace, tykajici se postupu stavby (, opravy nebo
modifikace, provadéné kontroly, ale 1 vysledky provedenych zkousek, cisla zakladanych
vzorkl, zkuSebnich protokold, doporuceni dozoru atd.)

b) informativni a pracovni zdznam

No. | Datum Zéaznam Podpis

5. 14.1.01 | Zakoupena pal. nadrz (Favorit); xxxxx.xx K¢ Novak

6. |4.1.01 |Lepeni nabezné hrany (t= 20°C), 3:45 h Novak

c)

No. | Datum Zéaznam Podpis

9. | 12.1.01 |Vzorky lepeni zebra — 3 ks (ulozené ve skrini nahore, pod Novak
ozn. vz3/01)

Pti stavbé letadla jsou vyznamné etapy, kdy je vzdy nutné ve STD provést zdznam pracovni-
kem stavebniho dozoru, vcetné jeho stanoviska k dal§imu pokracovani.Tyto etapy jsou napf.
pii prohlidce konstrukce pied potazenim, pii provadéni funkcéni zkousky, podminkach a po-
pisu provedeni zvlastnich praci apod.Soucasné se zde uvadi schvalené odchylky, které byly
v prub¢hu stavby povoleny apod.

No. | Datum Zéaznam Podpis
12. | 15.1.01 |Prilozené foto slepené NH — fotol,2 a 3 Novak
13. |17.1.01 |Zména materialu paky rizeni (¢.v. 03-01) z L-ROL.3 na Novak
L-CM3.6,
stanovisko SD: souhlasim, dolozit tepelné zpracovani. Stary
14. | 18.1.01 |Provedena kontrola stavby, O.K. — pokracovani bez Stary
pripominek
15. |22.1.01 |Kontrolni navstéva UCL. Zaznam o zjisténich je v priloze Prochazka
SD. razitko
Poznamka:

* Ze zkuSenosti je ziejmé, Ze jiz na pocatku stavby lze mezi stavebnim dozorem a stavitelem letadla vybrat
vyznamné etapy, u kterych bude stavebni dozor vzdy provadeét kontrolu (se zaznamem) a jejich uskutecneni tak
naplanovat.

** STD miize byt dulezitym dokumentem také pri zméné viastnika letounu

Za vhodné se povazuje, kdyz podstatné etapy stavby jsou zdokumentovany formou fotografii
s textem.
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Je vhodné (zatim nezavazné), kdyz stavitel uvadi i pocet odpracovanych hodin. To zejména
tehdy, aby v ptipad¢ potieby dokazal zhodnotit svou praci ve vztahu k predpokladané naroc-
nosti budoucich uprav, oprav atd.

Vhodné je také uvadét odvolani na vykresovy (,,nacrtkovy*) podklad, podle kterého je dana
Cast stavby vyrobena.

Od véci neni uvedeni také specifikace dilu (sestavy), které jsou koupené jako celky s infor-
maci o dokladech prodeje atp.

Pti provadéni specidlnich technologii (napt. u laminatovych konstrukci) je nutné uvadet pod-
minky na pracovisti (teplotu, vlhkost prostiedi)

Je vhodné uvadét odvolani na vzorky, které v prubéhu vyroby jsou zkousené, napft. lepenych
spojii, pevnostnich zkousek atp, v€etné mista jejich ulozeni a zplisobu registrace.

Podstatné je také dolozeni provedeni kooperaci napi. pifi tepelném zpracovani kovi, upravé
povrchi kde je to dulezité atd.

3. POZADAVKY NA LETOVOU ZPUSOBILOST

Zakladnim ptfedpokladem k zahajeni stavby letounu je stanoveni legislativni zakladny (certi-
fika¢ni baze, resp. vybér pouzitelného stavebniho ptedpisu), podle které bude probihat stav-
ba, zkouSeni a nakonec bude vydano Zvlastni osvédceni letové zptlisobilosti.
Pro zadkladni informaci lze uvést, ze struktura leteckych piedpist (americkych nebo evrops-
kych) ma toto typické roz€lenéni :
* predpisy letové zptsobilosti (stavebni predpisy) letadel, motori a vrtuli
* pfedpisy provozni
» certifikacni postupy, a dalsi
Stavebni predpisy maji v zasad¢ toto vnitini clenéni podle Hlav (Kapitol):

A — VSeobecné (neni zde uvedena)

B — Letové vykony a vlastnosti (neni zde uvedena)

C — Pevnost (neni zde uvedena)

D — Névrh a konstrukce

E — Pohonna jednotka

F — Vystroj

G — Provozni omezeni a informace

Hlava A ma zékladni pozadavky, tykajici se pouzitelnosti piedpisu a rozdéleni letounti do ka-
tegorii.

Hlava B ma specialni zaméfeni dané¢ svym nazvem a piedpoklada se, Ze bude zajisténa spe-
cializovanym pracovistém.
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Hlava C ma specialni zaméteni dané svym nazvem a piedpoklada se, ze ji zabezpeci specia-
listé.

V nasledujicim textu je za kazdym pozadavkem uvedeno orientacné Cislo, které odpovida ob-
vyklému koédovému oznaceni v predpisech FAR/JAR. Timto je usnadnéna moznost konfron-
tace textu s konkrétnim predpisem. Cislovani neni diisledng, stejné jako v konkrétnich pied-
pisech za sebou, nybrz jsou ponechany rezervy, pro eventudlni doplnéni.

Dalsi struktura ¢lenéni a oznaCovani je zfejma z nasledujiciho typického schéma :

ODDIL
Napfr. JAR 22 nebo
FAR

HLAVA
Napr. D — Navrh a konstrukce
E — Pohonna jednotka

Pozadavek nebo
Ustanoveni
Napr. 603 Materialy
605 Vyrobni metody

Odstavec
a), b)...
nebo 1/, 2/,....

Pododstavec
1/.2/,....
nebo i/,ii/, ....

Standartné bude stavitel letadla vychazet ze zékladnich, pro n¢ho pouzitelnych stavebnich
piedpist:

JAR23 / FAR 23 — ptedpisy letové zptsobilosti pro letouny v kategorii normalni, cvi¢né,
akrobatické a pro sbérnou dopravu *)

JAR VLA — pfedpis letové zpusobilosti pro velmi lehké letouny
JAR 22 — piedpis letové zpiisobilosti pro kluzdky a motorové kluzaky

JAR 27/ FAR 27 — ptedpis letové zptsobilosti pro vrtulniky (v kategorii normalni)
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Prepisy BCAR (anglické) ani fady L8/ - nejsou jiz pouzitelné

Pro rychlou orientaci jsou uvedeny zakladni pozadavky téchto predpisii, z kterych Ize odvodit
jejich vybér.

4. POUZITELNOST
e dle FAR 23

(a) tato Cast predepisuje pozadavky na vydani osvédceni o letové zptsobilosti (Typovy certi-
fikat) a zmény tohoto TC pro letouny v kategorii normalni, cvicné, akrobatické a pro sbér-
nou dopravu .

Poznamka: v tomto pripade se jedna pouze o kategorii normalni!

(b) tento ¢lanek je nepouzitelny (autor)

Poznamka: tento stavebni predpis mad pomérné Siroké spektrum pouzitelnosti pro individualni
stavbu.Vyhodné je vyuziti zjednodusenych navrhovych postupii pro pevnostni analyzy v App. A.Omezeni

hmotnosti na 6000 liber (2722 kg) neni obvykle kritické. Jsou jeste uvedené dalsi podminky, kterymi se
zajistuje klasické provedeni konstrukce. Pokud App.A neni pouzit, potom omezeni nejsou.

*dle JAR VLA

(a) tento JAR-VLA predepisuje normy zplsobilosti nutné k vydani typového osvédceni, a
zmén tohoto osvédceni, pro letouny s jednim motorem (zédzehovym nebo vznétovym),
ktery nema vice nez dvé sedadla a s maximalni osvédcenou vzletovou hmotnosti ne vice
nez 750 kg a padovou rychlosti v pfistavaci konfiguraci ne vice nez 45 kt (CAS).Schva-

leni je pouze pro denni VFR lety.
Poznamka: (45 knotit = 83,4 km/h)

(b) Kazda osoba, ktera zada o takovéto osvédCeni nebo jeho zménu musi prokazat shodu
s pouzitelnymi pozadavky (ustanovenimi) tohoto pfedpisu.

e dle JAR-22

(a) tento JAR-22 ptedepisuje z hlediska letové zptsobilosti minimalni pozadavky na zakladé
kterych lze vydat typové osvédCeni, nebo provést v ném zmény, pro kluzaky a motorové
kluzaky v kategorii cvi¢né a akrobatické:

(1) kluzaky s maximalni hmotnosti neptfesahujici 750 kg

(2) jednomotorové (s motorem zdZzehovym nebo vznétovym ) kluzdky s ndvrhovou
hodnotou poméru W/b” (hmotnost/rozpéti®), ktera neni vyssi nez 3 (W/kg/, b /m/)
a s maximalni hmotnosti, ktera nepfesahuje 850 kg; a

(3) kluzakt a motorovych kluzak, které maji nejvys dveé osoby na palubé

(b) kazda osoba ktera zdda o osvédCeni nebo jeho zménu musi prokazat splnéni vSech
pouzitelnych pozadavk tohoto piedpisu

(c) pro tuto Prirucku nediilezite
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5. KATEGORIE LETOUNU
e dle FAR 23

(a) normalni kategorie je omezena na letouny, které v uspotrddani se sedadly maji mimo pi-
lotni sedadla az 9 sedadel pro cestujici a maximalni osvéd¢enou vzletovou hmotnost
12500 Ib (tj. 5700 kg) a jsou urceny pouze pro neakrobaticky provoz.

Neakrobaticky provoz zahrnuje:
(1) jakékoliv obraty pii normalnim Iétani
(2) pady (vyjma ostrych padu)
3) leigté osmicky, svicky a ostré zatacky, pii kterych neni pficny naklon vétsi nez
60
(b) az (d) jsou ostatni kategorie

*dle JAR VLA

Tento JAR-VLA je pouzitelny pouze pro letouny s neakrobatickym provozem.
Neakrobaticky provoz zahrnuje-

(a) jakékoliv obraty pfi normalnim létani

(b) pady (vyjma ostrych padu)

(c) lezaté osmicky, svicky a zatagky, pii kterych neni piekonan piicny naklon vétsi nez 60°

* dle JAR-22 Kategorie kluzaki

(a) Cvicna kategorie je omezena na kluzaky, které jsou uréené pro normalni klouzavé lety.
Nasledujici akrobatické lety mohou byt povoleny, jestlize jsou piedvedeny v pribehu
typového osvédCovani —

(1) vyvrtky;
(2) lezaté osmicky, svicky a ostré zatacky;
(3) kladné premety

(b) kluzaky, u kterych jsou predpokladany také akrobatické obraty musi byt mimo cvi¢nou
kategorii osvédceny také v kategorii akrobatické. Pfipustné akrobatické obraty musi byt
urceny v prabéhu typového osvédcovani.

(c) Kluzdky mohou byt osvédcéeny ve vice nez jedné kategorii, jestlize vyhovi v dané
kategorii kazdému pouzitelnému pozadavku

25. Omezeni hmotnosti — dle JAR-VLA

(a) Maximalni hmotnost.maximalni hmotnost je nejvyssi hmotnost pro kterou je prokazovan
kazdy pouzitelny pozadavek tohoto JAR-VLA. Maximalni hmotnost musi byt stanovena
tak, ze je —

(1) ne vyssi, nez —

(1) nejvyssi hmotnost vybrana zadatelem;

(i)  navrhova maximalni hmotnost, ktera je nejvyssi hmotnosti, pii které¢ jsou
prokazovany vSechny ptedpokladané podminky zatizeni konstrukce dle tohoto
JAR-VLA

(1i11))  nejvyssi hmotnost, pfi které jsou prokazovany pouzitelné pozadavky na letové
charakteristiky
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(2) je predpokladana hmotnost 86 kg pro kazdou osobu a kazdé sedadlo, a ne mensi nez
kdyz —
(1) kazdé sedadlo je obsazeno, je plné mnozstvi oleje, a dostatecné mnozstvi
paliva, nezbytné pro jednohodinovy let s maximalnim trvalym vykonem
(11) s jednim pilotem, plnym mnozZstvim oleje a plnym mnozstvim paliva
(b) Minimalni hmotnost. Minimalni hmotnost (nejniz§i hmotnost, pfi které je prokazovan
kazdy pouzitelny pozadavek tohoto prepisu JAR-VLA) musi byt stanovena tak, ze neni
vyssi neZ soucet —
(1) prazdné hmotnosti, ur¢ené podle JAR-VLA 29;
(2) hmotnosti pilota (ptedpokladané ve vysi 55 kg); a
(3) paliva, nezbytného pro ptulhodinovy provoz pii maximalnim trvalém vykonu

W Wew

v v

(1) pevnym dovéazenim (balastem)
(2) nevyuzitelnym mnozstvim paliva, uréenym dle (959) Nevyuzitelné palivo; a
(3) pIné mnozstvi provoznich kapalin, véetné —
(1) oleje;
(11) hydraulickych kapalin; a
(iii)  dalsich kapalin, které jsou nezbytné k provozu systémt letounu,
(b) Podminky, za kterych v daném case byla stanovena jeho jedina prazdna hmotnost musi
byt spravné definovany a musi byt snadno opakovatelné.

31. Pohybliva pritéz

Pohybliva ptitéz smi byt prokazatelné v souladu s pozadavky (Hlavy B na letové

charakteristiky), jestlize —

(a) misto pro ulozeni ptitéZe je spravné navrzené a ona zastavéna, a je oznacena dle ust. 1557;
a

(b) v letové ptirucce nebo prosttednictvim oznaceni a $titkl jsou uvedeny instrukce pro sprav-
né umisténi pohyblivé pfitéze za vSech zatézovacich podminek, pro které je pohybliva pfi-
téZ nutna.

35. Omezeni hmotnosti
(a) Maximalni hmotnost.

Maximalni hmotnost je nejvys$i hmotnost, pro kterou jsou prokazovéna plnéni
jednotlivych pozadavkl ptedpisu (zde je minéno nejen konstrukcni cast, ale i certifikacni
lety). Maximalni hmotnost musi byt stanovena tak, ze —

(1) neni vysSi nez -

(1) nejvyssi hmotnost stanovend zadatelem, nebo

(i)  navrhovd maximalni hmotnost, kterou je nejvys$si hmotnost, pii které¢ bude
prokazovano plnéni zatézovacich podminek z hlediska pevnosti

(i)  nejvyssi hmotnost, pfi které jsou prokazovany pozadavky na letovou
zpusobilost a

(2) neni mensi, nez hmotnost —

(1) s kazdym sedadlem obsazenym osobou s hmotnosti 170 Ib (72 kg) ... (cadst
platna pro jiné kategorie)  ...vyjma sedadel, jinych nez pilotnich, kde Stitkem
muze byt omezena nizsi pouzitelnd hmotnost
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(A) plné mnozstvi oleje
(B)ne mensi mnozstvi paliva, nez které je tfeba pro maximdlni trvaly vykon pohonné
jednotky pii nejméné 30 minut trvajici let pro letouny schvalené pro lety VFR

(b) Minimalni hmotnost.
Minimalni hmotnost (nejmensi hmotnost, pfi které je prokazovano plnéni pozadavk pred-
pisu) musi byt stanovena tak, ze neni vyssi nez soucet —

(1) prazdné hmotnosti urcené dle ust. 29

(2) hmotnost, pro kterou je pozadovana minimalni posadka (s predpokladanou hmotnosti 170
Ib pro kazdého ¢lena posadky) a

(3) hmotnost —

(1) pro proudové motory

(11) pro jiné letouny mnozstvi paliva, nezbytné pro nejméné pilhodinovy provoz pfti

maximalnim trvalém vykonu motoru

HLAVA D -NAVRH A KONSTRUKCE

Vseobecné (601)

Tam, kde by mohly vzniknout pochybnosti o vhodnosti navrzenych detaila a Casti, které maji
vyznamny vliv na provozni bezpecnost, musi byt jejich zptisobilost prokédzana zkouskami.
Povinnost prikazu zkouskou vznika zejména tehdy, kdy neni mozné provést ovéreni spolehli-
vym vypoctem. Toto se tyka zejména téch casti, které vyuzivaji konzervativni konstrukcni re-
Sent, standardni technologie a kde vypocet byl ovéren jako spolehlivy.

Materialy, jejich zpracovani a pracovni prostredi (603)
a) Vhodnost a trvanlivost materialti pouzitych v konstrukcei, jejichz porucha by mohla vést k
snizeni bezpecnosti konstrukce, musi byt:

1/ stanovena na zaklad¢ zkuSenosti nebo zkousek

2/ odpovidat schvalenym specifikacim, které zajist'uji jejich pevnost a jiné vlastnosti,
predpokladané v konstrukénim navrhu

3/ bran v uvahu vliv podminek prostiedi, jako je teplota a vlhkost, o¢ekavanych v pro-
vozu

b) Vyroba a zpracovani, jakoz i provedeni musi mit vysokou urover.
pokud je predpokladano pouziti novych druhii materialii, u kterych neni k dispozici dosta-
tek viastnich zkusenosti, je nutné shromazdit co nejvice informaci /i z viastnich zkousek/.
Velmi diilezité je volit materialy s ohledem na budouci opravy v provozu /svarovani, lepe-
ni, laminovani apod./ volba materidlu je plné v kompetenci konstruktéra a statika. Rozum-

vvvvvv

vani, nebezpeci zameny apod./

Vyrobni metody (605)

a) Pouzité vyrobni metody musi zajistit celkové spolehlivou konstrukci letadla. Jsou-li po-
uzity technologie (jako napf. lepeni, bodové svatovani, tepelné zpracovani nebo zpraco-
vani kompozitovych, /resp. plastickych/ materidlii) pozadujici k dosazeni ocekavanych
vysledkl uplatnéni kontrolnich operaci, potom vyroba musi postupovat podle schvalenych
vyrobnich specifikaci (vyr. smérnic).
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b) Kazdéa nova vyrobni metoda /technologie/ musi byt provéiena zkouskami.
Jje nutné prokadzat, Ze vyrobni metoda ma opakovatelné vysledky, stanovi se jeji minimalni
zarucena uroven a vztah k opravam

Samojistné matice (607)

Samojistné matice nesmi byt pouzity na zddném Sroubu, ktery se v provozu otaci, neni-li po-
uzit jesté dalsi samostatny pojistovaci prostredek.

Lze tedy pouzit samojistné matice s dalsim pojistéenim napr. vhodnym lepidlem apod.
Samojistné matice se silonovou vlozkou smi byt pouZity pouze jednou. Samojistné matice
s ocelovou vlozkou smi byt pouzity opakované. Zavlacky se pouzivaji pouze jednou.

Musi byt pouzity srovnatelné prostredky k pojisteni na vsech spojovacich prvcich primarni
konstrukce a v Fizeni, jakoz i v jinych mechanickych soustavach, které jsou diilezZité pro bez-
pecny provoz letounu.

Zasadou je, aby matice byla vzdy utahovana dostatecnym momentem.

Ochrana konstrukce (609)
Vsechny konstrukéni dily musi —
a) byt vhodné chranény proti zhorSeni nebo ztraté pevnosti v provozu vlivem jakékoliv
pficiny, vcetné:
1/ pocasi
2/ koroze
3/ otéru

b) mit vhodna opatieni za ucelem odvétrani a odvodnéni

- ochrana konstrukcnich dilit musi byt dostatecne trvanliva, pouzité prostredky musi
umoznit opravy /nutno zvlast rozlisit dievené, kovové a kompozitové materialy/ je nezbytné
vénovat pozornost odvétrani a zejména odvodnéni podstatnych casti konstrukce letadla,
zejména s ohledem na tvoreni hnilob a plisni u drevenych konstrukci a nebo koroze u
kovovych casti chranit mista, kde v dusledku napr. rozkmitani lan /fidicich/ muze dojit ke
kontaktu s okolni konstrukci

Pristupnost (prohlidky) (611)

Musi byt provedena opatieni, ktera umozni prohlidky /véetné prohlidky dualezitych konstruk-
¢nich dilt a fizeni /dil¢i prezkousSeni, sefizeni a vyménu kazdého dilu, u kterého je pozadova-
na udrzba, sestaveni a sefizeni diilezité pro spravnou funkci, mazani nebo jina obsluha.

Montaz a demontaz (612)

Konstrukce musi mit takové vlastnosti, aby pfi montazi nebo demontdzi nevycvicenymi oso-
bami byla pravdépodobnost poskozeni nebo vzniku trvalé deformace, zejména tam, kde by to
nebylo jasn¢ viditelné, krajné¢ mald. Nespravna montdz musi byt znemoznéna vhodnou kons-
trukci. Spravna montéaz letounu musi byt snadno kontrolovatelna.
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Pevnostni vlastnosti materialu a navrhové hodnoty (613)

a) Pevnostni charakteristiky materidlu musi vychéazet z dostate¢ného poctu zkousek daného
materidlu podle ptislusnych specifikaci za ucelem stanoveni navrhovych hodnot na sta-
tistickém zaklade¢.

b) Tyto navrhové hodnoty musi byt voleny tak, aby pravdépodobnost pevnostné¢ poddimen-
zovaného kteréhokoliv dilu konstrukce vlivem rozptylu vlastnosti materialu byla extrémné
nizka.

c) Kde ma teplota v normalnich provoznich podminkach vyznamny vliv na pevnost, musi
byt jeji vliv uvazen. Teplota do 54°C se povazuje za odpovidajici normalnim podminkam.

- specifikace materidlu musi byt obsazena v dokumentech doplnénych o pozadavky UCL

nebo které byly vypracovany organizaci nebo osobou, které maji od UCL k dané cinnosti
opravneni. Urceni navrhovych viastnosti (hodnot) musi byt dle potieby rozsireno o to, jak
konstruktér vzal v uvahu vyrobni praxi (napr. vyrobni postupy, lisovani, obrabeni, tepelné
zpracovani apod.)
- zkousky teploty
a) pro bily lakovany povrch a ozareni kolmym slunecnim svitem je stanoveno
54°C. Jestlize tato zkouska nemuzZe byt provedena pri této teploté, musi byt
pouczit doplnkovy soucinitel 1,25
b) pro jinak zbarveny povrch jsou hodnoty uvedeny v predpisech po dohodé s
UCL se pro ndvrh pouziji hodnoty, stanovené v prislusnych materidlovych
normdch nebo jinych specifikacich

Navrhové hodnoty (615)
a) Konstrukéni vlastnosti musi odpovidat nasledujicim podminkdm:
1/ kde jsou pouzitd zatiZzeni rozdélena do jednotlivych prvkl soustavy, zavada, ktera
muze mit za nasledek ztratu konstruk¢ni integrity, véetné této soucasti, musi byt pouzi-
ty konstrukéni materiadly s minimalnimi zaru¢enymi mech. Vlastnostmi (hodnoty “A”)

2/ zbyvajici konstrukce, u které by zavada jednotlivého prvku mohla vést k jesté bezpe-
¢nému pienosu zatizeni pres dal$i ¢asti, mohou byt konstruovany na zakladé “90%-ni
pravdépodobnosti (hodnoty “B*) «.

- vhodné je ve vypoctu pouzivat dolni hranice tolerance pevnosti a rozmeéru, pokud jsou
ve specifikacich uvedeny.

Unavova pevnost (627)

Konstrukce musi byt navrzena tak, aby byla pokud mozno vyloucena mista s koncentraci na-
péti nad mezi inavy za normalniho provozu.

Pri navrhu konstrukce musi byt bran zietel na to, aby byla vyloucena mista s koncentraci ne-
bo vysokym napétim a byl bran ohled na vliv vibraci.

Nesmi byt pouzity materialy se Spatnymi viastnostmi pri Sireni trhlin a vSechny sestavy zej-
ména v primarni konstrukci musi byt snadno kontrolovatelné. Pruzné natéry nebo povlaky
nesmi byt pouzity.
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RiDICi PLOCHY

Zastavba (655)

a) Pohyblivé ocasni plochy musi byt zavéSeny tak, aby nedochazelo k jejich vzajemnému
stfetavani jak navzdjem, tak 1 mezi jejich vyztuzenim, je-li jedna plocha drzena ve své
krajni poloze a druhymi plochami se pohybuje v celém rozsahu jejich thlové vychylky.

- tento pozadavek musi byt spinén pri kladném i zaporném provoznim zatizeni ostatni
konstrukce letounu jiné, nez jsou ridici plochy.

b) Pokud je pouzit stavitelny stabilizator, musi byt opatien dorazy, které omezi rozsah jeho
pohybu na takovy, aby bylo mozné provést bezpecny let a pfistani.

Zavésy (657)
Ulozeni zavésti musi byt dostatecné pevné a tuhé, aby byly zaveésy schopné pienést i zatizeni
pusobici rovnobézné s osou zavésu.

Hmotové vyvazeni (659)

Nosné konstrukce u kormidel a pfipevnéni soustfedénych hmot vyvazeni musi byt navrZena a
zastavéna tak, aby snesly pomérné znacna zatizeni, zpisobena zejména setrvacnymi silami,
které ptisobi ve vSech tiech osach /viz konkrétni PLZL/.

- pokud je to prakticky mozné, ma byt hmotové vyvazeni rozlozeno po rozpéti kormidla.

SOUSTAVY RIiZENI

Vseobecné (671)

Rizeni musi pracovat dostateéné lehce, plynule a spolehlivé tak, aby byla zajisténa jeho spra-
vna funkce.

Rizeni musi byt uspoiadana a odliSena tak, aby umoziiovala pohodIlné ovladani a nepiipous-
téla moznost zdmeény a z toho plynouci nevhodny zasah.

Priméarni soustavy Fizeni (673)
a) Primarni soustavy fizeni jsou ty, které slouzi pro ptfimé fizeni klopeni, klonéni a zataCeni
letounu.
b) U letadel s dvojim fizenim musi byt na minimum sniZena pravdépodobnost Uplné ztraty
pricného nebo smérového fizeni v ptipadé poruchy nékterého spojovaciho nebo prevodo-
vého prvku fidiciho systému.

Dorazy (675)
a) Kazda soustava fizeni musi mit dorazy, které spolehlivé omezuji rozsah pohybu fizeni
pilotem.
b) Kazdy doraz musi byt v soustavé umistén tak, aby rozsah pohybu piislusného tizeni nebyl
vyznamné ovlivnén —
1/ opotiebenim
2/ uvolnénim
3/ nastavenim pro vzlet
- nebo samovolnou zménou serizeni
¢) Kazdy doraz musi odoldvat zatizenim, ktera lze o¢ekavat v provozu /resp. podminkam
navrhu pro ridici soustavy/.
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VyvaZovaci systémy (677)

a) Musi byt provedena U¢innéd opatieni k zabrdnéni netimysIné, nespravné nebo nahlé ¢in-
nosti vyvazovacich plosek. V blizkosti ovladace vyvazovani musi byt prostiedky, ukazu-
jici pilotovi smér fidiciho pohybu ovladace vzhledem k pohybu letounu. Mimo to musi
existovat prosttedky, udavajici pilotovi polohu vyvazovaciho /trimovaciho/ zafizeni
vzhledem k rozsahu vychylky nebo naslednému pohybu letounu. Tyto prostiedky musi
byt pro pilota viditelné a musi byt navrzeny a umistény tak, aby bylo zabranéno zdméné.

b) VyvaZovaci zafizeni musi byt navrZena tak, aby v ptipad¢ poruchy kteréhokoliv prvku v
primarnim systému fizeni letadla bylo mozno pokraCovat v normdlnim vyvazovani
pomoci podélnych vyvaz. zafizeni u jednomotorovych letadel, nebo podélnych a
sméerovych vyvazovacich zafizeni u vicemotorovych letadel.

¢) Rizeni plosek musi byt nevratné, pfiméfend tuhé a spolehlivé v &asti soustavy mezi vy-
vazovaci ploskou a upevnénim nevratné jednotky ke konstrukci letadla.

Blokovani Fidici soustavy (679)

Je-1i pouzito zafizeni urené k blokovani fidiciho systému na zemi, pak musi byt pouZito pros-
tredkd, které:

a) davaji pilotovi neklamnou vystrahu, Ze je blokovani v ¢innosti

b) vylucuji moznost zablokovani za letu

ZkousKky statické pevnosti provoznim zatiZzenim (681)
a) Splnéni pozadavki této ¢asti predpisu na provozni zatizeni musi byt prokazano zkouska-
mi, ve kterych musi byt splnény nasledujici podminky:

v

1/ Smér zkuSebnich zatizeni vyvodi nejneptiznivéjsi zatizeni v soustave fizeni, a

2/ Vsechna kovani, kladky a konzoly, kterych je pouzito k upevnéni soustavy fizeni k
zékladni konstrukci, jsou zahrnuta do zkousky soustavy fizeni.
b) Musi byt prokdzano splnéni pozadavkil (analyzou nebo individudlnimi zkouskami zatézo-
vani) se zvySujicim soucCinitelem pro spoje soustavy fizeni, vystavené thlovému pohybu.

Provozni zkousky (683)

a) Provoznimi zkouskami musi byt prokdzano, Ze kdyz je fizeni ovladano z pilotniho prosto-
ru, pak pfi zatizeni soustavy, odpovidajicim zatizeni, pfedepsanému v odst. b) tohoto po-
zadavku, nedochazi v systému k

1/ zadirani

2/ nadmérnému tfeni

- pro treni lze orientacné uveést doporucené hodnoty sily mérené v misté, kde je pilot do
Fizeni zavadi, nemaji prekrocit hodnoty:

Fizeni vySkového kormidla I5N
rizeni kridélek 10N
Fizeni sméroveho kormidla 50N

3/ nadmérnym deformacim (vychylkam), kdyz je fizeni ovladano z kabiny pilota

b) Ptedepsana zkuSebni zatizeni jsou —
1/ pro cely systém zatizeni odpovidajici provoznim vzdusnym zatizeni odpovidajici
provoznim vzdusnym zatizenim piislusné plochy, nebo provoznim sildm od pilota
(podle toho co je mensi)
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2/ pro sekundarni fizeni zatizeni ne mensi, nez zatizeni odpovidajici max. usili pilo-
ta, stanovenému v konkrétnim stavebnimu predpisu.

Casti soustavy Fizeni (685)

a) Kazdy dil kazdého fidiciho systému musi byt navrZen a zastavén tak, aby bylo zabra-
néno piiceni, zadirani a vzdjemnému ruSivému styku s nakladem, posddkou nebo uvol-
nénymi pfedméty (nebo zamrzani).

b) V kabin¢ letounu musi byt provedena opatieni, branici vniknuti cizich pfedméti do
prostoru, kde by mohla zplsobit vzpti¢eni systému fizeni.

c) Musi byt provedena opatieni, branici klepani lan nebo tahel do jinych ¢asti letounu.

- doporucena minimalni viile je alespon 5 mm.

d) Kazdy prvek soustavy fizeni letu musi byt navrzen nebo trvanlivé a zietelné oznacen
tak, aby byla podstatn¢ sniZena moZnost nespravné montaze, kterd by méla za nasle-
dek nespravnou ¢innost fidici soustavy.

Pruzinové rizeni (687)

Spolehlivost vSech pruzinovych systému v fizeni musi byt ovéiena zkouskami napodobuji-
cimi provozni podminky, s vyjimkou pfipadu, kdy by pfipadna porucha pruziny nevyvolala
ttepetani nebo nebezpecné letové vlastnosti.

Lanové soustavy (689)

a) Vsechna pouzita lana, jejich kovani, napinaky, zaplety a kladky musi odpovidat schvale-
nym pozadavkim. Mimo to —

1/ V primarni fidici soustavé nesmi byt pouzito zadné lano, které ma mensi jmenovity

rozmér nez stanovi odpovidajici stavebni ptedpis

- obvykly pozadavek je nepouzivat v primarni soustaveé rizeni lana s mensim jmeno-
vitym primérem nez 3,15 mm /u vyvazovacich plosSek neni tento min. prumeér poza-
dovan/.

2/ Kazda lanova soustava musi byt navrzena tak, aby nedochézelo k nebezpecnym zme-
nam v napéti lan v celém rozsahu jejich pohybu pti zménach teploty nebo jinych pro-
voznich podminek.

3/ Musi byt provedena opatieni pro vizualni kontrolu voditek lan, kladek, koncovek a
napinakd.

b) Kazdy druh a velikost kladky musi odpovidat lanu, pro které je pouzivana, jak je uvedeno
v predpisech pro kladky. VSechny kladky musi byt opatieny vyhovujicimi kryty, branici-
mi vysmeknuti nebo zaseknuti /zapleteni/ lan 1 v ptipad¢ jejich provéseni. Kladky musi le-
zet v roviné prochdzejici lanem tak, aby se lano netielo o ptiruby kladky.
vnitini primer drazky kladky nema byt mensi, nez tristanasobek priimeéru dratku vedeného
lana.

c) Voditka lan musi byt instalovana tak, aby neplisobila zménu sméru lan o vice nez 3 stupné
- (vyjma pripadii, kdy je zkouskou nebo zkusenostmi prokazano, Ze i vétsi zména sméru je
pripustna. Polomeér zakviveni vedeni nesmi byt mensi, nez je polomeér drazky v kladce pro
odpovidajici prumér lana)

d) V fizeni nesmi byt v zatizenych a pohyblivych vidlicich pouzito ¢ept,zajisténych pouze
zavlackami.
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e) Napinaky musi byt upevnény k ¢astem s thlovym pohybem takovym zptsobem, ktery
bezpecné zabrani navijeni napindku na kladku nebo do drazky /otvoru/ voditka v celém
rozsahu jeho pohybu.

f) Ridici lana pomocnych plosek nejsou soudasti primarniho fizeni a u letadel, ktera jsou
bezpecné fiditelna pii nastaveni ploSek v nejnevyhodnéjsi poloze, mohou mit i mensi pru-
mér lana neZ min. pramér lana, pouzitelného v primarnim systému.

- musi byt zajistéena moznost vizualni kontroly kazdé kladky, vedent lan, koncovek napi-
naku
- napéti ridicich lan /a lan obecné/ se serizuje podle pozadavku statika a byva dle typu
konstrukce v rozmezi 100 — 500 N.

Spoje (693)
Spoje v fidicich soustavach musi mit dostate¢nou tnosnost, u normalizovanych lozisek nesmi
byt ptekroceno dovolené zatizeni.

Ovladani vztlakovych klapek (vzdusnych brzd) (697)
a) Ovladani vztlakovych klapek musi byt navrzeno tak, aby se klapka nemohla pohnout
ze z4dné polohy, do které byla nastavena pilotem.
Vyjimkou je, kdyz:
- se jeji ovladani serizuje
- kdyz se vztlakova klapka nebo brzda posune automatickou funkci zarizent, limitujcim
zatizeni vztlakové klapky /brzdy/
- se prokaze, Ze jiny pohyb neni nebezpecny
b) Rychlost zmény polohy vztlakovych klapek /brzd/ jako odezva na zasah pilota nebo
automatického zafizeni musi zajisSt'ovat uspokojivé letové vlastnosti a vykony letounu
za ustalenych nebo proménnych podminek rychlosti letu, vykonu motoru i polohy
letounu.
Tam, kde vzdusné brzdy, vztlakové klapky nebo jina podobnd zarizeni jsou rozdélena do
nekolika konstrukcnich casti, musi byt ovladany jen jednim oviadacem.
Pro vzdusné brzdy jsou predpisem stanoveny casové limity pro vysunuti a zasunuti, velikost sil
pro oviladani a dalsi omezeni.

Ukazovatel polohy vztlakovych klapek (699)
Musi byt pouzit ukazovatel polohy vztlakovych klapek tam, kde:
a) vztlakové klapky maji jen dvé zakladni polohy, tj. pln€ vysunutou a plné zasunutou,
s vyjimkou, ze
1/ ptimy ovladaci mechanizmus bude poskytovat pocit “citu” a informaci o poloze
jako pii pouziti mechanickych pék/, nebo
2/ polohu klapek 1ze snadno stanovit bez nebezpecného odvadéni pozornosti pilota
od jinych povinnosti za vSech letovych podminek
b) instalace klapek s mezipolohami, jestlize:
1/ je pouzita nékterd jina poloha nez Giplné vysunuti nebo zasunuti
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Propojeni vztlakovych klapek (701)

a) Pohyb vztlakovych klapek na opacnych stranach od roviny soumérnosti musi byt syn-
chronizovan mechanickym propojenim, pokud by nebylo prokazano, ze letoun ma
bezpecné letové vlastnosti pfi letu se vztlakovymi klapkami na jedné strané zasunu-
tymi a na druhé stran¢ vysunutymi.

Uvoliiovaci mechanizmy (711)
(Pozadavky tohoto ust. se tykaji kluzakt dle PLZL JAR 22)

PRISTAVACI ZARIZENI

Vseobecné (721)

Soucasti pohlcujici naraz v hlavnim, ptidovém nebo ocasnim podvozku musi byt provéteny
zkouskami, zejména zkouskami schopnosti pohlceni energie /tlumeni/, které dle PLZL
obvykle navrhuje statik.

Neékdy byva stanoveno, Ze letoun ma byt navrzen tak, aby mohl pristavat na plochach s

kratkou travou bez ohrozeni posadky

pro kluzaky je stanoveno :

a) Kluzdk ma byt navrzen tak, aby mohl pristat na neupravené mekké piide, aniz by doslo
k ohrozeni bezpecnosti posadky

b) Kazdy kluzaik, ktery je vybaven zasouvacim podvozkem musi byt navrzen a konstruo-
van tak, aby bylo mozné normalni pristani se zasunutym podvozkem.

¢) Kola, kluznice a ocasni kluznice musi mit navrzenu montdz tak, aby se minimalizovala
moznost narazu na vlecné lano.

d) Jestlize ma hlavni podvozek jedno nebo nékolik kol, pak musi byt vybaven mechanic-
kymi brzdami.

e) Na ocasni kluznici musi byt instalovan tlumic narazi.

Zatahovaci mechanismus (729)

a)

b)

Na letadla se zatahovacim podvozkem se vztahuji nasledujici pozadavky :

1/ Kazdy zatahovaci mechanismus podvozku a jeho nosna konstrukce musi byt navrZzena
na maximalni nasobky letového zatizeni se zatazenym podvozkem a musi byt navrzen
v kombinaci tfeni, setrvacnosti, kroutictho momentu brzdy a vzdu$ného zatizeni, vys-
kytujicim se béhem zatahovéani pii jakékoliv rychlosti do 1,6 vs se zasunutymi
vztlakovymi klapkami a pro kazdy nasobek zatiZzeni az do nasobku, ktery muze nastat pfi
vysunutych vztlakovych klapkach.

2/ Podvozek a zatahovaci mechanismus véetné dvifek podvozkové Sachty musi odolavat
letovym zatizenim pii vysunutém podvozku pii kazdé rychlosti az do nejméné 1,6 vg; se
zasunutymi vztlakovymi klapkami.

Zajisténi podvozku

Musi existovat spolehlivy prostfedek /jiny nez pouziti hydraulického tlaku/, k udrZeni
podvozku ve vysunuté poloze.

Nouzové ovladani

Pozemni letadlo bez ru¢né ovladaného podvozku musi mit prostfedky pro nouzové vy-
souvani podvozku.
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d) Provozni zkouska
Spravna cinnost zatahovaciho mechanismu podvozku musi byt prokdzana provoznimi
zkouSkami.

- musi byt prokdzano, Ze podvozek Ize bez obtiZi vysunout a zatahnout az do rychlosti vy,

e) Ukazatel polohy a vystrazné zatizeni
Musi existovat prostfedky, udavajici pilotovi, kdy jsou kola zajisténa v krajnich polohéch.
Mimo to musi byt pozemni letadla vybavena akustickym nebo stejné a€innym vystraznym
zafizenim, které musi byt v ¢innosti nepietrzité po uzavieni jedné nebo vice skrticich kla-
pek az do vysunuti a zajisténi podvozku.

- gravitacni ovladani uvolneéni zarizeni k zajisténi podvozku v zasunuté poloze je prijatelné
za podminek, Ze ovladani je zajisténo za vSech predepsanych provoznich podminek.

Kola (731)

a) Kazdé kolo hlavniho a pfid'ového podvozku musi byt schvéaleného typu.

b) Maximalni hodnota jmenovité statické inosnosti zadného kola nesmi byt mensi nez odpo-
vidajici staticka reakce na zemi, pfi :
1/ maximalni ndvrhové hmotnosti a

¢) Jmenovita hodnota maximalni provozni radidlni tnosnosti kazdého kola musi byt rovna
nebo vys§i, nez maximdlni provozni zatizeni, stanovené v souhlase s pfisluSnymi
pozadavky stavebniho pfedpisu na pozemni zatiZeni.

- kazdé jednotlivé kolo zdvojenych /tandemovych/ podvozkii musi byt navrzeno tak, aby
uneslo 70% maximalni vzletové hmotnosti

Pneumatiky (733)
a) Kazdé podvozkové kolo musi mit pneumatiku —
1/ které sedi spravné na rafku kola
2/ jejiz vyrobcem stanovena unosnost neni pfekrocena
1/ zatizeni kazdé pneumatiky kola hlavniho podvozku, které se rovna ptislusné statické

Vv v

wewr

pozadavky
- viz. konkrétni PLZL/

b) Pfi pouziti specialn¢ konstruovanych pneumatik musi byt kola srozumitelné a népadné
v tomto smyslu oznacena. Oznaceni musi obsahovat provedeni, velikost, pocet vrstev a
identifikacni oznaceni vlastni pneumatiky.

c) Kazda pneumatika, pouzitd na zatahovacim podvozku musi /pfi nejvétsi velikosti pneu-
matiky o¢ekavané v provozu/ musi mit dostatecnou vzdalenost od okolni konstrukce a
soustav letounu.

Brzdy (735)

Musi byt pouzity brzdy, které jsou schopny :

a) Zabranit pohybu letounu na zpevnéné draze pfi vzletovém vykonu motoru.

b) Umoznit pfimétené fizeni rychlosti pii pojizdéni bez pouziti nadmérné sily pilota.

- brzdy na kolech musi byt vhodné chranény proti vniknuti cizich predmeti, které by mohly
ovlivnit jejich spravnou c¢innost.
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Lyze (737)

LyZe musi byt schvaleného typu. Maximalni provozni unosnost kazdé lyze se musi rovnat
nebo piesahovat max. provozni zatizeni stanovené v souhlase s pfisluSnymi pozadavky
stavebniho pfedpisu na zatizeni této Casti.

UMISTENI PILOTA A NAKLADU

Navrh pilotni kabiny (771)

Pro kazdy pilotni prostor plati —

a) Prostor a jeho vybaveni musi umoznovat kazdému pilotovi vykonavat jeho povinnosti bez
neptiméteného soustfedéni nebo unavy.

b) Aerodynamické fizeni, s vyjimkou lan a tdhel fizeni, musi byt umisténa s ohledem na
vrtule tak, aby zadna ¢ast pilota ani fizeni neleZela v oblasti mezi rovinou rotace vrtule a
plochou vytvotfenou carou, prochazejici sttedem néaboje vrtule a s rovinou rotace vrtule
uhel 5°doptedu nebo dozadu.

- musi byt k dispozici prostredky, které v kluzaku umozni bezpecné umisteni dovazeni

Vyhled z pilotni kabiny (773)

a) Kazdy prostor pro pilota musi byt prost osliiovani a zrcadleni, kterd by mohla rusit vyhled
pilota a musi byt navrzen, aby —
1/ vyhled pilota byl dostatecné velky, jasny a nezkresleny k zajiSténi bezpecného provozu
a
2/ kazdy pilot byl chranén pted okolnimi vlivy tak, aby za normélniho letu a béhem pfi-
stani v mirném desti nebyl jeho vyhled ve sméru letu ptili§ omezen.

- prijatelny prostiedek pritkazu miize byt zajisten kabinou, ktera ma vhodny otvor

- vnitrni zamlZovani oken, na které se vztahuje odstavec a) 1/ musi byt snadno Ccistitelny

Vétrné stitky a okna (775)

a) Vétrné Stitky a okna musi byt navrzeny z takového materiadlu, aby nemohlo v disledku
jejich roztiisténi dojit k vdznému poranéni.

b) Vétrné Stitky a postranni okna kabiny mit svételnou propustnost minimaln€ 70% a nesmi
vyznamnym zpusobem ménit pfirozené barvy.

- vetrné Stitky a okna vyrobena ze syntetickych pryskyric jsou povazovana jako vyhovujici
tomuto pozadavku (napr. plexi, ...)

Rizeni v pilotni kabiné (777)

a) VSechna fizeni v pilotni kabin¢ musi byt umisténa a oznacena tak (s vyjimkou piipadi,
kdy je jejich funkce ziejma), aby bylo zajisténo jejich pohodlné ovladani a bylo zabranéno
zaméné€ nebo neumyslnému pouziti.

b) Rizeni musi byt umisténa a uspofadana tak, aby pilot mohl v sedé docilit plného a neome-
zené¢ho pohybu vSech fizeni, aniz by mu v tom branil jeho odév (véetné zimniho) nebo
konstrukce pilotni kabiny.

- Fizeni musi byt dostatecnée pevné a tuhé, aby bez zavad odolavalo zatizeni silami od pilota

- Vvkluzdacich s dvojim Fizenim musi byt mozné oviladat nasledujici sekundarni rizeni z obou
sedadel pilotu :
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1/ uvolnovaci mechanismus

2/ vzdusné brzdy

3/ vztlakové klapky

4/ vyvazovani

5/ otviraci a odhazovaci zarizeni kabiny
6/ Fizeni pripusti motoru

- pozadavek dvojiho ovladani vyvazeni nemusi byt splnén tehdy, kdyz se prokadze, Ze kdyz je
provadet bez potizi.

- doporucuje se, aby nozni vizeni bylo vybaveno slapkami nebo alespon druhymi opérkami
pro chodidla. Musi byt zabranéno, aby pri otFesech, zejména pri pojizdeni, nohy nesklouz-
ly z pedalii nozniho rizeni /prezka pres nart chodidla apod./.

¢) Ovladani pohonné soustavy musi byt umisténo nasledovneé :

1/ u vicemotorovych letountli ve stfedu nebo blizko stfedu kabiny na stojatém ovladacim
panelu nebo stropnim ovladacim panelu

2/ u jednomotorovych letadel se sedadly za sebou na levé strané ovladaciho panelu nebo
piistrojové desky

3/ u ostatnich jednomotorovych letountl ve stfedu nebo blizko stfedu kabiny na ovlddacim
panelu, ptistrojové desce nebo na stropnim panelu a

4/ u jednomotorovych letounii se sedadly vedle sebe a se zdvojenym ovladdnim pohonné
soustavy — na levém i na pravém ovladacim panelu

d) Umisténi ovladact musi byt provedeno z leva doprava v tomto potadi :

- vykon (tah)
- vrtule (ovladéani otacek) a
- smes (ovladaci paka a STOP kohout u turbinovych motorti)

Ovladaci paky vykonu (tahu) musi byt nejméné o 25mm vyssi nebo delsi, aby byly vyraznéjsi

nez ovladaci paky vrtule (ovladani otacek) nebo smesi.

Letouny se sedadly za sebou nebo jednosedadlové letouny mohou mit ovladace umistény na

levé stran¢ kabiny, ale jejich uspofddani musi byt provedeno zleva doprava v poradi:

- vykon (tah), vrtule (otacky) a smés.
Ovladani vztlakovych klapek a pomocnych vztlakovych zafizeni musi byt umisténa nasledov-
ne :
1/ uprostied nebo vpravo od osy ovladani ptipusti pohonné jednotky a
2/ dostate¢né daleko od ovladani ptistdvaciho zafizeni, aby se zabranilo zdméné

Ovladani ptistavaciho zatizeni musi byt umisténo vlevo od osy ovladdani ptipusti pohonné jed-

notky nebo stfedu stojatého ovladaciho panelu.

Ovladani kazdého volice dodavky paliva musi byt umisténo tak, ze je mize pilot vidét a mtize

na né¢ dosdhnout bez premistovani sedadla nebo hlavniho letového fizeni, je-li jeho sedadlo v

kterékoliv poloze do které mtize byt prestavéno.

Pro mechanicky ptepinac paliva plati tyto pozadavky :

i/ indikace nastavené polohy voli¢e dodavky paliva musi byt stanovena ukazatelem a musi
mit cit (zardzka apod.) pro zvolenou polohu,

11/ ukazatel polohy musi byt umistén na té ¢asti paky (rukojeti, ovladaci), ktera ma maxi-
malni rozmér métfeny od stfedu otacenti
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Pro elektricky nebo elektronicky prepinac dodavky paliva plati tyto pozadavky :

i/ digitalni ovladace nebo elektrické prepinace musi byt vhodné oznaceny (Stitky)

11/ musi byt zajistény prostiedky, udavajici posadce tidaj o zvolené nadrzi nebo funkci.
Poloha piepinace neni piijatelna jako prostiedek indikace. Poloha ,,ZAVRENO*“ (OFF
nebo CLOSED) musi byt oznacena cervené.

3/ Je-li pro ovladani piepinace paliva pouzita bud’ paka (rukojet’) nebo elektricky ¢i digi-

talni voli¢, ktery je sou¢asné pouzit jako STOP KOHOUT, musi byt poloha ,,ZAVRENO*

(OFF) oznacena cervené. Je-li k dispozici samostatné zafizeni pro nouzové uzavieni

(STOP KOHOUT), musi byt také oznaceno Cerveng.

Pohyb a ucinek fizeni (779)
Rizeni v pilotnim prostoru musi byt navrzeno tak, aby jeho ovladani bylo v souladu s nasle-
dujicimi pohyby a jejich ptisobenim :

a) Aerodynamické fizeni

1/ Hlavni tizeni / Poznamky kurzivou plati pro klasické fizeni ! /

Druh fizeni

Pohyb a Gcinky fizeni

Kiidélko :

Rusice vztlaku

Doprava (ve sméru hodinovych ruci¢ek) — pro pohyb pravého kiidla
dolu

Kridélko praveho kiridla odtokovou hranou dolu,

Kridélko levého kifidla odtokovou hranou nahoru.

(spoilery) Doprava — spoiler na pravém kridle nahoru, spoiler na levéem kiidle
dolii
Vyskové kormidlo | Dozadu (k sob€) — pro pohyb ptidé¢ letounu nahoru

Pritazeno — odtokova hrana kormidla nahoru

Smérové kormidlo

Pravy pedal doptedu — pro pohyb piid¢ letounu doprava
Po vyslapnuti pravého pedalu — odtokova hrana smerového kormidla pri
pohledu ve sméru letu vpravo

2/ Pomocné fizeni

Druh fizeni

Pohyb a G¢inky fizeni

Vztlakové klapky
(nebo pomocné
vztlakové
prostredky, resp.
vzdusné brzdy)

Doptedu nebo nahoru — pro vztlakové klapky v poloze ,,ZAVRENO*
nebo pro pomocné vztlakové prostfedky v poloze ,,ZASUNUTO,

Dozadu nebo doll — pro vztlakové klapky v poloze ,,VYSUNUTO*
nebo pro ptidavné vztlakové prostiedky, pro zaujmuti pracovni polohy
(,VYSUNUTO").

Vyvazovaci plosky
(nebo ekvivalentni
zatizeni)

Pohyb pfepinace nebo ota¢eni mechanického ovladace za ucelem prove-
deni stejného otaceni letounu kolem osy rovnobézné s osou ovladace.
Osa ovladace pricného vyvazeni miize byt pfemisténa z diivodu snazsiho
ovladani pilotem.

U jednomotorovych letounit musi byt smér pohybu ruky pilota ve stej-
ném smyslu jako reakce letounu na vyvazeni smérovky, pokud je cast
otacejiciho se prvku pfistupna.
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b) Ovladace pohonné jednotky a pomocné ovladace :

1/ Ovladace pohonné jednotky :

Ovladaci prvek Pohyb a U¢inky ovladani
Péka ovladani Doptedu — pro zvyseni dopfedného tahu, a
(vykonu — tahu) Dozadu — pro zvySeni zpétného tahu
Vrtule Doptedu — pro zvysSeni otadcek (nebo stoupani)
Sm¢és Doptedu nebo nahoru — pro obohaceni
Predehtivani Doptedu nebo nahoru — pro chladno
karburatoru
Kompresor Doptedu nebo nahoru — pro nizky vykon
Turbokompresor Doptedu, nahoru nebo ve sméru hod. ru¢ek — pro zvysSeni tlaku
Otacivé ovladace | Ve sméru hod. rucek — z polohy ,,VYPNUTO* (OFF) do polohy
,ZAPNUTO“ (FULL ON)

2) Pomocné ovladace

Ovléadaci prvek Pohyb a u¢inky ovladani
Ptepinac palivovych | Vpravo - pro pravé nadrze
nadrzi Vlevo - pro levé nadrze
Ptistavaci zatizeni Dolti - pro vysunuti
Vzdus$na brzda Dozadu - pro vysunuti
(brzdici klapka)
Vypinace /obecné/ | Dol - pro vypnuti

Barevné oznaceni (780)
Nouzové ovladace musi byt oznaceny Cerveng.

Tvar rukojeti ovladacu v kabiné (781)

a) Rukojeti ovladact vztlakovych klapek a pfistavaciho zatizeni maji vSeobecné definované
tvary v PLZL.

b) Rukojeti ovladaci pohonné jednotky maji vSeobecné definované tvary ve stavebnim
predpisu.

Sedadla, lizka, bezpecnostni pasy a postroje (785)

a) Kazdé sedadlo, lizko a jejich nosné konstrukce musi byt navrzeny pro osobu, vazici ales-
pont 77kg (nebo 86kg s paddkem) a pro maximalni nadsobky zatizeni, odpovidajici specifi-
kovanym podminkam letovych a pozemnich zatiZzeni, vcetné¢ podminek nouzového
pristani.

Pozn.

Zde je urcita nediislednost v pozadavcich na hmotnost osoby (pilot, respektive dalsi clen
osadky), ktera se dle daného stavebniho predpisu pohybuje od 77kg az do 110kg (pilot s
padakem v kluzaku).

b) Kazdy typ sedadla, lazka, bezpecnostnich pasti a postrojti musi byt schvalen.

c) Kazd¢ pilotni sedadlo musi byt navrzeno tak, aby odolalo silam, které mohou na né ptiso-
bit v provozu vcetné sil, kterymi pilot plisobi na fizeni.




d)

)

h)

)

Strana 27

zdaroven je nutné, aby deformace sedadla za letu neomezovala pilota tak, aby nemohl bez-
pecné dosahnout na rizeni, nebo aby nemohlo dojit k pouziti nespravného ovladace
Priikkaz o splnéni pevnostnich a deformac¢nich pozadavkl pro sedadla a lizka /v ramci
schvalovani typového navrhu/ mize byt proveden vypoctem, zkouskou nebo kombinaci
obojiho.

Kazda osoba v kabin€é musi byt chranéna pred vaznéjSim poranénim hlavy nasledkem se-
trvacnych sil.

zasadni je pouziti bezpecnostnich pasii a ramenich popruhii, navrzenych tak, aby zabra-
nily kontaktu hlavy s predméty, které by mohly zpiisobit zranéni

Ramenni popruhy zastavéné v kabiné¢ posadky musi umoznovat vSem c¢lenim posadky
provadét veskerou ¢innost spojenou s provadénim postupti pii provozu v sed¢€, se zapnu-
tymi upinacimi pasy a ramenimi popruhy.

Musi byt pouzity takové prostiredky, které zajisti, aby zadny nepouzivany bezpecnostni
pas a ramenni popruh nemohl neptiznivé ovlivnit fizeni letounu a rychlé provadéni nou-
zovych postupt.

V okoli zaddného sedadla v prostoru kabiny, zahrnujicim konstrukci, pedaly, palubni des-
ku, ovladace a sedadla, nesmi byt do vzdalenosti mozného tideru hlavy nebo téla této oso-
by (se zapnutymi bezpecnostnimi pasy) zadné predméty, které mohou zplsobit zranéni,
mayji ostré hrany, vycnélky a hruby, drsny povrch. Je-li splnéni tohoto pozadavku zajisténo
absorbovanim energie konstrukci nebo zafizenim, musi byt osoby chranény pied vaz-
n¢j$im zranénim zplisobenym pocetnimi setrvaénymi silami dle stavebniho predpisu.
Vedeni kazdého sedadla musi mit zarazky, zabranujici sedadlu vysunuti z vedeni.

Ochrana pred poranénim (786)

JE 4

Tuhé casti konstrukce nebo pevné pfipojené predméty vystroje musi byt vypolStafovany,
pokud je to potiebné k ochrané osoby /osob/ pied zranénim pii podminkach mensi havarie.

Zavazadlové prostory (787)

a)

b)

c)

Kazdy zavazadlovy prostor musi byt navrzen pro maximalni hmotnost pfepravovan¢ho
nakladu, kterd musi byt uvedena na Stitku, a pro kritické rozlozeni zatiZzeni pfi maximal-
nich nasobcich odpovidajicich letovym a pozemnim podminkdm zatizeni dle stavebniho
ptedpisu.

Musi byt pouzity takové prostredky, které zabrani, aby obsah kteréhokoliv zavazadlového
prostoru se nestal pii posunuti nebezpecny, a prosttedky, které chrani veskeré zatizeni,
elektrické vedeni, potrubi, vybaveni nebo pfisluSenstvi, jehoz selhani nebo poskozeni by
ovlivnilo bezpecny provoz letounu.

Je-li zavazadlovy prostor umistén za osadkou a je od ni oddé€len konstrukci, musi byt
v zavazadlovém prostoru prostfedky chranici osoby ptfed zranénim obsahem zavaza-
dlového prostoru pii pocetni dopiedné setrvacné sile 4,5g.

Néktery stavebni predpis pozaduje, aby ulozeni predmetu v zavazadlovém prostoru bylo kon-
trolovano na dopredné zrychleni 9g.

d)
e)

f)

Zavazadlové prostory musi byt vyrobeny z materiald, které jsou alesponi ohnivzdorné.
Konstrukce letounti, které jsou navrzeny pro piepravu ndkladu ve stejném prostoru
spole¢né s osobami, musi mit ochranné prosttedky zajist'ujici ochranu téchto osob pred
zranénim pii pisobeni pocetnich setrvacnych sil definovanych v piedpisu.

Jsou-li v zavazadlovém prostoru umisténa osvétlovaci télesa, musi byt kazdé svétlo
provedeno tak, aby se zabranilo styku mezi zarovkou osvétleni a ndkladem.
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Nouzovy vychod (807)

a) Kabina musi byt navrzena tak, aby v nouzovych podminkach zajistila posadce rychly
unik.

b) Je-li kabina uzaviena, musi byt v ndvrhu pocitdno s moznosti jednoduchého a snadného
otevieni kabiny. Systém musi pracovat a musi byt navrzen tak, aby mohl byt pouzit
kazdym c¢lenem posadky upoutanym na svém sedadle, zdrovenn musi umoznit otevieni
zvenci.

Vétrani (831)

Vsechna oddéleni v letounu uréena pro osddku musi byt vhodné vétrana. Je zavazné stanove-
na maximalni koncentrace oxidu uhelnatého v poméru 1:20000 (2. 1 dil oxidu uhelnatého na
20000 dilit vzduchu,).

- vypary paliva nesmi byt v nebezpecné koncentraci

PROTIPOZARNI OCHRANA

Prostor posadky (853)

a) Pouzité materidly musi byt alespont ohnivzdorné

- konstrukcni, dekoracni a calounické nekovové materialy v kabiné musi byt nesnadno hor-
lavé nebo samozhasejici. Nesmi byt pouzity materialy, které vytvari znacné mnozstvi to-
xickych produktu pri pusobeni plamene.

b) Koufeni za splnéni urcitych podminek neni vzdy zakézano.

c) Potrubi, nadrze nebo vybaveni letounu, obsahujici palivo, olej nebo jiné zapalné kapaliny,
nesmi byt umisténa v té€chto prostorech, pokud neni vhodné stinéno, izolovano nebo jinak
chranéno, aby poskozeni nebo zavady takovych ¢asti nebyly nebezpecné.

d) Materidly ¢asti letounu, umisténych na protipozéarni st€né letounu v kabing, musi byt sa-
mozhasejici nebo musi byt umistény v takové vzdalenosti od protipozarni stény, Ze nedoj-
de k jejich vzniceni, bude-li protipozarni sténa vystaveny pusobeni plamene o teploté ne
nizsi nez 1100°C po dobu 15 minut. Toto musi byt prokazano rozborem nebo zkouskou.
(Podminky zkousky pro provedeni priitkazu jsou upiesnény v predpisu.)

Elektrické spoje (857)

a) Musi byt zajisténo takové elektrické propojeni, které zabrani vzniku rznych potencialt
mezi soucdstmi pohonné jednotky vcetné palivovych a jinych nadrzi a ostatnimi dilezi-
tymi ¢astmi letounu, které jsou elektricky vodivé.

- u kluzakii plati:

Jestlize je kluzak vybaven pro navijakové vzlety nebo vzlety za autem, pak je nutné zajistit
vodivé propojeni mezi kovovymi castmi mechanismu uvolnovani lana a pakou uvolnova-
ctho mechanismu.

b) Plocha priitezu kontakti, pokud jsou vyrobeny z mé&di nesmi byt mensi nez 1,3mm’.

c) Musi byt provedeno opatieni pro elektrické propojeni letounu s pozemnim palivovym za-
fizenim.

ProtipoZarni ochrana zapalnych kapalin (863)

V kazdém prostoru, ve kterém by mohly unikat zapalné kapaliny nebo vypary vlivem netés-
nosti kapalinové soustavy, musi byt k dispozici prostfedky pro vhodny zptisob odlu¢ovani,
vétrani a drenaze, které omezi na minimum moznost zapaleni kapalin nebo vyparti a tim i
celkové nebezpeci, které by nastalo vznicenim.
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ProtipoZarni ochrana rizeni a dalSich konstruk¢nich ¢asti letounu (865)

Rizeni, motorové loZe a ostatni konstrukéni ¢asti letounu, umisténé v motorovém prostoru,
musi byt vyrobeny z zarupevného materidlu nebo chranény tak, aby odolaly po stanovenou
dobu piisobeni ohné.

RUZNE

Prostiedky k ustaveni do vodorovné polohy (871)
Musi byt k dispozici prostiedky, podle kterych je mozno stanovit, kdy je letounu ve vodorov-
né poloze na zemi.

Pozemni obsluha (881)
Musi byt k dispozici vhodné zafizeni pro posunuti a zvednuti kluzaku.

Svétlost nad zemi (883)

a) Svétlost nad zemi musi byt alesponi 0,1m pro ocasni plochy, jestlize se kiidlo okrajovym
obloukem dotyka zem¢.

b) Kdyz se okrajovy oblouk kiidla dotykd zemé&, potom se pii plné vychylce kiidélka dolt
nesmi kfidélko dotykat zem¢.

E - POHONNA JEDNOTKA

Zastavba (901)
a) Pro ucely stavebniho ptfedpisu se za zastavbu pohonné jednotky do letounu povazuji vSech-
ny soucasti, které -

1/ jsou nezbytné pro vyvozeni tahu,

2/ ovliviiuji bezpecnost pohonné jednotky
b) Pohonné jednotka musi byt konstruovédna, uspofadana a zastavéna tak, aby —

1/ zajistovala bezpecny provoz v predpokladanych schvalenych podminkach

2/ byla pfistupna pro nezbytné prohlidky a udrzbu
c) Motorové kryty a gondoly musi byt snadno snimatelné nebo oteviratelné, aby umoznily
pilotovy pfiméieny ptistup do motorového prostoru a odkryti motorového prostoru pro pied-
letovou prohlidku.
d) Zastavba musi vyhovovat —

1/ pokynlim pro zastavbu, které jsou predepsany vyrobcem motoru.

2/ pouzitelnym ustanovenim této hlavy

Zastavba : Kluzaky se zatazitelnymi motory nebo vrtulemi (902)

Motorové kluzaky se zatazitelnymi pohonnymi jednotkami nebo vrtulemi musi vyhovovat

nasledujicim pozadavkim :

a) Zasunuti pohonné jednotky musi byt mozné bez rizika jejiho poSkozeni a aniz by bylo
nutné pouzit zvlastni kvalifikovanosti nebo vynalozit velkou namahu ¢i pfiliS dlouhou
dobu.

b) Musi byt mozné zajistit zasouvaci (vysouvaci) mechanismus v krajnich polohach. K dis-
pozici musi byt prostiedky, kterymi je pilot informovan, Ze tento mechanismus je zajiStén
v pln€ zasunuté nebo vysunuté poloze.
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c) Pouzita dvirka, spojend s vysouvanim a zasouvanim nesmi branit vysouvani a zasouvani a
musi byt zajiSténa pro nahodilému otevieni.

d) Zastavba musi byt navrzena tak, aby bylo zabranéno, Ze by motor mohl zplisobit pozar ne-
bo jiné nebezpecné podminky.

e) Palivo nebo mazivo nesmi vytékat z motoru v nebezpecném mnozstvi at’ jiz z jeho jedno-
tlivych komponent nebo ptisluSenstvi, kdyz je pohonnd jednotka v zasunuté poloze a pfi
vysouvani nebo zasouvani.

Motor (903)

a) V letecké praxi se lze setkat s témito variantami

1) motor, ktery ma typové osvédceni k leteckému provozu (letecky motor s platnou dokumen-
taci)

2) motor, ktery nema typové osvédceni, ale je pouzitelny v letectvi (napt. nékteré motory fy

ROTAX apod.)

3) motor, ktery neni pouzit v letectvi (napt. motocyklovy nebo automobilovy motor apod.),
ale je znamy z jiného, osvédceného pouziti

4) motor, ktery je zcela individudlng postaven pro pouziti v letadle

5) motor neobvyklé koncepce (s turbinou apod.)

ad 1) standartni postup bez o¢ekdvani komplikaci

ad 2) ve spolupraci se specialisty TI Utadu bude stanoven postup akceptace pro pouziti v le-
tounu.Postup je velmi zavisly na provoznich zkuSenostech s motory stejného typu, jeho
upravach (napft. zéstavba reduktoru), servisniho zabezpeceni ze strany vyrobce (dokumen-
tace, servisni sluzby atp.)

ad 3) 4) pouziti v letounu je v souladu s pozadavky na individudlni stavbu motoru, tedy ve
spolupraci se specialisty TI Utadu bude stanoven postup akceptace pro pouziti v letounu.

ad 5) velmi komplikovany schvalovaci proces moznosti individudlni procedury schvaleni,
kazdopadné pouze ve spolupréci se specialisty TI Ufadu mtiZe byt stanoven postup akcep-
tace pro pouziti v letounu.

Poznamka

Pri pouziti motorii, jejichz soucasti neni osvédcené zarizeni k zmené otdacek nahonu vrtule

(reduktor) je nutné pred realizaci navrhu konzultovat zpiisob prokazovani pouZitelnosti to-

hoto zafizeni se specialisty TI Uradu.

b) Opakované spousténi
Pro letoun musi byt stanovena obalka vySek a letovych rychlosti, ve kterych maze byt prove-
deno uspésne opakované spousténi motoru za letu a zastaveny motor musi byt schopen spou-
Sténi uvnitt této obalky.

Vrtule (905)
a) V letecké praxi se lze setkat s témito variantami
1) vrtule méa platné typové osvédceni k leteckému provozu (vrtule ma Zaznamnik vrtule,
nebo podobny platny provozni dokument); jeji uvedeni do provozu je ze strany Ufadu
nekonfliktni
2) vrtule nema typové osveédcenti, ale je pouzitelnd v letectvi pouze pfi splnéni nékterych
vyjmenovanych pozadavkl
3) vrtule je vyrobena individualné vyrobcem, ktery nema k této vyrobé opravnéni.Ve spo-
lupraci se specialisty TI Utadu bude stanoven postup akceptace pro pouZiti v letounu.
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b) Vykon motoru a otacky vrtulového hiidele nesmi ptekrocit omezeni, pro kterd je vrtule
schvalena.

Vibrace vrtule (907)

a) Pro kazdou vrtuli s kovovymi listy nebo vysoce namdhanymi kovovymi souc¢astkami musi
byt prokézano, Ze jeji namahani z vibraci pii o¢ekdvanych normdlnich provoznich pod-
minkéach, nebudou piekroceny hodnoty, které byly prokadzany vyrobcem vrtule jako bez-
pecné pro trvaly provoz. Toto musi byt prokdzédno pomoci :

1/ méteni napéti piimo v prubéhu zkousek vrtule

2/ porovnani s podobnymi konstrukcemi a zastavbami vrtuli, pro které jiz tato méteni
byla diive provedena, nebo

3/ né&jaké jiné pfijatelné zkusebni metody (napr. zkouskami pretocenim vrtule), nebo
provoznimi zkuSenostmi, které potvrdi (nebo prokazi) bezpecnost provedené za-
stavby.

b) Kde je to nezbytné, musi byt zkouSkami prokazany bezpecné vibracni charakteristiky pro
kterykoliv typ vrtule, vyjma konvencni, pevné, dievéné vrtule.

Poznamka

Prijatelnou zkusebni metodou mohou po dohodé s Uradem byt provozni zkousky v délce min.

40 letovych hodin v urceném prostoru

Kompresory (909)

a) Zéavady tidiciho systému, vibrace a abnormalni otacky nebo teploty, ocekdvané v provozu
nesmi poskodit kompresor ani turbinu.

b) Kryt kompresoru musi byt schopen zachytit zlomky soucasti kompresoru nebo turbiny,

které selhaly vlivem nejvysSich otacek, které jsou dosazitelné, kdyz fidici zatizeni pro
omezeni normalnich otacek je nefunkéni.

Vzdalenosti vrtule (925)

Jestlize nejsou nutné mensi vzdalenosti, pak vzdalenost vrtule u letounu pii max. vzletové

letounii musi byt vzata v uvahu i urcita poddajnost konstrukce letounu / nesmi byt mensi nez

nasledujict :

a) Vzdalenost od zem¢ : musi byt negméné 180mm (pro kazdy letoun s ptidovym podvoz-
kem) nebo 230mm (pro kazdy letoun s ostruhou) mezi kazdou vrtuli a zemi s podvozkem
staticky stlaCenym a v roviné normalniho vzletu nebo normalniho pojizdéni podle toho, co
je kritické. Kromé toho pro kazdy letoun s konvenénim vzpérovym podvozkem, pouziva-
jicim kapalinu nebo mechanické prosttedky pro pohlceni pfistdvacich narazi, musi mit
dostateCnou vzdalenost mezi vrtuli a povrchem zemé v roviné vzletové s kritickou
pneumatickou, uplné vypusténou a odpovidajici podvozkovou vzpérou zcela stlacenou.
Dostate¢na vzdalenost pro letouny pouzivajici listovou pruzinu musi byt prokazovéana se
stlacenim odpovidajicim 1,5g.

b) Vzdalenost od vody : vzdadlenost mezi kazdou vrtuli a vodni hladinou musi byt nejméné
46mm — viz. charakteristiky postiikani vodou pro amfibie nebo vodni letouny.

c) Konstrukéni vzdalenost musi byt :

1/ radialni vzdalenost mezi konci listi a konstrukci letounu musi byt nejméné 25mm,
plus kazda dalsi radialni vzdalenost, nezbytné pro zabranéni skodlivym vibracim

2/ podélna vzdalenost mezi vrtulovymi listy nebo hlavou, pfirubou a jinymi pevnymi
¢astmi letounu musi byt nejméné 13mm
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3/ musi byt dostatecnd vzdalenost mezi jinymi otac¢ejicimi ¢astmi vrtule nebo krytu
vrtulového naboje /unasece/ a pevnymi ¢astmi letounu za vSech provoznich podminek
d) Vzdalenost od posadky : mezi Clenem /Cleny/ posadky a vrtuli /vrtulemi/ musi byt
dostatecna vzdalenost, aby bylo nemozné, Ze by doSlo vlastni neopatrnosti ke styku
posadky s vrtuli, kdyz sedi a je upoutana.
- musi byt zajistéeno, aby kazdy clen posadky mohl vstoupit na zemi do letounu a vystoupit
z ného, aniz by se pritom dostal do nebezpecné blizkosti rotujici vrtule. Zddny ¢len po-
sadky nesmi byt umistén v roviné otdacent vrtule.

Zaporné pretiZeni (943)

Nesmi se vyskytnout zaddna nebezpecnd zavada motoru nebo kteréhokoliv dilu nebo systému

pohonné jednotky, jestlize je letoun podroben kratkodobé negativnimu pietizeni tak, jak mize

byt zplisobeno napt. poryvem.

Prokazani tohoto pozadavku mulize byt provedeno tak, Ze s letounem se provede manévr s ne-

gativnim nasobkem, kterého je schopen v intervalu, ktery neni mensi, nez —

a) jeden souvisly interval v trvani 2s s méné nez 0g a zvlast jesté

b) nejméné dva manévry s dosazenim nasobku nizsim nez 0g v rychlé navaznosti, pri které
celkovy cas pri hodnotdach nasobku mensiho nez 0g je nejméné 2s.

PALIVOVA SOUSTAVA

Vseobecné (951)

a) Kazda palivova soustava musi byt navrzena a uspotradana tak, aby zajistovala takovy pra-
tok paliva s rychlosti a tlakem odpovidajicim pozadavkiim pro spravnou ¢innost motoru
pfi vSech normalnich provoznich podminkach a musi byt uspofadana tak, aby bylo zabra-
néno vstupu vzduchu do soustavy.

b) Kazdy palivovy systém musi byt uspofadan tak, ze zadné palivové Cerpadlo nemize Cer-
pat palivo z vice nez jedné nadrze soucasné.

Spadové palivové soustavy nesmi dodévat palivo do motoru z vice nez jedné nadrze sou-

casné, pokud nejsou expanzni prostory propojeny a uspoiadany tak, Ze vSechny palivové

nadrze jsou plnény soucasng.

- nesmi dochazet k zablokovani palivové soustavy vypary z paliva /vyloucit tvar N v
palivovéem potrubi/.

Dodavka paliva (955)

a) VsSeobecné
Schopnost palivového systému dodévat palivo rychlosti, ur€enou v tomto oddile a s tla-
kem, ktery je nezbytny pro vlastni provoz karburatoru musi byt prokazana v poloze, ktera
je nejkriticté)si s prihlédnutim k plnéni palivem a nevycerpatelnému mnozstvi paliva. Tyto
podminky musi byt napodobeny v odpovidajicim stendu /maketé/. Déle pak —
1/ Mnozstvi paliva v nadrzi nesmi piekroCit objem, ktery je stanoven jako nevyuzitelné
palivo dle ustanoveni (959) a to, které je nezbytné k prokazani souhlasu s timto poza-
davkem
2/ Jestlize je zabudovan palivomér, tak tento musi byt béhem zkousky zablokovéan a pa-
livo musi byt okolo palivoméru vedeno obtokem.

b) Spadové soustavy
Pritok paliva spadovou palivovou soustavou (hlavni 1 zdlozni) musi zajistit 150%ni
spottebu paliva pro motor pfi vzletovém rezimu.
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¢) Cerpadlové soustavy
Pratok paliva kazdé cerpadlové soustavy (hlavni i zalozni vétve) musi zabezpecit 125%
spotieby paliva motoru pfi maximalnim vykonu, stanoveném pro vzlet. Tento priitok je
pozadovan pro kazdé primarni palivové cerpadlo, které je pohdnéné motorem a kazdé
nouzové ¢erpadlo, a musi byt dosazitelny, kdyz je ¢erpadlo v chodu v prabéhu vzletu.

d) Vice palivovych nadrzi
Jestlize mlze byt motor napdjen z vice nez jedné pal. naddrze, musi byt mozné v horizon-
talnim letu znova ziskat plny vykon a tlak paliva k motoru v ne vice nez 10s po piepnuti
na kteroukoliv plnou nadrz po zavadé chodu motoru, zptisobené vycerpanim paliva, za-
timco je motor napajen z kterékoliv jiné nadrze.

Pritok paliva mezi propojenymi nadrZemi (957)

U spadové soustavy s vzajemné propojenymi vyvody z nadrzi musi byt zajiSténo, aby mezi
nadrzemi nemohlo protékat takové mnozstvi paliva , které by mélo za nasledek pietékani pa-
liva odvzdusinovacim potrubim z nadrze za podminek uvedenych v ustanoveni 959 (Nevy-
uzitelné palivo) pricemz jsou pouzity plné nadrze.

Nevyuzitelné mnoZstvi paliva (959)

Nevyuzitelné mnozstvi paliva musi byt stanoveno pro kazdou nadrz jako mnozstvi, které ne-

smi byt mensi nez to, pfi kterém se objevi prvni znamky nespravné ¢innosti motoru a dosa-

zenych za nejneptiznivejSich podminek dodavky paliva, které se mohou vyskytnout za vSech

v provozu o¢ekévanych podminek a letovych manévru, tykajicich se této nadrze.

- nékteré predpisy blize specifikuji pozadavky na dodavku paliva tak, ze nemaji vznikat pro-
blémy s dodavkou paliva az do urovné nevyuZitelného mnozstvi v priitbehu vzletu, stoupa-
ni, priblizeni a vyboceni /do 10/°. Toto mnoZstvi nesmi byt vétsi nez 5% objemu nddrze.

Provoz palivového systému za horkého pocasi (961)

Kazdy palivovy systém nachylny ke tvofeni par musi byt prost mist, ve kterych by se shro-
mazd’ovaly pary pii pouziti paliva za teploty 43°C pii kritickych provoznich podminkéch a
s kritickym palivem pro které je osvéd¢eni pozadovano.

Kritickym palivem muze byt napi. bezolovnaty benzin, u néhoz nevhodné vlastnosti jsou od-
vozeny z etyliza¢nich piisad.

Palivové nadrze — vSeobecné (963)

a) Kazda palivova nadrz musi bez poruch odolavat vibracim, setrvaénym sildm, palivu a také
zatizeni od okolni konstrukce, kterd na ni v provozu mohou piisobit.

b) Kazdé pruzné palivové potrubi musi byt schvaleného druhu.

c) Kazda integralni nadrz musi mit odpovidajici zatizeni pro vnitini prohlidky a opravy.

- tam, kde by prelévani paliva uvniti nadrze mohlo zpusobit vyznamné zmeny v poloze tezis-
té letounu, musi byt zajistény prostiedky, které by prelévani snizily na prijatelnou mez

- pouzity materidl palivovych nadrzi musi byt prijatelného druhu

- povrchovy odpor musi byt mensi nez 10° ohmi

Zkousky palivovych nadrzi (965)

Kazda palivova nadrz musi byt schopna bez poruseni nebo prosakovani odolavat tlaktim :

a) Pro kazdou konvenc¢ni kovovou a nekovovou nadrz se sténami, které nejsou podepieny
konstrukci letounu 24kPa (0,24at)
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b) Pro kazdou integralni nadrz tlaku, ktery je dosahovan pii maximalnich mezich zrychleni

c)

letounu s palivovou nadrzi, spolu se soucasné pusobicim kritickym meznym konstrukénim
zatiZzenim.

Pro kazdou nekovovou nadrz se sténami podepienymi konstrukci letounu a navrzenou pfi-
jatelnym zpisobem a pouzivajici ptijatelny zékladni material nadrze a se skute¢nymi nebo
simulovanymi podminkami podepfeni tlak 14kPa (0,14at) pro prvni nadrz zvlastni kons-
trukce. Podpérna konstrukce musi byt navrzena pro kriticka zatizeni, ktera jsou dosazena
za letu, nebo pevnostnich podminek pro pfistani kombinované se zatizenim od tlaku pali-
va jako vyslednice odpovidajicich zrychleni.
Starsi stavebni predpis stanovil, Ze :

palivoveé nadrze, které jsou ovlivnény vibracemi od motoru, musi byt spolu se svym pode-
prenim podrobeny nasledujici vibracni zkousSce, pri niz musi byt uloZeny takovym zpiiso-
bem, ktery imituje skutecnou zastavbu. Soustava palivové nadrze musi byt podrobena vib-
racim po dobu 25 hodin, pricemz amplituda neni mensi nez 0,8mm a nadrz je do dvou tie-
tin naplnéna vodou. Frekvence vibraci vyjadrena poctem cyklit za minutu je dana cislem,
které vznikne nasobenim maximalnich trvalych otdacek soucinitelem 0,9 a neni jina frek-
vence v rozsahu normalnich provoznich podminek kriticka. V takovém pripadeé musi byt
pouzity tyto kritickeé otacky a doba zkousky musi byt upravena tak, aby bylo dosazeno
stejného poctu vibracnich cykli.

Zastavba palivové nadrze (967)

a)

b)

Kazda palivova nadrz musi byt podepiena a upevnéna tak, aby nedochazelo ke koncen-
traci zatizeni upevnovacich prvki vlivem gravitatnich a setrvaénych sil, vyvozenych
hmotnosti paliva a vlastni nadrze v podminkach o¢ekavaného provozu.
Dale :
1/ pokud to bude nutné, musi byt mezi nadrzi a jejim ulozenim umistény vhodné podloz-
ky, aby bylo zabranéno jejimu odirani
2/ podlozky musi byt nenasaklivé nebo chranéné tak, aby nevsakovaly palivo
3/ je-li pouzito pruzné palivové potrubi, pak musi byt podepieno, aby odolalo zatizeni od
paliva vlivem gravitacnich a setrvacnych sil
4/ vnitini plochy, ptiléhajici k nddrzi nebo k potrubi musi byt hladké a bez vystupk, které
by mohly byt pfic¢inou odirani, ledaze —
1/ vystupky jsou urceny pro ochranu potrubi v danych bodech
i1/ konstrukce potrubi sama poskytuje dostate¢nou ochranu
5/ ve vyparném prostoru kazdé vakové nadrze musi byt pietlak za vSech provoznich pod-
minek s vyjimkou zvlaStnich podminek, pro které se prokaze, ze nulovy tlak nebo pod-
tlak nezpiisobi zborceni vakové nadrze a
6/ nesmi dochazet k odsavani paliva sifonovym t¢inkem (jinému, nez drobnému
odkapavani) nebo ke zborceni vakové nadrze v disledku nespravného zajisténi
nebo ztraty uzaveru plniciho otvoru.
Kazdy prostor ve kterém je palivova nadrz ulozena musi byt odvétran a opatien drendze-
mi, aby se zabranilo hromadéni hoflavych kapalin nebo vyparti. Prostory sousedici s né-
drzemi, které tvori integralni cast konstrukce letadla musi byt rovnéz vétrany a drenazo-
vany.
Z4dna palivova nadrz nesmi byt umisténa na motorové strané protipozarni stény. Mezi pa-
livovou nadrzi a poZarni sténou musi byt vzdalenost alespoii 13mm. Zadna ¢ast potahu
motorové gondoly, ktera je umisténa bezprostiedné za vétSimi otvory pro vystup vzduchu
z prostoru motoru, nesmi slouZit jako sténa integralni nadrze.
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d) Jestlize je nadrz zastavéna v prostoru osob, pak musi byt izolovana proti dymu a palivu
odolnou ochranou, kter je sama drendzovéana a odvétrana mimo letoun. Jestlize je pouzita
nadrz vakového typu, musi byt uzaviena v plasti, ktery ma po strance konstrukce nejméné
stejné vlastnosti,jako kovova nadrz, zejména z hlediska konstrukéni celistvosti.

e) Palivové nadrze a soucasti palivového systému musi byt navrZzeny, umistény a zastavény
tak, aby udrzely palivo —

1/ pti ptisobeni setrvacnych sil, které jsou ocekavany v podminkach nouzového piistani

2/ za podminek jaké nastanou, kdyz letoun pfistane na zpevnénou dradhu normalni pfista-
vaci rychlosti pii vSech nasledujicich podminkéch :

i/ letoun je v normalni poloze pro pfistani a pfistavaci zatizeni je zasunuto

i1/ kriticka noha podvozku je zlomena a dalsi ¢ast podvozku je vysunuta

- musi byt prokdzéno, Zze poloha nadrze nebude v zaddném piipadé piekdzet Cinnosti
jakékoliv ¢asti letounu nebo normalnim pohybim posadky, a ze netésnosti unikajici
palivo nebude stékat na posadku.

Expanzni prostor palivové nadrze (969)

Kazda palivovad nadrZz musi mit expanzni prostor, ktery neni mensi nez 2% objemu nadrze,
pokud neusti odvétrani naddrze zcela mimo letoun (v tomto piipadé se nepozaduje zadny ex-
panzni prostor).

U letounu, ktery stoji v normalni poloze na zemi, nesmi byt mozné i nedopatienim, naplnit
expanzni prostor nadrze.

Odkalovaci jimka nadrze (971)

a) Kazda palivova nadrz musi mit odkalovaci jimku o dostate¢ném obsahu, kterd za normalni
pozemni nebo letové polohy zaujima 10% obsahu nadrze nebo 120cm’, podle toho co je
vetsi, pokud —

1/ palivovy systém by mél sedimenta¢ni nadobku nebo komoru, pfistupnou pro vyprazd-
néni s obsahem 25 cm’

2/ kazda palivova vypust’ je umisténa tak, ze pii normalni poloze na zemi bude voda odté-
kat ze vSech ¢asti nadrze do sedimentacni nadobky nebo komory

b) Kazda odkalovaci jimka, sedimenta¢ni nadobka nebo sedimentacni komora pozadovana
v ustanoveni a) této ¢asti musi odpovidat pozadavkiim, které jsou uvedeny v ustanoveni
(999) o drenazich (vypustich).

Plnici hrdlo palivové nadrze (973)

a) Plnici hrdlo palivové nadrze musi byt umisténo vné prostoru pro posadku. Musi byt zabra-
néno tomu, aby rozlité palivo nevnikalo do prostoru v némz je palivova nadrz umisténa
nebo jiné ¢asti letadla nez do nadrze samé.

b) Kazdy uzavér plniciho hrdla musi byt opatifen na hlavnim otvoru plniciho hrdla t€snénim,
které nepropousti palivo. Piesto jsou piipustné malé otvory v uzavéru palivové nadrze,
které slouzi k odvzdusnéni nebo slouzi k prichodu palivoméru skrz uzavér.

OdvzdusSnéni palivové nadrzZe a karburatoru (975)

a) Kazda palivova nadrz musi byt ve své horni ¢asti odvzduSnéna. Mimo to :
1/ Odvzdusnovaci otvory musi byt navrzeny a umistény takovym zpiisobem, aby byla
snizena na minimum jakakoliv moznost jejich ucpani ledem nebo jinymi cizimi pted-
méty.
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2/ Kazdé odvzdu$néni musi byt navrzeno tak, aby se zabranilo odsavéani paliva béhem
normalniho provozu.

3/ Odvzdu$néni musi byt schopno rychle snizit nadmérny rozdil tlakli mezi vnéjSim a
vnitinim prostfedim nadrze.

4/ Vzdu$né prostory nadrzi s vzajemné propojenymi vystupy musi byt vzajemné propo-
jeny.

5/ Kazdé odvzdusiovaci potrubi, ve kterém se miize shromazd’ovat vlhkost, nesmi mit ne-
vypustitelna mista a to at’ jiz se letadlo nachazi na zemi nebo v horizontalnim letu.

6/ Zadné odvzdu$néni nesmi vytstovat v mistech, kde vytékajici palivo z odvzdusiiova-
ciho otvoru by mohlo zplsobit nebezpeéi pozaru nebo zn¢hoz uvolnéné vypary by
mohly vnikat do prostoru posadky.

kazdé odvzdusneni musi mit vyvod vné letounu

je doporuceno, aby i v nouzovém pripade, kdy miize dojit k prevraceni letounu, nedochda-
zelo k vytékani paliva jako mozné pricine vzniku pozaru

7/ Odvzdu$néni musi byt uspoiadano preventivné tak, aby nedochazelo k ztrat¢ paliva
vlivem teplotni rozpinavosti, kdyz letoun stoji v jakémkoliv sméru stojanky, majici 1%
sklon.

Kazdy karburator s pfipojenym odlu¢ovac¢em par a kazdy motor se vstfikovanim paliva,
ktery mé zatizeni proti zpétnému vstupu par, musi byt pfipojen k oddélenému odvzdus-
novacimu potrubi, odvadéjicimu vypary zpét do horni ¢asti prvni nadrze, ledaze by vza-
jemny pomér obsahii nadrzi byl takovy, Ze by bylo vhodné&jsi vracet pary do jiné nadrze.

Palivova sitka nebo filtry (977)

a)

b)

Palivovy filtr musi byt umistén mezi vyvodem z nadrze a vstupem do karburatoru (nebo
palivovym cerpadlem). Tento filtr musi —

1/ mit obsah (s uvdzenim provoznich omezeni ur¢enych pro motor), ze zabezpeceni fun-
kce palivového systému neni zmenseno palivem, které je zneciSténo do té miry (hlavné
s uvazenim velikosti a hustoty) které je vEtsi, nez je stanoveno pro motor

2/ je snadno ptipustné pro odvodnéni a vycisténi

Vystup z kazdé palivové naddrze musi mit sitko, které musi mit —

1/3 az 6 ok na cm®

2/ délku alespon dvojnasobnou nez je prumér vystupu z palivové nadrze

3/ pramér alespon stejny jako primér vystupu z palivové nadrze

4/ dobrou pfistupnost ke kontrole, vypousténi a ¢isténi

SOUCASTI PALIVOVEHO SYSTEMU

Palivova Cerpadla (991)

a)

Hlavni Cerpadlo

Pro hlavni ¢erpadlo plati nasledujici :

1/ Jsou-li pouzita palivova Cerpadla ur¢ena k udrzovani dodavky paliva do motoru, musi
byt alesponi jedno ¢erpadlo pohanéno piimo od motoru a musi odpovidat ustanoveni 955
(Dodévka paliva). Toto ¢erpadlo je hlavni ¢erpadlo.
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Nouzové /zalozni/ ¢erpadlo

Musi byt viazeno nouzové Cerpadlo k zdsobeni motoru palivem v piipadé€ selhani hlavniho
cerpadla (jiného, nez je vstfikovaci palivové Cerpadlo, schvalené jako soucést motoru).
Pohon pouzity pro nouzové palivové Cerpadlo musi byt nezdvisly na pohonu, pouzitém
pro hlavni palivové Cerpadlo.

Vystrazné prostiedky

Pracuje-li jak normalni, tak nouzové Cerpadlo neptetrzité, musi existovat prostiedky, které
oznami pilotovi nespravnou ¢innost kteréhokoliv ¢erpadla.

Provoz kteréhokoliv palivového Cerpadla nesmi mit negativni vliv na chod motoru, a to
jak s ohledem na jeho funkci tak na funkci kteréhokoliv jiného palivového Cerpadla.

Palivové potrubi a jeho spoje (993)

a)

b)

c)
d)

Kazdé palivové potrubi musi byt instalovano a ulozeno takovym zptisobem, aby bylo za-
branéno jeho nadmérnym vibracim veetné zatizeni od tlaku paliva a zrychleni, ktera jsou
ocekavana béhem schvalenych provoznich podminek.

Kazdé palivové potrubi spojené s ¢astmi letounu, mezi nimiz mize dochazet k vzajemné-
mu pohybu, musi byt opatifeno pruznymi prostiedky.

Kazdy poddajny spoj ve vedeni paliva, které miize byt pod tlakem a je vystaven osovému
zatizeni, se musi pouzit v sestavé s pruznou hadici.

Kazda pruznéd hadice musi byt schvéalen¢ho typu nebo musi byt prokézano, ze je vhodna
pro dané pouziti.

palivové potrubi a jeho armatury, které jsou v prostoru, kde se mize vyskytnout plamen
od motoru, musi byt alesponi zdruvzdorné

unik paliva v diisledku netésnosti potrubi nebo jeho spojii, nesmi prijit do styku s horkymi
plochami nebo s vybavenim, které by mohlo zpiisobit poZar, ani nesmi stékat na nékterého
¢lena posadky.

Soucasti palivové soustavy (994)

Soucasti palivove soustavy v motorové gondole nebo v trupu musi byt chranény pred posko-
zenim, které by mohlo mit za nasledek vytékani takoveho mnozstvi paliva, které by mohlo tvo-
Fit predpoklady pro vznik poZaru se zasunutym pristavacim zarizenim na zpevnené draze.

Palivové kohouty a Fizeni dodavky paliva (995)

a)
b)

Musi byt pouzity prostiedky, které dovoli pilotovi za letu rychle uzaviit ptivod paliva do
motoru.

Zadny kohout nesmi byt na motorové strané pozarni stény. Mimoto musi existovat pros-
tredky —

1/ k ochran¢ kazdého kohoutu pfed nezddoucim uzavienim a

2/ dovolujici pilotovi rychle oteviit kterykoliv kohout poté, co byl uzavien

Kazdy kohout a ovladaci prvek v palivovém systému musi byt upevnén tak, aby vysledné
zatizeni od jejich ovladani nebo za podminek zrychleného letu, se nepienasela do potrubi
spojeného s kohoutem.

Kazdy kohout a ovladaci prvek v palivovém systému musi byt zastavén tak, aby jak gravi-
tacni zrychleni, tak vibrace nemély vliv na nastavenou polohu.

Kazda rukojet’ palivového kohoutu a jeji spojeni s mechanismem kohoutu musi byt navr-
zeny tak, aby moznost jeji nespravné montdze byla vyloucena.
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f) Kazdy kohout /ventil/ musi byt navrZzen nebo uspotadan tak, aby bylo vylouceno jeho ne-
spravné sestaveni nebo ptipojeni.

g) Voli¢ nadrzi musi —
1/ vyzadovat zvlastni a oddélenou ¢innost k pfemisténi voli¢e do polohy ,,VYPNUTO* a
2/ mit umisténi pro volbu nadrzi takovou, ze je nemozné projit volicem polohou ,,VYP-
NUTO* pti zmeéné jedné nadrze za jinou.

- cast potrubi mezi palivovym kohoutem a karburdtorem musi byt co nejkratsi

- kazdy palivovy kohout musi mit zietelné dorazy a nebo polohy ,,Z4 VRENO*“ a ,,OTE-
VRENO*.

Palivovy Cisti¢ nebo filtr (997)

Mezi vystupem z palivové nddrze a vstupem do davkovaciho zatfizeni paliva nebo objemové-

ho Cerpadla, pohanéného motorem (podle toho, co je bliz k vystupu z palivové nadrze) musi

byt palivovy Cisti¢ nebo filtr. Palivovy Cisti¢ nebo filtr musi spliiovat pozadavky :

a) musi byt pfistupny za ucelem vypousténi, ¢isténi a musi mit sitko nebo prvek, ktery je
snadno vyjimatelny

b) musi mit sedimentani zachycovac¢ a odtok s tou vyjimkou, ze nemusi mit odtok v tom
ptipadé, je-li Cisti¢ nebo filtr snadno vyjimatelny za ucelem vypousténi (vycisténi)

c) byt namontovan tak, aby jeho hmotnost nebyla pienasena konstrukci ptipojovaciho po-
trubi nebo vstupni/vystupni ptipojkou samotného cisti¢e nebo filtru

d) musi mit takovou kapacitu (vzhledem k provoznim omezenim motoru) zajist'ujici, ze pa-
livova soustava motoru nebude poskozena palivem znecisténym na stupeil (s ohledem na
velikost a hustotu ¢astic) piekracujici hodnoty stanovené pro motor.

Systém odvodnéni paliva (999)
a) Musi byt instalovana nejméné jedna vypust, kterd umozni vypustit palivo z celé¢ palivové
soustavy letounu v jeho normalni poloze na zemi.
b) Kazda vypust, pozadovand v odstavci a) tohoto ustanoveni a ustanoveni 971 /Odkalovaci
jimka palivové nadrze/ musi —
1/ vyustovat dostateéné daleko od vSech ostatnich ¢asti letounu
2/ mit ruéni nebo automatické prostredky pro zajisténi v uzaviené poloze a
3/ mit vypustny kohout —
1/ ktery je ptistupny a ktery miize byt snadno otevien a zavien
i1/ ktery je umistén a chranén v piipad€ pfistani se zasunutym podvozkem
- ajejednoznacné zajisten v uzaviené poloze

OLEJOVA SOUSTAVA

Vseobecné (1011)

a) Je-li motor vybaven olejovou soustavou, tak ta musi byt schopna dodavat motoru potfebné
mnozstvi oleje pfi teploté nepievySujici maximalni stanovenou jako bezpecnou pro trvaly
provoz.

b) Kazdy olejovy systém musi mit takovy obsah, ktery zajisti odpovidajici maximalni dobu
letu /vytrvalost/ letounu.

c) Jestlize je provoz motoru zavisly na smési paliva s oloejem pro mazani, pak musi byt sta-
noveny podminky pro zajisténi spravné smesi.
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jako spolehlivy prostredek pro vylouceni nebezpecnych podminek a uspokojeni tohoto po-

Zadavku lze povazovat stanoveni —

a) tolerance smesovaciho poméru palivo/olej pro dany typ motoru v jiné hodnoté, nez je
optimalni

b) postupu pro nacerpani nebo doplnéni odpovidajiciho mnozZstvi paliva

c) prostredkii, kterymi se pilot muzZe presvédcit, Ze dopliiované palivo obsahuje
v odpovidajicim poméru olej

Olejové nadrze (1013)

a)

b)

Kazda olejova nadrz musi byt zastavéna tak, ze :

1/ vyhovuje ustanoveni 967 a),b) ad) a

2/ odoléva jakymkoliv vibracim a zatizenim od setrva¢nych sil a zatizenim od kapalin,
které jsou v provozu ocekavany

Hladina oleje musi byt snadno kontrolovatelnd bez snimani jakychkoli krytt (s vyjimkou
uzavéru plniciho otvoru olejové nadrze) a bez pouziti jakéhokoliv néstroje.

Je-1i olejova nadrz vestavéna v motorovém prostoru, musi byt vyrobena z Zarupevného
materidlu s vyjimkou, je-li celkovy obsah olejové soustavy veetné nadrze, potrubi a Cer-
padel mensi nez 5 1, potom muiize byt z materialu pouze ohnivzdorného.

tato vyjimka neni uvedena ve stavebnim predpisu pro kluzaky s pomocnym motorem

kazda olejova nadrz musi byt odvzdusnena

kazda olejovd nddrz musi mit expanzni prostor nejméné takovy, aby odpovidal 10% ob-
jemu olejové nadrze, a tento prostor nesmi byt mozné naplnit, je-li letoun v normalni
poloze na zemi

Zkousky olejové nadrze (1015)
Olejové nadrze se musi podrobit zkouSkam, které jsou specifikovany v ustanoveni 965 /Zkou-
Sky palivovych nadrzi/ s vyjimkou, ze pfi tlakové zkouSce musi byt pouzit tlak 35 kPa/0,35at/.

Olejové potrubi a spoje (1017)

a)
b)

Olejové potrubi musi byt provedeno v souladu s ustanovenim 933 /Potrubi a spoje palivo-
vého systému/

Odvétravaci potrubi

Odvétrani musi byt provedeno tak, aby

1/ 'V zadném misté nemohlo dojit ke kondenzaci par, vody nebo oleje, kterd by mohla po-
trubi pii zamrznuti zablokovat

2/ Vytok z odvzdusnéni nezpiisobil nebezpeci pozéaru v pripade€, ze dojde k zpénéni oleje
nebo aby olej nemohl zasdhnout posadku nebo znecistovat vétrny Stitek

3/ Odvétrani nesmi ustit do vstupu vzduchu do motoru

4/ Odvétrani musi byt chranéno proti ucpani ledem nebo jinym, cizim materialem.

olejové potrubi a armatury musi byt vyrobeny z Zaruvzdorného materialu

pro kluzaky s pomocnym motorem plati :

Lze-li motor zasunout, pak pri jeho uplném zasunuti nesmi dochdzet k vytékani oleje z
otvoru /potrubi/ odvzdusneni.
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Olejové sitko nebo filtr (1019)

Kazdé olejové sitko nebo filtr zastavény na pohonné jednotce musi byt navrzen a instalovan
tak, ze olej bude mit normalni pritok zbytkem systému i v piipadé, Ze filtr nebo sitko budou
uplné ucpany.

Odvodnéni olejového systému (1021)

Odvodnéni musi byt provedeno tak, aby bylo mozné provést bezpecné odvodnéni /vypusténi/
cel¢ olejové soustavy. Kazdé odvodnéni musi byt pfistupné a musi mit prostiedek
k jednozna¢nému uzavieni a zajisténi.

Olejové chladice (1023)
Kazdy olejovy chladi¢ a jeho upevnéni v konstrukci musi byt schopno odoldvat vibracim,
setrvacnym silam a zatizeni od tlaku oleje, které mohou byt o¢ekavany v provozu.

CHLAZENI

Vseobecné (1041)

Prosttedky a opatieni pro chlazeni pohonné jednotky musi byt schopny udrzet provozni tep-
loty dilti pohonné jednotky a motorovych kapalin v mezich, které byly stanoveny konstruk-
térem nebo vyrobcem motoru /nebo letounu/ v pribéhu jakychkoliv o¢ekavanych provoznich
podminek.

Postupy zkousek pro pistové letecké motory (1047)

a) Pro zajisténi shody s ustanovenim 1041 /VSeobecné/ musi byt provedena nasledujici zkou-
Ska chlazeni :

1/ Teploty motoru musi byt ustaleny za letu na ne méné nez 75% maximalniho trvalého
vykonu

2/ Po ustaleni teplot musi byt zahajeno stoupani na nejnizsi praktické vysce a pokracovat
s vykonem motoru po dobu 1 minuty na maximalnim vzletovém vykonu

3/ Po ukonc¢eni jedné minuty stoupani pokraCovat na maximalnim trvalém vykonu nejmé-
né po dobu 5 minut po dosazeni nejvyssi zaznamenané teploty.

4/ U preplhovanych motort musi byt kompresor v chodu u téch ¢asti profilu stoupani, pro
které je provoz s kompresorem pozadovan a zplisobem souhlasnym s uréenym provozem.

b) Stoupani pozadované v odstavci (a) tohoto ustanoveni musi byt provedeno na rychlosti ne
vy$$i nez je rychlost pro nejlepsi stoupdni a s maximalnim trvalym vykonem.

¢) Maximalni o¢ekdvana teplota vzduchu (teplota horkého letniho dne) je 38°C na hladiné
mote. Nad hladinou mote teplota klesd s teplotnim gradientem 6,5°C na 1000m vysky.
Jestlize je zkouSka provadéna za podminek odliSnych od této hodnoty, potom zazname-
nané teploty musi byt korigovany dle odstavce d) tohoto ustanoveni, neni-li pouZita racio-
naln¢js$i metoda.

d) Teploty kapalin motoru a dilii pohonné jednotky (s vyjimkou valci motoru) musi byt ko-
rigovana piipoctenim rozdilu mezi ofekavanou teplotou vzduchu a teplotou okolniho
vzduchu v okamziku prvniho dosazeni maximalni teploty dili nebo kapalin, zaznamenané
béhem zkousky chlazeni.
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KAPALINOVE CHLAZENI

Zastavba (1061)

a)

b)

d)

Vseobecné

Kazdy motor chlazeny kapalinou musi mit nezavisly chladici systém (vCetné nadrze chla-
diva) instalovany tak, ze —

1/ kazda nadrz chladiva je upevnéna tak, aby zatizeni nadrze bylo rozlozeno pies velké
casti ploch nadrze

2/ mezi nadrzi a jejim uloZenim jsou pouzity podlozky, které zamezuji jejimu posunu
/odirani/
3/ v za4dné ¢asti soustavy, s vyjimkou expanzni nadrze nesmi vznikat zavzduSnéné oblasti,
a to jak v prubéhu plnéni, tak 1 za normalniho provozu

Nadrz chladiva

1/ kazda nadrz chladiva musi odolavat vibracim, zatizenim od setrva¢nych sil a od chla-
diva v mife, ktera je o¢ekavana v provozu

2/ kazda nadrz chladiva musi mit expanzni prostor o obsahu nejméné 10% celkového ob-
sahu nadrze.

3/ musi byt nemozné naplnit expanzni prostor nadrze vlivem nepozornosti, jestlize je le-
toun v normalnim postoji na zemi.

Plnici hrdlo

Plnici hrdlo kazdé nadrze chladiva musi byt oznaceno dle specifikaci v ustanoveni 1557c¢)
/Rlizna oznaceni a napisy/ a dale :

1/ musi byt zabranéno, aby rozlité chladivo mohlo vniknout do kterékoliv jiné ¢asti letou-
nu mimo samotnou nadrz

2/ pokud je plnici hrdlo chladiva zapusténé, pak musi mit vhodny odpad, ktery zajisti, ze
letoun nebude znecistén chladivem

Potrubi a spoje

Kazdé potrubi a spoje musi spliiovat pozadavky ustanoveni 993 /Potrubi a spojovaci dily
palivového systému/ s vyjimkou, Ze vnitini primér vstupnich a vystupnich potrubi chla-
diva do motoru nesmi byt mensi nez primér odpovidajicich vstupli/vystupti do motoru.
Chladice

Kazdy chladi¢ musi byt schopen odoldvat vibracim, setrvacnym sildm a zatizenim od tla-
ku chladiva, které mohou byt ocekavany v normalnim provozu. Dale —

1/ kazdy chladi¢ musi byt upevnén tak, aby byla umoznéna jeho dilatace béhem provoz-
nich teplot a bylo zabranéno pfenosu Skodlivych vibraci na chladi¢

2/ je-li pouzito chladivo, které se mize vznitit, pak vstup vzduchu k chladivu chladice
musi byt umistén tak, ze (v ptipad¢ vzniku pozaru) plameny z gondoly nemohou zasah-
nout chladi¢

Vypusti musi byt ptistupné a musi —

1/ umoznit vypusténi celého chladiciho systému (vCetné nadrze chladiva, chladice a mo-
toru), kdyz je letoun v normalni poloze na zemi

2/ zajistit udrzeni v Cistoté celého letounu a

3/ mit spolehlivé prostfedky pro uzavieni a zajisténi
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Zkousky nadrzi chladiva (1063)

Kazda nadrz chladiva musi byt zkouSena dle ustanoveni 965 /Zkousky palivovych nadrzi/ s
vyjimkou, ze zkouska dle ustanoveni 965a)l/ musi byt nahrazena podobnou zkouskou po-
uzivajici soucet tlakli, vyvinutych béhem maximalniho provozniho zatizeni plné nadrze nebo
tlaku 24 kPa podle toho, co je vyssi, véetné maximalniho pracovniho tlaku systému.

SOUSTAVA SANI MOTORU

Vstup vzduchu (1091)

a)

b)

Systém vstupu vzduchu pro kazdy motor musi poskytovat mnozstvi vzduchu, které dany
motor vyzaduje k svému normdlnimu provozu a za podminek, pro které je pozadovano
schvéleni.

Primérni vstup vzduchu mtze byt otevien dovniti krytl motoru, je-li tato cast krytl izolo-
vana od oddé€leni pfisluSenstvi motoru ohnivzdornou sténou nebo jsou-li k dispozici pro-
sttedky pro zabranéni zpétného Slehnuti plamene.

Ochrana soustavy sani proti namraze (1093)

a)

b)

Soustava vstupu vzduchu pro kazdy pistovy motor musi mit prostiedky k zabranéni tvorby
respektive rychlého odstranéni namrazy.

Pokud toto neni zajiSténo jinymi prostfedky, pak musi byt prokazano, Ze ve vzduchu bez
viditelné vlhkosti a pfi teploté —1°C :

1/ Kazdy letoun s nevySkovym motorem a konvencénim karburatorem s predehfivanim,
které mlze zajistit zvySeni teploty o 32°C s motorem pracujicim v rezimu 75% maxi-
malniho trvalého vykonu.

2/ Kazdy letoun s vySkovym motorem pouzivajicim konvencni karburator s predehiiva-
nim, které mlize zajistit zvySeni teploty o 50°C s motorem pracujicim v rezimu 75% ma-
ximalniho trvalého vykonu.

3/ Kazdy letoun s vyskovym motorem, pouzivajicim karburdtor s Gipravou proti tvorbé
namrazy, musi mit pfedehfivani takové, Ze s motorem v rezimu 60% maximalniho trva-
1€ho vykonu miize zajistit zvyseni teploty o 38°C.

4/ Kazdy jednomotorovy letoun s nevyskovym motorem pouzivajici karburator se zabra-
nou proti namrzani musi mit ndhradni zdroj vzduchu s pfedehievem ne mensim, nez jaky
poskytuje chlazeni valci motoru proudicim chladicim vzduchem.

Pro letouny s pistovymi motory vybavenymi turbodmychadly ke stlaceni vzduchu pied
vstupem vzduchu do karburdtoru, mize byt zvySeni teploty vzduchu ziskané stlaCenim
vzduchu v jakékoliv vySce miize byt vyuzit pro ureni shody s pozadavkem odstavce a)
tohoto ustanoveni, jestlize je pouzitelny pfirtistek teploty takovy, ktery muaze byt dosazi-
telny automatickym stlacovanim vzduchu pro pouzitelné vysky a provozni podminky pfi
stlatovani.

Navrh predehievu vzduchu v karburatoru (1101)
Kazdy ptedehfev vzduchu v karburatoru musi byt navrzen a konstruovan tak, ze —

a)
b)

c)

zajisti odvétrani predehfivace, pokud motor pracuje v chladném ovzdusi.
umozni prohlidky rtiznych dilti vyfuku, se kterymi sousedi.
umozni prohlidky kritickych ¢asti samotného predehtivace.
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Potrubi soustavy vstupu vzduchu (1103)

a) Kazdé potrubi saciho systému musi byt odvodnéno, k zabranéni shromazd'ovani paliva
nebo vlhkosti v normalnich polohéch na zemi nebo za letu.

- Zadné odvodnéni nesmi vyustovat v miste, kde by mohlo dojit k nebezpeci pozaru

b) Kazdé potrubi ptfipojené na komponenty, mezi nimiz miize dochazet ke vzajemnému po-
hybu, musi mit prostiedky pro jejich vzajemné ptizpusobeni /napr. pruzné spoje/.

Clony v soustavé sani (1105)

Jsou-li v soustavé vstupu vzduchu pouzity clony, potom :

a) kazda clona musi byt pfed karburatorem

b) je-li clona umisténa na jakékoliv ¢asti saciho systému, ktera je jedina, pies kterou prechazi
vzduch do motoru, musi byt pouzity prostiedky, které zabranuji tvofeni ndmrazy

- clonu lze ohrivat teplym vzduchem

c) Musi byt zabranéno postiikani kterékoliv clony palivem

Poznamka : vyraz , clona*” muzZe znamenat clonu, mrizku, kryci sténu nebo podobny

prostredek

VYFUKOVA SOUSTAVA

VSeobecné (1121)

a) Kazda vyfukova soustava musi zajistit bezpeéné odvedeni vyfukovych plynl bez nebez-
peci vzniku pozaru nebo zamoteni prostoru ur¢ené¢ho pro osoby oxidem uhelnatym.

b) Kazda ¢ast vyfukové soustavy, jejiz povrch je tak horky, Ze by mohl zapalit hotlavou ka-
palinu nebo pary, musi byt tak umisténa nebo chranéna kryty, aby tnik z jakékoliv sou-
stavy obsahujici zapalné kapaliny nebo pary nezpisobil pozér, ktery by byl vyvolan
stykem kapaliny nebo pary s libovolnou ¢asti vyfukové soustavy veetné jejich kryti.

c) Kazda cast vyfukové soustavy musi byt oddélena zarupevnymi sténami od sousednich
hoflavych ¢asti letounu.

d) Vyfukové plyny nesmi vystupovat v nebezpecné blizkosti vypusti oleje nebo paliva.

e) Kazda cast vyfukového systému musi byt chlazena tak, aby se zabranilo nadmérné vy-
sokym mistnim teplotam.

f) Kazdy tlumi¢ vyfuku musi mit prostfedky, kterymi bude zabranéno ucpani vystupu vy-
fuku po jakékoliv vnitini poruse tlumice vyfuku.

Vyfukové potrubi (1123)

a) Kazdé vyfukové potrubi musi byt zaruvzdorné a korozivzdorné a musi mit prostfedky
k zabranéni poruse vlivem rozpinani provoznimi teplotami.

b) Kazdé vyfukové potrubi musi byt upevnéno tak, aby odolavalo vibracim a zatizenim se-
trvacnymi silami, které se mohou vyskytnout béhem norméalniho provozu.

c¢) Casti vyfukového potrubi p¥ipojené k ¢astem, mezi nimiz mize dochazet k vzajemnému
pohybu, musi mit pouzity pruzné prostiedky, které zajisti ptiméienou poddajnost.

Vyméniky tepla na vyfuku (1125)

Letount pohanénych pistovymi motory se tyka nasledujici :

a) Kazdy vymeénik tepla na vyfuku musi byt konstruovan a zastavén tak, aby odolaval vibra-
cim, setrvaénym a jinym zatizenim, kterd mohou byt ocekdvéana v normélnim provozu.
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Dale :

1/ kazdy vyménik musi byt vhodny pro trvaly provoz za vysokych teplot a musi byt odol-
ny proti korozi vlivem vyfukovych plyna

2/ kazdy vyménik musi mit prostiedky pro kontrolu kritickych dila

3/ kazdy vyménik musi mit prosttedky pro chlazeni dili, které ptichazeji do styku s vyfu-
kovymi plyny.

Kazdy vyménik tepla, pouzivany k ohfevu vzduchu pro vétrani musi byt navrzen tak, aby

vyfukové plyny nemohly vnikat do vzduchové vétraci soustavy.

VYBAVENI A OVLADANI POHONNE JEDNOTKY

Vseobecné (1141)

a)

b)
c)

d)

Kazdé ovladani pohonné jednotky musi byt schopno udrzet jakoukoliv potiebnou polohu
bez :

1/ trvalé pozornosti pilota, nebo

2/ tendence k posunuti vlivem zatiZeni nebo vibraci

Kazd¢ fizeni musi bez poruch a nadmérnych posuvii odolavat provoznim zatizenim.
Vsechny ¢asti ovladani pohonné jednotky, které jsou umistény v motorovém prostoru a u
kterych je ptedpokladan provoz i v pfipad€ pozaru, musi byt nejméné zZaruvzdorné.
Ovladani ventilti /kohoutti/ pohonné jednotky, které jsou umistény v kabin¢, musi mit :

1/ zietelné dorazy pro rucni ovladani nebo v ptipadé palivovych kohoutl jasné oznaceni
oteviené a zaviené polohy a

2/ pro jinak ovladané ventily /kohouty/ prostfedky, informujici pilota, kdy je kohout :

i/ v poloze pIného otevieni nebo plného uzavieni a

i1/ o sméru pohybu mezi polohou Uplné otevienou a iplné uzavienou.

Ovladani motoru (1143)

a)
b)

Ovladani motoru nebo kompresoru musi mit jednoznacné a bezprosttedné reagujici pro-
stiedky pro fizeni motoru nebo kompresoru.

Jestlize paka piipusti je spfazena s hlavnim palivovym kohoutem, musi mit ovlada¢ pro-
stiedky, jimiz se zabrani neumyslnému piesunu ovladace do polohy uzavieno. Tyto pro-
sttedky musi :

1/ mit vhodny zdmek nebo doraz v poloze pro volnobéh

2/ pozadovat samostatny a jednoznacny postup pro premisténi ovladace do polohy uza-
vieno.

Vypinade zapalovani (1145)

a)
b)

c)

Kazdy zapalovaci okruh musi byt nezavisle vypinan a nesmi vyzadovat soucinnost jaké-
hokoliv jiného vypinace pro to, aby byl uveden do provozu.

Vypinace zapalovani musi byt navrZzeny a uspofadany tak, aby bylo zabranéno jejich ne-
umyslnému pouziti.

Vypinac zapalovani nesmi byt pouzit jako hlavni vypinac¢ pro jiné obvody.

Ovladani palivové smési (1147)
Ovlada¢ musi vyZadovat jednozna¢ny a samostatny pohyb pro fizeni smérem k ochuzeni sm¢-
si nebo do uzaviené polohy.
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Prislusenstvi pohonné jednotky (1163)

a) Kazdé motorem pohdnéné prislusenstvi musi —
1/ byt vhodné pro montdz na dany typ motoru,
2/ vyuzivat k zastavbé vhodnych mist (vystupki), které jsou na motoru
3/ byt utésnéné k zabranéni kontaminace olejového systému motoru a systému ptisluSens-

tvi

b) Elektricka vystroj, u které lze ocekavat vznik elektrického oblouku nebo jiskfeni , musi
byt instalovana tak, aby pravdépodobnost styku s jakoukoliv zépalnou kapalinou nebo s
vypary byla minimalizovana.

Soustavy bateriového zapalovani (1165)

a) Kazda elektrickd soustava zapalovani musi byt doplnéna generatorem, ktery miize byt
automaticky nahradnim zdrojem elektrické energie, dovolujicim plynuly provoz motoru, i
kdyz kterdkoliv baterie je vycerpana.

b) Kapacita baterie a generatoru musi byt dostate¢na pro zajisténi potieb zapalovaciho systé-
mu motoru a nejvyssich pozadavkl jakékoliv Casti elektrického systému napajeného ze
stejného zdroje.

c) Navrh zapalovaciho systému motoru musi brat v ivahu :

1/ stav generatoru mimo provoz

2/ stav s tplné vybitou baterii a generatorem pracujicim za normalnich provoznich otac¢ek
3/ stav s upln€ vybitou baterii a generatorem pracujicim ve volnob¢hu, je-li pouzita pouze
jedna baterie

d) K dispozici musi byt prosttedky pro varovani pilota, jestlize zavada kterékoliv ¢asti elek-
trického systému je pficinou trvalého vybijeni kterékoliv baterie, ur€ené pro zapalovani
motoru.

PROTIPOZARNI OCHRANA

Motorové prostory za protipoZarni sténou (1182)

Soucasti, potrubi a spoje umisténé za protipozarni sténou motorového prostoru musi byt kon-
struovany z takovych materidlli a umistény v takovych vzdélenostech od protipozarni stény,
aby nevznikla zdvada nepiiméfené nebezpecna pro letoun, jestlize ¢ast motoru u protipozarni
stény je vystavena plamenu o teploté¢ ne mensi nez 1100°C po dobu 15 minut. Toto miize byt
prokédzéano zkouskou, analyzou nebo obojim.

Potrubi, upevnéni a soucasti (1183)

a) S vyjimkou pfipadl, uvedenych v odstavci b) tohoto ustanoveni, musi byt vSechny sou-
¢asti, potrubi a spojovaci Casti dopravujici zapalné kapaliny, plyny nebo vzduch do které-
hokoliv prostoru, na ktery se vztahuji pozarni podminky zastavby a provozu motoru, musi
byt nejméné zaruvzdorné s tou vyjimkou, ze nadrze pro zapalné kapaliny a jejich uloZeni,
které jsou ¢asti nebo jsou upevnény na motoru , pak tyto musi byt zarupevné nebo byt
uzaviené zarupevnymi kryty /sténami/, aby poskozeni ohném kteréhokoliv ¢asti, ktera ne-
ni zarupevnd, nemélo za nasledek prosakovani nebo vytékani zapalné kapaliny. Soucasti
musi byt chranény nebo umistény tak, aby poskytovaly zaruku proti zapaleni vytékajicich
zapalnych kapalin. Sestavy pruznych hadic (hadice a koncovky) musi byt schvaleného ty-
pu. Integréalni olejova jimka u pistového motoru o objemu mensim nez je 5 litrd, nemusi
byt Zarupevna, ani nemusi mit uzavieny zarupevny kryt.
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Pozadavky odstavce a) tohoto ustanoveni se nevztahuji na :

1/ potrubi a jejich spojovaci ¢asti, které jiz byly schvéleny jako ¢asti typového schvaleni
motoru

2/ odvzdusnovaci a vypoustéci potrubi a jejich spojovaci ¢asti, jejichz zavady nemohou
byt pri¢inou vzniku nebo zvétSeni nebezpeci pozaru.

Protipozarni stény (1191)

a)
b)
c)

d)
e)

Motor musi byt oddélen od dalSich ¢asti letounu pozérni sténou, krytem nebo jinym ekvi-

valentnim prostiedkem.

Pozarni sténa nebo kryt musi byt konstruovany tak, ze nemiize nebezpe¢né mnozstvi chla-

diva, plynti nebo plamenti proniknout z motorového prostoru do jinych ¢asti letounu.

Kazdy otvor v pozarni stén¢ nebo krytu musi byt uzavien uzaviraci ptirubou, Zarupevnym

uzaveérem, ventilem nebo piirubou protipozarni stény.

Protipozarni sténa nebo kryt musi byt Zarupevné a chranény proti korozi.

Nasledujici materidly jsou piijatelné jako zarupevné, jsou-li pouzity na protipozarni sténu

nebo kryt bez nutnosti zkousSent :

1/ nerezavé¢jici ocel tloustky 0,38mm

2/ plech z me¢kké oceli (pokrytd hlinikem nebo jinou protikorozni ochranou) o tloust’ce

0,5mm

3/ ptiruby z oceli nebo slitin na bazi médi

Shoda s pozadavky na zarupevné materidly nebo dily musi byt prokdzéna dle nasleduji-

ciho :

1/ plamen, kterému jsou vystaveny dily a materidly, musi mit 1100 £+ 25°C

2/ tabule materialu o plose cca 64cm” musi byt vystaveny plamenu z vhodného hotaku

3/ plamen musi byt dostatecné velky pro udrzeni pozadované teploty zkousky na ploSe cca
13mm?

4/ materialy pozarni stény a ptirub musi odoldvat proniknuti plamene nejméné po dobu 15
minut

Kryty motoru a gondola (1193)

a)
b)

Kazdy kryt musi byt konstruovan a upevnén tak, aby odolal vibracim, zatizenim od se-
trvacnych a vzdusnych sil, které mohou byt v provozu o¢ekavany.

Musi byt k dispozici prostiedky pro rychlé a tplné odvodnéni vSech casti krytti v nor-
malnich polohdch na zemi i za letu. Zadnd vypust nemiZe ustit tam, kde mize byt
pricinou nebezpeci pozaru.

Kryty musi byt nejméné zaruvzdorné.

Kazda ¢ast za otvorem do motorového krytu vystavena vysokym teplotam v disledku své
blizkosti k dilim vyfukové soustavy /nebo primého dotyku s vyfukovymi plyny/ nebo vy-
stupniho otvoru vyfuku musi byt Zarupevna.

HLAVA F — VYSTROJ

Funkce a zastavba (1301)
Kazda cast zastavéné vystroje musi :

a)

Byt takového druhu a provedeni, aby spliiovala svou o¢ekavanou funkci a musi byt schva-
leného typu.
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b) Mit stitek s uvedenim typového oznaceni, funkce nebo provozniho omezeni nebo jakou-
koliv kombinaci téchto udaju.

c) Byt zastavéno v souladu s provoznimi omezenimi, stanovenymi /specifikaci/ pro toto zaii-
zeni.

d) Po zastavbé spravné pracovat.

- Spravnd funkce nema byt zhorsena teplotami nizsimi nez 0°C, silnym destem nebo vysokou
vihkosti.

- Pokud je zastavena radiostanice, ma byt prokdzano, Ze elektricka soustava cinnost radio-
Stanice nepriznivé neovlivni.

- Pristroje a jina vystroj nemaji sami o sobé nebo svym specifickym ucinkem na letoun
ohroZovat bezpecnost jeho provozu.

Stavebni predpis pro kluzdky pozaduje :

Spravna cinnost vystroje nesmi byt omezovana namrazou, silnym destém nebo vysokou rych-

losti.

Letové a navigacni pristroje (1303)

Minimaln¢ jsou pozadovany nasledujici letové a navigacni pfistroje:
a) rychlomér
b) vyskomér
c) magneticky kompas

Stavebni predpis pro kluzaky poZaduje navic:

* variometr

* ukazovatel vybocent (kulicku)

Piistroje pohonné jednotky (1305)

Minimaln¢ jsou pozadovany nasledujici ptistroje pohonné jednotky :

a) Palivomér pro kazdou palivovou nadrz

- jediny ukazatel pro kazdou skupinu propojenych nadrzi pracujicich jako jedina nadrz je
prijatelny tehdy, kdyz samostatna nadrz nemiize byt izolovana

- nebo ukazovatel mnozstvi paliva pro kazdou palivovou nadrz, viditelny upoutanymi piloty

b) Tlakomér oleje nebo varovny ukazatel nizkého tlaku oleje v motoru (#. svetelné tablo ne-
bo signalizacni Zarovka) s vyjimkou téch motort, u kterych neni olejova soustava, a u pie-
tlakové olejové soustavy, pokud je odd€lena od jinych olejovych systému

c) Ukazatel teploty oleje s vyjimkou s vyjimkou dvoutaktnich motori

d) OtaCkomer

e) Ukazatel teploty hlav valct pro kazdy vzduchem chlazeny motor s Zaluziemi na krytu mo-
toru

f) Ukazatel tlaku paliva nebo varovny ukazatel nizkého tlaku paliva (#. svetelné tablo nebo
signalizacni Zarovka) pro motory zasobované pomoci ¢erpadla

g) Ukazatel plniciho tlaku u motoru se stavitelnou vrtuli nebo s kompresorem

h) Ukazatel mnozstvi oleje pro kazdou nadrz /napr. merici tycka/

1) Pfi zastavbé kompresoru, pokud jsou stanovena omezeni jak pro kazdou vstupni, tak i vy-
stupni teplotu, ukazatel musi vyhovovat kazdé teploté, pro kterou jsou stanovena omezenti,
pokud neni prokazéano, Ze tato omezeni nebudou piekroc¢ena pii zadné ¢innosti

71)  Ukazatel teploty chladici kapaliny pro kazdy kapalinou chlazeny motor

- stavebni predpis pro kluzdky a pomocnym motorem pozaduje také citac provoznich hodin
motoru
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Riizna vystroj (1307)

Pro kazdého ¢lena posadky nebo cestujiciho musi byt sedadlo schvaleného typu.

- stavebni predpis pro kluzaky pozaduje pro kazdého clena posadky schvaleny typ
bezpecnostniho pasu

Vystroj, soustavy a zastavby (1309)
Vystroj, soustavy a zastavba musi byt navrzeny tak, aby snizily nebezpeci pro letoun v pfi-
pad¢ pravdépodobného selhani nebo poruchy.
- jestlize je letoun vybaven el. spotrebici a zdrojem el. energie mélo by mit:
i) usporadani s hlavnim vypinacem
ii) dostatecny zdroj el. energie
iii) el. ochranné zarizeni (pojistky, jistice)

PRISTROJE — ZASTAVBA

Usporadani a prrehlednost (1321)

Kazdy letovy, navigac¢ni a motorovy pfistroj musi byt jasné a zietelné viditelny pro kazdého
pilota.

v pripadeé dvouclenné posadky musi byt mozné, aby kazdy jeji clen videl jasne nejméné na
predepsané pristroje. Letové pristroje musi byt na pristrojové desce usporadany a soust-
redeny okolo vertikalni osy takto:

a) umely horizont nahore uprostred

b) rychlomer vievo od umelého horizontu

c) vyskomer vpravo od umélého horizontu

d) variometr pod vyskomérem

e) pristroj, ktery nejucinnéji ukazuje smer letu a je jiny, nez primy kompas, nesmi byt
pod umelym horizontem

V pripade letadel /napr. vétroné) je v zasadé rozmisteni:

a) rychlomer vlievo nahore od stredu pal. desky
b) jemny variometr vpravo od stredu pal. desky ve shodné roviné jako rychlomer
¢) hruby variometr pod jemnym variometrem
d) vyskomer pod rychlomérem
e) uprostied nahore miize byt zatackomer nebo kombinovany zatickomer
s variometrem, v krajnim pripadé primy kompas

Vystrazna, signaliza¢ni a navéstni svétla (1322)
Jsou-li v pilotnim prostoru umisténa vystrazna, signaliza¢ni nebo navéstni svétla, musi byt:
a) Cervena pro vystrazna svétla (svétla oznalujici nebezpeéi, ktera vyzaduji okamzity
zéasah).
b) Zluta pro signalizaéni svétla (svétla oznalujici vystrahu)
c) Zelena pro svétla normalni funkce
d) Jakakoliv jin4 barva v¢etné bilé pro svétla, kterd nejsou popsdna v odst. a) az c)
tohoto ustanoveni za piedpokladu, ze se tato barva dostatecné odliSuje od barev
uvedenych v odst. a) az c) tohoto ust., aby se zabranilo mozné zdmeéné.
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Rychlomérna soustava (1323)
Rychlomérna soustava musi byt cejchovana tak, aby udavala skute¢nou rychlost u hladiny
moie ve standardni atmosféfe s maximalni pitot-statickou chybou, nepifevysujici £8 km/h
nebo £5 % podle toho, ktera je vétsi v nasledujicim rozsahu rychlosti:

(1) 1,3 Vg; do VN se zasunutymi vztl. klapkami

(2) 1,3 Vg; do Vg s vysunutymi vztl. klapkami
a) Kalibrace musi byt provedena za letu
b) Rychlomérné soustava musi byt vhodna pro rychlosti mezi Vgp a nejméné pii 1,05 Vg,
Stav. predpis pro kluzaky pozaduje kalibraci jiz od rychlosti 1,2 Vs /vztl. klapky a vzdusné
brzdy zasunuty/. UCL pozaduje pouziti jimek kondenzdtu v obou soustavich snimdni tlaku, 1.
v soustavé celkového i statického tlaku.
Poznamka:

vy

Soustava statického tlaku (1325)

a) Kazdy pftistroj vybaveny piipojkou statického tlaku musi byt odvzdusnén tak, aby vliv
rychlosti letu, otevirani nebo zavirani oken, vlhkost nebo jiné cizi vlivy nemély vyznamny
vliv na piesnost tohoto pfistroje.

b) Navrh a zéstavba soustavy snimani statického tlaku musi byt takové, ze
1/ je zajisténo spolehlivé odvodnéni vlhkosti,

2/ je zamezeno odirani potrubi, nadmérna deformace nebo zmenseni praméru v ohybech a
3/ pouzité materialy jsou trvanlivé, vhodné pro dany ucel a chranény proti korozi.

Vedeni (potrubi, hadice) musi byt vhodné rozliseno. Neni-li toto stanoveno zvl. predpisem,
navrhne znaceni vyrobce a pozida UCL o vyjddieni a schvdlent.

Vedeni musi byt vhodné a radné upevnéno, nesmi tvorit ostré oblouky, konce hadic musi byt
zajistény proti rozpojeni.. — jako méritko prijatelné tésnosti statického systému lze brat poza-
davek, aby v pribehu 1 minuty nedoslo u vyskomeru ke ztraté indikované vysky o hodnotu
VY$Si nez je 30 m.

Magneticky kompas (1327)

a) Magneticky kompas vyZaduje nutné zastavbu tak, Ze jeho pfesnost neni nadmérné ovliv-
néna vibracemi letounu nebo magnetickymi poli

b) Kompenzovana zéastavba nesmi mit pii horizontalnim letu vétsi odchylku (deviaci) nez
10° v kterémkoliv sméru, vyjma ptipadu vysilani z radiozafizeni, kdy deviace pti kompen-
zaci smi piekrocit 10°, ale nesmi piekrocit 15°.

- pro kluzaky s pomocnym motorem je pozadavek doplnén o rezim s béZicim motorem za

letu a splnéni podminky max. deviace v rozmezi vice nez 10° ale méné nez 15°.
- zastavba musi brat na zretel potrebu budouciho serizovani.

Pristroje vyzadujici prikon energie (1331)

Pro kazdy letoun:

a) Kazdy setrvac¢nikovy ptistroj musi odebirat energii ze zdroje energie priméiené k zajisténi
pozadované presnosti pti kazdé rychlosti letu vyssi nezZ je nejlepsi rychlost pro stoupani

b) Kazdy gyroskopicky pfistroj musi byt zastavén tak, aby bylo zabranéno jeho selhani z di-
vodu deste, oleje a jinych skodlivych vliva.

c) Musi byt k dispozici zatizeni, které umozni sledovat, ze dodavana energie je pro funkci
pfistroji dostatecna.
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Piistroje pohonné jednotky (1337)
a) Pristroje a potrubi k pfistrojim
1/ Kazd¢ potrubi k pfistrojiim pohonné soustavy musi spliiovat pozadavky ust .(993)

/Potrubi a spojovaci ¢asti palivového systému/
2/ Kazdé potrubi, kterym prochazi hotlavé kapaliny pod tlakem musi spliiovat pozadavky:
1/ musi byt opatfeno omezovacimi otvory nebo jinym zabezpeCovacim prostiedkem u
zdroje tlaku, aby bylo zabranéno unikani nadmérného mnozstvi kapaliny pii poruse
potrubi
i1/ musi byt namontovano a umisténo tak, ze unik kapalin nebude nebezpecny
3/ Kazdy pfistroj, ktery pouziva hotlavé kapaliny musi byt nastaven tak, aby tnikem ka-
paliny nevznikalo nebezpeci.

b) Ukazatel mnozstvi paliva:
Musi existovat zafizeni, udédvajici pilotovi informace o mnozstvi paliva / v prijatelném
oznaceni kg, I, Ib, galon.../ v kazdé nadrzi béhem letu. Navic:

1/ Kazdy ukazatel mnoZzstvi paliva musi byt cejchovan tak, aby v horizontdlnim letu uka-
zoval nulu, kdyZz v nadrzi zbyva takové mnozstvi paliva, které odpovida nevyuzitelnému
mnozstvi paliva, jak je uvedeno v ust. (959)

2/ Kazdy palivoznak pouzity jako ukazovatel mnozstvi paliva, musi byt chranén proti
poskozeni.

3/ Kazdy palivoznak, ktery ma prostor, ve kterém se mize shromazd’ovat a zamrzat voda,
musi mit zafizeni umoziujici vypousténi vody na zemi.

4/ Nadrze se vzajemné propojenymi vyvody a expanznimi prostory lze povazovat za jednu
nadrz a nemusi mit samostatné palivoméry

c) Soustava prutokomérii paliva

Je-1i instalovan palivovy pritokomér, musi existovat prostiedky umoziujici obtékani kazdé
soucasti métici soustavy dodéavajici palivo v piipadé, Ze nespravna ¢innost této soustavy vaz-
n¢ omezuje pratok paliva.

ELEKTRICKA SOUSTAVA A VYBAVENI

Vseobecné (1351)
a) Kapacita elektrické soustavy
Kazda elektricka soustava musi byt vhodna pro zamyslené pouziti. Dale —

1/ zdroje elektrické energie, jejich propojeni (sit’) a k ni pfipojené ovladaci a ochranné
zafizeni musi byt schopno dodavat pozadovanou energii pii spravném napéti v kazdém
obvodu, dilezitém pro bezpecny provoz

2/ soulad s pozadavkem odst. (1) tohoto ust. musi byt prokézan rozborem elektrického za-

fizeni nebo méfenim, které zahrnuje elektrické zatizeni plisobici na elektrickou soustavu
béhem pravdépodobnych kombinaci a po pfedpoklddanou dobu trvani.
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Pro kazdy elektricky systém plati nasledujici:

1/
i/

11/

i1/

2/

kazdy elektricky systém pokud je zastavén musi —
byt prost nahodnych nebezpeci sdm o sobé, ve svém zplisobu provozu a ve svych
ucincich na jiné Casti letounu

byt chranén proti u¢inkiim paliva, oleje, vody a jinych Skodlivych latek a mecha-
nickych poskozeni

byt navrzen tak, aby nebezpeci zasahu elektrickym proudem pro posadku, cestu-
jici a pozemni personal bylo vylouceno

zdroje elektrické energie musi splilovat svou funkci jak pii spolecném, tak i pii

nezavislém zapojeni s tim, ze alterndtory mohou byt zavislé na baterii pro pocatecni

buz
3/

eni nebo stabilizaci
Selhani nebo nespravna funkce kteréhokoliv zdroje elektrické energie nesmi ohro-

zit schopnost kteréhokoliv zbyvajiciho zdroje zasobovat obvody dilezité pro bez-
pecny provoz s vyjimkou, Ze chod alternatoru zavislého na baterii mize byt zasta-
ven zdvadou na této baterii.

4/

Ovladani kazdého zdroje elektrické energie musi umoznit nezavisly provoz kaz-

dého zdroje s vyjimkou ovladact spojenych s alternatory, jejichz pocatecni buzeni

nebo stabilizace jsou zavislé na akumulétoru, a které pak nemusi prerusovat spoje-
ni mezi alternitorem a svou baterii.

¢) Generatorova soustava.
Dodava-li elektricka soustava proud k napajeni obvodu diilezitych pro bezpe¢ny provoz, musi
byt pouzit alespon jedno dynamo.

Dale —
1/
2/

3/

4/

5/

kazdé dynamo musi byt schopno dodévat trvaly jmenovity vykon

regulator napéti generatoru musi byt schopen spolehlivé regulovat vystupni napéti
generatoru ve stanovenych mezich

kazdé dynamo musi mit ochranu proti zpétnému proudu navrzenou tak, aby se od-
pojilo od baterie a od jinych dynam v ptipadé¢ tak velkého zpétného proudu, ktery
by mohl poskodit toto dynamo

musi byt k dispozici zatfizeni upozoriujici okamzité pilota na poruchu kteréhokoliv
generatoru a

kazdy generator musi mit pfedpétovou ochranu navrzenou a zapojenou tak, aby se
zabranilo poskozeni elektrické soustavy nebo zatizeni napajenych elektrickym
proudem z elektrické soustavy, které by mohlo nastat pfi vzniku vys$Siho napéti v
generatoru.

d) Pfistroje.
Musi existovat zatfizeni, které¢ uda pilotovi, ze dodavka elektrické energie odpovida bez-
pecnému provozu. U stejnosmérnych soustav mize byt ampérmetr zapojen v napajecim
obvodu akumulétoru.
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e) Odolnost proti pozaru.
Elektrické zatizeni musi byt navrzeno a zastaveéno tak, ze v pripad¢ pozéaru v prostoru mo-
toru, béhem kterého byl povrch piilehlé pozarni prepazky ohiat na 1100°C po dobu 5 minut
nebo na nizsi teplotu stanovenou Zadatelem, pracovalo kazdé zatizeni dilezité pro dalsi
bezpecny provoz a je umisténé za protipozarni sténou, spolehlivé a nevytvorilo dalsi ne-
bezpeci pozaru.
V piipad¢ vzniku pozaru nesmi byt posadka ohrozena toxickymi latkami.

f) Vngjsi zdro;j.
Maé-li letoun zatizeni umozinujici pfipojeni vnéjSiho zdroje, ktery mize byt elektricky spo-
jen s piisluSenstvim jinym nez tim, které se uziva ke spousténi motoru, musi mit zafizeni
zamezujici ptivodu elektrického proudu opacného sledu fazi z vnéjsiho zdroje do elektric-
ké soustavy letounu.

g) Zdroje stejnosmérného proudu musi byt samostatné jistény pied pfipojenim na sbérnici a
musi byt jejich soucasné piipojeni do sitového rozvodu blokovano (napt. pozemni zdroj
dynamo). Vyjimku tvoii palubni dynama, jejichZ regulatory maji vyrovnavaci vinuti.Neni-
li tomu tak, pak jednotlivd dynama jsou pfipojena pouze k vlastni sbérnici.

Navrh a zastavba baterie (1353)

a) Kazdy névrh a zastavba baterie musi spliiovat pozadavky piedepsané v tomto ustano-
veni.

b) Béhem vsech pravdépodobnych podminek nabijeni a vybijeni musi byt zachovana
bezpecna teplota (nesmi dojit k nekontrolovanému ristu teploty v ¢lancich). Pfi no-
vém nabijeni baterie (po pfedchozim uplném vybiti) nesmi dojit k nekontrolovanému
rastu teploty v ¢lancich za nasledujicich podminek:

1/ pfi novém nabijeni akumulatoru
2/ pfi maximalnim nastaveni napéti nebo vykonu béhem letovych podminek
3/ za nejneptiznivéjSich podminek chlazeni, které se mohou vyskytnout v provozu

c) Splnéni pozadavkl odst. b) tohoto ustanoveni musi byt prokazano zkouskami, pokud
zkuSenosti s podobnymi akumulatory a jejich zastavbou neprokazaly, ze s dodrzova-
nim bezpecnych teplot a tlaki v ¢lancich nejsou potize.

d) V letounu se nesmi v nebezpecném mnozstvi shromazd’ovat zadné vybusné nebo jedo-
vaté plyny vyluované kterymkoliv akumulatorem za normalniho provozu nebo v di-
sledku mozné zavady v nabijeci soustavé nebo v zastavbé baterie.

e) Zadné korosivni kapaliny nebo plyny, které by mohly unikat z baterie, nesmi poskodit
okolni konstrukci nebo v okoli umisténé dilezité zatizeni.

f) Zéastavba kazd¢ Ni-Cd baterie, kterd muze byt pouzivana ke spousténi motoru nebo
pomocné jednotky, musi zajisStovat ochranu konstrukce nebo diilezitych soustav pied
nebezpecnymi vlivy, které mohou vzniknout pii max. piehfati baterie, vyvolaného
zkratem baterie nebo jejich jednotlivych ¢lankd.

g) Zéastavba Ni-Cd baterie pouzivané pro spousténi motoru nebo pomocné pohonné
jednotky, musi mit nasledujici zatizeni:

1/ automatickou soustavu regulace nabijeni baterie, zamezujici piehtati baterie

2/ snimace teploty baterie a vystraznou soustavu prehiati baterie se zafizenim pro
odpojeni baterie od jejiho zdroje v ptipadé piehrati baterie

3/ ¢idlo pro indikaci selhdni baterie a zatizeni pro odpojeni baterie od nabijeciho
zdroje v ptipadé¢ selhdni baterie.
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h) Akumulator musi byt primo spojen s kostrou letadla svym zapornym polem

Zavizeni na ochranu elektrickych obvodi (1357)

a)

b)

c)

d)

Ochrany elektrickych obvodu (tavné pojistky nebo jistiCe) musi byt nedilnou soucasti
vsech elektrickych obvodd, jinych nez —
1/ hlavni obvody spoustécich motor

2/ obvody, ve kterych nemtize vzniknout Zadné nebezpeci, nejsou-li ochrany
pouzity

Ochrana obvodu, ktery je dilezity pro bezpecnost letu, nesmi byt pouzita k ochrané¢
jakéhokoliv jiného obvodu
KaZzda ochrana, ktera umozinuje obnoveni zapojeni (“nezavisla ochrana®, ve které fun-
kce mechanizmu ovlddajiciho vypinaci pohyb, nemtize byt ovlivnéna polohou ruc¢ni-
ho ovladace), musi byt navrzena tak, aby spliiovala nasledujici pozadavky:

1/ pro napojeni musi byt nutny ru¢ni zadsah pro obnoveni funkce

2/ v ptipad¢ pietizeni nebo zavady v obvodu, musi zatizeni obvod rozpojit bez
ohledu na polohu ru¢niho ovladace

Je-1i opétovné zapnuti jistiCe nebo vymeéna pojistky dilezitym pozadavkem pro bez-
pecnost letu, musi byt takovy jisti¢ nebo takova pojistka umistény a identifikovany
tak, aby mohly byt za letu pohotové zapnuty nebo nahrazeny.

Jsou-li pouzity tavné pojistky, musi byt k dispozici jedna nahradni pojistka od kazdé-
ho druhu nebo 50% néhradnich pojistek od kazdého druhu podle toho, ktery pocet je
VEts.

Na akumulatorovou sbérnici musi byt pripojeny vSechny spotiebice nutné pro uspésné
dokonceni letu a pristani v pripadeé, ze by akumulator byl jedinym zdrojem elektrické
energie (nefunkcnost primarnich zdrojii el. energie). Akumulatorova sbérnice musi mit
moznost odpojeni od hlavnich sbérnic v pripade vysazeni primarnich zdroju.

Usporadani hlavniho vypinace (1361)

a)

b)

Uspotadani hlavniho vypinace musi umoziiovat pohotové vypnuti zdroji elektrického
proudu od hlavni sbérnice. Bod rozpojeni musi byt v blizkosti zdroje ovladaného taho-
vym vypinacem.

Uspotadani hlavniho vypinace musi byt instalovano tak, aby vypina¢ byl snadno roz-
poznatelny a pristupny pro pilota za letu.

- hlavni vypinac musi byt umistén pod cervenou krytkou nebo cervené oramovain

Elektrické kabely a vystroj (1365)

a)

Kazdy elektricky vodi¢ musi mit pfiméteny prifez, musi byt spravné veden a pfipojen
tak, aby pravdépodobnost vzniku zkratu a vzniku nebezpeci pozaru bylo co nejmensi.

- k jednotlivym kostricim bodiim smi byt od spotiebicii pripojeny maximalné 3 vodice.

b)

Silové vodice musi byt pripojeny samostatné.
Kazdy vodi¢ a ptipojena vystroj, které by se v pripad¢ pretizeni obvodu nebo v ptipa-
d¢ zavady mohly prehiat, musi byt alespoii ohnivzdorné a nesmi vytvaret nebezpecné
mnozstvi toxického koute ani vytvaret jiné nebezpeci pro posadku.

- kazdeé elektrické zarizeni musi mit ochranu proti pretizeni. Zadné ochranné zarizent

nemtuize chranit vic nez jeden obvod, ktery je diilezity pro bezpecnost letu.
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Vypinace (1367)
Kazdy vypina¢ musi —

byt schopen pienést jmenovity proud.

konstrukce vypinaCe musi zajistit dostateCnou vzdalenost nebo vyhovujici izola¢ni
materidl mezi vodici a krytem tak, aby vibrace nemohly zplsobit za letu zkrat.

vypina¢ musi byt pilotovi ptistupny

musi byt ozna¢en idaji nezbytnymi pro ovladani a ¢innost obvodu

Vnéjsi svétla (1384)
Pokud jsou instalovana vné&jsi svétla, musi splitovat pozadavky stav. predpisu FAR 23.

BEZPECNOSTNI VYBAVENI

VSeobecné (1411)

a)
b)

Pokud je zastavéna bezpecnostni vystroj, musi byt snadno pfistupna

Pro tuto vystroj musi byt zfizeny skladovaci prostory, které musi:

1/ byt uspotadany tak, aby vystroj byla snadno piistupna a jeji umisténi bylo zfejmé.
2/ chrénit bezpecnostni vystroj proti poskozeni zptisobené vlivem setrvaénych zati-
zeni, uvedenych v ust. (561) /Podminky nouzového pfistani/.

RUZNA VYSTROJ

Elektronicka vystroj (1431)
Elektronicka vystroj na palub¢ letounu musi splitovat tyto pozadavky:

a)

b)

Vystroj a jeji piisluSenstvi nesmi sama o sob¢ ani svym zptisobem pouziti nebo svym
uc¢inkem na provozni vlastnosti letounu a jeho jinou vystroj zptsobit ohrozeni bezpec-
nosti provozu.

Vystroj a zafizeni k jejimu ovladani a sledovani musi byt uspotadany tak, aby byly
snadno kontrolovatelné. Zastavba musi zajistit dostatecné odvétrani, aby bylo zabra-
néno prehiivani.

- stav. predpis pro kluzaky zde stanovi obecné pozadavky na zdstavbu odpovidace (ATC)

Hydraulické ru¢né pohanéné brzdici soustavy (1436)

a)

b)
c)

d)

Kazda hydraulicka ru¢né pohanéna brzdici soustava a jeji ¢asti musi vydrzet ocekava-
né zatizeni od konstrukce, v€etné hydraulického zatizeni.
Musi byt k dispozici zafizeni k ovéfovani mnozstvi hydraulické kapaliny v systému.
Musi mit zafizeni pro ochranu pfed nadmérnym tlakem zpiisobeny objemovou zmé-
nou kapaliny.
Zkouskami se musi prokézat, ze —
1/ systém je plné Gc¢inny, pokud musi prenaset maximalni silu pilota, kterou mize byt
zatiZzen
2/ pokud je systém zatizen maximalni silou od pilota, nedochdzi k Zadné deformaci
nebo uniku — viz (405) /Sekundarni tizeni/.
-pro hydraulicky systém jiny nez je rucné pohanény brzdny systéem, ma byt pouZit

pozadavek stav. predpisu FAR 23.
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Kyslikova vystroj a dodavka kysliku (1441)

a)
b)

c)
d)

Kyslikova vystroj musi byt schvaleného typu.
Kyslikova vystroj nesmi zpisobem ¢innosti ohrozovat sebe samu ani byt nebezpecna

pro jiné ¢asti letounu

Posadka musi mit k dispozici prostiedky, kterymi mize béhem letu snadno zjistit, jaké

je mnozstvi kysliku v kazdém pouzitelném zdroji dodavky.

Kyslikové ldhve musi byt zastavény tak, aby nepfedstavovaly nebezpeci pfi tvrdém

pristani.

tento pozadavek je uveden ve stav. predpisu pro kluzaky.

Prostiedky urcujici moznost pouziti kysliku (1449)

Musi byt k dispozici prostfedky, které umozni posadce urcit, zda je kyslik dodavan do rozdé-
lovaciho zafizeni.

Tento pozadavek je uveden ve stav. predpisu pro kluzaky.

HLAVA G- PROVOZNI OMEZENI A INFORMACE

Vseobecné (1501)

a)
b)

Musi byt stanovena vSechna provozni omezeni a informace, které jsou nezbytné pro

bezpecny provoz letounu.

Provozni omezeni a jiné informace nezbytné pro bezpecny provoz musi byt dostupné

pro pilota.

Mezi zakladni provozni omezeni patri:

- navrhova rychlost obratu V,,, omezeni rychlosti pro pouziti vztlakovych klapek a
podvozku

Vvoew

Omezeni pohonné jednotky (1521)

a)

b)

Vseobecné.

Omezeni pohonné jednotky predepsané v této ¢asti musi byt stanovena tak, ze neptevysi
odpovidajici omezeni, pro kterd jsou motor a vrtule typove schvéleny (certifikovany)

Provoz pfi vzletu.

Provoz pohonné jednotky pfi vzletu musi byt omezen:

1/ maximalnimi otackami

2/ max. dovolenym plnicim tlakem u letounu se stavitelnymi vrtulemi nebo kompre-
sory

3/ ¢asovymi omezenimi pro pouziti vykonu nebo tahu — viz. odst. (b1l) a (b2) tohoto
pozadavku

4/ max. teplotou hlav (je-li to pouzitelné) vodniho chlazeni a teplotou oleje, jestlize
¢asova omezeni v odst. (b3) tohoto ust., pfekracuji 2 minuty.

Trvaly provoz.

1/ maximalnimi otackami

2/ max. dovolenym plnicim tlakem u letounu se stavitelnymi vrtulemi nebo kompre-

sory
3/ max. dovolenou teplotou hlav vodniho chlazeni a oleje
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d) Oktanové Cislo paliva.
Minimalni oktanové¢ ¢islo paliva musi byt stanoveno tak, Ze neni mensi nez pozadované
pro provoz motoru s omezenimi stanovenymi v odst. (b) a (c) tohoto pozadavku.

Druhy provozu (1525)
Druhy provozu letounu jsou omezeny klasifika¢nimi tfidami v rozsahu, stanoveném pii ové-
fovani zpusobilosti a vhodnosti zastavéné vystroje.

Ptirucka pro udrzbu (1529)
Musi byt k dispozici Prirucka pro udrzbu, ktera obsahuje informace, které zadatel povazuje za
dulezité pro spravnou udrzbu. Zadatel musi pii tvorbé Piirucky pro udrzbu povazovat za diile-
zité nejméné nasledujici informace:
a) Popis systémi
b) Navod pro mazani, udavajici piesné¢ lhuty a mazadla /kapaliny/, které musi byt po-
uzivany v riznych systémech
c) Tlaky a elektricka zatizeni pouzitelné v riznych systémech
d) Tolerance pro setizeni nezbytné pro spravnou funkci letounu
e) Metody nivelace, zvedani /taZzeni nebo tlaceni/ a kotveni
f) Metody vyvazeni fidicich ploch a max. povolené hodnoty vili v zavésech a systé-
mech fizeni
g) Popis primarni a sekundarni konstrukce
h) Lhty a rozsah prohlidek nezbytnych pro spravnou tdrzbu letounu
1) Specidlni techniky prohlidek a specialni postupy
1) Metody zvlastnich prohlidek
k) Seznam specialniho naradi
1) Udaje o omezeni doby Zivota (vymény nebo generalni opravy ¢&i revize) dild, sou-
Casti a pfisluSenstvi, na které se takovd omezeni vztahuji, jestlize tato omezeni ne-
jsou uvedena v dokumentech popsanych v (m)
m) Seznam udrzbovych dokumentt pro dily, soucésti a ptislusenstvi, schvalené neza-
visle na letounu
n) Material nezbytny pro malé opravy
0) Doporuceni pro péci a Cisténi
p) Seznam popist /stitkd/ a znacek vcetné jejich umisténi
q) Instrukce pro montaz/demontéaz (letounu)
r) Informace o kotevnich bodech a prosttedky pro zabranéni poskozeni béhem

A

pozemniho transportu, montazi a demontézi

STITKY A OZNACENI

Vseobecné (1541)
Letoun musi mimo dale uvedené mit:
a) VSechny dulezité informace a znacky na pfistrojich a $titky pozadované pro bezpecny
provoz
b) Kazdé znacka a Stitek pfedepsany v a) musi byt:
1/ umistén na prislusném misté¢
2/ jasné Citelny, srozumitelny a trvanlivé upevnény
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c) Meérmné jednotky pouzité na popiskdch musi byt stejné jako jednotky uvedené na uka-
zovatelich.

Stitky s provoznimi omezenimi (1542)
Na stitcich musi byt uvedeny informace, a to tak, aby byly pilotem jasn¢ viditelné.
a) Omezeni rychlosti letu:
1/ maximalni pfipustnd rychlost letu Vxg, pokud to pfichazi v tivahu
2/ maximalni rychlost letu s vysunutymi vztlakovymi klapkami Vg
3/ maximadlni rychlost pro let s vysunutym podvozkem Vo
b) Omezeni pohonné jednotky: takové tlaky, teploty, otaCky a jind omezeni, jaka mohou
byt stanovena v ust. 1521 /Omezeni pohonné jednotky/.

Znaceni pristroja (1543)
Pro kazdy pfistroj plati —

a) Je-li znaCka na krycim skle pfistroje, musi byt prostiedky k udrzeni spravného nato-
¢eni kryciho skla viici ¢iselniku /a musi byt zajiSténa moZznost kontroly spravné po-
lohy/

b) Kazdy oblouk a ryska musi byt dostatecné Siroké a musi byt umistény tak, aby byly
dobfte viditelné pro pilota.

Rychlomér (1545)
a) Kazdy rychlomér musi byt oznacen tak, jak je uvedeno v odst. b) tohoto ust., se znac-
kami umisténymi na odpovidajicich indikovanych rychlostech.
b) Musi byt uvedeno nasledujici znaceni:
1/ Pro neptekrocitelnou rychlost Vyg radidlni ¢ervena cara
2/ Pro rozsah zvySené pozornosti zluty oblouk tazeny od ¢ervené Cary, urcené v odst.
(b1) tohoto ust. az do horniho omezeni zeleného oblouku, uréeného v odst. (b3) to-
hoto ustanoveni
3/ Pro normalni provozni rozsah zeleny oblouk se spodni mezi na Vg; pfi max. hmot-
nosti a horni mezi na maximalni rychlosti Vyo v normalnim provozu
4/ Pro provozni rozsah klapek bily oblouk se spodnim omezenim Vsp pfi max. hmot-
nosti a horni mezi na rychlosti s vysunutymi klapkami Vgg.

Magneticky kompas (1547)
a) Vhodné stitky, odpovidajici tomuto pozadavku musi byt umistény co nejblize magne-
tickému kompasu.
b) Na Stitku musi byt uvedena kalibrace pfistroje, odpovidajici ustdlenému horizontalni-
mu letu s bézicim motorem.
¢) Musi byt uvedeno, zda sefizeni (kompenzace) kompasu byla provedena s radiozatize-
nim v rezimu vypnutém nebo zapnutém a pohonnou jednotkou v chodu.
Poznamka:
d) Kazdy stitek o provedené kompenzaci musi byt s uvedenymi stupni magnetické devia-
ce s prirastkem ne vét§im nez 30°.

Piistroje pohonné jednotky (1549)
Pro kazdy pozadovany motorovy pfistroj uvést oznaceni znackou nebo popiskem tak, jak je
vhodné pro dany typ pfistroje:
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a) Kazdy maximalni a je-li to pouzitelné i minimalni bezpecny provozni rezim musi byt
oznacen ¢ervenou radialou nebo ryskou.

b) Kazdy normalni provozni rozsah musi byt oznac¢en zelenym obloukem nebo ¢arou ne-
prekracujicim maximalni a minimalni bezpe¢né limity

c) Kazdy rozsah vzletovy a rozsah zvySené pozornosti musi byt oznacen zlutym oblou-
kem nebo ¢arou

d) Kazdy motorovy nebo vrtulovy rezim, ktery je omezen z divodui piiliSného naméahani
vibracemi musi byt oznacen ¢ervenym obloukem nebo ¢arou.

Ukazatel mnoZstvi oleje (1551)
Kazdy ukazovatel mnoZstvi oleje musi byt oznacen zieteln¢ minimalné indikovatelnym ma-
ximalnim a minimalnim mnozstvim oleje, které je pozadovano.

Ukazatel mnoZstvi paliva (1553)

Ukazatel mnozstvi paliva musi byt kalibrovan tak, aby byla ¢tena ,,nula®, jestlize pii vodorov-
ném letu je zbyvajici mnozstvi paliva v nadrzi rovno pravé mnozstvi nevyuzitelného paliva,
jaké bylo stanoveno v poz. 959 /Nevyuzitelné palivo/

Oznaceni ovladacich prvki (1555)
a) Kazdy ovlada¢ v kabin¢ s vyjimkou primarniho fizeni a jednoduchych tlacitek typu
tlacitka spoustéce, musi byt jasné oznaceny dle své funkce a zplisobu pouziti.
b) Kazdy sekundarni ovlada¢ musi byt vhodné oznacen.
c) Pro motorovy palivovy systém:
1/ kazdy ovladac¢ volby palivové nadrze musi byt oznacen pro polohu dpovidajici
kazdé nadrzi a pro kazdou existujici polohu pti¢ného posuvu.
2/ jestlize bezpe¢ny provoz pozaduje pouziti jakychkoliv nadrzi ve zvlastnim potadi,
toto potadi musi byt oznaceno na nebo pobliz voli¢e pro tyto nadrze
3/ podminky (za kterych mtize byt bezpe¢né pouzito plné mnozstvi vyuzitelného
paliva v nékteré nadrzi s omezenym vyuzitim), , musi byt stanoveny na popisce
prilehlé k volicimu kohoutu /ventilu/ pro tuto nadrz
d) Pro pfisluSenstvi a nouzové ovladace:

1/ jestlize zatahovaci podvozek pouziva indikéator pozadovany dle ust. 729 /Soustava
zatahovani a vysouvani podvozku/, musi byt oznacen tak, Ze pilot mtize kdykoliv
zjistit, zda jsou kola bezpecné v krajnich polohach

2/ kazdy nouzovy ovlada¢ musi byt Cerveny a musi byt oznaceno, jakym zplisobem
ho pouzit

Riizna oznaceni a popisky (1557)
a) Zavazadlové a nakladové prostory a umisténi zavazadel nebo nakladu
Kazdy zavazadlovy a ndkladovy prostor a prostor pro umisténi pfitéze musi mit Stitek,
stanovujici kazdé omezeni (vCetné hmotnosti), na némz je uvedeno omezeni zatizeni

b) Palivova a plnici hrdla. Je poZzadovano:

1/ palivové plnici hrdlo musi byt oznaceno na nebo blizko vicka minimalnim oktano-
vym ¢islem paliva, znackou paliva, obsahem nadrze a pro kazdy dvoudoby motor
bez samostatného olejového systému pomérem smési palivo/olej

2/ olejové plnici hrdlo musi byt ozna¢eno na nebo blizko vicka:
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i/ jakosti oleje a
i/ zda je olej detergentni nebo nedetergentni
c) Palivové nadrze
Pouzitelné mnozstvi paliva v objemovych jednotkédch musi byt pro kazdou nddrz ozna-
¢eno na palivovém kohoutu a na ukazateli mnozstvi /palivoméru nebo piimo na nadrzi,
pokud je prihlednd a pro pilota za letu viditelnd/.

d) Je-li nouzovy vychod proveden v souladu s ust. 807 /Nouzové vychody/, kazdy ovla-
da¢ jeho pouziti musi byt Eerveny. Stitek musi byt blizko kazdého ovladate a musi jas-
n¢ ukazovat zpiisob jeho pouziti.

e) Napétovy systém kazd¢ instalace stejnomérného proudu musi byt jasné oznacen pro
jeho ptipojeni k vnéj§imu zdroji.

f) Spousténi motoru za letu

Musi byt k dispozici Stitek, na némz jsou uvedena vSechna omezeni, ktera se vztahuji
k postuptim spousténi motoru za letu.

Stitky provoznich omezeni (1559)
Nasledujici Stitky musi byt pro pilota jasné viditelné:
a) Stitek stanovujici nasledujici rychlosti (IAS)
1/ néavrhova rychlost obrati Va
2/ max. rychlost s vysunutym podvozkem
b) Stitek prohlagujici ,, Tento letoun je klasifikovan jako velmi lehky letoun, schvaleny
pouze pro denni VFR lety za podminek bez tvofeni ndmrazy. VSechny akrobatické obraty
véetn¢ umyslnych vyvrtek jsou zakdzany. Dal$i omezeni viz Letova pfirucka®.
- text tohoto zasadniho Stitku ma obdobny text i pro jiné kategorie letadel, napr. pro
kluzaky s pom. motorem apod.

Bezpecnostni vybaveni (1561)
a) Je-li zastavéno, musi byt bezpecnostni vybaveni jasn¢ oznaceno jaky je zplsob jeho
pouziti
b) Opatfeni spojena s upevnénim tohoto zafizeni musi byt oznafena tak, aby slouzila
osadce

Identifikac¢ni tabulka

Pozadavek na umisténi identifika¢ni tabulky definuje ptedpis L7. Znacky statni ptisluSnosti a
rejstiikové znacky letadel. Piestoze se nejednd o PLZL je nutné se o ném zminit, protoze tento
Stitek je soucasti povinného oznaceni.

Kazd¢ letadlo musi byt opatfeno identifikacni tabulkou, na které je trvanlivym zptisobem uve-
dena jeho pozndvaci znacka. Tabulka musi byt z ohnivzdorného materidlu vhodnych fyzikal-
nich vlastnosti.

Ptipeviiuje se uvnitf letadla pobliz vstupu na pevné ¢asti konstrukce letadla. Vyska poznédvaci
znacky letadla na identifikacni tabulce ma byt minimalné 15 mm.

VazZeni a poloha tézisté
Znalost hmotnosti letounu (prazdné m,,. a vzletové m,;, véetné dalSich pifipustnych kombi-
naci, zahrnujicich libovolné posadku, mnozstvi paliva a dal§iho vybaveni) spolu se znalosti

Vv

vyznamné pro stanoveni odpovidajicich (opakovatelng) vykont a vlastnosti letadla
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Vvoev

Kombinaci hmotnosti letounu a odpovidajicich poloh tézisté Ize graficky znazornit v tzv.
obalce hmotnosti (nebo centrazi), a hmotové konfigurace letounu za letu musi vzdy lezet
uvnitt této povolené obalky.Toto patii také k jednomu ze zékladnich predpokladl k bezpec-
nému provedeni letu.

m [kg|

0,0
“x [%]

PtekrocCeni letové hmotnosti mize nebezpecnym zpiisobem ovlivnit vykony a pevnost konst-
rukce. Posunuti tézisté pred povolenou mez muze ztizit nebo zcela znemoznit bezpecny vzlet
ditelnost letounu.

Letoun lze vazit na kolech nebo na zvedacich. V ptipad¢ dalSich zastaveb a uprav letounu je
nutno ptivodni hodnoty vypoctem (pouze v jednodussich ptipadech) nebo novym prevazenim
opakovan¢ stanovit a zaznamenat.

Tyto zaznamy musi byt pak pouZzivany pii vypoctu loznych pland pro vSechny lety a je tedy

A%

vzdy uvniti schvalené obalky.
Pti vlastnim véazeni by letoun mél byt ustaven do vodorovné (letové) polohy a vazeni by mélo
byt provedeno v interiéru pomoci tii kalibrovanych vah.

Postup vazZeni letounu:

- Priprava letounu
1/ letoun musi byt Cisty, suchy a prost vSech nezadoucich predméti /naradi, zaslepky, kryci
plachty,.../

2/ na letounu musi byt instalovany a spravné umistény vSechny polozky dle ,,Seznamu
vybaveni

3/ pneumatiky musi byt nahustény na doporuc¢eny provozni tlak
4/ z celé palivové instalace musi byt vypusténo palivo odkalovacimi ventily

5/ provozni kapaliny musi byt doplnény na pfedepsané maximalni mnozstvi /olej, hydraulicka
kapalina,.../

6/ sedadla pilotli musi byt zajisténa ve stiedni poloze, fizeni letounu v neutralni poloze, vztla-
kové klapky zasunuté, pozemni vybaveni pfevazené na palub¢ /vle¢né oje atd./ musi byt umi-
stény na uréeném misté



Strana 61

7/ dvete, kryty a vSechna vika musi byt zaviena

8/ vazeni by mélo byt provedeno v uzaviené budove, tak aby byl vyloucen vliv vétru na ode-
¢itané hodnoty hmotnosti

- Ustaveni letounu do vodorovné polohy

9/ letoun musi byt ustaven do vodorovné polohy (pro méteni pii ustaveni letounu pouzijte
vhodny nivelaéni pfistroj, ktery umozni odecitat vzdalenost nivela¢nich bodii na letounu od
nivelacni roviny, pokud je letoun vybaven prostiedky /napt. kolejnicemi/ umoziujicimi pouzit
vodni vahu lze provést ustaveni timto zptsobem /nizsi ptesnost/), v ptipad¢ vazeni na kolech
1ze vodorovnou polohu upravit vypousténim pneumatik podvozku.

- Vazeni
10/ s letounem ve vodorovné poloze a s odbrzdénymi brzdami zaznamenejte hodnoty odecte-
né na vahach (hmotnost, chybu méfeni, velikost ,,tdra*) a vypocitejte ¢istou celkovou hmot-

2%

- vazeni letounu s ptidovym podvozkem na kolech
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- vazeni letounu s ostruhovym podvozkem na kolech

v
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- vazeni letounu na zvedacich
Celkovéa hmotnost je dana souc¢tem hmotnosti odectenych z jednotlivych vah.
m=my; +mp+my

Kde je:
m ... cistd celkova zvazena hmotnost letounu (kg)
my ... hmotnost odectena na stredni/pridové/ostruhove vaze opravend o chybu mérent
a, taro“ (kg)
my, ... hmotnost odectend na levé vaze opravena o chybu méreni a ,,taro* (kg)
mpg ... hmotnost odectena na pravé vaze opravena o chybu méreni a ,,taro* (kg)

X

VZTAZNA ROVINA
N ;

2%

Pro pfipad vazeni letounu s ostruhovym podvozkem a pro pfipad letounu vazeného na
zvedacich :

mr\r'r

b

m

xX= b., -100

X=p+

2%

uréi ze vztahu
Kde je:
"X ... poloha tézisté letounu v procentech stiedni aerodynamické tétivy kiidla

Vvoew
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a ... vzdalenost zacatku stredni aerodynamické tétivy kridla od vztazné roviny /v m/
by ...stredni aerodynamicka tétiva /v metrech/

U\C

3

VZTAZNA ROVINA

b stf

x

Pozn. V pripade vazent letounu na kolech nahustéte po skonceni vazeni pneumatiky podvozku
predepsanym tlakem.

Nivelace letounu

Nivelace letounu se provadi za ucelem ovéfeni zakladnich geometrickych charakteristik le-
tounu, jak nové vyrobeného, tak jiz provozovaného. Nivelace se u nové vyrobeného letounu
provadi pied prvnim zkuSebnim letem za Gc¢elem ovéfeni technologie vyroby /resp. splnéni
navrhovanych rozmérti a geometrickych charakteristik/. V provozu se pak provadi po vyz-
namnych opravach nebo upravach letounu nebo za ucelem ovéieni zda nedoslo ke zméné geo-
metrie letounu napt. vlivem starnuti materialu, poskozenim letounu v provozu atd.

Pro tcely nivelace jsou na povrchu letounu urceny nivelacni body s pfesné definovanou polo-
hou od zakladni /nivelaéni/ roviny. Nivelace se obdobné& jako vazeni provadi na ¢istém, prazd-
ném letounu ustaveném do vodorovné polohy obvykle v interiéru, nebot’ je nutné vyloucit
vliv vétru na pfesnost méteni. Pro vlastni nivelaci je nutné pouzit vhodny nivelaéni pfistroj,
ktery umozni odecitat vzdalenost nivelacnich bodl na letounu od nivela¢ni roviny.

Obvykle se (v zavislosti na typu a slozitosti letounu) ovétuji nasledujici geometrické
charakteristiky letounu:

- zkrouceni kiidla

- vzepéti kiidla

- zkrouceni stabilizatoru

- naklonéni stabilizatoru

- prohnuti trupu ve vodorovné roviné

- poloha stabilizatoru vici kylu

- poloha kiidla vici kylu

Vysledek nivelace vcetné naméfenych hodnot musi byt zaznamenan do nivelacniho
protokolu.

Pro ilustraci je zde jako priklad uvedeno schema rozmisténi nivelacnich bodu na letounu
EV-97 VLA EUROSTAR.

Uhlomérem ptipadné zvla$tnimi p¥ipravky se v ramci nivelace ovéfuji také vychylky:
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- ktidélek

- vyskového kormidla

- smérového kormidla

- vztlakovych klapek

- dalsich fidicich ploch (vyvazovacich plosek, spoilert, atd.)

Nutné je také zkontrolovat vychylky fidicich organt v kabiné, zejména ve vztahu
k opakovatelné kontrole nastaveni dorazu.
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Tuhost Fizeni (411)

(a) Rozsahy vychylek fidicich ploch nebo plosek, které ma pilot k dispozici nesmi byt za zad-
nych podminek nebezpecné snizené nasledkem pruznych deformaci systému fizeni.

Vyklad:

Obvykle bude povazovano za vyhovujici, jestlize kazdy systéem primarniho rizeni bude mit pro-
kdzanou pomérnou tuhost v % zkouskou.
Pri zavedeni zatiZeni dle tab., Zadna cast Fidiciho systému se nemad prodlouZit nebo zkratit o
vice nez 25%.Pomérné prodlouzeni je definovano vztahem D = 100a/A, kde

a = vychylka ridiciho organu v kabiné pri zablokovani ridici plochy v neutrdlni poloze.
A = rozsah celkového kladného (zaporného) pohybu ridiciho organu v kabiné, jestlize ridici
plochy jsou volné
Jestlize je pouZit lanovy Fidici systém s predpétim, potom k prokdzani tohoto pozadavku musi
byt pouzita minimalni hodnota serizeni predpéti v systému.

Rizeni | Sila pilota (daN) | Zpiisob zatieni jednoduchého Fizeni
Klopeni 40 Tah a tlak na rukojeti ridici paky
Klonéni 20 Pohyb rukojeti vidici paky do stran
Zataceni 45 Tlak dopredu na pedal smer. vizeni

(b) Pro lanové systémy musi byt predpéti stanoveno také s piihlédnutim k rozsahu teplot,
které mohou byt v provozu dosazeny.

Poznamka:

Prestoze tento pozadavek patri zarazenim v predpisech do casti Pevnost a neni soucasnymi
stavebnimi predpisy standardné uplatnovan. Presto jej lze doporucit proto, Ze relativné jed-
noduchym zpiisobem lze oveérit soustavy rizeni vcelku, a i pri nesplnéni tohoto pozadavku je
ovéreni tuhosti reseno v ramci letovych zkousek.



