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Cislo Plati Zménu provedl Cislo Plati Opravu provedl
zmény od dne podpis opravy od dne podpis
Poznamka :

Za véasné zapracovani zmén a oprav v textu a za vedeni zdaznamii o zméndach a opravdch

odpovida drzitel tohoto vytisku.
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POUZITE SYMBOLY A ZKRATKY

BCAR
CAS
daN

hr

IAS

ITT
kluzak EXP
LBA

LP

It

ISA
MSL
MTOW_.
MTOWg
OAT
OLZ

Qmez
Qnom
R

St

VPD
Vior

Vr

Va

Vsi

Vs1 kluzak
Vr

VT max

VT max_kluzak
VT min

British Civil Airworthiness Requirements

kalibrovana rychlost letu

deka Newton 1daN=10N

vyska transparentu

indikovana rychlost letu

teplota mezi turbinami

kluzak zatazen do zvlastni kategorie zptisobilosti "EXPERIMENTALN{"
Luftfahrt Bundesamt

Letova piirucka

délka transparentu

Mezinarodni standardni atmosféra

sttedni hladina mote

maximalni vzletova hmotnost vle¢ného letounu

maximalni vzletovd hmotnost kluzdku

teplota okolniho vzduchu

Osvédceni letové zpiisobilosti

mezni zatizeni vleéného zatizeni

nominalni zatiZeni, pevnost mechanické pojistky

polomér zatacky

plocha transparentu

vzletova a pristavaci draha

rychlost nadzdvihnuti

rychlost rotace

navrhova rychlost obratu

padova rychlost vle¢ného letounu v konfiguraci pro vlek
padova rychlost kluzdku

rychlost letu ve vlieku

maximalni rychlost vleku vle¢ného letounu

maximalni rychlost kluzédku ve vleku

minimalni rychlost vleku vle¢ného letounu

maximalni stoupaci rychlost vle¢ného letounu

teoreticka délka rozjezdu vle¢ného letounu s vlekem kluzaku
délka rozjezdu ovérovaného vle¢ného letounu bez vlieku uvedend v LP
plosné zatizeni kiidla kluzaku

plosné zatizeni kiidla ovéfovaného vle¢ného letounu

uhel, ktery svira podélna osa vle¢ného letounu a vle¢né lano
Stihlost transparentu

mérna hmotnost transparentu

Vsechny veliiny uvedené ve vztazich v textu jsou v zakladnich jednotkach SI.

CAA Ceska republika

01.06.2003
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POZADAVKY NA VLECNY LETOUN A VLECNE ZARIZEN{

UvVoD
Tento poradni obéznik stanovuje minimalni pozadavky na vle¢ny letoun a vle¢né zatizeni pro
vleky kluzdkid a vleCeni transparentu. Déle stanovuje podminky, za jakych musi byt plnéni
téchto minimalnich pozadavk prokéazano.
Pozadavky na vle¢né zafizeni a jeho zdstavbu na letadle jsou zpracovany na zakladé
Poradniho obézniku FAA AC 43.13-2A Glider and Banner Tow-Hitch install. (1979),
predpisu BCAR K4-10 Glider Towing Install. (1974) , Lufttuchtigkeitsforderungen fiir den
Schleppflug LBA 123-60.100 (1971) a Certification review item DIAMOND DA40 (2001).
Pro prokazovani zpiisobilosti vleéného zafizeni a jeho zéastavby na letoun z rtiznych hledisek
jsou pozadavky rozdé€leny na ¢asti :

A. VSeobecné

B. Letové vykony a vlastnosti
C.  ZatiZeni konstrukce

D. Navrh a konstrukci

E.  Pohonnou jednotku

F.  Vybaveni

G.

Provozni omezeni a informace

A. VSEOBECNE

A.l. Pouzitelnost
Nize uvedené specidlni pozadavky se vztahuji na vleky jednoho a vice kluzaka ( dvojvleky,
...), dale pak na vleky transparentu.

A.2. Kategorie zpusobilosti vleéného letounu
Letoun, jemuz ma byt ovéfena zpusobilost pro vleky kluzdkli a transparentu, musi mit
ovéienou zpusobilost v kategorii:
(a) Normalni, cvicné nebo akrobatické
(b) Zvlastni kategorii zpisobilosti

A.3. Pozadavky pii podani Zadosti o ovéieni zpisobilosti letounu pro vleky
kluzaki
Zadatel piedlozi UCL Zadost a dokumentaci /vykresy, vypodty aj./ k navrhu vle¢ného zafizeni
a jeho zastavby na letoun, v¢etné Piehledu plnéni jednotlivych ustanoveni tohoto Poradniho
obé&zniku.

A.4. Letové zkousky
Letové zkousky pro ovéifeni letové zpiisobilosti letounu pro vleky kluzakt a transparentti jsou
povazovany za zkuSebni lety prototypll a experimentalné upravenych letadel, na néz se
vztahuje smérnice Pro zkusebni lety civilnich letadel CAA-TI-010-3/99.

CAA Ceska republika 01.06.2003
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B. LETOVE VYKONY A VLASTNOSTI

B.1. Zpiisob priikazu

B.1.1. Pro schvéleni vle¢ného letounu je pozadovdno prokazat plnéni specialnich
pozadavkd s:

(1) jednotlivymi typy kluzakt jakékoliv kategorie zplsobilosti, pro které bude
vle¢ny letoun po prokazani dale uvedenych specidlnich pozadavki schvélen,
nebo

(2) alesponi se dvéma typové schvalenymi kluzdky, které¢ spadaji do shodné ttidy
viz. Pfiloha 2. Vle¢ny letoun pak bude schvalen pro vlekani vSech typoveé
schvalenych kluzak, které bude mozno, na zakladé obdobnych charakteristik,
zafadit do prokézané tiidy. Za kluzéky téze tfidy jsou povazovany kluzaky
s obdobnymi charakteristikami (tj. hmotnosti, rozsahem rychlosti, klouzavosti,
fiditelnosti v aerovleku). Vleky s kluzdky musi byt prokdzany ve vsech
kritickych kombinacich max., min. hmotnosti, max., min. rychlosti vleku a
ptislusnych konfiguracich.

B.1.2.  Pro schvdleni vleéného letounu pro dvojvleky (vicevleky) je pozadovano
prokdzat plnéni specialnich pozadavkii:
(1) se schvalenymi typy kluzakt dle B.1.1. a
(2) s kluzaky stejné tridy,
(3) za dodrzeni vSech omezeni, kterd jsou definovana v odstavci B.2.
Po splnéni vySe uvedenych podminek bude vlecny letoun schvalen pro provadéni dvojvlekt
(vicevlekll) pouze za podminky, ze vlecené kluzéky jsou zarazeny do téze tridy.

B.2. Omezeni pouzitelnosti vlecného letounu pro dany typ kluzaku
Pted zahdjenim vlastnich letovych zkouSek musi byt splnény nasledujici pozadavky,
stanovujici zakladni podminky pro vlecny letoun ve vztahu k vleCenému typu kluzaku.

B.2.1. Omezeni hmotnosti
Maximalni vzletovd hmotnost vle¢ného letounu neni mensi, nez je maximalni vzletova
hmotnost vle¢eného kluzaku. V piipadé¢ dvojvleku a vice vleki plati, MTOW > 2 MTOWk .

B.2.2. Navrzené rychlosti pro vlek
Pro vle¢ny letoun musi byt pifed zahdjenim letovych zkouSek navrzeny nasledujici vle¢né
rychlosti:
(1) V1 min — je minimalni rychlost vleku vle¢ného letounu. Tato rychlost nesmi byt
vlek s vykonem motoru na volnobé¢h.
(2) V1 max — je maximalni rychlost vleku vle¢ného letounu. Tato rychlost nesmi byt
vys§i jak rychlost V4 vlecného letounu

B.2.3. Omezeni vlecnych rychlosti ve vztahu ke kluzaku
Navrzené vlecné rychlosti musi ve vtahu k ptfedpokladanému typu kluzdku vyhovovat
nasledujicim podminkam:
(1) VT max zmensend o 10% této hodnoty nesmi byt mensi nez 1.3 nasobek padové
rychlosti kluzadku v konfiguraci pro aerovlek (1.3 x Vs iiuzax) obr.3.
(2) V1 min zvétSena o 10% této hodnoty neni vét$i nez max. pfipustnd rychlost
kluzéku v aerovleku (V1 max_kiuzak) obr. 3.
B.2.4. Omezeni rychlosti pii vzletu
Rychlost nadzdvihnuti vle¢ného letounu v konfiguraci pro vzlet neni mensi, nez padova
rychlost vle¢eného kluzaku v konfiguraci pro vzlet.

B.2.5. Omezeni vykontu

CAA Ceska republika 01.06.2003
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(1) Predpokladand délka rozjezdu vlec¢né¢ho letounu pii vleku kluzaku ze
zpevnéné VPD se suchym povrchem pfi hladiné mofe nesmi byt vétsi jak
500m. Ptfedpokladand délka rozjezdu vlec¢ného letounu pii vlieku se urci dle

/4
vztahu X . = 1+—X|*Xx,
WL
(2) Polomér 45° ustalené horizontalni zatacky vle¢ného letounu v konfiguraci pro
vlek kluzédku pfi minimalni rychlosti vleku je vét$i, nez polomér stejné, ale
klesavé zataCky kluzaku ve volném letu.
B.2.6. Omezeni délky lana

Rozsah délek vle¢ného lana musi byt stanoveny tak, aby pfi minimalnim poloméru zatacky
nebyly thly zatizeni definované v C.2.1. piekroCeny (viz. obr. 1. a obr. 2.).

Chyba! Chybné propojeni.

Obrazek 1
—
.II [
(M___—fyr
=t
2 W gl
L I
e

Obrazek 2 — Spravna ustalena horizontalni zatacka o naklonu 45°.

B.3.

Vlecné rychlosti

Navrzend minimalni a maximalni vlecna rychlost dle B.2.2. musi byt ovéfena letovymi

zkouskami a vyhovovat pozadavkim B.2.3. pro jednotlivé typy resp. tfidy kluzakta dle
podminek uvedenych v B.1..

CAA Ceska republika 01.06.2003
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BA4.

B.4.1.

B.4.2.

B.4.3.

B.S.

B.5.1.

B.5.2.

B.6.

B.6.1.

B.6.2.

B.6.3.

Vizlet

Vykony pro vzlet vlecného letounu s vlekem kluzdku musi byt prokazany ve
stejném rozsahu pozadavki na zpisobilost, podle jakych byl (je) schvélen
(schvalovan) samotny letoun.

Letovou zkouSkou musi byt ur€ena rychlost vle¢ného letounu v konfiguraci pro
vzlet s vlekem kluzaku pfi které dochazi k nadzdvihnuti .

Délka vzletu s vlekem kluzdku do 15 m vySky ze zpevnéné VPD se suchym

povrchem pfi hladiné¢ mofe musi byt stanovena letovou zkouSkou a uvedena v
LP.

Stoupani

Vykony pro stoupani vlecného letounu s vlekem kluzdku musi byt prokazany
ve stejném rozsahu pozadavkl na zpusobilost, podle jakych byl (je) schvalen
(schvalovan) samotny letoun .

Stoupani nesmi byt nizsi jak 1.5 m/s ve vySce 500 m MSL a teploté okolniho
vzduchu ISA+10°C.

Riditelnost a obratnost

Pozadavky na fiditelnost a obratnost, vcetn¢ velikosti sil v fizeni musi byt
prokazany ve stejném rozsahu pozadavkl na zpusobilost, podle jakych byl (je)
schvalen (schvalovan) samotny letoun a musi byt kompletné prokazany s
vlekem kluzaku:

(a) pfi vzletu
a dale pak v nasledujicich rezimech a v celém rozsahu rychlosti od minimalni
do maximalni vle¢né rychlosti:

(b) ve stoupani

(c) v cestovnim letu v horizontu

(d) v zatackach

(e) v klesani pii sestupu.
Letové rezimy B.6.1.(a)-(e) prokazat nejprve v klidném ovzdusi a dale pak 1
v turbulentnim ovzdusi.

Letové rezimy B.6.1.(a)-(e) prokazat quaziustalenym letem kluzdku ve
vle¢nych polohach :
(1) 30° horizontdlné¢ vlevo a vpravo od spravné vlecné
pozice
(i1 ) 15° nad spravnou vlecnou pozici
(111 ) 15° pod spravnou vlecnou pozici.

POZNAMKA: V piipadé dvojvlekii a vicevlekil je pozadovano, aby vyslednice sil ptisobici

B.6.4.

B.6.5.

B.6.6.

na vlecné zafizeni letounu svirala s podélnou osou letounu vySe uvedené
uhly.
Letové polohy letadel ve vleku uvedené v B.6.3.(i)-(iii) prokdzat rovnéz s
dynamickou zménou polohy kluzaku ze spravné vlecné polohy.

Ve vybranych kritickych ptipadech nebo na zéklad¢ provedenych zkousek ve
vleku prokazat, ze vypnuti v rezimech letu B.6.1.(a)-(e) a polohéach letadel ve
vleku dle B.6.3.(1)-(ii1) nezpusobi nebezpetny stav nebo vyrazné snizeni
fiditelnosti vle¢ného letounu ani kluzaku.

Pozadavky z B.6.1.(a) prokazat také s bocnim a zadnim vétrem pro rozsah
rychlosti vétru stanovenych omezenim vle¢ného letounu nebo kluzaku.

CAA Ceska republika 01.06.2003
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POZNAMKA k bodu B.6.3. a B.6.4.: piipousti se prokazani krajnich poloh simulovanym
zpusobem za letu ve volné atmosfére a v bezpecné
vysce.

B.6.7. Pfi vSech rezimech letu, které mohou nastat béhem vleku kluzaku musi byt
zachovana tiditelnost obou letadel.

B.7. Padové varovani
S vlekem kluzaku musi byt ovéteno padové varovani vle¢ného letounu. Je pozadovano, aby
signalizace padového varovani s vlekem kluzaku spliiovala pozadavky na padové varovani
vyzadované stavebnim ptfedpisem, podle kterého byl (je) schvélen (schvalovan) samotny
letoun.

B.8. Vypnuti vleéného lana

B.8.1.  Vypnuti vle¢ného lana kluzakem nebo vle¢nym letounem v podminkach vleku
definovanych v B.6. nesmi v zadném piipad¢ zpisobit ani pro vlecny letoun a
ani pro kluzak jakékoliv nebezpecné piipady.

B.8.2.  Vypnuti vle¢ného lana vle¢nym letounem musi byt bezpecné a mozné ve vSech
piipadech vleku kluzéku definovanych v B.6..

B.9. Pristani
Pro provoz s vlecnym lanem béhem pfistani a pojizdéni vlecného letounu musi byt zjistény
pii letovych zkouSkéch postupy, které zajist'uji dostatecnou miru bezpe€nosti provozu.

B.10. Vleky transparentu
Letovymi zkouskami s vlekem transparentu musi byt uréena:

B.10.1. Maximalni plocha transparentu pro rizné pomérné hmotnosti transparentu pr,
pfi¢emz pro prvni letové testy by:
(1) plocha transparentu neméla byt vétsi, nez hodnota urCena ze vztahu

v, —1
ST=MTOWL(y )

(2) stihlost transparentu neméla byt vétsi, nez hodnota 1:10. Stihlost transparentu
hT
I,

B.10.2. Minimalni rychlost letu pfi zachyceni transparentu.

je dana vztahem A, =

CAA Ceska republika 01.06.2003
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Schémarozsahu provoznich rychlostivieéného
letounu a kluzaku pro aeroviekovy vzlet

- I Vimin = 1.3"Vg, I I Vi1 max I DN

Krajni pfipad, kdy kluzadk m a
vysokou hodnotu padové rychlosti
Vsi kiuzak, N€b0 naopak vieény
letoun ma nizkou hodnotu
maximalni vieEné rychlosti Vi ax -

Krajni pfipad, kdy kluzak m &
nizkou hodnotu rychlosti

V tmax_kuzak, N€bo naopak vlecny
letoun ma vysokou hodnotu
minim alni vieéné rychlosti Vi .

Vysvétlivky :

Vimin- 1.3 ndsobek padové rychlosti vie€ného letounu v konfiguraci pro vlek.
Vimax - maximalnivieéna rychlost vieéného letounu

V., - padova rychlost vle¢ného letounu v konfiguraci pro vlek

V51 «uzak - Pa@dovéa rychlost kluzaku v konfiguraci pro aerovlekovy vzlet

V tmax_kiuzak - Maximalnirychlost kluzaku v aerovleku

10% -rozsahu vleEnych rychlosti vieéného letounu

Obrazek 3

CAA Ceska republika 01.06.2003
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C. ZATIZENI KONSTRUKCE

C.1. Prikaz konstrukce
Pevnostni vypocty a zkouskami musi byt prokazano, ze konstrukce vyhovi vSem pozadavkim
na zatizeni a deformace.

C.2. Hak vypinace vle¢ného zarizeni a jeho uchyceni v konstrukci letounu

C.2.1. Pfi navrhu vle¢ného zatizeni a jeho uchyceni v konstrukci letounu je nutné
predpokladat jeho zatizeni silou Que, = 1.2*Qpom V pfimocarém ustaleném letu
a pusobici v nédsledujicich smérech:

(1)
2

)
(4)

v podélné ose letounu smérem dozadu

20° doli smérem dozadu (v roviné tvofené svislou a podélnou osou
letounu)

40° nahoru smérem dozadu (v roviné tvofené svislou a podélnou osou
letounu)

horizontaln¢ 30° do stran smérem dozadu (v roviné tvorené pficnou a
podélnou osou letounu).

C.2.2. Quom je zatizeni vlecného lana (nebo mechanické pojistky). Pfi navrhu
vle¢ného zafizeni musi byt ptedpokladano Ze:

(1
)

Qnom neni mensi jak 1.3*MTOWYy , pficemz nesmi byt mensi jak 500
daN.

Qnom neni mensi jak 1.3*3X MTOWfy v ptipadé dvojvlekl a vice-vlekd,
pfi¢emz nesmi byt mensi jak 500 daN.

C.3. ZatiZeni vle¢ného zarizeni v provozu

C3.1. Pro kazdy typ vleCeného kluzdku musi byt stanovena bezpecna hodnota
zatizeni mechanické pojistky, pfi kterém dosahne mechanickd pojistka meze

Cv v

nez Quom Stanovena v C.2.2..

C.3.2. Maximalni pfipustné zatizeni vle¢ného lana musi byt alespont 110% pevnosti
mechanické pojistky.

CAA Ceska republika
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D. NAVRH A KONSTRUKCE

D.1.

Vleéné zarizeni

Vlecné zatizeni musi byt navrzeno tak, aby pfi pohybu lana ve smérech specifikovanych
v C.2.1. nemohlo dojit k dotyku lana s pohyblivymi plochami (kormidly) a okolni konstrukci

letounu.

D.2.
D.2.1.

D.2.2.

D.2.3.

D.24.

D.3.
D.3.1.
D.3.2.

D.3.3.

D.3.4.

D4.

Ovladac vle¢ného zarizeni

Ovlada¢ vle¢ného zatizeni musi byt ovladan stejnou rukou jako ptipust’ motoru
a musi pilotovi umoznit silou definovanou v D.2.4. snadné a rychlé uvolnéni
vle¢ného lana.
Rukojet’ ovladani vle¢ného zatizeni musi :
(a) mit drahu ovladani v rozmezi 50-200 mm (s minim. 10 mm ,,mrtvého
chodu®)
(b) byt samoc¢inné vratna
(c) byt zbarvena zluté
(d) lanko, pouzité mezi rukojeti ovladani vlecného zatizeni a vleCnym
zafizenim musi mit minimalni [12,4 mm a ve vedeni musi byt vhodné
chranéno proti odirani.

U rukojeti ovladani vle¢ného zafizeni musi byt Stitek [Vle¢né lano| nebo
t”='| e o

Sila na rukojeti ovladani vle¢ného zafizeni musi byt v rozmezi 2-20 daN pfi
zatizeni hdku vypinace ve smérech popsanych C.2.1. silou Qpom -

akronym

Mechanizmus vypinace vle¢ného zarizeni

Mechanizmus vypinace vlecného lana musi byt schvalen.

Mechanizmus vypinace vleéného lana musi zachovavat spravnou funkci pii
vSech provoznich podminkach a zatizeni haku vypinace silou Qpom Ve smérech
popsanych v C.2.1..

Na zemi musi byt mozné provést snadnou vizualni kontrolu mechanizmu
vypinace vle¢ného lana.

Mechanizmus vypinace vlecného zafizeni musi byt vhodné chranén proti
neumysinému uvolnéni vle¢ného lana.

Bezpecnostni pasy

U vle¢ného letounu jsou pozadovany schvalené nejméné ¢tytbodové bezpecnostni pasy.

D.S.
D.s.1.

D.5.2.

D.5.3.

Vleéné lano

Smi se pouzivat pouze nekovova napt. polyamidova, polyesterova, konopna,....
vle¢na lana s bandazovanymi spoji.

ProtaZeni vle¢ného lana pti dovoleném zatiZzeni smi byt nejvice 30% délky
nezatizeného lana.

Musi byt stanoven rozsah délky vle€ného lana, pfi¢emz takto stanoveny rozsah

musi respektovat rozsah délek vlecného lana uvedenych v LP jednotlivych
kluzaki. Pro vleky kluzaku se pouzivd minimalni délka vle¢ného lana 25m.

CAA Ceska republika 01.06.2003
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D.5.4. Spojovaci krouzky musi odpovidat konstrukénim pozadavkiim uvedenym
v Priloze 1.

D.5.5. Mechanickd pojistka musi byt umisténa co nejblize k vlecnému zatfizeni
vle¢ného letounu a musi byt opatfena krytem, ktery zajisti jeji ochranu pied
mechanickym poskozeni vyjma mechanického poSkozeni od zatizeni lana.

D.6. Vleceny transparent

D.6.1. Pom&ma hmotnost transparentu muZe byt maximaln& 0,5 kg/m?. Zadna
jednotliva hmotnost, ktera je umisténa na transparentu nesmi piekrocit hodnotu
uréenou z Grafu 1.

D.6.2. Rychlost padu uvolnéného transparentu nesmi piekrocit 8 m/s. Rychlost padu
1ze snizit pouzitim padacku.

D.6.3. Musi byt stanoven rozsah délky vle¢ného lana, pfi¢emz pro vlek transparentu
se pouziva minimalni délka vle¢ného lana 20m.

Hmotnost zavazi transparentu v zavislosti na jeho délce a
tvaru

(Stihlost = vySka : délka transparentu)

6 |
;ﬁ 5 + Stihlost 1: 5
= « tihlost 1 : 10
" 4 Stihlost 1 : 20
=
N 3
®
22
°
€ 1
N
0 7 T
0 10 20 30 40

délka transparentu (m)

Graf1
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E. POHONNA JEDNOTKA

Béhem letovych zkousek je pozadovano, aby byl proveden test chlazeni motoru. Za piijatelny
zpusob je povazovano porovnani chlazeni motoru pfi letu samotného letounu a pii vleku.
Zkouska musi byt provedena bezprosttedné po sobé, aby byly zachovany podobné
atmosférické podminky a pii rychlosti a rezimu motoru, které¢ jsou nejkriti¢téjsi pro jeho
chlazeni. Béhem tohoto testu musi byt zjiSténa maximalni dosazend teplota resp. teplotni
charakteristiky souvisejici s teplotnim omezenim motoru (tj. napt. teplota hlav valca, teplota
oleje, u turbovrtulovych motortt pak ITT).

V pfipadé€, Ze bude zjistén vyznamny vliv na chlazeni motoru ve vleku, je nutné upravit v
Letové prirucce odpovidajicim zpiisobem maximalni povolenou teplotu okolniho vzduchu
(OAT) pro vlekani.

CAA Ceska republika 01.06.2003
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F. VYBAVENI

F.1. Motorové pristroje

Vlecny letoun musi byt vybaven vhodnou indikaci pro zajisténi teplotnich omezeni pohonné
jednotky (napf. teplota hlav vélct, teplotou oleje, u turbovrtulovych motorti ITT )

F.2. Dodate¢né vybaveni
Pro vleky musi byt letoun vybaven nasledujicim dodatecnym vybavenim :

F.2.1. Pilotem nastavitelnym zpétnym zrcatkem, které musi pilotovi zajistit, ze kluzak
bude pii délce lana cca. 60 m viditelny ve smérech definovanych v C.2.1..
Viditelnost kluzdku muze byt omezena ve sméru zpét pod podélnou osu
vlecného letounu na thel 10°.

F.2.2.  Vleénym lanem schvalené¢ho typu o délce, pevnosti a pruznosti definované
v D.5.. Vle¢né lano musi obsahovat nejméné jednu mechanickou pojistku o
pevnosti v rozmezi ZMTOWk-Quom stanovenou pro dany typ kluzaku a
piipojovaci krouzky.

CAA Ceska republika 01.06.2003
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G. PROVOZNI OMEZENI A INFORMACE

G.1. Ptirucka pro obsluhu a udrzbu
Musi byt doplnéna o informace o zastavbé a udrzbé vlecného zafizeni zapracovanim téchto
informaci do Pfiruc¢ky nebo vypracovanim Dodatku Ptirucky.

G.2. Letova prirucka
Zadatel predlozi navrh Dodatku k letové ptirucce, ktery ma tuto zakladni strukturu, nebo
zapracuje do Prirucky nasledujici:

Dodatek ¢.
Viecné zaiizeni

1. VSeobecné
Pro vleky kluzakt (transparentti) plati udaje letové ptirucky s vyjimkou téchto bodii:

1.1 Technicka data

Vlecné zatizeni /typové oznaceni, ¢. Souhlasu nebo €. Vykresu/

2. Provozni omezeni pro vleky

2.1 Letové rychlosti
Minimalni rychlost vleku km/h

Maximalni rychlost vieku km/h

2.2 Pohonna jednotka

Maximalni teplota hlav valct /¢ervend ryska/(pokud neni jiz uvedeno) ... .. ... °C
Maximalni teplota oleje /Cervena ryska/(pokud neni jizuvedeno) °C
2.3 Hmotnosti
Maximalni vzletova hmotnost vlecného letounu pro vle¢ny let kg
Maximalni vzletova hmotnost vle¢eného kluzako ... /| kg
Maximalni pomérna hmotnost transparentu_______ k g/m2
UPOZORNENI
Z4dna osaméla hmotnost
transparentu nesmi piekrocit
hodnotu ur¢enou grafem
Chyba! Chybné propojeni.
2.4 Posadka
Maximalni obsazeni k provedeni vieku osoby
2.5 Dalsi omezeni
Maximalni rychlost vétru(pokud neni jiz uvedeno) m/s
Maximalni teplota okolniho vzduchu (OAT) (pokud neni jizuvedeno) °C
Maximalni délka vle¢néholana.~. m
Minimalni délka vle¢néholana ... = m
POUZIVANE POJISTKY daN
Typy kluzékt, které jsou schvaleny pro vlek danym typem vle¢ného letounu__ typ kluzaku

CAA Ceska republika 01.06.2003
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resp. tiida(y) kluzaka, které jsou schvaleny pro vleky danym typem vlecného letounu

Maximalni plocha vleCeného transparentu
Chyba! Chybné propojeni.

Dale zde pak musi byt uvedeny vSechny dal$i omezeni, které mohou vyplynout z letovych
zkousek pfi certifikaci.

3. Nouzové postupy
Zde se uvedou postupy v nouzovych situ

4. Normalni postupy
Zde se uvedou normalni postupy, konfigurace a dalSi” inform teré jsou nezbytné pro
bezpecné provedeni vleku.

4.1 Vlek kluzaku

4.1.1 Pied vzletem

4.1.2 Vzlet

4.1.3 Stoupani

4.1.4 Let s vlekem (horizontalni, sestup)
4.1.5 Vypnuti

4.1.6 Sestup

4.1.7 Pristani

4.2 Vlek transparentu

4.2.1 Pred vzletem

4.2.2 Zachyceni transparentu /transparent zachytit proti sméru pribliZeni/
4.2.3 Stoupani

4.2.4 Let s transparentem

4.2.5 Odhozeni transparentu

5.Vykony

5.1 Délka vzletu s vlekem kluzaku typu /tFidy/

Typ KIUZAKU A QY
Delka 10Z) zZAU. m
Délka vzletu pres 15 m preKaZKU m
Podminky : motor max. vzletovy

KIapKY ©

max. hmotnost letounru.__~ kg

max. hmotnost kluzdkn kg

rychlosti © VR km/h TAS

V0O oo km/h TAS
vpD suchy travnaty povrch

Musi zde byt uvedena tabulka (graf) pro piepocet délek vzleth pro rizné tlakové vysky
v zavislosti na teploté okolniho vzduchu. Déle zde musi byt uvedena korekce délky vzletu na
vliv vétru a stav VPD (sklon, povrchu, atd...).

5.2 Stoupani /vleceni kluzaku, resp. transparentu/
Rychlost letu pro nejlepsi stoupani km/h TIAS.
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Podminky : motor max. vzletovy (trvaly)
K aDKY °
max. hmotnost letoypu._______~ kg
max. hmotnost kluzdkw kg

Musi zde byt uvedena tabulka (graf) stoupacich rychlosti v zavislosti na rychlostech letu a
tlakovych vyskach.
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PRILOHA 1

Spojovaci krouzek pro vle¢né lano

Némecké norma LN 65091 (vydano 12/1985) piedepisuje provedeni dvoukrouzku dle obr.:

&
<
N

——t

material: 1.8159 (50CrV4) DIN 17 200

pevnost dvoukrouzku: kratkodobé 18 kN
dlouhodobé 15 kN

povrchové ochrana: Zn 12 DIN 50961, lesténo, pasivovano
Pro vyrobu dvoukrouzku jsou akceptovatelna i jind fesSeni, viz napf.

3% S
— }
N
4813

P

Doporué¢ené materialy: 1.8159; L-CM 3.7; CSN 15 130; 4130
Povrchova ochrana (doporucen napt.Zn)

01.06.2003
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PRILOHA 2
A. Rozdéleni kluzaku do trid

Zékladni definice jednotlivych tfid typové schvalenych kluzakl pro zptsob prikazu dle B.1.
pfi splnéni vSech vySe uvedenych specidlnich podminek je nasledujici:
(1) tfida L (light) — jednomistné kluzaky s rozpétim L<=15m bez vodni ptitéze

(2) trida M (medium) — kluzdky s rozpétim L<=18m bez/s vodni pfitéze(i),
pri¢emz max. vzletova hmotnost neni vétsi, nez 600 kg.

(3) trida H (heavy) — kluzaky s rozpétim L>18m bez/s vodni pfitéze(i) nebo s
max. vzletovou hmotnosti vyssi nez 600 kg.

(4) trida U (utility) — cvicné kluzéky. Za cvi¢né kluzaky jsou pro toto rozdéleni
povazovany dvoumistné kluzaky urené pro vycvik s klouzavosti vyrazné
nepiesahujici 1:30.

POZNAMKA: V pfipad¢ tiidy "U" se nejedna o kategorii zpusobilosti
"CVICNA (UTILITY)" uvedenou v OLZ kluzaku.

Vyse uvedena definice jednotlivych tifid je provedena z hlediska hmotnostnich a
geometrickych charakteristik kluzdku. Pro zatazeni dané¢ho typu do jedné z prokazanych trid,
musi kluzék splnit 1 ostatni charakteristiky jako jsou napft. rozsah vlecnych rychlosti kluzak /
vle¢ny letoun pro zachovani tiditelnosti.

B. Kluzaky v kategorii experimentalni

Vle¢ny letoun schvaleny pro vlekani typoveé schvélenych kluzakid nékteré z tiid (1)-(4), lze
rozsifit o vlieky kluzakl v kategorii Experimentalni (dale jen kluzdk EXP).
Postup je nasledujici:
(a) Kluzak EXP musi spliiovat podminky pro zafazeni do nékteré ze
tfid, pro kterou byl vle¢ny letoun schvalen.
(b) Musi byt splnéna omezeni uvedend v kapitole B.2. tohoto
Poradniho obézniku.
Za vyhodnoceni téchto podminek a urceni, do které tfidy kluzdak EXP patii, zodpovida
provozovatel (pilot) vle¢ného letounu.

C. Priklady

Nasledujici ptiklady ukazuji jaké typy kluzak 1ze do jednotlivych tfid zatadit:
-tfida L: L33, VSO-10, ....
-tfida M: Ventus, Discus, LS1, DG 100, LS8-18, Cirrus Standard B,....
-tfida H: Duo Discus, Eta....
-tfida U: L-13, L-23, ....
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