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1. Uvod

V pfipadé obchodni letecké dopravy, zvlastniho obchodniho provozu a obchodniho provozu
provadéného schvalenou organizaci pro vycvik musi systém technického deniku letadla
splfiovat nalezitosti dle bodu nafizeni Komise (EU) €. 1321/2014, konkrétné bod M.A.306 a
jeho AMC M.A.306 a dale také pozZadavky bodu M.A.305. Provozovatel je tedy povinen
pouzivat systém technického deniku letadla, ktery musi obsahovat o kazdém letadle, kromé
zaznamu zachovani letové zpUsobilosti minimalné nasledujici informace:

1. informace o kazdém letu nezbytné k zajisténi zachovani bezpecnosti letu;

2. platné osvédc¢eni o uvolnéni letadla do provozu;

3. platné prohlaseni o udrzbé udavajici stav udrzby letadla a jaka je nejblizSi povinna
planovana nebo mimoradna udrzba s tim, ze pfislusny ufad muze schvalit, aby
prohladeni o udrzbé bylo vedeno jinde;

4. vSechny neodstranéné odloZzené zavady ovliviiujici provoz letadla;

5. vdechny nezbytné pomocné instrukce o opatfenich na podporu udrzby.

Systém technického deniku letadla a kazda jeho nasledna zména musi byt schvalena
pfislusnym urfadem.

Provozovatel je povinen zajistit, Ze technicky denik letadla je uchovavan tficet Sest mésicu
po poslednim zaznamu.

2. Popis systému technického deniku letadla (TLB)

Systém technického deniku letadla je systém zaznamu, ktery zahrnuje jednak zaznamy o
vSech zavadach a defektech, které se na letadle vyskytly béhem provozu a déle o v8ech
ukonech udrzby, provedenych na letadle v obdobi mezi planovanou udrzbou na zakladné.
Také je pouzivan pro zapisovani informaci potfebnych z hlediska bezpecénosti letu a téch
informaci o udrzbé, které jsou dulezité pro posadku letadla.

Systém technického deniku letadla mlze sestavat, podle slozZitosti letadla a komplexnosti
jeho provozu a udrzby, zrizné slozitého systému zaznamui od jednoduchého systému
jednoho Technického deniku letadla (v dalSim textu bude pouzivana zkratka TLB) a popisu
jeho pouzivani az po komplexni systém, zahrnujici vice typt denik(l a provazany zplsob
zaznaml (mohou byt i pocitatové) a sledovani a vyhodnocovani veskerych informaci o
zavadach a defektech a o zplsobu odstranéni zavad, pfipadné odlozeni jejich feSeni (pouziti
MEL, Letové pfirucky-cast KOEL). V kazdém pfipadé systém technického deniku letadla
musi obsahovat informace uvedené nize, pro pfehlednost rozdélené do péti sekci:
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Sekce 1 by méla obsahovat informace o provozovateli letadla (ndzev a adresa) a registracni
znacku letadla.

Mozné feseni:

Praktickym FeSenim je uvedeni nazvu a adresy provozovatele prfimo do tisténé hlavicky
formulére TLB, oznaceni obalu TLB, ktera je v daném letadle, registracni znackou tohoto
letadla a vypisovani registracni znacky do prislusné kolonky na kazdeé originalni strance TLB.

Sekce 2 by méla obsahovat informace o tom, kdy je nutné provést nasledujici pravidelnou
udrzbu, pripadné vymeénu takovych letadlovych celkd, jejichz interval udrzby je menSi nez
interval do nasledujici pravidelné udrzby letadla, je-li to pouzitelné. Tato sekce by méla také
obsahovat uvolnéni do provozu (CRS) celého letadla, obvykle vydané po provedeni posledni
planované udrzby.

Poznamka: Tyto informace neni nutno zapisovat do TLB, je-li provedeni nasledujici udrzby
fizeno jinym, pro letecky ufad pfijatelnym, zplsobem.

Mozné feSeni:

Tyto informace je mozno uvadét primo do formulare TLB (viz Pfiklad 1), potom je ale nutné
zajistit, aby na kazdé nové strance TLB byly platné udaje o udrzbé a naletu letadla. To
znamena, Ze jednak musi ten, kdo zalina psat na novou stranu, Udaje spravné prenést
Z pfedchozi stranky, ale predevs§im to, Ze po provedeni udrzby se musi tyto Udaje spravné
aktualizovat.

Druhou mozZnosti je uvadét tyto udaje v pfiloze TLB, kterou po provedeni udrzby aktualizuje
ten, kdo Fidi zpasobilost letadla (CAMO) — bud’ aktualizaci tdaji, nebo vydanim nové pfilohy,
ktera bude platna az do provedeni nasledujici udrzby. Pfiklad mozné podoby takové prilohy
Je uveden dale (viz Priklad 2).

Treti moznosti je sledovat Udaje o néaletech a Fidit udrzbu jingm, pro UCL pfijatelnym
zZpusobem, tj. do TLB tyto udaje vibec neuvadét (viz Priklad 3).

Sekce 3 by méla zahrnovat informace, které se povazuji za nezbytné pro zajiSténi
bezpecénosti letu. K takovym informacim patfi:

a) Typ letadla a registracni znacka

b) Datum a misto vzletu a pfistani

c) Cas vzletu a pfistani

d) Prdbézny pfehled nalétanych hodin, umoznujici ur€eni zbyvajiciho ¢asu do nejblizsi
planované udrzby.

Poznamka: Letova posadka nemusi mit pfistup ktémto informacim, pokud je
provedeni nasledujici planované udrzby fizeno jinym, pro letecky urad pfijatelnym,
zplusobem.

e) Detailni informace o defektech a zavadach letadla a jeho systéml a zafizeni,
majicich vliv na letovou zpuUsobilost nebo bezpeclnost letu, v€etné nouzovych
systému, pfipadné defektd a zavad na vybaveni pro cestujici, které ma vliv na
bezpeCny provoz letadla nebo bezpeénost cestujicich. Zadznam musi byt datovan a
podepsan velitelem letadla i v pfipadé, Ze béhem letu se Zadna zavada nevyskytla,
aby byla zajisténa kontinuita zaznamu. Zplsob zédznamu musi umoznovat zapis o
uvolnéni do provozu po odstranéni zavady nebo po odloZeni jejiho FeSeni (napf.
MEL). Ze zplsobu zaznamu musi byt jasné patrné, k jaké zavadé uvolnéni do
provozu a odpovidajici udrzba patfi. Je pFipustné pouZzit zkracené uvolnéni do
provozu, sestavajici ztextu: ,Part-145 release to service® namisto plného textu
uvolnéni do provozu, specifikovaného v AMC 145.A.50(b), paragraf 1. Pokud je toto
zkracené uvolnéni do provozu pouZito, musi byt v ivodni €asti Technického deniku
uveden pfiklad plného textu dle AMC 145.A.50(b), paragraf 1.
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f) Mnozstvi doplnéného paliva a oleje a mnozstvi obsazené v kazdé nadrzi nebo kombinaci
nadrzi pfed zaCatkem a na konci letu. Zapis musi umoznit zjistit jak mnozstvi paliva, které
bylo planovano pro let, tak mnozstvi skute€né naplnéné, a to ve stejnych jednotkach.
Zapis musi umoznit zjistit Cas, kdy byla aplikovana odmrazovaci/protinamrazova
kapalina, typ kapaliny a pomér fedéni kapalina/voda a dal§i informace nutné pro
provozovatele k posouzeni, zda je nutné provést kontrolu a/nebo odstranéni zbytkl
odmrazovaci/protinamrazoveé kapaliny, které by mohly ohrozit bezpecnost letu.

g) Podpis provedeni predletové prohlidky.

Navic k vySe uvedenym udajim muze byt u nékterych typu letadel nutné
zaznamenavat i nasledujici udaje:
e Cas &innosti motoru na uréitém rezimu, pokud pouZiti takového rezimu ma
vliv na provozni Ihaty motoru nebo nékterého motorového modulu
e Pocet pfistani, pokud ma vliv na provozni Ihity letadla nebo jeho
komponentu
e Letové cykly nebo tlakové cykly, pokud maiji vliv na provozni lhuty letadla
nebo jeho komponentu

Poznamka 1: Pokud jsou informace, obsazené v Sekci 3, v té &asti Technického deniku,
ktera se pred letem zdeniku vytrhava, musi tato vytrzena &ast obsahovat
vSechny vySe zminéné informace stale jasné Citelné.

Poznamka 2: Sekce 3 Technického deniku musi byt technicky provedena tak, aby jedna
¢ast deniku, obsahujici vSechny informace v této sekci obsazené, zUstala na
palubé letadla a druha, obsahujici stejné informace, mohla zlstat na zemi do
dokoncCeni letu, ke kterému se vztahuje.

Poznamka 3: Sekce 3 by méla byt uspofadana tak, aby bylo jasné patrné, co ma byt
vyplnéno po provedeni letu a co ma byt vyplnéno jako pfiprava pro dalsi let.

Mozné feseni:

VySe uvedené udaje tvofi podstatnou c¢ast udaju, uvedenych ve formulari TLB. Je véci

provozovatele, jak formular TLB usporada (kde a jak uvede potfebné tdaje) a na kolik usekd

letu bude kazda strana TLB pouZitelna. Doporucuje se vzit v uvahu, Zze zaznamy v TLB musi
byt Citelné nejen pfi samotném zapisu, ale i po dobu pfedepsané archivace. Z poZadavku

Citelnosti vyplyne i velikost jednotlivych poli pro text (mélo by umoznit &itelny zapis hilkovym

pismem). Moznou (nikoli pfedepsanou nebo dokonce povinnou) podobu stranky TLB a

rozmisténi jednotlivych poli pro poZadované zapisy Ize pro inspiraci najit v pfilohach tohoto

obézniku (Pfiklady 1, 2 a 3).

Priklad 1 plati pro pfipad, Ze TLB soucasné pini funkci Deniku letadla (tzv. Journey log),
TLB (tzv. Technical Log) i zaznamu o provozu, ze kterého se urcuje nasledujici pravidelna
udrzba.

Priklad 2 plati pro pfipad, Ze provedeni nasledujici udrzby se ,hlida“ jinym zpusobem (v
tomto pripadé je pro pfedstavu pouzit formulaf ,,Prehled planované udrzby®).

Priklad 3 plati pro situaci, kdy provozni udaje se vedou v Deniku letadla (at’ uz v papirove,
nebo digitalni formé) a TLB se v principu pouZiva jen pro zapis zavad a uvolnéni do provozu
po jejich odstranéni/odlozeni.

V8echny uvedené pfiklady zahrnuji informace, které maji byt souéasti Sekce 3, nékteré
kompletné (Priklad 1), jiné v kombinaci s dal§imi soucastmi systému technického deniku
letadla (Pfiklad 2 a 3). PouZiti takové kombinace musi byt v systému technického deniku
letadla jasné popsano.

Pro provozovatele obchodni dopravy je pozadovano ponechani jedné kopie listu z TLB na
zemi (na letisti odletu) az do dokonceni letu, ke kterému se vztahuje. Z toho vyplyva jednak
nutnost mit mozZnost snadného porizeni kopie (idealné prapisem na nasledujici
stranu/strany) a nutnost pocitat s potfebnym mnoZzstvim kopii pro kaZdou stranu (napfiklad
umoZzriuje-li jedna strana TLB zapsat Ctyri useky letu mezi raznymi letisti, je tfeba pocitat
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s tim, Ze na kazdem letisti, ze kterého letadlo startuje na dalsi usek, by méla byt ponechana
kopie stranky TLB, kde pilot podepsal pfevzeti letadla - predletovou prohlidku).

Vzhledem k tomu, Ze original TLB musi zistat na palubé, je nutno pocitat s tim, Zze kromé
kopii, které se ponechavaji na kazdém letisti vzletu (pro provozovatele obchodni dopravy),
by méla existovat jesté jedna kopie celé, kompletné vyplnéné stranky, ktera by méla byt
k dispozici pro CAMO (jednak kvuli sledovani naletu letadla pro planovani udrzby, pokud
nesleduje nalet jinym akceptovatelnym zplsobem a jako zaznam o historii provozu letadla a
jeho udrzby, dokud je originalni TLB na palubé letadla). Je vhodné, aby byly jasné rozliSené
jednotlivé kopie stran TLB (tj. originalni strana, kopie pro CAMO, pfipadné dalsi kopie). Je
pfipustné jakékoliv rozliseni, které je okamzité patrné a neomezuje Citelnost zapist (napr.
barva strany, barevny pruh na okraji, nebarevné rozliSeni které nezasahuje do textu). Je
nepsanym pravidlem, Ze originalni strana, ktera ztustava v TLB a nevytrhava se, je bila.
Rozhodnuti o tom, zda TLB bude zpracovana a vedena v ¢eském jazyce, v angli¢tiné nebo
dvojjazyéné — cesko/anglicky (jiné jazykové mutace se nedoporucuji) je v kompetenci
provozovatele. Je vhodné vzit pfi rozhodovani v uvahu, zda letoun léta i mimo Ceskou
republiku, narodnost posadky, pfipadné v jaké udrzbové organizaci se provadi udrzba.
V pripadé vycvikovych letd (letiStni lety/okruhy) pripadné vysadkovych ¢i aplikacnich letd
v SPO, kdy prestavka mezi lety nepresahuje 30 min a nedoSlo ke zméné posadky (pfipadné
k zavadé na letadle), je mozno provést zaznam vice takovych lett do jedné kolonky v TLB
s vyznacenim poctu takovych leti a celkové doby letu.

Sekce 4 by méla obsahovat informace o v8ech odloZenych zavadach, které maji vliv na
bezpecny provoz letadla a mély by tedy byt znamy veliteli letadla. Kazda strana musi mit
predtisténé jméno provozovatele a Cislo strany a musi umozZhovat zdznam nasledujicich
informaci:
a) Odkaz na kazdou odlozenou zavadu tak, aby bylo mozno identifikovat pavodni zapis
0 zavadé v Sekci 3
b) Datum prvniho zjisténi zavady, ktera byla odloZena
c) Struény popis zavady
d) Informaci o odstranéni zavady a uvolnéni do provozu a jasny kfizovy odkaz na
dokument, obsahujici detaily o odstranéni zavady

Mozné feseni:

TLB by méla umoZriovat zapis informaci o odloZzené zavadé, ktery musi umoZriovat popis
zavady, duvod odloZeni a schvaleni takového odloZeni (zpravidla MEL, nebo letova pfirucka-
&ast KOEL), véetné nésledného uvolnéni do provozu. Cislovani stran musi byt nepfetrzité
(neni pripustné vytrzeni originalni stranky, pokud se néktera stranka omylem preskoCi, musi
byt ponechana v TLB a oznacena jako umysiné nepouZzita), tak aby umoznilo vzajemnou

referenci zapist (napr. zavada zjisténa na str. 00022, odloZena dle MEL a odstranéna na str.
00038 apod.)

Sekce 5 by méla obsahovat jakékoliv nezbytné podplrné informace o udrzbé, které musi
znat velitel letadla. Tyto informace mohou zahrnovat pokyny, jak kontaktovat udrzbu
v pfipadé technickych problém( mimo zakladnu apod.

Poznamka:

Je na provozovateli, zda tento typ informaci uvede prfimo do TLB, nebo postup popiSe
Vv procedure, jak TLB pouZivat. Procedura je nedilnou soucasti systému technického deniku
letadla a stejné jako samotny systém technického deniku letadla podiéha schvéleni Uradu
pro civilni letectvi (UCL). Jednordzové pokyny a informace pro poséadku letadla, pfipadné
pozemni obsluhu na nasledujicich stanicich, je mozné zapisovat do TLB, zpusob zapisu ale
musi byt jasné popsan v procedure.
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Systém technického deniku letadla mlze byt zaloZen jak na papirovych, tak na pocitaCovych
zaznamech, pfipadné na kombinaci obou metod, pokud je to pfijatelné pro UCL. Je-li pouzit
pocitaCovy systém zaznamu, musi obsahovat bezpecnostni pojistky, znemoznujici pfistup
neopravnénym osobam a zmény databaze.

3. Schvaleni Systému technického deniku

Nedilnou soucasti systému technického deniku letadla je popis zpUsobu, jak se s TLB
,naklada®“. Popis zplsobu pouziti TLB musi byt fizenou dokumentaci, kterou spolu
s podobou TLB schvaluje UCL. Popis musi byt schvalen odpovédnym pracovnikem
provozovatele a samotné schvaleni UCL (jak prvotni schvaleni, tak schvaleni pfipadné
zmény) se provadi podpisem formulaife CAA/F-TI-047. Kromé popisu (navodu) kdo a jak
vyplriuje v jakém pfipadé kolonky TLB, musi procedura popsat samotné ,zachazeni“ s TLB
s uréenim odpovédnosti za jednotlivé ukony. Tj. musi popsat kdo dodava TLB na palubu
letadla, jak je zajisténo, ze v pfipadé popsani celé jedné knihy TLB bude na palubé
k dispozici kniha nova, kdo, co a jakym zpusobem zapisuje do jednotlivych kolonek TLB, jak
je v pfipadé obchodni letecké dopravy zajisténo, ze kopie stranky z TLB zUstane na letisti
odletu (tzn. komu se pfedava, co se s ni udéla, jakmile je znamo, ze letadlo dokoncilo letény
usek planované trati/ukol), kdo a jak shromazduje udaje o naletech letadla, pouzivanych pro
planovani udrzby, zachazeni s popsanymi knihami TLB atd. Mozna podoba takového
dokumentu, schvalovaného UCL, je uvedena v Pfiloze 4. Za schvaleni systému technického
deniku letadla je tfeba zaplatit spravni poplatek dle zakona o spravnich poplatcich €.
634/2004 v platném znéni.

4. prilohy

Priklad 1
Priklad 2
Priklad 3
Pfiloha 4

5. Seznam zkratek

AFM Airplane Flight Manual — schvalena letova pfiruc¢ka
AMC Acceptable Means of Compliance — Prijatelné zpusoby pInéni Nafizeni (ES)
APU Auxiliary Power Unit — Pomocny palubni zdroj

ATA Oznaceni mezinarodné uznavané normy pouZzivané na ¢lenéni letadlové dokumentace
(napf. Autopilot - ATA 22, Podvozek - ATA 32 atd.)
CAMO Continuous Airworthiness Management Organisation — Organizace k fizeni zachovani letové

zpusobilosti
CDL Configuration deviation list — seznam seznam dild letadla, které mohou na letadle chybét
CRS Certificate of Release to Service — Potvrzeni o uvolnéni do provozu
IFR Instrument Flight Rules — Pravidla pro let podle pfistroj

KOEL  Kinds of Operational Equipment List — Specifikace vybaveni, potfebného pro riizné druhy
provozu (napf. den, noc, IFR, namrazové podminky apod.) — maze byt u nékterych typu
letadel souc€asti letove pfirucky

LC letadlovy celek

MEL Minimum Equipment List — Seznam zavad se kterymi je povolen vzlet — Dokument,
schvalovany UCL, ktery stanovuje na jak dlouho a za jakych podminek je mozno provést lety
s néjakou definovanou zavadou

PF Pilot Flying — Pilot fidici

PNF Pilot Non Flying — Pilot nefidici

TLB Technical Log Book — Technicky denik letadla

SPO Special Operation — Zvlastni ¢innost dle nafizeni ¢. 965/2012, kdy je letadlo pouzivano pro
zemédélstvi, vystavbu, snimkovani, prdzkum, pozorovani a hlidkovani a leteckou reklamu

UCL  Ufrad pro civilni letectvi
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Systém technického deniku

Zde napt. mGZe byt adresa provozovatele

PO/ST — Part M — M.A.306

Zde napt. mlze byt nazev provozovatele (pfip. LOGO)

Kapitan: Druhy pilot: Datum: Typ: Reg. zn.: Strana C.:
Prohlidka: Nasledujici prohlidka/Akce udrzby Predletova prohlidka: Predletova prohlidka: Predletova prohlidka: Predletova prohlidka:
pruf: batum: Fodiny Ky Podpis Podpis. Podpis Podpis Podpis Podpis Podpis Podpis
kapitana mechanika kapitana mechanika | kapitdna mechanika kapitana mechanika
*) Podpis:
Stanice Vymény LC PoloZka MEL/CDL £.: Usek: 1 Usek: 2 Usek: 3 Usek: 4
Cas: Cas: Cas: Cas:
C. opravnéni
Usek: et cislo: Palivo: Motorovy olej: Doba letu: Doba provozu: Motory: Odmrazeni: Posadka
Typ kapaliny:
Pomér kapalina/voda::
Let z Do Plan Dopl. Odlet Prilet Mot 1 Mot 2 Zac. Konec Celk. Vzlet Prist. Celk Cyk|y Zacatek Konec PF PNF
1
2
3
4
Usek Zavady **) Podpis Odstranéni Datum Podpis C. opravnéni Poznamky
Cas Stanice

1

2

3

4

Soucet doby letu

Soucet doby provozu

Pfevod doby
provozu

Doba provozu celkem

Soucet pFistani

Pfevod pfistani

Pfistani celkem

*) Potvrzuje, Ze vymezena prace, nebylo-li stanoveno jinak, byla vykondna v souladu s Part 145 / Part M/F a vzhledem k vykonané praci je letadlovy celek/letadlo povazovan(o) za zplsobily(é) k uvolnéni do provozu

**) Pokud se béhem letu nevyskytla zavada, zapiste NIL

Priklad 1
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Systém technického deniku

Priklad 2 (2 strany)

Zde mUze byt adresa provozovatele

PO/ST — Part M — M.A.306

Zde mUze byt nazev provozovatele (Logo)

Cislo strany: Typ: Reg. zn..:
Datum: Let é Z: Do: Student Instruktor Zacatek. Konec: Doba letu: Pocet prist.: Doba provozu Podpis ¥)
1
2
3
4
5
6
7
Celkem #)
Odmrazovani:
Typ kapaliny: Pomér kapalina/voda: Zacatek odmrazovani:
PInéni paliva:
Let ¢. | PoZadavek Naplnéno Palivo v nadrzich — pred vzletem Palivo v nadrzich — po letu
Let ¢. Doplnéni oleje Upozornéni:
Nasledujici udrzba je popsana v priloze tohoto TLB
Let ¢. Zavady **) Podpis Odstranéni Uvolnéni do provozu ***)
Cas/Iméno/Podpis
1
2
3
4
5
6
7
Doba letu — Pfevod Pocet pristani — prevod Doba letu — celkem Pocet pristani — celkem
z pfedchozi strany z predchozi strany 1) +#) 2) +#)
1) 2)

*) Potvrzuje provedeni predletové prohlidky dle letové prirucky (AFM)

**) Nebyla-li za letu zdvada, uvedte NIL

**%) OsvédCuje se, Ze vymezena préce, nebylo-li stanoveno jinak, byla vykonana v souladu s Part 145 / Part M/F a vzhledem k této préci je letadlovy

celek/letadlo povazovan(o) za zpUsobily(é) k uvolnéni do provozu
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Systém technického deniku PO/ST — Part M — M.A.306

Zde mUzZe byt adresa provozovatele Zde mUzZe byt nazev provozovatele (Logo)

Pfehled planované udrzby

Typ letadla Poznavaci znacka Vyrobni ¢&islo

Posledni provedena pravidelna udrzba

Datum dokonceni Nalet (doba provozu) Pocet pfistani

Pristi pravidelna udrzba

Datum zahajeni:* Nalet (Doba provozu)* Pocet pristani*

* Co nastane diive

Odpovédny pracovnik Podpis

Poznamka:

Utad pro civilni letectvi Strana 9
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Systém technického deniku PO/ST — Part M — M.A.306

Zde napt. mGZe byt adresa provozovatele Zde napt. mlze byt nazev provozovatele (pfip. LOGO)

Typ letadla Registracni zanacka Kapitola ATA Strana ¢.:

Popis zdvady Typ

Zavada z letu

Zavada z Udrzby

0o0

Planovana prace

Stanice Datum Cas (UTC) Let ¢. Usek (z—do) Podpis/razitko

Odstranéni/Provedené préace Proved| Kontroloval
Pokracuje na str. TLB €..: Podpis:
Vyména Letadlového celku/Dilu Vyména Letadlového celku/Dilu Odvolavky
Akce Oznaceni Sériové Cislo Akce Oznaceni Sériové Cislo Akce Oznaceni Sériové Cislo
ON ON ON
OFF OFF OFF

No 1 No 2
Doplnéni Motory APU
oleje
Polozka MEL Kategorie MEL Stanice Datum Cas Dny Hodiny cykly Revize Duvod Podpis a razitko *)
Stanice Datum uTC Organizace udrzby Poznamka:

*) Osvédcuje se, Ze vymezena prace, nebylo-Ii stanoveno jinak, byla vykonana v souladu s Part 145/ Part M/F a vzhledem k této praci je letadlovy celek/letadlo povazovan(o) za zpusobily(é) k uvolnéni do provozu

Pfiklad 3
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Priloha 4 (12 stran)

Nazev provozovatele

Systém technického deniku letadla

Aircraft Technical Log System

Provozovatel: ,Nazev provozovatele”

Adresa: Nabrezni 129
Prcice
Ceska republika

Cislo opravnéni:

Cislo dokumentu/Document No: XXXXX
Zpracoval/Prepared by:
Schvalil/Approved:

Datum/Date: 1.3. 2016

Revision: 0 Date: March 1st 2016.
Page: lof12
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Nazev provozovatele

Seznam zmén/Log of Revisions:

€. Zmény/Revision No. Datum/Date VloZeno/Inserted Vlozil/Performed by

0 01.03.2016

Rozdélovnik/Distribution List:

Cislo vytisku/Copy No. Driitel vytisku/Copy Owner

1 CAMO

2 Letovy reditel spolecnosti

3 Letadlo OK-XXX

4 Letadlo OK-YYY

5 ucL
Revision: 0 Date: March 1st 2016.
Page: 20f12
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Systém technického deniku

PO/ST — Part M — M.A.306

Nazev provozovatele

Seznam platnych stran/List of Effective Pages

Strana ¢./Page No. Zména €./Revision No. Datum/Date
1 0 1.3.2016
2 0 1.3.2016
3 0 1.3.2016
4 0 1.3.2016
5 0 1.3.2016
6 0 1.3.2016
7 0 1.3.2016
8 0 1.3.2016
9 0 1.3.2016
10 0 1.3.2016
11 0 1.3.2016
12 0 1.2.2016
Obsah/Table of Contents
Uvodni strana/Title PAge oottt ettt Str./Page 1
Seznam zmeEn/Log Of reVISIONS .ot Str./Page 2
Rozd@lovnik/DistribUtiON LISt oot Str./Page 2
Seznam platnych stran/List of Effective Pages ......ccccoceveevveevececencvene. Str./Page 3
ODBSAN/CONTENTS ettt ettt e v et st stesre et essesraenseaseas Str./Page 3
Seznam zkratek/List of AbDBreviations ......oooceeeeeeeeeeee e e Str./Page 4
UVOA/INTEOTUCTION ettt ee e esee e essee s eseeee e eeseeseeeenaeaseeeeenes Str./Page 5

Poufziti technického deniku/Technical Log Guide

Vzor formulare/Example of Form .....cccoeveevvnenee.

PHIONY/APPENICES vttt ettt et et e r s e
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Nazev provozovatele

Seznam zkratek/List of Abbreviations

Zkratka/Abbreviation Vyznam/Description
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Systém technického deniku PO/ST — Part M — M.A.306

Nazev provozovatele

1. Uvod /Introduction:

Zde uvedte zdkladni informace o tom, ¢im je systém technického deniku letadla tvoren,
k cemu slouzi a pro kterd konkrétni letadla se pouziva (typ, model). Napr.:

1. Obecné

Technicky denik letadla obsahuje vSechny pozadované udaje, potfebné k ziskani
podrobné informace o provedeném letu, zjisténych zavadach a jejich odstranéni a o
provedeni veSkeré udrzby v obdobi mezi planovanou udrzbou dle schvaleného
programu udrzby.

Technicky denik je kniha formatu A4 s Cislovanymi stranami. Kazda strana ma 2
propisovaci kopie, jednu Zlutou a jednu riizovou.

Pro v3echna letadla provozovatele ,Nazev provozovatele“, pouzivana v ramci jeho
opravnéni pro letecké prace se pouziva jednotny format Technického deniku. Denik je
tedy pouzivan pro tyto typy letadel:

Cessna 172, Piper 46, Beechcraft B58.

2. Poutiti technického deniku letadla/Technical Log Guide

Zde popiste zplsob zachdzeni s TLB. Tento popis by mél zahrnovat jednak samotné
,Zachdzeni” s TLB vcetné konkrétnich odpovédnosti (kdo a jak zajisti, aby byl vZdy
pouZitelny TLB na palubé letadla, zplsob zdpisu, uchovdvdni atd.) tak pouZiti
jednotlivych kopii stranek TLB, ddle pouZiti udaju z TLB pro pldnovadni udrzby, zachdzeni
s popsanymi TLB apod. Napr.:

1. Obéh technického deniku

Vytisténé Technické deniky (dale TLB) jsou k dispozici v kancelafi vedouciho
organizace. Kazdému letadlu je pfidélen TLB, oznaCeny registracni znackou tohoto
letadla. Ten zUstava na palubé letadla az do jeho Uplného popsani. Jakmile pilot pfi
vypliiovani TLB zjisti, Ze v TLB zuUstaly uz jen 3 nepopsané originalni strany, oznami
tuto skute€nost pracovnikim udrzby, ktefi zajisti, Ze na letadlo bude dodan novy,
nepopsany TLB, oznacCeny registracni znackou letadla. Ten bude pouzivan po
uplném popsani pfedchoziho TLB. Popsany TLB se odevzda vedoucimu organizace
k uchovani na dobu tfi let.

2. Vyplhovani TLB

Kolonky v TLB se vyplfiuji modrou, pfipadné ¢ernou propisovaci tuzkou. Zaznamy se
pisi Citelné hllkovym pismem. Je-li nutno zaznam opravit, pfeskrtne se jednou ¢arou
tak, aby byla zachovana Citelnost puvodniho (nespravného) zaznamu. Originalni
(bild) strana TLB zlstava vzdy v knize, nevytrhava se za Zadnych okolnosti. Pokud
by se stalo, ze se pfi vyplhovani TLB néktera originalni strana omylem pFeskodi
(nepouzije), nevytrhava se, ani se neskrta a hlavné se nevypliiuje ! Pokud se takova
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Systém technického deniku PO/ST — Part M — M.A.306

Nazev provozovatele

véc stane, napiSe se pres celou stranu Citelné text: ,Zamérné nepouzito®.
3. Pouziti kopii stran TLB

Originalni (bila) strana zlistava stale v TLB a po uplném popsani TLB je s timto TLB
uchovavana u provozovatele po dobu ftfi let. Prvni (Zlutd) kopie se po popsani celé
originalni_strany TLB vytrhne a pfeda se po ukonceni posledniho zapsaného letu
udrzbé, ktera zaijisti predani kopie strany na pfislusné CAMO. To ji vyuzije ke
sledovani naletu letadla a jeho agregatd a k planovani udrzby dle schvaleného
programu udrzby. DalSi (rizova) kopie mize byt pouzita k ponechani na matefském
letisti po vypInéni udaji pred prvnim letem dne (jako doklad o provedeni pfedletové
prohlidky letadla). Po ukonceni letového dne, pokud nedojde béhem dne k n&jakému
incidentu je mozno ji znicit.

Poznamka:

Pro provozovatele obchodni dopravy plati, Ze tato dalSi (rizova) kopie, pfipadné dalsi
barevné odlisené kopie (bud papirové, vytrzené z TLB, nebo potizené jinym, UCL
schvalenym zplsobem) musi byt k dispozici na zemi (napf. u handlingového agenta,
dispeCera provozovatele, pfipadné CAMO) pfed kazdym odletem z kazdého letisté na
trati. Je mozno je znicit, jakmile letoun pfistane na dalSim letisti, pokud béhem letu
nedoslo k incidentu.

Druhou casti popisu by mél byt konkrétni navod na vyplnéni TLB s konkrétnimi udaji pro
kaZdou jednotlivou kolonku kdo, kdy a jak ji vyplriuje. Napr.(viz Pfiklad 1):

3. Vyplnovani TLB

1. Kolonky vyplnované posadkou letadla (Viz vzor formulare v Kapitole 4)

Kapitan Jméno velitele letadla

Druhy pilot jméno druhého pilota (pokud je letoun jednopilotni, vyplrite:
N/A)

Datum Datum provedeni letu(t) zapsaného(ych) na dané strance
TLB

Typ Typ letadla (vzhledem k tomu, Ze TLB je uréena vZdy jen pro
jedno letadlo, zapisuje se na vSech stranach TLB stejny typ)

Reg. zn. Registracni znacCka letadla (napf. OK-XXX) — zapisuje se

stale ta, které je konkrétni TLB pfidélen (duvodem je
identifikace kopii stran TLB)

Predletova prohlidka podpis kapitana — zde velitel letadla stvrzuje svym podpisem
provedeni predletové prohlidky letadla v souladu se
schvalenou letovou pfiru¢kou a prevzeti letadla k provedeni
letu(t). Pro kazdy zapsany let musi byt tato kolonka
vyplnéna. (pokracovani na druhé strané)

Revision: 0 Date: March 1st, 2016
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Nazev provozovatele

Predletova prohlidka
(poracovani)

Pokud predletovou prohlidku provedl pilot v souladu
s letovou pfiru¢kou, vyplni i kolonku Podpis mechanika
textem: “N/A“. Pokud predletovou prohlidku provedl
mechanik, potvrzuje velitel letadla podpisem v této kolonce
prevzeti letadla a do kolonky Podpis mechanika potvrdi
mechanik svym podpisem provedeni pfedletové prohlidky.
Toto plati pro kazdy letény usek.

Usek — ¢as

zde velitel letadla zapiSe €as provedeni predletové prohlidky,
pokud ji vykonal (pokud predletovou prohlidku provedi
mechanik, provede zapis on — viz vyse)

Usek — z

Zde napi8e posadka kéd letisté, z néhoz je proveden vzlet
(plati pro vSechny useky)

Usek —do

Zde zapiSe posadka koéd letisté, na kterém bylo provedeno
pristani

Let ¢.

Pro provozovatele obchodni letecké dopravy zde napiSe
posadka Cislo linky. (Ostatni provozovatelé, pokud v TLB
kolonku ponechaji, mohou vyplnit: ,N/A*)

Palivo — plan

Zde vypini posadka celkové mnoZstvi paliva, které pozaduje
naplnit pro dany let (napf.: ,PIné“, tj. doplnit nadrze na pinou
kapacitu, nebo 120lt, tj. doplnit do nadrzi 120lt. apod.)

Palivo- dopln.

Zde vyplni posadka, kolik bylo do letadla skuteéné dopinéno

Palivo - odlet

Zde vyplni posadka mnozstvi paliva dle palivoméru pfed
spusténim motoru(()

Palivo — pfilet

Zde vyplni posadka mnozstvi paliva dle palivoméru pfi pfiletu
po vypnuti motoru(). Tato hodnota se vyuzije pro uréeni,
kolik paliva bude tfeba doplnit (je-li poZzadovano) pfed dalsim
letem

Dulezité upozornéni:

Ve sloupcich pod nadpisem ,Palivo“ musi byt pouzity vzdy stejné hodnoty ! (tj. bud
litry, nebo kilogramy, nebo Ibs.). Pokud tedy napf. palivoméry letadla ukazuji v Ibs..a
doplfhiované palivo je v litrech, je nutno hodnoty piepoditat !!!

Doba letu — zag.

Zde vyplini posadka ¢as, kdy se letadlo da do pohybu
s umyslem zahdjit let

Doba letu — konec

Zde vyplini posadka &as, kdy se letadlo naposledy zastavi po
dokonceni tohoto letu

Doba letu — celk.

Zde vyplni posadka dobu letu od ,zac.“ do ,konec”, tj.
celkovou dobu daného letu ( tzv. ,od Spalki ke Spalkim®)

Doba provozu — vzlet

Zde vyplni posadka €as odlepeni letadla od zemé

Doba letu — pfist.

Zde vyplni posadka €as doteku se zemi pfi pfistani

Doba letu — celk.

zde vyplni posadka celkovou dobu provozu od vzletu do
pfistani (viz vyse)
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Nazev provozovatele

Motory —cykly

Zde vyplni posadka pozadované hodnoty motoru (U) pro
dany typ letadla. Pouzije se pouze u letadel, kde je dle
dokumentace nutno samostatné sledovat nékteré specialni
rezimy motor( (napf. poCty spusténi, vzletovy rezim apod.)

Odmrazovani — typ
kapaliny

Zde vyplni posadka typ pouZité odmrazovaci kapaliny dle
informace organizace, ktera odmrazovani provadi

Odmrazovani — pomér
kapalina/voda

Zde vyplni posadka hodnotu pouzitého poméru odmrazovaci
kapalina/voda dle informace organizace, ktera odmrazovani
provadi. Zapis je ve formé zlomku (napf. 2 znamena, ze
byla pouzita smés 1 dilu kapaliny a dvou dild vody)

Odmrazovani — zadatek

Zde vyplni posadka ¢as zahajeni odmrazovani

Odmrazovani — konec

Zde vyplni posadka €as ukonéeni odmrazovani

Posadka — PF

zde vyplni posadka jméno pilota, ktery je na daném letu
pilotem Fidicim (plati samoziejmé pro letadla s dvouélennou
posadkou)

Posadka — PNF

zde vyplni posadka jméno pilota, ktery je na daném letu
pilotem monitorujicim (pro letadla s dvouclennou osadkou)

Zavady

Zde popiSe posadka jakoukoliv zavadu, ke které na daném
letu doSlo. Pokud je popis zavady takovy, Ze se nevejde do
pfislusné kolonky, pokracuje se v popisu v kolonce pro
nasledujici let. V takovém pfipadé se kolonka pro dalSi usek
v TLB nepouzije. (Tj. vyskytne-li se takova zavada pfi letu na
useku 2 a zapis zavady pfesahne do useku 3, daldi let se
zapiSe do useku 4 —tj. fadek useku 3 s udaji o palivu, Casech
atd. zUstane prazdny)

Podpis

Zde potvrdi velitel letadla svym podpisem zapis zavady

Soucet doby letu

Zde secte posadka, ktera provadi posledni let, zapsany na
daném listu TLB, doby letu z jednotlivych usekld na tomto
listu TLB

Soucet doby provozu

Zde secte posadka, ktera provadi posledni let, zapsany na
daném listu TLB, doby provozu z jednotlivych Usekl na tomto
listu TLB

Pfevod doby provozu

Zde opisSe posadka ktera provadi posledni let, hodnotu
Z kolonky ,Doba provozu celkem® z pfedchoziho listu TLB

Doba provozu celkem

zde zapiSe posadka ktera provadi posledni let, soucet
hodnot z kolonek ,Soucet doby provozu“ a ,Pfevod doby
provozu

Soucet pristani

zde selte posadka, ktera provadi posledni let, zapsany na
daném listu TLB, pocty pfistani z jednotlivych usekl na tomto
listu TLB

Pfrevod pristani

zde opiSe posadka ktera provadi posledni let, hodnotu
Z kolonky ,Pristani celkem*” z pfedchoziho listu TLB

Pristani celkem

zde secte posadka, ktera provadi posledni let, hodnoty
z kolonek ,Soucet pristani“ a ,Pfevod pfistani*
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Nazev provozovatele

2. Kolonky vyplfiované mechaniky

Predletova prohlidka

podpis mechanika — zde mechanik svym podpisem potvrzuje
provedeni predletové prohlidky, pokud ji sam vykonal

Vymény LC

Zde vyplni mechanik informace o vyméné letadlového celku
(Cislo kusovniku sériové Cislo demontovaného celku, sériové
Cislo namontovaného celku, stanici (letist€), kde k vyméné
doslo a Cislo opravnéni mechanika, ktery praci proved|

Polozka MEL/CDL €.

Zde vyplni mechanik cislo polozky MEL/CDL, pokud byla
pouzita pro uvolnéni letadla. Az do odstranéni MEL se tato
kolonka vzdy pfepisuje na dalSi stranu TLB. Po definitivnim
odstranéni MEL se do této kolonky pfipiSe: Odstranéno
dne...... a dale se zaznam nepfepisuje.

Motorovy olej - Mot.1

Zde vyplni mechanik mnozstvi oleje, doplnéného do motoru
€. 1 pred pfisluSnym(i) usekem(i) letu

Motorovy olej — Mot.2

Zde vyplni mechanik mnozstvi oleje, doplnéného do motoru
C. 2 pred pfislusnym(i) usekem(i) letu. U jednomotorovych
letadle je kolonka, pokud je pouZita, vyplnéna: “N/A*

Odstranéni

Zde popiSe mechanik zpUsob odstranéni zapsané zavady,
pokud je to mozné i s referenci na pouzitou dokumentaci
(manudl pro udrzbu, technologicka karta apod.). Pokud je
pro uvolnéni letadla pouzit MEL, pfip. CDL, vyplni zde
mechanik polozku MEL a zaroven ji zapiSe do kolonky
,polozka MEL/CDL ¢&.“ viz vySe. Jakmile poté mechanik
provede zakrok, kterym se polozka MEL/CDL zrusi, zapie
odstranéni zavady a zru$eni MEL/CDL do odpovidajici volné
kolonky ,Odstranéni“ na listu TLB, kde je zapsan posledni
provedeny let pfed odstranénim zavady (ke stejnému Useku)
a uvede referenci na list TLB, kde byla tato zavada poprvé
feSena pouzitim MEL. (Napfiklad byla-li zapsana zavada dne
6.7.2015 na listu 000368 TLB a odstranéna dne 11.7.2015
po pfistani z druhého Useku zapsaného na listu 000396 TLB,
zapiSe do kolonky ,Odstranéni“ patfici k drunému Useku na
listu 000396 zpusob odstranéni zavady a text: ,zruSena
poloZzka MEL ¢€.... viz TLB 000368%). Zaroven napiSe text:
,Odstranéno dne...“ do kolonky Polozka MEL/CDL ¢&. viz
vyse.

Datum, ¢as

Datum a €as odstranéni zapsané zavady

Podpis

Podpis mechanika, stvrzujici odstranéni zavady a
zpusobilost letadla k uvolnéni do provozu

C. opravnéni— Stanice

Zde vyplni mechanik stanici(letist€) kde byla zavada
odstranéna a Cislo opravnéni mechanika, ktery praci provedl!

Poznamky Zde je mozno napsat informace pro posadku, pfipadné
poZadavky na informace od posadky
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Nazev provozovatele

3. Kolonky, jejichz vyplnovani fidi CAMO

Nasledujici prohlidka/Akce udrzby:

Druh

Zde zapi8e, po uvolnéni letadla do provozu z planované
udrzby, povéfeny pracovnik CAMO druh nasledujici
pravidelné prohlidky dle schvaleného programu udrzby
pfipadné jinou planovanou akci udrzby (napf. ,Stohodinova
prohl.“, ,Phase 2, ,Vyména motoru®, atp.)

Datum

Zde zapiSe, po uvolnéni letadla do provozu z planované
udrzby, povéfeny pracovnik CAMO, nejpozdéjsi datum
provedeni této prace, ma-li tato prace kalendarni limit

Hodiny

Zde zapide, po uvolnéni letadla do provozu z planované
udrzby, povéreny pracovnik CAMO limit letovych hodin (dobu
provozu), pfed jejimz dosazenim musi byt tato prace
provedena

Cykly

Zde zapiSe, po uvolnéni letadla do provozu z planované
udrzby, povéfeny pracovnik CAMO limit cykld (pfistani)
letadla pfed jehoZ dosaZzenim musi byt tato prace provedena

Poznamka:

Vy8e uvedené hodnoty se vzdy pfed prvnim letem dne pfepisuji z popsaného listu
TLB na novy list. Za pfepsani je odpovédny mechanik, provadi-li prvni predletovou
prohlidku v daném dni on, nebo velitel letadla, pokud provadi prvni predletovou

prohlidku v daném dni

4. Specialni kolonky, které se nevypliuji — jsou vyplnény pfedem (pfedtistény)

Strana €.

Unikatni Cislo strany TLB — musi byt zvoleno tak, aby kazda
originalni strana TLB (a samozifejmé i jeji kopie), méla
unikatni Cislo, které se v Zadné knize TLB nesmi objevit
znovu (napf. v knize TLB o 30 stranach by byla v prvni knize
Cisla od 000001 do 000030, v dalsi od 000031 do 000061
atd., atd.)
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Systém technického deniku

4. Vzor formulafe/Example of Form
Zde uvedte presnou podobu listu TLB s oznalenim kolonek, ke kterym je v ¢dsti 2 uveden popis jejich vyplriovani

PO/ST — Part M — M.A.306

Kapitan: Druhy pilot: Datum: Typ: Reg. zn.: Strana C.:
Prohlidka: Nasledujici prohlidka/Akce udrzby Predletova prohlidka: Predletova prohlidka: Predletova prohlidka: Predletova prohlidka:
bruh: batum: Hodiny Cykly Podpis Podpis. Podpis Podpis Podpis Podpis Podpis Podpis
kapitdna mechanika kapitana mechanika | kapitana mechanika kapitdna mechanika
*) Podpis:
Stanice Vymény LC Polozka MEL/CDL E.: Usek: 1 Usek: 2 Usek: 3 Usek: 4
Cas: Cas: Cas: Cas:
C. opravnéni
Usek: et islo: Palivo: Motorovy olej: Doba letu: Doba provozu: Motory: Odmrazeni: Posadka
Typ kapaliny:
Pomér kapalina/voda::
Let z Do Plan Dopl. Odlet Prilet Mot 1 Mot 2 Zac. Konec Celk. Vzlet PFist. Celk Cyk|y Zacatek Konec PF PNF
1
2
3
4
Usek Zavady **) Podpis Odstranéni Datum Podpis C. opravnéni Poznamky
Cas Stanice

1

2

3

4

Soucet doby letu

Soucet doby provozu

Pfevod doby
provozu

Doba provozu celkem

Soucet pFistani

Prevod pfistani

Pristani celkem

*) Potvrzuje, Ze vymezena prace, nebylo-li stanoveno jinak, byla vykondna v souladu s Part 145 / Part M/F a vzhledem k vykonané praci je letadlovy celek/letadlo povazovan(o) za zpUsobily(é) k uvolnéni do provozu

**) Pokud se béhem letu nevyskytla zévada, zapiste NIL
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Systém technického deniku PO/ST — Part M — M.A.306

5. Prilohy/Appendices

Zde uvedte pripadné dalsi formuldre pouZivané v systému technického deniku letadla
(napriklad pro formuldr TLB, uvedeny jako , Priklad 2“ by to byl , Pfehled pldnované
udrzby”, pro formuldr TLB uvedeny jako ,Priklad 3“ by to byl “Palubni denik (Journey
Log)” atd. atd.
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